CAGIVA W12/t4 -350

Névod na provez a adrzbu

Str.2 GVOD

Vitejte v roding motocykli zn. CAGIVA. V4$ novy motocykl byl navrzen a vyroben jako nejlepsi ve své ttide.
Aby se zabezpecil jednoduchy provoz a tidrzba, byly instrukee v této pfiruCce zpracovany jednoduchym
zpuisobem.

Pfi disledném dodrzovéni pokynii v této piiruéce dosihnete maximalni vykon i potéSeni z provozu motocyklu.
V piirucee jsou uvedeny navody na provadéni pracovniho postupu tdrzby. Informace o opravich vétsiho rozsahu
Jsou uvedené v opravarenské priruéce CAGIVA . Tuto prici mohou vykonévat jen zkuSeni mechanici, ktefi
pouZivaji specidlni nifadi a zatizeni. V&§ obchodni zastupce fy CAGIVA md na vykonavani shuzeb pro
zakaznika k dispozici originalni nihradni dily, zku$enosti a potfebné vybaveni.
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Zaru¢ni kniha a servisni Seky CAGIVA

Kazdy zakaznik fy CAGIVA obdrZi s touto piirutkou i zaruéni knihu a servisni Seky. V zaru¢ni knize je i
servisni list, registra¢ni karta a Seky ndrzby.
DuleZité: Aby mohly zéruéni podminky platit, je tfeba uplatnit registraCni kartu firmy CAGIVA do 10 dni.

Str.6

DOPORUCENE POSTUPY UDRZBY
V servisnich Secich je uveden postup, ktery byl doporudeny a vypracovany servisnimi pracovaiky firmy
CAGIVA. Zikaznik je zodpovédny za fadné vykonavani pravidelné udrsby. PHi navitévich obchodniho zastupce
za uCelem servisni kontroly po ur¢itém poétu odjezdénych kilometrii Je teba predlozit zaruéni knihu. Po
vykonani kontroly je tfeba nechat podepsat servisni $ek. Néklady na vykonéani doporutenych kontrol jsou
minimalni. Servisni kontroly zabezpeti dlouhy a bezporuchovy provoz a ochranu kvality vyrobku CAGIVA.

Pozn. Pravou a levou stranou motocykhu v tomto névodu se rozumi strana z pozice jezdce na motocyklu.

Str.8. IDENTIFIKACNI UDAJE / obr.&.1/

Motocykl je oznaceny:

- vyrobnim &islem na pravé strané fizeni.

- vyrobnim ¢islem motoru na horni &sti pravé strany klikové sk¥ing

Pii objednavani dilii nezapomeiite uvést barevnou verzi a vyrobni &islo motocyklu.

Obr.¢.1

L, Vyrobni ¢islo motocyklu
2,Vyrobni &islo motoru



str.&.10 KLICE ‘

S motocyklem se dodavaji dva klice, které se pouzivaji na:
- spina¢ zapalovani (1)

- uzavér ptilby (2)

- zamek fizeni (3) viz Obr.

TECHNICKE UDAJE

MOTOR

i ) e Ctyftakini jednovalec

chlazeni............ vzduchem, chladi¢em oleje

vrtani ... 82 mm

zdvilt o 65 mm

Obsah. 34327 e’

startovani.......... elektrické a mechanické

RIZENI VENTILU

TYD ...cev...... ..vackovy hfidel nad hlavou s fetézovym pohonem, 4 ventily s dvojitymi spirdlovitymi pruZinami ‘

Casovani ventilii s viali ventili 0,3 mm ( u studeného motoru):

SAT VST otevirani 23° pfed homni vivrati
zavirani 64° za dolni Gvrati
Vfuk......ones otevirdni 70° pfed horni Gvrati

zavirani 26° za dolni ivrati
Provozni vule zdvihatka ventilu (u studeného motoru):

Sami................ 0,08 mm

Vyfuk.............. 0,12 mm
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MAZANI

5 by s e S ST mazani s nucenym obéhem pomoci kiidlového ¢erpadla, ¢isténi oleje hrubym filtrem /sito/ a

je'mn)'m filtrem /s vyménnou vliozkou/
Obsah oleje v klikove skfini...2. 11

ZAPALOVANI

Elektronické na principu vybijeni kondenzitoru s nastavitelnym ¢asovanim:
Nastaveni ¢asovani - pfedstihu:
0Od 0 do 1700 ot/min ...10° +- 29 pfed horni Gvrati

Pti 3.000 ot/min ........35° +- 29 pred homi iivrati
Kontrolujte pomoci stroboskopu.

Typ zapalovacich sviek.................. Champion A6HC

Vzdilenost elektrod  ........oooveee. 0.5 -0.6 mm
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KARBURATOR

T ok L MIKUNI SE BST 34-187
Primér difuzoru ....32 mm

Tryska pro vysoké otacky................. 137.5 mm

Tryska pro nizkeé otacky.................. 42.5 mm




. Tryska pro startovani.................. 45 mm
Skrtici klapka plvnu.................... 130 mm
KuZelova jehla............cccoo v 5F-81
Nastaveni kuzelové jehly............... 4. viub
Hlavni vstiikovaci tryska............... 0-6 /513/
Nastavovaci §roub volnob&hu pfi startovani..2 a 3/4 otacky
PRIMARNI POHON
Pastorek pohonu............cccccoeeuee. z25
Spojkovy veénec............ccocervveneenn z 77
Pievodovy pomér.......................3,080

PREVODOVKA
TP ozuben4 kola ve stilém zabéru
Prevodové poméry:

1.stupei.............2,666 (32/12)
2.stupei.............1,666 (25/15)

3.stupefi............. 1.200 (24/20)
& 4 Stupei......... 0,913 (21/23)
Sistiupelic e 0,730 (19/26)
Str.16
SEKUNDARNI POHON
ozubené kolo pfevodovky............... z 16
Zadni ozubené kolo  .....cccciviinians z 46
Pfevodovy pomer...........occoceeeeve 2.875
| 4 (v s Al R 5/8" x 1/4"

CELKOVE PREVODOVE POMERY

1. stupeni............23.613
2. stupeii...........14,758
. 3. stupei............ 10,626
4. stupei............. 8.085

5. stupei............6.471

RAM /podvozek/
typ.....jednoduchy trubkovy s kruhovym anebo Ctvercovym priliezem

PREDN{ TLUMICE

TPl sl oo Hydraulické vysuvné vidlice s prodlouZenymi sloupky o priméru 40 mm

Zdvih vereen 200 mm

ZADNI TLUMIC

ey el ne At Progresivni " SOFT DAMP " - jednoduchy hydraulicky tlumi¢ s pruZinou s nastavitelnym
pfedpétim

Zdvih kola ......... 240 mm
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PREDNI BRZDA

BYD i Pevny disk pritmér 220 mm, s hydraulickym ovlid4dnim, plovouci tfmen

RAFEK PREDNIHO KOLA

TP s lehka slitina
rozmeéry.............. 1:85% x 21"

RAFEK ZADNIHO KOLA

TYDiennnne lehk4 slitina
Rozméry.............2.5" x 17"

SEr.ZO .
PREDNI PNEUMATIKA

Oznaceni a typ.....PIRELLI MT 60, alebo DUNLOP Trail max
ROZMEr i 90/90-17"
Tlak studené pneumatiky... ............1.8 kg/em®, psi 25.6

ZADNI PNEUMATIKA

Oznaéceni a typ......PIRELLI MT 60, alebo DUNLOP Trail max
Rozmér............... 130/80-17"

Tlak studené pneumatiky................. 2.0 kg/em®, psi 28.4

Tlak pneumatiky se spolujezdcem .....2.2 kg/cm?, psi 31,3

Str. &22 ROZMERY, VAHA, OBSAH

Maximalni vyska...... 1.290 mm

Vyska sedla........ 890 mm

Minimalni svétlost... 245 mm

Sucha hmotnost bez napni............ 155 kg
Obsah palivové nadrze............... 121

Obsah rezervy ..... 41

TABULKA MAZANi

motorovy, pievod. olej, olej primarniho pohonu AGIP 4 T SUPER RACING

Brzdova kapalina AGIP BRAKE FLUID DOT 4
Retézovy olej AGIP CHAIN and DRIVE SPRAY
Mazani tukem AGIP GREASE 30

Olej pfedni vidlice specificky SAE 7.5 Specifique MARZOCCHI

Str.&.24 OVLADACI PRVKY

Palivové kohouty /obr.&.2/

Motocykl ma dva palivové kohouty. Jeden z nich je pomocny a nachazi se na levé strané palivové nidrZe a musi
byt vzdy otevieny. Zavfit je ho tfeba jen pfi vyiméné palivového potrubi anebo nidrZe. Kohout na pravé strané
ma dve polohy.

OFF - zavfeno, packa dole,

ON - otevieno, patka nahoru

Pred nastartovanim motocyklu presuiite packu kohoutu do polohy ON. Pamatujte vzdy na uzavieni pfivodu
paliva do polohy OFF po pouZiti motocyklu.




i

Kohout je vybaven &idlem rezervy, které rozsvéci ORANZOVOU kontrolku mnoZstvi paliva na pristrojové
desce. Kdyz zaéne kontrolka trvale svitit, v nadrZi zbyva cca 4 1 paliva.
Pri demontdZi palivovych hadic uzaviete oba kohouty a pfi montdZi dodrzujte propojeni dle obr. .2,

1.palivovy kohout
2.pomocny kohout
A, do karburatoru

Str$26 . @

PALIVOVA NADRZ

Pfi pInéni nidrZe se nesmi pinit nad dolni hranu plniciho hrdla. Po napinéni je tieba na nadrZi pevn¢ dotahnout
uzaver.

Pouzivejte SUPER, alebo BEZOLOVNATY benzin.

Syti¢ /1/ se pouziva na obohaceni smési v priibéhu startovani. Syti¢ se zapina potaZzenim paCky a zavira se po
zahfiti motoru jejim vracenim zpét. NepouZivejte syti€, pokud je motor zahfaty.

Obr.¢.3.

1.packa sytice

Str.£.28 SPINAC ZAPALOVANI - KONTROLKY

Spina¢ zapalovini (1) ma tfi polohy:

Z polohy OFF treba otodit kli¢ doprava, v prvni poloze IGNITION je sepnuté zapalovani a kontrolky, v druhé
poloze jsou rozsviceny parkovaci svétla. Kli¢ Ize vytahnout jen v poloze OFF a pfi rozsvicenych parkovacich
svétlech. Ak ztratite jeden ze dvou kligi, je tieba si nechat vyrobit novy kli€ z polotovaru fy CAGIVA.

POCITADLO KILOMETRU S TRIPem /obr.&.4/

Pogtitat kilometrii sa sklad4 z rychlomé&ru, ktory ukazuje rychlost, z celkového pocitace kilometri, ktery ukazuje
po&et celkové odjezdénych kilometrii a denniho pocitace kilometrii, - -TRIP, jehoZ hodnota se miZe ménit Ci
vynulovat /mimo kilometrii jsou znazornéné i stovky metrii/. Pfi rychlém nastaveni TRIP na nulu je tfeba otocit
nastavovacim kolikem zpét.

1,Spinac¢ zapalovani

2.Pocitac kilometrii

3.Nulovaci kolik denniho po¢itata kilometrii /TRIP/
4.Cervené kontrolni svétlo - "Tlak oleje"

5, Modré svétlo — “dalkové svétlo”

6,Zelené kontrolni svétlo - "ukazatel' sméru"
7.Zelené kontrolni svétlo — “zapnuti svétel”
8.Zelené kontrolni svétlo - "neutral”

9.tachometr

10,0ranzové kontrolni svétlo — “rezerva paliva”

Str.¢.30

Pokud potiebujete upravit - nastavit TRIP postupujte nasledovné:

-kolik vytahnéte ven /poloha neutrdhy/

-kdyz chceme zvysit poet kilometni je tfeba otogit kolik dopfedu, po nastaveni je ho tfeba zatlaCit, CimZ se
dana funkcia aktivuje.




-kdyZ je tiecba treba sniZit poet kilometril, kolik sa poototi dozadu a postupuje se jako v predchizejicim piipadé, .
¢imz se nastavi a zaktivuje funkce denniho pocitani kilometrii.

VAROVANI

Pro spravnou funkci motoru je tfeba pii otoéeni klice ve spinadi zapalovani do polohy IGNITION sledovat, zda
se pii nezafazeném pfevodovém stupni rozsviti obé dvé kontrolni svétla /4/ a /8/. Po zafazeni pfevodového
stupné kontrolni sv&tla zhasnou.

UPOZORNENI! Pokud se vzdalujete od motocyklu je tieba vZdy vyjmout kli¢ ze spinaci skifiiiky zapalovani.
Pokud ztratite jeden ze zapalovacich kli¢i je tfeba nechat vyrobit novy kli¢ z dodaného polotovaru firmy
CAGIVA.

Str.&.32 ZAMEK RIiZENi

/obr.c.5/
- nachazi se na pravé strané krku fizeni. Pii zamykani je tfeba pootocit doleva piedni kolo a potom klic.

1. Zamek fizeni - blokovani

Str.¢.34 Oviadaci prvky na pravé strané fiditek: /obr.¢.6/ .

Pravy spina¢ ma zabudovan¢ nisledujici spinace:

2, Startovaci tlagitko motoru

3.Spina¢ vypindni/zapinani zapalovani

Pfedni brzdu uvedeme do Cinnosti stisknutim paky /4/ smérom k rukojeti plynu, po zabrzdéni packu uvolnéte.V
prub&hu brzdéni se pomoci paky spind piedni spina¢ brzdového svétla.

Bezpecnostni spina¢ (5) se pouziva pro:

ON: vSechna zafizeni

OFF: pouze houkacka a startér

HAZARD: pro bézné operace viech zafizeni, blinkry trvale blikaji pferuSované (varovna svétla).

Obr.c.6

1,0to¢n4 rukojet’ plvnu

2 startovaci tlacitko motoru

3.Spina¢ vypinani/zapinini zapalovani
4,0vladaci packa piedni brzdy
3,Bezpetnosini spinac

Str.€.36 Ovlidaci prvky na levé strané riditek /obr.£.7/

Ve spinaci na levé strané jsou zabudované nasledujici oviddaci prvky:
1.PASSING - svételna houkacka /automaticky vypind/ = blikani dalkovym svétlem
2_H - spina¢ tlumeného a dilkového svétla
P - spina¢ parkovaciho svétla - zapnuto
O - vypnuto
3.HI - piepina¢ dalkového osvétleni
LO - prepinac¢ tlumeného osvétleni
4.L - spinac levého smérového svétla /antomaticky se vraci/
AT CENTER - /ve stiedu/ - vypnuto
R - spinac pravého smérového svétla /antomaticky se vraci/
Smérova svétla se vypinaji stla¢enim fidici packy po jejim naratu do stfedni polohy.
5.HORN - Houkacka
Spojku pfi fazeni pfevodovych stupiiil vypiname tahem packy spojky (6) smérem k rukojeti fizeni, uvolnénim
packy se spojka znovu sepne.




1.Svételna houkacka
2. Zapinani svétla

3, Piepindni osvétleni
4. Indikator sméru
5.Houkacka

6.Packa spojky

Str.€.38 Ovlidini zadni brzdy /obr.&.8/

Pedal na ovlddani zadni brzdy /1/ se nachizi na pravé strané motocyklu. Peddlem se pfi brzdéni souCasné spina
spina¢ brzdového svétla.

Poznamka: Abyste zabranili smyku motocyklu je tfeba pouzivat obé dvé brzdy soucasné. Pokud neni dobra
prilnavost k vozovce je tfeba se vyhnout nahlému brzdéni.

RAZENi PREVODOVYCH STUPNU /obr.&.9/

Radici pika se nachazi na levé strané motoru. Stladenim paky doli na cely jeji zdvih se zafadi nasledujici nizsi
stupefi. Zdvihnutim piky nahoru se zafadi nasledujici vyssi pievodovy stupeii. Jezdec musi pdku uvolnit po
kazdém zafazeni tak, aby se sama vratila do stfedni polohy pied dalsim fazenim. Poloha neutralu /N/ se nachazi
mezi prvym a druhym pfevodovym stupném.

1.Pedal zadni brzdy

Str.é.40

N - neutral
1.NozZni fadici paka

Prvni prevodovy stupeit se zafadi pii (ipiném stla¢eni noZni paky fazeni smérem doli. NEUTRAL zafadime
pfesunem paky smérem nahoru o polovinu celého jejiho zdvihu. Neutral zafadime taktéZ z druhého prevodového
stupné stlatenim paky o polovinu jejiho celého zdvihu Pfi startovani motoru musi byt zafazeny neutrdl. Pokud je
motocykl v klidu, vznikaji pfi fazeni pfevodovych stupitii problémy. Tyto problémy vznikaji v disledku
nespravné vzdjemné polohy ozubenych kol pfevodovky. V téchto piipadech se postupuje nasledovne:

Str.¢.42
Nastartovany motor u stojictho motocyklu

Velmi jemné zapnéte spojku a soutasné lehkym tlakem fadici paky smé&rem dolt zatad'te pfevodovy stupeii.

Zastaveny motor u stojiciho motocyklu

Pohybujte s motocyklem dozadu a dopiedu pfi sou¢asném tpiném vypnuti spojky a jemném tlaku na fadici
paku.

DULEZITE! V zadném pfipadé se nesmi na fadici péku silng tladit, tim by se poskodil fadici mechanismus. Pied
kaZdym fazenim se musi spojka zcela vypnout.

Str.¢.44 Navod k Fizeni

Pokud nejste dobre obeznameni s jednotlivymi funkcemi motocyklu, pfectéte si navody v odstavei "
OVLADACI PRVKY" /str.c.24/

Kontrola pfed jizdou.




Pied kazdou jizdou je tieba nejdiive vykonat vieobecnou konirolu motocyklu a potom zkontrolovat nasledné .
body:

- kontrola hladiny paliva a hladiny oleje v pfevodovce /str.26-68/

-  kontrola brzdové kapaliny /str.104/

- kontrola hladiny elektrolytu akumulitorové baterie /str. 124/

- kontrola fizeni, iplnym otocenim fiditek do obou dvou stran

- kontrola tlaku v pneumatikéch /str.20/

- kontrola napnuti fetézu / str.96/

- kontrola otoéné rukojeti plynu, jeji pfipadné nastaveni / str.92/

- kontrola ovladani spojky, jeji pfipadné nastaveni /pokud je tfeba/ /str.94/
- kontrola zapnuti kontrolniho osvétleni pfi zapnuti parkovacich svétel

- kontrola zapnuti kontrolniho osvétleni pfi zapnuti dilkového svétla

- zapnout smérové indikatory a zkonirolovat rozsviceni kontrolnich svétel
- kontrola funkce zadniho brzdového svétla

- kontrola nastaveni svétlometu /str.136/

Str.¢.46 Startovani motoru /obr.¢.10/

Pro sprédvné nastartovani studeného motoru je tfeba dodrzovat nasledujici postup:

- oto€it palivovy kohout /1/ do polohy ON

- otodit startovaci kli¢ /2/ do polohy IGNITION a zkontrolovat, zda se pfi zafazeném neutralu rozsviti kontrolni ‘
svétla prevodovky a oleje.

- zcela stahnout packu sytice /3/

- nastavte pravy piepina¢ /4/ do polohy RUN

QObr.¢.101, palivovy kohout
2. zapalovaci kli¢
3, packa sytice
4, pravy pfepinac

Str.¢.48

Pfi zaviené oto¢né rukojeti ovladani plynu je tieba stisknout tlacitko startéru (1) (nebo startovaci paku) a uvolnit

jej. jakmile motor naskoci.

- pokud vzniknou pii startovani problémy, nesmi se tlacitko startéru dale drzet stisknuté, miZete poSkodit
akumulitorovou baterii. Pokud je karburitor zaplaveny palivem, tieba zavfit palivovy kohout a stisknout
tlacitko startéru nebo startovaci paku, pokud motor nenasko€i. V pfipadé potieby je tfeba vyjmout a vysusit
zapalovaci svicku.

Diilezité! Nikdy nezvy$ujte otacky motoru po studeném startovani. V 1ét€ je tfeba motor nechat béZet na pomalé
otacky nékolik minut, v zimé déle. Takto se zabezpeti dostatené promazani véech mist, které musi byt
promaziny.

Obr.10A
1. Tlacitko startéru
2. Startovaci paka

Str.&.50

Nikdy nestartujte motor, pokud neni v okruhu zapojeni akum, baterie.

NAVOD NA POUZITI MOTOCYKLU - JIZDA

Pied rozjezdem je tieba stia¢enim packy spojky zcela vypnout spojku. Poté je tfeba zatlaCit fadici pAku pevné,
ale jemné zcela smérem dolii, ¢imZ se zafadi prvy rychlostni stupefi. Pomalu uvolnéte spojkovou packu a
soucasné postupné otvirejte oto¢nou rukojet’ ovladani plynu. Kdyz se motocykl po n€kolika metrech rozjede.
zatad'te druhy pfevodovy stupeii podle nasledujiciho postupu:

Zavfete oto¢nou rukojet’ plynu, vypnéte spojku a zdvihnéte fadici paku zcela nahoru, zafad'te druhy pfevodovy
stupeti a potom pfidavejte plyn otoénou rukojeti. Pfi fazeni jinych pfevodovych stupiiii je tieba uplatnit tentyz

postup. Pii zpétném fazeni niz8ich prevodovych stupiii je tfeba presouvat fadici paku v opaéném sméru - dolil, .




pfi¢emz je tfeba pfed kaZdym fazenim zcela vypnout spojku, ototnou rukojet’ plynu je tfeba mirné uzaviit tak.
aby motor nemé&l po zapnuti spojky tah. P¥i pohybu fadici paky smérem nahoru se zafadi nasledujici vyssi stupen
a pii pohybu smérem dolii, se zafadi nasledujici niZsi pfevodovy stupeit. Pfi zastaveni motocyklu je tieba
prefadit na nejniZ$i pfevodovy stupeii, dobrzdit a pfefadit na neutral.

Str.é.52

Nezastavujte motocykl se zafazenym vy$§im rychlostnim stupném a nefad'te u stojiciho motocykiu.

Pii zastaveni motoru je tfeba zafadit neutril, pfepnout pravy spina¢ a startovaci kli¢ do polohy OFF. PaCku
palivového kohoutu je tfeba pfepnout do polohy OFF. Odstavte motocykl na boéni stojan.

Nivod p¥Fi zdbéhu
Exkluzivni vzhled, pouZiti vysoce kvalitnich materiali a pfesnd montdZ zabezpetuji vysoké vykony a maximalni
komfort ihned od poéatku. Aviak v kazdém pfipadé by se méli v pritbéhu prvych 1500 km striktné dodrZovat
nasledujici pravidla. e )

JEJICH NEDODRZENI OVLIVNI ZIVOTNOST A VYKONY MOTOCYKLU.

- pfed jizdou je tieba nechat pfi nizkych otd¢kach motor zahfat

- nejezdit pfi vysokych otackach motoru

- zabraiite rychlym startiim a nezvySujte ota¢ky motoru pfi zafazenych nizkych rychlostnich stupnich
- pokud se motor nezahfeje, jezdéte pfiméfenou niZsi rychlosti

- aby se navzajem usadili /zab&hly/ brzdové kotouce a brzdové obloZeni je tieba brzdit pravidelné.

- nejezdéte stejnou rychlosti po delsi ¢as

Str.é.54

- nejezdéte delsi useky bez zastaveni motoru
- NIKDY nejezdéte ze svahu se zafazenym neutrdlem, aby se mohla pouzit motorova brzda a pfitom zabrénit
rychlému opotiebeni brzdového obloZeni, je mnohem lepsi zafadit pfevodovy stupeii.

Hledani pripadnych pFitin provoznich problémii

Nésledujici seznam piipadnych poruch slouZi jako pomiicka pfi zjiSt'ovani pfi¢in problémi.

Motor nenaskoci:

- nespravna startovaci technika

- prdzdna palivova nadrZ

- palivovy kohout je otogeny v poloze OFF

- $pinava zapalovaci svicka

- karburétor je pfesyceny palivem /viz startovani motoruna str.46/
- zapalovaci svicka nedava jiskru

Motor $patné startuje:
- zapalovaci svi¢ka je ve $patném technickém stave, anebo je znefiSténa
- karburétor je zneCiStény

Motor startuje. ale béZi nepravidelné:
- zapalovaci svicka je ve $patném technickém stavu, je ¢astecné zneiSténa

- nespravna vzdalenost elektrod zapalovaci svicky

Str.¢.56

- ucpany odvzdusiiovaci otvor zatky palivové nadrze
- voda nebo necistoty v palivovém systému

Zapalovaci svi¢ka se rvchle zne€isti:

- opotfebena/nevhodna zapalovaci sviCka
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Motor se prehiiva:
- pfed¢asné zapalovani.

Motor ma nizky vykon:

- vyfukové potrubi je zneciSténé
- thumi¢ vyfuku je zne€isteény

- vzduchovy filtr je Spinavy

Klepani motoru:

- nevhodné palivo

- velké karbonové usazeniny na hlavé pistu,anebo v kompresnim prostoru
- zapalovaci svicka je zavadnd, anebo ma nespravny teplotni rozsah

Karburitor se pfesvcuje palivem:

- plovak, anebo sedlo plavaku je opotfebené, anebo poskozené
- mezi plovikem a sedlem je nefistota, anebo jiny cizi materiil
- plovéak se pohybuje v pfili§ vysoké poloze

Alternator nepracuje:
- vedeni v elektrickém okruhu je roztrhnuté anebo uvolnéné

- vinuti /kotva/ je zavadné ‘

Str.&.58

- demagnetizovany rotor

- zavadné civky

- zavadny napét'ovy regulator

Akumulatorova baterie se piehfiva:
- zavadny napét'ovy regulator

Té&7kosti pii fazeni prevodovych stupfi:
- unaseni/ tahani/ spojky
- piili§ vysoka viskozita motorového oleje

Spojka prokluzuje:

- nedostate¢né nastavena vile spojky
- nedostatecné napéti pruZiny

- opotiebené spojkove lamely

Spojka unasi /taha/ .
- ovladaci mechanizmus ma pfili§ velkou viili

Brzdy brzdi nepravidelné:
- opoticbené obloZzeni

Plan pravidelné udrzby

Pro zabezpeteni dlouhé Zivotnosti a nejvyssiho vykonu vaSeho motocyklu CAGIVA, je tfeba vykonavat jeho
fadnou udrzbu. Vas obchodny zastupce fy CAGIVA nejlépe zna postup pfi vykonavani tidrzby, jelikoZ personal
je zagkoleny a vybaveny potiebnym nafadim od vyrobce.

Str.&.60

Doporucujeme vam, aby jste vyuzivali jeho sluzby. Na nasledujicich strankdch se uvadéji jednotlivé polozky, na
kterych je tfeba vykondvat servisni kontrolu a idrzbu v uvedenych ¢asovych intervalech. Taktéz je uvedeny
podrobny postup u kazdé polozky.
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. Diilezité!

Aby se zabezpecil bezpetny provoz motocyklu, mélo by byt ve vasem zdjmu, aby se vykonavaly viechny
predepsané a doporucené postupy servisnich kontrol a udrzby.

Str.£.62

Cast, ktera vyZaduje kontrolu OdjeZzdéné km

motorovy olej

olejovy filtr motoru /sani/
vliozka olejového filtru
tlak cleje

viale ventild

rozvodovy Fetéz

kompresni tlak

zapalovaci svicka

vzduchovy filtr

karburator

. rukeojet plynu

str.&.64 kotoucéova brzda

———————— spojka

viile loZiskového pouzdra Fizeni
vidlicovy ole]

napojeni pocitace km

ohybna lanka

palivovd néadrz

palivovy filtr a palivové potrubi
cepy boé&niho stojanu

str.&.66 napindni fFetézu sekunddrniho pohonu
———————— opotfebeni fetézu sekunddrniho pohonu
rozeta, retézové kolecko

napinak Ffetézu

napnuti drata /Spic kola/

dotaZeni Sroubi

tlak v pneumatikach,opotiebeni vzorku
hladina elektrolytu akum. baterie

. C: Kontrola a /anebo sefizeni *: odvzdu$néni
L: Mazani /olej / tuk **:po 16 tis km vykonat pravidelné
P: Ci%t&ni tentyZ postup
S: Vyména

Str.¢.68 Motor

Vyména oleje, Kontrola hladiny motorového oleje, Cidténi a vimé&na olejového filtru:
Obr.¢.11,12,13

Postup pfi vyméné motorového oleje:

- motocykl postavit do vertikdlni polohy

- demontovat spodni ochranny kryt motorn

- demontovat zatku z plniciho hrdla oleje /1/ a vypoustéci zdtku /2/ z vany motoru a zcela vypustit olej /olej
vypoustéjte u zahiitého motoru/

- vrat'te vypoustéci zatku s pfislusnou podlozku

- pfes plnici hrdlo nalijte pfedepsané mnoZstvi oleje /viz str.12/
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- namontovat nzavér plnictho hrdla .
- ponechejte b&Zet motor, zkontrolujte, zda se hladina oleje nachdzi v kontrolnim prizoru na pravé stran€ motoru
mezi ryskami MIN a MAX.

obr.C.11.
1.zAtka plniciho hrdla
2, Vypoustéci zatka

obr.&.12

1.vloZka filtru
2.pruzina
3.0-krouzek (tésnéni)
4 kryt

5.6 Srouby
7.podlozka

obr.¢.13

1.hruby filtr

2 filtr ‘
3.pruzny krouzek

4 O-krouzek

5. kryt

6.pevna plocha podlozka

7.8roub

8.podlozka

9,vypoustéci zatka

Str.&.70

Pii vyméné vliozky filtru je tieba odSroubovat tii upeviiovaci Srouby, demontovat kryt a o-krouzZek, vyjmout
pruzinu a vlozku, vymeénit o-krouzek a smontovat jednotlivé Casti v opatném poradi.

Str.¢.72 Nastaveni viile ventili /obr.¢. 14/

Nastaveni se provadi na studeném motorn pies dva kontrolni otvory v hlavé vélce, pfiCemz je tfeba demontovat
vSechny Casti, které pii nastaveni prekazeji.

- odmontujte zapalovaci svi¢kun a kontrolni zatku rozvodu na levém krytu

- zkontrolujte, zda je drizka na rotoru setrvaéniku /znacka "T"/ vyrovnana se znatkou na levém krytu /pist je v
horni vrati - konec faze komprese/ .
- odmontujte kontrolni kryty na sacim a vyfukovém ventile

- na obou dvou vahadlech uvolnéte na nastavovacim Sroubu /2/, pojistnou matici /1/

- dotdhnéte nastavovaci Sroub /2/, az dokud se zcela nevylouci wvule.

- nyni uvoliiujte nastavovaci $roub, dokud neni na sacim ventilu viile 0,08 mm a na vyfukovém ventile vile 0,12
mimn.

- dotahnéte pojistnon matici /1/ a znova zkontrolujte vili.

obr.c.14

1, pojistna matice
2. nastavovaci Sroub

Str.l.74

Serizeni automatického dekompresoru /Obr.14A/

Pro zajiSténi spravné funkce tohoto zafizeni postupujte nasledovng:

- odmontujte zapalovaci svic¢ku a kontrolni zitku rozvodu na levém krytu

- zkontrolujte, zda je draZzka na rotoru setrvacniku /znacka "T"/ vyrovnana se znatkou na levém krytu /pist je v
horni tivrati - konec fize komprese/
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- nastavovacim Sroubem /1/ a pojistnou matici /2/ na pravé stran¢ motoru sefid'te lanko automatického
dekompresoru

- zkontrolujte, zda je mezi dorazem a tihlem /4/ mala vile pfi normalni pozici

Ujistéte se, Ze se u nastartovaného motoru tahlo /4/ nepohybuje od dorazu.

Obr.14A

1, sefizovaci $roub

2, pojistna matice

3, tahlo dekompresoru
4, tahlo zdvihatka

Str.76

Nastaveni retézu vackového hiidele /obr.c.15/

Nastaveni se provadi na teplém motoru. Napinani se providi nasledovné:

- pist se presune nasledujicim zpiisobem do horni ivraté /konec fize komprese/ - draZka na rotoru setrvaCniku
/znacka "T"/ musi byt vyrovnana se znackou na levém krytu

- uvolnéte pojistnou matici /1/ na nastavovacim Sroubu /2/

- otatejte nastavovacim $roubem /2/ tak, aby se napinaci zafizeni tlacilo na kluzitko, aZ dokud se nedoséhne
spravn¢ho napnuti fet€zu vatkového hfidele.

- dotahnéte Sroub /2/ a pojistnou matici /1/.

Obr.c.15

1.matice
2 nastavovaci §roub

Str.¢.78 Kontrola ¢asovani zapalovani /obr.16/

Motocykl je vybaven elektronickym zapalovinim a ménitelnym pfedstihem zapalovani. Fizova kontrola
piedstihu se provadi pomoci stroboskopické pistole pies kontrolni otvor /1/.

Postupuje se nasledujicim zptisobem:

-pfi otaékdch od 0 do 1700 ot/min by mé&l byt predstih zapalovani 10° +- 20 pred horni tivrati. Pokud je
nastavena uvedena hodnota, méla by byt drazka na rotoru setrva¢niku s oznadenim "A" vyrovnana se znackou na
levém krytu.

-pfi otatkach motoru 3.000 ot/min by mé&l byt pfedstih zapalovani 359+-2° pfed horni divrati. Pokud je uvedené
hodnota zadand, méla by byt draZka na rotoru setrvaéniku s oznaenim "B" vyrovnana se znackou na levém
krytu.

1.kontrolni okénko faze zapalovani

Str.¢.80 Karburitor

Pokud byl karburitor spravné nastaveny, jsou potfebna jen velmi mald dodateCna nastaveni. Pfed vykonanim
dodate¢nych nastaveni tfeba zkontrolovat ostatni ¢asti motoru. Pfed nastavenim je tfeba zkontrolovat zda je
ovladani plynu ototnou rukojeti vzajemné nastavené s kabelem plynu tak, aby se plyn dal zcela uzaviit.

Str.¢.82 Nastaveni karburitoru /obr.17/

Toto sefizeni se provadi vZdy u motoru zahidtého a zavieném plynu.

Postupuje se nasledovné:

- dotahnéte nastavovaci $roub /1/ palivového klapky tak, abyste dosahli vySsich otacek (cca 2000 ot/min).
Oté¢enim v smé&ru pohybu hod. rudidek se otacky zvySuji, opaénym otdCenim se otacky snizuji.

- dotahnéte anebo uvolnéte regulaéni Sroub /2/, kterym se nastavuje divkovani smési dokud nedosahnete
pravidelné ota¢ky motor.

- postupné uvolitujte $roub /1/, dokud nedosdhnete spravné minimalni otacky volnob&hu (cca 1500 ot/min) pfi
kterych motor pravidelné b&zi.
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Davkovani smési je pii vysokych otatkach automatické a neni moZny zasah zvenci. Pokud ma motor .
nepravidelné otacky, je tieba vycistit karburator. V kaZzdém piipadé je tfeba nechat vy¢istit karburdtor u
obchodniho zistupce fy CAGIVA po kazdych 5.000 km.

obr.¢ 17
1 .nastavovaci Sroub plynu
2, nastavovaci $roub pro mnozstvi smési v nizkych otdckach

Sefizeni volnob&hu

Toto sefizeni musi byt provedeno na zahfatém motoru a zavieném plynu za pomoci sefizovaciho Sroubu /1/
dokud nedoséhnete spravného chodu ve volnob&hu (oticejte ve sméru hodinovych ru¢i¢ek pro zvyseni otacek a
proti sméru pro sniZeni otdCek motoru).

Str.¢.84 Palivové filtry

Na motocyklu jsou namontovany dva palivové filtry: jeden se nachdzi mezi hadifkou a t€lesem karburatoru.

Druhy filtr je na kohoutu v palivové nadrze. Pokud se projevi nedostatedny piivod paliva, je tfeba po zavieni

kohoutu vy¢istit filtr na karburatoru. Oba dva filtry je tieba vy¢istit po odjezd€ni prvnich 1000 km a potom vZdy

po 5.000 km. Pokud se projevi i po vy¢€iSténi obou dvou filtrii nedostate¢né spalovani, je tieba karburator

odmontovat, rozebrat a fadné vy&istit. Doporucujeme obratit se na obchodniho zastupce fy CAGIVA, ktery ma

na tento ucel zaskoleny odborny personal s pfislusnym vybavenim. ‘

Str.¢.86 Vzduchovy filtr /obr.18, 18a/

Ke vzduchovému filtru se dostaneme nasledujicim zptisobem.:

- uvolnéte patku, ktera pfipeviiuje sedlo

- vyjméte sedlo a odSroubujte Sroubky z krytu obalu filtra

- vyjméte vzduchovy filir /1/

Vzduchovy filtr tieba ¢istit po odjezdéni kazdych 3.000 km. Pokud se jezdi ve $patnych podminkach, jako napf.
na Spinavych a prasnych cestich je tfeba filtr €istit Castéji a vymé&nit vlozku dfive.

Diilezité! Vzduchovy filtr musi byt’ vzdy ve vynikajicim stavu. V opa¢ném piipadé¢ se jako diusledek projevi
sniZeni vykonu, prehfivani a nadmérna spotieba paliva.

Obr.¢.18/ Obr.¢.18a

1,Packa k uvolnéni sedla /1, Vzduchovy filtr
2 klec filtru

Str.¢.88 Zapalovaci svicka

Po odjezdéni prvnich 1000 km je tfeba zapalovaci svicku vyjmout, pro€istit a zkontrolovat vzdalenost elekirod, .
ktera by méla byt’ 0,5 - 0,6 mm. Pfed vyjmutim svi¢ky je tfeba z dosedaci plochy svicky odstranit olej a jin¢
necistoty. Tato kontrola by se méla vykonavat alespoii po odjezdéni kazdych 3.000 km.Zapalovaci svicka by se
méla zkontrolovat ihned po jejim vymontovani, jelikoz na ziklad¢ usazenin a zabarveni izoldtoru se ziskd
uzitetna informace o teplotnim rozsahu svicky, spalovani, mazani, zapalovani a celkovém stavu motoru. Svétle
hné&dé zabarveni keramického izoldtoru okolo stfedni elektrody znadi, Ze smés, zapalovani a teplotni rozsah
zapalovaci svicky jsou spravné. Bilé, suché, spilené zabarveni znati, ze zapalovaci svicka se v disledku
prehfati zpiisobeném chudou smési nebo nespravnym &asovanim zapalovani motoru. Cerné zakoufené a sklovité
zabarveni sv&d¢i o tom, Ze smés je pfili§ bohatd, anebo zapalovani je nepravidelné. Pfed montazi je tfeba
zapalovaci svi¢kw/elektrody a izolitor/ odistit s ocelovym kartd¢em, anebo opiskovanim. Vzdalenost elektrod je
tieba nastavit pomoci kalibru na hodnotu 0.5 - 0,6 mm.

Str.¢.88

Na zavit zapalovaci svicky je tfeba nakapat nékolik kapek grafitového oleje a svicku ruéné dotahnout. Potom je
tfeba svitku jesté dotahnout o 1/4 otacky pomoci nastrékového klice, ktery byl dodany jako soucdst vystroje
motocyklu, Zapalovaci svicky, které maji praskly izolator anebo zkorodované elekirody je tieba vymeénit.
Zapalovaci svi¢ku je tfeba vymeénit vzdy po odjezd€ni kazdych 10.000 km.




-15-

Str.£.90 Nastaveni otoné rukojeti ovldd:ini plynu /obr.&.19,20/

Pfi kontrole nastaveni oto¢né rukojeti ovladani plynu je tfeba dodrzet ndsledujici postup: Obr.19

- demontovat horni gumovy kryt /1/

- pohybem kabelu /2/ dozadu a dopiedu se zkontroluje viile cca I mm.

- v pfipadé, Ze ville m4 jinou hodnotu je tfeba uvolnit pojistnou matici /3/ a otA¢enim nastavovaciho Sroubu /4/
nastavit potiebnou hodnotu (pfi vySroubovini se viile sniZuje, pfi zaSroubovani se vitle zvySuje). Znovu
dotahnéte pojistnou matici /3/ po nastaveni.

Kabel na krytu karburatoru by mél mit také viili asi 1 mm.V pfipadé, Ze tomu tak neni postupuje se
nasledovné:/obr.¢.20/

- demontovat gumovy kryt /1/

- uvolnit pojistnou matici /3/

- nastavovacim Sroubem /4/ dotdhnout anebo uvolnit podle toho, zda je tieba viili zvétSit anebo zmensit.
- pojistnou matici je tfeba znova dotahnout

Obr.¢.19

I.gumovy kryt
2_ohybny kabel

3, pojistovaci matice
4, nastavovaci Sroub

obr.¢.20

1.gumovy kryt
2,ohybny kabel

3, pojistiovaci matice
4, nastavovaci Sroub

Str.¢.94 Nastaveni spojky /obr.¢.21/

Spojka je spravné nastavena, pokud je spojkovy kabel napnuty pomoci nastavovaciho zafizeni, které je
namontované na fiditkach motocyklu.Obecné plati pravidlo, Ze viile, kiera je zpiisoben4 v diisledku napéti kabelu
se reguluje pomoci nastavovaciho zatizeni, kieré je namontované na fiditkdch. Ovlddaci paka musi mit pfed
vypnutim spojky viili zdvihu 3 mm. Pfi nastavovani této viile se uvolni pojist'ovaci matice /2/ a dotahuje, anebo
uvolituje se nastavovaci $roub /1/. Pii uvoliiovani $roubu se ville zmensSuje a pii dotahovéni se zvétSuje.

Po nastaveni je tfeba fadné dotihnout pojistovaci matici. Pokud neni dosazena optimalni hodnota je tieba timtéZ
zpusobem regulovat nastavovaci Sroub /1/, ktery je na klikové skiini a kontrolovat. zda je ovladaci pdka v
paralelni poloze se spojovaci zikladnou poloviny klikové skiiné. V piipadé€ vzniku z4vad je tfeba se obratit na
obchodniho zastupce fy CAGIVA.

Obr.£.21

1. Nastavovaci §roub
2, pojistovaci matice

Str.c.96
PODVOZEK

Nastaveni hnaciho Fetézu /obr.¢.22/

Po odjezdéni kazdych 1.000 km je tieba zkontrolovat napnuti a promazani fetézu. Retéz je treba v pfipade
potfeby napnout a promazat. Retéz je spravné napnuty, tak jak je znizornéné na obr.¢.22, kdyZ je motocykl
nezatiZeny a ve vertikalni poloze. Pokud je tfeba fetéz napnout, je tieba postupovat nasledujicim zpiisobem:

- uvolnit matici /1/ na ose kola

- uvoliiovat, resp. dotahovat nastavovaci Srouby /2/, dokud se nedosihne spravného napnuti fetézu

- zkontrolovat, zda znacky /3/ na napindcich fetézu jsou na obou dvou stranich vyrovnané s deskami kyvnych
ramen /4/

- dotAhnout matici osy kola /1/ a nastavovaci Srouby /2/
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- zkontrolovat znovu napnuti fetézu. .

1.matice zadni osy

2.nastavovaci Sroub

3, oznaceni napinace fetézu

4, deska kyvného ramene,/Vidlice/

Pied promazinim fetézu je tfeba jej peclivé oistit.
Pfi jizdé na mokrych a prasnych cestach je tieba fetéz mazat Castéji.

Poznamka: Nikdy nemontujte novy fei€z na opotiebenou rozetu a fetézoveé kolecko. VSechny tri soucasti sady je
tfeba vymeénit po odjezdéni kazdych 10.000 km.

Nastaveni predni brzdy

JelikoZ je viile ovladaci pa¢ky uZ nastavend, nesmi se ménit. Pokud se projevi poruchy, tieba se obratit na
obchodniho zastupce fy CAGIVA. ‘

Str.¢.100
Nastaveni polohy pedailu zadni brzdy /obr.23/

Poloha pedélu zadni brzdy se miiZe s ohledem na pohodin¢ ulozeni chodidla nohy a osobnich potieb nastavit
nasledovng:

- povolit matici /2/

- nastavovaci $roub /1/ dotidhnout, anebo uvolnit podle toho, zda je tieba pedal zdvihnout, anebo spustit

-po nastaveni je tfeba znovu dotdhnout matici /2/

Po tomto nastaveni se nastavi volny chod pedélu /viile/ podle postupu na strané 102.

Obr.¢.23

1, nastavovaci Sroub
2,pojist'ovaci matice

Str.¢.102
Nastaveni zadni brzdy /obr.£.24/

Pedal zadni brzdy musi mit pfed zahajenim brzdéni vali zdvihu /A/ cca 5 mm.V opa&ném pfipade se pfi ‘
nastaveni postupuje nasledovné:

- uvolnit matici /2/

- pohybem fidiciho tahla pistu /1/ se zdvih pedalu zvySuje, anebo sniZuje

- po nastaveni viile je tfeba znovu dotahnout matici /2/

POZOR! Pokud neni uvedeni viile zdvihu nastavend, brzdové oblozeni se rychle opotiebuje, v disledku ¢ehoz
budou brzdy neafinné.

Obr.¢.24

[A/ viile zdvihu 5 mm.
1. tahlo pistu
2, matice

Str.c.104
Kontrola opotiebovani brzdového obloZeni /obr.25/

Po odjezdéni kazdych 3.000 km se musi zkontrolovat opotfebeni
brzdového oblozeni. Tloustka obloZeni nesmi byt men3i nez 1 mm.
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Kontrola hladiny brzdové kapaliny a brzdové hadice/obr.€.26/

Kazdych 1.000 km je tieba zkontrolovat hladinu brzdové kapaliny v nidrzce.

a/ predni brzda: hladina kapaliny nesmi byt na kontrolnim okénku nadrzky nikdy pod znackou MIN.
b/zadni brzda: hladina kapaliny ma byt na nadrZce Cerpadla mezi oznatenim "MIN a MAX"./ K nadrZce se
dostanete po odmontovani sedla./

Obr.¢.25

1,pfedni Celist s obloZenim
1.zadni Celist s obloZenim

Obr.c.26

1,hladina kapaliny
2 hladina kapaliny

Str.¢.106

Taktéz je duleZita kontrola technického stavu hadic a spojek, zda se nevyskytuji tniky kapaliny, anebo znimky
opotiebeni.V pfipadé potieby je ticba spojky upevnit tak, aby se hadice nepiekroutily.

Diulezité - Pokud méte pohybnost o ii¢innosti brzd, obrat'te se na nejblizsiho zastupce fy. CAGIVA.

Str.¢.108
Odvzduinéni brzdového systému /obr.27/

Je velmi diileZité odvzdusnit brzdovy systém po kazdych 10.000 km. Odvzdusnit je tieba take tehdy, kdyz se
zjisti zvétSena viile zdvihu brzdového pedilu, anebo fadici paky. Tuto préci je tfeba svéfit obchodnému zistupci
fv.CAGIVA.

Obr,£.27
B- pfipojeni vypoustéci hadice
B- pfipojeni vypoustéci hadice

Str.¢.110
Piedni tlumide /obr.¢.28/

Aby se zabezpetil bezchybny provoz vidlice, musi byt v obou dvou ramenech pfedepsané mnozstvi oleje. Pri
kontrole hladiny oleje v ramenech vidlice se postupuje nasledovné:

- demontovat kryty z tlumicich ramen

- z vidlicovych tlumi¢u vyjmout pruZiny a nechat vykapat olej

- pfesunout vidlici na konec zdvihu

- zkontrolovat, zda je hladina oleje 170 mm pod hornim limitem tlumiéii. Pokud by bylo tieba olej vymeénit je
tieba postupovat nisledovné:

po pfesunu vidlice na konec zdvihu, jak uZ bylo uvedené:

-odSroubovat vypustné zitky a nechat’ vytéct olej

-skrutky znova pfitihnout a zkontrolovat stav tésnéni

-naplnit tlumici tyle typem oleje, ktery je uvedeny na str.23 a zkontrolovat, zda je hladina oleje 170 mm pod
hornym koncem tlumiéi. (viz obr)

Str.¢.112.
Zadni tlumi¢ /obr.¢.29/

Zadni tlumi¢ se pohybuje pomoci hydropneumatického €lankového systému s pruzinou, kierd se miiZe nastavit
nasledovné:
- odSroubujte horni pojistnou krouzkovou matici /1/
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- npastavovaci matici /2/, se pruzina uvolni a lehce pruZi. Dotahovanim matice se pruZina stl¢i a pruZeni je .
tvrdsi.
Pokud vzniknou zavady, je tfeba se obratit na obchodniho zastupce fy. CAGIVA.

Obr.¢.29

1.pojistna krouzkova matice
2. nastavovaci pojistna matice

Str.&.114
Demontaz predniho kola /obr.&.30/

VloZte pod motor zvedaci stojan tak, aby se zvedlo pfedni koleso ze zemé a postupujte dale nasledovng:

- demontovat ochranu disku brzdy

- odéroubovat 4 §rouby, které zajist'uji osu kola na vidlici

- zajistit hlavu osy kola a vymontovat upevitovaci Sroub s podlozkou na levé strané vymontovat osu kola a po
odpojeni pohonu pocitate km vymontovat kolo. Pfi montidZi se postupuje v opatném pofadi.

Str.¢.116
DemontdZ zadniho kola /obr.€.31/

VloZte pod motor zvedak tak, aby se zvedlo zadni kolo ze zemé a dile postupujte nasledovneé:

- vymontujte matici /1/ osy kola /2/ a vymontujte osu kola

- Kolo tlaéte dopfedu tak, aby se mohl vymontovat fetéz z rozety. Pii montdzi se postupuje v opatném pofadi,
pii¢emz po ukondeni montize je tieba piezkousSet napnuti fetézu /viz str.94/

Obr.¢.31
1, matice osy kola
2, osa kolesa

Str.¢.118

Pneumatiky

Pneumatiky by mély mit spravny tlak podle idaji uvedenych na strané €.20. Doporutuje se zkontrolovat stav
pneumatik po odjeZdéni prvnich 1000 km a potom kazdych 3.000 km. Pokud je hodnota opotiebeni pneumatik
vétsi nez udaj uvedeny v nasledujici tabulce je tfeba pneumatiku vyménit.

Minimdlni vyska vzorku
Predni 2mm
Zadni 2mm

Maz4dni pohonu po&itade kilometri

Pohon potitace kilometrii se nachazi na pravé strané pfedniho kola. Pohon je tfeba promazat po odjeZdéni
kaZdych 3.000 km.

Str.€.120
Elektrické ¢asti / elektrické zaFizeni /obr.¢.32/

Zapalovaci systém se zahrmuje:

- generator 12V - 160 W na dobijeni akum. baterie
- startér 12V - 670W

- elekiricka civka

- elektronicka fidici jednotka

- napét'ovy regulator

- solenoidovy startér

Hlavni ¢asti elektrického systému:
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- reflektor s dvojitou Zarovkou - 12V - 40/45W a parkovaci Zirovkoun 12V - 5W

- zirovky na kontrolnim panelu a zafizeni (blinkry, svétla, dilkové svétlo, neutrdl, Tlak oleje) 12V - 1.2W
- Kontrolka rezervy paliva 12V - 3W

- smérovky se Ziarovkami 12V - 10W

- akumulatorova baterie 12V - 14Ah

- 4 pojistky 15 A, dv€ z nich jsou rezervni

- koncové svétlo s brzdovym svétlem 12V - 21W a Zirovkou parkovaciho svétla 12V - SW

Obr.¢.32

. elektronicka civka

. regulator napéti

. solenoidovy startér

, akumulatorova baterie

, pojistky

, elektronické fidici jednotka

N h e LD B =

Str.¢.122

Dilezité

Pravidelné kontrolujte pojistky, aby nemély zoxidované kontakty. Je tieba pouZivat jen pojistky s pfedepsanou
ampérovou hodnotou. Pfi vyméné pouZité zirovky se piesvédtete, zda nova Zirovka ma piedepsané hodnoty
napéti a vykonu.

Str.¢.122
Akumuldtorovi baterie

Baterie se dodava v suchém stavu a proto se musi aktivovat. Do komor baterie je tieba nalit elektrolyt s obsahem
kyseliny sirové /podle udajii uvedenych na zvla$tnim Stitku, ktery se doddva s motocyklem. Baterii je tfeba 2
hod. nechat v klidu, potom ji nabijet max. 8 hod. pod proudem 1,5 A./Ne déle nebot’ by se piehidla/. Po nabiti je
tieba zarovnat hladinu elektrolytu a pfipojit odvétriavaci hadicku. Po uloZeni baterie na misto se pfipoji Cerveny
kabel na kontakt (+) a modry kabel na kontakt (-).

Piedtim je tfeba demontovat Sroubek, ktery kabely navzajem spojuje.

Motocykl je provozu schopny pouze po spinéni téchto podminek.

Zivotnost baterie zavisi na péci o ni a ne na délce provozu, anebo na poétu odjezdénych kilometrii. Kazdy mésic,
ancbo v teplém pocasi Castéji je tieba kontrolovat hladinu elektrolytu a v pfipadé potieby dolit do komor
destilovanou vodu.

Str.8.126

Postupujte nasledovné:

- demontovat gumovy upeviiovaci pas a uvolnit baterii

Od&roubovat zéatky z komor a nalit destilovanou vodu do komor po maximalni drovei tak, jak je oznacené na
boku baterie. Baterii je tfeba osnsit a znovu namontovat.

Baterii je tfeba udrzovat Eistou a koncovky maji byt namazané vazelinou.

Pokud je motocykl delSi dobu odstaveny z provozu, je potieba nabijet baterii pravidelné kazdy mésic.

UPOZORNENI!
Nikdy nestartujte motor, pokud jsou kontakty baterie odpojené.

Str.&.128
Vyména zarovky svétlometu /obr.&.34/

K svétlometu se dostaneme nasledujicim zpiisobem:

- Vysroubujte §roubky /1/, které upevituji masku svétlometu k hlavé fizeni
- Odsroubujte /2/ ramecek svétlometu

- Odpojte kabel svétlometu od elektrického rozvodu

- Odstrarite guamovy kryt
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a/ dvojita lampa

-  otodte matici /3/ proti sméru hodinovych ru€i¢ek

- zatlatenim dovnitf a oto¢enim doleva vyjméte vadnou Zirovku z drzdku

- vymeéiite Zirovku a pfi montaZi postupujte v opa¢ném pofadi

b/ zdrovka /2/ parkovaciho svétla je do svého sedla vloZzend zatlaCenim a pfi vyméné se jen vytdhne z krytu
reflektoru

Obr.c.34

1, Sroubky masky svétlometu
2. Sroubek rameckn svétiometu
3, bajonetova matice

4, zarovka parkovaciho svétla

Str.&.130
Vyména zirovek kontrolniho panelu /obr.¢.36/

Zarovky kontrolnich svétel a osvétleni kontrolniho panelu se do sedel ukladaji zatladenim.

Pii vyméné Zarovek kontrolnich svétel je tieba postupovat nasledovné:

a) demontujte masku svétlometu ‘
b) demontujte étyfi konektory (matky) na horni &asti drzaku

c) odpojte z pristroju ovladaci kabely na spodni ¢asti pfistroji

d) demontujte drzak piistrojii z hlavy fizeni, vytaZzenim ziskate pfistup k Zirovkam kontrolnich svétel

Str. £.132

e) po tomto ikonu demontujte pfistroje z druhé strany odSroubovanim samosvornych matek ziskate pfistup
k Zarovkam osvétleni pfistroju

f) pii montaZi postupujte v opatném pofadi

Obr.£.36

1, konektory kabeli
2, upeviiovaci matice kabelu nihonu
3, matky pfistrojove desky

DiileZzité!
Pii montazi se ujistéte, Ze ¢isla uvedena na kabelech k osvétleni odpovidaji tém uvedenym na zakladné
pristrojoveé desky.

Str.¢.134
Vyména zirovek smérovych svétel a koncového svétia fobr.¢.37/

Pfistup k Zérovkam blinkrii ziskdte pomoci odSroubovani Sroubkit v zadni Easti blinkru o odstranéni skia blinkru.
P demontazi krytu osvétleni koncového svétla pomoci kiizového Sroubovaku /2/. Zarovky s bajonetovym
uzavérem se vymeéni a kryt osvétleni se znovu piesné vsadi na piivodni misto.

Obr.€.37

1. sklo smérového svétla
2. upeviiovaci Sroubky krytu zadniho osvétleni

Str.¢.136
Nastaveni svétlometn /Obr./

Nastaveni svétlometu je tfeba kontrolovat v pravidelnych casovych intervalech nasledovné:
- motocykl zaparkovat ve vzdilenosti 10 metri od vertikalni stény (viz Obr.)




- je tieba zajistit, aby v mist& sefizovani byla rovinka a opticka osa svétlometu byla proti sténé ve vertikalni
poloze.

- motocykl by mél byt postaven na obou dvou kolech ve vertikalni poloze

- zméite vysku stfedu svétlometu od zeme a v této vySce vyznacte na sténu kiiz.

- po zapnuti tlumeného svétla horni hranice osvétlené zony nesmi byt pfi méfeni od zeme po stfed reflektoru
vy$si nez 9/10 dané vzdalenosti.

Str.¢.138

- Ptipadné sefizeni svétlometu se miiZe provést pomoci Sroubkil umisténych na svétlometu.

Vertikalni sefizovaci $roub /1/ umozni sefizeni svétlometu ve vertikalni rovin€ — otaenim ve sméru hodinovych
rucicek sniZzujete, proti sméru zvysujete.

Horizontdlni sefizeni je mozné pomoci sefizovaciho Sroubku /2/ - otd€enim ve sméru hodinovych rutic¢ek
pootocite vlevo, proti sméru vpravo.

Obr.¢.39

1, Sroubek vertikalniho sefizeni svétlometu
2. Sroubek horizontalniho sefizeni svétlometu

Str.¢.140
Naradi /obr.¢.38/

Sada nafadi pro béZnou potiebu je uloZena v tasce /1/ pfipevnéné na zadnim blatniku pod sedlem. V tasce je
nasledujici nafadi;

- nastr¢kovy kli¢ 16 mm

- vratidlo nastrékového klice

- Sroubovak

Obr.¢.38

Str.¢.142
Zimek piilby /obr.&.41/

Zamek pfilby se nachizi na levé strané motocyklu pied zadnim smérovym svétlem.
Obr.41
1.zamek helmy

Dlouhodobé odstaveni motocykin z provozu

Pokud je motocykl odstaveny z provozu nékolik mésict, doporucuje se vykonat nasledujici postupy:

- o¢istit motocykl

- vypustit palivovou nadrZ

- demontovat zapalovaci svi¢ku a pfes otvor zapalovaci svicky je tfeba nakapat do valce nékolik kapek oleje,
rucné protogit nékolikrat motor, aby se olejovy film rovnomémeé rozd€lil na stény valce.

- motocykl podeptit dievénymi podpérami tak, aby se kola zdvihly ze zemé a vypustit vzduch z pneumatik.

- vymontovat akumuldtorovou baterii a udrZovat ji stale nabitou na suchém mistg.

Pokud je motocykl odstaveny vice nez jeden mésic, baterii je tieba zkontrolovat a piipadné nabit.

- motocykl tfeba prikryt plachtou

Str.é.144
Vieobecnd péce

Motocykl je treba pravidelné Cistit. Cyklus ¢isténi zivisi na kvalité cest.
- motor Cistéte nejdfive benzinem a potom vysuste suchym cistym hadrem
- lakované &asti rimu je tfeba umyt houbou a vodou a potom vysuSit Cistou Cistici kiizi.
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- s vyjimkou motoru se nikdy nesmi na ¢iSténi lakovanych ploch pouzit rozpoustédlo, benzin, alkohol, anebo '
petrolej, jelikoz by se mohl poskodit lak.

- pochromované €asti je tfeba namazat s tukem /vazelinou/ a vylestit Sistici kiA.

- pfi CiSténi je ticba davat pozor, aby se na elektricki zafizeni a spoje nedostala voda

Str.¢.140
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