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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio eaerva & stoto
realizzata allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli rattati. La perfefta conoscenza dei dati
tecnici qui riportati & determinante ol fine della pit completa formazione professio-
nale dell‘operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano l'argomento trattafo.

In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vici-
nanze.

n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi compe-
nenti,

@ Ulteriori notizie inerenti l'operazione in corso.

Consigli vtili

La eaerva consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un

ottimo risultato finale, di atfenersi genericomente alle seguenti norme:

— in caso di uno eventuale riparazione valutare e impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell'inconveniente;

— diagnosticare . in modo chiaro le cause dell'onomalia. Dal presente manuvale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovrannc essere
integrate dall’esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mentfo organizzati periodicamente dallo cacsva

— pianificare razionalmente lo riparazicne onde evitare tempi morti come ad
esempio il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziall,

A tale proposito sara di valido aivto la consultazione della sequenza di smon-
taggio esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le copplglle con particolari
nuowi.

2 Allentande o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta se- -
guendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati
fra di loro all‘atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali caerva ed i lubrificanti deile marche racco-
mandate.

5 Usare attrezzi speciali dove cosi & specificate.

6 Consultare le Circolari Teeniche in quanto potrebbero riportare dati di regola-
zione e metedologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al presente
manuale.
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Foreword

This publication intended for caerva Workshops has been prepared for the pur-
pose of helping the authorized personnel in the maintenance ond repair work of the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical data con-
tained herein is essentiol for a more complete professional training of the operator.
The paragraphs have been completed with schematic illustrations evidencing the
subject concerned, in order to enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particular meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel
working near by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.

@ Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

caGrIva suggests, in order to prevent troubles and in order to have an excellent

final result, to generically comply with the following instructions:

— in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains
about the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing
questions about the symptoms of the trouble.

— detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases
which however shall be infegrated by the personal experience and by the
attendance to training courses periodically organized by cacrva

— rationally plan the repair work in order to prevent dead time as for instonce
procurement of spare parts, tool preparation, efc,

— reach the component to be repaired and perform only the required operations.
In this connection, it will be useful fo consult the disassembly sequence contained
in this manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or
from the center. Lock at the prescribed torque wrench setting following a crossed
run,

3 Always earmark the components or positions which could be mistaken one for

another af the time of assembly.

Use originaleaerva spare parts and the lubricants of the recommended brands.

Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated adjustment data

and repair methodologies.

[« IR B -}
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Introduction

Cette publication destinée & l'vsage des Stations-Service caesva o €f€ éloborée
pour aider le personnel autorisé aux operations d'eniretien ef de réparation des
motocycles. Une connaissance approfondie des données techniques contenues dans
ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de 'opéra-
feur.

Pour permetire une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s‘accompa-
gnent & des illustrations schématiques pour évidencier I'argument fraife.

Ce manuel contient des notes informatives oux significats speciaux.

Normes pour la prévention des accidents pour Fopérateur et pour
ceux qui travaillent dans le milieu.

u Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.

@ Notes complémentaires concernant 'opération en cours.

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients et obtenir un résultat final opfimal, lo caerva

recommande de procéder en principa de la fagon suivante:

— v cos d'une réparation éventuelle, évaluer tout d'abord les impressions du
client dénoncant le fonctionnement irrégulier du motocycle et lui poser des
questions oppropriges pour éclaircir les sympromes de linconvénient;

— faire un clair diagnostic des causes de linconvénient. Ce manuel donne des
bases théoriques essentielles a compléter par ['expérience personnelle et lo
participation aux stages de training organisés périodigquement par la maison
caciva

— programmer la réparation de fagon rotionnelle, pour eviter toufe perfe de
temps, par ex. ‘approvisionnement des piéces de rechange, la préparation des
outils, etc. ;

— affeindre la piéce défectueuse en se limitant oux opérations essentieflles. Lo
consultation de la séquence de démcntage illustrée dans ce Manuel vous sera
tres utile.

Normes générales de réparation

1 les joints et les anneaux de refenue. ainsi que les goupilles sont toujours o
remplacer par des pigces neuves.

2 Lorsgue vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer foujiours par
les plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé
d’apres les couples de serrage spécifises.

3 Morquer toujours les pigces ou les emplacements qui pourraient étre confondus
au cours du démontage.

4 Employer toujours des pigces détachées d'origine cacrva et des lubrificants

selon les marques recommandées.

Employer les outils spéciaux, si spécifié.

Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient contenir des données

de réglage et des méthodes de réparation plus & jour par rapport a celle

contenues dans ce Manuel.

O
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Vorwart

Dieses Handbuch ist fir diecacrva Werkstdtten bestimmt. Es soll fiir das Fachper-
sonal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorréider sein. Die
genave Kenntnis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend fir die
professionelle Ausbildung des Fachoersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildun-
gen versehen, die sich von Mal zu Mal auf das behandelte Argument beziehen.
Dieses Handbuch enthdlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unfallverhitungsnormen fur den Mechaniker und fir das in der
Néhe arbeitende Personal.

u Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschd-
digen.

@ Weitere Informationen fur die in Ausfiihrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschlége

Um Stsrungen zu vermeiden und cptimale Endergebnisse zu erreichen bittet

cacrva Sie folgende Normen generell einzuhalten:

— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kun-
den, der thnen die Funktionsaromalien des Motorrads erkicrt; formulieren Sie
die diesbeziiglichen Erlduterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

— prdzise Diagnose der Stdrungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die iedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnah-
me an den von eacrva periodisch orgonisierten Kursen integriert werden
missen; ' )

— rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z.B. Holen
von Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

— mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf
die wesentlichen Operationen einschrdnken.

Eine groBe Hilfe wird lhnen dabei dieses Hondbuch sein; die Reihenfolge der
Dermontage ist deutlich erlduterr.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.

2 Beim Ldsen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den graferen
oder von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockie-
ren und einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden kdnnten.

Nur Originalersatzieile caerwva verwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.
Fir den spezifischen Fall spezielie Gerdte und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewdhnlich die
neuesten Einstelldaten und Methodologien.
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GENERAL
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MOTORE 350 R-E 500 E ENGINE 350 R-E 500 E
Monecilindrico o 4 tempi. 4-stroke single cylinder.
Alesaggio [mm} ...l 82 24 BOre oo 3.27in. 3.70in.
Corsa (MM} ovivveemiieeiieeeane. 65 85 SHOKE wovveeeriee 2.551n. 2.55 in.
Cilindrata {cm?) ..o 343,27 451,08 Capacity ..oooveiivicceeeee 20.93% cu.in. | 27.515 cu.in,
Rapporta di compressione ... 9,51 9.1 Compression ratio .............. ¢.5.1 9
DISTRIBUZIONE VALVE GEAR

Monodlbers a camme in testa comandate da catena; 4 valvole
richiomate da doppie maolle od elica coassiali.

Inclinazione valvole rispettc all’asse del cilindro:
ASPIRAZIONE: 22° 307

SCARICO: 27° 30/

Diagramma di distribuzione con gioce valvole di 0,3 mm a mo-
tore freddo:

ASPIRAZIONE:

apertura prima del P.M.S.: 23°

chiusura dope i P.MLLL: 64°

SCARICO:

apertura prima de! P.M.L: 70°

chiusura dopo il P.M.S.: 26°

Gioce di funzionamento delle punterie a motors freddo:
ASPIRAZIONE: 0,08 mm

SCARICO: 0,12 mm

ALIMENTAZIONE

Per grovita.

Depurazione dell’aria mediante filtro a secco.

Carburatore.

350/R-E 500/E Marca: DELL'ORTO tipe PHF 32 DD in alterna-
tiva con BING fipo 64/32/383.

350 E Morca: BING fipo 64/32/383.

500 E Marca: BING tipo 94/40/134.

LUBRIFICAZIONE

Forzata mediante pompa a lobi, depurazione dell’olic median-
te filtri a refe e o cartuccia.

RAFFREDDAMENTO

Ad aria mediants naturale dispersione del calore attraverso I'am-
pia alettatura presente nel gruppo cilindro-festa.
Radiatere olio sul late destro del matociclo.

ACCENSIONE

Elettrenica a scarica capaciiva, con anficipo variabiie.
Marca; KOKUSAM

Valori anticipo:

Da 0 a 1700 giri/1’ ; 10° £2° prima del P.M. 5.

A 3000 giri/ 17+ 35°£2° prima del P.M.S,

Cantrolle mediante pistcla stroboscopica.

Candelo: CHAMPION A&YC.

Distanza elettradi candela: 0,5+0,6 mm.

A.4

Single overhead camshaft, chain driven; 4 valves with double
helical springs.

Valve angle in relation to cylinder:

INLET: 22° 307

EXHAUST: 27° 30

Volve viming with valve play of 0.01 in. with cold engine:
INLET:

opens af T.D.C.: 23°

closes at B.D.C.: 64°

EXHAUST:

opens at B.D.C.; 70°

closes at T.D.C.: 26°

Gap with engine cold:

INMLET: 0.0031 in.

EXHAUST: 0.0047 in.

FUEL FEED

Gravity,

Driy type air fitter.

Carburettors.

350/R-E 500/E DELL'ORTO PHF 34 DD type or BING 64/32/383
type.

350 E BING 64/32/383 type.

500 E BING 24/40/136 type.

LUBRICATION

Force-feed lobe pump, mesh and cartridge filters

wlie iy l( N
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COOLING

Air coaled by fins en cylinder head.
Ol cocler on right side of motorcycle,

IGNITION

Electronic cdpacitor-discharge type, with adjustable timing.
Make: KOKUSAN

Ignition timing and advance:

From Q to 1700 rpm: 10°+2°¢ BTDC.

Ar 3000 rpm: 35° £ 2°BTDC

Check using stroboscopic pistol.

Spark plugs: CHAMPION A&YC,

Plug gep: 0.19+0,023 in.
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GENERALITE

ALLEGEMEINES

MOTEUR 350 R-E 500 E MOTOR 350 R-E 500 E
Un cylindre & 4 temps. Einzylinder-Viertakter.

Alésage (mm) ..ooooeeiiinnnnll, 82 04 Bohrung (mm) oooooiiiienniies 82 94
Course (MM} coovviieiiinienennn, 65 65 Hub {mm) 65 65
Cylindrée [cm?} ..ovveiivviiinnn, 343,27 451,08 Hubraum {emd} oooiiivenniinnn, 343,27 451,08
Rapport volumétrique ........... 9,51 g Verdichtungsverhaltnis .......... 25:1 9.
DISTRIBUTION VENTILSTEUERUNG

Arbre & cames en téte commandé par chaing; 4 scupapes avec
deux ressorts de rappel & hélice cooxiaux.
inclinaison des soupapes par rapport & I'axe du cylindre:

ADMISSION: 22° 30

ECHAPPEMENT 27° 30

Diagramme de distribution avec jeu des soupapes de 0,3 mm &

moteur froid:
ADMISSION:.

ouverture avant P.MH.
fermeture aprés P.M.B.:
ECHAPPEMEINT:
ouverture avant P.M.B.:
fermeture aprés P.M.H.:

23°
64°

70°
26°

Ll

Jeu de fonctionnement des soupapes & moteur froid:
ADMISSION: 0,08 mm
ECHAPPEMENT: 0,12 mm

ALIMENTATION

Par grovité.

Dépuration de I'air par filire & sec.

Carburateur.

350/R-E 500/EMargue: DELL'ORTO type PHF 34 DD & la ploce
de BING type 64/32/383.

350-E Marque: BING type 64/32/383.

500-E Margue: BING type 94/40/136.

LUBRIFICATION

Forcée ovec pompe & lobes, dépuration de I'huile par filtre & cré-
pine et & cartouche.

REFROIDISSEMENT

Par it et dispersion naturelle de chaleur & travers les larges cilet-
tes présentes dans le groupe cylindre-culasse.

Refroidissement de I'huile du moteur par radicteur situé sur le cété
droit de le moto.

ALLUMAGE

Electronique & décharge capacifive, avec avance variable.
Marque: KOKUSAN

Valeurs de 'avance & I'allumage:

De 0 & 1700 tours/1° : 10°+2° avant le P.M.H.

A 3000 tours/ 1" : 352 +2° avant le P.M.H.

Contréle moyennant pistolet stromboscopique.

Bougie: CHAMPION ASYC

Distance éiecirodes bougie: 0,5+0,8 mm.

N° 52388 (06-87)

Kettengesteverte Nockenwelle; 4 Venlile mit Rickstellung Ober
Doppel-Koaxialschraubenfeder Ventilneigung in Bezug aut die
Zylinderachse:

ANSAUGSEITE: 22° 30

AUSPUFFSEITE: 27° 30°

Ventilsteuerungsdiagramm mit Ventilspiel van 0,3 mm bei kaltem
Motor:

ANSAUGSEITE:

Offnen v. OT.: 23°

Schliessen n. UT.: 64°

AUSPUFFSEITE:

Offnen v. OT.. 70°

Schiiessen n. UT.: 26°

Betriebsspiel der Ventilstbssel bei kaltem Motor:
ANSAUGSEITE: 0.0031 in.

AUSPUFFSEITE: G.0047 in.

KRAFTSTOFFZUFUHR

Schwerkraftversorgung.

Luftreinigung Ober Trockenfilter.

Vergaser.

350/R-E 500/EHerstelier: DELL'ORTO Typ PHF 34 DD alterna-
tiv mit BING Typ 64/32/383.

350 E Hersteller: BING Typ 64/32/383.

500 E Hersteller: BING Typ 24/40/136.

SCHMIERUNG

Zwangsschmierung durch Fligelzellenpumpe, Olreinigung mittels
Siebfilter und Wechselfilter.

KUHLUNG

Luttkhlung durch natirliche Warmeableitung dber die braite Ver-
rippung am Zylinderkopf.
Olkshler auf der rechten Seite des Motorrads.

ZUNDUNG

Elektronische Ziindung mittels Kondensatarentlodung, regelbare
Frihzindung.

Hersteller: KOKUSAN

Einstellwerte:

Ven 0 bis 1700 U/min: 10% +2° vor dam OT.

Bai 3000 U/min: 35° £2° vor dem OT.

Uberprifung mittels Stroboskoppistole.

Zindkerze: CHAMPION ASYC.

Elektrodenabstand: 0,5+0,6 mm.

(Tl
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AVVIAMENTO

A pedale {350 R).

Elettrico & a pedale (350 E - 500 E).

Dispositivo di decompressione automatico per avviamsnto a
pedale,

TRASMISSIONE

Frizione multidisco in bagne d'olio.
Cambic a 5 rappertfi.

Trasmissione fra motore & albero primario del cambio ad ingra-

naggl con denfatura diritta, sempra in presa.

Trasmissione pritharia

GENERALITA
GENERAL

STARTER

Kick starter (350 R)
Eletric and kick start {350-E, 500-E}.

Autometic decompression device for kick-start models.

TRANSMISSION

Multi-plate clutch in oil bath.

5-spead gearbox.

Drive between engine and gearbox main shalt by straight toothed
constant mesh gears. ‘.

Primary reduction

ROPPEMO: ot et 3.080 {77/25) RAHD: oeeiviii ettt e e 3.080 {77/25)
Rapporti 350 R-E 500 E Gearbox ratios 350 R-E i 500 E

1 e 2,666 (32/12)| 2,666 (32/12) Tst oo S 2.666 [32/12) 1 2.666 {32/12)
20 1.666 (25/15} [ 1.666 (25/15) 2nd 1.666 [25/15)'1.666 (25715}
3% 1.200 (24/20) | 1.200 {24/20) 3rd 1.200 (24/20)  1.200 {24/20)
A% e, 0,956 (22/23) (0,913 (21/23) dth 0.956 (22/23) 1 0.913 {2]/23)
o RSP PP 0,800 {20/25) 10,730 {19/26) Sth v (.800 {20/25) 0. 730 {19/26)

Trasmissione secondaria

Trasmissione fra il cambio e la rueta posteriore mediante catena
con anelli OR {5/8" x1/4").

Pignone uscita cambic ......oooiiii z 14
E previsto in dotczicne, sul modello 350-R, ur pignone z 15,

Final drive

Drive between gearbox and rear wheel by chain with O-rings
(58" x1/4").

Gearbox PINION .. z 16
Mode! 350-R is fitted with a z 15 pinion.

350-R | 350-E | 500-E 350-R | 350-E | 500-E
Corona sulla ruota ..o, 7z 43 7 4] z 42 Rear sprecket ..o, z 43 z 41 z 42
Ropporto di trasmissions ...... 2,687 2,552 2,625 Drive ratio ..o, 2.687 2.562 2.625
Rapporti totali di trasmissione Total drive ratios
10 22,073 | 21,047 | 21,560 3 22,073 | 21.047 | 21.560
2 13,796 | 13,154 | 13,475 nd 13.796 1 13,154 | 13.475
3 2,933 2,471 @,702 3rd @.933 ©.471 2702
40 7,217 7,549 7,382 Aho 7917 7.549 7.382
RSP 6,622 6,314 5,208 Sth o 5.622 6.314 | 5.908
FRENI BRAKES
Anteriore 350-R ‘ 350/500-E Front 350-R . 350/500-E
A disco forato @24C mm ... Fottante Fisso Drilled disc @9.44 in. ......... Floating Fixed
Area pastiglie ... 26 cmz 26 cm? Pad area .oooooviiiiiiii 4.03 sq. in 4.03 sq in

Con circuito idraulico indipendente e pompa su lafe destro del
manubric.

Posteriore

A tambure con ancoraggio flottante.

Diametro famburo (MM) ..o 130

With independent hydraulic circuit and cylinder cn right han-
dlebar.

Rear

Drum. with floating anchor.

Drum diameter ... e 517 in.

N*° 52388 (06-87)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

Pression des pneus

Contréle & effectuer & froid.

350-R
Pression de gonfloge:
Avant: emploi tout-terrain 1,1 Kg/em® {15,6 psi)

emploi sur route 1,3 Kg/em? (18,4 psi)
Arrigre: emploi tout-terrain 1,2 Kgfcm: (17,0 psi)
emploi sur route 1,4 kg/em? (19,8 psil.

350/500-E

Pression de gonflage:

Avant: emploi sur route 1,8 Kg/cm? [25,6 psi)

Arriére: emploi sur route 2,0 Kg/em? (28,4 psi) {seulement pilote)
avec posseger: 2,2 Kg/em? (31,3 psi)

INSTALLATION ELECTRIQUE

Systeéme d'allumage constitué par:
— Générateur de 12V-160W en bain d'huile avec recherge
totale de la batterie,

— Bobine électronigue.

— Bloc électrenique.

— Reéguiateur de tensicon.

— Rupteur de démarrage électrique {350/500-E).

— Démarreur {350/500-E),

Cireuit électrigue constitug par:

— Phare avec ampoule & deux filaments 12V-40/45W et feu de
position 12V-5W.

— Combiné avec éclairage instruments et voyants 12V-1,2W,

— Clignotants avec ampoule 12V-10W (350/500-E).

— Batterie de 12V-3Ah {(350-R); 12V-14Ah (350/500-E).

— Fusibles de 15A; n°4 dont deux de secours.

— Feu arriére avec ampoule de stop 12V-21W et ampoule feu
de position 12V-5W

N® 52388 (08-87)

Qe

Reifendruck

Der Druck muss bei kaltem Reifen gemessen werden.

350-R

Luftdruck:

Vorderradreifen: Geldandefahrt 1,1 Kg/cm? (15,6 psil
Strassenfahrt 1,3 Kg/cm? (18,4 psi)

Hinterradreifen: Gelandefahrt 1,2 Kg/emz (17,0 psi)
Strassenfohrt 1,4 kg/em? (19,8 psi)

350/500-E

Luftdruck:

Vorderradreifen: Strassenfahrt 1,8 Kg/em? (25,6 psi)

Hinterradreifen: Strassenfahrt 2,0 Kg/cm? (28,4 psi) (Solofahrt)
mit Beifchrer: 2,2 Kg/em? (31,3 psi)

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zindung bestebt aus folgenden Baugruppen:

— Lichimaschine 12V-160W in Olbad, komplette Batteriequ
fladung.

— Elektronische Zindspule.

— Elekironische Schalteinheit,

— Spennungsregler.

-— Schitz fir Eletroaniasser [350/500-E).

— Anlassmotor {350/500-E).

Die Elektroanlage besteht aus folgenden Teilen:

— Scheinwerfer mit Doppellampe 12V-40/45W und Stondlicht
12V-5W

— Instrumentenbrett mit Leuchte und Anzeigelampen 12V-1,2\W.

— Fahririchtungsanzeiger mit Lampe 12V-10W (350/500-E).

— Batterie 12V-3Ah (350-R); 12V-14Ah (350/500-E).

— Sicherungen zu 15A; insgesamt 4 Sicherungen, zwei davon
als Ersatz.

— Bremslicht 12V-21W und Schlusslicht T2V-5W,

‘ ‘A1 [cAcIva]



GENERALITA

GENERAL

BENEEEEEERENE NN SRR RPN IR RN RN R R R AR RO RN N ety RN
PRESTAZIONI 350-R | 350-E | 500-E PERFORMANCE 350-R | 350-€ | 500-E
Velocits max. effeftiva Km/h . 135 145 155 Top speed (kph) ... 135 145 155
Cansumo carburante Fuel consumption
(norme CUMNA) Km/l ... 20 272 20 {CUNA standards) (Km/l) ..... 20 22 20
INGOMBR! DIMENSIONS

- 820 N

w
Q
L
£ ”
3 t; ' *
[ e
..:\\{.:\\
350-R
PESI 350-R | 350-E | 500-E WEIGHTS 350-R | 350-E | 500-E
A SECCO ovreeereeeeereneres 135 | 146 | 1485 DIY oeoeeoe vt eeee e 135 | 146 | 148.5

A.12 N° 52388 (06-87)
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ALLEGEMEINES

GENERALITE
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PERFORMANCES 350-R | 350-E | 500-E LEISTUNG 350-R | 350-E | 500-E
Vitesse moxi efective Km/h . 135 145 155 Max. Geschwindigkeit {(Km/h) 135 145 155
Consommation d’essence Kraftstotfverbrauch
(normes CUNA] (Kl ... 20 22 20 (Normen CUNA) (Kmfly . 20 22 20
DIMENSIONS DIMENSIONEN ABMESSUNGEN
O
C
)
Q
0
(o]
-
o

350/500-E

350-R | 350-E | 500.F

350-R | 350-E | 500-E

GEWICHT

N® 52388 (06-87)
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135

14&

148,5

R

148.5

.................. 135 146

Trockengewicht
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RIFORNIMENTI TIPO QU‘&:{'TA
Serbatcio carburante Supercarburante 98-100 NO (min) 12
Riserva 3,4
Olic cambio e lukrificazione motore CASTROL GTX 2-5AE 15 W5D 2,100
Olic per forcella anteriore “ Olio per forcelle SAE 10 [*)
Fluido per freno idraulice CASTROL *'Disc Brake Fluid-anti vapour lock’ DOT 4 -
Lubrificazione catena CASTROL GTX 2-SAE 15 W50 -
Lubrificazione cavo comando contagir e CASTROL CL Grease -
contachilometri

(*) livello dell’alio, all'interno dello stelo, deve: trovarsi a una guota di 160 mm dalla sommita della canna (con forcella a fondo
corsa e senza molie).

m IMPORTANTE - Non & ammesso l'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

FUEL AND LUBRICANTS TYPE Q‘J(ﬁ:;'w
Fuel tank Super petrol 98-100 NO (min) 12
Reserve 3.4
Gearbox and engine oil CASTROL GTX 2-SAE 15 W50 2.100
Front fork, oil Olio per forcelle SAE 10 [*)
Hydraulic brake fluid CASTROL *'Disc Brake Fluid-anti vapour lock’” DOT 4 —
Chain lubricant CASTROL GTX 2-SAE 15 W50 —
lubricant for rev. counter and speedometer  TASTROL CL Grease —
drive cable "

(*] The oil in the stanchion should be 6.29 in. balw the top of the leg {with the fork at the end of its travel and without the sping].

m IMPORTANT - Do not use additives with fuel or oils.

A.14 N*° 52388 (06-87)
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GENERALITE
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RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTITA
(litres)
Réservoir & essence Super 98-100 NO {min) 12
Réserve 3,4
Huile bofte de vitesse ef lubrification moteur CASTROL GTX 2-5AE 15 W50 2,100

Huile fourche avant
liquide de frein
Lubrification chaine

Lubrification céble compte-tours
et compteur

Hulle pour fourche SAE 10
CASTRCOL *'Disc Brake Fluid-anti vapour lock’” DOT 4
CASTROL GTX 2-SAE 15 W50

CASTROL CL Grease

)

{*) L'huile doit arriver & 16Q mm du haut du tube (lorsque la fourche est complétement & fond et sans ressorts).

m IMPORTANT - L'emploi d'additifs pour I'essence et les lubrifiants est & proscrire.

KRAFTSTOFF TYP FULLMENGE
{Llfer]

Kraftstofftank Superkraftstoff 28-100 NO (min) 12

Reserve 3,4

Ol for Getriebe und Motorschmierung CASTROL GTX 2-5AF 15 W50 2,100

Ol fir Vorderradgabel
Fissigkeit for Hydraulikbremse
Kettenschmierung

Schmierung Tachomeater-und
Drehzohlmesserkabel

Gabelsl SAE 10
CASTROL "'Disc Brake Fluid-antl vapour lock™ DOT 4
CASTROL GTX 2-5AE 15 W5h0

CASTROL Cl Grease

()

{*) Der Olstond im Innern des Gabelkopfes muss 160 mm unter dem Rohrende liegen {mit Gabel auf Endanschlag und ohne Federn).

m WICHTIG - Der Einsatz von Kraftstoff- und Schmiermittel-Zusétzen ist nicht zuldssig.

il
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COPPIE DI SERRAGGIO

MOTORE

Applicazione Diametro x passo N.m. Kgm Ib/piede
Basamento :
Viti unione semicarte M6 1 7,8+88 0,8+0,9 58<6,5
Viti fissaggio coperchio destro e sinistro Méx 1 6,86+7,84 0,7+0,8 51+58
Viti fissaggio coperchio protezione pignone MEx | 5,4+6,0 0,55+0,61 4,0+4,5
Viti fiss. picsting ritegno cuscinetto dex. albero prmario Mbx ] 65,8+7.8 0,7+0,8 51+5,8
Sia controllo livelle olio M35x 1,5 16,5+17,5 1,7+1,8 12+13
Viti fiss. flangia motor. avv. al carter (350/500-E) Méx 1 7,888 0,8+0,9 5865
Lubrificazione

Viti fissaggio corpe pompa olio Méx 1 7,8+88 0,7+0,9 50+6,5
Viti fissaggio coperchio sede filiro olic Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 51+5,8
Vite fissaggio valvola pressione olio Méx1 7,8+88 0,7+0,9 50+6,5
Vite fissaggio coperchio cortuccia Mé&x ] 6,8+7.8 0,7+0,8 51+5,8
Sensore minima pressions olio M10x1 16,5+17,5 1,7+1,8 12,2+13,0
Alimentazione

Viti fissaggio coperchio filtro Méx 1 1,95+2,9 0,2+0,3 1,4+2,2
Viti fissaggio scatola filtro Méx 1 6,878 0,7+0,8 51+5,8
Parte elettrica

Dado fissaggio rotore M16x1,25 78,4883, 4 8,0+8,5 57.9+61,5
Viti fissaggio anelle al rotore {350/500-E) Méx 1 2.0+10,0 0,9+1,0 6,5+7,2
Viti fissaggio statore MEx ] 8,8+10,7 0,9+1,1 46,5+8,0
Viti fissaggio pick-up M4x0,7 2,9+3,6 0,3+0,36 2,2+2,6
Viti fissaggio centralina Méx 1 8,8+10,7 0,9=1,1 6,5+8,0
Viti fissaggio bobina A.T. Mbx 1 9,8-10,8 1,0+1,1 7,2+8,0
Viti fissaggio regolatore Méx1 6,8+7.8 0,7+0,8 5,0+6,0
Candelo accensione MI12x1,25 11,76+22,5 1,2+2,3 B,6+16,6
Viti fissaggio ant. motorino di avviamento (350/500-E Méx] 90=10,0 0,9+1,0 6,5+7,2
Viti fissaggio post. motorino avviomento (350/500-E) Méx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 5,0+6,0
Testa cilindro

Viti fissaggio coperchic testa M6 x 1 7,85+8,8 ,7+0,9 50+=6,5
Dede autobloccante fissaggic cilindro-testa M8x1,25 17,8+22,0 1,82+2.2 13,0+16,0
Dado fissaggio cilindro-testa Mox1,25 34,4+ 35,3 3,5+3,6 25,2+26,0
Viti fissaggio raccordo carburatore Méx1 7.85+8,8 0,7+0,9 50+6,5
Cilindro

Viti fisseggio cilindro ¢l carter Méx 1 7,85+:8,8 0,7+0,9 50+6,5
Trasmissione primaria e secondaria

Dado fissaggie pignone trasmissione primaria M20x 1,25 98,1 10,0 72,0
Dado fissaggio pignone uscita cambio M20x1,25 78,5 8,0 58,0
Distribuzione

Viti fissagaio ingranaggio condotto M6x 1 19,4 2,0 14,5
Viti fissaggio supporto tendicatena Mébx | 4,8+7.8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vite fissaggio perno spinta tendicatena M8x1,25 19.6+21,6 2,0+22 14,5+16,0
Frizione

Dado fissaggio mozzo MI18x1 49.5 5,0 36,0
Yiti fissaggio molle Mébx | 7/85+8.8 0,7+0,9 50+6,5
Avviamento

Viti fissaggio piastring disinnesto avviomento Méx 1 §,82+10,78 0,9+1,1 6,5+8,0
Vite fissaggio morsetto leva avviamento © Méx] 7,85+8,8 0,709 50+6,5
Comando cambio

Viti fissaggio picstring disinnesto saltarello Mébx 1 1,7-13,7 1,2+1,4 8,5+10,0
Viti fissaggio segnalatore M5x0,8 1,26+3,0 0,2+0,3 1,5+2,0
Vite fissaggic leva comande cambio MEx 1 8,8-10,7 0,9+1,1 4,5+8,0

B.2
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COPPIE DI SERRAGGIO
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MOTOTELAIO
Applicazione Diametro X passo N.m. Kgm Ib/piede
Telaio
Dade per vite fissaggio entericre motore M10x 1,5 42,2+46,1 4,3+4,7 31,1+34,0
Dado per vite fissaggio inferiore motore M10x1,5 42 2+46,) 4,3+4,7 31,1+34,0
Bado per vite fissaggio coperchio testa cilindre MBx 1,25 32,4+356,3 3,337 23,9+26,8
Dade per vite fiss. piastre sostagno coperchio testa MEx1,25 13,7+15,7 LA 1,6 10,1116
Sospensione anteriore
Vite fissaggio aste di forza dlla testa di sterza MBx 1,25 25,5274 2,6+28 18,8+20,2
Vite fissaggio aste di forza dlla base di sterze Mébx 1 12,7:16,7 1,317 @4,1+12,3
Sospensione posteriore
Dada per vite fissaggio superiors ammart zzatore M12x1,75 47, 1+51,0 48:57 34,7+37,6
Lado per vite fissaggio inferiore ammortizzatore M12x1,75 47,1+51,0 4,8+572 34,7+37,6
Dado per vite fissaggio firante al telaio MI12%1,75 47,1+51,0 48+572 34 7+37.6
Dado per vite fissaggio biella ol forcellons MI12x1,75 47,1+51,0 48+572 34,7376
Dado per perne forcellone M14x 1,5 52,0+559 5357 38,3+41,2
Ruote e freni
Vite fissaggio permo ruota anteriore MI0x1,5 47,1+51,0 4,8+572 34,7+37.6
Vite fissaggio pinza freno M8x 1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+268
Dado pernc ruota posteriore M1&x1,5 55,9+61.8 57+6,3 38,3+454
Dade per vite fissaggio corona M8x 1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Dede per vite fissaggic tirante freno pasteriore M8x1,25 27,4+31,4 28+32 20,2+23,1

serrare tutti | dadi e le vitl alla corretta coppia di serraggio facendo usa di una chiave dinamometrica.

Unc vite o un dado, se insufficientemente semrat, possono danneggiarsi o allentarsi completamente con conseguente danno per il mofociclo
e ferite per il motociclista. Una vite o un dado semrato cltre il valore di coppic mex. consentito, pus danneggiarsi, spanars’ o rompersi e quindi
allentarsi completamente. La tabella elenca ‘e coppie di serraggio delle principali viti e dadi, in relazions ol diametro delle filetiature, ol passo
ed dllo specifico impiego.
Totti questi valori sono per impiege con filetfoture pulite can sclvente.

il
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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ENGINE
Component Diameter X pitch N.m, Kgm Ib/f
Black
Bolts, half casing Méx 1 7.8+8.8 0.8+0.9 58+6.5
Retaining bolts, right/left casing Méx1 6.86+7.64 0.7+0.8 51+58
Retsining balts, pinion casing Mé& =1 54+6.0 0.55+0.61 4.0+4.5
Retaining bolts, retaining plate, primary drive bearing Méx1 6.8+7.8 0.7+0.8 51+58
Qil level warming light M35x1.5 16.5+17.5 1.7+1.8 12+13
Retaining balts, str motor flange to casing (350/500-E) Mé =1 7.8+8.8 0.8+0.9 5.8+6.5
Lubrication
Retaining bolts, oil pump body Méx 1 7.8+8.8 G.7+0.9 50=+6.5
Retaining belts, oil filter cover Mb&x 1 6.8+7.8 0.7+0.8 5.1+5.8
Retaining belts, oil pressure valve Méx T 7.8+8.8 0.7+0.9 5.0+6.5
Retaining bolts, cartridge cover Méx1 68+7.8 0.7+0.8 51+58
Low oil pressure sensor M10x1 16.5+17.5 1.7+1.8 12.2+13.0
Feed
Retaining bolts, filler cover MéEx ] 1.95+2.9 0.2+0.3 1.4+2.2
Retaining bolts, filter housing M&x | 6878 0.7+0.8 51+58
Electrical parts
Retaining nut, rotor MI16x1.25 78.48+83.4 8.0+8.5 57.9+61.5
Retaining holts, ring to rotor (350/500-E) Mé&x | £.0=10.0 0.9+1.0 6,5+7.2
Retaining balts, stator MéEx 1 8.8+10.7 0.9+1.1 £.5+8.0
Retaining holts, pick-up M4x0.7 2.9+3.56 0.3+0.36 22+2.46
Retaining bolts, control unit Méx | 8.8+10.7 0.9+1.1 55+8.0
Retaining bolts, H.T. coil Méx 1 2.8+10.8 1.0+1.1 /2+8.0
Retaining kolts, Méx 1 68278 0.7+0.8 5.0+6.0
Spark plugs M12x1.25 11.76+22.5 1.2+2.3 8.6+16.6
Retainirg bolts, starter motor, front (350/500-E) Mébx 1 @.0+10.0 0.9+1.0 6.5+7.2
Retaining bolts, starter motor, rear (350/500-E) M6 1 658+78 0.7+0.8 5.0+6.0
Cylinder head
Retaining bolts, head cover M6 1 7.85+-8.8 0.7+09 50+46.5
Self-locking nut, cylinder head M8x1.25 17.8+22.0 1.82+2.2 13.0+16.0
Retaining nut, cylinder head M@xi.25 34.4+35.3 3.5+3.6 252+26.0
Retaining bolts, carburettor stub Méx 1 7.85+8.8 0.7+:0.9 5.0+4.5
Cylinder
Retaining bolts, cylinder to casing M&x 1 7.85+8.8 0.7+0.9 5.0+6.5
Primary and final drive
Retaining nut, primary drive sprocket M20x1.25 @8.1 10.0 72.0
Retaining nut, gearbox sprocket M20x1.25 78.5 8.0 58.0
Drive
Retaining bolts, driven gear Mbx 1 19.6 2.0 14.5
Retaining bolts, chain adjuster suppor M6 1 68+78 0.7+0.8 50+58
Retaining bolts, chain adjuster push pin MBx1.25 19.6+21.6 20+272 14.5+16.0
Clutch
Retaining nut, hub M8 1 49.5 50 36.0
Retaining bolts, spring Méx | 7.85+8.8 0.7+09 50+6.5
Starter
Retaining bolts, starter disengagement plate Mbx 1 8.82+10.78 0.9+1.1 6.5+8.0
Retaining bolts, kick start clamp M6 1 7.85:8.8 0.7+0.9 5.0+6.5
Geor change
Retaining bolts, ratchet disengagement plate Méx ] 11.7+13.7 1.2+1.4 8.5+10.0
Retaining bolts, indicator M5x0.8 1.96+3.0 0.2+0.3 1.5+2.0
Retaining bolts, gear change lever M | 8.8+10.7 0.9+1.1 6.5+8.0

OO
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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FRAME AND FORKS

Component Diameter x pitch N.m. Kgm b/t
Frame

Mut for front engine mounting bolt M1Ox1.5 43.2+46.1 4.3+4.7 31.1+34.0
MNut for lower engine mounting bolt MI10x1.5 42.2+46.1 4.3+4.7 31.1+34.0
MNut for eylinder head balts M8x1.25 32.4+36.3 3.3+37 23.9+26.8
Mut for retaining screw, head cover support plate M8x1.25 13.7+15.7 1.4+1.6 10.1+11.6
Frent suspension

Retaining bolt, steering head (top) M8x1.25 25.5+27.4 2.6+2.8 18.8+20.2
Retaining bolt, steering head [top) M1 12.7+16.7 1.3+1.7 94.1+12.3
Rear suspension

Nut for upper refaining bolt on damper MI2x1.75 47.1+51.0 4.8+5.2 34.7: 37.6
MNut for lower retaining bolt on damper Mi2x1.75 47.1+51.0 48+572 34.7+37.6
MNut for retaining bolf, tie-rod to frame MI12x1.75 47.1+51.0 4.8+52 34.7+37.6
MNut for retaining bolt, cam to swinging arm MI12x1.75 47.1+51.0 48+572 34.7+37.6
Nut for swinging arm pivot pin M14x1.5 52.0+559 53+57 38.3+41.2
Wheels and brakes

Retaining bolts, front wheel pin MI10x1.5 47.1+51.0 4.8+5.2 34.7+37.6
Retaining bolts, broke caliper MBx1.25 32.4+36.3 3.3+3.7 23.9+26.8
Mut, rear whesl pin M1éx1.5 55.9+61.8 57+6.3 38.3+45.6
MNut for retaining bolf, rear sprocket M8x1.25 32.4+36.3 3.3+3.7 23.9:26.8
MNut for retaining bolt, rear brake tie-rod MBx1.25 27.4+31.4 2.8+3.2 20.2+23.1

Tighten all nuts and balts with a torque wrench at the correct setting.

Insufficient tightening of nuts or bolts can cause them to became damaged or loose leading to vehicle damage or injury to the rider.
OQverlightening @ nut or telt can strip its thread or cause breakage. The toble shows the torque settings for the main nuts and balts
in relation to thread diamster, pitch and use.

The above torgue seftings refer to threads which have been cleaned with solvent.

I
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COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR

Application Diamaétre x pas N.m, Kgm Ib/pied
Cadre

Vis assemblage demi corters Mé&x1 7,8+88 0,8+0,9 58+6,5
Vis fixation couvercle droit et gauche M& 1 46,86+7,84 0,7+0,8 51+5,8
Vis fixation couvercle protection pignon Mé =1 5,4+6,0 0,55+0,61 4,0+4,5
Vis fix. plague refenue roulement droit arbre primaire Mé&x ] 6,878 0,7+0,8 51+58
Voyant niveau d'huile M35x1,5 146,5+17.5 1,7+1,8 12-13
Vis fixation bride démarreur/carter (350/500-E) Méx 1 7.8+8,8 0,8+0,9 58+6,5
Lubrification

Vis fixation corps pompe a huile Mé& = 7,8+88 0,7+0,9 50+6,5
Vis fixation couvercle siége filtre & huile Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 51+58
Vis fixation valve pression huile Méx 1 7,8+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5
Vis fixation couverlce cartouche MéEx ] &,8+7,8 0,7+0,8 51+58
Sonde pressicn minimum huile MI10x1 16,5+17,5 1,7+1,8 12,2+13,0
Alimentation

Vis fixation couverdle filire MEx ] 1,95+2,9 0,2+0,3 1,4:2,2
Vis fixation bottier filtre MEX 6,8+7.8 C,7+0,8 51+58
Partie électrique

Ecrou fixation rotor Miéx1,25 78,48 +83,4 8,0+8,5 57.9+61,5
Vis fixation bague/rotor {350/500-E) Mo 1 9.0+10,0 0,2+1,0 6,5+7,2
Vis fixation stator Mbx 1 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
Vis fixation pick-up M4 x0,7 2,9:3,6 0,3+0,36 2,2+2,6
Vis fixation bloc glectronigue M6&x 1 2,8+10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
Vis fixation bobine H.T. Mbx 1 2,8+10,8 1,011 /,2+8,0
Vis fixation régulateur Méx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 5,0+6,0
Bougie allumage M12x1,25 11,76+22.5 1,2+2,3 8,6+ 18,6
Vis fixation avent démarreur {350/500-E) Mébx 1 2,0+10,0 0,9+1,0 6,5+7,2
Vis fixation ariére démarreur (350/500-E) MEX 1 6,8:78 0,7+0,8 50+6,0
Culasse

Vis fixation couvercle culasse Méx 1 7,85+8,8 0,7+0,9 50+6,5
Ecrou autobloquant fixat. culasse-cylindre M8x1,25 17,8+22,0 1,82:2,2 13,0160
Ecrou fixation cylindre-culassse MPx1,25 34,4:35,3 3,5+3,6 25,2+726,0
Vis fixartion raccord carburateur Méx i 7,85+8,8 0,7+0,9 50+6,5
Cylindre

Vis fixation cylindre/carter Méx 1 7.85+88 0,7+0,9 50+8,5
Transmission primaire et secondaire

Ecrou fixation pignon transmission primeire M2Cx 1,25 281 10,0 72,0
Ecrou fixation pignon sortie boite de vit. M20x 1,25 78,5 8,0 58,0
Distribution

Vis fixation engrenage entraing MEx 1 19,6 2,0 14,5
Vis fixation support fendeur chaine Mébx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 50+5,8
Vis fixation axe poussée tendeur chaine MEBx 1,25 19,621,686 2,0+2.2 14,5+16,0
Embroyage

Ecrou fixation moyeu MIBx 1 49,5 5,0 36,0
Vis fixation ressorts MEx T /.85+8,8 0,7+0,9 5,0+4,5
Démarrage

Vis fixation plague décl. démarreur Mé& 8,82+10,78 0,9+1,1 6,5+8,0
Vis fixation levier de démarrage M&x 1 7,85+8,8 0, 7+0,9 5,0+6,5
Commande changement de vitesse

Vis fixation plaque décl. cliquet Méx 1 11,7+13,7 1,2=1,4 8,5+10,0
Vis fixation indicateur M5x% 0,8 1,96+3,0 0,2+0,3 1,5+2,0
Vis fixation levier de vitesse Méx1 8,8+10,7 0,9=1,1 4,5+8,0
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COUPLES DE SERRAGE
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CADRE MOTO
Application Diamétre X pas N.m. Kgm tb/pied
Cadre
Ecrou pour vis fixation avant mateur MI10x1,5 42,2+46,1 4,3+4,7 31,1+34,0
Ecrou pour vis fixation bas moteur MI1Ox1.,5 42,2+46,1 4,3+4,7 31,1+34,0
Ecrou pour vis fixation couvercle culosse MBx 1,25 32,4 36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Ecrou pour vis fix. plaque support culasse MBx 1,25 13,7+15,7 1,4+1,6 10,1+11,6
Suspension avant
Vis fixation tige de force téte de direction MBx 1,25 25,5+27,4 2,628 18,8+20,2
Vis fixation tige de force base de direction Méxi 12,7+16,7 1,3+1,7 94,1123
Suspension arriére
Ecrou pour vis fixation supér, amortisse ur MI1Z2x1,75 471 +51,0 482572 34,7+37,6
Ecrou pour vis fixation infér. amortissecr MI1Z2x 1,75 47,1 +51,0 48+57 34,7+37,6
Ecrou pour vis fixation tirant/cadre M12x1,75 47,1+51,0 4,8+572 34,7+37.,6
E<<ou pour vis fixation bielle/fourche M12x1,75 47,1+51,0 4,6+572 34,7+37,6
Ecrou pour pivot fourche M14dx1,5 520+559 53+5,7 38,3=41,2
Roues et freins
Vis fixation axe roue avant MI10x1,5 47.1+51,0 48+572 34,7+ 37,6
Yis fixation pince frein M8x1,25 32,4+ 36,3 3,3+3,7 23,9+26.8
Ecrou roue arrigre MI1Ex1,5 55,9+61,8 57+4,3 38,3+45,6
Ecrou pour vis fixation couronne MBx 1,25 32,4+ 36,3 3,3:3,7 23,9 26,8
Ecrou pour vis fixat. tirant frein arrigre MBx 1,25 27,4+31.,4 2,8+3,2 20,2+23,1

Serrer tous les écrous et les vis avec un clé dynamométrique en velllent & respecter les couples de serrage relatifs.

Une vis ou un écrou insuffisamment serré peut s’endommager ou se desserrer complétement en risquant de causer des dommages
& la moto ou de provoquer des accidents. Une vis ou un écrou serré plus fort que le couple meximum, peut s'endommager, se fausser
ou sa casser et donc s'alimer compléternent. e tableau repcrte les couples de serrages des principales vis et des principaux écrous
en fonction du diométre des filets, du pas et de I'emploi spécifique.
Toutes ces valeurs se référent & un filet préalaklement nettoyé avec un sclvant,

Laaamanmnnm:
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MOTOR
Einsatz Durchmesser X Steigung N.m. Kgm Ib/Fuss
Kurbelgehduse
Verbindungsschrauben fir Gehausehélften M&x 1 78:88 0,8+0,9 58+6,5
Befestigungsschrauben rechter und linker Deckel Mo x 1 6,86=7,84 0,7+0,8 51+58
Befestigungsschrauben Schutzabdeckung for Ritze! ME ] 5460 0,55+0,61 4,0+4,5
Befestigungsschrauben Halteplatte rechtes Lager den
Abtriebswelle MbEx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 51+5,8
Ol-Fillstandsanzeige M35:x1,5 16,5+17,5 1,7=1,8 1213
Befestigungsschrauben fir Flansch des Anlassmotors
am Kurbelgehduse Méx1 7,8+8,8 0,8+0,% 58+6,5
Schmierung
Befestigungsschrauben Olpumpenkdrper Mbx 1 7.8+88 0,7+0,9 50+6,5
Befestigungsschrauben Olfilterdeckel Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 51+58
Befestigungsschraube Oldruckventil Méx 1 7,8+:88 0,7+0,¢ 5,0+6,5
Befesfigungsschraube Fillerdeckel Mbx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 51+5,8
Sensor min. Oldruck M10x1 16,5+17,5 1,7+1,8 12,2+13,0
Kraftstoffzufuhr
Befestigungsschrauben Filterdeckel Méx },95+2,9 0,2+0,3 1,4+2,2
Befestigungsschrauben Filteravfnahme Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 51+5,8
Elektrischer Teil
Mutter zur Rotorbefestigung M1éx1,25 78,48 +83,4 8,0+8,5 57,9+61,5
Schrauben zur Befestigung des Ringes am Roter
(350/500-E) Méx ] $2.0+10,0 0,910 6,5+7,2
Befestigungsschrauben Stator Mbx 1 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
Befestigungsschrauben Impulsgeber M4=0,7 29+3,6 0,3+0,36 2,2+2,6
Befestigungsschravben elektronische Schalteinheit MéEx 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
Befestigungsschrauben HS-Zondspule Mo 9,8+10,8 1,0=1,1 7,2+8,0
Befestigungsschrauben Regler Méx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 50+6,0
Zindkerze M12x1,25 11,76+22,5 1,2+2,3 8,6+16,6
Vordere Befestigungsschrauben Anlassmaotor
(350/500-E) ME ] 2,0+-10,0 0,2+1,0 6,5+7,2
Ruckwartige Befestigungsschrauben Arlassmotor
(350/500-E] Méx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 50+46,0
Zylinderkopf
Befestigungsschrauben Zylinderkopfdeckel Méx 1 7,85+8,8 0,709 50+6,5
Selbstsichemde Mutter zur Zylinderkoptbefesticung MBx 1,25 17,8220 1,82+2,2 13,0=16,0
Schraubenmutter zur Befestigung Zylinder-Kopt M@ 1,25 34,4+35,3 3,56+3,6 25,2+26,0
Befestigungsschrauben Vergaserleitung Mé&x 7,85+8,8 0,7+0,% 50+6,5
Zylinder
Befestigungsschrauben Zylinder-Kurbelgehduse Méx T 7,85+8.8 0,7+0,9 50:6,5
Abtrieb und Vorgelege
Mutter zur Befestigung Ritzel-Abitrieb M20x 1,25 28,1 10,0 72,0
Mutter zur Befestigung Antriebsritzel M20x1,25 . 78,5 8, 58,0
Ventilsteverung T
Befestigungsschrauben angetriebenes Rad Mé& 1 L 196 2,0 14,5
Befestigungsschrauben Support der Kettenspannvorrichtung Méx1 6,8+7.8 0,7+0,8 50+5,8
Befestigungsschraube Spurzapfen Kettenspannvorrichtung MB8x 1,25 19,6216 2,0=22 14,5+16,0
Kupplung T
Mutter zur ™abenbefestigung MT83x 1 4.5 5,0 36,0
Befestigungsschrauben fur Federn Méx 1 7.85+8.8 0,7+0,9 50+6,5
Starter ‘
Befestigungsschrauben Platte zur Ausrickung des Starters M6 1 B,82+10,78 0,9+1,1 6,5+8,0
Befestigungsschroube Klemme des Anlasserhebels Mébx 1 7,85+88 0,7+0,9 50+6,5
Gangschaltung
Befestigungsschrauben Plafte zur Ausrickung des
Sperrnockens ME= 1 11,7+13,7 1,2+1,4 8,5+10,0
Betestigungsschrauben Anzeige M&x0,8 1,96+3,0 0,2+0,3 1,5+2,0
| Befestigungsschraube Fusschalthebel N M6 §,8+10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
B.8 N° 52388 (06-87)
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FAHRGESTELL

Anwendung Durchmesser x Steigung N.m. Kgm Ib/Fuss
Gestell

Mutter t0r vordere Befestigungsschraube des Motors MI10x1,5 42,21 46,1 43+4,7 31,1+34,0
Mutter fir untere Befestigungsschraube des Motors MI0x1,5 42,2+ 46, 4,3+4,7 31,1+34,0
Mutter fir Befestigungsschraube der Zylinderkopidackel MEx1,25 32,4:36,3 3,3:3,7 23,9+26,8
Mutter fir Befestigungsschraube der

Zylinderkopfdeckel-Supportplotten M8x1,25 13,7157 1,4+1,6 101+11,6
Vorderradfederung

Befestigungsschraube Stangen an Lenkkopf MBx1,25 25,5+27.,4 2,6+2,8 18,8+720,2
Betestigungsschraube Stangen an Lenkfyss MEx ] 12,7+18,7 1,3+1,7 @4,1+12,3
Hinterradaufhéngung

Mutter fiir obere Betestigungsschraube des Stossdampfers MI12x 1,75 47,1+51,0 4,8+572 34,7+37,6
Mutter for untere Befestigungsschroube des Stossddmpfers MI12x1,75 47,1+51,0 4,8+572 34,7+37.6
Mutter fir Befestigung der Zugstange cm Fohrgestelll  M12x% 1,75 47,1+51,0 4,8+5.72 34,7+37,6
Mutter fir Betestigungsschraube das Plauels an

der Schwinge M12x1,75 47,1+51,0 48+572 34,7+37.6
Mutter fiir Schwingenbiolzen - MIdx1,5 52,0559 53+5,7 38,3412
Rader und Bremsen

Befestigungsschraube der, Vorderradachse MI1Ox 1,5 47,1+51,0 48:57 34,7376
Befestigungsschraube Bremssattel MBx 1,25 32,4363 3,337 23,9268
Mutter fir Hinterradachse MI1&x1,5 55,9+61,8 57+6.3 38,3+-45,6
Mutter fur Zahnkranz-Belestigungsschraube MBx 1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Mutter fir Befestigungsschraube der

Hintarradbremsen-Zugstange MBx 1,25 27,4+31,4 2,8+32 20,2+231

Samtliche Muttern und Schrauben Hilfe eines Drehmomantsch'iissels auf das korrekte Anzugsmoment festziehen,

Fine ungendgend angezogene Schraube oder Mutter kénnte sich vallig Isen und somit zur Beschadigung des Motorrads bzw.
zur Gefahrdung des Fahrers fohren. Eine Ober das zulassige Anzugsmerment festgeszogene Schraube oder Mutter kann brechen, das
Gewinde abwirgen um sich dann véllig zu l8sen. In der Tabelle sind die Anzugsmomente der wichtigsten Schrauben und Muttern

mit dem entsprechenden Gewindedurchmesser, der Steigung und der speziellen Anwendung angefthrt.
Sémtliche angegebenen Werte beziehen sich auf mit Lasemittel gereinigre Gewinde.

|

N° 52388 (06-87)




A



MANUTENZIONE
MAINTENANCE
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WARTUNG
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TABELLA MANUTENZIONE PERIODICA

MANUTENZIONE
MAINTENANCE

1t
PERIODIC MAINTENANCE CHART

PARTICOLARE DA VERIFICARE
DETAIL TO CHECK

PERCORRENZE IN KM — KMS COVERED (+ =

1.000
2.000

3.000
4.000
5.000
6.000

7.000

8.000
©.000
14.000

=
=

12.000

3.000
14.000
15.000
16000

Olic motore
Engine oil

[ €]

O

@]

O

O

wi

o

)

O
O
52
@]
@
O
(o
wn

Filtro clic motore {pescante]
Engine oil filfer (suction)

Cartuccia filtre clio
Cif fifter cartridge

Pressions olio
Oif pressure

Gloco valvela
Valve slack

Catena distribuzions
Timing chain

Compressione
Compression

Candela
Spork plug

Filtro aria

Air fitter

Carburatore
Carburefor

Comando gas
Throtile grip

Frenc a disco
Disc broks

Frizions
Clutch

Gioco cuscinetti di sterzo
Steering bearing slack

Olic forcella

Fark oif

Rinvia contachilometri
Odometer return

Trasmissioni flessibili
Tronsmission flexible

Serbatolo carburante
Fuel tank

Fittri e tubazioni carburante
Fuel filters and pipes

Frenc a tamburo
Drum broke

Perno pedale frenc posteriors
Rear broke pedal pin

Perno gamba laterale
Side prop stand pin

Tensicne catena trasm. secondaria
Secondary tronsmission chain sirefch
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PERCORRENZE IN KM — KMS COVERED [+ #/
PARTICOLARE DA VERIFICARE [ ool elalag|laele
ol olole|lale|lolalel8]8 8|2
DETAIL TO CHECK sl 2lglg gl82|g8 8|g|a|le 8|a a3
e Esld|mjelN o |8l [T |00
Usura catena trasmissione second., corona, pignene
Secondary transmission chain wear, crown, pinion C ) C
Tenditore catena
Chain tightener L L L L L
Tensione raggi
Spoke tension C C C C
Serraggio bulloneria
Bolts and units fightener C C C C C C
Pressione pneumatici/Usura battistrada
Tire pressure/Tread wear C C C C C C
Livello eleftrolito batteria
Bottery electrolyte level Controllo mensile - Month checking
C: Controflo efc regolazione *; Spurgo aria
Checking and/cr adjusting Air drain
L: lubrificazione/ingrassoggio + *: Oltre i 16.000 Km effettuare le operazion
Lubricofion/greasing con la stessa periodicitd
P: Pulizia Over 16.000 Kms, carry out these operations
Cleaning keeping the same recurrence
3: Sosfituziane
Replacing

[
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WARTUNG
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PERIODISCHE WARTUNGSTABELLE TABLE DE ENTRETIEN PERIODIQUE

PARCOURS EN KILOMETRES — KILOMETERLEISTUNGEN {+ #]

DETAIL A VERIFIER TT T

FOLGENDES DETAIL NACHPRUHFEN S 2 gl818 8

S o
o O~

1-000

10,000
11.000
12.000
13.000
15.000
16.000

2.000
3.000
4.000
5.000
£.000
7.000

<
~r

Huile motaur

Ol des Motors N)

Fitre moteur (colant dans I'huile)
Offitter des Maotors (Tiefgang) P

@
Ty
o
)
)
O

C|C

o
v
Oy
0O
)
Oy
W

Cartouche filtre & huile
Olfilter-Einsatz S 5

Pression huile

Oi-Drisck C C C

leu varne

Ventilspiel C C C C

Chaine de distribution
Steverungskstte C C C C C C

Compression

Druckspannung C C C C

Bougie
Kerze C C C 5 C C

Filtre air

Lufifilter P . P P P P

Carburateur
Vergaser P F _ P

Commande gas

Gosgriff c c C cl C C

Frein & disqus

Scheibenbremse cl|c|clc|c|cljclclicl~lcicyiciclc|c

Embrayoge
Kupplung C C C C C C

leu coussinets de direction
Llenkgetricbe-logerbuchsenspiel C C

Huile fourchette
Gabelss! 5

Renvoi compte-kilométras
Vorgelege zum Kilometerzdhler L L L L L

Transmissions flexibles
Biegsoms Wellan L L L L L

Reservoir & carburant

Treibstoffbehdlter P

Filires et tuyauteries carburant
Treibstofiilter und -leitungen P P P P

Frein & tambour

Trommelbremse 7 c/c|c|cjclciclcyc|cl|c|lcleclclclc

Pivet pédale frain postérieur ]
Pedalbolzen der Rickbremse L L L L L

Pivot pied latéral
Seitenbeinbolzen L L L

Tension chaine fransmission secondaire
Spannung der Sekundérireibkeite c|lcic

clclclclciclciclc]c

I Il
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WARTUNG

PARCOURS EN KILOMETRES — KILOMETERLEISTUNGEN {+ +)
DETAIL A VERIFIER clololol ol|lolo olalelela|lalale|e
FOLGENDES DETAIL NACHPRUFEN 2 28|glg g8lg|g 8|g|28|8 2|3|8/5 8
B e S T - V=T Ao T Y S (- = T A T e S B S B S T
Lisure choine transmission secendaire, courcnne, pignon
Verschleiss der Sekunddrtriebkette, Kranz, Ritzel C S C
Tendeur chaine
Sponner der Kette L L L L L
Tension des rayons
Spannung der Redius C C| C C
Serrage bouionnerie
Befestigung der Schrauben C C C C C C
Pression des pneumatiques/Usure des bandes de roulements
Reifendruck/Verschleiss der Lauffléchen C C C C C C
MNiveau électrolyte batterie
Elektrofyt-Stand der Batterie Inspection périodique - Monotfiche Inspektion
C: Controle et/ou réglage *: Soupirail d'air
Kontrolie und/oder Regelung Entliifier
L: Groissoge/lubrification + x: Apres 16.000 km, exécuter les opérations suivantes en gar-
Schmierung/Einfeftung - dant la méme périodicité.
P: Nettoyage Nach 18.000 Km, ausfihren Sie folgende Operofionen mit
Reinigung gleicher Periodizitét.
5: Remplacement
Ersetzung

I
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
_ ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

ADJUSTMENTS

Registrazione cotena comando albero a camme

Registrazione del gicco delle valvole

Regolazione del comando di decompressione automatica .
Controllo compressione

Controlle fase di accensione

Regelazione cavo comando ges
Regolazione del minimo

Regolazione comando starter

Regolazione leva comando frizione

Regolazione leva di comando freno posteriore, interrut-
tore stop pasteriore

Regolazione del pedale comando cambio

Sestituzione e controllo del livello dell’olic motore, so-
stituzione e pulizio filir olic

Sostituzione filtro aria

Registrazione catena di framsissicne secondaria

Regolazicne ammortizzatore posteriore

Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo

D.2

Adjusting the camshaft chain

Adjusting the valve play

Adjusting the automatic decompression contral
Compression check

Checking the ignition timing

Adjusting the throttle cable

Adjusting the idle setting {tick-over)

Adjusting the chocke cable

Adjusting the cluich lever

Adjusting the rear brake pedal and the rear stop
light switch

Adjusting the gear change pedal

Qil change, oil level check, cleaning and changing
oil filters

Air filter changing

Adjusting the drive chain

Adjusting the rear shock absorber

Adjusting the play in the steering head bearing

|
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Régloge de la chafne de commande de l'arbre & cames .. D.4
Réglage de jau des soupapes .ooov e 0.5
Réglage de lo commande de décomprassion automatique  D.6
Contréle de la compression oo, D.7
Contréle de la phose d'olivmage ... 0.8
Réglage cdble de commande gaz ... D.9
Régi'age du ralenti L 030
Réglege du cable de commande du starter ................ D17
Réglage du levier d'embrayage .ooovvivinvrnienicinnn, D.12
Réglage du levier de frein arrigre, interrupteur stop ar-

1= PSR RSPRPIPON 0.3
Réglage de la pédale de changement de vitesse ........ D.14
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Registrazione catena tomando albero a camme.

Effettuare questo operazione a metore calde agendo sul tenditore nel mado
seguente: '

— posizionare il pistone ol P.M.S, (fine fose compressione);

— dallentare il dado |1} di bloccaggio delle vite (2} di registro;

— regolare quest’ultima in medo tale che il perno tendicatena pessa scorrere
e premere sul pattine della catena distribuzione ripristinando le correfta tensions;
— serrare la vite {2] per bleccare il permo tendicatena e fare altrettanta per
il dado {1} del registro.

Adjusting the camshaft chain.

With t~e engine hot, adjust the cam chain tensioner os follows:

— bring the piston to T.D.C. {end of compression phase) in the following way:
— check that the notch marked with @ “'T' an the flywheel rotar is in aligned
with the index mark on the left cover;

1 Dade - Nut - Eerou - Mutter — loosen the lock nut {1} on the adjuster screw (2);

2 Registro - Adjusler - V's de réglage - Stallschraube — tumn the adjuster screw (2] so that the tensioner moves the slipper until the
correct cam chain tension is cbtained;

— tighten the screw (2) 1o lock the tensioner, tighten the adjuster screw {1].

Réglage de la choine de commande de I'arbre & cames.

Eftectuer cette opération & moteur chaud en agissant sur le tendeur de lc facon
suivante:

— positionner le pisten au P.M.H, (fin de ia phase de compression) en procé-
dant de la facon suivante:

— vérifler que la lettre “T"" sur le rotor du velant soit oligné avec la rétérence
fixe située sur le couvercle gauche.

— desserrer I'écrou (1) de blocage de la vis (2)de régloge;

— réglar cette vis de facon & ce que la goupille du tendeur se déplace et
s’appuie sur la chaine de distribution en corrigeant ainsi la tension;

— serrer la vis (2] pour blequer la goupille du tendeur et bloguer également
I"écrou {1} de la vis réglage.

Einstellung der Steverkette der Nockenwelle.

Diese Einstellung ist bei warm gelavfenem Motor durchzufthren; die Spann-
vorrichtung wird dabel wie folgt eingestellt:

— den Kelben auf OT [Ende Verdichtsungsphase) wie folgt pasitionieren:
die Kerbe auf dem Rotor des Schwungrads {mit dem Buchstaben T gekennzeich-
net) muss mit dem festen Bezug auf dem linken Deckel qusgefluchtat sein;

— die Mutter {1] zur Sicherung der Stellschraube {2} lasen;

— letztere so einstellen, dass der Kettenspannstift auf dar Backe der Ventilsteu-
erkette gleitet und gegen diese drickt, bis die kerrekte Spannung hergestellt ist;
— die Schravke {2) anziehen, um den Kettenspannstift zu sichern; dann ziehe
man auch die Einstellmutter (1) fest.

(ARG
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Registrazione del gioco delle valvole.

Il controlle deve essere eseguito a motore freddo secondo queste medalita;
— smontare futti gli organi che possono intralciare "operazione di registrazio-
ne da effettuarsi oftraverso le due aperture di ispezione sulla testa, come ripor-
tato ol capitolo "OPERAZIONI GENERALI™;

— togliere la candela e il tappo di ispezione della fasatura sul coperchio sinistro;
— assicurarsi che la tacca sul retare del velano (rif. T) risulti allineata con il rife-
rimento fisso sul coperchio sinistre {pistone al P.M.S. o fine fase compressionel;
— togliers | coperchi per l'isperzions delle valvole di aspirazione e scarico;
— allentare 1| dado (1] di bloccaggio del registro (2) di entrambi i bilancieri;
— serrare il regitre {2) fino a eliminare completamente il gioco esistente;

— svitare il registro fino ad ottenere un gicco di 0,08 mm per I'aspirazione e
di 9,12 mm per lo scarico; utilizzare per questa operazione unc spessimstro
inserito fra il puntale del registro e la testa del funge della valvoly;

— bloccare il dado {1) e verificare nuovamente il valore del gioce,

- Dadz - Nut - Ecrou - Mutter
Adjusting the valve play. Registre valvola - Valve adjuster - Vis de reglage sou-

This adjustment should be carried out with the engine cold: pape - Ventl-Stellschraube
— this adjustment is carried cut through ths two inspection openings in the head,
it is therefore necessary fo move any parts which may get in the way during
adjustment {see the instructions in ""GENERAL OPERATIONS");

— remove the spark plug and the timing inspection plug on the left cover;
— check that the notch on the fiywheel rotor (/T mark) is alignad with the
index mark on the left cover [piston of T.D.C., at end of compression phase);
— remove the inspection covers on the inlet and exhaust valves;

— looser the lock nut [1) on the adjuster {2} of both rocker arms;

— tighten the adjuster {2} until oll the play is taken up;

— now unscrew the adjuster to cbtain 0.0031 in. play on the inlet valve and
0.0047 in. play on the exhaust valve; use a feeler gauge inserted between the
paint of the adjuster screw and the valve end to make this adjusiment;

— tighten the nut {1] and check valve play once again.

[

Réglage du jev des soupapes.

Lle coniréle daoit &tre effectué & moteur froid en procédant de la fagon suivante:

— démonter tous les éléments qui peuvent entraver le réglage du jeu des soupapes; ce régloge deit 8tre accompli & travers les deux
trous d'inspection pratiqués sur la culasze, comme l'indique le chapitre “OPERATIONS GENERALES™;

— refirer la bougie et le bouchon d'inspection de la phase situé sur le chache de gauche;

— s'ossurer que le repére du rotor du volant {rif. T} soit dans ['alignement de | référence fixe située sur le couvercle de gauche {piston
au P.M.H. & la fin de la phase de compression}; '

— retirer les couvercles pour I'Inspection des soupapes d'admission et d’échappsament;

— desserrer I'écrou (1) de blocage des vis de réglege {2) des deux culbuteurs;

— serrer la vis de réglage {2} jusqu’d ce que le jeu existant soit nul;

— dévisser la vis de réglage pour obtenir un jeu de 0,08 mm pour I'admission et de 0,12 mm pour I'échappement; effectuer cette
opération en utilisant un &paisseurmétre introduit entre la pointe de la vis de réglage et lo téte de la soupape;

— bloquer {"écrou (1) et contrdler & nouveou la valeur du jeu.

Einstellung des Ventilspiels. ¥
Diese Einstellung ist bei kaltem Maotor wie folgt vorzunehmen:
— sdmiliche Elemente, die die Einstellung {durch die beiden Inspektionsbohrungen am Kopl] behindern, chmontieren; siche Abschnitt
M ALLGEMEINES";

— die Kerze und den Einstell-Inspektionsstopten auf dem linken Deckel abrehmen;

— uberprifen, ob die Kerbe am Rotor des Schwungrades {Teil T) mit dem festen Bezug auf dem linken Deckel ausgefluchtet ist [Kolben
auf OT - Ende Verdichtungsphase);

— die Deckel zur Kontrolle der Ansaug- und Auslassventile abnehman;

— die Mutter {1} zur Befestigung der Stellschraube (2] beider Kipphebel l8sen;

— die Stellschraube (2) festziehen bis das bestehande Spiel véllig eliminiert wird;

— die Stellschraube abschrauvben, bis ein Spiel von 0,08 mm auf der Anscugseite und 0,12 mm ouf der Auspuffseite gewdhrleistet
ist; dazu verwende man einen Dickenmesser, der zwischen dem Schaft der Stellschraube und dem Kopf des Ventiltellers eingesetzt wird;
— die Mutter (1) sichern und das Spiel erneut herprifen.

LT
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Registrazione del comando di decompressione automatica.

Per oftenere il corretto funzionamento di questo dispositivo, procedere nel se-
guente modo:

— togliere la candela ed il tappo di ispezione della fasatura poste sul coper-
chio sinistro;

— verificare che la tacca sul rotore del volane contraddistinta con la lettera
T, risulti allinecta con il rifarimente fisso posto sul coperchic sinistro {pistone al
P.M.3. o fine fase compressione);

— regolare 1 cave di comando del decompressore cutomatico, agendo sul re-
gistro (1} e sui controdadi (2} posti sul lato destro del motore;

— verificare che esista un cerfo gioco tra la leva {4), nelle suc posizicne di
rposo, ed il rispettive ferme.

Una volta avviato il motore, verilicare che la leva {4) nen si muova e rimanga
aderente al proprio fermo.

Adjusting the automatic decompression control.

To ensure correct operation of this device, proceed as foliows:
— remove the spark plug and the timing inspection plug on the left cover;
— bring the piston to T.D.C. {see the section ' Adjusting the camshaft chain”’);
— use the adjuster (1) and the lock nuts {2) on the left side of the engine to
adjust the control cable of the autematic decompression device.
— check thot there is a small amout pley between the stop and the lever (4)
when this is in the rest position.
- Once the engine has started, make sure that the lever {4} does not move away
from the stop.

Réglage de lu commande de décompression automatique.

Pour que ce dispositif fonctionne comrectement, il faut:

— retirer la bougie st le bouchon d'inspection de la synchronisation situé sur
le couvercle de gauche;

— positionner le piston au P.M.H. (voir paragraphe ‘‘Réglage chaine de com-
Registro - Adjuster - Vis de réglage - Stellschrauke mande arbre & cames’’);

1
g &C"g;zdggéo'r#;f;;‘;fe’ _nggoe:;r':sﬁo'nGd‘zgig”‘l;rgﬁni — régler le cable du décompresseur automatique avec la vis de réglage (1)
4

Levier décompresseur - Dekompressionshebel et les contre-écrous (2} situés sur le coté droit du moteur;

leva pemo clzavalvola - Valve lift lever - Levier soule-  — vérifier qu'll v ait un cerlain jeu entre le levier (4) ef sa butée relotive, lors-

vement soupcpe - Hebel des Ventiheberstifts que le levier est en position de repos. Aprés avalr mis e moteur en marche,
vérifier que le levier {4) ne se déplace pas et reste parfaitement au contact de
sa butée.

Einstellung der automatischen Dekompression.

Um den korrekten Betrieb dieser Vorrichtung zu gewahrleisten gehe man wie
folgt var:

— die Zinderze und den Inspektionsstopfen auf dem linken Deckel abnehmen;
— den Kolben auf dem OT positionieren [sishe Abschnitt “Finstellung der Steu-
erkette der Nockenwelle''};

— den Seilzug der automatischen Dekempressicnsverrichtung deoer die Stell-
schraube (1) und die Gegenmuttern (2} auf der rechten Seite des Motors regeln;
— Uberprifan, ob zwischen dem Hebel {4 in Ruhestellung und auf Anschlag
ein bestimmtes Spigl varhanden ist.

Mach dem Anlassen des Motors darf sich der Hebel {4) nicht bewegen und muss
gegen den Anschlag gedrickt sein.

L
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Controllo compressione.

Il controllo deve essere eseguito nel mado seguente:

— verificare che i dadi di fissaggio teste cilindre siano serrati alla coppia pre-
scritta;

— riscaldore il motore focendclo girere al minimo;

— spegnere il motore;

— rimuovere la candela ed applicare | manometrs;

— aprire completamente la manopola comando gas;

— faor girare il motore agendo sul pedale di avviamentc (350-R} ¢ sul pulsante
di avviamento (350/500-E) ed effettuare ia lettura dello strumente. La pressio-
ne dovrd risultare:

10,7 Kg/cm?{350 cg

10,2 Kgfem2(500 cc)

Compression check.

Compression should be checked as follows:

— check that the cylinder head nuts have been fightened to the correct torgue;
— dilow the engine to warm up by running it at fick-over speed for a short time;
— sftop the engine once it has wormed up;

— remove the spark plug and fit a pressure gauge in its place;

— turn the throtile Iwist-grip fo the full throttle position;

— tumn the engine over by using the kick start (350-R) or the electric starter
switch {350/500-E) and take a reading on the pressure gauges. The pressure
reading should be:

10,7 Kg/em?{350 cc

10,2 Kg/em?{500 cc)

Contréle de la compression.

Le contréle de la compression doit 8tre effectué de la facon suivante:

— vérifier que le couple de serrage des écrous de fixation de la culasse corres-
ponde bien & lo valeur prescrite.

— faire chauffer le mateur en le faisant tourner au ralenti;

— éteindre le moteur;

— refirer la bougie et appliquer le manomatre;

— ouvrir complétement le gaz;

— faire tourner le moteur au moyen de la pédale de démarrage (350-R) et
du bouton de démarrage {350/500-E) puis lire la valeur de la pression sur I'ing-
trument qui devra étre de:

10,7 Kg/em?{350 cc)

10,2 Kg/em2500 cc)

Kontrolle der Verdichtung.

Bei dieser Kontrolle gehe man wie folgt vor:
— Uberprifen, ob die Befestigungsmuttern des Zylinderkopfes mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festgezogen sind;
— den Motor bei Leerlaufdrehzahl erwarman;
— den Motor qusschalten;
— die Zindkerze abschrauben und ein Manometer einselzen:
— den Gasgriff véllig &ffnen;
— den Kickstarter (350-R} brw. den Startknopt {350/500-E) betdtigen bis der
Motor lauft und den angezeigten Wert ablesen; Folgende Druckwerte missan
gegeben sein:
10,7 Kg/em2{350 cc)
10,2 Kg/em?{500 cc)

QLA
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Controllo fase di accensione

Il motecicle & detato di valano elettronico ed anticioo variabile; pertento il con-
trolle della fase di quest’ulfimo pud essere effettuate unicamente con ' ausilic
di una pistola streboscopica attraverso i foro di ispezione sul coperchio sini-
stro, dopo aver svitate i tappo (1), Procedere nel modo seguente:

— con motore al regime di giri da 0 o 1700 il valaere dell’anticipo deve corri-
spondere o 10° + 2° prima del P.M.S.; in questa condizione la tacca sul rotore
del volano contraddistinta dalla lettera '"A’’ deve coincidere con il riferimento
fisso sul caperchio sinistro.

— con motore a regime di 3000 giri/1’ il velore dell‘onticipo deve corrispon-
dere a 35° £2°; in questa condizione la tocca sul rotore contraddistinta dalla
letterea "B’ deve ceincidere con il riferimanio sul coperchio sinitre,

Checking the ignition timing.

This motarcycle is equipped with an electronic flywheel with adjustable timing

1 Tappo controllo fase - Plug for timing inspection hole - advance; this can only be checked and adjusted with the aid of a strobescopic
Bcﬁchon de contéle phase - Stopfen zur Phasenkon- fight. Removed the plug from the inspection hole on the left casing {1] and pro-
frolle

cead as follows:

— with the engine running at between 0 and ,"00 rpm, the advance should be
10° 29 BTDC,; the notch on the flywheel roter marked with the letter A should
align with the fixed index mark on the left casing.

— with the engine running of 3C00 rpm, the advance should be 35° +2° BTDC;
the notch cn the flywheel rotor marked with the letter /B’ should align with
the fixed index mark on the feft casing.

Contréle de la phase d'ollumage.

La moto est équipée d’un volant électronique & avance variable; par consé-
quent, le contréle de la phase peut uniquement étre effectué avec un pistolet
stroboscopique en passant par le trou d'inspection situé sur le cache de gau-
che, aprés aveir dévissé le boucheon {1).

Precéder de la fagon suivante:

— avec mateur au régime de 0 & 1700 tours/1', la valeur de I'avance doit cor-
respondre & 10° + 2° avant le P.MUH.; dans cette condition, le repere situé sur
le retor du velant portant la letire *'A’" doit coincider avec la rétérence fixe sur
le cache de gauche,

— avec moteur au régime de 3000 tours/ 17, la valeur de I'avance deit corres-
pondre & 352 £2°; dans cefte condition, le repare situé sur le rotor du volant
portant la letire /B’ doit coincider avec la référence fixe sur le cache de gauche.

Kontrolle det Ziindphase.

Das Maotorrad verfigt dber ein elektronisches Schwungrad mit einstellbarer Ziin-
dung; daher erolgt die Phasenkontrolle ausschliesslich tber eine Straboskoppi-
stole durch die Inspektionshohrung am linken Ceckel, nochdem der Stopfen (1)
abgenommen wurde. Dazu gehe man wie folgt vor:

— mit einer Motordrehzanl von O bis 1.700 Umdrehungen muss die Zindver-
stelung aut 10927 vor dem OT eingestellt sein; ist diese Bedingung gege-
ben, so stimmt die mit ’A’’ bezeichnete Kerbe auf dem Rotor des Schwungrads
mit dem festen Bezug auf dem linken Decke! Oberein.

— mit efner Motordrehzahl von 300C U/min muss die Ziindverstellung 35° £ 2°
betragen; ist diese Bedingung gegeben, sc stimmt die mit A" bezeichnete Kerbe
ogf dem Rotor des Schwungrads mit dem festen Bezug auf dem linken Deckel
iberein.

L e

N° 52388 (06-57)



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

NN R RN R R R NN RN R N N NN R RN N RN R NN AR RN R RN PR R LRIV L] L]

Regolazione cavo comando gas.

La regolazione del cave cemande gas si pud effettuare tramite il registro posto
a fianco della manopola oppure sul registro poste sul carburatore.

Per verificare lo corretta registrazione del cave comando gas operare nel me-
do seguente:

— rimuovers il cappuccio in gomma della trasmissione;

— spostandoe avanti e indietro la guaina di comando si deve riscontrare un gioco
di 1 mm;

— nel case guesto gioce risultasse superiore, sbloccare la controghiera (1} e
svitare il registre (2);

— se lo lunghezza del registra [2) non fosse sufficiente o oftenere 1| corretto
valore di gioco agire sut registro (3) posizionato sul carburatore.

Agire inversamente nel caso il gioce fosse inferiore @ 1 mm.

SR .
Ol

Adjusting the throtte cable.

The throttle coble can be adjusted either by turning the adjuster located beside
the throttle twist-grip or by tuming the adjuster on the carburettor.

— remove the rubber boot on the threftle contfrol;

— move the sheath back and forth, there should be 1 mm play;

— if play is greater than this loosen the lock ring (1) and unscrew the adjuster (2);
— if the adjuster (2) is not long enough to obtain the necessary play, make
the adjusiment using the adjuster (3] on the carburettor.

Réglage céible de commande gaz.

Le réglage du cable de commande du gaz s'effectue avec le régulateur situé
& coté de la poignée ou avec le régulateur situé sur le carburateur.

Pour contréler si le cdble de commande du gaz est bien régls, il faut:

— refirer le capuchan en caoutchone de la transmission;

— déplacer la gaine de commande en avant et en arriére en vérifiant qu'elle
ait un jeu de 1 mm;

— sice jeu est supérieur & | mm, débloguer la contre-bague (1) ef desserrer

la vis de réglage (2); 1 Controghiera - lock ring - Contre bague - Gegennut-
. . ‘ ‘ " . . e mutter
— sila vis de réglage !QJ’n est pas suffisamment longue, régler le jeu en utili- 4 Registro sul comando - Aduster on thrattle - Régulateur
sont le régulateur (3) situé sur le carburateur. sur poignée - Stelischraube am Gasgrit
Sile jeu est inférieur & | mm, il faut e corriger en procédant dans le sens inverse. 3 Registro sul carburatore - Adjuster on the corbureftor -

Régulateur sur carburateur - Stellschroube am Vergaser

Einstellung des Gasseilzugs.

Die Einstellung des Gasseilzugs kann entweder iber die Stellschroube neben
dem Gasgriff oder ober die Schraube am Vergoser vorgenommen werden.
Zur Kontrolle der korrekten Einstellung des Gasseilzugs gehe man wie folgt vor:
— die Gummiabdeckung am Getriebe abnehmen;

— beim Vor- und Zurickschieben des Seilzugs muss ein Spiel von 1 mm gemes-
sen werden;

— bei grasserem Spiel, die Gegenmutter (1) I8sen und die Stelischraube (2)
abschrauben;

— reicht die Lange der Stellschraube (2] zur Korrektur des Spiels nicht aus, sa
betétige man die Stellschraube {3) om Vergaser.

Ist das Spiel niedriger als 1 mm, so gehe man in umgekehrter Rethenfolge vor.

O OO
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1 Vite regolazione valvela gos - Idle adjuster screw - Vis de
régloge valve gaz - Stellschraube Gasventil

2 Vite regolazione titole misceba - Mixture screw - Vis de ré-
glege fitre mélange - Stellschraube Gemischzusammen-
sefzung
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Regolazione del minimo.

La regolazine del minimo deve essere sempre affettuate a motore calde e gas
chiuso agendo nel modo seguente:

— avvitare la vite di regolazione della valvola gas (1) sine ad oftenere un re-
gime piuttosta elevato [2000 giri/1’; ruotande in senso orario la velocita au-
menta, inversamente diminuisce);

— avvitare o svitare lo vite {2] che regola il titolo della miscela sine ad ottene-
re una rotazione del motore il pils regelare possibile;

— svitare progressivamante la vite di regolozione della valvela gas (1) sino
a raggiungere 1 regime di 1000 giri/1°.

Adjusting the idle setting (tick-over).

The idle speed should only be adjusted with the engine het and the threttle
closed. Proceed as follows:

— turn the idle adjuster screw (1) until the engine is turning over at fairly high
rem {2,000 rem, turn clockwise to increase rpm, and cnficlockwise o decrease
remj;

E t)um the mixture screw |2} clockwise or anficlockwise until the engine is furn-
ing cver as smocthly as possible;

— now gradually unscrew the idle adjuster screw (1) until the engine is running

af 1,000 rpm.

Réglage du ralenti.

le réglage du ralenti doit toujours étre effectué avec le mateur chaud et le gaz
fermé en procédont de lo fagon suivante:

— serreria vis de réglage de le valve du gaz (1) jusqu’a ce que le moteur fourne
& un régime plutdt élevé {2.000 tours/1'); quand on tourne dans le sens des
giguilles d’une montre, la vitesse augmente et vice versa);

— visser ou déviser lo vis {2) qui régle le fitre du mélange jusqu’a ce que le
moteur fourne le plus régulidrement possible;

— dévisser progressivement la vis de réglage de la valve du gaz (1) jusqu‘a
ce que le moteur tfourne & 1.000 taurs/1".

Leerlaufeinstellung.

Die leerlaufeinstellung ist immer bei warmem Mater und mit dem Gasgriff in Leer-
laufstellung vorzunehmen; dazu gehe man wie folgt vor:

— die Stellschraube des Gasventils (1) bis auf sine Drehzahl van 2.000 U/min
einstellen [durch Drehen im Ubrzeigersinn steigt die Drehzahl; durch Drehen im
Gegenuhrzeigersinn sirkt die Drehzabl);

— die Schroube (2) zur Regelung der Gemischzusammensetzung an- bwz. ab-
schrauben, bis sine maglichst regelméssige Motordrehung festgestellt wird;
— die Stelischraube des Gasventils (1) langsam lésen bis eine Drehzahl von
1.G00 U/min erreicht wird.
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Registrazione cavoe camando starter,

I cavo di comando dello starter deve avers una corsa a vuoto di circa 3 mm;
per effettuarne la regolazione & necessaric ogire sul registre posto sulla levetta
di comandea sul manubrio oppure sull’altro registro vincalato al carburatore.
Per il recupero o I'aumento del gioco Fscontrato, seguire la stessa procedurc
utilizzata per il cavo comendo gas.

Adjusting the choke cable.

There should be apprax. 3 mm free play in the choke cable; to adjust, use the
adjuster on the choke control lever on the handlebar or the adjuster connected
to the carburettor,

Te increase or decrease the omount of play of the choke cable, procead in the
same way as for the throttle cable.

Réglage du céble de commande du starter,

Le cable de commande du starter doit avoir une course & vide d’environ 3 mm;
ce réglage, s'effectue au moyen du régulateur placé sur le levier de commande
du guidon ou au moyen de 'autre régulateur agissant sur le carburateur.
Pour corriger Je jou, procéder comme pour le cable de commande du gaz.

Einstellung des Starterseilzugs.

Der Startersellzug muss einen Leerhub von ca. 3 mm aulweisen; zur Finstellung
dieses Kabels ist die Stelischraube am Steuerhebsl an der Lenkstange bzw. je-
ne am Vergaser zu befdtigen.

Zur Verringerung bzw. Ethohlung des Spiels gehe man wie for den Gasseilzug
beschrieban vor.

Controghiera - Lock ring - Contre-bogue - Gegennutmutter
Registre sul comanda - Adjuster on choke lever - Régula-
teur sur levier de commande - Stellschraube am Hebel
Registra sul carburatore - Adjuster an the carburertor - Ré-
gulateur sur carburateur - Stellschravbe am Vergaser
Controdade - Lock nut - Contre-écrou - Gegenmutter

BOW N
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Regolazione leva comando frizione.

| gruppi di registro sana posti sut lato sinistro del manubrio e sul lato sinistro del
basamento per il modelle 380-R; sul manubric e sul lato destre del basamento
per i modelli 380/500-E. Lla leva di comando deve avere sempre una corsa
a vuato di circe 3 mm prima di niziere 1| disinnesto.

Regolazioni di piccola entitd si devono effettuare sul registra pesta sul coman-
do in guesto medo:

— arretrare il gommine di protezione;

— allentare la controghiera (1);

— awvitare o svitare i registro (2] per oftenere il corretto gioco;

— serrare la controghiera. ,
Non riuscendo ad ottenere il valore offimale, agire nello stesse modo sul regi-
stro (3) posio sul basamento.

Adjusting the cluich lever.

On 350-R models the adjusters are on the left side of the handlebar and on
the left of the crankcase; on 350/500-E models the adjusters are on the han-
dlebars and on the right side of the cranckase. There should be approx. 3 mm
cof free travel in the clutch lever before the clutch engages.

Small adjustments can be carried out on the cdjuster located on the lever as
follows:

— pull back the rubber cover;

— slacken the lock ring (1);

— turn the adjuster (2] to obtain the desired setting;

— ftighten the lock ring.

If the correct amount of play cannot be obiained in this way then use the ad-
juster {3} located an the crankeose, following the sams procedure,

Réglage du levier d’embrayage.

Les groupes de réglage se frouvent & gauche du guidon et & gauche du cadre
pour le modile 350-R; sur le guidon et & droite du cadre pour les modales
Centroghiera - Lock ring - Contre-bague - Gegennutmutter  350/500-E. Le levier d’embrayage doit teujours aveir une course & vide de

Registro sul comando - Adjuster on clutch lever - Régula- . . i
teur sur la commande - Stellschravbe am Hebel 3 mm environ avant de commencer le débrayage.

Registro sul basamanto - Adiuster on cranckease - Régula-  Les réglages de petite amplitude doivent étre effectués avec le régulateur situé
teur sur le hati  Stellschraube am Kurbeigehduse  sur la commande, en procédant de la facen suivante:
Controdade - Llack nut - Contre-écrou - Gegermutter pousser le caoutchouc de protection;
— desserrer la contre-bague (1);
— serrer ou dassarrer la vis de réglage (2) pour obtenir le jeu désiré;
— serrer la contre-bague.
Sile réglage n'est pas parfait, corriger avec le régulateur {3] situé sur te codre
en procgdant de lo méme fagon.

W O RD—

Einstellung des Kupplungsseilzugs.

Die Einstellelemente befinden sich beim Model! 350-R cuf der linken Seite der
lenkstange und ouf der linken Seite des Kurbelgehduses; beim Modell
350/500-E hingegen ouf der Lenkstange und auf der rechten Seite des Kurbel-
gehauses. Der Steuerhebel muss vor der Ausriickung immer einen Lleerhub von
ca. 3 mm aufwelsen.

Geringligige Nachstellungen kénnen tber die Stellschraube am Hebel wie folgt
vorgencmmen werden:

~ den Gummischutz zurickbiegen;

— die Gegennutmutter (1) |&sen;

— die Stellschraube (2} lasen bzw. anzishen, bis das korrekte Spiel hergestelltist;
— die Gegennutmutter sichern.

st die Einstellung des optimalen Wertes auf diese Weise nicht méglich, so be-
tatige man die Stellschraube (3) am Kurbelgehause.

00O
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Regolazione leva di comando freno posteriore, interruttore stop po-
steriore.

Lo posizicne della leva di comande rispetto alla pedana appoggiapiede & re-
golata inizialmente in modo che la vite di regolazione (1) sporga di 13 mm dal-
la bussola della leva. Dovendo modificare questa pesizione per esigenze di
guide, allentare il controdade (2} e avvitare o svitare la vite {1); stingere il con-
trodado {2). Eseguendo questa operazione, st modifica inclire la tensione del
tirante di comando del freno posteriore; per registrarlo correttamente operars
sul dado zigrinata (3] poste alla fine del tirante di comando freno. Registrare
il tirante in modo che 1 pedale abbia vna corsa o vueto di circa 15 mm.
Deopo ogni regolazione della leva di comando frano, & necessario verificars
il buon funzionamento del tironte di azionamento sull'interruttere stop.

Tale regolazione deve essere eseguita operando sul dado {4} e controdada
{5) dell'interruttore. Verificare che con peddle lievemente abbassate, la luce
stop posteriore risulti accesa,

Adjusting the rear brake pedal and the rear stop light switch.

The brake pedal has been adjusted in relation to the foot rest so that the ad-
juster screw (1) protrudes 13 mm from the pedal bush, Te change this, unscrew
the lock nut {2) and turn the screw (1); tighten the lock nut (2}, Making this change
however also modifies the tension of the rear brake tie-rod; adjust using the
knurled nut (3) Jocated on the end of the brake tie-rod. Adjust the tie rod so
that there is approx. 15 mm of tree travel in the brake pedal.

After any adjustment of the brake pedal a check should ke made to ansure that
the tie-red is operating the stop light correctly.

Adjust by means of the nut (4] and the lock nut {5) on the switch.

The stop light should come on when the pedcl is slightly depressed.

Réglage du levier de frein arriére, interrupteur stop arriére.

La positicn du levier de frein est initalement réglée par rapport cu repose-pied
de facon & ce que la vis de réglage (1) dépasse de 13 mm de la douille du
levier. Si celte position doit &tre modifide pour des problames de conduite, 1l 1 Vite di ’e%‘?lcﬁoﬂe lF’OSiZWO“,e_ leva - Braks IEdhﬂ‘ F’ESWO”
faut desserrer le contre-écrou (2] et serrer ou desserrer la vis [1); serrer le contre- Eg wter - Vis de réglage posifion ievier - Stellschroube He-
éerou {2), Cette opération modifie égalemant la tension du tirant de commande
du frein arrigre; pour le régler, 1l faut agir sur I'écrou (3] situé & Iextrémité du
tirant de commande du frein. Régler le tirant de facon a ce que o pédale ait
une course & vide d'environ 15 mm.

Aprés chogue régloge du levier de frein, contréler le fonctionnement du tirant
du levier de frein qui actionne l'interrupteur du step.

Ce réglage s'effectue au moyen de d'écrou (4} et du contre-écrou (5) de l'inter-
rupteur. Vérifier que le feu de stop s'allume d&s qu’on appuie légrament sur
la pédale,

stellung

Controdado - Lock nut - Conire-écrou - Gegenmutter
Dado zigrinato - Knurled nut - Ecrou moleté - Réndel-
schraube
. Dodo interruttore stop - Stop switch nut - Ecrou interrup-
teur stop - Mutter tor Bremslichtschalter

Controdada interruttore stop - Stop switch lock nut - Contre-
dcrou interrupteur stop - gegenmuﬁer Bremslichtschalter

o bk W

Einstellung des Hebels der Hinterrodbremse, Schalter fiir Bremslicht.

Die Stellung des Steuerhebel in Bezug auf die Fussraste wird anfanglich so ein-
gestellt, dass die Stellschraube {1} 13 mm ous der Hebelbuchse hervarsteht;
Sell diese Stellung aus Fahrgrinden gedndert werden, die Gegenmutter (2} |6-
sen und die Schraube {1) anziehen bzw. |8sen; dann die Gegenmutter (2] si-
chern. Auf diese Weise wird ousserdem die Spannung der Zugstange zur
Betdtigung der Hinterradbremse gedndert; zur karrekten Einsteilung wird die Rén-
delschravbe (3} am Ende der Zugstange der Bremse betdtigt. Die Zugstange
wird so eingestellt, dass das Pedal einan Leerhub von ca. 15 mm auvbweist.
Nach jeder Einstellung des Bremssteuerhebels ist die einwandfreie Betatigung
des Bremslichtschalters durch die Zugstange zu iberprifen. Zu dieser Einstel-
lung wird die Mutter (4) und die Gegenmutter {5) dad Schalters belitigh, Uber-
prifen, ob das Stoplicht bei leicht betdtigtem Fusshebel aufleuchtet.

A
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T Regolazione del pedale comando cambio.

Dovendo variare lo posizione Tniziale dello leva comande cambio cperare nel
modo seguente.

— rimuovere il dado {1} per poter svincalare lo snodo (2) dal pedale (3);
— allentare il contradado (4] e ruotare lo snodo (2) tenendo presente che di-
! minuendo lo distanza A si oftiene |'abbassamento del pedale; agendo inversa-
mente sa ne offiene una posizione pit alta.

Per regolazioni di maggiore entita allentare anche il controdado sullo snodo
lato levetta motore ed agire sul perne filettato cppure operare sulla levetta mo-
tore veriandone la posizione.

Adijusting the gear change pedal.

To medify the position of the gear-chonge pedal:

— remove the nut (1] to free the joint |2} from the pedal (3];

— loosen the lock nut {4) and turn the joint [2); decreasing the distance A"
lowers the pedal, increasing the distance "A" raises the pedal.

1 Dado fissdggio snode - leint fixing nut - Ecrou de fixation . . -
ratule - Befastiqungsmutter Gelenk Larger adjustments can be made by loosening the lock nut on the joint {pedal
Snodo - Joint - Retule - Gelenk side of engine) ance again and eitner adjusting the threaded gin or changing

Pedule comande cambia - Gear change pedal - Pédale
de changement de wvitesse - Fusschalthebel
Contredado - Lock nut - Contre-écrou - Gegenmutter

the pasition of the actualing lever on the engine.

o

Réglage de la pédale de changement de vitesse.

Pour madifier la position initiale de la pédale de changement de vitesse, il faut:
— refirer I'écrou (1) pour libérer la rotule (2) de la pédale (3);

— desserrer le contre-écrou (4} et toumner la rotule (2}: lo pédale s'abaisse quand
on diminue la distance “'A’ et se souldve quan on augmente cette distance.
Pour les réglages de majeure amplitude, dessarrer également le confre-écrou
sur la rotule [cété manette moteur) et agir sur la cheville filetée ou sur le manette
du moteur en modifiant so position.

Einstellung des Fusschalthebels.

Zur Anderung der Fusschaithebelstellung gehe man wie folgt vor:

— die Mutter (1) cbschrauben, um dos Gelenk (2] vom Pedal (3) zu lasen;
— die Gegenmutter |4} [ésen und das Gelenk {2} drehen, wobei zu beachten
ist, doss das Pedal durch Veningerung des Abstandes "' A’ abgesenkt und durch
Erhohen des Abstandes ‘A’ angehoben wird.

For gréssere Einsteflungen die Gegenmutter am Gelenk {Motorhebelseitig) 16-
sen und die Gewindezapfen-hzw. die Motorhebelstellung dndern,

OO A A
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Sostituzione e controllo del livello dell’olic motore, sostituzione e puli-
zia filtri olio.

Per ia sostituzione complete dell’slic motore procedere nel seguante medo:
— mettere il motociclo in posizione verticale;

— rimucvere la protezione inferiore del motore;

— rimucvere il tappo di carico (1) e il tappo di scarico (2) nel sottocoppa in
mado da evacuare tutto I'olio motore (eseguire questa operazione ¢ motore
caldo);

— rmontare 1l tappo di scarico con relativa guarnizicne;

— versare, aftraverso il foro del tappe di carico la quantita prescritta di olio
(vedi paragrafo *‘Rifornimenti’’};

— riavvitare il tappo di carico;

— far girare il motore e controllare che il livelle dell’clic risulti compreso tra
te tacche di MIN e MAX o fianco dell'oblé di ispeziane.

Per sostituire la cartuccia del filtro olio & necessario svitare le tre viti di fissaggio
e rimuovere il coperchio con relative anello OR.

\=;/%//\_\

‘/ lll.LEl @
B
S

Sfilare la molla & la cartuccia stessa; proceders olla sostituzione ed eseguire 1 Tappe d corico - Filler cap - Bouchen da amplissage -
il rimontaggio nel modo inverso allo smontaggio sostituende 'anello OR. Oleinfillverschluss _

. . X . . I 2 Tappo discerico - Drain plug - bouchon de vidange - Ola-
Qil change, oil level check, cleaning and changing oil filters. biasstopfen

To change the engine oil: —
— put the motorcycle in a vertical position;

— remove the profective covers from underneath the engine;

— remove the oil filler cap (1) and the drain plug {2) on the underpan and al-
low the engine oil to drain off fully {drain the oil when the engine is warm);
— replace the drain plug and washer; ‘

— add the required amount of oil through the oil filler (see the section "Fuel,
olls, stc.};

— reploce the oil filler cap and tighten;

— run the engine and check the oil leve: on the sight window; it should be be-
tween the MIN and MAX notches,

Te change the ol filter cartridge, unscrew the three retaining screws, remove
the cover and the ‘O’ ring.

Remove the spring and the cartridge; fit the new cartridge and then o new ‘O’
ring; replace the caver and the refaining screws.

Vidange et contréle du niveau d'huile du moteur; remplacement et net- _

toyage des filtres & huile.
Y g. . 1 Caruccia filttro - Filter cortridge - Cartouche de filtre - Fil-
Pour vidanger, il faut: tere nsatz

— mettre la moto partaitement droite; Molla - Spring - Ressort - feder » .

— eniever la protection inférisure dumoteur; g“”r”izx?‘”e R - 'O ring - Bague d'étanchéits - O-Ring
. . e operchio - Cover - Couvercle Deckel

— enlever le bouchon de remplissage (1) et le bouchon de vidange (2) situé Vite - Scraw - Vis - Schrauhe

au-dessous du carter et laisser couler touts |'huile du moteur (effectuer cette opé- Vite - Screw - Vis - Schraube

ration & meteur chaud); Rosetta - Washer - Rondelle - Unterlegscheibe

— remetire le bouchon de vidarge avec sa garniture;

— verser la quantité d'huile prescrite par I'orifice de remplissage {veir paragraphe ‘Ravitaillements’’);

— rametire le bouchon de remplissage;

— faire tourner le moteur et contrdier que le niveau d’huile soit compris entre les repéres MIN et MAX situés & c6té de la fenétre

d‘inspection.

Pour remplacer la cartouche de filtre, il faut dévisser les trois vis de fixation et retirer le couvercle avec la bague d’éetanchéité relative.

Enlever le ressort et la cartouche; remplacer la cartouche st la bague d'étonchéité et remanter en répétant les opérations relatives

ou démontage mais dans le sens inverse.

ol O LA En G2 WD

Wechseln und Fiillstandskontrolle des Motoréls; Wechseln und Reinigen der Olfilter.

Zum kompletten Wechsel des Maotordls gehe man wie folgt vor:

— das Motorrad senkrecht aufstellen;

— die untere Schutzabdeckung des Motors abnehmen;

— den Oleinfillverschluss {1) und den Auslasstopfen (2} am Gehéuse entfernen, bis dos gesamte Motord! austritt {das bei wormen
Motor wechselr)

— den Olablasstopfen mit der entsprechenden Dichtung wieder aufsetzen;

— durch die Finfollbohrung die vorgeschriebene Olmenge einfiillen (sishe Abschnitt ‘‘Betriebsstoffe*);

— den Oleinfillverschluss wieder aufschrauben;

— den Motor lauten lassen und Uberprifen, ob der Fillstand zwischen den MIN- und MAX- Marken am Schauglas fiegt.

ZUIT Wechsel der Offiltereinsatzes, die drei Befestigungsschrauben abschrouben und den Deckel mit dem entsprechenden O-Ring ab-
nenmen.

Die Feder und den Filtereinsatz entnehmen, wechseln und wieder montieren; der O-Ring muss ebenfalls ausgetauscht werden.

QAmAmagmmammum
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Dovendo procedere alla pulizia del filtro del pescante & necessario svitare le
tre viti di fissoggio e rimuovere il coperchio con guarnizione CR.

Asportare 1l filtre del pesconte, dopo aver rimasso 'anello elostico di ritegno
e pulirlo con benzina. Procaders al rimentaggio nel mode inverso sostituende
la guarnizione OR.

To clean the sump filter, unscrew the three retaining screws and remove the cover
and 'O’ ring.

Remave the spring clip and then the filter; clean vwith petrol. Reassemble in reverse
arder making sure to fit a new 'O’ ring.

Pour nettoyer le filtre de I'élément d’aspiration, dévisser les trois vis de fixation
et refirer le couvercle avec so bague d'étanchéité,

Retirer ls filtre de |'élément d’aspiration, aprés avoir retirée le circlip; le net-
toyer avec de I'essence. Remplocer la bague d'étanchéité et remonter en pro-
cédant comme au démantage mais dons le sens inverse.

1 E_Tscame - Sump filter - Elément d'aspirahion - Tauchrohr

2 T';u:q‘:gﬁmgf - filter - Filire de I'¢lemen: d'aspiration - 7, Reinigung des Olfilters die drel Befestigungsschrauben abschrauben und den

3 Anelle elostice Speing clip Crelip - Sprengring Decksl mit dem entsprechanden O-Ring ab-nehmen.

g guaf”*i@“e SR - ’O'(Eiﬂg - Bc‘lguebi'éﬁﬂrﬁﬂe -O-Ring  Den Filter am Tauchrobr entfernen, den Sprengring abnehmen und mit Benzin
cperchio - Cover - Couvercle - Decke e : " : .

& Rosello piana - Fla wosker - Rondelle pore - Flachscheibe  [€INIGEN. Den O—Rl.ﬂg ersetzen und samiliche Elemente in umgekehrter Reihen

7 Vite - Screw - Vis - Schravbe folge wieder montieren.

8 Guamnizione - Washer - Garniture - Dicnturg

9 Tappo scarica alie - Drain plug - Bouchen de vidange wi- Sostituzione filtro aria.

le - Olablasstapfen i _ o )
Per accedere al filiro aria, & necessario rimuovere la sello nel modo descritto

al paragrato ''Stacce porti carrezzeria®.

Svitare le fre viti a croce e 'elastico ritegno batteria, togliere il coperchio e il
supporto cempleto del filiro in spugno; separarz 'elemento filtrante {1) dal sup-
porta (2], Immergere | elemanto in spugna in un solvente di pulitura non inficm-
mabile e lavarle; strizzarlo e lubrificarla esternamente con olic motore pulita.
Strizzare di nuovo il filtre in moado da lasciarle leggermente unto, & proceders
al rimonfoggic operando in medo inverso allo smontaggio.

Air filter changing.

To gein access to the airfilter it is first necessary to remove the sect in the man-
ner described in the section “‘Removing bodywork parts’’.

Unscrew the three Philips screws and remove the battery retaining rubber strap,
remove the cover and the support togather with the sponge filter; separate the
filter elemant {1} from the support (2.

Wash the filter sponge by immersing it in non-flemmable cleaning solvent. Wring
the filter out leaving it slightly olled, Reassemble following the reverse of the
dismantling procedure just described.

1 Elemento filtrante - Filter element - Elément filtrant - filte-
2 Egﬁgﬁo - Support - Support - Support Remplacement du filtre & air.

Pour accéder au filire & oir, il faut retirer la selle en suivant les instruction figu-
rant dans le peragrephe 'Démontage des parties de la carrosserie”’,
Dévisser les trois vis cruciformes ef enlever I'élastique de mainfien de la batte-
rie; retirer le couvercle et le support complet du filtre en éponge puis séparer
I'élément filtrant (1) du support {2).

Flonger I'élément filtrant en éponge dans un solvant non inflammable, le laver,
I"essorer et le lubrifier & I'extérieur avec de I’huile mateur propre, Essorer le fil-
tre & nouvecu de facon & ce gu'il reste légérement gras et le remoenter en pro-
cédant comme pour le démontage mais dans ie sens inverse.

Wechseln des Luftfilters.

Um den Lufffilter freizulegan muss der Sattel des Motorrads, wie im Abschnitt
“Ausbau von Teilen des Fahrgestells’ beschrieben abmontiert werden,

Die drei Kreuzschlitzschrauben lésen und die Batteriehalterung abnehmen, in-
dem man den Deckel und den kompletten Support des Schwammfiiters |&st; den
Filtereinsatz {1} voem Support (2) trennen.

Das Schwammelement in nicht enfflammbares Lésemittel eintcuchen und wa-
schen; dann wringen und aussen mit sauberem Motarél schmieren. Das Filtere-
lement ernsut wringen und leicht geschmiert lossen und die Elemente dann wie
oben beschrieben zusammenbauen.

OO0
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Registrazione catena di trasmissione secondaria.

La catena & correffamente regolata quando, con il motociclo verticale o scari-
o, st rova nella condizione evidenziata nella figura a late. Qualora <id non
avvenisse, occorrerd procedere clla sua registrazione nel medo seguente:
— allentare il dado del perno ruota;

— allentare i contredadi (1} dei fendicatena (2);
— agire sulle viti di regolazione (3) sino o quendo sard ripristinata lo corretta
tensione;

— serrare il dado de! perno ructa e i controdadi;

— controllare nuovamente ke tensione della catena.

Dope questa regolazione pud accadere che il frenc pesteriore risulti froppo ti-
rato; regolare quest’ultimo nel modo descritto al paragrate ““Regolazicne leva
di comondo freno postericre e interrutrore stop posteriore”.

Per la lubrificazione della catena usare unicamente prodotti spe-
cifici per catene con anelli OR oppure olio motore.

Adjusting the drive chain.

The rear chain should be checked with the motoreycle in a vertical pesition and
without any load; the illustration shows o correctly adjusted chain.

Adjust the chain as follows:

— loosen the wheel spindle nut;

— slacken the lock nuts (]%<1 on the chain tensioner (2);

— tumn the adjuster bolts (3] tc obiain the correct tension;

— fighten the lock nuts and the wheel spindle nut;

— chack the chain tension once again.

It is sometimes possible that the rear broke is overadjusted after the chain has
been adjusted; restore correct brake adjustment by following the instructions
givenhin the section "'Adjusting the rear brake pedal and the rear stop light
switch”’.

To lubricate the chain, only vse engine oil or an oil specifically
produced for chains with ‘Q' rings.

Réglage de la chaine de transmission secondaire.
999 1 Controdade - Lock nut - Contre-écrou - Gegenmutter

Lle chaine est correctement réglée si elle remplit les conditions illustrées dans 2 Tendicatena - Chain tensiorer - Tendeur de chaine - Ket-
la figure ci-contre, lorsque la motc est parfaitemente droite ef déchargée. fenspannverrichtung

5i ce n'est pas le cas, il faut régler la chaine en procédant de la fagon suivante: 3 Vite di regolozione - Adjuster screws - Vis de réglage - Stell-
— desserer I'écrou de l'axe de la roue; schraube

— desserrer les confre-écrous (1] des tendeurs de chaine {2);

— é:gir sur les vis de réglage (3) jusqu'a ce que la chafne sait correctement

tendue;

— serrer |'écrou de 'axe da la roue et les conlre-écrous;

— contrdler & nouveau la tension de ia chalne.

Aprés ce réglage, le frein arrigre pourrait étre trop tird; dans ce cas, le régler
en suivant les instructions figurant dans le paragraphe *'Réglage levier de frein
arrigre et interrupteur stop arrigre’’.

La chaine doit uniquement &fre graissée avec des lubrifiants spé-
ciaux pour chaine avec bagues d’étanchéiré {OR} ou avec de
I'huile moteur.

Einstellungen der Vorgelegekette.

Die Kette ist korrekt eingestellt, falls sie bei unbeladenem und vertikal aufge-
stelltem Motorrad in der abgebildeten Stellung liegt.

Ist dies nicht der Fall, soc muss die Kete wie folgt eingestellt werden:

— die Mutter der Radachse &sen;

— die Gegenmuttern {1) der Kettenspannvorrichtung (2) lé&sen;

— Ober die Stellschrauben (3) die korrekte Spannung einstellen;

— die Mutter der Radachse und die Gegenmuttern sichem;

— die Kettenspannung erneut therprifen.

Nach dieser Einstellung kann es vorkommen, dass die Hinterradbremse zu stark
gespannt ist; in diesem Fall wird die Bremse wie im Abschniit ““Einstelung des
Sfeuelrlhebels der Hinterradbremse und Bremslichtschalter’” beschrieben nach-
gestell.

Zur Kettenschmierung verwende man spezielle Schmierstoffe fir
Ketten mit O-Ringen bzw. Motorsl
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1 Ghiera superiore - Upper ring nut - Bague supérieure - Che-
re Nutmutter

2 Ghiera di registro - Ring nut adjuster - Bague de réglage
- Sfe\lschrouge

3 Registro frenc in estensione - Damping adjuster, in exten-
sicn - Bouton de réglage frein en extenzion - Bremsainstel-
lung in der Ausfederungsphase

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

_ ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Regolazione ammortizzatore posteriore,

L'ammortizzatore & provvisto di regolazione della precarica della molla & del
freno idraulico in estensione; eventuali interventi di regolazione della precarica
della molla comportano conseguenti aggiustamenti del freno idraulico. Per re-
golare il precarico della mollo operare come segue:

— con una chiave appesita allentare la ghiera supetiore {1};

— ructare la ghiera di registro [2) in senso antiorario per ottenere un’azione
pil marbida delle malla, in sensc arario per oftenere un’azione pit dura dello
sfessa.

Adjusting the rear shock absorber,

The shcck abserber is fitted with adjusiable spring preloading and adjustable
hydraulic damping {in extension); changing the spring preloading caavses
changes in the setting of the hydraulic damping. To adjust spring preloading:
— slacken the upper ring nut {1) with o suitable spanner;

— turn the adjuster ring {2} anficlockwise to obtain a softer suspension and turn
clockwise it a harder ride is desired.

Réglage amortisseyr arridre.

Le bandage du ressort de I'amortisseur et le frein hydraulique en extension sont
réglables; le régloge éventuel du bandage du ressort demande le légéres cor-
rections du frein hydrauligue. Pour régler le bandage du ressert, il fout:

— dessarrer lo bague supérieure (1) en utilisont la clé spéciale;

— tourner lo bague de réglage (2) dans le sens confraire aux aiguilles d’una
monire pour rendre le ressort plus souple et vice versa.

Einstellung des Hinterrad-Stossdéimpfers,

Bei diesem Stossdéimpfer besteht die Einstellméglichkeit der Federverspannung
und der Hydraulkbremse im ausgefederten Zustand; eventuelle Einstellungen
der Federvorspannung machen eine entsprechende MNachstellung der Hydrau-
likbremse erforderlich,

Zur Einstellung der Federvorspannung gehe man wie folgt vor:

— mit einem Spezialschlissel die obere NMutmutter [1] |&sen;

— Die Stellschraube {2) im Gegenuhrzeigersinn fir eine weichere Federstellung
und im Uhrzeigersinn fir eine hdartere Federstellung drehen.

Per ragolare il freno idraulico in estensione cccorre agire con un cacciovite sul
registro {3); questo ha diverse posizioni di lavoro e ogni posizione & contraddi-
stinta da une scotto.

Ructare il registro in senso anfiorario per cumentare 1l freno, agire inversamen-
te per diminuirlo.

To adjust the hydraulic damping, use a screwdriver to turn the adjuster (3); the
adjuster has various click-stop seftings.

Turn the adijuster anti-clockwise 1o increcse the damping effect and tum clock-
wise to decrease damping.

Pour régler le frein hydravigue en extension, il faut fourner le régulateur {3) en
utilisant un fournevis; le régulateur a plusieurs positions de réglage qui sont tou-
tes consfituées par un cran,

Tourner le régulateur dans le sens des aiguilles d'une montre pour augmenter
{e frein et dans |'autre sens pour le diminuer.

Zur Einstellung der Hydraulikbremse in ausgefedertem Zustand ist die Stellschrau-
be (3) mit einem Schraubenzieher zu regeln; diese Stellschravbe verfigt Gber
mehrere Betriebsstellungen; das Einrasten in jeder dieser Steliungen ist hérhar.
Um die Bremswirkung zu erhéhen wird die Stellschraube im Gegenuhrzeiger-
sinn, um die Bremswirkung zu verringern im Uhrzeigersinn gedreht.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
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il modello 350-R monta, in alternativa, un ammartizzatore idropneumatice OH-
LINS del tipo a gas. La regolazione del precarico della mella viene effettuate
nello stesso modo descritfo precedsntemente per |'altro tipo di ammortizzate-
re. |l freno idraulice nvece pud essere regolato in fase di compressione e in
fase di estensione nel modo seguente:

— regolazione in compressione; agire sul pomello |4} in senso orario per au-
mentare, in senso ontiorario per diminuire il freno;

— regolazione in estensione; girare il pomello (5) in senso orario per aumenta-
re e in senso antiorario per diminuire il freno,

An "OHLINS" gas type hydropneumatic shock absorber is available as an op-
tional on the 350-R. Adjustment of spring preloading is carried out in the same
way as that previously described for the standard shock absorber, Hydraulic
damping can be adjusted in both extension and compression as follows:

— agjustment in compression; turn the knob {4} clockwise to increase hydraulic
damping and anticlockwise to decreass;

— adjustment in extension; turn the knob {5} clockwise to increase hydraulic 4 Fegistro frenc in compressions - Damping adjuster knob,

< . ! in compression - Bouton de réglage frein en compression
damping end anticlockwise to decreass. - Bremseinstellung in der Eintederungssphase

5 Registro freno in estensione - Damping adjuster kneb, in
Le modile 350-R est épuipé d'un amortisseur hydropneumatigque ““OHLINS extension - Bouton de Féglﬂge frein en extension - Brem-
du type & gaz. Le réglage du bandage du ressort s'effectue de la méme facon seinsiellung in der Ausfederungsphase
que pour l'autre type d'amortisseur mais le frein hydraulique peut &tre réglé en
phase de compression comme en phase d’extension, en procédant de la tacon
suivante:
— réglage en compression: tourner le bouton (4) dans le sens des aiguilles d'une
montre pour augmenter st dans le sens contraire peur diminuer le frein;
— réglage en extension; foumer le bouten (5] dans le sens des aiguilles d'une
montre pour augmenter et dans le sens contraire pour diminuer le frein,

Aut dem Modell 350-R hingegen st alternativ ein hydropneumatischer Stoss-
damgter Typ “"OHLINS'' mit Gastillung vorgesehan, Die Einstellung der Feder-
vorspannung erfolgt wie fir den anderen Stossdémpfer beschrieben. Die
Hydraulikbremse hingegen kann in der Einfederungsphase und in der Ausdeh-
nungsphase wie folgt eingestellt werden:

— Einstellung in der Einfederungsphase; den Kugelgriff (4) im Uhrzeigersinn dre-
hen, um die Bremswirkung zu erhdhen, bzw. im Gegenuhrzeigersinn, um die
Bremswirkung zu verringem;

— tinstellung in der Ausfederungsphase; den Kugelgriff {5} im Gegenuhrzei-
gersinn, um die Bremswirkung zu verringern.
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REGISTRAZIONI! E REGOLAZIONI
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REGLAGES ET CALAGES
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Registrazione gioca cuscinetti delle sterzo.

Mettere il motaciclo in posizione verticale con un supporte sotfo al metore in
mado da avere la ruotc anteriore sollevata da terra.

Ruotare il manubric in entrambi i sensi sino ai rispettivi arresti sul telaio. Guale-
ra si riscontrasse del gioco il menubrio deve ruotare liberamente, ma senzc
gioco) o un indurimento dello sterzo, procedere alla registrazione operando
nel modo seguente:

— rimuovere i morsefti bicccaggio manubrio ed asportare quest’ultimo;

— dlientare la vite (1) del perno di sterzo e le fre viti {2) che fissano la testa
di sterzo agli steli forcella ed al cannotto;

— serrare o allentare la ghiera {3) con I'appasita chiave sinc ad oftenere la
corretta registrazione;

— serrare la vife (1), le viti (2] & fimonlare il manubric.

Adjusting the play in the steering head bearings.

Place the motorcyele in o verfical position and then plece o support under the
engine sa that the front wheel is raised from the ground.

Turn the handlebars from lock to lock. The steering shold be neither loose {the
handlebars should turn freely but without any play} nor stiff; adiust it necessary
in the following way:

— remove the clumps holding the handlebars in place and remove the han-
dlebars;

— loosen the heastack bolt {1) and the three bolts {2) holding the steering hecd
to the fork stanchions and the steering stem;

— use a suitable spanner to tighten or locsen the ring nut {3) to obtain the desired
adjusiment;

— ftighten the bolts {1} and |2}, and remount the handisbars.

Réglage jeu des roulements de la direction.

5
/\7/;,@ Mettre lo mete bien droite avec un support sous le moteur de facon & ce que
la roue avant soit soulevée du sol.
1 Vite superiore - Upper kolt - ¥is supérieure - Obere Tourner & fond le guidon dans les deux sens. Au cas ob il y ourait du jeu (le
2 3;?;;2:53910 tosta d sterzo - Steering head refaning boks gidon doit toumer librement mais sans jeu) ou sile guidon est dure, il faut régler
- Vis de fixation da la *&te de direction - Befestigungsschrau- en procédant de la fagon suivante:
pen Lenkkopf — retirer les colliers de serrage du guidon et enlever le guidon;

8 Chiera - Ring nut - Bague da réglage - Nutmufter — desserrerlavis {1} du pivet de la direction et les trois vis {2) qui maintiennent
la t&te de direction aux figes de la fourche et au fourreay;
— serrer ou desserrer la bague (3) en utilisant lo clé spéciale Tusqu'a ce que
le jeu scit correctement réglé;
— serrer la vis (1), les vis {2} et remonter le guidon.

Einstellung des Lenkstangen-Lagerspiels.

Das Motorrad vertikal autstellen und einen Suppert unter den Motor einsatzen,
um das Vorderrad vom Boden anzuheben.

Die Lenkstange in beide Richtungen bis zum Anschlag am Fahrgestell drehen.
st ein Spiel bemerkbar (die Llenkslange muss sich frei und ohne Spiel drehen),
bzw. eine unzuléssig harte Drehung, so nehme man folgende Einstellungen vor:
— die Klemmschrauben zur Lenkstangenbefestigung abnehmen und die Lenk-
stange entfernan;

— die Schrauke (1) des Lenkstangenzapfens und die drei Schrauben (2} zur
Befestigung des Lenkkopfes an der Gabel und an der Hilse 13sen;

— die Nutmutter (3) mit dem speziellen Schlussel anschrouben bzw. i3sen, bis
die korrekte Einstellung realisiert ist;

— die Schraube {1) und die Schrouben (2 sichem und die Lenkstange montieren.

A M
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OPERAZION|I GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN
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Section
Section
Sektion
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Stacco pori COMOZZENT - v vt e e
Stacce del serbatoio oo
Stacco della batferia o
Stacce del ferminale di scarico
Stacco del radiatore e del tubo di sfioto vopori olie ...
Stacco catena di frasmissione secondaria

Stacco del rinvio comando cambio, dei cavi frizione,
contagir, decompressione e dei collegament eleftrici
del MOtOre oo i

Stacco del motore

E.2

E.4

OPERAZIONI! GENERALI
GENERAL OPERATIONS

Removing bedy work parts

Removing the fuel tank

Removing the battery

Remaoving the silencers

Remeving the radiator and the ail breather pipe
Removing the drive chain

Disconnecting the gear change, the clutch cable, the
rev. counter drive, the decompression, the device ca-
ole and the electrical connections on the engine

Removing the engine from the frame
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ALLGEMEINE OPERATIONEN

PR e e e e g e R RN RN RN NN NN AN SN NNENNNETNEAARY

Démontage des parties de la carrosserie ..................
Démontage du réServoil ..o e
Démontage de la batterie ..o
Démontage du pot d'échappement

Démontage du radiateur et du tube de purge des va-
peurs d'huile L.

Demontage de la chaine de transmissien secondaire ...

Démentage du tirant de rappel de to boite de vitesse,

des cables d’embrayoge, du compte-tours et de la dé-
cempression et débranchement des connexicns éleciri-

ques du moteur

Démontage du moteur ...
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Ausbay von Teilen des Fahrgestells
Ausbau des Kraftstalflanks

Ausbau der Batterie

Ausbau des Auspuffs

Ausbau des Kihiers und des
Oldampt-Ablassrehrs

Ausbau der Vorgelegeketie

Ausbau des Getriebevorgeleges, der Seilzige for
Kupplung, Drehzohimesser, Dekompressicn und Ab-
trennen der Elektroanschlisse des Moters

Abmontieren des Motors
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Stacco parti carrozzaria,

Rimucvere i due pannelli Iaterali svitando le viti di fissaggio, sfilandoli poi dai
gommini sul telaic.

Removing bodywork parts.

To remove the two side panels: undo the retaining screws and remove from the
rubber washers on the frame.

Démontage des parties de la carrosserie.

Retirer les caches latéraux en dévissant les deux vis de fixation et en les refirant
des garnitures en caoutchouc du cadre,

Ausbau von Teilen des Fahrgestells.

Die Befestigungsschrauben 16sen, aus den Gummihilsen am Rahmen entneh-
men und beide Seitenabdeckungen chnehmen.

Rimuovere i convogliatori svitando le viti di fissaggio al serbatoio; liberare le
griglie di profezione radiatere dai fissagyl sul gemmini del supporti radiatore,
sfilore contemporaneomente convegliatere e griglic verse ['esterna.

To remove the air intakes: undo the retaining screws an the fuel tank; fee the
radiator grill from the rubker grommets on the radiator supgorts and then re-
move the intcke and grill tfogether in o forward direction.

Retirer les collecteurs en enlevant les vis de fixation sur le réservoir dégoger les
arilles de protection du radiateur de leurs fixations situdes sur les caoutchoucs
de support du radiateur et tirer vers I'extérieur le collecteur et la grille.

Die Befestigungsschraube am Tank [3sen und die Luftzuleitungen cbnehmen; die
Schutzgitter des Kihlersupport ausbaven und die Zuleitung und das Gitter gleich-
zeitig nach aussen zighen,

Rimuovere la sella allentando le due viti posteriori; alzare la parte posteriore,
e sfilare il particolare tirandclo allindietro in modo da likerarlo dal fissaggio
sul serbatoio.

To remave the seat: unda the two bolts at the front of the seat; raise the back
of the seat and pull backwards to free the seat from the fitling on the fuel tank;
remove.

Enlever la selle en dosserrant les deux vis arrigre; relever la partie arrigre et refi-
rer lo piéce en ia tirant vers Varrigre de fogon a la libérer de la fixation située
sur le réservair,

Die beiden rickwiéirtigen Schrouben lésen und den Saftel abmontieren; den riick-
wiirtigen Teil anheben und das Element aus dem Sitz am Tank entnehmean.

. )
S n %
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Stacco del serbatoia.

Svitare la vite difissaggio e scollegare la pipetta di olimentazione sul carbura-
tore (nel coso dei modelli cen carburatore BING 2 sufficiente rimuovere |a fa-
scetta sulla tubezicne di alimenlaziore). Rimuovere la fascetta sul rubinetto
ausiliario posto sul lato sinistro, e staccare la tubaziene da quest’ulfimo.

Removing the fuel tank.

Unscrew the retaining bolts and discannect the fuel feed pipe from the corburettor
{on modals fitted with BING carburettors simply remove the jubilee clip on the
feed pipe). Remove the jubilee dip from the reserve tap on the left side and
disconnect the pipe.

Démontage du réservoir.

Enlever la vis de fixation et débrancher la pipe d'climentation sur le carburateur
{pour les modeles avec carburateur BING, il suffit de retirer le collier de ser-
rage du collecteur d'alimentation). Retirer la bride du robinet auxiliaire situé sur
le coté gauche et débrancher le tuyau.

Avusbau des Kraftstofftanks.

Die Befestigungsschraube I6sen und den Verbindungsschlauch vom Vergaser
trennen (bei Ausfuhrungen mit BING Vergaser genigt es, die Schelle an der
Versorgungsleitung zu 18sen). Cie Schelle am Zusctzhahn auf der linken Seite
abnehmen und den Schlauch abtrennen.

Svitare la vite di fisscggic posteriore del serbatoio e rimuoverlo tirandolo altin-
dietre in made da svincolarle dal fissaggio anteriore.

‘Unscrew the rear tank fastening screw and remove the tank by pulling it back-
wards, so that it releases from the frent fastenar.

Dévisser la vis de fixage postérieurs du réservoir et I'enlever en le tirant & l“arriere,
de sorte de le dégager du fixage antérieur,

Losschrauben Sie die Befestigungsrickschraube des Behalters und entnehmen
Sie ihn beim Ruckziehen, damil er sich von der vorderen Befestigung befreit,

Stacco della batteria.

Scollegare per prima il cave negotive onde evitare di provocare un cortacircuite.
Scollegare il cavo positive.

Svincolare la cinghia di fissaggic e rimuovere la batteria.

Removing the battery.

To avoid shert circuits, first disconnect the negative cable.
Mext, disconnect the positive cable.
Undo the battery retaining strap and remove the battery,

Démontage de la batterie.

Débrancher d'aberd le cable de la bome négative pour éviter de provoquer
un court-circuit,

Débrancher le catble de la borne pasitive.

Dégager la sangle de fixation et retirer la batterie,

Ausbau der Batterie.

Zuerst wird das Kabel am Minuspol abgetrennt, um Kurzschlisse zu vermeiden.
Dann dos Kabel am Pluspol abtrennen.
Den Befestigungsriemen I&sen und die Batterie cusbauen.

I
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Stacco del terminale di scarico.
Svitare le due vifi {1} di fissaggio del silenziatore di scarico.

Removing the silencers.
Remove the two silencer refaining bolts {1).

Démontage du pot d'échappement.

Dévisser les deux vis |1} de fixation du silencieux du pot d'échappement.

Aushau des Auspuffs.
Die beiden Befestigungsschrauben {1} des Auspufftopfs lsen.

Allentare Io fascetta {2) sul tubo di scarico e sfilare il silenziatore.
Svitare la vite |3} di fissaggio dsl tubo di scarico ol telaio.

Locsen the clip [2) on the exhaust pipe and remove the silencer.
Unscrew the bolts {3} holding the exhaust pipe to the frame.

Desserrer le collier de serrage (2] du tuyau d'échappement et refirer le silencieux.
Dévisser la vis (3] de fixation du tuyau d’échappement au cadre.

Cie Schelle {2) am Auspuffrohr l&sen und den Schalldémpter abrnehmen.
Die Schraube (3) zur Befestigung des Auspufrohrs am Fahrgastell lésen,

Svitare i quattre dadi di fissaggio del tubo di scarico alla teste; sfilare le flange
e i semianelli.
Rimuovere il tube di scarico.

Undo the four retaining nuts holding the exhaust pipe to the cylinder head; re-
move the flanges and half rings.
Remove the exhaust pipe.

Dévisser les quatre écrous de fixation du tuyau d'échappement & la culasse;
enlever les brides et les demi-bagues.
Refirer le tuyau d’échappement.

Die vier Muttern zur Befestigung des Auspuffrohrs am Zylinderkopt 1ésen; die
=7 Ty 7 Flansche und die Halbringe entnehmen.
J AR L v # Das Auspuffrobr abnehmen,

Vite - Screw - Vis - Schraubs

Fascetta - Clip - Collier de serrege - Schelle

Yite lissaggio tube scarica-telaic - Bolts holding the exhaust
pipe to the frame - Vis de fixation tuyou d'échaoppement- -
cadre - Befestigungsschravhe Auspuffrohr-Fahrgesteli

WK -
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Stacco del radiatore e del tubo di sfiate vapori olio.

Svitare le due viti di fissaggio supericre del supporto radiatore; sfilare verso I'alto
il radiatore stessc liberandolo dal fissaggio inferiore.

Removing the radiator and the oil breather pipe.

Unscrew the fwo upper retaining bots on the radiator support; free the radiatar
from the lower fixings and remove upwards.

Démontage du radiateur et du tube de purge des vapeurs d’huile.

Dévisser les deux vis de fixation supérieuras du support du radiateur; firer le radia-
teur vers le haut en le libérant de sa fixation irférieure.

Ausbou des Kihlers und des Oldampf-Ablassrohrs.

Die beiden oberen Befestigungsschrouben des Kihlersupports [6sen; den Koh-
ler von oben aus dem Sitz entnehmen.

Svitare i due raccordi delle tubazioni di mandata e di ritome olio dal radiatore;
I radiatare risulterd libero dai collegomenti all'impiante.

Unscrew the two connectors on the inlet and cutlet pipes of the oil radiator;
the radiator is now disconnected and can be removed.

Dévisser les deux raccords des tuyaux de refoulement et de retour de I'huile
du radiateur; le radiateur est ainsi débranché du circuit.

Die belden Stutzen der Oleintritts- und Austrittsleitungen zum bzw. vom Kihler
abschrauben; der Xihler ist nun nicht mehr mit der Anlage verbunden.

Agire sulla fascetta di tenuta della tubazione di sfiato vapori olio dal basamen-
to; scollegare detto tubo dal raccordo sul basamento.

Undo the clip holding the oil breather pipe to the crankcase; disconnect the
pipe from the connector on the crankcase.

Agir sur le collier de serrage du tube de purge des vapeurs d'huile du carter
et débrancher ce tuyau du raccord sur le carter.

Den Dichtring der Oldampf-Ablassleitung am Kurbelgehduse freimachen; diese
Leitung vom Anschiuss am Kurbelgehduse trennen.

Stacco catena di strasmissione secondaria.

Rimuovere il carter di protezione def pignone catena svitando le quattro viti di
fissaggio. Fare attenziore nel rimontaggio ai due distanziali che dovranno es-
sere posizionati tra coperchio e carter sinistro in asse con le due viti corte di
fisscggic antericre.

Removing the drive chain,

Undo the four retaining bolts and remove the chain sprocket guard. During reas-
sembly ensure that the two spacers located between the cover and the left guard
ore cligned with the two short, front retaining bolts.

Démontage de la chaine de transmission secondaire.

Retirer le capot de protection du pignon de la chate en dévissant les quatre
vis de fixation. Au moment du remontage, ne pas oublier les deux entretoises
qui devront &tre placées entre le couvercle et le capot de gauche dans I'axe
des deux vis courtes de fixation avant.

Avusbov der Vorgelegekette.

Die Schutzabdeckung des Ritzels abnehmen, indem man die vier Befestigungs-
schrauben l&st. Beim Zusammenbau sind die beiden Distanzsticke zwischen
Dackel und finkem Gehduse mit den beiden kurzen vorderen Befestigungsschrau-
ben auszufluchten.
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Inserire una marcia corta e raddrizzare la rondella sotto al dodo di fissaggio
pigncne catena.

Svitere il dado In senso antiorario; se durante questa operazione il pignone do-
vesse girare & necessario utilizzare "attrezzo N°® YA2273 con il quale si bloc-
cherd la rotazicne. Sfilare il pignone con la catena.

Engage a low gear and straighten the washer under the retaining nut of the
chain spracket.

Urscrew the nut in an anti-clockwise direction; if the sprocket begins ta turn during
this operation then use spacial tool N® YA2273 fo stop it from turning. Remove
the sprocket with the chain.

Enclencher une petlite vitesse ef redresser la rondelle sifuée audessous de I'écrou
de fixation pignon-chaine.
Dévisser I'écrou en le tournant dans le sens contraire aux aiguilles d'une mon-
ire; si le pignon fourne, utiliser I'outil N® YA2273 pour bloguer la rotation. Retirer
le pignon avec la chaine.

Einen niedrigen Gang einlegen und die Unterlegscheibe unter der fMutter zur
Befestigung des Ketterritzels gerade ousrichten.

Die Mutter im Geganuhrzeigersinn abschrauben; dreht sich dos Ritzel dabei,
so wird das Werkzeug N® YA2273 verwencet, um die Drehung zu blackie-
ren. Das Ritzel zusammen mit der Kette entnehmen.

Stacco del rinvie comando cambio, dei cavi frizione, contagiri, decom-
pressione e dei collegamenti elettrici del motore.

Svitare la vite di fissaggio sulla levetta uscita aloere comando cambio e libera-
re il tirante del rinvio.

Disconnecting the gear change, the cluich cable, the rev. counter drive,
the decompression device cable and the electrical connections on the
engine,

Unscrew the balt an the gear change shaft and free the push rod.

Démaoantage du tirant de rappel de la boite de vitesse, des cébles
d’embrayage, du compte-tours et de la décompression et débranche-
ment des connexions électriques du moteur.

Retirer |a vis de fixation située sur la biellette de sortie de Varbre de commande
du changement de vitesse et libérer le tirant de roppel.

Ausbav des Getriebevorgeleges, der Seilziige fir Kupplung, Drehzahl-
messer, Dekompression und Ahbtrennen der Elektroanschliisse des
Motors.

Die Befestigungsschraube des Hebels am Austitt der Getriebewelle 18sen und
die Zugstange des Vorgeleges freilegen.
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Staccare il cave friziene dall’asting di cemande sul basamento, la trasmissione
del contagiri svitando la ghiera sulla testa {solo per modelli 350/500-E) < il
cove di comande decomprassione dal fissaggio sullo testa e sul carter motore.
Staccare la pipetia dalla candela, ls connessioni dol pressostata, dal genera-’
tore e dal segnalatore di cambio in folle.

Disconnect the clutch cable from the cctuator arm on the crankease; disconnect
the rev. counter drive by unscrewing the ring nut on the cylinder head
{350/500-E models only); disconnect the decompression device cable from
the fixings on the cylinder head and on the engine casing.

Disconnect the spark plug connectars, the pressure switch connecticns from the
generator and the neutral gear indicator.

Retirer le cdble d'embrayage de lo tige de commande sur le bati, la transmis-
sion du compte-tours en dévissant la bague sur la culasse (seulement pour les
madéles 350/500-E) et le cable de commande de la décompression de la fixa-
Fon sur lo culosse ef sur le carter du maoteur,

Retirer la pipe de la bougie; débrancher le pressostat, le générateur & l'indica-
teur de changement de vitesse au point mort,

Den Kupplungsseiizug von der Steverstange am Kurbelgehéuse und die Dreh-
zahimesserseilzugs |8sen, indem man die Nurmutter am Zylinderkopl (nut beim
Modeli 350/500-E) und das Kabel zur Steuerung der Dekompression aus der
Befestigung am Zylinderkepf und am Kurbelgehduse obschroubt,

Den Leiter von der Kerze, die Anschlisse des Druckwdachters, der Lichtmaschi-
ne und der Leeraufanzeige abnehmen.

Stacco del motore.
Allentare la fascetta fra carburatore e raccerdo testa.

Removing the engine from the frame.
Loosen the clips an the carburettor and on the carburettar stub.

Démontage du moteur.
Desserrer |lg bride entre carburateur et raccord culasse.

Abmontieren des Motors.
Die Schelie zwischen Vergaser und Zylinderkogfanschluss [&sen.

Rimuovers |e due piastrine di supporto supericre della testa, svitando le tre viti
di fissaggio. Fare attenzione nel imontaggio che la vite superiore sinistra serve
o fissare il regolatore (350-R).

Unscrew the three retaining bolts to remove the two upper mounting plates on

the head. During reassembly remember that the left upper belt is for the regula-
tor {(350-R).

Retirer les deux ploquettes de support supérieures de lo culasse en dévissant
les trois vis de fixation. Pour le remontage, veiller & ce que la vis supérieure gau-
che sarve & fixer le régulateur (350-R).

Die beiden cberen Supportplatien des Zylinderkopfes sushauen, indem man

die drei Befestigungsschrauben I3st. Beim Zusammenbau dient die obere linke \7 ! - q'\ \'t',\‘
Schraube zur Befestigung des Reglers (350-R). R

¥ > =
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Rimuovere le due piastring di supporte anlericre svitando le viti di fissaggio al
motore e al telaio.

Remove the tfwo front mounting plates by unscrewing the bolts halding the en-
gine to the frame.

Enlever les deux plaquettes de suppert avant en dévissant les vis de fixation
au moteur et au cadre.

Die beiden vorderen Supportplatten ausbaven, indem man die Befestigung-
schrauben am Mector und am Fahrgestell |6st.

Svitars la vite difissaggio motore nello parte inferiore. Recuperare i due distan-
ziali che dovranno essere rivtilizzati, uno per parte, nel rimontaggio.

Unserew the lower engine meunting bolts. Do not Jose the two spacers, these
are required at reassembly; one spacer an each side.

Dévisser la vis de fixation dans le bas du moteur, Récupérer les deux entretoi-
ses qui devront atre remontées {une de chaque <6té).

Die Befestigungsschraube des Motars an der Linterseite |&sen. Die beiden Di-
stanzsticke sind beim Zusammenbau an den beiden Stellen wiedereinzusetzan.

Syitare la vite di fissaggio posteriore. Recuperare il distanziale che dovrd esse-
re posizienato, nel rimontaggio, sul lato sinistro del motore.

Unscraw the rear mounting belts. Do not lose the spacer, this is required af reas-
sembly; fitted to the left side of the engine.

Dévisser la vis de fixation crrigre. Récupérer I'eniretoise gui devra &tre remon-
tée sur le coté gauche du motaur.

Die rickwartige Befestigungsschraube lésen. Das Distanzstick ist beim Zusam-
menbau auf der linken Seite des Meotors wiecereinzusatzen.

Posizionare un supporto sotfo al motore.

Rimuovers il perno del forcellone, sfilare if carburatore dal raccordo sulla testo
e togliere il motore. |l forcellone rimarré vincolato al telaio per mezzo dell’am-
mortizzatore facilintede cost |'operazione di imentaggio. Fosizionare 1l mato-
re su un cavalletto rofative.

Place a suppert under the engine.

Remave the swinging arm pivol pin, remove the carburettor from the stub on
the cylinder head and remove the engine. The swinging arm remains attached
ta the frame by the shock absarber; this arrangement facilitates reassembly. Po-
sition the engine on @ rotating support.

Placer un support sous le moteur.

Enlever le pivat de la fourche, retirer te carburaleur du raccard situé surla culasse
& refirer le moleur. Lo fourche reste reliée au cadre par 'infermédiaire de I'amor-
fisseur en facilitant ainsi le remontage. Placer le moteur sur un irépied tournant.

Einen Support unter dem Motar positionieren.

o ¢

_'r‘\ {_( A Dan Schwingenbalzen |dsan, den Vergaser aus dem Yerbindungsstutzen am Zy-

AN - J_ slindarkopf entnehmen und den Mator cusbauen. Die Schwinge bleibt ker den

—— D '.\ 2T Stossdampler mit dem Fohrgestell verbunden und erleichter somit den Zusam-
& e el A menbau. Den Motor auf einem Drehgestell positianieren,

I pem==="
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Smontaggio gruppo termico ...
Smentaggio coperchio volano ...

Smentaggio coperchio volano e gruppo avviamento
eleftrico [350/500°E} ..o s

Smantaggio volano alternatore {350-R) ...l

Smontaggic flangia supperto motorine avviamento e
corona denfata (3507500-E) ...

Smontaggio blaocco motore L
Smontoggio frizione e ingranaggio trasmissione primaria
Smontaggio pompa olio, ingranaggi avviamento .........
Smontaggic albero selettore e seletiore dentato ..........

Separazione semicarter @ smontaggic companent
cambio

Smenfaggio albero motore & confralbero ..ol

O
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Dismantling the engine black
Removing the flywheel cover
Removing the flywheel cover and slectric starter unit

(350/500-E)
Removing the alternator flywhee! (350-R)

Removing the starter. moter support flange and the
toeothed ginion (350/500-E)

Cismantling the engine block

Dismantling the clutch and the primary drive gear
Dismantiing the oif pump, and the starting gear
Dismantling the selector shaft and the toothed selector

Separating the half-casings and dismantling the
gearbox components

Dismantling the crankshaft and the countershaft

N® 52388 (06-87)
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Démontage du groupe thermique ..o,
Cémentage du couvercle du volant ...

Démontage du couvercle du volant et du groupe élec-
trigue de démarrage {(350/500-F) ...l

Démontage du valant de l'alternateur [350-R) ............

Démontage du flasgue de support du démarreur et de
la couronne dentée {350/500-F) ...l

Démontage du bloc moteur ...

Démontage de |'embrayage et de |'engrenage de Io
trasmission Primaire ..,

Démontage de la pompe & huile et des engrenages de
AEMAMTAGE et iet et

Démontage de I'arbre du sélecteur et
du sélecteur denté ...

Retrait du demi-carter ef démontage des éléments de la
bolte de vilesse ...t
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Ausbau des Motars
Ausbau des Schwungraddeckels

Ausbau des Schwungraddeckels und des elektrischen
Anlassers (350/500-E)

Ausbau des lichtmaschinen-Schwungrads {350-R)

Aushau des Supportlaschen fir Anlasser motor und
Zahnkranz {350/500-E)

Ausbau des Kurbelgehduses

Ausbau der Kupplung und
des Abtriebs

Ausbau der Olpumpe,
Anlassergetriebe

Ausbau der Wechselventilwelle und des verzchuten
Wechselventils

Abtrennen der Gehdusehdlfte und Ausbau der
Wechselgetriehereile

Ausbou der Antriebs- und Gegenwelle
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Smontaggio gruppo termico.
Svitare le quattro viti di fissaggio e rimuovere | due coperchi ispezione valvale.

Dismantling the engine block.
Unscrew the four retaining bolts and remove the two valve inspection covers.

Démontage du groupe thermique.

Dévisser les quatre vis de fixalion et retirer les deux couvercles d'inspection des
socusapes.

Aushau des Motors,

Die vier Befestigungsschrauben |8sen und die beiden Deckel zur Ventilinspek-
tion abnehmen.

Rimuavere il registro del tendicatena distribuzione, alla base dsl cilindra.
Remove the camshalt chain adjuster located at the bose of the cylinder.

Retirer le régulateur du tendeur de o chaine de distribution, situé & la base du
cylindre.

Die Stellschraube der Kettenspannverrichtung der Ventilsteuerung an der Zylin-
derbasis losen.

Nei modelll 350/500-E & necessaria, per poter rimuovere il cifindro, svitare
la vite che fissa lo parte posteriare del motorine di avviamento alla staffe del
registro frizione. Se necessario, svitare le due viti e rimuovere il supporto tendi-
catena.

To remave the cylinder on 350/500-E models 1t is necessary to unscrew the
bolts fixing the back of the starter motor to the clutch adjuster support. If neces-
sary unscrew the two holts and remaove the chain tensioner,

Pour pouvoir retirer le cylindre des modeéles 350/500-E, il faut desserrer lo vis
qui maintient la partie arrigre du démarreur & la bride du régulateur de
I'embrayags; si nécessaire, dévisser les deux vis et refirer le support du tendeur.

Bei den Modellen 350/500-E muss zum Ausbau des Zylinders die Schraube
zur Befestigung des Vorderteils des Anlassermotors an der Halterung der
Kupplungs-Stellschraube gelést warden; fails edorderlich, die beiden Schrau-
pen lésen und den Support der Keftenspannverrichtung abnehmen.

Nei modelii 350/500-E svitare la vite di fissagaio della piastrina di fermo delia
bussola del centagir, sfilare la bussola stessa e il pignone rinvie contagir unita-
mente clle guamizioni e ai rasamenti.

Portare il pistone ol P.M.S. in fase di compressione.

On 350/500-E madels unscrew the retaining bolts on the stop plate of the rev.
counter bush, remove the plate and the rev. counter drive sprocket together
with washers and shims,

Bring the piston to TDC of the compression phase.

Pour les modiles 350/500-E, dévisser la vis de fixation de la plaquette de butée
de la douille du compte-tours, retirer la douille et le pignon de renvoi du compte-
tours avec les gamitures et les rondelles d’espazement.

Porter le piston au P.M.H. en phase de comrpession.

Bei den Modellen 350/500-E die Befestigungsschraube der Halteplatte der
Drehzahlbuchse [&sen, die Buchse und das Halteplatte der Drehzahlbuchse 18-
sen, die Buchse und das Umlenkritze! des Drehzahlmessers zusammen mit den
Dichturgen und den Passcheiben entnehmen.

Den Kolben am OT in der Verdichtungsphase positionieren.
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Svitare le 14 viti a testa cavao esagonale che fissano il coperchic alla testa. Con
qualche colpe di mozzuole in gomma ottenere la separazione dalla testa; sfi-
lare il coperchio & recuperare il cappellotto per asse a camme.

Unscrew the 14 socket head screws halding the cover to the cylinder head.
Top the cover with a rubber mallet to aid separation fram the head: remove
the cover and the camshatt valve caps.

Dévisser les 14 vis & six pans creux qui maintiennent le couvercle sur la culasse.
Séparer la culasse en donnant quelques coups de maillet en cacutchoug; reti-
rer le couvercle et récupérer le capuchon de arbrs & cames.

Die 14 Innensechskantschrauben zur Befestigung des Deckels am Zylinderkopf
[8sen. Mit einem Gummihammer gegen den Zylinderkopt schlagen, um diesen
abzutrennen, den Deckel herausnehmen und die Abschlusskappe der Macken-
welle weglegen.

Farz attenzione nel imentaggio a non scambiare le viti di diversa lunghezza;
& consigiiobile, prima di eseguire il serraggio, inserire la vite nalla seds stabili-
ta; se it gambo delia vite sporge dalle sade di circa 12+ 13 mm la vite & nellg
correfta posizione. Fare attenzione anche alle due vitl piv corte che devono
essere inserite, senza rondella, all’interno del coperchio.

When reassembling take care not to mix up the holts of different lengths; be-
fore tightening it is advisable to insert the bolts in their locations; if the kol shank
profrudes by approx. 0.47+0.51 in. from its lacation then the bolt is in the cor-
rect position. Ensure that the two shortest bolts are inserted without washers
inside the cover.

Remonter en veillant & ne pas intervertir les vis de différentes longueurs; avant
de bloguer, il est conseillé de contrdler que la tige de chaque vis dépasse d'envi-
ron 12+13 mm de son logement. Ne pas oublier que les deux vis les plus cour-
tes doivent &tre introduites, sans rondells, dans le couvercle.

Beim Zusammenbau dirfen die Schrauben verschiedener Lange nicht verwech-
selt werden; daher ist es vor dem Anziehen enpfehlenswert, die Schraube in
den entsprechenden Sitz eizusetzen; tritt der Schraubenschaft ca, 12+ 13 mm
aus dem Sitz hervor, so liegt die Schraube in richtiger Steliung. Ausserdem ist
auf die beiden kirzeren Schrauben achtzugeben, die ohne Unterlegscheibe in
das Deckelinnere eingasetzt werden.

Una volta rimosso il coperchio testa, qualora fosse necessario, & possibile smon-
tare i bilancieri dal lore fissaggio sul coperhcio stesso in questo modo:
— svitare | grani di tenuta dei perni bilancieri;

Once the cylinder hsad cover has been removed it is also pessible to dismartle
the rocker arms from their locations on the cover in the following way:
— unscrew the grub screws on the rocker arm pins;

Aprés avoir retiré le couvercle de la culasse, il est éventuellement possible de
démonter les culbuteurs en procédant de la facon suivante:
— dévisser les vis sans téte des axes des culbuteurs;

Nachdem der Zylinderkopfdeckel cbmontiert wurde, kénnen die Kipphebel wie
folgt vom Deckel geldst werden:
- die Stifte der Kipphebeltolzen 16sen;

LA
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— avvitare un permo adatto nel fara fletato det perno ed estrarre 1l perne stesso;
— sfilare il bilenciere ed eseguire le operazioni di revisione necessarie.

— screw another pin info the threaded hole on the rocker pin and then with-
draw the latter;
— remave the rocker arm and carry out the necessary overhaul.

— visser une goupille dans le trou fileté pour faire sorfir les axes des culbuteurs;
— retirer le culbuteur et effectuer les cantréles nécessaires.

— einen geeigneten Bolzen in die Gewindebohrung einschrauben und den Bol-
zen heruasnehmen;
— den Kipphebel abnehmen und die gewinschten Einstellungen vornehmen.

Raddrizzare la piastring di fermo sull’ingranaggio condette delle distribuzione.
Svitare le due viti di fissaggic dell'ingranaggio condotto all’albero o camme
e separare | due particolari,

Straighten the step plate on the cam drive gear. Unscrew the two belts holding
the drive gear to the camshaft and then separate the two components,

Redresser o plaquette de butée sur I'engrenage entrding de lo distriibution. Dévis-
ser les deux vis de fixation de I'engrenage entraing & V'arbre & cames puis séparer
ces deux éléments.

Die Halteplatte am angetriebenen Zahnrad der Ventilsteuerung gerade ausrich-
ten. Die beidan Befestigungsschrauben des angetriebenen Zahnrads an der
Nockenwelie [&sen und die beiden Elemente frennen.

Portare il pistone al P.M.S. al termine della fase di compressione in modo da
avere |'asola rivelta verso 'atto.

Sfitare I'albero a camme dallingranaggio condotto, facendole scarrere verso
I'esterno e confemporanscmente fenere catenc e ingranaggio condotto. Sfila-
re successivamente |'ingranaggio.

Bring the piston to TDC at the end of the compressien phase so that the slot
is pointing upwards,

Withdraw the comshalt from the drive geor by holding the chain and drive gear
firmly and sliding the comshaft autwerds. Rerove the drive gear.

Porter le pistan au P.M.H. & la fin de la phase de compression de facon & ce
que la fente solt orientée vers le haut.

Dégager I'arbre & cames de I'engrenage entrainé en le tirant vers |'extérieur
tout en maintenant la choine et I'engrenage entraing. Ensuite, enlever
I'engrenage.

Den Kolben auf dem OT enfsprechend dem Ende der Verdichtungsphase posi-
ticnieren, so dass der Schlitz nach oben ausgerichtet ist.

Die Mockenwelle aus dem angetriebenan Rad herausziehen und gleichzeitig
die Kette und das angetriebene Rad festhalten. Das Zahnrad schliesslich ent-
nehmen. :

OO
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Dovendo proceders o uno smontaggio parziale dei componenti il gruppo ter-
mico, & necessaric impedire alla catena distribuzione di cadere nel carter mo-
tore mantenendola sollevata con 'ausiio di un cacciavite.

Allentare, procedento a croce, i quatiro dadi di fissaggio testo-cilindro,

If the engine is only to he stripped-down particlly, then take care not to let the
cam chain fall into the engine casing; keep the chain raised in position with the
aid of a screwdriver.

Loosen the tour cylinder head nuts diagonally.

Pour un démontage partiel des éléments du groupe thermigue, il faur empécher
& la chaine de distribution de tomber dans le carter du moteur en la maintenant
soulevée avec un tournevis.

Desserrer les quatre écrous de fixation culasse-cylindre, en procédant en croix.

Beim teilweisen Ausbau der Teile der Motorbaugruppe ist zu vermsiden, dass
die Ventilsteuerungsketts in das Kurbelgehéuse tallt; dazu wird sie mit Hilfe ei-
nes Schraubenziehers angehoben. ‘

Die Vier Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs kreuzweise 16sen.

Rimuovere il pettine antivibrante dal late scarico e svitare 1 due dadi da entram-
bi i lati del cilindro.

Remove the anti-vibration block from the exhaust side and unscrew the twa nuts
on each side of the cylinder.

Retirer le poigne antivibratoire du cété de I"échoppement et dévisser les deux
scrous des deux cétés du cylindre.

Den schwingungsddmptenden Kamm auf der Auspuffseite abnehmen und die
beiden Muttern auf beiden Zylinderseiten |osen.

Dovendo smontare 1 gruppe termico con motore montato sul telaio & necessa-
rio rimucvere il pattino ramo cendotto, svitando la vite di fissaggio al cllindro.
Con pattino montato, al memente di sfilare la testa dai prigionieri di fissaggic,
si andrebbe o urtare il teldio.

Con un paio di pinze estrarre il pattine dalla sua sede.

If the engine is to be dismantled when it is still mounted in the frame the copper
olock should be removed (by unscrewing the bolts holding it to the cylinder)
otherwise the cylinder head will strike the frame when it is drawn from the studs
and removed.

Use a pair of pliers to remove the block from is location.

Pour démanter le groupe thermigue avec le moteur monté sur le cadre, il faut
retirer le patin de la partie entrainée en dévissant la vis de fixation au cylindre.
En effet, ovec le patin monté, on heurterait ls cadre en refirant la culasse des
prisonniers de fixation.

Retirer le patin de son logement en utilisant un pince.

Wird diese Baugruppe mit dem auf dem Fahrgestell befestigten Motor ausgé-
bout, so ist der Klotz auf der Seite des angetriebenen Rads auszubauen, indem
man die Beltestigungsschraube des Zylinders l3st. Bei montiertem Klotz wirde
man beim Entnehmen des Zylinderkopfes aus den Schraubenbolzen gegen dos
Fahrgestell stossen,

Mit einer Zange den Klotz aus dem entsprechenden Sitz entnehmen.
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Stilare la testa dai prigionieri di fissaggio; se | cperazione dovesse essere diffi-
coltosa, dare qualche colpo di martello in gomma sulle parti senza clette della
testa. Inserire 1l sclito cacciovite per evitare la cadute della catena.

Draw the cylinder head away from its studs; 1f the head does not move easily
then tap various parts with a rubber hammer taking care not to damage the
cylinder head fins. Insert a screwdriver to prevent the chain from falling into the
engire casing.

Refirer la culasse des prisonniers de fixation; si I'opération est difficile, donner
quelgues coups de maillet en caoutchoue sur les parties de la culasse sans ailet-
tes. Introduire le tournevis pour éviter que la chatne ne tombe.

Den Zylinderkopf aus den Schraubenbolzen entnehmen; bei Klemmen des Zy-
linderkopfes schlage man mit einem Gummihammer gegen die Teile chne Ver-
rippung des Zylinderkoples. Den Gblichen Schraubenzieher sinsetzen, um zu
vermeiden, dass die Kette in das Kurbelgehause féllt.

Dovendo smontare le valvole della testa occorre servirsi dell’ attrezzo N 39521.
Comprimere le molle posizionando I'attrezze sopracitato nel modo evidenzia-
to in figura e liberare | componenti del gruppo valvela. Nel imontaggic ufiliz-
zare lo stesso aftrezzo operando in senso inverso per poter inserire | semiconi
nella sede sulla valvola.

To remove the valves from the head it is necessary to use the special toal N®
39521. Use the tool to compress the valve springs in the way shown in the
llustration and remove the various valve components. At reassembly the tool
can be used agein to aid inserfion of the tapared valve seas.

Pour démonter les soupapes de la culasse, il faut utiliser |'outil N® 39521, Com-
primer les ressorts en placant I'outil comme le montre la Yigure et dégager les
élements du groupe des soupapes Utiliser le méme outil pour le remantage en
procédant dans le sens inverse de fagon & pouvair intreduire les demi-cénes
sur la soupape.

Um die Venfile vom Zylinderkopf abzumontieren verwende man das Werkzeug
N°® 39521. Die Federn zusammendricken, indem man das Werkzeug wie qus
der Abbildung ersichtlich einsetzt und die Elemente der Ventilbaugruppe aus-
baven. Beim Zusammenbau verwende man des seloe Werkzeug und gehe in
umgekehrter Reihenfolge veor, um die Halbkege! in den entsprechenden Sitz am
Ventl eizusetzen.

Stilare il paftino ramo conduttore della sede del cilindro. Fare aftenzione al ri-
montfaggio: la cresta guidacalena del pattine deve sempre essere rivoltc verso
la catena. Questo vale anche per 1l pattino ramo condatto.

Remove the copper block from its location on the cylinder head: the chain guide
on the block should be turned towards the chain. The same applies to the cop-
per block.

Retirer le patin du trongcen conducteur du logement du cyulindre. Faire atten-
tion, lors du remontage, & la créte de guidage du patin qui doit toujours étre
orientée vers la chaine. Cette méme précaution doit &tre prise pour le patin du
secteur entraing.

Len Klotz des Antriebsrades aus dem Zylindersitz entnehmen. Beim Zusammen-
bauist folgendes zu beachten: der Kettenfohrurgszahn des Klotzes muss immer
gegen die Kette ausgerichtet sein. Das selbe gilt auch fir den Klotz des ange-
triebenen Rads.
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Svitare la vile che fissa il cilindro al carter sul lato distribuzione.
Unscrew the balts holding the casing to the cylinder on the drive side.
Dévisser la vis de fixation du cylindre sur le carter, cété distribution.

Die Schraube zur Zylinderbefestigung am Kurbelgehduse auf der Seite der Ven-
tilsteuarung losen.

Sfilare il cilindre verso |'alto provvedande a supportare il pistone una volta uscito
dal cilindro stesso,

Drow the cylinder upwards taking care to provide support for the piston once
it has left the cylinder.

Tirer le cylindre vers le haut en veillant & soutenir le piston dés qu’il sort du
cylindre.

Den Zylinder von aben heruszishen und den Kolben abstitzen, nachdem die-
ser aus dem Zylinder entnommen wurde.

Mettere un panno pulito sul carter, nella zona di appoggie del cilindro, per evi-
tare che qualche componente cada accidentolmente all’inferna del carter
motore.

Sfilare I"anello di arresto spinoito dal lato dove, sul pistone, & ricavata la sede
per |'estrazione.

Place a clean cloth over the cylinder mounting surfaces on the casing; this will
stop parts from accidentally falling into the engine.
Remove the circlip on gudgeen pin or the extraction side of the piston.

Recouvrir d'un chiffon propre la zone du carter ob s°appuie e cylindre pour éviter
qu'un glément ne tombe accidentellement & 'intérieur du carter du moteur,
Retirer la bague d’arrét de lo cheville du cété ot se frouve lessigge dextraction
sur le piston.

Ein sauberes Tuch auf das Gehduse im Bereich der Zylinderablage legen, um
zu vermeiden dass Bauelemente zufdllig ins Innere des Gehéuses fallen.
Den Haltering des Bolzens aus dem enteprechenden Sitz am Kolben entnehmen.

Supportare adeguctamente 1l pistone con I'apposite attrezzo N© 40871. Sfi-
lare lo spinotta utilizzando un tampone adatto.

Use the special tool N® 40871 to suppert the piston. Remove the gudgeen
pin with a suitable drift.

Soutenir correctement le piston en utilisont I'outil N® 40871, Retirer la cheville
en utilisant le tampon relatif.

Den Kolben mit dem mitgelieferten Werkzeug N° 40871 entsprechend abstijt-
zen. Den Kolbenbolzen mit Hilfe eines geeigneten Dorns herausziehan.
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Smontaggio coperchio volano.

Svitare le 8 viti di tenuto del coperchio del voleno. Nel rimenteggic fare ctten-
zione alla posizione dells due viti lunghe che dovranno trovarsi in corrispon-
denza delie bussole di riferimento. Rimuovere il coperchio; se 'operazione
risultasse difficoltosa, fare leva con due cucdaviti nei punti evidenziati dalle
frecce.

Removing the flywheel cover.

Unscrew the 8 bolts on the flywheel cover. When reassembling make sure that
the two long belts are positioned af the locating bushes. Remove the cover;
if this proves to be difficult use two screwdrivers as levers at the points indical-
ed by the two arrows.

Démontage du couvercle du volant.

Déviser les 8 vis de maintien du couvercle du volant. Au remontage, veiller &
ce que les deux vis longues se trouvent en face des douilles de référence. Reti-
rer le couvercle; si cette opération est difficile, utiliser deux tournevis en faisant
levier aux deux points signalés avec les flaches.

Ausbau des Schwungraddeckels.

Die 8 Befestigungsschrauben des Schwungraddeckels |5sen. Beim Zusammen-
bau ist die Stellung der beiden l&ngeren Schrauben zu beachten, die an den
Bezugsbuchsen eingesetzt werden. Treten beim Abnehmen des Deckels Schwie-
rigkeiten auf, so sind an den beiden mit Pleilen gekennzeichneten Stellen Schrau-
benzieher sinzusetzen (Hebelwirkung),

Smontaggio coperchio volano e gruppo avviamento elettrico (350/500-E).

Svitare le 10 viti di fissaggio del coperchio voleno alla flangia di supporto mo-
torino avviamento. Nel rimontaggio fare attenzione alla posizione delle dus
viti pill lunghe che dovranno trovarsi in corrispondenza delle bussole di riferi-
mento; mentre le due viti pil corte dovranno essere alleggiate nei due fori su-
periori del coperchic. Rimuovere 1 coperchio; se I'operazione risultasse
difficeltosa, fare leva con due cacciaviti nef punti evidenziati dalle frecce.

Removing the flywheel cover and the electric starter unit {350/500-E).

Undo the 10 bolts holding the flywheel cover tc the support flange of the start-
er mofor. When reassembling make sure that the two long bolts are positioned
at the locating bushes; the two shortest bolts should be in the twe upper holes
of the cover. Remove the cover; if this proves to be difficult use two screwdrivers
as levers at the points indicated by the two arows.

Démontage du couvercle du volant et du groupe électrique de démar-
rage {350/500-E).

Dévisser les 10 vis de fixation du couvercle du volant sur le flasque de support
du démarreur. Au remontage, veiller & ce que les deux vis fes plus longues se
trouvent en face dss douilles de référence st que les deux vis les plus courtes
s'infroduisent dans les deux trous supérisurs du couvercle. Refirer le couvercle;
si cette opération est difficile, utiliser deux tournevis en faisant levier qux deux
paints signalés avec les flaches.

Ausbau des Schwungraddeckels und des elektrischen Anlassers (350/500-E).

Die 10 Befestigungsschrauben des Schwungraddeckels am Supportlansch des
Anlassermotors lsen. Beim Zusammenbaven ist die Position der beiden lange-
ren Schrauben zu beachten, die an den Bezugshuchsen sinzusetzen sind, wah-
rend die beiden kiirzeren Schrauben in die beiden oberen Deckelbohrungen
singefihrt werden. Treten beim Abnehmen des Deckels Schwierigkeiten auf, so
sind an den beiden mit Pleilen gekennzeichneten Stellen Schravbenzieher ein-
zusetzen (Hebelwirkung).

O O

F.10 N° 52388 (06-87)



SCOMPOSIZIONE MOTORE e ‘
ENGINE DISASSEMBLY L
DECOMPOSITION MOTEUR ey
MOTORAUSBAU |
N

Recuperare i rasamenti che si frovano sugli alberi di rinvio e intermedic; sfilare
I'ingranaggio di rinvio {in olte) e, dopo aver sfilato il relative perno, lingranag-
gio infermedic. Fare melta attenziene guande i esegue questa operazione poi-
ch& i rasamenti che si trovano dietro a detti ingranaggi potrebbero cadere
cllinterno della flangia di supporte moterine avviamento. Nel rimantaggio ri-
cordarsi di inserire i rasament’ prima e dopo gli ingranaggi considerando 1l fat-
to che sono tuttl uguali.

Remove the shims on the drive and infermediate shafts; remave the drive gear
{cbove], remove the pin from the intermediate gear and then remove this gear,
Care should be taken when dismaniling these gears that the shims situated be-
hind the gears do not fall inside the starter motor support flange. When reas-
sembling do not forget 1o fit the shims on both sides of the gears; the shims are
all of the same dimensions.

Récupérer les rondelles d'espacement situds sur les arbres de renvol et intermé-
dicire; refirer 'engranage de renvoi {en haut) et, aprés avoir enlevé |'oxe rela-
tif, retirar I'engrenage intermédiaire. Pendant cette opération, faire frés attention
parce que les rondelles d'espacement se trouvant & I'arrigre de ces engrena-
ges pourraient tomber & 'intérigur du flasque de support du démarraur, pour
le remantage, ne pas cublier d’infreduire les rondelles d’espacement avant et
aprés les engrenages en considérant qu'ils sont tous identiques.

Die Passcheiben am Vorgelege und an der Zwischenwelle weglegen; das Vor-
gelege (oben) und nach Herusziehen des entsprachenden Balzens auch das
Zwischengetriebe herausnehmen. Dieser Vorgang ist mit besonderer Sorgfalt
durchzutihren, da die Passcheiben hinter digsen Getrieben ins Innere des Sup-
portflansches des Anlassermoters fallen kénnen. Beim Zusammenbau sind die
Fasscheibem var und nach dem Vorgelege sinzusetzen (beide Passcheiben sind
identisch).

Svitore le due viti di fissaggio del motorine avviamento alla flangia di supporto.
Sfilare dalla parte opposta il moterino stesso.

Unda the twe retaining screws helding the starter motor to the support flange.
Remove the starter motor from the oppasite side.

Dévisser les deux vis de fixation du démarreur sur le flasque de support. Retirer
le démarreur par le colé opposé.

Die beiden Befestigungsschraube des Anlassermotors am Supportflansch [&sen.
Den Anlassermotor auf der entgegengesetzten Seite herusnshmen.

O

N° 52388 (06-87) F.1q =2



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

IlllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIlIlIlIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIlIllIII|IIIIIIIIII|I. L

Smontaggio volano alternatere (raffigurate aperazioni per il modellc 350-R)

Nella parte inferna del coperchio velane sono montati lo statore e il pick-up;
solo in caso di sostituziane o di regolozione delia posizione del pick-up & ne-
cessaric procedere al loro smontaggio. Lo statore & fissate al coperchio tramite
tre viti; il pick-up & fissato can due viti,

Removing the alternater flywheel (see the dismantling procedure for the
350-R model).

The stator and the pick-up are mounted on the inside of the alternator cover,
these anly require dismantling In case of replacement or adjustment of the pick-
up position. The stator s fixed to the cover with three bolts; the pick-up is fixed
in ploce with twa screws,

Démontage du volant de I'alternateur (cpérations relatives au modéle
350-R).

A lintérieur du couvercle du volant se trouvent le stator ef le pick-up; ces deux
éléments doivent seulement &fre démontés en cas de remplacement ou de
réglage de la position du pick-up. Le stator est fixé au couvercle avec trois vis
et le pick-up avec deux vis.

Ausbau des Lichtmaschinen-Schwungrads (aus der Abbildung ist die Vor-
gangsweise fir das Modell 350-R ersichtlich).

An der Innenseite des Schwungraddeckels sind der Stator und der Impulsgeber
montiert; nur bei Austausch bzw. Stellungswechsel des Impulsgebers werden
diese ausgebaut. Der Stator ist mit drei Schrauben am Deckel befestigt; der Im-
pulsgeber ist mit zei Schrauben befestigt.

Tenere il rotore del generatore con I'atirezzo N® 39522 e con una chiave a
stella svitare il dade di bloccaggio rotere. Recuperare la rondella per il rimon-
taggio.

Grip the generator rofor using special tool N° 39522 and use o ring spanner
fo undo the rotor lock nut.

Maintenir le retor du générateur avec 'outl N® 39522, avec une clé en éloile,
dévisser I'écrou de blocage du rotor, Récupérer la rondelle pour le remontage.

Den Rotor der Lichtmaschine mit dem Werkzeug N® 39522 festhalten und mit
einem Zwélfkantringschliissel die Rotormutter [8sen. Die Unterlegscheibe beim
Zusammenbaou wieder einsetzen,

O A
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Utilizzare |’ estraticre volano magnete N® 39523, cpplicandole sull albero mo-
tore e, con una chiave esagonale mantenere fermo il corpo estemo dall’atirez-
zo. Ruotare la vite centrale in senso oraric in modo da offenere " uscita del volano
dall’albero motere.

Recuperare la linguetta dell’albero motore. Nei modelli 350/500-E nella par-
te posteriore del volono magnete & fissato un sistema a ruote liberc; & necessa-
rio rimuoverlo dal volano solo per la sua sostituzione.

Attach the special magnefic flywheel extractor fool N°® 39523 fo the crank-
shatt and grip the outer part of the tocl with a spanner. Turn the ceniral bolt
clockwise to remove the flywheel from the crankshaft. Remove the Woodrulf
key frem the crankshoft. On 350/500-E models there is a free wheel system
fitted to the back of the magnetic flywheel; this only requires removal when sub-
stitulion is necessary.

Utiliser I'extracteur velant aimant N® 39523, "cppliquer sur le vilebrequin et
le maintenir & I'arrét avec une clé & six pans. Tourner la vis centrale dans le
sens des aiguilles d'une montre de facon & ce que le volant serte du vilebre-
quin, Récupérer la languette du vilebreguin, Un systéme & roue libre est fixé
& I'arrigre du volant magnétigue des modéles 350/500-E; ce systéme doit &tre
retiré du volant seulement pour son remplacement.

Das Werkzeug zur Eninohme des Magnet-Schwungrads N® 39523 verwen-
den, indem mon dieses auf die Antriebswelle setzt; mit einem Sechskantschlis-
sel den externen Kérper des Werkzeugs festhalten. Die zentrale Schraube im
Uhrzeigersinn drehen, bis das Schwungrad aus der Antrisbswalle tritt. Die An-
triebswellenfeder weglegen. Bem Modell 350/500-E ist an der Rickseite des
Magnet-Schwungrads ein Freiradsystem befestigt; dieses braucht nur beim Aus-
tausch vom Schwungrad geldst werden.

Smontaggio flangia supporte motorino avviamento e corona dentata
{350/500-E).

Svitare la vite interna che fissa la flangia supporte motoring ayviamento al se-
micarter sinistro. Rimuovere detta flangia.

Sfilare dall’albere motore la corona dentata con relativa gabbia a rlli e ra-
samento.

Removing the starter motor support flunge and the toothed pinion
(350/500-E).

Unserew the nternal screw which fixes the starter moter support flange to the
left half-casing. Remove the flange.
Slide the toathed pinion, the roller bearing cages ond the shims off the crankshaft,

Démontage du flasque de support du démarreur et de la courenne den-
tée (350/500-E).

Dévisser la vis intérieure qui maintien le flasque de support du démarreur fixg
av demi-carter de gauche. Enlever ce flasque.

Retirer la couronne dentée du vilebrequin avec sa cage & roulsaux et so ron-
delle d'espacement relatives. :

Ausbau des Supportflansches fiir Anlassermotor und Zahnkranz
{350/500-E).

Die interne Schraube zur Befestigung des Anlassermotorflansches am linken Halb-
gehéiuse lésen, Den Flansch abnehmen.

Den Zahnkranz mit entsprechendem Walzenkéfig und Passcheibe von der An-
trichswelle obnehmen.

] ¥ |
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Smontaggio blocco motore.

Svitare le fre viti che fissano il coperchio filtro ¢ cartuccia, sul lato destro del
motore. Sfilare I'anello OR, la mella e la cartuceia. Fare attenzione durante il
rimentaggio alla vite pib lunga che dovra essere montata nel foro superiore del
coperchio.

Dismantling the engine bleck.

Undo the three retaining bolts on the cartridge filtter cover on the right side of
the engine. Remove the ‘O’ ring, the spring and the cartridge. When reassem-
bling make sure that the longest bolt is in the upper hole on the cover.

Démontage du bloc moteur,

Dévisser les trois vis de fixation du couvercle du filtre & cartouche sur le carter
droit du moteur. Enlever les bagues d'étanchéits, le ressort el la cartouche. Au
remontage, veiller & introduire la vis la plus longue dans le trou supérieur du
couvercle.

Ausbau des Kurbelgehéuses.

Die drei Schravben zur Befestigung des Wechselfilterdeckels auf der rechten
Selte des Motors 18sen. Den O-Ring, die Feder und den Filtereinsatz entneh-
men. Beim Zusammenbau muss die langere Schraube in dis obere Deckelboh-
rung eingesetzt werden.

Svitare la vite di fissaggio sul morsetto della leva avviamento, rimuoverla com-
pletamente e sfilare la leva stessa.

Unscrew the retaining bolt on the kick-start clomp and remove; remove the
kick-start,

Déviser la vis de fixation sur 'étrier du levier de démarrage, la refirer compléte-
ment et enlever le levier.

Die Befestigungsschraube an der Klemme des Anlasserhebels Idsen, abnehmen
und den Hebel hercusnehmen,

Svitare le 13 viti difissaggio del coperchio carter destro. Se la separazione do-
vesse essere difficaltosa fare leve con due caccicviti nei punti indicati dalle freccs.
Nel rimentaggie ricordarsi che le due viti pil: lunghe varno inserite nelle sedi
delle bussole di riferimente.

Unscrew the 13 bolls on the right casing cover. It is difficult to separate the parts
use two screwdrivers to apply leverage and the points indicated by the arrows.
Af reassembly, ensure that the longest bolts are inserted in the seats of the locat-
ing bushes.

Dévisser les 13 vis de fixation du couvercle du carter droit. Si le couvercle est
difficile & refirer, faire levier avec deux toumevis ir troduits dans les points signalés
par les fleches, Au remontage, veiller & introduie les vis les plus longues dons
les logements des douilles de référence.

Die 13 Befestigungsschraube des rechten Gehéausedeckels [8sen. Bei starker Harf-
fung des Keckels sefze man zwei Schraubenzieher an den mit Pleilen gekenn-
zeichneten Stellen ein {Hebelwirkung). Bei der Montage ist darauf zu achten,
dass die beiden langeren Schrauben in die Sitze der Bezugsbuchsen eingefihrt
werden.
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Quando si sfila il coperchio destro, & necessario premere verso il basso la le-
vetta del decompressore automatico per nen rovinarne 1 pattine interna. Adot-
tare la stessa precauzione anche durante il rimentaggio.

When ramoving the right-side cover it will be nacessary to press the lever of
the automatic decompression device downwards fo avoid damage to the inter-
nal slide on this device. The same thing should be done at reassembly.

En retirant le couvarcle drait, appuyer vers le bas la manette du décompresseur
automatique pour ne pas endommager le patin intérieur. Prendre les mémes pré-
cauticns pendant le remonfage.

Bei Entnahme des rechten Deckels ist der Hebel des automatischen Dekompres-
sors nach unfen zu legen, um den infernen Klotz nicht zu beschédigen. Die sel-
be Vorsicht ist auch beim Zusammenbau erforderlich.

Stilare dell'albero avviamento il rasamento, la camma comando pattine, la molla
e lo scodellina ritegne molla. Nel rimontaggio fare attenzione ai riferimenti sul-
l'albers avviamente & sulla camma; dovranno essere tulti allineati.

Slide the shim, the cam slide, the spring and the spring retaining cup off the starter
shaft. When reassembling make sure that the reference marks on the starter shaft
and the cam are oligned.

Retirer la rondelle d’espacement, la came de commande du patin, le ressort
st le disque de refenue du ressort de |'arbre du démarreur. Au remontage, veil-
ler & ce que les références sur 'arbre du démarreur et sur la came soient bien
alignées.

Die Passcheibe, den Stauernccken des Klotzes, die Feder und den Federteller
aus der Anlasserwella herausziehen. Beim Zusammanbau sind die Bezige on
der Anlasserwelle und am Nocken zu beachten, die karrekt ausgefluchtet wer-
den missen.

HHmamuamoom i
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Smontaggio frizione e ingranaggio trasmissione primaria.

Svitare le sei viti esagonali che comprimena le molle sul piatto spingidisco; sfi-
lare le molle, il piatto spingidisco e i dischi frizione, Nel rimontaggio di quest‘ul-
timo componente considerare che esso presentc una scla posizicne di
montaggio; in tole pesizione il piatio spingidisco deve andare perfettamente
o contatto con I'ulimo disco guarnito, se cid nen i verifica ruotare il piatto fino
dlla posizione descritta.

Dismantling the clutch and the primary drive gear.

Unscrew the six hexagonal balts which compress *he spring on the pressure plate;
remove the springs, the pressure plate and the clutch plates, When reassem-
bling the clutch plates remember that these have one correct mounting position
only; with the plates in this position the pressure plate should make perfect con-
tact with the last clutch plate; # this is not the case rotate the pressure plate
to the correct position.

Démentage de I'embrayoge et de I'engranage de la transmission
primaire.

Dévisser les six vis hexageonales qui compriment les ressorts de la plague de
poussée; refirer les ressorts, la plaque de poussée et les disques d'embrayage.
Ces derniers ne pauvent étre assemblés que dans une seule pasition et la pla-
que de poussée doit aller parfaitement au contact du dernier disgue avec gar-
niture; si ce n'est pas le cas, tourner la plague de poussée jusqu’a ce qu'elle
soif bien en place.

Ausbau der Kupplung und des Abtrichs.

Die sechs Innensechskantschrauben, die die Fedem gegeb die Kupplungsscheibe
driicken lasen; die Fedem, die Kupplungsplatte und die Kupplungscheiben ent-
nehmen. Bei der Montage der Kupplungsscheiben ist zu beachten, dass fir de-
ren Einbcu elne einzige korrekte Stellung vorgesehen ist; in dieser Stellung muss
der Schutteller die letzte Kupplungsscheibe korrekt berthren; ist dies nicht der
Fall, so muss der Teller gedreht werden, bis die kerrekte Position errsicht ist.

Sfilare il piatiello disinnesto frizione, |'asting di spinta, fa stera e I"altra asting.
Stilare dall’slte del basamento la leva comanda frizicne unitamente alle molla
di ritorno e dlla rondella.

Remove the clutch disengagement plate, the push red, the ball and the other
rod. Warking in an upwards direction from the crankshaft, remove the clutch
actuator together with the return spring and the washer.

Retirer la plague de débrayage, la tige de poussée, |a bille et I'autre tige. Tirer
le levier d'embraygs vers le haut et le dégager avec le ressort de retour et la
rondelle.

Die Platte zum Ausricken der Kupplung, die Schubstonge, die Kugel und die
zwelte Stange herausnehmen. Den Kupplungssteuerungshebel zusammen mit
der Rickholfeder und der Unterlegscheibe von oben aus dem Kurbelgehiause
entnehmen.
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Raddrizzare la rondella di ferme sull'albere primario cambio. Utilizzare I'aftrezzo
N°® 39524 per manteners fermo la custodia frizione; svitare il dade sull’albero
primario cambio. Sfilare I'insieme custodic-ingranaggio condetto frizione-
ingranaggic comande pompa olio & quindi la gabbia a rulli, il distanziale inter-
no, Ialtra gabbic a rulli € la rosetia di spallamento. Questi componenti dovranno
sssere montatl in ordine inverso nel rimontaggio.

Strecighten the stop washer on the gearbox main shaft. Use special tocl N©
39524 to hold the clutch housing in position. Unscrew the nut on the main shatt
and then remove the assembly consisting of the housing, the clutch drive gear
and the il pump gear; next remove the roller bearing coge, the internal spacer,
the other roller bearing cage and the thrust washer. At reassembly these com-
ponents should be mounted in the reverse order.

Redresser la rondelle de blocege de I'arbre primaire de | bofte de vitesse, Uti-
liser I"outil N® 39524 pour maintenir la bofte d’embrayage en ploce; dévisser
I'écrou situé sur I'arbre primaire de la boite de vitesse. Retirer le groupe bofte
d’embrayage-engrenage entrainé embrayage-engrenage puis la cage & rou-
leaux, |'entretoise intérieure, I'autre cage & rouleaux et la rondelle d'espace-
ment. Ces &léments deront &tre remontés dans ['ordre inverse.

Die Un‘reriegs‘éhelbe an der Getriebehauptwelle gerade ausrichten. Mit dem
Werkzeug N°® 39524 dus Kupplungsgehduse fest halten; die Mutter an der
Getriebehauptwelle l8sen. Die Baugruppe Gehduse-getriebenes Raderpaar der
Kupplung-Getriebe zur Olpumpensteuerung und den Walzenkéfig, des intene
Distanzstick, den zweiten Wahlzenkéfig und den Bund entnehmen. Beim Zu-
sammenbay sind diese Elemente in umgekehrter Reihenfolge zu montieren.

Supportare il piede di biella con I'afirezzo N°® 40871 quind’ svitrare il dado
{a filetto sinistro} sull“albero motore.

Use special tocl N® 40871 to support the small end then unscrew the nut (left-
handed threcd) on the crankshatt.

Supporter le pied de bielle avec I'outil N® 40871 puis dévisser 'écrou (4 filet
vers la gauche) sur le vilebrequin.

Den Pleuelkopf mit dem Werkzeug N° 40871 festholten und die Mutter (links-
qangiges Gewinde) ouf der Anfriebswelle [8sen.

Sfilare I'ingranaggic trasmissione primaria; se |'operazione risulta difficeltosa,
utilizzare I'attrezzo N® 51641 oppure un estrattore universale come mastrata
nella figura. Recuperare la chiavetta e sfilare la catena distribuziore.

Remcve the primary drive gear, if this proves difficult use the special tool N®
51641 or use an universal extractar in the manner shown in the illustration. Re-
move the key and then the drive chain.

Retirer I'engrenage de la transmission primaire; si cette opération est difficile,
utiliser I'outil N® 51641 ou un extracteur universel en procédant comme |'indi-
que la figure. Récupérer la clavette et -etirer la chame de distribution.

Das Getriebe das Abtriebs herausnehmen; bei starker Haftung verwende maon
das Werkzeug N° 51641 bzw. gin Universal-Entnahmewerkzeug [sishe Ab-
bildung]. Den Keil weglegen und die Venfilsteuerungskette herausnehmen.

|
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Stilare I'ingranaggio distibuzione dall albero motore utilizzande lo stesso estrat-
tore dell’operazione precedente.

Remove the gearing from the crankshaft using the same extractor as used the
previcus operation.

Retirer I'engrenage de distribution du vilebrequin en utilisant le méme extrac-
teur que pour l'opération précédente.

Das Ventilsteuerungsgetriebe mit Hilfe des oben angefihrten Werkzeugs aus
der Antriebswelle herausnehmen.

Smontaggio pompa olio, ingranaggi avviamente.

Svitare le 4 viti di fissaggic del corpa pompa al carter destro. Sfilare il corpo
stesso completo di ingranaggio condotta. Volendo smontare l'ingranaggio dal
corpe pompa & sufficiente sfilare I"anelle di orresto e quindi estrarre rosetta e
ingranaggio.

Dismantling the oil pump, and the starting gear.

Unscrew the 4 bolts holding the pump body to the right casing. Remove the
body complete with gearing. The gearing can be dismantled from the pump
body by simply sliding the stop ring off and then removing the washer and the
gearing.

Démontage de la pompe & hvile et des engrenages de démarrage.

Dévisser les 4 vis de fixation du corps de lo pompe au carter drott. Retirer le
corps de la pompe avec I'engrenage entraing. Pour séparer éventueliemant
I'engrenage du corps de la pompe, il suffit de retirer la bague de blocage et
d’extraire la rondelle et I'engrenage.

Ausbau der Olpumpe, Anlassergetriebe.

Die 4 Befestigungsschrauben des Pumpenkérpers am rechten Gehduse |6sen.
Den Kémper zusammen mit dem angetrieben Raderpoar herausnehmen. Zum Aus-
bau des Riderpaars aus dem Pumpenkérper gentigt es, den Haltering abzune-
hemen; dann kann die Unterlegschelbe und das Raderpaar herausgenommen
werden.

A
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Toglisre l'ingranaggio intermedic dell’avviamento rimuovendo !'anello elasti-
co con un paio di pinze a punta. Recuperare le rondelle di rasamento & la gab-
bia @ rulli che dovranna essere rimontate nella stessa pesizione durante |l
rimontaggio.

Use a pair of pointed pliers to remove the spring clip and then remove the start-
er intermediate gear. Remove the shims and the roller bearing cage; these should
be maunted in the same position ol reassembly.

Retirer I'engrenage intermédiaire du démarrage en enlevant le circlip avec un
pince & becs pointus. Récupérer les rondelles d’espacement et lo cage & rou-
leaux qui devornt &tre remontées dans la méme position.

Das Zwischengetriebe des Anlassers herausnehmen, indem man den Sprangring
mit Hilfe einer Flachzange entnimmt. Die Passcheiben und den Walzenkafig we-
glegen, die beim Zusammenbcu in der selben Stellung eingesetzt werden.

Rimuovere |'anello di arresto sull albero avwiaments; sfilare I'ingranaggio, i ra-
samenti e la gabbia a rulli. Nel rimontaggio ricordars! di inserire gli stessi rasa-
menti prima e dopo la gabbia a rulli.

Remove the stop ring on the starter sheft; remove the gearing, the shims and
the roller bearing cage. When reassembling remember fe fit the same on either
side of the roller bearing cage.

Retirer la bague de blocage sur l'arbre de démarrage; enlever 'engrenage,
les rendelies d'espacement et la cage & rouleau. Auremontoge, ne pas oublier
de placer les rendelles d'espacement avant et aprés la cage & rouleaux.

Den Haltering auf der Anlasserwelle abnehmen; das Réderpaar, die Passchei-
ben und den Walzenkdfig entmehmen. Beim Zusammenbau sind die selben Pas-
scheiben vor und nach dem Walzenkdfig einzusetzen.

Smontoggio albero selettore e selettore dentato.

Sfilare I'alberino selettore dall’esternc del carter destro facendo attenzicne ai
rasamenti.

Dismantling the selector shaft and the toothed selactor.

Remove the selector shaft from the outside of the right side casing, take care
with the shims.

Démontage de |'arbre du sélecteur et du sélectaur denté.

Faire sortir 'arbre du sélecteur par le carter dreit en faiscnt attention aux ron-
delles d’espacement.

Ausbav der Wechselventilwelle und des verzahnten Wechselventils.

Die Wechselventilwelle extern aus dem rechten Gehduse heruasnehmen, wo-
bei die Passcheiben zu beachten sind.
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Svitare le tre viti di fissaggio della piastrina di disinnesto saltarelli; imuovere
defta piastrina.

Unscrew the three retaining screws on the ratchet disengagement plate; remove
the plate.

Dévisser les trois vis de fixation de ta plaque de dégagement des cliquets; enls-
ver cefte plague.

Die drei Schrauben zur Befestigung der Platte zum Ausriicken der Spermocken
[8sen und die Platte entnghmen,

7 //' /] // Stilare 1 selettare dentato completo di saltarelli e malle. Fare attenzione nel ri-
fo ;’/ P montaggio di questi vltimi compenenti; la parte del saltarello con una leggera
ARy gy« cavity deve andare a spingere sulla molla.

Remove the toothed selector complete with ratchets and sgring. Care should
be taken when reassembling these components; the part of the ratchet with o
slight cavity should push agoinst the sgring.

Retirer le secteur denté avec les cliquets et les ressorts. Au remantage, veiller
& ce que la partie légérement creuse du clicuet aille pousser sur le ressort.

Das verzahnte Wechselventil mit Spermacken und Federn herausnehmen. Beim
Zusammenbau dieser Bauteile ist zu beachter, doss der Teil des Spermockens
mit einer leichten Auswuchtung gegen die Feder dricken muss.

Separazione semicarter e smontaggio componenti cambio.

Sfilore doll’albero secondaria cambio il distanziale e I'anello OR. Nel rimon-

taggio ricordarsi che la parte svasata interna del distanziale va o contatte con
I'anello OR.

Separating the half-casings and dismantling the gearbox components.

Remove the spacer and the 'O’ ring from the layshaft. When reassembling en-
sure that the topered end of the spacer makes contect with the ‘O ring.

Retrait du demi-carter et démontage des éléments de la boite de vitesse.

Retirer |"entretoise et la bague d'étanchéité da 'arbre secondaire. Au remon-
toge, velller & piacer fa partie évasée de 'entretoise au contact de la bague
d’étanchéité.

Abtrennen der Gehéusehilfte und Ausbau der Wechselgetriebeteile.
Das Distanzstick und den O-Ring wus dem Vorgelege heruaszishen. Beim Zu-
sammenbau beachte man, dass die ausgesenkte Innenseite des Distanzsticks
den Q-Ring berlhren muss.
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Svitare le due viti antericri di fissaggio del semicarter destro a quello sinistro.
Unde the front screws holding the righ- hat-casing to the left halt-casing.

Dévisser les deux vis antérieures de fixation du demi-carter droit et du demi-
carter gauche.

Die beiden vorderen Schrauben zur Befestigung der rechten und linken Gehéu-
sehdlfie 16sen.

Solo se & necessario, smentare il segnalatore di folle del carter sinistro svitando
le due viti di fissagglo. Recuperare 'anello OR, il puntaline & la relativa molla.

If necessary, the neutral indicator can be dismantled from the left casing by un-
screwing the two retaining screws. Remove the ‘O’ ring, the pointer and the
spring.

Si nécassaira seulemant, démonter l'indicateur de peint mort du carter gauche
en dévissant les deux vis de fixation. Récupérer lo bague d'étanchéitg, la butée
et le ressort relatif.

Nur falls erforderlich, die leerlaufanzeige vom linken Gehduse durch Lasen der
beiden Befestigungsschrauben akrehmen. Den O-Ring, den Auflagestift und die
entsprechende Feder weglegen.

Svitare fe 14 viti @ testa cava esagonale che fissano tra di loro | due semicarter.
Fare attenzione nel rimentaggio che I'unica vite lunga & quella centrale.

Undo the 14 socket head balts holding the two half-casings together. When
reassembling take care that the long bol- {there is only one] is in the central hole.

Drévisser les 14 vis & six pans creux qui maintiennent les deux demi-carters assem-
blés. Au remontage, ne pas oublier qua la vis la plus longue dcit &tre placée
au cenfra,

Die 14 Innensechskantschrauben zur Bafestigung der beiden Gehdusehalften
l6sen. Bei der Montage beachte man, dass die einzige léngere Schraube in
zentraler Stellung eingesetzt werden muss.

Separare i due semicarters ufilizzando un mazzuole in plastica.
Separate the two half-casings with the aid of o plastic mallet,
Séparer les deux demi-carters en ufilisant un maillet en plastique.

Die beiden Gehausehdalften mit Hilfe eines Kunststoffhammers frennen.

HaRmGomnmmumwii
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Remove the stop ring from the starfer shoft; remove the shims.

Retirer la bague de blocage de I'arkre de démarrage et enlever la rondelle
d’espacement.

Den Haltering an der Anlasserwelle abnehmen; die Passcheibe harausnehmen.

Utilizzando due cacciaviti sottili estrarre il distanzicle infernc e quindi la molla.
Sfilare dalla parle opposta I'albero avviamento con manicotto scorrevole e ra-
samento.

Using two thin screwdrivers, extract the internal spacer and then the spring. From
the opposite side remove the starter shaft with sliding sleeve and shim.

En utilisant deux tournevis & petite lame, exiraire I'entrefoise intérieure puis le
ressort, Retirer, par I'autre cdté, 'arbre de démarrage avec le manchen coulis-
sant et la rondelle d'espacement.

Mit Hilte zweier dinnen Schraubenzieher das interne Distanzstick und dann die
Feder herausnehmen. Auf der entgegengesetzten Seite die Anlasserwelle mit
Schiebemuffe und Passcheibe herusziehen.

Sganciare la molla sulla levetta posiziecnamento fombure comando forcellone
cambio, utlizzande un peio di pinze a punta.

Use o pair of pointed pliers to unhook the spring on the drum pasitioning lever
of the selector fork.

Décrocher le ressort du levier de positicnnement du tambour de commande des
fourches de la bofte de vitesse en utilisant une pince & becs pointus.

Die: Feder auf dem Hehel zur Positionierung der Schaltgabeltrommel mit Hilfe
einer Flachzange l3sen.
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Stilare gli alberi forcelle cambia, le forcelle e I'atbero desmodromico con relati-
vi rasamenti.

Remove the selector fork shafts, the forks and the desmodramic shoft with shims.

Retirer I'arbre des fourchettes de ia boite de vitesse et I'arbre desmodromique
avec les rondelles d'espacement relatives.

Die Wellen der Schaltgabeln, die Gabeln und die zwanglaufige Welle mit ent-
sprechenden Passcheiben entnehmen.

Sfilare contemporaneamente i due alberi cambio completi di ingranagg,
Recuperare i rasamenti che dovranne essere rivtilizzati nel rimontaggio nella
stessa posizione.

Simultanecusly remave the two gearbox shafts complete with gearing.
Remove the shims; ensure that these a returned to the same positicn ct reas-
sembly.

Retirer en mé&me temps les deux arbres ce changement de vitesse ainsi que les
engrenoges.

Récupérer les rondelles d’'espacement gui devront tre rementées dans la méme
position,

Die beiden Gangwellen mit Zahnrédern gleichzeitig entnehmen,
Die Passcheiben sind beim Zusammenbau in der selben Stellung wiedereinzu-
setzen.

Smontaggio albero motore e contralbero.

Maontare l'attrezzo N°® 81665 all’esterno del semicarter sinistro fissandolo con
le appasite viti. Operare sulla vite centrele e contemporaneamente battere dal-
I'interno verso 'esterno, con un mazzuolo in plastica, sul contralbero. In tale
modo si ofterrd la fuoriuscita dell’alberc motore e contemporanecmente del con-
tralbero. Il cuscinetto lato sinistro albers motore rimarrd posizionato su quest’ul-
timo, assieme all’ingranoggic conduttere per il contralbero.

Dismantling the crankshaft and the countershaft.

Mount the special tool N® §1665 on the outside of the left halfcasing and hold
in ploce with suitable bolts. Turn the cenire bolt and ot the same, using a plestic
mallet, tap the countershaft from the inside outwards. In this way the crankshaft
and the countershaft will come cut simultaneously. The bearing on the left side
of the crankshaft will remain in place on the shaft together with the drive gear
for the countershatt.

Démontage du vilebrequin et de I'arbre secondaire.

Menter I'outil N® 51665 & |"extérieur du demi-carter de gauche en le fixant
avec les vis relatives. Agir sur la vis du centre et frapper en méme temps sur
i"arbre secondaire de l'intérieur vers Iextérieur, en utilisant un maillet en plasti-
que. Le vilebrequin sortira ainsi avec le contre-arbre. Le roulement & gauche
du vilebrequin restera sur celui-ci ainsi que I'engrenage conducteur de 'arbre
secondaire.

Aushau der Antriebs- und Gegenwelle.

Des Werkzeug N® 51665 an der Aussenseite der linken Gehausehalite mon-
tieren und mit den entsprechenden Schrauben befestigen. Die zentrale Schraw-
be drehen und gleichzeitig mit einem Kunststoffhammer van innen nach aussen
auf die Gegenwelle schlagen. Auf diese Weise treten die Antrizbswelle und
die Gegenwelle gleichzeitig aus. Das linke Lager der Antrishswelle bleibt mit
der Welle zusammen mit dem Antriebs-Raderpaar fur die Gegenwelle fest ver-

bunden

O

N© 52388 (06-67) F.23

[CAGTVA |



P SCOMPOSIZIONE MOTORE
SRy ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

Per rimuovere il cuscinetto dall‘albero motors & necessario utilizzare 'attrezze

N® YA2300.
Special tool N® YA2300 is necessary to remove the crankshaft bearings.
Four retirer le reulement du vilebrequin, il faut utiliser 'outil N® YA2300.

Zum Ausbau des Lagers der Antriebswelle verwende man das Wérkzeug N®
YA2300.

Per rimuovere l'ingranaggic conduttore dall’albere motore utilizzare |'attrezzo
N°® YA2301.

To remove the drive gearing from the crankshaft use the special tool N®

YA2301.
Pour retirer |'engrenage conducteur du vilebraquin, utiliser 'outil N® YA2301.

Zum Ausbau des Antriebs-Réiderpaars von der Antriebswelle verwende man das

Werkzeug N® YA2301.

O
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Pulizia ar- porticolar ... G.4  Cleaning of compenents
ACCODPIAMENTT oo i G.4  Assemblies

ClINdro o e, G.5 Cylinder

PIetOne ..o e (.7 Piston

Accoppiamente clindro-pistane ... G.&  Matching cylinder and pistons
SPINOTG ot e GC.2  Gudgeon pin

Accoppiamente spinotte-pistone ... . G.10  Matching the gudgeon pin
Accoppiamento spineto-bussola piede di biello .......... G. 10 Matching the gudgean pin and little end bearing
SEGMENTT ..\t G.11  Piston rings

Accoppiamentc segmenti-cave sul pistone ... G.11 Matching rings-piston and groove
Accoppiamente segmenti-cilindro ... G.12  Matching the rings to the cylinder
Biallet oo G.12  Connscting rod

Sostituzione bussola piede di biella ... G.13  Replucement of the conrod smal end bush
Contralbere d'equilibrio ... G.14  Belance countershaft

Albere metore ..o G.14  Cronkshaft

Reftifica del perno di biella ..o G.15  Grinding the kig and journal
Semicuscinetti di biella ... G.1¢6  Big and half-bearings
Accoppiamento semicuscinetti-perno di biella ..........._. G.17  Matching the halt-bearings and the big end
TESIAIT it G.18  Cylinder head

Sede vaivola ... G.18.G.19 Valve seat

Installazione sede valvole maggiorata ..., G.21  Filling oversize valves

Guidavalvola ... .22 Valve guides

Valvala oo G.23  Valve

Sostituzione del guidavalvola .o G.24  Replacing the valve guide

Molla valvalo ..o .25 Valve spring

Bilanciere e perno bilanciere ...........ccoooeeiiiniiniiiniil G.26  Rocker arm and rocker arm pin
Albero @ comme «....oviiiiiiiiii i .27 Camshaft

Catena & ingranaggi distribuzicone ... G.29  Camshaft chain and gearing

Ruota libera e dispositivo avviamento (350/500-E) ... G.29 Free wheel and starter mechanism {350/500-F)
Cuseineti oo G.30  Bearings

Basamento motore .....oooocioii G.31  Cylinder black

Sastituzione paraclio .. ... G.31  Changing the oil seals

Pompa olio oo G.32 Qi pump

Gruppo frizione ... (.33 Cluich unit

Malla frizione ..o .34  Clutch spring

Ingranaggio condotto trasmissicne primaria ................ G.34  Primary drive driven gearing

Cambio di velocta ... G.35 Gearbox

Forcelle e ingranaggi selezione marce ..ol G.36  Gear selector fork and gearing
Tambure comando forcelle ... G.37  Selector drum

Revisione carburatore ... G.38  Carburator overhauling

Controllo altezza del golleggiante (Dell’Orto) ............ .39 Check of float height (Dell’Orto)
Controllo della portata della pompa di ripresa (Del'Crto)  G.39 Check of pick-up delivery {Dell’Orto)
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Nettoyage das RIECES «oviviiiii it G.4

ACCOURIBMENTS ..t G.4

Cylindre oo G.5

PISTON ettt e e e e e e G.7

Accouplement cylindre-piston ... G.8

Tourillon oo, G.¢

Accouplement tourillon-piston ... G.10
Accauplement tourillen-douille pied de bielle .............. G.10
SEOMENTS o G.11
Accouplement segments-rainure sur le pisten ... Gl
Accouplement segments-cylinder ... G2
Biglie o G.12
Remplacing de la douille du pied de bielle ................ .13
Arbre secondaire d’épuilibrage ... G.14
Demi-coussinets de bielle ..o GC.14
Vilebrequin ... G.14
Rectification du toumillon de bielle ..o G.15
Accauplement demi-coussinefs-tourillon de bielle ......... G.17
U888 oo e G.18
SIB0E SOUPODE iittierteireie i i G.19
Montage du sitge de scupope majorés G.2]
GUide-50UPaPE i .22
SOUPGPE e G.23
Remplacement du guide-soupape oo G.25
RESSOM SQUPODE w1veiee e eeeeeiie e G.25
Culbuteur et axe du culbuteur ... (5.26
Arbre & cames .. G.27
Chdine et engrenages de distributicn ... .29
Roue libre et dispositif de demarrage (350/500-E) ....... G.29
ROUIBMENTS ..ttt e e .30
Blog mMGieur oo e .31
Remplacement des pare-huiles ..o, G.31
Pompe & huile ..o G.32
Groupe d'embrayage ..o, .32
Ressort smbrayage .....oooooveiiiiiini e G.34
Engrenage eniraine ds la frasmission primaire ............. .34
Boite de VITESSE ...oiiiiieeei e G.35
Fourchettes et engrenoges de la bofte de vitesse ........ .36
Tambour de commande de fourchettes ...l G.37
Revision carburateur ..o G.38
Contréle de la hauteur du flotteur (Dell'Orte) ... G.39

Contréle du débit de la pompe de reprise (Dell’Crto} .. G.39
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Reinigen der Bauteile

Passungen

Zylinder

Kolben

Paarung Zylinder-Kolben
Kaolbenbolzen

Paarung Bolzen-Kolben

Paarung Bolzen-Flevelkopfbuchse
Kalbenringe

Paarung Kolbenringe-Kalbenringzitze
Paarung Kolbenringe-Zylinder
Flevel

Austausch der Pleuelkopibuchse
Ausleich-Vorgelegewelie
Plevel-lagersctale

Anlriebswelle

Schleifen des Plevelzapfens
Paarung lagerschalen-Pleueizapfen
Zylinderkopt

Ventilsitz

Einbou des grésseren Ventilsitzes
Ventilfohrung

Ventil

Auswechseln der Venilfihrung
Ventilfeder

Kipphebel und Kipphebelbolzen
Mockenwells

Ketle und Ventilsteuerungsgetriebe
Freilouf und Arlasser

lager

Kurbelgehdause

Wechseln der Olabdichtung
Olpumpe

Kupglungsgruppe

Kupplungsteder

Angetriebens Raderpaar Abfrisb
Wechselgetrieoe

Gabeln und Réderpaare zur Gangschaltung
Trommel der Gaobelsteuerung
Revision des Vergasers

Kontrolle der Schwimmerhdhe {Dell'Orte)

Kontrolle der Saugleistung der Beschleunigungspum-
pe {Dell’Orto)
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Pulizia dei particolari;
Tutti i particolari devona essere puliti con benzina ed asclugati con aric compressa.

alta velocitd, si raccomanda pertano di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I’operatore

m Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad
indossi occhiali protettivi.

Cleaning of components.
All component must be cleaned with petral and dried with compressed air.

During this operation inflammable vapours burst out and metal particles may be violently ejected. Consequently,
it is recommended to work in a room free from bare flomes or sparks and that the operator wears goggles.

Nettoyage des piéces.
Nettoyer toutes les pigces de 'essence ef les essuyer avec de I'air comprimé.
Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques &tre éjec-

tées & haute vitesse. On recommande de travailler dans un miliau sans flammes libres su étincelles; en outre,
|'opérateur doit porter des lunettes de protection.

Reinigen der Bauteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckiuf- trocknen. .
Wéhrend dieser Operation bilden sich entflammbare Démpfe und Metallpartikel kénnen bei hoher Geschwindig-

keit ausgestossen werden. Es wird darauf hingewiesen, dass in flammen- und funkenfreien Raimen gearbeitet
werden soll, und dass der Bedienmann eine Schutzbrille tragen muss.

Accoppiomenti.

Per consentire al motors di funzionare nelle miglicri condizieni, danda quind’ il mossime rendimente, & indispensabile che tutti glt ac-
coppiamenti rientrino nalle tolleranze prescritte. Un accoppiamente «strettos & infatti causa di grippaggi non appena gli crgani in movi-
mento si scaldano; mentre un accopplamento «larco» causa vibrazicni che, oftre ad essere fastidicse. accelerano 'usura dei particolari
in movimento.

Assemblies.

For a good and efficient engine operation, it is essenticl that oll assemblies are within the folerances prescribed.

Infact, o «close» assembly couses seizures as soon as the moving members heat up; while a «wides assembly causes vibrations which
in addition to being noisy accelerate the wear of the maving components.

Accouplements.

Tous les accouplements doivent &ire réalisés selon les tolérances spécifiées, ofin de permettre au moteur de fonctionner dans ses meil-
leures conditions et de donner son meilleur rendement. En effet, un accouplement «serrés paurrait causer des grippages lorsque les
organes en mouvement se chauffent, tandis qu'un cccouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes et une usure plus
rapide des pigces en mouvement.

Passungen,

Zur enwanfreien Funktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, mussen alle Passungen innerhalb der vorge-
schrieoenen Toleranzen liegen. Eine zu «knappes Toleranz verursacht gefdhrliches Festressen sobaid die Bewegungselemente warm
werden, wahrend eine «weites Toleranz Vibrationen erzeugt, die nicht nur stérend wirken, sondern auch zum schnelleren Verschleiss
der Bewegungsteil fihren,

A
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Cilindro.

Controllare la superficie spianata del cilindro con un regele di riscontro e uno
spessimetro, effettuando la letture nei punti indicati in figura. Se la lettura mas-
sima, in un punto qualsiasi, supera il limite prescritto, rettificare il piano oppog-
gio testa.

Limite di servizio: 0,05 mm.

Cylinder.

Check the planed surface of the cylinder with a straight edge and ¢ feeler gauge;
take readings at the points indicated in the illustration. If the maximum volue
obtained at any point exceeds the prescribed limit then regrind the contact sur-
face with the cylinder head.

Limit: 0.0019 in.

Cylindre.

Contréler la superficie plane du cylindre en utilisant une régle et un épaisseur-
métre et en effectuant la lecture sur les points indigués par la figure. Siia valeur
maximum, sur un point quelconque, dépasse |a limite prescrite, rectifier |e plan
d’appui de la culasse.

Limite de service: 0,05 mm.

Zylinder.

Den Planschritt des Zylinders mit Hilfe einer Prifehre und eines Dickenmessers
kontrollieren; die Messtellen sind aus der Abbildung ersichtlich. Lisgt der max.
angezeigte Messwert an einer beliebigen Stelle Uber dem zuléssigen Hbchst-
wert, so ist die Zylinderkopfauflagefléche planzuschleifen.

Zuléssiger Grenzwert: 0,05 mm.

N° 52388 (06-87)
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Canirollare che le pareti siano perdettamente: lisce. Hfettuare la misurazicne del
diemetro del cilindro a tre diverse altezze ed in due direzioni a 90° tra loro,
N ottenendo cosi il valore di conicita e di ovalizzazione.

NN Max. conicita (limite di usura): 0,05 mm.

o Max. ovalizzazione (limiti di vsura): 0,05 mm.

Se il limite di usura supera questi valori sostituire il cilindro; non & possibile retti-
ficarlo In quanta & stato sottoposto @ un frattamento che gli conferisce partica-
lare durezza.

Il cllindro & contraddistinte da un colere indicante la classe di appartenenza;
I'accoppiamento cilindro-pistone deve essers sempre fatto tra classi di appar-
tenenza uguali.

i The cylinder bore should be completely smoath. To obtain the tager and the
I L ovality of the cylinder bore take measurements ot three different heights and

in two positions at 20° to each other,

Max. taper {wear limit]: 0.001% in,

Max. ovality {wear limit). 0.001% in.

If the wear limits ore greater than those prescribed, then replace the cylinder;

reboring is not possible since the cylinders have been given a special harden-

ing freatment,

The cylinder has been marked with a colour to indicate its category; cylinder

and piston should always belong to the same category.

Centréler que les parcis scient parfaitement lisses. Mesurer le diamétre du cylin-
dre en trois points et dans deux directions & 90° de facen & cbtenir la valeur
de la conicité et de |'ovalisation.

Cenicité maxi (limite d’usure): 0,05 mm.

Ovalisation maxi {limite d’usure): 0,05 mm.

Sila limite d’usure dépasse ces valeurs, 1| faut remplacer le eylindre qui ne peut
pas étre rectifig du fait qu'il @ ét¢ soumis & un troitement de durets.

Le cylindre @ une coulsur gui se référe & sa closse d'appartenance; I'accouple-
ment cylindre-piston doit toujours étre effectué entre mémes classes d'appar-
tenance.

Uberprifen, ob die Wande véllig giatt sind. Der Zylinderdurchmesser muss da-
zu an drei verschiedenen Hohen und in zwei um 90° zueinander verschobenen
Richtungen gemessen werden, um die Konizitat und die Cvalitat zu besiimmen.
Max. Konizitét [Verschleissgrenze): 0,05 mm.

Max. Ovaiitat {(Verschleissgrenze}: 0,05 mm.

Ubersteigh der gemessene Wert die Verschleissgrenze, so ist der Zylinder aus-
zuwechseln; ein Schleifen des Zylinders ist nicht méglich, da dieser durch eine
spezielle Wérmebehandlung gehértet wurds,

Der Zylinder ist mit einer Farbe gekennzeichnet, der einer bestimmien Klasse
entspricht; die Paarung von Zylindem und Zylinderképfen muss daher immer mit
Eiementen der selben Klasse erfolgen.

J
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Pistone. 50000
Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incrostazi-

ni carboniose. Procedere ad un accurate controlle visive e dimensionale del
pistane; non devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di
sorta.

Quendo si sosfituisce un pistone & necessario sostituire anche lo spinotto e la
bussola per piede di biella. Il pistone deve appartenere allo stessa classe di
selezione del cilindro.

Piston.

Thoroughly clean the piston crown and piston ring grooves of any carban
depasits. Carry out a visual check and o measurement check of the piston, there
should be no signs of scoring, excessive wear, cracks or other damage.

When a piston 's reglaced the gudgeor pin and small end bushing should also 350cc.
be changed. The pistan should belong to the same category as the cylinder.

Piston.

Nettoyer soigneusement la partie supérieure du piston ainsi que les rainures des
segments pour éliminer foutes les incrustations de carbone. Examiner le piston
aui ne doit pas porter de traces de forcements, de rayures, de tendillements
ou autres.

Quand on remplace un piston, i faut également remplacer le tourillon et la douille
du pied de bielle. Le piston doit appartenir & la méme classe de sélection que
le cylindre.

Kolben.

Den Kolbenboden und die Kolbenringsitze von Kohleriicksiénden befreien. Ei-
ne sorgféltige Sichtkentroile und Masskontrolle am Kolben durchfihren; Klemm-
stellen, Kratzer, Risse oder ahnliche Beschddigungen sind nicht zuldssig.

Bei Einsatz eines neven Kalbens ist auch der Kolbenbolzen und die Pleuelkopt-
buchse auszutauschen. Der Kolben muss der selben Klasse des Zylinders an-
gehoren.

Jffl
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Dc o Accoppiomento cilindro-pistone.
‘ T | gruppi cilindro-pistone seno fomiti accoppioti; se inavvertitamente si fossero
oo | by scambiati tra di oro cilindri e pistoni di aleuni gruppi, occorre procedere al rile-
| vamente dei relotivi diametri nel mado indicato:
\ DIAMETRO CILINDRO

Effettuare due misurazieni de! diametre intema del cilindro, con I"ausilic di un
micrometro per interni, a un altezze di 10 mm dalla sommita {A) e di 20 mm
della parte terminale (B).

Il digmetro del cilindro {Dc} risultera dalla farmula: DCLA—E—B.

DIAMETRO PISTONE

Rilevare 1l diametro del pistane (Dp) ad ung cltezza di: 12 mm dalla base per
I modelli di 380 ee e di 7 mm ger i modelli 500 cc.

—] It gioco di accoppiomente (G} risulterd della formula: G=De-Dp.

20

Matching cylinders and pistons,

Cylinders and pistons are supplied matched by category: if by chance cylinders
and pistons become mismatched then it will be necessary to measure these com-
ponents as follows:

. CYLINDER BORE
Use ar internal micrometer and toke two readings: one at .39 in. from the top
of the bore (A] and ancther at 0.78 in. from_the bottom.
The cylinder bore (De) is as follows: De="%2.
PISTON DIAMETER
Measure the piston diameter (Dp) at 0.47 in. from the bottom on 350 ee. models
cnd at 0.27 in, from the bottom an 500 ec models.

f D|p The clearance {G) between the two components is: G=Dec-Dp.

UL

[ (|

Accouplement cylindre-piston,

Les groupes cylindre-piston sont fournis accouplés; si des cylindres et des pis-
350cc. fons ont été intervertis par erreur, 1l faut mesurer teurs diamatres refatifs en pro-
cédant de o fagon suivante;

DIAMETRE CYLINDRE

Effectuer deux mesures du diametre intérieur du cylindre en utilisant un micra-
métre pour intérieurs et en le plagant & 10 mm du haut (point A} et & 20 mm
de I'extrémité (paint B). _

Le diomatre du cylindre (D¢} s'obtient avec la formuls: DC:A—EB.

DIAMETRE DU PISTON

Mesurer le diamaire du piston (Dp) a 12 mm de la base pour les modéles de
350 cc ef & 7 mm pour les madéles de 350 cc.

le jeu de accouplement (G} s'obtient avec la formule: G=De-Dp.

Paarung Zylinder-Kolben.

Die Baugruppe Zylinder-Kolben kommt bereits gepaart zar Auslieferung; bei un-
becbsichtigtem Vertauschen der Zylinder und Kolben sind die betreffenden Durch-
messer wie folgt zv bestimmen:

500cc. ZYUINDERDURCHMESSER

Den Innendurchmesser mit einer Innenlehre zweimal messen, u.zw. auf einer Hé-

he von 10 mm vom Kopf (A) und 20 mm vom Boden [B).

Ber Ezgnderdurchmesser (Dc) wird mit Hilfe folgender Formel berechnet:
C=—2 -

KOLBENDURCHMESSER

Den Kolbendurchmesser (Dp) beim Modell 350 ce auf einer Hahe von 12 mm

Uber dem Boden und beim Modell 500 ce auf einer Héhe von 7 mm Gher dem

Boden messen.

Das Paarungsspiel {G] wird mit Hilfe folgender Formel berechnet: G=De-Dp.

(L
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Cilindro dis. 43985

Cyiinder dr. 43985

Cylindre plan 43985
Zylinder Zeichnung. 43985

Pistone dis. 39752

Piston dr. 39752

Pisten plen 39752
Koiben Zeichnung. 39752

Gioco di accopp.
Clearance
Jeu d'accoup.
Pearungsspiel

BLAL

BLEU [3.2271+3.2275in.}
BLAU

Colore Dimensioni Colore Dimaensioni
Calor Size Color Size mm
Couleur Dimaensions Couleur Dimensions {in.)
Farbe Abmessungen Forbe Abmessungen

BLU) BLU

BLUE) 81,990+82,000 | BLUE 81,9/0+81,980 0,010+0,030

10.0004+0.0017 in.)

ROSA)
B (PINK! 82,000+82,010
}ROSE] (3.2283 + 3.2287 in.)
B (ROSA)

%BLEU] (3. 2279+3.2283 in. )
1

ROSA
PINK 81,280+ 81,950
ROSE 13.2275+3.2279 in.)
ROSA

0,010+ 0,030
(0.0004+0.0011 in.)

500 cc

Cilindro diz. 50608
Cylinder dr. 50608
Cylindre plan 50608

Pistcne dis. 50337
Piston dr. 50337
Piston plan 50337

Gioco di accopp.
Clearonce
leu d'accoup.

Zylinder Zeichnung. 50608 Kolber Zeichnung. 50337

Paarungsspiel

Colore Dimensioni Colore Dimensioni

Color Size Color Size mm
Couleur Dimensions Couleur Dimensions fin.}

Farbe Abmessungen Farbe Abmessungen

A (BLUY BLU

A [BLUE 93,990+%4,000 ; BLUE G3,040+93,970 0,020+0,040

A [BLEU] {3.700:3+3.7007 in.} | BLEU 13.6992+3.6995 in) |(0.0008+0.0015 in.)
A [BLAUY BLAL

B {RCSA) ROSA

B (PINK] $4,000+94,010 | PINK 93,9/0+93,980 0,020+0,040

B (ROSE] (3.7007+3.7011 in.) | ROSE '3.6995+3.699% in.) |{0.0008+0.0015in.} -

B [RCSA} ROSA

Limite di servizie - Wear limits - Limite de service - zulédssiger Grenzwert

0,06 [0.002 in.)
0,08 [0.003 in.|

350 cc
500 ce

Spinotto.

Lo spinotte deve essere perfettamente 'evigato, senza rigature, scalini o celo-
razioni bluastre dovute a surriscaldamento. Sostituendo le spinotte & necessa-
rio sostituire anche la bussola del piede di biella.

Gudgeon pin. 350cc.

The gudgeon pin should be perecily smooth without scoring, grooving or bluish
discolaration caused by overheating. f it is necessary to replace the gudgeon
pin then the small end bushing should also be changed.

Tourillon.

Le tourillon doit 8ire porfaitement peli, sans rayuraes, aspérités ou colorations
bleuétres dues au surchaulfement. GQuand on remplace le tourillon, il faut éga-
lement remplacar la douille du pied de bielle.

Keolbenbolzen.

Der Kolbenbolzen muss véllig glatt, ohne Krotzer, Riefen oder blaue Farbungen
aufgrund von Uberhitzung sein. Beim Austausch des Kolbenbolzens muss auch
die Plevelkopfbuchse neu eingesetzt werden,

il
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Accoppiamento spinotto-pistone.
Il gioca di acceppiamento al montaggic deve essere di:
- 0,003+0,011 mm {350 <c}
— 0,010=0,018 mm (500 cc]
* Ml limite di usura massimo ammasso & di 0,05 mm (350 ¢¢) e C,10 mm (500 cc).

Matching the gudgeon pin and piston.

Clearances at assembly shoud be:

— 0.C001<0.0004 in. (350 cc)

— 0.0004+0.0007 in. (500 cc)

Max. admissible wear limit: 0.0019 in. {350 ec) and 0.0004 in. (500 cc).

Accouplement tourillon-piston.

le jeu d'occouplement au montage doit éfra de:

— 0,003+0,011 mm (350 cc

— 0,010+C,018 mm (500 cc)

Lez limite maximum d'usure admise est de 0,05 mm (350 ¢c) et 0,10 mm (500 ¢¢).

Paarung Bolzen-Kolben.

Das Paarungsspiel bei der Montage betrdgh:

— 0.003+0,011 mm {350 cc)

— G,010=0,018 mm {500 «cc)

Die mox. zuldssige Verschleissgrenze betragr 0,05 mm (350 ¢c) und 0,10 mm
{500 ccl.

Accoppiamento spinotio-bussola piede di biella.

li giceo di oceoppiamento al montaggic deve essere di:

— 0,010+0,025 mm.

Il limite massime di usura ammesso & di 0,05 mm {350 cc) & di 0,10 mm per
500 cc.

Matching the gudgeon pin and litHe end bearing.

Clearcnces af assembly should be:
— 0.0004<0.0009 in.

Max. admissible wear limit: 0.0019 in. (350 cc) & 0.004 in. for 500 ec modsls.

Accouplement tourillon-doville pied de bielle.

le jeu d'accouplement au montage doit &trs de:

— 0,010+0,025 mm.

Lar limite maximum d'usure admise est de 0,05 mm {350 cc) & O, 10 mm pour
les modales de 500 ce.

Paarung Bolzen-Plevelkopfbuchse.

Das Paarungsspiel bei der Montage betrdg-:

— 0,010+0,025 mm.

Die max. zilassige Verschieissgrenze betragt 0,05 mm (350 e¢) und 0,10 mm
for das Modell 500 cc.

(I
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Segmenti.

MNon devono presentare tracce di forzamenti o rigature.
| pistoni di ricambic vengono forniti completi di segmenti e spinofto.

@%

Piston rings.

The piston rings should not show signs of excessive wear or scoring. Spacer
pistens are supplied complete with rings and gudgeon pins.

Segments,

lls ne dolvent pas gorter de traces de forcements ni de rayures.
les pistons de rechange sont fournis avec les segments et le tourillon.

Kelbenringe.
Dirlen keine Klemmstellen oder Kratzer aufweisen.

[

Die Ersatzkolben kommen komplett mit Bolzen und Kolbenringen zur Auslieferung. 350cc.
Spessore segmenti.
Piston ring size.
Epaisseur des segments.
Dicke der Kolbenringe.
SEGMENTO - RING
SEGMENT - KOLBENRING 350 «c 500 <c
1o (e 1,781,190 T178:1,150
* 10.0463+0.0448 in.) (0.0463+0.0448 in.)
29 (2nd) 1,178+1,190 1,178+1,1%0
10.0463+0.0468 in.} (0.0463+0.0448 in.}
Raschiactio - Oilscraper 2,975+2,9%0 3,475+ 3,490
Racleurs d'huile - Qlabstreifring [0.1171+0.0177 in.] {0.1368+0.1374 in.)
Accoppiomento segmenti-cave sul pistone. 500cc.

Usando uno spessimetro misurare il gioco assiale delle fasce elastiche.

La stampigliatura "TOP’" va sempre rivolia verse 'alto nell'acceppiomento
pistone-segmenti {escluso il raschiaclic del 350 e¢ per il quale non esiste fa-
satura).

Matching piston ring and groove.

Use a feeler gauge to check the axial play of the rings in the greove.
The ““TOP’" marking should always be uppermost {except in the case of the
oil scraper ring on 350 cc models which does not carry @ marking).

Accouplements segments-rainure sur le piston.

En utilisant un épaisseurmatre, mesurer le jeu axial des segments.
Vinscription ' TOP"' doit toujours étre orientée vers le haut pour |'accouplement
piston-segments (exception faite du récleur d'hulle du modéle de 350 ec pour
lequel il n'existe pas de mise en phass).

Paarung Kolbenringe-Kolbenringzitze.
Mit Hilfe eines Dickenmessers beslimme man das Axialspiel der Kolbenringe.
Bei der Paarung Kolben-Kolbenrings muss die Beschriftung ""TOP*” immer nach

oben ausgerichtet sein {mit Ausnahme des Olabstreifrings der 350 cc, bei dem
keine Einstellung vorgesehen ist).

N° 52388 (06-87)

Segmento |Gioco al montagy. periGiocs ul montagg. per| Limite di vsura | Limite di usura
Ring . Nominal size Nominal size Wear limit Wear limit
Segment | Jeu au montage pour | Jeu au montage pour | Limite d'usure | Limite d’usure
Kolbenring| Montagespiel fir Montagespiel Eir VerschlelssgrenzeVerschleissgrenze

350 cc 500 cc 350 «c 500 cc
1° (189 0,020+0,052 0,030 0,067 0,180 0,240
(0.0007+0.0020 in)[(0.0011+0.0026 in.]| [0.007 in.} {0.00% in.}
2° {Ind) 0,020+0,052 0,030+0,067 0,180 0,240
(0.0007 +0.0020 in)j0.0011 +0.0024 in.}| [0.007 in.) {0.009 in.}
Raschiaelio
Oilseraper 0,020:0,055 0,020-0,060 0,180 0,180
g*lfi‘ﬁgﬂ:\ d_'{_U”E {0.0007+0.0021 in.)[{0.0007+0.0023 in.}| (0.007 in.) (C.007 in.)
cbstreitring

}
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Accoppiamento segmenti-cilindro.

Introdurre il segmento nella zana pil bassa del cilindro {dove I'usura & minima)
avende cure di posizionarle bene in *'squadro’ e misurare la distanza tra le due
estremite del segmente.

Matching the rings to the cylinder.

Introduce the ring inte the lower part of the eylinder. {i.e. where there is least
wear), ensure that the ring is squared up and then check the ring end gap.
Accouplement segments-cylinder.

introduire le segment dans la partie lo plus bosse du cylindre (ol 'usure est mini-
mum) en veillant & le positionner parfcitement “'en équarre’” et mesurer la dis-
tance entre les deux extrémités du segment.

Paarung Kolbenringe-Zylinder,

Den Kelbenring in den unferer Abschnitt des Zylinders (wo der minimale Verschleiss
vorhanden ist) einfihren und korrekt ausrichten; nun wird der Abstand zwischen
den beiden Enden des Koloenrings gemessen.

P

'

Segkmsrlto I';l"ormulle I;I‘Iormulr Lim‘i;re di Iserviziu
i imit
Segmant Normal 350 cc Normal 500 cc Limite de sarvice
Kolbenring Normol Neormal Zulassiger Grenzwert
e “ST) * O,3+O,5 0,45*0,60 0,7+0,8
[0.0118+0.0196 in.) | [0.0177 +0.0236 in.) | (0.0275+0.0314 in.)
2° (2nd) 0,3+0,5 0,45+0,60 0,7+0,8
(0.0118+0.0196 in.) | [0.0177 +Q.0236 in.} | (0.0275+0.0314 in.)
Raschiaoli :
Cilcraper 0,25+0,55 0,3:0,6 0,7:0,8
Racleurs d’huile | (0.0098+-06.0216 n.) | (0.C118+0.0236 in.) | (0. 0275+ 0.0314 in. ]
O\obsfreiﬁing
Biella.

La bussola del piede di biella deve essere in buone condizioni e saldamente
piantata nel prepio alloggiomento.

Verificare I'entitty delle modificazicni a cui & sottoposto questo organe operan-
de nel medo illustrato in figura; la biella puz rimonere assemblate cll‘albero
matora.

Svergolatura max. biella {da verificare tra il picna lengitudinale della biella e
un piane parallelo alla distanza di 100 mm): 0,02 mm {standard).

Limite max. i usura: 0,05 mm.

Connecting rod.

The small end bush should be in good condition and firmly seated in its focation.
Check the wear of this component in the manner shown in the illustration; thera
is no need fo remove the con. rod from the crankshaf for this operation.
Max; con. rod twist (to be checked between a longitudinal surface of the con
rod and a parallel suface at a distance of 3.93 in.: 0.0008 in. {standard).
Max. wear limit: .0019 in.

Bielle.

La doville du pied de bielle doit &tre en ban état et solidement blogquée dans
son fogement,

Contréler la valeur des modifications auxquelles cet organe est soumis en pro-
cédant comme l'indique la figure; la bielle peut rester assemblée au vilebrequin.
Voilement maxi de |o bielle {& contréler entre le plan lengitudinal de la bielie
et un plan parallgle a la distence de 100 mm): 9,02 mm {standard).

Limite maxi d'usure: 0,05 mm.

Plevel.

Die: Pleve'kopfbuchse muss sich in gutem Zustand befmden und im entsprechen-
den Sitz eingepresst sein.

Die Pleuvskeoptbuchse auf Verformungen iberpriifen, indem man wig aus der Ab-
bildung ersichtlich vorgeht; das Pleuel kann dabel an der Antriebswelle befe-
stigt bleiben,

Max. Plevelverwindung {Kontrolle zwischen der Léangsfléche des Pleuels und
einer parallelen Ebene auf 100 mm Abstand): 0,02 mm {Standard).

Max. zultssige Verschleissgranze: 0,05 mm.

G.12
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Sostituzione bussola piede di biclla.

La scstituzione della bussola deve essere fatta utilizzando un punzone appro-
priato ed una pressa.

L'interferenza di montaggio tra bussola e relativa sede sulla biella deve essere
di: 0,034+ 0,065 mm.

Seno previste per queste sostituzioni bussole maggiorate.

Diometro inferno bussola di produzions: 19,770+19,830 mm.

Dicmetro interno bussola maggiorata: 19,935+ 19,965 mm.

Praticare sulla nuova beccola i fori di lubrificazione in comrispendenza di quelli
gitr esistenti sul piede di bielly; alesare quindi la boccolz portando il diametre
intarno o 20,010+20,021 mm.

Replacing the small end bush,

The bush should be replaced using a carrect size punch and drift.

The clearance between the bush and its seat is: 0.00133+0.00255 in,
Spare bushes are available in increased sizes.

Internal diameter of warks bushes: 0.778+0.780 in,

Internal diameter of spare bushes: 0.784+0.786 in.

Make lubrication holes on the new bush; thes heles should correspond with those
on the small end; ream the bush to an internal diameter of 0.787+0.788 in.

Remplacement de la douille du pied de bielle.

La douille doit &tre remplacée en utilisant un poincon approprié et une presse.
L tolérance de montage entre la doville et le logement relatif sur la bielle doit
tre de: 0,034 +0,065 mm.

Pour ces remplacements, on utilise des douilles majorées.

Diamétre interne de la douille de production: 19,770+ 19,830 mm.
Diamétre interne de la douille majerée: 19,935+ 19,9465 mm.

Percer les trous de lubrification sur lo nouvelle douille, en face de ceux du pied
de bielle; ensuite aléser la doville pour que son diamatre interne sait de

20,010+20,021 mm.

Avustausch der Plevelkopfbuchse.

Cer Austausch der Buchse erfolgt mit Hilfe eines Durchschlagwerkzeugs und ei-
ner Presse.

Die Montageabweichung zwischen Buchse und Sitz am Pleuel muss zwischen
0,034-0,065 mm liegen.

For diesen Austausch sind etwas grossere Buchsen vorgesehen.
Innendurchmesser der Standardbuchse: 19,770+12,830 mm.
Innendurchmesser der grésseren Buchse: 19,935+ 19,965 mm.

Auf der neuen Buchse die Schmierdlbohrungen ausfihren, die mit den Bohrun-
gen am Pleuelkopf dbereinstimmen miissen; die Buchse bis auf sinen Innendurch-
messer von 20,010+20,021 mm ausbchren.

il
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Contralbero d'equilibrio.

Rilevare, con I'ausilic di un comparatore, |'clineaments dei perni posizionan-
da il contralbero tra due contropunte {massimo errore ammesso 0,02 mm).
Rilevare i diametri A e B.

Limite di usura @ A=16,970 mm

Limite di usura @B=16,940 mm.

Balance countershaft.

Use a comparator to check the clignment of the pins by positioning the counter-
shaft between two paoints (max. error: 0.0008 in.).

Wear limit @ A=0.568 in.

Wear limit $8=0.667 in.

Arbre secondaire d'équilibrage.

En utilisant un comparateur, contréler I'alignement des axes en positionnant
I'crbre secondaire entre deux contre-pointes (erreur maximum admise: 0,02 mm).
Mesurer les diamétres A et B:

Limite d'usure @A=16,970 mm

Limite d’usure OB=16,960 mm.

Ausgleich-Vorgelegewelle.

Mit Hilfe einer Meassuhr die Austluchtung der Bolzen bestimmen, indem man die
Vargelegawelle zwischen zwei Reitstockspitzen positioniert {max. zuléssige Ab-
weichung: 0,02 mm).

Die Durchmesser A und B erfassen:

Verschigissgrenze O A=16,970 mm

Verschleissgrenze @B=16, 960 .

Albero motore.

| pemi di banco e di biella non devone presentare sclchi o rigature; le filetiatu-
re, le sedi delle chiavetts & le scanalature devono essere in buone condizioni.
Rilevars, con 'ausilio di un micrometro, |'oval'zzazione {massima ammessa 0,01
mm) & la conicity {massima ammessa 0,01 mm) del pernc di biella eseguendo
la misurazione in diverse direzioni.

Rilevare, con 'ausilio del comparatore, |'allineamente dei perni di banco posi-
zionando I'albero tra due contropunte [massime errore ammesso 0,02 mmj.

Crankshaft.

Conrod journals and main journals must be free from indentations or scoring;
threading, key housing and grooves must be in good conditions.

With the aid of a micremeter measure the ovalization {maox. admitted 0.0004
in.] and tager (max. admitted 0.0004 in.) of the conred journals measuring these
values in varicus directions.

With the cid of a comparator measure the alignment of the conred journals plac-
ing the crankshaft between two centers {max. admitted error 0.0008 in.}.

Vilebrequin.

les pivots de bane et de bielle ne doivent aveir des rainures ni des rayures;
les filetages, las sitges des clavettes et les rainures doivent &tre en parfaites
conditions.

Mesurer |"ovalisation [maxi G,01 mm) et la cenicité {maxi 0,01 mm) des pivots
de bielle par un micrométre en la plagant en piusieurs directions.

Mesurer I'olignement des pivots de banc avec le comparateur en plagant arbre
enfre deux centre-pointes {erreur maxi 0.02 mm).

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und die Barkzapfen dirfen keine Rillen ader Riefen haben;
die Gewinden, die Keilsitze und die Nuten missen einwandfrei sein.

Mit der Hilte sinas Mikrometers die Unrundheit (maximum zugelassen 0,01 mm)
und die Konizitdt {maximum zugelassen 0,01 mm) der Kurbelzapten in verschie-
dene Richtunge messen.

Mit der Hilfe des Komparators die Fluchtung der Bankzapfen messen, durch die
Welle zwischen zwei Rei’rsfockspi’rzen zu positicnieren [maximum zugelassena
Abweichung 0,02 mm}.

N° 52388 (06-87)
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Rimuovere i tappi a vite ed effettuare una accurata pulizia delle canalizzazioni
di lubrificazione.
Mettere alcune goccie di Loctite 242 sulla filettatura dei toppi e rimontarli.

Remove the grub screws and thoroughly clean the oilways.
Put a few drops of Loctite 242 on the grub screw thread and replace.

Retirer les bouchon fileté et nettoyer scigneusement les tuyaux de lubrification.
Meire quelgues gouttes de Loctite 242 sur le filetage des bouchons et les remet-
tre en place.

Die Schraubstopfen abnehmen und die Schmierkandle sorgfalig reinigen.
Einige Tropfen Loctite 242 aul dos Gewinde der Stopfen geben und diese wie-
der einsetzen.

350-R

Rettifica del perno di biella.

Quualora si riscontrasserc danneggiamenti od usura del pemo di biella & neces- 350/500-E
sario procedere dllo rettifica presso un’officing specializzata.

Il diametro del pemao di biella pud essere minorato &i 0,25 o 0,50 mm rispetto
al diametro nominale di 40,005+ 40,021 mm. E fondamentale che, dopo la
reftifica, il raccorde tra perne e spallamento abbia un raggie di curvatura mas-
sime di 1,5 mm. La reftifice deve essers seguita da trattamente termico (solfo-
nitrurazione a 550+ 580°C]),

Grinding the big end journal.

If the hig end journal has been damaged or is badly worn it should be regrond
by a speciafist workshop.

The diameter of a womn big &nd journal can vary by a moximum of
0.0098+0.0196 in. from the nominal diameter of 1.574+1.575 in. It is most
important that after grinding the union between big end journal and sheulder
should not have a curve radius greater than 0.059 in. Grinding should be fol-
lowed by heat treatment [sulphurnitriding at 550+ 580°C),

Rectification du tournillon de hielle.

Si le tourillon de hislle est endemmagé ou usé, il faut le faire rectifier par un
rectifie spécialisé.

Le diameétre du tourilion de bielle peut &tre diminué de 0,25 ou 0,50 mm par
rapport & la valeur nominale de 40,005+40,021 mm. Apras la rectification,
il est fondamental que le raccord entre: le tourillon et I"entreteise @it un rayon
de courbure maximum de 1,5 mm. La rectification doit &tre suivie d’une traite-
ment thermique (soufre-nitruration & 550+ 580°C).

Schleifen des Plevelzapfens.

Bei Beschaidigung ader Verschleiss des Pleuelzapfens muss dieser in einer Fach-
werksititte nachgeschiiffen werden.

Der Durchmesser des Plevelzapfens kann in Bezug auf den Nenndurchmesser
40,005+40,021 mm um 0,25 cder 0,50 mm reduziert werden. Nach dem
Schlsifen darf das Ubergangsstick zwischen Zapfen und Bund einen max. Krim-
mungsradius von 1,5 mm aufweisen. Dem Schleifen muss eine Warmebehand-
lung folgen {Sulfonitrierung bei 550+ 580°C).

[cacrval
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Tabella di montaggio biella-albero motore.
Crankshaft big end assembly table.
Tableau de montage bielle-vilebrequin.
Montagetabelle Pleuel-Antriebswelle.
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Semicuscinetti di biella.

E buona norma sostituire i semicuscinett! ad ogni revisione del motare.
Vengono forniti o ricambio pronti per il montaggio & non devono quindi essere
ritoccati con raschieti o fela smeriglio.

In caso sia stato reftificato 1| perno di biella, utilizzare i semicuscinetti forniti o
ricambio con spessore maggiorato.

Big end half-bearings.

It is a good practice to reploce the halt-bearings at every engine overhaul.
Spere half-bearings are supplied ready for assembly and do net reguire any

additional filing or grinding.

It the big end has been reground then fit oversize half-bearings.

Demi-coussinets de bielle.

Il est conselllé de remplacer les demi-coussirets & chague révision du meteur.
les demi-coussinets sont fournis préts pour le montage et ne doivent donc pas
&tre retouchds avec des rdcleurs ou de la toile émeri.

Sile tourillon de bislle a été rectifié, il faut utiliser des demi-coussinets d'épais-
seur majorée.

Plevel-Lagerschale.

Bei jeder Uberholung des Motors sollen die Plevel-lagerschalen cusgewech-
selt werden,

Die Lagerschalen werden bereits als Ersatzteils mitgeliefert und brauchen da-
her nicht mit Birsten oder Schlsifleinen nachbearbeitet werden.

Falls der Plevelzapfen geschliffen wurde, verwende man die beiliegenden La-
gerschalen mit grésserer Dicke,

Spessore semicuscingtti Q1esta di bislla gioco radicle !

PA Half-bearing size big end radial pla

Epaisseur demi-coussinets Piote de bielle jeu rndiur

Dicka Lagerschalen @Plevalfuss Radialspisl

di preduziene - noming! 40,005+40,021 mm 1,807 1,810
de production - Stendard {1.574+1.575in.) [0.070+0.071 in.]
minarate di - wear limit 0,25 39,755+3%9,771 mm 1,926+1,935 43,657 + 43,670 0,016+0,063
diminué de - Reduziert um 0.01 [1.5651+1.5657 in.) {0.075%0.076 in.) (1.718+1.719 in.) {0.00046+0.002 in.}
mincrate di - wear limit 0,50 39,505+3%9,521 2,051+2,060
diminué de - Reduziert um 0.02 {1.5553+1.555¢ in.) (0.080+0.081 in.)

A0
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Accoppiamento semicuscinetti-perno di biella.

Montare i semicuscinetti nella testa di bizlla e serrare le viti di unione alla cop-
pia di 6+6,5 Kgm (58,8+63,7 MNm).

Eseguire ka misurazione del diametro deila testa di biella e del pernc di biella.
Verificare con i dati della tabella i corretii valor di accoppiamento e procedere
al montaggio gella biella sull’ albere motore. Verificars che tra cappello e biel-
la siano montate le spine elastiche di centraggic. Applicare sul pero e sui se-
micuscinetti grasso al BISOLFURO di MOLIBDENGC, Utilizzare viti di fissaggio
nuove e chivdere slla coppia prescritts; verificare il valore del gioco assiale
e radicle della testa di biela.

Matching the half-bearings and the big end.

Fit the half-bearings to the big end and tghten the connecting bolts to a torque
sefting of 6+6,5 Kgm (58.8+63.7 N},

Measure the diameter of the big end and the big end journal.

Check limits and play using the table be:ow and then mount the big end on the
crankshaft, Make sure that the centering spring clips are fitted between the cap
and the big end. Grease the big end and the haltbearings with MOLYBDENUM
BISULPHATE grease. Use new retaining bolts and tighten to the corract torgue
sefting; check the axial and radial play of the big end.

Accouplement demi-coussinets - tourillon de bielle.

Maonter les demi-coussinets dans ka téte de bielle et serrer les vis d’union avec
un couple de serrage de 6+6,5 Kgm {58,8+63,7 Nm.

Mesurer le diamatre de lo téte de bielle et celui du tourillon de bielle.

En consultant le tobleau, contrdler les valeurs de 'accouplement et procéder
au montage de | bielle sur le vilebraquin. Vérifier que les pions élastiques de
centrage soient bien montés entre le chapeou et la bielle. Appliquer ges lo graisse
au BISULFURE de MOLIBDENE sur le tourillen et sur les demi-coussinets. Utiliser
des vis neuves et fixer avec le couple de serrage prescrit; contréler la valeur
du jeu axial et radial de la t&te de bielle.

Paarung Lagerschalen-Pleuelzapfen.

Die Lagerschalen auf dem Pleuelfuss montieren und die entsprechenden Schrau-
ben mit einem Anzugsmoment von §+6,5 Kgm (58,8+63,7 Nm) festziehen.
Den Plevelfussdurchmesser und den Pleuelzapfendurchmesser bestimmen.
Anhand der Tabelle die korrekten Paarungswerte berprifen und das Pleuel auf
der Antriebswelle montieren. Uberprifen, ob zwischen Decke! und Pleve! die
Zenfrierringe eingesetzt sind. Auf den Zapfen und die Lagerschalen MOLYBDAN.-
BISULFID auftragen. Man verwende neue Befestigungsschrauben und sichare
diese mit dem vorgeschriebenen Anzugsmomem; ausserdem muss das Axial-
und Radialspiel des Pleuelfusses Gberprift werden.

Axialspiel Pleuelfuss: G,15+0,25 mm.

Gioca assiale testa di bielia: 0,15+0,25 mm.
Big end axial play: 0.0059+0.0098 in.
Jeu axial de la t&te de bielle: 0,15+0,25 mm, -
’ ‘\W
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| Testata.

Disincrostare la camera di combustione.

Controllare la superficie spianata della testa cilindro con un regolo di riscontre
& uno spessimetro, effettuande la lettura delia distorsion=z nei punti indicati in
figura. Se la lettura supera, in un qualsiasi punte, il limite di servizio, rettficare
1l piano di appoggio sul cilindre.

Distorsicne testa: limite di servizic 0,05 mm.

Cylinder head.

Remove carbon deposits from the combustion chamber.

Checked the machined surfaces of the cylinder heod using a straight edge and
a teeler gauge taking readings at the points shown in the figure. If the reading
at any point is greater than the mit prescribed then regrind the contact surface
with the cylinder.

Cylinder head distorticn limit: 0.0019 in.

Culasse.

Disincruster la chambre de combustion.

Confréler la surfoce plane de la culasse en utilisant une regle ef un épaisseur-
metre et en lisant la distorsion dans les points indiqués sur la figure. Sila valeur
dépasse, dans un point quelcongue, la limite de service, il faut rectifier le pian
d'cppui sur le cylindre.

Distorsion culasse: limite de service 0,05 mm.

Zylinderkopf.

Die Verbrennungskammer relnigen und Verkrustungen enfernen.

Die plangeschiiffene Cherfliche des Zylinderkopfes mit einer Prifehre und ei-
nem Dickenmesser messen; die Verformungen an den cus der Abbildung ersicht-
lichen Messtellen bastimmen. Uberschreitet der Messwert an einer beliebigen
Messtelle den zulassigen Wert, so ist die Auflageflache am Zylinder planzu-
schleifen.

Zylinderkepfverformung: zuldssiger Grenzwert 0,05 mm.

Sede valvola.

MNon deve essere eccessivamente incassata @ non deve sresentare tracce di
vaioloture o incrinature. Per verilicare se la sede & danneggiota procedere nel
medo seguente:
— Ricoprire uniformemente la sede della valvola con una pasta ol minio.
Adattare la valvola nello sede e ruotarls per alcuni giri 11 modo da ottenere
una chiara impronta del contatio con la sede. Durante questa operazione, usare
una moersa a mandrino per tenere il gambo della valvela in asse con ta sede.
— Limgronta circolare lasciata sulle superfici di appoggio della valvela deve
essere confinua, senza interruzioni ed inoltre la larghezza dell'impronta circo-
lare {W}, che corrispends cllo spessore dela sede, deve essere contenuta nei
limiti seguenti: W=1,6+1,8 mm {a nuove 1,0+1,2 mmj.
Se lo spessore riscontrato non rientra in quest: limiti, procedere clla ripresa del-
lo sede utilizzando le speciali frese a profilo costante:
Modelli 350 cc: N°® 51672 |valvola scarico)

N® 51673 (valvcla aspirazione)
Modelli 500 ce: N° 52598 {valvola scarico)

N® 52599 (volvola aspirazicne)
Operare nel modo seguente:
— Inserire con una leggera rotazione il perno di guida della fresa e far com-
piere un paic di gir per pulire la sede.
— Contrellare con lo stesso procedimento di misurazione precedente. Se lo
seds & rovinata o bruciata & necessaria uno ulteriore fresatura.

O A
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Valve seat.

This should not be pocketed or recessed and there should be no traces of cracks
or pitting. To check if the seat is damaged proceed as follows:
— Cover the valve seat with a uniform layer of red lead paste.
Fit the valve info its seat and rotate o few times so that is lecves an impression
in the paste. During this operation hold the valve stem straight with a chuck vice.
— The impression left in the paste on the valve seof should be continuous without
breaks and the width of the imgrassion {W), which corresponds to the thickness
of the seat shauld be within the following limits: W=0.063+0.070 in. (new
engine: 0.039+0.047 in.j.
i the thickness is not within these limits then recut the seat using a special cons-
tant profile miller:
350 cc models: N® 51672 (exhaust valve)

N® 51673 (inlet valve)
500 cc models: N® 52598 (exhaust valve)

N®° 52599 (inlet valve]
Procead as follows:
- Insert the guide pin of the miller and rotate o few times to remove any dirt
from the seat.
— Using the same procedure as above check the valve seat. If it is damaged
or burn it will require further milling.

Siége soupape.
Le sitge ne doit pas étre excessivement creux ef ne doit pas présenter de points
de rouille ou de fendillements. Pour contréler le sizge de la soupope, il faur:
— Recouvrir uniformément le sitge de la soupape d'une pate au minium.
Mettre la soupape dans son sidgge ef la tourner de plusieurs tours de facon &
obtenir une empreinte parfaitement nette. Pendant cette opération, utiliser un
étau & mandrin pour maintenir la tige de la soupape dans I'axe du sigge.
— L'empreints circulaire laissée sur les surfaces d'appui de la soupape doit &tre
continue et sans interruptions; de plus, la largeur de 'empreinte circulaire (W),
qui correspond & Vépaisseur du sidge, doit &tre contenue dans les limites sui-
vantes: W=1,6+1,8 mm (& neuf 1,0+1,2 mm).
Sil'épaisseur n’est pas contenue dans ces limites, il faut corriger en utilisant des
fraises spéciales & profil canstont.
Modéles 350 ec: N® 51672 (scupape échappement)

N*® 51673 (soupape admission)
Madelli 500 ce: N® 52598 (soupape échappement]

N*® 52599 (scupope admission)
Effectuer les opérations suivantes:
— Introduire la tige de la fraise, en tournant légérement, et faire deux ou trois
tours pour neftoyer le sidége.
— Contréler, selon le méme procédé ds mesure. Si le sidge est abimé ou brilé,
il doit &tre ultérieurement fraisé.

Ventilsitz.

Dart nicht 7u Hiefiiegen und kaine Kratererscheinungen oder Risse aufweisen. Zur Kontrolle eventueller Beschédigungen des Sitzes gehe
man wie folgt var:
— Mennigpaste gleichmdéissig auf dem Ventilsitz auftragen. Das Ventil in den Sitz einpassen und einige Male drehen, um die Berih-
rungsflache gencu abzubilden. Dazu verwende man einen Spannstock, um den Venlilschaft koaxial zum Sitz auszurichten.
— Der kreistérmige Abdruck der Auflugefitiche des Ventils dart keine Unterbrechungen aufweisen und die Breite des Kreisabdrucks
(W), der der Sitzdicke entspricht muss innerhalb der folgenden Grenzwerte legen: W=1,6+1,8 mm {neu 1,0+1,2 mm},
Liegt die gemessene Dicke nicht innerhalty dieser Grenzen, so ist der Sitz mit Hilfe eines speziellen hinterdrehten Frésers nachzuarbeiten:
Modell 350 cc: N° 51672 (Auslassventil)

N° 51673 (Ansavgventil)
Madell 500 cc: N® 52598 (Auslaussventil]

N?¢ 52599 (Ansaugventil)
Dazu gehe man wie folgt veor:
— durch eine leichte Drehung den Fohrungsstift des Frasers sinsetzen und einige Umdrehungen ausfihren, um den Sitz zu reinigen.
— die Messung wie oben beschrieben vornehmen. Bai beschédigtem adar verbranntemn Sitz weiterfrésen.
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n IMPORTANTE: togliere la quantita minima possibile di materiale

dalla sede per evitare che il gambo della valvola venga a tro-
varsi troppo vicino al bilanciere a discapito di un coretto angolo di con-
tatto della vaivola.

IMPORTANT: Remove as little material as possible; this is to pre-
vent the valve stem from being too close to the rocker arm and
thus altering the contact angle of the volve.

n IMPORTANT: enlever le moins de matiére possible pour éviter
que la tige de la soupape se trouve trop prés du culbuteur en alté-
rant I’angle de contact de la soupape. .

WICHTIG: aus dem Sitz so wenig Material als méglich abtra-

gen, vm zu vermeiden, das der Ventilschaft zu nahe am Kip-
phebel liegt, wodurch der korrekte Kontaktwinkel des Ventils beein-
tréchtigt wird.

Quota di controllo {Y) della spergenza dello stela della valvola:
Y=234,40+34,60 mm,

Amaount by which valve stem protrudes (),
Y=1.35+1.36in.

Cote de contréle (Y] de lo partie en saillie de la tige de lo soupape:
Y=34,40+34,60 mm.

Prifwert (Y} des Ventilschaftiberstands:
Y=234,40+34,60 mm.

n IMPORTANTE: non usare pasta smeriglio dopo la fresatura
finale.

n IMPORTANT: do not use grinding paste after final milling.
n IMPORTANT: ne pas utiliser de pate émeri apris le fraisage final.
n WICHTIG: nach dem endgiiltigen Fréisen keine Schmirgelpaste

verwenden.

ta sede dello valvela non deve essere malto levigata o lucida. Cia fornisce una
superficie marbida per la sistemazione finale della valvela che ha luogo dopo
I primi minutt di funzionamente del motore.

— Verificare, rdempiendo le canalizzazioni di aspirazione e scarico di benzi-
na, che nan vi sianc perdite; se cos! fosse, controllare che non vi siano shava-
ture sulle superfici coinvelte nella tenuta.

The valve seat should not be too smooth ar polished; this will provide a soft
surface tor the valve to bed down into after the first fex minutes of running.
— check that there are no valve leaks by filling the inlet and exhaust ducts with
petrol; if there are any leaks then check that there are o burrs on the contact
surfoces.

' le si¢ge de la soupape doit étre parfaitement poli et brillant, de facon & ce
que la soupape s'y introduise facilement aprés les premigres minutes de fonc-

tionnement du moteur.

— Remplir les tuyaux d’admission et d’échappement de I'essence et contraler

qu'ils ne fuient pas. En cas de fuites, contréler que les joints d’étanchéité ne

présentent pas de bavures,

Der Ventilsitz muss nicht feingeschlieffen oder gegldttet sein. Dadurch wird eine
weiche Oberfléche zur endgiltigen Anordnung des Ventils gewahrleistet, das
nach einigen Minuten der Motordrehung singebaut wird.

— Die Ansaugkansle und Auslasskanéle mit Benzin follen une auf leckagen tber-
prifen; im Falle von Benzindurchtritten sind die Dichflachen auf das Vorhan-
densein von Graten zu iberprifen.
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Installazione sede valvola maggicrata.

Togliere le sedi usurate fresando gli anelli. Prestare la massima attenzione al
fine di non danneggiare I'alloggiomento sulla testa.

Controflare il diametro degli alloggiamenti sulla testa & scegliers lo sede valvo-
la maggiorata it adatta considerando che |'interferenza di montaggio devra
essere 0,11+0,16 mm. Le sedi valvole sono forrite a ricambic con maggicra-
zione sul diametre esternc di 0,03 mm (identificate dal colore BIANCO) e di
0,06 mm {identificate dal colore ROSSD).

Sealdare lentamente ed uniformemente la testa ad una temperatura di 200°C
e raffreddare le sedi o — 20°C in azote; piantare | sedi perfettamente in qua-
dre nel propric alloggiamento. Lasciare raffreddere e quindi procedere alle fre-
satura delle sedi e smerigliatura delle valvcle,

Fitting oversize valves.

Remove the seats by milling the rings. Take great care not to damage the seat
locations in the head. Check the diameter of the seat locations in the head and
choose the most suitable oversize valve seattaking into occount that clearances
at assembly should be 0.0043+0.0062 in. Spare valve seats are supplied with
an oversize auter diameter of 0.0011 in. {marked in WHITE) or 0.0023 in.
{marked in RED). Heat the head gradually and uniformly to a temperature of
200°C and cool the seats to — 20°C in nitrogen; drive the seats evenly into
their locations. Allow to cocl and then mill the seats and grind the valves.

Montage du siége de soupape majorée.

Retirer les sidges de soupape usés en fraisant les bagues. Faire trés attention
de ne pas endommager le logement sur la culasse. Contréler le diamétre des
logements sur la culasse et cholsir la scupape majorée la plus appropriée en
considérant que la tolérance de montage doit étre de G,11+0,16 mm. Les sié-
ges des soupapes sont fournis comme pigces de rechange avec une majoration
de 0,03 mm sur le diométre extérieur (couleur BLANCHE} et de 0,06 mm {cou-
leur ROUGE). Chauffer lentement et uniformément la culasse & une tempéra-
ture de 200°C ot refroidir le sizge & — 20°C avec de I'azote; enfiler les sidges
de soupapes en veillant & ce qu'ils scient perpendiculaires & leur logement. Laisser
refroidir puis fraiser les sidges et poncer les soupapes.

Einbau des grésseren Ventilsitzes.

Die Ringe frésen und die verschleissbehafteten Sitze entnehmen. Dabei darf die
Autnahme om Zylinderkopf nicht beschédigt warden. Den Durchmesser der Auf-
nahmen am Zylinderkopf kontrollieren und den grésseren Ventilsitz wéhlen, wobsi
zu beachten ist, dass dos Mentage Ubermass 0,11 +0,16 mm betragen muss.
Die Ventilsitze werden als Ersatzteile mit einem um 0,03 mm (Identifikation durch
die WEISSE Farbe} und 0,06 mm (Identifikation durch die ROTE Farbe) erhéh-
ten Aussendurchmesser geliefert. Den Zylinderkopf langsem und gleichmassig
mit einer Temperatur van 200°C vorwérmen und die Sitze in Stickstoff auf —
20°C kithlen; die Ventilsitze korrekt qusrichten und in das Gehause einsetzen.
Die Sitze cbkihlen lassen und dann frasen und schliesslicht die Ventile ab-
schleifen.

I
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' Guidavalvola,

Procedere ad un accurato controlle visivo del guidavalvoia.

Per determinare |'usura dell’accoppiamento tra guida e valvela & necessario
misurcre il giaco utilizzando un comparatere a quadrante pesizionato in modo
da determinare il valore del gicco nelle direzioni "'x’* & *'y"’, perpendicclari
funa all’altrg.

Valvola di aspiraziene: gioco normale: 0,020 0,051 mm.

Valvola di servizio: 0,090 mm.

Valvola di searico: gioco normale: 0,040+0,071 mm.

Limite di servizio - 0,100 mm.

Valve guides.

Carry out a carelul visual check of the valve guides,

The valve guides should be checked for wear by measuring the clearance be-
tween the valve stem and valve guide; use a dial gauge and measure the clear-
ances on the “'x" and "y’ axes.

Inlet valve: nominal clearance 0.00078+0.0020 in.

Wear fimit: 0.0035 in,

Exhaust valve: nominal claarance: 0.0015+0.0027 in.

Wear limit 0.0039 in.

Guide de soupape.

Examiner soigneusement le guide de soupape & I'ceil nu,

Pour évaluer I'usure de "accouplement entre le guide de soupape et la sau-
pape, il faut mesurer le jeu en utilisant un comparateur & cadran et en le posi-
fionnant de fagon & mesurer le jeu dans les directions "'x™" et "'y"", qui sont
perpendiculaires entra elles.

Soupape d'admission: jeu nermal: 9,020 : 0,051 mm

Limite de service: 0,090 mm.

Soupcpe d'échappement: jsu normal: 0,040+0,071 m,

Limite de service: 0,100 mm.

Ventilfihrung.

Eine aufmerksame Sichtprifung der Ventilfihrung vomehmen.

Zur Bestimmung des Verschleisses zwischen Fohrung und Ventll wird das Spiel
mit Hilfe einer Messuhr gemessen; die Messuhr wird so positioniert, dass das
Spiet in den zueinander senkrechten Richtungen “'x' und "'y’ bestimmt werden
kann. - ’
Ansaugventil: Standardspish: 0,020+0,057 mm

Zuldssiger Grenzwert: 0,090 mm.

Ablassventil: Standardspiel: 0,040+0,071 mm

Zulassiger Grenzwert: 0,100 mm.

0 O
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Valvola.

Controllare che Io stela e la superficie di contatto con la sede valvola siano
in buonre condizioni. Nen deveno apparire vaiolature, incrinature, deformazio-
ni o fracce di usura. Eseguire poi le seguenti verifiche:

— Verificare la devioziene delio stelo valvola appoggiandsla su di un riscon-
tro o "V" e misurando I'entitt della deformazione con un comperatore.
Limite di servizio: 0,05 mm.

Valve.

Check that the valve stem and contact surfaces are in good condition.
There should be no pitting, cracks, distarticns or signs of wear. Carry out the
following checks:

— Check the valve stem for distortion by resfing it on a Vee block and measur-
ing the distortion with a comparater.

Wear limit: G.0019 in.

Soupape.

Contréler gue la tige et la surface de contact avec le sidgge de soupape soient en bon érat. Elles ne doivent pas présenter de points
de roville, de déformations ou de traces d'usure. Ensuite, effectuer las contréles suivants:

— Contrdler la tige de la scupape en la posant sur un support en V'’ et en masurant la valeur de la défermation avec un comparateur.
Limite de service: 0,05 mm.

Ventil.

Den einwandfreien Zustand des Ventilschafts und der Berihrungsfléiche mit dem Ventilsitz dberprifen. Kratererscheinungen, Riefen, Ris-
se, Verformungen oder Verschleisserscheinungen dirfen nicht auftreten. Mun fihre man folgende Kentrollen durch:

— den Ventilschatt auf einem **V"’-Bezug auvflegen und mit Hilfe einer Messuhr auf Verformungen tiberprisfen.
Zuldssiger Grenzwert: 0,05 mm.

— Verificars la concentricitt della testa sistemando un comparatore ad ango-
lo refto con la testa e ruotondo lo valvela su di un riscontra a 7'V,

Limite di servizic: 0,03 mm.

— Check the concetricity of the valve head by resting an angle comparator
against the head ond then rotate the valve in a Vee block.

Wear limit: 0.0011 in. r
— Contréler la concentricité de |a téte de soupape en placant un comparateur
perpendiculairement & celle-ci et en tournant la soupape sur un suppart en V'
Limite de service: 0,03 mm.

— die Konzentrizitdt des Zylinderkopfes Oberprifen, indem man eine Messuhr

rechtwinklig auf dem Zylinderkopf positioniert und das Ventil auf dem “V**-Bezug
dreht.

Zulassiger Grenzwert: 0,03 mm.

— Misurare lo spessore 'S5 della testa della valvola: limite di servizio: 0,5 mm.
— Misurare con un micrometre 1 dicmetro dello stelo in diversi punti.
Diamstro esterno stelo valvola nuova:
ASPIRAZIONE: 5,945+5,980 mm.

SCARICO: 5,945+5,960 mm.

— Meaure the thickness ’S" of the valve head: Wear limit: 0.0196 in.
— Use a micrometer gauge to measure the valve stem in various places:
External diomater of new valve stem:

INLET: (.2348+0.2354 in.
EXHAUST: 0.2340+0.2346 in.

— Mesurer I'épaisseur 'S’ de la 1&te de lo soupape: limite de service: 0,5 mm.
— Mesurer le diamétre de | tige en plusieurs points en utilisent un micrométra.
Diamétre extérieur de la fige de la soupape neuve:

ADMISSION: 5,965+ 5,980 mm.

ECHAPPEMENT: 5,945+ 5,940. S
— Die Dicke "'5'" des Ventiltellers messen: Zulassiger Grenzwert: 0,5 mm.

— Mit einem Mikrometer den Durchmesser des Ventilschafts an verschiedenen \ AW,
Stellen messen. I I

Aussendurchmesser des Schafts des neven Ventils:
ANSAUGSEITE: 5,965+ 5,980 mm
AUSTRITTSEITE: 5,945+ 5,960 mm.

[ i
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Sostituzione del guidavalvela.

Se necessita sostituire 1| quidavalvela procedere nel mode seguente:

— Riscaldare lentaments ed uniformemente la testa in un forno fino alla tempe-
ratura di 200°C; sfilare il guidavalvola utilizzande un tampene appropriato e
lasciare raffreddare; contrallare le condizioni della sede.

— Considerando che l'interferenza di montaggio dovrés zssere 0,029 +0,051
mm scegliere 1| guidavalvola piti adatte; vengono forniti a ricambio con una mag-
gicrazione del diametre esterno D12 mm) di: 0,025/0,050/0,075/0, 100/0,1 50/
0,200 mm (contraddistinte, nell'crdine, da 1 a & rigature riportate sulla sommi-
t& del guidavalvola);

— riscaldare nuovamente la testa alla temperatura di 200°C e raffreddare o
— 20°Cin azoto 1 guidavalvola sul quale dowd essere mentato un nuove anelio
di fermo;

— utilizzande un appesito tampone installare 1| guidavelvola depe avere lu-
L brificato lo sede;

— esequire I'alesatura del foro interno (A) con un alesctore da 6,015 mm e

SCARICO ECHAPPEMENT 1
EXHAUST Zona rigature distintive AUSPUFFSEITE lubrificare;
Area for distinguishing scorings — installore i piatelli infericri delle molle delle valvole e montare, previa lubri-
Zone de rayures distinctives . . . . . e R ' a
| a Zone der Untarscheidungsrief ficazione, i nuovi anelli di tenuta utilizzando I'attrezze N°® 51667.
| "J ; ‘ Replacing the valve guide.

Change the valve guide as follows:

— Heat the cylinder head gradually and uniformly in an avern to a temperature

of 200°C; drive the valve out with a drift and allow to csol; check the condi-

| tion of the valve seats,

— Choose a suitable valve guide taking into account that clearances af os-

sembly are 0.0C11+0.0020 in.; spares are supplied wit1 an oversized exter-

. . nol diameter (0.47 in.) of: 0.00098/0.001%/0.0029/0.0039/0.0059/0.0078

E‘ d 3 in. {these valves guides are marked with 1 to & grooves respectivaly; these dis-
N tinguishing marks are on the head.

— reheat the cylinder head to a temperature of 200°C and then cool the valve

guide onto which the new stop ring is to be fited using nitragen al — 20°C;

— lubricote the valve guide locotion and then insert the valve guide using o suitable drilt;

— ream the internal hole (A)] with a 0.23 in. reamer and lubricate;

— if it the lower valve spring collets, lubricate and fit the new seal rings using spedial tool N® 51667,

56,5mm
54mm

Remplacement du guide de soupape.

Paur remplacer éventuellement le guide de soupape, il faut effectuer les opérations suivantes:

— Chauffer lentement et uniformément la culasse dans un four jusqu’a la température de 200°C; retirer le guide de soupape et laisser
refreidir; contréler les conditions du sigge.

— En considérant que la tolérance de montage doit &fre de 0,029+0,051 mm., choisir le guide de soupcpe le plus cpproprié; les
guides sont foumis avec une majoration du diamétre externe {12 mm) de: 0,025/0,050/0,075/0, 100/0,150/C.200 mm (ces majora-
tions sont signalées par des rayures (de 14 6) au sommet du guide de soupaps);

— chaouffer & nouvecu la culasse & la température de 200°C et refroidir le guide & — 20°C avec I'azote; it faudra monter une nouvelle
bague de serrage sur ce guide;

— en utilisant un tompon approprié, menter le guide de la soupape aprés aveir lubrifié e siege;

— taravder le trou intérieur (A} en utilisant un taravd de 6,015 mm et Jubrifier;

— monter les plagques inférieures des ressorts des soupapes puis les nouvelles bagues d'étanchéité aprés les avoir lubrifiés; pour cette
opération, utiliser I'outil N® 51667,

Avuswechseln der Ventilfihrung.

Zum Austausch der Ventilfihrung gehe man wie foligt vor:

— den Zylinderkopf langsom und gleichfdrmig auf eine Temperatur von 200°C erhitzen; die Ventilfihrung mit Hilfe eines speziellen
Dorns entnehmen und abkihlen lassen; den Zustond des Sitzes Uberprifen.

— dades Montage-Ubermass 0,029+0,051 mr betrédgt, wdhle man die geeignetste Ventilfihrung; als Ersatzieile werden Elemente
mit einem Aussendurchmesser {(D12 mm) mit folgenden Aufmassen geliefert: ©,025/0,050/0,075/0,100/0,150/C,200 mm {der Reihen-
folge nach durch 1 bis & Rillen cuf dem Kopfende der Venfilfohrung gekennzeichnet);

— den Zylinderkopf erneut bis auf 200°C erhitzen und dann die Ventilfihrung, auf der ein neuer Haltaring mant ert wird, aouf — 20°C
in Stickstoft kiihlen;

— mit Hilfe eines speziellen Dorns die Ventilfthrung einsetzen, nachdem der Sitz geschmiert wurde;
— die interne Bohrung (A} mit einer Bohrerspize 6,015 mm ausbohren und schmieren;
die unteren Federteller des Ventils einselzen, die neuen Dichtrings schmieren und dann mit dem Werkzeug N® 51667 sinsetzen.

' )
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Molla valvola.

L'ndebolimants delie melle proveca una diminuzione della petenza erogata
dal motore ed & spesso responsabile del rumore e delle vibrazioni provenient
dal meccanismo delle valvele. Controllare fa lore lunghezza libera 1. Se il
limite di servizio indicata & superato sostitvire le molle.

Molla interna: L=45,4 mm. Limite di servizio: 43 mm.

Molla esterna: L=53,4 mm. Limite di servizic: 51,5 mm.

Sostituire tutte le molle delle valvole anche se una sola é oltre
il limite di servizio.

Valve spring. L

Weakening of the valve springs causes a loss of engine power and is aften the
cause of excessive noise and vibration from valve gear. Check the free length
{(*L"). I this does not correspond fo the prescribed limits then substitute the
springs.

Internal spring: L=1.70 in. Wear limit: 1.69 in.

External spring: L=2.10 in. Wear limit: 2.02 in.

If it is necessary to change one of the springs then all the other
springs should also be changed.

Ressort soupape.

L' affaiblissement des ressorts provoque une diminution de la puissance trans-
mise par le moteur et s’accompagne souvent de bruits et de vibrations prove-
nant du mécanisme des soupapes. Contréler leur longueur 'L, Les ressarls
dotvent &tre remplacés si leur longueur dépasse la limite de service,

Ressort intérieur: L=45,4 mm. Limite de service: 43 mm.

Ressort extérieur: L=53,4 mm. Limite de service: 51,5 mm.

Remplacer tous les ressorts des soupapes, méme si un seul
dépasse la limite de service.

Ventilfeder.

Die Schwichung der Feder bewirkt eine Reduzierung der Motorleistung und hat
im Grossteil der Falle ein Gerdusch bzw. Schwingungen am Mechanismus der
Ventile zur Folge. Die freie Feder@ings 'L Oberprifen; liegt der gemessene Wert
Uber dem zulassigen Grenzwert, so sind die Federn zu'wechseln.

Interne Feder: L=45,4 mm. zuidssiger Grenzwert: 43 mm.

Externe Feder: |=53,4 mm. zuldssiger Grenzwert: 51,5 mm.

Uberschreitet auch nur eine Ventilfeder den zuldssigen Gren-
zwert, so sind sémtliche Federn zu ersetzen.

Controllare I"ertogonglitss delle molle valvole.
L'errore non deve superare 1,5 mm per parte.

Check the squareness of the valve springs.
The spring should not deviate by mare than 0.059 in. sither side.

Contrdler que les resscris des soupapes soient bien perpendiculaires.
U'errevr ne doit pas dépasser 1,5 mm de chaque cété.

Die senkrechte Ausrichtung der Ventilfedern Uberprifen.
Die max. zuléssige Abwsichung betragt 1,5 mm pro Seite.

Ll
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Bilanciere e perno bilanciere.

Il bilanciere delle valvole deve essere controllate per |'usura @ cui sone sotto-
posti il diametre del foro e la supedicie di contatto con I'albero a camme. Per
it contralle del diametro inferno usare un comparatore @ gquadronte.
Diametro foro bilanciers nuoves 12,00+12,018 mm.

Rocker arm and rocker arm pin.

The rocker am pin hole and contact sufaces with the camshaft should be
checked for wear. Use o dial gauge to check the intermal diameters.
Rocker arm hole diameter {new}: 0.472+0.473 in.

Culbuteur et axe du culbuteur.

Le culbuteur des soupapes dait &tre contrdlé du fait que e diemetre du trou et
la surface de contact avec I'arbre & cames sont soumis & I'usure. Pour le con-
tréle du diamétre interne, il faut utiliser un comparateur a cadran.

Ciamatre interne d'un culbuteur neuf: 12,00+12,018 mm.

Kipphebel und Kipphebelbolzen.

Der Ventil-Kipphebel ist auf den Verschleiss des Bohrungsdurchmessers und der
Beriihrungsflache mit der Nockenwelle zu iiberprifen. Zur Kontralle des Innen-
durchmessers verwende man eine Messuhr. .
Behrungsdurchmesser des neuen Kipphebels: 12,00: 12,018 mm.

Controllare o stato superficiale del perno bilanciere che non deve presentare
vaiolature o solchi. Verificare I'entita della distorsione che nan deve superare
il limite di usura di 0,05 mm.

Cantrollare il diametro esterno. Diametro perno nuovo: 11,985 11,990 mm.
Gicco di cccoppiamento: 0,010+0,033 mm.,

Limite massimo: 0,04 mm.

Check the condition of the rocker arm pin, it should net be scored or pitted.
Check that it is not distorted by more than the wear [imit of 0.001% in.
Check the outside diameter. Pin diameter [new): 0.471+0.472 in.
Clearance: 0.00039-+0.0012 in.

Wear limit: 0.0015 in.

Contrsler la superficie de I'axs du culbuteur qui ne doit pas présenter de points
de rouilles ou de rainures, et vérifier qu'il ne soit pas défermé: limite maximum
d'usure~ 0,05 mm.

Contréler le diamétre extérieur. Diomeétre extérieur d'un axe neuf:
11,985+11,990 mm.

leu d'accouplement: 0,010+0,033 mm.

Limite maximum: C,04 mm.

Die Qberfléche des Kipphebelbolzens (berprifen; diese muss frei von Krate-
rerscheinungen und Riefen sein. Die max. zuldssige Verformung betragt 0,05 mm.
Den Aussendurchmesser Uberprifen. Durchmesser des neuen Bolzenrs:
11,285+11,990 mm.

Paarungsspiel: 0,010+0,033 mm.

Zulassiger Grenzwert: 0,04 mm.

L
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Albero a camme.

Controliare che le superici di lavoro degl eccentrici siano prive di striature, solchi,
scalini ed cndulazioni. le camme froppsz usurate sono spesso la causa di una
iregolare messa in fase che riduce la potenza del motere.

Inserire I'albero a camme tra due contropunte & con due comparatori verificare
la deviazione. limite di servizio: 0,1 mm.

— Misurare con un micrometro I'altezza delle camme “"H™.

H a nuovo=35,7+35,% mm.

Limite massimo: 35,5 mm.

Camshaft.

Check that cam surfaces are scored, stepped, grooved efc. Excassively worn
cams are offen the cause of bad engine timing thus reducing engine power.
Insert the camshaft between twe referances and then check deviation using two
comparators. Wear limit: 0.0039 in,

— Measure the cam height {"H"'} with a micrometer

H (new)=1.40+1.41 in.

Wear limit: 1.39 in,

Arbre & cames.

Contréler que les surfaces de travail des excentriques ne présentent pas de rai-
nures, d'escaliers et d’ondulations. les cames trop usées sont sauvent & | ori-
gine d'una mauvaise synchronisation qui diminue la puissance du moteur.
Introduire I'arbre & cames entre deux supports el mesurer la déviation avec un
comparateur, Limite de service: 0,1 mr.

— Mesurer la hauteur des cames “H’" en utilisant un micromatre.

H came neuve=235,7+35,% mm.

Limite maximum: 35,5 mm.

Nockenwelle.

Die Arbeitsfldchen der Nocken missen frel von Riefen, Rillen, Kratzern oder Blasen
sein. MNocken mit zu hohem Verschleiss sind in vielen Fallen for unregelmassige
Phasensinstellungen verantwortlich, die die Metorleistung einschrénken.

Die Nockenwelle zwischen zwei Reitstockspitzen positioniersn und mit Hilfe zwel-
er Messuhren die Abweichung bestimmen. Grenzwert: 0,1 mm.

— Mit einem Mikrometer die Mockenhdhe messen "H'.

H neu=2357+359 mm.

Zulassiger Grenzwerk: 35,5 mm,
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Per determinare |'usura tra pemni e sede albero procedere cosi:

— Misurare i diametri D" e D17’ dei pemi dell’albero a camme.
D=19,967 : 19,980 mm; D1=23,967+23,98C (o nuovo).

— Fissare il coperchic alla testa, senza applicare il sigillonte & bloccare le viti
clla coppia di fissaggio prescritta. Misurare con un micrometro o guadrante de
interni il diametre delle sedi. Gioco a nuove: 0,020+0,054 mm.

Se ia diferenza fra queste due misurazioni & superiore a 0,150 mm {limite di
servizio), sastituire o parte pib vsurata.

To check the wear between the journals and the shaft seat:

— Measure the diameters ‘D' and "D1° of the camshoft jeurnals.
D=0.7861+0.7866 in.; D1=0.9435+0.9440 in. {new].

— Fit the rocker box cover but without using o seolant and tighten the bolts
to the required torque. Use o dial micrometer to measure the internal diameter
of the seats. Clearance {new): 0.000/8+0.0021 in.

In the difference between these two measurements is greater than 0.0059 Tn.
(wear limit) replace the most waorn part.

Pour évaluer "usure entre les axes st le sisge de I"arbre & cames, il faut:

— Maesurer les diamatres D" et D1 des axes de I'arbre & comes.
D=19,9467+19,980 mm; D1=23,947 : 23,980 {neuf).

— Fixer le couvercle & la culasse, sans appliquer de collant et bloguer les vis
au couple de serrage prescrit, Mesurer le diametre des sidges en ufilisant un
micramatre. Jeu & neuf: Q,020+0,054 mm.

Si la différence entre ces deux mesures est supérisure & C,150 mme (limite de
service), il faut remplacer lo partie usée.

Zur Bestimmung des Verschleisses der Bolzer und des Wellensitzes gehes man
wie folgf vor:

— Die Durchmesser 0" und 'D1"" der Nockenwellenbolzen bestimmen,
D= 19,967 + 19,980 mm; D1=23,967+23,980 (nev).

— Den Deckel am Kopf befestigen (ohne Dichtmasse) und die Schrauken mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen. Mit einem Mikrometer fr In-
nendurchmesser die Durchmesser der Sitze messen.

Spiel im Neuzustand: ¢,020+0,054 mm.

Liegt der Unterschied zwischen beiden Messwerten iiber O, 1 50 mm {zuléssiger
Hachstwart), so ist das Teil mit den gréssten Verschlelsserscheinungen auszu-
wechseln,

G.28
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Catena e ingranaggi distribuzione.

Verificare ad ogni revisione del motore lo state di usura dei denti degli ngre-
naggi distribuzicne e del rulll della cotena. Se 1 denti risultano eccessivamente
consumati sostituire i tre organi. Verificare, tendendo la catena per togliere ogni 123.. L2
alientamento, la lunghezza di 20 pass: (21 perni). S aJo_oJo olo ojo oo ofe o]6 ofo oJo

limite di servizio: 150+0,5 mm.
Riscontrando una usura oltre il limite prescritto di solo uno dei fre componenti _ T
la distribuzicne, procedere alla sostituzione di tutti.

Camshaft chain and gearing.
At every engina overhaul the wear of the camshaft gear teeth and the chain ] L .
rollers should be checked. If the feeth are badly worn then replace the three

cempenents. Hold the chain tout and check the length of 20 links (21 pins}.
Wear limit: 5.90£0.019 in.

If any one of three cam drive compenents is found.to be worn then all three
components should be reploced.

Chaine et engrenages de distribution.

A chagus révision du moleur, conirdler I’ état des dents des engrenages de dis-
tribution et des rouleaux de la chaine. S7 les dents sont excessivement usdes,
il fout remplacer les trois organes. Tendre la chaine de fagon & ce gu'slle ne
présente aucun fléchissement et contraler la longueur de 20 pas {21 maillons).
Limite de service: 150+0,5 mm.

Si seulement un élément de la districution est usé, il faut remplacer I'ensemble.

Kette und Ventilsteuerungsgetriebe.

Bei jeder Motorliberholung den Verschleiss der Ventilsteuerungsverzahnungen
und der Kettenrollen dberpriifen. Bei unzuldssigem Verschleiss der Zahne, die
drei Elemente auswechseln. Die Kette spannen und die Lange von 20 Teilungen
(21 Zapfen) Gberpriten.

Zuldssiger Hachstwert: 150+0,5 mm.

Bei einem unzuldssig hohen Verschleiss auch nur eines dieser drel Elemente, sind
alle drei Elemente auszutauschen.

Ruota libera e dispositive di avviamente (350/500-E).

Controllare che la ruota libera funzicni correttamente e le piste di lavoro dei
rulli non presentine tracce di usura o danni di qualsiosi tipo.

Contrallare che gli ingranaggi che trasmettono il mote dal matorine di avvia-
mento alle ruota libera siane in buone condizien.

Free wheel and starter mechonism {350/500-E).

Check that the free wheel operates correctly and that the roller races are not
worn or damagad.

Check that the gears which transmit power from the starter motor to the free
wheel ore in gocd condition.

Roue libre et dispositif de démarrage (350/500-E),

Contréler que la roue libre fonctionne correctement et que les pistes de dépla-
cement des rouleaux ne doient pas usées ou endommagées.

Contraler que les engrenages qui fransmettent le mouvement du démarreur &
la roue libre solent en bon état,

Freilauf und Anlasser {(350/500-E)

Uberprtfen, ob der Freilauf einwandfrel funktioniert und die Arseitsfléchen der
Rollen keine Verschleisserscheinungen bzw. Schaden aufweisen.

Uberprifen, ob die Raderpacre die Bewsgung vom Anlassermotor auf den Frei-
lavf Gbertragen und einen enwandfreien Zustand aufweisen.

AR
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f Cuscinetti.

Lavare accuratamente con miscela ed asciugarli con oria compressa senza farli
rustare. Lubrificare leggermente e ructare lentamente a mano 'anello interno;
non si deveno risconfrare irregolarites di rotazicne, cunti duri © gioco eccessi-
va. E buona norma sostituire | cuscinetti ad ogni revisione del motore. | cusci-
netti di banco devono sempre essere sostituiti in coppia e devono essere installati
con la scritia rivelta verse il lato esterna,

Per sostituire i cuscinetti & necessario riscaldare i semicarter in forno alla tempe-
ratura di 100°C e rimuovere il cuscinetto medionte tampone e martello. Instal-
lare il nuove cuscinetto (mentre il carter & oncora od elevata femperatura)
pedeflamenta In quadro con 'asse dell’alloggiamento, uflizzando un tampe-
ne tubolare che eserciti la pressione solo sull’anello esterna de! cuscinetto. La-
sciar roffreddare ed cccerarsi che il cuscinetto sia saldamente fissato cl
semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air. Do not rotate the
bearings. lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. Mo rota-
fion uneveness, hard spots or excessive clearance must be noticed. It is expe-
dient to replace the bearings at any engine overhauling. The main bearings must
always be reglaced in pairs and must be installed with the writing towards the
outer side. To replace the bearings it is necessary to heat the crankcase in oven
at 100°C temperature and remove the bearing by plug and hammer. Install
the new bearing (while the cronkcase is still very hot) perectly In spare with
the housing axis, using o tubular punch and exercising the pressure enly on the
outer ring of the bearing. Lecve it cool and make sure that the bearing is tightly
fixed to the half crankcase.

Roulements.

Laver soigneusement avec de 'essence et essuyer & I"alr comprimé, sans les
faire tourner. Graisser légérement |'annecu intérigur et le faire tourner douce-
ment & la main, en verifiant qu'il ne tourne pas de facon iréguliére et qu'il nait
pas trop de jeu. Remplacer les roulements & chague révisicn du moteur. Rem-
placer toujours les roulements de banc par couple et les monter avec "écriture
vers 'extérisur. Pour remplacer les roulements procéder comme suit: chauffer
le démi-carter dans un four & 100°C et enlever le roulement & 'aide d’un tam-
pen et du marteau. Menter le nouveau roulement {lorsque le carter est encare
& haute température) parfaitement en cadre avec |'axe de I'emplacement, &
I'aide d'un poingon tubulaire qui exerce la pression seulament sur la bague exié-
rieure du coulement. Laisser refroidir et vérifier si le roulement est bien fixé sur
le démi-carter.

Lager.

Sorglaltig mit Benzin waschen und sie, ohne zu drehen, mit Druckluft frocknen.
Etwas einschmisren und den Innenring langsam der Hand drehen; die Lager mis-
sen sich regelmdssig drehen lassen und ohre Hartstellen und therméssiges Spiel
sein. Bei jeder Motoriberholung sollen die Lager ausgewechselt werden. Die
Hauptlager missen immer paarweise ernsuart werden, wéhrend bei deren Mon-
tage die Aufschrift zur Aussenseite gerichtet sein muss. Fir das Austauschen der
Lager muss die Gehdusehdlfte im Ofen auf 100°C Temperatur erwdrmt wer-
den; mit Pulfer und Hommer das Lager rausschlogen. Das neue Lager {bei noch
sehr warmer Gehdausehélfte) massgerecht mit der Aufnahmeachse installieren
und dafir einen réhrenférmigen Kérner verwenden, der nur auf den Aussenring
des Llagers Druck ausibt. AbkShlen lassen und sich vergewissern, dass das La-
ger formschlissig mit der Gehdusehdlfte ist.

O O
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Basamento motore.

Procedere ad un accurata controllo visivo del basamente motore. Ceontrollare,
su piano di riscontra, che le superfici dei semicarters siana perettamente pio-
ne. Controllare che i cuscinstti ¢ le boccole siano in offime stato. Se necessita-
no di sostituzione, | cuscinetti di bance devone essere sostituti in coppia.
Controllare che i condotti di lubrificazione non presentina strozzature od
ostruzioni.

Cylinder block.

Carefully check visually the cylinder block assemoly. Check on a surface plate
that the suraces of the half crankcase are pedectly flat. Check that bearings
and bushes are in good condition. If the main bearings must be replaced al-
ways replace the pair. Check that the lubrication ducts do not show throftling
or are not absfructed.

Bloc moteur.

EHectuer un contréle visuel du monoblos moteur. Vérifier sur un plan o' essai si
les surfaces des démi-carfers sont parfatement en plan. Vérifier si les roulecux
et les douilles sont en bonnes conditiors. S on doit remplacer les roulements
de banc, effectuer toujours leur remplazement par couple. Vérifier si les con-
duits de graissage senl obstruées ou coincées,

Kurbelgehduse.

Eine sorgfaltige Sichikenirolle des Motorgehduses vornehmen. Auf einer Richt-
platte die Flachen der Gehdusehdlften auf ihre Ebenheit kontrollieren; ebenso
die Lager und Buchsen auf thren perfekten Zustand prifen. Falls edorderlich mos-
sen die Kurbelwellenlager paarweise o isgewechselt werden. Die Schmierka-
néle dirfen werden Drosselstellen cufweisen noch verstopft sein.

Sostituzione paraofio.

Sostituire T paraclio ad agni revisione del motere. fnstallare i nuovi paraclio in-
fraducendoli in quadre nei loro alioggiomenti ed utilizzande tameeni adati. Dape
it montaggio lubrificare con olio il labbro del paraslis. Eseguire I'operazions
con la massima cura ed attenzione.

Changing the oil seals.

Change the oil seals at every engine overhaul. insert the new ol seals evenly
into their locations using a suitable drift; aext oil the lip of the oil ssal. This oper-
ation should be carried out with the grsatest care and altention. >

;
Remplacement des pare-huiles. & @

Remplacer les pare-huiles & chaque révision du moteur. Introduire las nouveaux
pare-huiles perpendiculairement & leur logement en utilisant des tampons appro-
priés. Aprés le montage, lubrifier lo lévre du pare-huile en prenant les précou-
tions nécessaires,

Waechseln der Olabdichtung.

Bei jeder Motoriberholung muss die Olabdichtung ausgewechselt werden, Die
neven Olabdichtungen mit Hilfe von speziellen Dormen in der korrekter Positian
in die entsprechenden Sitze einfihren. Nach der Montage die lippe der Olab-
dichtungen mit Ol schmieren. Diese Vorgenge sind mit grosster Sorgfalt und Auf-
merksamkeit durchzufohren.

L
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Pompa olio

Tre sono i giochi da controllare per determinare se lo pompa dell’slio deve as-
sere sogtitvita; per quasti rilevomenti utilizzare uno spessimeiro e un regole di
riscontro.

Oil pump,
There are three clearances which have to be checked to establish whather the
oil pump needs changing or not; use a straight edge and a feeler gauge.

Pompe & huile.

Il faut cantréler trols jeux pour déterminer si la pompe & huile doit &tre rempla-
cde; cas mesures doivent &tre effectudes en utilisantun dpaisseurmétre et une
régle de réfdrence.

Olpumpe.

Urn die eventuelle Notwendigkeit des Auswechselns der Olpumpe zu Uberpri-
fen, sind drei Spiele zu kontrollieren; dazu verwende man einen Dickenmesser
und einen Passdorn.

Deserizione gioco Limite di servizio
Clearance Wear limit

Description du jau Limite de service

Spielbeschreibung Zulassiger Grenzwert

Gioco di cresta fra rotore esterno e rolore interne
Clearance between external and internal rotor 0,20 mm
Jeu d’extrémité entre rotar externe et rotor inteme (0.0078 in.)
Max. Spiel zwischen externen und internen Rotor

(Gioco esterno fra rofore & corpo pompa
External clearance between rotar and pump body 0,25 mm

leu externe entre rotor et corps de pompe {0.00%8 in.)
Externes Spiel zwischen Rotor und Pumpenkdrper

Giace laterale
Side play €, 0O mm
Jeu latéral [0.003% in.)

Seitliches Spiel

Se i rotori della pompa seno stati smontati acl corpe pempa, verfficare in fase
di rimentaggio che i due contrassegni, rispeftivamente sul rotore esterno & sul
rotore interno, risuitine allineat,

Verificare inolire che il piano di appoggio del corpo pompa nen presenti sol-
chi, scalini o rigature.

If the pump rators have been dismantled then check ot reassambly that the marks
on the internal roter and the mark on the external rofor are aligned.
Check that the pump mounting surface is not scored, greoved or pitted.

Siles rotors de la pompe ont ét¢ démantés du corps de la pompe, les remonter
en velllant & ¢e que les signes se trouvant respectivement sur le rotar externa
et sur le rotor interne scient bien alignés.

De plus, contréler que le plan d’appul du corps de lo pompe ne présente pas
de rainures, de rayures ou d'escaliers.

Wurden die Fumpenrotoren vom Pumpenkérper abmontiert, so Uherprife man
beim Zusommensau, ob die beiden Bezugsmarken am externen und am inter-
nen Rotor Ubereinstimmen.

Ausserdem ist zu Uberpriffen, ob die Auflagefldche des Pumpenkarpers Rillen,
Riefen oder Kratzer aufzweist.

OO
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Gruppeo frizione,

Controllare che tuthi | componenti del grugpo frizione siano nelle miglior con-
dizioni. { dischi frizione non devono presenlare tracce di brucicture, sclchi o
deformazioni. Misurare lo spessore dei dischi condutiori {quelli.con materiale
di attrito]. Spesscre disco nuovo: 2,85+2,95 mm.

Limite di servizio: 2,55 mm.

Clutch unit.

Check that all clutch unit components are in goad condition. The clutch plates

should net be burnt or scored. Check -he thickness of the clutch lining plate.
Thickness of new plate: 0.1122+0.1181 in.
Wear limit: 0.1003 in.

Groupe d’embrayage.

Contréler que tous les éléments du groupe d’embrayage soient en parfait dtat.
Les disques d’embrayoge ne doivent pas porter de traces de brilure, de rainu-
res ou de déformations. Mesurer |'épaisseur des disques conducteurs {réolisés
dans une matiére résistante cux frottements).

Epaisseur d'un disque neuf: 2,85+ 2,95 mm.

Limite de service: 2,55 mm.

Kupplungsbaugruppe.

Uberprifen, ab sich sémtliche Elemente der Kupplungsbougruppe in einwand-
freiem Zustand befinden. Die Kupplungsscheiben diirfen keine Brandstelien, Ril-
len oder Verformungen aufweisen. Die Dicke der angefriebenen Scheiben messen
(jene mit Reibungsmaterial]. Dicke der neuen Scheibe: 2,85+72,95 mm.
Zulassiger Grenzwerf: 2,55 mm.

Gioco scatola frizione, disco d’attrito.
Clutch housing-friction disc clearance.

Jeu boite embrayage, disque de frottement.
Stéirke der Reibsscheibe.

13.95 14,05

14201425
Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard imite max, d'usure / Max. Verschleissgrenze.
0,30+0,15 mm 0,6 mm
{0.0118+0.005% in.) : {0.02 in.}

Controllare, oppoggiandole su di un piane, I'entita della distorsione di ogni di-
sco {guarnito e liscio); utilizzare uno spessimetro.
Limite di servizio: 0,2 mm.

Check the distortion of each plate {both lined and unlined) by resting on & flat
surface; use a feeler gauge.
Wear limit: 0.00078 in.

Contréler la déformation de chaque disque {avec garmiture et lisse) en le posant
sur un plan et en utilisant un dpaisseurmetre.
limite de service: 0,2 mm.

" Jede Scheibe auf einer ebenen Fléche positionieren und auf eventuells Verfor-

mungen untersuchen {mit Belag und chne Belag) dazu verwende man einen
Dickenmesser. =

Zulassiger Grenzwert: 0,2 mm.
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[ L= ———= Molla frizione.

Misurare la lunghezza libera 1 di ogni mofla can un cdlibro.
[ Malla nuova: L=37 mm. Limite di servizio: 35 mm.
Sostituire qualsiasi molla che superi il limite di servizio.

Clutch spring.

Check the free lenght {'L") of each spring with a gauge.
New spring: L=1.454 in. Wear limit: 1.377 in.
Replace any spring which does not meet with this specification.

Ressort embrayage.

Masurer la longueur libre *'L"" de chaque ressort en ufilisant un calibre.
Ressort neuf: L=37 mm. Limite de service: 35 mm.
Remplacer tous les ressorts qui dépassent la limite de service.

Kupplungsfeder.

Die freie Lange jeder Feder “'L'" mit einer lehre messen.

MNeue Feder: L=37 mm. Zulassiger Grenzwert: 35 mm.

Jede Feder, die den zul@ssigen Grenzwert (berschreitet, ersetzen.

Ingranaggio condoto trasmissione primaria.

L'ingranoggio condotte primario & assemblato olla scatcla frizione madiante
un sistema elastico realizzato con malle disposte in senso radiale.

Verificare a mano la consistenza dell’elasticita di queste molle, ruotande, ognuno
in senso opposto all’altro, i due componenti. Un eccessive gioce & causa di
rumori fostidiosi.

Primary drive driven gearing.

The driven gear is connecied to the clutch box by a flewible system composed
of radially positioned springs.

Manually check the elasticity of these springs by rotating the two components

in opposite directions to each cther. Excassive play is the source of annoving
noise,

Engrenage entrainé de lo transmission primaire.

L'engrenage conduit est accouplé & lo boite d’embrayage par l'intermédiaire
d'un systeéme élastique réalisé avec des ressorts disposés dans le sens radial.
Contréler la souplesse de ces ressorts & la main en tournant les deux &léments
de |"accouplement dans deux sens oppesés. Un jeu excessif donne lisu & un
niveau soncre éléve.

Angetriebenes Raderpaar Abtrieb.

Dos angetriebene Réaderpaar ist am Kupplungsgehduse Uber radial angeord-
nete Federelements befestigt.

Die Federung dieser Elemente manuvell tberprifen, indem man die beiden Fe-

mente in entgegengesetzter Richtung dreht. Ein Gbermdssiges Spiel bawirkt sté-
rende Ger&usche.

OO
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Cambio di velocita.

Contrallare le condizioni dei denti di innesto degli ingranaggi che devono es-
sere in perfette condizioni, conirollare che gli ingranaggi felli rueting liberamente
sui propri alberi e contemporaneamente nen abbiane ungicco supericre a 0,10
mm. Le filetfature e le scanalature degl alberi devono essere in perfette con-
dizioni.

Gearbox.

Check that the gear teeth are in perfect condition; check that the neutral gears
rofate freely on their shafts and that play is not greater than 0.003% in. The
threads and splining on the shafts should be in pertect condition.

Boite de vitesse.

Contréler les conditions des dents des sngrenages qui doivent &tre en partait
état. Contréler que les engrenages libres tournent bien sans frottemant autour
de leurs arbres et qu'il n'y ait pas un jeu supérieur & 0,10 mm. Le filettage et
les rainures des arbres doivent &ire en parfait état.

Wechselgetriebe.

Den Zustand der Zahne iberpriffan; Gberpriffen, ob sich die Leerlaufraderpaa-
re frei auf den entsprechenden Wellen dreben und gleichzeitig ein Spiel von
max. 0.10 mm aufweisen. Die Gewinde und die Neuten der Wellen missen
einen enwandfreien Zustand aubwelsen.

Ll
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Forcelle e ingranaggi selezione marce.

lspezionare visivamente le foreelle selezione morce, ogni forcalla piegata de-
ve essere sostituita. Una forcella piegato causa difficolté nell’innesto delle marce
e permette il loro disinnesto improvviso sotte carico.

Controllare con une spessimetro 1| gioco di ogni forcella del cambio nella sca-
nalatura del proprio ingrancggic. Se il limite di servizio viene superato do uno
gualunque dei tre ingranaggi, determinare se sT deve sostituire 'ingranaggio
ola forcella del cambio misurandone lo spessore /5 e la larghezza L7 dello
scanolatura dell’'ingrancggio.

Larghezzo scanalatura ingranaggic nuovo: 1=4,05+4,12 mm.

Spessore pattino forcella nuova: 5=3,75+ 3,83 mm.

Gioco tra forcello e ingranaggio nuovi: 0,22+0,37 mm.

Limite di servizio: 0,50 mm.

Gear selector fork and gearing.

Carry out a visual inspection of the gear selector forks; any bent forks should
oe replaced. A bent fork will meke gear changing difficult and can cause the
gear fo disengoge without notice under power,

Use a feeler gauge to check the clearance between each selector fork and the
grocve on its gear. If the prascribed wear limit is exceeded for any cne of the
three gears then Tt is necessary to establish whether the gear or the selector
fork it so be changed; this can be done by measwring the thickness “S” and
the width L' of the gear groove.

Width of the geor grocve (new): {=0.159+0,162 in,

Thickness fork slide {new): 5=0.147+0.150 in.

Clearance between fork and rear {new): 0.0086+0.0145 in.

Wear limit: 0.0198 mm.

Fourchettes et engrenages de la boite de vitesse,

Examiner les fourchettes de la batte; toutes les fourchettes plides doivent &tre
remplacées parce qu'elles rendent difficiles la prise de la vitesse ef risquent de
se déclencher sous charge.

En utilisant un épaisseurmatre, contrdler le jeu de chaque fourchette ovec la rai-
nure de I'engrenage relatif. Siia limite de service est dépassée par I'un des trais
engrenages, il faut remplacer I'engrenage ou la fourchefte; pour déterminer | &lé-
ment & remplacer, mesurer |"épaisseur 'S’ et la largeur L de lo rainure de
I'engrenage.

Largeur de ia rainure d'un engrenage neuf: 1=4,05+4,12 mm,

Epaisseur patin d'une fourchette neuve: 5=3,75+3,83 mm.

Jeu entre tourchette et engrenage neuf: 0,22+0,37 mm.

Limite de service: 0,50 mm,

Gabeln und Réderpaare zur Gangschaltung.

Sichtprofung an den Schaltgabeln durchiithren; eventuell verformie Gabeln sind
auszutauschen. Ein gebogene Gabel hat sine schwierige Gangschaltung zur
Folge bzw. bewirkt bei Betdtigung die Gangausrickung.

Mit Hilfe eines Dickenmessers das Spiel jeder Schaligabel in der Nut des ent-
sprechenden Raderpoars dberprifen. Wird der zuldssige Grenzwert bei einem
der drei Réderpoare Uberschritten, so ist entweder dos Raderpaar ader die Gabel
auszutauschen; dazu misst man die Dicke 'S”" und die Breite '™’ der Nut am
Réderpaar,

Breite der Nut bei neuem Raderpaar: [=4,05+4,12 mm,

Backendicke neve Gabel: 5=3,75: 3,83 mm.

“ Spiel zwischen never Gabel und nevem Réderpoar: 0,22+0,37 mm.

Zulassiger Grenzwert: G,50 mm.

OO
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Tomburo comando forcelle.

Verificare lo stato di usura dei perni di supporto del tambure; non davano pre-
sentare selchi, bave o deformazioni. Verificare 1 gioco esistente tra perni e al-
loggiamento sul carter, se dovesse risulfare supericre a 0,10 mm {limite di
servizio) sosfituire il componente pil vsurato.

Selector drum.,

Check the wear of the pins supporting the drum; these should net be scored,
pitted or distorted. Check the play between the pins and their locations in the
casing; 1f the wear limit is greater than 0,.003% in. then replace the most worn
components.

Tambour de commande de fourchettes.

Contréler les arbres de suppert du tombour qui ne doivent pas présenter de
rainures, de barbes ou de déformations. Contréler le jeu entre les arbres ef s
logement sur le carter; si le jeu est supérisur & 0,10 mm (limite de servical, il
faut remplacer 1'élément le plus usé.

Trommel der Gabelsteuerung.

Uie Suppartstifte der Trommel auf Verschleiss Gherpfrifen; diese dirfen werder
Rillan, noch Grate oder Vedormungen aufweisen. Das Spiel zwischen Stift und
Sitz om Gehduse Uberpriten; liegt dieses Ober 0,10 mm (zul@ssiger Grenzwert),
so ist das Bautell mit dem héchsten Verschleiss auszutauschen.

Determinare il gioco esistenta tra perno di azionamento della forcella e scang-
latura sul tambure comando forcalle rlevando le due quote con un calibre. Se
il limite di servizic viene superata, stabilire, confrantandoli con 1 valori dei cam-
ponentl nuovi, quale particolare deve assere sostituito.

Gioce tra perno foreello e scanalatura sul tambure con componenti nuovi;
0,15+0,30 mm. Limite di servizio: 0,60 mm.

Diametro perno forcella nuove: 5,85+5,90 mm.

Lorghezza scanalatura dal tamburo: 6,05+4,15 .

Check the clearonce between the selector pin and the sefector drum groove
by measuring the twa clearances with a gauge. if the wear limit is excesded
then establish which part s to be replaced by comparing values with new parts.
Clearance between selector pin and drum grooving, with new components:
0.0059+0.0118 in. Wear limit: 0.0236 in,

Selector tork pin {new): 0.230+0.232 in.

Width of drum groove: 0.238 +0.242 in.

Mesurer le jeu enire |"arbre dactionnement de la fourche et la rainure du tam-
oour en relevant les deux cates avec un calibre. Sila limite de service est dépas-
sée, il faut remplacer I'un des deux é éments. Pour déterminer |'éléments &
remplacer, il faut comparer fes valeurs mesurées avec les valeurs relotives & des
pigces neuves.

Jeu entre 'axs de la fourchette et la rainure sur le tambour lorsque les pisces
sont neuves:

0,15+0,30 mm, Limite de service: 0,40 mm.

Diametre de 'axe d'une fourchette neuve: 5,851 5,90 mm.

Largeur de la rainure du tambour: 4,05+6,15 mm.

Das Spiel zwischen dem Gabelzapfen und der Nut auf der Trommel zur Ga-
belsteverung mit Hilfe einer Lehre bestimmen. Bei Uberschreiten des zuldssigen
Grenzwertes sind die Messwerte mit jenen der neven Bauteile zu vergleichen;
dann bestimme man, wealches Bauleil cuszuwechseln ist.

Spiel zwischen Gabelstift und Nut aut der Trommel mit neven Bauleilen:
0,15+0,30 mm. Zuléssiger Grenzwert: 0,60 mm.

Durchmesser neuer Gabelzapfen: 5,85+5,90 mm.

Breite der Nut aul der Tremmel: é,05+6,15 mm.

O
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Revisione carburatore.

Lavare accuratomente con banzina ed asciugare con aria compressa tutt i com-
ponenti del carburatore. Pulire accuratomente tutti | getti ed 1 condolti esclusi-
vamente con aria compressa, non usare mal punte o fili metallici. Contrallare
che la valvola a saracinesca sia in buone condizioni e che scorra liberamente
nel propric alloggiomento mo senza gicco eccessivo, Confrollare che lo spillo
conico ed il polverizzatore siano in buone condizioni, controllare che la valve-
ia a spillo faccia perdetta tenuta.

Carburetor overhauling.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air all carburetor com-
pcnets. Thoroughly clean all jets and ducts with compressed air only. Never
use tips of metal wires. Check thet the gate valve is in good condition and runs
freely in its housing bu- without excessive clearance.

heck that the pin and spray nozzle are in goad conditions. Check that the
pin valve has a good seal.

Revision carburateur.

Laver tous les éléments du carburateur soigneusement avee de 'essence st les
essuyer & Iair comprimé. Netayer tous les gicleurs et les conduites seulement
avec de |'air comprimé, sans employer das pointes ou du fil métallique. Vérifier
si lo soupape est en bonnes conditions et glisse librement dans son emplace-
ment, toutefois sans trop de jeu. Vérifier si ol pointe cenigue et le pulvérisateur
sont en bonnes conditicns ef si la vanne pointeau est parfaitement & fenue,

Revision des Vergasers.

Alle Bauteile des Vergasers sorgféltig mit Benzin woschen und mit Druckluft track-
nen, Alle Dijsen und Kanalleitungen sergléltiq nur mit Drucklutt reinigen; nie Stahl-
spitzen oder Dréhte verwanden. Das Schieberventil auf einwandfreien Zustand
priten und darauf achten, dass es frei und ohne (bermassiges Spiet in seiner
Aufnahme gleitet. Darauf achten, dass die Kegelnadel und der Zerstduber in
gutem Zustond sind; das Nadelventll aut perfekte Dichtigkeit prifen.

[ARRN
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Controllo dell’altezza del galleggiante (Dell’Orto).

Porre il carburatore su di un piano, disponendolo in modo che la flungia della
vaschetta risulti in posizione verticale ed in modo che I'appendice del galleg-
giante sic in leggero contatto con lo spillo. Verificare con un calibro che ia di-
stanza tra la base del golleggionte ¢ la flangia sul corpo del carburatore sia
di 17.5+18,5 mm.

Check of float height {Dell’Orto).

Place the carburetor on a flap top so thet the flange of the float chamber is
vertical and the float tallpiece is lightly touching the pin. Check with a gauge
that the distance between the floot base and the flange on the carburetor body
is 0.6889+0.7283 in.

Contréle de la hauteur du flotteur (Dell’Orto}.

Mettre le carburateur sur un plan, avec la bride de la cuvette verticale et 'exiré-
mité du flotteur [égérement en contact cvec le pointeou. Vérifier & l'aide d'une
iauge si la distance entre la base du fletteur et la bride sur le corps carburateur
est 17,5+18,5 mm.

Kontrolle der Schwimmerhshe {Dell’Orto).

Den Vergaser so auf eine Flache stellen, dass der Schwimmergehauseflansch
in sankrechier Position steht und das Schwimmerrendstick etwas die Nadel be-
rihrt. Mit einer Lehre den Abstand zwischen Schwimmerboden und Flansch aut
dem Vergaser messen; der Abstand muss zwischen 17,5+18,5 mm liegen.

Controllo della portata delle pompa di ripresa (Dell’Orte).

Disporre di un recipiente graduato nel quale venga raceolta tutta la benzina
pompata. Eseguire ritmicamente, e con qualche seconde di sosta tra Funa e
I"altra, 20 aperture e chivsure complere della valvola del gas. La quantitd di
liquido raccolto nel recipiente deve essere di @ cm#£C,5. Per la registrazione
della portata agire sullo apposita vite ¢i regolaziene; si tenga presente che ta-
le vite va ructata in senso orario per diminuire la pertata ed in senso anfiorario
per aumentarla,

Checking the acceleratoer pump capacity {Dell’Orto}.

Use a calibrated container to collect all the petrol which will be pumped out.
Open and dose the throttle rhythmicaily 20 times [with a pause of a faw se-
conds between opening and closing). The container should hold 9 cms+ 0.5,
Adjust the pump capccity by turning the adjuster screw; turn clockwise to
decrecse the copacity and anti-clockwise to increase copacity.

Contréle du débit de la pompe de reprise (Dell'Orto).

Placer un récipient gradud pour recueille toute |'essence pompée. Ouvrir et refer-
mer complétement | valve du gaz vingt fois en attendant quelgues secondes
entre chaque. Le récipient doit contenir @ em?+0,5 d'sssence. Le débit de la
pompe peut &tre 1églé por l'intermédiaire de la vis de réglage en la tournant
dans le sens des aiguilles d'une montre pour diminuer te débit ef dans le sens
inverse pour augmenter le débit.

Kontrolle der Forderleistung der Beschleunigungspumpe (Dell' Orto).
In einem geeichten Behdlier das gepumpte Benzin auffangen. Das Gasventil
20 Mal mit einem Intervall von einigen Sekunden éffnen und schliessen. Im Be-
hélter missen $ cm3+0,5 Benzin verhanden sein. Zur Einstellung der Férder-
menge betédtige man die sperielle Stellschraube; zur Verringerung der
Férdermenge wird die Stellschraube im Uhrzeigersinn gedreht, zur Erhéhung im
Gegenuhrzeigersinn.

I
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Dell’Orto PHF 34 DD (per medeallo 350 R)
Dell’Orto PHF 34 DD {350 R models)
Dell’Orto PHF 34 DD {pour le modéle 350 R|
Dell’Orto PHF 34 DD (fir Modell350 R)

Bing 64/32/383 (per modelti 350 R/E)

Bing 64/32/383 (350 R/E models)

Bing 64/32/383 [pour le modale 350 R/E)
Bing 64/32/383 {fir Modell 350 R/E)

Bing 94/40/136 (per modello 500 E)
Bing 94/40/136 (500 E models)

Bing 94/40/136 (pour le modéle 500 E)

Bing 94/40/136 (fir ModellS00 E)

Rif. Denominazione PHF 34 DD 64/32/383 94/40/136
1 Valola gas 40/7 -
2 Spillo conicoftacca di fissaggio K 23/3° n°® 1/3° n® 1/2°
3 Getto del minimo 55 45 45
4 Valvola a spillo 250 —
5 Galleggiante g.14 — —
6 Cetto del massimo 138 140 155
7 Polverizzatore 262 AB n® 1 n® 1
8 Gette avviamento 60 —
9 Getto pompa di ripresa 35 —
10 Vite aria aperta di gir Fell2 1 e 1/2 I
11 Getto a spillo — 2,68 2,70
12 Diametre diffusore 34 32 40
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Ref. Part PHF 34 DD 64/32/383 94/40/136

1 Throttle valve 4047 — -

2 Tapered needle/needsl position {notch) K 23/3rd n® 1/3rd n? 1/2nd

3 ldie jet 55 45 45

4 Needle valve 250 — —

5 Float g.14 — -

6 Main jet 138 140 155

7 Spray nozzle 262 AB n° 1 n° 1

8 Staring jet 60 — -

9 Accelerator pump jet 35 — —
10 Air scraw, open by 'n’ turns Tel/? 1el/? 1
11 Needle jat — 2,68 2,70
12 Diftuser diameter 34 32 40
Réf. Désignation PHF 34 DD 64/32/383 94/40/136

1 Velve gaz 40/7 — —

2 Pointeau conigueffixation kK 23/3¢ n® 1/3¢ n® 1/2°

3 Gicleur du ralenti 55 45 45

4 Vanne pointedu 250 — —

5 FHofteur g.14 — —

& Cicleur du maximum 138 140 155

7 Pulvérisateur 262 AB n® | n° 1

8 Gicleur démarrage 60 — —

9 Gicleur pompe de reprise 35 — —
10 Vis qir ouverte de fours leli2 1el/2 1
11 Gicleur & pointeay — 2,68 2,70
12 Diametre diffuseur 34 32 40
Rif. Benennung PHF 34 DD 64/32/383 94/40/136

1 Gasventil 40/7 — —

2 Kegelnadel/Befestigungskerbe K 23/3° n® 1/3° n° 1/2¢

3 leedaufdise 55 45 45

4 Nadelventi 250 — —

5 Schwimmer g.l4 — —

é& Vollastdise 138 140 155

7 Zerstduber 262 AB n° 1 n® 1

8 Starterdise &0 — —

9 Duise Beschleunigungspumpe 35 — —
10 Drehzahl-Luftschroube 1e /2 e l/2 ]
11 Nadeldise 2,68 2,70
12 Durchmesser Luftddise 34 32 40

-
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Narme generali e H.4
Rimontaggio albero motore e contralbero ... H.5
Rimontaggio cambio ..o H.6
Rimontaggio gruppo avvicmento ... H.7
Chiusura semicamter e H.5
Rimontaggio piastrina disinnesto saltarelli comando

cambic e particolari semicarter destro ... H.?
Rimentaggio e registrazione frizione ...l H.10
Rimontaggio statore e pick-up oo H.11
Rimontaggio gruppo pistone - dilindre .ot H.12
Serraggio dadi 1St oo H.14
Rimentaggio clbere a camme ...l H.15

0

RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY

General directions

Reassembling the crankshaft and the countershaft
Reassembling the gearbex

Reassembling the starter unit

Closing the halt-casing

Reassembling the disengogement clate of the geor
change ratchet and componets of the right half-casing

Reassembling and adjusting the clutch
Reassembling the stator and the pick-up
Reassembling the piston and cylinder
Tightening the cylinder head nuts
Reassembling the camshaft

N° 52388 (06-87)
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WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Naormes générales ... H.4
Rementage du vilebrequin et

de I'arbre secondaire ... H.5
Remontage de la boite de vitesse ... H.é
Remontage du groups de démarrage ...l H.7
Fermeture des demi-camers ..........ccoeiveeeieeiiiiiiiiniinnin, H.8
Remantage de la plague de décliquetage du changement

de vitesse et des éléments du demi-carter de droite ......... H.¢
Remantage et réglage de 'embrayage ..., H.10
Remontage du stator et du pick-up coooveervieieieinn. H.
Remontage du groupe piston - cylinder ..................... H.12
Serrage des écrous de o culasse ...l H.14
Remontage de l'arbre & cames .....oooooiiiiivi L H.15
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Allgemeine Vorschrifte

Wiedereinbau der Antrigbswelle und der Ge-
genwelle

Montage des Wechselgetriebes
Finbaw der Anlosserbaugruppe
Schliessen der Gehdusehdlfte

Zusammenbau der Ausrickplatte der Spermacken zur
Getriebeschaltung und der rechten Gehdusehalfte

Montage und Einstellung der Kupplung
Montage Stator und Impulsgeber
Montage der Baugruppe Kolben-Zylinder
Sichern der Muttern des Zylinderkopfes
Maontage der Nockenwelle
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Norme generali.

Per il imontaggio eseguire in senso inverso guanto mostrato per lo smentaggio, facende tuttavia particolare attenzione clle singole
operazioni che richiamiomo specificatamente. Vi “icordiamo che guarnizioni, paraclio, fermi metallici, rondelle di tenuta in materiale
deformabile {rame, alluminic, fibra etc.] e dadi autebloccanti dovrannc sempre essere sostituiti.

| cuscinetti sona stafl dimensionati e caleolati per un determinato numero di ore di lavoro.

Consigliamo pertanto la sostituzione in parficolar modo dei cuscinetti soggetti a pit gravese sollecitazioni, anche in considerazione
della difficoltar di controllo della relativa usura.

Quanto sopra viene suggerilo in cggiunta ai controlli dimensionali dei singell componenti, previsti nell’apposite capitolo ivedere al
paragrato «REVISIONE MOTORE»),

E importantissime pulire accuratamente tutt | compenenti; | cuscinetti e tutt gli altri particolari seggetti ad usura dovranne essere lubrifi-
cati con olic metore, prima del montaggio.

Viti e dadi dovranno essere bloccati alle coppie di serraggio prescritte.

General directions.

For a correct re-assembly follow in the adverse serse what shown for dismantling, however paying a special attention to every opera-
fion we specifically mention. We remind you that gaskets, oil rings, clamps and secling washer in deformable material {as copper,
aluminium, fibers, etc.) and selflocking nuts havealways to oe renewed.

Bearings have been studied and drawn for o well determined number of working hours.

Itis advisable to replace those bearings which uncergo the greatest wear and tear especially in view of the fact that generally speak-
ing they are difficult to check for wear.

What chove is suggested in addition to the size verification of the single components, as foreseen in the proper chapter [see pare-

graph «ENGINE OVERHAULINGS).
We emphasize the impariance of thoraughly cleaning all components; bearings and all particulars subject to wear have to be lubricat-

ed with engine oil, before re-assembly. Screws and nuts must be lacked at the prescribed toruques.

Normes générales.

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu’on a monfré pour le démontage, en faisant attention aux particuligres opérations
qu'on rappelle ici spécifiguement. Cn vous rappelle que les gamitures, pare-huile, arréts métalliques, rondelles d'étonchéité en mate-
riel déformable {cuivre, aluminium, fibre etc.) et écrous auto-blocants devront étre toujours rémplacés.

les coussinets on &té dimensionnés et calculés pour une spécifique nombre d'heures de trovail.

| est conseillé de remplacer les roulements soumis & de fortes contraintes, surtout si ['on considére gu'il est extrémement difficile de
contréler leur état.

Ce-ci est conselllé additionnellement aux contréles dimensionnées de chaque pigces, prévus dans le spécicl chapitre [voir au paragre-
ghe «REVISION MOTEUR»).

Il est trés important de nettoyer soigneusement toutes les pidces, les coussinets et fous les autres particuliers sujects & usure devront
&tre graissés avec huile moteur, avant le rementage.

Vis et écrou devront &tre blogués aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Vorschrifte.

7um Zusammenbau des Motars muB man in zur ausbau umgekehrter Reihenfolge vorgehen, Die von uns spezifisch arwdhnten, jewelli-
gen Arbeiten sind aber geneau zu beachten. Man dorf nie vergessen, dab Dichtungen, Oelabdichtungen, Metallsperrungen, Dicht-
scheiben in unformbarem Versksioff (Kupfer, Aluminiom, Faser usw.) und selbstsichernde Muttern immer auszuwechseln sind.

Die Lager sind fir eine bestimmte Anzahl Arbeitsstunden bemesst und gerechnet worden.

Daher empfehlen wir den Austausch insbesandere der stark beanspruchten Lager, da eine Verschleisskonfrolle derselben sehr schwie-
rig wdre,

Dies wird ausser der empfohlenen Nachmessen-Kontrollen der einzelnen Bestandteile [siehe die jeweiligen Kapiteln im Abschnitt «UJE-
BERHOLUNG DES MOTORS») geraten.

Es ist Gusserst wichtig, alle Bestandteile sorgféltigst zu reinigen; die Lager und clle anderen Verschleissteile missen mit Motorél vor
dem Anbau beschmiert werdean. )

Schrauben und Muttern bei dan vorgeschribenen Anziehmomenten anziehen.

00O
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Rimontaggic albero motore e contralbero.

Riscatdare lingranaggio conduttore, rafreddare I'albere motore ed effettuare
il mantaggio ufilizzando, per la fasatura, I'atrezzo N° 51669. Rimucvere I'at-
trezzo ed installare il cuscinetto.

Riscaldare I'ingranaggio condotto, raffreddare il contralbero ed effettuare il ri-
montaggio del due inserendo il rullino di fasatura.

Posizicnare i due ingranaggi in modo che il riferimente sull’ingranaggio deil’al-
bero bilanciamento risulti in mezzo ai due riferimenti sull'ingranaggic albero mo-
tare. Con i due alberi in questa posizionz applicare sul lote oppeste | aftrezzo
N*® 51668 e stringere le due viti sul morsetti. Inserire i due alberi nal semicarter
sinistro. Per eseguire correttamente quesa operazione, senza provocare danni
agli elementi in questione, & bene scaldare la sede del cuscinetio; in questa
condizione l'inserimento risultertr facilitato.

Reassembling the crankshaft and the countershaft,

Heat the drive gear, cool the crankshaft and mount using special tool N® 51669
for the timing. Remove the tool and fit the bearing and fit the two components
together with the fiming roller.

Heat the drive gear, cool the countershatt.

Posiion the two gears so that the reference mark on the gear of the recker shaft
is halt way between the two reference marks on the crankshaft gear. With the
twa shafts in this position fit the special tocl N® 51668 to the opposite side
and fighten the twe bolts on the clamps. Insert the two shafts in the left half-
casing. in order to prevent damage to these components during assembly and
to facilitate assembly, first heat the bearing seat.

Remontage du vilebrequin et de I'arbre secondaire.

Réchauffer I‘engrenage conducteur, refroidir le moteur et assembler en utilisant
i‘outil N® 516869. Retirer |'cutil et monter le roulement,

Réchautfer I'engrenage entramé, refroidir I'arbre secondaire et assembler ces
deux gléments en introduisent le rouleau de synchronisation.

Positionner les deux engrenages de facon & ce que la marque de "engranage
de I"arbre d'équilibrage soit parfaitement centrée par rapport qux deux mar-
ques du vilebrequin. Quand les deux arbres sont airsi positionnés, appliquer
I'autil N® 51668 sur le cété opposé e serrer les deux vis de blocage. Intre-
duire les deux arbres dans le demi-cortar de gauche. Pour effectuer correcte-
ment cette opération, sans risquer d’endommager les éléments en question, 1l
est conseillé de réchauffer le logement du roulement pour faciliter son introducticn.

Wiedereinbau der Antriehswelle und der Gegenwelle.

Das Antriebsrad erhitzen, die Antrisbswelle kithlen und die Teile montieren; zur
Einstellung verwende man das Werkzeug N® §1669. Das Waerkzeug abneh-
men und das Lager einbauen.

Das angetrichene Rad erhitzen, die Gegenwelle kithlen und die beiden zusam-
menbauen, indem man die Zindstellrolle einsetz:.

Die beiden Réderpacre so positionieren. dass der Bezug auf der Ausgleichwel-
le in der Mitte der Beziige auf den Réderpaaren der Antriebswelle liegt. Mit
den beiden Wallen in dieser Stellung setze man auf der entgegengeselzten Seite
dos Werkzeug N°® 51648 ein und sichere die beiden Schrauben an den Klem-
men. Die beidern Wellen in das linke Gehéusehdlfte einsetzen. Zur einwand-
frefen Montage chne Beschédigung der Bauteils empfiehlt es sich, den Lagersitz
zu erwirmen; dadurch wird die Montoge erleichtert.

UHANMAmanmaamammmm i
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RICOMPOSIZIONE MOTORE

ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR

WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

ALBERO PRIMARIO - MAIN SHAFT - ARBRE PRIMAIRE - HAUTPWELLE

con 4% innestata
inta 4th geor
avac dime marche
embrayia

mit 4.Gang eings-
schaltet

AL

5'\

46.1:46.4

WeLLE |
el.
Y

<on 53¢ innestato
into Sth gear

avec 5dme marche
embrayée

mit 5.Gang einge-
schaltet

I_ 5735:57.75

Qusta di contrall - Checking quete
Cote de contréle « Kontrollkete

Ingranaggio 2° o fila broce. olbero - 2nd gear aligned with shaft bronching
Engranege 2éme morche en ligne avec [s brochoga de I'arhre - Getrisbe
|zweiten Ganges, ausgerichtet mit dem Wellenrdumen

ALBERQ SECONARIC - LAYSHAFT - ARBRE SECONAIRE - VORLEGEWELLE

con 2% innestato
inte 2nd gear
ovec 2éme marche
ambrayée

mit rweitem Gang
aingeschalter

zon 87 inneslota

inta 3rd gear

aves 3ime marche
lembrayde

“mit drittem Grang ein-
geschallet j

<on 1% innestata
(inte 13t geor
-auic Tare marchs am-

78:78.4

brayéa
mit grstem Gang ain-
gechaltet

Quota di contralls - Chacking quoie
Cate de contréle - Kantrallkote

i

Rimontaggio cambio.

Ricomponende tutti gli elementi dai due alberi cambio, & necessario fare atten-

zione al posizionamento delle rondelle e degli anelli elastici di orresto.

Per un cerrette montaggio sequire lo schema di figura sotto riportato.

n IMPORTANTE: non usare mai un anello elastico di arresto rimos-
so dall’albero del cambio, utilizzarne sempre une nuova,

Installando un nuovo anello elastico bisogna fare attenzione a non

espandere 'estremita aperta pii del necessario per inseririo sull’albero.

Dopo aver installate un anello d’arresto, accertarsi sempre che sia com-
pletamente inserito nella scanalatura e montato saldamente.

Reassembling the gearbox.

When reassembling the components of the gearbox it is important to ensure
that the washers and spring clips are in the correct paosition.
To ensure carrect assembly follow the diagram in the flustration below,

IMPORTANT: Never re-use a spring clip token from the gear-
box shaft; always fit a new clip.
When fitting a new spring clip onto the shaft toke care not to open the
clip ends too much.
After fitting a new spring clip check that it is firmly seated in its groove.

Remontage de la boite de vitesse.

Pour assembler tous les éléments des deux arbres de o boite de vitesse, il faut
veiller & positionner correctement les rondelles et les circlips.

Pour le montage, consulter fa figure ci-dessous.
n IMPORTANT: ne jamais utiliser le circlip qui était monté sur I'arbre

du changement de vitesse; toujours monter un circlip neuf.
Pour monter un nouveau circlip, veiller & ne pas I ouvrir excessivement
avant de l'introduire sur |“arbre. Aprés le montage, contréler que le cir-
clip soit bien introduit dans la rainure relative et soit stable.

Montage des Wechselgetriebes,

Beim Zusammenbau sémilicher Teile der beiden Getriebewellen ist auf die Po-
sitionierung der Unterlegscheiben und der Sprengringe besonders zu achten.
Zur korrekten Montage gehe man wie folgt vor - siehe Abbildung.

WICHTIG: niemals einen von der Getriecbewelle abmontierten

Sprengring, sondern immern einen neven Sprengring verwenden.
Beim Einsetzen eines neuen Sprengrings darf dos offene Ende des Rin-
ges zur Montage auf der Welle nicht zu stark erweitert werden.
Nach der Montage eines Sprengringes iiberprisfe man, ob dieser villig
in die Nut einrastet und fest montiert ist.

Una volta inseritl gl alberi nel semicarter controllare che le quote di montaggio
corispondanc a quelle delle figure a loto.

Once the shafts have been inserted in the half casing check that the clearances
are those shown in the illustration.

Apres avolr infroduit les arbres dans les demi-carters, contréler que les cotes
de montage correspondent bien & celles de la figure cicontre.

Machdem die Wellen in die Gehdusehlfte eingesetzt wurden, Gberprifen, ob
die Montagemasse mit den Abmessungen aus der nebenstehenden Zeichnung
Ubereinstimman.
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Rimontaggio gruppo avviamento. !

Rimantare I"albera avviamenta con il rasamento dal lato esterno del semicarter i
destro. Rimontare sull’estremiia epgosta di detto albero lo malla, il distonziale ‘
{la teritoia del distanziale deve trovarsi in corrispondenza dell’estremitd della
molla inserita sull’albero), il rasamento e I'anella elastico di ritegno. Inserirs sul
loto opposto dell‘albero il manicotto scorrevole e applicare momentaneamen-
te la leva avviomento allo stessa estrerrité. Ruotando in sensc anfiorario la le-
va, fare in mode che 1 riferimenti sull’albero e sul manicetta scarrevele risultino
allineati; in questa posizione il manicotto si inserira nella piastrina di disinnesto.
Inserira pal I'ingranaggio avviamento e gli altri elementi in ordire inverso allo
smontaggio.

Reassembling the starter unit,

Remaount the starter shatt w.th the shim on me outer 5 de of the nght side half
casing. On the other end of the shaft, mount the spacer (the spacer slot should
align with the end of the spring inserted on the shaft), the shim ond the spring
clip. On the cpposite end of the shaft, fit the sliding sleeve and then tfemperari-
ly fit the kick-start lever to the end of the lever. Rotate the kick-start anti-clockwise
so thot the index marks on the shaft align with those on the sliding sleeve; in
this position the sleeve will enter the disengagement plate. Insert the starting
gear and the other components following the reverse of the dismantling
procadure.

Remontage du groups de démarrage.

Remonter I'arbre de démarrcge avec la rendelle d’espacement en l'intradui-
sant par |'extérieur du demi-carter droit. Monter le ressort, 'entretoise {la fente
de I'entretoise doit se trouver sur |'extrémité du ressort introduit sur 'arkera), ta
rondelle d’espacement et le circlip & I"extrémité cpposée de 'arbre. De 'autre
coté de I'arbre, introduire le manchon coulissant et appliquer mementanément
le levier de démarrage. Tourner le levier dans le sens des aiguilles d'une mon-
tre jusqu’a ce la marque sur 'arbre soit dans I alignement de la marque du man-
chon; dans cefte position, le manchon s'intreduira dans la ploque de débrayage.
Introduire ensuite I'engrenage de démarrage et les autres éléments en suivant
I"ordre inverse du démontage.

Einbau der Anlasserbaugruppe.

Die Anlasserwelle mit der Passchelbe ar der Aussenseite der rechten Gehéuse-
nélfte montieren. Auf der entgegengesetzten Seite dieser Welle die Feder, das
Distanzstick {der Schlitz des Distanzstiicks muss sich am Ende der Feder dieser
Welle betfinden), die Passcheibe und den Haltering montieren. Auf der entge-
gengesetzten Seite der Welle die Schiebemuffe einsetzen und voréufig den An-
lasserhebal an der selben Stelle montieren. Den Hebel im Gegenuhrzeigarsinn
drehen bis die Beziige auf der Welle und auf der Schiebemuffe korrekt ausge-
Huchtet sind; in dieser Stellung rastet die Schiebemuffe in die Ausrickplatte sin.
MNun kann das Anlassergetriebe und die anderen Bauteile in der umgekehrren
Reihenfolge wie tir den Ausbau beschrieben eingesetzt werden.

O
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// Chivusura semicarter,
/

Prima di chiudere i semicarter assicurarsi di aver montato il tube drenaggio olio
nella posizions indicata in figura.

Verificare le stato delle supedici di centatto; nen devono prasentare traces di
sigiflanti o di macchie d'olio inclire, devono essere perfettamente lisce.
Operare coms segue:

— ricoprire di grasso il borde degli arelll di tenuta;

— montare le bussole di centraggio nelle apposite sedi;

— lubrificare con olio motore tutte le superfici saggette ad attrito;

— montare una guarnizione nuova sul semicarter sinistro avende cura di farla
aderire perettamente;

— dopo aver serrato le viti di fissaggio dei semicarter alla coppia di serraggio
prascritta, controllare che gli alberi del cambio ruatine senza difficalta. Se ¢io
non si verificasse, battere con un mazzuole di gomma su di essi per ottenere
un ulteriore assestamento,

Closing the half-casing.

Before finally closing the half-casing, maoke sure that the ail drain tube has been
fitted in the position shown in the illustration.

Check contact surtaces; they should be free from grease and traces of sealer
and the surfaces should be smooth.

Proceed as follows:

— smear the edge of the seal ring with grease;

— mount the centre bush in its szl

— lubricate all friction surtaces with engine oil;

— fit @ new gasket on the left halt-casing making sure that it fits perectly;
— tighten the half-casing retaining bolts to the required torque and then check
that the gearbox shafts rotate freely; if they sfill rotate with difficulty, tep them
a few times with a rubber mallet until they settls into position.

Fermeture des demi-carters.

Avant de fermer les demi-carters, s’assurer que le tuyou de droinage de I'huile
ait bien ét¢ monté dans la pesition indiguge par la figure.
Contréler I'état des surfaces de contact; elfe ne doivent pas présenter de tra-

| ces de collants ou de taches d’huile et doivent &tre paraitement lisses.

! Effectuer les opératicns suivanteas:

; — recouvrir de groisse les bords des bagues d'éranchéité;

— meonter les dovilles de centrage dans leurs fogements;

;, — lubrifier toutes les surfaces de frottement avec de |'huile moteur;

1 — monter une nouvelle garniture sur le demi-carter de gauche en veillant & ce
qu'elle adhére parfaitement;
— aprés avoir serré les vis de fixation avec le couple de serrage prescrit, con-
tréler que les arbres du changement de vitesse tournent sans difficulté. Se ce
n'esl pas le cas, frapper avec un maillet er cooutchouc.

Schliessen der Gehausehdlfte.

Vor dem Schliessen der Gehausehdlfte, tberprifen, ob die leitung zur Olab-
fuhr in der abgebildeten Stellung montiert wurde.

Ben Zustand der Berohrungsfléchen dberprifen; diese dirfen keine Dichtmas-
senrickst@nde bzw. Olflecken autweisen und mUssen vallig glatt sein.

MNun gehe man wie folgt vor:

— Fett ouf die Kanten der Dichtringe auftragen;

- die Zentrierbuchsen in die entsprechenden Sitze einsetzen;

— samtliche Reibungsflédchen mit Motorél schmieren;

— auf der linken Gehéusehdlfte eine neue Dichtung einsetzen, die an der Ober-
flache einwandfrei aufliegen muss;

— naochdem die Befsstigungsschrauben der Gehdusehéltten mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment gesichert wurden, Gkerprifen, ob sich die Getrie-
bewellen einwandfrei drehen. st dies nicht der Fall, so schlage man mit einem
Gummihammer gegen die Wellen, die dann in die korrekte Stellung einrticken.

O A

N° 52388 (06-87)



RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBALU DES MOTORS

U e R N R R RN R RN RN RN RN R R R RN RN RN RN RN RN RN IR e i e e e

Rimontaggio piastrina disinnesto saltarelli comando cambio e partico- 77 / /
lari semicarter destro. /

Montare la valvola pressione olio sul semicarter destro, inserenda I'anello OR "Wﬁ}%

e bloccare con le due viti di fissaggio. Montare il sensore di minima pressione __1
olio con relativa rosetta. / ‘lh - ‘ — EM ‘
@ﬁ-e;@?‘ ﬁ Y \wv \\x

Assemblare i varl componenti & mentars il gruppo pescante olio con le relative

guamizioni,

Reassembling the disengagement plate of the gear change ratchet and

components of the right half-casing. = 2, n o e i ‘ 4
. L e . 2 ‘ . o

Maunt the ail pressure valve on the right half-casing, fit the 'C’ ring and tighten R e o ..!:3 r»

the two retaining bolts. Fit the low ol level sensor together with its washer, ST e 0. N '

Assemble the various components of the il drawing pipe unit and then mount A S l

in place with washers. i =z Gl

Remontage de la plaque de décliquetage du changement de vitesse et

Y \\\@/2\\ ERRY
des éléments du demi-carter de droite. \‘\' Xy

i W
CL/:\@/ \{J):)’J,J\%éfj’l
Monter la valve de pression huile le demi-carter droit, en introduisant la bague y i
d’étanchéité et en bloguant avec les daux vis de fixation. Monter la sonde de ;
pression minimum avec la rondelle relative.

Assembler les divers sléments et monter le reniflard de I'huile cvec ses joints
relatifs.

Zusammenbau der Ausriickplatte der Sperrnocken zur Getriebeschal-
tung und der Bouteile der rechten Gehéusehdlfte.

Das Oldruckventil an der rechten Gehésehdlfte montieren, indem man den O-
Ring einsetzt und die beiden Befestigungsschrouben sichert. Den min, Oldruck-
sensor mit der entsprachenden Unterlegscheibe montieren.

Die verschiedenen Bauteile zusammensetzen und das Oltauchrohr mit den ent-
sprechenden Dichtungen einsetzen.

Pesconte - Sump filter - Elément d’ aspiration - Tauchrohr
Filtro pascante - Filter - Filtre de I'élément d’aspiration -
Tauchrohrdilter

Anello elastico - Spring clip - Circlip - Sprengring
Guarnizione OR - ‘0 ring - Bague d’étancheite - O-Ring
Coperchio - Cover - Couvercle - Deckel ‘
Rosetta piang - Flat washer - Rondelle plate - Flachscheibe
Vite - Screw - Vis - Schraube

Guernizione - Washer - Gamiture - Dichtung

Tappe scarico alie - Drain plug - Bouchon de vidonge hui-
le - Clablasstopfen

VRN NLELD N
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Rimontaggio e registrazione frizione.

Dopo aver rimontato tutti | component del gruppo frizione & necessario proce-
dere alla sua registrazione nel modo seguente:

— allentare il contredada (1) sul registro;

— agire sul registro {2) ailentandolo completamente: procedere per tentativi,
avvitando il registro il gioco tra astina di spinte & leva di comando diminuisce,
svitondo aumenta;

— stringere il controdado e verificare, agendo sulla leva di comande, che il va-
lare del gioco nen risulti eccessivo o troppe esiguo, fale cioé da «impuntare»
I"asting sulla leva.

Reossembling and adjusting the clutch.

Once all the components of the clutch unit have been recssembled the clutch
shauld be adjusted as follows:
— loosen the lock nut (1) on the adjuster;

| Dado P - Lock nut — unscrew the adjuster [2) completely: now proceed by‘mo\ and errar to ob-

2 - Regisiro 2 - Adjuster tain the desired setting, when the ddiuster is tightened, the play befwgen fh.e
push-rod and the clutch lever is decreased and increases when the adjuster is
unscrewed;

1 - Ecrou 1 - Mutter — tighten the lock nut and operate the clutch lever to check that play is net too

2 - Régulateur 2 - Stellschroune great ar teo little (causing the push rod o stick up).

Remontage et réglage de I'embrayage.

Aprés avoir remonté tous les éléments de I'embrayage, 1l fout e régler en pro-
cadant de la facon suivania:

— desserrer le contre-écrou (1) du régulcteur;

— desserrer complétement le réguiateur {2} puis régler en procédant par tenta-
tives: le jeu entre o fige de poussée et le levier de commande diminue & mesure
gu’an visse le régulateur et vice versa;

— serrer le contre-écrou el contréler, en agissant sur le levier de commande,
que le jeu ne soit pas excessif ni insuffisant et donc que la tige se blogue sur
le levier,

Montage und Einstellung der Kupplung.

Nachdem s&miliche Baugruppen der Kupplung montiert wurden, muss folgende
Einstellung vorgenommen werden:

— die Gegenmutter {1} an der Stellschraube 15sen;

— die Stellschraube (2] véllig lésen: nun suche man die korrekte Einstellung; durch
Anziehen der Stellschraube wird das Spiel zwischen Druckstange und Steue-
rhebel verringert, durch Lasen der Schraube wird das Spiel erhéht;

— die Gegenmutter sichern urnd durch Betatigen des Steuerhebels Uberprifen,
ab das Spiel tberméssig hoch bzw. zu klein ist, wodurch die Stenge gegen den
Hebel abgestotzt wird.

0O
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Rimontaggio statore e pick-up.

Montare lo statore in modo che la plastring di tenuta del cave di corrente risulti
di fronte alia sede dal pick-up.

Rimontare il pick-up sul coperchio generatore e verificare la distanza fra 1l pri-
mo e il rotore,

Reassembling the stator and the pick-up.

Mount the stator so that the power cable holding plate is in front of the pick
up location,

Refit the pick-up to the generator cover and check tha gap between the pick-up
and the rotor,

Remontage du stator et du pick-up.

Menter le stater de fagon & ce que la plaguette de maintien du céble électrique
soit en face du logement du pick-up.

Remanter le pick-up sur le couvercle du générateur et contréler lz distance entre
le premier et le rotor,

Montage Stator und Impulsgeber.

Den Stater so montieren, dass die Dichiplatte des Stromkabels vor dem Sitz des
Impulsgebers liegt.

Den Impulsgeber aut dem Lichtmaschinendeckel mentisren und den Abstand zum
Rotor Uberprifan.

Utllizzare per questa operazicne |'attrezze N® 81671 applicate, come mo-
strato in figura sul coperchio generatore.

Allentare le due viti di fissaggio della picstring del pick-up; portare quest'ultima
o stiorare la superficie esterna dell’attrezzo, Verificore, rustando guest’ultimo,
che il pick-up nen vade a interferire con 'attrezzo,

Bloccare le viti di fissaggio.

For this operation use the spacial tool N® 51671 atftaching it to the generator
cover in the way shown in the illustration.

Loosen the twa retaining bolts on the pic-up plate; bring the plate to a position
where it just skims the outside surfaces of the tocl.

Rotate the plate to check that it does rot interfere with the teol.

Tighten the retaining bolts.

Effectuer cette opération en utilisant 'outil N. 51671 et en I"appliquant sur le
couwvercle du générateur comme lindique la figure. Desserrar les deux vis de
fixation de la plaguette du pick-up; plazer celui-ci au ros de la surfuce exté-
rieure de 'oufil. Tourner I'cutil et vérilier que la pick-up ne touche pas I"outil.
Bloquer les vis de fixation.

Dazu verwende man das Werkzeug N® 51671, das wie aus der Abbildung
arsichtlich auf den Lichtmaschinendeckel angesetzt wird. Die beiden Befestigungs-
schrauben der Impulsgeberplatte l6sen; fetzterer muss die externe Oberflache
das Werkzeugs leicht berUhren. Durch Drahen des letzteren Oberprife man, dass
der Impulsgeher das Werkzaug nicht berihrt.

Die Betestigungsschraube sichern.

OO
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Rimontaggio gruppo pistone - cilindro.

350 cc Montare le fasce elastiche nell’erdine sequente: raschiaolio (3), intermedia (2)
e supericre {1]. Le fasce elastiche di entrambi i modelli ed il raschiaciio de! mo-
LY dello 500 cc devona essere montati con la scritta «TOP» rivolta verse il cielo

del pistone; il raschiaolio del 350 ¢¢ non rigorta alcuna fasatura. La fascia ela-
stica superiore e quella intermediz sono uguali,

Reassembling the piston and cylinder.

Fit the pisten rings in the tollowing order: scraper ring (3}, intermediate com-
pression ring {2) and upper compression ring (1}. The compression rings on both
models and the oil scraper ring on the 800 ¢¢ model should be mounted so
that the «TCOP» marking is uppermost; the scraper ring on the 380 cc model does
not carry any marking, The upper and intermediate rings are identical.

Remontage du groupe piston - cylindre.

Monter les segments dans |‘ordre suivant: le segment {3), le segment intermé-
diaire {2) et le segment du haut (1). Les segments das deux modéles st le pre-
mier segmant du modéle 500 ee daivent &tre montés avec 'inscription « TOP»
orientée vers le haut du piston; le premier segment du modeéle 350 ee n'a pes
de phase. les segments supérieur et intermédiaire sont idenfiques.

Montage der Bougruppe Kolben-Zylinder,

Die Kolbenringe in folgender Reihenfolge monticren: Olabstreifring (3), Zwischern-
ring {2) und oberer Ring {1}. Die Kolbenringe beider Modelle und der Abstrei-
fring des Medells 500 ec sind mit der Beschriftung «TOF» in Richtung
Kolbenoberseite montiert; der Olabstreifring des Modells 350 ee ist nicht ge-
kennzeichnet. Der obere und der mitilere Kolbenring sind vallig identisch.

Le due fasce in oggetto riportana la scritta « TOP» che dovrd essere rivolta ver
so il cielo del pistone. Orientare la luce delle fasce in modo che risulti un ango-
lo i 120° tra di loro {vedi figural.

Per rimontare il pistone nel cllindro procedere nel mode seguente:

— posizionare le due bussole di centraggio e la guarizione nucva sul piano
carter;

The two rings should be fitted with the «TOPs» marking uppermast. The two end
gaps of the compression rings should be at 1207 to each other [see the illus-
tration).

Replace the pistan in the cylinder as follows:

I — position the twa centre bushes and the new gasket on the casing surfoce

3 Les deux segments cités portent l'inscription « TOP» qui devra &tre orientée vers
le haut du piston. Orienter les segments de facon & ce qu'ils soient décalés de
120° entre eux (voir figurel.

Pour remonter le piston dans le cylindre, procéder de la facon suivante:

— positionner les deux douilles de centrage et la nouvelle garniture sur le plan
du carter;

Die beiden genannten Kolbenringe sind mit «TOP» beschriftet; diese Kennzeich-
nung muss gegen die Kolbenoberseite ausgerichtet sein. Die Ko\benrmge sind
so auszurichten, doss zwischen deren OHnung ein Winksl von 1209 besteht
{siehe Abb||dung]

Zur Montage des Kalbens im Zylinder gehe man wie folgt vor:

— die beiden Zentrierbuchsen und die neue Dichtung auf der Gehausechberfla-
che positionieren;

O OO OO
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— inserire il pistone, con la freccia stampiglate sul cielo rivolta versa lo scari-
co, nel cilindre utilizzando "appesito aftrezze N. 52306;

— spingerlo in bassa fino a ché comparird il fore dello spinotto nella parte infe-
riore del cllindro;

— insert the piston in the cylinder with the upper arow marking pointing towards
the exhaust, use the special tool N, 523086,

— push the pisten down until the gudgean pin hole appears in the lower part
of the cylinder;

— introduire le piston dans le cylindre en veillant & ce que la fléche soit orien-
tée vers |'échappement; pour cela, utliser 'outil N® 523086;

— pousser vers le bos jusqu’d ce qu'apparraisse le trou de la cheville dans le
bas du cylindre;

— den Kolben mit dem auf dem Kolbenboden auspuffseltig ausgerichteteten Peil
mit Hilfe des entsprechenden Warkzeugs N® 52306 in den Zylinder sinsetzen;
— nach unten driicken, bis die Bohrung des Bolzens im unteren Teil des Zylin-
ders erscheint;

— infilare il cilindre nei prigionier del carter interponende 'attrezzo N© 40871,
mantenendo la catena distribuzione o livello del piano superiore del carter;
— inserire 'anello elostico nefla sede del pistane e lubrificare;

— dllineare 1 foro del piede di biella e foro del pistone ed nserire lo spinotto
dopo averlo lubrificato;

— inserire I'altro anello elastico di riteg o spinstte & portars la catena distribu-
zione al livello superiore del cilindro.

— slide the cylinder anto the stud bolts on the crark casing plocing the special
too! N® 40871 behween the two and keeping the chain level with the upper
surtace of the casing;

— insert the spring clip in its location on the piston and lubricate;

— align the liffle end hole with the hols on the pistor, lubricate the gudgeon
pin and insert;

— insert the other spring ¢lic holding the gudgeon pin in place and bring che
chain to the upper part of the cylinder.

— enfiler le cylindre dans les prisonniers du carter en interposant 'outil N® 40871
et en maintenant |2 chaine de distribution au niveau du plan supérieur du carter;
— introduire le circlip sur le piston et lubrifier;

— aligner le trou du pied de bielle et e trou du pisten puis introduire la cheville
aprés "avoir lubrifidge;

— infrodulre I"autre circlip de maintien de ia cheville et placer la chaine de dis-
fribution cu niveau de la partie supérieure du cylindre.

— den Zylinder mit Hilfe des Werkzeugs N°® 40871 in die Stiftschrauben des
Gehauses einsetzen, indem dis Ventilsteverkette auf der oberen Gehdusefld-
che ausgerichtet wird;

— den Kolbenring in den Kolbensitz einsetzen und schmieren;

— die Bohrung des Plevelkopfes und die Kolbenbohrung ausfluchten und den
Bolzen ainsetzen nachdem er geschmiert wurde;

— den zwelten Kolbenring zur Bolzenbefestigung einsetzen und die Ventilsteu
erkette auf der Oberflache des Zylinders cusrichten.

[cAGrvA]
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Serraggio dadj testa.

Lubrificore con olio motore il gambe filetiato dri prigionier, 1 dadi ¢ le rondelle.
Serrare dicgonalmente i dadi {il cui prime tratto aon filettato deve essere rivelto
verso il origionierc) alla coppia prescritta utilizzandae una chiave dinamometrica.

Tightening the cylinder head nuts.

Lubricate the threaded shank of the stud bolts, the nuts and the washers with
engine oil.

Tighten the nuts dicgonally {the unthreaded part of the nut should be pointed
fowards the stud bolt) to the prescribed torque using a torque wrench.

Serrage des écrous de la culasse.

Lubrifier la tige flletée des prisonniers, les écrous et les rondelles avec de I huile
mateur.

Serrer les écrous en diagonale {la partie non flletée des écrous dait &tre orien-
lée vers le prisonnier) en Jtilisant une clé dynamométrique de facon & respecter
le couple de serrage prescrit.

Sichern der Muttern des Zylinderkopfes.

Das Gewinde der Stiftschrauben, die Muttern und die Unterfegscheiben mit Mo-
torél schmieren,

Die Muttern diagenal (deren erster Teil chne Gewinde gegen die Stiftschrau-
oen ausgerichtet sein muss) mit Hilfe eires Momentenschlissels mit dem vorge-
schriehenen Anzugsmoment festziehen.

OO
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Rimontaggio albero @ camme.

Allineare 1l riferimento ''T' sul rotare con I'indice fisso sul coperchio generators
Ipistone al P.M.S. in fase di compressicne); eseguire questa operazione man-
tenendso tirata in clto la catena distribuzione {{asciandola lenta potrebbe inca-
strarsi tra il pignone e il carter].

Inserire la catena sull'ingranaggic tenendo quest’ultimo appoggiato alla pare-
te interna della testa e con le due tacche rivolte verse |'esterno ed allineate
con il piano cppoggio coperchio testa. Inserire I'albero o caomme nell’ingra-
naggic facendo in mode che il rulle di centraggio si inserisca nel corrispenden-
te foro dell'ingranaggio.

Verificare I'allineamento del due fori con il piano testa; se <id non risultasse,
sollevars la catena dall’ingranaggio e farta scorrere di uno o pib maglie.
Inserire la piastrina di sicurezza e bloccare le viti di fissaggio.

Ripiegare la piastrina di sicurezzo sulle viti.

Verificare la tensicne della cotena nel modo descritte ol capitolo «REGISTRA-

ZIONI E REGOLAZIONI».

piano testa - head level

Reassembling the camshaft. plan de la tate - Kopfebane

Align the «T» mark on the rotor with the index marking on the generator cover
(pisten at TDC of the compression phase); during this aperation hold the cam
chain so that it is taut, [if it is allowed to bacome slack it could become jammed
between the sprocket and the casing). — ‘
Fit the chain onlo the gearing while resling the gearing on the inside wall of / i N \

the head and with the twe nctches on the outside and aligned with head cover
support surface. Insert the camshaft on the gearing so that the centering roller
slides into its hole on the gearing.

Check that the two holes align with the head surface; if they are misaligned,
fift the chain from the gearing and move it on by one or two links.

Insert the security plate and tighten the refaining bolts.

Bend the security plate onto the bolfs.

Check the chain adjustment following the procedure described in the section
«ADJUSTMENTS».

Remontage de I'arbre & cames.

Aligner la margue "'T"" du roter avec le repére fixe situg sur le couvercle du générateur (piston au P.M H. en phase de compressian);
effecteur cefte opération en maintenant la chaine de distribution tirée vers le haut (si la cheine est détendue, elle pourrait s'encastrer
entre la pignon et le carter).

Intreduire la chaine sur I'engrenage en maintenant ce dernier contre la parci intérieure de la culosse et avec les deux encoches orian-
tées vers "extérieur et dans 'alignement du plan d'appui du couvarcle de la culasse. Introduire {arbre & comes dans I'engrenage
en faisant en sorte que le rouleau de centrage entre dans le trou correspondant de I'engrenage.

Contréler que les deux trous soient I'alignement du plan de la culasse; si ce n'est pas le cas, soulever la chaine de 'engrenage et
la décaler d'un ou de plusieurs maillons.

Intreduire la plaquette de sécurité et bloguer les vis de fixation.

Replier la plaguette de fixation sur les vis,

Contréler la tension de la chafne en suivant les instructions contenues dans e chapitre «REGLAGESs.

Montage der Nockenwelle.

Den "'T" -Bezug aut dem Rotor mit der fasten Marke auf dem Lichimaschinendeckel (Kolben auf OT in der Verdichtungsphase) ausrich-
ten; dazu ist die Ventilsteusrungskette nach oben zu ziehen {die lockere Kette kénnte zwischen Rirzel und Gehduse sintreten).

Die Kette am Getriehe einsetzen, indem man das letztere gegen die Innenwand des Zyiinderkoptes positioniert, wobei die beiden
Kerben nach aussen gerichtet und mit der Aullagefléche des Zylinderkoptdeckels ausgerichtet sein missen. Die Nockenwele einset-
zen, wobel die Zentrierralle genau in die entsprechends Bohrung am Getriebe einrasten muss.

Die Ausfluchtung der beiden Bohrunger mit der Zylinderkopffléiche Uberpriffen; ist die Ausfluchtung nicht karrekt, die Kette vom Getrie-
be anheben und um eines bzw. mehrere Glieder verstellen,

Die Sicherheitsplatte einsetzen und die Befestigungsschrauben sichern. Die Sicherheitsplatte an den Schrauben umbiegen.

Die Kettenspannung wie im Abschnitt «EINSTELLUNGEN UND JUSTIERUNGEN» beschrieben tberprifen.

fmAnapaammanmam -
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Sostituzione olio a torcella montata ... I.5

Stacco e revisione forcella anteriore ............ e L&

Sospensione posteriore .............eeeins.. T 1.8

Smantaggic e revisione forcellone oscillante . ............. 110
Revisione perno forcellone ...l e .12
Revisione biella e tirante sospensione posteriors ... .12
Stacce ammertizzatore posteriore ..., 113
Revisione cmmortizzatore posteriore ............ ORI Lid
Ruota anterione ......cooiiiiiiiiiie e e 116
StaCCo ruota NtErIONe .. e b1/
Rimontaggio ruota anteriore ... 18
RUSta POSEHONE ..ot ceevieeien [.19
SHACCO rUCta POSIEITOIE t.oviii e e eaien, 120
Nippli dei raggi ruota ... T 1.21
Corona postenions ... e i.21
Revisione ructa anteriore ...........ccooovicveieiin i [.22
Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore . .22
Piegatura pemo ruota ... [.23
Scentratura permna su 100 mm. o e, .23
Revisione cuscinetti ruGte oo einees cveeieiianns .24
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Front suspension

Changing the hydradlic oil with the forks mounted
Removing and overhauling the front forks
Rear suspension

Dismantling and overhauling the swinging arm
Overhauling the swinging arm pivot pin
Overhauling the rear suspension cam and tfie red
Removing the rear shock abscrber
Overhauling the rear shock absorber

Front wheel

Removing the front wheel

Refitting the front wheel

Rear wheel

Remaving the rear wheel

Spoke nipples

Rear sprocket

Front wheel averhauling

Rim out-of-track for front and rear wheel
Wheel rim axle bending

Axle out-of-track

Overhauling the wheel bearings
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SUSPENSIGN AYANT w1veire vt e et 1.4

Vidange de I'huile avec fourche mortée ... I.5

Démantage et révision de la fourche avant ... l.6&

SUSPENSION QITIBME ..ottt e v e 1.9

Démontage et révision de lo fourche escillante ........... 13
Révisian du pivet de la fourche ... Li2
Révision de la bielle et du tirant de

la sUSpension QFfidre ... 12
Cémentage de 'amortisseur arrigre ...l 113
Révision de I"amortisseur armié&re ........cooovivvriiniienn .15
ROUE Gvant oo e e 116
Démontage de la roue avant ... 17
Remontage de la roue avant e .18
ROUE GITIBIE (it ie e e .19
Démontage de la roue armiére .......coooevieieiiiiinieni. [.20
Mipples des rayons de roue v [.21
Couronne arrfi@re ... 1.21
Revision rous avant .......c.cciiieieieiii e ee e .22
Désaxage jante pour roue avant et arriére ...l |22
Pliage de 'axe de la roue ..ociiei i 1.23
Désaxage pivot sur 100 mm ..o [.23
Révision des roulements des rocuss ... .24
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Vorderradauthdngung

Clwechsel bei montierter Gabel
Abmontieren und Kentrolle der Vordergabel
Hirterradauthéngung

Ausbau und Uberholung der Schwinge
Uberholung des Schwingenbolzens

Uberholung des Plevels und Zugstange der
Hinterradauthéngung

Abnshmen des Hinterrad-Stossdampfers
Uberholung des Hinterrad-Stossdéampfers
Vorderrad

Abmontieren des Vorderrads

Morlage des Vorderrads

Hinterrad

Abmentieren des Hinterrads

Nippel der Rodspeichen

Rickwértiger Zahnkranz

Revision des Vorderrads

Vertormung der Felge for Vorder-und Hinterrad
Biegung des Radzapfens

Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm
Kontrolle der Rodlager
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Sospensione anteriore,
Lo sospensione anteriore & a forcella teleidraulica con molle elicoidali,

Front suspension,
The front suspension is by hydraulic telescopic forks with helical springs.

: Suspension avant.

Lo suspension avant est une suspension & fourche télescopique-hydraulique ovec ressorts hélicaidaux.

Vorderradaufhéingung.
Die Vorderradauthdngung besteht aus einer telehydroulischen Gabel mit Schraubenfedern.

N° 52388 (06-87)

OO0 OO



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNG UND RADER | 4

Sostituzione olio a forcella montata.

Mettere un recipiente sotto al gambale della forcella.

Svitare il tappo superiore di ciascuno stelo.

Svitare la vite pesta alla base di ciascun fodero,

Portare a fando corsa gli steli in modo da drenare tutto "olic contenute all’in-
terno dei foderi. Sfilare le melle dall’interne delle canne.

Rigvvitare la vite con relativa guarnizions.

Changing the hydraulic oil with the forks mounted.

Place a container of some sort under the end of the fork leg.

Unscrew the plugs an the fop of each stanchion.

Unscrew the plugs at the base of each slider.

Push the stanchions down ta the end of their travel so that oil drains fully from
the sliders. Remove the springs from the forks.

Replace and fighten washers and plugs.

Vidange de I'huile avec fourche montée.

Placer un récipient sous la tige de la fourche.

Dévisser le bouchon situé en haut de chague tige de fourche.

Dévissar la vis sifude 3 la base de chaque fourreau.

Mettre les tiges de la fourche en fin de course de facon & drainer taure I'huile
cantenu dans les fourreaux. Retirer les ressorts de lintérieur des deux tubes.
Visser & nouveau la vis avec la garniture relative.

Olwechsel bei montierter Gabel.

Einen Behdlter unter dem Gabelbein aufstelien.

Den oberen Stoplen jeder Stange abschrauben,

Die Schroube am Boden jedes Mantels I&sen. )

Die Schitte auf Endanschlag bringen, bis das gesamte Ol aus den Lautbuchsen
ausgeflossen ist. Die Fedem aus dem inneren Mantel entnehmen.,

Die Schraube mit entsprechender Dichtung wieder einsetzen.

Riempire daila sommita delio stelo, immettendo la quantita di olic necessaria
a raggiungere un livello di 160 mm dal limite superiore della canna. Verificare
che il livelie dell'olio rsulti uguale in entrambi gli stell,

Rimontare le molle e riavvitare i rappi superiori.

Fill the stanchions from the top, the ol should reach to 6.3 in. below the 1op
of the stanchion. Check that the oil {evels of the stanchions are the same.

Replace the springs and upper plugs; tighten.

Verser de I'huile par le haut dans |a fige de la fourche jusqu'a ce qu'elle arrive
& 160 mm du bord supérieur du tube. Vérifier que I'huile soit au méme niveau
dans les deux figes de la fourche.

Remetire les ressorts puis les bouchaons supérieurs.

An der Schoftoberseite eine ausreichende Menge Ol einglessen, bis der OI-
stand 160 mm unter dem Schaftrand liegt, Uberprifen, ob der Olstand in bei-
den Schatten identisch ist.

Die Federn und die oberen Stopfen wieder einsetzen.
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P Stacco e revisione forcella anteriore.
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o Inserire un supporto sotte al metore in modo da avere la rvota anteriara solle-
vata da terra.

Rimuavere la ruota anteriore nel mode descritte al paragrafo «Stacco ruata an-
teriores. '
Allentara le viti che fissano ciascuna canna alla testo e alla base di sterze.
Staccares la pinza freno dal fodero sinistro.

Rimuovere le piastrine di fissaggio dei morsetti di tenuta tubazicne frenc ante-
riore sul fodero sinistra & trasmissiane contachilometri sul fodero destro. Sfilare
gli steli.

Removing and overhauling the frant forks.

\ Place a suppart under the engine sc that the front wheel is raised from the ground.
[\ _ Remove the front wheel following the instructions in the section «Removing the

% : T front wheels.

iy ' f P Loosen the bolts holding the fork legs to the steering head and yaoke.

Remove the brake caliper from the left fork leg.

Remove the clamp platas helding the brake pipes in place on the left fork leg

and the clamp plate holding the mileometer drive in place on the right fork leg.

Remove the stanchions.

Démontage et révision de la fourche avant.

Placer un support sous le moteur de facon & soulever la roue avant du sol.
Retirer la rcue avant en suivant les instructions contenues dans le paragraphe
«Démontage de la roue avants,

Dessarrer les vis d’assemblage de chaqus tube avec la 18te et la base de la
direction.

Retirer la pince de frein du fourreau gauche.

Retirer les plaquettes de fixation des colliers de serrage des tuyaux du frein avant
sur le fourreau de gauche, et ceux du cable de transmission du campteur sur
le fourreau de droite. Refirer les figes de la fourche.

Abmontieren und Kontrolle der Vordergabel.

Unter dem Motor einen Suppert einsetzen, so dass das Vorderrad vom Boden
angehoben ist. :
Das Vorderrad wie im Abschnitt «Abmontieren des Vorderrads» beschrieben ab-
nehmen,

Die Schrauben zur Befestigung jeder Loutbuchse am Kopf und am Fuss des Lenk-
stange 1&sen.

Den Bremssattel ven der linken Befestigung |Gsen.

Die Befestigungsplatten der Leitungsklemmen der Vorderradbremse an der lin-
ken Seite und die Drehzahlkabel an der rechten Seite lésen. Die Schafte ent-
nehmen.

OO
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Rimuavendo la vite posta alla base di ciascun fodero & possibile sfilare la can-
na dal fodero.

Svitanda il tappo supericre, dopo aver sfilato molle e distanziali, si pud rimuo-
vere il gruppo pisfone-asta ammortizzatore.

A questo punto eseguire le seguenti verifiche:

— esaminare la superficie estermna delle due canne e quella interna dei due fo-
deri; non dovranne apparire rigature, scalini o punti di forzamento;

_ controllare che ciascunc canna scorra liberamente all‘interno del proprio fo-
dero, ma senza presentare eccessivo gioco;

_ verificare la reftilineita della canne [massimo errore ammesse 0,10 mm).

The slider can by remaved from the stanchion by unscrewing the bolt at the
bottem of each slider.

To remove the damper pistan and rod, Jnscrew the top plug and remove the
spring and spacers.

Maw carry out the following checks:

— check the outer sufaces of the stanchions and the inner surfaces of the sliders
for signs of excessive wear, scoring;

— check that each rod slides smoothly iaside its slider without excessive play;
— check the straightness of the fork legs (maximum cdmissible error 0.004 in. ).

Aprés avolr enlevé la vis située & la base de chaque fourreau, i est possible
de dégager le tube du fourreau.

Dévisser le bauchon du haut, aprés avoir retiré les ressors et les entretoises et
enlever le groupe piston-tige d'amertisseur.

A ce point, effectuer les contréles suivants:

— examiner la sudace externe des deux tubes et la surface interne des deux
fourrequs; ces sufaces ne doivent pas éfre rayées, rainurées ou présenter des
points da forage;

— contraler que chague tube se déplace librement & 'intérieur de son fourreau,
mais sans jeu excessif;

— vérifier que les tubes soient parfaitement droits {erreur maximum admise =
0,10 mm).

Die Schraube am Boden jeder Hilse 18sen und die Laufbuchse aus der Hilse
entnehmen.

Die Federn und Distanzsticke entnehmen, den aberen Stopfen abnehmen und
die Baugruppe Kolben-Stossdémpferstunge herausziehen.

Mun sind folgende Kontrollen vorzunehmen:

— die externe Cherflache der beiden Laufbuchsen und die Innenseite der bel-
den Hilsen Uberprifen; dabei dirfen keine Risse, Kratzer oder Klemmenstellen
auftreten;

— Uberprifen ob jede Laufbuchse frei im Inner der entsprechenden Hilse glei-
tet, ohne dass ein unzuldssig hohes Spiel vorhanden wire;

— die Geradheit der Lautbuchsen tberpritfen (max. zuléssige Abweichung 0,10
mm).

TG a i)
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Verificare lo stato di usura del segmento del pistone ammortizzatore: sa risulta
legoro o rigato, sostituirls.

Sostituire | paraclio ad ogni revisione della forcella. Lubrificare il lubbro del pa-
raclio ed agire con lo massima cura all’atto della ricomposizions della forcella,
Pracedere ol riempimento utilizzando olio nella quantith e del tipo indicoto al
paragrafo «Rifornimentis,

Check the damper piston for waar and replace if bradly worn or scered,
The ol seal should be replaced every time the forks cre dismantled.

Ol the lip of the seal and exercise greal care when reassembling the forks. Fill
using the grade and quantity of ofl indicated in the section «Fuel, oils etc.».

Contréler I'état du segment du piston de I'amortisseur; s'il est usé au rayé, le
remplacer.

Remplacer le pare-huile & chague révision de la fourche. Lubrifier la lévre du
pare-huile et remaonter la fourche avec précautions. Remplir d'huile en respec-
tant les instructions contenues dans le paragraphe «RAVITAILLEMENT» (type
d’huile et quantité).

Den Verschleiss des Stessdampler-Kelbenrings Gherprifen und diesen bei Ver-
schleiss bzw. Beschadigung austauschen.

Den Clabstreifring bei jeder Uberholung der Gabel austauschen. Die Lippen-
dichtung des Olabstreifrings schmieren und beim Zusammenbau der Gabel mit
ausserster Sorgfalt vorgehen. Zum Nachfiller verwende man daos im Abschnitt
«Betriebsstofter angegebene Of in der vorgeschriebenen Menge.

Sospensione posteriore.

A forcellone oscillante con mano-ammortizzatore idraulico di marca «MARZOTCCHL».

Il pernc del forcellone & fissate lateralmente ol tefoic e ruota sia nei cuscinetti del forcellone che nelle bronzine del basamento motore;
questo sistema conferisce al mezzo maggior soridita.

L’ammortizzatore, azicnato da un sistema di bielismi ad azione progressiva («SOFT DAMP»), & provvisto di regolazioni della precari-
co della molla e del freno idraulico in estensione, in funzicne del peso trasportato e del fipo di terreno. In alternativa, per il modello
350-R, viene montato un ammortizzotore idropreumatico del fipo a gas {marca «CHLNS») con possibilits di regolazione del freno
idraulico anche in compressione.

Rear suspension,

Swinging orm type with «MARZOCCHI» hydraulic, monoshock abserber.

The swinging arm pivot pin is fixed to the side of the frame; the pin pivots in the swinging arm bearing and in the bushes on the crank-
case; this arrangement is more sclid.

The shock chsorber operates through a series of cams to provide progressive damping {«SOFT DAMP» system); it possible to adjust

the spring preloading and the hydraulic damper 1o suit varicus loads and terrcin. The 350-R can also be fitted with the optional «OH-
LINS» gas type hydropreumalic shock absorbe- which has adjustcble damping in compression.

A
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Suspension arriére.

Par fourche oscillante et mono-amortisseur hydraulique de margue «MARZOCCHI».

Le pivot de la fourche est fixé sur le cét¢ au cadre et toume sur les rovlements de la faurche ainsi que sur les douilles en bronzs du
carfet du moteur; ce systéme assure une solidité & touta épreuve 4 la moto.

|'amartisseur, aclionné par un systeme de bielles & action progressive («SOFT DAMP»), est équipé de dispositifs de réglage du ban-
dage du ressort et du frein hydraulique en extension, en fonction du poids fransporté et du type de terrain. A la place, le modéle
350-R est équipé d'un omartisseur hydrapneumatique du type & gaz [margue «OHLINS»| avec passibilité de réglage du frein hydrauli-
gue méme en compression.

Hinterradauthéngung.

Bei schwimmend gelagerter Schwinge mit hydraulischem Mono-Stossdémpfer Typ «MARZOCCHI».

Der Schwingenboizen ist seitlich am Fahrgestell ung am Rad befestigt, sowohl an den Schwingenlagemn, als auch an den Bronzebuch-
sen des Kurbelgehduses; dadurch wird die optimale Stabilitét des Systems gewdhrleistet.

Der durch ein Pleuelsystem mit stufenloser Betétigung («SOFT DAMPs) angetriebe Stossdimpfer verfoft ber Einsteliungen der Fedsrvor-
spannung und der Hydraulikbremse im ausgefederten Zustand, in Abhangigkeit des beférderten Gewichts und des Geléndes. Alterna-
tiv dazu kemmt beim Modell 350-R ein hydropneumatischer Stossdampfer mit Gasfillung (Hersteller « OHLINS») mit der Méglichkeit
der Einstellung der Hydraulikbremse auch im eingefederten Zustand zum Einsatz.

«MARZOCCHI»

s

«OHLINS»

OO
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Smontaggio e revisione forcellone ascillante.

Fer rimuavere il forcellons dal suo collegemente al telaio £ ol motore procede-
re-in questo modo:

— inserire un supparto softo al motore in modo da sollevare la ruola posteriore
da terra;

— smontare la ruota posteriore nel modo descrito ol paragrafo «Stacco ruata
posteriore»;

— rimuovere te due viti che fissane di protezione dell’ammortizzatore;

— svitare la vite Inferiore di fissaggio ammortizzatore in made da scollegare
il forcellone dalla biglletta sul tzlaic & dall'ammortizzatore.

A questo punto verificare 1l gioco assiale del forcellone firandolo e premendolo
clternativamente; un certo gioco & normale. Per poter riprendere un gioco ac-
cesslvo & necassario smontare completamente il forcellane & modiificare lo spes-
sore delle rendelle di rasomente [A) fornite in divers spassori.

— Svitare il dado sul pema fulero forcellone, lata destre del telaic, e sfilare dolla
parte opposta il permo stesso;

— sfilare il forceilone.

Verificare il parallelismo del pemo di oscillazione (vedi paragrafo «Revisione
permo forcellones) & controllare @ mano lo steto di usura delie gobbie a rullini
& delle relative bussole; ructare la bussola dentro al cuscinetta: se si avverfe
resistenza o rumore, sostituire.

In case di sostituzicne dei cuscinetti, Inserirli in sede utilizzands apposit attrezzi,

n Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi vanno sempre sostituiti,

Dismantling and overhauling the swinging arm.

The swinging arm should be removed from its mountings on the frame and en-
gine in the following way:

— place a support under the engine sc that the rear wheel is raised from the
ground;

— remove the rear wheel in the way described in the section «Removing the
rear wheels;

— remove the twe balfs holding the guard on the shack absorber;

— undo the lower mounting bolt on the shock absorber to disconnect the swinging
arm from the linkoge on the frame and shock absarber.

At this point check the axiol play of the arm by pushing and pulling it from side
to side; a certain amount of play is nermal. To take up any excessive play it
is necessary fo dismantle the swinging arm completely and adjust using the shims
{A) which are supplied in varying sizes.

— Unscrew the nut on the swinging arm pivot pin {on the right side of the frame)
and then remove the pin from the opposile side;

— remove the am.

Ghreck the parallelism of the pivot pin (see the section «COverhauling the swing-
ing arm pivor pinx} and monually check the wear of the roller bearing cages
and the bushes; rofate the bush inside the bearing: it there is any noise or
resistance then replace.

When fitting new bearings into their locations use a suitable tool.,

Once washers and bearing have been removed they should be
substitued.,

n Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di rimeontarli.

n Grease the bearings before assembly.

A A

L10 N° 52388 (06-87)



SQSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES \ 0 o
AUFHANGUNG UND RADER | 6“é
]

III..||IIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIIIIllIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlII

Démontage et révision de la fourche oscillante.

Pour démonter la fourche oscillante du cadre ef du moteur, 1l faut procéder de
la fagon svivonte: )
— introduire un support au-desscus du moteur de fagon & soulever la roue arrigre
du sol;

_ démonter la roue arrigre en suivant les inslructions contenues dans le paro-
graphe «Démontage de la rous ariéres;

Z refirer les deux vis de fixation de la protection de |'amortisseur;

_ dévisser la vis inférieure de fixation de | amortisseur de fagon & refirer la fourche
de la biellette sur le cadre et de "amartisseur.

A ce point, contrdler le jeu axial de la fourche en la firant et en la poussant
alternativement; un cartain jeu est narmal. Pour rattraper un jey excessif, il faut
démonter complétement la fourche et madifier I'épaisseur des rondelles d'espa-
cement [A) fournies de diverses épaissaurs.

— Dévisser I'écrou deu pivot del la fourche, du c8té droit du chéssis et refirer
le pivot par le coté opposs;

— retirer la fourche,

Contrdler le paraliglisme du pivot d’oscillation (voir paragraphe «Révision du
pivot de la fourchen) et contrdler & la main I"état des coges de roulecux et des
douilles relatives. Tourner la douille dans le roulement; en cas de résistance ou
de bruit, remplacer.

Pour remplacer les roulements, il faut les infroduire dans leur legment en utilisant
des outils spéciaux.

Les garniture et les roulements qui on été retirés doivent toujours
étre remplacés.

Ausbau und Uberholung der Schwinge.

7um Abmontieren der Schwinge vom Fahrgestell und vom Motor gehe man wie
folgt var:

— Unter derm Motor einen Support einsetzen, so dass das Hinterrad vom Boden
angehoben isf; ‘

— das Hinterrad wie im Abschnitt «Abmontieren des Hinterrads» beschrieben
abnehmen;

_ die beiden Schrauben zur Befestigung des Stossdémpferschutzes dsen;
— die untere Befestigungsschraube des Stossdémpfers lésen, um die Schwinge
vom Pleuel am Fahrgestell und am Stossd@mpfer zu [&sen.

Nun kann da Axialspie! des Stossdémplers durch abwechselndes Ziehen und
Driicken Uberprift werden; ein gewisses Spiel st normal. Zur korrekten Einstel-
lung bei unzuléssig hohem Spiel muss die Schwinge véllig abmontiert und Pas-
scheicen [A) unterschizdlicher Dicke e ngesetzt werden;

— die Mutter am Schwenkzagten der Schwinge an der rechten Seite des Fahr-
gestells lasen und den Bolzen auf der Gegenseite entnehmen;

— die Schwinge herausziehen.

Die pardllele Ausrichtung des Schwenkzapfens {sishe Abschnitt «Uberhelung
des Schwingenbolzens» Uberprifen und den Verschieiss der Walzenkatige und
der entsprechenden Buchsen kontrollieren; die Buchse im Lagerinnern drehen:
wird ein gewisser Widerstand bzw. ein Gerdusch festgestellt, so sind diese qus-
zutauschen.

Bei Austausch der Lager, sind diese mi- dem entsprechenden Werkzeug in ih-
ren Sitz einzusetzen.

u Die abmontierten Dichtungen und Lager sind immer auszu-
wechseln,

u Appliquer de la graisse & I'intérieur des roulements avant de les
remonter.

schmieren.

0
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Revisione perno forcellone.

Verificare |'entité della distorsione del perno forcellone con un comparatore.
Posizionare il perno su due riscontri uguali. Ruotando il perno e muovendo in
senso orizzontale lo strumento leggere 1l valore della distorsione; limite di servi-
zio 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.
Using a comperator, check the swinging arm pivot pin for distortion.

Position the pin on twao identical contacts, Rotafing the pin and maoving it horizon-
tally and take the distortion reading with the instrument; distortion limit; 0,012 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de lo distersion du pivet de la fourche en utilisant un compa-
rateur. Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire tourner le pivot et dépla-
cer horizontalement I'instrument en lisant la valsur de la distorsion; fimite de
service 0,30 mm.

Uberholung des Schwingenbaolzens.

Die Verformung des Schwingentolzens mit Hilfe einer Messuhr Uberpriifen. Den
Zapten aul zwei identischen Aufnahmen positionieren. Beim Drehen und hori-
zontalen Verstellen des Bolzens wird auf der Messubr die Verformung ange-
zeigh zuldssiger Grenzwert 0,30 mm.

Revisione biella e tirante sospensione posteriore.

Con biella ancora montata sul forcellone verificare manualmente 1l gioco ro-
diale e assicle, firondo in tuttl i sensi detto particolare.

Il givco assiale dells biella e del firante, & stato appositamente previsto per
cansentire all’ammortizzatore di trovarsi sempre nella posizione idecle per un
corretto funzionomente. Riscontrande invece del gioco radiale, sard necessa-
rio smontare il particolare del forcellone o del telaio e verificare I'usura del di-
stanziale interno e dei cuscinetti.

Overhauling the rear suspension cam and tie rod.

With the cam still mounted on the arm manually check radial and end play by
moving these components in all directions.

The cam and tie rod have been designed with o certain amount of axial play
in order to allow the shock absarber to always find the ideal operating posi-
tien. It however there is any radial play it will be necessary to remove the com-
ponent from the fork or frame ond carry out @ check on the infernal spacer of
the bearings.

Révision de la bielle et du tirant de la suspension arriére.

Avec la bielle encore montée sur la fourche, contrdler manuellement e jeu radial
et axial, en firant dans tous les sens.

Le jeu axial de I bielle et du tirant a été spécialement étudié pour permetire
& I'amortisseur de se frouver toujours dans la position idéale & son fonclionne-
ment. En cas de jeu radial, il faut démaonter la pigce de la fourche ou du cadre
et contrdler!’usure de I'entretoise interne et des roulements.

Uberholung des Plevels und Zugstange der Hinterradaufhéingung.

Mit aut der Schwinge montiertem Plevel dos Axial- und Radialspiel manuell Gber-
prifen, indem man das betreffende Bauteil in allen Rightungen zieht.

Das Axialspiel des Pleuels und der Zugstange dient dozy, dass der Stossdamp-
fer immer in der optimalen Stellung fur einen einwandfreien Betrieb liegt. Wird
hingegen ein Radialspiel festgestellt, so ist das betreffende Bauteil von der
Schwinge bzw. vom Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des inter-
nen Distanzstiicks bzw. der tager zu kontrollieren.

O 0
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Stacco ammortizzatore posteriore.

T
W
W

Posizionare sotto al motore un supperto in mode da avere la ruota posteriore
sollevata da terra.

Svitare il dado autcbloccante in corrispendenza del fulcro inferiore dell’ammor-
tizzatore; sfilare parzialmente la vite.

Rimuovere | pannello laterale sinistro, la sella e svitare |a vite di fissaggio supe-
riore, tenende it dado autobloccante, sul lato destro, con una chiave esagona-
le; sfilare la vite supericre.

Rimuovere V'ommartizzatore sfilandole dal late sinistra.

Per il sua rimontaggio eseguire ls operazioni in modo inverse allo smontaggic.

Removing the rear shock absorber.

Position a support under the engine so *hat the rear wheel is raised {rom the
ground.

Unscrew the self-locking nut on the lower mounting bolt of the shock absorber;
partially withdraw the bolt.

Remove the left side panel, the seat and then unde the upper retaining balt while
gripping the self-locking nut on the right side with a spanner; remove the upper
bo't.

Remove the shock absorber from the left side.

When reassembling, reverse the above procedurs.

Démontage de I"amortisseur arriére.

Placer un support au-dessous du moteur de fagon & saulever o roue arrigre du sol.
Dévisser |'écrou aulobloguant du pivot inférieur et refirer partiellement la vis.
Retirer le cache de gauche, la selle et dévisser la vis de fixation supérieure en
maintenant |’ écrou autobloguant avec uns clé & six pans; refirer la vis supérigure.
Enlever I"amortisseur en le firant par le cété gouche.

Pour le remontage répéter ces mémes opérations dans le sens inverse.

Abnehmen des Hinterrad-Stossdémpfers.

Unter dem Motor einen Support positiorieren, so dass das Hinterrad nicht den
Boden nerihr.

Die selbstsichernde Mutter am unteren Gelenkzaplen des Stossdampfers ab-
schrauben; die Schraube tellweise harausziehen. Die seifliche Platte den Sattel
abnehmen und die obere Befestigungsschraube lésen, wobei die selbstsichern-
de Mutter auf det fechten Seite mit einem Sechskantschlissel festgehalten wird;
die obere Schraube herausnehmen. _

Den Stossdampfer auf der linken Seite herausnehmen.

Zur Montage des Stossdampfers gehe man in umgekehrter Rethentolge vor.

Hmaammanmmmmmnmii
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Prima di procedere allo smontaggio della molla controllarne ia unghezza con
ammortizzatore montato; la quota (L) rilevata dovrs essere ristabilita nel rimon-
taggio.
Con oppasito attrezzo comprimere la molla per peter sfilare il piattells inferiors
di ritegno.
Stilare la mella e contrellare la lunghezza:
Ammortizzatore «MARZOCCH!»
— modello 350-R: lunghezza libera malla 210 mm;

limite di servizic 205 mm.
— modello 350/500-E: lunghezza libera molla 220 mm;

limite di servizio 225 mm.,
Ammortizzatore «OHLINS»
— modelli 350-R: lunghezza libera molla 234 mm;

limite di servizio 229 mm.
Eseguire le seguentl verifiche:
«MARZOCCHI» — controllare lo stato dello stelo; non deve presentare danneggiamenti e non
deve essere storto, cltrimenti sostituire "ammortizzatore;
— controllare eventuali perdite d'olic; se di entité considerevole sostituire |'am-
mortizzatore;
— comprimendo |'ammortizzatere se si risconfra un movimento troppo libero
nei due sensi (estensione e compressione) significa che le parti interne sono usu-
rate e occorre sostituire |'ommor1izzofore,—
— confrallare o stato dei cuscinetti a snodi sferici.

In fase di rimontaggio lubrificare i cuscinetti prima dell’introdu-
zione delle bussole e delle guarnizioni di tenuta.

Overhauling the rear shock absorber.

Before removing the spring, check the lenght of the shock absorber fitted; the
distance (L] measured should be maintained at reassembly.
Using a suitable tool, compress the spring; it is now possible to remove the low-
er cap washer, '
Remacve the spring and check its length:
«MARZOCCHI» shock absorber
— 350-R model: free length of new spring: 8.267 in.;

max. admissible free length of worn spring: 8.070 in.
— 350/500-E model: free length of new spring: .055 in.;

max. admissible free length of worn spring: 8.858 in.
«OHLINS» shock absorber
— 350-R model: free length of new spring: 9.212 in;

max. admissible free langth of worn spring 2.015 in.
Carry out the following checks:
— check the condition of the stanchion; if damaged or bent it should be replaced;
— check tor oil leaks; if the oil loss is too great then the shock abhsarber must
be replaced;
— pump the shock absorber up and down, if there appears to be excessive play
‘at the end of the extension or compression stroke then the internal parts of the
shock absorber are worn and 1t should be replaced;
— check the ball joint bearings.

At reassembiy, lubricate the bearings befare inserting the bushes
“and the seal washers. -

A O
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Révision de |’amortisseur arriére. «OHLINS»

Avant de refirer e ressort, contréler sa longueur lorsque 'amortisseur est monté:
la cote (L) mesurée devra &fre respectée pour le remontage.
Avec un outil spécicl, comprimer le ressort de fagon & pouvelr extraire la pla-
que inférieure de retenue.
Refirer le ressort et contrdler sa longue.r,
Amortisseur «MARZOCCHI»
— modéle 350-R: longueur libre du ressort 210 mm;

limite de service: 205 mm.
— modeles 350/500-E: longueur libre du ressort 230 mm;

limite de service 225 mm
Amortisseur «OHLINS»
— modeéle 350-R: longueur libre du ressort 234 mm;

limite de service: 229 mm.
Effectuer las contrdles suivants:
— contrdler I"élat de |a tige qui ne doit pas étre endammagée ni tordue; si c'est
le cas, remplacer |'amortisseur;
_ contréler qu'il n'y cit pas de fuites d'huile; en cas de fuites importantes, rem-
placer [‘'amortisseur;
— si le mouvement est trop souple dans les deux sens {compression/extension)
quand on comprime |'amortisseur, celui-ci doit étre remplacé parce que ses élé-
ments intérieurs sont usés; :
— contréler les roulements & billes.

n En phase de remontage, lubrifier tous les roulements avant des
les introduire dans les douilles et lubrifier tous les joints d’étan-
chéité,

Uberholung des Hinterrad-Stossdémpfers.

Bevor die Feder cbmontiert wird, deren Lange bei montiertem Stossdémpfer Ober-
prisfen; der erfasste Wert (L) muss beim Zusammenbau wieder eingestellt werden.
Mit dem speziellen Werkzeug die Feder zusammendricken, um die untere Rick-
halteplatte herauszuziehen.
Die Feder eninehmen und deren Lénge Oberprifen:
Stossddmpfer « MARZOCCHI»
— Modell 350-R: freie Federléinge 210 mm;

max. zulassige Betriebslénge: 205 mm.
— Modell 350/500-E: freie Federlénge 230 mm;

max. zulassige Befriebslénge 225 mm
Stossdampfer «OHLINS»
— Modell 350-R: freie Federltinge 234 mm;

max, zuldssige Betriebs/dinge: 229 mm.
Folgende Kanfrollen sind durchzutihren:
— den Zustand des Schafts Gherprifen; bei Verformungen bzw. Beschédigun-
gen ist der Stossddmpfer auszutauschen;
— den Stossdampfer auf eventuelle Ollecks Uberprifen; bei unzul@ssigen Ok
durchiritten ist dieser auszutauschen;
— wird beim Zusammendricken des Stossdampfers eine zu leichte Bewegung
in beiden Richtungen (Einfederung und Ausfederung) festgestellt, so bedeutet
dies, dass ein Verschleiss der internen Telle vorliegt; in diesem Fall muss der Stoss-
démpfer ausgetauscht werden;
— den Zustand der Kugelleger Oberprifen.

Beim Zusammenbav sind die Lager vor dem Einsetzen der Buch-
sen und der Dichtungen zuv schmieren.

[ 0O
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~350/500-E

Ruota anteriore.

Cerchio ruota in lega leggera con profilo speciale, Dispositivo di rinvio del contachilometri sul lato destro del mozzo rusta. Dimensioni
del cerchic 1,6x21", Mozzo con perno sfilabile.

Front wheel.

Light clloy wheel rims with special profile. Mileormeter drive fited to the right side of the wheel hub.
Wheel size: 1.6x21". Removable wheel spindle.

Rove avant,
lante roue en alliage léger avec profil spécial. Dispositif de renvei du compteur sur le cat¢ droit du moyeu de la roue. Dimensions
de la jante 1,6x21"". Mayeu avec oxe amovible.

Vorderrad.
Leichtmetalifelge mit Spezialprofil. Vorgelege fur Kilometerzahler auf der rechten Seite der Radnabe. Abmessungen der Felge 1,6x217".
Nabe mit entnehmbarem Zapfen.

O A
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Stacco ruota anteriore.

Posizionare un supporto sotto ol motare per avere la ructa anteriore sollevata
da terra. Proceders nel modo seguents:

a) togliere la protezione del disco freno svitande te due viti di fissaggio;

k] allentare T quattro dedi autcbloccanti sui marsetti dei foderi forcello;

c] svitare la vite di fissaggio del permo ruota, lato sinistro, e sfilare quest’ ultime
dal late opposto;

d) sfilare la ructa, recuperare il distanziale sul lato sinistre mentre il rinvio del
contachilometr rimarra solidale al sue cavo di trasmissione,

In queste condizioni fare attenzione o non azionare la leva fre-
no anteriore; si otterrebbe la parziale chiusura delle pastiglie

con conseguente abbassamento del livello dell’olio freno.

Removing the front wheel.

Pasition a suppart under the engine so that the front wheel is raised fram the
ground. Proceed as follows:

a] remove the disc brake guard by undoing the two retaining bolts;

b) loosen the four self-locking nuts on the fork legs;

¢) unscrew the belt on the left side of the wheel spindle and remove the spin-
dle from the opposite side;

d) remove the wheel and the spacer on the right side; the milsometer drive
will remain aftached 1o its cable.

n In this situation it is important not to operate the front brake
lever; this couses the brake pads to close partially leading to
a lowering of the brake fluid level.

Démentage de la roue avant,

Placer un support au-dessous du moleur de facon & soulever la reue avant du
sal. Procéder de la focon suivante:

@) retirer la protection du disque de frein en dévissant les deux vis de fixation;
b) desserrer les quatre écrous autobloguants sur les colliers des fourreaux de
la fourche;

¢ dévisser la vis de fixation du c&té gauche de Vaxe de la roue, puis refirer
I'axe par |'autre cété;

d) refirer la roue, récupérer 'entretoise située sur le cdté drait; le renvol du comp-
teur reste solidoire & son cable de transmission.

Dans ces conditions, faire attention & ne pas actionner le levier
du frein avant pour ne pas fermer partiellement les pastilles de
frein en provoquant I'abaissement du niveou d'huile de frein.

Abmeontieren des Vorderrads.

Einen Support unter dem Motor positionieren, um das Vorderrad vom Boden
anzuheben. Dann gehe man wie folgt vor:

a} den Schutz der Bremsscheibe abnehmen, indem man die beiden Befestigungs-
schrauben 1&st;

b} die vier selbstsichernden Muttern an den Klemmen der Gabelhiisen idsen;
) die Befestigungsschraube des Radzapfens auf der linken Seite lasen und den
Zapfen rechts herausnehmen;

d) dos Rad abrehmen, dos Distanzstics auf der rechten Seite entnehmen, wih-
rend das Vorgelege des Kilometerzahlers am Ubertragungskabel befestigt bleibt,

Dabei darf der Hebel der Vorderbremse nicht hetétigt werden;
auf diese Weise wiirden die Bremsbeltge teilweise schliessen
und der Filllstand des Bremsils wiirde sinken.

-
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Rimontaggio ruota anteriore.

Inserire if rinvio del contachilometri e if distanzicle sul lato destre del mozzo ruota,
tenerll in asse con il foro del pemo.

Inserire la ruota tra i due foderi forcello facendo in modo che il disco frena si
inserisca nello pinza.

Inserire dal late destro il perno ruota precedentemente ingrassato e batterlo fi-
no a battuta; mentre si esegue questa cperazione & bene ructare o ruota,

Avvilare la vite sul lato sinistre della forcella e bloccarla.

A questo punto eseguire qualche pompaggio, spingendo verso il bosse 1 ma-
nubrio fina al punto in cui si pud essere cerli del pedetto allineamento degli steli
forcella.

Bloccare i quattro dadi sul morsetti dei foderi e verificare che il disco freno scor-
ra fra le pastiglie della pinzo senza resistenza.

Refitting the front wheel.

Insert the mileometer drive and fit the spacer an the right side of the wheel hub
keeping them lined up with the hele in the spindle.

Place the wheel between the forks so that the brake disc fits between the caliper.
Grease the wheel spindle and insert from the right side and push home; spin
the wheel while performing this operation.

Fit and tighten the bolt on the left side of the forks.

Now pump the handlebars up and down until you are sure that the fork stan-
chions are perfectly aligned.

Tignten the four clamping nuts on the fork legs; check that the disc rotates freely
in the brake caliper,

Remontage de la rove avant.

Infroduire le renvoi du compteur et I"entretoise sur le caié droit du moyeu de
, : la roue, et le maintenir dons I'axe du trou de axe.

i 7 /A Introduire la roue entre les deux foureaux de lo fourche en veillont & ce que
le disque de frein s'introduise bien dans la pince.

Introduire par le cété drait 'axe de la roue précédemment graissé et le faire
entrer & tond; il esl conseillé de faire tourner la roue pour effectuer cette opé-
raticn.

Visser la vis située sur le cété gauche de la fourche et lo bloquer.

A ce point pomper plusieurs fois en poussant le guidon vers le bas pour s'ossu-
1 rer que les figes de la fourche sofent parfaitement alignées.

Bloguer les quatre écrous sur les calliers des fourreaux et contréler que le dis-
que de frein déplace sans résistance entre les pastilles de la pince.

Montage des Vorderrads.

Das Vorgelege des Kilometerzahlers und das Distanzstick auf der rechten Sel-
te der Radnabe einsefzen und mit der Zapfenbohrung cusfluchten.

Das Rad zwischen die beiden Gabelhiilsen einsetzen, wobei die Bremsscheibe
in den Sattel einrasten muss.

Aut der rechten Seite den vorher geschmierten Radzapfen einsetzen und bis zum:
Anschlag einschlagen; wihrend diese Montage durchgefihrt wird soll sich das
Rad drehan,

Die Schraube auf der linken Seite der Gabel einsetzen und sichern.

Nun wird die Lenkstange einige Male nach unten gedriickt, bis die Gabelstan-
gen perfekt ausgerichtet sind.

Die vier Muttern an den Klemmen der Hilsen sichern und Uberpriten, ob die
Bremsscheibe zwischen den Belagen des Sattels ohne Widerstand glsitet.

e
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Ruota posteriore.
Cerchio ruote in lega leggera, con profilo speciale. Dimensioni del cerchio 2,5x 17,

Rear wheal.
Light alloy wheel rim with special profle. Wheel size: 2.5x17".

Roue arriére.

Jante en alliage 1éger, avec profil spécicl. Dimensions de la jante 2,5x 17"

Hinterrad.
Leichtmetcllfelge mit Spezialprofil. Felgencbmessungen 2,53 177

il
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1 - Vite anceraggio firante

2 - Tirante freno

3 - Registro zigrinate

4 - Trasmissione comando pedale frenc
5 - Dade pemo ructa

I - Torque arm belt

2 - Torque arm

3 - Knurled brake adjuster
4 - Brake peddl cable

5 - Wheel spindle nut

1 - Vis d’ancrage du firant

2 - Tirant du frein

3 - Régulateur

4 - Transmissicn pédcle de frein
5 - Ecrou axe roue

1 - Verankerungsschraube Zugstange
2 - Zugstange Bremse

3 - Randelschraube

4 . Getriebe fir Bremspedalsteuerung
5 - Radzapfenmutter

Abmontieren des Hinterrads.

SOSPENSIONI E RUOTE
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Stacco ruote posteriore.

Posizionare un supporto soffe al motare, per avers la ruote posteriore solleva-
ta da terra.

Svitare la vite {1} di ancoraggio tirante (2) freno posteriore dal coperchio por-
taceppi.

Svitare completamente il registre zigrinate {3} sulla trasmissione (4] comando
pedale frenc, sfilerla dalla leve sul coperchio portaceppi.

Svitare 11 dado (5) sul perno ruota {late destro) e sfilare quest'ultime.
Spingere in avanti lo ructa, per poter scarrucelare la catena, quindi rimuoverla.
Non & necessaric allentare i due tendicatena in quanto, lasciandoli posizionati
sul forcellone, regoleranno sullo stesso valore che si aveva prima delle smon-
taggio la tensione della cotena.

Per il imontaggic rifare le operazioni in modo inverso alle smentaggio ricor-
dando di inserire il distanziale dat late corona.

A operazione ulimata verificare la tansione della catena e Iefficienza del fre-
no posteriore.

Removing the rear wheel.

Place a support under the engine sc that the rear wheei is raised from the ground.
Unscrew the bolt (1] fixing the torque arm (2) to the rear brake plate.
Completely unscrew the knurled agjuster [3) on the brake pedal cable {4) end
remove it from the broke actuating lever.

~Undo the nut (5} on the wheel spindle {right side) and remove the spindle.
Push the wheel forward so that the chain can be run off; remove the chain.
Itis not necessary to loasen the two chain adjusters; these can be left in place
on the swinging arm to maintain the original chain adjustment when reassembling.
To reassemble follow the above pracedure but in the reverse order; do not for-
get to insert the spacer on the sprocket side.

When reassembly is complete check the chain tension and the aperation of the
rear brake.

Démontage de la roue arriére.

Placer un support au-dessous du moteur de fagcon & soulever la roue arrigre du sal.
Dévisser la vis {1] d'ancrage du tirant (2] du frein arrigre sur le support des sabots
de trein.

Dévisser complétement le régulateur (3) situé sur la transmission (4] de o pédale
de frein; la retirer du levier sur le suppert des sabots de frein.

Dévisser I'écrou (5) sur l'axe de la roue {cété droit) et retirer ce dernier,
Pousser la roue vers "avant de facon & peuveir faire glisser la chaine et @ o
retfirer,

Il n‘est pas nécessaire de desserrer les deux tendeurs de chaine; en effet, en
les laissant sur la fourche, ils permettent de conserver la tension qu’avait la chaine
avant le démeontage. :

Pour le remontage, répéter ces mémes opérations dans le sens inverse sans
oublier de placer I'entretoise du cété de la couranne.

Aprés avoir terming |'opérafion, contréler la tension de la chaine et le fonction-
nement du frein arriére,

Einen Support unter dem Molor positionieren, demit das Hinterrad den Boden nicht berohrt.
Die Schraube (1) zur Verankerung der Zugstange {2) der Hinterradbremse vem Deckel der Backen lésen.

Die Randelschraube {3) am Getriebe (4) der Bremspedalsteuerung véllig abschrauben und die Stellschraube aus dem Backendecke! [&sen.

Die Mutter (5) am Radzapfen (rechte Seite) abschraouben und den letzteren herausnehmen.
Das Rad nach vorne schisben um die Kette abzonehmen und schliesslich das Rad abmontieren.

Die beiden Kettenspannvorrichtungen brauchen richt gelést werden, do diese in ihrer Stellung auf der Gabel den selben Wert der

Ketterspannung beibehalten wie vor dem Abmontieren.
Zur Montage gehe man in umgekehrter Reihenfolge vor und setze das Distanzstick an der Zohrkranzseite ein.
MNach beendeter Montage kontrolliere man die Kettenspannung und die Wirksamkeit der Hinterradbremse.
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Nippli dei raggi ruota.

Accertarsi che futti i nippli siano ben siretti e, se necessario, serrarll di nuove
utilizzande una chiave apposita. .

Spoke nipples.

Check that all the spoakes are carrectly fensioned and adjust if necessary using
a spoke key. ‘

Nipples des rayons de roue.

S'assurer que tous les nipples soient bien serrés ef, si nécessaire, les serrer &
nouveau en ulilisant un clé spéciale.

Nippel der Radspeichen,

Samtliche Nippel mijssen gut gespannt sein; falls erforderlich sind sie mit dem
speziellen Schlissel anzuziehen.

Corona posteriore.

Dopo aver smantata la ruota, & necessario verificare lo stato di usura dei denti
della corena posteriare. La figura a lato mostra il profile def dentiin condizioni
di usura normale ed eccessive. Se la corona & eccessivamente usurata proce-
dere alla sua sostituzione svitande le sei viti di fissaggio al mozze,

Rear sprocket.

Once the rear whael has been removed the wear of the teeth on the rear sprocket
shauld be checked for wear. The illustration shows the profiles of normally and
excessively worn teeth. If the sprocket is badly wom Tt should be removed by
unscrewing the six retaining screws on the hub and a new sprocket should be

fitted.

Couronne arriére.

Aprés avoir démonté 1a roue, conlrdler I'état des dents de lo couronne arrigre.
La figure ci-cantre montre le profil des dents lorsque celles-ci sont normalement
et excessivement usées. Si la couronne est excessivement usée, la remplacer
en retirant les six vis de fixation au moyeu.

Rickwirtiger Zahnkranz.

Nachdem das Rad abmontiert wurde ist der Verschleiss der Zahne das riick-
wiirfigen Zahnkranzes zu Uberprifen. In der Abbildung sin die Zahne mit nor-
matern und unzuldssigem Verschleiss abgebildet. Bel unzuldssigem Verschleiss
des Zahnkranzes ist dieser cuszutauschen; dazu werden die sechs Befestigungs-
schrauben an der Radnabe abgeschraubt.
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Revisione ruota anteriore.

Le tabelle sotto riportate mostrano | valori di controlla e di cui devono essers
softoposti cerchio e perno ruota,

Front wheel overhauling.

Tables hereunder show the check figures far wheel rim and axle.

Revision roue avant,

Les takleaux sous reportés montrent les voleurs de contrdls auxquslles doivent
&tre soumis jante et pivot roue,

Revision des Vorderrads.

Die Tabellen hierunien zeigen die Kontrollwerte fir die Reifenfelge un die Ra-
dachse.

Deformazione cerchio per ruota anteriare e posteriore.
Rim out-of-track for front and rear wheel.

Désaxage jante pour roue avant et arriére.
Verformung der Felge fiir Vorder-und Hinterrad.

Sta~dard / Standard limle max. / Max. limt
Sta~dard / Standard Limte max, / Max, Verschleizsgrense
Sbandam. latercle meno di 0.5 mm
Side skid less than 0.019 in,
Effet latéral moins de 3,5 mm
Seitenschleudern unter 0.5 mm
Eccentricity meno di 0.8 mm 2 o
Fccentricity less than 0.031 in. (0,078 in
Excentricité moins de 0,8 mm
Exzentrizitit unter 0.8 mm

Uno sbandamento ed una eccentricitts eccessivi sono generalments causati da
cuscinefti consumati o da nen corretta tensione dei raggi. frovvedere in tali ca-
si alla sostituzione dei cuscinetti o alla tensione dei raggi. Se dette operazioni
nen dovessero ovviare all'incenveniente soslituire il cerchio o la ruota.

Generally spscking, wheel wobble and excessive out-of-trueness are caused
by wom bearings and incorrect spoke fension. In these cases the bearings should
pe replaced and the spokes adjusted correctly. If this does not correct the fault
then it will be necessary to reploce the rim or the wheel.

le vollement el I'excentricité excessive de la jonte sont généralement dos & | usure
des roulements et & une mauvaise fension des rayons. Dans ce cas, remplacer
les roulements ou tendre les rayons. Sile défaut persiste, remplacer la jante ou
lo reue.

Abrutschungen und Aussermittigkeiten sind gewshnlich auf den Lagerverschleiss
bzw. aut die nicht korrekts. Spannung der Speichen zuriickzufihren. In diesem
Fall sind die Llager auszutauschen bzw. die Speichen zu spannen. Treten die
Stérungen weiterhin auf, so ist die Felge bzw. das Rad zu wechsein.

00O
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Piegatura perno ruota.

Se il valore della piegatura supera il limite max. consentite, raddrizzare il per-
no o sostituirlo.

Se il perna non pud essere raddrizzate, entro | valeri di limite massimo prescrit-
to, sostituirlo.

Wheel rim axle bending.

It the bending figure is over the allowable max. limit, straighten or replace the
axle.

If the axle can not the straightened within the limits of prescribed max. limit re-
place it.

Pliage de |'axe de la rouve.

Si la valeur de carbure va au de la limite maxi admise, redresser le pivet ou
le remplocer.

Si le pivat ne peut pas éfre redressg, entre les valeurs de limite max, préscrip-
tes, le remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Fells das Biegewert die max. Grenze Uberschreitet, die Achse richten oder
wechselin.

Kann die Achse innerhalb der vorgeschricbenen max. Werte nicht gerichtet wer-
den, muss man die Achse wechseln.

Scentratura perne su 100 mm. / Désaxage pivot sur 100 mm. / Axle
out-of-track. / Ausmittigheit der radachse bei 100 mm,

Standard / Standard Limite max. / Max. limit
Standard / Standard Limite max. / Mex. Verschleissgre~ze
Perno ructa ant. meno di 0.1 mm
Front wheel axle less than 0.004 in. 0.2 mm
Pivot roue avant maoins de 0,1 mm : o
Vorderradachse unter 0.1 mm {0.008 in.}

I
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- : ] Revisione cuscinetti|ruote. :

Per rimuovere i cuscingtti dai mozzi delle ruote & necessario utilizzare un pun-
zone adatto [vedi figuna). Con questo attrezza agire solo sull'anello interno del
cuscinetio, modificandp continuamente il punto di pressione In modo da offe-
nere una rimezione in|senso lineare rispetto alla sede.

n Il cuscinetto estratto deve sempre essere sostituito.

Per verificare lo stato di usura di un cuscinetto ruotare o mano I'anelle esterno,
Riscontrando aftriti, rumore e eccessivo gicco assiale o radiale, sostituirlo.
Prima di rimontare i cuscinetti, pulire accuratomente la sede e ingrassarli.
Inserirli in sede (ricordars di inserire tra i due il distanziale) utilizzando un op-
portuno tempone tubclare che eserciti pressione sull’onelio esternc.
Verificare che entrambi 1 cuscinetti siano stati spint fine a battuta e controllare
il lero allineamente.

Overhauling the wheel bearings.

To remove the bearings from the wheel hubs, use a suitable punch {see illustra-
tion). Only use the punch on the inside ring of the bearing and change position
GIOCO ASSIALE continually sc that the bearing is driven out evenly.

- f&? R%BICAOLE u Once a bearing bas been removaed it should bé replaced.
& Check the wear of a bearing by turing the outer ring.

It there is any friction, noise, excessive radial or end play, replace the bearing.
Carefully clean and grease the bearing seat before replacing the bearings.
Insert the bearings in their seat (do not forget the spacer between the two bear-
ings) with the aid of a tubular drift which exerts pressure on the outer ring.

Révision des roulements des roues.

Pour retirer les roulements des moyeux des roves, utiliser un poingcon approprié
[voir figure]. Avec cet outil, n‘agir que sur I'anneau interne des roulements en
maodifiant continuellement le point de pression de facon & pouvoir les exiraire
de facon finéaire par rapport au logement.

n Tous les roulements ayant éié retirés doivent étre remplacés.

Pour contréler I'état d’un roulement, toumer "anneau externe & la main.

En cas de frottements, de bruit et de jeu axial excessH, remplocer le roulement,
Avant de remonter les roulements, nettoyer soignement leur logement et les
graisser.

Les intreduire dans leur logement (ne pas cubiier d'infroduire une entretoise entre
les deux roulements) en utilisant un tampon tubulaire qui exerce une pression
sur I'enneau externe,

Contréler que les deux roulements aient bien été poussés & fond et qu'ils soient
alignés,

Kontrolle der Radlager.

Zum Abmontieren der lager von den Radnaben verwende man ein speziglles
Werkzeug (siehe Abbildung). Damit erfasse man den ‘nnenring des Lagers vnd
verdndere die Druckstelle standig, so dass dieses linear in Bezug auf den Siz
entnommen wird.

n Das entnommene Lager muss immer gewechselt werden.

Zur Kontrolle des Lagerverschleisses wird der Aussenring manuell gedreht.
Bei Reibung, Geréuschen bzw. unzulassigem Axial- oder Radialspiel wird das
Lager ausgetauscht.

Vor der Montoge der lager, den Sitz sorgfaltig reinigen und schmieren.

Die Llager in den Sitz einsetzen {das Distanzstick einlegen); dazu verwende man
einen Maulschlissel der auf den Aussenring Druck cusibt.

Uberpriifen, ob beide Lager bis zum Anschiag singesetzt wurden und dann de-
ren Ausfluchtung kontrollieren.

0
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Disco freno.

I} cantrollo del disco & importonte: esso deve essere perfettamente pulito, cioé
senza ruggine, olio, grasso o altra sporcizia & non deve presentare profonde
rigature.

Diametro disco frenc: 240 mm.

Spessore del disco freno (disco nuavo):

— Disco flottante {350-R). mm 3,6

— Limite di usura: mm 3,2.

— Disco fisso (350/500-E): mm 4,4

— Limite di usura: mm 4,2. -

Lo coppic diserraggio delle viti di fissaggio del disco al mozze &: Kgm 2,2 +2,4.

Disc brake.

It is important to check the disc condition carefully: there should be no traces
of rust, grease ol or dirt and the disc surface should not be badly scored.
Disc brake diameter: .45 in.

Thickness of new brake disc:

— Floating disc (350-R): 0.141 in.

— worn disc: 0.125 in.

—- Fixed disc (350/500-E): 0.181 in.

— worn dise: 0.185 in.

The torque wrench sefting for the bolts holding the disc to the huk is: 2.2-2.4 Kgm.

Disque de frein.

Le contrdle du disque de frein est un contrdle important: celui-ci doit &tre parfal-
tement propre, sans trace de roville, d'hulle, de graisse ou outre et ne doit pas
avair de rayures profondes.

Diametre du disque de frein: 240 mm.

Epaisseur du disque de frein {disque neuf):

— Disque flottant (350-R): mm 3,4

— Llimite d’usure: mm 3,2.

— Disque fixe (350/500-E}: mm 4,6

— limite d’usure: mm 4,2.

le couple de serrage des vis de fixation du disque au moyer est de:

Kgm 2,2+2.4.

Bremsscheibe.

Die Kentrolle der Bremsscheibe ist besonders wichtig: die Bremsschetbe muss
einwandfrei sauter sein, d.h. frei von Rost, O, Fett ader anderen Verschmut-
zungen und darf keine tiefen Kratzer oder Riefen aufweisen.

Durchmesser der Bremsscheibe: 240 mm,

Dicke der Bremsscheibe (neve Scheibe):

— Schwimmend gelagerte Scheibe (350-R). mm 3,6

— Verschleissgrenze: mm 3,2.

— Feste Scheibe {350/500-E): mm 4,6

— Verschleissgranze: mm 4,2,

Das Anzugsmoment der Befestigungsschrauben der Scheibe an der Nabe
betragt:

Kgm 2,2+72,4.

NI
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Disco fisso.

In caso di sestituzione o di revisione dal disco occorre controllare lo «sfarfalla-
mentos; il controlle si esegua con un comparatore agendo nel modo illustrato
in figura. | valore massimo nen deve superare 0,3 mm.

Se lo sfarfallamento del disco risulta supericre al valore indicato, controllare
accuratamente 1 mantaggio del disco sul mozzo e il gieco dei cuscinetti della
ructa come descritto al paragrofo «Revisione cuscinetti ruotes.

Queste note nen sono valide per il disco flotiante in quanta, essendo la corona
periferica del disco montata con gioco sul supperto, non & possibile verificare
il valore dello esfartallamentos.

Fixed disc -

't a disc has been averhauled or replaced it will be necessary to check disc
run-out; check using a comparator in the manner shown in the illustration. Max-
imum run out should rot exceed 0.012 in.

If run-out exceeds this value then check the disc mounting on the hub and bear-
ing wear in the manner described in the section «QOverhauling the wheel
bearings».

Disque fixe.

Ln cas de substitution ou de révision du disque, il faut contrgler qu'il ne soit pas
veilé en utilisant un comparateur et en procédant comme |'indigue la figure. Lo
valeuar maximum ne doit pos dépasser 0,3 mm.

Sila valeur mesurée est supérieure & 0,3 mm, il faut contréler soigneusement
la position du disque surle moyeu et le jeu des roulements de la roue en suivant
les instructions contenues dans le paragraphe «Révision des roulements des
rouess,

Ces indicatiens ne s'appliguent pas au disque flottant du fait que sa couronne
périphérique est montée avec un certain jeu sur e support et empéche le con-
tréle du vollement,

Feste Scheibe.

Beim Austausch oder bei der Kontrolle dieser Scheibe ist deren Flattern zu Gber-
prifen; dozu wird eine Messuhr eingesetzt (siche Abbildung]. Die max. zulds-
sige Abweichung betragt 0,3 mm.

liegt dlas Flattern der Bremsscheibe Uber dem genannten Wert, so tberprife
man genauestens die Montage der Scheibe an der Nabe und das Spiel der
Radlager, wie im Abschnitt «Kontrolle der Radlagers beschrieben.

Diese Anleitungen gelten nich fur die schwimmend gelagerte Scheibe, da de-
ren Gusserer Kranz mit einem Spiel om Support montiert wird, und die Uberpri-
fung des Flatterns doher nicht méglich ist.

[CAGITA |

O
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Centrollo usura pastiglie freno.

Ogni 3000 Km di percorrenza & opportunc effettuare if controllo dell usura del-

le pastiglie, operando come segue:

— togliere il coperchietto di chiusure feritoia pastiglie;

— sfilare la spina centrale e la relativa molle @ nastro con i pemi;

— estrarre le pastiglie (eventualmente aiutarsi con una spina adattal lo spesso-
re del materiale di attrito non deve essere inferiors a mm. 1.

Se lo spessore & inferiore ol limite di ysura & necessario sostituire le pastiglie.

Il materiale di aftrito non deve essere utilizzato sino o far affiorare |o plastring

metallica in quanto questa, a contatto con il disco, le danneggerebbe in ma-

niera irreparabile e verrebbe a mancare quel minima di materiale di attrito che

assicura |'lsolamento termico tra pastiglie e fluido freni.

Per la sostituzione delle pastiglie, procedere nel seguente moda:

— spingere 1 pistoncin verse l'interno delle semipinze avendo cura di evitare
danneggiomenti alle cuffie parapolvere;

— infilare nella pinza le nuove pastiglie;

— rimontare i perni ritegne pastiglie con la molle e la spina centrale.

Cperando come sopro descritto, dopo la sostituzione delle pastiglie, non & ne-

cessario eseguire lo spurge dell‘impianto frenants, ma & sufficiente azionare

la leva di comando ripetutomente fino a riportare 1 pistoncini nella pesizione

normale.

IMPORTANTE - Per circa un centinaio di Km, & consigliabile agire
con cautela sulle postiglie nuove, al fine di permettere un cor-
retto e completo assestamento dei materiali d’attrito,

E opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, to-
gliere un po' di flvido dal serbateio, poiché I'arretramento dei
pistoncini nei cilindri potrebbe far traboccare il fluido dal serbatoio.

Brake pads wear check.

Every 3000 Km. of distance run it is advisable to check pads for wear, acting

as follows:

— remove the pad slit cover;

— extract the central pin with s ribbon spring and its pivors;

— extract pads {eventually using a suitable drift); the friction material coating
can not be lower than 0.04 in.

If thickness is lower than the wear limit, replace pads.

The friction material has not te be utilized until the metallic plate is appeared

up since this in contact with the disc, could damage it irreparably and the minimal

friction coat assuring termic insulation between pads and brake fluid should be

missing.

To replace pads, act as follows:

— push pistons fowards the inner side of half-calipers, paying attention not to
domage the dust protecting caps;

— insert new pads info the caliper;

— install again the pad retaining pins with spring and central pin.

Acting as above, after pads replocement should not be necessary to arranga

braking system bleeding, but it is sufficient to repeatedly operate the control

lever up fo the moment that pistons return in their normal position.

IMPORTANT - For about one hundred Km. it is advisable to use
brakes with caution, having new pads, with the aim to allow
a correct and complete bedding in of friction materials.

Dyring the operation of pads replacement, it is advisable to re-

move a small quantity of fluid from reservoir; since piston back-
ing inside cylinders could cause overflowing of fluid from reservoir.

A
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Contrdle de l'usure des pastilles de frein.

Tous les 3000 Km. de parcours il est nécessaire d’effectuer le contréle de 1'usure

des pastilles, en agissant comme suit:

— enlever le couwvercle de fermeture fissure des pastilles;

— enlever la cheville centrale et le relatif ressort & bande avec les tourillons;

— extraire les pastilles {éventuellement s'aider avec une cheville spéciale) I'épuais-
seur du matériel de frottement ne doit pas &tre inférieur & mm 1.

Si I'épaisseur est inférieur e & la limite d'usure 1| nest nécessaire remplacer las

pastilles.

Le matériel de frottement ne doit pas tre utilisé jusqu’a la comparse des semel-

les métalliques parce que celles-ci, & contact avec le disque, I'endommagerait

en maniére irréparable et dans le méme temps il v aura 'absence du minimum

de matériel de frottement gui assure {'isolation thémique entre pastilles et fluide

frains.

Pour le remplacement des pastilles avancer dans la manigre suivante:

— pousser les pistans vers ['intérieur des demi-calipers soigneusement pour évi-
ter des dommages cux profecteurs parepuissigre;

— mettre dans le caliper les nouvelles pastilles;

— remonter les toumnillons d'arrét pastilles avec le ressort et la cheville centrale.

En agissant comme ci-dessus descript, aprés le remplacement des pastilles, il

n'est pus nécessaire d'éffectuer le curage des installations freins, mais il est suf-

fisant d'aclionner le levier de commande maintes fais jusqu’a réporter les pis-

tons en position normal.

IMPORTANT - Pour environ 100 Km, il est conseillable d’agir
avec prudence sur les nouvelles pastilles pour permettre un cor-
rect et complet tassement des patériaux de frottement.

$'il est nécessaire dans |'opération de remplacement des pas-
tilles, d'enlever vn peu de fluide du réservoir parce que le recule

des pistons dans les cylindres pourrait foire déborder le fluide du
réservoir,

Verschleisskontrolle des Bremsbelags.

Nach einem 3000 Km.-Stand ist der Zustand der Bremsbelége zu kantrollieren.
Dazu:

— die auf dem Bremssatel befindliche Schutzkapp entfernen;

— den Zeniralcolzen mit Bandfeder und Bolzen auszieher;

— die Belage (nétigenfalles mit Hilfe eines Stiftes) entfernen.

Die Starke des Reibwerkstoftes dart nicht unter 1 mm liegen. Ist sie uater der
Verschleissgrenze, dann missen die Beldge erneuert werden.

Die Reibungsflache darf nicht bis zum Auftauchen der Metailplatte verbraucht
werden, da diese Platte mit der Scheibe in Berlhrung kommen wiirde und sie
ireversibel beschadigen. Ausserdem, fehlt in diesem Falle die mindest natige
Reibungsfidiche, um die Warmedémmung zwischen Bremsbelage und Flussig-
keit zu versichem.

Zur Emeverung der Bremsbelage:

— die Kolben bis in das Sattelhdlfteninnen schieben. Darauf achten, dass die
Staubschutzkappen nicht beschadigt werden.

— Die neven Beldge in den Sattel einfihren.

— Die Belagehalterstifte mit Feder und Zentralbalzen wieder sinbaven.

Durch dieses Verfahren braucht man keine Ablassoperation fiir die Bremsflis-

sigkeit, sandern nur den Bremssteuerhebel mehrmals zu betdtigen, bis die Kol-

ben in die normale Stellung zuriickgekehrt sind.

n WICHTIG - Die neven Bremsbeliige benétigen ca. 100 Km. Ein-
laufzeit, um eine korrekte und vollkommene Benutzung des Reib-
werkstoffes zu erlauben.

Zyr Vermeidung eines Ueberlaufs der Flissigkeit aus dem Be-
halter, ist etwas Flissigkeit beim Auswechseln der Bramsbeld-
ge abfliessen zu lassen.

1.7 [Caarva]
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Revisione pinza freno.

Lo sostituzione delle guamizioni di tenuta si rende necessaria qualora si verifi-
chine perdite di fluido attraverso i cilindri: fracce di fluido saranno evidenti sul
disco e sulla pinza e si notera nel serbatoio un continue abbassamenteo del flui-
do. le perdite di fluido si associano ad una diminuzicne di efficienza della fre-
nata e ad una reazione elastica della leva di comando.

Per la sostituzione delle guarnizioni procedere come segue:

- staccare & tappare la tubazione di arrivo fluide;

— levare la pinzg;

— togliers il coperchietto di chiusura feritoia pastiglie;

— sfilare la sping, la molla di pesizionemento pastiglie, i perni di ritegno e le
pastiglie;

— scompaorre la pinza nelle due semipinze;

— togliere la cuffia parapelvere dalla semipinza in cui si verifica la perdita;
— estrarre il pistencino dalla semipinza usanda un getto d'aria compressa aven-
do cura di non rigare o ammaccare la superficie del pistoncino;

— togliere la guamizione ditettosa della sua sede, utilizzando uno spillo, avendo
cura di non rigare le pareti del cilindro;

— pulire accuratamente il pistoncino ed il cilindro, verificando che gli stessi non
sione danneggiat];

— rimontare una guornizione nuova nella scanalatura del cilindro;

— mantare il pistoncing nel cilindro {I"introduzione deve essere effettuata con
la sola pressione delle dita);

— rimontare la cuffia parapclvere (attenzione che sia ben ancorate tante alla
sede del pistoncino che alla sede dello semipinzal;

~— unire le due semipinze confrollanda che la guarniziore di unione sia allog-
giata nella sua sede; le vitl devono essere chiuse con chiave dinamometrica;
la coppia di serraggio & di Kgm 2,5-2,9;

— rimantare la pinza, bloccando le viti alle corrette coppie di serraggio;

— montare pastiglie, pemi di ritegno e spina con malla di posizionamento;
— collegare lo tubazione alla pinza;

— effettuare lo spurge dell'impionto frenante.

Brake calipers overhavling.

Replacement of gaskets is necessary when fluid leakages are noticed through
cylinders: fluid fraces will be evident on the disc and on the caliper and continuous
lowering of fluid level remarked inside the reservoir. Fluid leakages are accompa-
nied by a reduced efficiency of braking oction and an elastic operation of control lever,
For replacing gaskets operate as follows:

— disconnect and close the fluid arrival pipe;

— remove the cdliper;

— remove the pad siit cover;

— extract the pin, the pad position spring, the retoining pins an pads;

— split the caliper;

— remove the dust protecting cap from the half-caliper where leakage was noticed;
— extract piston from the half-caliper using a compressed air jet, paying atten-
tion not to score or dent the piston surface;

— remove the defective gusket from its seat, using a needle and paying atten-
tion not to score the cylinder walls;

— carefully clean piston and cylinder, checking that same are not demaged;
— install a new gasket info the cylinder groove;

— install piston into the cylinder (introduction have fo be arranged by pushing
with fingers only);

— re-install the dust protection cap (pay attention it is well fixed both in the piston
seat ond in the haif-caliper seat};

— join together the two half-calipers checking that gasket inside is placed into
s seat; screws have to be locked with dynamometric wrench: locking torque
is 2.5-2.9 Kgm;

— remount the caliper tightening the bolts to the correct torque setting;

— install pads, retaining pins and drift with position spring;

— connect pipe to the caliper;

— arrange brake system bleading.

e
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Révision de la pince du frein.

Le remplacement des garnitures des retenue se rend nécessaire quand se véri-
fient pertes de fluide & trovers les cylindres: des traces de fluide seront évidents
sur le disque et sur 'éirier et on remarquera dans le réservoir Un continu abais-
sement du fluide.

Les pertes de fluide se rélient & une diminution d'eflicacité du freinage et & une
réaction élastique du levier de commande.

Pour le remplacement des gamitures avancer comme sult:

— détacher et fermer la tuyauterie d’arrive fluide;

— enlever |'étrier;

— enlever le couvercle de fermeture fissure des pastilles;

— enlever la cheville, le ressort de placement pastilles, les pivots d’arrét et les
pastilles;

— décomposer |'étrier dans les deux demi-calipers;

— enlevar le protecteur pare-puissigre du caliper oU se véritie la perte;

— extraire le piston du demi-caliper en utilisant un jet d'air comprimé en ayant
soin de ne rayer ou cobosser la surface du piston;

— enlever la garniture défectueuse de son sigge, en utilisant ure épingle, an
ayant soin de ne rayer pas les parois du cylindre;

— nefloyer soigneusement le piston et le cylindre, en vérifiant que les mémes
ne soient pas endommagés;

— remonter une garniture nouvelle dans la fente du cylindre;

— monter le piston dans le cylindre {I"infroduction doit &tre éffectuge par ia seule
prassion des doigts);

— remonter le protecteur pare-puissiére [attention qui solt bien ancorée tant au
siege du piston qu’au sigge du demi-caliper);

— unir les deux demi-calipers en controllant que la garniture d'union soit instal-
lée dans son sidge; les vis doivent étre fermées avec clé dynamométrique; la
couple de serrage est de Kgm 2,5-2,%;

— remonter la pince en serrant les vis avec le couple de serrage indigué;
— installer les pastilles, les pivots d'arrét, la cheville avec ressort de placement;
— connecter lo tuyauterie & |'étrier;

— effectuer lo désaeration du systéme de freinage.

Kontrolle des Bremssattels.

Die Dichtungen missen im Falie von Flissigkeitslecken durch die Zylinder ersetzt
werden. Flissigkeitspuren an der Scheibe und der Zange, sowie ein stetiges Sin-
ker der Flissigkeit werden anschaulich sein. Dieses Lencken vermindert den Brems-
wirkungsgrad und bringt zu einer Federkralt des-Bremshebels.

Die Dichtungen werden wie folgt ausgetauscht:

— die Flissigksits-Zufuhrleitung abtrennen und stépseln;

— die Schliesskappe vom Bremsbelagschlitzz enffernen;

— den Stift, die Beldgefeder, die Haltestifte und die Beldge qusziehen;

— die Zange auf zwei Zangenhdlten scheiden;

— die Staubschutzkappe von der Zangenhdlfte abnehmen, wo das Lenken ges-
Chiehf;

— das Kélhenchen aus der Zangenhdlfte ausziehen: dazu dient ein Luftstrahl.
Es mul> beachtet werden, dal die Cberfléiche des Kélbenchels nicht gerieft noch
eingebeult wird;

— die fehlerhafte Dichtung aus ihrem Sitz ausnehmen. Dazu verwende man gine
Nadel, ohne die Zylinderwénde zu reifen;

— daos Kélbenchen in den Zylinder einbouen {nur beim Fingerdruck einfihren);
— die Staubschutzkappe cufbringen (darauf achten, dab sie dem Kolbensitz und
dem Sattelhéiftesitz fest verankert wird);

— die zwei Sattelhdlften verbinden und prifen, daf die Dichtung in ihrem Sitz
gut eingelegen ist. Die Schrauben mit einem Momentenschlussel bei Anziehmo-
ment 2,5-2,% Kgm fest anziehen;

— den Sottel montieren, indem man die Schruuben mit dem vorgesehenen
Anzugsmoment Gnschrqubr;

— Beldge, Haltestifte und Positionierungstedern-Stift anbauven;

— die Leitung an die Bremszange anschliessen;

— die Entliftung der Bremsanlage durchfohren.

O
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Revisione pompa liquido frenc.

Nel caso di imperfetio funzionamento o di perdita di liquido dal pistoncino, si
rende necessaria la sostiuzione delle guornizioni di tenuta.

Per effettuare questa operazione procedere nel modo seguente:

— staccare la tubazione delle pompa;

— togliere il tappo e lo membrang;

— scaricare il fluido dal serbatoio;

— smontare la pompa del manubric;

— smontare la leva di comando dal corpo pompa depo aver svitato il dado
e la vite di fissaggio. Estrarre gli elementi della pompa.

A questo punfo eseguire tutte le operozioni di revislone o di sostituzione degli
organi interni della pompa nello stessa modo descritto per la pinza freno.
Rimentare la pompa e la leva di comando sul corpo pompa.

Collegare la tubazione mandata fluide dal serbatoio pempa alla pinza.
Ricentrollare il givoco tra flottante e leva di comando sulla pompa-serbatoio
freno.

Riempire 1 circuito frenante immettendo fluido nel serbatoio fino o che deto fluide
sia al livello; indi effettuare lo spurgo delle bolle d'aria.

Prima del montaggio umettare i particolari metallici con flvido
prescritto o con apposito grasso. E assolutamente vietato |'im-
piego di olii ¢ grassi minerali.

Brake fluid master cylinder overhauling.

In case of faulty operation or fluid leckage from master cylinder, sealing gasket
replacement become necessary.

L. To arrange this operation, act as follows:

— disconnect the pump pipe;

— remove cap and diaphragm;

— drain the reservoir fluid;

— remave master cylinder from the handiebar;

— remove the control lever from the pump body, cfter having unscrewed the
nut and the fastening screw. Extract the pumg elemerits,

Now arrange all operations of overhauling or replacement of the Tnner pump
components in the same way os described for brake caliper.

Install again the master cylinder and control lever on pump body.

Connect the fluid delivery pipe from reservoir ta caliper.

Fill up the braking circuit by pouring in fluid into the reservoir up to the prescribed
level, then arrange ¢ir bubbles bleeding.

n Bleeding operation does not remove completely the air contai-

ned into the circuit; small quantities remained are avtomatically
eliminated after a short period of use of bike; this means a lower ala-
sticity and stroke of the control lever.

e
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Révision de la pompe du liquide de frein. e
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Au cas d'imparfaite forctionnement cu de perte de liquide du piston, se rend
nécessaire le remplacement des garnitures d'étancheité.

Pour éffectuer cefte opération avancer dans la manigre suivante:

— détacher la tuyauterie de la pompe;

— enlever le bouchon et la membrane;

— décharger le fluide du réservoir;

— enlever la pompe du guidon;

— demonter le levier de commande du corps pompe aprés avoir devissé I'écrou
et la vis de fixage. Extroire les éléments de lo pompe.

A ce point éffectuer toules les cpérations de revision ou de remplacement des
organes intérieurs de la pompe dans la méme maniére déscripte pour I'étrier frein.
Meonter & nouveau la pompe ef le levier de commande sur le corp pompe.
Raccerder la tuyauterie débit fluide du réservoir pompe & |'étrier.

Vérifier de nouveau le jeu entre flotteur et levier de commande sur la pompe-
réservoir frein,

Remplir & circuit freinant en introduisant du fluide dans le réservoir jusqu’a le
fluide soit au niveau, en éffectuant la désagration des bulles d’air.

Avant du montage humecter les particuliers métalliques avec
le fluide prescrit ou avec spécial gras.
Il est absoulement interdit |’empoi d’huiles et gras mineraux.

Kontrolle der Pumpe fiir Bremsfliissigkeit.

Falls schechten Betriebs oder Flissigkeitsleckes aus dem Kolben, missen die Dich-
tunge ousgewechselt werden,

Dazu:

— die Pumpenleitung trennen;

— Stopfen und Membrane entfernen:

— die Flussigkeit cus dem Behalter abfliessen lassen;

— die Pumpe aus dem lenker aushauen;

— nach Losung der Mutter und der Befestigungsschraube den Steuerhebel vom
Pumpenkarper obbauen. Die Pumpenelemente ausziehen, Alle Ueberholungs-
und Auswechselungsinterventionen auf die inneren Pumpencrganen wie fir die
Bremszange vornehmen, Pumpe und Steverhebel auf Pumpenkérper wieder
aufbauen.

Die vom Pumpenbenailter zur Zange Flissigkeit zufthrende Leitung anschliessen.
Das Spiel Schwimmer-Steuerhebel an der Pumpe der Bremsbehdilter nachprifen.
Den Bremskreis mit Flissigkeit in den Behdlter befillen und ins Niveau stellen.
Dann, Luft ablasen.

n Vor dem Anbau die Metallteile mit der vorgeschriebenen Fliis-

sigkeit oder dazugeeignetem Schmiermittel aufeuchten,
Oele oder Mineralfett sind durchaus nicht erlaubt.

GG s
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Spurgo impiante frenante.

Lo spurgo dell“mpionto frenante & richiestc quando, a causa della presenza

di aria nel circuito, la carse della leva rsulta lunga ed elastica.

Per lo spurgo procedere nel seguente mode;

o} ruotare il manubrio fino o far assumere alla pompa lo.posiziene orizzontale
oppure, meglic ancora, una posizione leggermente inclinata, con 'uscita
fluido in basso;

b} riempire il serbatoio della pompa con il fluida freni preseritie; fare attenzio-
ne che durante I'operazione di spurge il fluide non scenda ol di setto del
livelle minimo;

c) azionare ripetutamente la leva del freno per riempire almeno in parte if cir-
cuito frenante;

d} calzare sul tappo di spurgo un tubsttc flessibile trasparente;

g) effettuare lo spurgo agendo sul tappo di spurge;

— tirare a fondo la leva della pompa e mantenerla in questa posizione;

— dllentare il tappo di spurgo, lasciara fucriuscire fluido freni {inizialmente
uscira solo arig) e bloccare il tappo senzo forzare;

— rilasciare la leva, attendere qualche secondo e ripetere il ciclo «ex» sino
a quando dal tappo di spurgo uscirdr fluido privo di bolle d'arig;

f} bloccare il tagpo di spurge alia coppia prescritta e ripristinare il livello di
fluido nel serbatoio.

N.B. Il fluido freni & corrosivo nei confronti delle vernici e delle porti

in plastica.

Se lo spurgo & stato eseguito correttamente si dovrd senfire, subite dopo lo corsa

a vuoto iniziale della leva, 'azione diretta e senza elasticita del fluide. Qualo-

ra cié non si verifichi ripetere |'operczione di spurge.

n Lo spurgo non elimina completamente |’aria presente nel circuito;

le piccole quantita rimanenti si eliminano avtomaticamente du-
rante un breve pericdo d'uso del motociclo; cid comporta una minore
elasticitd e corsa della leva di comando.

Unit discharge.

The broking unit discharge is requested when, due to air presence in the circuit,
the lever running appears o be too long and elastic.
The discharge operation should be done as follows:
) twist the handle-bar until the pump gets ta o horizontal position, having the
fluid exit underneath;
b) fill the pump tank with the brake fluid as indicated; make sure that during
the discharge aperation the fluid does not decrease under the minimum level;
¢} apply repeatedly the brake lever so as to fill of least partially, the braking
circuit;
d) apply o flexible and transparent small pipe to the discharge cap;
e] proceed with the discarge by operating on the discharge cap;
— pull the pump lever and keep it in that same position:
— loosen the discharge cap, let the brake fluid come out {at the beginning
only air will come out] and block the cap without forcing it;
release the laver, wait for some seconds and repeat cperation «e» until the
discharge cap will release fluid without air bubbles);
f) fix the discharge cap to the suitable terque and reset the fluid level in the tank.
N.B. The brake fluid corrodes paints and plastic pieces.
if the discharge operation has been correct, immediately after an initial idling
rurning, a direct and not resilient fluid action, will be noticed. In case the above
does not happen, repeat the discharge operation,

Before installation grease the metallic particulars with the

prescribed fluid or special grease. Use of mineral oils or greases
is strictly forbidden.

OO
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Désaération du systéme de freinage.

Lo désaération du systéme de freinage est demandée gquand la course du levier

résulte fongue et élastique & cause de la présence d'air dans le circuit.

Pour lo désagration opérer de la manigre suivante:

a) tourner le guidon jusqu’a avoir ka pempe en position horizontale ou, encore
mieux, en position légérement inclinde, la sorfie fluide étant vers le bas;

b] remplir le réservoir pompe avec le fluide freins préscrit; payer attention que
pendant | opération de désaération le fluide ne déscend pas au dessous cu
nivequ minimum;

¢} actionner maintes fois le levier du frein pour remplir le circuit freinant au mons
en partie;

d} appliquer sur le bouchon de désagration un fuyau flexible transparent;

e) effectuer la désaération en agissont sur le bouchon de désadration;
— tirer & fond le levier de lo pompe et o maintenir dans cette position;
— relécher le bouchon de désaératian, laisser sortir le fluide freins (au début,
il sortira seulement de |'air} et bloquer sans forcer;
— abbandonner le levier, attendre pour quelque second et répéter le cycle
«@» jusqu’au moment ab du fluide dépourvu de bulles d’air sertira du bou-
chon de désasration;

i bloguer le bouchon de désaération & la couple préscripte et rétablir le niveau
du fluide dans le réservoir.

N.B. Le flvide freins est corrosif pour les vernis et les parties en plastique.

Si la désadration o ét¢ éffectuée correcrement on devra avertir aprés la course

& vide initielle du levier, "action directe et sans &lasticité du fluide. Si cela ne

se vérifie pas, répeter |'opération de désasration.

La désaération n'elimine pas complétement ' air présente dans

le circuit, les petites quantités restantes s’elimiment avtomati-
guement pendont une bréve période d’'use du motocycle, cela comporte
moindre élasticité et course du levier de commande.

Entliftung der Bremsanlage.

Die Entliftung der Bremsanlage wird nétig, wenn wegen Luftvorhandenseins im

Kreis der Hebelhub zu lang und elastisch st Zur Entloftung geht man wie folgt vor:

a) die Lenkstange drehen bis die Pumpe woagrecht liegt oder, besser, sich mit
der Hissigkeitsaustiusséftnung nach unten neigt.

b} den Pumpenbehdlter mit der fiir Bremsen ampfohlenen Flissigkeit befillen.
Beachten, dall wihrend des Entliftens die Flissigkeit nicht unter den max.
Stand sinkt.

¢} den Bremshebel wiedsrholt betériger. um den Bremskreis wenigstens teilweise
zu befillen.

d) einen durchsichtigen Schlauch auf den Auslasstopfen autbringan.

e} die Enfifiung durch den Ablass-Stoplen vornehmen:

— den Pumpenhebel véllig anziehen und gezogen behalten;

— den Ablass-Stopfen lasen, die Bremsflissigkeit ausfliessen lassen (anfangs
wird nur Luft ausfliessen) und den Stopfen ohne Zwang festziehen;

— den Hebel loslassen einige Sekurden warten und den Zyklus «e» wiede-
rholen, bis aus dem Schlauch Flissigkeit chne Luftblasen fliesst.

f) den Entliftungs-Stopfen beim vorgeschriebenen Anziehmoment festziehen.
Den Flissigkeitsstand im Behalter wiederherstellen.

VERMERK: Die Bremsfliissigkeit ist Korrosionsférdernd fiir die Anstri-

che und die Plastikteile.

st die Entliftung sachgemdss durchgetihnt worden, dann ist sofoerincch dem

Anfangsleerlauf des Hebels die unmittelbare und unelastische Wirkung der Flis-

sigkeit zu spliren,

st dies nicht der Fall, so mud man die cben beschriebens Arbeit wiederholen.

Druch die Entliiftung wird der im Kreis anwesende Luft nicht vél-

lig beseitigt: die iibrigbleibenden Luftmengen werden in einer
kurzen Betriebszeits des Motorrads entfernt: dies bringt zu niedrigerer
Elastizitdt und kurzerem Hub des Steuerhebels.

dARmoaananommmmi
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Revisione freno posteriore.

Riscontrando insufficiente od iregolare azione frenante del freno posteriore,
smontare la ruota posteriore nel mode descritto al paragrafo «STACCO RUO-
TA PQSTERIORE» e varificare lo stato del tambure e dei ceppi freno.

Rear brake overhauling.
If an insufficient or irregular braking action is noticed from the rear broke, re-

move the rear wheel as described in paragraph «REAR WHEEL REMOVAL» and
check the condition of braking drum and blocks.

Revision frein arriére.
En refevant insuffisante ou irreguligre action freinant du frein arrigre, démonter

la roue arrigre dans la manigre prescripte ou paragraphe «DETACHEMENT
ROUE ARRIERE» et vérifier létat du tambour et des méchoires frein.

Revision der Hinterbremse.

Falls die Hinterbremse unregelméssig arbeitet bzw. die hemmwirkung zu schwach
ist, ist das Hinterrad nach Anweisungen unter Abschnitt « DEMONTAGE DES
HINTERRADS» auszuklinken. Trommelzustand und Bremsbelagwirkung nach-

prifen.

I Diametro interno tamburo freno post.

: ‘ Inner diameter of rear brake drum.

T Diamétre intérieur tambour frein arriére.
@4 ‘ Innendurchmesser der Hinterbremstrommel,

Standard / Stendard
Standard / Standard

Limite mox. / Max. imit
limite d‘usure / Max. Yerscrleissgrenze

130 + 130,71 mm
(5118 + 5.122in.)

130,8 mm
(5.149 in)

N° 52388 (06-87)

L.14

Spessore materiale di attrito.

Friction material thickness.

Epaisseur matériel de frottement.

Starke des Reibwerkstoffes.

Standard / Standgrd
Standard / Standard

Limite di usura / Max. limit
limite d’usure / Max. Verschleissgrenze

3 mm

(0.118 in.)

1 mm
{0.039 in)
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Legenda impianto eletrico (350-R) ....oviiin, M.5

legenda schema elettrica (350/500-E) .oooiviiniinnian, M./

Impianto accensione eiettronica {350-R) ..................... M.8

Impianto accensione elettronica (350/5C00-E) .............. M.8

Botteria ol M.G

(GENEITIOrE oot e , MU
Centraling elettronica .....o.oovoveiiiii M.12
Bobing oo M. 13
Controllo resistenza dei compenenti I'impiante di accensione M. 14
Controllo alternatore ... M.15
Regelatore raddrizzatore o M6
Controllo della regolaziona ..o M.17
Candela di accensiong ..o M. 18
Controllo dell’impianto di carica sul veicolo .............. M.19
Controllo fase di accensione ...l M. 20
Scatola fusibili ..., M.2]
Teleruttore avviamente {350/500-E) ... M. 21
Motarino avviamento (350/500-E) ... M.22
Fanale anteriore ... M. 24

M.2

Key to electrical equipment [350-R)

Key fo wiring diagram {350/500-E)
Electric ignition eguipment {350-R)
Fectric ignition equipment [350/500-E)
Battery

Genesratar

Electronic unit

Coll

Checking the resistence of igniticn compenents
Checking the alternator

Regulatar

Checking the voltage regulater

Spark plug

Checking the recharge system on vehicle
Checking the ignition timing

Fuse box

Starter switch (350/500-F)

Starter motor (350/500-F)

Headlamp

]
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Légende circuit électrique [350-R) ...l M. 5

Légende schéma électrigue (350/500-F) .................... M.7

Allumage électronique (350-R) ... M.8

Allumage élecironique (350/500-F) ...l M.8

BAferie . oee i M.9

GENEMAIEUT Lo it Mo
Bloc électronigque ..ovovieveii M.12
Bobing o M.13
Contréle de la résistance des éléments du groupe d'allumage M. 14
Contréle de l"alternaleur ... M5
Régulateur redresseur ..., M.Té
Contréle du réglage ... M7
Bougie d'allumage ..o M.18
Conftrale du sysiéme de charge sur le véhicule ........... MQ
Ceontréle de la phase d'allumage ... M.20
Boite & fusibles ... M.21
Rupteur de démarrage (350/500-E) ........................... M.21
Démarreur {350/500-E) ovviiivei M.22
Phare avant ...io e e M.25

N° 52388 (06-87)

Bauteile der Elektroanlage (350-R)
Schaltplan {350/500-]
Flektronischer Starter {350-R)
Elektronischer Starter {350/500-F)
Batterie

lichtmaschine

Elekironisches Schaltgerét

Spule

Kontrolle des Wiederstands der Zindbaugruppen
Kantrolle des Wechselsiromgenerators
Regler-Gleichrichter

Kontrolte der Einstellung

Zindkerze

Kontrolle der Ladervarrichtung auf dem Motorrad
Kontrclle der Zindeinstellung

Sicherungsgehduse

Schaltschitz fur Anlasser {350/500-E)
Anlassermotor (350/500-E)

~ Vorderscheinwerfer

M.3
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Legenda impianto elettrico 350-R. Key to electrical equipment 350-R. Légende circuit électrique 350-R. Bauteile der Elektroanlage 350-R.

- Clignotant avant droit {*]

- Phare avant

- Clignotant avant gauche {7}
- Eclairage du combiné

- Interrupteur & clé

- Commutateur droit

- Régulateur

- Bofite & fusibles

- Batterie

- Interrupteur stop arriére

- Interrupteur pression huile

- Interrupteur point mort

- Clignotant arrigre droit (*)

- Feu arrigre

- Clignotant arrigre gauche (*)
- Alternateur

1 -

[

ks WM~ O0o~NOU (VRN
|

indicctore di dirszione anteriore
destro {*)

- Proiettore anteriore

Indicctore di direzione anteriore
sinistro (™}

[Huminaziane strumenti
Interruttore o chiave
Commutatere destro
Regalotore

Scatola fusibili

Batteria

Interruttore stop posterors
Interruttore pressione olic
Interruttore tolle

- Indicatore di direzione posterio-

re destro (*)
Fanalino posteriore

- Indicatore di direziane posterio-

re sinistro | *)
Alterngtere
Centraling elsttronica
Bobina A.T.

1 - RH front indicator {*)

2 - Headlamp

3 - LH frent indicator {*)
4 - Instrument lighting
5 - Key switch

& - Right switch

7 - Regulator

8 - Fuse box

@ - Bottery

10 - Rear stop switch

11 - Ol pressure switch
12 - Neutral switch

13 - RH rear indicator [*]
14 - Rear light

15 - LH rear indicator [*}
16 - Alternator

17 - Electrenic unit

18 - H.T. coll

19 - Spark plug

20 - Flasher unit ()

21 - Hom

22 - left switch

OO G R 50 8 O L B G N —

RIND — —
— OO

22

Bloc électronique

- Bohine H.T.
- Bougie

Feux de détresse (*)
Klaxen
Commutateur gauchs

|

P M3 D
]

NN RO =000 N B Wk

- Vaorderer rechter Blinker (*]
- Vorderer Scheinwerfer

- Vorderer linker Blinker [*)

- Instrumentenleuchten

- Schlisselschalter

- Wahlschalter rechts

Regler
- Sicierungsgehc’ﬁuse
- Batterie
- Hinterer Bremsschalter
- Oldruckleuchte
- Leerloufschalter
- Hinterer rechter Blinker {*]

Schlusslicht

- Hinterer linker Blinker (*)
- lichtmaschine

- Fiektronische Schaiteinheit
- H5-Spule

- Zinderzs

- Blinker |*}

Hupe

i Linker Schalter

Candsla
Intermittenza (*]
Awvisatore acustico
Commutatore sinfstro

(*} parts supplied on request.

| componenti contrassegnati con

(*} vengono forniti a richiesta.

Legenda colere cavi — Cable colour coding — Legende de la couleur des cables — Rabelfarben.

Les éléments suivis d'un (*) sont

fournis sur demande.

Die mit {*) bezeichneten Boutei-

le sind auf Anfrage lieferbar.

N°® 52388 (06-87)

POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE
POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR
POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR
POS, FARBE POS. FARBE POS, FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE
Blu Roszso Azzurro Bianco-Nero B}U-NE‘FO Oiﬁllo—\‘ero
Blue Red L.[. Blue White-Block Blue-Black Yellow-Black
1 Blew 1 0 Reuge 1 9 Azy- 2 8 Blanc-Noir 3 7 Bleu-Naire 46 iaune-Nair
Blau Rot Helieblou Weil-Schwars, Blau-Schwarz Gelk: Schwarz
B:U Rosso Azzurro Bianco-Rosso Marrone Biance
Slue Red E.T. Blue Whitc-Red Brow~ White
2 Bley 1 1 Rouge 2 0 Ao 2 9 Blanc-Rouge 3 8 Marron 4 7 Slene
Blau Rot Helleblau Weil-Ro* Braun Weil
B}u \-’crc}e-Nlarok Gicllo Bianco Rosso Grigio Rosso
Blue Green-Blac Yellow White-Red Grey Res
3 Blau 1 2 Verl-Noir 2 1 Jaune 30 Blonc-Rouge 39 Gris 48 Rouge
Blau Grin-Schwerz Gelb Weild-Rol Grau Rot
Bu Verde-Nera Gicl_lullc Resso Marrone
Blue Green-Black Yellow Red ‘ Brown
4 Bleu .l 3 Vert-Noir 2 2 Jaune 3 1 / 40 Rouge 4 9 Marron
Blay Grin-Schwarz Gelb Rot Braun
Blu Verde-Nerok Ci(l:lullo Veroe Bianco-Rosso I\llcrck-Bionco
Blue (zreen-Blac Yellow Green White-Red Black-\White
5 Alay 1 4 Vert-[oir 23 laune 3 2 Vert 4 1 Blanc-Rowvge 5 O Neoir-Blenc
Blau Grin-Schwarz Gelo Griin Weild-Rot Schwarz-Weil
B}u Ros{so[Nero Gi‘c;\lo Verde-Grgio Verde-Nero Bianco-Verde
Blue Rexd-Black Yellow Green-Grey Green-Black White-Green
6 Bleu 1 5 Rouge-™~eo'r 24 Jaunc 33 Vert-Gris 42 Vert-Noire 5 .I Blonc-Ven
Blaw Rot-Schwars Gelb Grin-Gray Griin-Schwarz Weil-Griin
Biu Rossol—Nero B\'chnco Grigio Verdn Bicg:o—Bllu
Blues Red-Black White Grey Creen White-Blue
7 Bley 1 6 Rouge-Moir 2 5 Blane 34 Gris 43 Vert 5 2 Blenc-Bleu
Blau Rot-Schwerz Weik Grow Gron Weil-Blou
Roaso I?o;so-:’:‘ero Biance Rosa Grigio Blu
Re Red-Schwars White Pink Gray Be
8 Rouge 1 7 Rouge-Noire 26 Blane 35 Rose 44 Gris. 5 3 Bieu
Rot Rot-Schwarz Weib Rosa Grou Blau
Eoéso f\;ztglro Nleri G7|c13\o—Verde G\'c‘:Hc-NFrok Ely
2 .T. Blue Blac Yellow-Graen - Yeslow-Blacl Blue
9 Rouge .I 8 Azur 2 7 Mo 36 Jaune-Var 45 Jaune MNoir 54 Blue
Rt Helleblau Schwarz Gelb-Grin | Gelb-Schwars Blau
M.5
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

350/500-E
Legenda schema elettrico.

350/500-E

Key to wiring diagram.

350/500-E

Légende schéma électrique.

350/500-E
Schaliplan.

1 - Indicatore di direzione antericre 1 - RH front indicator 1 - Clignotant avant droif 1 - Vorderer rechter Blinker
destro 2 - Headlamp 2 - Phare avant 2 - Vorderer Scheinwerfer

2 - Proiettore anferiore 3 - LH front indicator 3 - Clignotant avant gauche 3 - Vorderer linker Blinker

3 - Indicatore didirezione antericre 4 - Instrument lighting 4 - Eclairage du combiné 4 - instrumentenleuchten
sinisfro 5 - Key switch 5 - Interrupteur & clé 5 - Schlisselschalter

4 - fluminaziong strumenti & - Right swiich 6 - Commutateur droit 4 - Woabhlschalter rechts

5 - Interruttore o chiave 7 - Starter switch 7 - Rupteur démarrage 7 - Anlasser-Schaltschotz

& - Commutatore destro 8 - Starter motor 8 - Démarreur 8 - Anlassermotor

7 - Telerutiore avviamento 9 - Regulator 9 - Régulateur @ - Regler

8 - Motorine di avviamento 10 - Regulater 10 - Bofle a fusibles 10 - Sic?werungsho\rer

9 - Regolatore 11 - Battery 11 - Batterie 1T - Batterie

10 - Scatola fusibili 12 - Rear stop switch 12 - Interrupteur stop arriére 12 - Hinterer Bremsschalter

11 - Batteria 13 - Ol pressure switch 13 - Interrupteur pression huile 13 - Oldruckleuchte

12 - Interruttore stop posteriore 14 - Neutral switch 14 - Interrupteur point mort 14 - Leerlaufschalter

13 - Interruttore pressicne olio 15 - RH rear indicator 15 - Clignotant arrigre droit 15 - Hinterer rechter Blinker

14 - Interruttore folle 16 - Rear light 14 - Feu arigre 16 - Schlusslicht

15 - Indicatore di direzione posterio- 17 - LH rear indicater 17 - Clignotant arrigre gauche 17 - Hinterer linker Blinker
re destro 18 - Alternator 18 - Alternateur 18 - Lichtmaschine

16 - Fanaline posteriore 12 - Electronic unif 19 - Bloc électronique 19 - Elektronische Schalteinheit

17 - Indicatore di direzicne posterio- 20 - H.T. coll 20 - Bohine H.T. 20 - HS-Spule
re sinistra 21 - Spark plug 21 - Bougie 21 - Zinderze

18 - Altematore 22 - Flasher unit 22 - Feux de détrasse 22 - Blinker

19 - Centraling elettronica 23 - Front sfop swifch 23 - Inferrupteur stop arrigre 23 - Verdere Bremsleuchte

20 - Baobina AT, 24 - Hom 24 - Klaxen 24 - Hupe

21 - Candelo 25 - Left switch 25 - Commuicteur gauche 25 - Llinker Schalter

22 - Intermittenza

23 - Interruttere stop anteriore
24 - Avvisatore acustico

25 - Commutatore sinistro

Legenda colore cavi — Cable colour coding — Legende de la couleur des cables — Robelfarben.

POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE
POS. COLOUR POS. COLDUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR
POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR
POS. FARBE POS. FARBE PQS. FARBE POS. FARBE POS, FARBE POS. FARBE
E}u Eo;sc- ?i?\\o Verde Mero Bianco-Verde
ve & ellow Green Blacx Whire Gre
1 Blau 1 1 Rouge 2 1 Jaune 3 1 Vert 41 Maoir 5 1 Blon:-Ve’:y
Bla. Rot Gelb Griin Schwarz Weilk-Grin
E}u Verde-[gilercl-{ 9?”0 Verde Verde-Mero Bionco-Blu
v Green-Black eliaw Green Green-Black White-Blue
2 Beu 1 2 Vert-Noir 2 2 Jaune 3 2 Vert 42 Ver-Moir 5 2 Rlanc-Blue
Biau Gign-Schwarz Gelb Grin Grin-Schwarz Weib-Blau
EIL }f’erde-[E\sllerck \C{%nﬁllo Verde-Grigio Varde Blu
ve Sreen-Blac ellow Groen-Grey Green Bi.
3 Bleu 1 3 Ver-MNoir 2 3 Jeiune 3 3 Vert-Gris ’ 43 Verl 5 3 B|j§
Blau Grin-Schwarz Gelb Grii~-Grau Griin Blau
S:U Verde—N‘ero Giollo-Rosso Grgio Grigio Blu
ue Green-Black Yellow-Red Crey Gre Bl
4 Blev 1 4 Vert-Moir 2 4 Jaune-Rouge 34 Grig 44 Gr\sy 5 4 Hl:ji
Blau Crin-Schwarz Gelb-2ot Grou Grow Biau
g}u Eo;snél-Nekro ai?hmcc Roskcx Gialo-Mero Grigio
ue =d-Blac ite Pin Yellow-Black Gra
5 Bleu 1 5 Rouge-Nair 25 Blene 35 Rose 45 Yaune-MNoir 55 Grisy
Blau Rot-Schwarz Weils Rosa Geib-Schwarz Grou
E}u Eo;sgil\diro E{?nco Gi(‘J‘HO-VerGC Giallo-Merc Rosso
| Blue ed-3lazl nife: Yellow-Gresan Yellow-Black Red
6 Beu .I 6 Rouge-Naoi- 2 6 B'ane 3 6 Jaune-Yert 46 Yaure-Ncir 5 6 Rouge
| Biau Rot-Schwerz Weih Gelh-Griin Gelb-S5chwarz Rot
‘u"c'dc—lf\i.l‘erc:k Enggg—l \firc Nero Blu-Nero Bignco Rossa
Green-Bloc od-Blac Rlack Blue-Black Whise Red
7 \;""erT-No'\re .I 7 Reouge-Noir 2 7 MNoire 3 7 B\:j-!\gire 4 7 Bkonlcp 5 7 Rguge
Grin-Schwurs Zot-Sehwarz Noir Bisu-MNair Wil Rot
Eo;so f\%zuglro Verde-N‘crck Giale Rasso
& T, Blue Green-Blac| Yellow Red
8 Rauge 1 8 Asur 2 8 Ver-Naoire 3 8 Jaune 48 Rouge
3ot Helleblau Crin-Schwarz Gelb Rot
Eo;so i-.v’\;znér‘ro \E;\i;:ﬁco—Rodsso Giallo Marrene
@ 7. Bl.e ita-Ra VYellow Brown
9 Rouge 1 9 Ay 29 Blonc-Rouge 39 Jaure 49 Mz::on
Rot Hellebiau Weils-Rot Gela Braun
Eozso LA]/'/lgi' o Bianco-Rosso Giallo Bianco-MNero
& .T. Biue White-Rea Yellow White-Blaex
1 Rouge 20 Azur 30 Bianc-Rouge 40 Jaune 50 Blanc-MNair
Rot Helleblo. Weib Rot Gelb Woeilh-Schwarz _
r 1
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- ' Impianto accensione elettronica.

(-\I
, + . L'impianto di accensione & costituito da:
| M'l"'Mb—[ " Generatore da 12 V - 160 W

84 — Baobina elettronica

— Ceniraling elettronica

— Regolatore di tensione

é] (5{9 E@ﬁ J@) — Teleruttore avviamento eletirico {350/500-E)
75

— Candela di aceensione

Electric ignition equipment.

The ignition equipment 's composad of;
— Generator 12V - 160 W

— Electronic coil

— Electronic unit

— Voltage regulator

— Elsetric siarter switch (350/500-E)
— Spark phug

Allumage électroniqua.

Lle groupe d'allumage électronique comprend:
. . J — Génératevr de 12V - 160 W
Impiante accensione elettronica - BObm,e electrpmque
— Blee glectronique
{350-R) . . :
o . — Régulateur di tension
Electric ignition equipment — Rupteur de démarrage électrique (350/500-E)
(350-R) — Bougie d'cllumage
Allumage électronique
(350-R) Elektronischer Starter.

Elektronischer Starter Der elektronische Starter setzt sich wie folgt zusammen:
(350-R) — lichtmaschine 12 V - 160 W

_' — Elektrenik-Spule

— Elektrontk-Schaltgerat

— Spannungsregler

— Schitz fir den elekirischen Anlosser (350/500-E)
— Zindkerze

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo sche-
ma elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the
wiring diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cébles, voir schéma
électrique.

Fiir die Bauteile und die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Impianto accensione
elettronica (350/500-E)
Electric ignition equipment
(350/500-E)

Allumage électronique
(350/500-E)

Elektronischer Starter
{350/500-E)

J i
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Batteria.

La batterin & da 12 V - 3 Ah per il medello senza avviamento elettrico [350 R}
e di 12V - 14 Ah per i medelli con avviomento elettrico (350/500-E). tssa
viene spedita a secco e deve essere affivata medicnte l'introduzione, nelle cel-
le, dell’elettralitc le cui caratteristiche sone riportate sul cartelline fernite con
il motecicla. Dopo tale operazione lasciare riposare per almeno due ore. Cari-
care poi per non pib di 8 ore (per evilare dannosi surriscaldamenti) ad una cor-
rente non superiore a 0,3 A per hatteria da 3 Ah; per 8 are con corrente
non superiore a 1,5 A per batteric da 14 Ah. Peso specifico elettrolito: 1,260.
Finita la carica livellare 'acide e collegare alla batteriail tubetto di sfiato, siste-
marla poi nel sue allaggiamento. Collegare il cavo ROSSO al polo + el ca-
vo BLU ol polo - previa eliminazione de! bullone che unisce i cavi della batteria

tra di loro.
350-R
Solo in queste condizioni il motociclo & pronto all’uso. ]
Bottery. 350/500-E

Models without electric starters {3850-R) are fitled with 12 V - 3 Ah batteries;
models with electric starters (350/500-E} are fitted with 12 V - 4 Ah batteries.
When supplied the botteries are dry ard have fo be activated by adding the
correct type of electrolyte {see instruction card supplied with the motorcycle}.
After the first filling, leave the battery standing for at least two hours. Charge
the 3 Ah battery at 0.8 A (maximum) fcr 8 hours; charge the 14 Ah battery
at 1.5 A (maximum} for § hours. Do not charge for langer than 8 hours os
this wili cause overheating and damage.

Electrolyte specific gravity: 11.260.

Once the battery 's charged, top-up the liquid level, connect up the vent tube
and fit the battery in its housing. Remove the nut halding the two battery cables
together and then connect the RED cable to the + terminal and the BLUE ca-
ble to the - terminal.

n The motorcycle is only ready for use when it is in this condition.

Batterie.

Batterie de 12 V - 3 Ah pour le modéle sans démarreur électrique [350-R} et de 12 V - 14 Ah pour les medéles avec démarreur
dlectrique {350/500-E). La botterie est expédiée séche ef doit &tre activée en introduisant | électrolyte dans ses léments ('électralyte
doit avoir les caractéristiques indiquées sur |a fiche fournie avec la moto). Aprés avoir rempli les éléments de la batterie, laisser reposer
pendant ou moins deux heures. Ensuite, charger pendant 8 haures maximum (pour éviter les surchouffements dangereux) avec un cou-
rant nen supérieur & 0,3 A pour batterie de 3 Ah; ef pendant 8 heures cvec un courant nen supérieur & 1,5 A pour baiterie de
14 Ah. Poids spécifique lactrolyte: 1,260.

Quand la batterie est chargée, ajouter de 'acide et raccorder le tuyau de purge; placer la batterie dans son logement. Raccorder

ie cable ROUGE & la borme positive + et le céble BLEU & o borne négative - aprés avoir refiré le boulon d'assemblage des cables
de la batterie.

n La moto ne peut &tre vtilisée qu'aprés avoir chargé et monté la batterie.

Batterie.

Cabei handelt es sich um eine Batterie zu 12V - 3 Ah fir das Modell ohne slektrischen Anlasser {350-R) und zu 12 V - 14 Ah far
die Modelle mit elektrischem Anlasser {350/500-E). Die Batterie kommt trocken zur Auslieferung und wird durch Eingiessen in die Zel-
len der E|ek‘rro|y1‘ﬁu55|gke|’r aktiviert, deren Charakteristiken aus dem Leistungsschild des Motorrads zu entnehmen sind. Nun muss min-
destens zwei Stunden abgewartet ‘werden. Die Batterie wird dann for max, 8 Stunden {um schadliche Uberhlfzungen zur vermeiden)
mit einem Strom von max. 0,3 A bei Batterien zu 3 Ah geladen, bzw; fir 8 Stunden mit einem Strom won max. 1,5 A bei Batterien
zu 14 Ah, Spezifisches Gewicht des Elektrolyten: 1,260.
Noch dem Laden, Sdure nachgiessen, die Entlifftungsleitung anschliessen und die Batterie dann im speziellen Gehduse einbauen. Das
ROTE Kabel an den Pluspol und das BLAUE Kabel an den Minuspol anschliessen, nachdem die Schraube zur Verbindung der beiden
Kabel abgeschraubt wurde.

n Nun ist das Motorrad betriebsbereit.

A
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Ricordare che la durata della batteria dipende dalla cura che si ha di esso e
nen dal tempo di funzionamento o dai chilometri percorsi,

MENSILMENTE, o piU sovente se 1l clima & caldo, & necessario controllare il
livello e, se nacessorio, aggiungere acqua distillate relle celle.

Mel caso si rendessero nacessari rabbocchi troppo frequenti di acgua distille-
ta, controllare |'impianto di ricarica.

Lo batterio deve essere tenuta pulita ed i terminall ingrassat. Qualora il motoci-
cle rimanga inattive, effettuare MENSILMENTE una carica di rinfresco.

 Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di col-
legamento dell'impianto elettrico in quanto lo stesso si danneg-
gerebbe.

Remind that the battery life is depending upen its maintenance and not upen
its operation pericd or distance run.

EVERY MONTH, ar more frequenily, under an hot climate, it is necassary to
check its level and, if the case, to add distilled water in its cells.

In case that to frequent charges with distilled water are required, check the
recharge circuit,

Battery must be kept clean and greased on terminais. When the motorcycle
remcin inactive, carry out o fresh charge EVERY MONTH.

Do not start the engine with battery disconnected from connec-
tion cables of electric system, since same should be damaged.

Se rappeller que la durée de la batterie dépend du sein gu'on a pour la méme
et pas du temps de fonclionnement ou des kilométres parcourus.
MEMNSUELLEMENT cu plus souvent si le climat est chaud, il est nécessaire de
vérifier le niveau et le cas écheant rojouter de 'squ distillée dans les éléments.
Au cos gu’il soit nécessaire des pleins trop frequénts d'eau distillée vérifier 16
systéme de recharge.

la batterie doit &tre tenue propre et les bornes terminales graissées. Au cas oU
le matocycle reste inactif, éffectuer MENSUELLEMENT une charge refraichissant.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débran-
chée des cables de groupement de I'installation electrique parce
que le méme s’‘endommagerait.

Man dart nie vergessam, dab die Batterie-Lebensdauer von der Behandlung
néngt, nicht von der Betriebszeit oder der Kilometerleistung.

MONATLUCH, oder afters fir Tropenklima, destilliertes Wasser in die Zsllen
geben.

Falls das distillierte Wasser zu haufig aufgefifllt wird, dann ist die Aufladung
zu kontrollieren.

Die Botterie savber halten und die Endverschlisse einfetten.

Eine wiederbelebende Auflandung MONATLICH durchfchren, falls einer Aus-
serdienststellung das Motorrads.

Motor mit avsgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénn-
te die Elektroanlagen beschidigt werden.

OO
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Generatore.

E o 12V conpotenza di 160 W in bagne d'olio a ricarica totale della batteria.
E poste all'interno del coperchio carter sinistro. F formato dalla bobina di cari-
ca per il condensatere e dalla bebina di eccitozicne (pick-up) per I'invie del
segnale alla centraling,

Nei modelli con avviamento elettrico, sul rotore del generatore viene montata,
con trasmissione a ruota libera, una corena dentata che riceve 1l moto, attra-
verso una coppia di ingranaggi, dal motorine di avviamento.

Pulire ogni 10.000 Km il rofore def volane dalle scorie accumulate dall’clie
centrifugato ed aftirate dalle calamite.

Generator.

The generator is 12V, 160 W in an oil bath, capable of fully recharging the

battery. It is housed inside the left casing cover and consists of charging coll

for the condensor and a pick-up ceil for sending the signal to the central unit.

On electric starter models, o toothed sprocket with freewheel is fitted to the gener- — 380_R  F.m. 2NO00704

ator rotor; this sprocket is driven through a pair of gears by the starter motor. 350-R  F.m. 2NCO0704

Clean che flywheel rofor every 10,000 km. 350-R A partir du numéro 2NO00704
350-R von Matrikelnummer 2N000704

Générateur.

Générateur de 12 V avec puissance de 160 W en bain d'huile pour recharge
totale de la batterie. Le générateur se trouve dans le carter de gouche. Il est
consistué par la bebine de chargement pour le condensateur et par la bobine
d’excitation {pick-up) pour I'envoi du signal au bloc électronique.

Pour les modéles avec démarrage électrique, sur le rofor du générateur se trouve
une couronne dentée, avec transmission & rove libre, qui recoit le mouvemant
du démarreur par |'intermédiaire d'un couple d'engrenages.

Nettoyer le rotor du volant tous les 10.000 Km pour éliminer les scories accu-
mulées par I'huile centrifugée et aftirdes par les aimants.

Lichtmaschine.

Spannung 12V, Leistung 160 W in Olbad mit kompletter Batterieaufladung.
st im Innern der finken Gehauseabdeckung untergebracht. Besteht aus der La-
despule fur den Kondensator und aus der Erregerspule {Impulsgeber) 1ir die Wei-
terleitung des Signals an die Schalteinheit.

Bei den Modellen mit elektrischem Anlasser wird auf dem Rotor der Lichtma- ~ 350-R D.m. 2NOOC/05

schine mit einer Frellaufiibertragung ein Zohnkranz montiert der die Bewegung ~ 350-R - D.m. ZNCOC705

Uber ein Réderpaar vom Anlassermotor erhdlt. 350-R  jusqu'au numéro 2N0O00/05
Alle 10,000 Km den Rotor des Schwungrades von den vom Ol aufgenomme-  350-R  bis Matrkelnummer 2N000705

nen und voem Magneten angezogenen Verunreinigungen befreien,

350/500-E

]
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350-R F.m. 2NCO0O704

350-R F.m. 2N0OQ0704

350-R jusqu’au numéro 2NQ00704
350-R bis Motrikelnummer 2NO00704

350-R D.m. 2NOD0705
350/500-E

350-R D.m. 2NOQ0705
350/500-E

350-R A partir du numéro 2M000705
350/500-E

350-R  von Matrkelnummer 2N000705
350/500-E
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Centralina elettronica,

Il fissaggio della centraling elettronica si ha direttamente sul telaio, nella zona
sotto al trave supericre telaio, sul lato destro.

Essa & formata da un condensatore, da un circuite reddrizzatore del segnale
proveniente dal pick-up, da un circuito di anticipo per I'accensione in accorde
con il segnale proveniente dal pick-up & da un circuita di commutazione per
la scarica del condensatore.

Electronic unit,

The electrenic unit is fitted directly fo the frame on the right side of the machine
under the upper cross member.

This unit consists of o condensor, o pick-up signal rectifier circuit, and ignition
odvance circuit synchronised with the pick-up signal and o switching circuit for
discharging the condenscr.

Bloc électronique.

Le bloc électronique est directement fixé sur le cadre au-dessous de o partie
supérieure et & droite.

Il est constitué par un condensateur, un circuit redresseur du signal provenant
du pick-up, un circuit d'avance a I'allumage en fonction du signal provenant
du pick-up et un circult de commutation pour la décharge du condensateur,

Elektronisches Schaltgerdt,

Das slektronische Schaltgerdt wird direkt am Fahrgestell unter der oberen Sup-
portstange rechts befestigt.

Dieses Gerdit besteht aus einem Kandensator, einem Gleichrichter fiir das vom
Impulsgeber kommende Signal, aus einem Vareilkreis fir die Zindung entspre-
chend dem Impulsgebersignal und cus einem Umschaltkreis for die Kondensa-
torentladung.

N° 52388 (06-87)

it



IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE

U AN e e e s RSN RN s e AN NN NNORNUEREERONENEY

[l

Bobina.

Il fissaggio della boking si trova direttamente sul felaio, sul late sinistro della
zona inferiore del frave superiore felaio, in una zona che deve essere totalmente
esente da ossido e do vemice. Se il contatfo di massa non & perfetto si pud
avere il danneggiamento della bobina stessa, olire a difetti di accensione,

| medelli T4-350R fino alls matricola N® 2N000704 monteno un tipo diverso
di bebina e di centraling eletironica rispelte ai suceessivi (dalla matricola N°
2N000705). | due tipi non sone altemativi e quindi occorre mantenere lo stes-
so fipo in coso di sostituzione.

Coil.

The call if fitted directly to the frame on the left side of the machine under the
upper cross member in @ position where there should be no paint or fraces of
oxidation. If the earch contact is Taulty this can damage the ceil and cause igni-
ticn problems.

T4-50R maodels up to serial number 2NOD0704 ars fitted with ditferant coils
and electronic units from those on subsequent models [i.e. those with serial num-
bers 2NOOD705 onwards). The twe systems are not interchangeable; when
replacing parts or units maintain the original type of system,

Bobine.

La bobine est directement fixée sur le codre, au-dessous de la partie supérieurs
et & gauche dans une zone qui ne doil pas étre oxydée ni peinte. e contact
de masse doit &tre parfait pour assurer un bon allumage et éviter d’endemma-
ger la bobire.

Le bloc électronique des madéles T4-350R jusqu’au numéro 2N000704 ast
différent de celui des modeles suivants {a partir du numéro 2N000705). Ces
deux blocs électroniques ne sont pos inferchangeaables ef leur type doit done
8ire respecté en cas de remplacement.

Spule.

Die Spule ist direkt am Fahrgestell, unter dem Supportstange links befestigt, an
einer Stelle die véliig frei von Oxyd oder Lack sein muss. Ist kein einwandfreier
Massekantakt gewdhrieistef, sc kann dies eine Beschédigung der Spule und 5t-
rungen beim Anlassen zur Folge haben.

Auf den Modellen T4-350R bis zur Matrikelnummer N® 2N0O00704 kommt ei-
ne unterschiedliche Spule und Schaltgerét in bezug auf die nachfolgenden Pro-
dukte {ab Matrikelnummer N® 2NOD0705) zur Anwendung. Die beiden Typen
dirfen nicht verwechselt werden; beim Austausch ist daher derselbe Typ anzu-
fordern. ‘

il
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350-R
350-R
350-R
350-R

F.m. 2NO00704

F.m. 2N0OG704

A parfir du ruméro 2N000704
von Matrikelnummer 2N000704

350-R D.m. 2NGCOL705 350/500-E
350-R D.m, ZNOQC705 350/500-E
350-R jusqu’au numéro 2N0D0705 350/500-E
350-R  bis Matrikelnummer 2N000705 350/500-E
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Controllo resistenza dei componenti I'impianto di accensione.

EDRn = .
, Utilizzare un apparecchic di confrello paortatile per determinare la resistenza
2n \ e la continuita dell’ avvolgimento primario e secondario della bobina.
Resistenza del pick-up: 0,5+1,2 ¢.
E‘ F r Resistenza bobina:
[o] — avvolgimento primaric: 2 @ = 20% a 20°C

— avvolgimento secondario: 6 Kg + 20% a 20°C.

Se il valore di resistenza rilevate non si avvicing ¢ quello sopraindicate, sosti-
¢= _+ tuire il componente interessato.

NOTA.: F possibile che, in alcuni casi, fra bobing e pipetta candela sia inserita
una resistenza corbone che altera la lettura dell’avvalgimento secondario di
gualche Kq.

@

Checking the resistence of ignition components.

. Use o portable multi-meter to check the resistarice and the continuity of the
primary and secondary windings of the colil.

Pick-up resistance: 0,5+1,2 g.

Coll resistance:

— primary winding: 2 g = 20% ot 20°C

— secondary winding: 6 Kg = 20% at 20°C.

It the values registered are not close to those indicated here then the compo-
nent invalved should be replaced.

NOTE: In some cases it is possible that a carbon resistance has been fitted be-
tween the coil and the plug tube; this will clter the reading from the secondary
winding by o few Kg.

Contréle de la résistance des éléments du groupe d'allumage.
g

Utiliser un appareil de contréle portatif pour mesurer la résistance et la conti-
nuité de 'enroulement primaire et de I'enroulement secondaire de la bobine.
Résistance du pick-up: 0,5+1,2 g.

Résistance de la bobine:

— enrculement primaire: 2 g * 20% a 20°C

— enrculement secondaire: & Kg *+ 20% o 20°C.

Siia valeur de la résistance n'est pos proche de la valeur indiquée ci-dessus,
il faut remplacer I'élément relatif.

NOTE: Dans ceruins cas, il arrive gu’une résistance au carbone se trouve entre
la bobine et la bougie ef altére la mesure de 'enroulement secondaire de quel-
gues Kg.

Kontrolle des Widerstands der Ziindbaugruppen.

Dazu verwende man ein fragbares Gerat zur Bestimmung des Widerstandes
und des Stramdurchgangs der Primér- und Sekundérwicklung der Spule.
impulsgeberwiderstand: 0,5+1,2 g.

Spulenwiderstand:

— Primdrwicklung: 2 @ £ 20% a 20°C

— sskunddrseitige Wicklung: 4 Kg + 20% a 20°C.

Entspricht der gemessene Widerstand nicht ungeféhr dem genannten Wert, so
ist das enfsprechende Bauteil auszuwechseln.

ANMERKUNG: In einigen féllen kann es vorkommen, dass zwischen Spule
ung Kerze ein Kohlewiderstand liegt, der den sekundérseitigen Widerstand um
einige Kg veréndert,

i
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Controllo alternatore.

350-R

— Scollegare i cavi dell’aliernatore dal blocchetto posta sotto al serbateio car-
burante;

350/500-E

— disinnastare dal regolatore i cavi di colore gicllo provenienti dall’ clterncro-
re. Isolare 1 sopracitati cavi in modo che non faccianc contatta tra di lore.

Partare it motore ad un regime di circa 3000 gir/1’ e misurare la tensione a
vuate fra | cavi gialli (petere 'operazione per ciascuno dei cavi), utilizzando
per guesto un voltmetro per corrente alternata con una scala fino a 50V,
Lo strumento indicherd una certa fensione.

Se non indica nulla ogpure se si riscontra un forte squilibrio di tensione tra T cavi
gialli, rispetto al resso, significa che o statere & difeftoso; sard pertanto neces-
sario procedere ad un controllo mediante Ohmetro, misurando 'isolamento tro
il cave provalo e la massa. Questo isolamento deve essere totale.

Checking the alternator.

350-R

— Disconnect the alternctor cables from the block under the fuel tank;
350/500-F

— disconnect the vellow cables coming from the altemator. Insulate these cao-
bles so that they do not come into contact with sach other.,

Run the engine at about 3000 rpm and measure the vollage {at no load) be-
tween the twe yellow cables (repect the cperation for the other cables); use
on alternating current voltmeter with a reading scale up to 50V,

The instrument should give a reading.

If there is no reading or if there is a great imbalance between the yellow cables
and the red cable this means that the stater is faulty; it will be necessary to car-
ry out a check with an ohmefer measuring the insulation between any cable
and the earth. Insulation should be total.

Contréle de 'alternateur.

350-R

— Débrancher les cdbles de |'alternateur du bloc situé au dessous du réserveir & essence.

350/500-E

— débrancher du régulateur les cébles jaunes provenont de |'alternateur. Isoler ces cables de fagcon & ce qu'ils ne fassent pas contact

entre aux,

Faire tourner le mateur & environ 3000 tours/1' et mesurer la tension & vide entre les cébles jounes (répéter 'opération sur chaque
cdble jaune], en utilisant un voltmétre pour courant afternatif gradué jusqu’a 50 V.

L'instrument indiquera une certaine tensicn.

S'il indigue aucune tensicn ou s'il existe un fort déséquilibre de tension entre les cables jaunes par repport au céble rouge, 1 signale
que le statar est détectueux; por conséquent, 1l faut effectuer un contréle avec un ahmatre pour mesurer lisolation entre le cable ef
la masse. Cette isolation doit &tre complate.

Kontrolle des Wechselstromgenerators.
350-R
— Die Kabel des Wechselstromgenerators von der Klemme unter dem Kraftstofftank cbirennen;

350/500-E

— die vom Wechselstromgenerator kommenden gelben Kabel vom Regler abtrennen. Die genannten Kabe! voneinander isolieren.

Den Motor auf eine Drehzahl van ca. 3000 U/min fahren und die Leerlaufspannung zwischen den gelben Kabeln messen {die Messung
fir jedes Kabel wiederholen); dazu verwende man ein Wechselstrom-Valtmeter mit einer Skala bis zu 50 V.

Auf dem Instrument wird der entsprechende Spannungswert angezeigt.

Erscheint keine Anzeige bzw. bestehen grosse Abweichungen zwischen den gelben und roten Kabeln, so bedeutet dies, dass der Sta-

tor defekt ist; in diesem Fall ist eine Messung mittels Obmmeter der Isolierung zwischen dem gepriften Kabel und der Masse erforder-
fich. Die komplette lsolierung muss gegeben sein.

0O
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Regolatore raddrizzatore.

E cosfituito da una scatoleta in alluminic posta a fianco della bobina. Essa con-
tiene i diodi per raddrizzare la corrente prodotta dal generatore.
Comprends inclire un’cpporecchiatura elettronica la guale funziona in relazio-
ne ailo tensione della batteria: se la batteria ha una carica «bassas, la corrente
di ricarica sard alte; se invece la batteria & carica (tensione 12+ 15V), la cor-
rente di ricarica sard bossa (1+4 A).

Lo carcassa del regolatore deve essere elettricamente collega-
ta al pole negoativo della batteria.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto perché il re-
golatore verrebbe irrimediabilmente danneggiata.

Sui madelli con avviamento elettrico viene montata un tino diverso di regolato-
re rispetto ai modelli senza avviamento eleftrico; par eventuali sostituzioni atte-
nersi gl tipe mbnlate.

Regulator,

This censists of an aluminium casing next to the cail. This contains the diodes
which rectify the current produced by the generator.

The regulator alse contains an electronic device which functions according ta
the baltery voltage; if the battery has a «lows charge, the recharging current
will be high; if an the other hand itis well charged {12+ 15 V) the recharging
voltage will be low (1+4 A).

The regulator casing should be electrically connected to the nega-
tive battery terminal.

- 350/500-E

Do not remove che battery terminals when the engine is running,
this will seriously damage the regulator.

Madels with electric starters have different regulators from models withaut electric
starters; when replacing ensure that the original type is mointained.

Régulateur redresseur.

Ce régulateur est constitué par une bofte en aluminium située & cété de la bobine. La boite contient las diodes de redressement du
courant preduit par le générateur.

| comprend également un appareil électronigue qui fonctionne en fonction de la tension de o batterie: si la batterie sst faibiement
chargée, le courant de recharge sera élevé et si la batterie est chargée (tension 12+ 15 V), le courant de recharge sera faible (1+4 A).

La carcasse du régulateur doit étre connectée & la borne négative de la batterie.

Ne jamais débrancher les céibles de la batterie avec le moteur en marche car le régulateur serait
irrémédiablement endommags.

Le régulateur des modéles avec démarreur électrigue est différent de celui des modales sans démarreur électrique; en cas de remplace-
ment, veiller & ne pas changer le type du régulateur.

Regler-Gleichrichter.

Besteht aus einem Alugehduse und ist neben der Spule angeardnet. Enthalt die Dicden zur Gleichrichtung des vom Wechselstromgene-
rator erzeugten Stroms.

Enthalt ausserdem ein Elektronikgerat, das aufgrund der Bafteriespannung funktioniert: bei niedrigem Ladezustand der Batterie ist der
Ladestrom hoch; bel geladener Batterie {Spannung 12+ 15 V), ist der Ladestrom niedrig {1 +4 A)

Q Das Reglergehé&use ist leitend mit dem negativen Pol der Botterie zv verbinden.

n Die Batteriekabel nicht bei laufendem Motor abtrennen, da der Regler dadurch schwer Béschﬁdigi wirde.

Bei den Modelien mit elektrischem Anlasser unterscheidet sich der Regler von jenen der Modells ohne elektrischem Anlasser; beim
Austausch muss daher der entsprechende Tyg angefordert werden.

O
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Controllo della regolazione.

A luci spente mantenere il motore al regime di 6000 girl/ 1. La tensione della
batteria deve aumentdre progressivamente fino a raggiungere il valore di tara-
tura del regolatore (circa 14+15 V), mentre la corrente di carica deve diminui-
re progressivamente fino o raggiungere un valore ¢i 0,5 A.

— Se si verifica che la corente nen diminuisce di valore e la tensione sale ol-
tee i limiti di 15 V il regolatore & difettose e va sosfituito.

— Se invece la tensione rimane infericre a circa 13 V e la corrente & sempre
elevata, la batteria potrebbe essere scarica oppure difettesa. Ricaricare la bat-
teria e verificare lo state di carica.

— Se la tensione ron sale ai valeri indicati sopra e la corrente & minima biso-
gna contrellare efficienza dell’alternatore. Per la verifica dell’efficienza del-
I"alternatore staccare i 3 cavi gialli dal regolalore, controllare cen tester o con
lampada spia che i cavi gialli o ['avvolgimento nan siano @ massa. Se questo
risulta regolare, il regolatore & difettoso e quindi da sosfituire.

Checking the voltage regulator.

With the lights off, run the engine at 6000 rpm. The battery voltage should in-
crease gradually until it reaches the preset regulator setting (approx. 14+15
V), while the charging current should decrease gradually until it reaches C.5 A
— If the charging current does not drop and the baottery voltage continues
to increase above 15V then the regulator is faulty and should be replaced.
— If on the other hand the voltage remains below 13 V and the charging cur-
rent remains high then the battery is probably faulty or discharged. Recharge
the battery.

— if the voltage does not increase to the required value and the current remains
low then the alternator should be checked. To check the alternator, disconnect
the three yellow cables from the ragulator and use a tester or a lamp tester to
check that the yellow cables or the winding are net earthing. If these parts are
functionning properly then the regulator is foulty and should be replaced.

Contréle dv réglage.

Avec les feux éfeints, faire tourner le moteur au régime de 6000 tours/1”. La
tension de la batterie doit augmenter progressivement jusqu’a la valeur d'éta-
lonnage du régulateur {environ 14+ 15 V), tandis que le courant de charge doit
diminuer progressivement jusqu’a la valeur de 0,5 A

— Sila valeur du courant ne diminue pas et i la tension avgmente au-dessus
de 15V, il fout remplacer le régulateur parce quil est défectueux.

— 5i. au contraire, |a tension reste inférieure & environ 13V et si le courant reste
toujours élevé, la batterie pourrait &tre déchargée ou défectueuse. Recharger
la batterie puis contréler qu’elle ne soit pos détectueuse.

— Si la tension n‘augmente pas jusqu'aux valeurs indiquées ci-dessus et si le
courant est faible, 1 faut contréler e fonctionnement de I'alternateur. Paur cele,
débrancher les 3 cables jaunes du régulateur et confréler, avec un fester ou
le voyant, que les cables joures cu 'enrculement ne soient pas & la masse.
Si toul est normal, il faut remplacer le régulateur parce qu'il est détectueux.

Kontrolle der Einstellung.

Bei ausgeschalteten lichtern und einer Motordrehzahi von 6000 U/min muss die
Batteriespannung fortschreitend ansteigen, bis der Einstellwert des Reglers er-
reicht wird {ca 14+ 15 V), wahrend der Ladestrom bis auf einen Wert van 0,5
A absinkr.

— Fells der Strom nicht absinkt und die Spannung iiber den Grenzwert von
15 V ansteigt st der Regler defekt und muss ousgetauscht werden.

— Bleibt die Spannung hingegen auf ca. 13V und der Strom ist immer gleich
hoch, so kénnte die Batterie entladen bzw. defekt sein. Die Batterie aufladen
und den ladezusiand Oherprifen.

— Erreicht die Spannung die genannten Werte nicht und der Strom ist niecrig,
so ist die Wirksamkeit des Wechselstromgenerators zu Oberprifen. Um diese
Kontrolle durchzufihren werden die drei gelben Kabel des Reglers abgetrennt;
nun wird mit Hilfe eines Multimeters bzw. einer LED der Masseschluss der gel-
ben Kabel bzw. der Wicklung Oberprisft. st kein Masseschluss vorhanden, so
ist der Regler defekt und muss ausgetauscht werdon.
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Candela di accensione.

la candela & CHAMPION A6YC; la distanza fro gli elettrodi deve essere;
0,5+0,6 mm.

Pulire la sperco intorno alla base della candele prima di rimuoverla.

E utile esaminare lo state della candela, subito dopo averla tolta dalla sua se-
de, poiché i depasiti e la colorazione dell’isolante forniscena utili indicazioni
sul grado termico della candela, sulla carburazione, sull accensione e sulle state
generale del motore.

Prima di procedere ol rimontaggio della candela, eseguire una accurata puli-
zia degli elettredi e dell'isolante usando uno spazzeline metallico.
Applicare grasso grafitato sul filetto della candela & avvitarle a mane fine in
fondo, quindi con una chiave appropriata serrarla alla coppia di serraggio
prescrifta.

Lo candela che prasenti screpolature sull’isolante o che abbia gli elettrodi cor-
| rosi, deve essere sostituita.

Spark plug.

Use CHAMPION AGYC spark plugs; the spark plug gap is: 0.019<=0.023 in.
Clean the dirt away from the base of the spark plug before removing it fram
the cylinder.

It is very useful to examine the state of the spark plug just after it has been re-
maoved from the engine since che deposits on the plug and the colour of the
insulator provide useful indications concerning the heat rating of the plug, car-
buration, ignition and general engine condition.

Before refitting the plug, tharoughly clean the electrodes and the insulator us-
ing a brass-metal brush.

Apply a little graphite grease to the plug thread; fit and screw the plug home
by hand and then tighten to the correct torque using a plug spanner.

Plugs which have cracked insulators or coroded electrodes should be replaced.

Bougie d'allumage.
9

Bougie de type CHAMPION ASYC; lo distance entre les électrodes doit tre de 0,5 ;0,6 mm.

Nettoyer la saleté avicur du sidge de la bougie avant de |a retirer.

Il est conseillé d’examiner la bougie juste aprés son démentage puisque les dépéts et la coloration de l'isolant fournissent des rensei-
gnements utiles sur le degré thermique de la bougie, sur la carburation, sur I'allumage et sur 'état général du moteur.

Avant de remonter la bougie, nettoyer soigneusement les électrodes et I'isolant en utilisant une brosse métallique.

Appliquer de lo graisse graphitée sur le filet de la bougie et o visser & fond & la main; ensuite, lo serrer avec le couple de serrage
prescrit en utilisant une clé spéciale.

Les bougies avec |'isolant fendillé ou les électrodes corrodées doivent tre remplacées.

Zindkerze.

Folgende Kerze kommt zum Einsatz CHAMPICON A&YC; der Elektradenabstand betragt: 0,5+0,6 mm.

Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.

Es empfiehlt sich die Kerze sefort nuch der Entnahme zu Uberpriifen, da die Ablagerungen und die Férbung der Isolierung Ricksehlosse
auf den Warmewert der Kerze, auf die Vergasung, die Zindung und auf den allgemeinen Zustand des Motors erméglichen.

Vor dem Wiedereinsetzen der Kerze die Elektroden und die Isclierung sorgféltig mit Hilfe einer Metalbirste reinigen.

Das Kerzengewinde mit Graphitlett schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliasslich mit Hitfe sines Schiissels mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment anschrauben.

BeT Rissen an der lsolierung bzw. bel Korrosion der Elektroden ist die Kerze zu wechseln.

(i
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Controllo dell’impianto di carica sul veicolo. A T
Limpianto di carica & costituito da un alternatore a volana che genera una cor- |
rente monofase che viene regolata da un regolatere eletironico a diodi con- * ; 250
trollei. 4
Eseguire il controllo dell'impionto in gquesto modo: 2 e NI
Assicurarsi che l'installazione elettrica e i collegamenti siano correfti e che i fu- ,/
sibili non siano bruciat, © /
— Distaccara il cavo positivo della batteria ed interparre fra queste ed il polo b
+ un amperometro per corrente continua. 5 / !
— Inserire tra il polo positivo e negative della batteria un voltmetra per corren- /
le continug ed assicurarsi che la tensione della batteria sia come minimo di ¢
14 ¥ {in case contrario ricaricarlal. . e
Inserire la chicve di contatto ed avviare il motore accelerando progressiva-
mente fino a raggiungere circa 000 gir/ 1’ -3151? /1.2 204 5 8 7 8
g Rprmx 1000

Checking the recharge system on vehicle.

The recharge system is consisting in a flywheel alternator generafing a single- 14 V costan

! . castant 14 V
phase current regulated by on electronic diodes regulator. 14 Veonstants
System checking Ts carried out as follows: 14 Vienstant
ascertain that the electric installation and connections are correct and fuses not
burnt,

_ Disconnect the positive pele of battery and interpose between it ant the +
pole an Ammeter for direct current.

— Between negative and positive pole of battery insert a volimeter for direct
current and ascertain that battery voltage is as minimum 14V [it not, recharge
it}

Insert the confact key and start engine, progressively increasing speed up
te about 000 r.p.m.

Contréle du systéme de charge sur le véhicule.

Uinstellation de charge est coisfitué par un altémateur & volant qui engendre
un courant uniphasé qui vient reglé par un régulateur électronique & diodes con-
trolés.

Effactuer le contrale de Uinstallation dans cette manigre:

S'assurer que l'installation électrique et les groupements soient carrects, et que

les fusibles ne soient pas brilés.

— Détacher le cable positif de la batterie et interposer entre celui-ci et le péle
- un gmpéremétre pour courant confinu.

— Mettre entre le pdle positif et negatif de la batterie un voltmeétre pour cou-
rant continu et s'assurer que la tension de |a batterie soit au moins de 14
V. {au cas contraire la récharger).

— Metire la dé de contact et démarrer le moteur en accélérant continueliement
jusqu'as atteindre presque 6000 tours/1°.

Kontrolle der Lodevorrichtung ouf dem Motorrad.

Die Ladungsanlage bestent aus einem Schwungrad-Drehstromgenerator, wel-

cher einen aeinphasigen Strom erzeugt,

Der Strom wird durch einen elektronischen Diodenregler geregelt.

Die Anlage wie Tolgt prifen:

— sich vergewissern, dab die Elekiroanlage und die Verbindungen kerrekt und
die Sicherungen nicht verbrannt sind.

— Die Plus-Kabel der Batterie entfernen una zwischen dem Kabel und dem Plus-
Pol einen Gleichstrom-Strommesser einstellen.
Zwischen dem Plus- und dem Minuspole der Batterie ein Gleichstrom-Meater
einstellen.
Sich vergewissern, dab die Batteriespannung 14 V ist (sonst ist die Batterie
autzuladen).
Den Schaltschissel einstelien und den Mator anlassen, indem man bis zu ca.

6000 Upm allmahlich verschleudert.

1 A
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Controllo fase di accensione.

lE motociclo & dotalo di volano elettronico ad anticipe variabile, partants il con-
trollo della fase di quest’ultimo pud essere effettualo unicamente con I’ ausilio
di una pistola stroboscopica; agire nel medo seguente:

— con motore al regime di girl da 0 a 1.700 il valere dell’anticipo deve corri-
spondere a 10° £ 2° prima del P.M.S.; in questa condizione la tacca sul roto-
re del volano confraddistinta dalia lettera «A» dave coincidera cen il riferimento
fisso sul coperchio sinistro,

Il controlio deve essere effettuato attraverse il foro di ispezione sul coperchio
sinistro, dopo aver svitato il tappo (1],

— con motore a regime di 3.000 giri/1” il valore dell’anticipe deve corrispon-
dere o 35° 29, in gquesta condizione la tacea sul rotore contraddistinta dalla
lettera «B» deve coincidere con il riferimento sul coperchio sinistro.

Checking the ignition timing.

This motoreycle is fitted with an electronic flywheel with adjustable advance;
timing can therefore only be checked using o stroboscopic light. Check as follows:
— at O to 1.700 rpm the advance should be 10° 22 BTDC; in this situation
the notch on the flywheel rotor marked with the letter «Ax should align with the
fixed refererce mark on the left cover.

Remave the inspection plug {1} on the left cosing to carry out this check.

— At 3.000 rpm the advance should be 35° £29; in this situation the notch
on the rotor marked with tha letter «Bx» should align with the fixed reference mark
on the left cover. ‘

Contréle de la phase d'allumage.

Lo moto est équipde d'un volant électronique & avance varable; par consé-
quent, le contréle de la phase peut uniquement &tre effectué en utilisant un pis-
tolet stroboscopique; pour cela, effectuer les opérations suivantes:

— faire taurner le moteur au régime de 0 & 1.700 tours/1°: la valeur de 'avance
doit correspondre & 10° 2% avart le P.M.H.; dans ces conditions la leftre
«A» du rofor dait se trouver en face de la référence fixe du couvercle gauche.
Ce contréle doit &tre effeciué & travers ls trou d'inspection du couvercle gau-
che, aprés avoir dévissé le bouchon relatif (1).

— Faire fourner le moteur au régime de 3.000 tours/ 1" fa valeur de I"avance
doit correspondre & 35° £2°; dans ces conditions la lettre «Bs du rotar do't
se frouver en face de la référence fixe du couvercle gauche.

Kontrolle der Ziindeinstellung.

Das Motorrad vertligt iber ein elekironisches Schwungrad mit verstellbarer Vor-
eilung; daher ist die Kontrolle der Zondeinstallung nur mit Hife einar Strobos-
koppistole méglich; dazu gehe man wie felgt vor:

— mit einer Matordrehzahl von G a 1.700 U/min betragt die Voreilung 102 +2°
vor dem OT.; die mit «A» gekennzeichnete Kerbe am Rotor des Schwungrades
muss in diesem Fall mit dem festen Bezug auf dem linken Deckel ibereinstimmen.
Diese Kontrelle erfolgt durch die Inspektionsbohrung am linken Deckel nach Ab-
nahme des Stopfens {11,

— Mit einer Motordrehzahl von 3.000 U/min betragt die Voreilung 35° £2°;
die mit «B» gekennzeichnete Kerbe am Rotor muss in diesem Fall mit dem festen
Bezug auf dem linken Deckel Gbereinstimmen.

A O
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Scatola fusibili.

E fissata al telgio nella zona sopra alle batteria.
Essa prevede quattro fusibili do 15 A, due dei quali di riserva.

Controllare periodicamente lo stato dei fusibili al fine di preve-
nire ossidazioni nella zona dei contatti.

Fuse box.

ls mounted on the frame above the battery.
[t confains four 15 A fuses, two of which are spares.

n Periodically check the condition of the fuses, ensuring that there
is no oxidation at the contacts.

Boite & fusibles.

Elle est fixée au cadre dans la partie située au-dessus de la batterie. Elle com-
prend quatre fusibles de 14 A. dont deux de réserve.

Contrdler périodiquement |’ état des fusibles pour prévenir toute
oxidation & |'endroit des contacts.

Sicherungsgehéuse.

Das Sicherungsgehduse ist am Rohmen oberhalb der Batterie angebracht.
Es sind 15A-Sicherungen vorgesehen, dovan 2 zur Reserve.

Gberpriffen, um Oxydierungen in der Kontakizone zu ver-

n In regelméssigen Zeitabstinden den Zustand der Sicherungen
hindern.

Teleruttora avviamento (350/500-E).

Il teleruttare avviamento & fissoto elasticamente al telaic o fiance della batteria 350-E
sotte alla fiencating destra. In caso di smentaggie per 1l suo collegomento all im-
pianto attenersi scrupclosamente ollo schema generale. P

Starter switch {350/500-E).

The starter solenaid is rubber mounted to the frame next to the battery, beneath
the right hand side cover. If it hos been removed during disassembly, corefully
follow the main wiring diagram when reconnecting it.

Rupteur de démarrage {350/500-E).

Le teélérupteur de démarrage est fixé ou cadre d'une manigre souple, & calé
de |z batterie, sous le flanc droit. En cas de démentage, pour son raccerde-
ment & l'installation, respecter scrupuleusement le schéma général.

Schaltschiitz fir Anlasser {350/500-E).

Der Anlasserschitz ist elastisch am Rahmen angebracht, neben der Batterie un-
terhalb der rechten Abdeckung. Beim Abmonticren, fir seinen Anschluss an die
Anlage, muss mit dusserster Sorglalt der Schaltolan beachtet werden,

A
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Motorino avviamento (350/500-E),
Tensione neminale: 12 V.

Potenza assorbita: 670 (350 ce} 800 (500 cc).

Starter motor (350/500-E).

Mominal vaoltage: 12 V.
Absorbed power: 670 {350 cc) 800 {500 cc).

Démarreur (350/500-E).

Tension nominale: 12 V.
Puissance absorbée: 670 {350 ¢c) 800 (500 cc).

Anlassermotor (350/500-E).

Nennspannung: 12 V.
leistungsautnahme: 670 (350 cc) 800 (500 cc).

Prova a vuoto - Free running check - Essaoi & vide - Leerlavfpruefung 350 cc 500 cc

Tensione - Valluge - Tension - Spannung % 11,2 11,2
Corrente - Current - Couranl - Slrom A 30 80
Velocita - Speed - Vitesse - Drehzahl G/ - RP.M. -1/ - UMMIn, 10.000

Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung 350 cc 500 cc
Tensions - Yaltage - Tension - Spannung v @5 8,5
Carrente - Current - Caurant - Strom A 212 260
Coppic - Torque - Couple - Drehmoment Kgm - Kg.m - Kgm - KGM 0,4 0,6

350-E
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Manutenzione del motorino di avviamento.

Lo manutenzione del motarine d'avviamento deve essere effetuata controllande lo state di usura delle spazzele e Visolamento eletin-

o e meccanico tra statore e rofore. Si raccomanda di ingrassare accuratamente le parti n movimento del motorino con grasso CA-
STROL BINS.

Starter motor maintenance.

Maintenance operations on the starter motor invelve checking the brushes for wear, that the stator and rotor do not touch, and that
they are correctly insulated. It is advisable to carefully lubricate the motor's meving parts with CASTROL BNS,

Entretien du démarreur,

Pour effectuer I"entretien du démarreur: contréler I'état d’usure des balais et 'isolation électrique at mécanicue entre stator et rotor.
Il est recommandé de graisser soigneusement les pigcas en mouvement du démarreur avec de la graisse CASTROL BNS.

Wartung des anlassermotors.

Bel der Wartung des Anlassermotors muss der Abnutzungsgrod der Biirsten sowie die slektrische und mechanische Isclierung zwischen

Sténder und Rotor kontrolliert werden. Es wird empfohlen, sorgféltig die Bewegungsteile des Anlassermotors mit Schmierfett CASTROL
BMNS zu schmigren.

500-E
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Fanale anteriore.

Il fanale anteriore & provvisto di una lampada biluce per le luci abbaglionti &
anabbaglionti e di una lompadina ¢ silure per la luce di citta o di pesizione.
Particolare aftenzione bisogna dedicare alla direzione del fascio luminoso; pro-
cedere nel modo seguente:

— porre il veicolo a 10 metri di distanza do una parete verticale;

— assicurarsi che il terreno sia pianc e che I'asse offico del proietiore sia per-
pendicolare alla parete;

— 1 veicolo deve frevarsi in posizicne verticale;

— misurare |'altezza del centro del proiettore da terra e riportare sulla parete
una crecetta clla medesima altezza;

— accendendo la luce anabbaglionte il limite superiore di demarcazione tra
la zana oscura e la zona illuminata deve risultare ad una cltezza non superiore
a 9/10 dell'altezza da terra del centro del proietiore;

— "eventudle rettifica dell’ orientamento del proiettore si pud effettuare agen-
do sulle viti situate sul corpa pertafora.

Awvitande la vite di regolaziore verticale (1) il fascio luminaso viene diretto verso
il basso, svitando detta vite 1 fascio luminase viene diretto versa I'alte;
Avvitando la vite di regolazione laterale (2) il fascio luminoso vigne diretto ver-
so sinistra {rispetto al pilota seduto in selle), svitando detta vite il fascio lumino-
s viena rivolto verso destra,

Headlamp.

The front headlamp is fitted a dipping bulb for main and dipped beams and
a pilot/side lamp bulb.

Particular care should be 1cken to adjust the headlamp beam; adjust as follows:
— position the motorcycle at 393.7 in. from a flat wall;

— check that the bike is on a level suface and that the heodlamp axis is af right
angles to the wall;

— the bike should be in a vertical position;

— measure the distance from the ground 1o the centre of the headlamg lens and
then mark a cross at the same height on the wall;

— switch on to dipped beam; the upper limit of the beam shauld be at a height
which is no greater than 9/10 of the height from the ground of the centre of
the headlamp;

— beam height can be changed by adijusting the screws located on the
headlamp.

Turn the vertical adjuster screw (1) clockwise 1o lower the baam and anti-
clockwise to raise the beam;

Turn the sideways adjuster screw (Z) clockwise to move the beam 1o the left
(when seen from the riders position), or anti-clockwise to move the beam to the
right.

0000
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Phare avant.

le phare avant a une ampoule & deux filamenls pour les feux de route et las
feux de crolsement, ainsi qu’une ampoule au silure pour les feux de ville ou de
position.

Faire particulizrement attention au réglage de |a direction du faiscesu luminsux:
pour cela, effectuer les opérations suivantes:

— placer la moto & 10 metres de distance d'un mur vertical;

— s'assurer que le ferrain scit parfaitement horizontal et que 'axe optigue du
projecteur soit perpendiculaire au mur;

— la mote doit &tre parfaitement droite;

— mesurer la houteur du centre du projecteur par rapport au sol et tracer un
croix sur e mur @ la m&me hauteur;

— allumer le feu de croisement; la limite supérieure entre la zone sombre et la
zone éclairde doit se frouver & une hauteur nan supérieure aux 2/10 de la hau-
teur du centre du projecteur par rapport au sol;

— V'orientation du projecieur peut &ire carrigée par l'intermédiaire des vis siiuéas
sur la colotte du phare.

En serrant |o vis de réglage vertical (1), le faisceau lumineux s'criente vars le
bas et en dessarrant cette vis, | faisceau lumineux s'oriente var le haut.

En serrant la vis de réglage tatéral (2], le faisceau luminsux s'criente vers la
gauche (por rapport au pilote assis sur la selle) ef en desserrant cette vis, le
taisceau lumineux s'oriente vers la droite.

Vorderscheinwerfer,

Der Vorderscheinwerter verligt Gber eine Lampe mit Scheinwerfer/Abblendung
und tber eine Positions- oder Standleuchte.

Zur Einstellung des Lichtbindels gehe man wie folgt vor:

— das Matorrad in 10 Meter Abstand von einer vertikclen Mauer aufstellen;
— der Boden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerfers muss
senkrecht zur Mauer liegen;

— das Motorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

— die Héhe der Scheinwerfermilte Uber dem Boden messen und die selbe Ho-
he auf der Mauer einzeichnen;

— bei Einschalten des Abbiendlichts muss die obere Grenze zwischen Dunkel-
flache und beleuchteter Fléiche auf einer Hohe liegen, die 9/10 der Héhe des
Scheinwertermitte vom Boden nicht tbherschreitet,

— die eventuelle Einstellung der Scheinwererausrichtung kann ber die Sehraube
am Scheinwerfergehduse vargenommen werden.

Beim Drehen der seitlichen Stellschraube (1] wird das Lichtbindel nach unten
ausgerichtet {in Bezung auf dem Fahrer im Sottel); durch Abschrouben dieser
Schraube wird das Lichibindel nach oben geschweankt.

Durch Anziehen der seiflichen Stellschraube {2} wird das Lichtbindel nach links
ausgerichtet (in Bezung auf dem Fahrer im Sattel); durch Abschrauben dieser
Schraube wird das Lichtbondel nach rechts geschwenkt.

1 - Vite regolazione verticale proiettore
2 - Vite regolazione laterale posteriore

1 - Vertical adjuster screw
2 - Sidewnys adjuster screw

1 - Vis de réglage vertical
2 - Vis de réglage |atéral

1 - Senkrechte Stellschraube des Scheinwerfars
? - Seitenstellschraube des Scheinweders

ey
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MOTORE

Difetto Causa Rimedio

Il motore non si avvia o Compressione insufficiente

stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pistone Sostituire
2. Grippaggio piede o tesio di biella Sostituire
3. Segmenti pistone usurati Sostituire
4. Cilindro vsurato Sostituire
5. Insufficiente serraggio testo cilindro Serrare
6. Insufficiente tenunta guamizione testa Sostituire
7. Candela allentata Serrare
8. Gioco valvole non corretto Regolare
10. Valvole grippate Sosfituire
11. Regolazione decompressore non corretta Regalate

Scintilla debole o inesistente

1. Candela difettosa Sostituire
2. Candela incrostata o bagnata Pulire o asciugare
3. Eccessiva distanza elettrodi candela Regelare
4, Bobina d'accensione difettosa Sostituire
5, Aperture o certocircuiti nei cavi dell’alta tensione Verificare
6. Commutatore @ chiave difettoso Sostituire
Il carburatore non riceve carburante
1. Sfiato del tappo serbatoio ofturcto Pulire
2. Rubinette carburante otturato Pulire
3. Tubazione arrive carburante ofturato Pulire
4. Filtro sulla pipetta carburatere sporce (Dell’ Orto) Pulire
5. Vaivela del galleggiante difettosa Sostituire
6. Bilanciere che blocca la valvela del golleggionte Sbloccare
Il carburatore si ingolfa
1. Elevato livelle combustibile nella vaschetta Regolare
2. Valvola del galleggionte usurata o incollata in posizions
agarta Sostituire o skloccare
Il motore si arresta 1. Candela incrostata Pulire
facilmente 2. Centralina eletironica difettosa Sostituire
3. Getlfi carburatore otturati Pulire
Il motore & rumoroso Il rumore sembra provenire dal pistone
1. Giocco eccessivo tra cilindro e pistone Sostituire
2. Segmenti o lorc sedi nel pistone usurati Sostituire
3. Bilanciere usurato Sostitvire
4. Gioco valvole eccessivo Regolare
5. Molle valvole indeholite o grippate Sostituire
4. Catena distribuzione usurata Sostituire
7. Tensicne catena distribuzicne non corretta Regolare
Il rumore sembra provenire doll’albero motore
1. Cuscinetti di banco usurati Sostituire
?. tlevato gioco radiale o assiale della testa di biella Sostitulre
3. Contralbero non instaliata correttamente Montare carreftamente
4. Ingranaggi albero motore e cantralbero danneggiati Sostituire

Il rumore sembra provenire dalla frizione
1. Dischi usurati Sostituire
2. Gloco eccessivo tra campana frizione e dischi conduttori Sostituire

Il rumore sembra provenire dal cambio
. Ingranaggi vsurati Sostituire
2. Scenalature ingranaggi consumate Sostituire

OO
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Difetto Cousa Rimedio
Il rumore sembra provenire
dalla catena di trasmissione
secondaria
1. Catena allungata o non correttamente regelata Sestituire o regaolate
2. Pignene uscita cambic e corona usurafi Sostituire
La frizione slitta 1. Registro frizione con gioco insufficiente Regolare
2. Molle frizione indebolite Sostituire
3. Dischi frizione usurati Sostituire
La frizione opone resistenza 1. Registro friziore con gioco eccessive Regolare
2. Carico melle non uniforme Sostituire
3. Dischi frizione piegati Sostituire
Non entrano le marce 1. La frizione non disinnesta Regolare
2. Forcelie cambio piegate o grippate Sostituire
3. Saltarelli cambio usurati Sastituire
4. Perni comands forcelle denneggiat Sostitvire
Il pedale di comando cam- 1. Molla richiamo del selettore indebolita o rotts Sostituire
bio non ritorna in posizione
Le marce si disinnestano 1. Innesti degli ingranaggi scorrevoli consumati Sestituire
2. Scanaloture ingranaggi usurate Sostituire
3. Sedi per innesti sugli ingranaggi usurate Sostiture
4. Scanolature dell‘albers comande frecelle usurate Sostituire
5. Perni comando forcelle usurati Sostituire
6. Forcglle combio usurate Sostituire
Il motore manca di potenza 1. Filtro arig sporco Pulire
2. Getto del massimo del corburatore otturate o di dimensione
errata Pulire o sosiiluire
3. Scarse qualitt del carburante Sostituire
4. Raccordo di aspirazione allentato Serrare
5. Eccessiva distanza eleftrodi candela Regolare
6. Anticipo accensione ritardate Regolare
7. Compressione insufficiente Verificarne la causa
8. Giceo vaivole nen corretto Regolare
9. Sedi o guide valvole difettose Sostituire
10. Molle valvele indebalite o grippote Sestituire
Il metore si surriscalda 1. Camera di scoppio efo cielo del pistone incrostati da residui
carboniosi Pulire
2. insufficiente quantita di olio ne! motore o impiege di olio nen
del tipe censigliato Rabboccare o sastituire
3. Ostruzioni al flusso d'aria sul radiatere Pulire
4. Difettosa tenuta dalla guarmniziene testa cilindro Sostituire
5. Eccessivo anticipo all’accensione Regolare
6. la frizione slitta Regolore

N*° 52388 (06-87)
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Difetto Cavsa Rimedio
Il manubrie & duro da girare 1. Insufficiente pressions pneumatici Gonfiare
2. Ghiera registro cuscinetti o dedo perno di sterzo troppo
serrati Regolare
3. Permne di sterzo piegato Sostituire
4. Cuscinetti di sterze consumati o grippati Sostituire
Il manubrio vibra 1. Gombe forcelln piegate Sostituire
2. Pemo ruota anteriors piegato Sestituire
3. Telaio piegeto Sostituire
4. Cerchio ructa onteriore piegato Sestituire
5. Cuscinetti ruota anteriore usurati Sostituire
L'assorbimento degli urti & 1. Eccessiva guantitar di olio negli steli della forcella Taogliere I'clio in eccesso
troppo duro 2. Qlie negli steli forcella di viscesita troppe elevata Sostituire
3. Eccessiva pressione pneumatici Sgonfiare
4. Errata regolazicne dell’'ammortizzatore posteriore Regolare
L'assorbimento degli urti & 1. Insufficiente quantita di olio negli steli della forcelln Rabboccare
troppo morbido 2. Olio regli steli della forcella di viscesita froppo bassa Sostituire
3. Molle forcelia indebolite Sostituire
4. Mclla ammortizzatere post. indebalita Sostituire
5. Errata regolazicne dell’ammartizzatore posteriore Regolare
La ruota {anteriore e poste- 1. Cerchic ruota piegato Sostituire
riore) vibra 2. Cuscinetti mozzo ruoto usurafi Sostituire
3. Tensione raggi non corretta Regolare
4. Dado del perno ructa allentato Serrare
5. Cuscinett] del forcellone posteriare usurathi Sostituire
6. Tendicatena non correttamente regolati Regolare
7. Ructa non correttamente bilanciata Bilanciare
La sospensione posteriore é 1. Distanziali o cuscinetti delle biellette usurati Sostituire
rumorosa 2. Snodi sferici dell’ammortizzatare usurati Sostituire
3. Ammortizzatere difettoso Sostituire
Frenatura insufficiente (an- 1. Aria nel circuito dell’impianto frenante Spurgare
teriore e posteriore) 2. Guantita insufficiente di fluido rel serbatoio Rabboccare
3. Pastiglic e/o disco consumati Sostituire
4. Disco denneggiafo Sostituire
5. Errate regolazione del pedale freno Regolore
&. Tamburo o ferodi consumati Sostituire
7. Acaua nei freni Asciugae
8. Comma comande freno usurata Sostituire
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Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta fa- . Miscela froppo ricca Regolare il carburatere
cilmente 2. Filtro aria sporco Pulire

3. Segmenti usurati Sostituire

4. Pistone o cllindre usurati Sostituire

Gli elettrodi della candela si

surriscaldano

. Miscela troppa povera
. Insufficiente distanza elettrodi

Regolare il caburatore
Regolare

Il generatore non carica o
carica insufficientemente

O R

. Cavi che arrivans ol regolalore di tensions mal colle gati o

in corto circuite

. Regolatare di tensione difettoso
. Bebina del generatore difettosa
. Livello del liquido elettrolitico nella batteria insufficiente

Collegare correttamente o
soslituire

Sostituire

Bobifitoireare con acqua di-
stillata

Il generatare sovracearica

. Regolatore di tensione difettoso

Sostituire

Solfatazione della batteria

. Tensione di carica treppo alta o froppo bassa (quando non
sono usate le batterie dovretbero essere ricaricate almeno

una volta al mese)

Sostituire la batteria

2. livello del liquido eleftrolitico insufficiente o eccessivo; densitts Rigristinare il corretto livella;
specificc non appropricta sostituire |"elettrolito
La batteria si scarica rapi- 1. Morsetti batteria sporchi Pulire
damente 2. Insufficiente livello del liquido elettrclitico Rabboceare con acqua di-
‘ stillata
3. Impuritty nel liquide elettrolitico o densitt specifica tfroppo alta Sosfituire la soluzione
slefirolitica
il motorino di avviamento 1. lo batteria & scarica. Caricare
non si avvia oppure slitta 2. Comando sul commutatore destro difettoso Scstituire
3. Teleruttore ditettoso Sestituire
4. Motorine avviamento difettoso. Riparare o sostituire
5. Ingranaggic di comando o corona sul volano consumati Sostituire
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TROUBLES AND REMEDIES

ENGINE
Trouble Cause Remedy
Engine won't start or starts Inadequate compression
with difficulty 1. Piston seizure Replace
: 2. Con-red small or big end seized Replace
3. Plston rings worn Replace
4. Cylinder worn Replace
5. low torque cylinder head nuts Tighten tc correct torque
settings
6. Head gasket blowing Replace
7. Spark plug loose Tighten
8. Incorrect valve play Adjust
2. Valve springs weak or seized Replace
10. Valves seized Replace
11. Incorrect decompressor adjustment Adjust
No or weak spark
1. Spark plug faulty Replace
2. Spark plug dirty or wet Clean cr dry
3. Spark plug gap too large Adjust
4. lgnition coil faulry Replace
5. H.T. leads damaged or short circuiting Check
&. lgnition switch faulty Replace
Fuel not reaching carburettor
1. Fuel tank cap breather blocked Clean
2. Fuel tap blocked Clean
3. Fuel feed pipes blocked Clean
4. Carburettor fuel filter dirty {Dell'Orto) Clean
5. Float valve faulty Replace
8. Rocker blocking float valve Free
Carburettor flooding
1. High fuel level in floct bowls Adjust

2. Float valve womn or stuck apen

Replace or free

Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. Electronic control unit faulty Replace
3. Carburettor jets blocked Clean

Engine noisy Piston noise
1. Excassive play between piston and cylinder Reploce
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston crown Clean
3. Waorn rocker arm Reploce
4. Excessive valve play Adjust
5. Valve springs weak or seized Replace
4. Cam chain worn Replace
7. Incorrect cam chain adjustment Adjust
Crankshaft noise
1. Main bearings waorn Replace
2. High radial and axial play at con-rod big end Replace

pu i

3. Countershaft incorrectly assembled
4. Crankshaft and countershaft gearing damaged

Clutch noise
1. Plates worn
2. Excesive free play between clutch drum and drive plates

Gearbox noise
1. Gears worn
2. Gear splines worn

Reassemble correctly
Replace

Replace
Replace

Replace
Replace

A
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Trouble Cause Remedy
Drive chain noise
1. Chain stretched or badly adjusted Replace or adjust
2. Engine sprocket and rear wheel sprocket womn Replace
Clutch siip 1. Insufficient clutch adjuster free play Adjust
2. Clutch springs weak Replace
3. Clutch plates worn Replace
Clutch drag 1. Excessive clutch adjuster free play Adjust
2. Spring tension unaven Replace
3. Clutch plates bent Replace
Gears not engaging 1. Clutch not releasing Adjust
2. Gearshift forks bent or seized Replace
3. Gearchange pawls wormn Replace
4, Gearshift forks’ control pins demaged Replace
Gearchange lever doesn’t 1. Selector return spring weak or broken Replace
return
Slips out of gear 1. Sliding dogs worn Reglace
2. Gear splines worn Replace
3. Sliding dog seats on gears womn Replace
4, Splines gearshift forks’ control shaft wamn Replace
5. Gearshift tarks control pins wormn Replace
6. Gearshift torks worn Replace
Engine lacks power 1. Air filter dirty Clean
2. Carburettor main jet blocked or wrong size Clecn or replace
3. Poor quality fuel Replace
4. Breather union loose Tighten
5. Spark plug gap toe large Adjust
6. Ignition advance too low Adjust
7. Inadequote compression Find cause
8. Incorrect valve play Adjust
%. Foulty valve guides or seats Replace
10. Valve springs weak or seizad Replace
Engine overheating 1. Excessive coke on combustion chamber andfor piston crown  Clean
2. Insufficient engine oil, or wrong oil used Top up or replace
3. Radiator air flow blocked Clean
4. Poor sedl at cylinder head gasket Replace
5. ignition advance too high Adjust
6. Clutch slipping Adjust

I
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FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. Low tyre pressure Inflate
2. Steering head bearings’ adjustment ring or steering stem nut
too tight Adjust
3. Bent steering head pillar Replace
4. Stearing head bearings worn or seized Replace
Hondlebar vibrates 1. Frent fork legs bent Replace
2. Front wheel spindle bent Replace
3. Frame bent Replace
4., Front wheel rim buckled Replace
5. Front wheel bearings wom Replace
Suspension too hard 1. Too much cil in front fork stanchions Crain excess
2. Front fork stanchion ail of too high a viscosity Replace
3. Tigh pressure too high Deflate
4. Rear shock absorber incerrectly set Adjust
Suspension too soft 1. Insufficient oil in front fork stanchions Top up
2. Front fork stanchion cil of too low a viscosity Replace
3. Weak front fork springs Replace
4. Weak recr shack absorber spring Replace
5. Rear shock cbsorber badly odjusted Adjust
Wheel (front and rear} vi- b, Whesl rim buckled Replace
brates 2. Wheel hub bearings worn Replace
3. Wheel spokes loose Tighten
4. Wheel spindle nut loose Tighten
5. Rear swinging arm bearings worn Replace
6. Chain tensioner incorrectly set Adjust
7. Wheel not balonced correctly Balance
Rear suspension noisy 1. link rod bearings or spacers worn Replcce
2. Shock absorber ball joints worm Replace
3. Shack absorber faulty Replace
Poor (front and rear) 1. Airin the broke system Bleed
braking 2. Insufficient fluid in reservalr Top up
3. Pads and/or disc worn Replace
4. Disc damaged Replace
5. Brake pedal incorrectly adjusted Adjust
&. Drum or brake linings worn Replace
7. Water in brakes Dry
8. Brake control cams wom Replace

M
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ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture too rich Adijust carburettor
too frequantly 2. Air filter dirty Clean
3. Piston rings warn Replace
4, Piston or cylinder wormn Replace
Spark plug overheats 1. Mixture too lean Adjust carburettor
2. Spark plug gap to small Adijust
Generator charging too low 1. Wires to volicge regulator connected incorrectly or short cir-
or not at all cuiting Connect correctly or reploce
2. Faulty voltage regulator Replace
3. Generator coil faulty Replace
4. Battery fluid level low Top up with
distilled water
Generator charging too high 1. Voltoge regulator faulty Replace
Battery corrosion 1. Charging valtage too high or toa low [When not in use the
battery should be recharged al least once a month) Replace the battery
2. Too much or too litile battery fluid; incorrect specific gravity — Return to correct level; re-
place electrolytic fluid
Bottery discharges quckly 1. Battery terminals dirty Clean
2. Battery fluid low Top up with distilled water
3. Impurities in battery fluid or specific density too high Reploce electrolytic fluid
Start motor won't start or 1. Battery flar Recharge
slips 2. Control button on right hand switch unit faulty Replace
3. Starter solencid faulty Replace
4. Starter motor faulty Repair or replace
5. Control gear or flywheel crown worn Replace
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MOTEUR
Défaut Cause Dépannage
Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante
ou bien il a du mal & dé- 1. Grippage piston Remplacer
marrer 2. Grippage pied et téte de bislle Remplacer
3. Segments piston usés Remplocer
4. Cylindre vsé Remplecer
5. Serroge insuffisant culasse cylindre Serrer
4. Mauvaise étanchéité de la culasse Remplacer
/. Bougie desserrée Serrer
8. Jeu soupapes insuffisant Régler
?. Ressorts soupapes dessérés ou grippés Remplacer
10. Soupape grippées Remplacer
11 . Mauvais réglage décompresseur Régler
Etincelle faible ou inexistante
1. Bougie défectueuse Remplacer
2. Bougie sale ou mouvillée Nettoyer ou essuyer
3. Distance excessive électrodes bougie Régler
4. Bobine d'allumage défectususe Remplacer
5. Quvertures ou courts-circuits dans les cdbles haute tension Vérifier
6. Commutateur a clef défectueux Remplacer
Le carburateur ne recoit pas d’essence
1. Reniflord du bouchen du réservair bouché Nettoyer
2. Robinet du carburant bouché Nettoyer
3. Tuyou arrivée carburant bouché Nettoyer
4. Filtre sur carburateur encrassé {Dell’Orto) Nettoyer
5. Soupape du flotteur défectususe Remplacer
6. Culbuteur bloguant la soupape du flotteur Débloguer
Le carburateur se noie
1. Niveau élevé du combustible darns la cuve Régler
2. Soupape du flotteur usée ou encoliée & la position d'ouverture  Remplacer oy débloguer
Le mateur s'arréte faci- 1. Bougie entartrée Nettoyer
lement 2. Groupe électronique défectueux Remplacer
3. Gicleurs carburateur bouchés Nettoyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du pisten
b, Jeu excessit entre le cylindre et e piston Remplacer
2. Chambre & explosion cu ciel du piston contenant des dépéts
de charbon Mettoyer
2. Culbuteur usé Remplacer
4. leu soupapes excessif Régler
5. Ressorts soupapes dessérés ou grippés Remplacer
6. Chaine de distribution usée Remplacer
7. Mouvaise tension chaine de distribution Regler
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Paliers usés Remplacer
2. leu élevé radial cu axial de la téte de bielle Remplace-
3. Arbre secondaire mal peositionné Monter correctement
4. Engrenage vilebrequin et arbre secondaire endommagés Remplacer

Le bruit semble provenir de I’embrayage
. Disques usés Remplacer
2 Jeu excessif enfre cloche d'embrayage et disques entrainants  Remplocer

Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Engrenages usés Remplacer
2. Rainurages engrenages usés Remplacer
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INCONVENIENTES ET REMEDES
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Détaut Cause Dépannage
Le bruit semble provenir de la chaine de transmission se-
condaire
1. Chaine allongée ou mal réglée Remplacer cu régler
7. Pignon sortie boite de vitesses et courcnne usé Remplacer
L’embrayage patine 1. Réglage de {'embrayage avec jeu insuffisant Régler
2. Ressorts d’embrayage affaiblis Remplacer
3. Disgues d'embrayage usés Remplacer
L’embrayage oppose de la 1. Réglage de I'embrayage avec jeu excessit Régler
résistance 2. Charge des ressarts non uniforme Remplacer
3. Disques d’ambrayage pligs Remplacer
Les vitesses ne passent pas 1. 'embrayage de débraye pas Régler
2. Fourches bofte de vitesses plides ou grippées Remplacer
3. Dents boite de vitesses usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplocer
Lo pédale de commande de ! Ressort de rappel du sélecteur offaibll ou cassé Remplacer
la boite de vitesses ne re-
vient pas & sa position
Les vitesses se dégagent 1. Embrayages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Rainuroges engrenages usés Remplacer
3. Sizges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de V'arbre de commande des fourches usés Remplacer
5, Axes de commande des fourches usés Remplacer
4. Fourches bofte de vitesses usées Remplocer
Le moteur manque de 1. Filtre de |'cir sale MNettoyer
puissance 2. Gicleur de richesse du carburateur bouché ou d'une mau-
vaise dimensian MNettayer ou remplacer
3. Mauvaise qualité du carburant Remplacer
4. Raccord d’aspiration desserré Serrer
5. Distance excessive électrodes bougie Régler
&. Avance & I'allumage retardée Régler
7. Compression insuffisante En vérifier la cause
8. Déréglage jeu soupapes Régler
Q. Sigges cu guides soupapes défactueux Remplacer
10, Ressorts soupapes détendus ou grippés Remplacer
Le moteur est surchauffé 1. Chambre d'explosion et/ou cigl du piston incrustés par des
dépéts de charbon MNettayer
2. Quantité insuffisante d’huile dans le moteur ou utilisation d'u-
ne huile différente du type conseillé Faire I'cppoint ou remplacsr
3. Obstacles au passage de I'alr sur le radiateur Nettoysr
4, Mauvaise étanchéité du joint de la culasse du cylindre Remplacer
5. Avance excessive a 'allumage Régler
4. Uembrayage patine Régler
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INCONVENIENTES ET REMEDES

CADRE MOTO
Défaut Couse Dépannage
Le guidon est dur & tourner 1. Pression insutfisante des preus Gonfler
2. Frette de réglage des roulements ou éerou axe de direction
trop serrés Regler
3. Pivet de direction plié Remplacer
4. Paliers de direction usés ou grippés Remplacer
Le guidon vibre 1. Jambages de la fourche pliés Remplacar
2. Axe de la rove avant plié Remplacar
3. Cadre plig Remplacar
4. Jante de la roue avant pliée Remplacar
5. Roulements roue avant usés Remplocer

L'absorption des chacs est
trop dure

I N —

- Quantité excessive d'huile dans les tiges de la fourche

. Huile dans les tiges de la fourche & viscosite trop élevée
. Pression excessive des preus

. Mauvois réglage de 'omaortisseur arrigre

Enlever I'excédent d’huile
Remplacer

Dégonfler

Régler

L’'absorption des chocs est
trop molle

U o hS —

- Quantité insulfisante d’huile dans les tiges de |o fourche
. Huile dans les tiges de la fourche & viscosité trop faible
. Ressorts de fourche affaiblis

. Rassart de I'amortisseur arriére aftaibli

. Mauvals réglage de I'amortisseur arrigrs

Faire 'appoint
Remplacer
Remplacer
Remplacer
Régler

La rove (avant et arriére)

. Jante de la rouve plige

Remplacer

1
vibre 2. Foulements du moyeu de la roue usés Remplacer
3. Rayons de la roue desserrés Sarrer
4. Ecrou de l'oxe de la roue desserré Serrer
5. Reulements de la fourche arrigre usés Remplacer
6. Tendeurs de chaine mal réglés Régler
7. Rove mal équilibrée Equilibrer
La suspension arriére est 1. Entretoises ou paliers de biellattes usés Remplacer
bruyante 2. Rotules sphériques de I'amortisseur usées Remplacer
3. Amortisseur défectueux Remplacer
Freinage insuffisant {avant 1. Air dons le circuit de l'installation freinage Purger
et arriére) 2. Quantité insuffisante de fluide dans le réservoir Faire I'appoint
3. Plaguettes et/ou disque usés Remplacer
4. Disque abimé Remplacer
5. Mouvais réglage de lo pédale du frein Régler
6. Tambour ou ferodos usés Remplacer
7. Eau dons les freins Sécher
8. Came de commande de frein usée Remplacer

0O A
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PARTIE ELECTRIQUE

INCONVENIENTES ET REMEDES

Défaut

Cause

Dépannage

La bougie est facilement in-

. Mélange trop riche

Régler le carburateur

]
crustée 2. Filtre air sale Mettoyer
3. Segments usés Remplacer
4, Piston ou cylindre usés Remplacer
Les électrodes de la bougie 1. Mélange frop pauvre Régler le carburateur
sont surchauffées 2. Distance insuffisante des électrodes Régler
Le générateur ne charge 1. Cébles arrivant au régulateur de tension mal raccordés ou en  Raccorder correctement oy
pas ov bien il ne charge pas coun-circuit remplacer
suffisamment 2. Régulateur de tension défectueux Remplacer
3. Bobine du générateur défectususe Remplacer
4. Miveau du liquide dlectrolytique insuffisant dans la batterie Faire V'appaint avec de
I'eau distillée
Le générateur charge trop 1. Régulateur de tension défectusux Remplacer
Sulfatation de la batterie 1. Tension de charge trop élevée ou frop basse [lorsque les
batteries ne sont pas utllisées ellss devraient étre rechargées
au mains une fois par mois) Remplacer la batterie
2. Niveau du liguide électrolytique trop faible ou trop akon- Rétablir le juste niveau; rem-
dant; densité spécifique inadéquate placer I'électrolyte
La batterie se décharge ra- 1. Bornes de la batterie sales MNettoyer
pidement 2. Niveau insuffisant du liquide électrolytique Faire 'appoint avec
de I'eau distillée
3. Impuretés dans le liquide électrolytique ou densité spécifique  Remplacer la solution élec-
frop élevée trolytique
Le démarreur ne fonctionne 1. La baberie est déchargée Charger
pas ou bien il patine 2. Commande sur le commutateur droit défectueuse Remplacer
3. Télérupreur délectueux Remplacer
4. Démarreur détectueux Réparer ou remplacer
5. Engrenage de commande ou courenne sur le volant usés Remplaceér

il
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MOTOR

STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

Stérung

Ursache

Behebung

Motor startet nicht bzw.

startet schwer

Unzureichende kompression
1. Kalbenklemmen
2. fressen des Plevelkopfes bzw. des Pleuelfusses
3. Verschlegiss der Kolbenringe
4. Verschleiss des Zylinders
5. Ungenigendes Schliessen des Zylinderkopfes
6. Undichtheit der Zylinderkoptdichtung
7. Kerze locker
8. Ventilspiel nicht korrek:
9. Ventilfedern schwach oder gefressen
Q. Ventile gefressen
1. Nicht korrekte Dekompressionsregelung

Schwacher oder kein funke

1. Zindkerze defekt

2. Ziundkerze verrusst bzw. nass

3. Ubermdassiger Elektrodenabstand der Zondkerze
4. Zindspule defekt

5. Risse ozw. Kurzschlisse der Héchspannungskabel
6. Schlisselschalter defekt

Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Entlofter des Tankdeckels verstopft

2. Kraftstofthahn verstopft

3. Kraftstoffleitung verstopft

4. filter am Schlauchanschlussstiick des Vergasers verschmutzt {DelfOrto)

5. Schwimmerventil defekt
6. Kipphebel blockiert Schwimmerventil

Kraftstoffiberflutung des Vergasers
1. Honer Kraftstoffstand im Schwimmergehéuse

2. Verschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Schwim-

Austauschen
Austauschen
Austauschen
Austauschen
Austauschen
Auswechseln
Anzighen
Einstellen
Auswechseln
Auswechseln
MNachstellzn

Austauschen

Reinigen bzw. frocknen
Einstellen

Austauschen
Uberprifen
Austauschen

Reinigen
Reinigen
Reinigen
Reinigen
Austauschen
Entblocken

Einstellen
Austauschen bzw. ent-

merventils riegeln
Motor Stoppt leicht 1. Zindkerze verrusst Reinigen
2. Schaltgerat defekt Austouschen
3. Kraftstoftdisen verstopft Reinigen
Motor Geriiuschvoll Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
- Unzuiassiges Spiel zwischen Zyiinder und Keolben Austauschen
. Brennkammer bzw. Kolbenbaden verrusst Reinigen
. Kipphebelverschleiss Auswechseln
. Ubermassiges Ventilspiel Einstellen

N.14

. Ventilfedern schwach oder festgefressen
. Verschleiss der Ventilsteuerkette
. Yentilsteuer-Kettenspannung nicht korrekt

SNOsn s Wy —

Geriiusch scheint von der Triebwelle zu kommen
). Verschleiss der Hauptlager

2. Unzuléssiges Radicl- bzw. Axialspiel das Plevelfusses
3. Gegenwelle nicht korrekt eingebaut

4. Beschadigung Getriebe Motorwelle und Gegenwelle

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen
1. Verschlgiss der Scheiben

2. Unzuléassiges Spiel zwischen Kupplungsgehause und Kup-

plungstreibscheibe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnrader
2. Verschleiss der Geirishenunten

Jt

Auswechszln
Auswechsaln
Nachstellen

Austauschen
Austaschen
Korrekt mantieren
Auswechseln

Austauschen

Austauschen

Austauschen
Austauschen

il
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

Stérung

Ursache

Behebunyg

Geradusch scheint von der Antriebskette zu kommen

]

2

. Antriebskette locker bzw. nicht richtig eingestellt

Verschleiss des Getrieberiizels bzw. des Zahnkranzes

Austauschen bzw. nach-
stellen
Austauschen

Durchrutschen der kupplung

. Ungeniigendes Spiel der Kupplungseinstellung

Nachstellen

2. Kupplungsfedemn schwach Austauschen
3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Austauschen
Kupplung zvu hart 1. Ubermassiges Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
2. Ungleichmassige Federbelastung Austauschen
3. Kupplungsscheiben verbagen Austauschen
Gangschaltung unméglich 1. Kupplung rickt nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmt Austauschen
3. Sperrncckenverschleiss Austauschen
4, Gebel-Steverstifte beschadigt Austauschen
Fusschalthebelriickstellung 1. Rucksrellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauschen

funktioniert nicht

Ausriicken der Gange

. Verschleiss der Einspurungen des Schieberrades

Austauschen

]

2. Verschleiss der Zahnradernuten Austauschen

3. Verschleiss der Finspurungssitze an den Zehnrédern Austauschen

4. Verschleiss der Nuten der Gabelsteuerwelle Austauschen

5. Verschleiss der Gabel-Steverstifte Austauschen

4. Verschlelss der Ganggobeln Austauschen
Ungeniigende Motorleistung . Luftfilter schmutzig Reinigen

OO O —

. Vergaser-Hauptdise verstopft bzw, falsch bemassen
. Schlechte Kraftstoffqualitét

. Saugstutzen locker

. Unzulassiger Abstand der Zindkerzenelektroden

. Zondvorverstellung verzégert

. Ungenigende Verdichtung

. Nicht korrektes Ventilspiel

. Ventilsitze oder Fihrungen defekt

. Ventilfedern schwach oder festgefressen

Reinigen bzw. austauschen
Wechseln

Anzichen

MNachstellen

MNachstellen

Ursache Uberprifen
Einstellen

Auswechsein

Auvuswechseln

Heisslaufen des Motors

O~ in I Ny —

. Brennkammer undfoder Kolbenboden verrusst

. Ungeniigende Olmenge im Motor oder falsches Ol
. Lufteintritt am Kihler ungeniigend

. Zylinderkoptdichrung defekt

. Ubermassige Zindvorversteliung

. Rutschen der Kupplung

Reinigen

Nachfullen bzw. wechseln
Reinigen

Austauschen

Machstellen

Machstellen

e
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

RAHMEN
Stdrung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungenlgender Reifendruck Aufpumpen

2

Mutmutter zur Lagereinstellung bzw. Mutter des Lenkerkop-

frohrs zu fest angezogen

Nachstellen

3. lenkerkopfrohr verbogen Austauschen
4. Verschleiss bzw. Klemmen der lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschaft verbogen Austaschen
1. Vorderradbolzen verbogen Austauschen
2. Vorderradbolzen verbogen Austauschen
3. Rahmen verbogen Austauschen
4. Vorderradfelge verbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbogen Austauschen
Stossaufnahme zu Hart 1. Zu viel Ol im Gabelschaff Entnehmen
2. Zu hohe Viskositat des Ols im Gabelschoft Wechseln
3. Ubermassiger Reifendruck Verringerr
4. Fehleinstellung des rickwirligen Stessdémplers MNachstelien
Stossoufnahme zu Weich 1. Ungeniigende Clmenge im Gabelschaft Nachfillen
2. Zu niedrige Viskesitét des Ols im Gabelschaft Wechseln
3. Gabelfedern schwach Austavschen
4, Feder des riickwértigen Stossdémpfers geschwicht Austauschen
5. Fehleinstellung des hinferen Stessdamplers Einstelien
Vibrationen am vorderund I. Radtelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Verschleiss der Radanbenloger Austauschen
3. Radspeicher locker Anzighen
4. Mutter des Radzapfens focker Anziehen
5. Verschleiss der Lager des rickwdrtigen Federbeins Austauschen
6. Kettenspanner nicht richtig eingestellt Nachstellen
7. Rad nicht richtig ausgewuchtet Auswuchten
Aufhéngung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. Llager der Nebenpleuel  Austauschen
gerduschvoll 2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdémpfers Austauschen
3. Stossdampter defekt Austauschen
Vorder- und Hinterbremse b, Luft im Bremskreis Entliften
Bremsen vnzureichend 2. Ungenugende Flussigkeitsmenge im Behalter Machfilien
3. Verschisiss der Beltige bzw. der Scheiban Austauschen
4. Scheibe beschadigt Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals Nachstellen
4. Verschleiss der Bremstrommel bzw. des Belags Austauschen
7. Wasser in den Bremsen Trocknen
8. Verschleiss des Bremsnockens Austauschen
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN
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Stdrung Ursache Behebung
Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu feft Vergaser nachstellen
2. Luftfilter schmutzig Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschlgiss der Kolbens bzw, des Zylinders Austauschen
Uberhitzung der I. Mischung zu mager Vargaser nachstellen
Zindkerzen-Elektroden 2. Ungenigender Elskirodenabstand sinstellen
Generator L&dt nicht oder 1. Kahel am Spannungsregler nicht korrekt angeschiossen bzw.  Korrekt anschliessen bzw.
ungeniigend auf kurzgeschlossen austauschen
2. Spannungsregler defekt Austauschen
3. Generatorspule defekt Austauschen
4. Ungenlgender Batterlesdurestand Destilliertes Wasser
nachfillen
Uberlast der Generators ). Spannungsregler defekt Austauschen
Sulfatation der Batterie 1. ladespannung zu hock bzw. zu niedrig {falls die Batterien
nicht verwendet werden, ist eine monatliche Aufladung emp-
fehlenswert) Batterie austaushcen
2. Batterieséiurestond ungenigend bzw. zu hoch; spezifische Korrekten Filllstand herstellen;
Dichte nicht geeignet Batterieflissigkeit wechseln
Zv schnelle entladung der 1. Polklemmen verschmuizt Reinigen
Batterie ?. Ungenigender Batterieflizsigkeitsstand Distilliertes Wasser nach-
filllen

3. Schmutz in der Batterieflussigkeit bzw. spezifische Dichte zu hoch  Batterieflissigksit wechseln

Anlasser startet nicht bzw. 1. Batterie leer Aufladen

rutscht 2. Umschalter defekt Austauschen
3. Fernschalter defekt Aystauschen
4. Anlasser deteki Instandsetzen bzw.
5. Antrigbsrad bzw. Kranz am Schwungrad defekt Austaschen

I
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CIRCUITO DI LUBRIFICAZIONE
LUBRICATION CIRCUIT
CIRCUIT DE LUBRIFICATION
SCHMIEROLKREISLAUF

I AR NN a AR AN EN PR AN NERRANNANANNRERRNNRERENED

Sezione
Section
Section
Sektion
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CIRCUITO DI LUBRIFICAZIONE
LUBRICATION CIRCUIT
CIRCUIT DE LUBRIFICATION
SCHMIEROLKREISLAUF
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AN

Circuito di lubrificazione.

Pompa olio

Valvola regolazione pressione ofio
Radiatore

Filtro olio in carta

Sensore minima pressione olio
Filiro olic

Coppo olio

o

N B —

Circuit de lubrification.

Pompe & huile

Yalve de réglage pression huile
Radiateur

Filtre & huile en papier

Sonde pression-minimum huile
Filtre & hvuile

Carter de I'huile

~SNonpLON -

Lubrication circuit.

1 Oil pump
2 Ol pressure control valve
3 Qi cooling radiator
4 Paper ol filter

@ 5 low cil pressure sensor
& Ol filker
7 Oil sump

TGN EERAR RTLAD

iH 0 Schrriieriilkreisluui’.

(1] 1 Clpumpe
Oldruckregelverdil

Kohler

Papier-Olfilter

Semsor for min. Oldruck

M
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG
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Seziong
Section
Seclion
Sektion
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG

EEERENRENRNUN AN A SRR AR AN NN AN RN RN NI R AR E RN ORI TR RN iennn,

contralbera

w.2

[ Cuge N
Ho M Code
Pas. N. Cod
H. Coce Nr CENOMINAZIONE NaNE DESIGNATION BESHREIBUNG
1 38521 Attrezzo per mont. & smant. valvoie Valves assemb. and removal tool Outil pour mont. et demonter soupapes | Werkzeug fir Venli montage V
abmontierung
2 39522 Chiave di fermo volano Flywheal rataining wrench Cléf o'arret volant Halterungsschlusse der Swungrad
3 38523 Estrattore volano Rotor puller Extracteur pour valant Adszieher t0r Schwungrad
4 YA 2273 Chiave di ferme pignane uscita cambio Pinion retaining wrench Cléf d'arvet pignon Halterungsschlusse der Ritzel
5 39524 Chiave oi ferma mozzo portadisehi frizione | Clutch hub retaining wrench Cléf d"arrel moyeu embrayage
6 51665 Aftrezzo smont. albers motare Crankshaft removal toel Qutil pour demonter vilebrequin
7 5667 Atirezzo mont. anelle di tenuta valvola Valve ring assembling toal Outil pour menter anneau
d'étanchéilé soupape
8 51664 Atirezzo posiz. ingr. contralb. Layshafl gear posit. Tool Outil pour position engrenage arbre bilanc.
q 51668 Atirezzo posiz. albsra mot fcontralbera Krankshaft!layshaft posit. loal Cutil pour position. vilebrequin et Werkzeug far Antriebswelle u
arorg bilanc. Vorgelegewelle einbiau
10 39530 Distanz. per montag. spinctic Pin assemb. spacer Entretoise pour marter axe du pistan
1 51671 Attrezzo per mantag. accensiong Ignition assemb. tool Cutil pour monter allumage Werlzeug fir Zind ingeinbau
12 40871 Attrezzo fermo biella Stop conn. rad ool Qutil d'arret bielle Werkzeug far pleusistange
13 52308 Attrezze monlag. pistone e segmenli Pislon and pislon rings assembl. ool | Cutil pour monter piston et segments
14 YA 2300 Estraltora per cuscinatti & ingr Bearings and crankshaft gear exiractor | Extracteur pour roulem. et vilebragquin | Abzieher fir Lager J. Antrighswelle
albero metare
15 51866 Estrattore per cuscinelta a rullini Needls bearing extractor Extracteur pour roulem. & aiguilles Abzieher fiir Nadelkafig
16 B1672 Fresa a profila costante per sede Milling for exhaust valve seat Fraise pour siege de soupape échapp. | Spitze fur Auspuffventilsitz
valv. scanco
17 51673 Fresa a profilo costante per sede valy. Milling for intake valve seat Fraise pour siege de soupape admission Spitze fir Ansaugsventilsitz
aspirazione
18 51670 Dima per messa in fase rotore al PM.S. | Template for ignition timing Oulil pour calage de I'allumage Werszeug f0r Zuedverstellung
19 YA2301 Vile smontaggic ingranaggio comando Screw fo remove the bal. layshaft gear | Vis pour démonter I'engrenage de

comm. arbra bilanc

Halterungsschnlusse der Kupplungsnabg
Werkzeug fur Antriet swalle abmontierung
Werkzeug flr Dichtungsringmontage

Werkzeug fur Vorgelegewslle einbau

Distanzsilick fir Ko benbolzensinbau

\Werazayg fr Kolgen u Kalbennngemnbay

Schraube flr Zahnrad Vorgelegewslle
schliissel

Oy
Cle
e
M ge

N° 52388 (06-87)

M



