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Premessa

La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio caczva ¢& stata
realizzata allo scopo di coadiuvare il personale autorizzato nelle operazioni di
_manutenzione e riparazione dei motocicli trattati. La perfetta conoscenza dei dati
fecnici qui riportati & determinante al fine della piv completa formazione professio-
nale dell'operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano 'argomento traftato.

In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per F'operatore e per chi epera nelle vici-
nanze.

u Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo efo ai suoi compo-
nenti.

Ulteriori notizie inerenti 'operazione in corso.

Consigli utili

Lo caerva consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un

oftimo risuftato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell’inconveniente;

— diagnosticare.in modo chiaro le cause dell’anomalia. Dal presente manuale si
potrannc assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall’esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicamente dallo cacrva

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare ftempi morti come ad
esempio il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli oftrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale  proposito sara di valido aiuto lo consultazione della sequenza di smon-
taggio esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

T Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuavi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta se-
guendo un percorso incrociato.

3 Confrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati
fra di lore all’atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali caerva ed i lubrificanti delle marche racco-
mandate.

5 Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

6 Consuitare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regela-
zione e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al presente
manuale.
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n ATTENZIONE

I motociclo & dotato di Jubrificazione separata e di spia segnalazione riserva olio.
Per il corretto funzionamento del motore accertatevi sempre che, girando la chiave
in posizione «ON, si accenda lo spia ofio contemporaneamente alla spia folle;
inserendo la marcia si spegneranno entrambe.

m AVVERTENZA
CARBURANTE

— A temperature inferiori o - 5°C rifornire il serbatoio carburante con miscelo
all'1% in lvogo della sola benzina.

— Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi d collegamento del-
l'impianto elettrico; s danneggerebbero le fampade spia e quella di pesizione.

[cAGIvA |
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Foreword

This publication intended for caarva Workshops has been prepared for the pur-
pose of helping the authorized personnel in the maintenance and repair work of the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical data con-
tained herein is essential for a more complete professional training of the operator.
The paragraphs have been completed with schematic illustrations evidencing the
subject concerned, in order to enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particular meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel
working near by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.

@ Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

cacrva suggesfs, in order to prevent troubles and in order to have an excellent

final result, to generically comply with the following instructions:

— in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains
about the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing
questions about the symptoms of the trouble.

—_ detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases
which however shall be infegrated by the personal experience and by the
attendance to training courses periodically organized by caGrva

— rationally plan the repair work in order to prevent dead time as for instance
procurement of spare parts, tool preparation, efc.

— reach the component to be repaired and perform only the required operations.
In this connection, it will be useful to consult the disassembly sequence contained
in this manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or
from the center. Lock at the prescribed torque wrench setting following a crossed
run.

3 Always sarmark the components or positions which could be mistaken one for

another at the fime of assembly.

Use originalcaesva spare parts and the lubricants of the recommended brands.

Use special tocls, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated adjustment data

and repair methodologies.

o b
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n BEWARE!

The bike is equipped with separate lubrication and warning light for oil reserve.
For a correct operation of the motorcycle always make sure that, by turning the
key to position «ON», the oif warning light goes ON together with the neutral
waming light; when you go info a gear both of them will come OFF.

m CAUTION

FUEL

— With temperature lower than - 5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather
than petrol only.

— Do not start engine with battery disconnected from connection cables of elec-
tric system; warn. lights and parking lights should be damaged.

il
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Introduction

Cefte publication destinée & 'usuge des Stations-Service cacrva o éteé élaboree
pour aider le personnel autorisé oux opeérations d’entretien et de réparation des
motocycles. Une connaissance approfondie des données techniques contenues dans
ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de l'opéra-
teur.

Pour permettre une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s'accompa-
gnent & des illustrations schématiques pour évidencier l‘argument traite.

Ce manuel contient des notes informatives aux significats speciaux.

m Normes pour la prévention des accidents pour l'opérateur et pour
ceux qui travaillent dans le milieu.

u Possibilité d’‘endommager le véhicule et/ou ses organes.

@ Notes complémentaires concernant Fopération en cours.

Conseils utiles

Afin d'évifer des inconvénients et obtenir un résultat final optimal, lo cacrva

recommande de procéder en principe de la fagon suivante:

— ou cas d'une réparation éventuelle, évaluer tout d'abord les impressions du
client dénoncant le fonctionnement irrégulier du motocycle et lui poser des
questions appropriées pour éclaircir les symptomes de l'inconvénient;

— faire un clair diagnostic des causes de I'inconvenient. Ce manue! donne des
bases théoriques essentielles a compléter par {'expérience personnelle et la
participation aux stages de training organisés périodiquement par la maison
CcCAGIVA -

—— programmer la réparation de facon rationnelle, pour éviter toute perte de
temps, par ex. ‘approvisionnement des piéces de rechange, la préparation des
outils, efc.;

— atteindre la piéce défectveuse en se limitant aux operations essentielles. Lo
consultation de la séquence de démontage illustrée dans ce Manuel vous sera
tres utile.

Normes générales de réparation

1 Les joints et les anneaux de retenue, ainsi que les goupilles sont toujours &
remplacer par des piéces neuves.

2 Llorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer foujours par
les plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croise
d'aprés les couples de serrage specifiées.

3 Marquer taujours les pigces ou les emplacements qui pourraient étre confondus
au cours du démontage.

4 Employer toujours des piéces détachées d'origine cacrva ef des lubrificants

selon les marques recommandées.

Employer les outils spéciaux, si spécifié.

Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient contenir des donnges

de réglage et des méthodes de réparation plus & jour par rapport & celle

contenues dans ce Manuel.

A

6 N. 54263 (01-88)

o n



n ATTENTION

le motocycle est équipé de systéme de graissage séparé et de témoin signalisa-
tion réserve huile.

Pour un correct fonctionnement du moteur vérifier tout d’abord qu’en tournant la
clé en position «ON, le témoin d’huile et le témoin de point mort s’allument en
méme temps. Tandis qu’en engageant une vifesse les deux témoins s'éteignent.

m AVERTISSEMENT
CARBURANT

— A des Témpératures inférieures & - 5°C ravitailler le réservoir & carburant avec
mélange & 1% en lieu de la seule essence.

— Ne démarrer pas le moteur avec la batterie debranchée des cébles de con-
nexion de 'installation électrique; celo endommageraient les lampes-témoin
et celle de position.

I
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Vorwart

Dieses Handbuch ist fir diecacrva Werkstdtten bestimmt. Es soll fur das Fachper-
sonal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorréider sein. Die
genave Kenntnis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend fir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildun-
gen versehen, die sich von Mal zu Mal auf das behandelte Argument beziehen.
Dieses Handbuch enthdlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unfallverhitungsnormen fiir den Mechaniker und fur das in der
Néhe arbeitende Personal.

u Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschdé-
digen.

@ Weitere Informationen fir die in Ausfihrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschlage

Um Storungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen bittet

cacrva Sie folgende Normen generell einzuhalten:

— im Falle einer eventueflen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kun-
den, der thnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkiart; formulieren Sie
die diesheziglichen Erlduterungsfragen hinsichtlich der Stdrung;

— prdizise Diagnose der Storungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Ertahrung und Teilnah-
me an den von cacrwva periodisch organisierten Kursen integriert werden
mussen; _

— rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z.B. Halen
von Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

— mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf
die wesentlichen Operationen einschrdnken.

Eine groBe Hilfe wird Ihnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erléutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.

2 Beim Losen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den grof3eren
oder von der Mifte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockie-
ren und einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

3 Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage

verwechselt werden kénnten.

Nur Originalersatzteile cacrvaverwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.

Fur den spezifischen Fall spezielle Gerdte und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewshnlich die

nevesten Einstelldaten und Methodologien.

8
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VORSICHT!

Das Motorrad besitzt eine separate Schmierantage und eine Anzeigelampe fir
die Oelreserve.
Fuer einen einwandfreien Betrieb des Motors vergewissern Sie sich immer, ob sich
bei Drehung des Schivessels auf Position «ON» die Oelstandkontrollampe und
gleichzeitig die leerlaufanzeige einschaltet; beim Einlegen des Ganges schalten
sich beide aus.

HINWEIS:
KRAFTSTOFF

— Bei niedrigeren Temperaturen als - 5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit 1% Ge-
misch (anstatt von reiner Benzin} zu befillen.

— Den Motor nicht anfassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist (d.h. Kablen der
Elektroanlage abgetrennt], um die anzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu
beschédigen.

3
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GENERALITA
GENERAL
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[ e T PO U PP TP ST PRTE PP A4 Engine
ANMENTAZIONE +ovevreeeeeeeie e mr i A4 Fuel feeding
LB TIHCOZIONE -+t ereereeneeearerreemnaaear e ebisrn e maaerees A4 Lubrication

RO reddMENtO «ovveeee e erirar e erina e A4 Cooling
AACCENSIONE e neeiireenaeeaae i e maaranserasiiasss s sess A4 Ignition
AVVIGMENTO  —oteein e oeaarieeeaesas b e as i e anime st A4 Starting
TIOSMISSIONE  +evnreernearsiieiemaruasgsm s rrraasanss s anssames A4 Transmission
FIEM ooveeevareeeccnirneees s A.6  Brakes

L 1T TR UN P PO VPP DPPPI S PRTEIED A6 Frame
SOSPEMSIONT «..evvveiearineer i A6 Suspensions
RUGTE o oese oo e e e et et e s n e n e a et A6 Wheels
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Impianto @leftTICe ..o A.8  Elactric systern
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INGOMBIT e A.10  Overall dimensions
T PP PR PP UPPPPOPOUPPTPS R PR T A.10  Weights
RIFOPMIMENH +rvveeeeeeeeeseneeeesimeeeaeraaa e A2 Supply
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MOTORE

Monocilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare & valvola C.T.S.
sullo scarico.

AIBSAGGIO < nveervereieeems s mm 56
e £ IR T T OO U PO PRI PP PP PP mm 50,6
[T s oo | = REUTUUU T TR U PR PP PP PP cm? 124,63
Rapp. di compressione a valvola chiusa .oocoovrons 7,5:1
Rapp. di compressione a vaivola aperta oo 6,3:]
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata de valvola a lamelie.
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASOI: ©overeeeeeieirenireeeeeeenmrmnsemnaa e s ianares e s 1240
SCARICO:

A valvola €hiuSa «.oooii e 170°
A valvold GPentT . oot 192¢
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante pempa olic a portara variabile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA

Mediante |'clic contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO

A liquido con circolazione mediante pompa.
Due radiatori, sulla parte anteriore del gruppe termico.

ACCENSIONE

Elettronica.

BAGIECE et eeeeeseveesee s eeeeeesaanrag s KOKUSAN
Anficipo QCCensione: ........o..oeeeee 14° 30" prima del P.M.S.
{corrispondenti o mm 1 di corsa del pistone prima del P.M.5.)
Candela vovewr e tipo CHAMPION N2C
Distanza eletrodi ....ooovivveeee i mm 0,5
AVVIAMENTO

Elettricc e a pedale.

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingronaggi sempre in presd.

Rapporte prmania ... 7 20/65=1:3,250
Rapporti cambio

U URREPPPPO PPN P Z 11/34 = 1:3,090
USRS P TI Z 14/26 = 1:1,857
B 217423 = 11,352
AT e Z 21/23 = 1:1,095
LU PP T PRSP Z 23/22 = 1:0,956
BT i e Z 22119 = 1:0,863
Rapporte secondania .......c..ccoverncenes 7 13/39 = 1:3,000
Cateng di Hrasmissiong .........cevirrreeecnine 58" x1/4"

GENERALITA
GENERAL

ENGINE

Single-cylinder 2-stroke engine, induction through blades and
C.T.S. exhaust valve.

BOME . eee o eeeeseseme e teesiseeee s rn e rre ettt 2.165 in.
GHOKE o voeeee e et e s 1.992 in.
CAPACHY < rerervieee e 7.602 cu.in,
Compression ratio with closed valve ... 7.5
Gompression ratio with open valve ..o 6.3:1

FUEL FEEDING

Intake setting by lamellar valve.

DISTRIBUTION DIAGRAM

TRANSEER: o eieiinee i erieeestrm e ran s e 124°
EXHAUST:

With 170° closed valve

With 192° open valve

LUBRICATION

ENGINE

Through variable delivery pumo.

SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
Through the il contained in the engine block.

COOLING

With liquid circulation through o pump.
Two radiators are provided in the thermal assembly front.

IGNITION

Electronic.

MGKE oo i e e e s KOKUSAN
Ignifion advance: ..o 14° 30" before T.D.C.
(corresponding to 0.0393/ in. of piston stroke before T.0.C)
Spark plug e type CHAMPION N2C
Electrode Qap «reoeooirmiiieininie s 0.019 in.
STARTING

Electric and kick start.

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears.

PrMOry 1Ot uvririeires e 7 20/65=1:3.250
Geaoar ratios

8t s oo eee et r e Z 11/34 = 1:3.090
2 Te IDUUURTR U U U U U UUUUU PSSR PPRRPPPPIN Z 1426 = 1.1.857
B 7 17{23 = 1:1.352
AR e e e Z21/23 = 1:1.095
BTN e e e e 7 23/22 = 1.0.956
e s EEVVTT T TP PP PPRP AP R PPP Z 22/19 = 1:0.843
Final drive rafio veeeereevenniraie 7 13/39 = 1:3.000
Gearing chain ..o 5/8' % 1/4”

A.4 N. 54263 (01-88)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

MOTEUR

Monocylindrique 2 temps avec aspiration lamellaire et soupape
C.T.8. sur I"échoppement.

AlBSUGE oo mm 54
OUMSE i et e e mm 50,6
Cylindrée fotale ... cm® 124,63
Taux de compression & soupape fermée ............coois 7,50
Taux de compression & soupape ouverte .................. 6,3:1
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupapes a lamelles.

EPURE DE DISTRIBUTION

TRANSVASEMENT: e, 124°
ECHAPPEMENT:

& soupape ferm&e .. ... e 170°
& SOUPOPE OUYEME ..ovvvuirieinaarernnarneraneiinnseinnreaioes 192°
SRAISSAGE

MOTEUR

Par pompe & huile & débit variable.
BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE
Par huile contenue dans le carfer.

REFROIDISSEMENT

Par circulation d’eau avec pompe.
Deux radiateurs situés a 'avont du grouse themique.

ALLUMAGE

Electronique.

Marque: ..o KOKUSAN
Avance a l'allumage: ... 14° 30' avant P.M.H.
{correspondant & 1 mm de levée pisten P.MH.]

Bougie ..voeviiiie e type CHAMPION N2C
Ecartement des électrodes ......ooovveeiiiviiiie mm 0,5
DEMARRAGE

Jectrique et & pédale,

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages foujours en prise.
Ropport primaire ..o...oeeeiiiiieeee e Z 20/65=1.3,250
Rapports de la hofte des vitesses.

TG it Z 11/34 = 1:3,090
1= Z 14/26 = 1:1,857
BB e Z17/23 = 1:1,342
AME e Z21/23 = 1:1,095
BME Z 23/22 = 1:0,956
OME e e Z 22119 = 1.0,863
Ropport secondaire .......cooveeiiiieeinnnn, 7 13/39 = 13,000
Chaiine de transmission ..........cccovvvcereeeenninn.s, 5/8'"x1/4"
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MOTOR

Einzylindrig 2 Tokt mit Lamellenansaugung und Auslassventil
C.T.S

Bohrung oo mm 56
HUB et mm 50,6
Gesamthubraum ... cm? 124,63
Verdichtungsverhaelinis bei geschlossenem Ventil ........ 7,5:1
Verdichtungsverhaeltnis bei offerem Ventil ........oocuine 6,3:1
SPEISUNG

Ansavgung durch Lamellenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUMNG: .o, 124°
AUSPUFF;

bel geschlossenem Ventil ... 170°
bel offenem Ventil .., 192°
SCHMIERUNG

MOTOR

Mistels Qelverstellpumpe.
GETRIEBE und HAUPTANTRIEB
Mistels des im Kurbelgehoeuse enthaltenen Qeles.

KUEHLUNG

Mit Huessigkeit durch pumpenbetriebenen Umlauf.
Zwei Kuehler, auf der Vorderseite des Zylinderblockes.

ZUENDUNG

Elektranisch.

Marke: e KOKUSAM
Anfangsverstellung: ... 14° 30" v. OT
(entspricht 1 mm v. OT Kolbenlauf)

Kerze ..o Typ CHAMPION MN2C
Elektradenabstand ... mm 0,5
ANLAUF

Elektrisch und mit Kickstarter.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgetriebe mit Getrieberaedern fuer staendigen
Eingriff.

PrimaerverhGeltmis ...cooovveeiveeeiiiecinevinn, Z 20/65=1:3,250
Wechselverhdlinisse

L e Z11/34 = 1:3,020
2 e Z 14/26 = 1.1,857
B Z17/23 = 1:1,352
A 2 21/23 = 1:1,095
B £ 23/22 = 10,956
o P Z 22/19 = 1:0,863
Sekunddrantriebsverhdltnis ................... Z13/3% = 1.3,000
Trelbkette .o e 5/8" =174

QT



Rapporti totali

LT PO P PPPRRPPTTED 1:30,136
L P PO PP PPPRP PRI PP PPY 118,107
OO URPP PRSI PTPRRRTTY 1:13,191
AT e 1:10,678
LTS SR PRPSPSRRTPPRED 1 9,326
B e 1: 8,420
FRZIONE 1veeeeeieeeairieaeeeieanne a dischi multipli in bagno d’olic
FRENI

Anteriore

A disco fisso forate con comande idraulice e pinza fiotante.
Diame s diSTO oo TR mmr 230
ARG POSEGIE 1oveeeiiie e cme 39,2
Posteriore

A disco fisso forato con comanao idradlico e pirze fissa.
YVIAMEITS ISCO wvvvnviren e eaa e aen st mm 220
Area DOSTIGHE Lo cm’ 27
TELAIO

Monao'rave sdoppiantesi all'a'tezza delio scarico, 'n tubi reltan-
golar e guadn di ecciaio ad alta resistenza.

Angoic di sterzata 44730 per porfe
Angolo 0sse G STEIZG i 27930
N Ta e r e R UT T TS PP P PP R PP PRSP RRTEY: mm 107
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidravlica a pero avanzato.

L T o EERUUUU T TR O PP E PP PO PR PP MARZOCCH!
DHAMETE 521 e mm 35
Escursione ruota anleriore (sull' asse scorrevolij ... mre 220
Posteriore

Forcellore oscillante in acciaio con sosnansione a leveraggi pro-
gressivi [sistema «30F DAMP») & mona crmmertizzotore idra-
preumatico can mella elico'dale. Sossibilitt df regalazione del
precarico della molla.

Mared ammorizsatore e MARZOCCHI
Escursiane verticale ruota pesienore ... mm 240
RUOTE

Cerchio anteriore ir acciaic.

D T s VTP VPR PPEP PP RP TR PRPTR TS 1,67 =217
Cerchic posteriore in acciaio.

D ENSIONT ©en e e eee e eaimee e D151

Mozzi ir lego leggera.

GENERALITA
GENERAL

Total ratios

LT SUTTT TP T OO PP PV OPT R PP PP TE T 1:30.136
1Y U T U U T PP U S OFO P PPRERRERI SR PRTLLD 1:18.107
1 e NUTTTTTES U RO U PP PP S PR PP PPPTEEERPEPRPRLTIEE 1:13.191
PO PSP P ORI T PPP IR PP PEL TR 1:10.678
LYy T PP PO PP TP I 1: 9.326
O OSSO PRI PRSP PPTPTIL 1. 8.420

Oil-bath multi-disc clutch type.

BRAKES

Front brake

Perfarated fixed disc, with hydraulic centrol ond floating calive-.
Diee AIGMETRT o1 oo e 2.055 in.
POl CIFBEL +o et eet et e e eaeaaaanmme e aanaee 6.076 sqg.in.
Rear brake

ertorated Fxed disc, with hydraulic centrol and fixed calipe

DG QITIMETET Lo eeeeiiie o oemaeteaeeeaan s arameaaamases 8.661 in.
POt BT +e e eeee e eeeee e e 3.21 sgan.
FRAME

Single-tube, splitting in twe af the exhaust neight, mage up of
rectangular and square higth tersiie steel tubes.

SHEEMANG ANGIE oo 44°30 per side
Steering axis NGB e 27930
Fromt 2otk GO r ooe v e e e 4217 in.
SUSPENSIONS

Front suspension
Telehydraulic fork with advanced pin

BAGHKE e MARZCOCCH!
SHAM CMEYET oottt aeein e e er s e 1.377 in.
fronl wheal travel (on the prorg sliding shaft] ... B.661 in.

Rear suspension

Steel swinging fork with progressive laverage suspensions («SOF
DARMP sysler) and hydropnaematic single-damper witn helice
sprirg. The spring preload can be adjusted.

Damper make L. MARZOCCHI
Rear wheel verlica! fravel 9.448 in.
WHEELS

Front s'=c' rm.

T OO P PPR PP PRTPPRPEPERTE RS V& =2 "
Rear steel rim.

Qi7Er e T VDRSPS 215 =17

Light alloy habs.

|Ij_!||||||||||l|||||||I||||||III||III|II|||II||||||||||I||II|||I|||I||||II|Il|||lIllN\_[[ﬂJ(lonjlIHH
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

Rapports totaux

LT e 1:30,136
2MB e e e 1:18,107
SME et 1:13,191
AME o 1:10,678
O e 1. 9,326
BME oo 1: 8,420

FREINS

Avant

A disgue fixe percé avec commande hydraulique et étrier flottant,
Diometre du disque ....ooooooiooioiiiiie mm 230
Surtace des gamitures ........ooouvieeeeei e cm? 39,2
Arriére

A disque fixe percé commande hydraulique et étrier fixe.
Diameétre du disque ... mm 220
Surtace des gornitures ... cm? 22
CHASSIS

Traverse unique se dédoublant & ta hauteur de I'échappement,
en tubes rectangulaires et carrés d’acier & haute résistance.

Angle de braquage ...................oo... 44°30" chaque cété
Angle de I'oxe de braquage ......ocoooovvveeieen 27°30¢
Chasse antérieurs .......ccoooiiei mm 107
SUSPENSIONS

Avant

Fourche téléhydraulique & pivot avancé

Marque .. MARZOCCHI
Diamatre tiges ..........., e e anae s mm 35
Course roue avant (sur I'axe des dents) ................ mm 220
Arriére

Fourche cscillante en acier avec suspension & leviers progressifs
{systeme «SOFT DAMP») st mono-amortisseur hydropneumati-
gue avec ressort hélicoidal. Possibilité de régloge de la précon-
trainte du ressort.

Marque amortisseur ..o MARZOCCHI
Course verticale rove arridre ... mm 240
ROUES

Jante avant en acier.

DIMeNSIONs «....oveveeeeeeeeee 1,6"x21"
lante arriére en acier.

DIMeNsions ....oeoeiiv oo 215" %17

Moyeux en dlliage léger.

T
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Gesamtverhiltnisse

1 e 1:30,134
2 1:18,107
B 1:13,191
A e e e 1.10,678
B 1: 9,326
B 1: 8,420

Kupplungstyp. Vielscheibig (in Oelbad).

BREMSEN

Vorderbremse
Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steverung
und schwimmend gelagertem Sattel.

Scheibendurchmesser ... mm 230
Bremsbelagflaeche ... cm? 39,2
Hinterbremse

Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steverung
und Festsattel.

Scheibendurchmesser ......oooeevveee o mm 220
Bremsoelagflaeche ... cm2 22
RAHMEN

Einzeltraeger, der sich auf Auspuffnoshe in rechteckige Rohre und
hochwertige Stohlvierkaststaebe teilt.

Einschlagwinkel ... 44°30" je Seite
Abwinklung der lenkachse ... 27930
Vorwaertshub der vorderen Gabel ...................... mm 107
AUFHAENGUNGEN

Vordere Aufhaengung

Hydraufische Teleskopgabel mit vorgeschobenem Zapfen.
Marke ..o e MARZOCCHI
Schaftdurchmesser .........o.oocvo oo, mm 35
Federweg des Vorderrades {auf der Achse gleitend] mm 220

Hintere Aufhaengung

Stahlschwinggabel mit einer aus einem fortiaufenden Hebelsy-
stemn (System «SOFT DAMP») bestehenden Aufhaengung und luft-
hydraulischem Monostossdaempfer mit Schroubenfeder. Die
Federvorbelastung kann reguliert werden.

Marke Stossdaempfer ..........oo.oooeeiinni . MARZOCCHI
Senkrechter Federweg des Hinterrades ......vvoooooo... mm 240
RAEDER

Vordere Felge aus Stahl.

ABMESSUNGEN -vveiis e, 1,6"=21"
Hintere Felge aus Stahl,

ABMESSUNGEN ..o 2,15 x17"

Naben in Leichtmetall,

L A



GENERALITA
GENERAL

PNEUMATICI
Anteriore
In alterrativa:

«PIRELLl MT405, «DUNLOP K550s, «METZELER 45>

DIMENGIGI e eeeeee et vraeie e e earaa e am e n e eeeee 2,75 w2
Pressions di gonlaggio (o fedde] ... Kglem' 7,5 {ps] 21,5]
Posteriore

In alternativa:

PIRELLI MTACH, «BUNLOP K550y, «MLETZELER 5iR»

TG ASIONT e e e e e 4 607 w7
Pressionc di gonilaggio (o freado] ... Kegfem® 1,8 (psi 25,5)
Prassione gi gonfinggio (o freddo]

COM PASSEGHRTO crvrmrrenineesmanaess kafem? 2,0 {psi 28,5

IMPIANTO ELETTRICO

impiante di accensione composto da:

- Alternatore 12V/120W a ricarica totale della batteria

- Bobina eleftronica

- Centraling elettronica

- Regalatore di tensione

- Teleruttore avviamenta elettrico

- Motorino avviamento 12V/500W.

Impianto elefirico composto das

- Proiettore reftangolare 160x 110 mm con lompada biluce 12V,
40/45W

- luce di posizione lampada 12V/5W

- Cruscotta con lampade strumenti e spie da 12V/1,2W

- Indicatori di direziene con lampada 12V/10W

. Intermittenza indicaiori

- Ayvisatore acustico

- Batteric 12V/9Ah

- Scatola fusibili con 4 fusibili da 15A, di cui due di riserva

- fancle posteriore con lompada segnalazione arresto da
12V/21W e lampada luce di posizione da 12V/5W

- Comandi elettric’ ai lati del manubrio.

TIRES

Front tire
In alternative:

«PIRELL MT40s, «DUNIOP K5505, «MET/TLER 45P»

T e 278" <21
Inflator pressere fcaldh o 1.5 Kgfsg.om. [21.5 psi]
Rear tire

Ir alternctive:

<OIRCLL MTAGs, «LINUOP K550y, «METZLLER S1R»

SIZE it USSR 260" x0T
Inflation pressure fcold) '8 Kafsg.om. (25.5 ps)
Inflation pressure {cold)

with passanger ..o 2.0 Kgisa.cm. 128.5 psil
ELECTRIC SYSTEM

ignition system made up of:

- 12V/120W clternator with full battery recharge

- Electronic cail

- Electrenic box

- Voltage regulator

- Electric starting contactor

- Starting motor 12V/500W.

Electric system made up of:

- Rectangular 6.299x4.330 in. headlight with 12V, 40/45W
double lamp

- 12V/5W dimmer

- Dashboard with 12V/1,2W instruments and warning lights

- 12V/10W turn signals

- Signal flash device

- Horn

- 12V/9Ah battery

- Fuse box with four 15A fuses, two of them being spares

- Taillight with 12V/21W stop signal light and 12V/5W dimmer

- Electric confrols on the handlebar sides.

A8 N. 54263 (01-88)
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ALLEGEMEINES

PNEUS

Avant

en option:

«PIRELLI MT405, «DUNLOP K550», «METZELER 45P»
DiMensions wuewuuueee e 2,78 %21
Pression de gonflage (& froid) ........... Kg/em2 1,5 {psi 21,5)
Arridre

en option:

«PIRELLI MT40», «<DUNLOP K550, «METZELER 51R»
DIMensions .......c.coooeetiiiiiieenss e 460" x 17"
Pression de gonflage (& froid) ........... Kalem2 1,8 {psi 25,5)
Pression de gonflage (& froid)

avec pilote en selle ..o kg/cm? 2,0 {psi 28,5)

INSTALLATION ELECTRIQUE

le dispositif d'allumage est composé de:

- Alternateur 12V/120W & rechargement total de la batterie

- Bobine électronique

- Centrale électronique

- Régulateur de tension

- Télérupteur de démarrage électrique

- Démarreur 12V/500W.

Linstallation électrique est composée de:

- Phare rectangulaire 160x 110 mm avec lampe & deux feux
12V, 40/45WY

- Feu de position lampe 12V/5W

- Tableau de bord avec lampes instruments et lampes-témoins
de 12V/1,2W

- Indicateurs de direction avec lampe 12V/10W

- Clignotants d'indicateurs de direction

- Avertisseur sonore

- Batterie 12V/2Ah

- Bofte & fusibles comprenant 4 fusibles de 154, dont deux de
rechange

- Phere arrigre avec lampe de signalisation d'arret de 12V/21W
et lampe feu de position de 12V/5W

- Commandes électriques de chague ¢até du guidon.

Ml
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REIFEN

Vorderreifen

wahlweise:

«PIRELLL MT40», «DUNLOP K550», «METZELER 45P»
ABMESSUNGEN ..ot 2,75"x21"
Reifeniuftdruck {in kaltem Zustand) ... Kglem? 1,5 {psi 21,5)
Hinterreifen

wahlweise:

«PIRELLI MT40», «DUNLOP K550, «METZELER 51R»
Abmessungen ... 4,60 x 17"

Reifeniuftdruck {in kaltem Zustand) ...... Kg/cm? 1,8 {psi 25,5)
Reifenluttdruck {in kaltem Zustand)
mit Passagier ..o kg/em?z 2,0 (psi 28,5)

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zuendungssystem bestehend aus:

- Drehstramgenerator 12V/120W mit Totalaufladung der Batterie

- Elektronische Zuendspule

- Elektronische Steverungsbuechse

- Spannungsregler

- Steverschuetz elektrischer Anlasser

- Anlassmotor 12V/500W.

Elektrische Anlage bestehend aus:

- rechteckiger Scheinwerfer 1605 110 mm mit Biluxlampe 12V,
40/45W

- Parklicht Lampe 12V/5W

- Instrumentenbrett mit Instrumenten- und Kontrollampen mit
12VA0W

- Richtungsanzeiger mit 12V/10W - Lampe

- Aussetzen der Richtungsanzeiger

- Hupe

- Batterie 12V/9An

- Schmelzeinsatzdose mit 4 Abschmelzsicherungen mit 15 A, wo-
bei zwei zur Reserve sind.

- Ruecklicht mit 12V/21W - Haltanzeigelampe und 12V/5W -
Parklichtlompe

- Elekirische Steuerungen seitlich an der Lenkstange.

!
.
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PRESTAZIONI PERFORMANCES
Velocit max. effetfiva ..o km/h 135 Max, actual speed, about L. Kph 135
Consumo carburante (norme CUNA) ... LAx 100 Km Fuel consumption {CUNA standards) about ... 5. 100 Km
INGOMBRI OVERALL DIMENSIONS

850 o

o
m
o
<
@
i}
3
PESI WEIGHTS
Totale (@ SBCCO) wrrviiiirriire e Kg. 124,5 Total {dry weight) ..o b, 274.47
Ructa QMIEriOre ...ivvvee ceoiiiesiieemecrinsini e ss e Kg. 59.5 Front whesl ..o b. 131.17
RUOT POSIBMIONE +.er.eemrrivrrriceienciiire s Kg. 65 Rear whesl .o lb. 143.2%

O
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C R e e e IR R g u AN NN NN NAEANNENEENCENANERRNERRRNENY

NRRERERY
PERFORMANCES BETRIEBSLEISTUNG
Vitesse réelle maxi environ .......oooooi Km/h 135 Tatsaechliche Hoechstgeschwindigkeit zirka ......... Km/h 135
Consommation carburant {normes CUNA} enviren L5 100 Km Kraftstoftverbrauch (CUNA-Norm) zirke ........... L5x 100 Km
DIMENSIONS RAUMBEDARF

o)
@
&
o
&
0
y Y
POIDS GEWICHT
Total (sans ravitaillement) ...........cccooeveiii Kg. 124,5 Gesamtgewicht {in trockenem Zustand) .............. Kg. 124,5
Roue avant ...t Kg. 59,5 Vordermad ... Kg. 59,5
ROUE @Il ...oiiieiiiiieeii e . Kg. 65 Hintaerrad ... Kg. 65

it
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GENERALITA
GENERAL

RIFORNIMENT! TIPO QU(‘:::'::]"A
Serbatoio carburante Supercarburante 98-100 NO (min} 14
Riserva {accensione spia) 3
Olio per miscela carburante {riserval AGIP SINTETICO 1,0 {0,18]
Olio cambio e frasmissione primaria AGIP F.1 SUPERMOTOROIL {15 W 50} 0,60 +0,65
Olio per forcella antericre SAE 20 (volume d'arig) 170 mm
(vedere pag. |.5}:
Fluido per impianto di raffreddamento AGIP PERMANENT FLUID 1,2
Fluido freni idraulici AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4} -
Lubrificazione catena di trasmissione AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY —
Trasmissioni flessibili AGIP F.1 GREASE 30 —

NOTA - A temperature inferiori - 5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in lvogo della sola
benzina.

m IMPORTANTE - Non & ammesso 'use di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

SUPPLY TYPE Qlil:::lr'l;l}TY
Fuel tonk Super fuel 28-100 ON {min) 14
Reserve (warning lamp comes ON)| 3
Fuel mixture oil (reserve) AGIP SINTETICO 1.1 {0.18]
Change gear and main transmission il AGIP F.1 SUPERMOTORCIL {15 W 50] 0.60 to 0.65
Front fork oil SAE 20 ‘ (qir valume} 6.6% in.
[see page 1.5)
Cooling system fluid AGIP PERMANENT FLUID 1.2
Hydraulic brake fluid AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD {DOT 4] -
Drive chain lubrication AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY -
Flexible connections AGIP F.1 GREASE 30 -

n REMARK - At temperature lower than - 5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowad.

OO
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TABLE DE QUANTITE

RAVITAILLEMENTS TYPE (litres)

Réservoir de carburant Supercarburant $8-100 NO (mini) 14

Réserve (allumage lampe-témoin) 3

Huile pour mélange carburant (réserve) AGIP SINTETICO 1,11{0,18)

Huile de baite de vitesses et S

transmission primaire AGIP F.1 SUPERMOTCOROIL (15 W 50] 0,60+0,65

Huile pour fourche avant SAE 20 (volume d’air} 170 mm
{ct. page |.5)

Fluide pour circuit de refroidissement AGIP PERMANENT FLUID 1,2

Fluide freins hydrauliques

Graissage chaine de transmission

Transmissions flexibles

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) —
AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY —

AGIF F.1 GREASE 30 -

REMARQUE - A des tempéroatures au dessous de - 5°C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d’huile

en lieu de seule essence.

m IMPORTANT - L'utilisation d'odditifs dons le carburant ov dans les lubrifiants n’est pas admis.

NACHFUELLUNGEN TYP ”;‘::3‘

Kraftstoffbehaelter Superkraftstoff $8-100 NO {mind.) 14

Reserve (Kontrollampe leuchtet) 3

Ol fuer Kraftstoffgemisch {Res.) AGIP SINTETICO i,110,18)

Qel fuer Getriebe und Hauptantr, AGIP F.1 SUPERMOTOROIL {15 W 50) 0,60+0,65

Qel fuer Vordergabel SAE 20 {Luftmenge} 170 mm
{siehe Seite |.5)

Fluessigkeit fuer Kehlanloge AGIP PERMANENT FLUID 1,2

Fluessigkeit fuer Hydroulikbrems.
Schmieren der Treibkette

Antriebsaiten

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD ({DOT 4) —
AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY —
AGIP F.1 GREASE 30 -

HINWEIS: bei einer Temperatur unter - 5°C ist der Kraftstoffbehélter mit ein 1% - Gemisch anstott von reiner

Benzin zu befiillen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

N. 54263 (01-88)
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Percorrenza Km

1000 4000 50007000 18000 9000 10000(11000(12000 (130001400011 5000 16000
Caondela P CP cpr S CP S
Clio campio 3 C C S C S
Filtre aria P i
Cerburaicre pPC P
Disincrostazione luce di scarico, valvola F P
Disincrostazione camera scopplio, pisto-
ne, fasce elastiche F P P
Anticipo accensione C o
Frizione C C C C C C
Pneumatici C C C C C C
Liguide frena idraulice C clclclclocyc|lc|C|C C C C C C C
Impianti frenanti X
Usura paostiglie C C C C C C
Serraggio bulloneria C C C C C C
Rinvio conta Km. L L L L L
Trasmissioni flessibili CL ClL Cl Cl ClL
Pernc gomba lorerale L L L
Serbatolo olio e benzina p
Filtri olio F P P
Filtri & tubaz. carburante P P P P
Cuscinetti sterzo C C
Cuscinetti mozzi ruate -
Raggi ructe C C C C
Ofic tarcella anteriore 5
Fignone, corona C C 5 C
Catena trasm. secondaria CL culcrlorlcryat|aryc|CL| s cLlalcr et pct ) c
Tenditore cotena L L L L L
Comenao gas C CL CL ClL CL CL
liquido refrigerante motore - C C . (O C C C

P = pulizia.

C - contralle ed eventucle regolazione.
L - lubrificazione.

$ = sosiituzions.

X = spurgo aria, confrollo usura dischl.

Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di ga-
ranzia e manutenzione.

A
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MAINTENANCE

Mileage
1000(1500(2000(30004000(5000)5000 7000}5000 900010000 (1100012000 13000 (14000 15000 16000

Spark plug CP CP| 5 CP S CP S
Gaarbox oil S C S C S C 3
Air filter = = D
Carburettor P FC P
Cleaning of exhoust cpening, valve P P P
Cleaning of combusfion chamber,
pisten, piston rings P P P
fgnition advance C C
Clutch assembly C C C C C C
Tyras C C C C C C
Hydraulic broke fluid C clclclcjc|{Ccrc|C | C C C C C C C
Broking system X
Pad wearing C C C C C C

luts and bolts locking C C C C C C
Speedometar cable drive L L L | L
Flexible drives CL ClL CL ClL CL
Side leg oxis L L L
Fuel and cil tanks P
Qil filters P P P
Fual filters and pipes P p P p
Sreering column bearings C C
Wheel hub bearings C
Wheel spokes C C C C
Front fork il S
Sprocket, crawn gear C C 5 C
Secondary fransmissicn chain ClL L)L |ar|cr|aryerfcrtiet ) s CL|CLfCL fcljCacCl
Chain tensioner L L L L L
Throttle contral C CL ClL Cl C. CL
Cooling fluid C Z C C C 5 C C C
P = Cleaning

= Check and eventually adjust.

= Lubrication.

§ — Replacement.
= Air bleeding, checking of disc wearing.

Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Main-
tenance and Warranty booklet,
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Parcours de Km.
1000(1500(2000(30004000(5000 6000 7000 [8000 200€ {10000 1100012000 [13000 1 4000 1 5000 1 65000

Bougie CF CF| S CP 5 cP 5
BoTte & vitessos S C S C ) C )
Filtre & air P P P
Carburateur P PC
Netoyege orfice d'échappemert, soupape P P P
Netoyage chambre d’explosion, pis-
ton, segments de piston P P P
Avonce allumage C C
Embrayage C C C Z C C
Pneus C C C C C C
Liguide frein hydraulique C cleclecloclec|lacjcjctlC C C C C C C
Fquipement freinan X
Usure gamitures C C C C C C
Serrage visserie C C C C C C
Renvol compteur-Km L L L L L
Transmissicn flexibles Cl CL CL Cl Cl
Frein jombe latéral L L L
Réservoirs huile et essence P
Filtres & hulle F P P
Filtres et tuyauteries carburant f P P p
Roulements tube de direction C C
Royans roues C
Roulemen! moyeux roues C C C C
Huile fourche avant 5
Pignon, couronne C C 5 C
Chaine transmission secendaire CL colct|louleryc|cL|clfcly s cLlar e papcl
Tondeur chae L L L L L
Commande gas C ClL ClL CL CL L
Liquide: réfrigérant moteur C C C C C] 5 C C C

P = MNettoyage.

C = Contrdle et éventuel réglage.

L - Groissage. N
§ — Remplacement.

X = Purge d'air, contréle usure des disques.

Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le
manuel d’Usage et entretien.
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WARTUNG

Km-Stand
1000(1500(2000(3000|4000(5000|4000 7000 8000 9000 {10000 {11000 [12000 {13000 (1400015000 {16000
Zinokerze CP CP| S CF S CP S
Qel fir Wecnselgstriaoe S C S C S C S
Luftfilier F P P
Vergaser F PC P
Entzundern der Auspuficetnung, des Ventils F P P
Entzunderung der Verbrennungskammer,
des Kalbers, oer Kelbenringe P P P
Zindungsvoreilung C C
Kupplung C C C C C C
Reffen C C C C C C
Flussigkeit fir Luftbremsen C clclcic|lcyCc|C|C | C C C C C C C
Bremsanloge X
Verschleiss der Bremsheluege C C C . C C
Schraubenbeafestigung C C C C C C
vorgeiege des Kilometerzdhler-Kables L L L L L
Antriebsciten ClL CL CL ClL CL
Seitenhalm Zapfen L L L
Oel- u. Benzinbehalter P
Oelfilter P P
Krafistoffleitungen u.-fler p F P
Lenklager C C
Rédernahetager C
Réderspeicher C C C C
Oel lir Vordergahsl S
Ritzel, Kranz C C S C
Sekundarartricbskette CL Cl{Cu|jcL|{CL|CcLfCL|{CL|Ci| S CL|CL | CL|Cl &
Kettenspanner L L L L L
Gashanel i CL Cl CL CL L
KihlHiss:gkeit - C C C C S C C C
P = Reinigen.

€ = Kontrollieren und evil. nachsrellen.
= Beschmieren,
3 = Wechseln,
X = luftauslass, Yerschleisspruefung der Bremsscheiben.

Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbichlein an-
gegeben,

il
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INCONVENIENTI E RIMEDI
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MOTORE

Difetto Causa Rimedio

Il motore non si avvia Compressione insufficiente

o stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pistone Sosfituire
2. Grippaggic piede o testa di biella Sostituire
3. Segmenti pistone usurafi Sostituire
4. Cilindro usurato _ Sostituire
5. Insufficiente serraggic testa cilindro Serrare
6. Candela allentata’ Serrare
Scintilla debole o inesistente
1. Candela difetiosa Sostituire
2. Cendela incrostata o bagnata ' Pulire o asciugare
3. Eccessiva distanza eleftrodi candela Regolare
4. Bobina d'accensione difettosa Sastituire
5. Aperture o corfocircuiti nei cavi dell’clta tensione Verificare
6. Commutatore a chiave difettese Sostituire
Il carburatore non riceve carburante
1. Stiate del tappo serbatoio ofturato Pulire
2. Rubinette carburante ofturato Pulire
3. Tubozione arrivo carburante ofturata Pulire
4. Filtro sulla pipetta carburatore sporco Pulire
5. Valvola del galleggiante difettose Sostituire
&. Bilanciere che blocca la valvela del dalleggiante Shloccare

It carburatore si ingolfa

1. Elevate livello combustibile nella vaschetta Regolare
2. Valvola del galleggiante usurata o incollata
in posizicne apertc Sostituire o sbloccare
Il motore si arresta 1. Candela incrostata Pulire
facilmente 2. Centralina elettronica difettosa Sostituire
3. Gefti carburatore ofturati Pulire
i1l motore é rumoroso Il rumore sembra provenire dal pistone
1. Gioco eccessivo tra cilindro e pistone Sastituire
2. Camera di scoppic o cielo del pistone incrostat.
da residui carboniosi Pulire
3. Segmenti o loro sedi nel pistone usurati Sostituire

I} rumore sembra provenire dall’albero motore

1. Cuscinetti di banco usurati Sostituire
2. Flevate gioto radiale o assiale della testa di ‘
biella Sestituire
3. Copntralbero non installoie correttamente Montare correttamente

4. Ingranaggi albero motore e contralbero danneggiatl  Sostituire

Il rumore sembra provenire dalla frizione

i. Dischi usurafi Sostituire
2. Gioco eccessivo tra compana frizione
e dischi conduttor Sostituire

il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi usurafi Sostituire
2. Scanaloture ingranaggi consumats Sostituire

Il rumore sembra provenire dalla catena di

trasmissione secondaria

1. Catena allungata o non correttamente regolata Sostituire o regolare
2. Pignone uscita cambio e corena usurali Sostituire

0 O
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INCONVENIENTI E RIMEDI
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Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta 1. Registro frizione con gioco insufficiente Regolare
2. Molle frizione indebolite Sostituire
3. Dischi frizione usurati Sostituire
La frizione oppone resi- 1. Registro frizione con gioco eccessivo Regolare
stenza (non stacca) 2. Carico molle non uniforme Sostituire
3. Dischi frizione piegati Sostituire
Non entrano le marce 1. Lo frizione non disinnesta Regolare
2, Forcelle cambio piegate o grippate Sostituire
3. Soltarelli cambic ustrati Sostituire
4. Perni comando forcelle danneggiati Sostituire
Il pedale di comande cam- 1. Molla di richiamo de! selettore indebolita o rotta Sostituire
bio non riterna in posizione
Le marce si disinnestano 1. Innesti degli ingranaggi scorrevoli consumati Sostituire
2. Scanalature ingranaggi usurate Sostituire
3. Sedi per innesfi SU%” ingranaggi consumate Sostituire
4. Scanalature dell’albero comande forcelle usurate Sostituire
5. Perni comande forcelle usurati Sostituire
6. Forcelle cambio usurate Sastituire
I motore manca di potenza 1. Filtro aria sporco Sostituire (filtro in carta)

Pulire (filtro in spugna)

2. Getto del massime del carburatore ofturato o di di-
mensicne errata Pulire © sostituire
3. Scarsa qualita del carburante Sostituire
4. Raccordo di aspirazicne allentato Serrare
5. Eccessiva distanza elettrodi candelo Regolazione
6. Anticipo accensione ritardate Regolare
7. Compressione insufficiente Verificarme la cousa
8. Incrostazioni sulla valvola di scarico Pulire
Il motore si surriscalda 1. Camera di scoppio efo cielo del pistone incrostati da
residui carboniosi. Pulire
2. Insufficiente quantita di olio nel motore o impiego di
olio non del tipo consigliato Rabboccare o sostituire
3. Ostruzioni ol flusso d'aria sul radiatore Pulire
4. Difettosa tenuta dalla guarniziene testa cilindro Sostituire
5. Eccessive anticipo cil’accensione Regolare
6. La frizione slitta Regolare
Presenza di goccioline del 1. Difettosa tenute della gquarnizione testa cilindro Sostituire
liquide di ru?freddumento 2. Porositt nella cupola gelio testa Sostituire
attorno agli elettrodi della
candela
Aumento di livello dell’'o- 1. Difettosa tenuta sul’alberino della girante pompa
lio nel basamento per la acqua Verilicate
presenza di liquido di raf- :
freddamento

I
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INCONVENIENTI E RIMEDI

MOTO TELAIO

Difetto Causa Rimedio
Il manubrio & duro da girare 1. Insufficients pressione pneumatic Gonfiare
2. Ghiera registro cuscineti o dado peme di sterzo
troppo serrati Regolare
3. Perno di sterzo piegato Soslituire
4, Cuscinetti di sterzo consumati ¢ grippati Sostituire
Il manubrio vibra 1. Gambe forcella piegate Sostituire
2. Perno ruota anteriore piegaic Sostituire
3. Telaio piegeto Sostituire
4. Cerchio ruota anteriore piegato Sostituire
5. Cuscinetti ruota antericre usurati Sostituire
L’assorbimento degli urti & 1. Eccessiva quantita di olic negli steli della forcella Togliere |'dlio in eccesso
troppo duro 2. Olio negli steli forcella di viscosila troppo eleveta Sostituire
3. Eccessiva pressione pneumatici Sgonfiare
4. Errata regolazione dell’ammortizzatore posteriore Regolare
L'assorbimento degli urti & 1. Insufficiente quantita di olio negli steli della forcella Rabboccare
troppo morbido 2. Ofio negli steli delia forcella di viscositdr troppo bassa Sostituire
3. Molle forcella indebolite Sostituire
4. Molla ammortizzatore post. indebolite Sostituire
La ruota (anteriore e po- 1. Cerchic ruofa piegato Sostituire
steriore) vibra 2. Cuscinetti mozzo ruota usurafi Sostituire
3. Dado del perne ructa allentato Serrare
4. Cuscinetti del forcellone posteriore usurafi Sostituire
5. Tendicatena non correttamente regolati Regolare
La sospensione posteriore 1. Distanziali o cuscinetti delle bielletie usurcti Sostituire
é rumorosa 2. Snodo sferice dell’'ammertizzatore usurato Sostituire
3. Ammortizzatore difettoso Sostituire
Frenatura insufficiente 1. Aria nel circuito dell'impianto frenante Spurgare
(anteriore e posteriore) 2. Quantita insufficiente di fluido nel serbatoio Rabboccare
3. Pastiglia efo disco consumati Sestituire
4. Disco danneggiato Sostituire
5. Errata regolazione del pedale freno Regolare

I
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PARTE ELETTRICA

INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto

Causa

Rimedio

La candela si incrosta fa-

]

. Miscela troppo ricce

Regolare il carburatore

cilmente 2. Filtro aria sporce Sostituire (filtro in carta)
Pulire (filtro in spugna)
3. Segmenti vsurati Sostituire
4. Pistone o cilindro usukali Sostituire
Gli elettrodi della candela 1. Miscela troppo povera Regolare il caburatore
si surriscaldano 2. Insufficiente distanza elettrodi Regolare
Il generatore non carica o 1. Cavi che arrivano al regolatore di tensione mal colle- Collegare correttamente
carica insufficientemente gati o in certo circuito o stituire
2. Regolatare di tensione difettaso Sostituire
3. Bobina del generatore difeftosa Sostifuire
4. livello del liguide elettrolitico neila batteric Rabboccare con
insufficiente acqua distillata
Il generatore sovraccarica 1. Regolatore di tensione difettoso Sostituire
Solfatazione della batteria 1. Tensicre di corica troppe alta o froppo bassa
iquando non seno usate le batterie dovrebbero es-
sere ricaricate almeno una volta al mese) Sostituire la batterig
2. livello del liquido elettrolitico insufficiente o eccessive; Ripristinare il corretto Ii-

densitys specifica non apprepriato

velle; sostituire 'alettralito

La batteria si scarica rapi-
damente

) —

. Morsetti batteria sporchi
. Insutficiente livello del liquida elettrolitico

3. Impurita nel liquide elettrolitico o densitay specifica

Pulire

Rabboccare con acqua di-
stillata

Sostituire la scluzione

troppo alta elettrolitica
Il motorine di avviamento 1. Lo batteria & scarica. Caricare
non si avvia oppure slitta 2. Comando sul commutatore destro difettoso Sostituire.
. Teleruttore difettoso Sostituire

nfs by —

. Motorino avviamento difettoso.
. Ingranaggio di comando o corona sul volanc consumati Sostituire

Riparare o sosiiluire

Il
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TROUBLES AND REMEDIES

ENGINE

Trouble Cause Remedy

Engine won't start or Inadequate compression

starts with difficulty 1. Piston seizure Replace
2. Con-rod small or big end seized Replace
3. Piston rings worn Replace
4. Cylinder worn Replace
5. Low torque cylinder head nuts Tighten to carrect torque

settings

6. Spork plug locse Tighten
No or weak spark
1. Spark plug faulty Replace
2. Spark plug dirty or wet Clean or dry
3. Spark plug gap too large Adijust
4. Ignition coil faulty Replace
5. H.T. leads damaged or short circuiting Check
4. Ignition switch faulty Replace
Fuel not reaching carburettor
1. Fuel tank cap breather blocked Clean
2. fuel tap blocked Clean
3. Fuel feed pipes blocked Clean
4. Carburettor tuel filter dirty Clean
5. Hoat valve faulty Replace
6. Rocker blocking float valve Free
Carburettor flooding
1. High fuel level in float bowls Adijust

2. Float valve worn or stuck open

Replace or free

Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. Electronic control unit faulty Replace
3. Carburettor jeis blocked Clean
Engine noisy Piston noise
], Excessive play between piston and cylinder Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston
Crown Clean
3. Piston rings or ring seatfs worn Replace
Crankshaft noise
1. Main becrings worn Replace
2. High radial and axial play at cen-rod big end Replace

3. The countershaft is not installed properly
4. Drive shaft and cauntershaft gears are domaged

Clutch noise

1. Plates worn

2. Excesive free play between clutch drum and drive
plates

Gearbox noise
1. Gears wormn
2. Gear splines worn

Drive chain noise
1. Chain stretched or badly adjusted
2. Engine sprocket and rear wheel sprocket worn

Arrange it right
Replace them

Replace

Reploce

Replace
Replace

Replace or adjust

C.6

Replace
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TROUBLES AND REMEDIES
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Troubles Cause Remedy
Clutch slip 1. insufficient clutch adjuster free play Adjust
2. Clutch springs weak Replace
3. Clutch plates worn Replace
Clutch drag {it is not dis- 1. Excessive cluich adjuster free play Adjust
engaged) 2. Sprinﬂ tension uneven Replace
3. Clutch plates bent Replace
Gears not engaging 1. Clutch net releasing Adjust
2. Gearshift forks bent or seized Replace
3. Gearchange pawls warn Replace
4. Gearshift forks’ control pins damaged Replace
Gearchange lever doesn’t 1. Selector return spring weak or broken Replace
return
Slips out of gear 1. Shiding dogs womn Replace
2. Gear splines worn Replace
3. Sliding dog seats on gears worn Replace
4. Splines gearshift forks” control shaft worn Replace
5. Gearshift forks control pins worn Replace
6. Gearshift forks worn Replace

Engine lacks power

. Alr Tilter dirty

Replace (paper filter)
Clean (foam filter)

2. Carburettor main jst blocked or wrong size Clean or replace
3. Poor quality fuel Replace
4. Breather union loose Tighten
E. Spark plug gap too large Adjust
6. Ignition advance too low Adjust
7. Inadequcte compression Find cause
8. Deposits on the exhaust valve Clean it
Engine overheating 1. Excessive coke on combustion chamber and/or piston
crown Clean
2. Insufficient engine oil, or wrong oil used Top up or replace
3. Rediator air flow blocked Clean
4. Poor seal at eylinder head gosket Replace
5. Igniticn advance too high Adjust
6. Clutch slipping Adijus!
Drops of coolant on spark 1. Faulty cylinder head gasket sedl Reploce
plugs electrodes 2. Cylinder head lecking Replace
Oil sump level increases 1. Faulty water pump rotor shalt seal Check

due to presence of coolant

Il

N. 54263 (01-88)

R0

07



v
. @ ]

TROUBLES AND REMEDIES
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FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. low tyre pressure Inflate
2. Steering head bearings’ adjustment ring or steering
stem nut too tight Adijust
3. Bent steering head pillar Replace
4. Stearing head bearings worn or seized Replace
Handlebar vibrates 1. Front fork legs bent Replace
2. Front wheel spindle bent Replace
3. Frame bent Replace
4. Front wheel rim buckled Replace
5. Front wheel bearings worn Replace
Suspension too hard 1. Teo much ail in front fork stanchions Drain excess
2. Front fork stanchion oil of toc high a viscosity Replace
3. Tigh pressure tao high Deflate
4. Rear shock absorber incorrectly set Adiust
Suspension too soft 1. Insufficient oil in front fork stanchions Tap up
2. Front fork stanchion oil of too low a viscosity Replace
3. Weak front fork springs Replace
4. Weak rear shock absorber spring Replace
Wheel (front and rear) 1. Wheel rim buckled Replace
vibrates 2. Wheel hub bearings worn Replace
3. Wheel spindle nut loose Tighten
4. Rear swinging arm bearings wormn Replace
5. Chain tensioner incorrectly set Adjust
Rear suspension noisy 1. Link rod bearings or spacers worn Replace
2. Shock absorber ball joints worn Replace
3. Shock absorber foulty Replace
Poor (front and rear) 1. Air in the brake system Bleed
braking 2. Insufficient fluid in reservoir Top up
3. Pads and/cr disc worn Replace
4. Disc domaged Replace
5. Brake pedal incarrectly adjusted Adijust

00O
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ELECTRICS

TROUBLES AND REMEDIES

Trouble

Cause

Remedy

Spark plug becomes dirty
too frequantly

1.

Mixture too rich

2. Air filter dirty

Adjust carburettor
Replace (paper filter)
Clean {tfoam filter)

3. Piston rings worn Replace
4. Pisten or cylinder worn Replace
Spark plug overheats 1. Mixture too lean Adjust carburettor
2. Spark plug gap to small Adjust
Generator charging too 1. Wires to voltage regulator connected incorrectly or - Connect correctly
low or not at all short circuiting or replace
2. Faulty voltoge regulator Replace
3. Generator coil faulty Replace
4. Battery fluid level low Top up with
distilled water
Generator charging too
high 1. Voltage regulator faulty Replace
Battery corrosion 1. Charging voltage too high or too low (When not in
use the battery should be recharged at least once a
month) Replace the battery
2. Too much or too little battery fluid; incorrect specific  Return to correct level; re-
gravity place electrolytic fluid
The battery is discharged 1. Battery terminals dirty Clean
fast 2. Battery fluid low Top up with
distilled water
3. Impurities in battery fluid or specific density too high  Replace electrolytic fluid
Start motor won't start or 1. Battery flat Recharge
slips 2. Control butten on right hand switch unit faulty Replace
3. Starter solenoid faulty Replace
4. Starter motor faulty Repair or replace
5. Control gear or flywheel crown worn Replace

N. 54263 (01-88)
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‘ INCONVENIENTES ET REMEDES

MOTEUR
Défaut Cause Dépannage
Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante
ou bien il a dv mal & dé- 1. Grippage pision Remplacer
marrer 2. Grippage pied et téte de bielle Remplacer
3. Segments piston usés Remplacer
4, Cylindre usé Remplacer
5. Serrage insuffisant culasse cylindre Serrer
6. Bougies desserrées Serrer
Etincelle faible ou inexistante
1. Bougie défectueuse Remplacer
7. Bougie sale ou mouiliée ' Nettoyer ou essuyer
3. Distance excessive électrodes bougie Régler
4. Bobine d'ailumcge défectususe Remplacer
5. Quvertures ou courts-circuits dans les cébles haute
tension Vérifier
&. Commutateur & cief délectueux Remplacer
Le carburateur ne recoit pas d’essence
1. Reniflard du bouchen du réservoir bouché Nettoyer
2. Rabinet du carburant bouché Nettoyer
3. Tuyau arrivée carburant bouché Nettoyer
4, Filtre sur la pipefte du carburateur sale MNettoyer
5. Soupape du flotteur détectueuse Remplocer
6. Culbuteur bloquant la soupape du flotteur Débloquer
Le carburateur se noie
1. Niveau élevé du combustible dans la cuve Regler
2. Soupape du flotteur usde ou encollée & la position
d'ouverture Remplacer ou débloquer
Le moteur s'arréte faci-
lement 1. Bougie entartrée Nettoyer
2. Groupe électronique défectueux Remplacer
3. Gicleurs carburateur bouchés Nettoyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1. leu excessif entre le cylindre et le piston Remplacer
2. Chambre & explosion ou ciel du piston contenant des
dépdts de charbon Nettover
3. Segments ou leurs sigges dans le piston usés Remplacer
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Paliers usés Remplacer
2. Jeu élevé radial ou axial de la téte de bislle Remplacer
3. Centre-arbre pas correctement monté Monter correctement
4. Engrenages de |'arbre moteur et du contre-arbre en-  Remplacer
dommagés
Le bruit semble provenir de Fembrayage
1. Disgues usés Remplacer
2. Jeu excessif entre cloche d’embrayage et disques
entrofnants Remplacer
Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
I. Engrenages usés Remplacer
2. Rainurages engrenages uses Remplacer

Le bruit semble provenir de la chaine de transmis-

sion secondaire

1. Chaine allongée ou mal réglée Remplacer ou régler
2. Pignon sortie bofte de vitesses et couronne usé Remplacer

cC.10 N. 54263 (01-88)
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Défaut Cause Dépannage

L’embrayage patine 1. Réglage de I'embrayage avec jeu insuffisant Régler
2. Ressorts d'embroyage affaiblis Remplacer
3. Disques d'embrayage usés Remplacer

L'embrayage oppose de la 1. Réglage de I'embrayage avec jeu excessif Régler

résistance (ne passe pas) 2. Charge des ressorfs non uniforme Remplacer
3. Disgues d’embrayage pliés Remplacer

Les vitesses ne passent pas |. U'embrayage de débraye pas Régler
2. Fourches bolte de vitesses plides cu grippées Remplacer
3. Dents boite de vitesses usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacer

La pédale de commande 1. Ressort de rappel du sélecteur affaibli ou cassé Remplacer

de la boite de vitesses ne

revient pas & sa position

Les vitesses se dégagent  |. Embroyages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Reinurages engrenages usés Remplacer
3. Siéges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de |'arbre de commande des fourches usés Remplacer
5. Axes de commande des fourches usés Remplacer
6. Fourches bofte de vitesses usdes Remplacer

Le moteur manque de
puissance

. Filtre de I"air sale

Remplacer (filtre papier)
Nettoyer (filtre éponge)

2. Giclsur de richesse du carburateur bouché ou d'une
mauvaise dimension MNettoyer ou remplacer
3. Mauvaise qualité du carburant Remplacer
4. Raccord d'aspiration desserré Serrer
5. Distance excessive électrodes bougie Régler
6. Avance & I'allumage retardée Régler
/. Compression insuffisante En vérfier la causs
8. Encrassements sur la soupape d'échappement Nettoyer
Le moteur est surchauffé 1. Chambre d'explosion ef/ou ciel du piston incrustés par
des dépbts de charbon Nettoyer
2. Quantité insuffisante d'huile dars le mateur ou utili-  Faire 'appoint
sation d'une huile différente du type conseillg ou remplacer
3. Obstactes au passage de I'air sur le radiateur Nettoyer
4. Mauvaise étanchéité du joint de la culasse du
cylindre Remplacer
5. Avance excessive d I'ollumage Régler
&. 'embrayage patine Régler
Présence de gouttelettes 1. Mauvaise étanchéité du joint de la culasse du
de liquide de refroidisse- cylindre Remplacer
ment autour des électre- 2. Porosité du déme de la culasse Remplacer
des de la bougie
Augmentation du niveau 1. Mauvaise étanchéité sur I'arbre de la roue de la
de I'hvile dans I'embase pompe & eau Vérifier

par suite de présence de
liquide de refroidissement

N
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INCONVENIENTES ET REMEDES

CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur &
tourner 1. Pression insuffisante des preus Gonfler
2. Frette de réglage des roulements ou écrou axe de
direction trop serrés Regler
3. Pivot de direction plié Remplacer
4. Paliers de direction usés ou grippés Remplacer
Le guidon vibre 1. Jombaoges de la fourche pligs Remplacer
2. Axe de la roue avant plié Remplacer
3. Cadre plié Remplacer
4. Jante de la rouve avant pliée Remplacer
5. Roulements roue avant usés Remplacer
L'absorption des chocs est 1. Quantité excessive d'huile dans les tiges de la fourche Enlever I'excédent d'huile
trop dure ?. Huile dans les figes de la fourche & viscosité trop
élevée Remplacer
3. Pression excessive des pneus Dégontler
4, Mauvais réglage de 'omortisseur arrigre Régler
L’absorption des chocs est 1. Quantité insuffisante d'huile dans les tiges de la fourche Faire 'appoint
trop molle . 2. Huile dans les tiges de la fourche & viscosité trop faible Remplacer
3. Ressarts de fourche affaiblis Remplacer
4. Ressort de I"'amortisseur arrigre affaibli Remplacer
La roue {avant et arriére) 1. Jante de la rove plige Remplacer
vibre 2. Roulements du moyeu de la roue usés Remplacer
3. Ecrou de 'axe de la roue desserré Serrer
4, Roulements de la fourche arrigre usés Remplacer
5. Tendeurs de chdiine mal réglés Régler
La suspension arriére est | . Eniretoises ou paliers de biellettes usés Remplacer
bruyante 2. Rotules sphériques de I'amortisseur usées Remplacer
3. Amortisseur défectuaux Remplacer
Freinage insuffisant 1. Air dans le circuit de 'installotion freinage Purger
(avant et arriére) 2. Quantité insuffisante de fluide dans le réservair Faire I'appoint
3. Plaguettes et/ou disque usés Remplacer
4, Disque abimé Remplacer
5. Mauvais réglage de lo pédale du frein Regler

C.12
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PARTIE ELECTRIQUE

INCONVENIENTES ET REMEDES

e
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Défaut

Cause

Dépannage

La bougie est facilement

]

. Mélange trop riche

Régler e carburateur

incrustée 2. Filire air sale Remplacer (filtre en papier)
Nettoyer (fitre en éponge)
3. Segmenls usés Remplacer
4. Piston ou cylindre usés Remplacer
Les électrodes de la bou- 1. Mélange trop pauvre Régler le carburoteur
gie sont surchauffées 2. Distance insuffisante des électrades Régler
Le générateur ne charge 1. Cébles arrivant au régulateur de fension mal raccor-  Raccorder correctement
pas ov bien il ne charge dés ou en court-circuit ou remplacer
pas suffisamment 2. Régulateur de tension défectueux Remplacer
3. Bobine du générateur défectueuse Remplacer
4. Niveau du figuide électrelytique insuffisant dans la Faire I'appoint avec
batterie de 'ecu distillée
Le générateur charge trop 1. Régulateur de tension défectueux Remplacer
Sulfatation de la batterie 1. Tension de charge trop élevée ou trop basse (Lors-
gue les batteries ne sont pas utilisées slles devraient
étre rechargées au moins une fols par mois) Remplacer la patterie
2. Niveau du %quide électrolytique trop faible ou trop Rétablir le juste niveau;
abondant; densité spécifique inadéguate remplacer |"électrolyte
La batterie se décharge 1. Bornes de la batterie sales Neftoyear
trés rapidement 2. Nivecu insuffisant du liquide électrolytigue Faire ['appoint avec
de I'eau distillée
3. Impuretés dans le liguide dlectrolytique ou densité Remplacer la solution
spécifique trop élevée électrolytique
Le démarreur ne fonctionne 1. La batterie est déchargée Charger
pas ou bien il patine 2. Commande sur le commutateur dreit défectuause Remp?ocer
3. Télérupteur défectueux Remplacer
4. Démarreur défectueux Réparer ou remplocer
5. Engrenage de commande ou couronne sur le volant

usés

Remplacer

il
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN
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MOTOR

Storung Ursache Behebung

Motor startet nicht bzw.  Unzureichende kompression

startet schwer 1. Kolbenklemmen Austauschen
2. Freszen des Plevelkopfes bzw. des Pleuelfusses Austauschen
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss des Zylinders Austauschen
5. Ungentgendes Schliessen des Zylinderkopfes Austauschen
6. Zindkerze locker Anziehen
Schwacher oder kein funke
1. Zondkerze defekt Austauschen

2. Zundkerze verrusst bzw. nass
3. Uberméssiger Flektrodenabstand der Zindkerze

Reinigen bzw. trocknen
Einstellen

4. Zindspule defekt Austauschen

5. Risse bzw. Kurzschlisse der Héchspannungskabel Uberprifen

&. Schlisselschalter defekr Austauschen

Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser

1. Entlotter des Tankdeckels verstopit Reinigen

2. Krattstofthahn verstopft Reinigen

3. Krattstoftieitung verstopft Reinigen

4. Filter am Schlauchanschlussstick des Vergasers ver-

schmutzt Reinigen

5. Schwimmerventil defekt Austauschen

6. Kipphebel biockiert Schwimmerventil Entblocken

Kraftstoffiberflutung des Vergasers

1. Hoher Kraftstoffstana im Schwimmergehduse Einstellen

9. Verschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des  Austauschen bzw.

Schwimmerventils entriegeln

Motor Stoppt leicht 1. Zindkerze verrusst Reinigen

2. Schaltgerét defekt Austauschen

3. Kraftstoffdisen verstopft Reinigen
Motor Gerduschvoll Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen

1. Unzulassiges Spiel zwischen Zylinder und Kolben Austcuschen

7. Brennkammer bzw. Kolbenboden verrusst Reinigen

3. Verschleiss der Kolbenringe bzw. der Kolbenringsitze ~ Austauschen

Gerdusch scheint von der Triebwelle zu kommen

1. Verschleiss der Hauptloger Austauschen

2. Unzulassiges Radicl- bzw. Axialspiel des Plevelfusses  Austaschen

3. Vorgelegewelle nicht fachgerecht eingebaut
4. Zahnroeder der Triebwelle und der Vorgelegewelle
beschaedigt

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Schelben

2. Unzuléssiges Spiel zwischen Kupplungsgeh&use und
Kupplungstreibscheibe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnréider
2. Verschleiss der Getriebenunten

Gerdusch scheint von der Antriebskette zu kommen
1. Antrichskette locker bzw. nicht richtig eingestellt

2. Verschleiss des Getrieberitzels bzw. des Zahrkranzes

Korrekt montieren

Aus wechseln

Austauschen

Austauschen

Austauschen
Austauschen

Austauschen bzw.

Austauschen

C.14

nachstellen

1]

N. 54263 (01-88)



i

STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

: i-. B

R N R N RN R RN RN RN R RN NN R R R I T T T

Stérung Ursache Behebung

Durchrutschen der

kupplung '. Ungentgendes Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
2. Kupplungsfedern schwac Austauschen
3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Austauschen

Kupplung zu hart (Kuppelt 1. Ubermassiges Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen

nicht aus) 2. Ungleichmdssige Federbelastung Austauschen
3. Kupplungsscheiben verbegen Austauschen

Gangschaltung unmaoglich 1. Kupplun% rockt nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verboglgen bzw. geklemmt Austauschen
3. Spermockenverschleiss Austauschen
4. Gabel-Steverstifte beschadigt Austauschen

Fusschalthebelriickstellung 1. Rickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauschen

funktioniert nicht

Ausricken der Gange 1. Verschleiss der Einspurungen des Schiebsrrades Austouschen
2. Verschleiss der Zahnrédemuten Austauschen
3. Verschleiss der Einspurungssitze an den Zohnrademn  Austauschen
4. Verschleiss der Nuten der Gabelsteverwelle Austauschen
5. Verschleiss der Gabel-Steverstifte Austauschen
6. Verschleiss der Ganggabeln Austauschen

Ungeniigende Motor-
leistung

. Luftfilter schmutzig

Austauschen {Papierfilter
Reinigen {Schwammfilter

2. Vergaser-Hauptdise verstopft bzw. falsch bemessen  Reinigen bzw. austauschen
3. Schlechte Kraftstoffqualitat Wecise\n
4. Saugstutzen locker Anziehen
5. Unzuldssiger Abstand der Ziindkerzenelektroden Nachstellen
&. Zindvorverstellung verzégert Nachstellen
/. Ungeniigende Verdichtung Ursache Gberprifen
8. Veirusfung des Auslassventils Reinigen
Heisslaufen des Motors | Brennkammer und/oder Kolbenboden verrusst Reinigen
2. Ungenigende Olmenge im Motor oder falsches Ol Nachiillen bzw. wechseln
3. Lufteintrift am Kihler ungentgend Reinigen
4. Zylinderkopfdichtung delekt Austauschen
5. Uberméssige Zondvorverstellung Nachstellen
6. Rutschen der Kupplung Nachstellen
Prasenz von Kihimittel- 1. Zylinderkopicichtung defeks Austauschen
tropfen an den Elektroden 2. Kopfkuppel porig Austauschen
der Ziindkerze
Olstandanstieg in der 8- 1. Ungentgende Dichtheit an der Welle des Wassor- i
wanne avfgrund der Pra- pumpenlaufrads Uberprifen

senz von Kuhiflissigkeit
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STORUNGEN UND ABHILFE

Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungeniigender Reifendruck Aufoumpen
2. Mutmutter zur Lagereinstellung bzw. Mutter des Len-
kerkopfrohrs zu fest angezogen Nachstellen
3. Lenkerkoptrohr verbogen Austauschen
4. Verschleiss bzw. Klemmen der Llenklager Austcuschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschatt verbogen Austaschen
1. Vorderradbolzen verbogen Austauschen
2. Vorderradbolzen verbogen Austauschen
3. Rahmen verbogen Austauschen
4. Vorderradfelge verbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbogen Austauschen
Stossaufnahme zu Hart 1. Zu viel Ol im Gabelschatt Entnehmen
2. Zu hohe Viskositét des Ofs im Gabelschaft Wechseln
3. Ubermassiger Reifendruck Verringern
4, Fehieinstellung des rickwartigen Stossdémpfers Nachstellen
Stossaufnahme zu Weich 1. Ungenigende Olmenge im Gabelschaft Nachfiillen
2. Zu niedrige Viskositat des Ols im Gabelschaft Wechseln
3. Gabelfedern schwach Austauschen
4. Feder des rickwartigen Stossdédmpfers geschwacht Austouschen
Vibrationen am vorderund 1. Radfelge verbogen Austouschen
hinterrad 2. \/ersch?eiss der Rodanbenlager Austauschen
3. Mutter des Radzapfens locker Anziehen
4. Verschieiss der Lager des rickwartigen Federbeins Austauschen
5. Kettenspanner nicht richtig eingestellt MNachstellen
Aufhéingung des Hinter- 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. Lager der Ne-
rads gerduschvoll benplevel Austauschen
2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossddmpfers Austauschen
3. Stossdampter defekt Austauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Bremskres Entliften
Bremsen unzureichend 2. Ungentgende Flissigkeitsmenge im Behdlter Nachfillen
3. Verschlelss der Beldge bzw. der Scheiben Austauschen
4, Scheibe beschadigt Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals Nachstelien

C.16
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ELEKTRISCHER TEIL

Stérung ~_ Ursache Behebung
Zindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fett Vergaser nochstellen
2. Luftfilter schmutzig Austauschen (Papierilier)
Reinigen {Schwammfilter)
3. Verschlelss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders Austauschen
Uberhitzung der 1. Mischung zu mager Vergaser nachstellen
Ziindkerzen-Elektroden 2. Ungenigender tektredenabstand einstellen

Generator Ladt nicht oder

ungenigend auf ]. Kabel am Sparrungsregler nicht karrekt angeschlossen Karrekl anschliessen bzw.
ozw. kurzgeschiossen austauschen
2. Spannungsregler defekt Austauschen
3. Generatorspule defekl Austauschen
4. Ungenigender Bofterieséurestand Destilliertes Wasser
nachfillen
Uberlast der Generators 1. Spannungsregler defekt . Austauschen

- Lladesponnung zu hock bzw. zu niedrig {falls die Bat-
terien nicht verwendet werden, ist eine monatliche

Sulfatation der Batterie

Autladung empfehlenswert) Batterie austaushcen
2. Batteriesurestand ungenigend bzw. zu hoch; spezifi- Korrekten Fllstand herstel-
sche Dichte nicht geeignet len; Batterieflissigkeit
wechseln
Die Batterie entlaedt sich 1. Polklemmen verschmutzt Reinigen
schnell 2. Ungentgender Batterieflissigkeitsstand Uistilliertes Wasser nach-
fillen
3. Schmutz in der BatterietiUssigkeit bzw. spezifische Batterieflissigkeit wechseln
Dichte zu hoch
Anlasser startet nicht 1. Batterie leer Aufladen
bzw. rutscht 2. Umschalter defekt Austauschen
3. Fernschalter defekt Austauschen
4. Anlasser defekt Instandsetzen bzw.
5. Antriebsrad bzw. Kranz am Schwungrad defekt Austaschen

i
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ADJUSTMENTS
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Lubrificazione cambio & trasmissione primaria ... D.4
Regolazione portata pompa clie lubriticazione ... D.&
Contralio livello liquide di raffreddamento ... D.7
Scarico e rifarmimenteo liquide di raffreddomento ... .8
Regolaziene cave comando gas ...voevieoieieeieeeins 0.9
Registrazione del minimo ... D.10
Registrazione cavo comando starter ... D.11
Regolazione leva comando friziene ..o 0.2
Regolazione leva di comando freno anterfore ............. D.13
Regolazicne posizions pedale frenc posteriore ........... D.14
Registrozione frenc posteriore ..o, DS
Regolazicne tensicne catena ..o .16
Regolaziene precarica molla ammortizzatore postericre D.17
Registrazione gioco dei cuscinetti delle sterzo ... D.18
Pulizia filtro arid ..o 0.20

D.2

Change gear and main fransmission lubrication
Lubrication pump delivery setting

Cooling liquid level check

Cooling liquid draincge and supply
Adjusting the throitle cable

Idle adjustment

Adjusting the choke cable

Clutch control level adjustment

Front brake contral level adjustment

Rear broke pedal pesition adjustment
Rear brake adjustment

Chain tension adjustment

Adiustment of rear demper spring preload
Adjustment of steering bearing play

Ajr fitter cleaning
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Graissage boite & vitesse et transmission primaire ... D.5  Schmieren des Getriehes und des Hauptantriebes
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der Schmieroelpumpe
Contréle du niveau du liquide de refroidissement ......... 0.7 Ueberprueten des Kuehlfiuessigkeitsstandes
Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement . D.8  Ablass und Machfuellung der Kuehlfluessigkeit
Réglage cable de commande gaz .oooovoeee 0.9 Einstellung des Gossellzugs
Réglage du ralenti ... .10 Enregulierung fuer Langsamlauf
Réglage du céble de commande du starter ................ D11 Einstellung des Starterseilzugs
Réglage du levier de commande de I'embrayage ........ D.12  Einstellen des Kupplungsschalthebals
Réglage du levier de commande du frein avant ... D.13  Einstellen des Steverhebels fuer die Vorderradbremse
Réglage de la position de lo pédale du frein arrigre ... D.14 Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse
Réglage du frein arriére ... D.15  Linstellen der Hinterradbremse
Réglage de la tension de la chaine ..o D16 Einsteliung der Kettenspannung
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

La lubrificazione del cambio e della frasmissione primaria viene effettuata
dall’clio contenuto nel basamento. Per controllame i livello, operare nel
modo seguenie tenendo il motociclo in posiziene verticale:

- spegnere il motore e attendere un certo periodo di tempo per consentire
ol motore di raffreddarsi ed ali’olic di fivellarsi uniformemente nel basamento;
- svitare il tappo di carico (1) con "asting, pulire quest'ultima e riavvitare
il tappo;

- rimuovere 1 tappo e verificare il livello provvedendo, se necessario, al
rabbocco.

La quantity di clio nel basamento non deve assolutomente superare i 650
cc pertanto, nel caso in cui fosse provveduto al rabbocco, & necessaric
riscaldare adeguatamente il motore e, dopo averlo spento, procedere di
nuovo al controllo del livello come precedentemente descritto. Questa ve-
rifica & da effettuare ogni 3000 Km.

Dopo i primi 1000 Km ed in seguito ogni 2000 Km & necessario, operando
a motore caldo, provvedere alla sostituzione dell’clio motore.

Per eseguire questa operazione & necessario rimuovers la protezione infe-
riore nel modo descritto al paragrafo *Stacco protezione inferiore moto-
re’" e togliere il tappo di scarico |2) posto nella parte inferiore del
basamento.

1 - Tappo di carico e di controllo livelle
2 - Tappo di scarico

Change gear and main transmission lubrication.

The lubrication of the change gear ard main transmission is corried out by
the: oil contained in the engine block. in order to check s levei, carry out
the following operalions keeping the motorcycle upright:

“tuin OFF the engine and wait some time fo let the ergine ceol dewn and
the ail uniformly level out in the engine black;

- remove filling plug {1} with the dipstick, clean the iatfer and screw cown
the plug again;

- pull aut the plug and check the oil level; if necessary, top it up.

The quantity of oil in the engine block should nat akbsclutely exceea 37.65
oL in., therefore, if you have opped it up, it is necessary to suitcbly warm
up the engine and, after luming it OFF, check the of! level cgain as abave
described. This checking sheuld be curriea out every 1860 ml.

After the first 620 ml, and afterwards every 3100 ml. 11 is necessary, affer
warming up the engine, to change the engine oil.

To carry out this cperation it is necessary fo remove the lower guard s
described in section ' Engine lower guard remeval” and remove drain plug
{7} placed en the cranckase bottorn.

1 - Filler plug ang level gauge
7 - Drain plug

00 00RO T
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Graissage boite & vitesse et transmission primaire.

le graissage de la boite de vitesses et de la transmission primaire est efec-
tué par I’huile contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir
la motocyclette en position verticale, puis procéder comme suit:

- arréter le moteur et attendre un certain lopse de temps afin que le moteur
puisse refreidir et que |'huile puisse se niveler dans le carter de facon
uniforme;

- Dévisser {e bouchon de remplisscge (1) complet avec la tige. Nettoyer
cette dernidre et visser le bouchon;

- Enlever le bouchen et rétablir le niveau de I'huile, le cas échéant.

La quantité d’huile dans le carter ne deit jomais dépasser les 650 <¢; par
conséquent, lorsqu’on rétablit le niveau, il est nécessaire de chauffer le
moteur et, apras |"aveir arrété, vérifier de nouveau le niveau de I'huile comme
décrit plus haut. Effectuer ce contrdle tous les 3000 km.

Aprés les 1000 premiers km, et aprés tous les 5000 km, faire la vidange
avec le moteur chaud.

Pour exécuter cette opération, il est nécesscire de refirer la protection infé-
rieure (cf. para. ”’Démontage de la protection inférieure du moteur’’) et enle-
ver le boucheon de vidange (2} qui est placé dans la partie inférieure du
carter,

| - Bouchon de remplissage et de contréle de niveau
2 - Bouchon de vidange

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes,

Die Schmierung deos Getriebes und des Hauptant-iebes erfolgt durch das
im Kurbelgehasuse enthaltene Oel, Zur Kortrolle des Oelstondes, wie folgt
vorgehen und dabei dos Motorrad in vertikaler Position halten:

- den Motor ausschalten, und eine gewisse Zei abwaren, bis der Mator
abgckuehlt ‘st und das Oel im Gehaeuse n'velliert ist,

- der Verschluss {1} mit dem Celmessmao abschrauben, den Oelmesstan
saeubem und den Stopter wieder aufschravben,

- den Verschluss abnehmen und den Celstand ueberprueten, talls erforder-
lich, Oe nachfuellen.Die Oelmenge im Kurbelgehaeuse dar® aul gar kei-
nen Fall 650 cc uebersteigen, falis Ocl nachgeuelltwurde, ist es doner
unerlacssiich, den Molor auf angemessenc Weise warmlau'an zu lassen,
und nach dessen Ausschaltung, den Oelstand nach einmal, wie oben be-
schrieben zu ueberprueten. Diese Kantrolle hat alle 3000 km aurchgefushrt
zu werden,

MNach den erster 1000 km und donach alle 5000 km ist es notwenaig, das
Matarenosl bei warmem Motor auszawechsealn.

Hierzu den unteren Schulz entfernen, sieke Beschreibung in Paragrapk “loe-
sen des unteren Molorschutzes”', und die Oelablasschraube [2), die sich
' Jntereil des Kurbelgehacuses befindet, abnehmen. :

| - Einfuell- und Qelstandkantrallverschluss
7 - Aolasschraube

[CAGIVA |
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Regolazicne portata pompa olio lubrificazione.

Il flusso dellolic erogate dalla pompa e immesso nel carburatore varia con
il variare del numero di giri del motore e secendo |'apertura della valvola
gas. La regolazione risulta carretta quando si verifica questa condizione:
Pompa ‘'Dell'Orto’’

- con manopola comando gas compietamente chiusa, il cove di comando
deve risultare leggermente teso; in questa condizione una minima apertura
della valvola gas azionerd simultaneamente la pompa. Per eventuali rego-
lazioni agire sul registro posto all'uscita del coperchio pompa olio.
Pompa ‘“Mikuni’’

- con manopola comande gas completamente chiusg, la tacca stampiglia-
ta sulla leva di comando pompa olio & allineata con la tacca situata sul
corpo della pompa. Per eventuali regolazioni agire sul registro posto all’u-
scita del coperchio pompa olio.

Lubrication pump delivery setting.

The oil flux delivered by the pump and arriving to the carburetor changes
in relation with engine speed and throttle valve opening. Adjustment is cor-
rect when a check shows that conditions are as follows:

Dell’Orto’’ pump

- with the throttle twist grip completely closed, the control cable is under
slight tension without excessive free play; under these conditians the slight-
est opening of the fuel valve will simultanecusly operate the pump. Effect
any adjustment necessary using the adjuster at the il pump cover exit.
““Mikuni’’ pump

- with the throttle twist grip completely closed, the mark stamped on the
oil pump control lever is in line with the mark situated on the oil pump body.
Effect any adjustment necessary using the adjuster at the oil pump cover exit.

A

C~'Mikuni’’;  Réglage portée pompe huile graissage.
Le flux de I"huile refoulé de la pompe et introduit dans le carburateur varie
avec le changement du nombre de tours du moteur et selon |'ouverture de
la soupape gas. Le réglage est correct larsque cefte condition est remplie:
Pompe ‘'Dell’Orto’”
- la poignée du gaz étant complatement fermée, le cdble de commande
doit 8ire légérement tendu sans qu’il y ait tfrop de jev; de la sorte, 'ouver-
ture minimum de la soupape du gaz fera fonctionner simultanément la
pompe. Pour tout réglage, utiliser le dispasitif placé & la sortie du carter
de la pompe & huile.
Pompe ““Mikuni”’
- la poignée du gaz élant complétement fermée, le repére frappé sur la
manette de commande de la pompe & huile doit &tre dans |"afignement du
repére situé sur le corps de la pompe. Pour tout réglage, utiliser le dispositif
placé & la sortie du carter de la pompe & huile.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe.

Der von der Pumpe gelieferte Oelfluss, der in den Vergaser eingefillt wird
ist von der Motordrehzahl und der Oeffnung des Gasventils abhéngig und
dndert sich dementsprechend. Die Finstellung ist korrekt bei foigendem
Zustand:

Pumpe ‘‘Dell’Orto’’

- Bei vollkemmen geschlossenem Gasgriff muss das Steverkabel ieicht ge-
spannt sein, ohne liberméssiges Spiel; in dieser Stellung setzt eine geringe
Oeffnung des Gasventils gleichzeitig die Pumpe in Gang. Zum eventuellen
Einstellen den Regler am Ausgang der Oelpumpenkappe betdtigen.
Pumpe ‘*Mikuni’’

Bei vollkommen geschlossenem Gasgriff ist die auf den Steuerhebel der Oel-
pumpe gestempelte Kerbe in Uebereinstimmung mit der Kerbe aut dem Pum-
pengehduse. Fir eventuelle Einstellungen den Regler am Ausgang der

QOelpumpenkappe betdtigen.
D.6 N. 54263 (01-88)
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Controlle livello liquido di raffreddamento.

Effettuare la verifica ogni 1500 Km operando, o motore freddo, nel modo
seguente:

- rimuovere la carenatura secondo la procedura descritta al paragrafo ' Stac-
co cupoline e griglia protezione radiatori’’;

- parre il motociclo in pasizione verticale;

- svitare lentamente 1 tappo (1} del radiatere sinistro e verificare che il livel-
o si trovi @ filo del bocehettone di carico e che il serbatoio di espansicne
sia sufficientemente pieno.

In caso contrario provvedere al rabbocco.

Cooling liquid level check.

Check it every 930 ml. os follows, when the engine is cald:

- remove the fairing as described at section ''Removal of the windshield ond
radiator protection grating”’;

- put the motorcycla upright;

- slowly unscrew plug (1} of the L.H. radiator and make sure that the liquid
is at the same level of the filler and that the expansion tank is full encugh.
If not, top it up.

Contréle du niveau du liquide de refroidissement.

Effectuer le contréle tous les 1500 km, & moteur froid, de ia fagn suivante:
- Retirer le carénage {cf. para. “‘Démontage de la calotte et de la grille
de protection des radiateurs’’);

- Mettre la motocyclette en position verticale;

- dévisser le bouchon (1} du radiateur gauche lentement et vérifier que ls
niveau salt & ras bord du goulet de remplissage et que le réservair de détente
soit rempli suffisamment,

Dans le cas contraire, rétablir le niveau.

Ueberpruefen des Kuehlfluessigkeitsstandes.

Alle 1500 km den Fluessigkeitsstand bei kaltem Motor pruefen, hierzu wie
folgt vorgehen:

- cle Verkleidung noch den in Paragraph ''Entfernen der Scheinwerferver-
kleidung und des Kuehlerschutzgitters”” beschriebenen Anweisungen ob-
nehmen;

- das Motorrad in vertikale Stellung bringen;

- langsam die linke Kuehlerschraube (1) abschrauben und prueten, ob sich
der Fluessigkeitsstand auf der Hoehe des Einfuellstutzens befindet, und ob,
das Useberlaufgefaess ausreichend gefuellt ist.

Falls nicht, Kuehifluessigkeit nachfuellen.

M. 54263 (01-B8)
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Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.

Effettuare la sostituzione ogni 10.000 Km oppure ogni due anni operando,
a motore freddo, nel modo seguente:

- rimuovere la carenatura secondo la procedura descritto ol paragrafo ' Stac-
co cupoline e griglia protezione radiatori’’;

- svitare lentamente il tappo di carico {1) sul radiatore sinistro;

- rimuavere la vite di scarico (2} sul lato sinistro del basamente;

- inclinare il veicclo sulla sinistra per facllitare la fuoriuscita del liquide;

- lasciar drenare tutto il liquido;

- rimontare la vite di scorico;

- versare nel radiatore la quantita di liquido prevista; chivdere i tappo (1};
- portare il motore in temperatura [circa 70 °C) per efiminare eventuali bol-
le d'arig;

- porre il motociclo in posizione verticale e controllare che il liquido nel ra-
diatore risulti a filo con il tappo di carico e che il serbatoio di espansione
siar sufficientemente plenc: in caso contrario provvedere al rabbocco.

Cooling liquid drainage ond supply.

Change it every 10.000 Km or every two years, when the engine is colg,
as follows:

- remeve the fairing as described ot section *'Removal of the windshield and
radiator protection grating’’;

- slowly unscrew filler plug {1) of the L.H. radiator;

- remove draining screw (2) on the engine block L.H. sids;

- lean the motorcycle to the left to facilitate the liquid drencge;

- let all the liquid drain;

- remount the draining screw;

- pour the suitable quantity of liquid into the radiator; close plug {1);

- warm up the engine {at about 70°C} in order to eliminate any air bubble;
- put the motorcycle upright and make sure that the liquid in the radiator
is at the same level of the filler plug and that the expansion tank is full enough;
if not top it up.

Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement.

Farre la vidange tous les 10.000 km ou tous les deux ans, & mateur freid, de la fagon suivante:

- Retirer le carénage [cf. para. “‘Démontage de la calotte et de la grille de protection des radialeurs”);
- Dévisser le bouchon de remplissage (1) placé sur e radiateur gauche, lentement;

- enlever lo vis de vidange (2) plocge sur le c8t6 gauche du carter;

- Incliner le véhicule & gauche pour faciliter I'écoulement du liquide;

- Laisser écouler tout le liquide;

- Visser la vis de vidange;

- Verser dans le radiateur la quantité de liquide prévue; remattre le bouchan (1);

- Porter le moteur & une température d'erviron 70°C pour éliminer d’éventualles bulles d'cir;

- Mettre la motocyclette en position verticale ef contréler que le liguide dans le radiateur soit & ras bord du bouchan de remplis-
sage et gue le réservoir de détente soit rempli suffisamment: dans le cas contraire, réteblir le niveau.

Ablass und Nachfuellung der Kuehlfluessigkeit.

Alle 10.000 km oder alle zwei johre die Kuehlfluessigkeit bel kaltem Motor Guswechseln, wie folgt vorgehen:

- die Verkleidung nach den in Paragraph ““Entfernen der Scheinwerferverkleidung und des Kuehlerschutzgitters” beschrienenen
Anwelisungen abnehmen;

- langsam den Einfuelldeckel {1} auf dem linken Kushler aufschrauben;

- die Ablasschraube (2) auf der linken Seite des Kurbelgehaeuses entfernen;

- das Fohrzeug auf die linke Seite neigen, um das Austreten der Fluessigkei* zu erleichrern;

- die Fluessigkeit vollsiaendig auslauten lassen;

- die Ablasschraube wieder mantieren;

- die vorgesehene Fluessigkeitsmenge in den Kuehler giessen; den Deckel (1} schligssen;

- den Motor auf eine Temperatur von ca. 70° C erwaermen, um moegliche Luftblasen zu beseiligen;

- das Moterrad in vertikale Position bringen und pruefen, ob sich die Kuehfluessigkeit auf der Hoshe des Einfuzlideckeis betinds
und ob, das Ueberlautgefaess ausreichend gefuellt ist: im gegenteiligen Fall, Kuehlifuessigkeir nachtuellen.
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Regolazione cavo comande gas. 1

La regolazione del cavo comando gas si pud effettuare tramite il registro
posto a fianco della manopola oppure sul registro posto sul carburatore.
Per verificare la corretta registrazione del cavo comando gas opercre nel
modo seguente:

- mucvere il cappuccio in gomma [4);

- spostando avanti indietre la guaina dello trasmissione si deve riscontrare
un gioco di circa 1 mm;

- nel caso questo gioco risultasse superiore, sbloccare la controghiera (1)
e svitare il registro {2); agire inversamente nel casc il gloco fosse inferiore
al mm;

- se la lunghezza del registro (2) non fosse sufficiente a ottenere la corretta
regolazione, agire sul registro (3} posizionato sul carburatore.

Anche su guest'ultimo si deve riscontrare un gioco di circa 1 mm; in caso
contrario, svitare a avvitare it registro per diminuire o aumentare dettc gicce.

Adjusting the throttie cable.

The throttle cable can be adjusted either by turning the adjuster located
beside the throtle twist-grip or by turning the adjuster on the carburettor.
- by moving the transmission cover backwards and forwards there should
oe 0.03% in. approx play;

- if this play if higher, release counter ring nut (1) and unscrew adjuster {2);
make the oppesite in case the play is less than 0.039 in.,

- if the length of adjuster {2} is not encugh to get a correct adjustment, use
adjuster (3] located on the carburetor.

Also on the latter there should be 0.039 in. approx play; if not, unscrew
and screw the adjuster in order 1o decrease or increase this play.

Réglage cdble de commande gaz.
. n ; ) 1 - Cantrogiiera - lock rirg - Conte cague - Geges-uim.oter
le réglage du cable de commande du gaz s’effectue avec le régulareur  2- Regiso 5. comanda - Adiuster on *hrofle - Zegulcteur sur

- Lo e - . - . ¢ i Le . a e
situé a cbté de la poignée ou avec le régulateur situé sur le carburateur. poignés - tellschioube om Gosg-ff .
N . . . D 3 - Regisro sul carbursicrs - Adjus-er on the carburet-or - Régu-
Pour contréler si le cable de commande du gaz est bien réglé, il fout. atew sun arburatour - Sl schaube am Yergaser
- Enlaver fe Chopegu en caoutchouc (4); 4 - Copuucdio - Cao - Crapeau en caouchaue - Kezpe

- En déplacant en avant et en arrigre ia gaine de commande, on doit avolr
un jeu d'environ 1 mm;

- si on a un jeu plus grend, débloquer la contre-bague {1] et dévisser lg
vis de réglage (2); tandis qu'il faut agir nversement si on a un jeu inférieur
&1 mm;

- si la longueur de la vis de réglage (2) ne permet pas d'obtenir un correct
réglage, agir sur la vis de réglage (3) qui est placée sur e carburateur.
Méme sur ce demier on doit avolr un jeu d'environ | mm: dans le cas con-
traire, dévisser ou visser la vis de réglage pour diminuer ou augmenter ce jeu.

Einstellung des Gasseilzugs. ‘

Die Finstellung des Gasseilzugs kann entweder Uber die Stellschraube neban dem Guasgriff oder Ober die Schraube am Vergaser
vorgenommen wearden.

Zur Konfrolle der korrekten Einstellung des Gosseilzugs gehe man wie folgt vor;

- die Gummikappe {4) entfernen;

- beim Verschieben des Drehgriffmantels nach vere und nach hinten, sollte ein Spiel von etwa | mm feststelloar sein;

- folls das Splel hoeher sein sollte, die Gegennutmutier (1] loesen und den Regler (2} oufschrauben; im umgekehrten Sinne ver-
fahren, talls das Spiel weniger als 1 mm betraegt;

- falls die laenge des Reglers {2} fuer eine fachgarechte Einstellung nicht ausreicht, auf den Regler [3) wirken, der sich auf dem
Vergaser befindet.

Bel diesem Regler sollte ebenfalls ein Spiel von etwa 1 mm feststellbar sein; talls nicht, den Regler auf- oder festschrauben, um
das Spiel zu verringern oder zu erhoehsn.

A amaa g
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Registrazione del minimo.

Dopo aver contrallato che, con manopeia comande ges in posizione di chiu-
sura, il cavo di comando abbia un gioco nel capocorde sul carburatore e
sul comando di almena | mm, si pud procedere alla registrazione dl mini-
mo nel mode seguente:

- awvitare la vite (B} di regolazione della valvola gas sine ad oftenere un
regime piuttesto elevato {2.000 giri/min.); girando in senso crario la velo-
cité aumenta, inversamente diminuisce;

- avvitare o svitare la vite {A] che regola 1l itolo della miscela sino ad otte-
nere una rotazione del motore il pib regolare possibile;

- svitare progressivamente la vite di regolazione della valvela gas (B} sino
a raggivngere il regime di 1.000 giri/min.

Per le alte velocita la miscelazione & automatica e non & possibile inferve-
nire dall’esternc. In caso di funzionamento irregolare del motore provve-
dere ¢ pulire il carburatore.

Idle adjustment.

After making sure that, with the throttle grip in closed position, the control
cable has a play in the cable terminal on the carburetor and on the control
of 0.039 in. at least, you can go on with the idle adjustment as follows:
- tighten throttle valve adjusting screw {B) until gefting quite a high number
of r.p.m. {2.000 r.p.m.); by turning it clockwise the speed increases, while
it is decreased by tumning it anticlockwise;

- tighten or unloose screw (A}, adjusting the mixture strength until the en-
gine runs as regularily as possibile;

- progressively unlacse throttle valve adjusting screw (B) until reaching 1.00C
r.p.m.

For high speeds the mixing is automatic and it is not possibile to odjust it
from the outside. If the engine does not work properly, clean the carburetor.

Réglage du ralenti.

la poignée du gaz éfant en position fermée, contrdler que le céble de commande ait un jeu dans la cosse sur le carburareur
et sur la commande d'au meins 1 mm, puis elfectuer le régalge du ralentl comme suif:

~visser lo vis (B} de réglage de la soupape a gaz jusqu’a ce qu’on aif obtenu un régime tras élevé (2000 trimn); fourner en
sens horaire pour augmenter la vitesse, et en sens inverse pour lo diminuer.

- Visser ou dévisser la vis {A) qui régle le titre du mélange jusqu’a ce qu’on ait obtenu une rotation du meteur autant constante
que possible;

- Dévisser la vis de régalge de la soupape & gaz {B) graduellement jusqu’a ce gu’on ait obtenu un régime de 100 fr/mn,
En ce qui concemne les vitesses élevées, le mélage se passe automatiquement et on ne peut conc effectuer aucune interventian.
Si le moteur ne tonctionne pas régulicrement 1l faut nettoyer le carburateu,

Einregulierung fuer Langsamlauf.

Nach Usberoruefung, dass, bei geschlossener Pasition des Drehgasgriffes, der Seilzug im Kabelschuh aut dem Vergaser unc
am Antrieb mindestens ein Spiel vor 1 mm hat, kann die Einregulierung fuer den Langsamlaut wie folgt vorgencmmen werden:
- die Finstellschraube (B) des Gasventils anschrauben, bis ein eher hoher Drehzahlbersich (2.000 U/min.) erreicht ist; durch
Drehung im Uhrzeigersinn wird die Geschwindigkeit erhoeht, gegen den Uhrzeigersinn, wird sie verringert;

_ die Schroube (A}, dic das Mischungsverhaelinis reguliert, fest- oder aufschrauben, bis der Moter so regelmasssig wie moeg-
lich dreht;

- nunmehr die Stellschraube des Gasventils (B} sowaeit losschrauben, bis eine Drehzahl von 1.000 U/min. erreicht st

Fuer die hohen Geschwindigkeiten erelgt die Mischung automatisch und kann nicht von aussen beeinflusst werden. Bel unregel-
maassigem Betrieb des Matores, den Vergaser reinigen.

000
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Registrazione cavo comando starter.

li cave di comando dello starter deve avere una corsa a vuolo di circa |
mm; per effettuame la regolazione & necessaric agire sul registro posto sull
levetta di comando sul manubric oppure sull‘altro registro vincolato al car-
buratare.

Per il recupero o I'aumento del gioco riscontrato, seguire la stessa proce-
dura utilizzata per il cave comando gos.

Adjusting the choke cable.

There should be approx. 0.03937 in. free play in the choke cable; to ad-
just, use the adjuster on the choke control lever on the handlebar or the
adjuster connected to the carburetior.

Te increase or decrease the amount of play of the choke cable, proceed
in the same way as for the throttle cable.

Réglage du céble de commande du starter.

Le cable de commande du starter doit avoir une course & vide d'environ
1 mm; ce réglage, s'effectue au moyen du régulateur placé sur le levier
de commande du guidon ou au moyen de |'autre régulateur agissant sur
le carburateur.

Pour corriger le jeu, procéder comme pour le céble de commande du goz.

Einstellung des Starterseilzugs.

Der Starterseilzug muss einen Leerhub von ca. 1 mm auvtweisen; zur Einstel-
lung dieses Kabels ist die Stellschraube am Steverhebel an der Llenkstange
bzw. jene am Vergaser zu betdtigen.

Zur Verringerung bzw. Erhdhlung des Spiels gehe man wie for den Gasseil-
zug beschrieben vor.

Controghiera - Leck ring - Confre-bague - Gegennutmuter
Registre sul comando - Adjuster an choka lever - Régulateur
sur levier de commande - Stellschraube am Hebel

Registre sul carburatore - Adjuster on the carburattor - Régu-
lateur sur carburateur - Stellschraune em Yergaser )
Cantrodado - Lock nut - Contre-écrou - Gegenmuttar

bW MO
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Regolazione leva comando frizione.

La leva di comando deve avere sempre una corsa a vuoto di circa 3 mm
@ prima di iniziare il disinnesto.
! Regolazian di piccola entitd si devono effettuare sul registro posto sul co-
[ a5 =, mando operando in questc modo:
<Y T QT i B I trorg il omming di protezione;
s g _—j\'n '//f/’ M' - arre d ; 1> one;
)ii o U vZs - allentare la controghiera {1;
| =TT

- avvitare o svitare il registro {2) per oftenere il corretto gioco {svitando il
gioce diminuisce, avvitando aumental;
- serrare la controghiera.

! ‘ 1- Controghiera
A 2 - Registro

Clutch control level adjustment.

The contral lever should always have an idle stroke of 0.118 in. approx,
before stariing disengagement.

Small adjustments should be made on the adiuster placed on the control,
os follows:

- pull back rubber protection;

- unloose counter ring nut {1};

- screw or unloose adjuster (2 in order to get the correct play {by unloos-
ing Tt the ploy is decreased, by screwing it, the play is increased};

- tighten the counter ring nut.

1 - Ceunter ring nut
2 - Adjuster

Réglage du levier de commande de I'embrayage.

Le levier de commande doit toujours avoir une course & vide d'environ 3
mm avant Je déclenchement.

Les petits réglages doivent &tre effectués sur la vis de réglage placée sur
la commande en procédant de la fagn suivante:

- Reculer la protection en caoutchoug;

- desserrer la contre-bague (1);

- Visser ou dévisser la vis de réglage (2] jusqu'd ce qu’on @ obtenu un jeu
correct {dévisser la vis de réglage pour diminuer ce jeu, et visser la vis de
réglage pour |'augmenter).

- Serrer la contre-bague.

1 - Contre-bague
2 - Vis de réglage

Einstellen des Kupplungsschalthebels.

Der Kupplungsschalthebel muss vor Beginn der Auskupplung immer einen
Leerlauf von etwa 3 mm haben.

Kleinere Nachstellungen mit dem Regler auf dem Schalthebel durchfueh-
ren, hierzu wie folgt vargehen:

- den Schutzgummi zurueckschieben;

- die Gegennutmutter (1] loesen;

- den Regler (2} fest- oder aufschrauben, um ein korrektes Spiel zu erhaiten
{autschrauben - das Spiel wird geringer, festschrauben - das Spiel wird ver-
groessert);

- die Gegennutmutter festzishen.

1 - Gegennutmutter
2 - Stellschroube

D.32 N. 54263 (01-88)
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Regolazione leva di comando freno anteriore.

Controllare che tra flottante e 'appendice della leva sulla pompa vi sia un
gioco di mm 0,05+0,15; altrimenti agire sulla vite {1) di regolaziane. Lu-
brificare periodicamente {"anello reschiatore e lo stelo del flottante con flui-
do prescritto.

Il livello del fiuido nel serbatoio della pempa non deve mai trovarsi ol di
sotto del valore minimo visibile aftraverso ‘oble d'ispezione.

Un eventuale abbassamento del livello del fluido pué permettere l'ingresso
di aria nell'impianto con conseguente aflungamente della corsa della leva,

Front brake control level adjustment.

Make sure that there is ¢ 0.00196+0.0059 in. play between the float and
the lever tail on the pump; if not, suitably set adjusting screw (1).
Periodically iubricate the scraping ring and the float stem with the recom-
mended fluid.

The tevel of the fluid in the pump tank should never be below the minimum
value which can be seen through the inspecticn window.

If the fiuid level lowers, this can make air go into the system thus lengthen-
ing the lever stroke.

Réglage dv levier de commande du frein avant,

Contraler qu'il existe un jeu de 0,05+ 0,15 mm entre le flottant et la queue
du levier sur la pompe; sinon agir sur la vis (1) de réglage.

Graisser périodiguement le segment racleur et la tige du flofttant avec le
fluide recommandé. ,

Le niveau du fluide dans le réservoir de la pompe ne doit jamais &tre au-
dessous de la valeur minimale visible par le hublot.

Un abaissement éventuel du niveau du fluide pourrait permettre |'injectian
d’air dans le circuit en procurant de cette maniare une extension de la course
du levier,

Einstellen des Steuerhebels fuer die Vorderradbremse.

Pruefen, ob zwischen Schwebekolben und Endstueck des Hebels ein Spiel
von 0,05+0,15 mm besteht; andernfalls die Stellschraube (1) betaetigen.
Von Zeit zu Zeit den Abschabering und den Schaft des Schwebekolbens
mit vorgeschriebener Fluessigkeit schmieren.

Der Fluessigkeitsstand des Pumpobehaelters darf sich nie unterhalk des Tiefst-
wertes befinden, der durch das Kontrolfenster sichtbar ist,

Durch ein eventuelles Absinken des Fluessigkeitsstandes kann Luft in die Vor-
richtung eintreten, was eine Verlaengerung des Hebelhubes zur Folge hat.

Il

N. 54263 (01-88) D.13




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

SENEENENEENER AN NU RN RO RN SR RN NI RN R RN RN RN R RNty 1

Regolazione posizione pedale freno posteriore.

la posizione del pedale di comando del freno posteriore rispetto all’ap-

poggiapiede, pué essere regolata o seconda delle esigenze personali. Do-

vendo procedere a tale registrazione cperare nel mode seguente;

- allentare il dado (2} ruotandole nel senso indicate dalla lettera (A);

- agire sulla vite di registre (1) ruotandola nel senso indicato dalle letterc
(B) per abbassare la posizione del pedale o nel senso indicato dalla let-
tera (C) per alzare il pedale;

- a regolazione effstiuata serrare nuovamente il dado {2);

Dopo aver effettuato questa registrozione & necessario procedere a rego-

lare la corsa a vuoto del pedale.

Rear brake pedal position adjustment,

The position of the rear foot brake pedal as fo the footrest may be adjusted

according to the individual needs. For the adjusting proceed as follows:

- unloose the nut (2) by rotating it in the direction schown by the letter (A);

- rotate the adjusting screw (1} in the direction show by the letter (B}, thus
lowering the pedal position, or in the direction shown by the fetter (C]
to rise it;

- this cperation done, tighten the nut (2.

The adiusting operation carried out, proceed to adjust the idle stroke of the

pedal.

Réglage de la position de la pédale du frein arriére.

La position de la pedale de commande du frein arrigre par rapport au repose-

pieds, peut &tre réglée selon les exigences personnelles, de la facon

suivante:

- desserrer 'écrou (2 en le tournant dans le sens indiqué par la lettre (A);

- Agir sur la vis de régiage {1) en la toumnant dans le sens indiqué par la
letire (B) pour abaisser lo position de la pédale ou dans le sens indiqué
par la lettre (C} pour soulever la pédale;

- Ala fin du réglage serrer "écrou (2).

Aprés ce réglage il faut régler la course & vide de la pédale.

Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse.

Die Stellung des Steuerpedals der Hinterradbremse in Bezug auf die Fus-
stuetze, kann je nach persoenlichen Effordernissen reguliert werden. Hier-
zu wie folgt verfahren;

- die Mutter {2} durch Drehung in die vom Buchstagen {A) angegebene Rich-
tung loesen;

- die Einstellschraube (1} in die vorn Buchstaben (B) gekennzeichnete Rich-
tung drehen, um das Peddl in eine niedrigere Position zu bringen, oder
in die vom Buchstaben {C] gekennzeichnete Richtung, um das Pedal an-
zuheben;

- nach der Regulierung, die Mutter (2] wieder testziehen;

Nach dieser Einstellung ist es notwendig, den Leerlauf des Pedals nachzu-

stellen,

D.14 N. 54263 (01-88)
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Registrazione freno posteriore.

It pedale di comando del freno posteriore, deve avere una corsa a vuote
di 5 mm prima di iniziare I'azione frenante. Qualora ¢id non si verificasse,
procedere dlla registrazione nel modo seguente:

- allentare il dade {2) ruotendolo nel senso indicato dalla lettera (A);

3 ':/ “::
T N
/%/ \,\,,;/

{

{ W
- agire sull'astina comando pompa (1) ructandala nel senso indicato dalla [f (’@%W@> \\Q\“‘
lettera {B) per aumentare la corsa a vuoto oppure nel sensc indicato dal- . e
la lettera (C) per diminuire defta corsa; \ \\ //
- a operazione effettuata serrare nuovamente il dado {2). JENS / A

Rear brake adjustment.

The rear brake foot pedal shall have o 5.196 in. idle stoke before starting
the frue braking action. Should this not happen, proceed to its adjusting as

follows:
- unloose the nut {2) rotating it in the direction shown by the letter [A);
--rotate the pump control rod (1) In the direction shown by the lefter (B)

thus increasing the idle stroke, or in the direction shown by the letter {C),
to decrease the idle stroke;
- fighten the nut {2) at the endrol the operation.

Réglage du frein arriére.

La pédale de commande du frein arrigre dolt avolr une course & vide de

5 mm avant le départ de I'action de freinage. Si cela ne severifie pas, pro-

céder au régloge comme suit:

- Desserrer ["écrou (2] en le tournant dans e sens indiqué por la lettre (A);

- Agir sur la tige de commande de la pompe {1) en lo tournant dans le sens
indiqué par la letire (B] pour cugmenter la course & vide ou dans le sens
indiqué per la lettre {C] pour diminuer cette courss;

- A la fin de ce régloge serrer I'écrou (2).

Einstellen der Hinterradbremse.

Das Pedat der Hinterradbremse soll vor Beginn der Bremswirkung einen Leer-

lauf vorn 5 mm haben. Falls dies nicht der Fall sein sallte, fuer die Nachstel-

lung wie folgt vorgehen;

- die Mutter (2} durch Drehung in die vom Buchstaben {A} angegebene Rich-
tung loesen;

- den Pumpensteuerstab {1) in die vom Buchstcben [B} gekennzeichnete Rich-
tung drehen, um den Leerlauf zu vergroessem, oder aber in die vom Buch-
staben {C) angedeutete Richtung, um den Lauf zu verringern;

- nach der Regulierung die Mutter (2} wieder festziehen,

i
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B e ] Regolazione tensione catena.

P 5 La catena & correttamente regolata quando, con il metociclo verticale & scari-

-4 ~ ce, si trova nella condizione evidenziala in figura. Qualora ¢ié non avvenis-

se, occorrerd procedere alla sua registrazicne operando nel modo seguente:

a) allentare | dado (1) del perno ructa,

b) allentare i controdadi (2);

c) agire sui dadi di regolazione (3] sino a quando sara ripristinata la cor-
retta tensione;

d) verificare che le tacche (4) riportate sui tendicatena siano allineate, su

entrambi i lati, con i bordi posteriori delle asole che si trovano sul for-

cellone;

e} serrare il dado (1) del perno ruota ed i contredadi {2);

f) controllare nuovamente la tensione della catena.

Regolazione calena Chain adjustment

1. Dado permo ruota 1. Axle nut Chain tension adjustment.

2. Confrodado 2. Locknut . o

3. Dado di regolazione 3. Adjuster nut Chain tension is correct when as shown in the illustration, with the motor-
4. Tacche tendicatena 4. Chain tensioner hesls cycle standing upright and unloaded.

5. Pignone catena 5. Engine sprocket When this is not the case it should be adjusted as foliows:

6, Corona posteriore 6. Rear wheel sprecket al loosen the rear axle nut (1};

7. Tendicatena 7. Chain tensicner b} loosen the locknuts (2);

. X c) using the adjuster nuts {3) adjust the chain tension until it s correct;
Réglage de la chaine  Spannen der Kette d) check that the heels [4) of the chain tensioner are on both sides aligned
1. Ecrou axe roue 1. Mutter des Radzapfens with the rear edges of the slofs on the swinging fork;

2. Contre-écrou 2. Gegenmutier ' e) tighten the rear axle nut (1) and the locknuts (2);
3. Ecrou de régloge 3. Einstellmutter f) Check fhe Chgin tension Oguin_
4. Encoches tendeur de 4. Bezugskerben des
chaine Kettenspanners
5. Pignon chaine 5. Keftenrad

&. Roue dentée amiére 6. hinterer Zohnkranz
7. Tendeur de chaine 7. Kettenspanner

Réglage de la tension de la chaine.

Le réglage de la chaine est correct lorsque la condition indiquée sur la figure est respectée, le motocycle étant & la verti-

cale ef vide. Si cela ne se produit pas, effectuer le réglage en procédant de la maniére suivante:

a) desserrer I'écrou (1) de "'axe de la rous;

b] desserrer les contre-écrous (2);

c) faire tourner les écrous de réglage (3} jusqu’au rétablissement de la tension adéquate;

d} vérifier si les repéres (4) marqués sur les tendeurs de chalne sont bien alignés sur les deux cétés avec les bords arrigre
des pattes situées sur la fourche;

e) serrer |'écrou (1] de I'axe de la roue ef les conire-écrous (2);

f] contraler de nouveau la tension de la chaine.

Einstellung der Kettenspannung.

Die Kette ist korrekt géspannt, wenn sie sich, bei Moterrad in vertikaler Stellung und unbeladen, in dem aus der Abbildung

zu ersehenden Zustand befindet. Sollte dies nicht der Fall sein, muss die Kette folgendermassen gespannt werden:

a) die Mutter (1) des Radzapfens lésen;

b] die Cegenmuttern |&sen (2);

c) die Einstelimuttern {3) betdtigen, bis die richtige Kettenspannung eingestellt ist;

d) tberprifen, dass die Bezugskerben (4} auf den Kettenspannern, auf beiden Seiten, mit den oberen Réndern der Schlit-
ze, die sich auf der Gabel befinden iibereinstimmen;

e) die Mutter {1} des Radzapfens und die Gegenmuttern (2} anziehen;

f} emeut die Kettenspannung dberpriten.

OO
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Regolazione precarica molla ammortizzatore posteriore.

Per regclare la precarica della molla dell'ammortizzatore posteriore agire
nel modo ssguente:

- allentare la controghiera supericre {1);

- agire sullo ghiera di registro (2}, allentandola per ottenere un’azione piy
morbida della molla o serrandola per oftenere un'czione pit dura;

- serrare , a regolazione effettuata,la controghiera {1).

Adjustment of rear damper spring preload.

The rear damper spring preload can be adjusted as follows:

- unloose upper counter ring nut (1}

- set adjusting ring nut (2}; unloose it to get a softer action of the spring,
or tighten it to get @ harder action.

- when the adjustment has been carried out, tighten counter ring nut {1}.

Réglage de la précontraite du ressort de |’amortisseur arriére.

Pour régler la précontrainte du ressort de I"'amortissuer arrigre 1 faut procs-
der comme suit:

- Devisser la contre-bague supérieure {1);

- Agir sur la bague de réglage (2}, en la dévissant pour obtenir une action
plus souple du ressort ou en la serrant pour obtenir une action plus dure;
- A la fin de ce réglage serrer la contre-bague (1).

Einstellen der Federvorbelastung des hinteren Stossdaempfers.
Die Federvorbelastung des hinteren Stossdoempfers wird wie folgt reguliert:
- die obere Gegennutmutter (1} loesen;

- die Einstellnutmutter {2) betastigen, diese fuer eine weichere Federung loe-
sen, oder fuer eine heertere Federung anziehen.

- nach der Einstellung die Gegennutmutter (1) anziehen.

R
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Registrazione gioco dei cuscineiti dello sterzo.

-] Per motivi di sicurezza lo sterzo dovrebbe essere sempre mantenuto regi-
T4 strato in modo tale che il manubrio di guide ruoti liberamente ma senza

) gioco.
£y \__'.} Per contrallare la registrezione delle sterze, posizionare sotto al motore un
4 cavalletto o un blecco in mode che la ruota anteriore sia sollevata dal
N / terrenc,
Premere leggermente sulle estremitd del manubrio per meftere in rotazione
o I'articolazione di sterzo; il manubrio dovrd ruotare senza storze. Mettetevi

a terra di fronte al motociclo, afferrate te estremitd inferiori della forcella
A dllaltezza del perno ructa e firate e pingete avanti e indietro; se s avverte
gioco occorre eseguire la regolazione operando come segue:
- cllentare la vite {1) del cannctto di sterzo;
- allentare le due viti (2] di fissaggio delia testa di sterzo alle canne portanti
e la vite (2} di tenuta della testa di sterzo ol cannotto;
1 Vil supsriore - Lpper balt - Vis supsrisure - Obers schieube - rUotare la ghiera |3) di registro del cannotto di sterze con I'apposite chia-
2 Vitilissaggio tes'c o' storzo - Steori~g head relaini~g sobs - Vis ye speciale fino ad oftenere una corretta registrazione del gioco;

de tixation do la téte de direction - Befestigungsschrauben .

Lenkkop? - serrare la vite {1);
3 Ghiers - Rirg ruf Bague de réglage - Nl uller - serrare le viti di bloccaggio steli defla fercella anteriore @ 2,5+ 2,8 Kmg.
Centroliare di nuove lo sterzo e regolare ulteriormente se necessario.

R

Adjustment of steering bearing play.

Due to safety reascns, the steering should always be keet adjusted so that
the steering handlebar freely turns but without any play.

To check the steering adjustment, arrange a stand or a block under the motor-
cycle so that the front wheel is up from the ground. Slightly press against
the handlebar ends in arder to make the steering articulation turn; the han-
diebar should turn freely.

Lie down on the ground in front of the motoreycle, hold the lower ends of
the forks at the wheel pin level and push and pull it backards and forwards;
if you feel a play it should be adjusted as follows:

- unloose screw {1] of the steering sleave;

- unloose the two screws (2) fastening the steering head to the bearing tubes
and screw (2) fastening the steering hecd on the sleeve;

- turn ring nut (3} for adjusting the steering sleeve with the suitable special
wrench until gefting a correct play adjustment;

- fighten screw {1};

- tighten the front fork stem locking screws by 18.082+20.252 Ib/.
Check the steering again and adjust is further, if necessary.

D.18 N. 54263 (01-88)
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Réglage du jeu des coussinets de |'axe de direction.

Pour des raisans de sécurité le mécanisme de direction dévrait &tre toujours
bien réglé ofin que le guidon tourne librement sans aucun jeu.

Pour contréler le réglage de I'oxe de direction, positionner un support au-
des sous du moteur afin que la roue avant reste soulévée du sol. Appuyer.
leg&rement sur les extrémités du guidon et faire tourner I'articulation de
direction:

le guidon devra tourner sans confraite. A ce peint, se placer devant la
motocyclette, saisir les extrémités inférieures de la fourche & la hauteur du
pivot de la roue, firer et pousser. S'il y a du jeu il faut exécuter le réglage
comme suif:

- desserrer la vis (1} du manchon de direction;

- desserrer les deux vis {2} de fixation de la rotule de direction aux tuyaux
portants ef la vis (2] de retenue de la rotule de direction au manchon;

- tourner la bague |3) de réglage du manchon de direction por Ientremise
de la clé prévue & cef offet jusqu’a ce qu’on obtient un correct réglage du
jeu;

- serrer la vis {1);

- serrer les vis de blocage des tiges de la fourche avant de 2,5 & 2,8 kmg,
Contrdler de nouveau 'axe de direction et régler ultérieurement, le cas
échéant.

Spieleinstellung der Stevergetriebelager.

Aus Sicherheitsgruenden scllte das Lenkgetriebe immer so eingestellt sein,
dass, die Lenkstange leicht dreht, aber kein Spiel hat.

Zur Kontrelle der Steuergetriebeeinstellung, einen Bock oder einen Block der-
art unter den Mofter stellen, dass das Vorderrad angehcben ist. Leicht aut
das aeussere Ende der Lerkstange druecken, um das Stevergelenk in Rota-
tion zu bringen; die Lenkstange sollte ohne Muehe drehen. Setzen Sie sich
nunmehr auf der Stirnseite des Motorrades auf den Boden, ergreifen Sie die
unteren Enden der Gabel auf der Hoehe des Radbolzens und bewegen Sie
diese nach vorne und nach hinten; falls ein Spiel festgestellt wird, ist es not-
wendig, eine Nachstellung vorzunehmen, hierzu wie folgt verahren:

- die Schraube (1} des Lenkgetrieberchres loesen;

- die zwei Arretierschrauben {2) des Lenkgetriebekoptes zu den Tragroh-
ren und die Dichtschraube {2) des Steuergetriebekoptes zum Rohr loesen;
- die Einstellnutmutter (3} des Lenkrohres mit dem dofuer vorgesehenen Spe-
zialschluessel drehen, bis eine sachgemaesse Einstellung des Spieles erreicht

iST;

- die Schraube {1) anziehen;

- die Klemmschrauben des vorderen Gabelschatftes bei 2,5 2,8 kmg fesi-
ziehen.

Die Lenkung noch einmal veberpruefen und bei Bedarf weiter regulieren.

il
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Pulizia filtro aria.

Svitare la vite {1) di fissaggic del pannelio sinistro e rimuoverlo sflandole
dagli antivibranii sul telaio.

Svitare le tre viti {2) di fissaggio coperchio seatola filtro e rimuovere il co-
perchio filtro.

Sfilare il filtro aria {3) e provvedere dllc sua pulizia.

Detto elemento deve essers pulito ogni 5000 Km.

Air filter cleaning.

Unscrew screw (1) fastening the L.H. panei and remove it by pulling if out
from the silent blocks on the frame.

Unloose the three screws (2] fastening the filter box cover and remove the
filter cover.

Pull out air filter (3} and clean it.

b T This element should be cleaned every 3.100 ml.
s cmn |l
) \i Q ' /

/\\‘ oy Nettoyage du filtre & air.
|

i<

Dévisser la vis (1) de fixation du panneau gauche et enlever ce dernier des
silent-bloc montés sur le chdssis.

Dévisser les trois vis {2) de fixation du couvercle de la bafte du filtre et enle-
ver le covercle du filire.

Refirer le filire & air {3) et le neftoyer.

Cet élément doit &tre nettoyé tous les 5000 km.

Reinigung des Luftfilters.

Die Arretierschraube (1) des linken Seitenbleches aufschrauben, und das
Seitenblech aus den Schwingungsdaemptern auf dem Rahmen herausziehen.
Die drei Feststellschrauben {2) des filtergehaeusedeckels abschrauben, und
den Filterdeckel entlernen.

Den Luftfilter (3} herausnehmen und reinigen.

Der Luftfitter sollte clle 5000 km gereinigt werden.
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Stacco cupolino e griglia protezione radiatori ............. E.4 Removal of the windshield and radiator
protection grating

Stacco pannelli laterali e sella .o, E.5 Removal of side panels and saddle

Stacco serbatoio o E.4 Tank removal

Stocco BOHEmia ..o, E.7 Battery removal

Stacco del sistema di scarico ..o E.7 Exhaust system removal

Stacco impianto di raffreddamento ... E.8 Cooling system removal

Stacco protezione inferiore motore e, EQ Removal of engine lower guard

Stacco collegamenti elettricl del motore ... E.G Removal of engine electric connections

Stacco cavi di comando pompa olio, contagiri € F.10  Removal af oil pump speed indicater and clutch

friZione oo control cables

Stacco del carburatere .. E.11 Carbureter removal

Stacco catena di trasmissione ..., E.12  Drive chain removal

S$tACCO MOTOE .o E.12  Engine removal

O O R
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Démonfage de la calolte el de la grille de protection E.4
das radialeurs ...
Démontage des panneaux lateraux et de lo selle ... E.5
Démontage du réservoir ... E.5
Démontage de la batterie ..o E.7
Démontage du systeme d’échappement ... E.7
Démentage de 'installation de refroidissement ............ E8
Démontage de la protection inférieure du moteur _....... E.9
Débranchement des raccordements dlectriques du moteur . E.9
Débranchement des cébles de commande de lo pompe  E.10
& huile, compte-tours et embrayage ...
Démentage du corburaleur .....o.ocoiiiiiiie i E.
Démontage de la chaine de transmission ................... E.12
Démontage du moteur ..o E.12

N. 54263 (01-88}

Entfernen der Scheinwerterverkleidung und des
Kuehler schutzgitters

Entfernen der Seitenbleche und des Motorradsitzes
Entfernen des Tenkbehaeliers

Entfernen der Batterie

Ausbau der Auspuffsystems

Ausbau der Kushlanlage

Entfernen des unteran Motorschutzes

Trennen der elektrischen Anschluesse des Motors

Trennung der Bedienungskabe! fuer Oelpumpe
Drehzahimesser und Kupplung

Ausbau des Vergasers
Ausbou der Treibkette
Motoraushau

OO
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Stacco cupelino e griglia protezione radiateri.

Scollegare i cavi di collegamento degli indicatori di direzione anteriore al-
I'impianto generale (nel rimontaggio mantenere lo continuitts dei colori dei
cavil.

Svitare il dade di fissaggio dall'interne del cupoling; rimuovere I'indicatore
completo.

Removal of the windshield and radiator protection grating.

Disconnect the connection cables of the front turn signals from the main sys-
tem (when reassembling them keep the same cable colours). Unscrew the
fastening nut from the windshield inside; toke out the whole signal.

Démontage de la calotte et de la grille de protection des radiateurs.

Dékrancher les cdbles reliant les indicateurs de direction avant & l“installa-
tion générale (les remonter en respectant la conlinuité de couleur des cables).
Deévisser I'écrou de fixation du dédans de la calette; enlever I'indicateur,

Entfernen der Scheinwerferverkleidung und des Kuehler schutz-
gitters,

Die Verbindungskabel der vorderen Richtungsanzeiger von der Hauptania-
ge trennen (beim Wiederzusammenbau die Kontinuitaet der Kabelfarben
beibehalten). Die Klemmutter im Innem der Scheinwerferverkleidung ab-
schrauben; den Richlunganzeiger im ganzen entfernen.

Svigre le & viti (1) di fissaggio della grigha al cupoline.
Jnscrew the & screws (1) fastening the grating on the windshield.
Dévisser les & vis [1) qui fixent la grille & lo calote.

Die 6 Schrauken (1), die das Gitter mit der Scheinwerderverkleidung ver-
aindet, aufschrauben,

Svitare le 4 viti 2 che fissano lateralmente, il cupolino al serbatoio e le
due viti {3) di fissaggic cupolino al telaietto anteriore.
Sfilare il cupoline dalla parte anteriore.

Unscrew the 4 screws (2} fixing the windshield on the tank sideways, and
the twe screws (3] fixing the windshield to the front frame.
Pull out the windshield from the front.

Dévisser les 4 vis (2] qui fixent, latéralement, la calotte au réservoir et les
deux vis (3) qui fixent la calotte au chéssis avant.
Retirer la calotte de la partie avaont,

Die 4 Schrauben (2), die die Scheinwarferverkleidung seitlich mit dem Tank
verbindet, und die zwei Schrauben (3), die die Scheinwerterverkleidung mit

dem vorderen Rahmen verbindet, abschrauben.

Die Scheinwerferverkleidung nach vorne herausnehmen,
N. 54263 (01-88)
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Svitare la vite {4) di fissaggic della griglia di protezione radiator al telaio:
rimuovere la griglia.

Unscrew screw (4} fastening the radiator protection grafing to the frame;
remove the grating.

Dévisser la vis {4) qui tixe la grille de protection des radiateurs au chéssis;
refirer la grille.

Die Schraube (4], die das Kuehlerschutzgitter mit dem Rahmen verbindet,
ausschrauben; dos Gitter entfernen.

Stacco pannelli laterali e sella.

Svitare le due vitl (1} di fissaggio dei pannelli laterali of telaio s rimuoverli
sfilandoli dagli ontivibranti sul telaio.

Removal of side panels and saddle.

Unloose the two screw {1) fastening the side panels to the frame and re-
move them by pulling them cut fram the silent blocks on the frame.

Démontage des panneaux lateraux et de la selle.

Dévisser les deux vis [1) qui fixent es panneaux latéroux au chissis ef reti-
rer ces dermiers des silentbloc montés sur le chdssis.

Entfernen der Seitenbleche und des Motorradsitzes.

Die zwel Schrauben (1), die die Seitenbleche mit dem Rahmen verbinden,
abschrauben, und die Bleche aus den Schwingungsdaempfern auf dem Rah-
men nehmen.

Allentare le due vitl (2) di fissaggio posteriore della sella.

Tirarla verso 'alto (per liberare dal fissaggio sul telaio i ganci posteriori)
e sfilarls allindietro (quando si rimonta fare attenzione che I'ascla sulla parte
anteriore della sella si inserisca nella vite fissata al serbatoio).

Unloose the two saddle back fastening screws (2).

Pull it upwards {to release the rear hooks from the frame) and pull it back-
wards (when remounting it pay aftention that the slot in the saddle front
part is inserted into the screw fixed fo the tank}.

Desserrer les deux vis (2) de fixation arrigre de lo selle Soulever la selle {pour
dégager les crochets arrigre) ef la tirer en arrigre {lors du montage vérifier
que |'ceillet sur la partie avant de |a selle enfre bien dans la vis du réservair).

Die zwei hinteren Arretierschrauben (2} des Motorradsitzes loesen.

Den Sitz nach cben ziehen (um die hinteren Haken aus der Verankerung
mit dem Rahmen zu zishen} und nach hinten herausnehmen (heim Wieder-
zusammenbkau darauf achten, dass sich der Schiitz auf der Vorderseite des
Sitzes In die Schraube auf dem Tank einfuegt).

N. 54263 (01-88)
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Stacco serbatoio.

Steccare dal manueric 'attacco compleio del tubetto di sfiato.
Posizionare la levetta del rubinetto oenzina sulla posiziene " OFF".
Con un peoic di pinze oprire o fascetta (1) sul tubo di mandate benzina
al carburatore e sfilare detio tubo,

Scollegare o connessicne della sonda (2} di segnalazione riserva.

Tank removal.

Remove the connection complete with breather pipe from the handlebar.
Set the petrol tap lever to pasition ""{(OFF'.

With the help of o pair of pliers open clamp (1) on the petral supply pips
to the carburetor and pull out said pipe.

Disconnect reserve signal probe (2).

Démontage du réservoir.

Enlever le raccord complet du tube de reniflard rélig au guidon.

Placer le levier du robinet & essence sur la position "*OFF"".

A I'aide d'une pince couper le callier (1) sur la tubulure de refoulement
d’essence au carburateur et retirer cette tubulure.

Débrancher la connexion du doigt (2] signalant la réserve.

Entfernen des Tankbehaelters.

Jen gesomten Anschluss des Fntluetterroehrchens von der Lenkstange ent-

fernen.
Den Hebel des Benzinhahnes auf die Position "OFF" stellen.
Mit einer Zange die Lasche (1) auf der Benzindruckleitung zum Vergaser

oefinen, und die leitung herausnehmen.
Den Anschluss der Reserveanzeigescnde {2} rennen.

Svitare la vite 13) di fissaggio posteriore del serbatoio e rimuovere quest’ul-
fimo svincolandole dai tamponi di appoggio laterale.

Unicose tank back fastening screw (3] and take out the tank releasing it
from the side rest pods.

Dévisser la vis (3) de fixation arrigre du réservoir et dégager ce dernier des
coussins d'appui latéral.

Die hintere Tankhemmschraube {3) abschrauben, und den Tank von den
seitlichen Auflagepuffern befreien und entfernen.

(i
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Stacco batteria.

Staccare per prime il cavo negofive e poli cavi positivi dai poli della batteria.
Sganciare la cinghietta di fissaggio e rimuovere la batteria unitamente alla
tubazione di sfiato.

Battery removal.

Discannet the negative cable first, then the positive cables from the battery
poles. Release the fixing belts and remave the battery together with the
breather pipe.

Démontage de la batterie.

Enlever tout d’abord le céble négatit puis les cables positifs des pales de
la batterie.

Décrocher le sangle de fixation et retfirer la batterie ainsi que le tube de
reniflard.

Entfernen der Batterie.

Zuerst dos Minuskabel und dann dis Pluskabel von den Batterizpolen
frennen.

Den Arretierriemen aushaken und die Batterie zusammen mit dem Entluef-
terrchr entfernen.

Stacco del sistema di scarico.

Svitare la vite |1] di fissaggio posteriore del silenziatere di scarico.
Svitare la vite {2) di fissaggio anteriore e rimuovere 1 silenziatore dope aver
rimosso una fascetta sul manicotto (3) di collegamento al tubo di scarico
(fare attenzione nel rimontaggio, o posizionare correttamente i particolari
del collegamente antivibrante al telaio).

Exhaust system removal.

Unloose exhaust silencer back fastening screw {1).Unlocse front fastening
screw (2} and remove the silencer after taking ocut a clamp from exhaust
pipe coupling {3) {when reassembling it, pay attention ta correcily position
the silencer coupling parts to the frame).

Démontage du systéme d'échoppement.

Dévisser la vis (1) de fixation arrigre du silencieux d’échappement.
Dévisser la vis {2) de fixation avant et retirer le silencieux aprés avoir enlevé
le collier sur le manchon {3) réliant le tuyau d'échappement (lors du mon-
tage vérifier que les pigces de reliement au chassis soient bien positicnnées).

Ausbau des Auspuffsystems.

Die hintere Arretierschraube (1} des Ausputttoples losschrauben.

Die vordere Hemmschraube (2) aufschrauben und, nach Entfernung einer
Lasche der Anschlussmuffe (3} des Auspuffrohres, den Auspufftopf abneh-
men {beim Wiederzusammenbau auf die sachgemaesse Positionierung der
schwingungsdaempfenden Anschlusstelle am Rahmen achien).

Svitare le vitl di fissaggio anteriore {4) e posteriore (5) del tubo di scarico.
Unloose exhaust pipe front (4] and rear (5) fastening screws.
Dévisser les vis de fixation avant (4] et arrigre (5) du tuyau d'échappement.

Die vorderen {4} und hinteren {5) Hemmschrauben des Auspuffrohres ab-

schrauben.
. E.7

N. 54263 (01-88)




OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIIIIII!IIIII|I|IIII|IIIi|IIII

Sganciare le molle di tenuta tubo di scarico sul cilindro; sfilare il tubo di sca-
rico con relative guarnizieni.

Release the lock springs of the exchust pipe on the cylinder; take out the
exhaust pipe with its relevant seals.

Décrocher les ressorts de retenue du tuyau d'échappement sur le cylindre;
refirer le tuyau d’échappement et les garnitures.

Die Haltefedern des Auspuffrchres aut dem Zylinder aushaken; das Aus-
pufirehr mit den dazugehoerigen Dichtungen abnehmen.

Stacco impianto di raffreddamento.

Wy
IS o il | ,,
4 1“ A Scaricare il liguido di raffreddamento nel modo descritto al paragrafe **Sca-
& ‘t \‘ ‘¥ rica e rifornimento liquido di raffreddamento’”.
k \" { Allentare le 2 fascette (1) sulle tubazioni di collegamento radiatare sinistro
v A al carter sinistre e alla testa.
\ 4, Allentare la fascetta (2) sulla tubazione di collegamento radictore destro
/ alle testa.
Non & necessario rimuovere i radiatori per la separazione del motore dal

telaio.

Cooling system removal.

Drain the cooling liguid as described at peragraph *'Cooling liquid drain-
ing and filling”".

Unloose the 2 clamps {1} on the pipes connecting the L.H. radiator te the
L.H. crankcase and to the head.

Unloose clamp {2) on the pipe connecting the R.H. radiator to the head.
It is not necessary to remove the radiators to take out the engine from the
frame.

Démontage de 'installation de refroidissement.

Décharger le liquide de refroidissement (cf. para. “"Vidange et ravitaille-
ment du liquide de refroidissement™].

Desserrer les deux colliers {1) mentés sur les tuyaux réliant le radiateur gau-
che au carter gouche et 4 la culasse,

Desserrer le collier (2] sur le tuyau réliant le radia-teur droit & la culasse.
Ne pas enlever les radiateurs pour séparer le moteur du chassis.

Ausbau der Kuehlanlage.

Die Kuehlfluessigkeit, wie in Paragraph ' Ablass und Nachfuellen der Kuehl-
fluessigkeit”” beschrieben, ablassen.

Die zwei Laschen (1) auf der Verbindungsleitung des linken Kuehlers mit dem
linken Gehaeuse und dem Kopf loesen.

Die Lasche {2} auf der Verbindungsleitung des rechten Kuehlers mit dem Kopt
loasen.

Fuer die Trennung des Moters vom Rahmen ist es nicht erforderlich, die Kueh-
ler zu entferren.

OO
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Stacco protezione inferiore motore.

Svitare e due viti a crece (1) posizionate sulla parte enteriore e sul lato
destro.

Svitare le due viti {2) di fissaggio inferiore della protezione; rimuovere gque-
st'ultima recuperando i distanziali da utilizzare nel rimentaggio.

Removal of engine lower guard.

Unloose the two crass screws (1) placed on the front and on the R.H. side.
Unloose the twe guard lower fastening screws {2); remove the guard, keep-
ing the spacers which shall be used when reassembling it.

Démontage de la protection inférieure du moteur.

Dévisser les deux vis croisées 1) placées sur la partie avant et sur le céité
droit.

Dévisser les deux vis (2) de fixation inférieure de la protection; enlever cette
dernigre et récupérer les entretoises qui seront utilisées lars du montage.

Entfernen des unteren Motorschutzes,

Die zwei Kreuzschrauben (1), die sich auf dem Vordertail und auf der rech-
ten Seite befinden, abschrauben.

Die unteren zwei Arretierschrauben {2) des Schutzes abschrauben; den
Schutz abnehmen und die Abstandsstuecke fuer den Wiederzusammenbcu
herausnehmen.

Stacco collegamenti elettrici del motore.

Scollegare la pipetta dalla candela.

Scollegare il cavetio sul segnalatore temperature liquide di raffreddamen-
to posizionate sulla testa.

Scollegare la spinetta sul cavo del segnalatore di cambio in folle [lato si-
nistre).

Scollegare le due connessioni {posizionate in prossimita della bobina} che
collegane I'alternatere alla centraling e al cablaggio generale,

Svitare il dado (1) sul motorine di avviamento e sfilare il terminale del cavo
di collegamento al teleruttore cvvicmento.

Removal of engine electric connections.

Disconnect the spark plug tube.

Disconnect the cable on the cooling liquid femperature indicator placed on
the head.

Disconnect the plug en the neutral gear indicator cable (L.H. side}. Disconnect the two couplings {arranged near the coll} which
connect the alternator to the box and to the wiring system. Unloose nut (1] on the starter and pull cut the terminal of the starting
contactor coupling cable,

Débranchement des raccordements électriques du moteur.

Débrancher le capuchen de bougie. Débrancher le céble sur I'indicateur de température du liquide de refroidissement placé
sur la tate. Débrancher la fiche sur le cable de l'indicateur de levier de vitesse au point mort {cdté gauche). Débrancher les
deux connexions (placées & proximité de la bobine] reliant I'alternateur au dispositif électronigue et ou cablage général. Dévis-
ser 'écrou (1) sur le démarreur et retirer la cosse du cable qui relie le t&lérupteur de démarrage.

Trennen der elektrischen Anschlvesse des Motors.

Den Zuendkerzenstecker von der Kerze trennen. Die Litze auf der Temperaturanzeige der Kushlfluessigkeit, die sich auf dem
Kopf befindet, cbnehmen. Den Stecker vom Kabel der Leerlaufanzeige {linke Seite] frennen. Die beiden Anschluesse (sie befin-
den sich in der Naehe der Zuendspule), die den Drehstromgenerator mit der Steuerungsbuechse und der Hauptverdrahtung
verbinden, trennen, Die Mutter {1} auf dem Anlassmotor aufschrauben, und den Endverschluss des Anschlusskabels mit dem
Steverschuetz des Anlassers herausziehen.

T
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Stacco cavi di comando pompa olio,contagiri e frizione.

Svitare con aiute di un paio di pinze la ghiera {1} sul cavo di comando
confagiri.

Rimuovere il coperchio pempa olio sul late destro del motere.
Allentare, con le apposite pinze cod. 49767, la fascetta (2) sulla iubazio-
ne di mandata olic dalla pompa al carburatore; staccare detia tubazione.
Allentare o fascetta sul tubo di mandata olie dal serbatoio alla pempao &
distaccare detta tubazione dal serbatoio.

Stilare il terminale del cave di comande {3) dalla carrueola della pompa
o sfilare defto cavo dal carter.

Sganciare il terminale del cavo di comande frizicne {4 dalla leva sul mote-
re; sfilare 1| cavo di comanda. '

Removal of oil pump, speed indicator and clutch control cables.

With the help of a pair of pliers remove ring nut {1} on the tachometer con-
trol cable. Remove the cil pump cover on the engine R.H. side. With the
suitable pliers, code 49767, unloose clamp (2) on the pipe delivering oil
from the pump to the carburetor; remove this pipe.

Unloose the clamp on the pipe delivering oil from the tank to the pump and
take out this pipe from the tank.

Remove the terminal of control cable {3) from the pump pulley and pull out
this cable from the cranckase.

Release clutch centrol cable terminal {4) from the engine lever; pull out the
contrel catle.

Débranchement des cébles de commande de la pompe & huile, com-
pte-tours et embrayage.

Dévisser la bague (1} placée sur le céble de commande du campte-tours
& I'cide d’une pince.

Retirer le couvercle de la pompe & huile sur le cété droit du moteur.
Desserrer le coliier (2} placé sur te tuyau d'amenée d'huile ds la pompe
au carburateur & I'aide des pinces réf. 49767. Détacher ce tuyau.
Desserrer e collier sur le tuyau d'amenge d’huile du réservoir & lo gompe
et détacher ce tuyau du réservorr.

Enlever la cosse du céble de commande (3] de la poulie de la pompe et
retirer ce céble du corter.

Décracher la cosse du céible de commande d'embrayage (4) du levier sur
le moteur; retirer le cable de commande.

Trennung der Bedienungskabel fuer Oelpumpe, Drehzahlmesser und
Kupplung.

Mit Hilfe einer Zange, die Nutmutter {1] auf dem Steuerkabel des Dreh-
zohlmessers losschrauben.

Den Qelpumpendeckel auf der rechten Seite des Motors entfernen.

Mit der Zange Kennnr. 49767, die Schelle (2) auf der Oeldruckleitung von
der Pumpe zum Vergaser lockern; die Leitung abnehmen.

Die Schelle auf der Qeldruckleitung vom Tank zur Pumpe loesen, und die
Leitung vom Tank nehmen.

Den Endverschluss des Steuerkabels (3) aus der Pumpenralle herausnehmen,
und das Kabel cus dem Gehaeuse ziehen.

Den Endverschluss des Kupplungsbedienungskabels {4) aus dem Hebel aut
dem Motor haken; das Kabel herausziehen.

N. 54263 (01-88)
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Stacco del carburatore.

Allentare la tascetta (1) tra carburatore & condotto di aspirazione e la fa-
scefta (2) tra carburetore e scalola filtro.

Svitare le 3 viti (3) di fissaggic della scatola filtro ol telaio.

Arretrare |a scatola filtro in modo da permettere il distacco del carburatore
dal condotto; non & necessario staccare i cavi di comande dello starter e
della valvela gas in quante il carburatere risulta , in queste medo, comple-
tamente staccato dal motare.

Carburetor removal.

Unloose clamp 1) between the carburator and the inlet duct and clamp
{2) between the carburetor and the filter box.

Unlocse the 3 screws (3) fixing the filter box to the frame.

Move back the filter box so as to remove the carburetor from the duct; 1t
is not necessary to remave the contral cables of the starter and of the throt-
tle valve as, in this way, the carbureter is completely detached from the
engine.

Démontage du carburateur.

Desserrerle collier {1) entre le carburateur et le tuycu d’aspiration et le col-
lier {2) entre le carburateur et la boire du filtre.

Dévisser les 3 vis (3] qui fixent la boite du filtre au chéssis.

Réculer la boite du filtre afin qu’on puisse retirer le carburateur du tuyau.
Ne pas débrancher les cables de commande du démarreur et de la sou-
pape & gaz puisgue de cette facon le carburateur est indépendant du
moteur.

Avusbau des Vergasers.

Die Lasche (1) zwischen Vergoser und Einlasskanal, sowie die Lasche (2}
zwischen Vergaser und Filtergehaeuse loesen.

Die 3 Schrauben (3], die das Filtergehaeuse mit dem Rahmen verbindet,
abschrouben.

Das Filtergehaeuse soweit zurueckschieben, bis der Vergaser vom Einlass-
kanal abgenommen werden kenn; die Starter- und Gasventilbedienungs-
kabel muessen nicht abgeirennt werden, do der Vergaser auf diese Weise
vollstaendig vom Mator getrennt wird.

i
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Stacco catena di trasmissione.

Rimuovere la leva (3} comando cambio.

Svitare le 3 viti (1} di fissaggio del carter di protezione pignone; rimuovere
detto carter.

Sfilare la magia di congiunzione (2} sulla catena e sfilare quest'ultima dal
pignone motore.

Drive chain removal.

Remove shift control lever {3].

Unloose the 3 screws {1] fastening the sprocket guard; remove this guard.
Take out connection link {2) on the chain and pull out the chain from the
engine sprocket.

Démontage de la chaine de transmission.

Enlever le levier (3} de commande de vitesse.

Dévisser les 3 vis [1) qui fixent le carter de protection du pignen. Retirer
ce carter.

Enlever le maillon de jonction (2) sur la chaine , et refirer cette derniére du
pignen moteur.

Aushav der Treibkette,

Den Schalthebel (3} enffernen.

Die 3 Halteschrauben (1) des Gehaeuses fuer den Kettenradschutz auf-
schrauben; das Gehaeuse abnehmen.

Das Verbindungskettenglied {2) aus der Kette ziehen, und die Kette vom
Motorkettenrad nehmen.

Stacco motore.

Svitare le due viti {1} di fissaggio dello piostrina lato sinistro al telale.
Svitare la vite (2] di fissaggio anteriore motore (fare oftenzicne, nel rimon-
taggio, al distanziale che dovrd essere posizionato fra telaio e motore sul
lato destro).

Engine removal.

Unloose the two screws (1) fastenign the L.H. plate tothe frame.
Unloose engine front fastening screw (2] {pay attenfion, when reassembling
it, to the spacer which is fo be arranged between frame and engine, on

the R.H. side).

Démontage du moteur.

Dévisser les deux vis (1} qui fixent la platine du c8té gauche au chéssls.
Dévisser la vis (2) de fixation avent du moteur (lors du montage, vérifier
que "entretoise soit bien positionnée entre le chéssis et le moteur sur le coté
droit).

Moterausbau.

Die zwei Arretierschrauben (1} der Platte aut der linken Seite des Rahmens
losschrauben.

Die vordere Motorhalteschraube {2) abschrauben (beim VWiederzusammen-
bau beachten, dass das Abstandsstueck zwischen dem Rahmen und der
rechten Seite des Motors positioniert werden muss).

OO0
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Svitare la vite di fissaggio inferiore motore dopo aver rimosso il dade (3}
di bloccaggio sul lato sinistro.

Unlocse the engine lower fastening screw after toking out LH. side lack nut (3).

Dévisser la vis de fixation inlérieure du moteur aprés avoir enlevé I'écrou
(3) de blocage sur le cété gauche,

Die Feststelimutter (3) auf der linken Seite entfernen, donach die untere Mo-
torhalteschraube abschrauben.

Rimuovere il dado (4) di bloccaggio perne forcellone sul lato destre.
Posizionare un supporto softo al motore e sfilare il pemo forcellone fino
punto in cui il motare risulters fibero da questo fissaggio.

Sollevare la parte antericre & ,dopo averle spinto in avanti, sfilere il motors
dal lato sinistro.

Remove R.H. fork pin lock nut (4).

Arrange a support under the engine and pull aul the fork pin unfil releasing
the engine.

Li#t up the front part and, after pushing it forwards, take out the engine from
the L.H. side.

Enlever I'écrou (4] de blocage du pivol de la fourche sur le ¢t droit.
Placer un support sous la motocyle et enlever le pivot de la fourche jusqu’a
ce que le moteur sera dégegé de cette fixation.

Soulever la partie avant, puis pousser le moteur en avant et ["enlever du
cbté gouche,

Die Arretiermutter (4} des Gabelzapfens auf der rechten Seite entfernen.
Eine Halterung unter den Motor stellen und den Gabelzapfen herauszie-
hen, bis der Motor von dieser Befestigung befreit ist.

Das Vorderteil anheben und nach vorne schieben, danach den Moter auf
der linken Seite herausnehmen.

il
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Smentaggio volano e componenti semicarter sinisiro ... F.é
Smentaggio coperchio frizione, leva avviamento e F.Q
regolatore centrifugo ..o
Smontaggic frizione e componenti semicarter destro ... F.11
Smontaggio component’ Cambie ... F.15
Smontaggic gruppo FEIMICO «oivii e F.16
Smontaggio valvola di scarico oo F.19
Separazione semicart@r ..o F.21

Disassembly of the flywheel and L.H. halt-crankcase
compenents

Disassembly of clutch cover, starfing lever and
centrifugal governor

Disassembly of the clutch and R.H. half-crankcase
components

Disassembly of gear components
Thermal cssembly removal
Exhaust valve disassembly
Separation of half-crankcases

(A
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Désassemblage du velant et des composants du F.6
demi-carter gauche ...
Démantage du couvercle d’embrayage, lavier de F.9
démarrage et régulateur centrifuge ..o,
Démontage de |'embrayage et des composants du Fl
demicarter droit ..
Démontage des pigces de la boite de vitesse ... F.15
Démontoge du groupe thermigue oo F.16
Démontage de la soupope d'échappement ..., F.19
Séparation du demi-carter ... F.27

I
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Ausbau des Schwungrades und der Komponenten
der linken Gehaeusehaelfte

Ausbau Kupplungsdeckel, Starterhebel und
Flishkrafiregler

Ausbau Kupplung und Komponenten der rechten
Cehaeusehaslfte

Ausbau der Getriebekompaonenten
Ausbau des Zylinderblocks
Ausbau des Auslassventils
Trennung der Gehasusehaelften

F



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR

MOTORAUSBAU
EFUNEANEEEEEEEP NN N RN NN RN R R RO RN NN RN NN AR RO RN RN R RN RR R et it
Rimuavere il coperchio lato volane svitando le tre viti (1) di fissaggio.

La vite piy corta & indicata , sulla figura, da una freccic.
Rimuovere la guarnizione che dovre essere sostituita nel rimontaggio.

Remove the cover on the flywheel side after unloasing the three fastening
screws (1].

The shorter screw is shown by an arrow, on the figure.

Remove the gasket which should be replaced when reassembling.

Retirer le couvercle du ¢8té du volant en dévissant les trois vis (1) de fixation.
La vis la plus courte est indiquée sur la figure par une fleche.
Enlever la gamiture qui devra éire remplacée lers du mentage.

Den Deckel auf der Schwungradseite entfernen, hierzu die 3 Arretierschrau-
ben (1) abschrauben.

Die kuerzeste Schraube ist auf der Abbildung durch einen Pleil gekenn-
zeichnet.

Die Dichtung entfernen, sie muss beim Wiederzusammenbau ersetzt werden,

Dopo aver svitato le due viti {2) difissaggio, rimuovere il coperchio del grup-
po di rinvie del motorino di avviamente.
Sfilare 1l rinvio complete.

After unloosing the two fastening screws (2], remove the cover and the start-
ing motor drive.
Pull out the whole drive.

Aprés avoir dévissé les deux vis {2) de fixation, retirer le couvercle ce
I'ensemble de renvol du démarreur.
Retirer le renvaoi.

Nachdem die zwei Halteschrauben {2) losgeschraubt wurden, den Deckel
des Vorgelegeblockes des Anlassmotors abnehmen.
Das komplette Vargelege herausnehmen.

Svitare le due viti (3) interne di tenuta del motorino di avviamento.
Unloose the two starting moter inside fastening screws (3).

Dévisser les deux vis {3) intérieures de retenue du démarreur.

Die zwei inneren Halteschrauben (3} des Anlassmotors abschrauben.

Svitare |2 due viti che fissano il motarino avviamento al semicarter destro.

Recuperare gli eventuali rasamenti posti tra piastra supporto motorine e se-
micarter.
Sfilare il motorine dal lato destro.

Unloose the two screws fastening the starting moter to the R.H. hall-
crankcase. Keep the washers, if any, between the starting motor bearing

7 - T
o h\\ R \,&f; \\\ plate and the half-crankeases.

i ~ \ ‘\ . -
;"f/ / ¥y Pull out the motor from the right side.

A

i
- Dévisser les deux vis qui fixent ie démarreur au demi-carter droit, Récupe-
rer las rondelles d'épaisseur éventuelles placées entre la plogue d'appui
du démarreur ef les demi-carters.

Retirer le démarreur du cbté droit.

Die zwei Schrauben, die den Anlassmotor mit der rechten Gehaeusehaelf-
te verbinden, losschrauben. Die Zwischenlegscheiben, die sich meeglicher-
weise zwischen Matarhalteplatte und Gehaeusehaelfie befinden, entfernen.
Den Moter auf der rechten Seite herausnehmen.

F.4
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Smontaggio velane ¢ componenti semicarter sinistro,

Raddrizzare il borde ripiegato delle rosette di sicurezza e svitare le fre viti
(1} di fissaggio della corena avviamento sul rotore. Durante questa opera-
zione & necessaric impedire la rotazione del volane bloccande il dado cen-
trale con chiave a bussola di 22 mm. Rimuovere la corona.

Durante il rimontaggio posizionare la corena in medo che i due fori perife-
rict di maggior diametro risulting coassiali con T corrispendenti posti sul rotore.

Disassembly of the flywheel and L.H. half-crankcase components.
Straighten the bent edge of the safety washers and unloose the three screws
{1) fixing the starting crown on the rotor. During this operation it is neces-
sary to prevent the flywheel from turning by locking the middle nut with a
22 mm. sccket wrench. Remove the crewn. During the reassembling arrange
the crown sc that the two peripheral holes, having a larger diameter, are
coaxial to the corresponding heles placed on the roter.

Désassembloge du volant et des composants du demi-carter gauche.

Redresser le bord replié des rondelles de sécurité et dévisser les trois vis
(1} qui fixent la couronne de démarrage sur le rotor. Pendant cette opéra-
tion il faut empécher la rotation du volant en bloguant I'écrou central avec
la clef & douille de 22 mm. Retirer la couronne.

tors du montage, placer la couronne en sorte que les deux trous périphéri-
ques ayant un diamétre plus grand scient coaxiaux avec les trous corres-
pondants placés sur le rotor.

Ausbau des Schwungrades und der Kemponenten der linken Ge-
haeusehaelfte.

Die gebegenen Kenten der Sicherungsscheiben aufrichten, und die drei Hal-
teschrauben (1) des Schwungradzahnkranzes auf dem Rotor abschrauben.
Waehrend dieses Vorganges muss die Drehung des Schwungrades verhin-
dert werden, hierzu die Zentralmutter mit einem 22mm-Gelenksteckschluessel
festhalten. Den Kranz entfernen.

Washrend des Wiederzusammenbaus den Kranz so positionieren, dass die
zwei peripheren Bohrungen mit dem groessten Durchmesser koaxial zu den
Bohrungen auf dem Rotor stehen.

Impedire la rotazione del rotere applicando su di esso 'attrezzo cod.
46614 . Svitare il dado di tenuta del rotore utilizzando una chiave a bus-
sola da 22 mm, agendo in senso anfiorario. Rimuovere la rosefta bembata
che dovra essere posizionala, nel rimontaggio, con la parte convessa ri-
volta verso il dado.

Prevent the rotar from turning by applying tool code 46614 onit. Unscrew
the rotor lack nut with the help of a 22 mm. socket wrench, tuming 1t an-
ticlockwise. Remove the convex washer which shall be arranged, during
reassembling, with its convex part turmed towards the nut.

Empécher la retation du rotor en v appliquant ['outil réf. 46614, Dévisser
I'écrou de retenue du rotor en utilisant une clef & douille 22 mm en tournant
vers la gauche. Enlever la rendelle bombée qui devra &tre placée, lors du
mentage, avec la partie creause tournée vers I"écrou.

Die Rotation des Rotors durch Anbringung des Werkzeugs Kennnr. 46614
verhindern. Mit einem 22 mm-Gelenksteck-schluessel die Haltemutter des
Rators im Gegenuhrzeigersinn aufschrauben. Die gewoelbte Unterlegschei-
be abnehmen, beim Wiederzusammenbau soll der konvexe Tell in Richtung

Mutter zeigen.
F.6
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Utilizzare 'aftrezze cod. 51614 e fissarlo al rotore con tre viti (2} di lun-
ghezza opportuna.

Tenendo fermo 'attrezzo con chiave esagonale da 19 mm l'aftrezzo & ope-
rande in senso orario sulla vite centrale, con chiave esagenale da 17 mm,
rimuovere il rotore dall’albero matore.

Use tool code 51614 and fix it to the rotor with three suitably sized screws
2.

Holding the tool with a 19 mm. cllen wrench and turning the middle screw
clockwise, remove the rotor frem the engine shalt with a 17 mm. Allen
wrench.

Utiliser l"outil rét. 51614 et le fixer au rotor par l'entremise des trois vis (2).
Garder 'outil & ['aide d'une clé & 6 pans de 19 mm et en tournant vers
la droite ta vis cantrale, enlever le rator de |'arbre moteur & 'cide d'une
clé & 6 pans de 17 mm.

Das Werkzeug Kennnr. 51614 mit drei genuegend langen Schrauben (2}
auf dem Rator befestigen.

Das Werkzeug mit einem 12mm-Inbussteckschluessel festhalter, und mit ei-
nem 17 mm-Inbussteckschluessel den Mittetbolzen im Uhrzeigersinn drehen,
den Rotor aus der Triebwelle nehmen.

Svitare le cinque viti di fissoggio della flangia al semicarter sinistro. Fare
attenzione alla vite (3) che & pib lunga delle altre e che he, sotto dlla testa,
uha guarnizione,

Rimuovere la flangia e la guarnizicne.

Svitare le tre viti (4] di fissaggio statore al semicarter sinistro; disimpegnars
il gommino passafilo e rimuovere lo statore completo di cablaggio. In fase
di rimontaggio sul semicerter, la tacca sullo statore dovrd trovarst in corri-
spandenza del punto superiore di fissaggio sulla destra,

Unloose the five screws fastening the flange on the L.H. half-crankcase. Pay
attention to screw (3) which is longer than the others and is provided with
a gasket under its head.

Remove the flange and the gasket.

Unloose the three screws (4] fastening the stotor to the L.H. half-crankease;
release the fairlead rubber ring and take out the stator complete with har-
ness. When the half-crankcases are reassembled, the notch on the stator
shall be in correspondence of the upper R.H. fixing point.

Dévisser les cing vis de fixation des brides au demi-carter gauche. Se rap-
peler que la vis (3] est plus longue que les autres et perte une garniture
sous sa téte.

Enlever la bride et la garniture.

Dévisser les trois (4) de fixation du stator au demi-carter gauche; dégager
le caoutchoue passe-fil et enlever le stator complet avec les cables. Pen-
dant le montage sur le demi-carter, le repére sur le stator doit &tre en fac
du point supérieur de fixation sur la dreite. '

Die fuent Verbindungsschrauben des Flansches mit der linken Gehaesuse-
hoelfte abschrauben. Auf die loengste der Schrauben (3} achten, die unter
dem Schraubenkopf eine Dichtung hat.

Den Flansch und die Dichtung abnehmen.

Die drei Halteschrauben {4), die den Stator mit der linken Gehaeusehaeifie
verbinden, losschrauben; den Kabeldurchlaufgummi ausruecken und den Sta-
tor zusammen mit der Verkabelung abnebmen. Beim Wiedereinbou in die
Gehaeusehaelfte, soll sich cie Kerbe des Stators in Uebersinstimmung mit
dem oberen rechten Befestigungspunkt befinden.

F.7 (CAGIVA |
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Svitare le due viti (5) di fissaggio, ed estrarre la piastrina & il pignone catena.

Unloose the two fastening screws {5), take out the plate and the chain
spracket.

Dévisser les deux vis (5] de fixation, et retirer la plague et le pignen de
chaine.

Die zwei Arretierschrauben {5 losschrauben und die Platte und das Ket-
tenrad entfernen.

Svitare la girante pompa acqua ructandola a mane in sense antiorario.
Rimuovere | anelle di arreste sull‘albero def selettore recuperando la roset-
ta e gli eventuali rasamenti.

Svitare le due viti (&) di fissaggio del segnalatore posizione di cambio in
folle e rimuovere quest'ultimo. Sflare dall’albero desmodromice 1l piclino
e la mclla.

Unloose the water pump impeller by turning it manually anticlockwise.
Remove the lock ring on the selector shaft, keeping the washers and the
shims if any.

Unloose the two screws (6] fastening the neutral gear position indicator and
remove the latter. Pull cut the peg and the spring trom the positive shatft.

Dévisser la roue de la pempe & eau en la teurnant & la main en sens inverse.
Enlever I'anneau d’arrét sur 'arbre du sélecteur, récupérer la rondelle et
les rondelles d'épaisseur.

Dévisser les deux vis [6] de fixation de I'indicateur de pesition de change-
ment de vitesse au point mart, et retirer ce dernier. Enlever le téton et le
ressart de 'arbre desmodromique.

Das Wasserpumpenlaufrad von Hand gegen den Uhrzeigersinn drehen.
Den Drahtsprengring aus der Schaltwelle nehmen und die Unterlegscheibe
und die moeglichen Zwischenlegscheiben entfernen.

Die zwei Arretierschrauben {6) des Leerlaufanzeigers abschrauben und die-
sen herausnehmen. Den Zapfen und die Feder aus der zwanglaeufigen Wel-
le nehmen.

N. 54263 (01-88)
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Smontaggio coperchio frizione, leva avviomento e regolatore cen-
trifugo.

Svitare tutte le viti di tenuta del coperchio frizione fenendo presente che,
durante il rimontaggio, le due viti (A} pit lunghe si trovano in cerrispenden-
za delle due bussole di centraggic, e che sotto alla vite {B) & montata una
busscla distanziale e la piastrina di tenuta tubazioni pompa olic.
Facendo leva nei punti evidenziati dalle frecce piene, distaccere il coper-
chic dal semicanter e rimuoverlo unitamente alla guarnizicne, alla pompa
olie e alla leva avviamento.,

Disassembly of clutch cover, starting lever and centrifugal governor.

Unloose all the clutch cover fastening screws considering that, during reas-
sembling, the two longer screws {A} are in correspondence of the two cen-
tering bushes, and that a spacing bush and a oll pump pipe fastening plate
are mounted under screw (B).

Levering the points shown by the full arrows, take out the half-crankcase
cover and remove it together with the gasket, oil pump and starting lever.

Démontage du couvercle d’embrayage, levier de démarrage et
régulateur centrifuge.

Dévisser les vis de fixation du couvercle d’embrayage en se rappelant que,
lors du montage, les deux vis {A) plus longues sont en face des deux douil-
les de centrage, et que sous la vis (B) sont montées une douille entretoise
et la plagquette de tenue des tuyaux de la pompe & huile.

En foisant pression sur les points signalés par les fleches pleines, détacher
le couvercle du demi-carter et ’enlever avec sa garniture, la pompe & huile
et le levier de démarrage.

Ausbauv Kupplungsdeckel, Starterhebel und Fliehkraftregler.

Alle Holteschrauben des Kupplungsdeckels losschrauben, hierbei beim Wie-
derzusammenbaw beachten, dass sich die zwei laengsten Schrauben (A)
in Uebereinstimmung mit den zwei Zentrierbuchsen befinden, und dass un-
ter der Schraube (B) eine Abstandsbuchse und die Halteplatte der Oelpum-
penleitung mantiert wird.

Durch Druckausuebung auf die, durch die ausgefueliten Pleile gekennzeich-
neten Stellen, den Deckel von der Gehaeusehaslfte trennen und zusammen
mit der Dichtung, der Qelpumpe und dem Starterhebel abnehmen.

il
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Togliere dall’alberino di avviamento l'ingranaggio (indicate dalla
freccia) con i rasamenti e la gabbia o rulli. Se fosse necessario
scomporre il complessivo albero di avviamento, svitare le due viti di
fissaggio e sfilare la piostrina di disinnesto. Estrarre il manicotto
scarrevole e sfilare I"albero completo di molla, di distanziale e degli
altri componenti.

Al rimontaggio, la molle dovra essere precaricata di circa '/ giro.

The geor [as shown by the arrow] with ita thrust washers and roller
cage must be removed from the starting shatt. If the case arises, di-
sassemble the starting shaft assembly, undo the two fastening screws
and extract the release plate. Extract the sliding sleeve and get out
the shaft with its spring, spacer and the other compenents.

When, re-assemblying, spring should be pre-loaded of about V2 turn.

Enlever du petit arbre de démarrage I'engranage (indiqué par la flé-
che) avec les calages et lo cage a rouleoux.

§'il est nécessoire de décomposer le complessif arbre démarrage,
dévisser les deux vis de fixage et sortir lo plaque de dégagement.
Extraire le manchon découlant ef enlever I'arbre complet de ressort,
de Veniretoise et des autres piéces.

Au remontage, le ressort devra étre prechargée d’environ 2 four.

Aus der Anlasswelle das vam Pleil angezeigte Zahnred samt Pas-
scheiben und dem Roilenkafig abnehemen,

Falls notig, die Anlasswelleneinheit zerlegen, die zwei Befesti-
gungsschrauben (6sen und die Ausschalterplatte herausziehen. Die
Gletmuffe, die Welle mit Feder, Distanzring und den anderen Bau-
teilen ousziehen, :

Beim Wiedereinbau ist die Feder ca. ¥» Drehung zu spannen.

Bloccare I'alberine a cremagliera con una chicve da 8 mm e con un’altra
di ¢ mm svitare 1| dado di fissaggic del regolatore centrifuge.
Rimuovere guest’ultimo recuperando 1 rasamenti.

Sfilare I'alberino a cremagliera.

Con un cacciavite sfilare il cuscinetto (1] dall’interne del disco di ritegno
melle frizione.

Lock the rack shaft with a 8 mm. wrench and unloese the centrifugal gover-
nor lock nut with @ ¢ mm wrench.

Remove the latter keeping the washers.

Pull out the rack shatt.

With the help of a screwdriver pull out becring {1) from the inside of the
clutch spring check disc.

Bloguer i'arbre & crémaillére au moyen d'une clé de 8 mm, et au moyen
d’une cutre clé de 9 mm dévisser | écrou de fixation du régulateur centrifuge.
Enlever ce dernier en récupérant les rondelles d'épaisseur.

Retirer I'arbre & cremaillére.

Au moyen d'un tourne-vis enlever le coussinet (1} de I'intérieur du disque
de refenue du ressort d'embrayage.

Die Zahnstangenspindel mit einem 8 mm-Schivessel festhalten, und mit ei-
nem ¢ mm-Schluessel die Arretiermutter des Fliehkraftreglers abschrauben.
Den Fliehkraftregler und die Zwischenlegscheiben abnehmen.

Die Zahnstangenspindel herausziehen.

Mit einem Schraubenzieher das Lager (1) aus dem Innern derKupplungsfe-
derhalterscheibe ziehen.

0000
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Smontaggio frizione e componenti semicarter destro,

Per svitare il dade centrale di tenuta mozzo portadischi, posizionare prov-
visoriamente il rotore del generatore sull’albero motore e bloccare lo stes-
so con |'oppesite attrezzo cod. 51614,

u In questa occasione & opportunoc raddrizzare la parte ripie-
gata della rosetta del dado di tenuta pignone motore ed al-
lentare il dado stesso che verra tolto successivamente.

Disassembly of the clutch and R.H. half-crankcase components.

To unlocse the plate-heolding hub fastening middie nut, provisionally arange
the generator rotar on the drive shaft and lock it with the suitable tool code

51614,

n In this eccasion it is recommendable to straighten the bent
part of the engine sprocket fastening nut washer and to un-
loose the nut itself which shall be taken out later on.

Démontage de I'embrayage et des composants du demicarter droit.

Pour dévisser |'écrou central de retenue du moyeu porte-disques, placer
proviscirement le rotor du générateur sur I‘arbre moteur et bloquer celui-ci
au moyen de l'outil réf. 51614.

Dans cette accasion il sera nécessaire de redresser la partie
tordue de larondelle de |’ écrou de retenue du pignon moteur
et desserrer |’écrou qui sera ensuite enlevé,

Ausbav Kupplung und Komponenten der rechten Gehaevsehaelfte.

Um die zentrale Haltemutter der Scheibennabe abzuschrauben, den Rotor

des Generators vorlaeufig auf der Antriebswelle pesitionieren und diese mit
Werkzeug Kennnr. 51614 blockieren,

Bei dieser Gelegenheit ist es angebracht, den gebogenen Teil

der Unterlegscheibe der Haltemutter des Antriebsritzels ge-
radezubiegen, und die Mutter zu lockern, sie wird zu einem spae-
teren Zeitpunkt entfernt.

I
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Dopo aver raddrizzato la porte ripiegata della rosetta e tolto il dado cen-
trale si pud estrarre il pocco completo del dischi.

Affer straightening the bent part of the washer and after removing the mid-
dle nut it is possibile fo take out thecomplete plate group.

Apres avoir redressé la partie tordue de la rondelle et enlevé 'écrou cen-
tral, enlever le jeu complel des disques.

Nachdem der gebogene Teil der Unterlegscheibe geradegebogen und die
zentrale Mutter entfernt wurde, kann das ganze Schelbenpaket herausge-
nommen werden.

Nel caso fosse necessaric controllare ed eventualmente sostituire | dischi
frizione o altri componenti, svitare le sei viti o festa esogonale.

In caso di scomposizione del gruppo frizione attenersi scrupolosa-
mente alle norme indicate al paregrafo /‘RICOMPOSIZIONE MO-
TORE'’ per eseguire il rimontaggio in modo corretto.

In case # was necessary to check and replace the clutch plates or other
compaonents, unloose the six hexagonal-head screws.

Whenever the clutch unit is disassembled, strictly follow the instruc-
tions as per paragraph “/ENGINE REASSEMBLY’’ in order to carry
out such reassembly in a correct way.

Contréler et remplacer les disques d’embrayage ou les autres composants,
le cas échéant, en dévissant les six vis & téte & six pans.

En cas de désassemblage de |’embrayage, suivre rigoureusement
les normes indiquées au paragraphe ‘' ASSEMBLAGE DU MOTEUR'’
pour effectuer le montage d’une fagn correcte.

Falis eine Ueberpruefung und eine moegliche Auswechslung der Kupplungs-
scheiben oder anderer Komponenten edorderlich ist, die sechs Sechskant-
schrauben abschrauben.

Bei Zerlegung des Kupplungshlockes, ist es aeusserst wichtig, dass
fuer einen fachgerechten Wiederzusammenbau, die im Paragraph
"WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS'’ aufgefuehrten Regeln

sorgfaeltig befolgt werden.

0O
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Dall’albero primario sfitare la rosetta a tre punte,la campana frizione (2},
le due gabbie a rulli, il distanziale inferno e i'altra rosetta @ fre punte.
Rimuovere il dado (1) precedentemente allentato, la rosetta e l'ingranag-
gio {3) della trasmissicne primaria.

Sfilare la coppia di ingranaggi di rinvic {4) del contralbero e recuperare
i rasamenti,

Silare il pignone (5) di comande pompa olic complete di albere di rinvio.
Fare attenzione, nel rimontaggio, clla posizione dei rasamenti.

Pull out the three-paint washer, clutch housing {2), the two roller cages,
the inner spacer and the other three-pointwasher from the main shatt.
Remove nut (1) after unloosing 1t, the washer and gear (3} of the main drive.
Take out the couple of driving gears (4} of the countershaft and keep the
washers.

Take out sprocket {5) controlling the oil pump, complete with transmission
shaft, Pay attention, during reassembling, to the position of the washers.

Enlever la rondelle & trois grains, la cloche d’embrayage (2), les deux gai-
nes & rouleaux, |'entretoise intérieure et |'autre rondelle & trois grains de
I"arbre primaire.

Enlever I"écrou (1) précédemment desserré, la rondelle et I'engrenage (3]
de la transmission primaire.

Retirer le couple d'engrenage de renvei (4} du contre-arbre et récupérer
les rondelles d'épaisseur.

Enlever le pignon {5} de commande de la pompe & huile complet avec I'arbre
de renvoi. Vérifier, pendant le montcge, le positionnement des rondelles
d’épaisseur.

Die Dreipunkischeibe, die Kupplungsglocke (2}, die zwei Nadelkaefige, das
innere Abstandsstueck und die andere Dreipunktscheibe aus der Abtriebs-
welle herausnehmen.

Die bereits gelockerte Mutter {1}, die Unterlegscheibe und das Zahnrad (3]
des Hauptantriebes entfernen.

Das Vorgelegezahnraederpaar {4) aus der Vorgelegewelle nehmen und die
Unterlegscheiben entfernen.

Das Qelpumpensteuerritzel |5) zusammen mit der Vorgelegewelle abneh-
mehn. Beim Wiederzusammenbau auf die Stellung der Ausgleichsscheiben
achten.

il
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Stilare I'alberine complete di ingranaggio {6) di comando pempa acqua.

R Rimuovere la linguetta sullalbero motore e sfilare Iingranaggio {7) di co-
—f g A . . \ ..
g e mandc regolatore centrifugo e quello di comande pompa olio e contagir,

Rimuovere 'anello OR & il distanziale.

Rimuovere I'onello di arreste (8) , sfilare V'ingranaggic (%) di rinvie avvia-
mento e recuperare i rasamenti. Nel rimontaggio fare attenzione ¢l senso
di montaggio dell'ingranaggio sopracitato; la battuta pib sporgente deve
sssere rivolta verso il semicarter.

Take cut the shaft complete with gear {6} controlling the water pump.
Take out the key on the drive shaft and pull out gear {7) controlling the cen-
trifugal governor and the gear controiling the oil pump and the tachometer.
Remove the O-ring and the spacer.

Remave stop ring (8}, pull cut starting transmission gear (9} and keep the
washers. During the assembling pay aftenticn to the assembly direction of
the above mentioned gear; the more protruding edge should be turned
towards the half-crankease.

Retirer |"arbre complet avec I'engrenage {6) de commande de la pompe
a eaqu.

Enlever la languette sur "arbre moteur et enlever I'engrenage (7] de com-
mande du régulateur centrifuge et celui de commande de la pompe & huile
et compte-tours.

Enlever I'anneau OR et I'entretoise.

Enlever la bague d'arrét (8), retirer I'engrenage |9) de renvoi de démar-
rage ef récupérer les rondelles d'épaisseur. Lors du montage, vérifier le sens
de montage de I"engrenage susmentionné; la battue plus saillante doit &tre
tournée vers le demi-carter.

Dle Spindel zuscmmen mit dem Zahnrad (6) der Wasserpumpensteuerung
herausnehmen.

Den Federkeil cus der Triebwelle nehmen und das Zahnrad {7) des Flieh-
kraftreglers und das der Oelpumpensteuerung und des Drehzahlmessers her-
ausziehen.

Den O-Ring und das Abstandsstueck entfernen.

Den Drahtsprengring {8) abnehmen, das Zahnrad (9] des Anlaufvergele-
ges herausziehen und die Zwischenlegscheiben enffernen. Beim Wieder-
zusammenbau auf die Montagerichtung des obenbeschriebenen Zahnrades
achten; der weiter hervertretende Anschlag soll in Richtung Gehaeusshaelfte
stehen.

O
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Smontaggio componenti cambio.

Togliere I'anello seeger di tenuta della piastrina di termo e sfilare la piastri-
nc. Disimpegnare la forchetta del seleftore dall’albero desmodromico {co-
me indicato in figura) ed estrarre 'albero selettore.

NOTA: Se l'intervento viene effettuato per la sola sostitu-

zione dell’albero motore, non & necessario smontare gli altri
saltarelli. Questo evitera la scomposizione del cambio al momento
del distacco dei semicarter; i componenti del cambio rimarranno fis-
sati al semicarter destro.

Disassembly of gear components.

Remove the lock plote fastening snap ring and take out the plate. Release
the selector fork from the main shaft {as shown in the figure} and pull out
the selector shaft,

REMARK! - If this intervention is made only for replacing the

crankshaft, it is not necessary to remove the other particulars.
This will avoid the gearbox disassembly when half-crankcases are
removed: gearbox components will remain installed in the R.H. half-
crankcase.

Démontage des piéces de la boite de vitesse.

Enlever I’anneau clip de tenue de la plaquette d'arrét et refirer la plaquette.
Dégager la fourche du sélecteur de |'arbre desmodromique (cf. la figure)
et retirer |'arbre sélecteur.

NOTE: Si l'intervention vient éffectué pour le seul remplace-
ment de I’arbre moteur, il n’est pas nécessaire démonter les
autres cliquets. '
Cela evitera la décomposition du change au moment du détache-
ment des demi-carters; les pidces de la boite resteront fixés au demi-
carter droit.

Ausbav der Getriebekomponenten.

Den Seegerdichtring aus der Hemmplcite nehmen und die Platte heraus-
nehmen. Die Schaltgabel aus der zwanglaeufigen Welle ausruecken (sie-
ne Abbildung) und die Schaltwelle herausziehen.

VERMERK: Falls diese Arbeit nur zum Austausch der Motor-

welle durchgefiihrt wird, braucht man nicht, die anderen
Sperrnocken abzuhauen. So wird die Zerlegung des Schaltgetrie-
bes im Moment der Gehéusehilfientrennung vermieden: die Bau-
teile des Schaltgetriebes bleiben an der rechten Gehdusehiilfte
befestigt.

N. 54263 (01-88)
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Smontaggio gruppo termico.

Lo smonfaggio della testa, cilindro e pistone pud essere anficipate ed & in-
dipendente dalle operazioni di smontaggio sino ad ora eseguite.

La rimozione del gruppe testa-cilindro & a questo punto necessaria per po-
ter procedere alla scomposiziene dei semicarter motore.

Svitare le due viti (1} a brugola e quella esagonale (2) che fissano i coper-
chio del termostato. Rimuovere dette coperchio, la guarnizione e il ter-
maostato.

Svitare i cinque dadi ciechi (3} di tenuta testa sul cilindre e recuperare le
guarnizioni poste softo di essi. Rimuovere i due anelli OR sottotesta.

NOTA: Gli anelli OR tra testa e cilindro dovranno essere sempre so-
stituiti ad ogni rimontaggio.

Thermal assembly removol.

The disassembly of the head, cylinder and piston can be anticipated and
it is independent of the discssembly operations carried out so tar.

Now it is necessary fo remove the head-cylinder assembly in order to dis-
assemble the engine half-crankeases.

Unloose the two socket head scraws (1} and heaxonal-head screw {2)
fostening the thermostat cover.

Remove this cover, the gasket and the thermostat.

Unscrew the five blind rings (3) fastening the head on the cylinder and keep
the gasket placed under them.

Remove the two O-rings under the head.

WARNING: the O-rings between the head and the cylinder should
always be replaced at any reassembly.

Démontage du groupe thermique.

Le démontage de la culasse, du cylindre et du piston peut &tre préalable-
ment effectué car il est indépendant des opérations de démantage déja
effectudes.

Enlever I'ensemble culasse-cylindre ofin de pouvair procéder au désassem-
blage des demi-carters du moteur.

Dévisser les deux vis {1) & 18ie & six pons creux et des vis & téte & six pans
(2) qui fixent le couvercle cu thermostat. Retirer le couvercle, la garniture
et le thermostat.

Dévisser les cing écrous borgnes (3) de refenue de la culasse sur le cylin-
dre et récupérer les garnitures plaocés cu-dessous de ceuxcl. Enlever les deux
annsaux CR au-dessous de la culasse.

NOTE: Les anneaux OR entre la culasse et le cylindre devront &tre
toujours remplacés lors d’un montage.

Avusbau des Zylinderblocks.

Der Ausbau des Zylinderkopfes, des Zylinders und des Kolbens kann be-
reits zu einem frueheren Zeitpunkt vorgenommen werden, und ist unabhaen-
gig von den bisherigen Zerlegungsarbeiten,

Die Entfernung des Zylinder-Zylinderkopfblocks wird nunmehr unerlcesslich,
um mit der Zerlegung der Motorgehaeusehaelften fortfahren zu koennen.
Die zwe! Cinsteckschrauben (1) und die Sechskantschraube {2), die den
Deckel des Thermostates sichern, aufschravben. Den Deckel, die Dichtung
und den Thermostat entfernen.

Die fuenf Hutmutter (3), die den Zylinderkopf auf dem Zylinder halten, ab-
schrauben und die darunterliegenden Dichtungen entfernen. Die zwei O-
Ringe unter dem Kopf herausnehmen.

ANMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Zylinderkopf und Zylinder
muessen bei jedem Zusammenbau ersetzt werden,
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Svitare i quattre dag difissaggic del cilinaro ¢f basamento; 1enere presen-
te, al rimortaggic, che lo piastrina di sostegno registro trizione dovra esse-
& posizicnata soro al dado postericre destro.
Stilare la guarniziens 1ra cilindro 2 basamenteo.

ATTENZIONE - Nell’estrarre il cilindro evitare di farlo ruo-

tare, in quanto le estremita delle fasce elastiche potrebbero
penetrare nelle luci impedendone 'estrazione ¢ danneggiande i
segmenti stessi. Per eliminare tale rischio & anche opportuno che |'e-
strazione avvenga con pistone al punto morto inferiore.

Unloose the four nuts fastening the cylinder on the cranckase. Consider that,
when reassembling it, the clutch adjuster supparting plate should be ar-
ranged under the R.H. rear nut.

Take out the gosket between cylinder and cranckase.

WARNING - When extracting the cylinder avoid to have it

turned, since piston ring ends could enter the grooves
preventing them from coming out and damaging the same rings.
To avoid this risk it is also advisable that extraction is made with
piston at B.D.C.

Dévisser les quatre écrous fixant le cylindre au carter. Vérifier, Jors du mon-
tage, que lo plague de soutien de la vis de réglage de I"'embrayage soit
positionnée sous "écrou postérieur droir.

Retirer la garniture entre le cylindre et le carter.

ATTENTION - A l'extraction du cylindre eviter de le faire tour-
ner, puisque les extremités des segments élastiques pour-
raient pénétrer dans les lumiéres en empéchant le remontage et
endommuageant les mémes segments.
Pour chasser tel risque et aussi opportun que le remontage se fait
avec piston ou point mort bas.

Die vier Klemmuttern von Zylinder und Zylinderkurbelgehceuse abschrau-
ben; beim Wiederzusammenbau darauf achten, dass die Stuetzplaite des
Kupplungreglers unter der hinteren unteren Mutter positioniert wird.

Die Dichtung zwischen Zylinder und Kurbelgehaeuse abziehen.

VORSICHT - Den Zylinder beim Ausnehmen nicht drehen,

sonst kénnten die Kolbenringendteile in die Oeffnungen ein-
dringen, das Ausziehen des Zylinders wére verhindert und die Kol-
benringe wiiren beschéidigt. Zur Vermeidung des Riskes wird es
empfohlen, daB beim Ausziehen der Kolben sich am UT befindet.

il
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Togliere un fermo dellc spinotfo e supportando adeguatamente il pistone,
sfilare lo spinotto stesso con |‘ausilio di una spina cilindrica [A).
Rimuovere la gabbia a rlli dalla bielia.

NOTA - La freccia stampigliata sul pistone dovré essere ri-
volta, ol rimontaggio, verso il condotto di scarico.

Take out a piston pin lock and by suitably supperting the piston, pull cut
the piston pin with the help of a parallel pin (A}
Remove the roller cage from the connecting rod.

REMARK - Arrow printed on the piston must be directed
towards the exhaust duct, when re-assemblying.

Enlever un arrét de I'axe et en soutenant le piston, refirer [“axe ou moyen
d‘une cheville cylindrique (A].
Enlever la gaine & rouleaux de la bielle.

NOTE - La fléche estampillée sur le piston devra étre tour-
née, au remontage, vers la conduite de décharge.

Eine Bolzensicherung entfernen und den Bolzen mit Hilte eines Zylinderstit-
tes [A) herausziehen, hierbel den Kolben zweckmaoessig obstuetzen.
Den Walzenkaefig aus der Plevelstange nehmen.

VERMERK - Bei der Wiedermontage muB der auf dem Kol-
ben gestempelte Pfeil nach die Ablassleitung gerichtet
werden.

e amniii
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Smontaggio valvola di scarico. '

Solo in caso di effettiva necessita procedere allo smontaggic degli organi
della distribuzicne. Procedere nel modo seguente:

- Rimuovere 1l coperchio di ispezione leveraggi.

- Svitare la vire di fissaggio e rimuovere la basetta di ritegno leva comande
valvola.

- Svitare le quattro viti (A} e sfilare | due gusci completi di valvela.
Quuest’utima operazione & possibile guande la valvela & nuova oppure pu-
lite; se invece & incrostata l'operazicne pud essere difficoltosa ed & neces-
sario aprire | due semicoperchi che contengono |'alberina di comando. Dare
quelche colpo di mazzuolo di gomma, per oftenere la separaziene, in quan-
to le due parti sona assemblate con sigillante.

Exhaust valve disassembly.

In case of real need only remove the distribution companents as follows:
- Remove the leverage inspection cover,

- Unloose the fastening screw and remove the valve control lever check
plate,

- Unloose the four screws {A) and pull out the two shells complete with valve.
This operation is possibile when the valve is new or clean, while it it is dirty
this cperation may be difficult and it is necessary 1o open the two half-covers
containing the drive shaft. Strike it with o rubber mallet in order fo divide
them, as the two parts are joined with a sealer,

Démontage de lo soupape d'échappement.

Si vraiment nécessuire, démaonter les organes de la distribution de la facon
suivante:

- Retirer le couvercle d’inspection des leviers, L -
- Dévisser lo vis de fixation et enlever la plague de retenue du levier de
commande de la soupape.

- Dévisser les quatre vis {A) et enlever les deux cequilles complétes de la

soupape.

Cette dernigre opération est possible si la soupape est neuve ou propre.

Par contre, si elle est encrassée, {"opération peut étre difficile et il faut ouvrir

les deux demi-couvercies contenant |'arbre de commande.

Frapper avec un maillet en caoutchouc, pour obtenir la séparation, car les

deux parfies sont liges avec un scellement étanche.

Ausbau des Auslassventils.

MNur bei tatsaechlichem Bedart die Steusrelemente cusbauen. Hierzu wie
folgt vorgehen:

- Den Hebelsystemkonirolldeckel entfernen.

- Die Arrefierschraube losschrauben und das Festhalteklemmenbrett des Ven-
tilbedienungshebels abnehman.

- Die vier Schrauben {A} aufschrauben und die zwei Schalen zusammen mit
dem Ventil herausnehmen.

Dieser Vorgang ist meeglich, wenn das Ventil neu oder scuber ist; wenn
es hingegen verkrustet ist, kann sich die Herausnahme schwierig gestaiten,
und man kann nicht umhin,die zwei Deckethaelften, die die Steverspindel
enthalten, zu cettnen. Fuer die Trennung der Haelften, mit einem Gummi-
hammer einige Male darauf schlagen, da die zwei Teile mit Dichtungsmas-
se zusammengesetzt sind.

Ot
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- Svincolare la forcella dal perne e sfilare quest’ultimo dalle valvola. A questo
punto sfilore la valvela dalla sede del cifindro fecendo forza con un paio
di pinze o, se nen bastasse, spingere con un punzone dall’interno verso
I'esterno senza rovinare la supericie della valvola stessa.

Procedere alla pulizie della valvola come descritte al capitola “RE-

VISIONE™.

- Take out the fork from the pin and pull the latter out from the valve. Now
pull out the valve from the cylinder seat with the help of a pair of pliers,
or, if this is not enough, push it with a drift pin from inside outwards, without
domaging the surface of the valve itself.

Clean the valve os described in chapter "OVERHAULING' .

- Dégager la fourche du pivot et enlever ce demier de la soupape. A ce
point enlever la soupape du sigge du cylindre cu moyen d’une pince ou,
si cela ne suffit pas, pousser avec un poincon de lintérieur vers "extérieur
sans rayer la surface de la soupape.

Nettoyer la soupape en suivant les instructions du chapitre ““REVISION'".

- Die Gabel vom Bolzen befreien und diesen aus dem Ventil herausziehen.
Nunmenr das Ventil mit Hilfe einer Zonge aus dem Zylindersitz ziehen oder,
talls dies nicht ausreicht, mit einem Treiber von innen nach aussen druecken,
ohne die Oberflceche des Ventils zu beschaedigen.

Die Reinigung des Ventils, wie im Kapitel *"UEBERHOLUNG"’ beschrieben,
durchfuehren.

F.20 N. 54263 (01-88)



SCOMPOSIZIONE MOTORE S
ENGINE DISASSEMBLY PR
DECOMPOSITION MOTEUR R
R

MOTORAUSBAU
RN R RN R NN NN RN N NN N RN NN RN RN RN RN R LRI L L L

Separazione semicarter.

E’ ora possikile procedere alla scompasizione dei due semicarter.

Dal semicarter sinistro svitare le undici viti di fissaggio.

Al rimontaggic tenere presente che le tre vifi pil lunghe sono quelle indica-
te con le frecce piene. Incltre, la vite {A) posizionata all’estremita destra
del motore, dovrd fissare la linguetta di tenuta delle tubazieone di sficto del
bascmente.

Con cambic in posizione di folle, dopo aver applicato sul semicarter sini-
stro, {con 3 viti di opportune dimensioni), |'altrezza cod. 33048, agire sul
perna centrale e procedere al distacco dei semicarter.

Separation of half-crankcases.

Now it is possibile to divide the two half-crankcases.

Unloose the eleven fastening screws on the L.H. half-crankcase.

When reassembling it, keep in mind that the three longer screws are these
shown with the full arrows.

Furthermare screw [A) lacated on the motor right end, shall fix the fasten-
ing key of the cranckase breather pipe.

The gearbox being in neufral position, and after having applied toal no.
33048 on the L.H. crankcase (with 3 screws of proper size) act on the cen-
tral pin and arrange crankcases splitiing.

Séparation du demi-carter.

A ce point, procéder au désassemblage des deux demicarters,

Dévisser les anze vis de fixation placées sur le demicarter gauche.

Lors du mantage se rappeler que les frofs vis plus longues sont celles indi-
quées par les fleches pleines.

De pius, la vis {A) placée & |'extrémité droite du mateur, devra fixer la lan-
guette de retenue du fuyau de reniflard du carter.

Avec sélecteur en position de point mort, aprés avolr appliqué surle demi-
carter gauchs (avec trois vis d opportunes dimensions}, loutll cod. 33048,
agir sur le tournillon central et avancer au détachement des demi-carters.

Trennung der Gehaeusehaelften.

MNunmehr kognnen die zwei Gehaeusehoelften zerlegt werden.

In der linken Gehaeusehaelfte die elf Arretierschrauben abschrauben.
Beim Wiederzusammenbau beachten, dass die drei laengsten Schrauben
mit den vollen Plellen gekennzeichnet sind. Weiterhin, dass die Schraube
(A) auf der rechten Aussenseite des Motores, den Dichtfederkeil der Ent-
luefterleitung des Kurbelgehasuses zu befestigen hat.

Mit Schaltgetriebe in der Leerlaufstellung das Werkzeug Kode-Nr. 33048
aud die linke Gehausehdlfte {mit 3 dazugesigneten Schrauben) anbringen
und durch Befdtigung des Mittenzapfens die Gehdusehiltten abbauen.

M v
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NOTA - l'attrezzo agisce sull’alberoc motore; pue percid verificarsi che |
parte posteriore del motare, non risentendo direttamente dell’effetto diva-
ricatore, tenda o rimanere chiusa o o soqquadrare.

Percid, contemporaneamente all eperazione sull'attrezzo, battere con maz-
zucla in plastica sull’albero secondario lato pignone.

| componenti il gruppo cambio e I'albero motore resteranno inseriti sul se-
micarter destre.

Rimuovere la guarnizione.

Durante queste operazioni che rendono necessario continue mani-
polazioni del basamento pué accadere che I'alberino di comando
valvola di scarico fuoriesca dal basamento e che il rasamento po-
sto sotto di esso cada all’interna. Per scongiurare queste pericolo
& sufficiente mantenere in sede detto albero con del nastro adesivo.

REMARK - This tocl acts on the crankshaft; therefore it may occur that the
rear side of engine - not being directly affected by ifs splitting action - tends
to remain closed or to turn.

Therefore we suggest to beat with o plastic mallet on the secondary shaft,
pinion side, at the same time of tool operation.

Gearbox components and the crankshaft will remain inside the R.H.
crankcase.

Remove gasket,

During these operation requiring a continvous handling of the crank-
case it may happen that the exhaust valve control shaft comes out
from the crankcase and that the washer placed under it falls inside
it. To aveid this risk it is enough to keep this shaft in its seat with
the help of an adhesive tape.

NOTE - Lcutil foncticnne sur I"arbre moteur; ca peut se vérifier que la par-
tie arrigre du mateur, ne se ressemtant directément de |'effet écarteur, va
rester fermée ou & se mettre hors-équerre.

Pour ¢ca en méme temps de l'opératicn, sur l'outil battre avec maillet en plas-
tigue sur I'arbre sécondaire céé pignen.

Les pigces du groupe bolte & vitesses et I"arbre moteur resteront insérés sur
le demi-carter,

Enlever la garniture.

Pendant ces opérations nécessitant une manipulation continuve du
carter, il pevt se vérifier que 'arbre de commande de la soupape
d’échappement sort du carter ainsi que la rondelle d’épaisseur pla-
cée au-des sous de celvi-ci tombe en arriére. Afin que cela ne se véri-
fie pas il suffit de maintenir cet arbre dans son siége en utilisant du
ruban adhésif.

VERMERK - Das Werkzeug wirkt nur aut die Motorwelle; es kann sein,
dab der hintere Matorteil nicht unmittelbar ausgebreitet wird und geschios-
sen bleibt oder zum Umwdélzen neigt.

Gleichzeitig mit der Auszieharbeitet mit einem Kunststofthammer aut die Se-
kundarwelle (Ritzelseite) schlagen.

Die Bestandteile das Wechselgetriebes und die Motorwelle missen auf der
rechten Gehdausehaélfte eingefihrt stehen.

Enffernung der Dichtung.

Waehrend dieser Arbeiten, bei denen das Kurbelgehaeuse fortlau-
fend manipuliert werden muss, kann es passieren, dass die Avs-
lassventilsteuerspindel aus dem Kurbelgehaeuse austritt, und dass
die Zwischenlegscheibe, die sich darunter befindet, ins Innere faelit.
Um dies zu verhindern, ist es ausreichend, die Welle mit Klebeband

an ihrem Platz festzvhalten.

OO
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Nel caso non sia richiesta la sostituzione di componenti (alberi, in-
granaggi, etc.} € opportuno osservare la posizione dei rasamenti af-
finche, nel successiva rimontaggic venga rispettota la spessorazione
ariginale.

Anche in caso di sostituzione dei componenti rispettare
la spessorazione originale come bose di partenza.

Operando nella parte esterna del carter destro rimuovere I'anello
seeger dall’estremita del perno forcella 5° e & velocita.
Sfilare i saltarelli dal pernc.

Rimuovere le due viti di fissaggio della piasira di ritegno e stilare
la piastra stessa unitamente alle piastrine di rasamento.

in case that the components [as shafts, gears etc.} replacement is not
required, it is advisable fo remark the thrust washers position so that
the original shimming is respected during reassembly.

Also in case of components replacement comply with the
original shimming, as starting point.

Operating on the outer side of R.H. crankcase, remove the seeger
ring from the 5th and éth geor fork pin end.
Extract the pawls from pin.

Remove the two screws fastening the retaining plate and extract the
same plate together with the thrust plates.

Au cos ne sot pas requis le remplacement de piéces (arbres, engre-

nages, elc.) 1l est opportun d'observer lo posilion des calages afin
que, dans ie remontage successif il faut réspecter I'épaisseur origi-
nale.

Méme en cas de remplacement des piéces, il faut ré-

specter I'assemblage originale comme base de départ.

En opérant dans la partie extérieure du carter droit enlever 'anneau
seeger de 'extremité du tournillon fourchette 5éme et 6&me vitesse.
Enfever les cliquets du tourilion.

Enlever les deux vis de fixage de la plaque de retenue et extraire
lo méme plaque tout ensemble aux calages.

Falls die Bestandteile (Wellen, Zahnrdader usw.) nicht ersetzt zu wer-
den brauchen, wird es empfohlen, die Stellung der Passcheiben
nachzuprifen, um die Originalausgleichung zu halten.

Sogar im Falle eines Avustausches der Bestandteilen, ist
die Originalavsgleichung als Anfangsbasis zu beachien.

Indem man auf den dusseren Teil des rechien Gehduses interveniert,
ist der Seegerring aus dem Bolzenende cdes 5. und 6. Gangs auszu-
ziehen. ‘
Die Sperrnocken aus dem Bolzen ausziehen. Die zwei Befesh-
gungsschrauben der Halteplatte enHernen und die Platte samt den
Passcheiben ausnehmen.

[cAGTva|
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Sfilare dalla parte esterna del semicarter desiro i due perni forcelle (1).
Rimuovere dal late interno le tre forcelle (2) e "albere desmodromice (3).

Pull out the two fork pins (1) from the outer part of the R.H. half-crankcase.
Remove the three forks {2) and positive shaft [3) from the inner side.

Retirer de la partie extérieure du demi-carier droit les deux pivots des faur-
ches {1).
Enlever les trols fourches (2} et I'arbre desmodromique (3} du cété intérieur.

Auf der Aussenseite der rechten Gehaosusehaelfte die zwei Gabelzapfen

{1) herousziehen.
Aut der Innenseite die drei Gabeln (2} und die zwanglaeufige Welle (3)
abnehmen.

Estrarre contemporaneamente i due alberi del cambio completi diingranaggi.
Nel caso sia necessario rimuavere |'albere motare dal semicarter destro,
usare 1| medesimo aitrezzo cod. 33048 impiegato precedentemente per
lar scomposizione dei semicarter,

NOTA - Per lI'estrazione dell’albero motore evitare assolu-
tamente di battere, anche con martelli in plastica, sull’estre-
mita dello stesso.

Take out the two gear shafts complete with gears.

It it is necessary to remove the drive shafl from the R.H. half-crankease, use
the same tool code 33048 previously used for disassembling the half-
crankcases.

REMARK - For crankshaft extraction absolutely avoid to beat
on its end, even with plastic mallets.

Retirer en m&me temps les deux arbres de la boite de vitesse complets avec
leurs engrenages.

S'il faut enlever I'arbre moteur du demi-certer droit, utiliser outil réf. 33048
employé précédemment pour le désassemblage des demi-carters.

NOTE - Pour I'extraction de |I'arbre moteur éviter absoule-
ment de cogner, méme avec des marteaux en plastique, sur
I'extremité du méme.

Die zwei Getrishewellen zusammen mit den Zohnraedern gleichzeitig her-
aushehmen.

Falls die Herausnahme der Antriebswelle aus der rechten Gehoesusehaoelf-
te erforderlich ist, das gleiche Werkzeug Kennnr. 33048, dass auch fuer
die Trennung der Gehaeusehaelften benutzt wurde, gebrauchen.

VERMERK - Zur Ausziehung der Motorwelle darf man auf ihr
Ende durchaus nicht schlagen, selbst nicht mit Plastik-
hammern.

A A
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Per rimucvere il cuscinetto, che rimarrd solidale all’albero motore sul sue |
lata sinistro, & necessario utilizzare I'attrezza cod. YA 2271. Fare affen- -
zione ,nel rimontaggio, al rasamanto che deve essere posizioncto fra al-
bero e cuscinetto.

Per rimuavere il contralbero & necessario fissarle in una morsa (provvista
di ganasce di alluminio) e dllentare 1|l dado con una chiave o bussola da
22 mm. Sfilare l'ingranaggio, recuperare la linguetta e sfilare I'albere dal
lato cpposte.

in order fo remove the bearing, which shall remain infegral fo the drive shaft,
on its L.H. side, it is necessary to use tool code YA 2271, Pay aftention,
when reassembling it, to the washer which is 1o be fit between the shaft
and the bearing.

To take out the cauntershaft, it should be put in @ vice {provided with alumini-
um jaws) and the nut is to be loosened with a 22 mm. sccket wrench. Pull
out the gear, keep the key and pull out the shaft from the opposite site.

Enlever le coussinet qui restera solidaire de |'arbre moteur sur son cété gau-
che, au moyen de |'outil réf. YA 277 1. Vérifier, lors du montege, qu'il soit
positionné entre |'arbre et le coussinet.

Pour enlever le contre-arbre, fixer ce demier dans un étrier muni de machoires

en aluminium, et desserrer I'écrou avec une clé & douille de 22 mm. Refirer
I"engrenage, récupérer la languette et retirer |'arbre du cété opposé.

Um cas Lager, dass fest mit der Triebwelle auf deren linken Seite verbun-
den bleibt, abzunehmen, ist der Gebrauch des Werkzeuges Kennnr, YA
2271 erforderlich. Beim Wiederzusammenbau aut die Zwischenlegschei-
be achten, die zwischen Welle und Llager positioniert werden saoll.

Fuer die Herausnahme der Vorgelegewelie ist es notwendig, diese auf ei-
nen Schraubstock (mit Alluminiumbacken) zu spannen und die Mutter mit
einem 22 mm-Gelenksteckschluessel zu lockern. Das Zahnrad herauszie-

hen, den Federkeli abnehmen und die Welle auf der Gegenseite heraus-
nehmen.

it
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Pulizia dei particolari.

Tutti | particolari devono essere puliti con benzina ed asciugati con aria compressa.

Durante questd operoazione si sviluppano vapori infiammabhili e particelle di metallo possono essere
espulse ad alta velocita, si raccomanda pertanto di operare in un ambiente prive di fiamme libere
o scintille e che I'operatore indossi occhiali protettivi.

Particulars cleaning.

All particulars have to be cleaned with petrol and dried with compressed air.

During this opertion, inflammable vapours are developped and metallic particles may be ejected at
high speed, therefore we recommend to operate in o room free from open flumes or sparks and the
operator wearing protective glasses. :

Neloyage des piéces,

Nettoyer toutes les pigces avec de I'essence et les-essuyer avec de |'air comprimé.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules metalli-
ques étre éjectées, a haute vitesse.

On reccomande de travailler dans un miliev sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opératevr doit
porter des lunettes de protection.

Reinigen der Bauteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft trocknen.

Waehrend dieser operation bilden sich entflammbare daempfe und metallpartikeln koennen bei he-
her geschwindigkeit ausgestossen werden.
Es wird derouf hingewiesen, daB der bedienmann eine schutzbrille tragen muB.

N. 54263 (01-88)
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Accoppiamenti.

Per consentire ol motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il massimo rendimento, & indispensabile che tutti
gli accoppiamenti rientrino nelle tolleranze prescritte. Un accoppiamento «stretion & infatti causa di griopaggi non appena gli
organi in movimento si scaldano; mentre un accoppiamento «largo» causa vibrazioni che, oltre ad essere fastidiose, accelerano
I'usura dei particolari in movimento,

Couplings.

In order to allow the engine an operation under the best conditions, giving the highset performances, it is absolutely necessary
that all couplings are made within the prescribed tolerances. In fact, a “'tight”” coupling is the reason for very harmful seizures
as soon Gs moving parts are heated up; while a “'loose’ coupling will cause vibrations which increase wear of moving parts,
in additicn to give annoyance.

Accouplements.

Tous les accouplements doivent &ire réalisés selon les tolérances spécifiées ofin de permettre au moteur de fonctionner dans
ses meilleures conditions et de donner son meilleur rendement.
PR

Fr effet, un accouplement serré’’ pourrait causer des grippages trés dangereux, lorsque les organes en mouvement se chauf-
fent, tandis qu’on accouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes ef une usure plus ropide des pidces en mouvement.

Toleranzen.

Zur einwandfreien Funktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, missen alle Passungen innerhalb
der von der vorgeschriebenen Toleranzen liegen. Eine zu 'knappe’’ Toleranz verursacht gefihrliches Festfressen, sobald die
Bewegungselemente warm werden, whrend eine “weite'’ Toleranz Vibrationen erzeugt, die nicht nur stérend wirken, sondern
auch zum schnelleren Verschleiss der Bewegungsteile fihren.

QHROAmAmET i
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Cilindro.

Cilindro in lega leggera con riporte al “NIKASIL” sulla canna,

Dopo che il cilindro ha lavorate I'ovalizzazione max. ammissibile & di
0,015 mm.

In caso di danni o di usura eccessiva il cilindro deve essere sostituito.
| cilindri sene contrassegnati da una lettera indicante la classe di appar-
tenenza.

Misurazione del cilindro.

Controllare che la superficie interna sia perfettamente liscia ed esente
darigature.

Effettuare la misurazione del diametro della canna a 10 mm dal piano
superiore, come da schema indicato, in direzione dell’'asse aspirazione
escarico.

Cylinder.

Light alloy cylinder with “NIKASIL” coating liner.

After cylinder operation, ovalisation admitted is 0.0006 in. max.
In case of damage or excessive wear cylinder has to be renewed.
Cylinders are marked with a letter stating their class.

Cylinder measurement.

Check that the inner surfece is perfectly smooth and exempt from scores.
Arrange maasurement of the liner diameter ot 0.393 in. from top surface,
as shown in figure, in the admission and exhaust axis direction.

Cylindre.

Cylindre en alliage léger avec couche au “NIKASIL” sur la chemise.
Aprés travail le cylindre devra avoir une ovalisation maximale admissi-
blede 0,015 mm. .

En cas de dommage au d'usure excessive le cylindre doit &tre repmlacé.

Les cylindres sont marqués par une leftre indiquant la catégorie d’ap-
partenence.

Mesvrage du cylindre.

Contréler que la surface intérieure soit parfaitement polie et exemp-
te de rayures.

Effectuer le mesurage du diameétre de la chemise & 10 mm. de la
surface supérieure, selon le dessin, en direction de I'axe admission
et échappement.

Zylinder.

Zylinder aus Leichtmetall mit “NIKASIL" Auflage aufder Laufbuchse.
Nach der Zylinder-Arbeit betrégt das max. Unrundwerden 0,015 mm.
Bei Schaden oder Abnutzung den Zylinder wechseln. Die Zylinder sind
mit einer Buchstabe gekennzeichnet; welche die Zugehorigkeitsklasse
zeigt.

Messung des Zylinders.

Die innere Oberflache muss vollkommen glatt und rillenlos sein.
Den Durchmesser der Laufbuchse bei 10 mm von der Oberebene in
Richtung der Einlass-Ablass Achse messen.

i
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Pistone.

Pulire securatamente il ciele del pistone e le cave dei segmenti dalle incro-
stazioni carboniose. Procedere ad un accurato cantrollo visivo e dimensic-
nale del pistone: non devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe
o danni di sorta.

Il diametro del pistene va misurato a 20 mm dalla base del mantello, in di-
rezione perpendicolare all’asse dello spinotto.

Piston.

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon
deposits. Effect a careful visual and dimensional checking of piston: no fraces
of shrinkage, score, crack or domage must be remarked.

Piston diameter has to be measured at 0.73 in. from the skirt base, perpen-
dicularly to the pin axis.

Piston.

Nettoyer soigneusement le ciel du piston et les encoches des bagues élas-
tiques, en &liminant toute incrustation charbonneuse.

Effectuer d’'abord un contréle visuel ef mésurer le diamatre du piston & 20
mm de la base du revétement, en sens perpendiculaire & I"axe du goujon.

Kolben.

Sorgféltig den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustun-
gen befreien. Eine ebenso sorgfdltige Sicht- wie Masskontrolle des Kolbens
vornehmen. Bei 20 mm von der Basis de Schaftes wird der Kolbendurch-
messer gemessen, in senkrechter Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Altezza golo nel pistone.
Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit :

Standard / Standard Limite max. d’usure / Mox. Verschleissgrenze
1.250 = 1.230 1,33mm

(0.0492 + 0.0484) (0.052in)

1 A
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Accoppiamento cilindro-pistone.

| gruppi cilindro-pistone sono forniti gid accoppiati; se inavvertitamente si
fossero scambiati tra laro cilindri e pistoni di aleuni gruppi, occorre proce-
dere al rilevamento dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.6e G.7.
Eseguire queste misurazioni a temperatura stabilizzata di 20°C.

Gioce di accoppiamento DN-D1=0,025 mm. limite di usura 0,05 mm.

Cylinder-piston assembly.

Cylinder-piston assemblies are supplied already coupled and in case that
different class eylinders and pistons have been exchanged, it is necessary
to carry out diameters measurement as shown in figures ot pages G.46-G.7.
Arrange these measurements at a stablized temperature of 20°C,
Mating clearance DN-D1=0.00098 in. Wear limit 0.00197 in.

*;V

Groupe cylindre-piston.

Ciliedro dis. £/707 Fissane d's. 48765 . . . i . . .
Clinder diw, 47702 Piston drvw, AB765 Les groupes cylindre-piston sont fournis déj& accouplés. Si par erreur ils ont
dindre cessin 4777 Tisten dessin AB765 . . "y .
e e ey dten dessn 18763 été échangés entre eux, des cylindres et pistons de groupes différents, il
Sl Dmensioni Siglt Dime-sicr faudra effectuer le mesurage des diaméires comme indiqué dans les figu-
Letter Dimansicrs _etter Dimens cnz N G 6 G 7
Sigle Dimensicrs Sigle: Cimens ons res a page ST
Kernesches | Amsongen | Kemzecnen | Abmessurgen Effectuer ces mesurage & une température stabilisée de 20°C.
PRI ‘ leu de montage DN-D1=0,25 mm. Limite d'usure 0,05 mm.
v c XL I [}
A ar BLACK 55975+ A 55950
A au NOIR (2.2037 ir ] 12,2027 "n.
o ST ivinez pE Verbindung Zylinder-Kolben.
B oppare BlL

Eor BLUE | 55.085+0%% 5 5596047 | Die Zylinder-Kolben Gruppen werden schon verbunden gefiefert. Bei un-

Jlev Bl 2004t in, (2.2031 i) bemerktem Zylinder-Kolben Austausch einigeer Gruppen missen die Durch-
CozpugRosal oo v csornLcn | MEsser, wie in den Bildem a.5. G.6 und G.7 gemessen werden.
Conktot | onas n) © (5,203 i) Diese Messungen bei 20°C durchfGhren.

C eder 2054
D oppure VERDE

Verbindungsspiel DN-D1=0,025 mm. Abnutzungsgrenze 0,05 mm.

Zor GREEN [ 56,0052 5% 1 559802
Doty | 22099 (22037 in) |
oder

Spinotto.

Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scalini o colorazio-
ni bluastre dovute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinotto & neces-
sario sostituire anche la gabbia a rullini (in accordo con le selezioni ri-
portate apag. G.11).

Piston pin.

It must be perfectly smooth, without any scores, steps or blueings due to
overheating. Renewing the piston pin it is necessary to replace also the
roller cage (in accordance with the selections laid out on page G.11).

Goujon.

Doit étre parfaitement poli, sons rayures, escaliers ou colorations
blevatres dues & surchauffage.

En remplagant le goujon est nécessaire aussi de remplacer la cage &
rouleaux (conformément aux sélections indiquées a la page G.11).

Kolbenbolzen.

Er miss einwandfreie glatt, ohne Riefen, ohne Vorspriinge oder durch
Ueberhitzen verursachte bléuliche Verfarbungen sein. Bei Ersetzen des
Kolbenbozens miifi auch ein Rallenkéfig ausgetauscht werden (In Ein-
verstdndnis mit den Zusammenstellung, die auf Seite G.11 aufgefihrt
sind).

)
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Segmenti.

Conirollare visivamente lo stato della fascic elastica e della relativa sede
nel pistone. Se la fascia & usurata o danneggiata deve essere sostituita {a
ricambio & fornita la coppia).

Se la sede della fascia nel pistone & nelle stesse condizioni, il pistone e la
fascia devond essere entrambi sostituiti.

Quando si monta una fascia nuova su un pistone usato, controllare che la
sede di suddetta fascia non sia usurata in medo nen unitorme.

la fascia dovrebbe alloggiare perfettamente parallela alle superfici della
gola nel pistone. Se non & cos), il pistone deve essere sostituito.

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the piston ring
is weared up or damaged it must be renewed (spares come in couple].
If the piston ring groove cn piston is in the same conditions, piston and piston
ring have to be replaced, both of them.

When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston
groove is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has to stay perfectly parallel to the piston groove surfaces. |f
it is not the cause, piston must be renewed.

Bague élastiques.

Vérifier visuellement |'état des bagues élastigues et du rélatif sidge du pis-
ton. §i la bague est déteriorée ou endommagée doit &tre remplacée (en
rechange on fournit la paire).

Si le sidge de la bague dans le piston est dans les mémes conditions, le
pisfon et la bague doivent &tre tous les deux remplacés.

GQuand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que fe siege
de la bague ne soit pas déteriorée en maniére irreguligre.

Lo bague devrait loger parfaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans
le piston.

Si ce n'est pas le cas, le piston devra éfre remplacé.

Segmente.

Eine sorgfaltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der ent-
sprechenden Leistennut im Kolben vormehmen. Ist der Kolbenring bescha-
digt oder verschliessen, dann ist er ouszuwechseln {das Ersatzteil wird als
Paar gefiefert). '

st die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann missen beide Kolben
und Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Montage eines neuen Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kol-
ben, prifen ob der Ringverschleiss ungleich ist. Der Kompressionsring muf
vollkommen parallel zu den Fléachen der Kolbenkehle liegen, Andermnfalls,
ist der Kolben auszuwechseln.

Altezza segmento.
Piston ring height.
Hauteur bague élastique.

Segmenthoehe.
Standora / Standa-d L'mite max. gi usura ¢ Mox. wear limit
Standors / Standard Limite max. d’.sura [ Max, Verschle'ssgrenze
1,190 + 1,178 1,15 mm
(0,0468 + 0.0463) (0,045 in.)

il
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La tabella mostra i valori del gioco assiale tra segmento inferiore, superio-
re e sede nel pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper piston
ring and groove in the piston.

"] Le tableau montre les valeurs du jeu axial entre bague-8lastique inférieu-
re, supérieure et sidgge dans le piston,

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem
Segmenten und Kolben Leistennut,

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-sidges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.

Standard / Standard Limite max. di usura / Mox. wear limit
Standard / Standard limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
0,040 + 0,072 0.20 mm

(0.0016 + 0.0028) (0.0079 in)

Accoppiamento segmenti-cilindro,

Introdurre il segmento nella zona pit bassa del cilindro (dove |'usura & mi-
nima) avendo la cura di posizionarlo bene in «squadro» e misurare la di-
stanza tra le due estremitd.

Cylinder-piston rings play.

Insert the piston ring into the cylinder bottom {where wearing is the lowest)
and pesition it well in “"square’’ and measure the distance between the two
ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Mettre la bague élastique dans la zon plus basse du cyfindre {oU |'usure
est minimale} en ayant le soin de le bien placer en “'cadre’’ et mésurer la
distance entre les deux extremité.

Passung Segment-zylinder,

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder filhren {wo der Verschleiss
minimal ist}. Darauf achten, den Winkelkopf gut zu positionieren und den
Abstand zwischen den beiden Enden messen.

Standard / Stondord Limite mox, di usura / Max. wear limit
Standard / Standord Limite max. d'vsure / Max. Verschleissgrenze
0.10+0.30 1.00 mm
(0.0039+0.0118) (0.03% in}

A
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.

La tabella sottoriportata elence gli accoppiamenti possibili per il piede di
biella che consentonc di oftenere il correfto gioce radiale. Qualore questa
condizione non si verificasse, provvedere a ripristinarla tenendo presente
che, in sede di ordinazione dei particolari, deve essere rispetiata la ssle-
7ione che figura in tebella [Es.: la biella cod. 4955471 deve essere ac-

coppiata con lo spinotte cod. 37343/1 e con la gabkia a rullini cod. L T =
clel- - A

21929/1; |o stesso vale per le clire selezioni).

Con. rod small end-piston-pin assembly.

The table laid out below lists the possible combinations for obtaining the correct radial free play af the con. rod small end.
Whenever this is beyand the wear limits the relevant related parts should be changed, bearing in mind that the selection or-
derea must respect the combinations prasent in the table; {F.G.: con rod code no. 49554/1 must be coupled with gudgeon
pin code no. 37343/1 and with reller bearing cage code no. 21929/1; this applies to every selection).

Accouplement axe-piston-pieds de bielle.

Le tubleau ci-dessous indique les appariages possibles pour le pied de bielle permettant d’cbtenir le jeu radial adéquat. Sicette
condition n'élait pas remplie, faire le nécessaire pour I"abtenir. En cas de commande de pisces détachées, se conformer &
la figure indicuée (Fxemple: la bielle n. 49554/1 doit étre couplée & |'axe de piston n. 37343/1 et & la cartouche daiguilles
r. 2192971, il en vo de méme pour les aulres sélections.

Kupplung Bolzen-Kalben-Pieuelkapf.

Die untenavtgefihrte Tabelle listet die mégiicher Zusammenstellungen for den Pleuelkopf aul, die ein kerrektes Lagerspiel er-
maglichen. Sollte dies nicht der Fall sein, muss eire Nachstellung vorgenommen werden, wobel daraut geachtet werden muss,
dass bei Bestellung der Teile die auf der Tabelle angegebene Zusammensteliung beachtet werden muss (Bsp.; der Plevel Co-
denr. 49554/ 1 muss mit dem Bolzen Codenr. 37343/1 und mif dem Rollenkatig Codenr. 21929/1 zusammengestellt werden;
das gleiche qilt fir die anderen Zusammenstellunger).

_ ) Selesiore gam o o N, cedice aabhbio ©
- . [ N codizo sainetrn tlling e - codice gobhi a . .

o SMA ornoss- | M GO hiz ]l e - e e b Ginco ricinle
;::‘"fo : P Cclc"r?gé}gdf :’_,-‘:—ccé_!l‘cjlaenspe'\r @ ctizn celour GJdg,c:Ca e Ii?”ﬁl:, 5o Ilﬁli Fo lﬂ: ar;c‘r?zg coge R“‘ﬂi"“ji";;g;"
R [ e e e ol bie o | SGlear ancisle o astor afts | Nococe awm ds | Sdection 2 |, ﬁ('(:-':;O::Tfr‘l(u;"we Ls;ergmig
Ferte o, Ll s . Flewe ‘:uulrc;r'rr el Farke o Ausvak! Zolzen «bs P L e 8 “A: . ’ c"l-;'n:: les "‘nmp i
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Giocco radiale testa di biella.
Con.rod big end radial play.
Jeu radial téte de bielle.

Radialspiel des Pleuelflusses.

Standard / Standard Limite max. diusura / Mox. weor limit
Standare / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
0,014+0,022mm 0,050 mm
{0.00055+0,00087 in} (0.0019in)

Gioco assiale testa di biella.
Crankshafl out-of-axis.

Jeu axial téte de bielle.
Loengsspiel des plevelflusses,

Standard / Stondard Limite max. di usura / Mox. wear limit

Standard / Standard Limite max. d'wsure / Max. Verschleissgrenze
0.50 = 0.60 mm 0.75 mm

(0.019 = 0.023 in) (0.030 in)

Biella.

Per le sollecitazioni a cui & sottoposta, la biella & soggetta a modifi-
care in modo pit o meno evidente il dimensionamento iniziale. Le
prove a cui sard sotoposta la biella intenderannc verificare il suo
state di integritd,

Qualora i valori riscontrati non rientrassero nei limiti max. di usura
& necessario sostituirln.

Per eseguire queste prove la biella pud rimanere assemblata all’al-
bero motore.

Connecting rod.

The connecting rod, due to the stresses it is submitted to, is subject
to modify in a more or less evident way ifs initial dimensions. Tests
of the connecting rod will try to check its integrity.

When the verified figures are not within the max. wear limits it will
be necessary to replace it.

To carry out these tests it is not necessary 1o disassemble con.rod
from the crankshaft.

Bielle.

Pour les sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée
& modifier en maniére plus ou moins evident sa dimension initielle.
Les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son état
d’integrité.

Dans le cas ol les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites
maximales d'usure il est nécessaire de la remplacer.

Pour éffectuer ces épreuves la hielle peut rester montée & |'arbre
moteur.

Pleuel.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Pleuel ausgesetzt ist, wer-
den thre Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar verdn-
dert.

Die Nachpriffungen dienen dazu, sich der Pleuelintegritit zu verge-
wissern.

Falls die gewonnenen Werte nicht in der max. Verschleissgrenze ent-
halten sind, ist der Pleuel auszuwechseln.

Wéhrend dieser Versuche braucht man nicht den Pleuel von der Wel-
le abzubauen.
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Piega biella, svergolatura.
Con.rod hending.
Déformation bielle.
Plevelfalten, verwindung.

Limite max. di usura / Mex. wear limit
Limite max. d’'usure / Max. Verschleissgrenze

Standard / Standard
Standard / Standard

max. 0.025/100 mm

0,05/100 mm
(max. 0.00098 in/4 in)

(0.0019in/4in)

Albero motore.

| perni di banco non devano presentare solchi o rigature; le filettatu-
re, le sedi delle chiavette e le scanalature devono essere in buone
condizioni.

Crankshaft.

Main |oiurnals must not present any scores, or grooves; their
threads, key seats and slots have to be in good conditions.

Vilebrequin.

Les pivots de banc ne doivent pos présenter de traces ou rayures;
les filetages, les sieges des clavettes et les rainues doivent éire en
bonnes conditions.

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und die Bankzapfen dirfen keine Ritlen oder Rie-
fen haben: die Gewinden, die Keilsitze und die Nuten missen ein-
wandfrei sein.

Per la scomposizione dell’albero motore usare una pressa ed appro-
prioti punzoni.
Al rimontaggio rispetiare le tolleranze prescritte.

Montare il perno di accoppiamento nei semivolani con
olio avente viscosita ENGLER a 50°C = 3 (viscosita ¢S5t
a 40°C = 32)

To disassemble the crankshaft use a press and proper punches.
When re-assemblying respect the prescribed tolerances. »

Install the crankpin .in the half-flywheels using oil of vi-
scosity ENGLER 50°C = 3 (e5t 40°C = 32 viscosity).

Pour la décomposition du vilebrequin user une presse et des appro-
priés poingons.,
Au remontoge réspecter les tolérances prescriptes.

Monter le pivot d’'accouplement dans les demi-volants
avec huile ayant viscosité ENGLER a 50°C = 3 (viscosité
<5t a 40°C = 32).

Zur Zerlegung der Antriebswelle eine Presse und dazubesstimmie
Schlagstempel anwenden. Beim Wiederaufbau die vorgeschriebenen
Toleranzen beachten:

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Hélften einfihren
Qel mit Engler-Viskositat = BEl 50°C (Viskositét ¢S5t bei
40°C = 32) benutzen.

N. 54263 (01-88)

Disassamento albero motore.

Crankshaft out-of-axis.

Décentrage vilébrequin.

Abweichnung der Motorwelle.

~ Standard
Standard
Standard
Standard

Limite max. di usura
Max. wear limit
Limite max. d'usure
Max. Werschlefssgrenze

al di sotte di 0,02 mm
under 0.02 mm

au dessous de 0,02 mm
unter 0,02 mm

(al di sotto di 0,00078 in)
(under 0.00078 in)
{au dessous de 0,00078 in)

{unter 0,00078 in)

0,05 mm

(0.0019 in)
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Testata.

Rimuovere i depositi carboniosi dalla camera di combustione. Con-
trollare che non vi siono crepe e che le superfici di tenuta siano pri-
ve di solchi, scalini o danni di qualsiasi genere. La planarita deve
essere perfetta come pure la filettatura della sede candeia. '

Head.

Remove the carbon deposits from the combustion chamber. Check
that no crack is remarkable and that sealing surfaces are without
any scores, steps or damages. Plonarity must be perfect and the
spark plug seat thread as well.

Culasse.

. Enlever tout dépét charbonneux de la chambre de combustion, Véri-
fier qu'il n'y ait pas des crevasses et les surfaces de tenue sont sans
rainures, couches ou d'autres imperfections. Lo planéité et le filetage
du siége de la bougie doivent étre parfaits.

Zylinderkopft.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien. Auf Risse kon-
trollieren, und die Dichtflachen auf Riefen, Vérspringe oder Bescha-
digungen jeder Art priifen. Die Ebenheit sowie daos Gewinde der
Kerzensitzen miissen einwandfrei sein.

Controllo rettilineita dei vari alberi.

Controllare, posizionando |'albero fra due contropunte e misurando
con un comparatore, che lo spostamento delia lancetta non superi
il valore di 0,05 mm,

Checking straightness of various shafts.

By positionning the shaft between two counterpoints and measuring

E . A{:’%’E with a dial gauge, check that the index displacement is not higher
. than 0.00194 in,

Contrale de la linearité des arbres.

Metire |'arbre entre deux contrepointes et vérifier a I‘aide d’un com-
parateur, si le déplacement de I'miguille dépasse la valeur de 0,05
mm.

Geradheitskonirelle der diversen Wellen.

Die Welle zwischen zwei Gegenspitzen positionieren und mit einer
Messuhr prifen; dabei darf der Zeiger den Wert 0,05 mm nicht
iJberschreiten.

OO0
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Cuscinetti.

Lavare accuratamente con miscela ed ascivgarli con aria cecmpressa senza
farl ruotare. Lubrificare leggermente e ruotare lentamente a mano 'anello
interno; non si devono riscontrare irregolarita di rotazione, punti duri o gio-
co eccessiva. E buona norma sostituire i cuscinetti ad ogni revisione del mo-
tore. tcuscinetti di banco devono sempre essere sosktuiti in coppia e devono
essere installati con la seritta rivolta verso il lato esterno.

Per sostituire i cuscinetti & necessario riscaldare i semicarter in fomo dlla
temperatura di $0°+100°C e rimucvere il cuscinetto mediante tampone
e martello. Installare il nuove cuscinetto {mentre it carter & ancora od ele-
vata temperatura) perfettamente in quadro con 'asse dell’alloggiaments,
utilizzando un fampone tubolare che eserciti la pressione sole sull’anello
esternc del cuscinetto. Lasciar raffreddare ed accertarsi che il cuscinetto
sia saldamente fissato ol semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air. Do not rotate
the bearings. Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No
rotation uneveness, hard spots or excessive clearance must be noticed. It
is expedient to replace the bearings at any engine overhauling. The main
bearings must always be replaced in pairs and must be installed with the
writing towards the outer side. To replace the bearings it is necessary
to heat the crankcase in oven at 90° + 100°C temperature and remave the
bearing by plug and hammer. Install the new bearing (while the crankcase
is still very hot} perfectly in spare with the housing axis, using a tubular punch
and exercising the pressure only on the outer ring of the bearing. Leave it
cool and make sure that the bearing is tightly fixed to the half crankcose.

Roulements.

Laver solgneusement avec de |'essence et essuyer & |'air comprimé, sans
les faire tourner. Graisser légérement I'anneau intérieur et le faire tourner
doucement & la main, en vérifiant qu'il ne tourne pas de facon irréguligre
et qu'il n'ait pas trop de jeu. Remplacer les roulements & chaque révision
du moteur. Remplacer toujours les roulements de banc par couple et les mon-
ter avec |"écriture vers I’ extérieur. Pour remplacer les roulements procé-
der comme suit: chauffer le démi-carter dans un four & 90°+100°C et
enlever le roulement & I'cide d'un tampon et du marteau. Monter le nou-
veau roulement {lorsque le carter est encore & haute température) parfaite-
ment en cadre avec |'axe de |'emplacement, & |'aide d'un poincon tubulaire
qui exerce la pression seulement sur la bague extérieure du coulement. Lais-
ser refroidir et vérifier si le roulement est bien fixé sur le démi-carter.

Lager.

Sorgféltig mit Benzin waschen und sie, obne zu drehen, mit Druckluft trock-
nen. Etwas einschmieren und den Innenring langsam der Hand drehen; die
Lager missen sich regelméssig drehen lossen und ohne Hartstelier und Uber-
massiges Spiel sein. Bei jeder Motoriberholung sollen die Lager ausgewech-
selt werden. Die Hauptlager missen immer paarweise emeuert werden,
wohrend bei deren Montege die Aufschrift zur Aussenseite gerichtet
sein muss, FOr das Austauschen der Lager muss die Gehdusehalfte im Ofen
auf 20° + 100°C Temperatur erwdrmt werden; mit Puffer und Hammer das
Lloger rausschlagen. Das neue Lager (bei noch sehr warmer Gehausehalf-
te) massgerecht mit der Aufnahmeachse installieren und dafir einen rah-
renférmigen Kémer verwenden, der nur auf den Aussenring des Lagers Druck
austbt. Abkihlen lassen und sich vergewissern, dass das Lager formschlis-
sig mit der Gehausehalfte ist.

iaammamamnmmnnni;
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Sostituzione paraolio.

Sostituire | paraoclic ad ogni revisione del motare. Installare i nuovi
paraclio introducendoli in quadro nei loro alloggiamenti ed utiliz-
zando famponi addtti. Dopo il mentaggio lubrificare on cliomotere il lob-

bre del paraclio.
L ‘ Eseguire I"'operazione con la massima cura ed attenzione.

Seal rings replacement.

]

Replace seal rings at every engine overhauling. Install new seal rings

; by placing them in "square” inside their seals, using suitable bea-
ters. After installation, lubricate with oil the ring tip.

Perform this operation with the greatest care and attention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles @ chaque revision du moteur. Mon-
ter les nouveaux pare-huiles en cadre dans leur emplacement en
employant des tampons appropriés. Aprés aveir terminé le montage,
graisser le bord du pare-huile avec de I'huile.

Cette opération doit étre éffectuée avec beaucoup de soin.

Auswechseln der Celabdichtungen

Diese sind bei jeder Motoriberolung zu ernevern. Die neue Oelab-
dichtungen massgerecht in ihre Aufnahmen figen; dafir einen Pulfer
verwenden. Nach der Montage die Oelabdichtungslippen eindlen.
Diese Operation mufl mit extremer Sorgfalt ausgefuhrt werden.

Pompa olio lubrificazione.

La pompa olio lubrificazione non necessita di particolare manuten-
zione e quindi non deve essere softoposta a smontaggio o verifica
dei suoi componentt,

Lubricating oil pump.

The lubricating oil pump does not require any special maintenance,
therefore it has not to be dismantled or checking of its components.

Pompe huile de lubrification.

Lo pompe de lubrification n'a pos besoin de particulier entretien et
donc ne doit pas étre soumise & démontage ou contréle de ses pié-
ces.

Schmierélpumpe.

Die Schmierdlpumpe braucht keine besondere Wartung und deshalb
nicht abgebaut, noch ihre Bestandteile gepruft zu werden.

G.16 N. 54263 (01-88)
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Gruppo frizione.

Controllare che tutti i componenti del gruppo friziene siano nelle mi-
gliori condizioni.

| dischi frizione non devono presentare tracce di bruciature, solchi
o deformazioni; i dischi muniti di materiale d’aitrite devono avere
uno spessore secondo le indicazioni della tabella.

Clutch assembly.

Check that all components of cluich assembly are in very good con-’
ditions.

Clutch discs must not present any trace of burning, scores, or distor-
tion; discs presenting friction material must be of a thickness as sta-
ted in table hereunder.

Groupe embrayage.

Vérifier si toutes les piéces du groupe embrayage sont dans les meil-
leures conditions. _
Les disques embrayage ne doivent pas ‘présenter des tracer de bri-
lure, rainures ou déformations; les disques de frottement doivent
avoir un épaisseur selon les indications du tableau.

Kupplungseinheit.

Alle Bestandteile auf gutem Zustand prifen.

Die Kupplungsscheiben dirfen keine Brandspuren, Rillen oder Ver-
formungen aufweisen. Die Starke der Reibsscheiben ist auf der Ta-
belle gezeigt.

Spessore disco d'attrito.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de frottement.
Abweichung der Motorwelle.

Standard / Standard Limite max. di usuro / Max. wear limit
Standerd / Standard Limite max. d’usure / Max. Verschleissgrenze
3.05 + 295 mm 2.8 mm

(0120 + 0.116 in) (0.11 in)

Gioco scatola frizione, disco d'altrito.
Clutch housing-friction disc clearance.

Jeu boite embrayage, disque de frottement.
Stiirke der Reibsscheibe.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite max. d’usure / Max. Verschleissgrenze
0.30 + 0.15 mm 0.6 mm

(0.0118 = 0.005% in) (0.02 in)

T
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Distorsione disco frizione.

Friction disc distortion.

Distortion disque embrayage.
Verformung der Kupplungsscheibe.

Standard / Standard Limite max. divsura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze
Disco guarnito {entro 0.05 mm)
(entro 0.0019in!
Disc with {within 0.05 mm)
firction material (within 0.0019 in) 0.2mm
Disque garni {entro 0.05 mm) (0.0078in)
(entro 0.0019in)
belegte Scheibe (unter 0.05 mm)
{unter 0.001%9in)
Discoliscia {entra 0.1 mm)
{entra 0.004 in)
Disc without [within0.T mm)
firchon material {within0.004 in) 0.25mm
Disque lisse {entro 0.1 mm)} (0.098in)
(entra 0.004 in)
glatte Scheibe {unter 0.01 mm}
{unter 0.004 in)

Le molle frizione devono avere una lunghezza libera non inferiore a 31,5 mm.
Clutch springs must have a free length nat lower than 1,240 in.

Les ressorts embrayage doivent avoir une longueur libre pas inférieure a
31,5 mm.

Die freie Lange der Kupplungsfedern darf nicht unter 31,5 mm.

Lunghezzalibera dicontrollo
Free check lenght
Long. libre de cantréle
Priflange

Limite max. di usura / Max. wear limit
Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze

Standard / Standard mm
Standard / Standard mm

33,8+32,2 31,5 mm
(1.33+1.24n) (1.240 in.)

O 0O A
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Per togliere la boccola a rullini per albero primario cambio & I‘anella di te-
nuta dell’albero pompa acqua impiegare |'apposito aftrezzo cod. 43823.

To remove the gear main shaft roller bush and the seal ring trom the water
pump shaft, use the suitable tool code 43823.

Pour enlever la bague & rouleaux de I'arbre primaire et I'anneau de fenue
de 'arbre de la pompe & eau, employer |'outil spécial ref. 43823,

Fuer die Herausnahme der Rollenbuchse der Abtriebswelle und des Dich-
fringes der Wasserpumpenwelle, das Werkzeug Kennnr. 43823 benutzen.

Per I'estrazione dello boecola o rullini per 'albero comando pompa
olio & stato previsto apposito estratiore cod. 33054,

To extract the roller cage of oil pump control shaft, a special puller
no. 33054 has been provided.

Pour l'extraction de lo doville & rouleaux pour l'arbre commande
pompe & huile on a préwu le spécial extracteur cod. 33054.

Zum Ausziehen der Rollenbuchse fur die Oelpumpenwelle dient
Auszieher Kode-Nr. 33054,

il
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Cambio di velocita.

Centrollare le condizioni dei denti di innesto fronrale degli ingranaggi che devono essere in peretio stato, controllare che gli
ingranaggi folli ruotino liberamente sui propri alberi e contemporaneamente non abbiano un gioco supericre a 0,10 mm. te
filettature e le scanalature degli alberi devono essere in perfette condizioni.

Controllare incltre le buone condizioni di particolari compenenti il meccanismo di innesto marce.

Controllare che la larghezza delle cave del selettore siano nelle tolleranze prescritte.

Gearbox.

Check the condition of frontal engaging dogs of gears, to be in a perfect state check that nevtral gears are free to rotate on
their shafts and at the same time have not a play higher than 0.0039 in. Shaft threads and grooves must be in perfect conditions.
Check olso the components of gearshifting mechanism, 1o be in very good canditions.

Check that selector slot width is complying with folerances prescribed.

Boite de vitesse.

Vérifier si les dents d’embrayage frontal des engrenages sont en partaites conditions. Vérifier si les engrenages & vide tournent
librement sur les arbres et leur jeu n'excade pas & 0,10 mm.

Les filetages et les rainures des arbres doivent &tre en parfaites conditions.

Vérifier aussi si les éléments de mechanisme d'émbrayage des vitesses sont en bonnes condifions.

Vérifier si la larguer des rainures du sélécteur est dans les tolérances spécifiées,

Getriebe.

Den Zustand der Stimkupplungsklauen kontrollieren, die einwandfrei die Leerlaufzahnréder prifen; sie missen sich frei auf ihren
Wellen drehen und gleichzeitig darf das Spiel 0,10 mm nicht Gberbohreiten. Die Wellengewinde und -nuten mijssen in perfek-
tem Zustand sein, Weiter auch den guten Zustand der Teile ingeschaltgetriebes Griindlicht Gberprifen. Die Breite der Vorgsle-
genunten mub innerhalb der vorgeschriebenen Toleranz liegen.

0
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Forcelle selezione marce.

Ispezionare visivamente le forcelle marce e sostituire qualsiasi for-
cella piegata. Una forcella piegala causa difficolta nell’innesto delle
marce o permette il loro disinnesto improvviso softo carico.

Gear selector fork.

Visually inspect the selector forks and replace the distorted ones. A
distorted fork causes difficulties in gear shifting or allows the quick
disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.

Regarder visuellement les fourches vitesses et remplacer n'importe
guelle fourche plide. Une fourche plige cause difficulté dans 'em-
brayoge des vitesses ou permet leur dégagement soudain sous char-
ge.

Gangwaehlgabel.

Eine Sichtkontrolle der Schaltgabeln vernehmen und die umgebege-
ne Gabeln ersetzen. Eine umgebogene Gabel macht die Gangein-

stellung schwierig oder lasst die Gange unter Belastung plétzlich
ausschalten.

Spessore pattino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze
383 ~ 375 mm 37 mm

(0.150 + 0.147 in) (0.145 in)

Diametro perno di guida forcella,

Fork driving pin diameter.

Diameétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes,

Slandard / Standard Limite max. di usura / Max, wear limit
Standard / Standard Limite max. d'vsure / Max. Verschleissgrenze
58 + 59 mm 5.75 mm

(0.228 + 0.232 in) (0.226 in)

Lunghezza scanalatura ingrenaggio.
Gear groove lenght.

Longueur rainure engrenage.
Laenge der Getriebenute.

Standard / Standard Limite mox. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite max. d'usure / Max, Verschieissgrenze
405 + 412 mm 4.20 mm
{0.159 in = 0.162) (0.165 in)

O
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Larghezza scanalatura albero di comando.
Control shaft groove width.

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Antriebswellennute.

Standard / Standard Limite max, di usura / Max. wear limii
Standard / Standard Limite max. d’usure / Max. Verschleissgrenze
605 = 615 mm 6.20 mm

(0.238 = 0.242 in) (0.244 in)

Revisione carburatore.

Lavare accuratamente con benzino ed asciugare con aria compressa
tutti i componenti del corburatore. Pulire accuratamente tutti i getti
ed i condotti esclusivamente con aria compressg, non usare mai
punte o fili metallici. Controllare che lo valvola a saracinesca sia in
buone condizioni e che scorra liberomente nel proprio alloggiamen-
to ma senza gioco eccessivo. Controllare che lo spillo conico ed il
polverizzatore siano in buone condizioni, controllare che la valvola
a spillo faccia perfetta tenuta.

Carhurettor overhavuling.

Carefully wash with petrol and dry with compressed air components
of the carburettor. Carefully clean all jets and ducts with compressed
air only, never use needles or metallic wires.

Check that the gate valve is in good conditions and free to slide in
its seat, without excessive play. Check that the needle jet and the
sprayer are in good conditions and the needle valve is perfectly sea-

ling.

Revision carburateur.

Laver lous les éléments du carburateur soigneusement avec de l'es-
sence et les essuyer & |"air comprimé. Nettoyer tous les gliceurs et
les conduites seulement avec de |'air comprimé, sans employer des
pointes ou du fil métallique. Vérifier si la soupape est en bonnes
conditions et glisse librement dans son emplacement, toutefois sans
trop de jeu. Vérifier si la pointe conique et le pulvérisateur sont en
bonnes conditions et si la vanne pointeau est parfaitement a tenue.

Revision des Vergasers.

Alle Bauteile des Vergasers sorgfdltig mit Benzin waschen und mit
Druckluft trocknen. Alle Diisen und Kanalleitungen sorgféiltig nur mit
Druckluft reinigen; nie Stahlspitzen oder Drahte verwenden. Das
Schieberventil auf einwandfreien Zustand priffen und darauf achten,
daf es frei und ohne Dbermdssiges Spiel in seiner Aufnahme gleitet.
Darauf achten, daf3 die Kegelnadel und der Zerstéuber in gutem Zu-
stand sind; das Nadelventil auf perfekte Dichtigkeit priifen.

OO
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Raccordo di aspirazione.

Centrollare che il raccordo di aspirazione non sia usurato o danneggiato.
In caso contrario, sostituirlo.

Suction coupling.

Check that the suction coupfing is not worn out or damaged. If necessary,
replace itf.

Raccord d'aspiration.

Contréler que le raccord d'aspiration ne soit ni usé, ni endommagé. Dans
le cas contraire, le changer.

Sauganschluss.

Den Sauganschluss auf Verschleiss oder Baschaedigungen pruefen. Gege-
benenfalls ersetzen,

Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle non presentine tracce di usura o rotture e che la —
distanza {A} non sia infericre @ 23,8+ 24 mm. ®

In caso contrario sostituire le piastrine di fermo corsa lamelle. In fase di ri-
montaggio dei particolari applicore ““loctite’ sulle viti.

Blade valve.

Make sure that the blades are not worn out or broken and that distance
[A] s net less than 0.9370+0.9448 in. mm.

If not, replace the blade stop plates. When reassembling the components
apply “'loctite” on the screws.

L

Souvpape a lamelles.

Vérifier que les lamelles ne présentent pas de fraces d'usure ou de ruplure
et que la distance (A) ne soit pas inférieure & 23,8+ 24 mm.

Cans le cas contraire, remplacer fes plaguettes d'arrét de course des lamel-
les. Dans la phase de monfage des pigces, appliquer de la 'Loctite” sur
les vis.

Lamellenventil.

Fruefen, ob die Lamellen keinen Verschleiss oder Risse aufweisen, und dass
der Abstand (A] nicht weniger als 23,824 mm betraegt.
Gegebenentalls die Lamellenendanschlagplatte auswechseln. Beim Zusam-
menbau der Einzelteile, "Loctite’” auf die Schrauben auftragen.

R
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Rif. Denominazione : PHBH 28 NS
1 Valvola a gas 40

2 Spillo conico X29 (29 tacca)
3 Getto del minimo 36

4 Galleggicnte 11 gr.

5 Getto massimo 135

6 Polverizzatere 270 DU

7 Gettoe avviomento 45

8 Vite ario aperta di giri 2

9 Gette potenza 50

G.24 N. 54263 (01-88)

L



ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
MOTORUEBERHOLUNG

7
i

T =

3

} YN o
! Yo o

N A

»o4

} ’

A e R AN AR NN RPN NN RN NN RGN ERRERREANRENEEN

Ref, Description PHBH 28 NS
1 Gas valve 40
2 Needle jet X29 [2nd notch)
3 Idle jet 36
4 Float 11 gr.
5 Main jet 135
6 Sprayer 270 DU
7 Idling jet 65
8 Air screw opened of tuns 2
9 Power jet 50
Réf. Description PHBEH 28 NS
1 Soupape gaz 40
2 Pointeau conique X29 (?éme encoche)
3 Gicleur du ralenti 36
4 Flotteur 11 gr.
5 Gicleur principal 135
6 Vaporisateur 270 DU
7 Cicleur 65
8 Vis air ouverte de 2
9 Jet puissance 50
Bez. Benennung PHBH 28 NS
1 Gasveanil 40
2 Kegelnade! X2% (2. Kerbe)
3 Leerlaufdiise 36
4 Schwimmer I gr.
5 Hauptdise 135
6 Einspritzdise 270 DU
7 Vergaserduse 65
8 Luftschraube P
9 Leistungsdise 50

it
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Controllo dell’'altezza del galleggiante.

Per il controllo del livello del galleggiante, il carburatore dovrd es-
sere posto nella posizione indicata in figura.

La quota dovra essere di mm. 24,5 + 23,5,

Nel caso che il galleggiante non risulti alla quota prescritta, occor-
rera oftenere tale condizione agendo opportunamente sui bracci del
bilanciere del galleggiante stesse.

Check of the float level.

To check the float level, carburettor must be put in the position
shown in figure.

Figure has to be 0.964+0.925 in.

In case that the float is not of the prescribed figure, gain its correct
position, properly actuating the balance arms of the same float.

Contréle de la hauteur du flotieur.

Pour le contréle du niveau du flotteur, le carburateur devra étre situg
dans io position indiquée dans la figure.

Lo cote devra étre de mm 24,5 + 23,5.

Au cas que le flotteur ne résults pas a la céte préscripte, il faudra
abtenir telle condition en agissant opportunément sur le bras du ba-
lancier du méme flotteur.

Kontrolle der Schwimmerhéhe.

Um das Schwimmerniveau zu kontrollieren, der Vergaser miss wie
avf Bild gezeigt positioniert werden,

Die Zuote muB von 24,5 = 23,5 mm sein.

Ist das nicht der Fall, dann muB dieser Wert durch Betdtigung der
Schwinghebelarme des Schwimmers erreicht werden.
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Valvola di scarico. e NN
Ogni 5000 chilometri procedere alla pulizia della valvola utilizzando una
spazzola per candele oppure un piano di riscontro con carta vetrata su cui
pulire le superfici piane.

Non utilizzare raschiefti o punte che potrebbero danneggia-
re le superfici esterne della valvola pregivdicandone la te-
nuta sul cilindro.

Exhoust valve.

Every 3100 ml. clean the valve using a plug brush or a striker plate with
sand paper te clean the flat surfaces.

Do not use scrapers or points which could damage the outer
surfaces of the valve thus jeopaor dizing its tightness on the
cylinder,

Soupape d'échappement.

Procéder au neftoyage de la soupape tous les 5000 kms, en utilisant soit

une brosse pour bougie, soit un marbre de papier abrasif pour le nettoyage
des surfaces pianes.

Ne pas vutiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient
endommager les surfaces externes de la soupape, et com-
promettre la tenue sur le cylindre,

Auslassventil.

Das Ventil alle 5000 Kilometer reinigen, hierzu eine Zuendkerzenbuerste
oder eine Abrichtplatte mit Sandpapier, zur Reinigung der glatten Ober-
flaechen, verwenden.

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, die

die Aussenseiten des Ventils beschaedigen koennten, und so
den Halt auf dem Zylinder beeintraechtigen.

Il

N. 54263 (01-88) G.27



0O

G.28 N. 54263 (01-88)



RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

K
o
(

: .‘[‘,"" !J

Seziane
Section
Saction
Sektion

A

N. 54263 (01-88)

il



RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY

EEEEEEEE SRR AN NN NN U NN NN SRR RN R AR R R e it b et

Norme generali ... H.4  General direction

Rimcntaggio albera motore ... H.5  Reassembly of the drive shaft

Rimontaggio organi del cambic ... H.6 Reassembly of gear numbers

Rimontaggio frizione ... H.13  Clutch reassembly

Rimentaggio gruppo pistone-dilindro-testa ... ... H.14  Reassembly of the piston-cylinder-head unit
Rimentaggio valveola sul cilindro o H.16  Reassembly of the valve on the cylinder
Registro fine corsa valvala o H.17  Valve limit stop odjustment

Registro leva comando valvela ., H.18  Valve control lever adjusiment

Messa in fase contralbero di equilibrio ... H.20  Balonce countershaft phasing

Rimontaggio coperchio frizione ..........cccooviiiieiii H.22  Clutch cover reassembly
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Normes générales ... H.4  Allgemsine Vorschrifts

Montage de 'arbre moteur ... H.5  Zusammenbau der Antrighswells

Remontage arganes de transmission ... H.6  Wiedereinbau der Getriebeslemente
Montage de "'embrayage ... H.13  Zusammenbau der Kupplung

Montage du groupe piston-cylindre-culasse ................ H.T4  Zuscmmenbau Kolben-Zylinder-Kopf
Mentage de la soupape sur le cylindre ... H.14  Einbau des Venfils auf dem Zylinder

Réglage de fin de course de soupape ... H.17  CLinstellen Hubende des Ventils

Réglage du ievier de commande de soupape ............. H.18 Einstellen des Ventilsteuerhehels

Calage du contre-arbre d'équiliorage ....................... H.20  Taokfierung der Gleichgewichisvorgelegewelle
Montage du couvercle d'embrayage ... H.22  [inbou des Kupplungsdeckels
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Nerme generali.

Per il rimontaggio eseguire in senso inverso quanto mestrato per lo smontaggio, fucende tuttavia particolare attenzione alle
singole operazioni che richiamiamo specificatamente. Vi ricordiamo che guarnizioni, paraclio, fermi metallici, rondelle di tenuta
in matericle deformabile (rame, alluminio, fibra etc,) e dadi autobloccanti dovranno sempre essere sostituiti.

| cuscinetti sono stati dimensionati e calcolati per un determinato numere di ore di lavoro.

Cosigliamo pertanto la sostituzicne im particolar mode dei cuscinetti soggetti ¢ pi gravose sollecitazioni, anche in considera-
zione della difficoltt di controllo della relativa usura.

Quanto sopra viene suggerito in aggiunta ai controlli dimensionali dei singoli componenti, previsti nell’apposito capitolo (vede-
re al parafango «REVISIONE MOTORES).

E importantissimo pulire accuratamente tutti | componenti; i cuscinetti e tutti gli altri particolari soggetti ad usura dovrannc essere
lubrificati con olioc metare, prima del montaggio.

Viti & dadi dovranno essere bloccati dlle coppie di serraggio prescritte.

General directions,

For a correct re-assembly follow in the adverse sense what shown for dismantling, however paying ¢ special aftention to every
operation we specifically mention. We remind you that gaskets, oil rings, clamps and sealing washer in deformable material
(as copper, aluminium, fibers, ete.) and sell-locking nuts havealways to be renewed.

Bearings have been studied and drawn for o well determined number of working hours.

Considering the difficulty of assessing bearing wear, it is especially important to replace bearings on bikes that cre used off-road
or in other extreme conditions.

What above is suggested in addition to the size verilication of the single componets, as foreseen in the proper chapter (see
paragraph 'ENGINE OVERHAULING ).

We emphasize the importance of thoroughly cleaning oll components; bearings and all particulars subject to wear have to
be lubricated with engine oil, before re-assembly. Screws and nuts must be locked at the prescribed torgues.

Normes générales.

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu’on @ montré pour le démontage, en faisant attention aux particuligres opéra-
tions qu’en rappelle ici spécifiquement. On vous rappelle que les garnitures, pare-huile, arréts métalliques, rondelles d’'étan-
chéité en matériel déformable {cuivre, aluminium, fibre elc,) et écrous aute-blocants devront &tre toujours rémplacés.
Les coussinets on été dimensionnés et calculés pour une spécifique nombre d'heures de travail.

ussi conseillons-nous de remplacer notamment les reulements qui sont soumis aux contraintes les plus fortes, compte fenu de
a difficulté de contréle de leur usure,
Ce-ci est conseillé additionnellement aux contréles dimensionnées de chague pigces, prévus dans le spécial chapitre (voir au
paragraphe 'REVISION MOTEUR').
il est trés important de neltoyer soigneusement toutes les pidces, les coussinets et tous les autres particuliers sujects & usure devront
&tre graissés avec huile moteur, avant le remontage.
Vis et écrou devront &tre blogués aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Vorschrifte.

Zum Zusammenbau des Mators mub man in zur ausbau umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Die van uns spezifisch arwéhnten,
jeweiligen Arbeiten sind aber genau zu beachten. Man darf nie vergessen, dalb Dichtungen, Oelabdichtungen, Metallsperrun-
gen, Dichischeiben in unformbarem Verskstoff {Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbstsichernde Muttern immer cuszuwech-
seln sind.

Die Lager sind fir eire bestimmte Anzahl Arbeitsstunden bemesst und gerechnet worden.

Wir empfehlen, die hochbeanspruchten Lager auszuwechseln, da deren Verschleiss nur schwer Gherprifbar ist.

Dies wird ausser der empfohlenen Nachmessen-Kontrollen der einzelnen Bestandteile (siehe die jeweiligen Kapitein im Abschnitt
"UEBERHOLUNG DES MOTOR'') geraten.

Es ist fiusserst wichtig, alle Bestandteile sorgléltigst zu reinigen; die Lager und alle anderen Verschleissteile missen mit Motorél
vor dem Anbau beschmiert werden.

Schravben und Muttern bei den vorgeschriebenen Anziehmomenten anziehen.

O A
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Rimontaggio albero motore.

Per il rimontaggio dell’albero motore sul semicarter destro usare |"attrezzo
cod. 33047. Qualora non sia stato fatto durante lo smontaggio, & neces-
sario rimuovere la piastrina di fermo def paraolio svitando la vite di fissag-
gio {quande si rimonta bloccare con “Loctite’’). Solo in queste condizioni
I‘attrezzo potrés appoggiare su una superficie piana e sard possibile instal-
lare I'alberc motore correttamente in sede.

n Prima di eseguire I'introduzione lubrificare con olioc motore
le superfici di contatto.

Reassembly of the drive shaft.

To reossemble the drive shaft on the R.H. half-crankcase use tool code
33047 I this has not been done during the disassembly, it is necessary
to remove the oil seal stop plate by unloosing the fastening screw [when
it is reassembled lock it with '“Loctite’”). In this condition only, the taol can
lay on a flat suface and it shall be possibile to propery install the drive
shatt into its seat.

Before inserting it, lubricate the contact surfaces with engine
oil.

Montage de |'arbre moteur.

Pour remanter |"arbre moteur sur le demi-carter, utiliser I'outil ref. 33047,
Dans le cas ol celdy n’aurait pas &té fait pendant la phase de démentage,
enlever la ploguette d’arrét du pare-huile en dévissant la vis de fixation [la
oloquer avec la “loctite’” pour la remetire en place). Seulement dans ces
conditions, I'cutil pourra s’appuyer sur une sufface plane et il sera alors pos-
sible d'instalfer correctement |‘arbre mcteur dans son logement.

Graisser les surfaces de contact avec de I'huile moteur, avant
I'introduction.

.

Zusammenbau der Antriebswelle.

Fuer den Einbau der Triebwelle in die rechte Gehoeusehaelfte das Werk-
zeug Kennnr. 33047 verwenden. Falls beim Ausbau das Halteplaettchen
der QOelabdichtung nicht abgenommen wurde, sallte dies nunmehr gesche-
hen, hierzu die Klemmschraube abschrauben (beim Einbau mit "‘Loctite”’
sichern]). MNur unter diesen Bedingungen kann
das Werkzeug auf einer glatten Oberflaeche aufliegen und kann die Trieb-
welle fachgerecht in ihren Sitz singebaut werden.

Vor dem Einbau, die Kontaktflaeche mit Motorenocel
schmieren.
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5 g 3 a4 i 1o Rimontaggio organi del cambio,

—_— T Y

Inserire nel semicarter destro contempeoraneamente albero primario
. 7% S o NN e seFondorio del cambiol, con i rasamenti originali; per un corretto
= funzionamento del cambio verificare le quote di controllo indicate
=3 nelle figure.

45.1:—45.4’ 6° ®

L

innestata Reassembly of gear numbers.
N a
26.15:2665 messtata® Insert into the R.H. crankcase both primary and secandary shafts of

23 Jlneata alla battuta delfalbero gearbox, at the same time, with their original thrust washers; for a

- = . . . .
n e correct gearbox operation, check the inspection quotes as shown in
Albera @ ST figures.
primario &8
m e organes de transmission.
e 3 o 7 Abero. Remontag ganes de smissio
}—|~ —t -  secondario Mettre dans le demi-carter droit en méme temps |'arbre primaire et
" - - secondaire de lo boite, avec les calages originaux; pour un correct
b fonctionnement de la boite vérifier les cates de contréle indiquées
- s .
= 5 =S dans les figures.
2 a
RO

164+18.6 1 innestata@
2740+2785 Jinnestata @
bl

Wiedereinbau der Getriebeelemente.

v

Im rechten Halbearter die Haupt- und die Nabenwellen gleichzeitig,

£930:69.80 [3'mnesiata () samt Originalpasscheiben positionieren.
L Zum korrekten Betrieb der Schattung dienen die Prifwerte auf den
8055:8090 l2'rrestata (@) Abbildungen.

. Ll
1* allinsata alla battuta delVatbero A

A Alzers primaric - Fain sheft - Arare ormaire - Haoptwelle

C CGuatad cantal ¢ (,:|h1—..,\fing quote - Cote oo conrdla - Ka--
1123 [keale

E 29 ¢ inzota alla sattuta sell’albers - 2rd gear alignesd wilh the
shaft ledge - 2&ve marche :Jhglwéh aver le k‘a*m"‘r de l'arare

cng sind mit den WY
N con 5% innestata
ge -t 5.0Gang waltet
P A9 i-esta - il{‘r: S ecr - oved H&me marche smoayée -
mit &.5ang eingeschalte

mto Sth gear - avec bome meroe omaray-

-B Albero secordarnic - Loyshats - Arbra sec ndoire -Voragawelle

D " ?alneota alla sattta del ‘elbers - st geos o igned with the
shalt ledge - " are marche aigrées avec e l:a'm tde I'arbre
- 1. Gc,n:] sind mi* dem .'l'—Hn: N&CT w\mu Hudwluu rectl

F con 1% innostotz - ints 1st gear - avec WGrﬁ- marche embrayée

- ml* arstem Gang singeschiiltet

G con M innestuto - inte 2nd goar - oved 28me marcha - mit 2wei-
lein Gang eingeschalet

H con 3° mnesats - into 3rd goor - avec 3ime marche e brayde
- mit drittem (Gang e’ ngesanatet

A
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Inserire |"albero desmodromico fissandelo con la piastra e i rasamenti per
la regolazione de! gioco. Mettere |‘albero desmodromico (3} in posizione
di folle [tacca per indicatore spia folle in alio}.

Inserire le forcelle (2} cambio nelle sedi sugli iIngranaggi; innestare i nottoli-
ni di comando forcelie nelle relative sedi suli’albero desmodremico.
Montare dal late esterno del semicarter i perni (1) di scorrimento forcelle
{quello pit lungo deve essere montato in corrispondenza delle due forcelle).
Posizienare la guarnizione tra i semicarter applicande del sigillante; verifi-
care il posizionamento delle bussole di centraggio.

Ricordarsi di inserire sul late sinisiro, tra albero motore e cuscinetto, I'ap-
posita rondella di rasamento; richiudere quindi i due semicarter controllan-
do il corrette posizionamento della guamizione.

Insert the positive shaft and fix it with the plate and the play ddjusting wash-
ers. Arrange positive shaft (3) te neutral position (the neutral indicator notch
is up).

Insert gear forks {2} in their seats on the gears; connect the fork control pawls
in their relevant seats on the positive shaft,

Mount fork sliding pins {1} from the half-crankcase outer side (the longer
pin should be mounted in correspondence of the two forks).

Arrange the gasket between the half-crankcases using a sealant. Check the
arrangement of the centering bushes.

Do not forget 1o fit the suitable shimmming washer on the L.H. side, between
the drive shaft and the bearing; close the two half-crankcases checking the
correct arrangement of the gasket.

Introduire I'arbre desmodromique en le fixant avec la plague et les rondel-
les d'épaisseur pour le réglage de jeu. Mettre I"arbre desmodromigue (3)
en posifion de point mort {repare pour indicateur Emoin de point mort en
haut].

Insérer la fourche {2} de bofte de vitesses dans les logements sur les engre-
nages; enclencher les cliguets de commande de la fourche dans leur loge-
ment sur I'arbre desmodromique,

Monler par le ¢8lé extérieur du demi-carter les pivots (1) de coulissement
de la fourche (le plus long doit &tre monté en correspondance des deux
fourches).

Positionner la garniture entre les demi-carters et appliguer un scellement étan-
che; vérifier le positionnement des douilies de centrage.

Se rappeler d'infroduire sur le cdté gauche, entre I'arbre moteur et le rou-
lement, la rondelle d'épaisseur; refermer les deux demi-carters en contré-
lant le positionnement de la garniture.

Die zwanglasufige Welle einfuegen und mit der Platte und den Zwischen-
legscheiben fuer die Spieleinstellung sichern. Die zwanglasufige Welle [3)
in Leerlaufstellung bringen {die Kerbe fuer den Leerlaufanzeiger nach oben).
Die Schaltgabeln (2} in thre Sitze auf den Zahnraedern einfuegen; die Gao-
belsteuerklinken in ihre Sitze auf der zwanglaeufigen Welle einrasten.
Die Gabelgleitzapfen {1) von der Aussenseite der Gehaeusshaelfte her gin-
bauen (der loengste hat in Ueberginstimmung mit den zwei Gabeln singe-
baut zu werden).

Cie Dichtung mit Dichtungsmasse zwischen die Gehaeusehaelften positio-
nieren; die Stellung der Zentrierbuchsen veberpruefen.

Nicht vergessen, die vorgesshene Unterlegscheibe aut der linken Seite zwi-
schen Anfriebswelle und Loger sinzufuegen; danach die zwei Gehaeuse-
haelften schliessen und dabei die richtige Stellung der Dichtung pruefen.

OO
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ATTENZIONE - In coso di imperfetta tenuta della guarnizione si potranno verificare le seguenti anomalie di funzio
namento:

Passaggio di aria con conseguente smagrimento della miscela e probabile grippuggio del motore.

Passaggio di olio dal vano cambio al vano albero motore; questo potrebbe portare a rapido consumo del lubrifican-
te con surriscaldamento e grippaggio del cambio stesso.

Durante la chivsura dei semicarter verificare il perfetto allineamento e la posizione degli stessi.

Verificare che I'albero motere e gli alberi del cambic ructine liberamente (con cambio in folle).

Nel caso che la rotazione degli alberi suddetti non avvenisse correttamente, sard opportuno intervenire con colpetti
di mazzuola in plastica sugli alberi per permettere un corretto assestamento.

In caso di persistente irregolaritd & opportune aprire nuovamente | semicarter.

Dopo la chivsura di semicarter sigillare con panno pulito la sede di alloggiomento cilindro per evitare la caduta
accidentale di sporcizia o di corpi estranei nel vano dell’alberc motore.

BEWARE! - In case of imperfect sealing of gasket, the following operating deficiencies may be noticed:

air passage with consequent weakeness of mixture and possible engine seizure.

Qil leakage from the gearbox chamber to the crankshaft chamber; this could cause a guick lubricant consumption
with overheating and gearbox seizure.

During the half-crankcases mating, check their perfect alignment and correct position.

Verify that crankshaft and gearbox shafts freely rotate (neutral position). In case that rotation of above shafts does
not occur correctly, it will be advisable to strike with o few blows of plastic mallet on these shafts to allow their
correct bedding. In case of persistent unevenness, it is advisable to open the crankcases again.

After crankcases mating, close with a clean cloth the cylinder housing in order to avoid the accidental immission of
dirt or foreign bodies inside the crankshaft chamber.

ATTENTION - En cas d'imparfaite éancheité de la garniture se pourront vérifier les suvivantes anomalies de fonc-
tionnement.

Passage d'air avec conséquent mélange frop pauvre et probable grippage du moteur.

Passage d'huile de la boite & vitesse & I'arbre moteur; celui-ci pourrait porter & une rapide consommation du lubri-
fiant avec surchauffage et grippage de la méme boite.

Pendant la fermeture des demi-carters vérifier le parfait alignement et la position des mémes.

Véritier que "arbre moteur et les arbres de la bofte tournent librement (avec sélécteur au P.M.).

Au cas que la rotation des arbres susdits ne s'éHectue pas correctement, il sera nécessaire d'intervenir avec de petits
coups de maillet en plastique sur les arbres, pour permeltre un correct tassement,

En cas de persistant irrégularité il est nécessaire d’ouvrir de nouveau les demi-carters.

Apres la fermeture des demi-carters sceller avec un chiffon propre le siege d’installation cylindre pour éviter la chute
accidentelle de salété ou des corps étrangers dans le siége de l'arbre.

VORSICHT! - Falls die Dichtigkeit der Dichtung fehlerhaft ist, dann kénnen die folgenden Betriebsunregelmassigkei-
ten entstehen:

Gemisch-Verarmung beim Luftzufluss und Motorfressen.

Oeldurchfluss vom Getrieberaum zum Motorwellenraum.

Das kénnte zum schnellen Verbrauch des Schmiermittels mit daraus folgender Verhitzung und Fressen des Getriebes
bringen.

Wenn die Gehdusehiilften geschlossen sind, dann mufl man sie auf korrekte Stellung und perfekte Ausrichtung priifen.
Sich vergewissern, daf} die Treibwelle und die Schaligetriebewellen frei drehen {Schaltgetriebe in der Leerlaufstel-
lung).

Falls die obigen Wellen nicht korrekt drehen, zu derer Einstellung mit einem Kunststofthammer auf die Wellen schla-
gen.

Besteht aber die Siérung, dann mull man die Gehdusehélften wiederdffnen.

MNach Schliessung der Gehéusehalhten, den Zylindersitz mit einem sauberen Tuch versiegeln, um zu vermeiden, dass
Schmutz oder Fremdkérper in den Motorraum fallen.

0
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Rimontare i saltarelli fissaggio folle e fissaggio marce applicandc "appesi-
o anelle seeger,

Inserire dal lato esternc del semicarter la mella, la bussola interna, il rasa-
mento e l'albero selettore, Dal late opposto inserire sulle parte terminale
dell’albere sopracitate it paraclic nuove, la rosetta & I'anello di arresta.

g

Remount the neutral and gear fixing pawls and apply the suitable snap ring.
Insert, from the half-crankcase outer side, the spring, the inner bush, the
washer and the selecior shafi. From the opposite side, fit the new ofl seal,
the washer and the stop ring on the end of the above mentioned shaft.

Remonter le dispositit de fixation de point mort ef des vitessas, en insérant
le clip nécessaire.

Intreduire du cété exterieur du demi-carter te ressort, la douille interne, la
rendelle d’épaisseur et 'arbre de sélection, Du cété opposé, introduire sur
I'extrémité de cet arbre le pare-hulle neuf, la rendelle et la bague d'arrét,

Die Fallklinken der Leerlaut- und Guangbetestigung mit Anbringung des vor-
gesehenen Seegerringes einbauen.

Die Feder, die Innenbuchse, die Zwischenlegscheibe und die Schaltwells
von der Aussenseite der Gehaeusehaelfte her einfuegen. Auf der anderen
Seite, die neve Qelabdichtung, die Unterlegscheibe und den Drahispren-
gring auf das Endslueck der obengenannten Welle setzen.

Posizienare la piastrina di fermo sul perno forcelle 1°, 2°, 3° e 4° veloci-
tay, fissandaolo con ur anello seeger nuovo.

Put the lock plate on the 1st, 2nd, 3rd and 4th speed fork pin and fasten
it with @ new snap ring.

Positionner lo plaquette d'arrér sur le pivot des fourches de 19, 29, 3°, 4°
vitesses, en la fixant au moyen d’un clip nauf.

Die Halteplatte aut den Gabelbolzen 1°, 2°, 3° und 4° Geschwindigkeit
setzen und mit ginem neuen Seegerring sichem. :

il

il
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Controllare il gioco delle forcelle innesto marce, operando come se-
gue:

Inserire una marcia e controllare che "albero desmodromico abbia un certo
gioco assiale; ripetere questa operaziane su tutte le singole marce.

Non riscontrando gioco sard necessario intervenire aggiungendo o
togliendo rasamenti sotto la piastring di ritegno dell’olberc desmo-
dromico, dopo aver tolte nuovamente albero selettore e saltarelli,

Le piastrine di rasamento vengone fornite con spessore di mm 0,2
e 0,3.

Se, nonostante tale regolaziene, la mancanzo di gioco assiale persi-
stesse, |'anomalia potrebbe essere dovuta a:

— forcella spostamarce piegata (da individuare ed eventuclmente so-
stituire};

— imperfetta disposizione dei rasamenti ai lati degli alberi cambic.

Check the speed engaging fork play, acting as follows:

engage one gear and check that the desmodromic shaft has a cer-
tain end play  ; repeat this operation on every single speed.

Not verifying any play, it will be necessary to modify by adding or
removing shims under the retaining plate of the desmodromic shaft,
after having removed selector shaft and pawls again.

Shims are supplied with thickness of 0.2 and 0.3 mm.

If in spite of this adjustment, the end float lack remains, this deficien-
cy could be due fo:

— bent sliding fork {to be identitied and eventually replaced);

— faulty position of shims on sides of gearbox shafts,

Vérifier le jeu des fourches vitesses, en faisant comme suit:

engager une marche et vérifier que Varbre désmodromique ait un
cerfain jev axial; répeter cette opération sur toutes les marches.

N'en rélevant pas du jeu il sera nécessaire d'intervenir en ajoutant
ou en levant des rondelles sous la plagque d'arrét de I'arbre désmo-
dromique, apres avoir enlevé de nouveau |'arbre sélecteur et les cli-
quets.

Les plagques de calage viennent fournies avec épaisseur de mm 0,2
et 0,3.

Si, malgré tel réglage, on remarque I'absence de jeu axial, "anoma-
lie pourrait étre due a:

— fourchettes de vitesses pliée (&1 individuer et éventuellement remplacer);

— imparfaite disposition des calages aux cétés des arbres bofte & vitesses.

Die Schaltgebeln auf korrektes spiel wie folgt prifen:

einen Gang einschalten und die zwangslaufige Welle auf ein gewis-
ses Spiel nachprifen. Dasselbe bei jedem Gang wiederholen.
Bemerkt man kein Spie!, wird es nétig, Passcheiben unter die Halte-
platte der zwangslaufigen Welle nach entfernung der Siebtrommel
und der Sperrnoken legen bzw. herausziehen.

Die Starke der gelieferten passcheiben betragt 0,2 bzw 0,3 mm.

Falls nach einer solchen einstellung noch kein Achsspiel vorhanden
ist, dann ist die Ursache dieser Storung entweder der Schaltgabel
(aussuchen oder eventuell austauschen] oder den an Seiten der Ge-
triebewellen angebrachten Passcheiben zuzuschreiben.
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Con opporune infroduttore inserire i paraclic nuove sul late sinistro del-
I'albero secondario; posizionare arelle OR nel distanziale ed inserire il
distar ziale sull'albere. Inserire lo rondella di rasamento e montare il pigno-
ne catena bloccando accuratamente la piastring difermo conle dug viti.In-
serire " paraolio nuovi su enrambi i lati del basamento in corrispondenza
dell’albere rrotore. Mantare le relative piastrine di fermo bloccando le viti
con “loctite”,

Montare sul lato destro dell’albere motore il distanziale e 1"anello GR.

Inserire sul lato destro dell’ainero metore il pignone comande pompa clio,
il pignone cemanao regolatore centrifuge, la linguetre, 'ingranaggio ra-
smissione primaria, la rosetta d' ferma & 1l dade. Inserire nella propria sede
il rasamento, l'ingranaggio comando pompa, 'alberine di rinvie e il secon-
do rasamenta.

n Per bloccare I'albero motore quando si esegue il serraggio
utilizzare un apposito supporto e per nessuna ragione inse-
rire perni o lame nella biella,

With the heip of o suitcble irserting device tt the new cil seal on the L.H.
side of lbe secendary shalty arrange the O-ring on the spacer and fit the
spacer on the shaft. Fit the shimming washer and mount the chain sprocket,
careful v locking the stop plate with the two screws. Fit the new oil seal on
both ends of the crarckase in correspandence of the drive shaft. Mount their
relevant stop plates, locking the screws with “Loctite”' .

Mount the spacer and the O-ring an the motar shalt R.H. shaft.

“it the il aump contral spracket, the centrifugal governor contrel spracket,
the key, the main transmission gear, the lock washer and the nut on the drive
shaft B.H. side. Ft the washer |, the pump contrel gear, the transmission shaft
and the second washer an -heir seat,

When locking never ond by no reason use pins or blodes onto
the con. rod, but only use a special support to block
crankshaft.

A mayen de 'outll aporoprié, introduire le pare-huile neut sur le <& gauche de 'arbre secondaire; pasitionner I'anneau OR
dans 'entretoise et infraduire |'entretoise sur l"arbre. Insérer la rondelle d'épaisseur et menter le pignon de chaine en bloguant
soignewsement lu ploguette d'arrét avec les deux vis. Insérer le pare-huile neut sur les deux cétés du carter en correspondance
ce 'atbre moteur, Monrer les plagueltes d'arrdt en bloguant les vis avec lo “loctite””,

Menter sur le cdte droit de I'arbre moteur I"entretoise et I'anneau OR.

Int-oduire sur e c&1é droil de l'arbre moteur le pignen de commande de lo pompe & huile, le pignon de commande du régulateur
certrifuge, la languette, 'engrenage de fransmission primaire, lo rondelle d'arrét et I'écrou. Insérer dans son legement la ron-
celie d'gpaisseu, |'engrenage ce commande de la pompe, le renvoi et la deuxigme rondelle d'épaisseur.

Pour bloquer |'arbre moteur quand on éffectue le serrage, il faut utiliser un spécial support et pour aucun
motif n‘insérer des tourillons ou des lames dans la bielle.

Mit einem zweckmaeassigen Einfushrwerkzeug die neus Oelakbdichtung cuf der linken Seite der Vorgelegewelle einsetzen; den
{0-Ring im Aostandsstueck positionieren und das Abstandsstueck aul die Welle setzen. Die Unterlegscheibe sinfuegen und dos
Ketenrad einbauen, hierbei die Halteplatte serglaeltig mit den zwei Schrauben sichern. Die neven Celabdichtungen auf beide
Seiten des Kuroeigehaeuses in Uebereinstimmung mit der Trigbwelle einfuegen. Die vorgesehenen Halteplaettchen einbauen,
urd die Schrausen mit “loctive’’ sichern.

Auf dic rechie Scite der Abtrisbswelle, das Abstandssiueck und den O-Ring montiaren,

Aut der rechten Seite der [rebwelle, das Oelpumpensteuerritzel, das Fliehkraftsteuerritzel, den Federkeil, das Hauptantrieks-
zahnrad, die Unterlegscheibe und aie Mutter einsetzen. Die Zwischenlegscheibe, das Pumpensteuerzahinrad, die Vergelege-
spindel und cie rweite 7wischenlegscheibe in thre Sitze einfuegen.

Zur blockierung der Treibwelle bei der Klemmung muB man die dazugeeignete $tiitze anwenden und kei-
nestfalls Stifte oder Klingen in die Pleuel einfihren.

T
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Inserire yn rasamento sull‘albero secondaric cambio. Infilare la gab-
bia o rulli nellingranaggio di rinvio avviomento ed inserire il tutto
sull’'albero. Montare rasamento e bloccare con anello seeger.

insert a thrust washer on the gearbox layshaft. Insert o roller cage
into the start drive gear, then all must be inserted onto the shoft. Ap-
ply the thrust washer and lock with Seeger ring.

Mettre un calage sur l'arbre secondaire boite, :

Infiler la cage & rouleaux dans |'engrenage de renvoi démarrage et
mettre le tout sur l'arbre.

Monter le calage et bloquer avec anneau seeger.

Eine Passcheibe auf die Schaltsekunddrwelle legen. Den Rollenkafig
in das Anlass-Zahnradvorgelege einfihren und das Ganze auf die
Welle aufbringen. '

Eine Passcheibe einsetzen und durch Seegerring blockieren.

Inserire nel semicarter destro I"albero di comande pompa acgua ,sul quale
sard stato mentato Iingranaggio di comando e il seeger d'arresto. Sul lafo
sinistra montare I'anello OR, il distanzicle {la parte scaricata & la sede del-
I'CR) & la girante {1). Bloccarla moderatomente @ mano {ruotandole in sensa
orario}, supportando adeguatamente l'ingranaggic per impedire all’albe-
ro di ruotare. Rimontare la malla & il puntaline del folle nella sede dell’alke-
ro desmodromico; inserire un anelle OR nuovo e rimonfare il segnalatore
di folle bloccando cen “loctite’ le le que vitl (2] di fissaggic.

Fit the water pump contral shaft on the R.H. half-crankcase, on which the
contrel gear and the stop snap ring should have alrecdy been mountad.
On the LH. side, mount the O-ring, the spacer (the part without load is
the O-ring seat). Moderately lock it by hand {turn it clockwise], suitably
supporting the gear to prevent the shaft fram turning. Remount the spring
and the neutral cap in their seat on the positive shadt; fit a new O-ring and
remount the neutral indicator locking the two fastening screws (2] with
“Loctite",

Insérer dans le demi-carter droit I'arbre de commande de la pompe a eau,
sur laquelle seront montés I'engrenage de commande ef le clip d'arrét. Sur
le 8t gauche monter 'arnecu OR, 'entretoise {la partie vidée est e loge-
e ment de |'anneav OR} ef la couronne mobile (1), La bloquer modérément
_& 1 & main {en la faisant tourner dans le sens heraire}, en soulenant ["engre-

: nage de fagn & empécher 'arbre de tourner. Remanter le ressort ef la butée
de point mert dans le logement de I'arbre desmodremique; insérer un anneau
OR neuf et remonter le témoin de point rort en bloguant avec la “Loctite’
les deux vis {2) de fixation.

Die Wasserpumpensteverwelle, aul der das Steuerzahnrad und der See-
gerdrahtsprengring montiert wurden, in die rechte Gehaeusehaelfte einset-
zen. Auf die linke Seite den O-Ring, das Abstandsstueck (der Sitz des
O-Ringes ist auf der Seite mit der Aussparung) und das Abtriebrad (1) men-
tieren. Das Abtriebrad gemaessigt von Hand blockieren {durch Drehung im
Uhrzeigersinn), hierbei das Zohnrad angemessen abstuetzer um eine Dre-
hung der Welle zu verhindemn. Die Feder und den leerlautauilagestilt in ih-
re Sitze aul der zwangloeuligen Welle setzen; einen neuen
O-Ring einfuegen und den Leeraufanzeiger einbauen, die zwei Arreticr-

schravben (2) mit “Loctite’ sichern.
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Rimeontaggio frizione.

Inserire provviscriamente il disco premifrizione nella campana frizione; infi-
lare tutt i dischi nella campana, alternande un disco guarnite (il primo del
pacco deve essere guamnito)] a uno liscio. Inserire | mozzo, le molle, il di-
sco di ritegno e bloccare il tutto , alla coppia prescritia, con le sei vitl esa-
gonali. A questo punto inserire sull’albero primario la rosetta a tre punte,
il distanziale e le due gabble o rulli.

Clutch reossembly,

Provisionally insert the clutch pressure disc in the clutch housing; insert all
the plates into the housingalternating a lined plate (the first one of the pack
should be lined) 1o a smooth one. Fi the hub, the springs, the check disc
and lock the whole assembly, at the recommended torque, with the six
hexagonal-head screws. Now fit the three-point washer, the spacer and
the two roller cages on the main shaft.

Montage de I'embrayage.

Insérer provisoirement le disque de pression d’embrayage dans la cloche
d'embrayage; enfiler tous les disques dans lo cloche en alternant un dis-
que garni et un disque lisse (le premier de lo série doit &tre garni}. Insérer
le moyeu, le disque de retenue etbloquer le tout au couple prescrit, au moyen
des six vis exagenales, A ce point, insérer sur l'arbre primaire la rondslle
& frois grains, I‘enfretoise et les deux gaines & rouleaux.

Zusammenbau der Kupplun.

Die Kupplungshalteschelbe voruebergehend in die Kupplungsglocke einfue-
gen; alle Scheiben in die Glocke setzen, abwechselnd eine Dichtungsscheibe
(die erste des Paketes soll eine Dichtungsscheibe sein) und eine glatte Schei-
be. Die Mabe, die Federn und die Haltescheibe einsetzen, und bei vorge-
schriebenam Drehmoment mit den sechs Sechskontschrauben sichern. An
dieser Stelle die Dreipunkischeibe, das Abstandsstueck und die 7wei Wal-
zenkcefige aul die Triebwelle setzen.
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Rimentaggio gruppo pistone-cilindro-testa.

Inserirs la gabbia a rulli sul piede di biglla, inserire il pistene sulla biella orien-
tandale in modo che la freccia stompigliata sulla testa sic rivelia verso lo
scarice. Infilare a mano lo spinotto e bloccarlo con gl appositi fermi.

Reassembly of the piston-cylinder-head unit.

Insert the roller cage on the connecting rod small end, fit the piston on the
cennecting rad turning it so that the arrow marked on the head is turned
towards the exhaust, Fit the pin by hand and lock it with the suitable locks.

Montage du groupe piston-cylindre-culasse.

i Insérer la gaine & rouleaux sur le pied de la bielle, insérer le piston sur la
vielle en I"orientant de fagn & ce que le repére fléché sur la culase soit tourné
vers |'échappement. Enfiler & main I'oxe ef le fixer au maoyen de son dispo-
sitif de blocage.

Zusammenbau Kolben-Zylinder-Kopf.

Den Walzenkranz auf den Pleuelkopt setzen, den Kolben auf die Pleuel-
stange sefzen, und so ausrichten, dass der Pleil auf dem Kopf in Richtung
Ausputt weist. Den Bolzen von Hand einfuegen und den vorgesehenen Bol-
zensicherungen befestigen,
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Disponendo del cilindro con leveraggi di rinvio e gruppeo valvola montati
& necessario verificare, prima di inserire 1l clindro nel basamento, che la
distanza fra l"estremita della testina della leva di rinvia e o parete interna
della basetta sia compresa tra 3+7 mm. Riscontrando un valore supericre
& necessario sostituire le levette (1] e {2} originali con
altre fernite o ricambio che consentiranno di rientrare nella quota prescrit-
ta. Per I'inserimenta del pistone nel cilindro & necessario che il pistone sia
in posizione di punto merto inferiore. Intradurlo accuratamente nel cilindro
par non danneggiare e fasce elastiche.

Durante la fase di inserimento evitare di far ruotare il cilin-
dro in quanto le estremita delle fasce elastiche potrebbero
penetrare nei condotti.

In cose of a cylinder already provided with transmission leverage and valve
assembly it is necessary to make sure, before inserting the cylinder in the
crankcase, that the distance bwteen the transmission lever head and the
inside wall of the base Ts ranging between 0.118+0.275 in, If you find o
higher distance, 1t is necessary to replace original levers {1) and {2} with
others supplied as spares which shall allow to restore the right gap. Fer in-
serfing the piston into the cylinder it is necessary that the piston is at its bot-
tom dead center. Carefully insert it into the cylinder not to damage the piston
rngs.

During the fitting phase prevent the cylinder from turning as
the ends on the piston rings couldenter the ducts.

Ayant & disposition le cylindre complet de leviers de renvei et du groupe
soupape, il est nécessaire, avant d'insérer le cylindre dans le carter, de véri-
tier que la distance entre |'extrémité de lo tate du levier de renvol et Iz cloi-
son interne de "embase soit de 3+7 mm. Si la valeur est supéricure il ast
nécessaire de substituer les doigts {1) et (2} d’origine avec les pidces four-
nies en rechange qui permettront de retourner & la valeur prescrite. Pour bien
insérer le piston dans le cylindre, il est nécessaire que le piston soit en posi-
tion de peint mort inférieur. Infroduire soigneusement le piston dans le cylindre
afin de ne pas endommager les segments &latiques.

Pendant la phase d’introduction, éviter de faire tourner le
cylindre afin que les extrémités des segments élastiques ne
puissent pas pénétrer dans les conduits.

Do ein Zylinder mit bereits eingebautem Vorgelegehebelsystem und Ventil-
block zur Verfuegung steht, ist es notwendig, ver Einsetzen des Zylinders
ins Kurbelgehaeuse, zu ueberpruefen, ob der Abstand zwischen Kopfende
des Vorgelegehebels und der Innenwand des Klemmenbrettes 3+ 7 mm be-
traegt. Bei groesserem Abstand muessen die Originalhebel (1) und (2) mit
als Frsarzteil gelieferien Hebeln cusgewechselt werden, um die vorgeschrie-
oenen Werte wieder zu erhalten. Fuer den Einbau des Kolbens in den Zy-
linder, ist es erforaerlich, dass sich der Kolben in der Stellung unterer Totpunk?
befindet. Den Kolben sorgfaeltig in den Zylinder einfuehren, um die Kal-
benringe nicht zu beschaedigen.

Waehrend der Einfuehrung verhindern, dass der Zylinder
dreht, da die Enden der Kolbenringe in die Kanoele eindrin-
gen koennten,
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Rimontaggio valvela sul cilindre.

Conirollare lo stato dello molla con puntale cll‘interno del cilindro; se risul-

ta incrostata & necessario pulifla e verificare che sia libera di scorrere al-

inferno del cilindro. Procedsre ol rimontaggio del gruppo valvela:

- tenere inserita molla e puntcle all'infermo della sede e inserire la valvela

nell‘alloggiamento del cilindro;

inserire la guarnizione e il semicoperchio inferiore;

- pulire cecuratamente le superfic] di contatio dei due semicoperchi;

- inserire il perno di spinta (utlizzare il distanzidle dove & previsto) sulla
valvola;

- infilare le gabbie a rulli sul perno di comande valvela e il paraolio quindi

inserire | perno stesso nell’alloggiamento del coperchio inferiore aggan-

clandole al perna di spintg; ,

spalmare sigillante sulle superflici di conlatio dei due semicoperchi e ri-

montare il semiceperchio esterno serrando le 4 viti di fissaggio;

inserire I'anello OR nella parte spergente del coperchio valvolo.

Rassembly of the valve on the cylinder.

" Check the cendition of the spring with cap inside the cylinder; if there is
some incrustation on it, it is necessary lo clean it and to make sure it can
freely slide inside the cylinder. Then reassemble the valve assembly:

- keep the spring and the cop inside their seat and insert the valve in the
cylinder housing;

- insert the gasket and the lower half-cover;

- carefully clean the contact surfaces of the two half-covers;

- fit a thrust pin {use the spacer where available) on the valve;

- fit the roller cages on the velve control pin and the oil seal, then fit the
pin in the housing of the lower cover, hooking it to the thrust pin;

- coat the contact surtaces of the two half-covers with sealant and remount
the cuter halfcaver, tightening the 4 fastening screws;

- fit the O-ring on the vaive cover protrusion.

Montage de la soupape sur le cylindre.

Contréler I'état du ressoit avec butée & I'intérieur du cylindre; dans le cas d'incrustation, le nettoyer et vérifier au'il courre libre-

ment & l'intérieur du cylindre. Procéder au mantage du groupe soupape:

- laisser insérés le ressart et la butée & lintérieur du logement et insérer la soupape dans le logement du cylindre;

insérer la garniture et le demi-couvercle inférieur;

- nettoyer soigneusement les surfaces de contact des deux demi-couvercles;

- insérer le pivot de butée [utiliser |'entretoise dans sa position) sur la scupape;

- insérer les gaines & rouleaux sur le pivot de commande de soupape et le parehuile, et insérer ensuite le pivot dans le logement
du couvercle inférieur en I'accrochant au pivot de poussée;

- étendre le scellement étanche sur les surfaces de contact des deux semi-couvercles et remonter le demiccuvercle externe en
serrant les 4 vis de fixation;

- insérer |'anneau OR dans la partie proéminente du couvercle de soupape.

Einbau des Ventils auf den Zylinder.

Mit einer Druckstueck den Zustand der Feder im Innern des Zylinders pruefen; falls sie verkrustet ist, muss sie gereinigt werden,

feststellen, ob die Feder im Innern des Zylinders frei iaufen kann. Mit dem Zusammenbau des Ventilblocks fortfahren:

- Feder und Druckstange im innern in Position halten und das Ventil in das Gehaeuse im Zylinder einsetzen;

- die Dichtung und die untere Deckelhaelfte einfuegen;

- die Kontaktflaechen der zwei Deckelhaelften sorgfoeltig reinigen;

- den Spurzepten aul das Ventil setzen {das Abstandsstueck an vorgesehener Stelle verwenden);

- die Walzenkraenze auf den Ventilsteuerzapfen und die Celdichtung setzen, danach den Zapfen in das Gehaeuse des unter-
en Deckels einfuegen und an den Stuetzzapten haken;

- Dichtungsmasse aul die Kontakiflaechen der zwei Deckelhaelfien sireichen, und die ceussere Deckelhaelfte montieren und
mit den 4 Hemmschrauben cnziehen;

- den O-Ring in den vorstehenden Tell des Ventildeckels einfuegen.

00O
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Registro fine corsa valvola.

Se sono state eseguite sostituzioni di particolari o se si & semplicemente smon-
tato il gruppe valvela dai suoi collegamenti & necessario verificare le con-
dizioni di fine corsa valvola e il posizionamento della leva di comando. Per
controllare il finecorsa agire in questo medo;

- rimontare parzialmente la leva di comando (1) alberina valvola nel modo
indicate in figura e agganciare @ quest'ultima & a un prigicniero del cilindro
una molla o un elastico; in questo medo la valvola si troverd @ fine corsa;
- intervenire sul registro con una chiave a brugoela, dopo aver allentato |l
dade di serraggio; avvitando il registro la valvela si allontanerd dal pisto-
ne, svitando si avvicinerd;

- inserire 1l pistone nel cilindre e controllare con una spinetta adatta (2 che
il gioco tra valvola e pistone risulti di 0,7 mm;

- bloccare 1 dade di fissaggio sul registro con “Loctite’” per scongiurare
allentomenti accidentali.

Valve limit stop adjustment.

If you have replaced any part or if you have simply removed the valve as-
sembly from ifs connections, it is necessary to check the limit stop condi-
tions and the arrangement of the contral lever,

The fimit stop can be checked s fellows:

- partially remount valve shatt contrel lever (1) as shown in the figure and
hook @ spring or an elastic to the latter and to a stud bold; in this way the
valve shall be at its limit stop;

- set the adjuster with an Allen wrench, cfter unloesing the lock nut; by screw-
ing the adjuster the valve shall move away from the spracket, by unscrew-
ing it the valve will near if;

- fit the sprocket into the cylinder and with o suitable peg {2) make sure
that the play between valve and pisten is 0.027 in;

- lock the fastening nut on the adjuster with ““Loctite”” to avoid any accidental
loosening.

Réglage de fin de course de soupape.

Si des substitutions de pigces ou si le groupe de soupapes a été débranché, il est nécessaire de vérifier les conditions de fin
de course de soupape et le positionnement du levier de commande.

Pour contrdler la fin de course, procéder de la facon suivante:

- remonter partiellement le levier de commande {1) de la tige de soupape comme indiqué sur la figure et accrocher & cette
derniére et & un tirant du cylindre un ressort ou un élastique; de cette manigre la soupape sera en fin de course;

- intervenir sur le dispositif de réglage au moyen d’une clé & & pans creux, aprés avoir desserrer |'écrou; en vissant la soupape
s'éloignera du piston, en dévissant elle se rapprochera;

- insérer le piston dans le cylindre et contrdler avec une Jauge {2) que le jeu entre la soupape et le piston soit de 0,7 mm;
- bloguer |'écrou de fixation sur le dispostif de registration avec la “Loctite’ pour éviter des reléchements accidentels.

Einstellen Hubende des Ventils.

Falls Einzelteile ausgewechselt wurden oder einfach die Anschluesse des Ventilblocks ausgebaut wurden, ist eine Ueberprue-
fung des Ventilhubendes und der Stellung des Steverhebels erforderlich.

Zur Pruefung des Hubendes, wie folgt vorgehen;

- den Steuerhebel (1} der Ventilspindel, wie in der Abbildung gezeigt, tellweise einbauen und an die Ventilspindel und an sine
Stiftschraube des Zylinders, eine Feder oder einen Gummiring haken; auf diese Weise befindet sich das Ventil am Hubende;
- die Befestigungsmutter lockern und dann mit einem Steckschluessel auf den Regler Fingriff nehmen; den Regler anschrauben
- das Ventil entfernt sich vom Kaolben, zuschrauben - das Ventil nuehert sich dem Kolben;

- den Kolben in den Zylinder setzen und mit einem geeigneten Stift (2] pruefen, ok das Splel zwischen Ventil und Kolben 0,7
mm betraegt;

- die Arretiermutter auf dem Regler mit *'Loctite’ sichern, um unvorhergesehene Lockerungen zu verhindern.

A
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Registro leva comando valvoia.

Per registrare la corsa delle leva di comando operare in questo modo:
- rimontare la leva {3] di comando alberino valvela fissandola con I'appo-
sita dada (4);

- allentare la vite (5} sulla leva di comando e rimontare il cilindre facendo
attenzione che gliingranaggi di comando valvola ingranine fra diloro sen-
za forzature e che la valvela sic completamente chiusa: in condizioni ofti-
mall la vite (5) deve trovarsi a metd dell’asola di registre sulla leva {3);
- fasciare un minimo gioco nell‘accoppiamento valvoling- alberine di rinvio
e serrare la vite [5);

- imenfare il coperchio esterno con le due viti di fissaggio.

Valve control lever adjustment.

The control lever travel can be adjusted as Tollows:

- remount valve shatt control lever {3) fastening it with the suitable nut {4);
- unlocse screvy (5} on the control lever and remount the cylinder paying
attention that the valve control gears mesh ane cnother smoothly and that
the valve is completely closed. The best condition is got when screw (5)
is in the middle of the adjusting slot on lever (3},

- leave a minimum play in the coupling of the transmission small valve to
the shaft and fighten screw {5);

- remount the outer cover with the two fasteningscrews.

Réglage du levier de commande de soupape.

Pour régler la course du levier de commande, procéder de la manigre
suivante:

- remonter le levier (3) de commande de lo fige de soupape en le fixant
au moyen ce son écrou {4);

- desserrer [ vis (5 sur le levier de commande et remonter le cylindre en
foisant attention que les engrenages de commande de soupape ne fercent
pas entre eux et que la soupape solt complétement fermée: en condition
optimale la vis {(5) doit &fre au miliev de la boutonnigre de réglage sur le
levier (3);

- laisser un jeu minimum dans ‘accouplement soupaps;

- renvoi et serrer la vis [5);

- remonter le couvercle exlerne au moyen des deux vis de fixation.

Einstellen des Ventilsteverhebels.

Um den Hub des Steuerhebels nachzustellen, wie folgt vergehen:

- den Steuerhebel {3) der Ventilspindel einbauen und mit der vorgesehenen
Mutter (4] sichern;

- die Schraube (5) auf dem Steuerhebel lockern und den Zylinder wieder
einsetzen, hierbei beachten, dass die Ventisteverzahnraeder chne Verzer-
rung ineinandergreifen, und dass das Ventil vollstaendig geschlossen ist: im
besten Falle befindet sich die Schraube (5} in der Mitte des Einstellschlitzes
aut dem Hekel (3);

- Beim Verbinden von Ventil und Vorgelegespindel ein geringes Spiel las-
sen und die Schraube (5) festziehen;

- den asusseren Deckel mit den zwei Arretierschrauben montieren.

OO
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Bioccare alla coppia prescritta, operando o croce, i dadi di tenuta del ci-
lindro e della testa {3). Rimentare il termastata, e guarmizione e il coper-
chio fissandolo con le apposite viti {1 e 2).

Ad ogni smonfaggic del gruppe pistone-cilindre & bene assicurars’ che lo
valvola o lamelle non presenti difetti di tsnuta, distorsione o rottura delle
lamelle, In tal caso sostituire | compenenti o, preferibilmente, la valvola
completa.

Per le operazioni di controllo ¢ revisione vedere ol parafengo «REVISIONE

MOTCORE,

Lock the cylinder and head fastening nuts (3) af the recommended torque
and working crosswise. Remount the thermastat, the gasket and the caver
fastening it with the suitable screws {1 and 2).

At every dismantling of the cylinder-piston assembly it is advisable to check
the blade valve to be exempt from secling faults, distortion or blade breaks.
In these cases, replace components or better, the complete valve.

For checking and overhauling operations, see at paragraph «ENGINE
OVERHAULING».

Bloguer au couple de serrage prescrit, en opérant en croisé, les écrous de
tenue du cylindre et de la téte (3}, Remonter e thermostat, la garniture et
le couvercle en le fixant au moyen de ses vis (1 et 2).

A chague démontage du groupe piston-cylindre, il faut s'assurer que la sou-
pape lamellcire n'ail pas de défauts d’étanchéité, distorsion ou rupture des
lamelles.

En ce cas remplacer les pigcas ou, ¢’est mieux, la soupape compléte. Paur
les opérations de contréle et révision voir au paragraphe «REVISION
MOTEUR».

Bei vorgeschriebenem Drehmoment die Dichtmuttern des Zylinders una des
Kepfes (3) lestziehen, hierbei kreuzweise vorgehen. Den Thermostat, die
Dichtung und den Deckel einbouen und mit den vorgasehenen Schrauben
(1 und 2} befestigen.

Wenn die Einheit Kolben-Zylinder abgebaut wird, mult man prifen, ob des
Lamellenventil Dichtigkeitstehler, Verdormung oder Bruch der Lamellen zeigt.
st dies der Fall, denn mu® men die Bestandtelle, oder besser das ganze
Ventll wechseln.

Zur Prifung und Uberholung siehe Abschnitt «UBERHCLUNG DES
MOTORS.

i
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Mettere in fase l'ingranaggio sul contralbers (1) con 'ingranaggio di rinvio
inferiore (2); i denti che interessano la fasature seno punzonati. In questo
mado avreme "allineamento tra asse contralbero e asse rinvio.
Posizionare 1l pistone al punto morto superiore,

Inserire la campana friziene (3} sull'albere primario e metterla in fase con
I'ingranaggio (4} trasmissicne primaria sull albero motore. Per verificare se
la fasatura & eseguita correttamente controllare che, tra la punzonatura (A)
sull'ingranaggic albero motore & quella [B) sull'ingranaggio {5) superiore
di rinvio, siano compresi 7 denti della campana {3).

Balance countershaft phasing.

Phase the gear on countershaft {1] with lower fransmission gear (2}; the
teeth concerning the phasing are marked. In this way the countershaft axle
and transmission axle shall be aligned.

Arrange the piston ot its bottom dead center.

Fit clutch housing {3) on the main shaft and phase it with main fransmisison
gear (4) on the drive shaft.

To make sure that the phasing has been carried cut properly, check that
there are 7 teeth of housing {3} between marking (A} on the drive shaft gear
and marking (B} on uppér transmission gear (5).

Calage du contre-arbre d’équilibrage.

Caler I'engrenage sur le contre-arbre {1} avec I'engrenage de renvoi infé-
rieur (2); les dents qui intéressent le caloge sant poinonnées. De cette
manigre on obtiendra I'alignement entre I'axe du contre-arbre et le renvoi.
Pasitionner le piston au point mort supérieur.Insérer la cloche d’embrayoge
(3} sur l'arbre primaire et la caler avec I'engrenage (4] de transmission pri-
maire sur l‘arbre moteur. Pour vérifier que le calage soit correct, contréler
que 7 dents de lo cloche (3] solent ertre le poingnnage {A) sur 'engre-
nage de 'arbre mateur et celui {B) sur I'engrenage (5) supérieur de renvai,

Taktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle.

Das Zohnrad auf der Vorgelegewelle (1) mit dem Zahnrad des unteren Vor-
geleges (2} in Phase bringen; die Zaehne, die fuer die Taktierung Bedeu-
tung haben, sind gekoemt, Aut disse Weise wird die Fluchtung zwischen
der Achse der Vergelegewelle urd der Vorgelegeachse erreicht.

Den Kolben am unteren Totpunkt posit'onieren.

Die Kupplungsglocke (3) auf die Abtriebswelle setzer und mit dem Zahn-
rad (4) des Havptantriebs aut der Antriebswelle in Phase bringen. Zur Kon-
trolle der fachgerechten Taktierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zsichen
[A) aul dem Antriebswellenzahnrad und dem Zeichen {B) auf dem cberen
Vargelagezahnrad 15) 7 Zashne der Glocke (3} befindan.

A
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Inserire la seconda rondello a fre punte sulla campana e infilare dentro di
essa il gruppo dei dischi precedentemente formato.

Bloccare il dado centrale alle coppia prascritte e ripiegare accuratamente
la rosetta di sicurezza.

Montare il cuscinetto reggispinta frizione.

n NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere
liberamente sia sul mozzo centrale che sulla campana.

In casc di scorrimento difficcltoso, potrebbe provocare imperfefto funzio-
namento della frizione, smontare nuovamente il gruppo e rimucvere |'osta-
cola. Anche un eccessivo serraggio del dado centrale potrebbe provocare
anomclie nel funzionamento della friziene.

Insert the second three-point washer on the housing and fit the previously
packed plates inside it.

Lock the middle nut at the recommended torque and carsfully bend the safety
washer.

Maunt the clutch thrust bearing.

REMARK - The driving and driven discs package must freely
slide both on central hub and clutch housing.

In case of difficult sliding, causing a faulty clutch operation, dismantle this
group again and remove the obstacle. Alse a fight locking of central nut
could cauvse imperfections of clutch cperation.

Insérer la deuxiéme rondelle & trois grains sur la cloche ef introduire & 'inté-
rievre le groupe de disques prépaoré.

Bloguer I'écrou central surle couple prescrit et replier soigneusement la ron-
delle de sgcurité.

Manter le coussinet de butée axiale d’embrayage.

REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs
doit glisser librement soit sur le moyeu central, soit sur la clo-
che d’embrayage.

En cos de glissement difficile, qui pourrait entrainer un fanclionnement impar-
fait de I'embrayage, démonter le groupe de ncuveau et enlever |"obsta-
cle. Méme un serrage excessil de ["écrou centrale pourrait entralner des
anomalies dans le fonctionnement de 'embrayege.

Die zweite Dreipunktscheibe auf die Glocke setzen, und in diese den be-
reits geformten Scheibenblock einfuegen.

Die zentrale Mutter beim vorgeschriebenen Drehmoment sichern und die
Sicherungsscheibe sorgfaeltig obbiegen.

Das Kupplungsdrucklager einbauen.

VERMERK! - Das Scheibenpaket (Mitnehmer- und Antriebs-
scheiben) mul} beide auf der Zentralnabe und auf der Glocke
frei gleiten.

Falls einas schwierigen Gleitens mit eventuell daraus folgendem folschen
Betrieb der Kupplung, die Gruppo wieder abbauven und die Stérung be-
seifigen.

Ist die Zentralmutter zu fest angezogen, dann wird die Kupplung unregel-
mdssig arbeiten,

I O
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Rimontaggio coperchio frizione.

Inserire il rasamento sull‘ingranaggio di rinvio avviemento, sul regolatore
centrifugo e sull’albering di rinvie contagiri; inserire la guamiziore nuova
sul coperchio destro fissandola con sigillante.

Qualorg sia stato smontate dal coperchio il gruppo avviamento & necesso-
rio procedere al suo rimontaggio sul coperchic stesso seguendo 'ordine
della figura.

Clutch cover reassembly.

Insert the washer on the starfing transmission gear, an the centrifugal gover-
nor and on the tachometer drive.

Fit the new gasket on the R.H. cover and fix it with some sealant.

If the starting assembly has been removed from tha cover, it is necessary
to reassemble it on the cover following the sequence shown in the figure.

Meontage du couvercle d'eambrayage.

Insérer lo rondelle d'épaisseur sur I'engrenage de renvei de démarrage,
surle régulateur centrifuge ef sur le renvoi du comptetaurs; insérer la garni-
ture neuve sur le couvercle droit en opérant un scellement étanche.

Si le groupe de démarrage o été démonté du couvercle, il est nécessaire
de procéder & son montage sur le couvercle-méme en suivant |'ordre indi-
qué sur la figure.

Einbau des Kupplungsdeckels.

Die Zwischenlegschelbe auf das Zahnrad des Startervergeleges, des Flieh-
kraftreglers und der Vorgelegespindel des Drehzahimessers setzen; die neue
Dichtung auf den rechten Deckel legen, und mit Dichtmasse befestigen.

Falls der Starterblock aus dem Deckel ausgebaut wurde, soll beim Einbau
in den Deckel, die cuf der Abbildung angegebene Reihenfolge befolgt
werden.

Fare particolare attenzione al montaggio del manicotto scorrevole sull'al-
berg; & necessario montare la leva avviomento &, ruotanda quest’uliima,
precaricare la molla di ritorno di circa 1/2 gire; a questo punto mantare
il manicatio scarrevole {A} sull’albero. Inserire poi un rasamento, l'ingra-
naggio con cricchetto, la gabbia a rlli e l'aliro rasamenio.

Pay o special attention when reassembling the sliding sleave on the shaft;
it is necessary to mount the starting lever and by tuming the latter, preload
the return spring by 1/2 turn approx. Now mount the sliding sleeve {A) on
the shaft. Then fit o washer, the coupling gear, the roller cage and the cther
washer.

Faire particuligrement attention au montage du manchon coulissant sur
I'arbre; it est nécessaire de monter le levier de démarrage et en le faisant
tourner, de précentraindre le ressert de renvoi d'environ 1/2 tour; monter
alors le manchon coulissant (A] sur I'arkre. Insérer ensuite une rondelle
d’'épaisseur, |'engrenage ef son cliquet, ia gaine & rouleaux et 'cutre ron-
delle d'épaisseur.

Beirm Einbau des Schubrohres cuf die Welle besonders umsichtig vorgehen;
hierzu ist es notwendig, den Starterhebel einzubauen und durch DBrehung
desselben, die RuecklauHeder mit ungefaehr siner 1/2 Drehung vorzubela-
sten; nunmehr das Schubrohr {A] auf die Welle montieren. Danach die Zwi-
schenlegscheibe, das Zahrrad mit Ratsche, den Walzenkranz und die
andere Zwischenlegscheiben einfuegen.

O O A
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Controllare 1l corretto posizionamento delle bussole di centraggio e proce-
dere ol rimontaggic del coperchio destro con gruppo avvicmente menta-
to. Ricordarsi di inserire il distanziale e la piostina di fissoggio tubazioni
pompa olio sotto alla vite (B); tenere presente inaltre che le tre viti {A] sono
pit lunghe.

Check the correct arrangement of the centering bushes and reassemble the ! 7
R.H. cover already provided with the starting assembly. Remember to fit /) ||C |
the spacer and the oil pump pipe fastening plate undsr screw (B); further- -f" = TR
more consider that the three screws {A) are longer. @Y%

Contréler le positionnement des douilles de centrage et procéder au mon-
tage du couvercle droit une fois monté le groupe de démarrage. Se rappe-
ler d'insérer |'entretoise et la plaque de fixation de la tuyauterie de pompe
& huile sous la vis (B); se rappeler que les 3 vis {A} sont plus longues.

Die richtige Stellung der Zentrierbuchsen ueberprueten und mit dem Einbau
des rechten Deckels mit bereits montieriem Siarterblock fortfahren. Das Ein-
setzen des Abstandsstueckes und des Befestigungsplaetichens der Oelpum-
penleitung unter die Schraube (B) nicht vergessen; weiterhin beachten, dass
die drei Schrauben (A, die laengsten sind.

Procedere al rimontaggio provvisorio della pompa olic.

Il bloccaggio definitivo dovra essere eseguito dopo aver collegalo
le tubazioni di entrata e di uscita olio, con motore montato sul moto-
cicle.

n Sulle viti di tenuta dovra essere applicata Loctite.

Per la regolazione della pompa vedere al paragrafo «REGISTRA-
ZION| E REGOLAZIONI.

Provisionally install the oil pump.
Its final installation should be performed after connection of oil in-
flow and outflow, once the engine has been installed on the vehicle.

u On the fastening screws apply Loctite.

For pump adjustment see the paragraph “ADJUSTMENTS” .

Avancer au remontage provisoire de la pompe huile.
Le blocage définitif devra &tre éffectué aprés avoir reliées les tuyoux
d’entrée et de sortie huile, avec moteur monté sur le motocycle.

n Sur la vis de retenue devra étre appliquée Loctite.

Pour le réglage de lo pompe voir au paragraphe “REGLAGES ET
CALAGES”.

Die Oelpumpe einstweilig wieder anbauen.
Die endgiltige Befestigung erst nach Anschluss der Oelzufluss- bzw.
Ausflussleitungen durchfiihren (Motor schon am Motorrad angebaut).

n Avuf die Dichtungsschrauben LOCTITE anbringen,

Zur Einstellung der Pumpe siehe Abschnitt EINSTELLUNGEN-NACH-

STELLUNGEN.

i
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Sospensions anferions . ... i I.4 Front suspension

Sostituzione olio a torcella montata ... I.5 Qil change with fork on

Stacco e revisione forcella anteriore ... |7 Removing and overhauling the front forks
SOSEEnsione POSTEMNIONE ..iiiiii e .10 Rear suspension

Smontaggio e revisione forcellone oscillonte ...l .11 Disassembly and overhauling ¢t the swinging fork
Revisiona pernc forcellone .............o.ooo 13 Overhauling the swinging arm pivot pin

Revisione hiella e firante sospensione posteriore .......... [.13  Overhauiing of the connecting rod and of the rear

suspension tie rod

Stacco ammortizzatore posteriore ... .14 Rear damper removal

Revisicne ammortizzatore posterions ......coeooviiriieinnn.. .15 Raear damper overhauling

RUOHE QN MIOIE it .16 Front wheel

Stacco ruota anferions ... .17 Front wheel removal
Rimontaggio ruota anteriore ........ccooviiiviiiiniinieen, .19 Front wheel reassembly

Ruota DOSIBIIOME ..oivueeiiii e .21 Rear wheel

StACCo rUOte POSTEMOIE L\\vivviierireaiveeireeeere e e .22 Rear wheel removal

Nippli dei raggi ruota ... .23 Spoke nipples

Carona pOSTBROIE ..ot et .23 Rear sprocket

Plegatura PErNO rUota ..oooioeii e .24 Wheel rim axle bending
Scentratura perno su 100 mm. .24 Axle out-of-track

Revisione ruota anferiong ... .o .25  Front wheel cverhauling
Deformazicne cerchic per ructa anteriore e posteriore . 125 Rim oul-of-track for front and rear wheel
Revisione cuscinetti ruote ....coviiiieieiiiin e .26 Overhauling the wheel bearings
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SUSPENSION avaNnt ..o [.4
Substitution de ['huile quand to fourche est en place ... 1.5
Démontage et révision de la fourche avant ................ [/
SUSPENSION QIHIATE L..iiiiii i [.10
Démontage et révision de la fourche oscillante ........... 112
Révision du pivot de la fourche ..o .13
Révision de la bielle et du tirent de suspension .13
POSIEMGUIE ... i e
Démontage de I"amortisseur postérieur ........ooooiviiiin.. [.14
Révision de I'amortisseur postérieur ....................e0, l.15
Roue antérieure .....oooeeeiiiiiii o) I.16
Démontage de la roue antérieure .........ooooeeeo |17
Monfage de la rove antérieure ..oooooieeeeii, .20
Roue pOSIEreure .....o.ooicietiriiei e .21
Démontage de la roue postérieure ... 1,22
Nipples des rayons de roue ... .23
Couronne arfi€re ........evuiviiuieiieeeseeeee e eeee .23
Pliage de I'axe de la roue voovoevviiin e .24
Désaxage pivot sur 100 mm. ..o [.24
Revision roue avant ... [.25
Désaxage jante pour roue avant et arridre ................. 1.25
Révision des roulements des roues ...l .26
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Vordere Authaengung

Oelwechse! bei montierter Gabel
Abmontieren und Kontrolle der Vordergabel
Hintere Authaengung

Ausbau und Ueberholung der Schwinggabel
Uberholung des Schwingenbolzens

Ueberholung der Pleuelstange und des Zugstabes
der hinteren Authaengung

Ausbau des hinteren Stossdaempfers
Usberholung des hinteren Stossdaempfers
Vorderrad

Ausbau des Vorderrades

Zusammenbau des Vorderrades

Hinterrad

Ausbau des Hinterrades

Nippel der Radspeichen

Rickwdértiger Zahnkranz

Biegung des Radzapfens

Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm.
Revision des Vorderrads

Verformung der Felge fir Vorder-und Hinterrad
Kontrolle der Radlager
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Sospensione anteriore.

L sospensicne anteriore & costituita da une forcella teleidraulica con molle elicoidali.

Front suspension.

The frant suspension is made up of a felehydraulic fork with helical springs.

Suspension avant.

La suspension avant comprend une fourche téléhydroulique avec ressort héliceidal.

Vordere Authaengung.
Die vordere Authaengung besteht aus einer hydraulischen Teleskopgabel mit Schravbenfeder.

1.4
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Sostituzione olio a forcella montata.

Rimuovere le proterioni dei gombali svitando le viti (1) di fissaggio ed il pio-
lino superiore di unione ol parafango.

Mettere un recipiente sotto ol gambale della forcella.

Svitare il tappo superiore (2] di ciascune stelo.

Qil change with fork on.

Remove the prong guards by unscrewing fastening screws (1) ond the mud-
guard joining upper pin.

Put a vessel under the fork prong.

Unscrew the upper plug (2] of sach stem.

Substitution de i’huile quand la fourche est en place.

Eriever la protection des aenls en dévissant les vis de fixation et le téton
supgrieur d'union au gardebaoue.

Placer un récipient sous la dent de la fourche.

Dévisser le bouchon supérisur {2) de chacune des tiges.

QOelwechsel bei mentierter Gabel.

Die Amretierschravken (11 abschraunen und den Gabelzinkenschutz, sowie
den oberen Zaplen, der mit dem Schutzblech verbunden ist, abnehmen.
Einen Behaelter unter dic Gabelzinke stellen.

Den oheren Deackel (2) jedes Schattes apschrauben.

Svitare la vile {3)posta alla base di ciascun gambale.

Portare a fondo corsa gii steli in medo da drenare tutto 'slio contenuto al-
I'interno del foderi, Stilare le molle dall'interno delle canne.

Riavvitare o vite (3} con relativa guarniziore,

Unscrew screw (3} placad ot the base of each prong.

Bring the stems ar their limit stroke so @s to droin all the il contained inside
the sleeves. Pull out the springs from the tubes.

Tichten screw (3) again with its relevant gaskel.

Dévisser la vis {3} siuée dans le bas de chague dent.

Pousser en fin de course les tiges de faon & drainer toute ['huile contenue
a l'intérieur des fourrecux,

Enlever les ressorts de intérieur aes tuyaux.

Revisser la vis (3) et sa garniture.

Y

4
TR kY -
2

Die Schrauce (3] am Fuss jedes Zinkens losschrauben.

Die Schaete in Positicn Hubende bringen, damit das ganze in den Huellen
enthaltene Oel ablauten kann. Die Federn aus dem Innern der Rohre ent-
fernen,

Die Schraube (3} mit enfsprechender Dichtung wisder aufschrauben.

JGt
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Riempire dalla sommita dello sielo, immettendo lo quantitd di clio necessa-
ria a raggiungere un livelle di 170 mm dal limite superiore della canna. Ve-
riticare che il livello dell’olic risulti uguale in entrambi gli steli.

Rimontare le molle , i distanzicli e riavvitare i tappi superiori (2).

Pour oil from the stem top, adding the necessary quantity of cil to reach
a level of 6.6929 in from the upper limit of the tube, Make sure that the
ol level is the same in both stems.

Remount the springs, the spacers ond screw vpper plugs (2) again.

Remplir par le sommet de la tige, de la quantité d'huile nécessaire & rejain-
dre un niveau distant de 170 mm de la limite supérieure du tuyau.
Vérifier que le niveau d'hulle soil identique dans les deux tiges.
Remarter les ressars, les entretoises ef revisser les bouchons supérieurs (2.

Von der Schattspitze her die benoetigte Menge Oel einfugllen, bis zur Er-
reichung eines Qelstandes ven 170 mm von der Obergrenze des Rohres.
Pruefen, ob der Celstand in beiden Schasften gleich ist.

Die Federn und die Abstandsstuacke wieder einsetzen und die oberen Dackel
(2} wieder aufschrauben.

Auvsbau und Ueberholung der Vordergabel.

0O
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Stacco e revisione forcella anteriore.

Inserire un supporto sotto al motore in modo da avere la ructa anteriore solle-
vata da terra.

Rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto ol paragrato «Stacco ruata an-
teriares.

Allentare le viti che fissane ciascuna canne alla testa e alia base di sterzo.
Staccare la pinza freno dal fodero sinistra.

Rimuavere le piastrine di fissaggic della tubazione frenc anteriore sul fode-
ro sinistre ¢ dolla trasmisssione centachilometri sul fodere destro. sfilare gli
steli,

Removing and overhauling the front forks.

Place a support under the angine so that the front wheel is raised from the ground.
Remove the frant wheel following the instructions in the section «Removing the
front wheel».

Loosen the bolts holding the fork legs to the steering head and yoke.
Remove the brake caliper from the left fork leg.

Remove the fastening plates of the front brake pipe on the L.H. sleeve and
of the odometer drive on the R.H. sleeve, pull out the stems.

Démontage et révision de la fourche avant.

Placer un suppert saus le moteur de facon & soulever la roue avant du sol,
Retirer la roue avant en suivant les instruclions contenues dans le parcgraphe
«Démontage de la roue avants.

Desserrer les vis d’assemblage de chague tube avec la téte et la base de la
direction.

Retirer la pince de frein du fourreau gauche.

Erlever les plagues de fixation ce la tuyauterie du frein antérieur sur ie faur-
reau gauche et ae la fransmission du compteur kilométrique sur le fourreau
droit. Crer les tiges.

Abmontieren und Kontrolle der Vordergabel.

Unter dem Mator einen Support einsetzen, so dass dos Yorderrad vem Boden
angehoben ist.

Das Vorderrad wie im Abschnift «Abmontieren des Vorderrads» beschrieben ab-
nehmen.

Die Schrauben zur Befestigung jeder Laufbuchse am Kopf und am Fuss des Lenk-
stange lésen.

Den Bremssattel von der linken Befestigung [6sen.

Die Befestigungsplauettchen von der Leilung der Vorderbremse aut der lin-
ken Huglle und von der Kilometerrachleruebhertragung auf der rechten Huelle
abnehmen. Die Schaefre herausziehen.

&
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Rimuovenda la vite posta alla base di ciascun fodero & possibile sflare la can-
na daot fodero.

Svitande 1 tappo superiore, dopo aver sfilate molle e distanziali, si pué rimuo-
vere il gruppe pistone-asta ammertizzatore.

A guesto punto eseguire le sequenti verfiche:

— esaminare la superficie esterna delle due canne e quella interna dei due fo-
deri; non dovranno apparire rigature, scalini o punti di forzamanto;

— controllare che ciascuna canna scorra liberamente all'interno del proprio fo-
dero, ma senzo presentare eccessive gicco;

— verficare la rettilingita delle canne (massimo errore ammesso O, 10 mm).

The slider can by removed from the stanchion by unscrewing the bolt ot the
bettom of each slider.
To remove the damper piston and rod, unscrew the top glug and remove the
spring and spacers.
Now carry out the following checks:
‘ — check the outer surfaces of the stanchicns and the inner surfaces of the sliders
; for signs of excessive wear, scoring;

. . — check that each rod slides smocthly inside its slider without excessive play,
| DS I 1 T — check the straightness of the fark lags [maximum admissible error 0.004 in.).

|

LT la a Aprés avoir enleveé la vis situde & lo base de chagque fourreau, il est possible
111 de dégager le tube du fourrsau.

— I - ; Davisser le bouchon du haut, aprés avoir retfiré les ressorts et les enfrafoises et
e e enlever le groupe piston-tige d’amortisseur.
:% A ce point, effectuer les contrales suivants:
-+ o — 1= — examiner la surface externe des deux tubes et la surface interne des deux
H b fourreaux; ces surfaces ne doivent pas &tre rayées, rainurées ou présenter des
points de forcage;
— contréler que chaque tube se déplace linrement & 'Intéricur de son fourraau,
mais sans jeu excessif;

- vérifier que les tubes soient parfoitement droits {erreur maximum admise =
0,10 mm.

Die Schraube am Boden jeder Hilse 18sen und die Laufbuchse aus der Hilse
entnehmen.,

Cie Federn und Distanzstiicke entnehmen, den cbaren Stopfen abnehmen und
die Baugruppe Kaolben-Stossddmpfarstange harausziehen.

MNun sind folgende Kontrollen vorzunehmen:

— die externe Oberflache der beiden Lautbuchsen und die Innenseite der bei-
den Hulsen Oberprifen; dabei difen keine Risse, Kratzer oder Klemmenstellen
auftreten;

— UbPrprUan cbjede Laufbuchse frai im Innem der entsprechenden Hilse gle\—
tet, ohne dass ein unzuléssig hohes Spiel vorhanden wire;

— die Geradheit der lautbuchsen Gberpriifen (max. zul@ssige Abweichung 0,10
mm).

O A
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Verificare lo state di usura del segmento del pistone ammortizzatere: se risulta
logere o rigatoe, sostituirle,

Sostituire i pavaclio ad ogni revisione della torcella. Lubrificore il labbro dei pa-
roolio ed agire con la massima cura all’afto della ricompoesizione della forcelia.
Pracedere ol riempimento utilizzando olio nella quantitd & del fipo indicato al
paragrafo «Rifornimentis. :

Check the damper pisten for wear and replace if bradly worn or scored.
The oil seal should be replaced every time the forks are dismantled.

Oil the lip of the seal and exercise great care when reassambling the forks. Fill
using the grade and guantity of il indicated in the section «Fuel, oills etc.s.

Contréler I'état du segment du piston de I'omortfisseur; s'il est usé ou rayé, le
remplacer.

Remplacer le pare-huile & chague révision de la fourche, Lubrifier la levre du
pare-huile et remonter la fourche avec précautions. Remplir d’huile en respec-
tant les instructions contenues dans le paragraphe «RAVITAILLEMENT» itype
d’huile et quantité).

Den Verschleiss des Stossdémpler-Kolbenrings Oberprifen und diesen bei Ver-
schleiss bzw. Beschédigung austauschen.

Den Olabstreifring bei jeder Uberholung der Gobel austauschen. Die Lippen-
dichtung des Qlabsfreifrings schmieren und beim Zusammenbau der Gobel mit
ausserster Sorglalt vorgehen, Zum Nachfillen verwende mar das im Abschnitt
«Betriebsstoffes angegebene Ol in der vorgaschriebenen Menge.
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Sospensione posteriore.
A farcellone escillante con mono-ammortizzatere idraulico. Il perne del forcellone & fissaio lateralmente al telaio e ruota sia
nei cuscinetti del forcelione che nelle bronzine del basamento motore; guesto sistema conferisce ol mezzo meggior solidita.

L'ammortizzatore, azionate aa un sistema di biellism? od azione progressiva [SOFT DAMP), & provvisto di regelazione del pre-
carico della molle in funzione del pese trasportato e del tipo di terrenc.

Rear suspension.

Rear swinging fork with hydraulic single damger. The tork pin is tixed sidewcys to the trame and wheel both in the fork bearings
and in the engine cranckase bearings. This systems give the motorcycle o better stiffness. The damper, driven through a system
of links with progressive action {SOFT DAMP) is provided with spring prelead agjusimert according to the weight carried and
to the type olground.

Suspension arriére,

A fourche oscillante avec mono-amortisseur hydraulique. Le pivot de la faurche arriére est fixé latéralement au chéssis &l toume
soit dans les coussinets de la fourche soit dans les coussinets du carter moteur; ce systéme parmet une plus grande sclidité.
L'amortisseur, actionné par un dispositit de bielles & action progressive [SOFT DAMP), est pourvu de réglage de précontrainte
du ressort en fonction du poids transporté et du type de terrain.

Hintere Aufhaengung.

Schwinggabel mit hydraulischem Monostossdaempfer. Der Gabelbelzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Ga-
oellagern, als auch in den Llagerbuchsen des Motorblockes, befestigh; dieses System verleiht dem Fahrzeug groessere Stabili-
taet. Der Stossdaempter, der von einem Plevelwerksystem mit forflaufender Wirkung (SOFT DAMP) angetrieben wird, ist mit
giner Regulierung der Federvorbelastung in Abhaengigkeit des betoerderten Gewichtes und des Geloendetypes versehen.

d‘-‘;?\—:'jk J j/‘_ LT . \
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per rimuovere il forcellone dal suo collegamente al telaio e al matore pro-
cedere in questc modo:

- inserire un supporfo sotto al motere in mode da sollevare la ruota peste-
riore da terrg;

- smontare lo rueto posteriore nel mode descritto ol paragrafe ' Stacco ruota
postericre’’;

- fimuovere le due viti che fissane al forcellons la pretezione dell’ ammaortiz-
zatorg;

- svitare il dado {1) sul perna di fulcraggic del tirante ol forcellone & sfilare
detto perno dal lato sinistro;

- svitere il dado (2] sul lato destro del perno forcellone e sfilare quest'ulti-
mo dal lota sinistro; rimuovere il forcellone tirandelo ol indielre,
Verificare il parallelismo del perno di oscillazione |vedi paragrate “'Revi-
sione perno forcellone’’} & controllare @ mano lo state di usura delle gab-
bie g rullini e delle relative bussale; ruotare la bussela dentro al cuscinetto:
se si avverte resistenza o rumore, sostituire.

In caso di sosfituzione dei cuscinettl, inserirli in sede ufilizzande appesili al-
trezzi.

Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre so-
stituiti.

n Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di montarli.

Disassembly and overhauling of the swinging fork.

The fork can be removed from its connection on the frame and on the en-
gine, in the following way:

- fit a support under the metorcycie s that to rise the rear wheel up trom
the ground;

- remove the rear wheel as described in paragraph “'Rear wheel removal”’;
- remove the two screws fixing the damper guard to the fork;

- unlcose nut (1) on the fie red fulcrum pin on the fork and pull oul this pin
from the left;

- unloose nut {2} on the fork pin right side and pull ocut the fatter fram the le#;
remove the fork by pulling it backawards.

Check the parallelism of the swinging pin {See paragraph “Fork pin over-
hauling’'} and manually check the wearing state of the roller gages and
relevant bushes; turn the bush inside the bearing; is you feel any friction
or noise, replace it

In case it Is necessary to replace the bearings, fit them inlc their seats by
means of the suitable tools.

u Once the gaskets and beorings have been removed they
should always be replaced.

n Coat the bearing inside with grease before mounting them.

Q|
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Démontage et révision de la fourche oscillante.

Pour enlever la fourche de son accrochage au chéssis et au moteur, procé-
der de lo manigre suivante:

- placer un support sous le moteur de foon & soulever la roue postérieurs
de terre;

- démonter s roue arrigre comme indigué au paragraphe 'Démentage de
la rouve postérisure’’;

- enlever les deux vis qui fixent la protection de I'amortisseur & ‘¢ fourche;
- dévisser I'écrou {1} sur le pivot d'appui du tirant & la fourche et dter e
pivot par le cété gauche;

- dévisser I"écrou {2) sur le coté droit du pivot de fourche el éter ce demier
par le cdté gauche; dégager la fourche par I'arrigre.

Véritier te parallélisme du pivot d'oscilletion (voir paragraphe "'Révision du
pivot de fourche™) et contréler manuellement |'état d'usure des gaines &
rouleaux et de leurs douilles; faire tcurner lo douille aans le coussinet: en
cas de résistance ou de bruil, substituer.

Pour la substitution des coussinets, les Intraduire dans leurs icgements en
utilisant les outils appropriés.

n Les garnitures et les coussinets démontés doivent toujours étre
substitués.

u Graisser I'intérieur des coussinets avant de les monter.

Ausbau und Ueberholung der Schwinggabel.

Um die Gabel aus threr Verbindung mit Rahmen und Motor zu befreien, auf
folgende Weise vorgehen:

- unter den Motor elne Halterung stellen, damit das Hinte-rad angehoben
wird;

- das Hinterrad, in der im Paragraph " Ausbau Hinterred’” beschrieberen
Weise, aushauen;

- die zwel Schrauben, die den Schalldaempferschutz am Rahmen kalten,
entfernen;

- die Mutter (1} aut dem Drehbelzen des Zugstabes zur Gabel abschrau-
ben und den Bolzen aut der linken Seile herausziehen;

- die Mutter (2) aut der rechten Seite des Gaoelbolzers aulschrauben und
den Bolzen cuf der linker Seite herausriehen; die Gabel nach hinlen zie-
hen und enffernen,

Die Parallelitact des Schwingbolzens prueten (sishe hierzu Paragraph "Ue-
berhclung Gabelbolzen’’), und von Hand den Verschleiss der Nadelkaefi-
ge und der dazugehoerenden Buchsen ueberpruefen; die Buchse in das
Lager drehen: bei Widerstaenden oder Geraeuschen, auswechseln.

Bei Auswechslung der Lager, diese mit hierzu geeigneren Werkzeugen in
ihre Siize einfuegen.

Die entfernten Dichtungen und Lager sollen immer ersetzt
werden.

u Die Lager vor der Montage im Innern mit Fett schmieren.

0000
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Revisione perno forcellone.

Verificare ['entitts della distorsicne del pemo forcellons con un comparctore,
Posizionare il perno su due risconirl uguali. Ruotando il permo & muovende in
senso orizzontale ko strumento leggere il valore della distorsions; limite di servi-

zio 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.
Using o comparator, check tha swinging arm pivot pin for distortion.

Pasition the pin on twao identical confacts. Rotating the pin and moving it borizon-
tally and taks the distortion reading with the instrument; distartion limit: 0.012 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de lo distorsion du pivot de la fourche en utilisant un compa-
rateur. Placer e pivet sur daux supports idenliques. Fairs tourner le pivot et dépla-
cer horizontalement Iinstrument en lisant la valeur de la distorsion; limite de
service 0,30 mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.

Die Verformung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhr Oberpriifen. Den
Zapfen aul zwei identischen Autnahmen positionieren. Beim Crehen und hori-
zontalen Verstellen des Bolzens wird auf der Messubr die Verdormung ange-
zeigh zuldssiger Grenzwert 0,30 mm.

Revisione biella e tirante sospensione posteriore.

Con biella e tirante ancora montati rispettivamente sul forcelione e sul te-
laio verificare menualmente il gioco radiale e assiale, tirando in futti t sensi
detti particolari.

Il gioce assicle della biella e del tirante, & stato appositamente previsto per
consentire all’ammaortizzatore di trovarsi sempre nella posizione ideale per
un corretto funzionamento. Riscontrando invece del gicco radiale, sard ne-
cessario smontare il particolare del forcellone o del leloio e verificare "usu-
ra del distenziale interme e dei cuscinetti.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension tie rod.

With the connecting rod and the fie rod still mounted an the fork and on
the frame respectively, manuallycheck their radicl and axial play, pulling
these parts n any direction,

The cam and tie rod have been designed with o certain amount of axial
play in order to allow the shock cbsorber to always find the ideal operat-
ing position. If however there is any radial play it will be necessary ta re-
move the compenent fram the fork or frame and carry out a check an the
internal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du tirant de suspension postérieure.

Lorsque la bielle et le firant sent encore montés sur la fourche et sur le chés-
sis, vérifier manuellement le jeu radial et axial, en les firant dans tous les sens.
Le jeu axial de la kielle et du tirant a £1¢ spécialement étudié pour permet-
tre & I"amortisseur de se trouver toujours dans la position idéale & son fonc-
ticnnement. En cas de jeu radial, it fout démonter la pigce de la faurche
ou du cadre et contrdler lusure de Ventretoise interne et des roulements.

Ueberholung der Pleuelstange und des Zugstabes der hinteren Auf-
haengung.

Mit Plauelstange und Zugstab noch cul die Gabel beziehungsweise ouf den
Rahmen montiert, van Hand das Radial- und Axialspiel prueten, hierzu die
Einzeltelle in alle Richtungen ziehen.

Das Axialspiel des Plevels und der Zugstange dient dazu, dass der Stoss-
dampfer immer in der optimclen Stellung fur einen einwandfreien Betrieb
liegt. Wird hingegen ain Radialspiel festgestellr, sa ist das betretfende Boutell
von der Schwinge bzw, vom Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss
des internen DistanzstUcks bzw. der Lager 2u kontrollieren,

il
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Stacco ammeortizzatore posteriore.

Posizionare satto al motare ur supporto in modo da avere lo ruote poste-
riore sollevata do terra.

Svitare Tl dade autebloccante (1] in corrispondenza de fulcraggio del pun-
tone (vincolato al telaie) alla biella {vincalata al forcellene); stilare dal lato
sinistro il perne corrispondente.

Ruotare oll'indietro la biella per poter svitars la vite [2) di fuleraggio infe-
riore dell’ammortizzatore.

Svitare il dado autoblaccante {3) sul lato sinistro e stilare fa vite di fulerag-
gio superiore dell’ommortizzatore.

Rimuevere I'ammorlizzatore stilandole dal basse.

Rear damper removal.

Arrange ¢ suppert under the motereycle so that the rear wheel is up from
the ground.

Unloose self-locking nut (1) in carrespondence of the the fulcrum of the strut
[integral with the frame] on the connecting rod {integral with the fork}; pull
out the corresponding pin from the left side.

Turn the connecting rod backwards so that it s possibile to unlooss screw
(2} acting os a lower fulcrum fer the demper.

Unloose selt-lacking nut (3} on the left side and pull out the damper upper
“ulcrum screw.

Remove the damper pulling it downwards.

Démontage de |'amortisseur postérieur.

Flacer sous le meteur un support alin d’avoir lo roue arrigre soulevée de terre.
Défaire 'écrou de sireté (1) en correspondance de I'appui de la butée (blo-
guée au chassis] a la bielle (bloguée & la fourche); dégager por le coté
gauche le pivot correspondant.

Faire tourner por 'arriére la bielle afin de pouvoir dévisser la vis {2] d’oppui
intérieur de |"amortisseur.

Dévisser I'écrou de sOreté (3) sur le cté gauche enlever la vis d'appui supé-
rieur de I'amortisseur.

Enlever I"ameriisseur en le dégageant per le bas.

Ausboav des hinteren Stossdaempfers.

Unter den Motar eine Halterung stellen, damit dos Hinterrad angehcben
wird.

Die selbstsparrends Mutler (1}, die in Uebereinstimmuneg mit dem Schwenk-
punkt der Strebe (mit dem Rahmen verbunden) an die Pleuelstange (mit der
Gabel verbunden) steht, aulschravben; aen entsprechenden Bolzen auf der
linken Seite herausziehen.

Die Fleuelstange nach hinten drehen, um die Schraube (2) des unteren
Schwenkpunktes des Stossdaempfers losschrauben zu koennen,

Die selbstsperrende Mutter {3} auf der linken Seite abschrauben und die
Schroube des oberen Schwenkpunktes des Stossdaemplers herqusziehen,
Den Stossdaempfer nach unten herausnehmen.

OO0
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Prima di procedere dlle smontaggio della molla confrollarne la lunghezza
con ammortizzatore montate; lo queta (L) rilevata dovrd essere ristabilita
nel rimontaggio. Con appesito attrezza comprimere la molla per poter sfi-
lare il piattello inferiore di ritegno.

Sfilare la molla e contrellerme o lungherza:

- lunghezza libera molla: mm 220. Ny [
- Limite di servizio: mm 215. (i '
Eseguire le sequenti verifiche:

- controllare lo stato dello sielo; non deve presentare danneggiomenti e
non deve essere slorfo, altrimenti sostfituire ["ammaortizzators,;

- controllare eventuali perdite di olio; se di enfita considerevali sostituire Fam-
martizzatore;

- comprimendo |'ammartizzatore, se si riscontra un mevimento troppo libe-
ro nei due sensi (estensione e compressicne), significa che le parti interne
sono usurate e occorre sostituire |'ammortizzators;

- contrellare lo stato detle snado sferico inferiore.

Rear damper overhauling. S

Before removing the spring, check its iengrh with the damper on; dimension (L) shell be restored when reassembling it. With
the help of the suitable tool compress the spring to take out the lower check plate.

Pull cut the spring and check its length:

- Spring free length: 220.04 in.

- Working limil: 214.94 in.

Check the followign:

- check the stem condition; it should be neither domaged nor distarted, otherwise the damper 7s 1o be replaced;

- check the oil leakages; if they are too much, the demper is to be replaced;

- compress the damper and if its movement is foc free in either direction (extension ana comprassicn), it means that the inna
parts are warmn out and it is necessary fo replace the damper;

- check the lower ball arficulation,

Révision de |I'amaortisseur postérieur.

Avant le démantage du resscrt, contréler la longueur sur 'amortisseur encere en place. La cote (L) relevée devra &tre respactée
au monlage. Au moyen d'un outil approprié, comprimer le ressort afin de pouvoir erlover |'étrier inféreur de retenve.
Enlever le ressort ef contraler sa longueur:

- longueur du ressort libre; 220 mm

- longueur de service : 215 mm

Procdder aux vérifications suivantes:

- confréler I'érat de la tige; elle ne doit 8lre ni endommagée, ni tordue, sinon ramplacer I'amortisseur;

- conlréler les éventuelles pertes d’huile; si elles sont imparlanias, remplacer i‘amortisseur;

- sl en comprimant |'amortisseur, le mouvement est trop libre dans les deux sens {extension ef compression}, celé veut dire que
les parfies infernes sont usées et qu’il faut remplacer I'amorisseur;

- contrdler I'étal de la rotule intérieure.

Ueberholung des hinteren Stossdaempfers.

Vor dem Ausbau der Feder, die Luenge derselben bai montiertem Stossdaempfer messen; beim Zusammenoau muss der gemes-
sene Wert (L) wieder festgelegt werden. Die Feder mit gecignetem Werkzeug zusammendruecken, um den unteren Haltetallor
herausnehmen cu koennen.
Die feder herausziehen und dersn Lasnge messen:
- freie Federlaenge: mm 220,
- Federlaenge {ohne Dehnung): mm 215,
Die folgenden Pruefungen durchtuehren:
- den Zustand des Schattes veberpruefen; er dart keine Beschaedigungen aubweisen und nicht krumm se'n, anderenfails den
Stossdaempter auswechsaln;

moegliche Oclavstritte veberpruefen; folls sie groesseren Ausmasses sind, den Stossdaempfer erselzen.
- den Stossdoempter einfedern, wenr eine zu frele Bewegung in beide Richtungen {Ausfedern und Einfedern) “esisiellbar ist,
sedeutet das, dass die inneren Taile varschlissen sind und der Stossdoempfer scllre ausgewechselt werder;
- den Zustand des unteren Kugelgelenkes ueberprusfen.

I 0 OO
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Ruoto anteriore.

Cerchio ruota in acciaio con profilo speciale. Dispositivo di rinvic del contachilometri sul lato destro del mozze ruota.
Dimensioni del cerchio 1,6 x 21", Mozzo con perno sfilabile.

Front wheel.

Special profile steel wheel rim. Gdomiter drive on the wheel hub R.H. side.

Rim dimensions 1.6" x 21"". Hub with extractable pin.

Rove antérieure.

Jante en acier & profil spéciol. Dispositit de renval au compteur kilométrique sur le cété droit du moyeu de la roue.

Dimensions de la jante 1.6 x 21", Moyeu avec pivor démontable.

Vorderrad.

Radfelge in Stahl mit Speziclprofil. Vorgelege des Kilometerzaehlers aut der rechten Seite der Radrabe.
Abmessungen der Felge 1,6 x 21", Nabe mit herausnehmbarem Bolzen.

O A
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Stacce ruota anteriore.

Posizionare un supporto sotto al motore per avere la ruota anteriore solle-
vata da terra.

Rimuovere la protezione del disca freno svirande le due viti {1} di fissaggio
al gambale sinistre e rimuovendo il pioline di unione al parafango.
Rimuovere la protezione sul late destre svitande il dads sul morsetio del
gambale e rimuovendo il fissaggio sul paratange.

Front wheel removal. ‘
Arrange a support under the motorcycle so that the front wheel is up from

the ground.
Remove the brake disk guard unleosing the two L.H. preng fastening screws
(1) and take out the mudguard joining pawl Remove the RH. side guard
unloosing the nut on the prong clamp and take out the fastener on the
mudguard,

Démontage de la rove antérieure.

. Placer un support sous fe moteur afin d’aveir la roue antérieure soulevée
de terre.
Enlever la protection du disque de frein en dévissant les deux vis (1) de fixa-
fion @ la dent gauche et en enlevant le téton d’union au gerde-boue.
Enlever la protection sur le cété gauche en dévissant |'écrou de I"éfrier de
la dent et en &tant la fixation sur le garde-boue.

Ausbhau des Vorderrades.

Eine Halterung unter den Motoer stellen, um das Verderrad anzuheben.
Die zwei Arrefierschrauben (1) am linken Gebelzinken abschrauben, den
Verbindungszapfen mit dem Schutzblech abnehmen und den Schetbenbrem-
senschutz enffemen.

Dan Schutz auf der rechten Seite abnehmen, hierzu die Mutter auf der Ga-
belzinkenklave abschrauben und die Befestigung auf dem Schutzblech ent-
fernen.

I

[eachnra |

N. 54263 (01-88) 1.17




SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHAENGUNG UND RAEDER

SENRENNEE AN NN D DA PO RN R AN RN NN R R RN st

Allentare 1 dadi (2] sui prigionieri dei morsetti del gambali.
Svitare la vite (3] di bloccaggio perne ructa sul late sinistro,

Unlaose nuts (2) on the prong clamp studs.
Unloase L.H. wheel pin fastening screw (3).

Desserrer les dcrous (2) sur les tirants des étriers des dents.
Dévisser la vis (3} de blocage du pivot de rove sur le cété gauche.

Die Muttern (2] auf den Stittschrauben der Gabelzinkenklauen lockern.
Die Hemmschraube |3} des Radbelzens auf der linken Seite abschrauben.

I[K/A T ””

f” “ Sfilare it permno ruota {4) dal lato destre alufandosi con un pemnoe inserito
|
I):

nel foro del perno stesso.
Sfilare ie ruota recuperando il rinvie e il trascinatore del contachilometr.

In queste condizioni fare attenziane a non wzionare la leva

freno anteriore; si otterrebbe il parziale avvicinamento del-
le pastiglie con conseguente abbassamento del livelle dell’olio
freno.

Pull cut wheel pin {4} from the right, with the help of @ pin inserted info the
hole of the pin itselt.
Pull out the wheel keeping the odometer transmission and drive.

In these conditions, make attention not to operate the front
brake lever; this should make the pads move closer thus
lowering the brake oil level.

Enlever le pivot de roue (4) par le cété droit en s'aidant d'un axe inséré
dans le trou du pivet.
Crer la roue en récupédrant le renvoi et 'entraineur du compteur kilométrigue.

Dans ces conditions faire attention & ne pas actionner le levier

de frein antérieur; on obtiendrait un rapprochement partiel
des pastilles avec en conséquence un abaissement du niveau de
'huile des freins.

Den Radbolzen {4] auf der rechten Seite herausziehen, unter Zuhilfenahme
eines in die Bohrung des Radbaolzens sinfuehrten Bolzens.

Das Rad abziehen und das Vorgelege und den Mitnehmer des Kilometer-
zaehlers abnehmen.

In diesem Zustand auf keinen Fall den Bremshebel der Vor-

derbremse betaetigen; das Ergebnis waere eine teilweise An-
naeherung der Bremshelaege, was ein Absinken des Bremsoelstan-
des zur Folge haette.

O 0O
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Rimontaggio ruota anteriore.

Inserire il rinvio del contachllometri completo di trascinatere e anello di te-
nuta sul lato interno destro della forcella, teneriin asse con il foro del perne.
Inserire la ruata tra i due foderi forcella facendo in modo che il disco frenc
si inserisca nella pinza,

Inserire dal late destro il perno ruota {4) precedentemente ingrassato e bat-
terlo fino o battuta sul gombale sinistro.; mentre si esegue questa opera-
zione & bene tar girare | ruotc.

Avvitare |a vite (3) sul lato sinistra della forcella & blocearla.

A questo punto esequire qualche pompaggio, spingende verso i basso il
manubric fino al punto in cul sl pud essere certi del perfeto allineamento
degli steli forceila.

Bloccare T dadi (2) su entrambi i morsetti dei foderi e verificare che il disco
freno scorra fra le pastiglie della pinza senza resistenza.

Rimontare le protezioni del gombale destro € del disco freno fissandole con
i piclini ol parafengo e le viti (1) e dadi ai gambali.

Front wheel reassembly.

Fit the odometer transmission complete with drive and seal ring on the fork
R.H. inner side, keep themaligned with the pin hole.

Fit the wheel between the two fork sleeves so that the brake disc is fitted
info the caliper.Fit wheel pin (4] from the right side, offer greasing it and
push it up to the stap on the L.H. prong; while this operation is carried out
the wheel should be tumed. Tighten scraw (3) on the fork L.H. side and lock it.
Now, pump for a while, pushing the handlebar downwards until you are
sure that the fork stems are pereclty aligned.

Lock the two nuts (2] on both sleeve clamps and make sure that the brake
disc slides between the caliper pads without any friction.

Remaunt the guards of the R.H. prong and of the brake disc fastenign them
to the mudguard with the pawls and 1o the prengs with screws {1} and nuts.
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Montage de la rove ontérieure.

Insérer le renvoi au compteur kilométrique complet d’entraineur et d’anneau
de tenue sur le cdté intérizur dreit de la fourche, ef le tenir dans 'axe du
trou du pivor.

Insérer la roue entre las deux fourreaux de fourche de maniére & intreduire
le disque de frein dans I"étrier.

Insérer par le ¢dté droit le pivet de roue [4) préalablement graissé et le battre
jusqu’é o butée surla dent gauche; pendant cette cpération il est conseillé
de faire tourner la roue.

Visser lo vis [3) sur le cété gauche de la lcurche ef bloguer.

A ce point, pemper plusieurs fois en poussant vers le bas le guiden jusqu’a
&tre certain de "alignement parfait des figes de fourche.

Bloguer les écrous |2 sur chague étrier de fourreau et vérifier que le frein
courre librement entre les pastilles de la pince.

Remonter les protections de la dent droite et du disque de Trein en les fixant
au garde-boue et remettre les vis {1) et les écrous aux denfs.

Zusammenbau des Vorderrades.

Cas Vorgelege des Klometerzaehlers zusammen mit dem Mitnehmer und
dem Dichtring in die rechte Innenseite der Gabel einfuegen, diese mit der
Bolzenbohrung zenirieren.

Das Rad in der Weise zwischen die zwei Gabelhuellen einsetzen, dass sich
die Scheibenbremse in den Sattel einfuegt.

Auf der rechten Seite den Radbolzen (4}, der bereits geschmiert wurde, ein-
fuehren und bis zum Anschlag auf dem linken Gaobelzinken einschlagen;
waehrend dieses Vorganges, sollte das Rod gedreht weraen.

Die Schraube (3) ouf der linken Seite der Gabel anschrauben und festziehen.
Nunmehr etwas pumpen und die Lenkstange nach unten druecken, bis eine
fachgerechte Fluchtung der Gabelschoefie erreicht ist.

Die Muttern (2] auf den beiden Klauen der Huellen anzishen und prusfen,
ob die Bremsscheibe zwischen den Bremsbelaegen des Festsattels chne Wi-
derstaende dreht.

Den Schutz des rechten Gabelzinkens und der Scheibenbremse montieren
und mit den Zaepfen am Schutzblech und mit den Schrauben (1} und Mut-
tern an den Gabelzinken befestigen.
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Ruota posteriore,

Cerchio ruola in acciaio, con profilo speciale. Parastrappi di assorbimento.
Dimensiani del cerchic 2,157« 17",

Rear wheel.

Special profile steel wheel rim. Rubber flexible coupling.
Rim siza: 2.15"x 17",

Roue postérieure.

Jante en acler en profil spécial. Joints flexibles d’absarption,
Dimensions de la jante 2,157 x 17"

Hinterrad.

Radfelge in Stehl mit Spezialprofil. Elastische Absorptionskupplung.
Abmessungen der Felgs 2,157 x 177,

Qe
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f»’\\'_\ﬁ( %‘?ﬁé%// \ \f:\} Stacco ruota posteriore. |
T T L RS Posizionare un supporto soifo al motore, per avere la ructa posteriore sal-
::5 4 e ,‘. \

= levata da terra. Asportare il carter del pignene catena.

| Rirmuovers il giunto dalla catena e sfilarla dalla corona posteriare.
Svitere 1| dado (1] sul lato sinistro del forcellone e sfilare il perno ruota (2)
aivtandasi con un perno inseritc nel fore fcavato sulla testa del pemno stesso.
Rimuovere la protezione supericre (4} del disco freno.

Tenere |a piastra portapinza (3) e contemporaneamente sfilare la ruota.
Recuperare il distanziale sul lato sinistro che dovré essere utilizzato in fase
di rimontaggio.

MNon & necessario ollentare i due tendicatena in quanto, lasciandoli posi-
zionafi sul forcellone, regolerannc lo tensione della catenc sullo siesso va-
lore che si aveva prima delle smontaggio.

Par il rimontaggio ripetere le operazioni in medo inverse allo smenteggio.
A operazicns ullimata verificare la tensione della catena e I'efficienze del
freno posteriore.

Rear wheel removal.

Arrange o support under the motocycle, so that the wheel is up from the
ground.

Take out the choin guard.

Remove the joint from the chain and take it cut fram the rear crown gear.
Unloase nut {1} on the fork LH. side and pull out wheel pin (2] with the
help of o pin fit into the hole got in head of the pin ifself.

Remove brake disc upper guard (4],

Hold calicer plate {3) and take olt the wheel at the same time.

Keep the L.H. side spacer which shalt be used again for reassemblimg.
It s not necessary to slacken the two chain tighteners, as, leaving them an
the fork, they shall adjust the chain tension at the same value it had before
disassembling.

For reassembly reverse the disassembly operations.

Finally check the chain tension and the rear broke efficiency.

Démontage de la roue postérieure.

Placer un support sous le moteur ofin d'ovoir la reue postérieurs soulevée de terre. Enlever le carter du pignon de chaine. Frls-
ver le joint de la chalne et enlever la chaine de la couronne postérieure. Dévisser i'écrou (1) sur le coté gaucke de la fourche
el Sler le pivot de rove (2], en s'aidant d'un axe inséré dans le trou de la téte du pivot. Enlever la protection supérieure (4]
du disque de trein. Tenir la plague parte-étrier (3] pour enlever la roue. Récupérer I'entretoise sur le cé1é gauche qu devra
étre utilis¢ au montage. Il n'est pas nécessaire de relacher les deux tendeurs de chaine car en les laissant en position sur la
fourche, on pourra obienir la méme tension qu’avant le démontage. Pour le montage répéter les opérations dans le sens inverse.
En fin d’opération vérifier fa tension de o chaine et I'efficacité du frein arrigre.

Ausbau des Hinterrades.

Eine Halterung unter den Moter stellen, damit aas Hinterrad angehoben wird. Das Gehaeuse des Kelienrades entfernen. Das
Verbindungsglied aus der Kette nehmen und diese aus dem hinteren Kranz ziehan. Die Mutter {1) auf der linken Seite der Gabel
abschrauben und den Redbolzen (2} unter Zuhilfernahme eines in die Bohrung auf dem Bolzenkopf eingefuehrten Balzens her-
auszighen. Den oberen Scheibenbremsenschutz {4) abnehmen. Die Sattelplatte {3) festhalten und gleichzeitig das Rad abrie-
nen. Das Abstandsstueck cuf der linken Seite abnehmen, es wird beim Zusammenbau wieder varwenael. Die zwe' Keftenspanner
muessen nicht gelockert werden, da sie aut der Gabel positioniert bleiber, und die Spannung der Kette mit der gleichen Staerke
regeln, wie vor dem Ausbau. Fuer den Zusammenbau die Arbeitsgaenge in umgekehrter Rethanfolge wiederholen. Nach Been-
digung, die Kettenspannung undg den Wirkungsgrad der Hinterbremse venerpruefen.

OO
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Nippli dei raggi ruota.

Accertarsi che tuthi i nippli siono ben stretti e, se necassario, serrarli di nuovo
uﬁh’zzon_do una chiave apposita.

Spoke nipples.

Check that all the spokes are correctly tensioned and adjust if necessary using
a spoke key.

Nipples des rayons de roue.

S'assurer que fous les nipoles soient bien serrés et, si ndcessaire, les serrer &
nouvaau en utilisant un clé spéciale.

Nippel der Radspeichen.

Samtliche Nippe! missen gut gespannt sein; falls edorderich sind sie mit dem
speziellen Schiiissel anzuziehen.

Corona posteriore, [

Dopo aver smantate la rusta, & necessaric verificare o stato di usura dei
denti della corena posteriore. La figura a late mostra il profilo del denli in
condizioni di usura normale ed eccessive. Se la corona & eccessivamente

d Il do | 5 I CONSUMO NORMALE
tituzi i Pviti Gi [ NORMAL CONSUMPTION
usurata procedere alla sua sostituzione svitandeo le sai viti d rssaggio alla NORMAL CONSUMPTION

Jangia. T T NORMALER VERBRAUCH

Rear sprocket. .

Once the rear wheel has bean removed the wear of the teeth or the recr

sprocker should be checked for wear. The illustration shows the profiles of M

normally and excessively worn teeth. If Ibe sprocket is badly worn it should

be remavea by unscrewing the six retaining screws on the flunge and o new O CONSUMO ECCESSIVO

P ()  xcessIvE consumPTion

sprocket shoula ke fittea. L CONSOMMATION EXCESSIVE

OBERVERBRAUCH

Couronne arriére.

Apres avoir démonté la roue, contréler I'état des dents ce la couronne
arrigre. La figure ci-contre montre le pro‘il des aents lorsgue celles-ci sont
normalement et excassivement usées. Sila courcnne esl excassivement usée,
lo remplacer en retirant les six vis de fixation au bride.

Rickwdrtiger Zahnkranz.

MNachdem das Rad abmentierwurde ist der Verschleiss der Zahne des rick-
wartigen Zahnkranzes zu Uberprifen. In der Abbildung sin die Zahne mit
nermalem und unzuléssigem Verschleiss abgebildet. Bei unzuléssigem Ver-
schleiss des Zahnkranzes ist dieser auszutauschen; dozu werden dis sechs
Be’estigungsschrauben ar cer Flansch abgeschraubr.

muagaaaaaammmmn ;.
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Piegatura perno ructa.

Se il valore della piegatura supera il limite max. consentite, raddrizzare il per-
no o sostituirlo.

Se il perno nen pud essere raddrizzate, entro i valor di limite massimo prescrit-
to, sostituirla.

Wheel rim axle bending.

Iif the bending figure is over the allowable max. limit, straighten or replace the
axle.

It the axle can nol the straightened within the limits of prescribed max. limit re-
place it.

Pliage de I'axe de la roue.

Si la valeur de carbure va au de la limite moxi admise, redresser le pivot ou
le remplacer.

Sile pivat ne peut pos étre redressé, entre les valaurs de limite max. préscrip-
tes, le remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert die max. Grenze Uherscheeitet, die Acnse richten oder
wechseln.

Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet wer-
den, muss man die Achse wachselin.

Scentratura perno su 100 mm. / Désaxage pivot sur 100 mm. / Axle
ovt-of-track, / Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm.

S-andard / Sendard Limile max. £ Max. imit |

Standard / Srandard Limite max. / Max. Verschleissgrenze ;
Perno ruota ant, meno di 0.1 mm
Front wheel axle less thar 0.004 in. 0.2 mm
Pivot roue ava-t mains de G, 1 mm 0 008 o
Vorderradachse unter 0.1 mm {0. in.)

00O
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Revisione ruota anteriore.
1)
i
oo

Le tabelle sotto riportate mostrano 1 valeri di confralla e di cul devano essere
sottopasti cerchio e perne ructa.

Front wheel overhauling.
Tables hereundsr show the check figures for wheel rim and axle.

Revision roue avant.

Les tableaux sous reportés mantrent les valeurs de contréle auxquelles doivent
&tre soumis jante et pivot rove.

Revision des Vorderrads.

Cie Tatellen hierunten zeigen die Kontrollwerte fir die Reifenfelge un die Ro-
dachse.

Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.
Rim out-of-track for front and rear wheel.

Désaxage jante pour roue avant et arriére,
Verformung der Felge fir Vorder-und Hinterrad,

Standard / Standard
Standard 7 Standard

Limite max. / Max. limit
Limile mux. / Max, Verschleissgrenze

Shardam. laterale
Side skid
Effet latérat
Seitenschleudern

Eccentricitd
Eceentricity
Excenlricilé
Exzentrizitét

mene di 9.5 mm

less than 0.019 in.

moins de 0,5 mm
unter .5 mm

mene di 0.8 mm

less than 0.031 in.

moirs de 0,8 mm
unter 0.8 mm

2 mm

(0,078 in.)

Uno sbandamente ed una eccentricita eccessivi sano generalmente causati do
cuscinetti consumati o da non corretta tensione dei raggl, Provvedere in tali co-
si alla sostituzione dei cuscinethi o clla lensione dei raggi. Se dete operazioni
nen dovessero ovviare all'inconvenients sostituire il cerchio o la ruota.

Generally speaking, wheel wobkble and excessive out-of-trueness are caused
by worn bearings and incorrect spoke tension. In these cases the bearings should
be replaced and the spokes adjusted correctly. If this does not correct the fault
then it will be necessary to replace the rim or the whael.

Le vollement et I'excentricité excessive de la jante sont généralement dis & "usure.
des roulements et & una mauvaise tension des rayons. Dans ce cas, remplacer
les roulements ou tendre les rayons. Sile défaut persiste, remplacer la jante ou
la roue.

Abrutschungen und Aussermittigkeiten sind gewdhnlich auf den Lagerverschleiss
bzw. auf die nicht korrekte Spannung der Speichen zurickzufihren. In diesem
Fall sind die lager auszutauschen bzw. die Speichen zu spannen. Treten die
Stérungen weiterhin auf, so ist die Felge bzw. das Rad zu wechseln.

O
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( | Revisione cuscinetti ruote.

Per rimuovere i cuscinetti dai mozzi delle ruote & necessario utilizzare un pun-
‘\ zone adatto (vedi figura). Con questo aftrezzo agire salo sull’anello internc del

- cuscinetto, madificande continuamente il punto di pressione in modo da otte-
nere una rimazione in sense lingare rispatte alla sede,

n Il cuscinetto estratto deve sempre essere sostituito.

Per verificare lo stato di usura di un cuscinette ructars @ mane 'anelle esterno.
Riscontrande attriti, rumare e eccessivo gioco assiale o radicle, sostituirlo.
Prima di rimentare i coscinetti, pulire accuratamente la sede e ingrassarli.
Inseridi in sede (ricordarsi di inserire tra i due il distanziale) utilizzando un op-
portuno tampone tubclare che eserciti pressione sull'arello esterno,
Verificare che entrambi i cuscinetti siano statl spinti fino o battuta e controllare
il loro allineamento.

Overhavuling the wheel bearings.

To remove the bearings from the wheel hubs, use o suitable punch (see lllustra-

tion). Only use the punch on the inside ring of the beoring and change position
GIOCO ASSIALE continually so that the bearing is driven oul evenly.

@{ e R%B[%OLE n Once a bearing bas been removed it should be replaced.
;& Check the wear of a bearing by tuming the cuter ring.
1 I If there is any friction, ncise, excessive radicl or end play, replace the bearing.
L Carefully clean and grease the bearing seat before replacing the beerings.
. Insert the bearings in their seat {do not forget the spacer between the two bear-
A Q ings) with the aid of a tubular dritt which exerts pressure an the cuter ring.

Révision des roulements des roues.

Pour retirer les roulements des moyeux des roues, utiliser un poincen approprié
{voir figure). Avec cet outil, n'agir que sur |'anneau interne des roulements en
modifiant continuellement le point de pression de facon & pouvoir les extraire
de fagcen lindaire par ropport au logement.

n Tous les roulements ayant été retirés doivent étre remplacés.

Pour contréler 1'état d'un roulement, tourner I'onneau externe & la main.

En cas de frottements, de bruit et de jau axial excessif, remplacer le roulemeant.
Avant de remanter les roulements, nettoyer soignement leur logement ef les
graisser.

Les intreduire dons feur logement [ne pas oublier d'infroduire une entretaise entre
les deux roulements) en utilisant un tampon tubulgire qui exerce une pression
sur I'anneau externe.

Contrsler que les deux roulements aient bien été poussés & fond et qu'ils soient
aligngs.

Kontrolle der Radlager.

Zum Abmontieren der Loger von den Radnaben verwende man ein spezielles
Werkzeug (siehe Abkildung). Damit erfasse man den Innenring des Lagers und

verdndere die Druckstelle sténdig, so dass dieses finear in Bezug ouf den Sitz
entnommen wird.

n Das entnommene Lager muss immer gewechselt werden.

Zur Kontrolle des Lagerverschleisses wird der Aussenring manuell gedraht.
Bei Reibung, Gerduschen bzw. unzuléssigem Axial- oder Radialspiel wird das
Lager ausgstauscht,

Vor der Montage der Lager, den Sitz sorgfaltig reinigen und schmieren.

Die Lager in den Sitz einsetzen (das Distanzstick einlegen); dozu verwende man
einen Maulschlissel der auf den Aussenring Druck ausibt,

Uberprifen, ob beide Lager bis zum Anschlag eingesetzt wurden und dann de-
ren Ausfluchtung kantroliieren.

OO
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Disco freno o L.4 Brake disc

Revisione disco freno ... L.5 Brake disc overhauling

Contrallo usura pastiglie freno anteriore ..o L.& Checking of tront brake pad wearing
Revisione pinza freno anteriore ... L.8 Overhauling the front brake caliper
Revisione pompe liguido freno anteriore .....o.ooveivl. . L1O  Front broke Huid master cylinder overhauling
Spurgo impiante frenante antericre ... L12  Bleeding of front braking system

Contrello usura pastiglie frenc posteriare ... L.14-L.15 Checking of rear brake pad wearing
Revisione pinza freno posteriore ..., L18-L.19 Overhavling the rear brake caliper
Revisione pompa liquide frenc posteriore ................... L.22  Overhauling of the rear brake liquid pump
Spurge impianto frenante posteriore ... L.22  Bleeding of rear braking system

G
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Disgue de frein o L.4 Scheibenbremse

Révision du disque de frein ... L.5 Ueberhelung der Scheibenbremse

Contrdle de I'usure des pastilles de frein antérieur ... L7 Verschleisstest der Bremskelaege der Vorderbremse
Revision pince freln avant ... .9 Uberholung des Vord Bremssattels

Révision de la pompe du liquide de frein avant ........... L.11  Kentrolle der Pumpe fir Vord Bremsflussigket

Purge du systeme de freinage avant .. .13 Soeuberung der vorderen Bremsanlage

Cantréle de 'usure des pastilles de frein postérieur ... L.16-L.17 Verschleisstest der Bremsbelage der Hinterbremse
Revisicn pince du frein postérieur ... L.20-L.21 Ueberholung des Hint Bremssattels

Révision de la pompe de liquide du frein postérieur ... L.22  Ueberholung der Fluessigkeitspumpe der Hinterbremse
Purge du systéme de freinoge postérieur ... .22 Sasuberung der hinteren Bremsanlage
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Disco freno.

Il contrallo gel disco & imporiante: esso deve essere perfettamente pulite,
ciog senza rugging, olio, grasso o a'tra sporcizia e non deve presentare
profonde rigature.

Diametro disce freno anteriore: 230 mm

Diametro disco freno posteriore: 220 mm

Spessore disco freno anteriore {disco nuovol: 5 mm

Limite di usura: 4,5 mm

Spessore disco freno postericre {disco nuove): 4,6 mm

Limite di usura: 4,2 mm

La coopia di serraggio delle viti di fissaggio dei dischi ai mossi &: Kgm
1,4+1,6.

Brake disc.

The disc checkirg is quite importanl: it should e perdeclty clear, that is,
without any rust, oil, grease or other dirty and it must nel have aeep scoring.
Front brake disc diameter: 9.0551 in.

Recr broke disc diameter: 8.6614 in.

Front brake disc thickness (new disc): 0.1968 in.

Wearing limit: 0.1771 in.

Rear krake disc Ihickness [new disci:0. 1811 in.

Wearing limit: 3.1653 in.

The tightening torque for fastening the disc to the hubsis: 10.126+11.572
b/t

Disque de frein.

Le contréle du disque est impartant: T deit &te padaitemeant propre, ¢esté-
dire sans rouille, huile, gras ou autre sale, el ne doit pas présenter de
rayures protonda.

Ciametre du disque de frein antérieur; 230 mm

Diametre du disque de frein postérieur: 220 mm

Epaisseur au disque de troin anféricur [disque neull: 5 mm

Lirrite dusure: 4.5 mm

Epaisseur du disque de frein poslériaur (disque neuf): 4.6 mm

Limite d’usure: 4.2 mm

le couple de serrage des vis de fixation des disques aux moyeux est:
1,4:1,4 Kgm

Scheibenbremse.

Die Kontrolle der Schaibe ist wichtig: die Scheipe sollte immer einwandfrei
sauber sein, das heiss ohne Rost, Qel, Fert oder andere Yerschmutzungen,
und sie darf keine tigfen Rillen aufweisen.

Durchmesser der vorderen Scheibenbremse: 230 mm

Durchmesser der hinteren Scheibenbramse: 270 mm

Staerke der vorderen Scheibenbremse {neue Scheibel: 5 mm
Verschlelssgrenze: 4,5 mm

Stuerke der hinleren Scheibenbremse (nsus Scheibe): 4,6 mm
Verschleissgrenze: 1,2 mm

Das Anzugsmoment der Feststellschrauken der Scheiben ar cie Naben liegt
bei: Kgm 1,4+1,6.
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In caso di sostituzione o di revisione del disco occorre controllare lo “'star- / P T
fallamente'; 1l cantrollo si esegue con un comparatore agendo nel medo

rappresentato in figura. |l valore massimo non deve superare 0,3 mm. Se
lo starfaliamente del disco risulta superiore al velore indicato, controllare
accuratamente il montaggic del disco sul mozze e il gioco dei cuscinetti
della ruota come descritto al paragrafo “Revisione cuscinetti ruote™.

Brake disc overhauling.

In cose of replacement or averhauling of the disc it is necessary to check
its wobbling; this is made through a comparctor as shown in the figure. The
maximum value should not exceed 0.0118 in, If the disc wabbling is more
than the recommended value, caretully check the assembly of the disc on
the hub ana the clearance of the wheel bearings as described in paragraph
“Qverhauling of wheel bearings”.

Révision du disque de frein.

En cas de substitution ou de révision du disque il faut contréler le voilage;
le contrdle s'effectue au moyen d'un comparateur comme indigqué sur la
figure. la valeur maximum ne doit pas dépasser 0,3 mm. Si le vollage du
disque est supérieur & la valeur indiquée, contréler scigneusement le mon-
tage du disque sur le mayeu et le jeu des coussinets de la rous comme décrit
ou paragraphe 'Révision des coussinets de roves’’.

Ueberholung der Scheibenbremse.

Bel Auswechslung oder Ueberholung der Scheibe sollte die “*Planlautak-
weichung'’ geprueft werden; die Kontrolle erfolgt mit einem Komparator,
in der auf der Abbildung gezeigten Weise. Der hoechste Wert darf 0,3
mm nicht uebersteigen. Wenn die Plonlaufebweichung der Scheibe groes-
ser als der angegebene Wert ist, die Montage der Scheibe auf die Nabe
und das Spiel des Radlagers, wie in Paragraph ““Ueberholung der Radla-
ger’” beschrieben, sorgfaeltig veberpruefen,

OO
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Controllo usura pastiglie freno anteriore.

Cgni 3000 Km di percorrenza & opportuno effeftuare il controlic dell’usura
delle pastiglie, operando come segue:

- svitare con una chiave a brugola, la spina centrale sul lato interne della
pinza;

~ estrarre le pastiglie e verificare che lo spessare non sia inferiore a quello
evidenziato dalle tacche di controllo usura.

Se lo spessore risulta inferiore al limite di usura, & necessario sosfituire le
pastiglie. || materiale di aftritc non deve essere vfitizzato sino o far affiora-
re la plastrina metallica in quanto quesia, o centatto con 1l disce, lo aan-
naggerebbe in monierc ireparabile e verrebbe a mancare quel mirime di
materiale di attrito che assicura lisclamento termico tra pastiglic e fluide fren.
Per la sostituzione delle pastiglie operars in questc modo:

- spingere i pistoncini verso |'inferne della semipinza avendo cura di evite-
re danneggiementi alle guarnizieni;

~infilare nella pinza le nuove pastiglie;

- riavvitare 'a spina cenirale fino a battuta.

Operando come sopra descritto, dopo la sostituzione delle pasfiglie, non
& necessario esequire lo spurgo dell Tmpianto, ma & sufficiente azionare la
leva di comando ripetutamente lino @ rporare i pistoncini nella posizione
normale.

E oppourtuno, nell'operazione di sostituzione delle pa-

stiglie, togliere un po' di fluide dal serbatoio, poiché
Farretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far trabocca-
re il fluido dal serbatoio.

Checking of front brake pad wearing.

Every 1850 ml. itis recommendable fo check the pod wearing, as tollows:
- unloose the central pin on the caliper inside with an Allen wrench;

- take out the pads and make sure that their thickness Ts nos less than that
shawn by the wearing conirol marks.

f pad thickness is below this limit then pads should be replaced.

The pads shoula ro* be allowed fo wear down until the metal base plate
is reveclea; the metal to metal contact between pad base plate and disc
will seriously camage Ihe disc; the absence of friction material in this case
will cause overheating since there is no longer an insulating barrier between
pad and brake fluid.

Te replace the pads proceed as follows:

- push the pistons inwards toking care not to damoge the seas;

_insert the new pads irto the caliper;

- repioce and complelely fighten the central retaining pin.

If the chove procedure is followed it will not be necassary to bleed the broke
system ofter new pads have been fed.

Pumping the brake lever several limes s sufiicient fo refur the pistons 1o
their normal pasition.

u During the operation of pads replacement, it is advisa-

ble to remove a small quantity of fluid from reservoir,
since piston backing inside cylinders could cause overflowing
of fluid from reservoir.

0 0000
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Contréle de I'usure des pastilles de frein antérieur.

Le contréle d'usure des pastilles est & effectuer tous les 3000 kms, en opé-
rant comme suit:

- dévisser au moyen d'une clé & é pans creux, le goujon central sur la face
intérieure de |'étrier;

- extraire les pastilles et vérifier que |'épaisseur ne soit pas inférieure a celle
indiguée par les témoins d'usure.

Si I'épaissaur est inférieure & la limie d'usure, il faut remplacer les pastilles.
Lle matériel de friction deit toujours recouvrir complétement la placuelte
mémallique car le contact plaguetie-disque abimerait ce dermier de facon
irréparable; de plus, une couche minimale de matériel de friction est indis-
pensable pour l'isclement thermique enire la pastille ef le fluide des freins.
Four le remplacement des pastitles, procader comme suit:

- pousser ies pistons vers |'intérieur de lo semi-pince, en ayert scin de e
pas endommager les bagues;

- enfiler les nouveles pastilles dans la pince;

- visser a1 nouvecu o goupille centrale “usqu'y la butée.

Fr procécant comme ci-dessas, le circuit ne doil pas éfre purgé aprés la
substitution de lo pastille; 1 sufft d’actionner le levier de commande & plu-
sieurs reprises jusau’t ce aue les pistons refournent & leur position normale.

5'il est nécessaire dons 'opération de remplacement des

pastilles, d'enlever uyn peu de fluide du réservoir parce
que le recule des pistons dans les cylindres pourrait faire dé-
border le fluide dv réservoir.

Verschleisstest der Bremsbelaege der Vorderbremse.

Alle 3000 Kilometer ist es angebracht, den Verschleiss der Bremshelaege
zu ueberpruefen, hierzu wie folgt vorgehen:

- mit einem Steckschluessel den Zentrierstift aut der Innenseite des Festsar-
tels abschravben;

- die Bremsbelaege herausnehmen und pruefen, ob deren Staerke nicht ge-
ringer, als die von den Kerben der Verschisisskontrolle hervargehobenen, ist.
Legt die Dicke der Beléige unter der Verschleissgrenze, so sind diese aus-
zutauschen. Die Reibfléche darf nicht bis 2um Metallplatichen verbraucht
werden, da diese mit der Bremsscheibe in Berithrung kommen und diese zer-
stéren wirde; ausserdem fehlt in diesem Falle die ndtige urd Retbungstlé-
che, um die Warmeadmmung zwischen Belagen und BremsflUssigkeit zu
gewdhreisren:

~die Kleinkolben ins innere der Bremssatelhalften schieben und darout ach-
ten, dass die Dichtungen nich' beschdaigh werden;

- die: nauen Belige in den Bremssattel scneiben;

- den centralen Srift bis zum Anschlag einschrauber.

Geht man wie aben beschrieben vor, so broucht die Bremstlussigksit nach
dem Austausch der Beldge nicht abge'ossen zu werden, sendern es genlgt,
den Bremshebel mehrmals zu betatigen, bis die Kleinkalben in die normale
Stellurg eingerastel s'nd.

Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Flissigkeit aus

dem Behalter, ist etwas Flissigkeit beim Auswechseln
der Bremsheldge abfliessen zv lassen.

100 A
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Revisione pinza freno anteriore.

Lo sostituzione delle guaraizionl of lenu'a si rende necessaria qualera si ve-
rifichino perdite di fluide attraverse 1 clindri: tracce di fluide saranno evi-
denti sul disco & sulia pinza e si nolera nel serbatoio un confinuo
abbassamento del livelle del fluide. Le perdire di luide si associans ad una
dirinuizione di efficienza della [rencta e ad una reazione elastica della le-
var di comandoe.

Per la sostituzicne delie guarnizieni procedere come segue:

- staccare il raccardo {A] e tappare la tubazicne di arrive fuide;

- svitare le due vit che fissano elasticamente lo pinza supporto perna ruoly;
- syitare il perma centrale ed estrarre le postiglie;

- posizionare ki pinza su di una morsa [come ndicate 'n figura) e cor un
getto di aria compressa indirizzato nel foro di enfrata fluide ortenere la fue-
riuscita dei pistoncini;

- laglizre la guarnizione dilefiosa della sua sede, utilizzando una punta,
avendo cura di ren rigare la sede;

- pulire accuratamente 1l pistoncine e la sua sede, verificare se anche gue-
ofi risultanc danregagiati; n queste case sostitirli;

- rimentare una guanizione nuova nella scanalature del cllindro;
~montare T pistoncing nel clindre {Ilintredu zione deve essere efferluata con
la scla pressione delle dita);

- rimen-are la guarnizione parapolvere |aitenzione che sia cen ancorata
lanto alle sede del pistoncine che alla sede delia semipinzal;

- rimentare la pinza sul supporto e inserire 'e pastiglie e la spina centrale
ai centraggio;

- collegare lo tubacione alla pinza;

- cftettuare ‘o spurgo celimpianto.

Overhauling the front brake caliper.

Seals should ne replacea i there is any loss of brake fluid from the cyinders:
¥ the sea’s are leaking there will be traces of fluld on the d'sc and coliper
and the Huid level in the reserveis will drop nerceabley. Braking will alse
ve less efficient and the brake lever will hove a spengy teel.

To reploce the secls proceed as follows;

- remove the union (A) and plug the brake hose;

- unscrew The twa bolts holding the caliper to the whee' spindle support;
- unscrew the cantral retaining pin and remave the poas;

~place the caliper in o vice (see llustration]; using a compressed air pistol
blow into the “iuio ‘eed hole to push the pistons cut of their bores;

- remave the old scal using @ pointea instrument but take care not to domage
the seal iocaticn;

- thoroughly clean the locatior and the pisten; check these ter domege and
replace i necessary;

- fit a new seal into the groove in the sore;

- Mount the piston in its bore {using finger pressure only;

- replace the dust seal (it shoule be attached to both the oislen locafon
and the kalt-calper location};

- remount the caliper on the suppan ard insert *he pads and the central
retaining pin;

- connact up the orake hose;

- bleed the broke system.

0O AT
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Revision pince frein avant,

los bagues d'étanc

tfravers les cylindres: des maces In d\‘quido seront viﬂ;iblef; sur le dif,que et

surla pince of lo viveau s’ abaisse contin - Les fui-

tes de Fquide s'assacient & une o‘mmuﬂcm d oH\chche du {remoge et Z1une

Sastigue du levier de commande.

Pour la subs-itution des bagues d’etanchéité, procéder comme suit:

- détacher le raccod [A) el boucher e tuyau d'arrivée du liguide;

- dévisser es deux vis qui a pince ou supporl de "exe

de la reue;

- dévisser I gouplle centrale ot axtraire les aastilles;

- pasitionner la pince sur un étau {selor figure) et faire sortir les pislons avec

un jot d'air corprimé dirigé vers I'critice ¢’entrée du licuids;

-enlever la nague d'gtanchéité céfectueuse de son sigge, en uiilisant uns

pointe el er ayant soiv de ne nas rayer le siege;

- nefoyer avec soin le piston of son sigge; examinar ces deux éléments:

s'ils sont gétériorés, les substituer;

- remontes a nouvelle bague dans la rainure du cylindre;

- monler le oislon dans le cylindre {l'inreduction doir &tre effectude avec

lar seule pression des doigls);

- remonter la bague ant-poussiere (faire attentior & ce qu'ells soit bien

ancrée aussi bier au sidge ou piston gu’au siége de la semi-pincel;
remonter la pince sur le supporl el insé-er les pastilles et 1o goupille cer-

frale de cenlroge;

- relier le fuyau & lao pince;

- purger o circuit.

Uberholung des Vord Bremssattels.

Im Falle von Fissigkeitsdurchtritt durch die Zylinder missen die Dichtungen
erselzi werdan: in diasem Falle sind Flissigksitsspurer an der Bremsscheibe
urd am Bremssallel zu oecbhach-en; ausserden sinkt der Flissigkeitsstand
daverrd. Diess Lecks vermirdern die Bramsleistung und bewirken ein Fe-
cern des Bremshebels.

Zum Austousch der Dichtungen gehe man wie folgt von

- den Anschivss {A} abnehmen und die 7ufubrleitung scniiessen;

- die beiden Schrauben 7ur elestischen Be‘estigung des Bremssattels am Rad-
zapfensupport |&sen;

- den zentralen St lasen und die Beléngs herausnehmen;

- den Bremssattel in e'nen Schrauksteck (siehe Abbildung) einsatzen und
mittels Druckluft, die in die Entrittsbohrung geblasen wird, die Klainkalber
nach aussen fahrem;

- die defekte Dichtung mit Hilfe eines Stittes qus dem Sitz entnehmen, chne
den Sitz zu beschédigen;

den Kleinkalben und dessan Sitz sorgléiy reinigen und Jberprifen, ob ciese
beschadigt sind; ist dies der fall, s warden auch letztere ausgetauscht;
- eine neue Dichtung in den Sitz am Zylinder einsatzen;

gerdruck);

die Stauvkschurzdichrung monteren (am Kleincclbensitz und am Sirz der
Bremssattelndlfte gut verankerr);
- den Safte: am Support monfieren, die Belége und den Zentrierstilt sinsetzen;

- gie Bremsanlage entliftan.

A mamaBaa i
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Revisione pompa liquido freno anteriore.

MNel caso di imperfetto funzionamento o di perdita di liquido aal pi-
stoncino, si rende necessaria la sostituzione delle guarnizioni di te-
nuta.
" Per effettuare questa operazione procedere nel modo seguente:
Staccare la tubazione della pompa.

Togliere il tappo e la membrana.

Scaricare il fluide dal serbatoio.

Smontare la pompa dal manubrio.

Smontare la leva di comande dal corpe pompa dopo aver svitato
il dado e la vite di fissaggio. Estrarre gli elementi della pompa.

A guesto punto eseguire tutte le operazioni di revisione o di sostitu-
zioni degli organi interni della pompa nello stesso modo descritto
per la pinza freno.

Rimontare la pompa e la leva di comando sul corpe pompa.
Collegare la tubaziene mandata fluide dal serbatoio pompa alla
pinza.

Riempire il circuito frenante immettendo tluido nel serbatoio tino a
che detto fluido sia al livello, indi effettuare lo spurgo delle bolle
d'aria.

Prima del montaggio umettare i particolari metallici con
fluido prescritto o con apposito grosso. E assolutamente
vietato I'impiego di olii e grassi minerali.

Front brake fluid master cylinder overhauling.

In case of faulty operation or fluid leakage from master cylinder,
sealing gasket replacement become necessary.

To arrange this operation, act as follows:

Disconnect the pump pipe.

Remove cap and diaphragm.

Drain the reservoir fluid.

Remcove master cylinder from the handlebar.

Remove the control lever from the pump body, after having unscre-
wed the nut and the fastening screw. Extract the pump elements.
Now arrange all operations of overhauling or replacement of the in-
ner pump components in the same way as described for brake cali-
per.

Install again the master cylinder and control lever on pump body.
Connect the fluid delivery pipe from reservoir to caliper.

Fill up the braking circuit by pouring in fluid into the reservoir up
to the prescribed level, then arrange air bubbles bleeding.

Before installation grease the metallic particulars with

the prescribed fluid or special grease. Use of mineral
oils or greases is sirictly forbidden.

L.10 N. 54263 (01-88)
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Révision de la pompe du liquide de frein avani.

Au cas d'imparfaite fonctionnement ou de perte de liquide du piston,
se rend nécessaire le remplacement des garnitures d’étancheité.

Pour éffectuer cette opération avancer dans la maniére suivante:
Détacher la tuyauterie de la pompe.

Enlever le bouchon et la membrane.

Décharger le fluide du réservoir.

Enlever la pompe du guidon.

Demonter le levier de commande du corps pompe aprés avoir devis-
sé 'écrou et la vis de fixage. Extraire les éléments de la pompe.

A ce point éffectuer toutes les opérations de revision ou de remplc:-
cement des organes intérieurs de la pompe dans la méme maniere
déscripte pour |'étrier frein.

Monter d nouveau la pompe et le levier de commande sur le corp
pompe.

Raccorder la tuyauterie débit fluide du réservoir pompe & I'étrier.
Remplir le circuit freinant en introduisant du fluide dans le réservoir
jusgu'éa le fluide sait au niveau, en éffectuant la désaération des bul-
les d'air.

n ATTENTION: avant du montage humecter les particu-

liers métatliques avec le fluide prescrit ou avec spécial

gras.
Il est absoulement interdit Vemploi d'huiles et gras mineroux.

Kontrolle der Pumpe fiir Vord Bremsflissigkeit.

Falls schechten Betriebs oder Flissigkeitsleckes aus dem Kolben,
missen die Dichtungen ausgewechselt werden.

Dazu:

die Pumpenleitung trennen;

Stopfen und Membrane entfernen;

die Flussigkeit aus dem Behalter abfliessen lassen;

die Pumpe aus dem Lenker ausbauen;

Mach Losung der Mutter und der Befestigungsschraube den Steuer-
hebel vom Pumpenkorper abbauen. Die Pumpenelemente ausziehen.
Alle Ueberholungs-und Auswechselungsinterventionen auf die inne-
ren Pumpenorganen wie fir die Bremszange vornehmen, Pumpe und
Steverhebel auf Pumpenkédrper wieder autbauen.

Die vom Pumpenbehdlter zur Zange Flissigkeit zufihrende Leitung
anschliessen.

Den Bremskreis mit Flussigkeit in den Behdlter befillen und ins Ni-
veau stellen. Dann, Luft abblasen.

Vor dem Anbau die Metallteile mit der vorgeschriebe-
nen Flissigkeil oder dazugeeignetem Schmiermittel au-
feuchten.
Qele oder Mineralfett sind durchous nicht erlaubt.

[
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Spurgo impianto frenante anteriore,

Lo spurge dell'impianto frenanle & ricrieslo quende, @ cousz della presenza

di aria net creuito, la corsa gella leva rsulta lunga ed elasfica.

Fer o spurge orocedere nel seguente mode;

a] uotare i macuario fino a far assamere al a pompe la pos zicne crizzentzle
oppure, reglio cncory, una posizione leggermente incinata, con uscita
flu'de in passc;

bl siempire il sercatoic defla pompa con il fluido reni grescritio; “are atrenzio-
ne che durante "operazione ¢i spurgo il Hluido non scenda ¢l di serte del
lve lo minimo;

¢l orzicnare ripetutamente la leva ael freno per Fermpire almens in parte 1 air

cu'to lrenanie;
d] calzare sul rappe @i spurgo un tubette fiessicile tresparente;
e) e'feluare lo spurge agendo sul tappe di spurge;
— tirare o fondo o leva della porrpa e mantenerla in questa zosiz one;
— aller-are Tappoe di spurge, lasciare luorivscire Huide freri {irizia merte
L5Cird so'o aria) o boccare il nppo serza forsare;
riascicre la leva, aftendgere qualche scconde o ripatere il £'c o «en sino
a quande do tappe di spurge sseird fluide prive di bolle &'aria;
ti oloccare il rappo di spurge alla coppia srescritta ¢ ripristnare il livelle di
Auido nel serbatoic.
N.B. Il Fluido freni é corrosivo nei confronti delle vernici ¢ delle parti
in plastica.
Se lo spurgo & staio esequiln correllamenla si dovrd senlire, subto depo lo corss
a vuoto niziale della leva, 'ozione diretia e senza elast'cité der fluida. Gluals-
ro cid non si verfich” ripetere 'operazione di spurge.

n Lo spurgo non elimina completamente |’ aria presente nel circuito;

le piccole quantitd rimanenti si eliminane autematicamente du-
rante un breve periodo d'use del motecicle; cio comperta una minore
elasticité e corsa dello leva di comande.

Bleeding of front braking system.

The bra<ng o't discherge is requested when, due to air presence n the circui-

the ever runring appears to be too leng ard elastic.

The discharge operation should be dore as follows:

a) Iwis the hondle-bar until the pump gets to a horizontal position, ~aviag the
fluid exit undermeath;

o} fill the pump tank with the braoke fluid os indicated; make sure that during
the discharge eperarion the fluid does not gecrease under ~a mirimum ievel;

<) apoly repeatedly “he brake lever so as o fill al leasl partially, the bra<iry
cIrcuis;

d] appy o flexibie and transparent small ppe o the discharge cap;

e] proceed with the discarge by operaing on the discharge cap;
— pul the oump lever and keep it in *hat same positicn:
— loosen the discharge cap, let the brake lluid come ou- lat the begirning
oniy air will come out] and bock tne cop without forcing t;
relcase the lever, wait for some seconas and repeat oparation «e» until the
discharge cap will release fluid withou air bubcles);

f] fix the discharge cap to the suitable tarque and reset the fluid level in the tank.

N.B. The brake fluid corrodes paints and plastic pieces.

If the discharge operation has been coiract, immediate'y after an intial idling

running, = direct and not resilient fluid action, will be noticed. In case t1e cbove

doss nz” happen, repeat tre gischarge ocerarion,

'

n Before installation grease the metallic particulars with the
prescribed fluid or special grease. Use of mineral oils or greases
is strictly forbidden.

OO
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Purge du systéme de freinage avant.
Lo désadration du systéme de freinage est damancée quand la courss cu levier
résu te longue et élastique & cause de a présence d'air dans le circair,
Pour Iz désaération opérer de la manigre suivarse:
a) toumerle guidor jusqu'd avaoirlo pempe en posilion horizonlale ou, encore
migux, en posit'or' légérement incﬁnée, la sorlie ‘luige &lant vers le bas;
bl rermpli le résevoir pomoe aves e fllide freins préscril; payer atrention que
pendant 'codrericn de deésagrator fe fluide ne déscend pas au desscus du
NiveC, mrin mum;
¢ zcoiorner maintes fais o lavier du teein pour rerp ir le circuir renant au mons
en parfie;
d) appliquer sur le bourhen de désadration un tuyau flexble transparent;
e, eflectuer o désagrotior en agissant sur ie bouchen de désaération;
tire- & tond le levier de lo pompe et la maointerir dans celle pesilion;
reldcher le coucron de désasgration, laisser sartir le Fuide freins (ou déout,
il soriirg seviemeant de l'air) et bloquer sans lercer;
— abbandonner le levier, attendre pour que que second of répéter le cycle
ao ‘usgu'cu moment al du fluige dépourve de builes d'air sorira due bou-
cron de désadration;
i blogue-lz souc~on da déscération & a couple oréscripte et rétablir le niveau
du flu'de dans le rdservarr.
N.B. Le fluide freins est corrosif pour les vernis et les parties en plastique.
Sila désaération o été éitectuée carrectement on cevra cvertir aprés a course
& vide iriticlle du levier, 'action directe et sans &asficité du -luide. Si cela ne
se vérilie pas, répeter |'opération de déscéralion.

n La désaération n'elimine pas complétement |'air présente dans

le circuit, les petites quantités restantes s’elimiment automati-
quement pendant une bréve période d'use du motocycle, cela comporte
moindre élasticité et course du levier de commande.

Saeuberung der vorderen Bremsanlage.

Jin [ntliftung cer Bremsan age wird rétig, wenn wegen Lufvorhandensens im

Kre's der Haoelhub 7u lang und elastisc~ ist Zur Fntliftung geht man wie “clgt vor:

a] die kenkstange dreren bis die Pumpe woogrechl liegth oder, besser, s'ch mil
ger Flissigkeitsausflussétinung nach unfen neigt.

k) den Pumpenbehdlter mit der tir Bremsen amplohlenen Fiissigkeir befilien.
Beccren, dall widhrend des Entliftens die Fliss'gkeit nicht unter den max,
Stand sinkl.

¢} den Bremshebel wiederholt betétgen ar den Bremsk-eis wen'gstens teilweise
zu hefiillen.

d} enen aurchsichtigen Schlauch auf dan Auslosstopten adforirgen.

<) dic Enlifllung durch den Ablass-Sloplen vornehmen:

— den Pumpenhebel véllig anzieren urd gezoger behalten;

— den Abass-Stopfer [dsen, die 3remsflissigke aust isssen lassen (anfangs
wird rur Luft ustiessen) und cen Stop*er ohne Zwang fes-ziehen;

- den Hetel laslessen ein'ge Sekundan warten und den Zyklus ces wieae-
rhelen, bis aus dem Schlouch FHlissigkeit ohne [uftblaser fliesst.

fi - den znilitungs-Stopfen beim vorgeschriebenen Anziermoment festziehen
Den Fliss'gkeilssland i Behd ler wiederherstellen.

VERMERK: Die Bremsfliissigkeit ist Korrosionsfordernd fir die Anstri-

che und die Plastikteile.

'st die Lntiftung sce~gemdss durchgefiht worden, darn is- sofortnach dem

Anfangsleerlaut des Hebels d'e unmittelbare und unelastische Wirkung der Flos

sigkeil 2L splren.

Ist zies nicht cer Fal, so muld mar die oben baschriesene Aroeit wiederhaolar.

n Druch die Entliftung wird der im Kreis anwesende Luft nicht vol-

lig beseitigt: die ibrigbleibenden Luftmengen werden in einer
kurzen Betriebszeits des Motorrads entfernt: dies bringt zu niedrigerer
Elastizitat und kurzerem Hub des Steuerhebels.

1O
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Controllo usura puastiglie freno posteriore.

Ogni 3000 Km di parcorrenza & opportune effetivare il controllo dell’usura
delle pastiglie, operando come segue:

- rimuovere la protezione della pinze;

- togliere 1| coperchiette di chiusura feritoia pastiglie;

- stilare la spina centrcle e lo relativa molla ¢ nastro con i perni;

- esfrarre le pasticche [eventualmente aiularsi con una spina odatta); lo spes-
sore del materiale di attritc non deve essere inferiore @ quelle evidenzicto
dalla tacca controlio usura.

Se lo spessore & inferiare al limite di usura & necessario sostituire le pastiglie.
I materiale di aitrito nen deve essere utilizzate sine a far afficrare la pic-
strina metallica in quante quesia, o contatto con il disco, lo danneggereb-
be in manierc irreparcbile everrebbe a mancare quel minime di materiale
di attrita che assicura 'isalamento termico tra pasticche & fluide freni.

Per la sostituzione delle pasticche, procedere nel seguente modo:

— spingere | pistoncini verso l'interno delle semipinze avendo cura
di evitare danneggiamenti alle cuffie parapolvere;

— infilare nella pinza le nuove pasticche

— rimontare i perni ritegno pasticche con la molla e la spina cen-
trale.

Operando come sopra destritto, dopo la sostituzione delle pastic-

che, non & necessario eseguire lo spurgo degli impianti frenanti, ma

& sufficiente azionare la leva di comando ripetutamente fino a ripor-

tare i pistoncini nella posizione normale.

n IMPORTANTE - Per circa un centinaio di Km, & consi-
gliabile agire con cauvtela sulle pastiglie nuove, al fine
di permettere un corretto e completo assestamento dei mate-
riali d'atirito.

E oppourtuno, nell’'operazione di sostituzione delle pa-

stiglie, togliere un po’ di fluido dal serbatoio, poiche
I'arrelramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far trabocca-
re il fluido dal serbatoio.

OO A
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Checking of rear brake pad wearing.

Every 3000 Km. it is recommendable to check the pad wearing os follows:
- remave the caliper guard;

- remove the pads slit cover,;

- extract the cenlral pin with its ribbon spring and its pivots;

- extract pads [eventually using a suitable drift}; the thickness of the friction
material should not be less than that shown by the wearing check mark.
It thickness is lower than the wear limit, replace pads.

The friction material has not to be utilized until the metallic plate is appecred
up since this in contact with the disc, could damage it ireparably and the
minimal friction coat assuring fermic insulation between pads and brake fluid
should be missing.

To replace pads, act as follows:

-— push pistons towards the inner side of half-calipers, paying atten-
tion not te damage the dust protecting caps;

— insert new pads inte the caliper;

— install again the pad retaining pins with spring and central pin.

Acting as above, after pads replacement should not be necessary to

arrange braking system bleeding, but it is sufficient to repeatedly

operate the control lever up to the moment that pistons return in their

normal position.

IMPORTANT - For about one hundred Km. it is advisa-

ble 1o use brakes with caution, having new pads, with
the aim to allow a corre<t and complete bedding in of friction
materiols.

During the operation of pads replacement, it is advisa-

ble to remove a small quantity of fluid from reservoir,
since piston backing inside cylinders could cause overflowing
of fluid from reservoir.

OO YOOl
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Contréle de Musure des pastilles de frein postérieur.

Le contréle d'usure des pastilles est & effectuer tous les 3000 kms, en opé-
rant comme suit: ‘

- &ter lo protection de |'étrier;

- enlever le couvercle de fermeture fissure des pastilles;

- enlever la cheville centrale et e relatif ressort & bande avec les tourilions;
- extraire les postilles (gventuellement s'cider avec une cheville spéciale);
I'épaisseur du matériel de friction ne doit pas &tre inférieure & celle indi-
quée par le témein du coniréle d'usure.

Si I'épaisseur est inférieur e a la limite d’usure il est nécessaire remplacer
les pastilles.

Le matérial de frottement ne doit pas &tre uiilisé jusqu’ar lo comparse des
semelles métalligues parce que celles—ci, & contact avec le disque, I'endam-
magerait en maniére iréparable et dans le méme temps il v aura l'absence
du minimum de matériel de froffement qui essure l'isoletion thérmigue entre
pastilles et fluide freins.

Pour le remplacement des pastilles avancer dans la maniére suivan-

te:

— pousser les pistons vers |'intérieur des demi-calipers soigneuse-
ment pour éviter des dommages aux protecteurs parepuissiére;

— mettre dans le caliper les nouvelles pastilles

— remonter les tournillons o'arrét pastilles avec le ressort et la che-
ville centrale.

En agissant comme ci-dessus descript, aprés le remplacement des

pastilles, il n‘est pas nécessaire d'éffecluer e curage des installa-

tions freins, mais il est suffisant d'actionner le levier de commande

maintes fois jusqu’d réporter les pistons en position normal.

IMPORTANT - Pour environ 100 Km, il est conseillable

d'agir avec prudence sur les nouvelles pastilles pour
permeltre un correct et complet tassement des patérioux de
frottement. '

§'il est nécessaire dans I'opération de remplacement des

pastilles, d'enlever un peu de fluide du réservoir parce
que le recule des pistons dans les cylindres pourrait faire dé-
border le fluide du réservoir.

O
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Verschleisstest der Bremsbelaege der Hinterbremse,

Alle 3000 Kilometer ist es angebracht, den Verschleiss der Bremsbeloege
zu ueberprueten, hierzu wie folgt vorgehen:

- den Sattelschutz cbnehmen;

- die ouf dem Bremssaltel befindliche Schutzkapp entlernen;

- den Zentralbolzen mit Bandfeder und Bolzen aquszizhen;

- die Belage {natigenfalles mit Hilfe eines Stittes); die Stasrke des Friktions-
werkstoffes scllte nicht geringer, als die van der Kerbe der Verschleisskon-
trolle hervogehobenen, sein,

st sie untar der Verschleissgrenze, donn missen die Belége ernevert werden.
Die Reibungstlache darf nicht bis zum Auftauchen der Metallplatte verbraucht
werdden, da diese Platte mit der Scheibe in Berbhrung kemmen wirde una
sie rreversibel beschadigen. Ausserdem, fehlt in diesem Falle die mindest
nétige Reibungsfléche, um die Wéarmeddmmung zwischen Bremsbelage una
Flossigkeit zu versichern.

Zur Erneverung der Bremsbelage:

— die Kolben bis in das Sattelhélfteninnen schieben. Darauf achien,
dass die Staubschutzkappen nicht beschadigt werden,

— Dise neuen Belage in den Sattel eintihren

— Die Belagehalterstifte mit Feder und Zentralbolzen wieder ein-
baven.

Durch dieses Verfahren braucht man keine Ablassoperation fir die

Bremsflissigkeit, sondern nur den Bremssteverhebel mehrmals zu be-

tatigen, bis die Kolben in die normale Stellung zuriickgekehrt sind.

WICHTIG - Die neven Bremsbeliige bendtigen ca. 100
Km. Einlaufzeit, um eine korrekte und vollkommene Be-
nutzung des Reibwerkstoffes zu erlavben.

Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Flussigkeit aus

dem Behdler, ist etwas Flissigkeit beim Auswechseln
der Bremsbeldge abfliessen zv lassen.

[eaorva f

N. 54263 (01-88) L.17




FRENI

Revisione pinza freno posteriore.

La sostituzione delle guarnizioni di tenutc si rende necessaric qualora si
verifichino perdite di fluido attraverso i cilindri: tracce di quest‘ulfimo sa-
ranno evidenti sul disco e sulla pinza e si noterd nel serbatoic un continue
abbassamento del liveilo. Le perdite di fluido si associane ad una diminui-
zione di efficienza della frenata € ad una reazione elastica della leva di
comando. '

Per ia sostituzione delle guarnizioni procedere come segue:

- staccare e tappare la tubazione di arrive fluido;

- levare le pinza;

- togliere il coperchietto di chiusura feritoia pasticche;

- sfilare la spina, la molla di posizionamento pasticche, | perni di ritegno
e le pasticche;

- scomporre la pinza nelle due semipinze;

- togliere la cuffia parapolvere dalla semipinza in cui si verifica la perdito;
- estrarre il pistoncino dalla semipinza usando un getto d’aria compressa
avendo cura di non rigare o ammaccare la superficie del pistoncino;

- togliere la guamnizione difetfosa dalla sua sede, utilizzande uno spillo,
avendo cura di non rigare le pareti del cilindro;

- pulire accuratamente il pistoncino ed il cilindro, verificando che gli stessi
non sianc danneggiati.

- Rimontare una guarnizione nuova nella scanalatura del cilindro;

- montare il pistoncino nel cilindro {I'introduzione deve essere effeftuata
con la sola pressione delle dita);

- rimontare la cuffia parapolvere {attenzicne che sia ben ancorata tanto
alla sede del pistoncino che alla sede della semipinza);

_ unire le due semipinze controllande che lo guarnizione di unione sia ol-
loggiate nella sua sede; le viti devono essere chiuse con chiave dinamo-
metrica; ki coppia di serraggio & di Kgm 2,0+2,3.

- rimontare la pinza; anche le viti di fissaggio deveno essere bloccote con
chiave dinamometrica; coppia di serraggio Kgm 1,5+1,6;

- montare pastiglie, perni di ritegno e spina con molla di posizionamento;
- collegare la tubazione alla pinza;

- effettuare lo spurgo dell'impianto frenante.
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Overhauling the rear brake caliper. ' \ 7

Replacement of gaskets is necessary when fluid leakages are noti-
ced through cylinders: fluid traces will be evident on the disc and on
the caliper and continuous lowering of fluid level remarked inside
the reservoir. Fluid leakages are accompanied by a reduced effi-
ciency of braking action and an elastic operation of control lever.
For replacing gaskets operate as follows:

- disconnect and close the fluid arrival pipe:

- remove the caliper;

- remove the pad slit cover;

- extract the pin, the pad position spring, the retaining pins an pads;

- split the caliper;

- remove the dust protecting cap from the helf-caliper where leaka-
ge was noficed;

- extract piston from the half-caliper using a compressed air jet,
paying attention not to score or dent the piston surface;

. remove the defective gasket from its seat, using a needle and
paying attention not to score the cylinder walls;

- carefully clean piston and cylinder, checking thot same are not da-
maged;

- install o new gasket into the cylinder groove;

- install piston into the cylinder (introduction have to be arranged by
pushing with fingers only);

- re-install the dust protection cap (pay attention it is well fixed both
in the piston seat and in the helf-caliper seat);

- join together the two half-calipers checking that gasket inside is
placed into its seat; screws have to be locked with dynamometric
wrench: locking torque is 14.465+16.635 Ib/ft.

- re-install the caliper, also the fixing screws have to be locked with
dynamometric wrench ot a locking torque of 10.849+11.572 |b/ft.

- install pads, retaining pins and drift with position spring;

- connect pipe to the caliper;

- arrange brake system bleeding.

it
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Revision pince du frein postérieur,

Le remplacement des garnitures de retenue se rend nécessaire
quand se vérifient pertes de fluide & travers les cylindres: des traces
de fluide seront éviderts sur le disque et sur |'étrier et on remarque-
ra dans le réservair un continu abaissement du fluide.

Les pertes de fluide se rélient & une diminution d'efficacité du freina-
ge et a une réaction élostique du levier de commande.

Pour le remplacement des garnitures avancer comme suit:

- détacher et fermer la tuyauterie d’arrive fluide:

- enlever |"étrier.

- enlever le couvercle de fermeture fissure des pastilles;

- enlever la cheville, le ressort de placement pastilles, les pivots
d'arrét et les pastilles;

- décomposer |'étrier dans les deux demi-calipers;

- enlever le protecteur pare-puissiére du caliper ob se vérifie la per-
te;

- extraire le piston du demi-caliper en utilisant un jet d’air comprimé
en ayant soin de ne rayer ou cabosser la surface du piston;
"- enlever la garniture défectueuse de son siége, en utilisant une
épingle, en ayant soin de ne rayer pos les parois du cylindre;

- nefloyer soigneusement le piston et le cylindre, en vérifiant que les
mémes ne soient pas endommageés.

- remonter une garniture nouvelle dans la fente du cylindre;

- monter le piston dans le cylindre (I'introduction doit &tre éffectuée
par la seule pression des doigts);

- remonter le protecteur pare-puissiére (attention qui soit bien anco-
rée tant au siége du piston qu’au siege du demi-caliper);

- unir les deux demi-calipers en conirollant que la garniture d'union
soit installée dans son siége; les vis doivent étre fermées avec clé
dynamométrique; la couple de serrage est de Kgm 2,0+ 2,3;

- remonter I'étrier; méme les vis de fixalion doivent &tre bloguées
avec cié dynamométrique a la couple de serrage 1,5+ 1,6 Kgm.

- installer les pastilles, les pivots d'arrét, la cheville avec ressort de
placement;

- connecter la tuyauterie a I'étrier;

- effectuer la désoeration du systéme de tfreinage.
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Ueberholung des Hint Bremssattels.

Die Dichtungen missen im Falle von Flissigkeitslecken durch die Zy-
linder erseizt werden. Flissigkeitspuren an der Scheibe und der Zan-
ge, sowie ein stetiges Sinker der Flissigkeit werden anschaulich
sein. Dieses Lecken vermindert den Bremswirkungsgrad und bringt
zu einer Federkraft des Bremshebels.

Die Dichtungen werden wie folgt ausgetauscht:

- die Flissigkeits-Zufuhrleitung abtrennen und stopseln;

- die Schliesskappe vom Bremsbelagschlitz entfernen:

- den Stift, die Belagefeder, die Hallestifte und die Beldge auszie-

"hen;

Il

- die Zange auf zwei Zangenhdlten scheiden;

- die Staubschutzkappe von der Zangenhalfte abnehmen, wo das
Lecken geschieht;

- das Kdlbenchen aus der Zangenhdlfte ausziehen: dazu dient ein
Luftstrahl. Es muB beachtet werden, daf} die Oberflache des Kélben-
chels nicht gerieft noch eingebeult wird;

- die fehlerhafte Dichtung aus ihrem Sitz ausnehmen, Dazu verwnde
man eine Nadel, ohne die Zylinderwénde zu riefen;

- das Kélbenchen in den Zylinder einbauen (nur beim Fingerdruck
einfihren);

- die Staubschutzkappe aufbringen (darauf achten, dafi sie dem
Kolbensitz und dem Sattelhdlftesitz fest verankert wird).

- die zwei Sattelhdlften verbinden und priifen, daB3 die Dichtung in
ihrem Sitz gut eingelegen ist. Die Schrauben mit einem Momen-
tenschliussel bei Anziehmoment 2,0+ 2,3 Kgm fest anziehen;

- die Bremszange wieder anbauen. Noch die Befestigungsschrauben
mit einem Momentenschlissel anziehen. Anziehmoment: 1,5+1,6
Kgm.

- Beléige, Haltestifte und Positionierungsfedern-Stift anbaven;

- die Leitung an die Bremszange anschliessen;

- die Entliftung der Bremsanlage durchfihren.

N. 54263 (01-88)
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Revisione pompa liquido freno posteriore.
Adottare la stesso procedimento della pompa liquide freno anteriore.

Overhauling of the rear brake liquid pump.
Follow the some syslem as the front brake liquid pump.

Révision de la pompe de liquide du frein postérieur.
Adepter le méme procédé que pour la pempe de liquide du frein antérieur.

Ueberholung der Fluessigkeitspumpe der Hinterbremse.

Das gleiche Vertahren wie fuer die Fluessigksitspumpe der Vorderbremse
anwenden,

Spurgo impianto frenante posteriore,
Adottare lo stesso procedimento dell impiante frenante antericre.

Bleeding of rear braking system.
Follow the same system as the front braking system.

Purge du systame de freinage postérieur,
Adaopter le méme procédé que pour le circuit de freinage antérieur.

Saeuberung der hinteren Bremsanlage.

Das gleiche Verfahren wie tuer die vordere Bremsanlage anwenden.

OO A
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legenda scheme impianto eleftrico ... M.5
legenda colore cavi ..o M.5
Impiantc accensione elefronica ...oocooviveei, M.&
B IO oeen e e et e M.7
NGO OTE ittt et et et e .9
Cartraling oo M.%
BO DI o .9
Controllo alternatore ..o e M.10
Regolatore raddrizzafore .......oevviiii M. 11
Contrallo alla regolazione ..o M2
Candela di accensiong .........oooiviiiiiiiiinie e M.13
Controllo dell’impianto di carica sul veicolo ... M. 14
Scatola fusibili Lo e M.15
Teleruttore avviameanto o, M.15
Controlle e messa in fase accensione ... M.T6
Motoring di avviamenta ...o..eveeee e M7
Manutenzione del motorino di avviamento ................. M.18
Fanale anteriore ... M9

M.2

Key io wiring dicgram

Cable colour coding

Electric ignition equipment
Battery

Generator

Electronic box

Coil

Alternatar checking
Rectifier-regulator

Checking the voltage regulator
Spark plug

Checking the rechcrge system an vehicle
Fuse box

Sterting contactor

lgnition timing and checking
Starter motor

Starter motor maintenance
Headlamo
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
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Legenda schema elettrico.

- Indicatore di d'razione anteriare Dx.

2 - Proiettore anteriore

3 - Indicatera oi direzione anteriore Sx.

4 - Nlurminazicne strumenti

Key to wiring diogram.
1 - RH front indicator

2.
3 - LH frant indicator

Headlemp

- Instrument lighting

Légende schéma électrique.
1 - Clignotant avant droit

- Phare avant

- Clignotant avant gauchs
- Eclairage du combiné

- Commutateur droit
- Rupteur démarrage

- Démarreur
2 - Régulateur

(O - Batte & tusibles

1 - Batterie

2
3
4
S - Interrupteur & clé
4
7
8

2 - Interrupteur stop arrigre

Interrupteur de niveau d’huile

4 - Interrupteur paint mort
5 - Clignotant arrigre droit

]
]
]
13-
]
|
|

& - Feu arrigre

17 - Clignotant arrigre gauche

18 - Alternateur

19 - Bloc électronique
20 - Bobine H.T.

21 - Bougie

22 - Clignotant d'indicateurs de direction

Schaltplan.

1 - Vorderer rechter Blinker
7 - Vorderer Scheinwerter
3 - Vorderer linker Blinker
4 - |nstrumentenleuchten

5 - Schlisselschalter

& - Wahlschalter rechts

7 - Anlasser-Schaltschiitz

8 - Anlassermetor

? - Regler
10 - Sicherungshalter
- Batterie

12 - Hinterer Bremsschalter

13 - Oelstandschalter

14 - leerlaufschalier

15 - Hinterer rechter Blinker

14 - Schlusslicht

| 7 - Hinterer linker Blinker

18 - lichtmaschine

19 - Elektronische Schalteinhait
20 -H5-Spue

21 - Zonderze

22 - Aussetzen der Richtungsanzeiger

5 - Interruttore a chiave 5 - Key switch

& - Commutatore destro & - Right switch

7 - Teleruttore avviamento 7 - Starter switch

8 - Moterino di avviamento & - Starter motor

% - Regolatare 9 - Regulator

10 - Scatela fusitiii O Regulator
11 - Betteria - Battery
12 - Interruttore stop posteriore ]? Rear stop switch
13 - Interruttore livello clio 13 - Ol level switch
14 - Interruttore folle 14 - Neutral 'SWI_TCh
15 - Ingicatore i direzicne postericre Dx, 15-RH reqr indicator
16 Fanalino posteriare 16 - Rear light

- Indicetors di direzicne pasteriore Sx. 17 - LH rear indicator

18 Alternalore 18 - Alternator
19 - Centraling elettrenica 1% - Electronic unit
20 - Bobina A.T. 20 - H.T. il
21 - Candela I - Spark plug _
99 _ Intermitenza indicator di direzigne 22 - Turn signal flash device

23 - Interruttore stop anteriore
24 - Ayvisatore acustico

25 - Commutatare sinistro

26 - Termometro

27 - Termistore

28 - Centrating contrello avy.
29 - Interruttore liv. benzina

23 - Front stop switch

24 - Horn

25 - Left switch
26 - Tharmometer
27 - Thermistor
control box
29 - Petrol level switch

28 - Startin

23 - Interrupteur stop arrigre
24 - Kloxon

25 - Commutateur gauche
26 - Thermométre

27 - Thermistance

28 - Centrale de confréle de démarrage 28 -
2% - Interrupteur de niveau d'essence 29 -

23 - Vordere Bremslsuchte

24
25 -
26-

Hupe

Lmker Schalter
Thermometer

- Thermistor

Legenda colore cavi — Cable colour coding — Legende de la couleur des cables — Rabelfarben.

Steverungsbuechse Anlasser
Benzinstandschalter
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POS. COLORE POS. COLORE POS. COILORE POS. COLORE POS. COLORE PQS. COLORE
POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR
POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR PQOS. COLEUR POS. COLEUR
POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE
Blu Bianco-Rosso Blu-Nero 3!0:3 Elu Biu-Bianco
Blue ‘White-Red Blue-Black : iolet 45 ue 5 6 Blue-White
.I Blzu .I 2 Blanc-Rouge: 23 Bleu-Nair 34 Viole Bleu Bleu-Blanc
Blay Wew’.’ﬁ-Rofg Blau-Schwarz Veilchen Blau Blau-Weib
Blu Bionco-Rosso A2 zuro A-ancio % TJ| o] YGiﬂIIo—EFfsso
Blye White-Red LT, Blue Crange 46 eliow 5 7 allow-Rec
2 Bleu .I 3 Blanc-Rouge 24 Azur 35 Crange Jaune Joune-Rouge
Blau Weib-Rot Hellebiau Crange Gelb Gelb-Rot
Bu Verde Azzurro Giallo-Ressa G‘\;"HD grigio
Bue Green T Blue Yellow-Red Yellow rey
3 Bieu 1 4 Vert 25 Azur 36 Jaune-Rauge 47 Jaune 5 8 Gris
Blaw Grii- Felleblou Gelb-Rat Galb Grau
Blu Verde Azzurro G'lalwo-Ros;c ;er(ﬁ—soz‘m ?'\ﬂl\o-RRos;o
Blue Graen L.T. 3lue Yelow-Re ack-Re ellow-Re
4 Blau 1 5 Vert 2 6 Azur 3 7 Joune-Rouge 48 Noire-Rouge 5 9 Jaune-Eouge
Bleu Griin Hellehigu Gelb-Rot Schwarz-Ror Gelb-Rot
Blu Gigllo-Nero Rossa-Nero Gi:.“Ho EoilsaiNirc \I?\‘oumcc—glud
Bl Ye low-Black Red-Black Yellow ed-Blac| ellow-Re
5 B%gﬁ 1 6 Jgu:n;fl\lo?rc 2 7 Rouge MNair 3 8 Jaune 49 Rouge-MNair 6 0 Blanz-Bleu
Bleau Gelb-Schwarz Rot-Schwarz Gelb Rot-Schwarz Weil-Blay
Rcsso Giallo Ro;s-:;iNekrc YG\“C‘:HQ-EQEU Qe'c.lz-s&?hnco Eczso
Rad Yellow Red-Blac ellow-B ue ack-White 2
6 Hauge 1 7 Jaune 2 8 Rouge-Noir 3 9 Jaune-Bieu 5 O MNoir-3lanc 6 1 Rouge
Rot Gelb Rot-Schwarz Gelb-Blaw Schwarz-We'? Rot
Arancio Gialle ROEJSDINTU \(?;-iﬁllo E'I'\?SCC_E’?IM Be'i
Qrange Yellow Red-Blac Yellow ite-Blue ac
7 C‘urcmge 1 8 lauae 29 Rouge-Noir 40 Jaune 5 1 Blanc-Bleu 62 Mair
Crange Geb Rot-Schwarz Geb Weil-Blau Schwarz
Ara-cio Giallo Grigio \‘r'erde-Iglierci< gerce
Crange Valiow Gray Green-Bias Sreen
8 Srr:unge 1 9 Jaune 30 Gris 4 1 Vert Naoir 5 2 Vert
Crange Gelb Greo. Griin-Schwares Griin
Verde Mere B\‘cﬁ:o-GiHcllo }fﬁerde-lgller:i ?(ﬁ\\o
Grecn Black White-Yellow Sreen-Rlad] ellow
9 Ver 2 o Moir 3 1 Blanc-Jaune 42 Vern-Noir 5 3 Jaune
Grijn Schwarz Weih-Gelb Grii-Schwarz Gelb
Rosso Bianco Giallo-Verde Verde-Nlercl»( Eczso
Red White Yellow-Green Green-Blac 2
.I 0 Rouge 2 1 Blanc 32 laune-Vert 43 Vert-Noir 54 Rouge
R0 Wil Gelb-Grin Grin-Schwarz Rot
Verce-Mero Bia~co Rasa Verde-Nero Bianco-Nero
Greer Black 22 White 33 Pink 44 Green-Black 5 5 White-Black
1 1 Vert-Noir Blonc Rose Vert-Noi Blanc-Noir |
Grin-Schwarz Weil Rosa Grin-Schwarz Weil-Schwarz | B
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Impianto accensione elettronica.

Y - L'impionto di accensione & cestituite da:
l!‘Ml‘H_l ~ Generatore da 12 V - 120W
: — Bobina elettronica

) — Ceniralinag elettronica

— Regolatere di tensione

— Teleruttore ovviamento elettrico
— Candela di accensione

o Electric ignition equipment,

. PJ The ignition equipment is composed of:
e I — Generater 12 V - 120W

~" ="~~~ ' — Electronic coil

© — Electronic unit

! — Voltage regulator

— Flectric starter switch

— Spark plug

19} niin a Allumage électronique.
=] IO A Le groupe d'allumage électronique comprend:

1 b4 — Générateur de 12V - 120W
N _ l — Bobine glectronique

‘_l'é' VA — Bloc 8lectronigue

=1 €D [ — Régulateur di tension

= ] Nl i — Rupteur de démarrage glectrique
" © — Bougie d'allumage

o
=

N | Elektronischer Starter.
Der elekironische Starter setzt sich wie folgt zusammen:

— lichtmaschine 12 V - 120W

— Elektronik-Spule

— Elektronik-Schaltgerat

— Spannungsregler

— Schitz fir den elektrischen Anlosser
— Zindkerze

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo sche-
ma elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the
wiring diagram,

Pour la légende des éléments et de la couleur des cables, voir schéma
électrique.

Fiir die Bauteile und die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

N. 54263 {01-88)
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Légende schéma électique ... M.5
legende de lo couleur des cables ... M.5
Allumage élactronique ... M.6
BOHEME ettt e M.7
GENEFOtEUN L. e M@
CantralE e e M@
B INE o M.9
Contréle alférmnateur .o M.T0
le régulateur redresseur . e M1
Contréle du réglage ..o M.12
Bougie d'allumage ......coooiii M.13
Contréle de installation de charge sur le véhicule ... M. 14
Boite de fusibles .....oooeiee e M.T5
Télérupteur de dEmarrage ... M5
Confréle et calage de 'allumage ... M. 16
DEMAITEUT o\ttt M7
Entretien du démarreur ... M.18
PROre QVANT ..o et M.20

N. 54263 (01-88)
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Schaltolan

Rakelfarben

Elektronischer Starter

Batterie

Generator

Steuerungsbuechse

Zuendspule

Kontrolle des Drehsirom-Generaters
Gleichrichterregler

Kontrolle der Einstellung

Zindkerze

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs
Schmelzeinsatzdose

Steverschuetz des Anlassers
Kontrolie und Zuendverstellung
Anlassermoter

Wartung des anlassermotors
Vorderscheinwerfer
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Batteria. -

La batteria da 12V-9 Ah, viene spedita a secco e deve sssere attivata me-
diante l'introduzione, nelle celle, dellelettrclito le cui carattearistiche sono
riportate sul cartellino fomito con motociclo. Dopo tale operazione lasciar
riposare per due cre. Caricare per 8 ore con una corrente non superiore
alA.

Finita la carica livellare I'acido e collegare dlla botteria il tubetto di sficta
sistemandola poi nel suo alloggiamento.

Collegare il cavette rosso al + & quello blu al - previa eliminazione del bul-
loncino che unisce 1 cavi dello batteria fra di lore.

n Solo in queste condizioni il motociclo & pronto all’uso.

Battery.

The 12V-9 Ah battery is delivered dry and must be activated by infroduc-

ing in its cells some electrolyte specifications of which are remarkable on

the card put on the bike. After this operation have the battery at rest for
two hours. Then have o 8 hours charge with current not higher than 1

This charge finished, bring electrolyte o level and connect baftery to the A.
breather pipe, then putfing it into its seat.

Connect the red cable to + and the blue cne to - after taking cut the bolt
joining the battery cables one another.

n Only under these conditions, motorcycle is ready to start.

Batterie,

Lo batterie de 12V-8 Ah, vient livrée & sec et doit &fre activée grage a l‘infro-
duction dans les éléments de I'dlectrolire dont les coractéristiques sont rap-
portées sur la fiche fournie avec le motocycle.

Apris telle opération laisser reposer pour deux heures.

Changer pour 8 heures avec courant pas supérieure @ 1 A.

Jne fois finie la charge niveler I'acide et brancher & | botterie le tuyau-
reniflard, ensuite o installant dans sa position.

Relier le cableau rouge au + et le bleu au - aprés avair éliminer le boulon
qui unit les cables de la batterie entre eux.

Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét &
démarrer.

Batterie.

Die neue 12V-% Ah-Batterie wird mit *'Trockenladung’” gelietert. Sie wird
durch Auftillung der Zellen mit dem auf dem mitgelisferten Zettel angege-
benan Elektrolyt aktiviert.

Ca. 2 Stunden ruhen lassen. Fiir 8 Stunden eine Aufladung nicht héher als
1 A durchfChren.

Danach Saure auffollen und das Entliitterréhrehen an die Batterie anschlies-
sen. Die Batterie in ihren Sitz eintihren.

Die rote Litze an + und die blaue an - anschliessen, nach vorheriger Besel-
figung der Schraube, die die Batteriskabel miteinander verbindet.

Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchs-
fertig.

T A
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Ricordare che la durata della batteria dipende dalla cura che si ha
di essa e non dal tempo di funzionamento o dai chilometri percorsi.
'MENSILMENTE, o piU sovente se il clima & caldo, & necessario con-
trollare il livello e, se necessario, aggiungere acqua distillata nelle
celle.

Nel caso si rendessero necessari rabbocchi troppo frequenti di ac-
qua distillata, controllare Fimpianto di ricarica.

La batteria deve essere tenuta pulita ed i terminali ingrassati. Qua-
lora il motociclo rimanga inattivo, effettuare MENSILMENTE una ca-
rica di rinfresco.

Non avviare il motore con la hatteria disinserita dai
cavi di collegamento dell'impianto eletirico in quanto lo
stesso si danneggerebbe.

Remind that the battery lite is depending upon its maintenance and
not upon its operation period or distance run.

EVERY MONTH, or more frequently, under an hot climate, it is ne-
cessary to check its level and, if the case, to add distilled water in
its cells.

In case that to frequent charges with distilled water are required,
check th recharge circuit.

Battery must be kept clean and greased on terminals. When the mo-
torcycle remain inactive, carry out a fresh charge EVERY MONTH.

Do not stort the engine with bottery disconnected from
connection cables of electric system, since same should
be damaged.

Se rappeller que la durée de la batterie dépend du soin gu'on a
pour la méme et pas du temps de fonctionnement ou des kilométres
parcourys.

MENSUELLEMENT ou plus souvent si le climat est choud, il est né-
cessaire de vérifier le niveau et le cas écheant rajouter de l'eau di-
stillée dans les éléments.

Au cas qu'il soit nécessaire des pleins trop frequénis d’eau distillée
vérifier lé systéme de recharge.

La batterie doit &tre tenue propre et les bornes terminales graissées.
Au cas ol le motocycle reste inactif, éffectuer MENSUELLEMENT une
charge refraichissant.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la baite-
rie débranchée des cables de groupement de l'installa-
tion electrique parce que le méme s'endommagerait.

Man darf nie vergessern, dafd die Batterie-Lebensdauer von der Be-
handlung héngt, nicht von der Betriebszeit oder der Kilometerlei-
stung.

MONATLICH, oder &fters for Tropenklima, deshlllen‘es Wasser in
die Zellen geben.

Falls das distillierte Wasser zu haufig aufgefifllt wird, dann ist die
Aufladung zu kontrollieren.

Die Batterie sauber halten und die Endverschliisse einfetten,

Eine wiederbelebende Auflandung MONATLICH durchfihren, falls
einer Ausserdienststellung des Motorrads.

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst
kénnte die Elektroanlagen beschédigt werden.

N. 54263 (01-88)
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Generatore.

E costituito da un alternatore a 12V con potenza di 120W, situato nel co-
perchio loterale sinistro del motore.

Inizio corrente di accensione (scintilla): circa 350 giri/min.

Generator.

it is consisting in a 12V - 120W alternator placed into the L. H. side cover
ofthe engine.

Ignition spark start: about350 r.p.m.

Générateur.

Il est forme par un altérnateur a 12V avec puissance de 120W, situé dans
le couvercle latéral gauche du moteur.
Début courant d’allumage {étinceile}: d’énviron 350 tours/min.

Generator.

Bestehend aus einer Drehstromlichtmaschine 12V, Leistung 120W.
Unter dem linkern Seitendeckel des Motors angeordnet.
Aufang von Ziindungstrom (Funke) ca. 350 U/min.

Centralina.
it fissaggio della centraling si ha direftamente sul telaic, sotfo alla bebina.

Electronic Box.
The box is connected directly on the frame, under the coil.

Centrale.
La centrale est fixée directement sur le chassis, sous la bobine.

Steuerungsbuechse.
Die Steuerungsbuechse ist direkt auf dem Rahmen unter der Spule befestigt.

Bobina.

Il fissaggio della bobina si ha direttamente sul telaio, in una zona che
deve essere totalmente esente da ossido e da vernice. Se il contatto di
massa non & perfetto si pud avere il danneggiamento della bobina stes-
sq, oltre a difetti di accensione.

Coil.

Coil is fixed directly to the frame, on an area totally exempt from
oxidization or paint; if the earth contact is not perfect this could cau-
se damage to the coil and ignition faults as well.

Bobine.

Le fixage de la bobine on I'a directement sur le cadre, dans une
zone qui doit étre totalement exempte de 'oxyde et de vernis. Si le
contact nest pas parfait, on peut avoir l'endommagement de la
méme bobine outre a défauts d'allumage.

Zvendspule.

Die Zindspule wird direkt auf Gestell befestigt, und zwar in einer
ganz zunderbestdndigen und lackfreien Zone. Arbeitet der Schut-
zkontakt zur Erdung nicht perfekt dann kann die Spule beschadigt
werden oder kénnten Ziindungstehler entstehen.

A
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Controllo alternatore.

Disinnestare dal regolatore i due cavi di colore giallo che provengono dal-
I'clternatare, avendo cura di isolardi in moda che non facciano contatto
tra di loro.

Portare il motore ad un regime di carica 3000 giri/ 1’ e misurare la tensio-
ne a vuoto utilizzando per questo un voltmetro per corrente alternata con
una scala almeno fino a 50V,

Lo strumento indicherd una cerfa tensione.

Se non indica nulla oppure se si riscontra un forle squilibrio di tensione tro
i cavi gialli, rispetto alla massa, significa che lo statore & difettoso; sard
pertanto necessario procaedere ad un contrallo mediante Chmetro, misu-
rando |"isolamento tra il cavo provate e la massa. Questo isclamento de-
ve essere fotale.

Alternator checking.

From regulator disconnect the two yellow cables coming from alternator,
taking care to insulate them so that no risk of contact may raise.

Have the engine heated up abeout 3000 r.p.m. and measure the tension
under no-load using to this purpose a voltmeter for altenate current with
scale up to 50V,

This instrument will show a certain voltage.

If no movement is noticed or an high lack of voltage balance is noticed
between the yellow cables in respect with the earth, it means the stator
is defective; therefore it will be necessary to arrange an Ohmmeter verifi-
cation, measuring insulation between the tested cable and the earth.
This insulation must be total.

Contréle altérnateur.

Dégager du régulateur les deux cébles de couleur jaune qui provient de
|alternateur, en ayant soin de les isoler en manigre qui ne font pas con-
fact entre eux, '

Porter le moteur & un régime d'environ 3000 tours/ 1’ et métrer la tension
& vide en utilisant pour cela un valtmetre pour courant alternée avec un
escalier au moins jusqu’a 50 V. L'autil indiquera une certaine tension.
Si n'indique rien ou s'on réléve un fort déséquilibre de tension parmi les
cables jaunes, respect & la masse, ca veut dire que le stateur est défec-
tueux, il sera pourtant nécessaire effectuer un contréle grace & un Ohm-
métre, en mesurant 'isolotion entre le cable essaié et la masse. Cette
isolation doit &tre totale.

Kontrolle des Drehstrom-Generators.

Die vom Drehstrom-Generator kommende die zwei gelben Kabel aus dem
Regler ausschaiten und isolieren, um die Berihrung derselben zu vermeiden.
Die Motordrehzahl bis ca. 3000 Upm steigen lassen und die Leerlaufspan-
nung mit einem Drehstrom-Voltmeter abmessen (dessen Skala wenigstens
50V zeigt); das Instrument scllte eine spannung anzeigen, sonst, wie auch
im Falle eines hohen Spannungsunterschieds zwischen die gelben Kabel
und die Masse ist der Stator fehlerhaft. Dann muf man durch einen Wie-
derstandsmesser die Kérperschlussprifung fir das jeweilige Kabkel durch-
fohren. Die Isolation mub fotal sein.

OO
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Regolatore raddrizzotore.

E costiito da una scatoletra in alluminio posta sotto alla sella contenente
i diodi per raddrizzare la corrente prodotta dal generatore.

Centiene incltre un’apparecchiatura eleftronica la quale funziona in rela-
zione alla tensione della batteria: se la batteria ha una carica «bassan la
corrente di ricarica sard alta; se invece la batteria & caricata {tensione
12+14V), la corrente sara di 4+2A.

Tensione di regolazione: 14,4V 1%k a 25°C.

Temperature max. di esercizic: 80°C.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché
il regolatore verrebbe irrimediabilmente danneggiate.

Rectifier-regulator.

It is consisting in an aluminium box placed under the saddle: it contains the
diodes to rectify the generatar current.

It contains also an electronic device operating in relation to battery tension:
if battery hes a “low’’ charge, recharge current will be high; on the con-
trary if battery will be charged {12+ 14V) current is 4+2A.

Voltage regulaticn: 14.4V =54 at 25°C.

Max. operating temperature: 80°C.

Do not disconnect the battery cables when engine is on, since
the regulator should be irreparably damaged.

Le régulatevr redresseur.

Il consiste d'une petite bolte cluminium sous la selle, qui contient les diodes
de redressage du courant produit par le générateur.

Le régulateur contient aussi un poste élecironique fonctionnant d'aprés le
voltoge de la batterie: si la batterie o une charge ‘basse”’, le courant de
rechargement est haut, tandis que si la batferie est chargée (voltage
12+ 14V), le courant est 4+2A.

Veltage de réglage: 14,4V ' &4 a 25°C.

Température maxi. de fonctionnement: 80°C.

Jamais débrancher les cébles de la batterie lorsque le moteur
est en marche, car cela causerait des dégéts sans reméde au
régulateur.

Gleichrichterregler.

Er besteht aus einem Alu-Gehéuse unter dem Sattel und enthalt die Dioden
zur Gleichrichtung des Generatorstroms.

Ausserdem enthéalt Gehéduse eine Elektronik, die in Verbindung mit der Bat-
teriespannung funktioniert. Lliegt die Batterieladung “niedrig’’ dann liegt der
Aufladestrom hach; ist die Batterie dagegen aufgeladen (Spannung
12+ 14V}, donn liegt der Strom bei 4+2A.

Regelspannung: 14,4V 1§ a 25°C.

Max. Betriebstemperatur: 80°C.

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel l&sen, weil
dadurch hoffnungslos der Regler beschédigt wird.

il
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Controllo della regolazione.

A luci spente mantenere il motore ol regime di 6000 giri/1". La tensicne della
batteria deve aumentare progressivamente fino a raggiungere il valere di tara-
tura del regolatore {circa 14+ 15 V), mentre la corrente di carica deve diminui-
re progressivamente fino a raggiungere un valore di 0,5 A,

— Se si verifica che la carrente non diminvisce di valore e lo tensione sale ol-
tre i limiti di 15 V il regclatere & difettoso e va sostituito.

— Se invece |a tensione rimane inferiore a circa 13 V e la corrente & sempre
elevata, la batteria potrebbe essere scarica oppure difetlosa. Ricaricare la bat-
teria e verificare lo stato di carica.

— Se la tensione non sale ai valori indicati sopra e la corrente & minima bise-
gna controllare |'efficienza dell’alternatore. Per la verffica dell’efficienza del-
alternatore staccare i 2 cavi gialii dal regelatere, controllare con tester o con
lampada spia che i cavi gialli o I'avvolgimente non siano a massa. Se questo
risulta regolare, il regolatere & difettose e quindi da sostituire,

Checking the voltage regulater.

With the lights off, run the engine at 6000 rpm. The battery voltage should in-
crease gradually until it reaches the preset regulctor sefting (approx. 14+1!
V), while the charging current should decrease gradually until it reaches 0.5 A.
— If the charging current does not drop and the battery voltage continues
to increase abave 15V then the regulater is faulty and should be replaced.
— If on the other hand the voltage remains below 13 V and the charging cur-
rent remains high then the battery is probably foulty or discharged. Recharge
the battery.

— If the valtage does not increase to the required value and the current remains
low then the alternator should be checked. To check the alternater, disconnect
the 2 yellow cakles from the regulator and use a tester or a lamp tester to
check that the yellow cables or the winding are not earthing. If these parts cre
functionning properly then the regulator is faulty and should be replaced.

Contréle du réglage.

Avec les feux éteints, foire tourner le moteur au régime de 6000 tours/1°. La
tension de la batterie doit augmenter progressivement jusqu’a la valeur d'éta-
lonnage du régulateur {environ 14+ 15 V), tandis que le courant de charge doit
diminuer progressivement jusqu’a la valeur de 0,5 A,

— Sila valeur du courant ne diminue pas et silc tension augmente au-dessus
de 15V, il faut remplacer le régulateur parce qu'il est défectueux.

—— Si, au contraire, la tension reste inférieure & environ 13 V et si le courant reste
toujours &levé, la batterie pourrait étre déchargée ou défectususe. Recharger
la batterie puis contréler qu’elle ne soit pas défectususe.

— Si la tension n'augmente pas jusqu’aux valeurs indiquées ci-dessus et si le

courant est faible, il faut contrdler ls fencticnnement de I'alternateur. Pour cela,
debrancher les 2 cables jaunes du régulateur et contréler, avec un tesfer ou

le voyant, que les céibles jaunes ou I'enroulement ne soient pas a la masse.
Si tout est normal, il faut remplacer le régulateur parce qu’il est défectueux.

Kontrolle der Einstellung.

Bei ausgeschalteten Lichtern und einer Matordrehzoht von 6000 U/min muss die
Batteriespannung fortschreitend ansteigen, bis der Einstellwert des Reglers er-
relcht wird (ca 14+ 15 V), wihrend der Ladestrom bis auf einen Wert von 0,5
A absinkt. :

— Falls der Strom nicht absinkt und die Spannung iber den Grenzwert von
15 V ansteigt ist der Regler defekt und muss ausgetauscht werden.

— Bleibt die Spannung hingegen auf ca. 13 V und der Strom ist immer gleich
hoch, so kénnte die Batterie entladen bzw. defekt sein. Die Batterie autladen
und den ladezustand Uberprifen.

— FErreicht die Spannung die genannten Werte nicht und der Strom ist niedrig,
so ist die Wirksamkeit des Wechselstromgenerators zu berprifen. Um diese
Kontrolle durchzufohren werden die 2 gelben Kabel des Reglers abgetrennt;
nun wird mit Hilfe eines Multimeters bzw. einer LED der Masseschluss der gel-
ben Kabel bzw. der Wicklung Uberprift. Ist kein Masseschluss vorhanden, s
ist der Regler defekt und muss cusgetauscht werden.
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Candela di accensione,
le candela & CHAMPICON N2C; lo distanza tra gli elettrodi deve esse

re: 0,5 mm.

Pulire lo sporco interno alla base della candela prima di imuoverla.

E utile esaminare lo stato della candela, subito dopo avera tolta dalia sua se-
de, poiché | depositi e la colorazione dell’isclante forniscone utili indicazioni
sul grado fermico della candela, sulla carburazione, sull’accensicne e sulle stato
generale del mofore.

Prima di pracedere al rimontaggio della candela, eseguire una accurata puli-
zia degli elettrodi e dell’isolante usando uno spazzoline metallico.
Applicare grasso grafitate sul filetto della candela e avvitaria a mano fino in
fendo, quindi con una chiave appropriata serrarla alle coppia di serraggic
prescrifta.

ta candela che presenti screpelature sull'isolante o che abbia gli elettradi cor-
ros, deve essere sostituita. : R

Spark plug.

Use CHAMPICON N2C spark plugs; the spark plug gap is: 0.01% in.

Clean the dirt away from the base of the spark plug befare remaving it from
the cyiinder.

It is very useful to examine the state of the spark plug just after it has been re-
moved from the engine since che deposits on the plug and the colour of the
insulator provide useful indications concerming the heat rating of the plug, car-
buration, ignition and general engine condition.

Befare refitting the plug, thoroughly clean the electrodes and the insulator us-
ing a brass-metal brush.

Apply a litle graphite grease to the plug thread; fit and screw the plug home
by hand and then fighten to the correct torque using a plug spanner.

Plugs which have cracked insulators or corroded electrodes should be replaced.

Bougie d’allumage.

Bougie de type CHAMPION N2C; la distance entre les électrodes doit
atre de 0,5 mm.

Nettoyer la saleté autour du sigge de la bougie avant de la refirer.

I est conseillé d’examiner la bougie juste aprés son démortage puisque les
dépéts et la coloration de l'iselant fournissent des renseignements utiles sur le
degré thermique de la bougie, sur la carburation, sur I'allumage et sur I'état
général du moteur.

Avant de remanter la bougie, neftoyer soigneusement les électrodes et I'isalant
en ufilisant une brosse métallique.

Appliguer de la graisse graphitée sur le filst de la bougie et la visser & fond
& la main; ensuite, lo serrer avec le couple de serrage prescrit en utilisant une
clé spéciale. :

Les bougies avec l'isolant fendillé ou les électrodes corradées deivent étre rem-
placées.

Zindkerze.

Folgende Kerze kommt zum Einsatz CHAMPION N2C; der Flektrodenc
bstand betragt: C,5 mm.

Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgenommen wird,

Es empfiehlt sich die Kerze sofort nach der Eninchme zu Oberprifen, da die Ab-
lagerungen und die Farbung der lsolierung Rickschlisse auf den Wéarmewert
der Kerze, auf die Vergasung, die Zindung und auf den allgemeinen Zustand
des Motors erméglichen.

Vor dem Wiedereinsetzen der Kerze die Elektroden und die Isolierung sergfél-
tig mit Hilfe einer Metalbirste reinigen.

Das Kerzengewinde mit Graphitlett schmieren und die Kerze ganz ginschrau-
ben und schliesslich mit Hilfe cines Schlissels mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsmoment anschrauben,

Bei Rissen an der Isolierung bzw. bei Korrasion der Elekiroden ist die Kerze zu
wechseln.

OO
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Controllo dell‘impianto di carica sul veicola.

1’: L'impianto di carica & costituite da un alternatare a volano che genera una
SEe corrente monofase che viene regolata da un regolatore elettronico a dio-
i di contiollati.
12 //‘ - Eseguire il controllo dell’impianto in questo modo:
© 2 .assicurarsi che 'installazione elettrica e i collegamenti siano corretti e che
o / L B i fusibili non siane bruciati.
/ | — Distaccare il cavo positive della batteria ed interporre tra guesto ed
© / ' it polo + un amperometro per corrente continua.
" - inserire fra polo positivo e negativo della batteria un veltmetre per cor-
21— rente continua ed assicurarsi che la tensione della batteria sia compresa
| tra 12,5V + 14V {in caso controric ricaricarla). Inserire la chiave di contatto
3514,‘]/13 3 4 & GR v B ed avvicre il motore accelerando progressivamente fine o raggiungere cir-
pmx1000 | eq £000 giri/1".

Checking the recharge system on vehicle.

The recharge system is consisting in ¢ flywheel alternatar genercting a

single-phase current regulated by an electrenic diedes regulator.

System checking is carried out as follows:

ascerfain that the electric installation and connections are correct and fuses

not burnt.

— Disconnect the positive pole of battery and interpose between if and
the + pole an Ammeter for direct current.

-fit o d.c. voltmeter between the positive and negative pole of the battery

and make sure that the battery tension is ranging between 12.5 and 14

V {if not, recharge it]. insert the contact key and start engine, progressively

increasing speed up to about 6000 r.p.m.

Contréle de I'installation de charge sur le véhicule.

Linstollation de charge est cojstitué par un altémateur a volant qui engen-

dre un courant uniphasé qui vient reglé par un régulateur électronique &

diodes controlés.

Effectuer le contréle de 'installation dans cette manigre:

s'assurer que |'installation électrique et les groupements soient corrects,

et que les fusibles ne soient pas brolés.

— Détacher le cable gositif de la batterie et interposer entre celui-ci et
le pdle + un amperemétre pour courant continu.

- Insérer entre le pdle positif et le pdle négatif de la batterie un volimétre

pour courant continu et s'assurer que la tension de la batterie soit comprise

enire 12,5V + 14 ¥V [dans le cas contraire, la recharger). Mettre la clg

de contact et démarrer le moteur en accélérant continuellement jusqu’a

afteindre presque 6000 tours/1”.

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die Ladungsanlage besteht aus einem Schwungrad-Drehstromgenerator,

welcher einen einphasigen Strom erzeugt.

Der Strom wird durch einen elekironischen Diodenregler geregelt. Die An-

lage wie folgt profen: :

— sich vergewissern, dab die Flektrcaniage und die Verbindungen kor-
rekt und die Sicherungen nicht vefbrannt sind.

- zwischen den Plus- ung Minuspol der Batterie gin Gleichstromvaltmeter

schalten und ueberpruefen, ob die Spannung der Batterie zwischen

12,5V + 14V fiegt {folls nicht, die Batterie aufloden). Den Schaltschlissel sin-

stellen und den Motor anlassen, indem man bis zu ca. 4000 Upm allméh-

lich verschleudert.
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Scatola fusibili.

E’ fissata alla scatola filtro aria, sul late destro, a fianco della batteria,
Essa prevede quattro fusibili da 15 A, due dei quali di riserva. -

Fuse box.

It is fastened on the air filter box, on the right side, beside the battery.
't is provided of four 15 A fuse, twa of them being spares.

Boite de fusibles.

Elle est fixée au boftier du filire & air, sur le cété gauche, & cété de la batterie.
Elle contient 4 fusibles de 15A dont deux de rechange.

Schmelzeinsatzdose.

Sie ist aut der rechten Seite der lufifilterdose neben der Batterie befestigt.
Sie enthaelt 4 Schmelzeinsaetze mit 15 A, zwei hiervon sind zur Reserve,

Teleruttore avviamento.

Il teleruttore avviamento & fissato al telaio nella zona centrale sotto dlla sella.
In casa di smontaggio per il sue collegamento all'impianto attenersi scru-
polosamente allo schema generale.

Starting contactor.

The starting contactor is fastened on the frame in the middle zone undsr
the saddle.

If it is disassembled, carefully follow the wiring diagram to connect 1t to the
main system again.

Télérupteur de démarrage.

Le télérunteur de démarrage est fixé au chassis dans la partie centrale, sous
la selle. En cas de démontage, respecter scrupuleusement le schéma géné-
ral pour son branchement au circuit.

Steverschuetz des Anlassers,

Der Anlassersteuarschuetz ist am Rahmen in der Mitte unter dem Motorrad-
sitz befestigt. :

Im Falle eines Ausbaus, halten Sie sich unbedingt fuer den Anschluss an die
Anlage sorgfaeltig an das Hauptschema,

Lt

OO

N. 54263 (01-88) M.15




IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

SEUEREECUNRUNEANER RN U AR BN ANt

Controllo e messa in fase accensione,

Per poter operare sul volono alteratore & necessaric togliere il coperchio
sinistro motore ed il coperchio di protezione del pignone catena. L'accen-
sione, di tipo elettronico, non richiede praticamente manutenzione; in ca-
so di smontaggic dei compenenti eseguire la messa in fase operando come
segue con |'ausilio di un comparatore e senza rimontare il rotore. Monta-
re | attrezzo 48803 sull albero motore; portare il pistone al P.M.S. azze-
rando su questa posizione il comparatore; far coincidere la tacca posta
sullo statore con quella praticata sull'attrezzo e verificare che il pistone
abbia compiuto una corsa di 1 mm. Nel casc ¢id non si verificasse, allenta-
re le tre viti dello statere & ruotare quest’ultime sino o ripristinare la corretta
condizicne di anticipo.

Ignition timing and checking.

To operate on the flywheel-alternator it is necessary to remove the engine

L.H. cover and the chain pinion protecting cover. Ignition, electronic type,

does not require any mainfenance; in case of components removal carry

out its timing operating as follows: with the aid of a dial gauge and without

rotor re-assembly, install tool no. 48803 on the crankshaft, bring piston

to T.D.C. and in this peosition put the dial gauge on zero; have the notch

placed on the stator in coincidence with the one on the tool and check

that piston has carried out a stroke of or 0.03937 in. In case this does not
occur, loosen the three stator screws and rotate it until the correct advance
condifion is restored.

Contréle et calage de I'allumage.

Pour &tre & méme d’opérer sur le volant alternateur, il faut enlever le cou-

vercle gauche du moteur et le couvercle de protection du pignon chaine.

L'allumage, de type électronique, n'entraine pratiquement aucunne manu-

tention; en cas de démontage des composants effectuer le caloge de la

facon suivante: & I'aide d'um comparateur et sans remonter le rotor, ins-

taller I‘outil 48803 sur I'arbre mateur; porter le piston au P.M.H. en met-

tant au zéro le comparateur sur cette position; faire coincider I'encoche

placée sur le stator avec celui situé sur I"outil et vérifier que le piston ait

effectué une course de 1 mm. En cas qu’il ne se véritie pas, relacher les
trois vis du stator et faire tourner celui-ci jusqu’a relablir la correcte condi-
tion d'advance.

Kontrolle und Zvendverstellung.

Den linken Motordeckel und sie Schutzkappe des Kettenritzels entfernen,
um am Schwungrad- Drehstromgenerator zu arbeiten. Die Zindung ist elek-
tronisch und braucht keine wartung. Beim Ausbau der Bestandteile die Ver-
stellung wie folgt durchiiihren durch einen Komparator und ohne Remontage
des Motors. Das Gerat 48803 auf die Antriebswelle montieren; den Kol-
ben zum O.T. bringen und den Komparator dabei auf Null stellen. Den
Einschnitt auf dem Stator mit dem aut dem Gerit zusammentfallen lassen
and prifen, od der Kolben einen oder 1 mm -Hub durchgetihrt hat. Ist dies
nicht der Fall, die drei Schrauben des Stators 18sen und den Stator drehen
bis zum korrekten Verstellungsstand.
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Mo*_orino di ?vvmmemo Prova a vucto - Free running check - Essai & vide - Leerlavfpruefung
gg:es;ozlecn;g:gsl]e 51020\(/\'/ Tensione - Valtage - Tension - Spannung 11,2V
Starter Motor Corrente - Current - Courant - Stram 30 A
Neminai voltage: 12 V. Velocita - Speed - Vitesse - Drehzahl 10.000 G/1° - R.P.M. - 1717 - /Min.
Absorbed power; 500 W,

Démarreur

Tension nominale 12 V. Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung
Puissance absorbée 500 W. Tensione - Voltage - Tension - Sponnung 6,4V
Anlassermator Correnle - Current - Courant - Strom 212 A
Nennspannung: 12 V. Coppia - Torgue - Couple - Drehmoment 0,4 Kgm - Kg.m - Kgm - KGM

Aufnahmeleistung: 500 W.

%\/ ”SJCE”
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Manutenzione del motorino di avviamento.

La manutenzione del motorino d’cvviamento deve essere effettruata controllunde lo state di usura delle spazzole e I'isolomento
elettrico e meccanics fra stotore e rotore. Si raccomanda di ingrassare accuratemente le parti in movimente del motorine con
grasso <AGIP F.1 GREASE 30,

Starter motor maintenance.

Maintenance operations on the starter motor involve checking the brushes for wear, that the stater and rofor de not fouch,
and that they are correctly insulated. It is advisable to carefully lubricate the mator’s moving parts with «AGIP F.1 GREASE 30-.

Entretien du démarreur.

Pour effectuer |entretien du démarreur: contréler I'état d'usure des balais et s’isolation électrique et méchanique entre stator
ef rator. || est recommandé de graisser soigneusement les pigces en mouvement du démarreur avec de la graisse «AGIF F.]

GREASE 30».

Wartung des anlassermotors.

Bei der Wartung des Anlassermotors muss der Abnuntzungsgrad der Birsten sowie die slekirische und mechanische Isolierung
zwischen Sténder und Rotor kontrolliert werden. Es wird empfohlen, sorgfittig die Bewegungsteile des Anlassermetors mit Schmier-
fett «<AGIP F.1 GREASE 30» zu schmieren.

O AT
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Fanale anteriore.

Il fancle anteriore & provvisto di una lompada biluce per le lucl abbaglianti
e anabbaglianti e di una lampedina @ silure per la luce di ¢ittd o di posizicne.
Particolare attenzione bisogna dedicare alla direzione del fascic luminoso;
procedere nel modo seguente:

— porre il veicolo a 10 metri di distanza da una parete verticale;

— assicurarsi che il ferreno sia piano & che 'asse offico del proiettore sia
perpendicolare alla parete;

— il veicolo deve trovarsi in posizione verticale;

— misurare I'altezza del centro del proietiore da terra e riportare sulla pa-
rete una crocetta alla medesima altezza;

— accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione
fra la zona oscura e la zona illuminata deve risulfare ad una cltezza non
superiore a 9/10 dell’altezza da terra del centro del proiettore;

— l'evertuale reftifica dell’orientamento del proiettore si pud eftettuare agen-
do sulle viti situate all’interno del cupoline.

— Rimuovere gli indicator! di direzione anteriori nel medo indicato al capi-
tolo "OPERAZICONI GENERALI"".

— Rimucvere il cupclino svitando le sei viti (1} di fissaggio alle carenature
laterali e al telaio portafare.

Avvitando la vite di regolazione verticole {2) il fascio luminoso viene diret-
tc verso il basso, svitando detta vite il fascio luminoso viene diretto verso
IIOHO;

Avvitando la vite di regolazione laterale (3] il fascio luminoso viene dirette
verso sinistra {rispetto al pileta seduto in sella), svitande detta vite il fascio
luminose viene rivollc verso destra.

Headlamp.

The front headlamp is fited a dipping bulb for main and dipped beams and
a pilot/side lamp bulb.

Particular care should be taken fo adjust the headlamp beem; adjust as
follows:

— position the motoreycle at 393.7 in. from a flat wall;

— check that the bike is on a level surface and that the headlamp axis is
at right angles to the wall;

— the bike should be in a vertical position;

— measure the distance from the ground to the centre of the headlamp lens
and then mark a cross at the same height on the wall;

— switch cn to dipped beam; the upper limit of the beam should be at o
haight which is no greater than 9/10 of the height from the ground of the
cenire of the headlamp;

— the headlight orientation can be adjusted through the screws placed in-

side the windshield.

— Remove the front tum signals as explained in " GENERAL OPERATIONS"
section,

— Remove the windshield unloosing the six screws (1) fixing it to the the
side fairings cnd to the heodlight frame.

Turn the vertical adjuster screw (2) clockwise to lower the beam and anti-
clockwise fo raise the beam;

Turn the sideways adjuster screw (3] clockwise to move the beam to the
left (when seen from the riders position), or anti-clockwise to move the beam
to the right.

!
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Phare avant.

Le phare avant ¢ une ampeule & deux filaments pour les feux de route et
les feux de croisement, ainsi qu’une ampoule au silure pour les feux de ville
\ ou de positian:

Faire particuliérement attention au réglage de la direction du faisceau lumi-
neux: pour cela, effectuer les cpérations suivantes:

— placer lo moto & 10 metres de distance d’un mur vertical;

— s’assurer que le terrain soit parfaitement horizontal ef que I'axe optique
du projecteur soit perpendiculaire au mur;

— la moto doit &tre parfailement droite;

— mesurer la hauteur du centre du projecteur par rapport au sol et tracer
un croix sur le mur & la méme hauteur;

— allumer le feu de croisement; la fimite supérieure entre la zone sombre
et la zone éclairée doit se trouver & une hauteur non supérieure aux 2/10
de la hauteur du centre du projecteur par rapport au sol;

— I'orientation du phare peut &tre éventuellement modifige en agissont sur
les vis situées & |'intérieur de lo caloite.

— Enlever les indicateurs de direction antérieurs comme indiqué au chapi-
tre ""OPERATIONS GENERALES'.

— Enlever la calotte en dévissant les 6 vis {1) de fixalion oux corénages
latéraux et av chdssis porte-phare.

En vissant les vis de réglage vertical (2), le faisceau lumineux s’criente vers
le bos et en desserrant cetle vis, le faisceau lumineux s'eriente ver le haut,
En serrant la vis de réglage latéral (3), le faisceau lumineux s’oriente vers
la gauche {par rapport au pilote assis sur la selle) et en desserrant cette
vis, le faisceau lumineux s'oriente vers la droite.

Vorderscheinwerfer.

Der Varderscheinwerfer verfigt Uber eine Lampe mit Scheinwerfer/Abblen-
dung und Gber eine Positions- oder Standleuchte.

Zur Einstellung des Lichtbindels gehe man wie folgt vor:

— dos Maotorrad in 10 Meter Abstand von einer vertikalen Mauer aufstellen;
— der Boden muss eben sein und die opfische Achse des Scheinwerfers muss
senkrecht zur Mauer liegen;

— das Motorrad muss sich in verikaler Stellung befinden;

— die Hahe der Scheinwerfermitte Gber dem Boden messen und die selbe
Héhe auf der Mauer einzeichnen;

— bei Einschalten des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dun-
kelflache und beleuchteter Fléiche auf einer Héhe liegen, die 9/10 der Ho-
he des Scheinwerfermitte vam Boden nicht Gberschreiter;

— eine etwaige Aenderung der Scheinwerfereinstellung erfolgt durch Be-
taetigung der Schrauben, die sich im Innem der Scheinwerterverkleidung
, befinden.

— — die vorderen Richtungsanzeiger, in der im Kapitel “ALLGEMEINE ARBEI-
TEN'" beschriebenen Weise, abnehmen.

— die Scheinwerferverkleidung cbnehmen, hierzu die sechs Arretierschrau-
ben {1) an der seiflichen Verkleidung und am Scheinwerferrahmen los-
schrauben. _

Beim Drehen der seitlichen Stellschraube (2) wird das Lichtbindel nach un-
ten ausgerichtet {in Bezung auf dem Fahrer im Sattel); durch Abschrauben
dieser Schraube wird das Lichtbindel rnach oben geschwenkt.

Durch Anziehen der seitlichen Stellschraube (3) wird das Lichtbindel nach
links ausgerichret {in Bezung aut dem Fahrer im Sattel); durch Abschrauben
dieser Schraube wird das Lichtbiindel nach rechts geschwenkt,
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Controllo livello del ligquido refrigerante.

Il iquido refrigerante assorbe il calore dal gruppo termico [pistone,
cilindro, testa) e lo trasferisce all‘aria esterna tramite il radiatore.

Per un buon funzionomento del circuite di roffreddamento & estre-
mamente importante controllare periodicamente il livello del liquide.

La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua) tra

massa termica e moassa radiante provocherebbe un sur-
riscaldamento nel gruppo cilindo pistone con conseguenti
grippaggi e, nei casi piv gravi, danni al manovellismo (albero
motore).

Checking the cooling fluid level.

Cooling fluid absorbs the heat from the thermic group {piston, cylin-
der, head) and conveys 1t to the exterior atmosphere through radia-
tar.

For a correct operation of the cooling system it is of utmost impor-
tance the periodical check offluid level.

The lack ofheat exchange means (water) between ther-

mic mass and radiant mass could cause overheating of
the cylinder-piston assembly with consequent seizures and, the
worst, damages to the crakshaft assembly,

Contréle niveau du liquide réfrigérant.

Le liquide réfrigérant absorbe la chaleur du groupe thérmique (Pi-
ston, cylindre, culasse) et la transferit & I'air extérieur grace au ra-
diateur.

Pour un ben fonctionnement du circuit de refroidissement il est trés
important de vérifier périodiquement le niveou du liquide.

L'absence de I'élément de changement chaleur (eau) en-

tre la masse thérmique et la masse radiante provoque-
rait un surchouffage dans le groupe cylindre piston avec les
conséquents grippages, et dans les cas les plus graves, des en-
dommoagements au vilebrequin {(arbre moteur).

Pruefung des Kuehlfluessigkeitsstand.

Die Kihlfigssigkeit absorbiert die Warme van der Wdarmergruppe
{Kolben-Zylinder-Kopf) und ibertragt sie der Aussenluft durch die
Kihlanlage.

Zum guten Wirkungsgrad der Kihlanlage ist es dusserst nodtig, den
Flissigkeitsstand von Zeit zu Zeit zu prifen.

u Beim Fahlen des Wirmeaustauschirdgers (Wassers) zwi-
schen Warmemasse und Kihlerblock wiire eine Ueber-
hitzung in der Gruppe Zylinder-Kolben unvermeidlich, mit da-
nach folgendem Fressen und Beschiidigung des Kurbelbetriebs
(Antriehswelle).
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUEHLUNG

Riscontrando tuttavia surriscaldamento dal metore, indicato dall’apposito
termometro, verificare che il radiatore sia completamente pieno.

I controlle del livelio nel radiatore si deve eseguire @ motore freddo (vedi
paragrafo *'Centrollo livello liquide di roffreddamente’’).

Se per un qualsiasi motive dovete operare a motore caldo, fate attenzione
e scaricate lentamente la pressione.

Il tappa del radiatore & provvisto di due posizioni di sbloccaggio, la prima
serve dllo scarico preventivo della pressione.

Aprire il circuito senza attenersi alle istruzioni sopra deserit-
te pud cavsare ustioni all’operatore e a coloro che gli stan-
ne accanto.

However if engine overheating is noticed, indicated by the special ther-
mometer, check that radiator is coempletely filled up.

Check of radiator level must be performed with cold engine {See paragraph.
“Ceoling fluid level control).

If for any reasan you have to operate on a hot engine, take care to slowly
discharge pressure.

The radiator cap is provided of two unlocking positions, the first being for
the previous pressure discharge. o

Opening the circuit without taking care of above directions
could eause scalds to the operator and other pecple araund.

En trouvant toutefeis surchauffage du moteur, indiqué par le spécial thér-
mometre, vérifier que le radiateur soit complétement plein.

Le contréle du niveau dans le radiateur se doit éffectuer & moteur froid (voir
purcgrophe ""Contréle du niveau du liquide de refroidissement’’).

Si pour n'importe quel motif vous devez opérer & moteur chaud, faites atten-
tion et déchargez lentement la pression.

Le bouchon du radiateur est pourvu de deux position de déblocage, la pre-
migre peut servir & la décharge préventive de la pression.

Quvrir le circuit sans donner importance aux instructions ci-
dessus descriptes, peut causer brilures & |'opérateur et & ceux
a c6té de lui.

Wird aber vom dazubestimmten Thermometer Motorbeberhitzung aufge-
wiesen, prifen, ob.der Kihler ganz befillt ist. Die Prifung des Flussigkeits-
standes im Kohler nur bei kaltem Motor vornehmen (siehe Paragraph
"Kontrolle des Kuehlfluessigkeitsstandes’").

Muf man aus irgendeinem Grund bei warmem Motor intervenieren, den
Druck langsam und sorgféltigst abiassen.

Der Kihlerstopfen hat zwei Auslésestellungen: die erste dient zum Vorab-
lass des Druckes.

Die KreiséHfnung ohne Beachtung der obigen Anweisungen

kann dem Bedienungsmann und den Nebenstehenden Ver-
brennungen verursachen.
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUEHLUNG

Circuito con utilizzazione del radiatore
System using radiator

Circuit avec vtilisation dv radiateur
Kreis mit Einsatz des Kiihlers

Cirevito di raffreddamento.

L'impianta di roffreddamento & del tipo a circolazione forzate con pompa centrifuga (1) situeta sul lato sinistro del motore e
radiatori (2} a flusso verticale. : ' :

Un serbatoic di espansione {3} compensa le dilatazioni termiche del liquido e delle caviter interne della testa e del cilindro,
provvedende a mantenere |'impiantc completamente pieno in ogni condizione.

la temperatura del liquido di raffreddemento, regolata da apposito termostato (4), & indicata da un termometro {5) azionato
da un termistore (&) situato sulla testa cilindro.

L"aperturc del termostato avviene quando la femperatura del liquido di refrigerazione raggiunge i 65°C circa, pertanto sino
a gue! momento il circuite di raffreddamento esclude il radiatore. Raggiunti | 65°C circa si ha I'apertura del termostato con
il conseguente passaggio del liquido nei radiatori.

Cooling system.
The cooling system is of the farced circulation type using a centrifugal pump (1), located on the left-hand side of the engine,

and a vertical flow radiators {2).
An expansion tank {3), which compensates for volume changes in the coolant and internal cylinder head and cylinder ducts,

keeps the system cempletely full under all conditions,

The coolant temperature is regulated by a special thermostat (4},.and shown by a temperature gauge (5) octivated by a ther-:
mistor (6) located ont he cylinder head.

The thermostat, switches when the coolant temperature reaches approximately 65°C; below this point the cooling system cuts
out the radiator. Cnce opporximately 65°C is reached, the thermostat switches, coolant consequently passing through fo the

radiators.
N.G N. 54263 (01-88)




RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUEHLUNG

Circuito con esclusione del radiatore
System with radiator cut out

Circuit avec exclusion du radiateuwr
Kreis mit Uberbrickung des Kihlers

il

Circuit de refroidissement. .

L'installation de refroidissement est du type sous pression avec pompe centrifuge (1) située & gauche du meteur et radiateurs
(2} & débit vertical.

Un réservoir d’expansion (3) compense les dilatations thermiques du liquide et des cavités internes de la culasse st du cylindre,
maintenant toujours l'installation tour & fait pleine en toutes circanstances.

La fempérature du liouide de refroidissement, réglée par thermostct {4) est indiguge par un thermométre [3] piloté par un ther-
mistor {&) situé sur lo culasse du cylindre.

l"ouverture du thermostat, se produit lorsque la température du liquide réfrigérant atteint 65°C environ; aussi jusqu’a ce moment
le circuit du refroidissement exclut-il le radiateur. Une fois que les 65°C [environ) sont afteints il y a ouverture du thermostat
aves passage du liquide dans les rodiateurs.

Kiihlkreislauf.

Dabei handelt es sich um eine Anlage mit Zwengsumlautkihlung, mit Kreiselpumpe {1}, die auf der linken Motorseite montiert
ist und Senkrechtkihler (2],

Ein Expansionsbehalter (3) gleicht die Wérmeausdehnung der Flussigkeit sowie der Innenriame des Kopfes und des Zylinders
aus und sorgt dafir, dass der Kreis sténdig gefullt ist.

Die tber den Thermaostat (4] eingestellte Kih!mitteltemperatur wird durch das Thermometer (5] angezeigt, dos dber den Thermi-
stor (6) aut dem Zylinderkopf gesteuert wird.

Der Thermosiat, éffnet, sobald die Kihimitteltemperatur ca, 65°C erreicht; bis zu diesem Zeitpunkt ist der Kihler vom Kithlkreis-
lauf ausgeschlossen. Bei Erreichen der Temperatur von ca. 65°C &ftnet der Thermostat und das Kohimittel fliesst durch den Kinler.
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUEHLUNG

Revisione impianto di raffreddamento motore.

Riscontrando temperature eccessive del liquido di raffreddamento,
controllare la massa radiante. Se sulle alette vi sono ostruzioni al
tlusso d’aria, foglie, insetti, tango, ecc., si dovra procedere alla
rimozione di tali ostacoli facendo attenzione o non rovinare il
radigtore. Se si dovessero riscontrare delle deformazioni &
opportuno raddrizzarle ripristinando il passaggio del flusso d'aria.
La massa radiante non deve essere intasata o rovinata per pid del
20% della sua superficie. Se la superficie rovinata supera questa
entitd sard opportunc sostituire il radiatore.  Controllare
periodicamente i manicotti di collegamento: cio evitera perdite di
acqua e quindi grippaggi al motore. Se sui tubi si presentanc
screpolature, rigonfiamenti o indurimenti dovuti ad essicamento dei
manicott, sard opportuna la loro sostituzione.

Engine cooling system overhauling.

Veritying too high temperatures of cooling fluid, check the radiant
mass. Whether on fins are noticed obstructions to the air flux as
leaves, bugs, mud etc., carry out removal of these obstructions
taking care not to damage radiator. H distortions are noticed, it is
advisable to straighten them so restoring the air passage. The
radiant mass has not to be clogged or damaged for more than 20%
of its surface. If the damaged surface is over this limit, it shall be
advisable to replace radiator. Periodically check the connecting

sheats, this will avoid water leakages and consequent engine
seizyres, If pipes show cracks, swellings or hardenings due to sheats
desiccation, their replacement shall be advisable.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Quand on remarque des témpératures excessives du liquide de
refroidissement, vérifier la masse radiante. Si sur les aileftes, il y o
des obstructions & I'écoulement d'air, feuilles, insectes, boue, etc., on
devra avancer au déplacement de ces obstacles en faisant attention
a n‘endommager pas le radiateur. Si on devrait vérifier des
déformations, il est nécessaire de les redresser en facilitant le
passage du flux d’air. La masse radiante ne doit pas étre engorgé
ou abimée pour plus de 20% de so surface. Si la surface abimée
supére cette entité il sera nécessaire de remplacer le radiateur.
Vérifier souvent les manchons d’assemblage, cela evitera des pertes
d’eau et donc des grippages du moteur. Si sur les tuyauteries il y o
des crevasses, des foisennements ou des durcissements causés par
séchage des manchens, il sera nécessaire les remplacer. ’

Ueberholung der Motorkiihlanlage.

Stellt man zu hohen Temperaturen der Kihiflissigkeit fest, dann ist
der Kihlerblock nachzuprisfen: Falls Schlamm, Blatter, Inskte usw.
den Luftzufluss verstopfen, dann muBB man diese Hindernisse entfer-
nen und dabei beachten, daB der Kihler nicht beschadigt wird.
Eventuelle Verformungen sind zu berichtigen: so wird der Luftzufluss
wiederhergestellt. Die Strahlungsoberflache darf nicht Gber 20% ver-
stopft oder beschédigt werden, sonst wird es empfohlen, den Kishler
auszuwechseln. Die Verbindungsmuffen von Zeit zu Zeit nachpriifen,
um Wasserleck und Molorfressen zu vermeiden. Falls Rissigkeiten,
Verhértung, Schwellung wegen Muffenaustrocknung an den Schldu-
chen vorhanden sind, dann sind, die Letzten quszuwechseln.
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VALVOLA DI SCARICO C.T.S.
C.T.S. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT C.T.S.
AUSLASSVENTIL C.T.5.

Valvola di scarico C.T.S,

It cilindro & provvisto di una vatvela C.T.S. {1 {Cagiva Targue System) che, variando i diagramma di scarico in funzione del
numero di giri del motore, consente un funzionamento offimale ad ogni regime.

Questa valvola, la cui apertura avviene o circa 7250 g/, & comandata da un regolatore centrifugo (2) azionato da un ingra-
naggio (3) posto sul lato destro dell‘albero motore.

Detto regolatore, framite una cremagliera (4] comanda la coppia di alberini (5} & (8] sull’ultimo dei quali & fissata una levetto
(/) vincolata oll’astina {8) che aziona lo leva (9) di comando dell‘alberino (10).

Questultimo, mediante 1 perno {11], comanda la valvola. La posizione di fine corsa pud essere registrata agendo sul grano
(12) pasto sul coperchio {13) fissato al cilindro.

C.T.S. exhavst valve.

The cylinder is provided with a C.T.5. {1} (Cogiva Torque System| which allow the besi aperation at any speed, by adiusting
the exhaust diagram depending on the engine r.p.m.

This valve, which opens at about 7250 r.p.m., is controlled by a centrifugal govemar (2} driven by gear {3) placed on the

drive shaft R.H. side. -
This governor, trough a rack (4) controls the couple of shafts (5} and (6), @ lever {7 being fixed on the latter, linked fo rod

{8) operating lever (9] which controls shaft {10).
The latter, through pin (11), drives the valve.
The limit stop position can be adjusted through dewel {12) placed on cover {13) fixed on the cylinder.

Ll
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VALVOLA DI SCARICO C.T.S.
C.T.S. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT C.T.S.
AUSLASSVENTIL C.T.S.

Il

Soupape d'échappement C.T.5.

Le cylindre comprend une soupape C.T.5. (1] {Cagiva Torque System) qui en changeant le diagramme d’échappement selan
le nombre de tours du moteur, permet un fonctionnement optimal & tous les régimes.

Cette soupape, dont I"ouverture s'effectue & environ 7250 11/1', est commandée par un régulateur centrifuge {2) actionné par
un engrenage (3} installé sur la drofte de |'arbre moteur.

Ce régulateur, au moyen d'une crémaillére (4) commande le couple d'arbres (5) et (6] sur le dernier desquels est fixé un levier
{7) lig & la tige {8) qui actionne le levier (?) de commande de |'arbre (10).

Ce demier, au moyen d'un pivot {11} commande la soupape. Lo position de fin de course peut étre réglée en agissant sur
le grain (12] a lintérieur du couvercle {13} fixé sur le cylindre.

Auslassventil C.T.S.

Der Zylinder ist mit einem Auslassventil C.T.S. (1) (Cagiva Torque System]) versehen, dass in Abhoengigkeit der Mctordrehzahl
die Auslassmenge veraendert, und auf diese Weise einen optimalen Betrieb in jedem Drehzahlbereich stlaubt,

Dieses Ventil, dessen Ceftnung bei ungetashr 7250 g/1” erfolgt, wird von einem Flishkraftregler (2) gestevert, der von einem
Zahnrad {3), das sich aut der rechten Seite der Antriebswelle befindet, angetrieben wird.

Dieser Regler stevert mit einer Zahnstange (4} das Spindelpacr (5) und (6), auf der letzten Spindel ist ein mit dem Stab {8) ver-
oundener Finger |7) befestigt, der den Steverhebel (9} der Spindel {10} antreibt.

Diese Spindel steuert mittels eines Bolzens {11) das Ventil. Das Hubende kann durch Betaetigung des Duebels (12), der sich
auf dem Deckel {13} befindet und am Zylinder befestigt ist, nachgestellt werden.
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG

Incax Mr. Code
Na. M. Code
Fos N. Cod
N Code Mi. | DENGMIMAZIONE NAME DESIGMATION BESHREIBUNG
1 51614 Estrattere volana Roter puller Extrocteur pour volant Auszieher fir Schwungrod
2 33047 Afirezzo ment. alb. matore nel carter dx. | Installing tool crankshaf right Qutil mont, vilebrequin demicarter D. Kurberwelle Auszutaten R
3 33048 Aftrezzo sep. semicarter & sm. alb. mot. | Crankease splitting teol Outil demontage demicarter vilebraguin | Werkzeug um Halbgeh Kubelwelle
auszub.
4 436823 Estrattare cuscinetto a rullini afb. primarie [ Needle banring puller main shaft ond seal | Extracteur pour roulsment & aiguilles,
¢ per anello di fenutc pempa acgua ring water pump arbre prim, et pour bague d'étanchéité Auszieher fir Nadslkafig Ablriebswelle
pompe a eav und Wnsser’jump Manchers
5 44614 Chiave smonl. per volana Rotor holding toal Clef de blocage volant Haltschlusset fir Schwungrod
[ 33054 Estrattore cuscinelto a rullini olbero Needle bearing puller oil pump shaft Extracteur paur roulement crbre Auszieher fiir Nadelkafig
pempa olic pompe & huila
7 49767 Pinza montaggio fasceite Plier installing clomp Pince pour mantage collier Zange Shelle
8 48803 Attrezzo comrsllo fose accensione Ignition contral tool QOutil pour surveillance allumage Kantrolle Zundung Werkzeug
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS

APPLICAZIONE FILETTATURA | COPPIA DI SERRAGGIO / TIGHTENING TCRQUES
USE THREADING N.m Kgm Ib/ft
Dado fissaggio cilindro / Cylinder lastening nut MEx 1,25 19,6 21,6 2,022 i 4,4+15,8
Dado fissaggic teste / Head fastening nut M8B31,25 19,6+21,6 2,0+22 14,4:158
Dado fissaggic pignone trasm. primaria / Primary timing pinion fastening nul M1dx 1,25 | 58,8+60,8 &£+6,2 43,4+44,8
Lado fiss. pignone contralbero / Countershaft pinion fastening nut M1dx 1,25 58,8+60,8 6+6,2 43,4448
Yitl unicne semicarter / Half casing jeining screws Mé& x| 7/,8+8,8 0,8:0,9 58+48,5
Vit fissaggio coperchi motore / Maotor cover fastening screws MEx | 46,8+7.8 0,708 50+58
Codo fissaggio rotore volano / Flywheel rotar fastening nut M12x7,25 49+ 5] 50+52 36,1:37.5
Candela aecensione / Igniticn spark plug Midx 25 34,3+38,2 3,5+3,9 25,3+28,2
Vit fissaggio metorino di avvicmento / Starfing motor fastening screw Méx ] 6,8+7.8 0,7+0,8 5,0+5,8
Daodo fiss. mozze portadischi frizione / Cluich disk hub fastening nut Midx1 2¢,4-31,4 33,2 21,6+23,1
Viti fiss. disco ritegno molle frizione / Clutch spring stopping disk fastening

screws M5x0,8 &,8+7.8 0,7+0,8 51+5,8
Vite tiss. piastrina ritegne clbero desmadromice [ Positive shaft stopping plate

fastening screw Méx | |, 7:13,7 1,2:1,4 8,7=10,1
Viti fiss. pompa oic / Oil pump fastening screw M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1.8+2,5
Dado per vili fissaggio motore / Nut for motor fastening screw MEBx 1,25 29.4+31,4 3+32 21,7+23,1
Vite fiss. testa sterzo forcella / Fork steering head fastening screw MEx 1,75 24,5274 2,5+2,8 18,1+20,2
Vite fiss. base sterzo forcella / Fork steering bose fastening screw Mo 12,7+18,7 1,3:1,7 @4:123
Vite fiss. morsetto manubrio / Handlebar clamp fastering screw MBx 1,25 15,7176 1,6+1,8 11,513
Vite fiss. tirante sosp. pest. al telaio e clla biella / Rear suspensicn fension rod

fastening screw, "o frame and to connection rod M12x1,75 51=53 5,2+5,4 37, 7+391
Vite fiss. biella al forcellone / Connection rod fastening screw to fork MI12x1,75 51+53 5,2+5,4 37,7+39,1
Vite fiss. sup. ammortizzatore / Upper shock absorber fastening screw M10x1,5 22,4314 3+3,7 21,7+23,1
Dado per pemo forcellone / Nut for fork pin M1dx1,5 58,8+43,7 5+6,5 43,4+47
Yite per perno ructa antericre / Screw far front wheel pin MI10x1,5 47,1+51,0 4,8+5,7 34,7 37,6
Vite fiss, pinza ant. / Front caliper fastening screw MI0x1,5 47 1+51,0 48+572 34,7376
Vite fiss. pinza post. / Rear caliper fastening scraw MB8x1,25 14,7157 1,5+1,6 10,8+11,4
Dado fiss. perno meta postericre / Rear wheel pin fastening screw MI16EX1,5 78,5+83,4 8§+8,5 57,7+61,4
Vite fissaggic corcna / Ring gear fastening screw MBx 1,25 32,4+36,3 3,3+37 23,9268

Serrare ttti | dadi e le viti alla corretta coppia di serraggio facendo uso d uno chiave dinamomedrico.

Una vite o un dado, se insufficientemente serrafi, possono danneggiarsi o allentarsi completamente con conseguente
danne per il motociclo e ferire per il motociclista. Une vite o un dado serrato oltre il valore di coppic max. censentio possono
danneggiarsi, spanarsi o rampersi & quinai cllentarsi competemenle. Lo tabelle elenca e coopie di serraggio delle principali
viti e dei dadi, in reloziene ol diameatra delle filettature, ol passo ec allo specifico impiego.

Tutti questi valori sono per impiego con filetrature pulite con salvente.

Lock all nuts and screws aof the correct locking torgue, using o dynamomerric wrerch.

A screw or nut, when incorrectly locked, can be damoged or loosen completely, with subsequent camage to the bike
and injurics to the rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench 1orque seflig can be dameged, have he thread
oroken or cut aown, therefore loosening complelely. Above table states the list of terque wrench settings for main screws and
nufs, in connection with the thread diameter, pitch and specific use.

All these figures have tc be applied o Iheads cecned with solvent.
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COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENT
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APPLICATION FILETAGE | COUPLE DE SERRAGE f ANZUGSMOMENT
ANWENDUNG GEWINDE N.m Kgm Ib/ft
Ecreu fixage cylindre / Mutler tir Zylinderbetestigung M8x 1,25 19,6+21,6 2,0:22 14,4+15,8
Ecrou fixage téte / Mutter fir Kopfbelfestigung M8x1,25 19,6+21,6 2.0+2,2 14,4:15,8
Ecrou fixage pignon transmission principale / Mutter fir Befestigung des Haup-
tantrisbsritzels M14x1,25 58,8+60,8 b5H+6,2 43,4448
Ecrou fixage pignen contre-arbre / Mutter fir Befestigung des Vorgelegewelle-
ritzels M14x1,25 58,8+40,8 H+6,2 43,4+ 44,8
Vis jonction demi-enveloppe / Schrauben fir die Verbindung der Gehduse-
halften Max | 7.8+8,8 0,809 58+6,5
Vis fixage capats moteur / Schravben fir die Belestigung der Motordeckel M6 6,8+7,8 0,7:0,8 5,0+5,8
Ecrou fixage rotor volant / Mutter fur Befestigung des Schwungradsrotors M12x1,25 4951 50+5,7 36,1+37,5
Bcugie d'allumage / Zindkerze M14x1,25 34,3+38,2 3,5+3,% 25,3+-28,2
Vis fixage moteur démarreur / Schraube fir Befestigung des Anlassmctors Méx] 58+7.8 0,7+0,8 50+5,8
Ecrou fixage moyeu porte-disques friction / Mutter fir Befestigung der Kup-
plungsnabe M14x1 29,4+31,4 3+3,2 - 21,6+23,1
Vis fixage disques d’orret des ressoris friction / Schrauben fir Befestigung der
Haoltescheibe der Kupplungsfeder M5x0,8 6,8+7,8 0,7:0,8 51+58
Yis fixage plaqueite d'arret de I'arbre positit / Schrauben fir Befestigung der
Halteplatte der zwangléutigen Welle Méx ] 11,7+13,7 1,2:1,4 8,710,
Vis fixage pompe huile / Schrauben fur Befestigung der 8élpumpe M5 =08 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Ecrou pour vis de fixage mateur / Mutter fir die Schraube {or Motorbefestigung MEx 1,25 29,4+31,4 3+3,2 21,7+23,1
Vis fixage téte braguage fourche / Schraube fir Befestigung des Gabeldrehung-
kopfes M8 1,25 24,5+27.4 2,5+2.8 18,1+20,2
Vis fixage bose braquage fourche / Schroube fir Befestigung der Gabeldre-
hungbasis MG 12,7+16,7 1,3+1,7 24+12,3
Vis fixage stau guidon / Schraube f0r Lenkerklemme MBx ", 25 15,7+77,6 1,6+1,8 L5103
Vis fixage tirant suspension arrigre au chassis et & la bielle / Schraube fir Befe-
stigung der hinferen Federungsspannstange dem Chassis und dem Pleuel M12x3,75 51+53 52554 37,7+3%.1
Vis fixage bielle & la lourche / Schraube fir Befestigung des Pleuels der Gabel MI12Zx 1,75 51+53 57:5,4 37,7321
Vis fixage supérieur omortisseur / Obere Schraube fir Damplerbetestigung MI10x1,5 29,4314 3+3,2 21,7+23,1
Ecrou pour pivot fourche / Mutter fir Gobelzapten M14x1,5 58,8+ 63,7 6+6,5 A3, 447
Vis pour pivol roue avant / Schraube [Ur Vorderradzapfen MI0x1,5 47,1+51,0 4,8+5,2 34,7: 37,6
Vis fixags étrler antérieur / Schraube fir vordere Sattelbefestigung MI10x1,5 47,1+51,0 4,8+572 34,7+37,6
Vis fixage éirier arrigre / Schraube fir hintere Sattelbetestigung MBx 1,25 14,7+15,7 1,5+1,6 10,8+11,6
Ecrou fixage pivot roue amigre / Mutter zur Befestigung des Hinterrades M1é&x 1,5 78,51 83,4 8+8,5 57,7+61,4
Vis fixage courcnne / Schraube fir Kranzbefestigung M8x1,25 32,4+ 36,3 3,3+3,7 23,9268

Il

Serrer tous les écrous et les vis avec la correcte couple de serrage en loisont vsage d'une clé dinagmométrique.

Une vis ou un écreu, si mal serrés, peuvent endommager ou se relacher complétement avec conséguent dommage pour

le motocycle et blessures pour le motooycliste.

Une vis ou un &crou serré outre la valeur de la couple max. consentit peur s’endemmager; fausser ou se casser et puis se reld-

cher complétement.

le tableau indigue les couples de serrages des principales vis of écrous, en rélation au diamétre des fletages, cu pas et au

spécifique emploi.
Tous ces valeurs sont pour I'emploi avec filetages nettoyés solvant.

AHi muttern und Schrauben mit dem korrekien Anziehmoment durch Anwendung eines dynamometrischen Schlissel fest-
ziehen.

Die nicht voll festgezogenen Schrauben oder Muttern kénnten beschadigt werden, ocer selbst [Gsen mit folglichen Beschadi-
gung und Verwundung des Fahrers. Eine Ober dem max. zuldssigen Anziehmoment festgezogens Mutter bzw. Schraupe kann
sich beschadigen, cuslelemn, zerbrecher und deshalb vallig 18sen.

Auf der Tabelle: Anziehmomante der hauptschrauben und -Muttern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und
die spezifische Anwendung.

Alle digse Werte gelten fir durch Lasemittel gereinigte Gewinde.
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