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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio cacrva & stafa
realizzota allo scopo di coadiuvare il personale autorizzato nelle cperazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli trottati. La perfetta conoscenza dei dati
tecnici qui riportati & determinante al fine della piv completa formazione professio-
nale dell'operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono sfati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano 'argomento frattato.

In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per |‘operatore e per chi opera nelle vici-
nanze.

n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi compo-
nenti.

@ Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

lo eaarva consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un

ottimo risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell’inconveniente;

— diagnosticare. in modo chiarc le cause dell’anomalia. Dal presente manuvale si
potrannc assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall‘esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicamente dailo caszva

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad
esempio il prelievo di parti di ricombio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolore da riporare limitandosi alfe operazioni essenziali.

A tale proposito saré di valido aivto o consultazione della sequenza di smon-
faggio esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta se-
guendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambidati
fra di loro all’atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali caerva ed i lubrificanti defle marche racco-
mandate.

5 Usare atirezzi speciali dove cosi & speciticato.

6 Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regola-
zione & metodologie di infervento moggiormente aggiornate rispetto al presente
manuale.

ilTihg
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n ATTENZIONE

i motociclo & dotato di lubrificazione separata e di spia segnalazione riserva olio.
Per il corretto funzionamento del motore accertatevi sempre che, girando la chiave
in posizione «ONb, si accenda la spia olio contemporaneomente alla spia folle;
inserendo la marcia si spegneranno enframbe.

m AVVERTENZA
CARBURANTE

— A temperature inferiori a - 5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela
all’1% in lvogo della solo benzina.

— Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento del-
l'impianto elettrico; si danneggerebbero le lompade spia e quella di posizione.

0
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Foreword

This publication intended for cacxwa Workshops has been prepared for the pur-
pose of helping the authorized personnel in the maintenance and repair work of the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical data con-
tained herein is essential for a more complete professional training of the operator.
The paragraphs have been completed with schematic illustrations evidencing the
subject concerned, in order to enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particulor meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel
waorking near by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.

@ Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

cacrva suggests, in order fo prevent troubles and in order to have an excellent

final result, to generically comply with the following instructions:

— in case ot repair work, weigh the impressions of the Customer who complains
about the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing
questions about the symptoms of the trouble.

— detect clearly Yhe cause of the trouble. This manual gives the theorefical bases
which however shall be integrated by the personal experience and by the
attendance to training courses periodically organized by caerva

— rationally plan the repair work in order to prevent dead time as for instonce
procurement of spare parts, tool preparation, efc.

— reach the component to be repaired and perform only the required operations.
In this connection, it will be useful to consult the disassembly sequence contained
in this manual.

General instructions for repair work

—

Always replace the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or
from the center. Lock at the prescribed torque wrench setting following a crossed
run.

3 Always earmark the components or positions which could be mistaken one for

another at the time of assembly,

Use original eaervaspare parts and the lubricants of the recommended brands.

Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated adjustment dato

and repair methodologies.

o b
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BEWARE!

The bike is equipped with separate lubrication and warning light for oif reserve.
For a correct operation of the motorcycle always make sure that, by turning the
key to position «OND, the oil warning light goes ON fogether with the neutral
warning light; when you go info a geor both of them will come OFF.

m CAUTION

FUEL

— With temperature lower than - 5°C fill up the fuel fank with 1% mixture rather
than petrof only.

— Do not start engine with battery disconnected from connection cables of elec-
tric system; wam. lights and parking lights should be damaged.

[
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Introduction

Cette publication destinée & [‘usage des Stations-Service caerwa o éfé élaborée
pour aider le personnel autorisé aux opeérations d'entretien et de réparation des
motocycles. Une connaissance approfondie des données techniques contenues dans
ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de I‘'opéro-
feur.

Pour permetire une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s‘accompa-
gnent & des illustrations schématiques pour évidencier ‘argument fraite.

Ce manuvel contient des notes informatives aux significats spéciaux.

m Normes pour la prévention des accidents pour I'opérateur et pour
ceux qui travaillent dans le milieu.

Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.
9

Notes complémentaires concernant |‘opération en cours.

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients et obtenir un résultat final opfimal, lo cacrva

recommande de procéder en principe de la fogon suivante:

- au cas dune réparation éventuelle, évaluer tout d'abord les impressions du
client dénoncant le fonctionnement irrégulier du motocycle et lui poser des
questions appropriées pour éclaircir les sympfomes de Vinconvenient;

— faire un clair diagnestic des causes de [inconvénient. Ce manuel donne des
bases theoriques essentielles a compléter par l'expérience personnelle et la
participation oux stages de training organises périodiquement par la maison
cAGIVA

— programmer la réparation de fagon rationnelle, pour éviter toute perte de
temps, par ex. ['opprovisionnement des piéces de rechange, la préparation des
outils, efc.;

— atteindre la piece defectueuse en se limitant aux opeérations essentielles. Lo
consultation de la séquence de démontage illustrée dans ce Manuel vous sera
tres utile.

Normes générales de réparation

1 les joints et les annequx de retenue, cinsi que les goupilles sont toujours
remplacer par des piéces neuves.

2 Larsque vous devissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer foujours par
les plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croise
d'aprés les couples de serrage specitiées.

3 Marquer tovjours les piéces ou les emplacements qui pourraient étre confondus
au cours du démontage.

4 Employer toujours des pieces détachées d'origine caGrva ef des Iubrificants
selon les margues recommandées.

5 Limpieyer les outils specicux, si specifie.

6 Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient contenir des données
de reglage et des méthodes de réparation pius @ jour par ropport a celle
contenues dans ce Manuel.

i
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n ATTENTION

Le motocycle est équipé de systéme de graissage séparé et de témoin signaliso-
tion réserve huile.

Pour un correct fonctionnement du moteur vérifier tout d’‘abord qu’en tournant la
clé en position «ONb, le témoin d'huile et le témoin de point mort s’allument en
méme temps. Tandis qu’en engageant une vitesse les deux témains s'éteignent.

m AVERTISSEMENT
CARBURANT

— A des Témpératures inférieures & - 5°C rovitailler le réservoir & carburant avec
mélange & 1% en lieu de la seule essence.

— Ne démarrer pas le moteur avec la batterie debranchée des cables de con-
nexion de l'installation électrique; cela endommageraient les lampes-témoin

et celle de position.

T e
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Vorwort

Dieses Handbuch st fir diecacrva Werkstitten bestimmt. Es soll fur das Fachper-
sonal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorrdder sein. Die
genaue Kenntnis der hier entholtenen technischen Daten ist ausschlaggebend fir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Poragraphen mit schematischen Abbildun-
gen versehen, die sich von Mal zv Mal auf das behandelte Argument beziehen.
Dieses Handbuch enthdlt informative Angoben besonderer Wichtigkeit:

m Unfallverhitungsnormen fir den Mechaniker und fur das in der
Ndhe arbeitende Personal.

n Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu bescha-
digen.

@ Weitere Informationen fir die in Ausfihrung befindliche Operation.

Notzliche Rotschliage

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen bittet

caarva Sie folgende Normen generell einzuhalten:

—_im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kun-
den, der lhnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkldrt; formulieren Sie
die diesbeziglichen Friduterungsfragen hinsichtlich der Stérung,

— préizise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbosen, die jedoch durch personliche Erfahrung und Teilnah-
me an den von caarva periodisch orgonisierten Kursen infegriert werden
mussen; ,

— rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z.8. Holen
von Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

— mif wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf
die wesentlichen Operationen einschrdnken.

Eine grofe Hilfe wird Ihnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erldutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.

2 Beim Lésen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den grafleren
oder von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschrisbenen Anziehmoment blockie-
ren und einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

3 Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage

verwechselt werden kannten.

Nur Originalersatzteile cacrvaverwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.

Fir den spezifischen Fall spezielle Gerdte und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie entholten gewdhnlich die

neuesten Einstelldaten und Methodologien.

o
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VORSICHT!

Das Motorrad besitzt eine separate Schmieranlage und eine Anzeigelompe fir
die Qelreserve.
Fuer einen einwandfreien Betrieb des Motors vergewissern Sie sich immer, ob sich
bei Drehung des Schiuessels auf Position «ON» die Oelstandkontrollampe und
gleichzeitig die leerlaufanzeige einschaltet; beim Einlegen des Ganges schalten
sich beide aus.

m HINWEIS:

KRAFTSTOFF

— Bei niedrigeren Temperaturen als - 5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit 1% Ge-
misch {anstatt von reiner Benzin) zu befillen.

— Den Motor nicht anlassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist (d.h. Kablen der
Elektroanlage abgetrennt], um die anzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu
beschadigen.

A aRmEaE i
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MOTORE

Monacilindrico 2 tampi con aspirazione lamellore nel basamento.
Alesaggio .o mm 38
oY 11 RO U U U PSPPSR mm 44
G et cm? 49,90
Rapp. di compressions ... 6,3:1
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata de valvela a lamelle.

DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASD: o 110°
SCARICO: 156°
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante sompa olio o portata varichile,
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA

Mediante 1'clic contenute nel basamento.

RAFFREDDAMENTO

A liquido con circolazione mediante pompa.
Radiatere sulla sinistra del gruppe termico.

ACCENSIONE

Elettronica.

PAGICT et e e MOTOPLAT
ANticino QCCenSIoNE: ..oovivieeeieenn 21° prima del P.M.5.
lcorrispendenti ¢ mm 1,75 di corsa del pistone prima del P.M. S, )
Condela tipo CHAMPION ™3
Distanza elettrodi ..o mm 0,45:0,55
AVVIAMENTO

Elettrico & a padale.

TRASMISSIONE
Cambic in cascata con ingranoggi sempre in presa.
Rupporto prmManio . 7 20/77=1.3,850

Rapporti cambio

LU P PP Z 11/38 = 1.3,454
U P PP PP 7 14/29 = 1.2,071
3 e L 20/29 ©:1,450
A 7 20/23 = 1:1,150
Rapporto seconderia ..o 2 11/50 = 1:4,545
Catena di trasmissione oo /27 %49
Rapporti totali

[T VPPN e 1:60,454
2 s 1:34,250
S PP SPPPR 1:25,375
A Y.30,125

Crizione a dischi multipli in bagne d'olio.

A4

GENERALITA
GENERAL

ENGINE

Single-cylinder, twa-stroke engine with lamellar suction inside the

block.

B OB et e 1.496 in,
IO e 1.732 in.
CAPOCIY vt e 3.043 culin.
Comprassian ratio .o 6.3:1

FUEL FEEDING

Intake setting by lomellar valve.

DISTRIBUTICN DIAGRAM

TRANSFER: ........... B PP PE PR [10°
EXHAUST: L e 156°
LUBRICATION

ENCGINE

Througn variable delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION

Through the oil conlained in the engine block.

COOLING

With liguid circulation through a pump.
The radiator is located L H. in the thermic assy.

IGNITION

Electronic.

Make MOTOPLAT
Ignition odvance: ... 21° before T.0.C.
{carresponding o 0.07 in. of pisten stroke betore T.0.C)
Spark plug .. type CHAMPION B3
Blectrode gap .« 0180022 in.
STARTING

Clectric and kick start.

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears,

Prmary rafio ... 7 20/77 1:3.850
Gear ratios

LSt e 711438 = 1.3.454
Ond 7 429 = 1:2.07]
B 2 20/2% — 1:1.450
A 7 20/23 = 1:1.150
Final drive rafio . 2 11/50 = 1:4.545
Cearing chain w4
Total ratios

(RSP TP PP SOPRIPRRTIPI 1:60.454
ng ... U PPV PP PP 1:346.250
Brd T 1.25.375
A 120125

Dil-bath_multi disc clutch type.

N. 58352 (04-89)
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MOTEUR

Meteur menocylindrique & deux temps aves aspiration lome lairs
dars le soubassement.

AlBSUGE mm 38
UM S e e e e mm 44
Cylindrée tataie ... cm? 49,90
Taux de compressor o 5,3:1
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupapes & lumelles.

EPURE DE RISTRIBUTION

TRAMNSVASEMENT: 1100
ECHAPPEMENT: 156°
GRAISSAGE

MOTLUR

Par pompa & huile & débit variable.
BOITE DE VITESSE et T1RANSMISSION PRIMAIRE

Par fwile contenve dans le carter,

REFROIDISSEMENT

Par circulation d'equ avec pompe.
Rodiateur & gauche du groupe trermique,

ALLUMAGE

Electrarique.

MATGUE: e MOTORLAT
Avence & Uallumage: .o 219 avant PMH.
lcorresoondant & 1,75 mm de levée piston F.M.H.]

Bougie ... rype CHAMPIOM N3
Ecartemant des électredes oo mm 0,45+0,55
DEMARRAGE

Flectrique er & pédale.

TRANSMISSION
Transmission en cascade avec engrenages toujours en ofise.
Rappart prmaire ..o 7 20/77=1:3,850

Rapports de la boite des vitesses.

L e e Z 11/38 1.3,454
2 e e 2 14/29 = 1.2,071
BIME e 2 20/29 = 1:1,450
AME e 2 20/23 = 11,750
Rapport secondare ... Z 1150 = 7:4,545
Chatne de ansmission v oo P WA P
Rapporis totaux

L L 1:60,454
I oottt e 1:36,250
B e e 1:25,375
AT 1:20,125

Type emoroyage. A disques muoliiples en bain d'huile.

Il
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MOTOR

Zweitakter Einzylngermolor mit Lamal eneinlass im Kuroelb
gehdause.

Bohrung .o e e 38
HUB mm 44
Gesamhubraum ... e 49,90
Verdichlungsverhactnis ... 63
SPEISUNG

Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.

VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUNG: ... ... U O UTROR 1107
AUSPURE: 1567
SCHMIERUNG

MOTOR

Mittels Oelverstel pumpe.
ETRIFBE une HAUPTANTRIER
Mittels des im Kurbelgehasuse enthaltenen Osies.

KUEHLUNG

Mt Tluessigkeit durch pumperbetriebenen Urlaut,
Kihier links des Trermcblockes.

ZUENDUNG

Llektronisch.

Marke: MOTOPLAT
Anfangsverstellung: ... 275w OF
[entspricht 1,75 mm v. OT Kolbenlauf)

KBIZE oo Typ CHAMPION N2
Hlaktradenabstand o rmm G,45+30,55

ANLAUF
Elektrisch urd mit Kickstarter.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechsslgetricbe mit Getrisberaeden fLer stoendigen
Eingrif.

Primaerverhaeltnis ..o 7 20/77=1:3,850

Wechselverhiltnisse

| TR Z 1138 1:3,454
B 214429 = 1.2,0/71
3 OO OP 22029 = 1.1,450
TP USUURPN 7 20/23 = 1:1,150
Sakunddrantriensvarhaltis © 7 1/50 = 1:4,545
Treibketie e 12 =49
Gesamiverhdltnisse

P 160,454
A SRS 1.36,250
L USRI 1:25 375
B 1.2C,125

Kupplungstyp. Vielsche'big (in Celbad,.

1A
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VERSIONE ‘'AUSTRIA"’
Ropporti cambio

PO, TR Z 11137 = 1.3,363
2 7 14/79 = 1.2,071
BT Z17{26 = 1.1,529
A Z1%/23 - 1:1,210
B 7 21/22 = 1:1,047
B e e 7 2321 = 1:0,913
Rapporte secondoria ... 72 12/50 = 1:4,168
Catena di frasmissiong ... /2" %78

Rapporti totali

[P TT RO 1:53,958
PP PP PP 1.33,209
A 1.24,534
A e 1:19.41%
B 1:16,805
Lo RSP 1:14,647
FRENI

Anteriore

A disco fisso forate con comande idraulico.

DIAMETTO DISCO eriieiiiiiiiee e e e mm 230
Area pastiglie ... cm® 246
Posteriore

A disco fisso forato can comande idraulice e pinzo fissa.
Diametro disco ... mrm 220
Area pastiglie ... cm? 22
TELAIO

Manotrave sdopriantesi cll’altezze delle scarice, in tuki retfen-
galari e guadri di accicio ad alta resisterza.

Angolo di Sterzalc ..o 40° per parle
Angolo asse di slerzo 26°30
AVANCOFED ©1 1 e ae e mm 106
SOSPENSIONI

Anteriore

Farcella teleidraulica a steli rovesciafi,

Marca e Hpo MARZOCCHI "USD ECO
Diametro steli .. mm 35
Escursione runta antericre [su'l’asse scorravolil L. mm 210
Posteriore

Forcellone oscillante in ceciala con sospensione a leveraggi pro-

gressivi {sistema «SOFT DAMP»] & mono-ammaortizzatore idrau-

lico con molla elicoiaale. Passikilita di regolozione del precarico
della maolla,

Marco ammerizzalare ..o BOGE
Escursicne verticale ruofe posteriore ... mm 220

A.6

GENERALITA
GENERAL

VERSION ""AUSTRIA"’
Gear rotios

L 8T e Z V37 = 1:3.363
N 714729 = 1.2.071
Ard 21726 = 1.1.529
b, 21923 =1:1.210
Sth 221122 = 1:1.047
Ot 2 253/21 = 10913
Final drive ralio ... Z 12/50 4166
Gearing chain ..o 172" % 7.8
Total raties

| TSR OPRU PP 1.53.958
N 1.33.229
B 1.24.534
Ath 1:19.41¢
Bt 1.16.805
231 2 TP 1:14.647
BRAKES

Front brake

Parfarated fixed disc, with hydraulic control.

D78 AIMBTIEN <ot e e et 2.05 in.
Pad ared ..o, 4.03 sq.in.
Rear brake

Pedoroted fixed disc, with hydraulic control and fixed caliper.
Disc diameler ..o 8.66 in.
Pad] GFBO 3.41 sqg.in.
FRAME

Single-tube, splitting in "wo at the exhaust height, made up of
rectangular ard squarc high tensile sleel tubes.

StEEANG Angle «oovvee e 40° per side
Sleering axis angie ..o 26°30°
Front fork caster ..o 417 in.
SUSPENSIONS

Front suspension

Tele-hydradlic fork with reversed legs.

Make ard type ... MARZOCCH! “USD FCO
Stem diameter oo 1.38 in.
Front wheel travel lor the prong slidna sheft) .. . .27 =

Rear suspension

Stee! swinging fork with progressive ieverage suspensions [«57JFT
DAMP» system) and hydrautic single shock-absorber with heli-
cal spring. The spring preload can be odsted.

Damper make ..o BOGE
Rear wheel verfical fravel ..o 8.66 i~

N. 58352 (04-89)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

VERSION ‘“AUSTRIA'’.
Rapports de la boite des vitesses.

TEIE e 7 11/37 — 1:3,3483
I e 7 14/7% = 1:.2,07]
MG 71726 = 1:1,529
APNIE 2 19/23 = 1:1,210
BITIE oo 221122 1:1,047
BIME oot 22321 = :.0,913
Roppo-t secondame o, Z12/50 14,166
Chaire de transmssion .................... O 1/2"x7,8
Rapports totaux

T e 1.53,7258
I e 1.33,22%
I e 1.24,534
B oo 119,419
I e 1:18,805
T E e 1:14,64/
FREINS

Avant

A disque fixe percé avec commande hyaraulique.

Diamatre du disque ..ooooooieiei mm 230
Surface des garmitures ... em” 26
Arriére

A disque fixe percéd commande hydraulique et &trier fixe.
Dicmatre du disque e mm 220
Surface des garnifures ... cr: 27
CHASSIS

Traverse uniaue se cédaublant & la havteur de 'échappement,
en tubes rectangalzires et carrés d'acier & haute résislunce.

Angle de broquage .o 40° chaque cblé
Angle de "axe de braguage ... 265307
Cheisse antErieure .o mm 106
SUSPENSIONS

Avant

Fourche téléhydroulique & figes renversés.

Margue et type . MARZOCCHI "USD TG
THamEtre HGBS o mre 35
Course rouc: avant (sur \ axe des dents) . mm 210
Arriére

tourche oscillante en acier cvec susoension & leviers progressi™s
{systame «SOFT DAMP] el mono-ammartisseur hydrauligee avec
resso-t haicaidal, Possibiliié de récloge e fa crécontranle du
ressor.

Margue amoriSEsear . e I BOGE
Caurse verticaie roue arigére ... R mmr 220

|

N. 58352 (04-89)

VERSION “AUSTRIA’'.
Wechselverhaltnisse

| U R URPRPPRPRR 21137 - 1.3,340
PN 24P = 1,207
B 217726 = 1,529
F TR RP R Z19/23 - 1,210
TR UUP R UPTOR SPI22 = 11,047
B 7 7R = 10913
bekundurunlrlebwrr NS 2 12/50 = 1:4,146
Traibkette 1427 7.8
Gesamtverhalinisse
[PV 1:53 958
LA TSRO 1.33,229
L TR TR 1:24,534
A 1.19,419
ROV o EA,B04A
A . 14,447
BREMSEN

Vorderbremse

Festsitzende durchgehchrte Scheine mit hydraulischer Steverung.
Scheibendurchmesser ..o e mm 230
Bremsbelagflaeche ... cms 26
Hinterbremse

Festsitzende durchgeborrte Scheibe mit hydraulischer Steuerung
una Festsattel.

Scheibendurchmesser ................ T mm 220
Bremsnelagflaeche cmé 22
RAHMEN

sinzalraeger, der sich au® Auspufthoshe nrechtectige Rohre und
hochwertige Stahlvierkaststasbe re'lt,

inschlogwinke ..o oo 40° je Seite
Abwinkiung der lenkachse 26730
Vorwaertshob der vorderen Gazel e mm 04
AUFHAENGUNGEN

Vordere Aufthaengung

Telehydraulische Gabel it gekippten S-angen.

Marks ond Typ oo ... R MARZOCCHI “USD FCO
Schaitdurchmesser mm 35
tederweg des Vorderases {auf der Achse gleitand] mnm 210

Hintere Aufhaengung

Stohischwinggabe mit siner aus einem torilaufender Hebelsy-
stem [System «SOFT DAMPs] una hydraulischem Finzelstossddmp-
fer mit schraubenférmiger Feder. Die Federvaroelastung kanr
regu ierl werden.

Miorks StOssdaempiar . ROGL
Sankrechter Fedeweg des flinterradas . mm 220

CADITA
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RUOTE

Cerchic anteriore in lege laggera.

Dimensieni ... PO PRP 1,523
Cerchic posteriore in lega leggera,

Dimensioni ... 1,6 x18"

Mozziin laga leggera.

PNEUMATICI

Anteriore

Marca € oo oo PIRELLI - MT40
CHMEnsiont ..o 2,757 %21
Pressione di gontingglo (o fredde) ... Kg/em: 1,5
Posteriore

Marca e oo .o PIRELLI - MT40
Dimensionl ... 4,107 18"
Prassione di gonfiaggic (o fredde) ... Kglem: ©.8

IMPIANTO ELETTRICO

Impiante di cccensione composta da:

- Alternatere 12V/1 1OW o ricarica totale della batteria

- Motaoring avviamento 12V/250W.

- Convertitare elettronico con bokina incorparata

- Regolatore di tensiore

- Doppio lare antericre con lompada hiluce 12V/15W (AL-
STRIA: 12V/25W)

Impianto elettrico composto da:

- luce di oosiziore lampada 12V/2W

- Cruscotto con lampade strument: da 12V/2W e spie da
12VF1, 2\

- Indicateri di direz’ane con lampada 12V/10W

- Infermittenza indicateri

- Avvisatore acustico

- Batteria 12V/5Ah

- Scarcla fusibili con 4 fusiblli da 10A, di cui due di rserva

- Fanale posteriore con lampada segnalezione arresto da
12V/2TW e lampada luce di posizione aa | 2V/5W

- lluminazione targa con lampada 12V/5W

- Comandi elettrici af lati del manubrio.

AB

GENERALITA
GENERAL

WHEELS

Front light alloy -im.

I ZE: [0 B
Rear ight alloy rim.

SIZE: oo 1.4 x18"

Light alloy hubs.

TIRES

Front tire

Make and type PIRELLI - MT40
S 8 1 275 w21
infation pressure (cold) ... 2.5 Kgfsgem. (21.5 ps)
Rear tire

Make and type ... PIRELTI - MT40
I 410" x 18"
Inflation pressure (cold) ... 1.8 Kgfsq.cm. [25.5 ps

ELECTRIC SYSTEM
Igniticn system made up o
SOV TOW alternater with full battery -echarge
- Starting motor 12V/250W.
- Electronic converter with built-in coll
- Voltage requlator
- Dauble Trort headlight wits T2VI1T5W lamp [AUSTRIA:
| 2V/25W)
Electric system made up of:
- V2VIAW dimmer
- Doshboard with 12V/2W instruments and | 2/ 1. 2W waorning
lights
- D2VAOW turn signals
- Signal flash device
- Hem
- 1 2V/5AR batery
- Fuse pox with four 10A fuses, two of them being spares
- Taillight with 12V/21W stop sigra light and = 2V/5W dimmer
- Plate lighting with 12V/5W lamp
lectric contrals on the handlebar sides.

N. 58352 (04-89)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

ROUES

Janle avant en aliage léger.

D MBS ONS ettt e 1,587 %x21"
Jante arriégre en allage |éger.

DIMENSIONS e e e e 14" = 18"

Maoveux en dllicge léger.
} G

PNEUS
Avant
Margue et Type oo PIRELLI - pAT40
Dimensions .. 2,757 <21
Pression ae gonfiage (& froid) ... Kgfcms 1,5
Arriére
Marque ef TYPE ooeer i PIRELL! - MT40
Dimensians ..... R 4,07 =18"
Pressicn de gonflage (& froid) ...l Kgfemi 1,8

INSTALLATION ELECTRIQUE

le dispositif d'allumage est compesé de:

= Alternateur 12V 10W & rechargement total de la batterie

- Démarreur 12V/250WV.

- Convertisseur glectronique avec bobine incorporée

- Régulateur de rension

- Double phare avent avec lampe 12715V [ALUSTRIA:
12V/25W)

Linstallation électrique est composée de:

- Feu de position iampe 1 2V/2W

- Tanleav de pord avec lampes instruments ge 12V/2W et
lompes-témoins de | 2V/1,2W

- |ndicateurs de directior avec lampe | 2V CW

- Clignotants d'indicateurs de direction

- Avertisseur sonare

- Batterie 12V/5Ah

- Boite & fusibles comprenart 2 fusibles ce "CA, gont deux de
rechange

- Phare arrigre avec lompe de signalisation d'drrel de 12V/71TW
et lampe feu de position de 12V/5W

- lliurrination plaque avec lampe 12V/5W

- Commandes électiques de chaque cété du guidon.

Ui

N. 58352 (04-89)
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RAEDER

Vordere Felge in Leichtmatall.

ABMESSUPGeN o e TAx21
Hintere “2lge n ceichimerall.

AADIIESSUNGEN 1e e eeeieriaeiin oo e e 1,6 8"

MNaben in Leichtmetall.

REIFEN

Vorderreifen

Marke urd Typ T PIRELLY - MAT40
Abmessungen ... 27521
Reifenlufidruck {in kaltem Zustand] ... Kg/cme 1,5
Hinterreifen

Mearke and Tve o e PIRELLY - M40
ADMEsSUNgen SROTTTTIURTT . 410> 18"
Reiterluftdrock fin keltem Zustard) ... U Kgiem: 1,8

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zuendungssystem beserend aus:

- Drehstramgenerater 12V/110W mit Totalaufledung der Batterie

- Anlassmator [ 2V/250WW.

- tlekironischer Wandler mit eingebauter Spule

- Spannungsragler

- Vorderer Doppelscheinwarer m Biluxlampe 12V/T5W [ALS-
TRIA: 1 2V/25W]

Flektrische Anlage bestehend aus:

- Parklicht lampe 12V/ZW

- instrumententrett mi- Instrumenten- mit 12V/2W und Kontro -
lamper mit ~ 2V 2W

- Richtungsanzeiger mit 12V/10W - Lampe

- Aussetzen der R'chrungsanzeiger

- Hupe

- Bafterie 12V/I5AR

- Schmelzeinsatzdose mit 4 Abschmetzsicharunger mit 10A, wo-
bei swe' 7ur Reserve sind,

- Ruecklicht mit  2V/21W - dalanzeigelamps und 12V/5W -
Parklicnflamae

- Beleuchtung ces Schildes m't Lamoe 12V/5W

- Elexiscre Stoverungen seitlicn ar der Lenksienge.

A



GENERALITA
GENERAL

PRESTAZIONI PERFORMANCES
Velocitts max. effettiva cirea ... xm/h 38,5 Max. actual speed, abour .. 24 mpr
Consumo carburente [norme CUNA) L. 2,7 100 Km Fuel consumption [CUNA standards) about 104 mi. with 1 gol.imp.
INGOMBRI OVERALL DIMENSIONS

__.840(33.07)

T~
o)
E ) T
< ©
o ~f
2 2
o
Q
2}
(. 3
B 1350(53.15)
. 2050 (80.71) X
PESI WEIGHTS
Totaie o secco) oo I . . Kg. 102 Total {dry weign™) b, 224.8
Ruotc anteriore .. Kg. 48 Front wheel ... U U UP USRI b, 1058
Ruota poSIENOre ..o Kg. 54 Rear wheel ... b 1°¢.0

A.10 N. 58352 (04-89)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

PERFORMANCES BETRIEBSLEISTUNG

Vitesse rdelle maxi environ ... Km/h 38,5 Tatsaechliche Hoechstgeschwindigkeit zitka ... Km/h 38,5
Consommation carburant {inormes CUNA] environ 12,7 100 Km Kraftsiottverbrauch (CUNA-MNom| zirka ... LZ,7x 100 Km
DIMENSIONS RAUMBEDARF

e 840(33.07)

=
(o))
b ey
= ©
& <
° )
o
[+9]
o0
1350(53.15) i
» 2050 (80.71) N
POIDS GEWICHT
Total {sans ravitaillement] ... Kg. 102 Gesamtgaewicht [in trockenem Zustand] ................ kKg. 102
ROUE GVEINT .ot e Kg. 48 Vordermrad ..o Kg. 48
ROUE QFFI&rE oo e e Kg. 54 Hinterrad ..o Kg. 54

.

N. 58352 (04-89) Ay [cmozmal
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GENERALITA
GENERAL

RIFORNIMENTI TIPO QU&;':)"A
Serbateic carburante Supercarburante $8-100 NG (min] G

Riserva {accensione spic) ?

Olic per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS - SAE 15W30 i1

Olio cambio e trasmissione primaria AGIP F.1 SUPERMOTOROIL SAE 15WaD) 0,5

Olio per forcella anteriore SAE 10, SAE S {vedere pag. 1.5
Fluide per impianto di raffreddamento AGIP PERMANENT EXTRA 1,0

Fluide freni idraulici
Lubrificazione catena di trasmissione

Trasmissioni flessibili

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) —
AGIP ROCOL WHITE CHAIN AMD ZRIVE SPRAY
AGIP GREASL 30

NOTA - A temperature inferiori - 5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in luogo della sola

benzina.

m IMPORTANTE - Nen é ammesso VYuso di additivi nel carburante ¢ nei lubrificanti.

SUPPLY TYPE Q"(’Ii"::'r:')w

Fuel tank Super fuel $8-100 ON {min) 1.98 Galllmp.
Reserve {warning lemp comes ON) 0.44 Gali.lmp.
Fuel mixture oil [reserve) AGIP 2T RACING PLUS - SAE 15W30 0.24 Gallimp.
Change gear and mair transmission ol AGIP F.1 SUPERMOTCORCIL SAE 15W50 0.11 Galt.Imp.
Front fork oil SAE 10, SAE 5 (see page |.6]
Cooling system fluid AGIP PERMANENT EXTRA 0.22 Gell.lmp.

Hydraulic brake fluid
Drive chain lubrication

Flexible connections

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD [DOT 4] —
AGIF ROCOL WHITE CHAIN AMD DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 -

n REMARK - At temperature lower than - 5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A.12
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE {litres)
Réservair de carburant Supercarburant 98-100 NO ([mini) ¥
Réserve {allumage lampe-témaoin) 2
Huile pour mélange carburant {réserve) AGIP 2T RACING PLUS - SAE 15W30 1,1
Huile de bolte de vitesses et

transmission primaire AGIP F.1 SUPERMOTOROIL SAE 15W50 0,5
Huile pour fourche avant SAE 10, SAE S (cf. page 1.6)
Fluide pour circuit de refroidissement AGIP PERMANENT EXTRA 1,0
Fluide freins hydrauliques AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD {DOT 4) -
Graissage l::hUTr‘le de transmission AGIP ROCOL WHITE CHAIN AND DRIVE SPRAY

Transmissions flexibles AGIP GREASE 30 —

REMARQUE - A des températures av dessous de - 5°C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d’huile
en lieu de seule essence.

m IMPORTANT - L’vtilisation d'additifs dans le carburant ov dans les lubrifiants n'est pas admis.

NACHFUELLUNGEN TYP ""{‘5:35
Kraftstoffbehaelter Superkrafistoff $8-100 MO (mind.) @
Reserve (Kontrellampe leuchtet) 2

Qel fuer Kraftstotigemisch (Res.) AGIP 2T RACING PLUS - SAE i5W30 1,1

Qel fuer Getriebe und Hmjp’rontr. AGIP F.1 SUPERMCTOROIL SAL 15W50 0,5

Qel fuer Vordergabel SAE 10, SAES {siche Seite |.4]
Fluessigkeit fuer Kehlanloge AGIP PERMANENT EXTRA 1,0
Fuessigkeit fuer Hydraulikbrems, ACGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD {DOT 4) —
Schmieren der Treibkette AGIP ROCOL WHITE CHAIN AMND DRIVE SPRAY —
Antriebsaiten AGIP GREASE 30 —

HINWEIS: bei einer Temperatur unter - 5°C ist der Kraftstoffbehiilter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner
Benzin zu befillen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

s
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
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Sezione
Sectian
Section B
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MANUTENZIONE

SRNERNNEENNEENNES O NN RN RN R R DR R NN N RN RN R R RN RN R e sy el

Percarrenza Km
1000|1500{2000 30004000(|500016000(7000 IEOOO 9000 (10000 (11000 12000 1300014000 15000 [156000

Candela CP CP| S CP 5 CP 5

Clic camoic ) C 5 C 5 C S
Filtro aria P p P
Carburatore : P PC P
Disincrostazione luce di scarica P p P
Disincrostazione camera scoppio, pisto-
ne, fasce elastiche P P P
Anticipo accensione C <
Frizione C C C C C C
Preumatici C C C C C C
liquido freno idraviico C clcl|cl|jc|cyCc|c|Cc|C C C C C C C
Imgiantt frenanti X
Usura pastiglie C C C C C C
Serraggic bulloneria C C C C C C
Rinvie conta Km. L L L L L
Trasmissioni tlessibili CL ClL | CL Cl Cl
Perne gamba laterale L L L
Serbateio olio & benzina P
Filtri olio P P P
Fiirri @ rubaz. carourante P P P P
Cuscinetti sterzo C C
Cuscinet” mozzi ruote C
Roggi ructe C C C C
CQlio fercella anteriare 3
Fignone, corena C C S C
Catena trasm. sacondaria ClL CLICL|CL|CL|CLfCLfCL|cL| s CLlcCh|CL |l al |l
Tenditore catena L L L L : L
Caomandao gas C CL CL Cl CL ClL
liquido refrigerante motore C C C C C | s C C C

P = pulizic.

C = conlrolle ed eventuale regolarions.

L = lubrificazione.

$ = sostituzions.

X = spurgo arig, centrolle usura dischi.

Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di ga-
ranzia e manutenzione.

UMt
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MAINTENANCE
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Mileage
1000(1500(2000(3000|4000(5000 kOOO 700080009000 [100001100012000 [1 3000114000 [1 56001 6000
Soark plug CP CP1 S P 5 Cp 5
Gearbox oil 5 C ) C S C 5
Air filter P P P
Carburettor p PC P
Cleaning of exhaust opening P P p
Cleaning of combustion chamber,
piston, piston rings P P P
Ignition advance C C
Clutch assembly C C C C C C
Tyres C C C C C C
Hydraulic brake fluid C clclcjc|Ccljc|jcic | C C C C C C C
Braking system X
Pad wearing C C C C C C
Nuts and bolts locking C C C C C C
Speedcmeter cable drive L L L L [
Flexible drives ClL CL CL Cl CL
Side leg oxis L L L
Fuel and oil tarks p
Oil filters P P P
Fuel filters and pipes F F p p
Steering column bearings C C
Wheel hub bearings C
Wheel spokes C C C C
Front fork ol 5
Sprocket, crown gear C C 5 C
Secondary transmissian chain ClL cllajcfalala|jcic| s |Cc e jcajcid
Chain tensioner L L L L L
Throttle cantral C CL CL CL Cl CL
Cooling fluid Z C C C C| S C C C
P = Cleaning
C = Check and eventually cdjust.
. = lubrication.

S = Replacement.
X = Air bleeding, chacking of cisc wearing.

Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Main-
tenance and Warranty booklet.

.
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Parcours de Km.

1000{1500(2000/3000 4000 (5000 6000(7000 ’8000 I9000 10000 11000 [12000[13000 14000 {15000 {16000
Bougie CP CP| § P 5 CP 5
Bofte & vitesses S C 5 C 5 C 5
Filtre & air P P P
Carburateur P PC P
Nettoyage orifice o'échappemen p P P
Netftoyage chambre a’explosion, pis-
ton, segments de piston p P P
Avance allumage C C
Embrayage C C C C C C
Pneus C C C C C C
Liquide frein hydraulique C clc|jcfljcjclc|jc|lc|c C C C C C C
Equipement freinant X
Usure garnitures C C C C C C
Serrage visserie C C C C C C
Renvoi compteur-Km L L L L L
Transmission flexibles ClL CL CL CL CL
Frein jambe latéral L L L
Reservoirs huile et essence P
Filires & huile P F P
Filires et tuyauterias carburant P P F F
Roulements tube ae direction C C
Rayons roues C
Roulement moyeux roues C C C C
Huile fourche avant S
Fignon, courcnne C C S C
Chafne fransmission secondaire CL L6 (N I 5 O 5 5 O I O IS VR (R I O I Y I IR
Tondeur chaine L L L L L
Commande gas C CL ClL CL CL CL
Liguide réfrigérant moteur C C C C Ci s C - C

P = MNettoyage.

C - Contréle et évenluel réglage.
L - Graissoge.

$ = Remplacement.

X - Purge d'air, contréle usure des disques.

Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont repartées sur les coupons inserés dans le
manuel d’Usage et entretien.
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- WARTUNG

Km-5tand
1000 1500[2000(3000/4000 50004000 [7000 8000 s000 /100001 1000 12000 13000 4000 ) 500071 6600

Zindkerze CP CPl s CP 5 CP 5
Oel for Wechselgetriebe 5 C S C S C 5
Luttfilter P P P
Vergaser P FC P
Entzundern der Ausputfoefinung P P P
Entzunderung der Verbrennungskammer,
des Kolbens, der Kolbenringe P P P
Zindungsvareilung C C
Kupplung C C C C C C
Reifen C C C C C C
Flussigkeit for Luftbremsen C clclcyc|jc|clcyc|c C C C C C C
Bremsanlage X
Verschleiss der Bremskelasge C C C C C C
“chraubenbefestigung C C C C C C

orgelege des Kilometerzahler-Kables L L L L L
Antfriebsaiten CL i ClL CL CL
Seitenhalm-Zapfen L L L
Oel- u. Benzinbehalter p
Qelfilter P P P
Kraftstoffleitungen u.-filter p P P P
Lerklager C C
Radernabelager C
Raderspeicher C C C C
Oel fur Vordergabel )
Ritzel, Kranz C C S C
Sekundérantriebskette Cl CLjCL|CL)CL|CL|cfCL)cL| s CLYCal | Cl a2yl
Kettenspanner L L L L L
Gashebel C CL Ct ClL Ct Cl
Kihltlissigkeit C C C C TS C C C

P = Reinigen.

~ = Kontrollieren und evtl. nachstellen.
= Baschmieren.
5 = Wechseln.
X = Luftauslass, Verschleisspruefung der Bremsscheiben.

Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbichlein an-
gegeben,

[
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INCONVENIENTES ET REMEDES
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INCONVENIENTI E RIMEDI
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MOTORE

Difetto Causa Rimedio

Il motore non si avvia Compressione insufficiente

o stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pistane Sostituire
?. Grippaggio piede o testa di biella Sostituire
3. Segmenfi pistone usurati Sostituire
4, Cilindro usurato ‘ Sestituire
5. Insufficiente serraggio testa cilindro Serrare
6. Candela allentata Serrare
Scintilla debole o inesistente
1. Candela difettosa Sostituire
2. Candela incrostata o bagnata Pulire o asclugare
3. Eccessiva distanza elettrodi candela Regolare
4, Bobhina d'accensiore difettosa Sostituire
5. Aperture o corfocirculti nel cavi dell’alta tensione Verificare
4. Commutatore a chiave difettoso Sestituire
Il carburatore non riceve carburante
1. Stiato del tappe serbatoio ofturata Pulire
2. Rubinette carburante ofturate Pulire
3. Tubazione arrivo carburonte ofturata Pulire
4. Filtro sulla pipetta carburatore sparco Pulire
5. Valvela del galleggiante difettosa Sostituire
&. Bilanciere che blocca la valvola del galleggionte Shbloceare

ll carburatore si ingolfa

1. Elevate livello cambustibile nella vaschetta Regclare
2. Valvola del galleggiante usurata o incollata
in posizione aperta Sestituire o sbloccare
Il motore si arresta ]. Candela incrostata Pulire
facilmente 2. Convertitore elettronico difettoso Sostituire
3. Getto carburatore ofturato Pulire
Il motore é rumoroso H rumore sembra provenire dal pistone
1. Gicce eccessivo fra cilindro e pistone Sostituire
2. Comera di scoppic o cielo del pistone incrostati
da residui carbonicsi Pulire
3. Segmenti ¢ loro sedi nel pistone usurati Sestituire

Il rumore sembra provenire dall’albero motore
P

1. Cuscinetti di bance usurati Sostituire
2. Elevato gioco radiole o assicle della testa o _
biella Sostituire
3. Contralbero non installate correttamente Montare correftamente

4. Ingranaggi albera motore e contralbero danneggiati Sostituire

Il rumore sembra provenire dalla frizione

1. Dischi usurati Sostituire
2. Gicco eccessivo fra campana frizione
e dischi conduttori Sestituire

Il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi usurati Sostituire
2. Scanalature ingranaggi consumate Sostituire

Il rumore sembra provenire dalla catena di
trasmissione secondaria
1. Catena cllungala o nen correttamente regolote Sostituire o regolare

2. Pignene uscita cambio e corona usurcti Sostituire

c.2 N. 58352 (04-89)




INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta 1. Registro frizione con gioco insufficiente Regolare
2. Molle frizione indebolite Sostituire
3. Dischi frizione usurati Sostituire
La frizione oppone resi- 1. Registro frizione con gioco eccessivo Regolare
stenza {non stacca) 2. Carico molle non uniforme Sostituire
3. Dischi frizione piegati Sostituire
Non entrano le marce 1. La frizione non disinnesta Regolare
2. Forcelle cambio piegate o grippate Sostituire
3. Saltarelli cambio usurati Sostituire
4. Perni comando forcelle danneggiati Sostituire
Il pedale di comando cam- 1. Mollo di richiomo del selettore indebolita o rofta Sostituire
bio non ritorna in posizione
Le marce si disinnestano 1. Innesti degli ingranaggi scorrevoli consumati Sostituire
2. Scanalature ingranaggi usurate Sostituire
3. Sedi per innesti sugli ingranaggi consumate Sostituire
4. Scanalature dell’albero comando forcelle usurate Sostituire
5. Pemni comando forcelle usurati Sostituire
6. Forcelie cambio usurate Sastituire

Il motore manca di potenza

. Filtro aria sporco

Sostituire (filtro in carta)
Pulire {filtro in spugna]

2. Getto del massimo del carburctore ofturato o di di-
mensione errata Pulire o sosfituire
3. Scarsa qualitty del corburanta Sostituire
4. Raccordo di aspirazione allentato Serrare
5. Fccessiva distanza elettrodi candela Regolazione
6. Anticipo accensione ritardato Regolare
7. Compressione insufficiente Verificarne la causa
8. Incrostazioni sulla luce di scarice Fulire
Il motore si surriscalda 1. Camera di scoppio efo cielo del pistone incrostati da
residui carboniosi. Pulire
2. Insufficiente quantita di olic nel motore o impiego di
olio non del tipo consigliato Rabboccare o sostituire
3. Qstruzioni al flusso d’aria suf radiatore Pulire
4. Difettosa tenuta dalla guarnizione testa cilindro Sostituire
5. Eccessivo anticipo all’accensione Regolare
6. la frizione slitta Regolare
Presenza di goccioline del 1. Difettosa tenuta della guarnizione testa cilindro Sostituire
liquido di raffreddamente 2. Porositt nelia cupola della testa Sostituire
attorno agli elettrodi della
candela
Aumento di livello dell’'o- 1. Difettoso tenuta sull’alberino della girante pompa
lie nel basamento per la acquo Verificate

presenza di liquido di raf-

freddamento

il
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INCONVENIENTI E RIMEDI

MOTO TELAIO

Difetto Causa Rimedio
Il manubrio & duro da girare 1. Insufficiente pressione pneumatici Gonfiare
2. Ghiera registro cuscinetti o dado pemo di sterzo
froppo serrati Regolare
3. Perno di sterzo piegato Sostituire
4. Cuscinetti di sterzo consumat! o grippati Sostituire
Il manubrio vibra 1. Gambe forcella piegate Sostituire
2. Perno ruota anteriore piegato Sostituire
3. Telaio piegato Sostituire
4. Cerchio ruota anteriore piegato Sostituire
5. Cuscinetti ructa antericre usurati Sostituire
L'assorbimento degli urti & 1. Eccessiva quantita di olio negli steli della torcella Togliere I'clic in eccesso
troppo duro 2. Clio negli steli forcella di viscositar troppe elevata Sostituire
3. Eccessiva pressione pneumatici Sgonfiare
4. Errata regolazione dell’ammortizzatore posteriore Regolare

. Insufficiente quantitt di olic negli steli della forcelia Rabboccare

[ 13

L'assorbimento degli urti

]
troppo morbido 2. Clio negli steli della forcella di viscosita troppe bassa Sostituire
3. Molle forcella incebolite Sostituire
4. Molla ammortizzatore post. ndebaclite Sostituire
La ruota {anteriore e po- 1. Cerchio ruota piegato Sostituire
steriore} vibra 2. Cuscinetti mozzo ructc usurafi Sostituire
3. Dado del perno ructa allentare Serrare
4. Cuscinetti del forcellone posteriore usurati Sostituire
5. Tendicatena non correttamente regolati Regolare
La sospensione posteriore 1. Distanziali o cuscinetti delle biellette usurati Sostituire
& rumorosa 2. Snode sferice dell’ammertizzatore usurate Sosfituire
3. Ammortizzatore difettoso Sostituire
Frenatura insufficiente 1. Aria nel circuito dellimpianto frenante Spurgare
{anteriore e posteriore) 2. Quentita insufficiente di fluide nel serbotoio Rabboccare
3. Pastiglic e/o disco consumati Sostituire
4. Disco dannegglato Sostituire
5. Errata regolazione del pedale freno Regolare

I
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PARTE ELETTRICA

INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto

Causa

Rimedio

La candela si incrosta fa-
cilmente

]

. Miscela troppo ricca

2. Filtre aria sporco

Regolare il carburatore
Sostituire {filiro in carta)
Pulire {filtra in spugna)

3. Segmenti usurati Sostituire
4. Pistone o cilindro usurati Sostituire
Gli elettrodi della candela 1. Miscelc troppo povera Regolare il caburatore
si surriscaldano 2. Insufficiente distanza elettrodi Regolare
Il generatore non carica o 1. Cavi che arrivanc al regolatore di tensione mal colle- Callegare correttamente
carica insufficientemente gati o in corto circuito o stituire
2. Regolatore di tensione difettoso Sostituire
3. Bobina del generatore difettosa Sostituire
4. livello del liquido elettrolitico nella batteria Rabboccare can
insufficients acque distillata
Il generatore sovraccarica 1. Regolatore di tensione difettoso Sostituire
Solfatazione della batteria 1. Tensione di carica troppo clta o troppo bassa
{guando non scno usate le batterie dovrebbero es-
sere ricaricate almeno una volta ol mese} Sostitvire la batteria
2. livello del liquido elettrolitico insufficiente o eccessivo; Ripristinare il correfto [i-
densittr specifica non appropriate vello; sostituire |elettrolito
La batteria si scarica rapi- 1. Morsetti batteria sporchi Pulire
damente 2. Insufficiente livello del liquido elettrolitico Rabboccere con acqua di-
stillata
3. Impurita nel liquido elettrolitico o densitd specifica Sostituire la saluzione
troppo alta elettrolitica
Il motorino di avviamento 1. Lo batteria & scarico. Caricare
non si avvia oppure slitta 2. Comando sul commutatere destro difettose Sostituire.
3. Centrolina cantrollo avviamente difettasa Sostituire
4. Mgtorine avviemento difettoso. Riparare o sostituire
5. Ingrancggio di comando o corona sul volano consumati - Sostituire

|

N. 58352 (04-89)

vy



TROUBLES AND REMEDIES

ENGINE

Trouble Cause Remedy

Engine won't start or Inadequate compression

starts with difficulty 1. Piston seizure Replace
2. Con-red small or big end seized Replace
3. Piston rings worn Replace
4. Cylinder worn Replace
5. Llow torque cylinder hecd nuts Tighten to correct torque

seffings

6. Spark plug loose Tighten
No or weak spark
1. Spark plug faulty Replace
2. Spark plug dirty or wet Clean or dry
3. Spark plug gap too lorge Adijust
4. Ignition coil fauity Replace
5. H.T. leads damaged cr shert circuiting Check
4. Ignition switch faulty Replace
Fuel not reaching carburettor
1. Fuel tank cap kreather blocked Clean
2. Fuel tap blocked Clean
3. Fuel feed pipes blocked Clean
4, Carburettor fuel filter dirty Clean
5. Float valve faulty Replace
6. Rocker blocking floct valve Free
Carburettor flooding
1. High fuel level in float bowls Adjust

2. Floaf valve worn or stuck open

Replace or free

Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. Faulty electronic converter Replace
3. Carburettor jet blocked Ciean
Engine noisy Piston noise
1. Excessive play between piston and cylinder Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston
crown Clean
3. Piston rings or ring seats worn Replace
Crankshaft noise
i. Main bearings worn Replace
2. High radial and axial play at con-rod big end Replace

3. The countershaft is not installed groperly
4. Drive shatt and countershaft gears are damaged

Clutch noise

|. Plates worn

2. Excesive tree play between clutch drum and drive
plates

Gearbox noise
1. Gears worn
2. Gear splines worn

Drive chain noise
1. Chain stretched or badly adjusted
2. Engine sprocket and rear wheel sprocket warn

Arrange it right
Replace them

Replace

Replace

Replace
Replace

Replace or adjust

C6
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TROUBLES AND REMEDIES

Troubles Cause Remedy
Clutch slip 1. Insufficient clutch adjuster free play Adijust
2. Clutch springs weak Replace
3. Cluieh plates womn Replace
Clutch drag (it is not dis- 1. Excessive cluich adiuster free play Adjust
engaged) 2. Spring tension uneven Replace
3. Clutch plates bent Replace
Gears not engaging 1. Clutch not releasing Adjust
2. Gearshift forks bent or seized Replace
3. Georchon?e pawls worn Reploce
4. Gearshift forks’ control pins domaged Replace
Gearchange lever doesn’t 1. Selector return spring weak or broken Replace
return
Slips out of gear 1. Sliding dogs worn Replace
2. Gear splines wern Replace
3. Sliding dog sects on gears worn Replace
4. Splines gearshift forks” control shaft wormn Replace
5. Gearshilt forks control pins womn Replaoce
6. Gearshift forks worn Replace

Engine lacks power

. Air filter dirty

Reploce {paper filter)
Clean (foam filter)

2. Carburettor main jet blocked or wrong size Clean or replace
3. Poor quality fuel Replace
4, Breather union loose Tighten
5. Spark plug gap too large Adjust
6. Ignition advance too low Adjust
7. Inadequate compression Find cause
8. Incrustations on the exhaust port Cleon it
Engine overheating 1. Excessive coke on combustion chamber and/or piston
crown Clean
2. Insufficient engine oil, or wrong oil used Top up or replace
3. Radiator air flow blocked Clean
4. Poor seal at cylinder head gasket Replace
5. Ignition advance toa high Acust
6. (%ufch slipping Adjust
Drops of coolant on spark 1. Faulty cylinder heod gasket secl Replace
plugs electrodes 2. Cylinder head leaking Replace
Oil sump level increases 1. Faulty water pump rotor shalt seal Check

due to presence of coslant

il
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7l TROUBLES AND REMEDIES

.
SRR O

FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. Low tyre pressure Inflate
2. Steering head beorings’ adjustment ring or steering
stem nut too tight Adjust
3. Bent steering head pillar Replace
4, Stearing head bearings worn or seized Replace
Handlebar vibrates 1. Front fork legs bent Replace
2. Frant wheel spindle bent Replace
3. Frame bent Replace
4. Front wheel rim buckled Reploce
5. Front wheel bearings worn Replace
Suspension too hard 1. Too much ail in front fork stanchions Drain excess
2. Front fork stanchicon cil of toc high a viscosity Replace
3. Tigh pressure too high Delflate
4. Rear shock absorber incorrectly set Adijust
Suspension too soft 1. Insulticient oil in front fork stanchions Top up
2. Front fork stanchion ol of tco low a viscosity Replace
3. Weak front fork springs Replace
4. Weck rear shock absorber spring Replace
Wheel {front and rear) 1. Wheel rim buckled Reploce
vibrates 2. Wheel hub bearings worn Replace
3. Wheel spindle nut loose Tighten
4. Rear swinging arm bearings worn Replace
5. Chain tensioner incorrectly set Adjust
Rear suspension noisy i. Link red bearings or spacers worn Replace
2. Shock absorber ball joints worn Replace
3. Shock absarber faulty Replace
Poor (front and rear) -1, Airin the brake system Blesd
braking 2. Insufficient fluid in reservoir Top up
3. Pads and/or disc warn Replace
4. Disc damaged Replace
5. Brake pedal incorrectly adjusted Adjust

N. 58352 (04-89)
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ELECTRICS

TROUBLES AND REMEDIES
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Trouble

Cause

Remedy

Spark plug becomes dirty
too frequantly

1.

Mixture too rich

2. Air filter dirty

Adjust carburettor
Replace {paper filter)
Clean (foam filter)

3. Piston rings worn Replace
4. Piston or cylinder worn Reploce
Spark plug overheats 1. Mixture toc lean Adjust carburetior
2. Spark plug gop fto small Adjust
Generator charging too 1. Wires 1o voltage requlator connected incorrectly o Connect correctly
low or not at a short circuiting or replace
2. Faulty voltage regulater Replace
3. Generator coil faulty Replace
4. Battery fluid level low Top up with
distilled water
Generator charging too
high 1. Voltage regulator faulty Replace
Battery corrosion 1. Charging veltage too high or teo low (When not in
use the battery should be recharged at least once a
month] Replace the battery
2. Too much or too little battery fluid; incorrect specific  Return to carrect level; re-
gravity place electrolytic fluid
The battery is discharged 1. Battery terminals dirty Clean
fast 2. Battery fluid low Top up with
distilled walter
3. Impurities in batery fluid or specific density tco high  Replace electralytic fluid
Start motor won't start or 1. Battery flat Recharge
slips 2. Control button on right hand switch unit faulty Replace
3. Starting control system faulty Reploce
4. Starter motor fauity Repair or replace
5. Confrof gecr or flywhee! crown wom Replace

I
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INCONVENIENTES ET REMEDES
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MOTEUR
Défaut Cause Dépannage
Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante
ou bien il o du mal a dé- 1. Grippage piston Remplacer
marrer 2. Grippage pied et téte de bielle Remplacer
3. Segments piston usés Remplacer
4, Cylindre usé Remplacer
5. Serrage Insuffisant culosse cylindre Serrer
6. Bougies desserrées Serrer
Etincelle faible ou inexistante
1. Bougie défectueuse ‘ Remplacer
2. Bougie sale ou mouillée Nettoyer ou essuyer
3. Distance excessive électrodes bougie Régler
4. Bobine ¢'allumage défectueuse Remplacer
5. Quvertures ou courts-circuits dans les cables haute
tension Vérifier
6. Commutateur & clef défectueux Remplacer
Le carburateur ne recoit pas d’essence _
1. Renillard du bouchon du réservoir bouché Netioyer
2. Robinet du carburant bouché Nettoyer
3. Tuyau crrivée carburant bouché Nettoyer
4. Filtre sur la pipette du carburateur sale ' MNettoyer
5. Soupape du flotteur défectueuse Remplacer
6. Culbuteur bloquant la soupape du flotteur Débloguer
Le carburateur se noie
1. Niveau élevé du combustible dans la cuve Regler
2. Soupape du flotteur usée ou encollée & la position
d’ouverture Remplacer ou débloquer
Le moteur s'arréte faci- 1. Bougie entartrée Nettoyer
lement 2. Convertisseur électronique défectueux Remplacer
3. Gicleur carburateur bouchés MNettoyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1. Jeu excessil entre le cylindre et le piston Remplacer
2. Chambre & explosion ou ciel du piston cantenant des
dépdts de charbon Nettoyer
3. Segments ou leurs sigges dans le piston usés Remplacer
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Paliers usés Remplacer
2. Jeu élevé radial ou axial de la téte de bielle Remplacer
3. Contre-arbre pas correctement manté Manter correctement
4. Engrenages de |'arbre moteur et du confre-arbre en- Remplacer
dommagés
Le bruit semble provenir de |'embrayage
1. Disques usés Remplacer
2. Jeu excessif entre cloche d’embrayage et disques
enlrainants Remplacer
Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Engrenages usés Remplacer
2. Rainurages engrenages usés Remplacer

Le bruit semble provenir de la chaine de transmis-

JR T

i. Chaine aliongee ou mai . glée Hemokacer ou régler
2. Pignon sortie boite de vitesses et couronne usé Remplacer

C.10 N. 58352 (04-89)




INCONVENIENTES ET REMEDES
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Défaut Cause Dépannage
L’embrayage patine |. Réglage de |'embrayage avec jeu insuffisant Régler
2. Ressorts d’embrayage affaiblis Remplacer
3. Disques d'embrayage usés Remplacer
L'embrayage oppose de la 1. Réglage de |'embrayage avec jeu excessif Régler
résistance (ne passe pas) 2. Charge des ressorts non uniforme Remplacer
3. Disques d'embrayage pligs Remplacer
Les vitesses ne passent pas |. l'embrayage de débraye pas Régler
2. Fourches bolte de vitesses plides ou grippées Remplacer
3. Dents botte de vitesses usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacer
Lo pédale de commande 1. Ressort de rappel du sélecteur affaibli cu cassé Remplacer
de la boite de vitesses ne
revient pas & sa position
Les vitesses se dégagent 1. Embrayages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Rainurcges engrenages usés Remplacer
3. Sigges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de |'arbre de commande des fourches usés Remplacer
5. Axes de commande des fourches usés Remplacer
6. Fourches bofte de vitesses usées Remplacer
Le moteur manque de 1. Filtre de "air sale Remplacer {filtre papier)
puissance MNettoyer {filire éponge)
2. Gicleur de richesse du carburateur bouché ou d'une
mauvaise dimension Nettoyer cu remplacer
3. Mauvaise qualité du carburant Remplacer
4. Raccord d’aspiration desserré Serrer
5. Distance excessive électrodes bougie Regler
6. Avance a |'allumage retardée Régler
7. Compression insuffisante En vérifier lo cause
8. Incrustations sur I'ouverture d'échappement Nettoyer
Le moteur est surchauffé 1. Chambre d’explosion et/ou ciel du piston incrustés par
des dépéts de charbon Nettoyer
2. Quantité insuffisante d'huile dans le moteur ou utili- Faire I"appoint
sation d’une huile différente du type conseillé ou remplacer
3. Obstacles au passage de |'alr sur le radiateur Netftoyer
4. Mauvaise étanchéité du joint de la culasse du
cylindre Remplacer
5. Avance excessive & 'allumage Régler
4. L'embrayage patine Régler
Présence de gouttelettes 1. Mauvaise stanchéité du joint de lo culasse du _
de liquide de refroidisse- cylindre Remplacer
ment autour des électro- 2. Porosité du déme de la culasse Remplacer
des de la bougie
Augmentation du niveau 1. Mauvaise étanchéité sur I'arbre de la rove de la
de I'hvile dans I'embase pompe & eau Vérifier

par suite de présence de
liquide de refroidissement

(s
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INCONVENIENTES ET REMEDES

CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur &
tourner 1. Pression insuffisante des pneus Ganfler
2. Frette de réglage des roulemenis ou écrou axe de
direction frop serrés Regler
3. Pivot de direction plig Remplacer
4. Paliers de direction usés ou grippés Remplacer
Le guidon vibre 1. Jambages de la fourche pliés Remplocer
2. Axe de la rove avant plié Rempiacer
3. Cadre plig Remplacer
4. Jante cﬁa la roue avant plige Remptacer
5. Roulements roue avant usés Remplacer
L'absorption des chocs est 1. Quantité excessive d'huile dans les tiges de la fourche Enlever I'excédent d'huile
trop dure 2. Huile dans les tiges de la fourche & viscosité trop
dlevée Remplacer
3. Pression excessive des pneus Dégenfler
4. Mauvais réglage de l'amertisseur arriére Régler
L'absorption des chocs est 1. Quanité insuffisante d'huile dans les tiges de la fourche Faire I"appoint
trop molle - 2. Huile dans les figes de la fourche & viscosité trop foible Remplacer
3. Ressorts de fourche affaiblis Remplacer
4. Ressort de I'amortisseur arrigre affaibli Remplacer
La rove {avant et arriére) 1. Jante de la rove plige Remplacer
vibre 2. Roulemenis du moyeu de la roue usés Remplacer
3. Ecrou de 'axe de lo roue desserré Serrer
4. Roulements de la fourche arriére usés Remplacer
5. Tendeurs de chafne mal réglés Regler
La suspension arriére est 1. Enfretoises ou paliers de bielleftes usés Remplacer
bruyante 2. Rotules sphériques de |'amortisseur usées Remplacer
3. Amorlisseur défectueux Remplacer
Freinage insuffisant 1. Air dans le circuit de l'installation freinage Purger
{avant et arriére} 7. Quantité insuffisante de fluide dans le réservoir Faire "appoint
3. Plaguettes el/ou disque usés Remplacer
4, Disque abimé Remplacer
5. Mauvais réglage de la pédale du frein Regler

A
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PARTIE ELECTRIQUE

INCONVENIENTES ET REMEDES

.-
B

Défaut

Cause

Dépannage

La bougie est facilement
incrustée

1.

Mélange trop riche

2. Filtre qir sale

E= V]

. Segments usés
. Piston cu cylindre usés

Régler le carburateur
Remplacer (filire en papier]
Nettoyer (fiitre en épongel
Remplacer

Remplacer

Les électrodes de la bou-
gie sont surchauffées

. Mélange trop pouvre
. Distence insuffisante des électrodes

Régler le carburateur
Régler

Le générateur ne charge
pas ou bien il ne charge
pas suffisamment

I L D

. Cables arrivant au régulateur de tension mal raccor-

dés ou en court-circuit

. Raqulateur de tension défectueux
. Bobine du %énéro’reur défectueuse
. Niveau du

iquide électrolytique insuffisant dans la
batrerie

Raccorder carrectement
ou remplacer
Remplacer

Remplacer

Faire 'appoint avec

de I'ecu disiillée

Le générateur charge trop

. Regulateur de tension détectueux

Remplacer

Sulfatation de la batterie

. Tension de charge trop élevée ou trop basse {lors-

que les botteries ne sont pas utilisées elles devraient
&tre rechargées au moins une fois par mois)

. Niveau du liquide &lectrolytique trop faible ou trop

abondant; densité spécifique Inadéquate

Remplacer la batterie
Rétablir le juste niveau;
remplacer |"électralyte

La batterie se décharge
trés rapidement

N —

. Bornes de la batterie sales
. Niveau insuffisant du liguide électrolytique

. Impuretés dans le liquide électrolytigue ou densité

spécifique trop élevée

Nettoyer

Faire I'appoint avec
de I'eau distillée
Remplacer la solution
électrolytique

Le démarreur ne fonctionne
pas ou bien il patine

. la batterie est déchargée

. Commande sur le commutateur droit défeclueuse

. Distributeur contréle démarrage défectueuse

. Démarreur défectueux

. Engrenage de commande ou couronne sur le volant

USEs

Charger

Remplacer
Remplacer
Réparer ou remplacer

Remplacer

Il
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

MOTOR
Storung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw.  Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kolbenklemmen Austauschen
2. fressen des Pleuslkoples bzw. des Pleuslfusses Austauschen
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss des Zylinders Austauschen
5. Ungeniigendes Schliessen des Zylinderkopfes Austauschen
6. Zindkerze locker Anziehen
Schwacher oder kein funke
1. Zindkerze defekt Austauschen
2. Zindkerze verrusst bzw. nass Reinigen bzw. tracknen
3. Ubermassiger Elekirodenchstand der Zindkerze Einstellen
4. Zindspule defekt Austauschen
5. Risse bzw. Kurzschlisse der Hochspannungskabel Uberprifen
&. Schlisselschalter defekt Austauschen
Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Entlifter des Tankdeckels verstopft Reinigen
2. Kraftstotthahn verstopft Reinigen
3. Kraftstoffleitung verstopft Reinigen
4, Filter am Schlauchanschlussstick des Vergasers ver-
schmutzt Reinigen
5. Schwimmerventil defekt Austauschen
6. Kipphebel blockiert Schwimmerventit Entblacken
Kraftstoffiiberflutung des Vergasers
1. Hoher Kraftstoffstand im Schwimmergehduse Finstellen
2. Verschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des  Austauschen bzw.
Schwimmerventils entriege!n
Motor Stoppt leicht 1. Zindkerze verrusst Reinigen
2. Elektrischer Wandler fehlerhaft Austauschen
3. Kraftstoffdisen verstopft Reinigen
Motor Gerauschvoll Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
|. Unzuléissiges Spiel zwischen Zylinder und Kolben Austauschen
2. Brennkammer bzw. Kolbenboden verrusst Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenringe bzw. der Kolbenringsitze  Austauschen
Gerdusch scheint von der Triebwelle zu kommen
1. Verschleiss der Hauptlager Austauschen
2. Unzuldssiges Radial- bzw. Axialspiel des Plevelfusses  Austaschen

3. Vorgelegewelle nicht fachgerecht eingebaut
4, Zahnraeder der Triebwelle und der Vorgelegewelle
beschaedigt

Gerausch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Schelben

2. Unzuldssiges Spiel zwischen Kupplungsgehduse und
Kupplungstraibscheibe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnréder
2. Verschleiss der Getriebenunten

Gerdusch scheint von der Antriebskette zu kommen
1. Antriebskette locker bzw. nicht richtig eingestelit

7. Verschleiss des Getrieberitzels bzw. des Zahnkranzes

Korrekt mantieran

Aus wechseln

Austauschen

Austauschen

Austauschen
Austauschen

Austauschen bzw.

nachstellen
Austauschen

c.14

N. 58352 (04-39)

Lt



Uil

STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

UL, e BT B R R RN R RN R Ry r RSN RN NN NN AN NARERANRENEEENRNAR

Stdrung Ursache Behebung

Durchrutschen der

kupplung 1. Ungenlgendes Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
2. Kupplungsfedern schwac Austauschen
3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Austauschen

Kupplung zv hart (Kuppelt 1. Uberméassiges Spiel der Kupplungseinsteliung MNachstellen

nicht aus) 2. Ungleichmassige Federbelastung Austauschen
3. Kupplungsscheiben verbogen Austauschen

Gangschaltung unmaglich 1. Kupplun% rilckt nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmt Austauschen
3. Spermackenverschleiss Austauschen
4. Gabel-Steuerstifte beschadigt Austauschen

Fusschalthebelriickstellung 1. Rickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauschen

funktieniert nicht

Ausriicken der Gange 1. Verschleiss der Einspurungen des Schieberrades Austauschen
2. Verschleiss der Zahnrddernuten Austauschen
3. Verschleiss der Einspurungssitze an den Zchnradem  Austauschen
4. Verschleiss der Nuten der Gabelsteuerwelle Austauschen
5. Verschleiss der Gabel-Steuverstifte Austauschen
6. Verschleiss der Ganggabeln Austauschen

Ungeniigende Motor-
leistung

. Luftfiiter schmutzig

Austauschen (Popierfilter
Reinigen {Schwammfilter

2. Vergaser-Hauptdise verstopft bzw. falsch bemessen  Reinigen bzw. austcuscher
3. Schlechte Kraltstoffqualitél Wechseln
4. Saugstutzen locker Anziehen
5. Unzulassiger Abstand der Zindkerzenelektroden Nachstellen
6. Zundvorverstellung verzdgert MNachstelien
7. Ungenigende Verdichtung Ursache Gherprifen
8. Verkrustungen auf der Auslassétinung Reinigen
Heisslaufen des Motors 1. Brennkammer und/oder Kolbenboden verrusst Reinigen
2. Ungendgende Olmenge im Motor oder falsches Ol Nachfvilen bzw, wechseln
3. Lufteintritt am Kihler ungeniigend Reinigen
4, Zylinderkoptdichtung defekt Austauschen
5. Ubermassige Zundvorverstellung MNachstellen
6. Rutschen der Kupplung MNechstellen
Présenz von Kihlmittel- 1. Zylinderkopldichtung detekt Austauschen
tropfen an den Elektroden 2. Kopfkuppel porig Austauschen
der Zindkerze
Olstandanstieg in der Ol- 1. Ungenigende Dichtheit an der Welle des Wasser- i
wanne aufgrund der Pra- pumpenlaufrads Uberprifen

senz von Kiihlflissigkeit

N. 58352 (04-89)
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

L T L RN RN NN R NN RN R RN NN RN AR L
STORUNGEN UND ABHILFE

Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungenigender Reifendruck Aufpumpen
2. Mutmutter zur Lagereinstellung bzw. Mutter des Len-
kerkopfrohrs zu fest angezogen Nachstellen
3. lenkerkopfrohr verbogen Austauschen
4. Verschleiss bzw. Klemmen der Lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschaft verbogen Austaschen
1. Vorderradbolzen verbogen Austauschen
2. Vorderradbolzen verbogen Austauschen
3. Rahmen verbagen Austauschen
4. Vorderradfelge verbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbogen Austauschen
Stossaufnahme zu Hart 1. Zu viel Ol im Gebelschaft , Fnnehmen
2. Zu hohe Viskositdt des Ols im Gabelschaft Wechseln
3. Uberméssiger Reifendruck Verringern
4. Fehleinstellung des riickwartigen Stossdémpters Nachstellen
Stossaufnahme zu Weich 1. Ungenigende Olmenge im Gabelschaft Nacntillen
2. Zu niedrige Viskositat des Ols im Gabelschaft Wechseln
3. Gcbe\fedqem schwach Austauschen
4. Feder des rickwéirtigen Stossdémpfers geschwacht Austauschen
Vibrationen am vorderund 1. Radfelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Versch?eiss der Radanbenlager Austauschen
3. Mutter des Radzapfens locker Anziehen
4, Verschleiss der Lager des rickwértigen Federbeins Austauschen
5. Kettenspanner nicht richtig eingestellt Nachstellen
Aufhangung des Hinter- 1. Verschleiss der Distanzschelben bzw. Lager der Ne-
rads gerduschvoll benplevel Austauschen
. 2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdampters Austauschen
3. Stossdémpfer defeki Austauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Bremskreis Entloften
Bremsen unzureichend 2. Ungeniigende Flissigkeitsmenge im Behalter Nachtillen
3. Verschleiss der Beladge brw. cer Scheiben Austauschen
4. Scheibe beschédigt Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals Machstellen

C.16
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ELEKTRISCHER TEIL

Stérung Ursache Behebung
Zindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fett Vergaser nachstellen
2. Luftfilter schmutzig Austauschen {Papierfilter
Reinigen {Schwammifilter
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders Austauschen
Uberhitzung der 1. Mischung zu mager Vergaser nachstellen
Zindkerzen-Elektroden 2. Ungenigender Elekirodenabstand einstellen
Generator Ladt nicht oder
ungeniigend auf 1. Kabel am Spannungsregler nicht korrekt angeschlossen Korrekt anschliessen bzw.
bzw. kurzgeschlossen austauschen
2. Spannungsregler defekt Austauschen
3. Ceneratorspule defekt Austauschen
4. Ungenigender Botteriesdurestand Destilliertes Wasser
nachfillen
Uberlast der Generators 1. Spannungsregler defekt Austauschen
Sulfatation der Batterie 1. ledespannung zu hock bzw. zu niedrig (falls die Bat-
terien nicht verwendeal werden, ist eine monatliche
Aufladung empfehlenswert) Batterie austaushcen
2. Batteriesaurestand ungentgend bzw. zu hoch; spezifi- Korrekten Fillstand herstel-
sche Dichte nicht geeignet len; Batterieflissigkeit
wechseln
Die Batterie entlaedt sich 1. Polklemmen verschmutzt Reinigen
schnell 2. Ungenigender Batterieflissigkeitsstand Distilliertes Wasser nach-
follen
3. Schmutz in der Baoiteriefilssigkeit bzw. spezifische Batterieflissigkeit wechseln
Dichte zu hoch
Anlasser startet nicht 1. Batterie leer Aufladen
bxw. rutscht 2. Umschalter defekt Austauschen
3. Spannungsregler defekt Austauschen
4, Anlasser defekt Instandsetzen bzw,
5. Antriebsrad bzw. Kranz am Schwungrad defekt Austaschen

il
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN
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Lubrificazione cambio e trasmissione primaria ............. D.4
Regolazione portata pempa clio lubriticazione ........... 0.6
Controlle livello lauido di raffreddamente ... D.7
Scarico e rifornimanta liquido di raffreddamento ... D.7
Controllo rapporto di compressione ... 0.9
Regolazicne cave comando gas ... D10
Regisirozione del minimo ... 012
Regclazione leva comands frizione ...l D3
Regolazione leva di comando freno anteriore ... D.14
Regolazione posizione pedale freno postericre ... D.15
Registrazicne freno posteriore ..., D16
Regolazione tensione catena ..., D17
Regolazione precarica molla smmortizzatore posteriore D.18
Registrazione gioca dei cuscinetti dello sterzo ... L.19
Pulizia filtro aria oo 021

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

Gearchenge and primary drive lubrication
Adjustment of lubrication oil pump discharge
Coaoling liquid level contrel

Cooling liquid droin and supply
Compression rafia control

Throttie control cable adiustment

ldle adjustment

Clutch lever adjustment

Front brake control level adjustment
Adjustment of rear brake pedal position
Rear brake adjustment

Chain tension adjustment

Adjustment of rear shock-absorber spring prelead
Adijustment of steering bearings clearanca
Alr filter cleaning
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Lubrification baite & vitesse et trasmission principale ... 0.5
Réglage débit pompe huile lubrification ... D.6
Contréle niveau liquide de refroidissement ................ D.8
Vidange et et remplissage du liquide de refroidissement  D.8
Contréle rapport de compression ........coooevvn... D.9
Reglage cable commande gaz oo D11
Réglage du minimum ... Dz
Réglage levier de contréle embrayage ................... D.13
Réglage levier de contréle frein avant ..., D.14
Réglage position pedale frein arrigre ..l D.15
Réglage frein arridre ... D.16
Réglage de la tension de la chalne ..., D7
Réglage pré-charge resscrt ammortisseur arrigre .......... 0.18
Réglage jeu des roulements de la direction ..............0 D.20
Nettoyage filtre & air ... 0.2
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Leistungeinstellung der Schmierélpumpe
Pritung des Kohlflissigkeitpegels

Auslass und Nachfillung der KihHHlossigkeit
Kontrolle des Verdichiungsverhdlinisses
Finstellung des Gasgriftkabels
Einregulierung tir Leerlauf
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Einstellung des vorderen Bremshebels
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
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Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

La lubrificazione cel cambio e della trasmissione primaria viene eftettuata

dall'clio contenuto nel basamento. Per conlrollarne 1l livello, operare nel

modo seguente tenendo 1 motocicio in posizione verticale:

- spegnere il motore e attendere un cerle periodo di tempo per consentire
al motere di roffreddarsi ed all’clic di livellarsi uniformemente nel ca-

samente;

- verificare che il livello si trovi in carmrispendenza delle tocca riportata sul-
I'chlé (1) posto sulla sinistra del motare;

- se necessario, provvedere al rabbocco dopo aver asportato il tappo di
carico (2).

Lo quaniités di olio nel basamento & di 500 cc. olio AGIP F.1 Supermotoroil
- 15W50). Nel case in cui fosse provveduto al rabbocco, & necessario ri-
scaldare adeguatamente il motore e , dopo averlo spento, procedere di nuo-
vo al controllo del livello come precedentemente descritte. Questa verifica
& da effettuare ogni 30C0 Km.

Dope 1 primi 1000 Km ed in seguito ogni 5000 Km & necessario, operando
- Tappo di carice a motore caldo, provvedere alla sostituzione dell’olio motore.

- leaa plug Per esequire questa operazione & necessario rimuovere | paromotore e |l
tappo di scarico (3} posto nella parte inferiore del basamento.

| - Oble di controlo livello
1 - Inspecticn hole for level control

2
2
3
3

- Tappo i scarico
- Crain olug Gearchange and primary drive lubrication.

The gearchange and primary drive lubrication is performed oy using the

oil contained in the black. Te check its level, keep the motorbike vertically

and proceed as follows:

- stop the moter and wait till the motor is cool and the ol is uniformly levellec
inside the block;

- check that the level carresponds with the mark indicated on the inspec-
tion plug (1) placed in the mator LH. side;

- if necessary, top it up affer having removed the load plug {2).

The oil quantity inside the block s 30,5 cu.in. (AGIP F.1 Supermotorail Oif

- 15W5Q). If the ropping up has been performed, properly warm up the

motor and, after having stopped it, check the level agair s previously

descrived. This checking must be perfoermed each 3000 km.

After the first 1000 km and, afterwards, each 5000 km it is necessary, by

operating with warm mator, to replace the mofor oil.

In order to perform this replacemenn, remove the guard and the drain plug

(3) placed in the lower part of the block.

D.4
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Lubrification bofte & vitesses et trasmission principole.

Lo lubrification de la bafte & vitesses et de la trasmission principale est effec-
tuéde par I'huile contenue dans le soubassement. Pour en contréler le niveav,
agir ge la facon suivante en tenant la motocyclette en position verticale:
- éteindre e mateur et attendre quelgue temps pour permetire au mofeur
de se retreidir et & I'huile de se niveler unitormément dans ‘e soubasserrent;
- vérifiar que le nivau se frouve en correspondance du repére indiqué sur
I'ouverture d'inspection (1) placée & gavche du moteur;
- si nécessaire, le remplir aprés avoir enlevé le bouchon de charge {2),
La quantité d’Fuile dans le scubassement est de 500 ce envirar (huile AGIP
F.1 Supermotoroil - 15W50). Au cas ol on etfectueralt e remplissage, il
faut chauffer attentivement le moteur et, aprés |'avoir éteint, conirdler & nou-
veau le riveau comme on a déja aécrit, Ce conrédle doll élre effeciud touls
las 3000 km.
Apras les premiers 1000 K el ensuile tous les 5000 kil faut, en iravail- |
lant avec moteur chaud, remplacer |'huile mereur,
Afin d'executer cette opération, il faut enlever le chassa-pierres et le bou-
chon de vidange (3] placé dans la partie inférieure du scubassement. 2 - Bauchon de charge

- Bouchon d'inspeciion contréle niveou

| - Kentrallauge fir Pegelprofung

7 - Fintdilstepten

Schaltungs-und Hauptantriebschmierung.
Die Schaltungs- und Hauptantriebschmierung wird von dem im Kurkelge: 3 BO.“C'"OH de vidange
hause enthaltenen Ol ausgefohrt. Um den Pegel zu Gberprifen, das Meo- 3 - Stépsel for Olabicss
torrad in vertikarer Stellung halter und folgende Anleitunger berolgen:
- Den Moter abschalten und eine Zeitlang erwarten, damit der Motor kalt

wird und das O sich im Kurbelgehéuse gieichmdssig ausgleich;
- Prifen, dass der Pegel mit der aut dem Kontrellauge (1) eingesetzten Ker-

be Obereinstimmt, das sich links des Matars befindet;
- wenn notwendig, mit der Nach®illung nach Enlermung des E'nfiillstopfens

[2) vergehen,
Der Olbedarf im Kurbe gehause ist ven ca. 500 co. (AGIP F.1 O Suparme-
taroil - - 5W50]. Wenn die MNachfilung nélig war, ist es notwendig, cen
Mator angemessen anzuwdarmen una nach seinem Abschalren, den Pegel,
wie oben beschrisben, winder 7u prifen. Diese Uberprifung sl jede 3000
Km, vorzunshmen,
Das Molerél, nach den erster 1000 km. und dann jede 5000 «xm. mir Feis-
sem Molor erserzen.
Um diese Operation vorzunehmen, der Steinschlagschutz und den fir Ola-
blass unterseit'g im Kurbelgehduse gesetzten Stépsel (3) en-fernen,

L
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1 - Coperchic pompa olic

T - Of pump cover

| - Couvercle pompe & huile
1 - Clpumpenaeckel

0.6

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

_ ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

Il lusso dell’olio erogato dalla pompa e immesse nel carburatare varia con
il variare del numere di giri del motore e seconde l'apertura della valvela
gas. Per eseguire la regolazione dellc pompa procedare in questo modo:
- rimuovere il paramatere svitando le quatiro viti df fissaggio;

- rimuovere il coperchia (1) pompa svitando le tre viti di fissaggio;

- controllare che, con manepola comande gas completamente chiusa, la
taccea srampigliata sulla leva o comando pompa olio risulti allineata con
la tacca situata sul corpo della pompa. Per eventuali regolazioni agire
sul registro posto all’uscita del coperchio pompa.

Adjustment of lubrication oil pump discharge.

The ail flow delivered by the pump to the carburetor changes when the motor

ravolutions numoer changes and according te the throftle valve opening.

To adiust the pump procaed as follows:

- remove the guard by unscrewing the four fostening screws;

_remove the pump cover (1) by unscrewing the three fastening scrows;

_ check that, with throttle grip completely closed, the mark on the cil pump
control lever is aligned with the mark on the pump body. For any possibie
adjustment, turn the register located af the pump cover outlet.

Réglage débit pompe huile lubrification.

Uécoulement de I'hulte refoulée par la pampe et envoyée au carburateur
change quand le numéro de révolutions du mofeur change et selon i'ouver-
ture du papillon ce goz.

Pour effectuer cette opération, procéder de la fogon suivante:

- enlever le chasse-pierres en dévissant les qualre vis;

- enlever le couvercle (1) de lo pompe en dévissant les rols vis;

- contréler que, avec 'a poignée commande gaz complétement ftermée, la
coche marquée sur le levier de commande pempe a huile soit alignée avec
celle marguée sur le corp de la pompe. Pour de possibles réglages, agir
sur le registre placé 4 lo sortie du couvercle de la pompe.

Leistungeinstellung der Schmierdlpumpe.

Der von der Pumpe gelieterte und im Vergaser eingeflhrie Cldurchfluss &én-

dert bei der Veranderung der Motordrehzohl und gemass der Gasventilé-

nung. Um die Pumpe einzustellen, wie folgt vorgehen:

- Den Steinschlagschutz nach Ausschrauben der vier Schrauben entfernen;

- Den Pumpendeckel {1} nach Ausschrauben der drei Schrauben entternen;

- Mit véllig abgedrehtem Gasgrilf priten, ob der auf der Olpumpehebel
gestempelte Einschnitt mit dem sich auf dem Pumpenkaérper befinalichen
Finschnitt bereinstimmt. For evtl. Einstellungen, den sich am Pumpendecke-
lauslass befindlichen Regler drehen.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
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Contrelle livello liquide di raffreddamente.

Effettuare o verifica ogni 1500 Km operando, a motere freddo, nel modo

seguente:

- porre il motociclo in posizione verticele;

- verificare che il livello del fiquido refrigerante (1) si frovi circa a metdr del
serbatoio di espansione.

In caso centrario provvadere ¢l rabbocco.

In case di consistente rabbocco di acque provvedere, appena possibile,

a sostituire il liquido.

Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.

Effettuare la sostituzione ogni 10.000 Km cppure ogni due anri opsrendo,
a motore freddo, nel modo seguente:

rimucvere le quattre viti che fissane la protezione del motore ed asporta-
re quest’ultima;

- svitare lentamente il tappo di carico {2) sul radiatore;

- rimuovere la vite di scarice (3) sul lato sinistro del basamentc;
inclinare il veicalo sulla sinistra per facilitare la fucrivscita del liquids;
lascicr drenare tutte it liquice;

rimontare la vite di scarico;

versare nel radictore la quantity di liquido pravista; chiudere il fappo (2};
portare i| motore in femperatura {circa 70°C | per eliminare eventuali bolls
d’aria;

porre 1| motocicle in posizione verticale e controllare che 1l tiquido nel ra-
diatare risulti @ filo con il tappe di carice e che, nel serbatcio d7 espansio-
ne, il ivello del liguido {1) si trovi circa o meta serbatoio: in case contraria
provvedere al rekbocce.

Qualora, o causa della bassa temperatura esterna, lo tem-
peratura del liquido di raffreddamento non raggiungesse i | - Cooina licuio level inside th . !
70°C & necessario proteggere parzialmente |’ alettatura del radia- - -00ing liquio level inside the expans on 1en
tore applicande materiale adesive.

I - livello -efrigerante

2 - Tappe radiatore
2 - Radictor plug

Cooling liquid level control. 3 - Vite scarico refrigerante

- Drain sc
Perform the control each 1500 km, with cold motor, by preceeding as 3 - Drain screw

follows:
- place the motercycle vertically;

- check that the cocling liquid level {1) corresponds fo the expansion tank
half.

If not, 1op it up.
In case of a substantial water topping up proceed, as soon as possible,
with the liquid replacement.

Cooling liguid drain and supply.

Replace it each 10.000 km or every two yoars oy proceading, with coa motor, s follows:

- unscrew the four screws fastening the guara and remove the guard;

- slowly unscrew the load plug {2 on the radiator,;

- lean *he motorcycle to the elt in arder to tacilitate -he liqud outlet;

- compielely drair the liquid;

- remourt the dran SCTew;

- pour in the radiater the requred liguid quantity; close the can [2);

- adjust the mator to rhe right temperature { 70°C asout] to eliminate ary possicle air buthle;

- place the motorcycle verticelly and check -hat the iquid level inside the radiator is aligned witn the loed plug end that, in
the expansion tank, the liguid level [1) corresponds o the tank Falf: if not, "oz up.

n If, due to the external low temperature, the cooling liquid temperature doesn’t reach 70°C, it is necessary
to partially protect the radiator finning by applying some adhesive material.

O
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Contrdle niveau liquide de refroidissement.

Effectoer le comrdle mus les 500 Km en agssant, avec motesr bo'd, ae

ly facon suivante:

- placer 1o mosacycletie en position verticale

- véritier que le niveau duiiauide réfrigérant (1] so frouve & Iy it du
résarve’ d exonnsicn,

Fn cas contraire, stectuer le remplissage.

Fr cas d'un remarguab

&t que pessibe.

2 rempissage dean, rerplocer le licuide cu plus

Vidange et remplissage du liquide de refroidissement.

Remp' ccer tous les 10000 ki ou 1oules les ceux arnéos en agissa-t, aved
moteur freid, da la Tagon suivarte:

enlever les cuatie vis gui tixent le chasse-pierre o oter;

dévisser lentement le couchon de charge (2] sur le radiateur;

- enlever la vis ae vidange (3] sur le caig gaucke du sobassement;

Cincriner e vehicule vars caucne pour facliter [a sarie d liquice;

- gisser vidanger le liguice completomen;

- remanter la vis de vidange;

- verser dans le radiateur le guaniité de liguide prevue; ‘ermer le bouchen
(2;

- porter le moreur & la rempérature nécessaire | 70°C ) paur élimirer de nos-

sibles bulles d'air;

placer @ rotocycle'le en positien varticale el comtréier que e liquide dans

le radiateur coine'de avec le bouchan de charge et que, dans le réservolr

d'expansion, le niveau du liquide (1] se frouve O moitd do réservoir: en

cas cortraire, ‘e remplin.

$i, & cause de la basse température extérieure, lo tempéra-

ture du liquide de refroidissement n'arrive pas & 70°C, il faut
protéger partiellement I'giletage du radiateur en appliquant dur
matériel adhesif.

| - Niveau liquice réfrigérant dons le réservoir
d'expansian

1 - Flussigkeitspegel im Tank

2 - Bouchor radialeur

5 Verschluss Prisfung des Kiihlflissigkeitpegels.

Die Nachprifung jece 1500 km. mit katem Moter wie ‘oigh vornenmen:
2 - Vis de vicangs - Das Metorraa in vertikaler Sterung siellen;
3 - Scnravbe - Der Fisssigreitpagal ) muss ungeldhr dar |14 fe des Tanes enlsprechen.

Andernals mit der Nacholiurg vorgehen.
WWenn man viel Wasser cegeben hat, muss die Flissigkeit, so bald we még-
lich, ersetzt wercen.

Auslass und Nachfillug der Kishlflissigkeit.

Die Ersetzong ede 10.000 km. ocer jode zwel Juhre mit kaltem Motor
wie fo gf vornshmen:
- Die vier Schravhen, die den Matorschurz befestigen, beseitigen und den Meiorschutz enifernen;
- Der tinfollstoplen (2] des Kih'ers longsom ausschrauber;
- Die Schraube 3] linksseitiy im Kurbe'cenduse beselligen;
- Das Fahrreug linksseitig neigen, um den Flissigkeroustiitt 2o erleichtern;
- Die ganze Flissigkeit abfliessen 'assen;
- Die Schraube wiederzusammensaizan;
- Die rétige Flissigkeitsmenge im Kihler giessen; den Stoplen (2] schliessen;
~ Den Motor durchwérmen (za. 70°CT, ur evil. Luftblasen zu bese'tigen;
_ Das Motorrad in vertikaler Sellung steller und pristen, cb die Mlassickeit i Kihler mit der Einlillstopfen Ghersnstimmr. Jen
Fissigkeitspegel {1 muss ungefak- der Halte des Tanxes ensprecher: andernfals mit der Nochfillurg vorgehon.

Wenn, wegen der niedrigen dusseren Temperatur, die Temperatur der Kihlflissigkeit 70° nicht erreichen
sollte, ist es notwendig, die Verrippung des Kiihlers durch Klebmaterial partial zu schitzen.

0
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Controllo rapporto di compressione,

Per verificare se il ropporo di compressione & corretta, procedere nel mo- AN BN A ®
do seguente: S A
a) rimuovere dal basamenlo il cilindro completo ai resta;

b) togliere il pistone dalla biella, pulile accuratamente, inserirle nel cilin-
dre sino @ contatta con il corispondente profile sulla camera di scoppic
(anch'essa pulita dalle incrostazioni);

o avvilare el fere candela un compararare ed azzerarlo sulla posiz’one
del pislens di cui o punto o;

d) rogliere ' pistone e rimontarlo sulle bislla;

el rimentare i cilindro completo di testa interponends sul basamento lo guar-
nizicne cor spessore 0,5 mm;

f| morare il pistone al P.M.S. e verificare la lettura su' comparalore che
dovra essere comprasa tra 0,9 mm (NON MINGC) e 1,1 mm;

gl in caso di lettura ditferente, ripristinare la condizione corretia utiliczon-
do una guarnizicne base cilindre of spesscre adeguale,

Compression ratio control.

To check if *he compression ratio s correct, proceed as follows: !
a) remove the cylinder together with the heads from the block; :
bi remove the piston from the connecting rad, property clean 11, nser it in
e cylinder 1ill il touches the correspanging protile on the explosion cham-
ker (this chamber ‘oo must be ree ferm incrustations);
c) screw a comparalor in the sparking plug hele and reset it an the pisten
postion as described af paint b);
d) remove the piston and reassemble it an the connecting rod; e} remourt
the cylinder together with the head by placing o 0.01%4 in. gasket on

the block;

fi place the piston at the top aead center and control the recding on the B-A 0,9 1,1 e (0.0254+0.0433 in.,
comparator, which must be inciuded between 0.0354 in. (not less} and
0.0£33 'n;

gl in case of different readings, reset she right candition by using a cy’rder base gasket having “he righl thickress,

Contrdle rapport de compression.

Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la facon suivante:

a) enlever du soubassement le cylindre avec les tétes;

b enlever le niston de la bielle, le nettoyer soigneusement, |"ntroduire dans le cyvairdre iuscu’cu conlact aves e profil corres-
pondent sur la chambre d'explesion {elle méme doit &ra nattoyéel;

¢} visser un comparateur dans le sidge ce la bougic et le remetire & zéro sur la posilion du piston décrite au point b;

d) enlever le pisien et le remonter sur ¢ bielle;

&) rementer le cylinore complet de t8te en interposant, sur le soubassement, une gorture avec épassenr G5 mey;

{} régler le pision cu point mort supériear et varifier que la lecture sur e comparareur so't comprise entre 0,9 mm {pas mains,
et "1 mm;

g) en cas de lecture aifférente, restaurer la condition correcte en utlisart une garniture de la base ou eylindre avec un épaissour
convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhéitnisses.

Um zu Gkerprilen, ob das Verdichtungsverhiilinis korrekt ist, wie tolg™ vergeben:

al den Zylinaer mit den Képfen vom Kurbelgshduse beseltien;

b} den Ko'ber von der Stange abnehmen, ihn sorgfalti reiniger, inn in den Zylinder enstecken, bis zum Kontaxt mit der enf-
sprechenden Profil auf gem Vergichtungsraum {ebentalls von den Verkrustungen gerainigt];

¢} Lin Komparator im Zondkerzeloch einschrouben und es ouf der Stellung, wie untes Punkt bl beschreben, nullen

dj den Koben abnehmen und ihn aut ger Starge wisderzusemmenbaven;

e} den Zylinder mit der Képlen durch Zwischenegen der Dichtung mit 0,5 mm. Dicke auf dem Kurbelgehause wiederzusem-
menhbaven;

f) den Kolben zum OT tringen und prifen, dass der Wet auf aem Komparator zwischen 0,9 mm. {nicht weniger) und 1,7 rem liegt;

g} Im Falle van verschisdenen Wenen, o'e korrekte Lage be” Verwendung einer Dichiung 13- Zy rderbasis mit argemessener
Cichte rickstellen.

I A
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Regeclazione cave comande gas.

La regalazicne del cavo comardo gas si pud effetiuare tramire i registro

pasto o fianco della manopola oppure sul registro posto sul carburatore.

Per verificare la corretta regisirazione del cave di comande gas operare

nel mucdo seguente:

- spostare | cappuccio in gomma (1];

- spostancc avanti e indietro la guaina (2] della trasmissione si deve riscon-
trare un gioce di circa 1 mm;

- nel caso queste gioco risultasse superiore, shloccare la controghiera (3]
e svitare il registro (4); agire inversamente nel caso il gioco fosse inferiore
a omm;

- se lalunghesza del registro (4) non tesse sufficiente a oftenere la corref'a
regolczions, agire sul registo pasizionafo sul carburatore;

- spostare il cappuccio in gomma {5) ed operare sul registra (5]

Anche su quest’ultimo si deve riscontrare un gioce di circa & mm; in caso

contrario, svitare o avvitare il registro per diminuire o aumentare defte gicco.

Throttle control cable adjustment,

The throtile control cable adjustment can be performed through the regisler

placec beside the grip or on the register mounted on the carburetor.

To check the right throthe control catle adjusiment proceed as allows:

- move the rubber cap (1};

~ by moving the cable sheath (7] to ana fro, a clearance of ancut G.041n.
must ne detected;

- if this clearance is higher, unlock the ring nut {3} and unscrew the register
[4); 1 the clearance is lower than T mm proceed inversely;

_if the length of register (4) is not enough 1o reach the righr adjustmeny,
turn the register placed on the carburetor;

n Vet

-‘\‘ L _ /”’
S e S

b

| - Cappuccio in gomma - move the rubber cap {5) and turn the register (4]

| - Rubber cop Fven this register must have o clearance of 0.04in.; if not, unscrew or screw
i - Capuchen en cocutchouc the register in arder to reduce or to ‘ncrease this clearance.

1 - Gummikappe

2 Guaira cove trasmissions
2 - Cable protection

2 - Caine cable frasmission
2 - Antriebskabelmante

3 - Centroghiers

2 - Rirg nut

3 - Contre-embout

3 - Gegernutmutter

4 - Regisiro

4 - Register

4 - Kegistre

4 - Regler

5 - Cappuccic in gemma
5 - Rubber cap

5 - Capuchen en coculcheuc
5 - Gummikappe

& - Registra sy carburatore

& - Register on carbureror

& - Registre sur le carburateur
& - Regler aul dem Vargaser

D.10 N. 58352 (04-89)
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Régloge cible commande gaz,

Le réglage du céble de commande gaz peut &tre effectué & aide d’un registre placé & <ot de la poignée ou sur le registre

placé sur le carburateur. Pour vérifier le correct réglage du cable ae commanae gaz agir de la facon suivante:

- déplacer le capuchon en cacutchouc {1}

- en déplacant en avart et en arrigre la gaine (2] de la fransmission, o doit relever un jeu de 1 mm enviror;

- si ce jew résulle supérieur, débloguer le cantre-embout {3) et dévisser le registre {4); si le jeu est inférieur & 1 mm, agir de
la tacor opposée;

- si la longueur du registre {4} n’est pas sulfisante pour oblerir un réglage correct, agir sur le registre placé sur le carburateur;

- déplacer le capuchan en cacutchouc (5) et agir sur le registre (6.

Méme sur ce dermisr on daif relever un ‘eu de | mm eaviron; en cas confraire, visser au dévisser le registre afi de diminuer
ou augmenter le jeu.

Einstellung des Gasgriffkabels.

Die Einstellung des Gasgriftkabels kann durch den sich neben dem Grift befindl'chen Regler eder den sich aul dem Vergaser

befindlichen Ragler vargenommen werden.

Lie karrekte Cinstellung des Gasgriftkabeis in folgenaer We'se Uberprofen:

- Die Gummikappe (1) verlegen;

- Bei Hin- und Her-Verschiebung des Mantels muss eln Sgiel von ca. 1 mm. festgestellt werden;

- falls dieses Spiel héher ist, die Gegannutmutter (3] [8sen und den Regler {£) ausschrauben; falls das Spie keiner als 1 mm.
ist, umgekehr vergehen;

- Wenn die Lange des Reglers (4] nicht genug ist, um die karrekte Einstellung zu erreichen, mit cem sick aut der Vergaser be-
findlichen Regler vorgehen;

- Die Gummikappe (5] verschieben und mit dem Regler (6) vorgehen.

Auch auf diesem lef7ten muss ein Spiel von ca. | mm. fesigestellt werder; falls nicht, aen Regler aus- ader einschravken, um

dieses Spiel zu verminderr cder zu arhéhen,

A OO
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Registrazione del minimo.

Dope aver controllato che, con manopols corrando ges in posiz'one o chiu-
sura, il cave di comanao aboia un gioco nel copacorde sul carouratore e
sul comanao di almenc 1 mm, si pud proceders alla registrazione dl mini-
mo nel modo seguente:

- agendo a metore caldo e con lu mancpoa del comanda gas complelo-
mente chiusa ruslare la vite {13 di regoiazione zella valvola gas sine ad
oftenere il regime di minimo desiderato; avvitando 'a vice s aumenta il regi-
me, svitando si diminuisce. In caso di ‘unzionamento irregolare del motore
provveders a pulire il carburators.

Idie adjustment,

After having controlied that, with throlile grip in clesing positior, the con-
trol cable has ¢ clearance in the cable terminal or the capureter and on
the confrol of abaur 0.04 in., adjust the icling s follows:

- by operating with warm motor and with the throtle grip completely
closed, turn the throttle valve adjusting scraw (1) 1l the raquired idling s
reachea; by fighlening the screw the speed increases, by unloosing the
screw it reduces. In case of irreguicr motor oneration, ceon the carburetcr,

I - Vite di regolazione valvela gas
1 - Throthe valve adjusting screw

1 - Vis de réglage du papillen gos
| - Drosselklappeschrauke

Réglage du minimum.

Apres aveir vérifié que, avec poignde contréle gaz er nesifion ce ferme-
wure, le céble de cantréle a un jeu & la cesse sur le cacburareur ¢ sur e
contréle de | mm au moins, or peus régler le minimum de la tagor suivante:
- en ag'ssant avec moteur chaud et ovec la poignée de contrd'e gaz com-
pletement fermée, tourner la vis (7] de réglage du papillen gaz ‘usgu’on
obtient le regime minimum desiré; en vissanl la vis on augmenle e egime,
en dévissant on le reduit. fr cas de forcticnnement irrégulier du me-cur,
nettoyer le corburataur.

Einregulierung fiir Leerlauf.

Nach der Uberprifung, dass der Antriebskaber, mi* Gasyriff in Erdestel
lung ein Spiel von werigsters | mm. im Kapelschub auf der Vergaser und
auf der Steusrung hat, kann man mit der Tinregulierung fir leerauf wie tolgt
vargehen:

- Bei heissem Motor und mit vollig geschlossenem Gosgrif', die Drossel-
Kappeschraube (1) dreben, bis die verlangre Minimumdrehzahl eeicht wird;
durch Einschrauben dar Schraube wird die Drebzabl erhoht, durch Aus-
schrauben wird sie verminaert. Bel urrege’ méssigem Matornetrieb, cie Rel-
nigung des Vergasers vornehmen.

OO
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Regolazione leva comando frizione.

La leva di comando deve avere sempre una corsa a vuoto di circa 3 mm

prima di iniziare i disinnesto.

Regolazioni di piccala entity si deveno effettugre sul registro posto sul ca-

mando operando in questoe modo:

- arretrare il gomming (1] di protezicne:

- allentare la controghiera {2);

- avvitare o svitare il registro (3) per oftenere il corretto gioco (svitande:il
gioco diminuisce, avvitande aumental;

- serrare la confroghiera,

Clutch lever adjustment.
The clutch lever must clways have ar idle stroke of about 0.12 in. pefore
starting the release.

Little adjustments must be performed on the register placed on the contral 7 . Cappuccio in gomma
by proceeding as follows: 1 - Rubker cap
1
1

- meve backward the protection rubber (1), - Pigce coouichouc

- loosen the ring nut (2); - Gummikappe
- screw or unscrew the register [3) to abtain the right clearance {by unserew- 7 - Cortroghiera
ing the clearance decreases, by screwing it increasas); 2 - Ring nut

- tighten the ring nut. Z - Confre-embout

é i P 2 - Gegennutmutter
Régloge levier de controle embrayage. gennutmutte

_ . _ ) _ L 3 - Reg'stro
Le levier de contréle embrayage doit toujcurs avair une course & vide ge 3 - Reaister
3 mm environ avant de commencer le débrayage. 3. Re;‘igtrﬂ
On doit effectuer de petits réglages sur le registre placé sur le contréle en 3 - Regler )

agissant comme il suit:

- déplacer le pigce cooutchouc [1];

- relacher le contre-embout (2);

- visser ou dévisser le regisire (3) ofin d’obtenir le jeu exact (en dévissant
le jeu décrait, en vissant il augmente);

- serrer le contre-embout.

Einstellung des Kupplungshebels.

Der Hebel muss immer einen Leernub von ca. 3 mm. vor dem Antang des
Ausschaltens haben. Kleine Finstellungen missen durch den sich im Griff be-
findlichen Regler vorgenommen werden:

- Das Schutzgummistiick [1) verricken,

- Die Gegennutmutter (2} lockem;

- Den Regler einschravben oder ausschrauben, um das korrekre Spiel zu er-
reichen {beim Ausschrauben wird das Spiel vermindert, beim Finschrau-
ben wird es erhoht);

- Die Gegennutmutter befestigen.

I
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1 - Vite di regolazione corsa
I - Stroke adjusting screw

1 - Vis de réglage course

1 - Hubschraube
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Regolazione leva di comando freno anteriore.

Contrallare che tra flottente & 'appendice della leva sulla pompa vi sia un
gioco di mm 0,05+ 0,15; altimenti agire sulla vite (1) di regolozione. Lu-
erificare periodicamente I'anello raschiatore e lo stelo del flottante con flui-
do prescrifto.

Il Tvello del fluido nel serbatoio della pompa non deve mai trovarsi ol di
sotto del valore minime visibile attraverso dell’abld d'ispezione.

Un eventuale abbassamento del livelle del fluido pué permetrere l'ingressc
di aria nellimpianto con conseguente allungamento della corsa della leva,

Front brake control lever adjustment.

Check that between the lever floating and appendix on the pump there is
o dearance of 0.002+0.006 in.; otherwise turn the adjusting screw {1}
Periadically lubricare the scraper ring and the floafing roa with the required
fluid.

The fluid level in the pump tank must not be under the minimum value visible
through the inspection hole.

Any possible fluid level lowering can allew air inside the system with can-
sequent lever stroke extension.

Réglage levier de contrdle frein avant.

Vérilier, entre le flottant et la gueue du levier sur la pompe, 51l y @ un jeu
de 0,05+0,15 mm; en cas confraire agir sur la vis {1) de réglage. Lubrifier
périodiquement I'annecu racleur et la fige du flottant avec le liquide requis.
Le niveau du liquide dans le réservoir de la pompe ne doir jamais éfre ou
dessous de la valeur minimum visible a travers e capuchon d'inspection.
Un possible abaissement du niveau du liquide peut causer I"entrée o’ air dans
Iinstallation avec un conséquent allongement de la course du levier.

Einstellung des vorderen Bremshebels.

Priffen, dass das Spiel zwischen der Schwebevorrichtung und dem Schwanz-
stick des Hebels auf der Pumpe ca. 0,05+0,15 mm betrégy;

falls nichi, mit der Einstellschraube (1) vorgehen. Den Abschaberring und
die Schwebvorrichtungsstange mit dem vorgeschriebenen Fluid periodisch
schmieren.

Der Fluidpege! im Pumpentank muss sich nie unfer dem durch das Kontrol-
lauge sichtbaren Kleinstwert befingen.

Fine evil. Senkung des Fluidpegels kann die Lufteingang in die Anlage mii
darauffolgender Dehnung des Hebelshubes erlouben.

N. 58352 (04-89)
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ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
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Regolazione posizione pedale freno posteriore.

La posizione del pedale di comando del freno posteriore rispetto all'op-

poggiapiede, pud essere regolata a seconda delle esigenze personali. Do-

vendo procedere a tale registrazione operare nel modo seguente;

- allentare il dado (1);

- agire sulla piastrina diregistro {2 sino ad oftenere la posizione del peda-
le desiderata;

- a regolozione effettuata serrare nuovamente 1 dado (1};

Dopo aver effettuata questd regisiraziona & necessario procedere rego-

lare la corsa a vuote del pedale.

Adjustment of rear brake pedal position.

The pesition of the rear brake pedalas regards to the foot-rest, can be ad-
justed according to the driver requirements.

Having to perform this adjustment, proceed as follows: 1 - Dado
- unloose the nut {1}, 1 - Nut
)
1

- act on the register plate (2) 1ill the desired pedal position is reached: - Ecrou
- affer having adjusted the position, tighten the nut [1] again, - Mutter
Alter having performed this ajdustment, it is necessary to adjust the pedal 2 - Piastrina di registro pedole
idle stroke. 2 - Pedal adjustment plate

2 - Plague réglage pedaie
Réglage position pedale frein arriére. 2 - Pedaleinstellplatichen

La position du pedal de contrdle train arrigre par rapport au repose-pied,
peut &tre réglée selon les exigences du pilote. 5i l'on doit effectuer ce
régloge, agir de la facon suivante:

- desserrer I'écrou {1);
- agir sur la plaque de registre {2) jusqu’on cbtient la position du pedale

desirée;
- aprés 'avoir réglée, serrer a nouveau l'écrau (1)
Aprés avair effectué ce réglage, il faut régler la course & vide du pedale.

Einregulierung der Stellung des hinteren Bremspedals.

Die Stellung des hinteren Bremspedals in Bezug ouf den Fussrastehalter kanr
gemdss den personlichen Anforderungen wie folgt eingestellt werden.

- die Mutter (1) lockern;
- das Einstellplatichen (2) bewegen, bis die verlangte Pedalstellung erreicht
wird:

- - nach der Einstellung, die Mutter (1) wieder spannen;
Nach dieser Einstellung, muss auch den Leerhub des Pedals eingestellt
werden.

U,
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Registrazione freno posteriore.

i pecale di comando del freno postericre, deve avere una corsa a vuolc
(A) di 5 mm prima di iniziare |'azione frenante. Qualora cié non si verificas-
se, procedere alla regisirazione nel medo seguente:

- gllentare il dedo (2);

- agire sull’astina comando pompa {1} ruetanacla nel senso indicato dalla
leftera [B) per aumentere la corsa  vuoto oppure nel senso indicato dal-
la lettera (C) per diminuire detta corsa;

- a operazione effeftuata serrare nuovamente il dado (2.

Rear brake adjustment.

The rear broke pedal must have an idle stroke (A} of C.19 in. before the

braking effect. If not, proceed as tollows:

- urloose the nut {2);

- acl on the pump control rad 1) by turning it in the direction indicated by
letter (B) to increase the idle stroke or in the direction indicated by letter
(C) to decrease it;

1 - Asting comando pompa
1 - Pump contral rod
I - Tige contrdle pompe

I - Pumpensteverstange - once the operafion has been peformed, fighten the nut (2] again.

2 - Daodo

2 - Nt Réglage frein arriére.

2 - Ecrou le pedale de cortréle du frein arrigre doil avoir une course G vide {A) de
2 - Mutter 5 mm avant de commencer le freinage. Au cas ob ¢a ne se vérifiait pas,
A - Corse a vucro effectuer le réglege de la tagon suivante:

A - dle stroke - desserrer I'écrou (2);

A - Course o vide - agir surle tige de contréle pompe (1) en la fournant dans le sens indiqué
A - leerhub par la leftre (B} ofin d’avgmenter la course a vide ou dans le sens de la

lettre () afin de reduire cefte course;
- aprés le réglage serrer a nouveau I'écrou (7).

Einstellung der hinteren Bremse.

Das Pedai der hinteren Bremse muss einen Leerhub (A} von 5 mm. vor dem
Anfang der bremsenden Wirkung haben. Wenn nicht, mit der Einstellurg
auf diese Weise vorgehen:

- Die Mutter {2) lockem;

- Die Pumpensteverstange (1} in den vom Buchstabe (B) angezeigten Sinn
arehen, um den Leerhub zu erweitern oder in den vom Buchstabe (Ch an-
gezeigten 5inn, um der o.g. leerhub zu vermindern;

- Nach Ausfihrung der Operation, aie Mutter (2] wieder spannen.

00O
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Regolazione tensione catena

La catena & corretfamente regolata quande, con il motociclo verticale e scari-
co, si trova nella condizione evidenziata in figura. Qualora cid non avvenis-
se, occotrerd procedere alla sua registrazione operando nel modo seguente:
a) allentare il dado (1) del perno ruota;

b) allentare i controdadi {2);

¢} agire sui dadi di regolazione {3) sino a quando sard ripristinata la cor-
refta fensione;

d) verificare che le tacche (4) riportate sui tendicatena siano allineate, su
entrambi i lati, con i bordi posteriori delle asole che si frovano sul for-
cellane;

e} serrare il dado {1] del perno ructa ed i controdadi (2);

fi controllare nuovamente la tensione della catena.

Chain tension adjustment

Chain tension is correct when as shown i the illustration, with the motor-

cycle standing upright and unloaded.

When this is not the case it shoulkd be adjusted as follows:

a) locsen the rear axle nut (1);

b] locsen the locknuts (2);

¢} using the adjuster nuts (3} adiust the chain tension until i is correct;

d) check that the heels (4] of the chain tensioner are on both sides aligned
with the rear edges of the slots on the swinging fork;

a) fighten the rear axle nut (1) and the locknuts {2);

f] check the chain tension again.

Réglage de la tension de la chaine

121mm.(0,82 in)

Le réglage de la chaine est correct lorsque la condition indiquée sur fa figure est respectée, le motocycle étant & la verti-
cale et vide. Si cela ne se produit pas, effectuer le réglage en procédant de la manigre suivante:

a} desserrer I'écrou (1) de I'axe de la roue;
b} desserrer les contre-écrous (2);

¢} faire tourner les écrous de réglage (3} jusqu’ou rétablissement de la tension adéquate;
d} vérifier siles repéres {4) marqués sur les tendeurs de chaine sont bien alignés sur les deux cétés avec les bords arrigre

des pattes situges sur la fourche;
e] serrer I'écrou (1] de I'axe de la roue et les contre-écrous (2);
f) contréler de nouveou la tension de la chaine.

Einstellung der Kettenspannung

Die Kefte ist karrekt gespannt, wenn sie sich, bei Motorrad in vertikaler Stellung und unbeladen, in dem aus der Abbildung
zu ersehenden Zustand befindet. Scollte dies nicht der Fall sein, muss die Kette folgendermassen gespannt werden:

a) die Mutter (1) des Radzopfens 18sen;
b) die Gegenmuttern lésen (2);

c) die Einstellmuttern {3) betétigen, bis die richtige Kettenspannung eingestellt ist;
d) Uberpriifen, dass die Bezugskerben (4} auf den Kettenspannern, auf beiden Seiten, mit den oberen Réndern der Schitt-

ze, die sich aut der Gabel befinden Ohersinstimmen;
e} die Mutter {1] des Radzapfens und die Gegenmuttern (2) anziehen;
f) erneut die Kettenspannung Uberprifen.

Regolozione catena Chain adjustment

Réglage de lu chaine

Spannen der Kette

1. Dado perne ructa 1. Axle nut 1. Ecrou axe roue 1. Mutter des Radzapfens
2. Centrodade 2. locknut 2. Contfre-écrou 2. Gegonmutter
3. Dado di regofozione 3. AdiUSTSF nut 3. Ecrou de réglgge 3. Einstellmutter
4. Tacche tendicatena 4. Chain tensioner heels 4. [ncoches tendeur de 4. Bezugskerben des
5. Pignone catena 5. Engine sprocket chalne Kettenspanners
&. Corona posteriore 6. Rear wheel spracket 5. Pignon chaine 5. Kettenrad
7. Tendicatena 7. Chain tensioner 6. Roue centée amiére 6. hinterer Zahnkranz
7. Tendeur de chaine 7. Kettenspanner
N. 58352 (04-89) D.17 ‘caga)




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

BENERSSAENEEE N EE NN RN R A RSN R RN RN R T N R R RN R R R R iy

Regolazione precarica molla ammortizzatore posteriore,

Par regolare la precarica della molie dell'ammartizzatore posteriore agire

nel mado seguente:

- dllentare il confradade {1);

- agire sul dado di registro {2}, allentandole per otfenere un'azione pil mor-
bida della mella o serrandolo per oftenere un’ozicne piv durg;

- serrare, a regolazione effettucia, il controdado {1).

Adjustment of rear shock-absorber spring preload.

To adjust the rear shock-absorber spring preload, proceed as follows:

- unlocse the lock nut (1};

- furn the register nut (2): by unscrewing it, the spring slightens, by screw-
ing it the spring fightens;

- once the operation has been performed, fighten the leck nut (1)

1 - Contradado

1 - Lock nut Réglage pré-charge ressort ammortisseur arriére.

I'- Contre-écrou Pour régler le précharge du ressort de I'ammortisseur arriére, agir de e facor
1 - Gegenmutter suivante:

2 - Dado di registro - desserrer le confre-écrou (14;

2 - Register nut - agir sur |'écrou de régistre (2}, en le dévissant afin dobienir une action
2 - Ecrou de registre du ressart plus douce ou en le serrant pour oblenir une actien plus dure;
2 - Regelmutter - aprés le régloge, serrer le contre-gcrou.

Einstellung der Federverspannung f. hinteren Stossdémpfer.

Um die Federspannung des hinteren Stossdampfers einzustellen, auf diese

Weise vorgehen:

- die Gegenmutter (1) lockern;

- die Reglermutter [2) auslésen, um eine weiche Betdtigung der Feder zu
erreichen oder sie spannen, um eing strenge Betdligung zu erreichen;

- Nach der Einstellung, die Gegenmutter (1] spannen.

D.18 N. 58352 (04-89)
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Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo.

Per motivi di sicurezza lo sterzo dovrebbe essare sempre mantenuto ragi-

strafe in modo tale che | manubria di guida ruoti liberamente ma senza

gloco.

Per controllare la registrazione dello sterzo, pesizionare sotfo al metare un

cavalletto o un blocco in modo che la ruota anteriore sic sollevata dal ter-

rena. Premere leggermente sulle estremita del manubrio per mettere in ro-

tazione l'articalazione di sterzo: it manubric dovrdr ruotare senza sforzo.

Mettetevi a terra di fronte al motocicle, afferrate le estremitér inferiori delia

forcelia e firate e spingete avanti e indietro; se si avverte gioco occorre

eseguire la regolazione operando come segue:

- allentare la vite (1) del cannotte di sterze;

- dllentare le due viti {7] difissaggio della testa di sterro clle canne portan-
1i e la vite (2) di tenuto della testa di sterzo al cannctto;

- ruotare la ghlera (3} di registro del cannotto di sterze con 'apposita chia- 1~ Vite connotto di sterzo
ve speciale fino ad offenere una corretta registrazione del gioce; 1 - Steering sleeve screw
- serrare la vite [1);
- serrare le viti [2) di bloccaggio stell della farcella anteriore a 2,5+ 2,8 Kgm, 2 - Vifi fissaggio testa di sterzo
Coentrollore di nuovo lo sterze e regolare ulieriormente se necessario. 2 - Steering head fastening screws

3 - Ghiera registe

Adjustment of steering bearings clearance. ; ; ,
3 - Register ring rut

As a safety measure, the steering must be always kept in the right position

so that the hendlebar rotates freely but without any clecrance.

To control the steering adjustment, place @ stand or a block under the mo-

tor so as to raise the front wheel. Slightly press on the handlebar ends to

rotate the steering; the handlebar must rotate without any effort. Now, stay

in front of the motorcycle, and maove the fork to and fro; it any clearance

is detected, adjust as follows:

- unloose the steering sleeve screw (1);

- unlocse the two screws (2) fastening the steering head fo the tubes and
the screw (2] fastening the steering head to the sleeve;

- turn the the steering sleeve register ring nut {3} through the proper key
till the right clearance adjustment is reached;

- fasten the screw {1];

- fasten the locking screws {2) of the front fark rods af 18.02 + 20,18 b/,

Check the steering ogain and, if necessary, further adjust it.

I
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1 - Vis canct de direclion
1 - Schrauke der Stevergetrisbeblchse

2 - Vis fixage téte de direction
2 - Schrauben fir die Befastigung aes
| ankgetriebekopfes

3 - Emboul registre
3 - Regelungsnutmutter

00O
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Réglage jev des roulements de la direction.

Pour plus de sécurité, régler constamment la direction aofin que e guidon

tourne librement mais sans aucun jeu.

Pour régler la direction, placer un support ou un bloc au dessous du mateur

afin ae soulever la rove avant. Appuyer iégérement sur les extrémités du

guidon afin de tourner la direction; le guidon deit fourner sans cucun effort,

Se placer devani la motocyclette, et déplacer en avant et en arrigre les

exirémités inférieures de la fourche; si on releve du jeu, eflectuer le réglage

de la fagon suivante:

- desserrer la vis (1) du canot de direction;

- dévisser les deux vis [2) qui fixent lo t&te de direction aux cannes et la
vis (2} qui fixe la téte de direction au canot;

- tourner 'embout (3} de réglage canot de direction & |'aide d'une cié appro-
priée jusqu’on oblient le correct réglage du jev;

- serrer la vis {1};

- serrer les vis (2] qui bloquent les tiges de o fourche avant & 2,5+2,8 kgm.

Contfréler & nouveau la direction et, si nécessarie, régler davantage.

Einstellung des Spieles der Stevergetriebelager.

Aus Sicherheitsgrinden soll das Steuergetricbe immer so eingestellt bleiben,

dass der Fuhrungslenker frei aber spielles dreht.

Um die Finstellung des Stevergetriebes zu prifen, ein Stander oder ein Block

unter dem Motor positionieren, so dass das vordere Rad aufgebockt wird,

Aut den Lenkerenden leicht dricken, um das Stevergetriebegelenk in Dre-

hung zu setzen; der Lenker muss mihelos drehen. Stellen Sie sich am Ba-

den gegeniiber dem Motorrad, greifen sie die unteren Gobelenden an una

schieben Sie sie hin und her; wenn ein Spiel basteht, mit der Einstellung wie

lolgt vorgshen:

- die Schraube (1) der Stevergetriebebichse lockern;

- die zwei Schrauben (2) lockem: eine befestigt den lenkgelrienekopt zu
den Trégerrohren und die andere [2) befestigt ihn zur Bichse;

. die Nutmutier (3) der Steuergetriebebiichse durch den dozu bestimmten
Schlissel drehen, bis eine korrekte Cinstellung des Spieles erreicht wird;

- die Schrauvbe (1) spannen;

- die Schrauben {7} fir die Befestiqung der Stangen der vorderen Gobel
zu 2,51 2,8 Kgm. spannen.

Das Stevergetriebe wieder priffen unc, wenn notwendig, es wieder ein-

stellen.

N. 58352 (04-89)
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Pulizia filtro aria.

Svitare le viti [1] ai fissaggio del pannello laterale sinistro e rimuoverlo sfi-
landolo dagli antivibranti sul telaio.

Svitares le tre viti {2) di fissaggic coperchio scatola filtro e rimuovere il co-
perchio filtro,

Stilare lil filtro aria (3] e provvadere alla sua pulizia.

Detto elemento deve essere pulito ogni 5000 Km.

Per il rimontoggio eseguire le stesse operazieni in modo inverso,

Air filter cleaning.

Unscrew the fastening screws (1} of the L.H. side panel and extract it from
the frame silent-blocks.

Unloose the three tastening screws (2) of the filter box cover and remove
the filter cover.

Extract the air filter (3] and clean it.

This element must be cleanad every 5000 km.

For reassembly, perform the reverse aperations.

Nettoyage filtre & air.

Dévisser les vis {1) du panneau latéral gauche et l'enlever des dispositifs
antivibrations sur le chassis.

Dévisser les trois vis {2) du couvercle batte filtre et enlever le couvercle filtre.
Extraire le filtre & air (3] & le nettover,

Cet élément doit &ire netloyé tous les 5000 km,

Pour le remontage effectuer les opérations opposéss.

Reinigung des Luftfilters.

Die Schrauben {1} des linken Streifens ausschravben und ihn beim Auszie-
hen aus den Schwingungsdamplern des Rahmens entfernen.

Die drei Schrauben (2) fir die Belestiqung des Filtergehdusedeckels aus-
schrauben und den Filterdeckel wegnehmen.

Den Luftlilter (3] ausziehen und reinigen.

Er muss jede 5000 Km. gereinigt werden.

Fir das Zusammenbau die entgegengeseisten Cperationen vornehmen.

1 - Viti fissaggic pannallo
1 - Panel fastening screw
1 - Vis fixage panneau

| - Schrauben for die Befestigung des Streifens
2 - Viti fissaggio coperchio

2 - Cover fastening scraw

2 - Vis fixage couvercle

2 - Schrauben fir die Befestiqung des Deckels

3 - Filtre aria

3 - Air tilter
3 - Filtre & air
3 - Luttilrer

il

[CANITA]
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Staceo sella e pannelli laterali ... E4 Saddle and side panels removal
SHGCCO CArBNAIUIT «oveeiciiii e E.4 Fairing removal

Stacco griglia di protezione radiatort ... E.5 Radiators protection removal
Slacco supporto cenirale semicarenature ... E.& Halt-fairings central support remaoval
Staceo serhatoio . ovii e E.é Tark removal

StacCo BAMEMAT it E7 Battery removal

Stacco protezione inferlore mofore ... E.7 Moter lower protection removal
Stacco del sistema di scarico ..o E.8 Exhaust system removal

Stacco impianto di raffreddamento o E.G Cocling system removal

Stacco collegamenti eleftrici del motore ... £E.9 Removal of electric connections from the moter
Stacco coperchio pompa olio ... E.10  Qil pump cover removal

Stacco cavi di comando pempa olic, contagiri e frizione  E.11 Removal of oil pump, revalution counter and clutch
control cables

Stacco del carburatore ... F.12  Carburetor removal
Stacco catena di trasmISSIONE . ..oveirr e E.12  Drive chain removal
SYACCO MOMOIE . oieii et a e E.12  Engine remaval

N. 58352 (04-89)
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Démontage siége et pannecux latéraux ... E.4
Démontage COrdnage ... E.4
Démontage grille de profection radiateurs .................. E.S
Démentage suppert central demi-carénage ... E.&
Démontage réservoir ....oo.oooiiiii E.6
Démontage de la batterie ... E.7
Démantage protection inférieure moteur .. E.7
Démontage du systeme d'échappement ... E.8
Démaentage installation de refroidissement E.S
Démentage connexions électriques du moteur ..., E.9
Démentage couvercle pompe & huile ... E.10
Démontage cébles de contréle pompe & huile, compte-  E.11
fours et @MDrayage ..oo.oiiiii i
Démontage carburateur ... F.12
Démontage chdmne de transmission ... E12
Démontage MOTBUT ... it E.12

Il
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Lésen des Sattels und der seitlichen Streifen
ldsen der Schale

Lasen des Kihlergitters

Lasen der Mittefhalierung der Schalehalften
&sen des Tankes

Entfernen der Batterie

Lésen des unteren Schutzles des Motars
Lasen des Avspuffsystems

lasen der Kihlanlage

Lésen der elektrischen Anschlisse des Maotors
Lésen des Dackels der Olpumpe

Lasen der Steverkabel for Olpumpe, Drehzahlmesser
und Kupplung

Lésen des Vergaser
Ldsen der Antriebskette
Lasen des Motors
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1 - Vie f\ssogg\o panneho

- Panel tastening screw

I - Vis fixage panneau

| - Schraube f. Befestigung des Streitens

1 - Vite fissaggio inferiore semicarenatura

1 - Halt-tairing fastening screw

| - Vis fixage demi-carénage

1 - Schraube T die Befestigung der
Schalehdltten

2 - Vite tfissaggio serricarenatura
2 - Haolf-foiring fosfemmg screw
2 Vis fixage demi-carénage

- Schracbe 1, die Befestigung der Schalenalten

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

Stacco sella e pannelli laterali.

Rimuovere la sella sbloccands la serratura posteriore.
Syitare le viti [1] di fissaggio dei pannelli latercli. Rimuovere questi ultimi
iberandoli dagli antivibranti sul telaio.

Saddle and side panels removal.

Remcve the saddle oy releasing the rear locking.
Unscrew the side panels fastening screws (). Remove these panels oy ex-
tracting them from the silent-olocks on the frame.

Démontage siége et panneaux latéraux.

Enlever le sisgge en débloquant la serrure arriére.
Dévisser les vis (1) des panneaux latéraux. Enlever ces demiers en les
extrayant des dispesitifs antivibrations sur le chéssis.

Lésen des Sattels und der seitlichen Streifen.

Den Sattel nach Offaung des hinteren Schlosses wagnehmen.
Die Schravber (1) der seitichen Sreifen ausschrauben. Diese letzfen weg-
nehmen und sie aus den Schwingungsdéamptemn des Ranmens freimachen.

Stacco carenatura.

Allentare le auattre vili {1} che fissano e semicarerature alla griglia of pre-
tezione radiatori.

Fairing removal.

Unloose the four screws {1} fastening the kalf-fairings to the radiaters pro-
tection grid.

Démontage carénage.

Desserrer les quatre vis (1] qui fixent les demi-carénages & & la grille ce pro-
tection radiateurs.

Lésen der Schaole.

Die vier Schrauben (1} lockern, welche die Schalehalfren zum Kihlergifter

befestigen.

Svitare la oo viti 7Y di fissaggio delle semicarenature cl cupeline.
Unloose the eight screws (2] fastening the hali-airicg o the faiding.
Dévisser les huit vis [2) qui fixent les demi-carénages ou carénage.

Die acht Schrauben (2) . die Befestigung der Schalehdliten 7ur Scheinwer-
ferverkleiding ausschrauben.

N. 58352 (04-89)
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Svitare le due v (3] che Pssano lo orotezione dela zoma crusceto su en-
rrambe le semicarerature; nmuovere detta proterions.

Unscrew the two scraws [3) which fasten the dashboord pratection on both
half-fairings; remave this protection.

Dévisser les deux vis {3} qui fixent la protection du rableau de bord sur les
deux demi-carénages; enlever cette protection.

Die zwel Schrauben {3) ausschrouben, die ven Schutz des instrumenten-
breftraums auf beiden Schalehéliten befestigen; cen o.g. Schurz weg-
nehmer.

Svitare le ofto viti [4) che fissano le semicorenaature ol supporto centrale.
Rimuovers le semicarene dopc aver svitale il tappa de’ serparolo benzina.

Fare attenzione alle rondelie di nylon posizionate sotto alle
viti che fissano tutte le parti di carrozzeria; dovranno essere
rivtilizzate nel rimontaggio.

Unscrew the eight (4] screws which fasten the hait-tairings to the cenmal
support. Remave the half-fairings after having urscrewed the fuel jank plug.

Pay attention to the nylon washers placed under the screws
which fasten all the body parts; they must be employed dur-
ing reassembly.

Dévisser les huit vis (4] qui fixent les demi-carénages au support certral.
Enlever les demi-carénages aprés avoir dévissé le bouchen oy réservoir
essence.

Faire attention aux rondelle en nylon positionnées au des-
sous des vis qui fixent toutes les parties de la carrosserie: elles
doivent &tre reutilisées pendant le remontage.

Die ackt Schrauben (4) ausschrauken, die die Schalehdlften zur Mittelhal-
terung befestigen. Die Schalehaltten nach dem Ausschravoen des Kraftstol*-

behalterstépsels wegnehmen.
Die sich unter den Schrauben befindlichen Scheiben aus Ny-
lon nicht verlieren; sie miissen beim Wiederaufbau wieder-
verwendet werden,

Stacco grighia di protezione radiatori.

Svitare la vile di fissaggio della grigla di protezione radialern dal elaio;
rimuovere la griglia.

Radiators protection removal.

Remove the radiators protection fastening screw from the frame; remove
the grid.

Démontage grille de protection radiateurs.

Dévisser la vis de la grilte de protection des radiateurs du chéissis; enlever
la grille.

Lésen des Kihlergitters.

Die Schraune 1. aie Befestigung des Kihlergiters cum Rahmer ausschrau-

ber;

; aas Gitter wegnehmen,

N. 58352 (04-89)
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3 - Vite fissaggio protezicne

3 - Frotection fastening screw

3 - Vis lixage protection

3 - Schraube . die Betestigung des Schutres
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4 - Vie fissaggio semicarenatura

4 - Ha'f-fairings tastening screw

4 - Vs fivaoge demi-carénuge

4 - Schravbe {. aie Befesigung der
Schalehdltten
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Stacco supporto centrale semicarenature.

Svitare la vite con dado che fissa il supperto cenlrale delle semicarerature
nella parle superiore.

Half-fairings central support removal.
Unloose the screw with nul which “assens the half-fairngs central support
in the uppar part.

Démontage support central demi-carénage.

Davisser la vis avec écrou qui ‘ixe le suppert central des demi-carénoges
dans lo aartie supéreve,

Losen der Mittelhalterung der Schalehalften.

Die Schraube mit Mutter ausschrauben, die die Mittelhalterurg dar Schale-
halften im operen Teil petestigt.

Svitere le due vit di fssaggic de supooerio centole, ~etc vare interiore,
e rrucvaere guest Jltimo.

Leosen the fwo ceniral suppaort screws, i the lower part, and remave “his
SUpPCIT.

Dévisser les deux vis du supoort contral, cans la partic intérieure, 2t enle-
ver ce demner.

Die swei Schrauber der Miltelhaltarung im unteren Teil ausschravoen und
diese etzte beseitigen.

Stacco serbatoio.

Posizionara 'a leve'ta del ubinetto henzing sulla posiz'one "OFFT Aprire
& fascet-a (1) sul lubo di mandata kenzing al ca-puratore ¢ sfiare derto
tubo. Scollegare la connessione (2] della sonda di segnalazione riserva,
Sganciare la cinghia {3} di fissaggio pasterere del serbatoio & rimuovere
ques-ultimo svincolando o dai tamponi di appoggic laterale

Tank removal.

Place the fuel cock laver in "CFF' position. Open the clamp 7] an the pipe
delivering fuel -0 the carburetor and extract this pipe. Jiscornect “he reserve
sicraling teeler conneclion {2). Release the fank rear taste~ng bel- [2) and
remove the fank by unlocking it from the side sropoers.

Démeontage réservoir.

Placer e levier du ropinet essence on posifion "COFF", Dosserrer le collier

| - Fascetta who carburante (1) sur lo conavite de refeulement essence au carourateur et extrorre ce
1 Fuel vipe clama ‘uyan. Deprancher la conroxion {2) ce la sonae de sigralisation reserve.
- Coliler tuyau essence Reiacher la courrcie 13} de -ixage arrigre du réservoir el enlever o cemisr
1 - Kraftstoffrohrschslle en l'extroyont des -amacns latéraux,

2 - Conrettore sonda carburants

2 - fucl feeler connectar Lésen des Tankes.

2 - Connectewr sonde cssence Den Kraftstoffhahnhebe auf Positen “AUS posit'onieran. Die Schelle (1)
7 - KraftstolOhlersvenrder auf dem Kraftstofrahr zum Vergeser ffren und dieses Robr cuszienen. De
3 - Cinghia ‘issaggio serbato’e Fohlerverbindurg 12) fir Bremsstoffniveau ausschalten. Den ninteren Befe-
3 Tank tasening act stiqungsriemenr {3) des lankes ausnacken und ihn beim Auslésen aus den
3 - Ceurrcie Hxage eservolr Srapten f0r seillichen Autage beseiticen.

2 - lankrieman

i
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Stacco batteria.

Staocrare per primo il cavo negotivo e poi i cavi positivi dai poli gella batteria.
Sganciare la cinghietta di fissaggio e rimuovere la batteria unitamente alla
tubazione di sfiate.

Battery remaval.

Disconnet the negative cable first, then the positive cables from the battery
poles. Release the fixing belts and remove the battery together with the
breather pipe.

Démontage de lo batterie.

Enlever tout d'cbord le cable négatif puis les cables positifs des pales de
la botterie.

Décrocher le sangle de fixation et retirer la batterie ainsi que le tube de
reniflard.

Entfernen der Batterie.

Zuerst das Minuskabel und dann die Pluskabel ven den Batteriepolen
tfrennen.

Den Arretierriemen aushaken und die Batterie zusammen mit dem Entluef-
terrohr entfernen.

Stacco protezione inferiore motore,
Svitare le due viti laterali (1) e le due viti inferiar 2] oi fissaggio del para-
motare al telaic. Rimuavere i paramolore e recuperare i aistanzial’,

Motor lower protection removal.

Unscresw the swo side screws {1} and the two lower screws (2] tastoring
the guard 1o the frame. Remove the guard ard recover the spacers.

Démantage protection inférieure moteur.

Dévisser les deux vis latérales {1 er les deux vis inférieures (2} qui fixent
ie chasse-plerres au chdssis. Enlever le chasse-pierres et récupérer es entre-
foises.

Losen des unteren Schutzles des Motors. :
Vite larerale paramotore

Guard side screw
Vis latérale garde
Seitiiche Schraube des Merorschulzes

Die zwei seillichen Schrauben {1) und die zwei unteren Schrauben (2] T0r
die Befestigung des Steinschlagschutzes zum Rahmen ausschrauben. Den
Steinschlagschutz beseitigen und die Distanzstiicke beweahren.

] -

|-

I-

1 -

7 - Vite ‘rericre paramotore

7. Gard lowsr screw

2 - Vis inféricure qcrde

7 Unwere Schraube des PMotorschutzes

OO
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1 - Vite lissaggic posteriore silenzictore

1 - Silencer rear fastening screw

I - Vis fixage arrigre silencieux

| - Hintere Schroube f0r die Befestigung des
Schalldampfers

2 - Vite fissaggio anteriore silenziatore

2 - Silencer frant fastening screw

2 - Vis tixage avant silencieux

2 Vordere Schraube fir die Betestigung des
Schalldampfers

3 - Fascetta silenziatore

3 - Silencer clamp

3 - Collier siencieux

3 - Schelle tir Schalldampfer

‘::}( .
- :
- £ ALt

4 - Vite posteriore Bssaggic tubo scarico

4 - Rear exhaust pipe tastening screw

4 - Vis arrigre tuyau d'échappement.

4 - Hintere Schraube fir die Befestiqung des
Auspuffsrohrs

> 7 ) s |

T
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Stacco del sistema di scarico.

Svitare la vite |1) di fissaggio postericre del silenzialce di scarico.

Svitare la vite (2] di fissaggio anteriore e rimuovere |l sitlenziatore dopo aver
fimosso una fascetta |3 sul manicotto di collegamento al fubo di scarice
(fare attenzione, nel rimontaggio, a posizionare corretfamente | particolari
de! collegamento antivibrante al telaio).

Exhaust system removal.

Unscrew the exhaust silencer rear fastening screw {1}.

Unscrew the front fastening screw (2] and remove the silencer after having
removed a clamp (3) on the connection sleeve 1o the exhaust pipe {pay
attenticn, during recssembly, to properly ploce the silent-block connection
details as regards to the frame].

Démontage du systeme d’échappement.

Dévisser la vis (1) arriere du silencieux d’échappement.

Dévisser lo vis [2) avant ef enlever e silencieux aprés avoir enlevé un col-
lier (3) sur le manchon de connexion au tuyau d’échappement (faire atten-
tion, pendant le remontage, & placer correctement les parties de la
connexion antivibration au chéssis).

Lésen des Auspuffsystems.

Die hintere Schraube (1) fiir die Befestgung des Schalidampters aus-
schrauvber.

Die vordere Schraube (2) ausschrauben und den Schalldampfer nach der
Beseitigung einer Schelle (3) aut der Verkindungsmutfe zum Auspuffrohr be-
seitigen (beim Wiederautbau, die Finzelheiten der Schwingungsdampfer-
verbindung zum Rahmen korrekt positionieren).

Svitare la viie (4] i fisseggio pesteriore de! tubo di scarico.
Unscraw the rear exhaust pipe tastening screw {4).
Dévisser lo vis {4) arrigre du tuyau d'échappement.

Die hintere Schraube (4) des Auspuffsrohrs ausschrauben.

Sganciare le molle di tenuta tubo di scarico sub cilindre; sfilere il tubo di sca-
fico completo con relative guarnizioni.

Release the springs which lack the exhaust pipe on the cylinder; extract the
complete exhaust pipe with the corresponding gaskets.

Relacher les ressorts qui fixent le tuyau d'échappement au cylindre; extraire
le tuyau d'échappement avec les garnifures correspondantes.

Die Feder zur Befestigung des Ausputfrohrs zum Zylinder aushacken; das
kpl. Auspuffrohr mit den dazugehsriger Dichlungen auszichen.

N. 58352 (04-89)
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Stacco impianto di raffreddamento.

Scaricare il liquido di raffreddamento nel medo descritto al paragrafo *Sca-
rico e rifornimento liquide di roffreddamente”’. Allentare le fascette sulle tu-
hazieni di collagamente radiatore alla pompa |1) & olla testa (2], Silare
dette tubazioni dai refativi innesti. Non & necessario rimuovere 1l radiatore
per la separazione ael motere dal telgio,

Cooling system removal.

Drain the ccoling liquid as described in the *'Cooling liquid drain and sup-
ply’’ paragraph. Unloose the clamps on the pipings cornecting the radio-
tor to the pump (1) and to the head (2). Extract these pinings trom their
mouth-pieces Wher detaching the moter from the frame, it is not neces-
sary 1o remove the radiator,

Démontage installation de refroidissement.

Vidanger e liquide de refroidissement de o ‘agen decrite au poragraphe
“Vidange ef refoulement liguide de refroidissament’’. Desserrer les colliers
zur les tuyaux de connexion radiateur & la pompe (1) et & la téte (2], Extraire
ces fuyaux dos sizges correspendants. On ne coit pas enlever le radiateur
pour separer le moteur du chassis,

Lésen der Kiihlanlage.

Die Kohitibssigkeit wie unter "' Auslass und Nachfillung oer Kohlfiussigkeit”
geschrieben, cuslossen. Die Schellen aut den Rohren, welche den Kihler
mit der Pumpe {1} und mit dem Kopf (2] verbinden, lockern. Die o.g. Roh-
ren aus aer dazugehdrigen Einsdlzen ausziehan. Es ist nicht notwendig, zu-
Trennung des Motors, den Kihler aus dem Rahmen wegzunehmen.

Stacco collegamenti elettrici del motore,

Sealegare lo pipetto {1 dalla cancela. Scollegare il cavette [2) sul segna-
latore temperatura liquide di raffreddamento posizionato sulla testa. Scole-
gars la spinetta (3] sul cavo del segnalatore di cambio in tolie. Scollegare
e spinetle sul cavi di collegamente aternatare - bobina {nero e azzurre) e
quelle sui cavi di colegomento regalatore - altemnatore {giclle e gicle-verde].

Removal of electric connections from the motor.

Disconmect the pipette [1) from the sparking plug. Disconnect the cable 2]
on the con irg liguid remperature indicaler plocea on the head. Detach the
pin (3} on the cakle of the gear ir neutral indicotor. Discennect the gins
on the alternator-coil cennecting cables (biock and light bive] and those
an the requlator-allernator connecting cables (yellow and yvellow-green).

Démontage connexions électriques du moteur.

Détacher la pipele 1) ¢ 1a boug'e. Débrancher le cable (2} sur Iimdicateur
température liguide ce refioidissement qui se rouve sur o téte. Détucher
‘@ goupille (3} sur e cable de lindicateur de baoite de vilesse au paint mort,
Dabrancker les gaupilles sur les cables de connext'en alremateur-bobine
{nair e slau clair) ot celles sur les cvles de connexion régulareur-alemaraur
imane o aune-vert).

Lésen der elekirischen Anschlisse des Motors,

Di!: P"p(:ftﬁ (1} qus der Zindkerze avsschalien. Den Kabel (V) aul aem sich
e K)Pf befinalichen Terperaturmelde- de K"'f'l‘%&"'{gkeit aussehar-

‘mr Den St (21 aul der Kabel des leerdaget enelichies ousschalten. Die

Stecksr der xferﬁ_w:junq(.KQbﬁ% 7wischen Lichtmeoschine-

leomwonrz und heltbicu) ond d'e der Verbindorgskabel 7wis

Lichimaowch ne (et und gelb-gront ausschalten.

une Zindspuls

chen Regle: und
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1 - Condotto radalere - pempa
1 - Radiator-pump auct

1 - Conduit rediateur-pompe

i - Kihlar-Pumpenqohr

7 - Ceondot'o radiators - testa
7 . Rediator-head duct

2 - Conduit radiatevr-1éte

2 - Kihler-Koptenrohr

- Pipetta candela

I - Plug pipe

I - Pipette bougic

b - Pipette der Zindkerre

7 Cuavetc termistore

2 - TFermistor cable

2 -CE Ue: therm's o

2 - Thermistorkabel

3 Spinetlo segralaioe Lolle
3- Inla indicarar

3 - Gouptlie incicataur point morl
3 - I‘ eraoflichtstecker
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4 - Dodo moterino avviamento
4 - Starting motor nut

4 - Fcrou mofeur démarrage

4 - Anlossmotarmutter

| - Coperchio pompa clio

1 - Qil pump cover

! - Couvercle pompe & huile
| - Olpumpedeckel

2 - Vite fissaggio coperchio pompa
2 - Pump cover fastening screw
2 - Vis fixage couvercie pompe
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Svitare il dado {4} sul motorino di avviamento e sfilare il terminale del cavo
di collegamenta al relerutrore avviamenlo.

Unscrew the nut [4] on the starting motor and extract the end of the cable
connecting 1o the starfing remote control switch.

Dévisser I'écrou {4) sur le moteur démarrage et exfraire lo bolte d'extre-
mité du céble de connexion au télérupteur de démarrage.

Die Mutrer (4} auf dem Anlassmotor ausschrauben und die Verbindungska-
belende zum Anlassternschalter ausziehen.

Stacco coperchio pompa olio.

Per rimuovere il coperchio (1) pompa olio svitare le tre vifi (2] di fissuggio
al coperchio frizione sul lato sinistro del mofore. Rimuovere detto coperchio.
Oil pump cover removal.

To remove the oil pump cover {1), loose the three screws (7] which fasten
it 1o the clutch cover on the motor LH. side. Remove this cover.

Démontage couvercle pompe & huile.

Afin d’enlever le couvercle {1) de la pompe & huile, aévisser les frois vis
(2 sur e couvercle embrayage & gouche du moteur. Enlever ce couvercle.

Lésen des Deckels der Olpumpe.

Umn den Olpumpedeckel (1) zu beseirigen, die drel Schrauben (2] fir die
Befestigung zum Kupplungsdeckel linksseitig des Motors ausschraukien. Den
0.g. Deckel wegnehmen.

5 Schravke for die Befestigung des Pumpendeckels

E.10
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Stacco cavi di comando pompa olio, contagiri e frizione.

Svitare con Iaiute di un paio di pinze la ghiera |1} sul cavo di comande
cantagir. Ailentare, con le cpposite pinze cod. 49767, la fascetre sulla
tubazione(2) di mandate olio dalla pompa a! corburators; staccare detto
tubazione dal carburatore. Allentare la fascetta sul tubo (3] @i mandate olio
dal serbatoio alla pompa e distaccare detic tubezione dal serbataie. Stila-
re il terminale del covo di comande (4] dalle carrucola della pompa e stla-
re detro cavo dal carter, Sganciare i terminale det cave di comando frizione

(5) dalla leva sul motore; sfilare 1l cave di comande.

Removal of cil pump, revolution counter and clutch control cables.
Unscrew, ‘hrough pliers, the ring nut {1) on the revolution counter contral
cable. Unicose, through pliers code 49767, the clamp on the pipe (2]
delivering il frem the pump to the carburetor; remove this piping from the
carburetor. Loose the clamp on the pipe (3} which delivers oil fram the tank
to the pump and disconnect this piping from the tank. Extract the end of
the cortrol cable (4) fram the pump pulley and exiract *his caole torm the
crankecase. Disconnect the cluich contral cable end (5] from the lever or ;

- Ghiera contagir

- Revolution counter ring ~ut

- Embouts compte-tours

- Mutmuitter for Drekzahlmesser

the motor; extract the conirol cabie. 2 - Tubazione invio olio al carburatore
2 - Qil delivery piping to the carbureror

Démontage cdbles de contréle pompe a huile, compte-tours et 7 - Conduite re‘oulement huiie au carburareur

embrayage. 2 - Rohr cum Vergaser

A 'aige de pinces, dévisser 'embout [1) sur le cable de coniréle comote- 2 . Cave camando pompa

fours. Desserrer, & V'aide ae pinces code 49767, le collier sur lo conduite 3 . pumpe control coble

de refoulement huile de la pompe au carburateur; délacher cetle corduite 3 L Canls contréle nompe

au carburateur. Desserrer le collier surla condu'te {3) de refoulement huie 9 p poensteverkabel

du réservoir & lo pempe el délacher cetle conduite qu riservalr. Detraice . o

| botte d’extremité du cabie de contréle (4] de la pouie de ' pompe er 4 - £GVO comanae Trizione

extraire ce cable du carter. Déblaquer la hoite d’extremité du cable de con- A - ":_‘f‘mh CC"””E" cable

tréle embrayage [5) du levier sur le moteur; extroire le cénle de contréle. 4 - Cable contréle embrayage
4 - Kupplungsstsuerkabel

Losen der Steuerkabel fir Olpumpe, Drehzahlimesser und Kupplung.
Durch eine Zange die Numurter {1} auf dem Steverkabel des Drezohlmes-
sers avsschrauben. Durch die Zangen cod. 49767 die Schelle aut dem Robr
von der Pumpe zum Vergaser lockermn; dos o.g. Rohr von dem Vergoser ak-
trennen, Die Schelle aut dem Rokr (3) von dem Tank zur Pumpe ockerm und
das o.g. Rohr ven dem Tank ablésen. Das Steverkabelende (4) vo~ der Pum-
perralle ausziecher und den o.g. Kabel von dem Gehdause auszieher. Das
ende des Kupplungssteverskabels (5] vom Heoel auf dem Maotor aushacken;
Den Sreverkabel ousziehen.

0 OO
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Stacco del carburatore.

Allentore o vite (1] sul collare di fissaggio carburatore al concotto di aspira-
zione. Sfilare il carburatore adl condotto di aspirazione spingendolo all'indie-
tro; non & necessario staccare il cavo di comando delle valvola gas in quan-
to il carburatore risulta, in questo modo, completamente staccato dal motore.

Carburetor removal.

Loosen the screw (1] on the coller which tastens the carburefor te the suc-
fion duct. Fxtract the carburetor frem the suction duct by pushing it back-
wards, it is nat necessary 1o disconnect the contral cable of the throttle valve
because the carburetor is already completely defached from the engine.

Démontage carburateur.

Desserrer'a vis {1) sur e collier qui fixe le carburateur au conduit d’aspro-

i - Vite fissaggio cellare tion, Extraire le carburuteur du conauit d'aspiration en le poussant & I'exié-
1 - Collar fastening screw fieur; on ne doit pas détacher le cable de contréle du papillen goz car le
| - Vis ‘ixage collier carburatsur est déia complétement détaché du moteur.

]

- Schrovke fur die Belestigung des Ringes. .
: Losen des Vergaser.
Die Schraube (1) aut aem Ring 2ur Betestigung des Vergasers zum Ansaug-
stutzen |omem De~ Vergaser aus dem Ansaugstutzen rickwdrts auszie-
hen; es ist nicht notwendig, der Steverkabel der Drosselklappe abzulésen,
da aer Vergaser vom Mator schon vallig abgeldst ist.

Stacco catena di trasmissione.

Stilare la maglia & congiunziore su'c catera e sfilare auest’utima aal pi-
gnone motore.

Drive chain removal.

Extract the chain cornection ink ana exiract the chain from the engine pinion.

Démontage chaine de transmission,

Extraire la maille de connexion sur la chaine et enlever cate derniére au
pignon mareur,

Losen der Antriebskette.

Das Versindungsg ed auf der Kette auszishe und diese vem Antrieosrit-
zel ausziehen.

£.12 N. 58352 (04-89)



OPERAZIONI| GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

Stacco motore.

Svitare | dado 1] della vite di fissaggio onteriors motore (tare attenzicne,
nel rimentaggio, ai distanziali {7} che dovranno essere pesizionati fra fe-
ldio e morore da entrambi i lall di quest’ultime).

Engine removal.

Unscrew the nut (1) of the front engine fastening scraw {pay attenticn, dur-
ng reassembly, fo the spacers (2) which must be placed between tame
and engine).

Démontage moteur.

Dévisser |'écrou (1] de la vis avant moteur aire attention, pendar* e remon-
tage, aux enfrefoises [2) qui doivent &tre placées entre chassis et moteur
sur les deux cbtés de ce dernier].

- Dado fissaggia motore

\
Lésen des Motors. | - Engine fastening nut
Die Mutter (1) der vorderen Schraube tir d'e Befestigung des Motors aus- | - Ecrou fixage moteur
schrauben {beim Wiederaufbou, aut die Distanzsticke {2) ackten, welche 1 - Schraube fir die Betestigung des Mators
swischen Rahmen und Mator von beiden Seiten dieses letzten positionien 2 - Disranziale morore
werden missen). ? - Fngine spacer

2 - Entretoise moteur
Uck

Svitare le viti [3) di fissaggic postericre motore dopo aver rimasso 1 dado
di bioccaggio sul lato oppoesto.

Unscrew the rear engine fastening screws {3} after having removed the lock-
ing nut on the opposite side,

Dévisser les vis (3) arriére moteur aprés aveir enlevé i'éaou de blocage
sur le <ot opposé.

Die hinteren Schrauben (3} tir die Befesligung des Maters, nach Beseiti-
gung der Festsrelimutter aut der Gegenseite, ausschraunen.

- Vite fissaggio pesiericre mofare

- Rear engine fastening screw

- Vig arriére moteur

- Hinlere Schraube fir die Be'estigung des
Matars

[FE IR LI FV IRV

Rimuavere Il dade di bioccaggio pemno forcellone sul 1afo sinistro.
Posizionare un supporto softo al motere e sfilare i perno “orcellare fine al
punte in cui il motore risulterd libero da cuesto fissaggio.

Sfilare il motore dal telaio.

Remaove the fork pin locking nut on the L.H. sice.

Place a support under the engine and extract the fork pie till the engine wil
be free from this Tixing.

Extract the engine out of the frame.

Frlever |"écrou de blocage pivet tourche sur fe coié gauche

Placer un support au dessous du moteur et extraire ie pivor fourche jusqu’au
poirt ol le moteur sera débloaud.

Extraire le moteur du chéssis.

Die Mutter Tir cie Sperrung des Gabelbolzens aut der linken Seite beseitigen.
Eine Halterung unter dsm Motor positicnieren und den Gabelbalzen salar-
ge ausziehen, bis der Motor fre® von dieser Befestigung ist.

Den Moror vem Rahmen auszichen,

A
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Smontaggio coperchio volano, rofore, statore, flangia e F.4 Remaval of flywheel cover, rator, stator, flange and
MOTOLND GVVIAMENTD (ot iitiireir et rane e e starting motor
Smontaggio coperchic frizione ... F.7 Clutch cover removal

Smentaggio friziene e ingranaggio frasmissione primaria

........................................................................... F.9 Clutch and primary drive gear removal
Smontaggio gruppo termice F.11  Thermic assy removal

Smantaggio comanda cambio .. F.14  Gecrchange control removal

SMONTAQGIC SEMICATTET L .iuiiiie et £15  Half-cover removal

Smontaggio alberino avviamento ... F.i7  Starter crankshafi removal

Smontaggio albero comando forcelle, confraibero e al- F.18  Fork control shaft, layshats and cronkshaft removal

BEIG MOTAIE oo e e et e i e

i

N. 58352 (04-89)



DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

Démaontage couvercle volant, rofor, stater, bride et mo-  F.4 Abbau von Schwungraddeckel, Reter, Stalar,
FRUr dEMAMTAGE «vvr e Flansch und Anlassmotorabbau

Démontage couvercle embrayage ... F.7 Abbau des Kupplungsdeckels

Démontage embrayage & engranage transmission pri- F.@ Abbau der Kupplung und das Houptantries-
TTEIITE 41 vs s oot e et et e e ettt e e ettt et e zahnrodes

Démontage groupe thermique ..o F11  Ausbau des thermischen Blockes

Démontage contrdle bolte de vitesse ... F.14  Ausbou der Wechselgetriebesteuerung
Démantage demi-Carier ..o e Fi5  Ausbou der Gehdusehélfte

Démentage arbre démarrage ... F.17  Aushau der Anlasswelie

Démontage arbre contrdle fourches, confre-arbre et vi-  F.18  Aushau der Gabelantriebswelle, Vorgelegewelle
lebrequin und Kurbelwelle

il

A
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SCOMPOSIZIONE MOTORE

ENGINE DISASSEMBLY

DECOMPOSITION MOTEUR

MOTORAUSBAU

Smontaggio coperchio volano, rotore, statore, flangia e motorine
avviomento.

Posizionare il blocco motore su un cavalletio rotativo e procedere alle smon-
taggio.

Rimuavere il coperchio volano svitando le quattro viti (1] di fissaggio. le
due vitl pit: lunghe sono quelle in corrispendenza delle bussole di centrag-
gio {segnalate sulla figura dao frecce]. Rimuovere la guamizione.

Removal of flywheel cover, rotor, stator, flange and starting motor.

Place the motor block on a rotafing stand and start disassembly.
Remove the flywheel cover by unscrewing the four fastening screws (1.
The two longer screws cre the ones which coincide with the centering bushes
lindicated by arrows in the figure). Remove the gasket.

Démontage couvercle volant, rotor, stator, bride et motevur
démarrage.

Placer le bloc moieur sur une bequille rofctive et procéder au démontage.
Enlever le couvercle valant en dévissant les quatre vis {1] de fixage. Les
deux vis les plus longues sont celles qui coincident avec les dovilles de cen-
trage {indiguées par les fleches dans la figure). Erlever la garniture.

Abbau von Schwungraddeckel, Rotor, Stator, Flansch und Anlass-
motorabbavu.

Das Motorblock auf einem Drehsfénder posifionieren und mit dem Abbau
vorgehen.

Den Schwungdeckel beim Ausschrauben der 4 Schrauben (1) beseitigen.
Die langeren Schrauben stimmen mit den 7entrierbuchsen Obergin [sie wer-
den mit Pfeilen in der Abblldung angezeigt). Die Dichtung beseitigen.

Sfilare il gruppo di rinvio avvicmento facendo artenzione al rasamento po-
sto tra coperchia e rinvio che dovrd essere rivtilizzate nel rimontaggio.

Extract the starting transmission assy by paying aftention to the thrust ring
placed between cover and transmission, which will be vsed during reas-
sembly.

Extraire le groupe de renvoi démarrage en taisant attention o I'¢paulement
placé entre couvercle et renvoi qui deif étre reutilisé dans le remontage.

Das Anlassvargelegeblock ausziehen, dabei wird man aut dem sich zwi-
schen Deckel und Vorgelege befindlichen Ausgleichring aufgossen, der beirm
Wiederautbau wiederverwendet werden muss.

N. 58352 (04-89)
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Con unc chiove a compasso ¢ con uno strumento anclego) tleccare la
rotazione del rotore volane. Contempaoraneamente soloccare il dado (1]

e
Ry

di tenuta del rotore sull albera motore utilizzondo una chiave o bussola di NN
17 mm. - A3 3 S
Rimucvere dodo e rondella. ” vy R\

Through an adjustable wrench [or similar instrument] lock the flywheel ro-
tor rotation. At the some time release the stop nut (1} on the crankshaft
through a 7 mm wrench,

Remove nut and washer.

A l'aide d'une clé réglable [ou un autil pareil) bloguer lu ratation du retor
volant, Fn méme lemps débloquer |"écrou { i) qui fixe le rotor sur le vilebre-
guin en utilisant une clé de 1/ mm. i
Enlver écrou et rondelle.

I - Dado fissaggio rotore
1 - Retor fastening nut
I
1

Durch sinen Stirmlochschibissel {oder durch ein &nhliches Instrument; die Ro-
ralion des Schwungsradroters befestigen. Gleichzeilig die Mutter (1] f0r die
Befestigung des Rators auf der Antriebswelle beim Verwenaen eines Steck-
schlissels von 17 mm. abspannen.

Die Mutter und die Scheibe beseitigen.

- Ecrou fixage rotor
- Schraube fir die Befestigung des Rotors

Utilizzare I'attrezzo (A] cod. 8000 60516 & avvitarlo sul rotere. Con una
chiave esageonale di 22 mm mantenere termo I'attrezzo e contemporanea-
mente avvitare, in sensa orario, la vite sull ottrezzo sissso fino ad oftenere
lo sbloccaggio dell’ occoppioments rotere albere molore,

Stilare il rofore.

Use the tcol (A} code 8000 60516 and screw it on the rotar. Through ©
22 mm Allen wrench keep the tocl in place and af the same time turn clock-
wise the screw on the lcol, 1l the crankshalt rotor coupling release is
reached.

Extract the roter.

Employer V'outil (A} cede BOOO 60516 et le visser sur e rotor. A l'aide
d‘une clé hexagonale de 22 mm garder 'outll arreté er, en méme temps,
visser en sens haraire la vis sur |'oufil méme jusqu’au déblocage de l'accou-
plement roter vilebrequin.

Extraire le rotor.

Das Gerat {A] cod. 8000 60516 verwenden und es auf dem Rotor ein-
schrauben. Durch einen sechswinkligen Schlissel von 22 mm. das Geral
testhalten und gleichzeitiq die Schraube auf dem Gerat im Uhrzeigsrsinn
einschravken, bis die Abspannung der Rotorkupplung der Antriebswelle er-
reicht wird.

Den Roter auszighen.

il

5
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<o &K\;\\\? 7 Rimuovere la flangia di supporto moterino avviamento svitanda le quattro
.‘g‘ \:;\\}/[

viti (1} di fissaggio al semicarter destro e le due (2] di fissaggio anteriare
del moterine avviamento.
Rimuovere la flangio e relativa guarnizione.

Remove the starting moter support flange by unscrewing the four screws
{1} which fasten to the R.H. half-cover and the two front fastening screws
[2) of the starting moter.

Remove the flange and the corresponding gasket.

Enlever o bride du support mateur démarrage en dévissant les quatre vis
(1} qui fixent au demi-carter droit et les deux vis (2] avant du moteur
démarrage.

Enlever la bride ef la garniture correspondante.

Den Flansch als Halterung des Anlassmotors entfernen, noch den Lackern
der vier Schrauben { 1) zur Befestigung 7u der rechten Kurbelgehausehifte
und der zwel Schrauben (2) zur vorderen Befestigung des Anlassmotors.
Flansch und Dichtung entfernen.

1 - Vire fissaggio flangia motorino

i - Motor flangs fastening screw

1 - Wis fixage bride moteur

I - Schraube fir die Betestigung des
Anlassmotorflorsches

2 - Vite fissaggio moforino

2 - Motor *astening screw

2 - Vis fixage mateur

2 . Schraube {0r die Befestigung des
Anlassmotors

i
S L

- A \F;:@S@/@ Svitare la vite (3] difissaggic posteriore del motorine avviamento al semi-
- { N /@ = | carter sinistro. Rimuovere il motarine di avviamente recuperardo il rasamento

poste fra semicarter e motforine.

Unscrew the starting motar rear fastening screw (3], Remove the starting
mator by recavering the thrust ring placed between hali-cover and mofor.

Dévisser la vis {3] arrigre qui fixe ie moteur démarrage au demi-carter gau-
che. Enlever le moteur démarrage en récupérant I'épaulement entre le demi-
carter et le moteur.

Die Schraube {3) zur hinteren Befestigung des Anlassmaters zu der linken
Kurbelgehausehélfre lockern. Der Anlassmotor entfernen und dabel den Aus-
\ gleichring bewahren, welcher sich zwischen Kurbelgehtusehélfre und Motor

" befindet.

! \\ %

3 - Vite Yissaggio posteriare motoring
3 - Rear mator fastening screw

3 - Vis fixage arrigre moteur Prima di procedere cllo smontaggio dello statore del volane assicurarsi che
3 - Schraube f0r die hintere Befestigung des il semicarter risulti marcate in corrispondenza della tacca dirierimenta an-
Anlassmotors ticipe di accensione sullo statore.

Svitare le due viti di fissaggio e imuovere lo statore; sfilare la linguetta gal-
I"albera motore.

Before disassembling the flywheel statar, make sure that the half-cover mark
is aligned with the spark advarce reference mark on the stator.
Unscrew the two fostening screws and remove the statoer; exiract the crank-
shatft tongue.

Avant de démonter le stateur au volant, vérifier que le demi-carter soit mar-
qué en correspondance au repere d'avance & l'allumage sur le stator.
Dévisser les deux vis ef enlever le stator; extraire la languette du vilebreguin.

Sich vor dem Ausbau des Schwungradstators vergewissern, dass die Kur-
belgehausehdlfte mit cer Bezugskerbe tor die Zondvorverstellung des Sta-
tors (bereinstimmt.

Die zwei Betestigungsschrauben ausschrauben und den Stator entternen
aann den Keil der Kurbelwelle ausziehen.

i
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Smontaggio coperchio frizione.

Operando sul lato sinistro del motore rimuovere la leva cambio svitande
la vite (1) di fissaggio. Utlizzando & apposite pinze cod. 8000 49767
allentare le fascette sul manicotte (2] di collegamento pompa cilindre e ri-
muoverlo. Dovendo ispezionare la girante della pompa acqua & necessa-
ric rimuavere il coperchio pompa svitando le fre vifi {3) o fissaggio. Lo vite
evidenziate dalla freccia & pit lunga e serve a fissare anche il coperchio
frizione al semicarter sinistro. Rimuovare coperchietto e guarnizione.

Clutch cover removal.

By aperaling on the motor LH, side, remeve the gearchange lever by un-
screwing the fastening screw (1), By using pliers code BOQO 49767 un-
locse the clamps on the cylinder pump connection sleeve (2) and remove
it. Having to controf the water pump rotor it is necessary to remove the pump
cover by unscrewing the three fastening screws (3). The screw indicated
by the crrow Is longer and is alse vsed fo *asten the clutch cover to the

LH. half-cover. Remove cap and gasket,

Démontage couvercle embrayage.

En agissant sur le cété gauche du moleur, enlever le levier de o bolte de
vitesse en dévissant la vis [1]. A I'aide de pinces code 8000 49767 des-
serrer les colliers sur le manchen (2] de connexion pempe cylindre et “enle-
ver, Si l'on doit contrdler la couronne maobile de la pompe a eau, il faul
enlever le couvercle pompe en dévissant les trois vis (3] de fixage. La vis
indiquée par la fleche est plus longue et sert & fixer le couvercle embrayage
au demi-carter gauche. Enlver le couvercle et la gamiture.

Abbau des Kupplungsdeckels.

Linksseitig im Motor, den Schallunghebel beim Ausschravben der Schrau-
oe |1] beseitigen. Mit der Zangen cod. 8000 49767, die Schelle aul der
Mufte (2] fir Pumpen-/Zylinderverbindung lockern und sie beseiligen. Soll-
te man das Lavtrad der Wasserpumpe Gberpridfen, s ist es nohwendig, den
Purnpendeckel beim Ausschrauben der drei Schraouben (3) zu beseitigen,
Die vom Pleil ausgezeichnete Schraube ist l&énger und dient auch zur Befe-
stigung des Kupplungsdeckels zur linken Gehéusehalfte. Den Deckel mit Dich-
tung beseitigen.

N. 58352 (04-89)

O

1 - Vite fissaggio leva combio

| - Gearchange lever fastening screw

1 - Vis fixage levier beite de vitesse

1 - Schraube fir die Befestigung des
Scheltunghebels

2 - Condotto pompa-cilindro
Z - Pump-cylinder duct

2 - Conduit pompe-cylindre
2 - Pumpen-/Zylinderrohr

3 - Vite fissaggio coperchio pompa

3 - Pump cover fastening screw

3 - Vis lixage couvercle-pompe

3 - Schrauke fir die Decksl-
/Pumpenbetestigung

F.7



| - Vite fissaggic pompa olic

1 - Qil pump fastening screw

1 - Vis fixage pompe & huile i

1 - Schraube fir die Befestigung der Olpumpe

2 - Girante

? - Rator

2 - Couronne mobile
2 - loufrad

3 - Vite fissaggic coperchio frizione

3 - Clutch cover *fastening screw

3 - Vis fixage couvercle embrayoge

3 - Schraube fir die Befestigung des
Kupplungsdeckels

F.8
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E' possioile rimucvare il coperchio frizione lasciondo mantati sio la girante
della pompa che o pompa olio; la loro rimezione & condizionata alle es-
genze di smontaggio. Per smontare o pompa olic & sufficente svilare le due
viti (1) mentre la girante {2) in nylon & montata a pressione sull'alberine
di comando. Svitare le sei vili e , facendo leva nei punti segnati cor frecce,
rimuovere il coperchio frizione e relative guarnizione. Nel rimontaggio fare
attenzione clle due viti (3) pit lunghe in corrispondenza delie busscle di
centraggio. Recuperare 1 rasamenti in carmispondenza dell’ alperine di co-
manda pompa acqua, dell ingranaggio di rinvio pompe clic e sull'clbere
comando cambio.

It is possible to remove the clutch caver without disassembiing neither the
pump rofor nar the ol pump; their remova! depends on the disassemoly re-

© quirements. To remove the oil pump, just unscrew the two screws [ 1), while

the nylon rotor (2] is pressure mounted on the control shaft, Unscrew the
six screws and, by levering in the arrow marked points, remave the clutch
caver and the carresponding gasket. During -eassembly, pay artenlion te
the two longer screws (3) which must coincide o the centering bush. Recover
the thrust rings of the water pump contral shaft, to the oil pump frarsmission
gear and cf the gecrchange centroi shatt.

On peut enlever ie couvercle embrayage en laissart monté soif lo couranne
mobile de la pompe soit la pompe & huile; ieur enlévement cepend des exi
gences du démonlage. Pour démontar la pompe & huile |l faut dévissor les
deux vis (1] tandis que la couronne mobile (2) en nylon est menté & pres
sion sur I"arbre de contrdle. Dévisser les six vis et, en soulevant les points
indiqués per la Hache, enlever le couvercle embrayage ef la garniture cor-
respandanre. Pendant 'e remontage, faire attention cux deux vis (3] plus
langues en correspondance des douilles de centrage. Recupdrer les épau-
lements prés de I'arbre de contréle pompe & eau, de l'engrenage de ren-
vol pampe & kuile e de |'arbre contrdle boite de vitesse.

Es st méaglich, den Kupplungsdeckel zu beseifigen, auch wenn sowohl das
Laufrac der Pumpe als auch die Clpumpe montiert oleiben; ihre Beseit'gung
ist von den Abbauantorderungen abhdngig. Um die Olpumpe abrunaven,
die zwei Schradben {1 ausschrauben, wéahrend das Laufrad (2] aus Nylon
auf der Antriebswelie druckmontiert ist. Die & Schrauben ausschraucer, und
mit den mit Pleilen ausgezeichneten Punkten als Hebeldrehpunkt, den Kup-
clungsdeckel und seine Dichtung poseitigen. Beim Wiederaubau, missen
die langeren Schrauben mit den Zentrierbuchsen Chereinstimmen. Die Aus-
gleichringe der Wasserpumpenwelle, des Olpumpenzahnrads und der
Schaltungwelle bewahren.

N. 58352 (04-89)
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Smontaggio frizione e ingranaggio trasmissione primaria.

Rimuovere il cuscinetto reggispinta dall’inferno del disco di ritegno molle.
Bloccare la rotazione dell'albero matore e con una chiave a bussola svita-
re la vite centrale di tenuta mozzo portadischi. Stilare la rosetta brocciata
{fare attenzione nel rimantaggio al sue posizionamenta: la parte convessa
va rivolfa verso la vite) e il mozzo porfadischi completo dall’albero prima-
ric cambio.

Clutch and primary drive gear removal.

Remaove the thrust bearing from the spring stop disc inside.

Stop the crankshaft rotation and unscrew through a wrench the central screw
which fastens the clutch hub, Exiract the broached washer (pay aftention,
during reassembly, to correctly place it: the convex side must be placed
towards the screw) and the complete clutch hub from the gearchange main
shatt.

Démontage embrayage e engrenage transmission primaire.

Enlaver le roulement d'épaulement de 'intérieur du disque arrédt ressort,
Bloguer la retation du vilebrequin et & 'aide d'une clé & douille dévisser
la vis centrale d'arrét moyeu porte-disque. Extraire la rendelle brochés (faire
attention pendant le remontage @ son positionnement: la partie convexe
doit &tre torunée vers la vis) et le moyeu porte-disque complel de 'arbre
primaire de la bofte de vitesse,

Abbau der Kupplung und des Hauptantriebzahnrades.

Das Drucklager von dem Innere der Platte beseitigen.

Die Rotation der Welle verhindern und durch einen Steckschlissel die Mit-
telschraube der Scheibenhatterncbe ausschravben. Die gerdumte Scheibe
{auf ihre Stellung beim Wiederauthau achten: der gewdlbte Teil muss ge-
gen die Schraube gerichtet werden) und die kpl. Scheibenhalternabe aus
der Hauptweille cusziehan,

Nel caso fosse necessario controllare ed eventualmente sostituire 1 dischi
frizione o altri componenti, svitare le sel viti @ testa esagonale.

m In caso di scomposizione del gruppo frizione attenersi scru-
polosamente alle norme indicate al paragrafe ''Ricomposi-
zione frizione’’ per eseguire il rimontaggio in modo corretto.

If it is necessary to check and replace the clutch discs or other compenents,
unscrew the six hexagonal screws.

m In case of clutch unit disassembly, scrupulously conform with
the standards indicated at ‘'Clutch reassembly'’ paragraph,
in order to perform a correct reassembling.

Au cos ¢oU 1 serait nécessarie de contrdler et rempiccer les disques
embrayage ou d’auires composants, dévisser les six vis & 1&le hexagonale.

En cas de démontage du groupe embrayage suivre scrupu-
leusement les standard indiqués au paragraphe ‘‘Remontage
embrayage’’ pour effectuer un remontage correct,

Im Falle einer notwendigen Uberprisfung und evtl. einer Ersetzung der Kup-
plungsscheiben oder anderer Bestandteile, die & Sechskantschrauben aus-
schrauben,

E Im Falle eines Ausbaves des Kupplungsblockes die im Ab-
schnitt *’Kupplungswiederaufbau’’ angegebenen Bestimmun-
gen sorgfiltig befolgen, um den Wiederaufbau korrekt vorzunehmen,

N. 58352 (04-89)
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I - Rosetta sconalate

i - Grooved washer

1 - Randelle entaillée

1 - Scheibe

2 - Ingranaggic rinvio pompao
2 - Pump mransmissior gear

2 - Engrenage renvoi pompe
2 - Pumpenzchnrad

F.10

SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

Stilare la rosetta scanalata {1 e la campana trizione doll’albero primario
cambic; recuperare il rasamento.

Sfilare Iingranaggie (2} di rinvie pompa olio recuperando il rasamento sof-
to di esso.

Fxtract the grooved washer (1] and the clutch housing from the gearchange
main shaft; recover the thrust,

Extract the oil pump fransmissior. gear {2) by recovering the thrust ring un-
der it.

Exiraire la rondelle entaillée {1) et la cage embrayage de I‘arbre primaire
bofte de vitesse; récupérer ['épaulement.

Exiraire |'engrenage {2} de renvoi pompe & huile en récupérant I'épaule-
ment au dessous de celul.

Die Scheibe (1) und den Kupplungskarb aus der Hauptwelle ausziehen; den
Ausgleichring bewahren.

Das Olpumpenzahnrad |2) ausziehen; dabel, seinen Ausgleichring be-
wahren.

RBloccare la rotazione dell’albero motore sul lato destro e svitare 1 dado
di tenuta ingranaggio (nel rimantaggie la parte cilindrica del dado va rivol-
ta verso l'ingranaggio) trasmissione primaria. Sfilare ingranaggic e linguet-
ta dall'albero motare.

Stop the cranksheft rotation on the R.H. side and unscrew the primary drive
gear locking nut {during reassembly, the nut cylindric side must be placed
towards the gear}. Extract gear and tengue from the crankshaft.

Bloquer lo rotation du vilebrequin sur le caté droit et dévisser I'écrou ce
fixage engrenage (pendant le remontage, la partie cylindrique de I"écrou
doit &tre fournée vers |'engrenage) de transmission primcire. Extraire engre-
nage et languette du vilebrequin.

Die Drehung der Antrishswelle rechtsseitig verhindern, und aie Zahnrag-
mutter tir Hauptantrieb ausschrauben (beim Wiederautbau muss der zylin-
drische Teil der Mutter gegen das Zahnrad gerichtet werder). Zahnrad und
Faderkeil aus der Aniriebswelle ausziehen.

N. 58352 (04-89)
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DECOMPOSITION MOTEUR
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Smontaggio gruppo termico.
Svitare i quattro dadi di bloccaggio gruppo termico sul basamento,

Thermic assy removal.
Unscrew the four nuts which fasten the thermic assy on the block.

Démontage groupe thermique.

Dévisser les quatre écrous de blocage groupe thermique sur le scubas-
sement.

Ausbau des thermischen Blockes.
Die 4 Feststelimutter des thermischen Blockes aut dem Kurbelgehause aus-
schrauken.

Sfilare il gruppo termico dai prigionieri del basamente facendo attenzicne
a sastenere il pistone una volta uscite dal cilindro. Recuperare e due pia-
strine di ancoraggio molle, le due rosette e la guamizicne.

ATTENZIONE- Nell’estrarre il cilindro evitare di farlo ruota-

re, in quanto le estremita delle fascie elastiche potrebbero
penetrare nelle luci impedendone |'estrazione e danneggiando i seg-
menti stessi. Per eliminare tale rischio & anche opportuno che l'e-
strazione avvenga con pistone al punto morto inferiore.

Extract the thermic assy from the block stud balls by supporting the piston
once it has got out of the cylinder. Recover the two springs anchorage plates,
the two washers and the gasket.

WARNING - When extracting the cylinder, don’t make it

turn, hecause the piston rings ends may enter the openings,
thus avoiding its extraction and damaging the circlips. In order to
avoid this, the extraction must be performed when the piston is at
bottom dead center.

Extraire le groupe thermique des prisonniers du soubassement en suppor-
tant le piston une tois qu'il est sorti du cylindre. Récupérer les deux plaques
d'ancrage ressorts, les deux rondelles et la garniture.

ATTENTION: Pendant I'extraction du cylindre, éviter de le

faire tourner, car les extremités des colliers élastiques pour-
raient entrer dans les ouvertures, en empéchant |I'extraction et en
endommageant les segments Pour eviter ca, on doit effectuer
I'extraction quand le piston se trouve v point mort inférieur.

Das thermische Block aus den Stiftschrauben des Kurbelgehduses auszie-
hen und den Kalben stitzen, nachdem er aus dem Zylinder cusgezogen
wurde. Die zwei Plarchen fir Federverankerung, die zwel Scheiben und
die Dichrung bewahren.

ACHTUNG - Vermeiden Sie beim Ausziehen des Zylinders,
B ihn durchdrehen zu lassen, da die Kolbenringenenden in den
Offnungen durchdringen kinnten und dabei die Ausziehung des Zy-
linders verhindern und die Kolbenringe selbst beschédigen. Um die-
ses Risiko zu vermeiden, soll die Ausziehung mit Kolbe im unterer
Totpunkt erfolgen.

00O
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DECOMPOSITION MOTEUR
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F.12

Svitare le cinque viti di fissaggio coperchio testa e rimuovere quest'ultimo
recuperande la quarmnizione e 'anello OR centrale di tenuta sul mozzo
candela.

Unserew the five screws which fasten the head cover ond extract it by
recovering the gasket and the OR central seal ring on the sparking plug hub.

Dévisser les cing vis du couvercle téte et 'enlever en récupéront la garni-
ture et la bague d'étanchéité OR centrale sur le moyeu bougie.

Die 5 Schrauben des Kopfdeckels ausschrauben und ihn beim Bewahren
der Dichtung und des mitlleren O-Ringes auf der Zindkerzenabe beseiligen.

Svitare | quattro dadi di bloccaggio testa al cilindro e sfilare detto elemen-
to unitamente alle guarizione OF.

NOTA: gli anelli OR tra testo e cilindro dovranno essere sem-
pre sastituiti ad egni rimontaggio.

Unscrew the four nuts which fasten the head fo the cylinder and extract
this element together with the OR gasket.

NOTE: The OR rings, between head and cylinder, must al-
ways be replaced at each reassembly.

Dévisser les quatre écrous qui fixent la téte au cylindre et exirairs cetre partie
avec la gamiture OR.

NOTE: les bagues OR entre téte et cylindre doivent étre tou-
jours remplacées a chaque remontage.

Die 4 Mutter fir die Befestigung des Koples zum Zylinder ausschrauben und
ihn zusammen mit der O-Dichtung ausziehen,

BEMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Kopf und Zylinder mis-
sen bei jedem Wiederaufbau immer ersetzt werden.

N. 58352 (04-89)
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Inserire uno straccio nell‘apertura del basemento ed estrarre gli aneliint di
fermo spinotto dalle sedi sul pistone.

Utilizzando una spina cilindrica [A) spingare fuari lo spinotto dal pistone
supportando adeguatomente quest’ultimo per evitare danneggiomenti alla

biella.

Insert a cloth in the block opening and exiract the circlips located on the
piston seafs.

Ry using a cylindrical pin {A] extract the piston gudgeon by supporting it
to avoid possible damages o the connecting rod.

Piacer un chitfon dans |'ouverture du sovkassement et extraire les bagues
d'arrét axe des sidges sur le piston.

En utilisant un fiche cylindrigue [A) extraire I'axe du piston en le souppor-
rant attentivement ofin d'eviter de dommages & la bielle.

Ein Lappen durch das Loch des Kurbelgehauses einstecken und die Bolzen-
halterringe aus den Sitzen auf dem Kolben ausziehen.

Bai Verwendung eines Zylinderstiftes {A) den Bolzen aus dem Kolben her-
ausstossen und digsen lefzten abstitzen, um der Stange Beschadigungen
zu vermeiden.

Svitare la vite (1) che fissa la piastrina {2) di sostegno cave friziene al ba-
samenta,

Svitare le quattro viti [3) di fissoggio del raccordo di aspirazione e della
piastrina sopracitata e rimucvere questi due componenti unitamente alla
guarnizione e alla volvola aspirazione completa.

Unloose the screw {1) which fastens the cluich cable supporting plate (2)
ta the black.

Unscrew the four fastening screws (3} of the suction union and of the above
mentioned plate and extract these two components together with the gasket
and the complete inlet valve.

Dévisser la vis [1) qui fixe la plague (2) de soupport cdble embrayage au
soubassement.

Desserrer les quatre vis [3) de raccord et de la plague susmentionnée e
enlever ces deux composants avec la gamiture et la valve d’aspiration

iy
\Un‘m

- Vite fissaggio piastring

1
complete. : 1 - Plate fastening screw
Die Schraube (1) ausschrauben, die die Kupplungskabelplattchen {2) zum I - Vis tixage plague _
Kurbelgehduse befestigt. 1 - Schrauke fir die Befestigung des Platrchens
Die 4 Schrauben (3] fir die Befestigung des Anschlusses und des o.g. Piégit- 2 _ Pigstring cave frizione
chens ausschrauben und diese zwei Beslandieile zusammen mit der Dich- 2 . Clutch cable plate
tung und dam kpl. Einlass-Venti| beseitigen. 2 - Plaque cable embrayoge

2 - Kupplungskabelplatichen

3 - Vite fissaggio raccordo
3 - Unicn fastening screw
3 - Vis fixage raccord
3 - Anschlussschraube

O A

N. 58352 {04-89) F.13



ANNEEEANUTRENNE RN N RO AN NN AN NN NN RN RN RN RN R RNt neennttne.

I - Vite saltarellc marce

I - Spead powl screw

1 - Vis du cliquet de vitesse

1 - Schroube fir Gangnocken

2 - Vite fissaggic camma

2 - Cam fastening screw

2 - Vis fixage comme

2 - Schraube fiir cie Befestigung des Nockens

3 - Camma comando forcelle
3 - Fork contral cam

3 - Comme contrdle fourches
3 - Gabelantriebsnocken

F.14

SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSEAU

Smontaggic comando cambio.

Svitare o vite (1) di fisscgggio del salrarello fissa marce e rimuovere que-
st'ultima unitamente al rasamento,

Svitare o vite (2} (nel rimontaggic vsare LOCTITE) di fissaggic camma (3)
all’'albero comande forcelie;

recuperare la rosetta softe alla vite, la camma stessa e i quattro rullini.

Gearchange control removal.

Locsen the speed pawl screw and remove 1t together with *he thrust ring.
Unscrew the screw (2} (during reassembly use LOCTITE) which fostens the
cam {3} to the fork contral shaft; recover the washer under the scraw, the
cam and the four rellers.

Démontage contréle boite de vitesse.

Dévisser la vis (1) du cliquet de fixage vitesses et|'enlever avec I'épaulement.
Dévisser la vis (2} {pendant le remontage employer LOCTITE) qui fixe la
camme {3) & ["arbre contrale fourches; récupérer la rondelle au dessous
de la vis, la camme et les quatre aiguilles.

Ausbau der Wechselgetriebesteuverung.

Die Schraube (1) des Gangnockens ausschrauben und diesen letzren zu-
sammen mit dem Ausgleichring beseitigen.

Die Schraube (2] fur die Betestigung des ~ockens (3] zur Gabelwelle aus-
schrauben {beim Wiederautbau LOCTITE benutzen); die Scheibe untar der

Schraukbe, den Mockern und die 4 Rallen bewahren.

Stilare 'alberino selettare completo di molla e sussola interna {fare atten-
zione , nel imentaggio, al posizionamento delle busscla il cui mozzo deve
inserirsi nella sede sulla niastra selettore). Recuperare il rasamento.

Extract the selection shaft together with the spring and internal bush [pay
attenfion, during reassembly, to the positioning of the bush, whose hub must
be inserted info the seat on the selection plate). Recover the thrust ring.

Extraife 'arbre de sélection avec ressort et doville intérieure (foire atten-
fion, pendant le remontage, au positionnement de la acuille dont le moyeu

doit s'insérer dans le siege sur la ploque de sélection). Récupérer I'épau-
lement.

Die Welle, kompletr mit Feder und innerer Buchse, ausziehen (beim Wie-
deraufbau die Stellung cer Buchse beachten, deren Nace sich im Sitz aut
der Platte einsetzen muss). Den Ausgleichring bewahren.

N. 58352 (04-89)
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SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

Operando sul lato destro del motore svitare il dado di tenuta della leva av-
viamento {sostituirlo ad ogni rimontaggic) e rimuovere la leva.

Sfilare I'anello seegar {4} sull‘albero secondario e sfilare il pignone, il rasa-
mento, il distanziale e I'anelic OR.

Rimuovere il segnalatare di cambic in folle svitande le due viti {5) di fissag-
gio; sfilare pamo e molla dall’estremitt dell albere comando forcelle.

Ry operating cn the motor R.H. side, unscrew the starter lever seal nut
{replace it at each recssembly) and remove the lever.

Extract the seeger ring {4} on the layshaft , then the pinion, the thrust ring,
the spacer and the OR rng.

Remove the idle gear indicatar by unscrewing the two fastening screws (5);
extract pin and spring from the forks control shaft end.

En agissant sur le caté droit du mateur, dévisser |'écrou d'arrét levier démar-

rage (le remplacer & chaque remontage] et enlever le levier. 4 - Anello Seeger fissaggic pignone
Extraire la bague seeger (4) sur l'arbre secondaire et extraire le pignon, 4 - Pinion fastening seeger ring
I'é¢paulement, ['enfretoise ef la bogue OR. 4 - Bague seeger fixage pignen

Enlever 'indicateur de boite de vitesse au peint mart en dévissant les deux 4 - Seegerring fur die Ritzelbefestigung
vis (5); extraire le pivet et le ressort de I'extremité de |'arbre contréle

fourehes. 5 - Vite fissog.gic% segnabfor? folle

5 - ldle gear indicator fastening screw
Rechtsseitig im Mater die Mutter des Hebelanlassers (sie bei jedem Wie- 5 - Vis fixage indicateur du point mort
derauvfbau ersetzen) ausschrauben und den Hebel beseitigen. 5 - Schraube fir die Befestigung des
Den Seegerring (4] auf der Vorgelegewelle ausziehen und das Ritzel, den Leerauflichtes

Ausgleichring, das Distanzstick und den C-Ring ausziehen,
Das learlauflicht beim Ausschrauben der zwei Schrauben (5) bessitigen;
Balzen und Feder aus den Enden der Gabelwelle ausziehen.

Smontaggio semicarter.
Svitare le nove vifi di fissaggio semicarter.

Half-cover removal.

Unloose the nine half-cover fastening screws.

Démontage demi-carter.
Dévisser les neut vis de fixage du demi-carter.

Ausbau der Gehdusehiilfte.
Die 9 Schrauben fir die Befestigung der Gehdusehélfte ausschrauben.

L

OO0l

N. 58352 (04-89) F.15




I - Vite fissaggio atfrezzo separazione
semicarter

1 - Half-cover separation ool screw

I - Vis fixage outil de séparation demi-carters

1 - Geriitsschraube fir Gehdusehdalftetrennung

F.16

SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

Montare | attrezzo cod. 8000 33048 sul semicarter destro fissandolo con
tre viti (1) In cordspondenza dei forl marcati con la letlera "C7. Ruotare
il volantino dell’attrezzo e contemporaneamente battere con un mazzuole
in plastica In corrispondenza dell’albera secandaric finc ad oftenere la se-
parazione dei semicarter.

Mount the tocl 8000 33048 on the R.H. half-cover by fixing it through
three screws (1) which must colncide with the holes morkes by lefter /C".
Turn the tool flywheel and, at the same time, beat with a plastic mallet on
the layshaft till the half-cover separation is performed.

Monter 'outil code 8000 33048 sur le demi-carter droit en le fixant & |'cide
de trois vis {1] pres des trous margués par la leftre “C*'. Tourner le volant
de 'outil et, au mé&me temps, battre avec un maillet en plastiaue en corres-
pondence de Farbre secondaire jusqu’on obfient la séparation des demi-
carters.

Das Gerat cod. 8000 33048 cuf der rechten Gehdusehdlfte mentieren
und es durch die drel Schrauben (1) befestigen, in Ubereinstimmung mit den
mit “C"" angegebenen Lachern. Das Handrad des Geréts drehen und gleich-
zeitig mit einem Plastikhammer auf der Vorgelegewelle schlogen, ois die
Trennung der Gehéausehdlften erreicht wird.

Togliere la guarnizione. Recuperare i rasamenti dagli alberi primario e se-
condario cambic e dall’albere motore. Sfilare i perni forcalle e sfilare que-
ste ultime dagli innesti sugl alberi combio.

Remove the gasket. Recaver the main shaft, layshaft and crankshaft thrust
rings. Extract the forks pins and then the farks from their seats on the gear-
change shafts, :

Enlever la gamiture. Récupérer les épaulements des arbres primaire et secon-
daire de la boite de vitesse et du vilebreguin. Extraire les pivats fourches
et exfraire ces dernigres des sidges sur les arbres boltes de vitesse.

Die Dichtung abrehmen. Die Ausgleichringe cus dem Haupt- und Vorgele-
welle und aus der Antriebswelle bewchren. Die Gabelbalzen ausziehen
und die Gabel selbst aus den Steckverbindungen auf den Schaliungswel-
len cusziehen.

Sfilare contemperaneamente i due atberi combic e recuperare I'ancllo di
rasamento sotto all’albero secondario.

Extract, af the same fime, the two gearchange shatts ana recover the thrust
ring under the layshaft,

Extraire, au méme temps, les deux arbres de la bolte de vitesse et récupé-
rer lo bague d'épaulemant au dessous de |'arbre secondaire.

Die zwei Schaltungswellen gleichzeitig auszieher und den Ausgleichring
unter der Vorgelegewelle bewahren.

N. 58352 (04-89)
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DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

Smontaggio alberino avviamento.

Sganciare il terminale dellc molla dal semicarter & sfilare |'anello Seeger
dall‘alberno avviamento. Estrarre dall‘interno delia molla il distanziale in
plastica.

Starter crankshaft removal.

Release the spring end fom the half-cover and extract the Seeger ring from
the starter crankshaft. Extract the olastic spocer from spring inside.

Démontage arbre démarrage.

Débloguer les bates terminales du ressort du demi-carter et extraire la bague
Seeger de 'arbre démarrage. Extraire de 'intérieur du ressort I'entrefoise
en plastigue.

Ausbav der Anlasswelle.

Das Ende der Feder cus der Gehéausehallte losldsen und den Seegerring
aus der Anlasswelle qusziehen. Das Plastikdistanzstiick von innen der Fe-
der herausziehan.

Spingere verso il basso la parte terminale della malla e, utilizzando un cac-
ciavite, sganciare |'estremitd della molla stessa dal foro dell’albere avvia-
mento. Sfilare la molla e il rasamento.

Dal lato esterno del semicarter sinistro sfilare 'albero avviamento comple-
to di ingranaggic scorrevole, molla, piastrina di fermo e rasamento.

Push down the spring end and, by using a screwdriver, release the spring
end from the starter crankshaft hole. Extract the spring and the thrust ring.
Fram the L.H. holf-cover external side exiract starter crankshaft together with
the sfiding gecr, the spring, the stop plate and the thrust ring.

Pousser vers le bas I'extremité du ressort ef, en utilisant un tournevis, déblo-
quer I'extremité du ressort du trou de |"arbre démarrage. Extraire le ressort
et I'épaulement.

Du c8lé extérieur du demi-carter gauche, exiraire I'arbre démarrage avec
I"engrenage glissant, le ressort, la plagque d'arrét et I"épaulement.

Das Federende nach unten schieben und durch einen Schraubenzieher das
Federende aus dem Loch der Anlasswelle losldsen. Die Feder und den Aus-
gleichring auszishen.

Vom aussen der linken Gehausehélfte die Anlasswelle kpl. mit Zahnrad, Fe-
der, Stopplatte und Ausgleichring auszighen,

1 AR
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- Vite fissaggio piastrina

- Plate fastening scraw

- Vis fixoge plague

- Schraube fur die Befestigung des Plértchens

- Dade fissaggio contralbera

- Layshatft nut

- Ecrou fixage contre-arbre

- Mutter fir die Befestigung der
Vorgelegewelle
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SCOMPOSIZIONE MOTORE

ENGINE DISASSEMBLY

DECOMPOSITION MOTEUR

MOTORAUSBAU

Smontaggio albero comando forcelle, contralbero e albero motore.

Per rimuovere |’albera comando forcelle & necessario svitare la vite [1) di
fissaggio piastrina e quindi estrarre detto albero dal semicarter.

Per smontare il contralbero di bilanciamento & necessario bloccarne la re-
tazione (eventualmente serrarlo in morsa senza rovinare ie partl lavorate);
svitare il dado {2) di bloccegggio (sinistro} ruotande in senso orario.
Sfilare Ingranaggio linguetta e contralbero.

Fork control shaft, loyshaft and crankshaft removal,

To remcve the forks control shaft it is necessary to unscrew the plate screw
{1] and then to extract this shaft fram the half-cover.

To disassemble the balancing layshaft it is necessary 1o stop the rotation
(lock it with a vice without damaging the other parts); unscrew the locking
nut {2) lleft) by turning it clockwise,

Extract the gear, the Woodruft key and the layshatt,

Démontage arbre contrdle fourches, contre-arbre et vilebrequin.

Pour enlever I'arbre contréle fourches il faut dévisser la vis (1) de fixage
plague et extraire cet arbre du demi-carter.

Pour démonter le contre-arbre de balancement, il faut en bloguer la rota-
fian {on peut le serrer sans endommager les parties travaillées); dévisser
I'écrou [2) de blocage (gauche) en le tournant en sens horaire.

Extraire engrenage languette ef contre-arbre.

Ausbau der Gabelantriebswelle, Vorgelegewelle und Kurbelwelle.

Um die Gabkelantriebswelle zu beseitigen, die Schraube (1) for die Befesti-
gung des Platichens ausschrauben und dann die 0.g. Welle cus der Ge-
hausehdlfte herausziehen.

Um die Vorgelegewelle auszubauen, muss ihre Drehung verhindert werden,
levil. sie im Schraubstock spannen, ohne die bearbeiteten Teile zu beschd-
digen); die Feststellmutter {2) {links) beim Uhrzeigersinndrehen ausschrau-
ben. Zahnrad, Federkeil und Vorgelegewelle auszieher.

Usilizzande I'atfrezzo (cod. 8000 33048) impiegate per ¢ scompaosizic-
ne dei semicarter applicate nella faccia esterna del semicarter, rmuovere
"albero metore.

NOTA - Per I'estrazione dell’albero motore evitare assolu-
tomente di battere, anche con martelli in plastica, sull’estre-
mita dello stesso.

By using the tool {code 8000 33048) used for half-cover disussembly, re-
move the crankshaft.

NOTE: To extract the crankshaft, don’t beat its end, even
with plastic hammers.

En utilisant I‘outil {code 8000 33048) employé pour le démontage des
demi-carters, appliqué dans la partie extérieure du demi-carter, enlever le
vilebraguin.

NOTE: Pour I'extration du vilebrequin éviter de batire, méme
avec des marteaux en plusfique, sur son extremité.

Bei Venwendung des fur den Ausbou der Gehdusehdlften benutzten Ge-
réits (cod. 8000 33048) welches nun auf der Gusseren Seite des Gehdu-
sehdlftes angebracht wird, die Kurbelwelle beseitigen.

BEMERKUNG - Um die Kurbelwelle herausziehen, nie aufih-
ren Enden, auch wenn nur mit Plastikhammer, schlagen.

N. 58352 (04-89)

EARRR



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
MOTORUEBERHCOLUNG

[

|

N. 58352 (04-89)

Sezione
Section
Section
Sektion

G




Pulizia dei particolar ... G4

ACCOPDICMENTT ..o G.5

Cilindre oo G.6

Misurazione del cllindro ..o G.b6

PIstone . G.7

Altezza gola nel pistone ..o G.7

Accoppiamento cilindro-pistone ... G.8

SPINOME o e G.8

SEAMENTT L R

Altezza segmento ... G.9

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone .................. G.10
Accoppiamento segmenti-cilindro ..o G0
Accoppiamento spinctto-pistone-piede di biella ........... G
Gioco radiale testa di biella ..o G.12
Gioco cssiale testa di biella ... G2
Biella oo G.12
Piega biella, svergolatura ... G.13
Albero matare .. G.13
Disossamento albera motore ... G.13
TESTATE e e G.14
Controllo rettilineit dei vari albert ... G.14
CusEineHi ..o C.15
Seostituzione paraclic ..., G.16
Pompa clio lubrificazione .............oocoooo, G.16
Gruppo TZIONE .o e G.17
Spessare disco d'attrito ... G.17
Gicco scatola frizione (A, disco d'atirito (B) ... G117
Distorsione disco frizione ... G.18
Molle frizione ..o G.18
Cambio di velocte G119
Forcelle selezione marce ... G.20
Spessore pattine forcelle .o G20
Diametro perno di guida forcella .. .20
tunghezza scanalatura ingranaggio ...l .20
targhezza scanatatura albero di comande ................ G.21
Revisione carburatore ... .21
Valvola alamelle ..o G.7272

G.2

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING

Particulars cleaning
Couplings

Cylinder

Cylinder mecsurement

Piston

Piston groove height
Cylinder-piston assembly
Pistan pin

Piston rings

Piston ring height

Piston-rings - grooves play
Cylinder-piston rings play
Con. rod small end-piston-pin assembly
Con. rod big end radial play
Crankshaft out-of-oxis
Connecting rod

Con. rod bending
Crankshaft

Crankshaft out-of-axis

Head

Checking straightness of various shatts
Bearings

Seal rings replacement
Lubricating oil pump

Clutch assembly

Friction disc shickness

Clutch housing-friction (A} disc clearance (B)
Friction disc distortion

Clutch springs

Gearbox

Gear selector tork

Fork sliding end thickness
Fork driving pin diometer
Gear groove lenght

Contro' shaft groove width
Carburettor overhauling
Blade valve
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Reinigen der Bauteile

Toleranzen

Zylinder

Messung des Zylinders

Kolben
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Verbindung Zylinder-Kolben
Kelbenbolzen
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Pulizia dei particolari.

Tutli i particolari devono essere puliti con benzing ed asciugati con aria compressa.

m Durante questd operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere
espulse ad alta velocitd, si raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere
o scintille e che I'operatore indossi occhiali protettivi. _

Particuiars cleaning.

All particulars have to be cieaned with petrol and dried with compressed air.

m During this opertion, inflammable vapours are developped and metallic particles may be ejected at
high speed, therefore we recommend to operate in a room free from open flames or sparks and the
operalor wearing proteclive glasses.

NeHoyage des pigces.

Nettoyer foutes les piéces avec de |'essence et les essuyer avec de I'air comprimé.

m Pendant cette opération des vapeurs inflammables pevvent se développer et des particules metalli-
ques élre éjectées, a haute vilesse.

On reccomande de travailler dans un miliev sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit
porter des lunettes de protection.

Reinigen der Bauteile.

Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft trocknen.

m Waehrend dieser operation bilden sich entflammbare daempfe und metallpartikeln koennen bei ho-
her geschwindigkeit ausgestossen werden.
Es wird darauf hingewiesen, daB der bedienmann eine schuizbrille tragen muB.

O A
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Accoppiamenti.

Per cansentire al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi it massimo rendimento, & indispensabile che tutti
gli accoppiamenti rientrine nelle tolleranze prescritte. Un accoppiamento «strettos & infatti causa di grippaggi non appena gli
organi in movimento si scaldano; mentre un accoppiomento «largo» causa vibrazioni che, cltre ad essere fastidiose, acceleranc
I'usura dei particelari in movimento.

Couplings. .

In order to allow the engine an operation under the best conditions, giving the highset performances, it is absolutely necessary
that all couplings are made within the prescribed tolerances. In fact, a “'tight’”” coupling is the reason for very harmful seizures
as soon as moving parts are heated up; while a "‘loose’” coupling will cause vibrations which increase wear of moving parts,
in addition to give annoyance.

Accouplements.

Tous les accouplements doivent &tre réalisés selon les tolérances spécifiées afin de permettre au moteur de fonctionner dans
ses meilleures conditions et de donner son meilleur rendement.
reL

En effet, un accouplement “‘serré’’ pourrait causer des grippages trés dangereux, lorsque les organes en mouvement se chauf-
fent, tandis qu’on accouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes et une usure plus rapide des pigces en mouvement.

Toleranzen.

Zur einwandfreien Funktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, missen alle Passungen innerhalb
der von der vorgeschriebenen Toleranzen liegen. Eine zu 'knappe’” Toleranz verursacht gefahrliches Festfressen, sobald die
Bewegungselemente warm werden, whirend eine ‘weite’’ Toleranz Vibrationen erzeugt, die nicht nur stérend wirken, sondern
auch zum schnelleren Verschleiss der Bewegungsteile fihren.

.
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Cilindro.
Cilindro in lega leggera con riporto al “NIKASIL” sulla canna.
DN _ Dopo che il cilindro ha lavoratoe I'ovalizzazione max. ammissibile & di
© In caso di danni o di usura eccessiva il cilindro deve essere sostituito.
O I cilindri sono contrassegnati da una lettera indicante la classe di appar-
o j C 10} tenenza.

Misurazione del cilindro.

Cantrallare che la superficie interna sia perfettamente fiscia ed esente da
/ rigature.

Effettuare la misurazione del diametro della canna {DN) a 8 mm dal piano
superiore, come indicato nella figura, in direzione dell’asse di scarico.

Cylinder.

Light alloy cylinder with “NIKASIL" coating liner.

After cylinder operation, avalisation admitted is 0.0006 in. max.
In case of damage or excessive wear cylinder has to be renewed.
Cylinders are marked with a letter stating their class.

Cylinder measurement.

Check that the inner surface is perfectly smooth and exempt from scores.
Arrange measurement of the liner dicmeter (DN at 0.315 in, from top sur-
face, as shown in figure, in the admission and exhaust axis direction.

Cylindre.

Cylindre en alliage léger avec couche ay “MNIKASIL” sur la chemise.
Aprés travail le cylindre devra aveir une ovalisation maximale admissi-
ble de 0,015 mm.

En cas de dommage au d’'usure excessive le cylindre doit étre repmlacé.
Les cylindres sont marqués par une lettre indiquant la catégorie d’ap-
partenence,

Mesurage du cylindre.

Contréler que la surface intérieure soit parfaitement polie er exempte de
rayures.
Effectuer le mesurage du diameire de la chemise (DN) & 8 mm. de la sur-
face supérieure, selon le dessin, en direction de I'axe admission et échap-
pement.

Zylinder.

Zylinder aus Leichtmetall mit “NIKASIL” Auflage auf der Laufbuchse.
Nach der Zylinder-Arbeit betréagt das max. Unrundwerden 0,015 mm.
Bei Schaden oder Abnutzung den Zylinder wechseln, Die Zylinder sind
mit einer Buchstabe gekennzeichnet, welche die Zugeharigkeitsklasse
zeigt.

Messung des Zylinders,

Di innere Oberflache muss vollkommen glatt und rillenlos sein.
Den Durchmesser der Laufbuchse (3N} bei 8 mm von der Obersbene in
Richtung der Einlass-Ablass Achse messen.

(ATt
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incro-
stazioni carbeoniose. Procedere ad un accurato confrollo visivo e dimensio-

nale del pistone: nen devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe

o danni di sorta. %
Il diametro del pistone [D1) va misurato o 11 mm dalla base del mantells, P:Q

in direzione perpendicolare all’asse dello spinatte. O

D
Piston. J L
Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon
deposits. Effect a careful visual and dimensional checking of pisten: ne traces
ol shrinkage, score, crack or damage must be remarked.
Piston diometer (1] has to be measured at 0.43 in. frem the skirt base,
perpendicularly to the pin axis.

11

Piston.

Nettayer soigneusement le clel du piston et les encoches des bagues élas-
tiques, en &liminant foute incrustation charborneuse.

Effectuer d'abard un cantrdle visuel et mésurer le diamatre du piston (D1)
a 11 mm de la base du revétement, en sens perpendiculaire & I'axe du
goujan.

Kolben.

Sorgtéltig den Kolbenbeden und die Segmentnunten von Kohleverkrustun-
gen befreien. Eine ebenso sorgféltige Sicht- wie Masskontrolle des Kolbens
vornehmen. Bei 11 mm von der Basis de Schaftes wird der Kolbendurch-
messer (D1} gemessen, in senkrechier Richtung zur Kolbenbalzenachse.

Altezza gola nel pistone.
Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.

Standard / Srandard limite max. di usura / Max. wear limit
Standa-d / Srandard Llimite max. d'usure £ Max. Yerschlgissgrenze
1,02+1,04 mm 1,1 mm

(0.0401 +0.0409 in.] | (0.0433 n.)

7 [Caarva ]
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Accoppiamento cilindro-pistone.

| gruppi cilindro-pistone sone forniti gia accoppiati; se inavverlitamente si
fossero scambiati tra loro cilindri e piston di alcuni gruppi, occorre prece-
dere al rlevamenta dei diametri come Indicato nelle figure a pag. G.6eG.7.
Eseguire queste misurczioni & temperatura stabilizzate di 20°C.

Gioco di accopplamento DN-D1=0,030 mm. Limite di usura 0,050 mm.

Cylinder-piston assembly.

Cylinder-piston assemblies are supplied already coupled and in case that
different class cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary
to carry out diameters measurement as shown in figures at pages G.6-G.7.
Arrange these mecsurements at a stablized temperature of 20°C.
Mating clearance DN-D1=0.00118 in. Wear [imif 0.0023¢ in.

Groupe cylindre-piston.

Les groupes cylindre-piston sont fournis déjés accouplés. Sipar erreur ils ont
616 échangés enfre eux, des cylindres et pistons de groupes diftérents, il
faudra effectuer le mesurage des diametres comme indigué dans les figu-
res & page G.6-G.7.

Effectuer ces mesurage & une température stabilisée de 20°C.

Jeu de montage DN-D1=0,30 mm. Limite d'usure 0,060 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben.

Die Zylinder-Kolben Gruppen werden schon verbunden gelietert. Bei un-
bemerktem Zylinder-Kolben Austeusch einigeer Gruppen missen die Durch-
messer, wie in den Bildem a.5. G.4 und G.7 gemessen werden.

Diese Messungen bei 20°C durchfihren.

Verbindungsspiel DN-D1=0,030 mm. Abnutzungsgrenze 0,060 mm.

Spinotto.

Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scalinio colorazio-
ni bluastre dovute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinotto & neces-
sario sostituire anche la gabbia a rullini (in accordo con le selezioni ri-
portate a pag. G.11}.

Piston pin.

It must be perfectly smooth, without any scores, steps or blueings due to
overheating. Renewing the piston pin it is necessary to replace also the
roller cage (in accordance with the selections laid outon page G.11).

Goujon.

Doit étre parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations
blevatres dues & surchauffage.

En remplagant le goujon est nécessaire aussi de remplacer la cage &
rouleaux {conformément aux sélections indiquées ala page G.11).

Kelbenbolzen.

Er miiss einwandfreie glatt, ochne Riefen, ohne Vorspriinge oder durch
Ueberhitzen verursachte bléuliche Verférbungen sein. Bei Ersetzen des
Kolbenbozens miiB auch ein Rollenkéfig ausgetauscht werden {In Ein-
verstandnis mit den Zusammenstellung, die auf Seite G.11 aufgefihrt
sind).

N. 58352 {04-89)
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Segmenti.

Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e dello relativa sede
nel pistone. Se la fascia & usurata o danneggiata deve essere sostituita (a
ricambio & fornita la coppial.

Se la sede della fascia nel pistone & nelle stesse condizioni, it pistone e la
fascia devono essere entrambi sostituiti.

Quando si menta una fascia nuova su un pistone usato, contrellare che la
sede di suddetta fascia non sia usurata in modo nen uniforme.

La fascia dovrebbe alloggiare perfettamente parallela alle superfici della
gola nel pistone. Se non & cosi, il pistone deve essere sostituito,

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the piston ring
is weared up or damaged it must be renewed (spares come in couple).
It the piston ring groove on piston is in the same conditions, piston and piston
ring have to be replaced, both of them.

When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston
groove is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has to stay perectly parallel to the piston groove surfaces. If
it is not the cause, piston must be renewed.

Bague élastiques.

Vérifier visuellement |'état des bagues élastiques et du rélatif sizge du pis-
ton. Si la bague est déteriorée ou endommagée doit étre remplacée (en
rechange on fournit la paire).

Si le sitge de la bague dans le piston est dans les mémes conditions, le
piston et la bague doivent tre tous les deux remplacés.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que le sisge
de la bague ne soit pas déteriorée en manigre iregulidre.

La bague devrait loger parfaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans
le piston.

Si ce n'est pas le cas, le piston devra &tre remplocé.

Segmente.

Eine sorgféltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der ent-
sprechenden Leistennut im Kolben vornehmen. st der Kolbenring bescha-
digt oder verschliessen, dann ist er auszuwechseln (das Ersatzteil wird als
Paar geliefert).

st die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann missen beide Kolben
und Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Montage eines neven Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kol-
ben, prifen ob der Ringverschleiss ungleich ist. Der Kompressionsring muls
vollkommen parallel zu den Flachen der Kolbenkehle liegen, Andernfalls,
ist der Kolben auszuwechseln.

Altezza segmento.
Piston ring height.
Hauteur bague élastique.

Segmenthoehe.
Sta~dard / Standarc limite moe. di vsura / Max. waar imit
Standard / Standarc Lmite max. d'usurs / Maox. Verschlelssgrenze
0.9/75+0,990 mm 0,955 mm
(0.0383+0.0389 in.} (0.0376 in.)

il
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La tabella mostra i valori del gioco assidle tra segmento inferiore, superio-
re e sede nel pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper piston
-— ring and groove in the piston.

Le tableau monire les valeurs du jeu axial entre bague-élastique inférieu-
re, sup&rieure et sigge dans le piston.

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem
Segmenten und Kolben Leistennut,

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-sidges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.

Standard / Standa-d ! Limite max. di usura / Max. wear imt
Standard ¢ Standard Limite max. o'usure / Max. Versc-leissgrenze
0,030 0,065 mm 0,17 mm
(0.0012+0.0025 in.] (0.0067 in.)

Accoppiamento segmenti-cilindro.

Introdurre il segmento nella zona pib bassa del cilindro [dove I'usura & mi-
nima) avendo lo cura di posizionarlo bene in «squadra» e misurare la di-
stanza tra le due estremita.

Cylinder-piston rings play.

Insert the piston ring into the cylinder bottom {where wearing is the lowest]
and position it well in "’square’’ and measure the distance between the two
ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Mettre la bague élastique dans la zom plus basse du cylindre {ob I'usure
est minimale] en ayant le soin de le bien placer en ""cadre’’ et mésurer la
distanice entre les deux extremité.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fihren {wo der Verschleiss
minimal ist). Darauf achten, den Winkelkopf gut zu positionieren und den
Abstand zwischen den beiden Enden messen,

Standard 7 Standzrd dreite max. di usura S Maoxs wear limit

Standard / Standerd Limite max. d'usure ¢ Max, Yersorleissgre-ze

0,15+0,35 mm 1,25 mm
(0.0059+0.014 in.| (0:049 in |

OGO
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.

il

Lo tabella sottoriportata elenca gli accopriament possibili per ¥ piede di
bielle che cansentons di oftenere il carretto gioco radiale. Qualora questa
condizione non si verificasse, provvedere a ripristinarla renendo presente
che, in sede di ordinazione dei particelari, deve essere specificata la scle-
zione della gobbia ¢ rulling A"

Limite max. di usura fra i componerti clat: 0,015 mm.

Con. rod small end-piston-gin assembly.

The table laid out below lists the possible combinations for obtaining the
correc! radial free play at the cen. roc small end. Whenever this condition
is not satistiad, reser it by keeoing in mind the®, when craering *he deta’ls,
the AT roller coge selection must be specilied. Max. wear lirit of the above

mentioned components: ((.00059 in.).

Accouplement axe-piston-pieds de bielle.

=

T T

Fof

Le tableau ci-aesscus indigue les appariages possibles pour l2 pied de bielle permattant d’obterir & jeu -adial adégquar. § cete

condition n'éait pas remplie, la restaurar en faisant attention que, au moment ge la commande des parties, on cail soigneuse-

men* irdiquer o sélectior de la cage & aiguilles A",
Limite max. d'usure entre les composants susmentionnés: 0,015 mm.

Kupplung Bolzen-Kolben-Pleuelkopf.

Lie untenautgetihrte Tabelle listet die mégliches Zusammanstellungen “Or den Pleselkopl aul, die ein korrekles Legerspiel e-
maglichen. Sollte diese Bedingung richt slatifinden, muss sie wederhergestellt werden. Bei Nachbestellung der Bestendteile
muss imme- die Nagelkdfigavswahi “A" auslinrlich angegeben werden,

Max. Verschleissgrenze zwischen den genannten Bestandteilen: 0.0015 mm.

Comre di seezene farg «Cn piede d° biele Colare selezione spinata o34 Szlezione gano'e o rlini wAs Gicea radice
Con. red «Cs hoe smal end se ecfen colour Guegeon pir «By selsctizn colour Roile: becring cage «fa fo be selected Rad'el tree olay
Couleur cheise frou «Cs pied de belle Celear cheisie axes de pstor <R Sélection rarouce 3 aguiles efs Jeu rodic

Farbe d. Auswanl «Co d. Flese! 2avelkopls Farbe d. Auswati 3clzen B Auswanl Rollenksfig wbs lagerspie
mir {ir-] mir {in.] mrr {ir.; mr {in.]

Gidlla - Y2 low - Jaune - Gelb: Biarca - White - Blanc - Weiss: N 00020010
16,994+ 16,996 11,996=11,998 3 1060008 ~6.0004]
(0.6650+0.6651] (0.4793+0.4774]

Gidlla Yeow loure  Gelb: Merw Bock Noie  Schworz: . 00020010
16,994+ 16,996 11,998+ 12,000 4+ 6 1000008 - 0.0004]
(0.66%90+0.66%1) (0.4724+-0.47244) '

Verde - Greer - Vert - Grin: Bianco - WWhite - Blone - Waiss: . 0.002-0010
16,996+ 16,998 13,996+ 11,998 24 (060008 - 0.0004)
{0,669 +0.6692) 10.4723+0.4724)

Verce Gresn Man Grin Nere - Rlazk Nair Seowearz: L 00020010
16,594 + 16,998 11,998+ 12,000 3+ (000008 - 0.6004)
[0.66%91 +0.6692) (0.4724+0.47244)

Ziarco - While - Blane - Weiss: Bianco - White - Blanc - Weiss: N C002:0010
16,698+ 17,000 17,996+11,998 AR (000008 +0.0004]
[0.6692-0.6693) 10.4723+0.4724) '

Zarco - VWnite - Blane - YWaeiss Nerg - Blazk - Neir - Scwarz: . 0.002+0.010
16,998 : 17,000 11,998 : 12,000 24 1000008 - 0.0004)
(0.6692+0.6493) [0.4724+0.47244) '

MNero - Black - Noir - Schwarz: Bianco - White - Blonc - Weiss: N G 0020010
17,000 17,002 11,996+11,998 0+-2 (0.00008 + 0.0004)
[0.6693+0.6694) 10.4723+0.4/24) i

Mera - Black - Moir - Schearz: “agro - Blazk Moir Sowesrs: R 0,002+0,010
17,000+ 17,007 11,998+ 12,000 3 (C.00008 = 0.G0C4)
{0.6693+0.6694) 0.4724: Q.4/244)

Rcsso - Rea - Rowge - Rot: Nera - Beor - Naire - Schwarz, 0=+ .2 0,002 +0,01C

17,002+17,004
(0.4694+0.66945)

11,998+12,000
(0.4724+0.47244)

{C.00008 = 0.00C4)
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Gioco radiale testa di biella.
Con.rod big end radial play.
Jeu radial téte de bielle.
Radialspiel des Plevelflusses.

Standard / Standard Limite mox. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
0,014--0,022 mm 0,050 mm
(0.00055--0,00087 in) (0.0019in)

Gioco assiale testa di biella.
Crankshaft out-of-axis.

Jeu axial téte de hielle.
Laengsspiel des plevelflusses.

Srandard ¢ Standard Emire max. d usu-a /4 Max. wear it
Srendard ¢ Standard Urrite mex. d'usure / Max. Verschleissgrenze
0,40+0,50 mm 0,60 mm
{0.016+0.019 in.) {0,024 in.)
Biella.
‘ — Per le sollecitazioni a cui & sottoposta, la biella & soggetta a modifi-
: care in modo pit o meno evidente il dimensionamento iniziale. Le
prove o cui sard sottoposta la biella intenderanno verificare il suo
- stato di integrita.

Qualora i valort riscontrati non rientrassero nei limitt max. di usura

bero molore.

J & necessario sostituirla
\ Per eseguire gueste prove la biella puéd rimanere assemblata all’al-

Connecting rod.

The connecting rod, due to the stresses it is submilted to, is subject
to modify in o more or less evident way its initial dimensions. Tests
of the connecting rod will try to check its integrity.

When the verified figures are not within the max. weor limits it will
be necessary to replace it.

To carry out these tests it is not necessary lo disossemble con.rod
from the crankshaft.

Bielle.

Pour les sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée
& modifier en maniére plus ou moins evident sa dimension initielle.
Les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son état
d'integrité.

Dans le cas ol les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites
maximales d'usure il est nécessaire de la remplacer.

Pour éffectuer ces épreuves la bielle peut rester montée & I'arbre
moteur.

Plevel.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Plevel ausgeselzi ist, wer-
den ihre Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar veréin-
dert.

Die Nachprifungen dienen dazu, sich der Plevelintegritat zu verge-
wissern.

Falls die gewonnenen Werte nicht in der max. Verschleissgrenze ent-
halten sind, ist der Pleuel auszuwechseln.

Wahrend dieser Versuche braucht man nicht den Plevel von der Wel-
le abzubauen.

G.12 N. 58352 (04-89)




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
MOTORUEBERHOLUNG

Piega biella, svergolatura.
Con.rod bending.
Déformation bielle.
Pleuelfalten, verwindung.

Limite max. di usura / Max. wear hmit
Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze

Standard / Standard
Standard / Standard

max. 0.025/100 mm
{max. 0.00098 in/4 in)

0,05/100 mm
(0.00192in/4 in)

Albero motore,

| perni di banco non devono presentare solchi o rigature; le filettaty-
re, le sedi delle chiavette e le scanalature devono essere in buone
condizioni.

Crankshaft.

Main joivrnals must not present any scores, or grooves; their
threads, key seats and slots have to be in good conditions.
Vilebrequin.

Les pivots de banc ne doivent pas présenter de traces ou rayures;
les filetages, les siéges des clavettes et les rainures doivent étre en
bonnes conditions.

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und die Bankzapfen dirfen keine Rillen oder Rie-
fen haben; die Gewinden, die Keilsitze und die Nuten missen ein-
wandfrei sein.

Per la scomposizione dell’albero matore usare una presso ed appro-
priati punzoni.
Al rimontaggio rispettare le tolleranze prescritte.

Montare il perno di accoppiamento nei semivolani con
olic avente viscosita ENGLER a 50°C = 3 (viscosila ¢S5t
0 40°C = 32)

To disassemble the cronkshoft use a press and proper punches.
When re-assemblying respect the prescribed tolerances. '

Install the crankpin in the half-flywheels using oil of vi-
scosity ENGLER 50°C = 3 (c51 40°C = 32 viscosity).

Pour la décomposition du vilebrequin user une presse et des appro-
priés poincons.
Au remontage réspecter les tolérances prescriptes.

Monter le pivot d'accouplement dans les demi-volanits
avec huile ayant viscosité ENGLER a 50°C = 3 (viscosité
¢St a 40°C = 32).

Zur Zerlegung der Antriebswelle eine Presse und dazubesstimmte
Schiagstempel anwenden. Beim Wiederaufhau die vorgeschriebenen
Toleranzen beachten:

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Halften einfithren
Oel mit Engler-Viskositat = BEl 50°C (Viskosital <S5t bei
40°C = 32) benutzen.

N. 58352 (04-89)

Disassamento alberc motore.

Crankshaft out-of-axis.

Décentrage vilébrequin,

Abweichnung der Motorwelie.

Standard
Standard
Standard
Standard

Limite max. di usura
Maox. wear limit
Limite max. d'usure
Max. Werschleissgrenze

al di sotto di 0,02 mm
under 0.02 mm

au dessous de 0,02 mm
unter 0,02 mm

{al di sotto di 0,00078 in)
{under 0.00078 in)
(au dessous de C,00078 in)

(unter 0,00078 in)

0,05 mm

(0.0019 in)




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
MOTORUEBERHOLUNG

Testata.

Rimuovere i depositi carboniosi dalla camera di combustione. Con-
trollare che non vi siano crepe e che le superfici di tenuta siano pri-
ve di solchi, scalini o danni di qualsiasi genere. La planarita deve
essere perfetta come pure lo filettatura della sede candela.

Head.

Remove the carbon deposits from the combustion chamber. Check
that no crack is remarkable and that sealing surfaces are without
any scores, sleps or damages. Planarity must be perfect and the
spark plug seat thread as well.

Culasse.

Enlever tout dépdt charbonneux de la chambre de combustion. Veri-
fier qu'il n'y ait pas des crevasses et les surfaces de tenue sont sans
rainures, couches ou d'autres imperfections. La planéité et le filetage
du siege de la bougie doivent étre parfaits.

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien. Auf Risse kon-
trollieren, und die Dichtflachen auf Riefen, Vérspringe oder Bescha-
digungen jeder Art prifen. Die Ebenheit sowie das Gewinde der
Kerzensitzen missen einwandfrei sein.

Controllo rettilineita dei vari alberi.

Controllare, posizionando I'albero fra due contropunte e misurando
con un comparatore, che lo spostamento della lancetta non superi
il valare di 0,05 mm.

Checking straightness of various shafts.
By positionning the shaft between two counterpoints and measuring

with a dial gauge, check that the index displacement is not higher
than 0.001%4 in.

Contréle de la linearité des arbres.

Mettre I‘arbre entre deux conirepointes et vérifier & I'aide d'un com-
parateur, si le déplacement de l'ciguille dépasse la valeur de 0,05
mm.

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.

Die Welle zwischen zwei Gegenspitzen positionieren und mit einer
Messuhr priffen; dabei darf der Zeiger den Wert 0,05 mm nicht
iberschreiten.

0
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Cuscinetti.

Lavare accuratomente con miscela ed asciugarli con arie compressa senza
tarli ruotare. Lubrificare leggermente e ructare lentamente o mane I'anello
interno; non si‘devono riscontrare irregolaritéy di rotazicne, punti duri o gio-
co eccessivo. E buona norma sostituire i cuscinetti ad ogni revisione del mo-
tore. | cuscinetti di banco devono sempre essere sostituiti in coppia e devono
essere installati con la scritta rivelta verso il lato esterno.

Per sostituire i cuscinetti & necessario riscaldare 1 semicarter in forno alla
temperatura di 90°+100°C e rimyovere il cuscineto mediante tampone
e martello. Installare il nuovo cuscinetta {mentre il carter & ancora ad ele-
vota temperatura) perdettamente in quadre con "asse dell’ alloggiamento,
utilizzando un tampone tubolare che eserciti la pressione sclo sull’anello
esterno del cuscinetta. Lasciar roffreddare ed accertorsi che il cuscinetto
sia saldamente fissato al semicarter. |

Bearings.

Thoroughty wash with petrol and dry with compressed air. Do not rotate
the bearings. Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No
rotation uneveness, hard spots or excessive clearance must be noticed. It
is expedient to replace the bearings at any engine overhauling. The main
bearings must clways be replaced in pairs and must be installed with the
writing towards the outer side. To replace the bearings it is necessary
to heat the crankcase in oven at 0° + 100°C temperature and remove the
bearing by plug and hammer. Install the new bearing (while the crankcase
is still very hot} perfectly in spare with the housing axis, using @ tubular punch
and exercising the pressure only on the outer ring of the bearing. Leave it
cool and make sure that the bearing is tightly fixed to the half crankcase.

Roulements,

Laver soigneusement avec de I'essence et essuyer & I'air comprimé, sans
les faire tourner. Graisser légérement I'anneau intérieur et le faire tourner
doucement & la main, en vérifiant qu’il ne tourne pas de focon irrdguligre
et qu'il n'ait pos trop de jeu. Remplacer les roulements & choque révision
du moteur, Remplacer toujours les roulements de banc par couple et les man-
ter avec |"éeriture vers I'extérieur. Pour remplacer les roulements procé-
der comme suit: chauffer le démi-carter cans un four & 90°+100°C et
enlever le roulement & |'cide d’un tampon et du mareau. Monter le nou-
veau roulement {lorsque le carter est encare & haute température) parfaite-
ment en cadre avec |'axe de |'emplacement, & I'aide d'un peingon tubulaire
qui exerce la pression seulement sur la bague extérieure du coulement. Lais-
ser refroidir et vérifier si le roulement est bien fixé sur le démi-carter.

Lager.

Sergféttig mit Benzin waschen und sis, ohne zu drehen, mit Drucklutt trock-
nen. Etwas einschmieren und den innenring langsam der Hand drehen; die
Lager mUssen sich regelmdssig drehen lassen und chne Hartstellen und Ober-
massiges Spiel sein. Bei jeder Motoriberholung sollen die Lager ausgewech-
selt werden. Die Houptloger missen immer paarweise emeuert werden,
withrend bei deren Montage die Aufschrift zur Aussenseite gerichtet
sein muss. Fir das Austauschen der Lager muss die Gehdusehdilfte im Ofen
aut $0° + 100°C Temperatur erwarmt werden; mit Fuffer und Hammer das
Lager rausschlagen. Das neve Lager (bei noch sehr warmer Gehdusehalt-
te) massgerecht mit der Aufnahmeachse installieren und datir einen réh-
renférmigen Kémer verwenden, der nur auf den Aussenring des Lagers Druck
ausibt. Abkiihlen lassen und sich vergewissern, dass das Lager formschlis-
sig mit der Gehdusehdlfte ist.

1.
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Sostituzione paraclio.

= Sostituire i paraclio ad ogni revisione del motore. Installare i nuovi
& paraolio intraducendoli in quadro nei loro alleggiomenti ed utiliz-
zando tfampeni addtti. Dopo il montaggio lubrificare on oliometore il lab-
bro del paraolio.
= ' Eseguire |'operazione con la massima cura ed attenzione.

Seal rings replacement.

Replace seal rings at every engine overhauling. Install new seal rings

by placing them in “square” inside their seats, using suitable bea-
ters. After installation, lubricate with oil the ring lip.

Perform this operation with the greatest care and attention.

Remplacement des pare-hviles.

Remplacer les joints pare-huiles a chaque revision du moteur. Mon-
ter les nouveaux pare-huiles en cadre dans leur emplacement en
employant des tampons appropriés. Aprés avoir terminé le montage,
graisser le bord du pare-huile avec de I'huile.

Cette opération doit étre éffectuée avec beaucoup de soin.

Avswechseln der Oelabdichtungen

Diese sind bei jeder Motoriberolung zu ernevern, Die neve Oelab-
dichtungen massgerecht in ihre Aufnahmen figen; dofir einen Puffer
verwenden. Nach der Montage die Oelabdichtungslippen einélen.
Diese Operation mufl mit extremer Sorgfalt ausgefithrt werden.

Pompa olio lubrificazione.

La pompa olio lubrificazione non necessita di particolare manuten-
zione e quindi non deve essere sofloposta a smontaggio o verifica
dei suoi componenti.

Luhricating oil pump.

The lubricating oil pump does not require any special maintenance,
therefore it has not to be dismantled or checking of its components.

Pompe huile de lubrification.

La pompe de lubrification n‘a pas besoin de particulier entretien et
donc ne doit pas &tre soumise & démontage ou controle de ses pié-
ces.

Schmierslpumpe.

Die Schmierdlpumpe braucht keine besondere Wartung und deshalb
nicht abgebaut, noch ihre Bestandteile geprift zu werden.

OO0
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Gruppo frizione.

Controllare che tutti i componenti del gruppo frizione siano nelle mi-
gliori condizioni.

| dischi frizione non devono presentare tracce di bruciature, salchi
o deformazioni; i dischi muniti di materiale d'attritc devono avere
uno spessore secondo le indicazioni della tabella.

Clutch assembly.

Check that all components of clutch assembly are in very good con-’
ditions.

Clutch dises must not present any trace of burning, scores, or distor-
fion; discs presenting friction material must be of o thickness as sta-
ted in tuble hereunder.

Groupe embruyage.

Vérifier si toutes les pigces du groupe embrayage sont dans les meil-
leures conditions.

Les disques embrayage ne doivent pas ‘présenter des tracer de bri-
lure, rainures ou déformations; les disques de froftement doivent
avoir un épaisseur selon les indications du tableau.

Kupplungseinheit.

Alle Bestandteile auf gutem Zustand prifen.

Die Kupplungsscheiben dirfen keine Brandspuren, Rillen oder Ver-
formungen aufweisen. Die Stérke der Reibsscheiben ist auf der Ta-
belle gezeigt.

Spessore disco d'aftrito.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de frottement.
Abweichung der Motorwelle.

Standerd ¢ Sendard | limite mox. di vsure / Max, wear limt
Standard / Sondard limite mas. d'wsure / Max. Versch sissgrenze ‘
2,85+-295 mm 2,7 mm

(011220116 in.) | (0.106 in.] |

Gioco scatola frizione (A}, disco d’attrite [B).
Clutch housing-friction {A) disc clearance (B).

Jeu boite embrayage (A}, disque de frottement (B).
Kupplungsgehiiusespiel {A), Reibscheibe (B)

Srermzard £ Sta-dard umte rax. di users S RMax . weaar imi
Senaard / Stardard limite max a'vsure £ KMox, Verschleissgrenze .
: 1
0,33+0,45 mm 1 mm
(0.0130+0.0177 in.] (0.0394 in |

il
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Distorsione disco frizione.

Friction disc distortion.

Distortion disque embrayage.
Verformung der Kupplungsscheibe.

! Standard / Standard Limite meax. diusure / Max. wear limit
Standard / Standord Limite max. d'usure / Max_ Verschleissgrenze
Disco guarnito (entro 0.05 mm)
{entro 0.0019 in)
Disc with {within 0.05 mm)
firction material {within 0.0019 in) 0.2 mm
Disque garni {entro 0.05 mm} {0.0078in)
(entro 0.0019in)
belegte Scheibe {unier 0.05 mm]
{unter 0.0C12in)
Disco liscie (entro 0.1 mm)
{entro 0.004 in)
Disc without {within 0.1 mm)
firction material {within 0.004 in) 0.25mm
Disque lisse {entre 0.1 mm) (0.098in)
{entro 0.004 in)
glatte Scheibe (unter 0.01 mm)
{unter 0.004 in)

Molle frizione.

\e molle frizione devono avere una lunghezza libera non inferiore a 27,8 mm.

Clutch springs.
Clutch springs must have a free length not lower than 1.094 in.

Ressorts embrayage.

Les ressorts embrayage doivent avoir une longueur lilbre pas inférieure &
27,8 mm.

Kupplungsfedern,
Die freie Lange der Kupplungsfedern darf nicht unter 27,8 mm.

Sla~dard ¢ Standard Umire max, 4 usero / Max, wear Pais

Stardard ¢ Standard drrite mox. d'usure £ Mok, Vaerschleissgrense

28,3+29,9 mm 27,8 mm
(10141177 1n.) (1.094 in.)

0O
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Cambio di velocita.

Controllare le condizioni dei denli di innesto frontale degli ingranaggi che devono essere in perfetto stato, controllare che gl
ingranaggi folli ructine liberamente sui propri alberi & contemporaneamente non abbianc un gicco superiore 0,10 mm. Le
filetrature e le scanalature degli alberi devono essere in perfette condizioni.

Controllare incltre le buane condizicni di particolari compenenti il meccanismo di innesto marce.

Controllare che la larghezza delle cave del selettore siano nelle tolleranze prescritte.

Gearbox.

Check the condition of frontal engaging dogs of gears, te be in a perfect state check that neutral gears are free to rofate on
their shafts and at the same time have not a play higher than 0.003% in. Shaft threads and grooves must be in perfect conditions.
Check alse the components of gearshifting mechanism, to be in very good conditions.

Check that selector slat width is complying with tolerances prescribed.

Boite de vitesse.

Vérifier si les dents d'embrayage frontal des engrenages sont en porfaites conditions. Vérifier si les engrenages & vide tournent
fibrement sur les arbres et leur jeu n'excéde pas & G, 10 mm,

Les filetages et les rainures des arbres doivent &tre en parfaites conditions.

Vérifier aussi si les éiéments de mechanisme d'émbrayage des vitesses sont en bonnes conditions.

Vérifier si la larguer des rainures du sélécteur est dans les tolérances spécifides.

Getriebe.

Den Zustand der Stirmkupplungsklauen kontrollieren, die einwandirei die Leerlaufzahnrader prifen; sie missen sich frei auf ihren
Wellen drehen und gleichzeitig darf das Spiel 0,10 mm nicht (berbohreiten. Die Weilengewinde und -nuten miissen in perfek-
tem Zustand sein. Weiter auch den guten Zustand der Teile ingeschaltgetriebes Grindlicht Gherprifen. Die Breite der Vorgele-
genunten mu} innerhalb der vorgeschriebenen Toleranz liegen.

VERSIONE AUSTRIA

oy

OO
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Forcelle selezione marce.
lspezionare visivamente le forcelle marce e sostituire qualsiasi for-

cella piegata. Una forcella piegata causa difficolta nell’innesto delle
marce o permette il loro disinnesto improvviso softo carico.

Gear selector fork.

Visually inspect the selector forks and replace the distorted ones. A
distorted fork causes difficulties in gear shifting or allows the quick
disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.

Regarder visuellement les fourches vitesses et remplacer n’importe
quelle fourche pliée. Une fourche pliée cause difficulté dans I'em-
brayage des vitesses ou permet leur dégagement soudain sous char-
ge.

Gangwaehlgabel.

Eine Sichtkontrolle der Schaltgabeln vernehmen und die umgebege-
ne Gabeln ersetzen, Eine umgebogene Gabel macht die Gangein-
stellung schwierig oder lasst die Gange unter Belastung plétzlich
ausschalten.

Spessore pattino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.

Standard / Stondard drrite max. di wsura S Max. wear lirit

Standard ¢/ Stondird Limite max. d'usure / Max, Yersc-leissgrenze

4,75 4,83 mm 4,65 mm
(0.187+0.190 in.) (0,183 in.)

Diametro perno di guida forcella.

Fork driving pin diameter.

Diameétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstifies.

Sancard 7 Sta~dard Limite max. i vsura £ Max wear imit

Stancard ¢ Standard Limite max. d'usue / Mox, Verschleissgrenze
4,85+4,90 mm 4,7 mm
(0.191+0.193 in.} (0.185 in.}

Lunghezza scanalatura ingranaggio.
Gear groove lenght.

Longuevur rainure engrenage.
Laenge der Getriebenute.

r

Standara / Standad drrite s di wsora S Wax wear limt

Standard / Stondurd limite max. &'usure / Max. Versc-lsissgrense
5,030+5,100 mm 5,20 mm
0.198+0.201 in.| 10,205 n.|
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Larghezza scanalatura albero di comando.
Control shaft groove width.

Largeur rainure arbre de commande.
Woeite der Antriebswellennute.

Sta~dard /. Manders Lirvite max, di cz.a 7 wesr i

Slacdord £ Slandars L'mite max. d'osera F Mowx, Verschle sagronze

505515 mm 51 mm
(0.199+0.203 in.) ({G.2C° ir

Revisione carburatore.

Lavare accuratamente con benzina ed asciugare con aria compressa
tutti i componenti del carburatore. Pulire accuratomente tutti i getti
ed | condofti esclusivamente con aria compressa, non usare mdi
punte o fili metallici. Conirollare che lo valvole a saracinesca sic in
buone condizioni e che scorra liberamente nel proprio alloggiamen-
to ma senza ¢ioco eccessivo.

Corburettor averhauling.

Carefully wash with petrol and dry with compressed air components
of the carburettor. Carefully clean all jets and ducis with compressed
air only, never use needles or metallic wires.

Check that the gate valve is in good conditions and free to slide in
its seat, without excessive play.

Revision carburateur.

Laver tous les éléments du carburoteur soigneusement avec de l'es-
sence et les essuyer & l'air comprimé. Nettoyer tous les gliceurs et
les conduites seulement avec de 'air comprimé, sans employer des
pointes ou du fil métallique. Vérifier si la soupape est en bonnes
conditions et glisse librement dans son emplacement, toutefois sans
trop de jeu.

Revision des Vergasers.

Alle Bauteile des Vergasers sorgfaltig mit Benzin waschen und mit
Druckluft trocknen. Alle Disen und Kanalleitungen sorgfiltig nur mit
Drucklutt reinigen; nie Stahlspitzen oder Drahte verwenden. Das
Schieberventil auf einwandfreien Zustand prifen und darauf achten,
daofl es frei und ohne Gbermassiges Spiel in seiner Auftnahme gleitet.

Qe

N. 58352 (04-89) G.21




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
MOTORUEBERHOLUNG

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIlIlIIIIIIIlIIIIIIlIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIl

Vaolvola a lamelle.

Verificare che le lamelle non presentino tracce di usura o rotture e che la
distanza [A} non sia inferiore a 21 mm.

< g Blade volve.
@ Make sure that the blades are not waoen out or broken and that distance
(A} is net less than 0.827 in. mm.

Soupape a lamelles.

Vérifier que les lamelles ne présentent pas de traces d'usure ou de rupture
E et que lo distance [A) ne soit pas inférieure & 21 mm.

Lamellenventil.

Pruefen, ob die Lamellen keinen Verschlelss oder Risse aufweisen, und dass
der Abstand {A) nicht weniger als 21 mm betrcegt.

G.22 N. 58352 (04-89)
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axed 50

T

3

Rif. Denominazione SHA 14-12M
1 Valvola a gas Q1
2 Galleggianta 3,5gr.
3 Getto massimo o 65

Ref, Description SHA 14-12M
1 Gas valve 01
2 Foat 3.5 g
3 Main jet 65

Réf. Description SHA 14-12M
1 Soupape gaz 01
2 Flotteur 3,5 gr.
3 Gicleur principal o 65

Bez. Bennung SHA 14-12M
1 Gasventil 0l
2 Schwimmer 3,5 gr.
3 Hauptdise 65

A
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Norme generali.

Fer il imontaggic eseguire in sanso inverso guanto mostrato per lo smontaggio, facende futtavia particolare attenzione dlle
singole operazioni che richiamiamo specificatamente. Vi ricordiame che guamizioni, paraolio, fermi metaliici, rondelle di tenuta
in materiale deformabile [rame, alluminio, fibra efc,) e dadi autobloccanti dovranno sempre essere sosfituiti.

| cuscinetti sono stati dimensionati e calcolat! per un determinate numero di ere di lavero.

Cosigliamo pertanto la sestituzione im particolar modo dei cuscineft] soggetti a pil gravose sollecitazioni, anche in considera-
zione della difficolte di controlio della relativa usura.

Quuanto scpra viens suggerito in aggiunta ai controlli dimensionali dei singoli componenti, previsti neli’ apposito capitolo {vede-
re al parafango «REVISIONE MOTORE»).

E importantissime pulire accuratamente tutt i componenti; i cuscinetti e tutti gli altri particolari soggetti ad usura dovranne essere
lubrificati con olio motore, prima del montaggio.

Vit e dadi dovranne essere blaccati clle coppie di serraggio prescritte.

General directions.

For a correct re-assembly follow in the adverse sense what shown for dismantling, however paying a special attention to every
operation we specifically mention. We remind you that gaskets, ol rings, clamps and sealing washer in deformable material
{as copoer, aluminium, fibers, etc.) and self-locking nuts haveclways to be renewed.

Bearings have been studied and drawn for a well determined number of working hours.

Considering the difficulty of assessing bearing wear, it is especially important to replace bearings on bikes that are used off-road
or in cther exireme conditions.

What above is suggested in addition to the size verification of the single componets, as foreseen in the proper chapter (see
paragraph 'ENGINE CVERHAULING").

We emphasize the importance of thoroughly cleaning all components; bearings and all particulars subject to wear have to
be lubricated with engine oil, before re-assembly. Screws and nuts must be locked at the prescribed torques.

Normes générales.

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu’on a montré pour le démontage, en faisant attenfion aux parficulidres opéra-
fions qu’on rappelle ici spécifiquement. On vous rappelle que ies gornitures, pare-huile, arréts métalliques, rondelles d'etan-
chéité en matériel déformable (cuivre, aluminium, fibre etc,) et écrous auto-blocants devront étre toujours rémplacés.

Les coussinets on été dimensionnés et calculés pour une spécifique nombre d'heures de travail.

Aussi conseillons-nous de remplacer notamment les roulements qui sont soumis aux contraintes les plus fortes, compte tenu de
la difficulté de contréle de leur usurs.

Ce-ci est conseillé additionnellement aux contréles dimensionnées de chaque piéces, prévus dans le spécial chapitre {voir au
paragraphe “REVISION MOTEUR").

Il est trés important de nettoyer soigneusement foutes les pidces, les coussinets et tous les autres particuliers sujects & usure devront
&tre graissés avec huile moteur, avant le remontage.

Vis et écrou devront &tre bloguds aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Vorschrifte.

Zum Zusammenbau des Motors mub man in zur ausbaw umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Die von uns spezifisch arwdhnten,
iewsiligen Arbeiten sind aber genau zu beachten. Man darf nie vergessen, dab Dichtungen, Celabdichtungen, Metallsperrun-
gen, Dichtscheiben in unformbarem Verskstoff (Kupler, Aluminium, Faser usw.] und selostsichernde Muttern immer auszuwech-
seln sind.

Die loger sind fur eine bestimmte Anzahi Arbeitsstunden bemesst und gerechnet worden.

Wir empfehlen, die hochbeanspruchten Lager auszuwechseln, da deren Verschleiss nur schwer Gberprifbar ist.

Dies wird ausser der empfohlenen Nachmessen-Kontrollen der einzelnen Bestandtelle {siehe die jeweiligen Kapiteln im Abschnitt
“UEBERHOLUNG RES MOTOR") geraten.

Fs ist Ausserst wichtig, alle Bestandieile sorgféltigst zu reinigen; die Lager und alle anderen Verschleissteile missen mit Motord|
var dem Anbau beschmiert werden.

Schravben und Muttern bei den vorgeschriebenen Anziehmomenten anziehen.

OO0
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Rimontaggio albero motore.

Per il rimentaggio dell’albero motare sul semicarter sinistro usare V' atirezzo
cod. 8000 60518. Solo in queste condizioni I'oftrezze potrd appeggiare
su una superficie piana e sard possibile installare |"albero metore corretta-
mente in sede.

n Prima di eseguire |'introduzione lubrificare con olio motore
le superfici di contatto.

Crankshaft reassembly.

To reassemble the crankshaft on the L H. half-cover use the tool code 8000
60518.

Chnly in this condition the tool can lay on aflat surlace, so the correct crank-
shall positioning can be performed.

n Before introducing, lubricate the contact surfaces with oil.

Remontage vilebrequin,

Pour le remontage du vilebrequin sur le demi-carier gauche employer I'outil
code 8000 60518. Seulement dans celte condition I"outil peut s'appuyer
sur une surface plate et on pourra installer le vilebrequin correctement dans
sa ploce.

Avant d'effectuer l'introduction, graisser avee de lo huile
moteur les surfaces de contact.

Wiederzusammenbau der Antriebswelle.

Zur Wiederaufbou der Antriebswelle auf der linken Gehausehaltte das Gerat
cod. 8OO0 60518 benulzen. So kann das Gerdt aut siner ebenen Ober-

flache lagern und die Antriebswelle in den Sitz korrekt autgestelit werden.

Vor der Einfilhrung, die Berihrungsflichen mit Motordl
schmieren.

il

R
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mm (in) Rimentaggio organi del cambio.
= Inserire nel semicorter sinistra contemporansamente albero orimario e se-
— condario del cambio, con i rasamenti originali; per on corrette funziona-
E— . A . . - .
mento del cambic verificare le quote di cantrello indicate nelle figure.
Gearchange elements reassembly.
insert in the L.H. side half-cover, ot the same time, the gearchange main
shaft and layshatt, with the original thrust rings; for a correct gearchange
(14783:1490°) | 37.55¢37.85_| CON4* INNESTATA working, check the control heights incicated in the figures.
Il N
49.7:50,1 CON 22 INNES TATA . R .
R PE70A5724) Remontage parties de la boite de vitesse.
(31929-32008) Introcuire, en méme temps, dans le demi-carter gauche 'orbre primaire er
ALBERO PRIMARIO secondaire de la botte de vitesse, avec I'épaulements criginaux; pour un
R e I T e correct fonctionnement de la botte de vitesse, contrdler d'avolr respecté

les dimensions indiguées dans les figures.

- — 1]

Wiederzusammenbau der Schaltungselemente.

Die Haupt- und Vorgelewelle mit den criginellen Ausgleichringen in der lin-
ken Gehausehélfte gleichzeitig einstecken; fir einen korrekten Betrieb der
Schaltung, die in den Abbildungen angegebenen Kentrollmasse tiberprifen.

5
“Ef/l I

—_
»

2151217 | LON 12 INNESTATA

L 339:34,46 | CON 32 [NNESTATA
(1.3346:13567)

80.3:805 SATTUTE ALBERQ
(3181431593

ALBERO SECONDARIO

757 o i 1 S

S

mm{in)

355+35,45_' (13838:1.3956)
45.5:459
1179133 18070)

ALBERQ

27ALLINEATA ALLA BATTUTA

ALBERO PRIMARIC
VERSIONE AUSTRIA

56,54:5730 |

(22259:22559)

- 66,8-67.3
(26299+-2.6496)

ALBERO SECONDARIO
VERSIONE AUSTRIA

i
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ATTENZIONE - In caso di imperfetta tenuta della guarnizione si potranno verificare le seguenti anomalie di funzio
namento:

Passaggio di aria con conseguente smagrimento dello miscela e probabile grippaggio del motore.

Passaggio di olic dal vano cambio al vano albero motore; questo potrebbe portare a rapido consumo del lubritican-
te con surriscaldamento e grippoggio del cambio stesso.

Durante la chivsura dei semicarter verificare il perfetto allineamento e la posizione degli stessi.

Verificare che l'albero motore e gli alberi del cambio ruotine liberamente {con cambio in folle}.

Nel caso che la rotazione degli alberi suddetti non avvenisse correttamente, saré@ opportuno intervenire con colpett;
di mazzuola in plastica sugli alberi per permettere un corretto assestamento.

In caso di persistente irregolaritd & opportuno aprire nuovamente | semicarter,

Dopeo la chiusura di semicarter sigillare con panno pulito la sede di alloggiomento cilindro per evitare fa caduta
accidentale di sporcizia o di corpi estranei nel vano dell’albero motore.

BEWARE! - In case of imperfect sealing of gasket, the following operating deficiencies may be noticed:

air passage with consequent weakeness of mixture and possible engine seizure.

Qil leakage from the gearbox chamber to the crankshaft chamber; this could cause o quick lubricant consumption
with overheating and gearbox seizure.

During the half-crankcases mating, check their perfect alignment and correct position.

Verify that crankshoft and gearbox shafts freely rotate [neutral position}. In case that rototion of above shafts does
not occur correctly, it will be advisable to strike with a few blows of plastic mallet on these shafts to allow their
correct bedding. In case of persistent unevenness, it is advisable to open the crankcases again.

After crankcases mating, close with a clean cloth the cylinder housing in order to aveid the accidental immission of
dirt or foreign bodies inside the crankshaft chamber.

ATTENTION - En cas d'imparfaite étancheité de la garniture se pourront vérifier les suivantes anomalies de fonc-
tionnement.

Passage d’air avec conséquent mélange trop pauvre et probable grippage du moteur.

Passage d’huile de la boite & vitesse & "arbre moteur; celui-ci pourrait porter & une rapide consommation du lubri-
fiant avec surchauffage et grippage de la méme boite.

Pendont la fermeture des demi-carters vérifier le parfait alignement et la position des mémes.

Vérifier que l'orbre moteur et les arbres de la boite tournent librement {avec sélécteur au P.M.).

Au cas que la rotation des arbres susdits ne s'éffectue pas correctement, il sera nécessaire d'intervenir avec de petits
coups de maillet en plastique sur les arbres, pour permettre un correct tassement.

En cas de persistant irrégularite il est nécessaire d’ouvrir de nouveau les demi-carters.

Aprés la fermeture des demi-carters sceller avec un chiffon propre le siége d’installation cylindre pour éviter la chute
accidentelle de salété ou des corps étrangers dans le siége de |'arbre.

VORSICHT! - Falls die Dichtigkeit der Dichtung fehlerhaft ist, dann kénnen die folgenden Betriebsunregelmdssigkei-
ten entstehen:

Gemisch-Verarmung beim Luftzufluss und Motorfressen.

Oeldurchfluss vom Getrieberaum zum Motorwellenraum.

Das kénnte zum schnellen Verbrauch des Schmiermittels mit daraus folgender Verhitzung und Fressen des Getriebes
bringen.

Wenn die Gehdusehélften geschlossen sind, dann muB3 man sie auf korrekte Stellung und perfekie Ausrichtung priifen.
Sich vergewissern, dafl die Treibwelle und die Schaltigetriebewellen frei drehen {Schaltgetriebe in der Leerlaufstel-
lung].

Falls die obigen Wellen nicht korrekt drehen, zu derer Einstellung mit einem Kunststoffhammer auf die Wellen schla-
gen.

Besteht aber die Stérung, donn mul mon die Gehdusehalften wiederéfnen.

Nach Schliessung der Gehdusehdlften, den Zylindersitz mit einem sauberen Tuch versiegeln, um zv vermeiden, dass
Schmutz oder Fremdkérper in den Motorraum fallen.

I 0O
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Rimontaggio albero avviamento.

Fare attenzione, prima di inserire |'albero avviamento nel semicarter, di mon-
tare |'ingranaggic scorrevale, lo molla e la piastra di fermo a far collimare
la bulinatura di quest’ultima con quella sull‘albero. Reinserire il rasamento
& procedere all‘installazione dell’ albero effeftuando la piegatura della molla
nella nicchia del semicarter. Procedere poi all'inserimento degli altri com-
nonenti rifacendo le operazioni in mado inverse cllo smontaggic.

Starter crankshaft reassembly.

Pay aftention, before inserting the starter crankshaft in the half-cover and
mounting the sliding gear, the spring and the stop plate, to make the plate
chasing collimate with the shaft one. Reinsert the thrust ring and mount the
shaft by bending the spring inside the half-cover housing. Then insert the
other components by performing the reverse operations required for disas-
sembly.

Remontage arbre démarrage.

Avant d'insérer I"arbre démarrage dans le demi-carter, taire attention de
monter 'engrenoge glissant, le ressort et la plague d'arrét en faisant colli-
mater le burinage de cette demiére avec celle sur larbre. Introduire & nou-
veau |'épaulement et installer 'arbre en pliant le ressort dans fe sigge du
demi-carter. Intreduire les autres composants en agissant de la facon oppo-
sée oy démontage.

Wiederzusammenbau der Kickstartwelle.

Vor der Einfihrung der Kickstartwelle in der Gehdusehdlfte, und vor der Mon-
tage des Zahnrades, der Feder und der Stopplatte, dafir Sorge tragen, dass
das Ankdrnen der Platte mit dem der Welle Ubereinstimmt.

Den Ausgleichring wieder mentieren und die Welle zusammenbauen, da-
bei wird man die Feder in der Gehausehalfteausnehmung biegen. Nun alle
anderen Bestandtelle montieren, und zwar die entgegengesetzten Cpera-
tionen des Ausbaues austihren.

Fasatura trasmissione primaria.

Quando si procede al rimontaggio delle campana frizione e dellingranag-
gio di finvic contralbero & necessario fare attenzione che le bulinature sugli
ingranaggi risultine allineate come evidenziato in figura.

Primary drive timing.
When remounting the clutch housing and the counter-shaft fransmission gear,
make sure that the gears chasings are aligned as indicated in figure.

Calage transmission principale.

Avant de remonter la cage embrayage et 'engrenage de renvoi contre-
arbre, il faut faire attention que les burinages sur les engrenages soient ali-
gnés comme indiqué dans lo figure.

Hauptantriebeinstellung.

Wenn man mit dem Wiederzusammenbau des Kupplungskorbes und des
Zahnrades for Vorgelegewelle vorgeht, miissen die Ankdrnen der Zahnra-
der wie in Abbildung ausgerichtet werden.

H.8
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Rimontaggio pistone.

Inserira la gabbia a rulli sul piede di piella, inserire il pistone sulla bielia orien-
tandole in medso che la freccio stampigliata sulla testo sia rivelta verso lo
scarica. Infilare a mane 1o spinotto e bloccarle con gli appositi fermi.
Verificare che le fasce elostiche siano correttamente montate nelle sedi sul
pistone e che le aperture delle prime corrispondanc ai fermi del secondo.
Per l'inserimento del pistane nel cilindro & necessario che il pisione sia in
pasizione di punto morto infericre.

Intradurle accuratamente nel clindre e contemporansamente stringere le
fasce elastiche in corrispondenza dei fermi del pistone.

Durante la fase di inserimento evitare di far ructare il cilin-
dro in quanto le estremita delle fasce elastiche potrebbero
penetrare nei condotti.

Piston reassembly.

Insert the rolier cage on the connecting rod small end, insert the piston on
the connecting rad by turning it sc that the arrow on its head is turned
towards the drain. Insert the gudgeon by hana and lock ir with the proper
clamps.

Cheack that the piston rings are properly mounted on the pistor seats and
that their openings caincide with the pisten clamps.

To intreduce the pistan inside the cylinder, it must be in botom dead center
position. Carefully insert it inside the cylinder and, a7 the same time, press
the pistan rings against the piston clamps.

During the insertion phase, don't turn the cylinder because
the piston rings ends could enter the ducts.

Remontage piston.

Intreduire la cage & ciguilles sur le pied de bielle, insérer le piston sur la
bielle en le tournant de facon que la flache marquée sur la téte coincide
avec l'échappement. Introduire 'axe & la main e le bloguer par les arréts
convenables,

S'assurer gue les colliers &lastiques scienl moentés correctement dans leg sié-
ges du piston et que les ouvertures des premiers correspondent avec les
arréts du second.

Pour l'infroduction du pisten dans le cylindre, il est nécessaire que le piston
soit en pesiticn de paint mort inférieur. Uinfrocuire soigneusement dans le
cylindre et, en méme ternps, serrer les colliers élastiques en correspondance
des arréts du piston.

Pendant lo phase d’introduction, on ne doit pas tourner le
cylindre car les extremités des colliers élastiques peuvent
entrer dans les conduits,

Kolbenwiederzusammenhau.

Den Nadelkéfig auf dem Kolbenbolzenende einsetzen, den Kolben auf der Pleuelstange so einselzen, damit der aut dem Kopt
gestempelte Pleil gegen den Ausiass gerichfet wird. Den Bolzen manuell sinstecken und ihn mit oen Sperrungen spannen.
Prifen, dass die Kolbenrnge in den Kolbensitzen aut dem Koloen korrekt montierl werden una dass seine Lécher mit den Sper-
rungen des Kelbens ibereinstimmen.

Fiir die Einfohrung des Kolbens im Zylinder, muss sich der Koloen im urterer Totpunkl befinden. lhn im Zylinder einstecker und
gleichzeitig die Kolbenringe gegeniber den Kolbensperrungen dricken.

Wihrend der Einfiihrungsphase den Zylinder nicht drehen lassen, da die Kolbenringenenden durch die Rohren
eindringen kénnten.

I 0
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Rimontaggio frizione.

Quaondo si rimenta il pacco dei dischi (vedi sucessione montaggic in tigura)
nel mozzo e poi nella campana & necessario verificarne lo scorimenta. Cid
& molto impaortante ai fini di un corretto funzionamento del disinneste. Fare
attenzione al serraggio della vile centrale di fissaggio pocco frizione; un
serraggio eccessivo potrebbe provocare anomalie di funzionamento.

Apolicare “loctite’ sul filetto della vite centrale per evitare allenamenti,

Clutch reassembly.

When remounting the discs sef (see the mounting sequence in figure) on
the hub and then inside the housing, it is necessary 1o check its sliding. This
is vital fo assure o correct release operation. Carefully fighten the clutch
set central screw: an excessive fightening could couse operaticn ancmalies.
To avoid any loosening, apply some “Loclite’ on the central screw thread.

Pendant le remantage du paquet de disques {voir séquence de montage dans fa figure) sur le moyeu et aprés dans la cage,
il faut en vérifier le glissement. Cela est trés impertant afin d’cbtenir un corract fonctionnement du déblocage. Faire attention
au serrage de |a vis centrale de fixage du paquet embrayage; un serrage excessif pourrait causer des ancmalies de fonctionnement,
Appliquer ”’Loctite’”’ sur le filet de la vis centrole ofin d'éviter de possibles desserrages.

Kupplungswiederzusammenbau,

Wenn man das Scheibenpaket (siehe Montagefolge in der Abbildung) in dem Nabe und dann in dem Korb wiederzusommen-
kaut, muss man seine Gleitung Gberprifen. Das ist sehr wichtig [0r einen korrekien Betrieh der Auskupplung. Auf die Spannung
der Mitrelschraube tir Kupplungspaketbefestigung achten; eine Oberméssige Spannung kénnte Betriebsstérungen verursachen,
“LOCTITE" auf das Mittelschraubegewinde autiragen, um Lockern zu vermeiden.

H.10
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Sospensiong anteriore ... |4 Front suspension

Stacce forcella anteriore ... 1.5 Front fork removal

Revisione forcella antariore ... l.& Front fork averhaul

Sospensiong POSIEMIOrE ..o [.12 Rear suspension

Smontaggio e revisione forcellone oscillante ... 113 Floating fork disassembly and overhaul

Revisione perno forcellone ... 15 Overhauling the swinging arm pivot pin

Revisione biella e firante sospensione posteriore .......... 15 Overhauling of the connecting rod and of the rear
suspensicn tie rod

Stacco ammaortizzatore posterione ..............coocoiieennns [.16 Rear damper removal

Revisione ammortizzatore pasterions ... A7 Rear damper overhauling

Ruota anteriore ... .18 Front wheel

SHICCO TUOTa GNTRIOME Lot 119 Front wheel remeoval

Rimontaggio ruota anteriore ... |.20-1.21 Front wheel recssembly

Ruota posteriore ... oo |22 Rear wheel

Stacco ruota PostBricre ... . |23 Rear whael removal

Nippli dei raggl ruota v .23 Spoke nipples

Corona posterions ..o 124 Rear sprocket

Plegatura perno ruoha o |.24 Wheel rim axle berding

Scentratura peme su 100 mm. o .25 Axle out-oflfrack

Revisione ruota anteriore & posteriore ... [.25 Front and rear wheel overhauling

Deformazione cerchio per ruata anteriore & posteriore . [.25 Rim out-cf-track for front and rear whesl

Revisiore cuscinetti ruote ... |.2& Overhauling the wheel bearings
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SUSPENSION VAN ... l.4
Démontage faurche avant .o 1.5
Révision fourche avant ... 1.&
Suspension arfiére ... (.12
Demontage et révision fourche oscillante ... .14
Révision du pivot de la fourche ... 15
Révision de la hielle et du tirant de suspension 15
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Démontage de Vamortisseur postérieur o, .16
Révision de |'amortisseur postérisur ... .17
ROUB GNIEMBUME ..ottt e L18
Démontage roue avant ... 19
Maontage de la rouve antérieure 121
Roue Grfiere ..o .22
Démontage roue arm&re ... 23
Nipples des rayons de roue .o .23
CoUranNE Qrfi&re ..o .24
Pliage de 'axe de la roue .....o..oooooiiic .24
Désaxage pivot sur 100 mm. ... .25
Revision roue avant et arriere ... 1.25
Désaxage jante pour rove ovant et arriére ... 1.25
Révision des roulements des roues ... .24
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Vaerdera Authéngung

lasen der Vordergabel
Veordergobeliberprilung

Hinters Aufhaengung

Ausbau und Uberprifung aer Schwingsgakbel
Uberholung des Schwingenbo!zens

Ueberhclung der Flsuelstange und des Zugstabes
der hinteren Authaengung

Auskau des hinteren Stossdoemplers
Ueberhclung des himeren Stossdaempters
Vorderrad

l&sen des Vorderads

Zusammenbau des Veordarrades

Hinterrad

8sen des Hinterrads

MNippel der Radspeichen

Ruckwartiger Zahnkranz

Biegung des Radzaptens

Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm.
Revision des Vorderraas ur Hinterrad
Verformung der Felge fir Vorder-und linterrad
Kontrolle des Radlager
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Sospensione anteriore.

l sospensione anteriore & costituita da una forcella teleidrauvlica, con molle elicoidali, ¢ steli rovesciati.
I numeri di riferimento dell’esploso raffigurato identificano i componenti che sono richiomati nel capitolo
riguardante la revisione della forcella.

Front suspension.

The front suspensicn consists of a telehydraulic fork with reverse rods and helical springs.
The reference numbers of the above exploded view indicate the components described in the fork overhaul
chapter.

Suspension avant,

la suspensian avant est composge par une fourche #8léhydravlique, avec ressorts hélicoidales, & tiges renversés.
Les repéres dans la figure identifient les composants décrits dans le chapitre concernant la révision de la
fourche.

Vordere Authingung.
Die vordere Authdéngung besteht aus einer telehydraulischen Gabel mit schraubentérmiger gekippter Fedemn.

Die Kennzahlen der obigen Zeichnung identifizieren die Bestandteile welche auch im Abschnitt iber die Ga-
beliberpriifung genannt werden.

N. 58352 (04-89)
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Stacco forcella anteriore.

Inserire un supporto sotto ¢l motore in mode da avers ko ructa anteriore
sollevata do ferra.

Rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragrafo ' Stacco rue-
ta anteriors”’.

Allentare ‘e viti che fissano cigscuna canna alla festa e alla base di sterze.
Staccare la pinza freno dal portaruota sinistro.

Rimuovere la piastring di fissaggio della trasmissione contachilometri dal por-
taruota destro.

Stilare gli steli.

Front fork removal.

Place o suppert under the motor so that the front whee is fifted.
Remove the front wheel as described in the "Front wheel removal”
paragraph,

Unloose the screws which fasten the tubes fo the steering head and base.
Remove the broke caliper from the L.H. wheel carrier.

Remove the cdometer cable stop plate trom the R.H. wheel carrier.
Extract the rods.

Démontage fourche avant.

Placer un support sous le moteur en soulevant la roue avent.

Enlever la rove avant comme décrit au paragraphe “'Jémontage rcue
avant”’.

Enlever les vis qui fixent les cannes & la t8te et & la base de o direction.
Démaonter |'etrier frein du porte-roue gouche.

Enlever la plague de fixage du cable compte km du porte-roue droit.
Exiraire les tiges.

Lésen der Vordergabel.

Eine Halterung unter dem Motor einsetzen, so dass das Vorderrad autge-
boackt wird.

Das Vorderrad, wie im Abschnitt "’ Lésen des Vorderrads'’ beschrizhen, be-
saitigen.

Die Schrauben ausschrauben, welche die Buchsen zum Kepf und zur Lenk-
gelriebebasis befestigen.

Den Bremssattel aus dem linken Radhalrer ablésen.

Die Plattchen fUr die Befestigung des Kilometerzéhler-Kabels aus dem rechten
Radhalter beseitigen.

Die Stangen ausziehen.

0O
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Revisione forcella anteriore.

Procedere ora allo smontaggic dei compaonenti la torcella operende nel mo-
do seguente:
Svitare la vite a brugola {11} posta sulla sommita dello scorrevole.

Front fork overhaul.

Now disassemble the fork components os follows:
Unscrew the socket head screw (11} at the top of the slider.

Révision fourche avant.

Démonter les composants de la fourche en agissant de la tagon suivante:
Dévisser la vis & téte hexagonale creuse (1 1) placée sur la partie supérieure
du jembage.

Vordergabeliiberprifung.

Mit dem Ausbau der Gabelbestandteile wie folgt vorgehen:

Die Innensechskantschraube (11) auf dem oberen Ende des Gleitrohrs aus-
schrauben.

Sfilare delicatamente 1l tubo porante (38) dallo scorrevole.

Esequenda questa operazione, lo piccela quantity di olic per la lubrifice-
zione delle guarnizioni di tenuta, contenuta nello scorrevole, uscira e sard
necessario reintegrarla ad ogni rimontaggio.

Recuperare il tampone {19) di fine corsa che pud rimanere dentro dlle scor-
revale.

Slide the stanchion tube (38} out of the slider.

During this operation, the small amount of oil, which is inside the slider for
lubricating the oil seals, will come out and must be replaced of every re-
assembly,

Retrieve the end trovel buffer (19) which may be left behind in the slider.

Enlever délicatement du cylindre le tube porteur {38).

En effectuant cette opération, la petite quantité d’huile, contenue dans le
jambage et nécessaire pour la lubrification des joints d'éranchéité, s'écoule
& lextérieur; il faut donc en rajouter lors de chague remontage.
Récupérer le tampon {19) de fin de course qui peut rester dans le cylindre.

Das Standrohr (38) vorsichtig aus dem Gleit-rohr ziehen. Bei diesem Arbeits-
gang fliesst die kleine Menge Ol aus, die zur Schmierung der Dichtungen
erforderlich ist und die sich im Gleiirohr befindet.

Sie muss bei jedem Zusammenbau ersetzt werden,

Den Anschlagpuffer {19] autheben; er kann im Gleitrohr verbleiben.

Sfilare il raschiopeolvere (17) dalla sommita dello scorrevole, focendo pres-
sione verso l'alfo con un cocciavite.

Prise the dust secl [17) off the top of the slicer with a screwdriver.

Enlever le cache-poussigre (17) de la partie supérieure du jombage, en exer-
cant une pression vers le haut avec un tournevis.

Durch Druck nach oben mit einem Schraubenzieher den Staubabstreifer {17]
oben aus dem Gleitrohr schisben.

N. 58352 (04-89)
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Quande si procede all’estrazione dell’anella di tenuta {16) & consigliato
proteggere il berdo dello scorrevole con un’appesita boccola. Con un cac-
ciavite esercitare una pressione sotto 'anello stesso {spostando centinua-
mente il puntc di pressione) fino ad oftenere la sua rimozione.

Qualera sia necessario & possikile sostituire la boccola superiore [14) shi-
landcla semplicemente dallo scorrevole. Fare attenzicne a non rovinare la
superficie interna dello scorravale.

When remaving the ol seal [14] itis advisable to protect the edge of the
slider with @ special bush. Prise the oil seal out, working the screwdriver
round until it comes out.

If necessary, the upper pilot boss (14) may be replaced, simply sliding it
cut of the slider. Be careful not to damage the inside surface of the slider.

Llorsqu’on effectue I'extraction du joint d'&tanchéité (14), nous conseillons
de protéger le bord du jambage avec une bague approprige. A laide d'un
tournevis exercer une pression sous le joint proprement dit (en déplacant
continuellement le point de pression) jusqu’a son enlévement.
Sinécessaire, on peut substituer la bague supérieure (14) an l'enlevant sim-
plement du jombage. Veiller & ne pas endommager la surface interne du
jombage.

Beim Ausbau des Dichtringes (16} ist es empfehlenswert, den Rand des Glei-
trohrs mit einer Spezialbuchse zu schitzen, Mit einem Schraubenzigher Druck
unter dem Ring ausiben {dabei den Druckpunkt dauerrd verschieben), nis
der Ring sich 18sr,

Falls erferderlich, kann die chere Buchse {14) ersetzr werden; sie kann ein-
fach cus dem Gleitrohr herausgezogen werden. Dabei ist aarauf zu ach-
ten, dass die innenfldche des Gleitrchrs nicht beschédigt wird,

Procedere al rimontaggic degli organ di tenute sullo scorrevele inserendo
per prima la boccola (14) e la randella (15).

Prima di rimentare V'anello di tenuta & bene ungere o sede.

Infilare poi 'anello di tenuta {16} nuova in un pemo di intreduzione |A‘
quindi spingerle nello scorrevole, utilizzando un martella di gemma, fine
a batruta.

Rimentare poi il raschiopolvere (7).

When re-assembling the sealing components, the pilot boss [14) and the
washer [15] should be inserted anto the slider first.

Before re-cssembling the il seal, it is advisable fo grease the sear.
Then slip the new cil seal {16) ente an infoduction pin (A) and push it inte
the slider using a rubber hammer, down to the counterboring.

Then re-assemble the dust seal {17).

Remanter les organes d'éranchéité sur le jambage en introduisant taut
d’abord lo bague (14) et la rondelle {15).

Il taut bien graisser le sigge avant de remonter le joint d'étanchéité.
Enfiler ensuite le nouveau jeint d'étanchéité (18] dans un Icurillon a'infro-
duction [A) et le pousser enfin dans le jambage, en utilisant un marteau en
caoutchouc, jusqu’da la butée.

Remonter enfin le cache-poussigre [17].

Beim Wiedereinbau der Dichtungsorgane in das Gleitrohr ist zuerst die Buch-
sa {14) und dann die U-5cheibe (15) einzubauen.

Bevor der Dichtring wieder eingebaut wird, sollte sein Sitz gefettet wergen,
Dann den neuen Dichtring (16} auf einen Einfihrstift [A} bringer und mit ei-
nem Gummihammer bis zum Anschlag in das Gleit-rohr einfihre-.

Den Staubabstreiter [17) einbouen,

00O
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Utilizzande una chiave a compasso procedere a svitare il tappo (C) del
tube portante. Per eseguire questa operazione & necessario inserire il tube
portante nelle apposite ganasce di alluminic e serrare il tutto in morsa.

Lock the stanchion tube in a vice, using special aluminium protection blocks
and unscrew the cap (C), using a forked spanner.

En utilisant une clé & compas, dévisser le bauchan (C} du tube perteur. Pour
effectuer cette opération, introduire le tube porteur dans les méchoires
appropriées en aluminium et serrer le tout dans un étau.

Mit einem verstellbaren Stimlochschlissel den Verschluss (C) vem Standrohr
abschrauben. fir diesen Arbeitsgang ist das Standrehr zwischen die Spe-
zicloluminiumkacken eines Schraubstocks einzuspannen,

Compiendo brevi movimenti laterali estrarre il gruppe asta {18) dal tubo
partante,

Shilare poi dall’asta il tappo (20), la boccola completa {21}, la rondelia (24)
e la contromolla {25).

Moving the rod unit {18) slightly from side to side, remove it from the stan-
chion tube.

Then slide the cap (20), the complete pilot bess (21) the washer {24) and
the rebound spring (25} off the damping rod.

En effectuant de brefs mouvements latéraux, exiraire le groupe tige {18)
du tube porteur.

Enlever ensuite de la tige le beuchon (20}, la bague compléte (21], la ron-
delle {24} ef le contre-ressort (25].

Mit kurzen seitlichen Bewegungen die Stangengruppe [18) aus dem Stan-
drohr ziehen. Dann den Verschluss (20), die gesamte Buchse {21}, die U-
Scheibe {24) und die Gegenfeder (25) von der Stange abziehen.

Verificare lo stato di usura deli’anelle di tenuta {22) e dell’CR {23) sulla
boccola. Se risultano logori sostituirdi utilizzando un cacciavite col quale fare
forza dall‘interno verso |'esternc.

Check the state of wear and tear of the il seal (22) and the O-ring {23)
on the pilot boss. If they are waorn, they can be replaced, prising them out
with a screwdriver.

Vérifier I'état d'usure du joint d'étanchéité (22) et du jeint torique (23] sur
la bague. 5il'on constate des détéricrations, remplacer ces pigces en utili-
sant un fournevis avec lequel on agit avec force de l'intérisur vers |'extérieur.

Den Verschleiss des Dichtringes (22} und des O-Ringes (23} auf der Buchse
Uberpriifen. Falls erforderlich, sind die zu ersetzen. Dazu mit einem Schrau-
benzieher von innen nach aussen driicken.

Sfilare dall'interno del tubo pertante il puniale {35), lo mollo {34} e il tubet-
to {37).

Scericare I'olio contenuto nel tubo portante.

Slide out of the stanchicn tube the ferrule (35), the spring (36) and the sleeve
{37).

Emoty the oil contained in the stanchion tube.

Enlever de l'intéricur du tube porteur la butée (35}, le ressort (346) ef le petit
tube (37).
Faire couler I'huile contenue dans le tube porteur.

Die Tragfederbasis {35), die Feder {36) und das Réhrchen [37) aus dem

Inneren des Standrohrs ziehen.

Das Ol aus dem Standrohr abfliessen lassen.
N. 58352 (04-89)
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E possibile, a questo punte dello smontaggio, sostituire il fondello (39-45)
svitande la vite (42) di fondo. Battere pei con un martello in plastica sulla
parte alta del fondello per ottenere la fucrivscita dal twbe portante, Nel
rimontaggic utilizzare per |"accoppiamento fondello-tubo LOCTITE 270 &
serrare a fonde la vite [42) dopo aver inserito la rondelio (43).

At this point in the operations, the base [39-45) can be replaced by un-
screwing the base screw {42), Tap on the top of the base with o plastic
hammer in order to remove it from the slanchion lube. When re-assembli'ng,
use LOCTITE 270 tor fitting the base and tube together and, having insert-
ed the washer {43], tighten the screw {42) hard down.

Il est possikle, & ce stade du démontage, de remplacer la base {39-45)
en dévissant la vis {42} de fond. Taper ensuite avec un marteau en plasti-
que sur la partie supérievre de lo base pour obtenir la sortie du tube por-
teur. lors du remenfage, utiliser, pour |'accouplement base-tube, des
matériaux adhésifs {(LOCTITE 270) et serrer & fond lo vis {42) aprés avoir
intreduit la rondelle (43).

letzt kann der Boden (39-45) ersetzt werden; dazu ist die Bodenschraube (42) cuszuschrauben. Dana mit einem Kunststofham-
mer auf den oberen Teil des Badens schiagen, damit er aus dem Standrohr herauskommi. Beim Wiedereinbau Boden und Ronr
mit LOCTITE 270 verbinden und die Bedenschraube {42) nach Einlegen der U-Scheibe {43) fest anziehen.

Posizicnare I'asta in morsa ulilizzando le appoesite ganosce di alluminic,
Svitare il dode {34) di tenuta del pistone e sfilare futti § compenenti. =

F possibile variare la taratura della forcella sostituendo con lamelle (A) pid B <
spesse 0 meno spesse ¢ seconda se si vuol oftenere una risposta pit dura \Q)

o pit morbida della forcella. Verificare lo stato di usura del segmenta e pro- £

cedere al rimonlaggio dei componenti osservando ta successione di figura.
Fare attenzicne, quando si rimontano le lamelle (A, olla bavatura che de-
ve frovarsi sempre nella perte opposta rispetto alla lamella o tre punte (B).

Place the rod in o vice using special aluminium blocks.
Loosen the locking nut {34) ond slip oll components off the rod.

The fork setting may be changed by replacing washers (A} with thicker or o
thinner ones, depending on whether one requires a harder or soffer per-
formance, __

Check the state of wear and tear of the piston ring and re-assemble the
companeants following the order in the illusiration.

When re-assembling the washers [A), make sure that their shaving is al-
ways facing away from the 3-pointed ring (B).

Positionner la tige dans un étau en utilisant les méachoires appropriges en aluminium.

Dévisser I'écrou {34) d’étanchéité du piston et enlever tous les composants.

Le tarage de la fourche peut étre modifié en utilisant des lamelles (A} plus cu moins épaisses qui permettent d'obtenir une répense
plus dure ou plus souple de la fourche. Vérifier I'état d'usure du segment et effectuer le remontage des composants en observant
la succession de la figure. Lors du remontage des lamelles (A), s'assurer que le rebord ait toujours une position opposée & la
lamelle & trois pointes (B},

Unter Verwendung der Spezialalumminivmbacken die Stange in einen Schraubstock einspannen.

Die Haltemutter (34) vom Kofben abschravben und alle Kemponenten abziehen.

Die Linstellung der Gabel kann durch den Einbau von stérkeren cder weniger starken Lamellen (A} je nachdem, ob man ein
harteres ader weichares Ansprechen der Gabel wiinscht, veréndert werden. Den Verschleiss des Kolbenringes iberpriften und
dann die Komponenten in der in der Abbildung gezeigten Reihenfolge wieder einbauen.

Beim Zusammenbau der Lamellen (A} daraul achien, dass sich der Gral immer der Draipunktlamelle [B) gegeniber befinde:.
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inserire cll'internc del tube portente il tubetta {37), con la parte dove si tro-
va il foro di passaggio olic rivolta verso il basso, la molla (36) e il puntale
(35). '

Insert into the stanchion tube the sleeve (37), with the part where the oil
flow hole is ot the bottom, the spring (36) and the ferrule (35).

Introduire, & l'intérieur du tube porteur, le pefit tube {37), de telle sorte que
la partie dotée de 'orifice de passage de I'huile soit tournée vers le bas,
puis le ressort (36) et enfin la butée {35).

Das Rahrchen (37) mit dem Teil, wo sich die Oldurchflussbohrung befindet,
nach unten gewendet, die Feder {36) und die Tragfederbasis {35) in das
Innere des Standrohrs einfihren.

Versare olio SAE 5 nel tubo perlante fino a raggiungere la guota di 100
mm tra livello superiore olio e sommita del tubo.

Pour oil SAE 5 into the stanchicn tube until it comes to 4 in. from the top
of the tube.

Verser de I'huile SAE 5 environ dans le tube porteur jusqu’a ce qu’elle attel-
gne la hauteur de 100 mm entre le nivecu supérieur de I'huile et le sommet
du tube.

Ol SAE 5 in das Standrohr giessen, bis zwischen dem oberen Olniveau und
der Rohrspitze ein Abstand van 100 mm erreicht ist.

100 mm
(4 in)

Inserire nell’asta la contromolla {25), la rendella (24), la boccola completa
(21) e il tappo (20). Compiende brevi movimentii laterali per nen rovinare
il lobbro di tenuta del segmento, spingere verso l'interno del tube | asta com-
pleta {18} finc a che & possibile avvitare a mano it tappo sul tubo.
Utilizzando una chiove a compesso avvitare a fondo il tappo.

Inserire il tampone (19) di fine corsa nell'asta.

Insert into the damping red the rebound spring {25), the washer (24), the
complete pilot boss (21) and the cap {20).

Maving the complete damping rod {18) slightty from side to side so as not
to damage the sealing lip of the piston ring, push it inte the tube until the
cop can be fightened cnto the fube by hand.

Screw the cap tightly down using o farked spanner.

Insert the end travel buffer {19) into the damping red.

Introduire dans la tige le contre-ressort {25), la randelle {24), lo bague com-
pigte (21} et le bouchon {20). En effectuant de brefs mouvements latéraux
pour ne pas endommager la l&vre d’étanchéité du segment, pousser vers
I"intérieur du tube la tige compléte {18) jusqu’a ce qu'il soit possible de vis-
ser manuellement le bouchon sur le tube.

En utilisant une ¢ié & compas, visser le bouchon & fond.

Introduire le tampon {19) de fin de course dans la tige.

Die Gegenfeder (25), die U-Scheibe (24], die gesamte Buchse {21) und
den Verschluss {20) cuf die Stange schieben. Um die Dichtlippe des Kol-
benringes nicht zu beschadigen, mit kurzen seitlichen Bewegungen die voll-
stdndige Stange (18) in das Innere des Rohres schieben, bis es méglich ist,
den Verschluss mit der Hand auf das Rohr aufzuschrauben,

Mit einem verstellbaren Stimlochschlilsse! den Verschluss fest aufschrauben.

Den Anschlagpuffer (19) in die Stange einfihren.
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Inserire delicatamerte (fore atenzione a non rovinars le superfici ditenuta
delle guarnizioni] il tubc portante (38] dentre dllo scorrevale.

Insert the stanchion tube (38) genily into the slider, being careful not to
damage the sealing surfaces of the oil seals.

Introduire délicatemeant (veiller & ne pas endommager les surfaces a'dran-
chéité des joints) le tube porteur [38) dans e jombage.

Vorsichtig das Standrohr (38] in das Gleitrohr schieben (dabel darauf ach-
ten, dass die Oberflachen der Dichtungen nicht beschédigt werden!.

Dal foro della vite {171) supericre dello scorrevole immettere 40 cc ai olio
SAE 15 per la lubrificaziane delie guarnizion di tenuta.

From the slider upper screw (11} hole, pour 2.44 cu.in. of SAF 15 qil for
seal gaskets lubrication.

Du trou de la vis {11! supérieure du montant introduire 40 cc d’huite SAE
15 pour le graissage des garnitures d'arrét,

Aus dem Loch der oberen Schraube (11} des Beines, ca. 40 cc. Cl SAE
15 zur Schmierung der Dichtungen eingeben.

Serrare o fondo la vite superiore {11} ufiizzande una chiave @ brugola da
& mm.

Firmly tighten the top screw (11 with a & mm. socket wrench.

Serrer & fond la vis supérieure |11} en utilisant une clé & six pans méles de
& mm.

Mt einem Sechskantschlissel (& mm! die obera Schraube [11) fest anzishen.

il

s

N. 58352 (04-89) RTR



y : SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

oo SUSPENSIONS ET ROUES
(/3™ ) AUFHANGUNG UND RADER

Sospensione posteriore.

A torcellone oscillante con monc-ammaortizzatore idraulico. || perne del forcellore & fissato lateralmente al 1elaio e rusta sia
nei cuscinetti del forcellone che nelle bronzine del basamento motore; questo sistema conferisce al mezzo maggior solidité.
L'ammortizzatore, azionato da un sistema di biellismi ad azione progressive (SOFT DAMP], & provviste di regelazione del pre-
carice della mella in funzione del pese trasportato e del tipe di terreno.

Rear suspension.

Rear swinging fork with hydraulic single damper. The fork pin is tixed sideways to the frame and wheel both in the fork bearings
and in the engine cranckase bearings. This systems give the motorcycle a better stiffness. The damper, driven through @ system
of links with progressive action [SCFT DAMPY is provided with spring prelead adjustment according to the weight carrded and
to the type ofground.

Suspension arriére.

A fourche oscillante avec mono-amaortisseur hydraulique. Le pivot de la lourche arrigre est fixé latéralemant cu chéssis et faurne
soit dans les coussinets de o fourche soit dans les coussinets du carter moteur; ce systéme permet une plus grande solidité.
L'amortisseur, actionné par un dispositit de bielles & action progressive {SOFT DAMP), est pourvu de réglage de précontrainte
du ressort en fonction du poids transporté et du type de terrain.

Hintere Aufhaengung.

Schwinggabel mit hydraulischem Menostossdaempfer. Der Gabelbolzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Ga-
bellagern, als auch in den Lagerbuchsen des Motorblockes, befestigt; dieses System verleiht dem Fahrzeug groessere Stabili-
toet. Der Stossdaempfer, der von einem Plevelwerksystem mit fortlautender Wirkung (SOFT DAMP) angstrieben wird, ist mit
einer Requlierung der Federvarbelastung in Abhaengigkeit des befoerderten Gewichtes und des Gelaendetypes versehen.

O OO A
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Smontaggio ¢ revisione forcellone oscillante. 2P0}

Per rimuovere il forcellone dal suo collegamento al telaio e ol motore pro- =SS

cedere in questo mado:
- inserire un supporto sotto al motore in modo da sollevare la ruota poste-

o “ig

==

|
riore da terra; f*'; 7:1,5' 'W
- smontare la ruota posteriore nel modo descritto ol paragrate ' Stocco ruota iy at! ,R-b A
posteriore’’; / g e D4 k\i N A~
- svitare il dade (1) sul perno di fulcraggio del tirante al forcellone e sfilare H 4 \ \
dettc permno dal late sinistro; \

- svitare il dado (2} sul lato sinistro del pernc forcellone e sfilare quest’ulti-
mo dal lato destro; rimuovere il forcellone tirandole altindietro.

Verificare il parallelismo del perno di oscillazione (vedi paragrafo *Revi-
sicne perno forcellone’’) & controllare a mano lo stato di usura delle gab-
bie a rullini e delle relative bussole; ructare la bussola dentre al cuscinetto:

sa si avverte resistenza o rumore, sostituire. — -
In caso di sostituzions dei cuscinstti, inseriri in sede utilizzando appositi at- Qi/ \
trezzi. i ] ‘
A 0.
Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre so- W ‘ u:‘ - %
stituiti. "/,/ y f@ ﬂ

Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di montarli. = o
PP g9 )I

Floating fork disassembly and overhaul. |

To remave the fork fram its connection fo the frame and the metor proceed |7 b
as follows: J \\

- place a support under the motor so as to lift the rear wheel; - remave the \
rear wheel as described in the "'Rear wheel removal’’ paragraph; S y \
- unscrew the nut {1) on the fulcrum pin of the fork tie rod and extract this

pin from the L.H. side; 1 - Dade perng firante

- unscrew the nut (2} an the fork pin L.H. side and extract this from the R.H. 1 - Tie-rod pin nut

side; remove the fork by pulling it backwards.

Check the parollelism of the swinging pin {See paragraph “'Fork pin over-
hauling’’} and manually check the wearing state of the rofler gages and
relevant bushes; turn the bush inside the bearing; is you feel any friction
or noise, replace it.

In case it is necessary to replace the bearings, fit them into their seats by
means of the suitable tools,

? - Dado perno forcellone
2 - Fork pin nut

Once the gaskets and bearings have been removed they
should always be replaced.

n Coat the bearing inside with grease before mounting them.

il

(CAGITA

N. 58352 (04-89) 113




SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHAENGUNG UND RAEDER

Démontage et révision fourche oscillante.

Pour enlever la fourche de sa connexion au chassis et au meteur, agir de
la facon suivante:

- placer un support au dessous du moteur afin de soulever la roue arriere;
- démonter la roue arrigre de lo facon décrite au paragraphe "'Démontage
roue arrigre’’;

- dévisser I'écrou (1} sur le pivol d’appui de la fourche et extraire ce der-
nier du cdté gauche;

- dévisser I'écrou (2} sur le coté gauche du pivot fourche et extraire ce der-
nier du cété dreit; enlever la fourche en la tirant en arrigre.

Vérifier le parallélisme du pivet d’oscillation {voir paragraphe “'Révision du
pivot de fourche'’) et contréler manuellement I'érat d'usure des gaines &
rauleaux et de leurs douilles; faire tourner la goville dans le coussinet: en
cas de résistance ou de bruit, substituer.

Pour la substitution des coussinets, les introduire dans leurs logements en
utilisant les outils appropriés.

fm
]

- il

Les garnitures et les coussinets démontés doivent toujours étre
substitués.

n Graisser |'intérieur des coussinets avant de les monter.

Ausbau und Uberpriifung der Schwingsgabel.

Um die Gakel aus ihrer Verbindung zum Rahmen und zum Mator zu besei-
tigen, mit den folgenden Schritten vorgehen:
- eine Halterung unter dem Motor einsetzen, um dos hintere Rad aulgebockt

zv haben;
- das hintere Rad, wie im Abschnitt "“Lésen des Hinterrads’” beschrigben,
ausbauen;
1 - Ecrou pivot firant - die Mutter {1} aut dem Drehpunktbolzen der Spannstange zur Gabel aus-
1 - Mutter f. Spannstangenbelzen schrouben und diesen Balzen van der finken Seite ausziehen;
2 - Ecrou pivot fourche - die Mutter (2) auf der linken Seite des Gabelbolzens ausschrauben und
2 Mutter | Gabelbolzen diesen letzten von der rechten Seite ausziehen; die Gabel beim Rickzie-

hen beseitigen.

Die Parallelitaet des Schwingbolzens prueten (siche hierzu Paragraph *"Ue-
berhclung Gabelbelzen'’), und von Hand den Verschleiss der Nadelkoefi-
ge und der dozugehoerenden Buchsen ueberpruefen; die Buchse in das
Lager drehen: bei Widerstaenden oder Geraguschen, auswechseln.

Bei Auswechslung der Lager, diese mit hierzu geeigneten Werkzeugen in
ihre Sitze einfuegen,

Die entfernten Dichtungen und Lager sollen immer ersetzt
werden.

n Die Lager vor der Montage im Innern mit Fett schmieren.
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Revisione pernc forcellone.

Verificare |'entitty dellz distorsione del perno forcellone con un comparatore.
Posizionare il peme su due riscontri uguali. Ruetande il perns e mucvenda in

senso orizzontole lo stfrumento leggera 1l valore della distarsione; limite di servi-
zio 0,30 mm.

Overhouling the swinging arm pivot pin.

Using o comparator, check the swinging arm pivet pin far distortion.
Pesitian the pin on two idenfical contacts. Rotating the pin and maoving it harizon-
tally and take the distortion reading with the instrument; distortion Fmit: 9.012 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de o distorsion du pivot de la fourche en utilisant un compa-
rateur. Flacer le pivot sur deux supports identiques. Faire tourner le pivot et dépla-
cer horizontalement l'instrument en fisant la valeur de la distorsion; limite de
service 0,30 mm,

Uberholung des Schwingenbaolzens.

Die Vertormung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhr iberprifen, Den
Zapfen aut zwai identischen Aufnahmen positionieren. Beim Drehen und hori-
zontalen Verstellen des Bolzens wird aut der Messubr die Vedormung ange-
zeigh zuldssiger Grenzwert 0,30 mm.

Revisione biella ¢ tirante sospensione posteriore.

Con biella e firante ancora mentati rspettivamente sul forcellone e sul te-
laio verificare manuvalmente il gioco radiale e assiale, tirando in tuthi i sensi
detti particelari.

I gioco assicle della biella e del firante, & stato appositamente previsto per
consentire all’ammortizzatore di frovarsi sempre nella posizione ideale per
un carretta funzionomento. Riscontrando invece del gloco radiale, sara ne-
cessario smontars il particolare del forcsllone o del telaio e verificare " usu-
ra del distanziole interno e dei cuscinetti.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension tie rod.

With the connecting rod and the fie red still mounted on the fork and en
the frame respectively, manuallycheck their radial and axial play, pulling
these parts in any direction.

The com and tie rod have been designed with @ certain amount of axial
play in erder to cllow the shack chsorber to always find the ideal operat-
ing position. [t however there is any radicl play it will be necessary o re-
maove the component from the fork or frame and carry out o check on the
infernal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du tirant de suspension postérieure,

Lorsque la bielle et le tirant sont encore montés sur la fourche et sur le chés-
sis, vérifier manuellement le jeu radial et axial, en les firant dans tous les sens.
Le jeu axial de lo bielle et du tirant o &ié spécialement étudié pour permet-
tre & I'amortisseur de se trouver toujours dans la position idéale & son fone-
fionnement. En cas de jeu radial, 1l faut démonter la pigce de la faurche
ou au cadre ef contrdler I'usure de |'entretoise inferne et des roulemeants.

Ueberholung der Plevelstange und des Zugstabes der hinteren Auf-
haengung.

Mit Pleuelstange und Zugstab noch auf die Gabel beziehungsweise auf den
Rahmen montiert, von Hand das Radial- und Axialspiel pruefen, hierzu die
Finzelteile in alle Richtungen ziehen.

Das Axialspiel des Pleuels und der Zugstange dient dazu, dass der Stoss-
ddmpter immer in der optimalen Stellung fiir sinen einwandfraien Betrish
liegt. Wird hingagen ein Radialspiel festgestellt, so ist das betreffende Bauteil
von der Schwinge bzw. vom Fahrgestell abzumantieren und der Verschleiss
des internen Distanzstiicks bzw. der Lager zu kentrollieren.

O
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Posizionare sotto ol motore un supporto in mode da avere la ruota posie-
riore sollevate da terra.

Svitare il dodao autebloccarte (11 in corispondenza del fulcraggic del pun-
tone (vincelate al telaie] alla biella {vincalata al forcellone); sfilare dal late
sinistre il perno corrispendente,

Ruotare all'indietro la biella per poter svitare o vite {2) di fulcreggio inle-
riore dell’ammortizzatore.

Svitare il dado autobloccante (3) sul late sinistre e stilare la vite di fulcrag-
gio superiare dell’ammortizzarore.

Rimuovere I'ammorizzatare sfilanaclo dal bassc.

Rear damper removal.

Arrange a support under the motoreycre so that he rear wheel is up frem
the ground.

Unloose self-locking nut {1} in correspondence of the the fulcrum of the strut
fintegral with the frame) on the connecting rad {infegral with the fork); pull
out the correspending pin frem the g%t side.

Turn the connecting rod backwards so that it is pessibile to unloose screw
(2] acting as a lower fulzrum for the damper.

Unloase self-locking nut (3] on the left side and pull oot the damper upper
fulerum screw.

Remcve the damper pulling it downwards.

Démontage de |'omortisseur postérieur.

Placer sous le moteur un support afin d'aveir la rove arigre soulevée de terre,
Détaire I"écrou de sireté (1) en carrespondance de |'appui de la butée [blo-
quée cu chéssis) a lo bielle {bloquée & la fourche); dégager par le caté
gauche le pivot correspondant.

Faire tourner par 'arrigre la bielle afin de pouvair dévisser la vis (2] d'appui
intéseur de ["amortisseur.

Dévisser |"écrou de streté (3] sur le c8té gauche enlever la vis d’appui supé-
rigur de ['amortisseur.

1 - Dado fisscggio tirante

1 - Tie rod fastening screw

1 - Ecrou de fixage du tirant

1 - Schravbe fir die Befastigung der

5 f ‘
pannstange Enlever I'amartisseur en le dégageant par e bas.
2 - Vite fissaggio inferiore ammaortizzatore
2 - Shock chsorber lower screw Avusbau des hinteren Stossdaempfers.
2-Vis de f'm%e |rjferneur ammaorfisseur Unter den Motor eine Halterung stellen, damir das Hinterrad angehoben
2 - Schraube 107 die Befestigung des unteren wird.
Stessdémpfers Die seibsisperrende Mutter (1}, die in Uebereinstimmung mit dem Schwenk-

punkt der Strebe (mit dem Rahmen verbunden) an die Plevelstange {mit der
Gabel verbunden) steht, autschrauben; den entsprechenden Bolzen auf dar
linken Seite herauszishen.

Die Plevelstange nachk hinten orehen, um die Schraube (2) des unterer
Schwenkpunktes des Stossdasmpfers lasschrauken zu koennen,

Die selbstsperrende Mutter (3] auf der iinken Seite abschreuben und die
Schraube des oberen Schwenkpunktes des Stossdaempfers herausziehen.
Den Stossdeempler noch unten herausnehmen.

3 - Vite fissaggio supericre ommortizzatore

3 - Shock absorber upper screw

3 - Vis de fixoge supérieur ammortisseur

3 - Schraube fir die Befestigung des cberen
Stossdampfers

O 0O
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Revisione ammortizzatore posteriore,

Prima di procedere alle smontaggio della molia controllane la lunghezza
con ammertizzatare montate; o quota (L) rilevata dovrd essere ristabilita
nel rimontaggio. Con apposite offrezzo comprimere la molla per poter sfi-
lare il piattello inferiore di ritegne.

Stilare la molla e controllarme la lunghezza:

- lunghezza libera molia: mm 220,

- Limite di servizic: mm 215.

Eseguire le seguenti verifiche:

- controllare lo state dello stele; non deve presentars danneggiomenti e
non deve essere storto, altrimenti sostituire |'ammortizzatore;

- controllare eventuali perdite di olio; se di entiter considerevell sostituire 'am-
mortizzatore;

- comprimendo |’ammortizzatere, se si riscontra un movimento troppo libe- .
ro nei due sensi (estensione e compressione), significa che le parfi interne

sono usurale e occorre sostituire ["ammortizzatore;

- controllare lo stato dello snodo sterico inferiore.

Rear damper overhauling.

Before remaving the spring, check its length with the damper on; dimension {1} shall be restared when reassembling it. With
the help of the suitable tool compress the spring to take out the lower check plate.

Pull out the spring and check its length:

- Spring free length: 8.6614 in.

- Working limit: 8.4645 in.

Check the followign:

- check the stem condition; it should be neither damaged ner distorted, otherwise the demper is to be replaced;

- check the oil leakages; if they are too much, the damper 's to be replaced;

- compress the domper and if its movement is too free in either direction {exiension and compression), it means that the inner
parts are worn out and 1t is necessary to replace the damper;

- check the lower ball articulation.

Révision de |'amortisseur postérieur.

Avant le démantage du ressort, contrdler la longueur sur I'amertisseur encore en place. La cote (L) relevée devra &tre respectée
auv montoge. Au moyen d'un outil approprié, comprimer le ressort afin de pauvoir enlever ['étrier inférieur de retenue.
Erlever le ressort et contrdler se longueur:

- lengueur du ressort libre: 220 mm

- lengueur de service : 215 mm

Procéder aux vérifications suivantes:

- contréler I"état de lo tige; elle ne deit &tre ni endcmmagée, ni tordue, sinon remplacer I'amortisseur;

- contrdler les éventuelles pertes d'huile; si elles sont importantes, remplacer |"amortisseur;

- si en comprimant I'amortisseur, le mouvement est trop libre dans les deux sens (extension et compression), celd veut dire que
les parties internes sont usées et qu'il faut remplacer 'amortisseur;

- contrdler I'érat de la rotule inférisure.

Ueberholung des hinteren Stossdaempfers.

Vor dem Ausbau der Feder, die Laenge derselben bei montiertem Stossdoempfer messen; beim Zusammenbau muss der gemes-
sene Wert [L) wieder festgelegt werden. Die Feder mit geeignetem Werkzeug zusammendruecken, um den unteren Halteteller
herausnehmen zu koannen.

Die Feder herausziehen und deren Loenge messen:

- freie Federlaenge: mm 220.

- Federloenge (ohne Dehnung): mm 215,

Die folgenden Pruefungen durchiuehren:

- den Zustand des Schattes ueberpruefen; er dar keine Beschaedigungen cufweisen und nicht krumm sein, anderenfalls den
Stossdaempler auswechseln;

- moegliche Oelaustritte veberpruefen; falls sie grossseren Ausmasses sind, der Stossdoempfer ersetzen,

- den Stossdaempfer ginfedern, wenn eine zu freie Bewegung in beide Richtungen (Ausfedern und Cinfederm) feststellbar ist,
bedeutet das, dass die inneren Teile verschlissen sind und der Stossdaempfer sollte ausgewechselt werden;

- den Zustand des unteren Kugelgelenkes uveberprueten.

OO0
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Rueta anteriore.

Cerchio ruota in cecicio con profilo speciale. Dispositive di rinvio del contachilometr sul lato destro del mozzo ruota.
Dimensioni del cerchio 1,5 x 217", Mozzo con pernc sfilabile.

Front wheel.

Special profile steel wheel rim. Odomiter drive cn the wheel hub R.H. side.
Rim dimensions 1.5" x 217", Hub with extractable pin.

Roue antérieure.

Jante en acier & profil spécial. Dispositit de renvoi ou compteur kilométrique sur le célé droit du moyeu de la roue.
Dimensions de la jante 1,5 x 21", Moyeu avec pivot démontable.

Vorderrad.

Radfelge in Stahl mit Spezialprofil. Vorgelege des Kilometerzashlers aut der rechten Seite der Radnakbe.
Abmessungen der Felge 1,5 x 217", Nabe mit herausnahmbarem Bolzen,

N
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Stacco ryota anteriore,

Posizionare un supporfo sotta al motore per avere la ruota anteriore solle-
vota da terra.

Sganciare i passacavi dal paratango in corrispandenza dslle tubozioni fre-
no anteriore e cave contachilometri.

Rimuovere il gruppo parafange-protezioni forcella svitando le quattra viti
{1) su entrambi gl steli della forcella.

Front wheel removal.

Place o support under the motor so os to lift the front wheel.

Release the mudguara fairleads located in front of the front brake piping
and the adometer cable.

Remove the mudguard-fork protections assy by unscrewing the four screws
(1} on both fork legs. -

Démontage roue avant.

Placer un support au dessous du moteur ofin de soulever la roue avant,
Débloquer les passe-cables du garde-boue en correspondence des con-
duites frein avant et cdble compte km.
Enlever le groupe garde-boue/protections fourche en dévissant les qualre
vis {1) sur les deux tiges de la fourche.

Lésen des Vorderrads.

Eine Halterung unter dem Motor positionieren, um das vordere Rad oufge-
bockt zu haben, Die Kabelfihrungen aus dem Ketfliigel vor den Rohren der
vorderen Bremse und des Kilometerzohl-Kabels aushaken.

Das Schitzenkotligelblock der Gabel beim Ausschrauben der 4 Schrau-
ben |1) auf beiden Gabelstangen beseitigen.

} - Vite lissaggio parafenge e protezioni

| - Mudguard and profection screw

] - Vis fixage garde-boue ef pretection

1 - Schraube fir die Befestigung des Kotfiigels
und Schitzes

Svitare la vite (2] di fenuta perno ructa sul lato sinistro.
Allentare le viti (3} di serraggio dei morsetti di tenuta del perno ructa.

Unscrew the screw {2) which fastens the wheel pin on the L. H. side.
Unloose the screws (3} which lock the seal clamps of the wheel pin.

Dévisser la vis {2) d’arrét pivat roue sur le cété guache.
Cesserrer les vis (3} qui fixent les étoux d'arrét du pivot roue.

Die Schraube {2) fir den Radbelzen auf der linken Seite ausschrauben. Die
Feststelischrauben (3) der Klemmen fir den Radbolzen lockern.

W/ (%x v
il ; N \ SN S |
2 - Vite fissoggio perno ructa
? - Wheel pin screw
2 - Vis pivot rous
2 - Schraube fur die Befestigung des Radbolzens

3 - Vite fissaggio morsette

3 - Clamp screw

3 - Vis étau

3 - Schraube fir die Beffstigung der Klemme
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\ o ¥ Sfilare 7' perno ructa 4] dal lato destro aivtandaosi con un parno inserito
nel foro del permo stesso.
SHilare la ruota recuperance 1l rinvio e il trascinatore del contachiiometri,

n In queste condizioni fare attenzione a non azienare la leva fre-
no anteriore; si otterrebbe il parziale avvicinamento delle pa-
stiglie con conseguente abbassamento del livello dell’olio freno.

Pull out wheel pin (4] from the right, with the help of a pin inserted into the
hole of the pin itself,
Pull out the wheel keeping the adometer transmission and drive.

In these conditions, make attention not to operate the front
brake lever; this should make the pads move closer thus
lowering the brake oil level.

Enlever le pivot de roue {4} par le caté dreit en s'aidant d'un axe inséré
dans le trou du pivat. Oter ta roue en récupérant le renvol et "entraineur du compteur kilométrique.

Dans ces conditions faire attention @ ne pas actionner le levier de frein antérieur; on obtiendrait un rappro-
chement partiel des postilles avec en conséquence un abaissement du niveau de I'huile des freins.

Den Radbolzen [4) aut der rechten Seite herausziehen, unter Zuhilfenchme eines in die Bohrung des Radbaolzens einfuehrien
Baolzens.
Das Rad abziehen und das Vorgelege und cen Mitnehmer des Kilometerzahlers abrehmen.

u In diesem Zustand auf keinen Fall den Bremshebel der Vorderbremse betaetigen; das Ergebnis waere eine
teilweise Annacherung der Bremsbelaege, was ein Absinken des Bremsoelstandes zur Folge haette.

Rimontaggio ruota anteriore,

Inserire il rinvio del contachilometri completo di frescinatore e anelio di te-
nuta sul lato interne destro della forcella, tenerli in asse con il foro del pemo.
Inserire la ruata tra 1 due faderi forcella facendo in modo che il diseo freno
si inserisca nella pinza.

Inserire dal late destro il perne ruata (4) precedentemente ingrasseto e bat-
terlo fino a vattuta sul gambale siniso.; mentre si esegue questa opera-
zione & bene far girare la ruota. Avvitare i vite {3} sul 'oro siristre della
forcella e bloccarla. A questo punto eseguire qualche pompaggio, spin-
gendo verso 1l basso il manubrio fino al punto in cul si pud essere certt del
perfetto allineamento degli steli forcella. Bloccare le viti (3! su enframbi i
morsetti dei fondelli portaructa e verificare che il disco freno scorra fra le
pastigiie della pinza senzo resistenza. Rimontare il gruppe parafango-
protezioni forcella inserendolo sulla ruoto e pesizionandsle in modeo da poter

avvitare le vifi (1} fi fissaggio. Reinserire i passacavi nei rispattivi fori del
parafange.
2 - Vite fissaggic perno ruota 3 - Vite fiss. morsetto 4 - Perna ruota
2 - Wheel pin screw 3 - Clamp screw 4 - Wheel pin
2 - Vis pivot roue 3 - Vis étau 4 - Fivol de roue
2 - Schraube fur die Befestigung des Radbolzens 3 - Schraube fir die Beffstigung der Klemme 4 - Radholzen

O A
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Front wheel reassembly.

Fit the cdometer transmission complete with drive and seal ring on the fork
R.H. inner side, keep themaligned with the pin hale.

Fit the wheel between the two fork sleeves sc that the brake disc is fitted
into the caliper.Fit wheel pin (4] from the right side, ofter greasing it and
push it up to the stop on the L.H. prong; while this operation is carried cut
the wheel should be turned.

Tighten screw {3) on the fork L.H. side and lack it.

Now, pump for a while, pushing the handlebar downwards until you are
sure that the fork stems are perfeclty aligned.

Tighten the screws {3} on both clamps of the wheel holder bases and check
that the brake disc slides between the caliper pads without any resistance.
Remount the mudguard-fork protections assy by inserting it on the wheel
and by pasitioning it so as to tighten the screws (1).

Reinsert the fairleads inside the corresponding mudguards holes.

Montage de la roue antérievre,

Insérer le renvoi au compteur kilométrigque complet d’entralneur ef d’anneau
de tenue sur le cdté intdrieur dralt de lo fourche, et te tenir dans Ifaxe du
tfrou du pivot.

Insérer la roue entre les deux fourreaux de fourche de manigre & introduire
le disque de frein dans I'étrier.

Insérer par le cbté droit e pivot de roue {4) préalablement graissé et le battre
jusqu’s lo butée sur la dent gauche; pendant cette opération it est consaillé
de faire tourner la rove.

Visser la vis (3} sur le ¢été gauche de la fourche et bloquer.

A ce point, pomper plusieurs fois en poussant vers le bas e guidon jusqu’a
&tre cerfain de I'alignement parfeit des tiges de fourche.

Serrer les vis (3} sur les deux étaux des fonds porte-raue et vérifier que le
disque frein glisse entre les plaguettes de Iétrier sans aucune résistance.
Remonter le groupe garde-boue/protections fourche en lintroduisant sur la
roue et en le positionnant afin de serrer les vis {1).

Introduire & nouveou les passe-cdbles dans les trous carrespondants du
garde-boue.

Zusammenbau des Vorderrades,

Das Vorgelege des Kilometerzaehlers zusammen mit dem Mitnehmer und
dem Dichtring in die rechte Innenseite der Gabel einfuegen, diese mit der
Bolzenbohrung zentrieren.

Das Rad in der Weise zwischen die zwel Gabelhuellen sinsetzen, dass sich
die Scheibenkremse in den Sattel einfuegt.

Autder rechten Ssite den Radbelzen (4}, der bereits geschmiert wurde, ein-
fuehren und bis zum Anschlag auf dem linken Gabelzinken einschlagen;
waehrend dieses Vorganges, sollte das Rad gedreht werden.

Die Schraube (3) auf der linken Seite der Gabel anschrauben und festziehen.
Nunmehr etwas pumpen und die Llenkstange nach unten druecken, bis eine
tachgerechte Fluchtung der Gabelschasfte erraicht ist.

Die Schrauben (3) auf beiden Klemmen der Radhalterboden spannen und
prifen, ob die Bremsscheibe zwischen dan Sattelbelédgen ehne Widerstand
lauft. Das Block bestehend aus Kotfligel und Gabelschitz wiederzusam-
mensefzen und es auf dem Rad so einsetzen, dass die Schrauben (1) ein-
geschraubt werden kénnen. Die Kebeltohrungen durch die dazu bestimmsten
Locher des Kotfligels wiedereinlithren.
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- Vite fissoggio perafango e protezioni

- Mudguard and protection screw

- Vis fixage garde-boue et protection

- Schraube fUr die Befestigung des Kotfligels
und Schitzes
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Ruota posteriore.
Cerchio ruata in acciaio, con profile speciale. Dimensioni del cerchio 1,6 x187.

Rear wheel.
Steel wheel rim, with special form. Rim dimensions: 1,6"x18"".

Roue arriére.

Cercle de roue en acier, avec prefil spécial, Dimensions du cercle: 1,6"x18"".

Hinterrad.

I3

Stahlfelge mit Spezialprofil. Abmessungen der Felge 1,6'x18"".

00000
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Stacco ruota posteriore.

Posizionare un supporto sotto al motore, per cvere lo ruota posteriore sol-
levata da terra. Rimuovere il giunto dalla catena di frasmissione e scarru-
colarla dalla corona pasteriore.

Svitare il dado (1) sul late sinistro del pemo ruota e sfilare quest’ uitimo dal
lato opposto.

Stlare la ructa tirandela all‘indietro e sostenendo la piastra porta pinza.
Recuperare il distanziale sul lato destro.

Rear wheel removal.

Place a support under the motor so as to {ift the rear wheel. Remove the
drive chain joint and extract the chain from the rear ring gear.

Unscraw the nut (1) an the whesl pin LH. side and extract it from the op-

posite side,

Extract the wheel by pulling it backwards and by supporting the plate. — TS T
. AL N NS N WA

Recover the R.H. spccer. . ‘ AN I W

Démontage roue arriére,

Placer un support au desscus du moteur ofin de soulever lo roue arriére.
Enlaver le joint de la chaine de transmission et I'extraire de la couronne
arrigre.

Dévisser "écrau (1) surle cété gauche du pivat rove el extraire ce dernier
du cdté opposé.

Extraire la roue en | tirant en arrigre et en supportont la plagque porte-étrier,
Récupérer I'entretoise sur te cété droit.

Losen des Hinterrads.

Eine Halterung unter dem Motor positionieren, um das hintere Rad aufge-
backt zu haben. Die Kupplung aus der Antriebskelte beseitigen und sie aus 1 - Dade perno ructa
dem hinteren Kranzes abtfallen lassen, 1 - Wheel pin nut

Die Mutter (1} auf der linken Seite des Radbolzens ausschrauben und die- | - Ecrou pivat roue

sen letzten aus der entgegengesetzten Seite ausziehen. 1 - Mutrer fir Radbolzen
Das Rad beim Rickzishen und beim Stitzen der Sattelhalierplatte ausziehen.

Das Distanzstick der rechten Seite bewahren.

Nippli dei raggi ruota.

Accertarsi che tutti i nippli siano ben streti e, se necassario, serrarli di nuovo
utiizzande una chiave apposita.

Spoke nipples.

Check that all the spokes are correctly tensioned and adjust it necessary using
a spoke key.

Nipples des rayons de rove.

S’assurer que tous les nipples soient bien serrés el, si nécessaire, les serrer a
nouveau en uillisant un clé spéciale,

Nippel der Radspeichen.

Semtliche Nippel missen gut gespannt sein; falls erforderlich sind sie mit dem
speziellen Schlissel anzuziehen.

e
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Y CONSUMO NORMALE
NORMAL CONSUMPTION
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Corona posteriore.

Nopo aver smontato la ruola, & necessario verificare lo stato ai usura del
denti della corena posteriore, La figura e lato mostra il profilo de’ denfi in
condizioni & usura normale ed eccess'vo. Se lo corena & eccessivamente
usurata procedere clla sua sostituzione svitando le sel viti di -issaggio alla
flangia.

Rear sprocket.

Once the rear wheel has been remaoved the wear of the ~eeth on the rear
sprocket should ve checked for wear. The illustration shows the profiles of
normally and excessively worn teetk. I the sprocket is badly woen it should
be remaoved by unscrewing the six retairing screws on the flange ond @ new
sprackes should be fittea.

pIIIAA

CONSUMO ECCESSIVO
I EXCESSIVE CONSUMFTION
LONSOMMATION EXCESSIVE

CBERVERBRAUCH

Couronne arriére.

Apres avair démenté la roue, contréler étar des dents de la couronne
arrigre. Lo Fgure ci-contre montre le profil des dents lorsque celles-ci sont
rormalemant et excassivement usées. Sila couronne est excessivement usée,
la remplacer en refirant les six vis de fixation au bride.

Richkwirtiger Zahnkranz.

Nackdem das Rad abmantiert wurde ist der Verschleiss oer Zahne des rick-
warligen Zabnkranzes zu Uberprifen. In der Abbildung sin die Zahne mit
normalem und unzulGssigem Yerschleiss abgehildet. Bel unzuldssigem Ver-
schieiss das Zahnkranzes isl cieser auszutauschen; dazu werden die sechs
Befestigungsschraukien an der Hansch abgeschravbt.

Piegatura perno ruota.

Se il volore delle pisgalura supera il limite max. consentito, raddrizzare T* per-
na o sostiturlo.

Se il perne non oud essere raddrizzato, entre i valer di limite massime prescrit-
to, sostitui-la.

Wheel rim axle bending.

If the barding figure is over the allowable max. limit, straighten or repiace the
axle.

If the axle car rat the straightened within the limits o prescribed max. limit re-
place it

Pliage de I’axe de la roue.

Si la valeur de carbure va au de la limite max? admise, redresser le pivor ou
le remplacer.

Sile pivot ne peut pos étre redressé, entre les valeurs de limite max. préscrio-
les, le remplacer,

Biegung des Radzapfens.

Falls das 3egewert die max. Grenze Uberschreitet, die Acrse richter oder
wechseln,

Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtef wer-
den, muss man die Achse wechseln.

00O
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Scentratura pernc su 100 mm. / Désaxage pivot sur 100 mm. / Axle
out-of-track. / Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm.

Stardard ¢ Stardard Lim'te max. / Max. limit
Standard 7 Stardard timite max. £ Mox. Verschlelssgrenze
Parno ruote ant. mena d C.1 mm
Frant wnesl cxle less than 0.004 in. 0.9 mm
Pivot roue avar-t moins de 0,1 mm : g :
LVorderrodcchse unter 0.1 mm {0.008 in.}

Revisione ruota anteriore e posteriore.

Le tabelle sotte riportate mostranc i valeri di controllo e di cui devono essere
softoposti cerchio e pemao ruota.

Front and rear wheel overhauling.

Tables hereunder show the check figures for whee! rim and axle.

Revision roue avant et arriere,

Les tableaux sous reportés montrent les valeurs de contréle auxquelles doivent
étre soumis jante et pivot rous.

Revision des Vorderrads und Hinterrad.

Die Tabellen hierunten zeigen die Kontrollwerte tur die Reifenfeige un die Ra-
dachse,

Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.
Rim out-of-track for front and rear wheel.

Désaxage jante pour roue avant et arriére.
Verformung der Felge fiir Vorder-und Hinterrad.

Standerd / Standara Limite max. / Max. lim't q
Srandord / Standerd Limite max. / Max. Yerschleissgrenze:
Sbhandam. latercle mene di 0.5 mm
Side =kid less than 0.019 in, -
Eet latéral moins de 0,5 mm
Seitenschleudern unter 0.5 mm
Z mm
Eccentricita meno di C.8 mm 10,078 in.)
Fcesntricity less than 0.031 in. ' ’
Excentricité moins de C,8 mm
Exzentrizitdt unter 0.8 mm

Uno sbandamento ed una eccentricitd eccessivi sono generalmente causati da
cuscinetti consumati ¢ da nen correito lensione dei raggi. Provveders in tali co-
si alla sostituzione dei cuscinetti o alla fensione dei raggi. Se dette operazioni
non dovessero ovviare all'inconveniente sostituire il cerchio o la ruota.

Generally speaking, wheel wobble and excessive out-of-trusness are caused
by worn bearings and incorract spoke tension. In these cases the bearings should
be replaced and the spokes adjusted correctly. If this does not corract the faul:
then it will be necessary to replace the rim or the wheel.

le voilement et I"excentricité excessive de la jante sont généralement dis & I'usure
des roulements et @ une mauvaise tension des rayans. Dans ce cas, remplacer
les roulements ou tendre les rayons. Sile défaut persiste, remplacer lo jante ou
la roue.

Abrutschungen und Aussermittigkeiten sind gewshnlich auf den Lagerverschloiss
bzw. auf die nicht korrekte Spannung der Speichen zurickzufihren. In diesem
Fall sind die Lager auszutauschen bzw. die Speichen zu spannen. Treten die
Stérungen weiterhin auf, so ist die Felge bzw. das Rad zu wechseln.

.
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Revisione cuscine#ti ruote.

Per rimuovere | cuscinetti dai mozzi delle ruote & necessario utilizzare un pun-
zone adatte [vedi figura). Con questo atirezzo agire selo sull anello interno ded
cuscinetto, modificando continuamente il purto di pressione in medo da otte-
nere una rimczione in senso lineare rispetto alla sede.

n I cuscinetto estratto deve sempre essere sostituito.

Per verificare lo stato di usura di un cuscinetto ruotare o mano 'anello esternc.
Riscontrandeo aftriti, rumore e eccessivo gicco assiale o radiale, sostituiro.
Frima di rimontare i cuscinetti, pulire accuratamente la sede e ingrassarli.
Inserirll in sede (ricordarsi di inserire tra i due il distenziale) utilizzande un op-
portuna tampaone tubolare che eserciti pressions sull’anslic esternc.

Verificara che entrambi i cuscinetti siane stati spint! fino a battuta e coentrollars
il loro allineamente.

Overhauling the wheel bearings.

To remove the bearings from the wheel hubs, use a suitable punch [se= illustra-
tion]. Only use the punch on the inside ring of the bearing and change position
continually so that the bearing is driven out evenly.

n Once a bearing bas been removed it should be replaced.

Check the wear of o bearing by turing the outer ring.

If there is any frictian, noise, excessive radial or end play, replace the bearing.
Carefully clean and grease the bearing seat before replacing the bearings.
Insert the becrings in their seat [do not forget the spacer between the two bear-
ings] with the aid of a tubular drift which exerts pressure on the outer ring.

Révision des roulements des roves.

Pour retirer les roulements des moyeux des roues, utiliser un poincon approprié
{voir figure). Avec cet outil, n"agir que sur I'anneau interne des roulements en
madifiant continuellemant le point de pression de facon & pouveir les extraire
de facon linéaire par rapport cu logement.

n Tous les roulements ayant été retirés doivent étre remplacés.

Pour contrdler |“état d'un roulement, toumer I'anneau externe & la main.

En cas de frottements, de bruit et de jeu axial excessil, remplacer e roulement.
Avant de remonter fes roulements, nettoyer soignement leur logement et les
graisser.

Les intreduire dans leur logement {ne pas oublier d'intreduire une entretaise entre
les deux roulements) en Liilisent un tampon tubulaire qui exerce une pression
sur I'anneau externe.

Contréler que les deux roulements dient bien été poussés & fond et gu'ils soient
alignés.

Kontrolle der Radlager.

Zum Abmentieren der Llager von den Radnoben verwende man ein spezielles
Werkzeug (siehe Abbildung). Damit erfasse man den Innenring des lagers und
verandere die Druckstelle sténdig, so dass dieses linear in Bezug auf den Sitz
entnommen wird,

u Das entnommene Lager muss immer gewechselt werden.

Zur Kontrolle des Lagerverschleisses wird der Aussenring manuell gedreht.
Bei Reibung, Gerduschen bzw. unzuldssigem Axial- oder Radialspiel wird das
Lager cusgetauschl.

Vor der Montage der Lager, den Sitz sorgféltig reinigen und schmieren,

Die Lager in den Sitz einsetzen {das Distanzstiick einlegen); dazu verwende man
einen Maulschlissel der auf den Aussenring Druck ausibt.

Uberprifen, ob beide Lager bis zum Anschlag eingesetzt wurden und dann de
ren Ausfluchtung kontrollieran.

0
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Disco freno o L.4 Brake disc

Revisione disco freno o e L.5 Brake disc overhauling

Controllo usura pastiglie freno anteriors ... L.& Checking of front brake pad wearing
Revisione pinza freno anteriore ... L.8 Overhauling the front broke caliper
Revisione pompa liquide freno anteriore ... L.1O Front brake tluid master cylinder overhauling
Spurgo impianto ‘renante anteriore ... .12 Bleeding of tront braking system

Controllo usura pastiglie freno posteriors ... L.14-L.15 Checking of rear brake pad wecring
Revisione pinza frenc posteriore .ooooooeiol, L18-L.19 QOwverhauling the rear brake caliper
Revisione pompa liguide freno posteriore ... L.22  Overhauling of the rear brake liquid pump
Spurge impianto frenante posteriare ..ol L.22  Bleeding of rear praking system

Il
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Disgque de frein L.4 Scheibenbremse

Révision du disque de frein ... L5 Uekerholung der Scheibenbremse

Contréle de l'usure des pastilles de frein antérieur ... L7 Verschleisstest der Bremshelaege der Vorderbremse
Revision pince frein avant ..o L.9 Uberholung des Vord Bremssattels

Révisien de la pompe du liguide de frein avant ... L1 Kontrclle der Pumpe 107 Vord Bremsflissigkeit

Purgs du systéme de freinoge avent ... L.i3  Saeuberung der vorderen Brems=anioge

Contréle de I'vsure des pastilles de frein postérieur ... L.16-L.17 Verzchleisstest der Bremsbelage der Hinterbremse
Revision pince du frein postérisur .............................. L.20-L.21 Uekerhalung des Hint Bremssattels

Révision de la pompe de liquide du frein postérisur ... .22 Ueberholung der Fluessigkeitspumpe der Hinterbremse
Purge du systeéme de freinoge postérieur ... L.22  Saeuberung der hinteren Bremsanlage

i
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Disco freno.

Il controlle del disco & importante: esso deve essere perfettamente pulito,
ciog senza ruggine, olio, grasse o altra spercizia e nen deve presentare
profonde rigature.

Diametro disco frena anteriore: 230 mm

Diametro dizco freno posteriore: 220 mm

Spessore disco freno anteriore (disco nuove): 4 mm

Limite di usura: 3,6 mm

Spessare disco frenc posteriors [disco nuovel: 4,6 mm

Limite di usura: 4,2 mm

Lo coppia di serraggio delle viti di fissaggio dei dischi @i mozzi &: Kgm
1,5+1,8.

Brake disc.

The disc checking is quite important: it should be perfeclty cleon, that is,
without any rust, oil, grease or other dirry and it must not have deep scoring.
Frant brake disc diameter: 2.0551 in.

Rear brake disc diameter: 8.6614 in.

Front brake disc thickness (new disc]: 0.1574 in.

Wearing limit: 0. 1417 in,

Rear brake disc thickness (new disc]:0.1811 in.

Wearing fimit: 0.1653 in,

The tightening torque for fastening the disc to the hubs is: 10.81 + 12.97 [b/ft.

Disque de frein.

le contréle du disque estimportant: il deit &tre parfaitement propre, <’esta-
dire sans roulle, huile, gras ou autre saleté, af ne doit pus présenter de
rayures profonde.

Diametre du disque de frein antérieur: 230 mm

Diagmetre du disque de frein postérieur: 220 mm

Epaisseur du disque de frein antérisur {disque neut): 4 mm

Limite d'usure: 3,6 mm

Epaisseur du disque de frein postérieur (disque neufl: 4.6 mm

Limite d'usure: 4.2 mm

le couple de serrage des vis de fixation des disques aux moyeux esth:
i,5+1,8 Kgm

Scheibenbremse.

Die Kentroile der Scheibe ist wichtig: die Scheibe sollte immer einwandfrei
sauber sein, das heisst ohne Rost, Oel, Fett oder andere Varsehmutzungen,
und sie darf keine tiefen Rillen aufweisen.

Durchmesser der vorderen Scheibenbremse: 230 mm

Durchmesser der hinteren Scheibenbremse: 220 mm

Staerke der verderen Scheibenbremse (neue Scheibe: 4 mm
Verschleissgrenze: 3,6 mm

Staerke der hinteren Schaibenbremse (neve Scheibe): 4,4 mm
Yerschleissgrenze: 4,2 mm

Das Anzugsmoment der Feststellschrauben der Scheinen an die Naben liegt
bei: Kgm 1,5+1,8.
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Revisione disco freno.

In caso di sostituzicne o di revisione del disco occorre controllare la “sfar-
fallamenta’; il controlio s esegue con un comparatore agendo nel modo
rappresentate in figura. |l valore massimo non deve superare 0,3 mm. Se
lo sfarfallamento del disco risulta superiore ol valore indicate, contrallare
accuratamente il montaggio del disco sul mozzo & il gloco dei cuscinetti

i

della ructa come descritto al paragrafe *'Revisione cuscinetti ructe’”.
parag

Brake disc overhauling.

In case of replacement or overhauling of the disc it Is necessary to check
its wobbling; this is made through Comporo‘ror as shown in the figure. The
maximum vaiue should not exceed 0.0118 in. If the disc wobbling is mere
than the recommended value, carefully check the assembly of the disc on
the hub and the clecrance of the wheel bearings as described in paragraph
“"Qverhauling of wheel bearings’’.

Révision du disque de frein.

En cas de substitution ou de révision du disque il faut contréler le voilage;
le confrdle s'eflectue au moyen d’un comparatecr comme indiqué sur la
figure. Lo valeur maximum ne doit pas dépasser 0,3 mm. Si le vollage du
disque est supérieur & la valeur indiquée, contréler soignsusement le men-
tage du disque sur le moyeu et le jeu des coussinats de lo roue comme décrit
au paragraphe '"Révision des coussinets de roues’’.

Ueberholung der Scheibenbremse.

Bei Auswechslung oder Ueberholung der Scheibe sollte die “Planlaufab-
weichung '’ geprueft werden; die Kontrolle erfolgt mit einem Komparater,
in der aut der Abbildung gezeigten Weise. Der hoechste Wert darf 0,3
mm nicht uebersteigen. Wenn die Planlaufobweichung der Scheibe groes-
ser als der angegebene Wert ist, die Montage der Scheibe auf die Nabe
und das Spiel des Radlagers, wie in Paragraph “Ueberholung der Radla-
ger” beschrieben, sorgfaeliig veberpruefen.

R
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Controllo usura pastiglie freno anteriore.

Ogni 3000 Km di percorrenze & oppertuno elfettuare il controlls dell’usure
delle pastiglie, operando come segue:

- togliere il coperchietto di chiusura feritoia pastiglie;

- sfilare la spina centrale e la relativa mella @ nastro con i perni;

- estrarre le postiglie e verificare che lo spessore non sia inferiore a quello
evidenziato delle tocche di controlio usura.

Se lo spessore risulta infariore al limite di usurg, & necessaric sostituire le
pastiglie. Il materiale di attrito non deve essere ufilizzate sinc a far afficra-
re la plastrina metallica in quanto questa, a contatte con il disco, le dan-
neggerebbe in maniera irreparabile e verrebbe a mancare guel minimo di
matericle di attrito che assicura 'isolamente termico tra pastiglic e fluido freni.
Per la sostituzione delle pastiglie operare in questo mado:

- spingere i gistoncini verso |'interne della semipinza avendo cura di evita-
re danneggiamenti alle guarnizioni;

- infilare nella pinza le nuove pastiglie;

- rimontare 1 pern ritegno pastiglie con la molla & la spina centrale.
Operando come scpra descritte, depo lo sostituzione delle pastiglie, non
& necessario eseguire lo spurgo dell’impiante, ma & sufficiente azionare la
leva di comando ripetutamente fing a riportare i pistoncini nella posizione
normale,

E opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie,

togliere un po’ di fluido dal serbatoio, poiché I’arretramento
dei pistoncini nei cilindri potrebbe far traboccare il fluido dal ser-
batoio.

Checking of front brake pad wearing.

Every 1850 mi. itis recommendable to check the pad wearing, cs follows:
- remove the pads slit clasing cap;

- exiract the central pin and the corresponding ribkon spring with the pins;
- fake aut the pads and make sure that their thickness is not less than that
shawn by the wearing conirel marks.

If pad thickness is below this limit then pads should be replaced.

The pads should not be allowed to wear down until the metal base plate
is revealed; the metal to metal contact between pad base plate and disc
will sericusly damage the disc; the absence of Iriction material in this case
will cause overheating since there is no longer an insulating borrier between
pad and brake fluid.

To replace the pods proceed as follows:

- push the pistons inwards taking care not o damaoge the seals:

- insert the new pads intc the caliper;

- reassemble the pads stop pins with the spring and the central pin.

If the above procedure is Tollowed it will not be necessary to bleed the brake
system after new pads have been fitted.

Puming the brake lever severai times is sufficient to return the pistons to their
normal position.

During the operation of pads replacement, it is advisable to

remove a small quantity of fluid from reservoir, since piston
backing inside cylinders could cause overflowing of fluid from
reservoir.

L.6
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Contréle de |'usure des pastilles de frein antérieur,

Le contréle d'usure des pastilles est & elfectuer tous les 3000 kins, en opé-
rant ccmme suit:

- enlever le couvercle de fermeture trou plaguettes;

- extraire la fiche centrale et le ressort correspondant avec les piverts;

- extraire les postilles et vérifier que I'épaisseur ne soit pas inférieure & celle
indiguée par les témoins d'usure.

Sil'épapisseur est inférieure & la limite d'usure, il faut remplacer les past les.
Le matériel de friction doit toujours recouvrir complétement la plaguetie
métalligue car le contact plaguette-disque abimerait ce demier de facen
iréparable; de plus, une couche minimale de matériel de friction est indis-
pensable pour I'isclement thermique entre la pastille et le fluide des freins.
Pour le remplacement des pastilles, procéder comme suit:

- pousser les pistons vers 'intérieur de la semi-pince, en ayant scin de ne
pas endommager les bagues;

- enfiler les nouvelles pastilles dans la pince;

- remanter les pivots d’arrét plaguette avec le ressert et la fiche centrale:.
En procédant comme ci-dessus, le circuit ne doit pas étre purgé aprés la
subsfitution de la pastille; il suffit d’actionner e levier de commande & plu-
sieurs reprises jUsqu’a ce gue les pistons retcurnent & leur position normaie.

S'il est nécessaire dans |'opération de remplacement des pas-

tilles, denlever un peu de fluide du réservoir parce que le
recule des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le fluide
du réservair.

Verschleisstest der Bremsbelaege der Vorderbremse.

Alle 3000 Kilometer ist es angebracht, den Verschleiss der Bremsbelaegz
zu ueberpruefen, hierzu wie folgt vorgehen: L
- den Deckel fir Belageschlitzverschluss abnehmen;

- den Mittelstift und die entsprechende Bandfeder mit Bolzen ausziehen;

- die Bremsbelaege herausnehmen und pruefen, ok deren Staerke nicht ge-
ringer, als die von den Kerben der Verschleisskantrolle hervorgehobenen, is-.
Liegt die Dicke der Beldge unter der Verschleissgrenze, so sind diese aus-
zutauschen. Die Reibfléche dart nicht bis zum Metallplattchen verbraucht
werden, da diese mit der Bremsscheibe in Berihrung kemmen und diese zar-
stéren wirde; ausserdem fehlt in diesem Falle die natige und Reibungsflc-
che, um die Warmedammung zwischen Beldgen und Bremsflissigkeit zJ
gewdhrleisten:

- die Kleinkolben ins Innere der Bremssattelhalften schieben und darauf ack-

ten, dass die Dichtungen nicht beschédigt werden;

- die neuen Belége in den Bremssattel scheiben;

- die Bolzen mit Feder und Mittelstift wiederautbaven.

Geht man wie oben beschrieben vor, so braucht die Bremsflissigkeit nach
dem Austausch der Beldge nicht abgelassen zu werden, sondemn es genligi,

den Bremshebel mehrmals zu betétigen, bis die Kleinkolben in die narmale
Stellung eingerastet sind.

Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Fliissigkeit aus dem Be-
hélter, ist etwas Flissigheit beim Auswechseln der Brems-
beléige abfliessen zu lassen,

N. 58352 (04-89) L.7
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1 - Vite fissaggic pinza

] - Caliper screw

1 - Vis de fixage étrier

1 - Schraube 1. Sattelbefestigung

Overhavling the front brake caliper.

Seals should be replaced if there is any loss of brake fluid from the cylinders: if the seals are leaking there will be traces of
fluid on the disc and caliper and the fluid level in the reserveir will drop noticeabley. Braking will also be less efficient and the

brake lever will have o spongy feel.
To replace the seals proceed os follows:
- remove and plug the fiuid piping;

remove the pads slit closing cap;

FRENI
BRAKES
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Revisione pinza freno anteriore,

La sostituzione delle guarnizioni di tenuta si rende necessaria gualora si ve-
rifichino perdite di fluide atraverso 1 cilindri: trecce di fluido saranno evi-
denti sul disco e sulla pinza e si noterd nel serbateic un confinuo
abbassamento del livelle del fluide. Le perdite di fluide s assaciano ad unc
diminuizicne di efficienza della frenata e ad una reazione elastica della le-
va di comande.

Per la sastituzione delle guarnizioni procedere come segue:

- staccare e tappare la tubazione di arrive fluido;

- staccare la pinza svitando le due vifi (1} di fissaggic;

- togliere 11 coperchiette di chiusura feritala pastiglie;

- sfilare la spina, la molla di posizicnamenta pastiglie, i perni di ritegno
le pastiglie;

- scomporre la pinza nelle due semipinze;

- estrarre il pistencine dalla semipinza usandeo un getto di aria compressa
avendo cura di non rigare o ammaccare la superficie del pistoncino;

- tegliere la guarnizione difettesa dalla sua sede, utilizzanda una punta,
avendo cura di non rigare la sede;

- pulire accuratamente if pistoncine e la sua sede, verificare se anche que-
sti risultano danneggiati; in queslo caso sostituirli;

- rimontare unc guarnizions nuova nella scanalatura del clindro;

- montare il pistoncine nel dlindro (|'introduzione deve essere effettuata con
la sola pressione delle dita);

- rimontare |a guarnizione parapolvere {attenzione che sia ben anceraia
tante alla sede del pistoncine che alla sede dello semipinza);

- unire le due semipinze confrallondo che la guarnizione di unione sia al-
loggicta nella sua sede; le viti devonoe essere chiuse cen chiave dinamo-
metrica; la coppic di serraggio & di Kgm 3 circo;

- rimontare la pinza serrando le viti di fissaggio (1) alla coppia prescritta;
- montare pastiglie, perni di ritegno e spina cen molla di posizionamenta;
- collegare la tubazione dlla pinza;

- effettuare lo spurgo dell'impiante frenante.

remove the caliper by unscrewing the two fastening screws {1);

extract the pin, the pads positioning spring, the stop pins and the pads;
disassemble the coliper into two hali-calipers;

- extract the piston from the half-caliper by using a compressed air jet withaut damaging the piston surlace;

fit a new seal into the groove in the bore;

]

remove the old seal using ¢ pointed instrument but take care not to damage the seal location;
thoroughly clean the location and the piston; check these for demage and replace i necessary;

mount the piston in its bore {using finger pressure only);
replace the dust seal (it should be ottached to both the piston location and the half-coliper location);
- join the two half-calipers by making sure that the union gasket is placed in its seat; the screws must be tightened through o

dynamometric wrench; the driving torque is cbout 21.7 ikb/f;
- remount the caliper by tightening the screws (1) to the torque;
- assemble pads, seal pins and pins through o pesitioning spring;

- connect the piping fo the caliper;
- drain the braking system.

L.8
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Revision pince frein avant.

Les bagues d'étonchéité doivent &tre remplacées lorsque le liquide fuit o
travers les cylindres: des fraces de liquide serent visibles sur le disque et
surla pince et le niveau s’ abaisse confinuellement dans le réservair. Les fJi-
tes de liquide s’associent & une diminuition d’efficacité du freinage et &1 une
réaction élastique du fevier de commande.,

Pour la substitution des bagues d'etanchéité, procéder comme suit:

- démonter et boucher la conduite d'arrivée liquide;

- démanter |'étrier en dévissant les deux vis (1} de fixage;

- enlever le couvercle de fermeture trou plaguettes;

- extraire la fiche, le ressort de positionnement plaguettes, les pivet d'arrét
et les plaguettes;

- démonter |'étrier en deux demi-étriers;

- extraire le piston du demi-étrier en utilisant un jet d’air comprimé et en ayant 1
soin de ne pas endommager la surface du piston;

- enlever lo bague d'granchéité défectueuse de son siggs, en utilisant uae
painte et en oyant sain de ne pas rayer le siége;

- neftoyer avec soin e piston et son siége; examiner ces deux éléments.
s'ils sont détériorés, les substituer;

- remonter la nouvelle bague dans la rainure du cylindre;

- monter le piston dans le cylindre {I'infroduction deit &tre effectuée avac
lo seule pression des doigts);

- remonter la bague ant-poussiére (faire aftention & ce gu'elle soit bien
ancrée aussi bien au sidége du piston qu'cu sigge de la semi-pince);

- joindre les deux demi-étriers en conirélant que la garniture de jonction se
frouve dans son sigge; les vis doivent étre serrées par un clé dynamomeiri-
que; la couple de serrage est de 3 kgm environ;

- remonter |'étrier en serrant les vis (1) qui fixent & la cauple susmentionnées;

- monter les plaguettes, les pivots d’arrét et la fiche avec le resscrt de posi-
ticnnement;

- connecter la conduite & |'étrier;

- vidanger I"installation de freinage.

Uberholung des Vord Bremssattels.

Im Falle von Flissigkeitsdurchtritt durch die Zylinder missen die Dichtungen ersetzt werden: in diesem Falle sind Fiiissigkeitsspu-
ren an der Bremsscheibe und am Bremssattel zu beobachten; cusserden sinkt aer Flussigkeitsstand davemnd. Diese Lecks vermin-
dern die Bremsleistung und bewirken ein Federn des Bremshebels.

Zum Austausch der Dichtungen gshe man wie folgt vor:

- das Eingangstlissigkeitrohr ablésen und stapseln;

- den Sattel beim Ausschrauben der 2 Schrauben (1) abldsen;

- den Deckel fir Belégeschlitzverschluss abnehmem;

- den Stift, die Feder fir die Belégesteliung, die Bolzen und die Belage cusziehen;

- den Sartel in den zwei Sattelhdlften zerlegen;

- den Kolben aus der Satelhdlfte unter Verwendung von Druckluft herausziehen; dabei wird man darauf achten, die Kolbeno-
berfléche nicht zu verkratzen oder einbeulen;

- die defekte Dichtung mit Hilte eines Stiftes qus dem Sitz entnehmen, ohne der Sitz zu beschadigen;

- den Kleinkolben und dessen Sitz sorgléltig reinigen und iiberpriifen, ob diese beschadigt sind,; ist dies der Fall, se werden auen
letztere ausgetauscht;

- eine neve Dichtung in den Sitz am Zylinder einsetzan;

- den Kleinkolben in den Zylinder einfihren (zum Einfihrer genigt der Fingerdruck);

- die Staubschutzdichtung montieren (em Kleinkolbensitz und am Sitz cer Bremssattelhalfle gut verankern);

- die zwel Saftelhélften verbinden und prifen, dass die Dichtung in threm Sitz gelagert ist; die Schrauben mijssen mit Momenten-
schlissel angezogen werden; das Anzugsmoment ist ca. von 3 Kgm,

- den Sottel beim Anziehen der Schrauben (1) zum vorgeschrishenen Anzugsmoment wiederousbauen;

- Belaige, Bolzen und Stift mit Stellungsfeder mantieren;

- das Rohr zum Sattel verbinden,

- die Entleerung der Bremsanlage vornehmen.

IO
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Revisione pempa liquido freno anteriore.

Nel casa di imperfetta funzionamento o di perdita di lquida dal pistoncine,
si rende necessaria la sestituzione delle guarnizienl di tenuta.

Per effettuare questa operazione procedere nel mode seguente:
Staccare ¢l tubazione (1) dalla pompa.

Togliere il toppo e la membrana.

Scaricare il fluido dal serbatoio.

Svitare il dade (2) inferiore e sfilare il permo (3} di fulcraggio dello leva frenc.
Estrarre gli elementi della pompa.

A guesto punto esequire tutte le operazioni di revisione o di sostituzieni de-
gli argani interni della pompa nello stesso modo descritto per la pinza frenc.
Rimontore la pompa e lo leva di comande sul corpo pompa.

Cellegars la tubazione mandata fiuido dal serbatoic pompa alla pinza.
Riempire il circuito frenante immettende fluide nel serbatoic fino a che det-

1 - Tubazione frena to fluido sia al livelle, indi effettuare lo spurgo delle bolle d'aria.

} i gmkj plp\;ﬂg_ Prima del montaggio umettare i particolari metallici con flui-

| ) B on U”ﬁ remn do prescritto o con apposite grasso. E assolutamente vietato
- Bremsrchr

I'impiego di olii e grassi minerali.

2 - Dade fissaggio perno

2 - Pin fastening nut Front brake fluid master cylinder overhauling.
2 - Ecrou fixage pivot

in case of foulty operdation or fluid leakage from master cylinder, seali
2 - Mutter fur die Betestigung des Bolzens v on ¢ yn e

gasket replacement become necessary.

3 - Perno fulcraggio leva To arrange this operation, act as follows:
3 - lever fulcrum pin Detach the piping (1) from the pump.

3 - Pivot appui levier Remove cap and membrane.

3 - Drehpunkibolzen des Hebels Lrain the tank fluid.

Unscrew the lower nut (2} and extract the brake lever fulcrum pin (3).
Extract the pump elements,

Now arrange all operations of overhauling cr replacement of the inner pump
components in the same way os described for brake cclipar.

Install again the master cylinder and control lever on pump body.
Connect the fluid delivery pipe from reservoir to caliper.

Fill up the braking circuit by pouring in fluid into the reservair up fo the
prescribed level, then arrange air bubbles bleeding.

Before installation grease the metallic particulars with the
preseribed fluid or special grease. Use of mineral oils or
greases is strictly forbidden.

ol
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Révision de la pompe du liquide de frein avant.

Au cas d'impartaite fenctionnement ou de perte de liquide du pistan, se
rend nécessaire le remplacement des garnitures d'étancheité.

Pour éffectuer cette opération avencer dans la manigre sulvante:
Démonter la conduite {1} de la pompe.

Enlever le bouchen et la membrane.

Vidanger le liquide du réservorr.

Dévisser 'écrou {2) inférieur et extraire le pivot (3] d'appui du levier frein.
Extraire les éléments de la pompe.

A ce point éffectuer toutes les opérations de revision cu de remplacement
des organes intérieurs de la pompe dans la méme maniére déscripte pour
I"étrier frein.

Monter & nouveau la pompe et le levier de commande sur le corp pompe:.
Raccorder la tuyauterie débit fluide du réservoir pompe & I'étrier.
Remplir le circuit freinant en intreduisant du fluide dans le réservair jusqu’s
le fluide soit au niveau, en éffectuant la désaération des bulles d’air.

ATTENTION: avant du montage humecter les particuliers
métalliques avec le flvide prescrit ou avec spécial gras. Il est
absoulement interdit |'emploi d’huiles et gras mineraux.

Kontrolle der Pumpe fiir Vord Bremsfliissigkeit.

Falls schechten Betriebs oder Flussigkeitsleckes aus dem Kolben, missen die
Dichtungen ausgewechselt werden.

Dazu:

Das Rohr {1) cus der Pumpe ablésen.

Len Verschluss und die Membrane abnehmen.

Die Flussigkeit aus der Tank auslassen.

Die untere Mutter (2} cusschrauben und den Drehpunktbolzen [3) des Brems-
hebels ausziehen.

Die Pumpenelementen herausziehen.

Alle Ueberholungs-und Auswechselungsinterventionen aut die inneren Pum-
penorganen wie fir die Bremszonge vornehmen, Pumpe und Steuerhebel
auf Pumpenkdrper wieder aufbauen.

Die vom Pumpenbehélter zur Zange Flussigkeit zufihrende Leitung an-
schliessen.

Den Bremskreis mit FlGssigkeit in den Behélter befillen und ins Nivecu stel-
len. Dann, Luft abilasen.

Vor dem Anbau die Metallteile mit der vorgeschriebenen
Flissigheit oder dazugeeignetem Schmiermittel aufeuchten.
Oele oder Mineralfett sind durchaus nicht erlaubt.

ARAmanm
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Spurgo impianto frenante anteriore.
Lo spurgo dell’impiante frenante & ~chiesto guando, ¢ couse della presensza
di o nel dircuito, o corsa delin eva -isulia lunga ed elastica,
“er lo spurge arocedere nel seguente made;
al cuotars il rarunro fine a far ass.mere alla porpa o posizicne oricsontole
oppure, meglo ancora, una posizione leggermente inclinata, con ['usera
fluide in basse;
rempirz il serbatoio delle pompa con il flude fren prescritts; fare attenzic-
ne che du-arte |'operazione d spurgo il fluido ren scenda al di sotte de
livells mirime;
c] azionare ripetutamer-e la eva del trenc cer riampire o mera in patte iler
Caito “rerante;
d! calzare sul tappe di spurge on ~ubetto “lessibile -rasparerie;
e} elfetuare lo spurgo agende su tappe di spurgo;
tirare o fondo la leva dello porpa e mantenerla in questa posiziere;
~ clier-are Ttappe di spurga, losciara fuoruscire fluide freni finizalments
.sciré sole arial 2 bleceare il toppo senza ferzare;
— rilasciore |z leva, atendere gualche secondo e ripetere il ciclo «e» sine
a auands dal ~apee di spurge uscira fluido prive di belle d’ara;
B bloccare il teppo di spurgo alla coppia prescrifta e rioristinare il fivello di
Huide nel seroatoio.
N.B. Y fluide freni & corrosivo nei confronti delle vernici e delle parti
in plastica.
Se o spurgo & sla'c esequito corattamenta si covrd senlive, subito dopo lo corsa
a vuoto iniziole della leva, arione diretta e senze elast'c'té: del fluido. Guale-
ra cid non si verifichi ripetere 'operdarions di spurgo.

o

Lo spurgo non elimina completamente |’ aria presente nel circuito;

le piccole quontita rimanenti si eliminano avtomaticamente du-
rante un breve periodo d'uso del metociclo; cié comporta una minore
elasticita e corsa della leve di comando.

Bleeding of front braking system.
The braking unit aischarge ‘s requested when, due ta air presence in e circult,
the lever ruan'ng apoears fo be oo long and elaslic,
Tre gischarge operation should be done os fellows:
al rwist the hardle-bar untl the purrp gets to a rorzontal pasition, having “ne
fluid exit underneatr;
B! Fll the pump tark wils the brake fivid as ineicated; moke suve that during
the dscharge operation the Juid does rot dacrease under the ririmur evel;
= apoly repeatedly -he brake laver so as 1o fill at least partially, the brokirg
cireu;
d) apply ¢ tex’ble and trarsparent small cipe 1o Ine discrarge cap;
e proceed with “he discarge by cperaling on the gischarge cap;
— pull the purp lever and keep it in the sare position:
- loasen the discharge cop, o1 the bra<e fluid come out iz *he beginning
onby air will come oul) end blocs the cap withous “orcing
reloase the levar, wait for some seconds ard repeaf cperation «e» until fre
discharge cop wll clease fuid without air buboles];
t) fix the discharge cap fo the suitable toraue and reset the fluid evel in the fank.
N.B. The brake fluid corredes paints and plastic pieces.
Il the discharge oparation has been correct, immediately after an “niticl idlirg
runnng, @ direct and not resilient fluid actor, will be noticed. 1~ case the above
does rot happen, repeat the discharge operalion.

Before installation grease the metallic particulars with the
prescribed fluid or special grease. Use of mineral oils or greoses
is strictly forbidden.

OO
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Purge du systéme de freinage avant.

L désagration du systéme de feinage ost demnondée cuond o course du avier

résute longue of dlastique & couse de la prdsence o'air dans le crcait,

Pour |z désagration opérer de Iz manigre suivante:

a, rounerle guigon jusau’d aveir la pempe en posticn hadzontale ou, encore
micux, on position léggrarent irclinée, lo sorfie fluide étant vers le bas;

b, remcli- ¢ éservelr pomoe avec o Puide fre'ns préscrt: payer aftention gue
cendant l'opédration de désadration le fluine ne déscend pas cu dessaus d.
SveEday CTHrimym;

<! actionrer ma'ntes fo's le lavier du trein pour -emplir le ci-coit freirant au mons
an partie;

d) appiquer sur e baucher de désasdration un tuyau flexible transparent,

o) ofectuer lo désadration or ogissant sur ¢ bouchon de désadration;
— tirer & fond e levier oo la pompe of la ma'ntenir dars cette oos™ion;

reificher e bo.chen de cescération, laisser so-tir le fluide freins {a. dékut,

I sortira sealement de 'air) ef bloguer sons forcer;
— abbandenner le evizr, attendre po.r quelaue second ef répéter le cyle
«e» jusquav moment al du fluide dépourvu de bulles a'air sortira du bou-
chon de désadraion;

7 sloaver le bouchor de désadration & o coupe préscripte et rétab i le ~ivea.

au luice dons le réservoir.
N.B. Le fluide freins est corrosif pour les vernis et les parties en plastique.
S5 la desaération o été éffactuée correcrament on devra avertir aprés la couse
& vide in'tic le du levier, 'action directe of sons dlastic’té du fluide. 5 cela ne
s vérife pas, répotor lopérator ac désadration.

n La désaération n'elimine pas complétement |’ air présente dans

le circuit, les petites quantités restantes s’elimiment auvtomati-
quement pendant une bréve période d’'use du motocycle, cela comporte
moindre élasticité et course du levier de commande.

Saeuberung der vorderen Bremsanlage.

Jie Enlldftung der Bremsanlage wird nétig, wenr weger Luftvorhanderseins im
Kreis cer dece hub zu ang und e astisch is* Zor L Gftung geht man wic folgt var:
a) die lenkstenge drehen bis die Pumpe waagracht liegt ader, cesser, sich mit
der Flissigkeitsaus'lusséftnung nocr unten neigt.
bl den Pumoerberdlter mit der {21 Bremsen ampiohlenen Flussigkeit betillien.
beachten, do% wahrend aos Erelifters die lissigkeil mert Lnter cen mox.
Stang sirkt.
¢} den Bremshebel wiederho * petdtigor um der Sromskre’s wenigstens tellwve'se
zu hetlllen.
d, cinen durchsichtigen Schlavch aut den Auslussicper culbrngen.
e} d'e bntliffung durer den Ablass-Soplen vorehmen:
— den Pumperhebel volig anzieher und gezegen behalten;
— der Abless-Stopten 1&ser, d'e Bremsfliss gkeit ausfliessen lassen [antar gs
wred nur Lot austliessen] urd den Stopfen ohne Zwarg festz'ehen;
— den Hebel losiassen einige Sekunden warte~ und den Zy«lus «er w eds:
rholen, bis aus dem Schlauch Flissigkeit orne tuflolasen Hlesst
11 der Entlofturgs-Stopfen beim vorgeschrienenen Anzighmoment festziehen.
Den Fissigke'tsstand im Behélter wiederherstal en.
VERMERK: Die Bremsflissigkeit ist Korrosionsfordernd fir die Anstri-
che und die Plastikteile.
Ist die Entliftung sachgeméss durchgerthrt worden, dann st sofertnce- dem
Artangs cerlauf des Febels die unmittelbare und unelastische Wirkeng der Flis-
sigkeit zu spiren, i
ls* d'es nich der Fal’, so mud man die oben bescrrisbene Arbeit wisderholen.

n Druch die Entliiftung wird der im Kreis anwesende Luft nicht vil-

lig beseitigt: die Gbrigbleibenden Luftmengen werden in einer
kurzen Betriebszeits des Motorrads entfernt: dies bringt zu niedrigerer
Elastizitat und kurzerem Hub des Steuerhebels.

0 OO
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Controllo usura pastiglie freno posteriore.

Ogni 3000 Km di percorrenza & opportuno effettuare il controllo dell‘usura
delle pastiglie, operando come sague:

- togliere il coperchiette di chiusure feritaia pastiglie;

- stilare la spina centrale e la relativa mella @ nastre con i perni;

- estrarre le pasticche (eventualmente aiutarsi con una sping adattal; lo spes-
sore del matericle di attrite non deve essere inferiore @ quello evidenziato
della tacea controlle usura.

Se lo spessore & inferiore al limite di usura & necessario sostituire le pastiglie.
Il materiale di attrito neon deve essere utilizzato sine a far offiorare la pia-
strina metallica in quanto questa, a contatta con il disco, ie danneggereb-
be in maniera irreparakile e verrebbe a mancare quel minimo di materiole
di attrito che assicura l'isolamento termico tra pasticche e Huide freni.

Per la sostituzione delle pasticche, procedere nel seguente modo:

— spingere 1 pistoncini verso 'interno delle semipinze avendo cura
di evitare danneggiamenti alle cuffie parapolvere;

— infilare nella pinza le nuove pasticche

— rimontare i perni ritegno pasticche con la molla e la spina cen-
trale.

Operando come sopra destritto, dope la sostituzione delle pastic-

che, non & necessario eseguire lo spurgo degli impianti frenanti, ma

é sufficiente azionare la leva di comando ripetutamente fino a ripor-

tare i pistoncini nella posizione normale,

n IMPORTANTE - Per circa un centinaio di Km, & consi-
gliabile agire con cautela sulle pastiglie nuvove, al fine
di permettere un corretto e completo assesiomento dei mate-
riali d’atirito.

E oppourtuno, nell'operazione di sostituzione delle pa-

stiglie, togliere un po’ di fluido dal serbatoio, poiché
I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far trabocca-
re il fluido dal serbatoio.

O A
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Checking of rear brake pad weaoring.

Every 1850 ml. it is recommendable to check the pad wearing s tollows:
- remove the pads slit caver;

- extract the central pin with its ribbon spring and its piveots;

- extract pads {eventually using o suitable drift); the thickness of the triction
material should not be less than that shown by the wearing check marl.
If thickness is lower than the wear limit, replace pads.

The friction material has not 1o be utilizea until the metallic plate is appeared
up since this in contact with the disc, could damage it irrepcrably and the
minimal friction coat assuring termic insulation between pads and broke fluid
should be missing.

To replace pads, act as follows:

— push pistons towards the inner side of halt-calipers, paying aften-
tion not to damage the dust protecting caps;

— insert new pods into the caliper;

— install again the pad retaining pins with spring and central pin.

Adling as above, after pads replacement should not be necessary to

arrange braking system bleeding, but it is sufficient to repeatedly

operate the control lever up to the moment that pistons return in their

normal position.

n IMPORTANT - For about one hundred Km. it is advisc-
ble to use brokes with caution, having new pads, with
the aim to allow a correct and complete bedding in of friction
materials.

During the operation of pads replacement, it is advisa-

ble to remove a small quantity of fluid from reservoir,
since piston backing inside cylinders could cause overflowing
of fluid from reservoir.

s
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Contréle de |'usure des pastilles de frein postérieur.

Le contréle d'usure des pastilles est & effectuer tous les 3000 kms, en apé-
rant comme suif:

- enlever le couvercle de termeture fissure des pastilles;

- enlever la cheville centrale ot le relatif ressort & bande avec les taurillons;
- extraire les pastilles (éventuellement s'aider avec une cheville spéciale);
I"épaisseur du matériel de friction ne doit pos &tre inférieure & celle indi-
quée par le témein du contréle d'usure.

Si 'épaisseur est inférieur e & la limite d'usure il est nécessaire remplacer
les pastilles,

Lle matérial de frottement ne doit pas étre utilisé jusqu’a la comparse des
semelles métalliques parce que celles-ci, & contact avec le aisque, "endom-
magerait en maniére irréparable et dans le méme temps 1l y aura I'akbsence
du minimum de matériel de froftement qui assure |'isalation thérmique entre
pastilles et fluide freins.

Pour le remplacement des pastilles avancer dans la maniére suivan-

te:

— pousser les pistons vers I'intérieur des demi-calipers soigneuse-
ment pour éviter des dommages aux protecteurs parepuissiére;

— mettre dans le caliper les nouvelles pastilles

— remonter les tournillons d’arrét pastilles avec le ressort et la che-
ville centrale.

En agissant comme ci-dessus descript, aprés le remplacement des

fA ‘@ }/ N\ pastilles, i} n'est pas nécessoire d'éffeciuer le curage des installa-
‘@\} R /;f//< o tions freins, mais it est suffisant d’actionner le levier de commande
N , . A . . . -

A N maintes fois jusqu'd réporter les pistons en position normal.

i o
ol @ l“
Ll '\ il r‘

4 L
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n IMPORTANT - Pour environ 100 Km, il est conseillable
d’agir avec prudence sur les nouvelles pastilles pour
permettre un correct et complet tossement des patériaux de
frottement.

S'il est nécessaire dans 'opération de remplacement des

pastilles, d'enlever un peu de fluide du réservoir parce
que le recule des pistons dans les cylindres pourrait faire dé-
border le fluide du réservoir.

00O
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Verschleisstest der Bremsbelaege der Hinterbremse.

Alle 3000 Kilometer ist es angebracht, den Verschleiss der Bremsbelaege
zu veberpruefen, hierzu wie folgt vorgehen:

- die aut dem Bremssattel befindliche Schutzkapp entfernen;

- den Zentralbolzen mit Bandfeder und Bolzen auszighen;

- die Belage {natigentalles mit Hilfe eines Stiftes); die Staerke des Friktior s-
werkstoffes sollte nicht geringer, als die von der Kerbe der Verschleissken-
trolle hervogehobenen, sain.

Ist sie unter der Verschleissgrenze, dann missen die Beldge erneuert werden,
Die Reibungsflche darf nicht kis zum Auftauchen der Metallplatte verbraucht
werdden, da diese Platte mit der Scheibe in Berihrung kommen wiirde und
sie imeversibel beschadigen. Ausserdem, fehlt in diesem Falle die mingest
nétige Reibungsflache, um die Wermedammung zwischen Bremsbelage uad
Flussigkeit zu versichemn.

Zur Erneuverung der Bremsbeldge:

— die Kolben his in das Sattelhdlfteninnen schieben. Darauf achten,
dass die Staubschutzkappen nicht beschadigt werden.

— Die neuen Belage in gen Sattel einfithren

— Die Belagehalierstifte mit Feder und Zentralbolzen wieder ein-
bauen.

Durch dieses Verfahren braucht man keine Ablassoperation fir die

Bremsflissigkeit, sondern nur den Bremssteverhebel mehrmals zu be-

tatigen, bis die Kolben in die normale Stellung zuriickgekehrt sind.

WICHTIG - Die neuen Bremsbelége benétigen ca. 100
Km. Einlaufzeit, um eine korrekte und vollkommene Be-
nutzung des Reibwerkstoffes zu erlavben.

Zur Vermeidung eines Uebherlaufs der Flossigkeit aus

dem Behdlter, ist etwas Flussigkeit beim Auswechsein
der Bremsheléige abfliessen zu lassen.

O
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1 - Roccorde fissaggio tubazione
1 - Piping tastening joint

2 - Vite fissoggio pinza

2 - Cdliper fostening screw
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Revisione pinza freno posteriore.

La sostituziene delle guarnizion di tenuta si rende necessaria qualara si ve-
rifichino perdite di fluido attraverse i cilindri: fracce di quest’ultimo saranno
evidenti sul disco e sulla pinza e si noterd nel serbatoic in continuo abbas-
samento del livello. le perdite di fluido si asscciana ad una diminuizions
di efficienza della frenata e ad una reazione elastica della leva di comando.
Per la sostituzione delle guarnizioni procedere come seque:

- svitare il raccerdo (1) sulla tubazione di arrivo fluido e tappare detta tu-
bazione;

- rimuovere la pinza dalla piastra di fissaggio svitando le due viti {2);

- sfilare la spina, la molla di posizionamento pasticche, i perni di ritegno
a le pasticche;

- scomporre |a pinza nelle due semipinze;

- togliere la cuffia parapolvere della semipinza in cui si verifica la perdita;
- estrarre il pistoncine dalla semipinza usendo un gefte d’aria compressa
avendo cura di non rigare ¢ ammaccare la superficie del pistoncine;

- togliere la guamizione difettosa dalle sua sede, utlizzande une spillo, aven-
do cura di non rigare le paret’ del cilindro;

- pulire accuratamente il pistencino ed il cilindro, verificando che gli stessi
non sianc danneggiati.

- Rimentare una guarnizione nueva relia scanalatura del dlindro;

- montare il pistoncine nel cllindra (I‘introduzione deve essere effettuata con
lo sola pressione delle dita);

- rimontare la cuffic parapclvere (attenzione che sia ben ancorate tanto
alla sede del pistoncino che aila sede della semipinza);

- unire le due semipinze controllande che la guarnizicne di unione sia al-
leggiata nella sua sede; le vili devano essere chiuse con chiave dinome-
metrico; la coppia di serraggio & di Kgm 2,0+ 2,3.

- rimontare la pinze; anche le viti di fissaggio devone essere bloccate con
chiave dinamometrica; coppia di serraggio Kgm 1,8+2;

- montare pastiglie, perni di ritegno e spina con mella di posizionamento;
- collegare la tubazicne alla pinza;

- effettuare lo spurgo dell'impianto frenante.

N. 58352 (04-89)
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Overhauling the rear brake caliper.

Replacement of gaskets is necessary when fluid leckages are noticed througn
cylinders: fluid fraces will be evident on the disc and on the caliper and
continuous lowering of fluid level remarked inside the reservoir. Fluid leak-
ages are accompanied by a reduced efficiency of braking action and an
elastic operation of control lever,

For replacing gaskets cperate os fellows:

- unscrew the fluid piping joint (1) and plug this piping;

- remove the caliper from the plate by unscrewing the two screws (2);

- extract the pin, the pod position spring, the retaining pins and pads;

- split the caliper;

- remove the dust protecting cap frem the half-caliper where leakage was
noticed;

- extract piston from the half-caliper using @ compressed air jet, paying at-
tention not to scare or dent the piston surface;

- remove the defective gasket from ifs seat, using o needle and paying ai-
tention not to score the cylinder walls;

- caretully clean pisten and cylinder, checking that same are not damagec;
- install a new gasket into the cylinder groove;

- install piston into the cylinder (introduction have to be arranged by push-
ing with tingers only};

- re-instail the dust protection cap (pay attention it is well fixed both in ths
piston seat and in the half-caliper sect);

- join toghether the two haif-calipers checking that gasket inside is placed
into Tts seat; screws have to be locked with dynamometric wrench: locking
torque is 14.5+16.5 b/,

- re-install the ccliper, also the fixing screws have to be locked with dy-
namormetric wrench at @ locking torque of 13+14.5 Ib/ft.

- install pads, retaining pins and drift with position spring;

- connect pipe to the caliper;

- arrange brake system bleeding.

g
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Revision pince du frein postérieur.

le remplacement des garnitures de retenue se rend nécessaire quand se
vérifient pertes de fluide & travers les cylindres: des traces de fluide seront
évidents sur le disque et sur I'étrier et on remarquera dans le réservoir un
continu obaissement du fluide.

Les pertes de fluide se rélient & une diminvition d’efficacité du freinage et
& une réaction élastique du levier de commande.

Paur le remplacement des garnitures avancer comme suit:

- dévisser le raccord (1) sur ke conduite d'arrivée du liguice et boucher cette
conduite;

- enlever I'étrier de la ploque de fixage en dévissant les deux vis (2);

- enlever la cheville, le ressart de placement pastilles, les pivots d'arrét et
les pastilles;

- décomposer ['étrier dans les deux demi-calipers;

- enlever le protecteur pare-puissiere du caliper ol se véritie la perte;

- extraire le piston du demi-caliper en utilisant un jet d'air comprimé en ayant
soin de ne rayer ou cabersser la surface du piston;

- enlever la gamniture défectueuse de scn sigge, en utilisant une épingle,
en ayant soin de ne rayer pas les parois du cylindre;

- neftoyer soigneusement le piston et le cylindre, en vérifiant que les mémes
ne soient pas endommagés.

- remonter une garmniture nouvelle dans la fente du cylindre;

- monter le piston dans le cylindre {I'intreduction doit &tre éffectuée par la
seule pression des doigts);

- remonter le protecteur pare-puissigre [attention qui soit bien ancarge fant
ou sidge du piston qu’au sidge du demi-caliper);

- unir les deux demi-calipers en controllant que la garniture d’union soit ins-
tallée dans son sidge; les vis doivent étre fermées avec clé dynamométri-
que; la couple de serrage est de Kgm 2,0+2,3;

- remonter |'étrier; méme les vis de fixation doivent &fre blogquées avec clé
. dynamométrique & la couple de serrage 1,8 +2 Kgm.

‘ -installer les pastilles, les pivots d'arrét, la cheville avec ressort de placement;
- connecter la tuyauterie & |'étrier;

- effectuer la désaeration du systéme de freinage.

1 - Roccord fixage conduite
1 - Anschluss fir die Befestigung des Rohres

2 - Vis fixage étrier
2 - Schraube fir die Befestigung des Sattels

O
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Ueberholung des Hint Bremssattels.

Die Dichtungen missen im Falle von Flissigkeitslecken durch die Zylinder
ersetzt werden. Flissigkeitspuren an der Scheibe und der Zange, sowie ein
stetiges Sinker der Flissigkeit werden anschaulich sein. Dieses lecken ver-
mindert den Brenswirkungsgrad und bringt zu einer Federkraft des Brems-
hebels.

Die Dichtungen werden wie folgt ausgetauscht.

- den Anschluss {1} aut dem Rohr der Eingangstlissigkeit ausschrouben urd
dieses Rohr stépseln;

- den Sattel aus der Befestigungsplatte beim Ausschrauben der 2 Schrau-
pen (2) beseitigen;

- den Stift, die Belageleder, die Haltestifte und die Belége ausziehen;

- die Zonge auf zwei Zangenhdlten scheiden;

- die Staubschutzkappe von der Zangenhilite cbnehmen, wo das Lecken
geschieht;

- das Kalbenchen aus der Zangenhélfle ausziehen: dazu dient ein Luftstrakl.
Es mub beachtet werden, dab die Oberflache des Kélbenchels nicht ge-
rieft noch eingebeult wird;

- die fehlerhatte Dichtung cus ihrem Sitz ausnehmen. Dazu verwende men
eine Nodel, chne die 7yfinderwinde zu riefen;

- das Kdlbenchen in den Zylinder einbauen [nur beim Fingerdruck einfithren);
- die Staubschutzkappe aufbringen (derauf achten, dab sie dem Kolbensitz
und dem Scttelhdlftesitz fest verankert wird).

- die zwei Sattelhélften verbinden und priifen, daB die Dichtung in Threm
Sitz gut eingelegen ist. Cie Schrauben mit einem Momentenschlissel bei An-
ziechmomant 2,0+2,3 Kgm fest anziehen;

- die Bremszange wieder anbauen. Noch die Befestigungsschrauben rrit
einem Momentenschlisse! anziehen. Anziehmoment: 1,5+1,5 Kgm;

- Belége, Haltestifte und Positionierungstedern-Stift anbaven;

- die leitung an die Bremszange anschliessen;

- die Entliiftung der Bremsanlage durchfohren.

N. 58352 (04-89)
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Revisione pompa liquido freno posteriore.
Adottare lo stesso procedimento della pompa liquido freno anteriore.

Overhauling of the rear brake liquid pump.
Follow the same systerm as the front brake liquid pump.

Révision de la pompe de liquide du frein postérieur.
Adopter le méme procédé que pour la pompe de liquide du frein antérieur.

Ueberholung der Fluessigkeitspumpe der Hinterbremse.

Das gleiche Verfahren wie fuer die Fluessigkeitspumpe der Vorderbremse
anwenden.

Spurgo impianto frenante posteriore.
Adottare lo stesso procadimento dell impianto frenante anteriore.

Bleeding of rear braking system.
Follow the some system as the front braking system.

Purge du systéme de freinage postérieur.
Adopter le méme procédé que pour le circult de freinage antérieur.

Saeuberung der hinteren Bremsanlage.
Cas gleiche Verahren wie fuer die vordere Bremsanlage anwenden.

N. 58352 (04-89)
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
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Llegenda schema elettrico ... M5
legenda colore cavi ... M5
Impicnto accensicne eleffrenica ... M6
Batterio oo M./
GENBIGIOTE L\t M.%
Teleruttore avviamento ... MG
Convertitare elsttronico ... M2
Controlle alternatare .. M0
Regolatore raddrizzatore ..o M
Centrolle della regolazione ... fL12
+ Candela di accensione ... 3
Controlle dell’impianto di carica sul veicols ..., kA 14
Scatola fustbili ... M5
Teleruttore avviamento ... ... M5
Contrello e messa in fase accensiong ..o M4
Maoterino di avviamento ... M7
Manutenzione del motoring di avviomento ................. M8
Fanale anteriare ... MG
Légende schéma électrique ... .. M.5
Legende de la cauleur des cables ... M.5
Installation démarrage électronique ........oooovevevinnn.. M.6
Batterie oo M./
GEnErateur ..o M.G
Télérupteur démarage ..o M.9
Converfisseur &lecironique ... M.
Contréle atémateur ..o M. 10
Le régulateur redresseur ... M.
Contrale du réglage ..o M.12
Bougie d'allumage ... M. 13
Contréle de |'installation de charge sur le véhicule ... M. 14
Boite fusibles ... M5
Telérupteur de démarrage ... M5
Contrédle et mise en phase allumage ... M.16
DEMAITEUT woeiiiieiei i e M.T17
Entretien du démarreur ..o M. 18
Phare avant ..o M.20
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Key to wiring diagram

Cable colour coding

Electronic ignition system
Batrery

(Generator

Igniticn remote confral switch
llectronic converter

Alternatar checking
Rectifier-requlator

Checking *he valtage regulator
Spark plug

Checking the recharge system an vehicle
Fuses box

Starting cantactor

lgnition contal and timing
Starter motor

Starter metor maintenance

Headlamp

Schaltplan

Rabelfarben

Etektronische Zindanlage

Batterie

Generator

Fermschalter fir das Anlassen

Elektronischer Wandler

Kontrolle des Drehsirom-Generators
Gleichrichterregler

Kontrolle der Einstellung

Zindkerze

Kontralle der Ladungsanlage des Fahrzeugs
Sicherungskasten

Steuerschuetz des Anlassers

Kantrolle und Phaseneinsiellung der Ziindung
Anlassermotor

Wartung des anlassermotors
Vorderscheinwerfer
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Legenda schema elettrico.

1 - indicatcre di direzione anteriore Dix.

Z - Proiettore antericre

3 - Indicatore di direzione crieriore Sx.

4 - luminazione strumenti
5 - Interruttore a chiave

& - Pulsonte ovviamento

7 - Teleruttore avviamento
8 - Motorino di avviamento
@ - Regalatore
10 - Scatole fusibili
11 - Batteria
12 - Interruttore stop posteriore
13 - internuttars livello olio
|4 - Interruttore olle

15 - Indicatore ¢ direziore posteriors Dx.

14 - Fanalino postericre

17 - Indicatore di direzione pasteriore Sx.

18 - Alternatore
19 - Interrutore livello berzing

20 - Convertitare elettranica con bo-

bina incorporata
21 - Candele

22 - Intermittenzo indicatori di direzione

23 - Termistore

24 - Avvisatere acustico
25 - Commuytatore sinistro
26 - Termomeire

Legenda colore cavi — Cable colour coding — Legende de

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Key to wiring diagrom.
I - BH front indicato-

- Headlamp

- LH front indicator

- Instrument lighting

- Key switch

- Starting push-button

7 - Starter switch

B - Starter motor

[ SR, =N Y L

? - Regulator
0 - Regulator
1 - Battery

]

]

12 - Rear s'op switch

13 - Gl lavel switch

14 - Neutral switch

15 - R.H. reqr indicator

14 - Rear light

17 - L.H. recr indicator

18 - Alternatcr

19 - Fual level switch

20 - Electronic converter with coil
21 - Sperk plug

22 - Tumn sigral flash device
23 - Tnermistor

24 - hom

25 - Le*t switch

24 - Thermometer

Légende schéma électrique.

1 - Clignotant avant droi

7 - Phare avant

3 - Clignorant avan® gauche

4 - Eclairege duv comoiné

5 - Intercupteur a clé

6 - Poussair démarrage

7 - Rupteur démarrage

8 - Démarreur

@ - Régu ateur
10 - Boite & fusibles
11 - Batterie
12 - Irterrupteur stop arriére

13 - infernpteur de niveau d'huile
14 - Interrvpteur point ot
15 - Clignatant arriere d-o't
14 - Feu crrigre
17 - Clignotant arriére gauche
18 - Alternateur
19 - Interrupleur niveau essence
20 -

bobire

21 - Bougie
22 -
23 -
24 -
25 -
24 -

Thermistor

Klaxan

Commutateur gauche
Thermomeétre

Convertisseur électroriaue avec

Crgnotant o'indicateurs de direction

Schaltplan.

1 - Yerderer rechter Blinker
2 - Vorderer Scheinwerfer
3 - Vorderer linker Slinker
4 - Instrumentenieuchten
5 - Schlusselschalter
& - Anlass-Knopt
7 - Anlasser-Schaltsch itz
8 - Anlassermotor
9 - Regler
10 - Sicherungshalter
11 - Baotterie
12 - ~linterer Bremsschalter
13 - Celstardschalter
14 - leerigJfschalter
15 - Hinverer rechter Blinker
16 - Schlusslicht
17 - Hinterer linker Blinker
18 - Lichtmaschine
19 - Krafstotschalter
20 - Elektrischer Wandler mit Spule
21 - Zirderze
22 - Aussetzen der Richiungsanzeiger
23 - Thermistor
24 - Hupe
25 - linker Schaiter
26 - Thermemeter

la couleur des cables ~— Rabelfarben.

’ POS. COLCRE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE
| POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR
POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR
POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE
Blu Rosso Azzurro Yerdo-Galon Gi‘c‘:Ho B'?ﬂco-BNerf
Blue Red L.T. Blue Green-Yellow Yellow i -ite-Biac
1 Bleu 1 0 Rouge 1 9 Azur 2 8 Vert-.aune 3 7 Jaune 46 B.a~c-Neire
Blezy Rot Hellslau Grr-Gelb Celb Weiss-Schwarz
Bly Aroncio Azzurro Veroe éexde RRoss;; \It’_;ﬁ'lcx'io
Blue Orange L.T. Blue Graen reen-Rec el ow
2 Bleu .I 1 Orange 20 Azur 29 Vert 38 Ver-Rouge 47 Joune
Blou Orange Helblau Grin Grin-Ro! Gelb
Blu Giallo Rosso-Nero Bicnco-Kosso Marrone Gic‘l lo-Yerde
Blue Yeliow Red-Block White-Red Browwn Ye low-Green
3 Bleu .I 2 Jaune: 2 1 Raouge-Noire 30 Blene-Rouge 39 Merron 48 Jaune-Green
Blou Gelb Rol-Schwerz VWeiss-Rot Broun Gelb-Griin
Blu Giglo Rossa-Nero Grigjies Marrone f\{ero
Blue Yellow Red-Block Grey Brown Block
4 Bleu 1 3 Jaune 22 Rouge-Naire | 31 Grisr 40 Marron 49 Nazire
Blau Gelb Rot-dchwarz Gray Braun Schwars
Bly Gig lo Rosso]Ncro Verde-\leri 3y Azzuria
Blue Yeslloow Red-Black Gree--Blacl Blue L7 Bue
5 Bleu 1 4 Jaune 23 Rouge-MNaire 32 Vert-MNoire 4 1 Ble. 50 Azur
Blou Gelb Rol-Schwaorz Grin-Schwarz ) Blav Hellblau
Blu Gigle Blu Nero Verde-Nero Bionce Azzurro
Blue Yellow Blue-B-ack Green-Black White _.T. Blue
6 Bleu 1 5 Jaune 24 Bleu-Noire 33 Vert-Naire 42 Blanc 5 1 Azur
Blaw Gelb Blau-Schwarz _ | Grun-Schwarz Weiss Hollblau
Blu Gia lo-MNerz Arancio Verde-MNero Ro;sc- %io;:-.':
Blue YVellow Black Crange Graen-Black Re Whis
7 Bleu 1 6 Jaune-Noire 2 5 Orange 34 Vert-MNoire 43 Rouge 5 2 3lans
Blou Gelb-5chwarr Orange Grion-Schwarz Kot VWaiss
Rosso Nero Rosa Grigio MNers Siocnce
Red Block Pink Crey Black White
8 ! Rouge 1 7 MNe're 26 Rose 35 Gris 44 Noire 5 3 Blanc
Rot Senwarg Rosa Gra. Schwarz Weiss
?o;so Azzurlro Vio:o Rosso Bionco—ﬁilu
Re .. Blue Vialet Zed White-Blue
9 Rouge 1 8 Azur 2 7 Violed 3 6 #ouge 4 5 Blane-Ble.
Rot Hellblau Violett ' ot ! Weiss-Bla.. |
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Impianto accensione eletironica.

’ﬁ-‘MIII[IM Uimpianio di accensione elettronica & castituito da:
o N ! Q | 1_ - Generatore da 12V-110W
Mq@ﬁ“ I - Convertitore elettronico con bobing incorporata

1 - Regolatore di tensicne
= Q - Teleruttore avviamento eletirico

it 10 - Candela di accensione
®

Electronic ignition system.

= The electronic ignifion system consists of:
- 12V-110W generator

- electronic converter with built-in coil

- voltage regulator

—®
5 - electric ignition remate control switch
@
1
Sf?

- ignition sparking plug

@ Installation démarrage électronique.

a8 L'installotion démarrage électronique est composée par:

— - Générateur de 12V-110W

50 - Convertisseur électronique avec bobine incorporéé
9 :]1 47 - Régleur de tension

@ N Ppag - Télérupteur démarrage électronique

- Bougie

Elektronische Ziindanlage.

Die elekironische Zindanlage ist ausgestattetr mit:
- Generator, 12V-110W

- Elektronischer Wandler mit eingebauter Spule

- Spannungsregler

- Fernschalter fir elektrisches Anlassen

- Zindkerze

Per lo legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo sche-
ma eletirico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the
wiring diagram,

Pour la légende des éléments et de la couleur des cablas, voir schéma
électrique.

Fiir die Bauteile und die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

(R
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Batteria.

La batteria da 12V-9 Ah, viene spedita a secco e deve essere atfivata me-
diante 'introduzione, nelle celle, dell’slettrolitc le cui caratteristiche sono
riportate sul cartelline fornito con motociclo. Dopo tale operazione lasciar
ripesare per due ore. Caricare per 8 ore con una corrente non superiore
a0,5A,

Finita la carica livellare I'acido e collegare alla batteria il tubetto di sfiato
sistemandola poi nel suo alloggiomento.

Collegare il cavetto rossc al + e quelle blu al - previa eliminazione del bul-
loncino che unisce i cavi della batteria fra di loro.

u Solo in queste condizioni il metociclo & pronto all'uso.

Battery.

The 12V-9 Ah battery is delivered dry and must be activated by introduc-
ing in its cells some electrolyte specifications of which are remarkable on
the card put on the bike. After this operaticn have the battery af rest for
twao hours. Then have a 8 hours charge with current not higher than 0.5 A,
This charge finished, bring electrolyte to level and connect battery to the
breather pipe, then putting it into its seat.

Connect the red cable to + and the klue one to - after taking out the bolt
joining the battery cables one ancther.

n Only under these conditions, motorcycle is ready to start.

Batterie.

La batterie de 12V-9 Ah, vient livrée & sec et doit &ire activée grage & |'infro-
duction dans les éléments de |"électrolitre dont les caractéristiques sont rap-
portées sur la fiche fournie avec le motocycle.

Apres telle opération laisser reposer pour deux heures.

Changer pour 8 heures avec courant pas supérievre @ 0,5 A.

Une fois finie lc charge niveler 'acide et brancher & la batterie le tuyau-
reniflard, ensuite la installant dans sa position,

Relier le cabieau rouge cu + et le bleu au - aprés aveir &liminer le boulon
qui unit les cables de la batterie entre eux.

Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét &
démarrer.

Batterie.

Die neue 12V-9 Ah-Batterie wird mit *'Trockenladung’” gelietert. Sie wird
durch Auffillung der Zellen mit dem auf dem mitgelieferten Zettel angege-
benen Elektrolyt aktiviert,

Ca. 2 Stunden ruhen lassen. For 8 Stunden eine Aufladung nicht héher als
0,5 A durchithren.

Danach Saure auffillen und das Entlifterrshrchen an die Batterie anschlies-
sen. Die Batlerie in ihren Sitz einfOhren.

Die rote Litze an + und die blave an - anschliessen, nach vorheriger Besei-
tigung der Schraube, die die Batteriekabel miteinander verbindet,

Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchs-
fertig.

N. 58352 (04-89)
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Ricordare che lo durata della bateria dipende dalla cura che si ha
di essa e non dal tempo di funzionamento o dai chilometri percorsi.
MENSILMENTE, o piu sovente se il clima & caldo, & necessario con-
trollare il livello e, se necessario, aggiungere acqua distillata nelle
celle.

Nel caso si rendessero necessari rabbocchi troppo frequenti di ac-
qua distillata, controllare Iimpianto di ricarica.

La batteria deve essere tenuta pulita ed i terminali ingrassati. Qua-
lora il motociclo rimanga inattivo, effettuare MENSILMENTE una ca-
rica di rinfresco.

Non avviare il motore con la baberia disinserita dai
cavi di collegamento dell'impianto elettrico in quanto lo
stesso si danneggerebbe.

Remind that the battery life is depending upon its maintenance and
not upon its operation period or distance run.

EVERY MONTH, or more frequenily, under an hot climate, it is ne-
cessary to check its level and, if the case, to add distilled water in
its cells.

In case that to frequent charges with distilled water are required,
check th recharge circuit. '

Battery must be kept clean and greased on terminals. When the mo-
torcycle remain inactive, carry out a fresh charge EVERY MONTH.

Do not start the engine with battery disconnected from
connection cables of electric system, since same shovld
be damaoged.

Se rappeller que la durée de lo batterie dépend du sein qu'on o
pour la méme et pas du temps de fonctionnement ou des kilométres
parcourus.

MENSUELLEMENT ou plus souvent si le climat est chaud, il est né-
cessaire de vérifier le niveau et le cas écheant rajouter de 'eau di-
stillée dans les éléments.

Au cas gqu'il soit nécessaire des pleins trop frequénts d’eau distitlée
vérifier 1& systéme de recharge.

La batterie doit &re tenue propre et les bornes terminales graissées.
Au cas ol le motocycle reste inactif, éffectver MENSUELLEMENT une
charge refraichissant.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batte-
ri¢ débranchée des cables de groupement de ¥installa-
tion electrique porce que le méme s'endommagerail.

Man darf nie vergessern, daf} die Batterie-Lebensdauer von der Be-
handlung héngt, nicht von der Betriebszeit oder der Kilometerlei-
stung.

MONATLICH, oder &tters fir Tropenklima, destilliertes Wasser in
die Zellen geben.

Falls dus distillierte Wasser zu haufig aufgefifllt wird, dann ist die
Aufladung zu kontrollieren.

Die Batterie sauber halten und die Endverschlisse einfetten.

Eine wiederbelebende Auflandung MONATLICH durchfishren, falls
einer Ausserdienststellung des Motorrads,

Molor mil ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst
kénnte die Elektroanlagen beschédigt werden.

OO
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Generatore.
E’ costituito da un alternatore a 12V con potenza di 110W, situate nel co-

perchio laterale destro del motore.
Inizio corrente di accensione [scintilla): circa 160 giri/min,

Generator.

It consists of a 12V alternator with 110W power, placed in the motor R.H.
side cover.

lgnition current start {ignition spark}: about 160 r.p.m.
Générateur.

Il est composé par un alternateur & 12V avec une puissance de 110W, placé
dans le couvercle latéral droit du moteur.
Debut courant d’allumage (étincelle}: 160 tours/min environ.

Generator.

Er ist mit einer 12V Lichtmaschine mit Lleistung von 110W ausgestattet und
befindet sich im Deckel, rechisseitig im Motor.
Anlaufstrom {Funke): ca. 160 U./min.

Teleruttore avviamento.

E' fissate alla piastra porta apparati elettrici, a fianco del regolatare. In ca-
so di smontaggio, per il suo collegamento all'impiante generale, attenersi
scrupolosamente alle schema elettrico.

Ignition remote control switch.

It is mounted on the electric parts plate, beside the regulater. In case of
disassembly, when connecting it again to the main system, scrupulously fol-
low the electric diagram.

Télérupteur démarrage.

Il est fixé & la plaque porte éauipement électrique, & coté du régulateur.
En cas de démontage, pour la connexion & 'installation générale, suivre
attentivement le schémao électrique.

Fernschalter fiir das Anlassen.

Erist auf der Platte der elekirischen Apparate seitlich des Reglers befestigt.
Wahrend seines Wiederzusammenbaues nach der Abmontierung, sorgféltig
die Schclipléne befclgen.

Convertitore elettronico.

Il convertitore elettronico con bobing incorporata & fissate alla piastra por-
to apparati elettrici sul lato destro del trave centrale del telaio. Lla zona di
contatto deve essere priva di ruggine o di isolante.

Electronic converter.

The electronic converter with buil-in coll s fixed to the electric parts plate
on the frame central beam on the R.H. side. The confact area must be tree
from rust or insulating materical.
Convertisseur électronique.

Le convertisseur électronique avec bobine incorporée est fixé & la plague
porte équippement électronique sur le cdté droit de la poutre centrale du
chdssis. Lo zone de contact doit &tre prive de rouille ou disolant.
Elektronischer Wandler.

Der elekironische Wandler mit eingebauter Zindspule ist aut der Platte der
elekirischen Apparate, rechts des Mitteltragers des Rahmens befestigt. Der
Berlhrungsteil muss rostfrel oder isolierstoffrei sein.

A mrmnmnmmmnmi
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Controlle alternatore.

Disinnestare dal regolatore i due cavi di colore giallo e giallo-verde che
provengone dall’alternatore, avendo cura diisalarli in modo che non fac-
ciano contatto fra di loro.

Portare il motore ad un regime di carica 3000 giri/1 e misurare la tensione
a vuoto utilizzando per questo un valtmetro per corrente alternata con una
scala almeno fino a 50V,

Lo strumento indicherd una certa tensione.

Se non indica nulle oppure se si riscontra un forte squilibrio di tensione tro
i cavi gidllo e giallo-verde, rispetto alla massa, significa che lo statore &
. difettose; sard pertanto necessario procedere ad un contrallo mediante Oh-
1  metro, misurande 'isolamento tra il cave provato e la massa. Questo iso-
lamento deve essere totale.

AMlternator checking.

From regulator disconnect the two yellow and yellow-green cables coming
from alternator, taking care to insulate them so that no risk of contact may
raise.

Have the engine heated up abaut 3000 r.p.m. and measure the tension
under no-load using 1o this purpose a voltmeter for alterncte current with
scale up to 50V.

This instrument will show a certain voltage.

If ne movement is noticed or an high lock of voltage balance is noticed be-
tween the yellew and yellew-green cables in respect with the earth, Tt me-
ans the stalor is delective; therefore it will be necessary to arrange on
Ohmmeter verification, measuring insulation between the tested cable and
the earth.

This insulation must be total.

Contréle altérnateur.

Dégager du régulateur les deux cables de couleur joune et jauns-vert qui
provient de 'alternateur, en ayant scin de les isoler en manigre qui ne font
pas confact enire eux.

Porter le moteur & un régime d’environ 3000 tours/1’ et métrer la tension
&1 vide en utilisant pour cela un volimelre pour courant aliernée avec un esca-
lier av moins jusqu’'a 50V,

L'outil indiguera une certaine tension.

Si n'indigue rien ou s’on réléve un fort déséquilibre de tension parmi les
cébles joune et jaune-vert, respect & la masse, ¢a veut dire que le stateur
est défectueux, il sera pourtant nécessaire effectuer un contrdle grace & un
Ohmmatre, en mesurant l'isclation entre le cable essaié et la masse. Cette
isolation doit &tre totale.

Kontrolle des Drehstrom-Generators,

Die vom Drehstram-Generator kommende die zwei gelben und gelb-grin
Kabel aus dem Regler ausschalten und isclieren, um die Berthrung dersel-
ben zu vermeiden.

Die Motordrehzahl bis ca. 3000 Upm steigen lassen und die Leerloufspan-
nung mit einem Drehsirom-Voltmeter abmessen [dessen Skala wenigstens
S0V zeigt); das Instrument sollte eine spannung anzeigen, sonst, wie auch
im Falte eines hohen Spannungsunterschieds zwischen die gelben und gefb-
griin Kabel und die Masse ist der Stater fehlerhaft. Dann mufh man durch
einen Wiederstandsmesser die Kérperschlusspriifung fir das jewsilige Ka-
bel durchfohren. Die lsolation muf total sein.

A
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Regolatore raddrizzatore.

B’ costituito da una scateletta in alluminic fissata alla piastra perta appare-
ti elettrici sul lato destro del frave centrale del telaio; essa contiene i diodi
per raddrizzare la corrente prodetta dal generatore,

Confiene inoltre un’apparecchiatura eletironica la quale funziona in rela-
zicne alla tensione della batteria: se la batteria ha una carica «bassas la
corrente di ricarica sard alta; se invece la batteria & caricata (lensione
1214V}, la corrente sard di 4+ 2A.

Tensione di regelazione: 14,4V ~ 53 a 25°C.

Temperatura max, di esercizio: §0°C.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché
il regolatore verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier-regulator.

It consists of an aluminium box fixed to the electric parts plote on the R.H.
side of the frame central beam; it contains the diodes to rectity the genera-
tor current,

It containg alse an electronic device operating in relation to battery tension:
if battery has o “'low’’ charge, recharge current will be high; on the con-
trary it battery will be charged {12+ 14V} current is 4+ 2A.

Voltage regulation: 14.4V * 84 at 25°C.

Max. operating temperature: 80°C.

Do not disconnect the battery cables when engine is on, since
the regulator should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur.

Il est composé par un bolte en aluminium fixée a la plague porte équipe-
ment électrique sur le cdté droit de la poutre centrale du chéssis; elle con-
tient les diodes pour redresser le courant produit par le générateur.

Le régulateur confient qussi un poste électronique fonctiannant d'aprés le
voltage de la batterie: si la batlerie a une charge “basse’’, le courant de
rechargement est haut, tandis que si la batterie est chargge (voltage
12+ 14V), le courant est 4+2A.

Voltage de réglage: 14,4V 5l o 25°C.

Température maxi. de fonctionnement: 80°C.

Jamais débrancher les cébles de la batterie lorsque le moteur
est en marche, car cela causernit des dégdats sans reméde au
régulateur.

Gleichrichterregler.

Er besteht aus sinem Alu-gehéuse, das auf der Platte der elekirischen Ap-
parate, rechts des Mitteltréigers des Rahmens befastigt ist; es enthdlt die
Dioden, um den vom Generator hergestellten Stram gleichzurichten.
Ausserdem enthdlt Gehduse eine Elsktronik, die in Verbindung mit der Bai-
teriespannung funktioniert. Liegt die Batterieladung “'niedrig’’ dann liegt der
Auflodestrom hoch; ist die Batterie dagegen oufgeladen {Spannung
12+ 14V), dann liegt der Strom bei 4+ 2A,

Regelspannung: 14,4V * 84 a 25°C.

Max. Betrisbstemperatur: 80°C.

Bei eingescholtetem Motor nicht die Batteriekabel lésen, weil
dadurch hoffnungslos der Regler beschadigt wird.

0
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Controllo della regolazione.

A luci spente mantenere il motore al regime di 6000 giri/1'. La tensione della
batteria deve aumentare progressivamente fino a raggiungers 1l valere di fara-
tura del regolatore {circa 14+ 15 V), mentre la corrente di carica deve diminui-
re progressivamente fino @ raggiungere un valore di 0,5 A,

— Se si verifica che la corrente nen diminuisce di valore & la tensione sale ol-
tre i limiti di 15 V il regolotore & difettoso e vo sosfituito,

— Se invece |o tensione rimane inferiore a circa 13 V e la corrente & sempre
elevata, la batteria potrebbe essere scarica oppure difettosa. Ricaricare |a bat-
teria e verificare lo stato di carica,

— Se la tensione non scle ai valori indicati sopro e la corrente & minima biso-
gna centrollare 'efficienza dell‘alternatare. Per la verifica dell’efficienza del-
I'alternatare staccare i 2 cavi gialli dal regelatare, contrallare con tester o con
lampada spia che i cavi gialli o 'avvolgimento non sianc a massa. Se questo
risulta regelare, il regolatore & difettose e quindi da sostituire,

Checking the voltage regulator,

With the lights off, run the engine ot 6000 rpm. The batrery voltage should in-
crease gradually until it reaches the preset regulator setting {approx. 14+15
V), while the charging current should decrease gradually unfil it reaches 0.5 A,
— Wt the charging current does not drop and the battery veltage continves
to increase above 15 V then the requlator is faulty ond should be replaced.
— It on the other hand the voltage remains below 13 V and the charging cur-
rent remains high then the battery is probably faulty or discharged. Recharge
the battery.

— If the voltage does not increase to the required value ond the current remains
low then the alternator should be checked. To check the alternator, disconnect
the 2 yellow cables from the requlator and use a tester or @ lamp tester fo
check that the vellow cables or the winding are not earthing. If these parts are
functionning properly then the regulator is faulty and should be replaced.

Contréle du réglage.

Avec les feux éteints, faire tourner le moteur au régime de 6000 tours/1”. La
tension da la batterie doit augmenter progressivement jusqu’a la valeur d'éta-
lonnage du régulateur (environ 14+ 15 V), tandis que le courant de charge doit
diminuer progressivement jusqu’a la valeur de 0,5 A.

— Sila valeur du courant ne diminue pas et si la tension augmente au-dessus
de 15V, il fout remplacer fe régulateur parce qu'il est défectueux.

— Si, au contraire, la tension reste inférieure & environ 13 V et si le courant reste
toujours élevé, lu botlerie pourrait 8tre déchargée ou défectueuse. Recharger
lo batterie puis contréler gu’elle ne soit pos défectueuse.

— Si la tension n'augments pas jusqu’oux valeurs indiquées ci-dessus et si le
courant est faible, il faut cantréler le fonctionnement de I'alternateur. Pour cela,
débrancher les 2 cables jaunes du régulateur et contrdler, avac un tester ou
le voyant, que les cdbles jounes ou I'enroulement ne soient pas & la masse.
Si tout est narmal, il faut remplocer le régulateur parce quit est défectueux.

Kontrolle der Einstellung.

Bei ausgeschalteten Lichtemn und einer Motordrehzahl ven 6000 U/min muss die
Botteriespannung fortschreitend ansteigen, bis der Einstellwert des Reglers er-
reicht wird (ca 14+ 15 V), wéhrend der Ladestrom bis auf einen Wert von 0,5
A absinkt.

— Fatls der Strom nicht absinkt und die Spannung Gber den Grenzwert von
15 V ansteigt ist der Regler defekt und muss ausgetauscht werden.

— Bleibt die Spannung hingegen auf ca. 13 V und der Strom st immer gleich
hoch, so kénnte die Batterie entladen bzw. defekt sein. Die Batterie avfladen
urd den ladezustond Uherprifen.

— Erreicht die Spannung die genannten Werte nicht und der Strom ist niedrig,
sa ist die Wirksamkeit des Wechselstromgenerators zu Oberprifen. Um diese
Kontrolle durchzutithren werden die 2 gelben Kabel des Reglers abgetrennt;
nun wird mit Hilfe aines Multimeters bzw. einer LED der Masseschluss der gel-
ben Kabel bzw. der Wicklung Gberpriift, Ist kein Masseschluss varhanden, so
ist der Regler defekt und muss ausgetauscht werden.

M.12
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Candela di accensione.

La candeia & CHAMPION N3; la distanza fra gli elettrodi deve essere:
0,45+0,55 mm.

Pulire lo sporco intorno alla kase della candela prima di rimuoverla,

E utile esaminare lo stato della candela, subito dopo averla talta dolla sua
sede, poiché i depositi e la colorazione dell’isolante forniscono ufili indica-
zioni sul grado termice della candela, sulla carburazione, sull'accensione
e sullo stato generole del motcre.

Prima di procedere al rimontaggic della candela applicare grasso grafita-
to sul filetto della candela e avvitarle @ mane fino in fondo, quindi con una
chiave appropriata serrarla alla coppia di serraggio prescrifta.

la candela che presenti screpolature sull'isolante o che abbia gli elettredi
corrosi, deve essere sostituita,

Spark plug.

Use CHAMPION N3 spark plugs; the spark plug gap is; 0.017+0.021 in.
Clean the dirt away from the base of the spark plug before removing it from
the cylinder.

Itis very useful to examinate the state of the spark plug just ahter it has been
remaved from the engine since che deposits on the plug and the colour of
the insulator provide useful indications concerning the heat rafing of the plug,
carburation, ignition and general engine condition.

Befare refiting the plug, apply a lifle graphite grease te the plug thread;
fit and screw the plug home by hand and then tighten to the correct torgue
using a plug spanner.

Plugs which have cracked insulators or corroded electrodes should be re-
placed.

Bougie d'allumage.

Bougie de type CHAMPION N3; la distance entre les électrodes doit &fre
de 0,45+0,55 mm.

Nettoyer la saleté autour du siege de la bougie avant de la refirer.

Il est conseillé d'examiner la bougie jusfe aprés son démontage puisgue
les dépdts et la coloration de I'isolant fournissent des renseignements utiles
sur le degré thermigue de la bougie, sur la carburation, sur I'allumage ef
sur I'état général du moteur.

Avant de remonter la bougie, appliquer de lo graisse graphitée sur le filet
de la bougie et la visser & fond & la main, ensuite, la serrer avec le couple
de serrage prescrit en utilisant une clé spéciale.

Les bougies avec |'isolant fendillé ou les électrades corrodées doivent tre
remplacées.

Zindkerze.

Folgende Kerze kommt zum Einsatz CHAMPICN N3; der Elekiredenabstand
betragt: 0,45+C,55 mm.

Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.

Es empfiehlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu Uberpriiten, da die
Ablagerungen und die Farbung der Isolierung Riickschlisse auf den War-
mewert der Kerze, auf die Vergasung, die Zindung und auf den allgemei-
nen Zustand des Motors erméglichen.

Vor dem Wiedereinsetzen der Kerze, das Kerzengewinde mit Graphitfett
schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslicht mit Hilfe ei-
nes Schlissels mit dem vargeschriebenen Anzugsmonent anschrauben.
Bei Rissen an der Isolierung bzw. bei Korrosion der Elekireden ist die Kerze

zU wechseln.
[Gagival
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A T T Controllo dell'impiante di carica sul veicolo.
o L : b ll———— l'impicnto di carica & costituito da un alteratore o volano che genera una
! | agep corrente monofase che viene regolata da un regolatore eleftronico a dio-
ot I S B e S - di centroilati.
72'—'—'—'"-"%- _ R Esequire i contrello dell’impianto in queste modo:
o , i : I assicurarsi che l'installazione elettrica e | collegamenti siano corretti e che
N / _ | i fusibili nen siano bruciati.
— Distaccare il cavo pesitive della batteria ed interporre tra questo ed
& : I o il polc + un amperometro per corrente continua.
T A B et - inserire tra polo positivo e negative della battaric un voltmetro per cor-
2 - — : rente continua ed assicurarsi che la tensione dello bafteria sia compresa
o 12,5V - 14V [in caso contrario ricaricarla). Inserire lo chiove di contatto
8{5} P O AL, ed awiare il motore accelerando prograssivamenta finc a raggiungere cir-
et RpmxI000 g 6000 girid1”.

Checking the recharge system on vehicle.

The recharge system Is consisting in a flywheel alternator generating a

single-phase current regulated by an electronic diodes regulator.

System checking is carried out as follows:

ascertain that the electric installation and connections are correct and fuses

nat burnt,

— Disconnect the pasitive pole of battery and interpose between it and
the + pole an Ammeter for direct current,

“fit a d.c. volimeter between the positive and negative pole of the battery

and make sure ot the bettery tension is ranging between 12.5 and 14

V {if not, recharge if). Insert the contact key and start engine, progressively

increasing spead up to about 6000 rp.m.

Contréle de |'installation de charge sur le véhicule.

Linstallation de charge est cojstitué par un altérmateur & volant qui engen-

dre un courant uniphasé qui vient reglé par un régulateur électronique &

diedes controlés,

Effectuer le contrdle de l'installation dans cette maniére:

s'assurer que l'installation électrique et les groupements soient corrects,

et que les fusibles ne soient pas brilés.

— Détacher fe cable positif de la batterie et interposer entre celui-ci et
le pdle + un ampéremetre pour courant continu,

- Insérer enire le pdie positif et le pole négatit de la batterie un voltmétre

pour courant continu et s'assurer que la tension de la bafterie soit comprise

entre 12,5V + 14V [dans le cas contraire, lo recharger). Mettre la clé

de contact e1 démarrer le moteur en accélérant continuellement jusqu’a

atteindre presque 6000 fours/17.

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die Ladungsanlage besteht aus einem Schwungrad-Drehstromgenerator,

welcher einen einphasigen Strom erzeugt.

Der Strom wird durch einen elektronischen Diodenregler geregelt. Die An-

lage wie folgt prifen:

— sich vergewissem, daob die Flektroanlage und die Verbindungen kor-
rekt und die Sicherungen nicht verbrannt sind.

- zwischen den Flus- und Minuspol der Batterie ein Gleichstromvolimeter

schalten und ueberpruefen, ob die Spannung der Batterie zwischen

12,5V + 14V liegt {talls nicht, die Batterie aufladen). Den Schaltschlissel sin-

stellen und den Motor anfassen, indem man bis zu co. 6000 Upm allméh-

lich verschleudert,

o
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Scatola fusibili. |

E' fissata alla scatela filiro aria, sul late destre, a fianco della batteria,
Essa prevede quattro fusinlli da 10 A, due dei quali di riserva.

Fuses box.
It is fastened to the air filter box, on the R.H. side, beside the battery. It

contains four 10 A fuses, two of which are spare.
Boite fusibles.

Elle est fixée & la boite du filtre & air, sur le cété droit, prés de la batterie.
Elie contient quatre fusibles de 10 A; deux fusibles sont de rechange.

Sicherungskasten.

Er ist zum Lufffilterkasten ouf der rechten Seite neben der Batterie befestigt.
Er enthalt 4 Sicherungen mit 10 A je, von denen zwei als Ersatz.

i
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[ ' & K ' Controtlo e messa in fase accensione.

i ' Per poter operara sul volane alternatore & necessaric rimuovers il caramo-
tare e Il coperchio laterale destro.

L'accensione, di tipo eleftranica, non richiede praficamente manutensione;
in casao di smontaggic dei companenti eseguire la massa in fase operando
come seqgue:

- togliere lo candela e inserire nella sua sede un comparatere;

- nimuovere il rotore;

- montare |'aftrezzo cod. 8000 §0517 <ull'slbera motore e portare il pi-
stene al P.M.S. azzerando su auesta posizione il comparatore;

-tar ceincidera la tacca posta sulle statore con quelle praticata suil‘attrez-
zo sopracitato e verificars |, sul comparatore, che il pistone abbio compiu-
to una coersa di 1,75 mm.

MNel caso cid non si verificasse, alientare e tre viti dello statore e ruotare
quest’ultimo sino a ripristinare o corretra condizione di anticipo.
Ricordarsi comunque, ogni qual valta si renda necessario smontare lo sta-
fore, di segnare il semicarter in corrispondenza della tacco di nfermento
sulla periferia dello stalors; in quesio modo si evitera, duranre || rimentag-
gio, di dover ripetere 'operazione di messa in lase sopracitate.

Ignition control and timing.

Te work on the alternator flywheel, remove the mudguard and the R.H. side cover. The elecironic ‘gnition doesn’t need any
maintenance; in case of components disassembly, perform the timing as follows:

- remove the sparking plug and insert o comparator in its seat;

- remave the rotor;

- mount the tool code 8000 60517 on the crankshaft and place the pistor at the top dead center by resetting the comparator;
- the stator mark must ceincide with the one on the above mentioned tool.

Cn the comparatar check i¥ the piston has peflormed a 0.07 in. strcke.

It nat, unicose the three stator screws and turn it 1!l the right cdvonce condition is reset.

Always remember, each time the stator must be dismantled, to sign the half-crankcase as regards the reference mark on the
stator periphery; in this way, during reassembly, the above mentianed timing aperation will ne more be necessary.

Contréle et mise en phase allumege.

Afin d'agir sur le volant sliernateur, il faut enlever le chasse-pierres et le couvercle latéral droir. L'allumage, du type électoni-
que, n'o pas bescin d'entretien; en cas de démontage des compasants, effectuer la mise en phase de la fugon suivante:

- eniever la bougie ef introduire dans son siége un comparateur;

- enlever le reraor;

- monter |'outl! code 8000 60517 sur le vilebrecuin et porter le piston au point mort supérieur en mettant a zére le comparateur;
- cligner la coche sur le stotor ovec celle sur I'outil et vérifier, surle comparareur, que le piston ait effectued une course de 1,75 mm,
Si ca ne se vérifie pas, desserrer les trois vis du stator ef tourner ce dernier Jusqu’d la restoration de la condition d’avence correcte.
Chague fois qu’on désassemble te stator, marquer le demi-carter en correspondance du repére sur la périphérie du stator; de
cette fagon on évitera, pendant le remontage, de cevair répgter 'opération de mise en phase susmantionnée.

Kontrolle und Phaseneinstellung der Zindung.

Umn das Schwungrad der Lichtmaschine drehen zu kdnnen, den Steinschlagschurz und den seitlichen rechten Deckel beseitigen.
Die Zindung, ven elektronischem Typ, braucht keine Wartung; im Falle einer Abmontierung der Bestandteile, die Phaseneinstel-
lung, wie folgf, vornehmen:

- Die Kerze abnehmer und einen Vergleicher in threm Sitz einfohren,
- Den Rotar beseitiger;

- Das Gerdt cod. 8000 60517 auf der Kurbelwelle montieren, aen Kolben nach dem OT bringen und der Vergleicher auf
dieser Stellung nullen;

- Den sich aut dem Stator befindlichen E'nschnitt mit dem des o.g. Gerdss Ubereinstimmer lagsen urd auf dem Vargleicher pri-
fen, ob der Kclben einen Hub ven 1,75 mm. hatte.

Falls nicht, aie arel Schrauben des Stators lockern una ihn dreher, ais zur Riickstellung der genaven Verstellungbedingung.
Es ist aber empfehlenswert wenn der Stator ausgebaut werden muss, die Gehédusehdltte gegeniber der Bezugseinschnitt der
Stararsperipherie zu bezeichnen; so, wihrerd des Wiederzusommenbaues, braucht die o.g. Oueration ven Phaseneinstellurg
nicht wiederholt zu werden.
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Motorino di avviamento

Tensicne nominale: 12 V.
Potenza assorbita: 250 W,

Starter Motor

Nominal voltage: 12 V.
Absorbed power: 250 W.

Démarreur

Tension nomingle 12 V.
Puissance absorbée 250 W,

Anlassermotor.

Nennspannung: 12 V.
Autnchmeleistung: 250 W.

Prova a vuoto - Free running check - Essai & vide - Leerlaufpruefung
Tensiene - Vollage - Tension - Spannung 11,2 v
Corrente - Current - Courant - Strom 30 A
Velocita - Speed - Vitesse - Drehzahl 10.000 G/ - R.PM. - /1" - fMin,
Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung
lensione - Valtage - Tensicn - Spoannung 6,4V
Corrente - Current - Courant - Strom 212 A
Coppia - Tergue - Couple - Drehmoment 0,4 kgm - Kg.m - Kgm - KGM

N. 58352 (04-89)
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Manvutenzione del moterine di avviamento.

La manutenzione del moterino d’avviamento deve essere effettuata controllando lo stato di usura delle spazzole e Isolamento

sletirico e meccanico tra statore e rotore. Si raccomanda di ingrassare accuratamerte le parti in movimento del moterino con
grasse «AGIF GREASE 30».

Starter motor maintenance.

Maintenance operations on the starter moter involve checking the brushes tar wear, that the stater and rotor do not fouch,
and that they are correctly insulated. It is advisable fo caretuily lubricate the mator’s meving parts with «AGIP GREASE 30».

Entretien du démarreur.

Pour effectuer 'entretien du démarreur: contréler 'état d'usure des balais el s'isolation électrique et méchanique entre s1ator et
rotor. |Fest recommandé de graisser soigneusement les pigéces en mouvement du démarreur avec de la graisse «AGIP GREASE 30,

Wartung des anlassermotors.

Bei der Wartung des Anlassermotors muss der Abnuntzungsgrad der Birsten sowie die elekirische und mechanische isclierung
zwischen Sténder und Rotor kontrolliert werden. Es wird empfohlen, sorgtéltig die Bewegungsteile des Anlassermotors mit Schmier-

fett «AGIP GREASE 30» zu schmieren.

i
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Fanale anteriore.

Il fanale anteriore & provvisto di una lampada biluce per le luci abbaglianti
e anabbaglianti & di una lampading a siluro per la luce di citté o di posizione.
Particolare attenzione bisogna dedicare alla direzione del fascio luminosc;
procedere nel modo seguente:

— porre il veicolo a 10 metri di distanza do una parete verticale;

— assicurarsi che il terreno sia pione e che I'asse ottico del profettore sia
perpendicolare alla parete;

— il veicclo deve trovarsi in posizione verticale;

— misurare I'cltezza del centro del proiettore da terra e ripertare sulla po-
rete una crocetta alla medesima altezza;

- accendende la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione
tra lo zonc oscura e la zena illuminata deve risultare od una altezza non
superiore a 9/10 dell'altezza da terra del centro del proiettore;

— l'eventuale rettifica dell’ orientamento del proiettore si pud effettuare ri-
muovendo un fianchetio mediante 'osportazione delle viti [1) per pater agire
sul pomello [2), oppure infervenendo su detto pomello accedendo da sot-
to 1l cupoling;

— avvitande il pomelio (2) 1l fascia luminoso si rivalge verso |'alto, svitan-
do si abbassa.

Headlamp.

The frent headlamp is fitted a dipping bulb for main and dipped beams and
a pilot/side lamp bulb.

Particular care should be ftaken 1o adjust the headlomp beam; odjust as
follows:

— position the motorcycle at 393.7 in. from ¢ flat wall;

— check that the bike is on a level surface and that the headlamp axis is
at right angles to tha wall; 1 - Vite fisseggio fianchetic

— the bike should be in a vertical position; ' I - Valance panel fastening screw
— measure the distance from the ground to the centre of the headlamp lens
and then mark a cross at the same height an the wall;

— switch on to dipped beam; the upper limit of the beam should be at a
height which is no greater than $/10 of the height from the ground of the

centre of the headlamg;
— any possible direction adjustment of the headlight can be performed by

removing a valance panel, after removing the screws (11, o be able to act
on the knob {2), which can also be accessed under the fairing.

— by screwing this knob (2) in, the luminous beam raises, by unscrewing
it, the fuminous beam lowers.

2 - Pomello orientamanta proiettore
2 - Headlight direction adjusrment knob

0 -
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Phare avant.

Le phare avant a une ampoule & deux fllaments pour les feux de route et
les feux de croisement, ainsi qu’une ampoule au silure pour les feux de ville
ou de position.

Faire particuligrement attention au réglage de la direction du taisceau lumi-
neux: pour celo, eflectuer les opérations suivantes:

— placer la moto & 10 métres de distance d’un mur vertical;

— s’assurer que le terrain soit parfaitement horizontal et que |'axe optigue
du projecteur soit perpendiculaire au mur;

— la moto doit &tre partaitement droite;

— mesurer la hauteur du centre du projecteur par rapport au sol et fracer
un croix sur le mur a la m&me hauteur;

— allumer le feu de croisement; o limite supérieure entre la zone scmbre
et la zone éclairée doit se trouver & une hauteur non supérisure aux 9710
de la hauteur du centre du projecteur par rapport cu sol;

— paur effectuer le réglage du projecteur enlever un flanc er dévissant les
vis (1} afin d’agir sur le pommeau (2), ou en intervenant sur ce pommeau
en y cccédant du fond du carénage;

— en vissant le pommeau (2] le faisceau lumineux s'adresse vers le haut,
en le dévissant il va se baisser.

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwarfer verfigt iber eine Lampe mit Schainwerfer/Abblen-
dung und Uber eine Positions- oder Siandlsuchte.

Zur Einstellung des Lichtbindels gehe man wie falgt vor:

— das Motorrad in 10 Meter Abstard von einer vertikalen Mauer aufstelien;
— der Boden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerters muss
senkrecht zur Maver liegen;

— das Matorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

| - Vis fixage flanc — die Hahe der Scheinwerfermitte Uber dem Boden messen und die selbe
1 - Schraube zur Befestigung der Seite Hahe auf der Mauer einzeichnen;

— bei Einschalten des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischer Dun-
kefléche und beleuchteter Fléche aut siner Héhe liegen, die /10 der Ho-
he des Scheinwerfermitte vem Boden nicht Uberschreitet;

— Nach Enfternung einer Flanke, durch Beseitigung der Schrauben (1), kann
die evil. Anderung der Scheinwerfereinstellung durch den Knopf (2) vorge-
nammen werden. Diesen Knopf kann auch ven Unten der Scheinwertarvar-
kleidung erreicht werden;

— Durch Einschrauben des Kncpfes (2] richtet sich das lichtbindel nach
oben, durch ausschrauben richtet es sich nach unten.

2 - Pommeau réglage direction projecteur
2 - Kugelgrift zur Orientierung des Scheinwerlers

OO0
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Controllo livello del liquide refrigerante ................... N.4 Checking the coaling fluid leve
Circuito di reffreddamento ... N.6-N.7 Cocling system
Revisione impianto di raffreddamento motore ... N8 Fngine cooling system overhauling
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RAFFREDDAMENTO MOTORE

i ENGINE COOLING SYSTEM

T REFROIDISSEMENT MOTEUR
AT MOTORKUEHLUNG

Controllo livello del liquido refrigerante,

Il liquido refrigerante assorbe if calore dal gruppo termico (pistone,
cilindro, testa) e lo trasferisce all’aria esterna tramite il radiatore.

Per un buon funzionamento del circuito di raffreddamento & estre-
mamente importante controllare periodicamente il livello del ligquido.

La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua) tra

massa termica e massa radiante provocherebbe un sur-
riscaldumento nel gruppo cilindo pistone con conseguenti
grippuaggi e, nei casi piv gravi, danni ol monovellismo [(albero
motore).

Checking the cooling fluid level.

Cooling fluid absorbs the heat from the thermic group [piston, cylin-
der, head) and conveys it to the exterior atmosphere through radia-
tor,

For a correct operation of the cooling system it is of utmost impor-
tance the periodical check offluid level.

The lack ofheat exchange means (water) between ther-

mic mass and radiant mass could couse overheating of
the cylinder-piston assembly with consequent seizures and, the
worst, damages to the crakshaft assembly.

Contréle niveau du liquide réfrigérant.

le liquide réfrigérant absorbe la chaleur du groupe théermigue (Pi-
ston, cylindre, culasse) et la transferit & l'air extérieur grace au ra-
diateur.

Pour un bon fonctionnement du circuit de refroidissement il est trés
important de vérifier périodiquement le niveau du liquide.

L'absence de I'élément de changement chaleur (eau) en-

tre la masse thérmigue et la masse radiante provoque-
rait un surchavtfage dans le groupe cylindre piston avec les
conséquenls grippages, el dans les cas les plus graves, des en-
dommagements av vilebrequin (arbre moteur).

Pruefung des Kuehlfluessigkeitsstand.

Die Kihlflissigkeit absorbiert die Warme von der Wéarmergruppe
{Kolben-Zylinder-Kopf) und ibertragt sie der Aussenluft durch die
Kihlanlage.

Zum guten Wirkungsgrad der Kiihlanlage ist es dusserst ndtig, den
Flussigkeitsstand von Zeit zu Zeit zu prifen.

Beim Fahlen des Warmeaustnuschiréigers (Wassers) zwi-
schen Wéarmemasse und Kihlerblock ware eine Ueber-
hitzzung in der Gruppe Zylinder-Kolben unvermeidlich, mit da-

noch folgendem Fressen und Beschédigung des Kurbelbetriebs
(Antriebswelle).

(AN
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Riscontrando tuttavia surriscaldamente dal motore, indicato dall’apposite
termometro, verificare che il radiatore sia completamente pienc.

I| contrello del livello nel radiatere si deve eseguire 0 motore freddo (vedi
paragrafe “Controlle livelle liquide di raffreddamente’).

Se per un qualsiasi metivo dovete operare o motore calde, fate attenzione
e scaricate lentomente la pressione,

Il tappe del radiciore & provvisto di due posizion di sbloccaggie, la prima
serve allo scarico preventive della pressione.

Aprire il circuito senza attenersi alle istruzioni sopra descrit-
te pud causare ustioni all’operatore e a coloro che gli stan-
no accanto.

However it engine overheating is noticed, indicated by the special ther-
mometer, check that radiator is completely filled up.

Check of radiator level must be performed with cold engine {See paragraph
"Cooling fluid level control).

If for any reason you have to operate on @ hot engine, take care ¢ slowly
discharge pressure.

The radiator cap is provided of two unlocking positions, the first being for
the previcus pressure discharge.

Opening the circuit without taking care of above directions
could cause scalds to the operator and other people around.

En trauvant toutefois surchauffage du moteur, indigué par le spécial thér-
mométre, vérifier que le radioteur solt complétement plein.

Le contrdle du niveau dans le radiateur se doit éffectuer & mateur froid (veir
purogrophe "Contrale du niveau du liquide de refroidissement’’}.

St pour n'Importe quel motif vous devez opérer & moteur chaud, faftes atten-
tian et déchargez lentement la pression.

Le bauchan du radiateur est pourvu de deux position de déblocage, la pre—
migre peut servir & la décharge préventive de la pression.

Ouvrir le circuit sans donner importance aux instructions ci-
dessus descriptes, peut causer brilures a I'opérateur et & ceux
a cbté de lui.

Wird aber vom dazubestimmien Thermameter Motorleberhitzung aufge-
wiesen, prifen, ob.der Kihler ganz befillt ist. Die Profung des Flussigkeits-
standes im Kihler nur bel kaltem Motor varehmen (siehe Poragraph
“Konlrelle des Kuehlfluessigksitsstandes ™).

MuB man aus irgendeinem Grund bei warmem Motor intervenieren, den
Druck langsem und sorgfaltigst ablassen.

Der Kihlerstopten hat zwel Auslésestellungen: die erste dient zum Vorab-
lass des Druckes.

Die Kreiséffnung ohne Beachtur abigen Anweisungen

kann dem Bedienungsmann une Nebenstehenden Ver-
brennungen verursachen.

il
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUEHLUNG

1 - Pompa acgqua 2 - Radiatore 3 - Serbatcio espansione 4 - Termostato
I - Water pump 2 - Radiator 3 - Expanrsion tank 4 . Thermostat
1 - Pompe & eau 2 - Radiateur 3 - Réservoir sxpansion 4 - Thermostat
1 - Wasserpumpe 2 - Kihler 3 - Expansions-Tank 4 - Thermostat
5 - Termometra & - Termistore
5 - Thermometer & - Thermistor
5 - Thermamétrs & - Thermistor
5 - Thermometer & - Thermistor
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Circuito di rafreddamento.

L'impianto di raffreddamente & del tipe a circolezione ferzate con pompa centrifuga (1] situata sul lato sinistro del metore e
un radiatore (2] ,sul lato sinisiro, o flusse verticale.

Un serbatoic di espansione (3) compensa le dilatazioni termiche del liquiac e delle cavits interne aella resta e del cilindre,
provvedendo o mantenere |'impiantc completamente pieno in agni condizione.

La temperatura del liguido di raffreddamento, regolata do apposite termastato (4], & indicata da un termometro {5) azionato
da un termistore (&) situate sulla testa cilindro,

L'apertura del termestate avviene quando la temperatura del liquido di refrigerazione raggiunge | 65°C circa, pertanto sino
a quel momento 1l circuite di raftreddamente esclude il radiatore. Raggiunti 1 65°C circa si ha 'opertura del termastato con
il conseguente passaggio del liguide nel radiatore.

Cooling circuit.

The cooling system is of ferced circulation type with centrifugal pump (1] located on motor L.H. side end o radictor (2], on
the L.H. side, with vertical flow.

An expansion tank {3) compensates the thermic expansions of the liquid and of the head and cylinder inner cavities, by keeping
the system completely full in any condition.

The cooiing liquid temperature, controlled by o proper thermostat (4}, is shown by a thermometer {5) operated by a thermister
(6} located on the cylinder head,

The thermostat opening occurs when the cooling liquid femperature reaches 149°F about, therefore, fill that moment, the cool-
ing circuit doesn’t include the radiator. Once 149°F have been reached, the thermostat opens and the cooling liguid flows
in the radiator.

Circuit de refroidissement.

le systéme de refroidissement est & circulation forcée avec pompe canrifuge (1) placée sur le c8té gauche du moteur et ur
radiateur {2], sur le cété gauche, & flux vertical.

Un réservoir d'expansion [3) compense les dilotations thermiques du liquide et des cavités intérisures de lu téte et du cylindre
gardent Vinstallotion complétement pleine en toute condition.

La température du liquide de refroidissement, réglée par le thermostat convenable (4}, est indicuée par un thermométre (5)
actionné au moyen d'un thermistar (&) placé sur la téte du cylindre.

L'ouverture au themestat a lieu quand la température du liquide de refroidissement atteind 65°C environ, denc jusqu’a ce mement-
la, le circuit de refroissement exclut le radiateur. Quand 1 a rejoirt 65°C, cn o l'cuverure du thermostet et le conséguent pas-
soge du liquide dans le radiateur.

Kihlkreislauf.

Die Kublanlage ist von Druckumlauftyp mt einer sich links des Moters befinglichen Zertrifugalpumpe (1] una einem Fallstromkih-
ler {2) au’ der linken Seite.

Ein Expansions-Tank (3) gleicht die thermischen Ausoehnungen der Flissigkeil und der inneren Hoblréume des Koptes und das
Zylinders aus und halt die Anlage immer voll.

Die ven einem Thermosta~ [4) eingestellte Temperatur der KihHlssigkeit wird von sinem Thermomerer (5] angezeigt, der von
ginem sich aul dem Zylinderkopt befindlichen Thermistor {6) ongetrieben ist.

Cie Thermostaterdlinung erfolgt wenn die Temperatur der Kihlflissigkeit 65°C areicht, deshalb, bis zur jenen Moment, schliesst
der Kiblkreislauf den Kohler aus. Wenn 65°C erreicht werden, erfolgt gie Thermostareréffnung mir dem daravtolgenden Durchfluss
der Flossigka't im Kihler.

!'
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Revisione impianto di raffreddamento motore.

Riscontrando temperature eccessive del liquide di raffreddamento,
controllare la massa radiante. Se sulle alette vi sono ostruzioni al
flusso d’aria, foglie, insetti, fango, ecc., si dovré procedere alla
rimozione di tali ostacoli facendo attenzione o non rovinare il
radiotore. Se si dovessero riscontrare delle deformazioni e
opportuno raddrizzarle ripristinando il passaggio del flusso d’aria.
La massa radiante non deve essere intasata o rovinata per pil del
20% della sua superficie. Se la superficie rovinato supera questa
entitd  sard opportuno  sostituire il radiatore. Controllare
periodicamente i manicotti di collegamento: ci6 evitera perdite di
acqua e quindi grippaggi al motore. Se sui tubi si presentano
screpolature, rigonfiamenti o indurimenti dovuti ad essicamenlo dei
manicotti, sara opportuna la loro sostituzione.

Engine cooling system overhauling.

Verifying too high temperatures of cooling fluid, check the radiant
mass. Whether on fins are noticed obstructions to the air flux as
leaves, bugs, mud etc, carry out removal of these obstructions
laking care not to damage radiator. If distortions are noficed, if is
advisable to straighten them so restoring the air passage. The
radiant mass has not to be clogged or damaged for more than 20%
of its surface. If the damaged surface is over this limit, it shall be
advisable to replace radiator. Periodically check the connecting

sheats, this will avoid water leakages and consequent engine
seizures. |f pipes show cracks, swellings or hardenings due to sheals
desiccation, their replacement shall be advisable.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Quuand on remarque des témpératures excessives du liquide de
refroidissement, vérifier lo masse radiante. Si sur les ailettes, ily a
des ghstructions a 'écoulement d’air, feuilles, insectes, boue, efc., on
devra avancer au déplacement de ces obstacles en faisant attention
& n‘endommager pos le rodiateur. Si on devrait vérifier des
déformations, il est nécessaire de les redresser en facilitant le
passoge du flux d’air. La masse radiante ne doit pas éire engorgé
ou abimée pour plus de 20% de sa surface. $i la surface abimee
supére cette entité il sera nécessaire de remplacer le radiateur.
Vérifier souvent les manchons d’assemblage, cela evitera des pertes
d'eau et donc des grippages du moteur. Si sur les tuyauteries il y a
des crevasses, des foisennements ou des durcissements causés par
séchage des manchons, il sera nécessaire les remplacer.

Ueberholung der Motorkiihlanlage.

Stellt man zu hohen Temperaturen der Kihlflissigkeit fest, dann ist
der Kiihlerblock nachzuprifen. Falls Schlamm, Blatter, Inskte usw.
den Luftzufluss verstopfen, dann muBt man diese Hindernisse entfer-
nen und dabei beachten, daB der Kihler nicht beschidigt wird.
Eventuelle Verformungen sind zu berichtigen: so wird der Luftzufluss
wiederhergestellt. Die Strahlungsoberflache darf nicht Uber 20% ver-
stopft oder beschadigt werden, sonst wird es empfohlen, den Kihler
auvszuwechseln. Die Verbindungsmuffen von Zeit zu Zeit nachprifen,
um Wasserleck und Motorfressen zu vermeiden. Falls Rissigkeiten,
Verhdrtung, Schwellung wegen Muffenaustrocknung an den Schiéu-
chen vorhanden sind, dann sind, die Letzten auszuwechseln.

00O
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG

Irdex nde M.
N I Ceade
Doy N Cad.
M Cade M- DENCRAIN AL CINE

MNARAE

DESIGH ATISN

Ars-ge Bo™S

Lo Car )

8000 40514
8OO0 604817
8000 40518
BOOO 33048

Estrattare per volane

Abreszo per fasatura accensione
Aftrezze monteggic albers motcra
Altrezzo estrazione albero motore

Rotor puller

Igmiten cantol ool
nstal ing row crankshort
Tool tar exn. cronkshaft

EK'[G:'CU" our ‘fCl'.]|7-

Owil pour survei lerce all.mege
Curil montage vitebreguin

il pour demrantege vilebrequin

A szieher fir Schwurgrad

Kontezle Zundurg ¥Werkzeug
Kurbe'welle Auszutater
Auszicher for Kurbe welle
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COPPIA DI SERRAGGIO
APPLICAZIONE FILETTATURA
N.m Kgm Ib/#

Dade fisseggic clindro MBx 1,25 19,6226 2,0+2,2 14,4+15,8
Dade fissaggio testa MBx 1,25 19,6+21,46 2,0+22 14,4+15,8
Dado fissaggio pignene primaria MI10x1,25 35,3+39,2 3,64 25,9+78,8
Dado fissaggio pignone contralbero M10x1,25 35,3+39,2 36+4 25,9+28,8
Vite unione semicarter MéEx 1 7.86+8,8 0,8+09 58+8,5
Vite fissaggio coperchio frizione Mé&x T 4,8+7,8 0,7+0,8 50=58
Vite fissagaio copsrchio friziene Mé&x 1 6,8+7,8 0,7+0,8 50+5,8
Vite fissaggio cop. friz. e cop. pompa acgua Méx 1 46,8+7.8 0,7+0,8 50+5,8
Vite fissaggio pompa olio M5x 0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Vite fissaggic picsira statore M4x0,7 1,85+2,45 0,19+0,25 1,37+1,8
Dado fissaggio rotore MI10x1,25 49+ 54 5+5,5 36+3%.6
Candela accensiors Mldx1,25 34,3+38,2 3,5+39 25,3+308,2
Vite fissaggic mot. avviamento alla flangia Méx ] 6,8+7,8 0,7+0,8 5+58
Vite fissaggio mot. avviamento ol carter M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+252
Vite fissaggio disco ritegne molle M5x0,8 65,6+78 0,7+0,8 51+58
Vite fisscggio mozzo porta dischi friz. M8 1,25 13,7196 1,4+2 10+14,4
Vite fissaggio cop. pempa acgua b 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,75
Vite fissoggic coperchietto termostato MEx0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Dove non diversamente indicata coppie di serraggio standard per le seguenti fi- Max0,8 4,9+6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
lettature Méx 1 8,82+9,81 0,5+ 6,48+7,2

MBx1,25 | 21,56+23,52 2,2+2,4 15,86+17,30
Vite fissaggic ant. paramotore MMé s 5,88+/.84 0,6+0,8 4,32 :—5,76_
Yite fissaggic post. paramotore Méx 1 5,88-+7,84 0,6+0,8 4,32+ 5,76
Vite fissaggio pattino 2,94 3,92 0,3+0,4 2,16+2,88
Vite rofazione gamba latercle M0 1,5 12,81+34,3 3,2+3,5 23,04+25,23
Dodo fissaggio serratura MI10Ox1 3,92+4,9 0,4+0,5 2,88+ 3,60
Dado fissaggio piastina M1 3,02+4,9 0,4+0,5 2,88+ 3,60
fissaggio pompa freno ant. b1 4,9+6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
Vite fissaggio semimorseti com. gas M| 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Vite fissaggio tube ofio freno post. MI10x 1 17,64+19.6 1,8+2 12,91+14,42
Vite fissaggio serbatoio olic frene M&x) 2,90+49 0,3+0,5 2,16+3,60
fissaggio coperchietto pompa freno ant. 2,94+49 0,3+0,5 2,16+3,60
Vite fissaggio perne di sterzo MBx1,25 24,5+27,4 25+28 18,2+20,18
Vite fissaggio aste di forzg MBx 1,25 24,5+37,4 2,5+28 18,02+20,18
Vite fissoggio morsetto man. M8x 1,25 24,5+27 4 2,5+2,8 18,02+20,18
Ghiera reg. cuscinetfi MZ5x 1 11,76+13,72 1,2+1,4 8,645+ 10,09
Dado fissaggio perno di sterzo M20 43,7+ 68,6 6,5+7 46,86+ 50,47
Vite bioce, perno Max 1 5,68+7,84 0,6+0,8 4,32+576
Dade autcbloccante pema fore. Mldx1,5 58,8+63,7 6165 43,26 +46,86
Vite fissaggio bilanc. telaio MI12x1,75 | 39,2=41,16 454,72 28,84+30,28
Vite fissaggio biella forcellone M12x1,75 | 39,2+41,16 4+4,2 28,84+30,28
Vite fissaggio biella bilanc. MI12x1,75 1 32,2+41,16 4:4,2 28 84+ 30,28
Vite fissaggio ammortizzatore MIQ 12,81+34,3 3,2+ 3,5 23,04+25,23
Vite fissaggio ammortizzatere bilanc. MI10x1,5 12,81 +34,3 3,2+3,5 23,04+25,23
Vite fissaggio guidacatena MEx 1 5,88+ 7,84 0,6+0,8 4,32+ 5,76
Vite fissaggio pattino o 4.8 2,94+4.9 0,3+0,5 2,16+3,60
Vite fissaggio protezions M5x0,8 3,97+ 5,88 0,4+0,6 2,88 : 4,32
Vite fissaggio copricatena Méx 3,92+5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Vite fissaggio tegole MEx ] 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Vite fissciggio poratarga Méx 588+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Vite fissaggic cupoling MEx ] 5,88+784 0,6+0,8 4,32+:5,76
Vite fissaggio parafango ME=0,8 3,92+5,88 0,4+0,6 2,B88+4,32
Vite fissaggio griglia fianchi & 4,8 4,9:2,94 0,5+0,3 3,60+2,16
Yite fissaggio fionchi Méx 1 588+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Vite fissaggio coperiura interrut. cec. M&x 1 1,96+2,94 0,2+0,3 1,44+2,16
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COPPIE DI SERRAGGIO

COPPIA DI SERRAGGIO
APPLICAZIONE FILETTATURA
N.m Kgm Ib/ft

Yite fissaggio blocco portafusibili ME =] 0,98: 1,47 0,10:0,15 0,72+1,08
Vite commutatore MEx0,8 3,92+49 0,4+0,5 2,883,450
Dado frenate fissaggio gruppe cftico ME»1 5,88:7,84 0,6+0,8 4,37 +5,76
Dado tissaggio fonale post. Méx 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,325,786
Dado fissaggio Indicatere direz. MI10x 1,5 17,64+19,6 1,8+2 12,97+ 14,42
Ghiera per rubinetto M6 1 4,2+588 0,5+0,6 3,60+4 3%
Ghiera sondo riserva Mlbax] 4,9+588 0,5+0,6 3,60+4,32
Vite fissaggio inf. serbatoio olio Méx 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Nipplo M3, 5 4,9+5,8 0,5+0,6 3,60+4,32
Vite fissaggio disca Méx 1 14,7+17,64 1,5+1,8 10,81+:2,%7
Vite fissaggio perno MI10x 1,5 44,1+4,9 4,5+5 32,44 +364,05
Vite fissaggio pinza MBx 1,25 17,64+19,6 1.8+7 12,97+ 14,42
Vite fissoggie corona e disco Méx 1 14,717,464 1,5+1,8 10,81+12,97
Perno ruota posteriore M14x1,5 58,8+63,7 &+6,5 43,26+ 46,86
Dado per perno rueota M14x1,5 58,8+43,7 &+6,5 43,26 +45,86
Vite fissaggio pinza MBx 1,25 17,64+'9.6 1,8+2 12,97+14,42
Vite fissaggio scarico Méx ] 5,88+ 7 84 0,6=08 4,32+5,74
Dado fissaggio gruppe strumenti M4 2,94+3,92 0,3+0,4 2,16+2,88
Vite fissaggic piastring guida trasmiss. M5 588-7.84 0,6+0,8 4,32+5,76

Serrare tuthi i dedi e fe viti dlia corretta coppia di serraggio tacendo uso di uno chiave dinamometrica.

Una vite o un dado, se insufficientemente serrcti, possono danneggiarsi ¢ cllentarsi completamente con conseguente
danno per il motociclo e ferite per | metociclista. Una vite o un dado serrato oltre il valore di coppia max. consantite possons
danneggiarsi, spanarsi o rompersi e quindi allentarsi completamente. la takella elenca le coppie di serraggic delle principali
viti e dei dadi, in relozione al diametre delle filettature, al passo ed alle specifico impiege.

Tutti questi valori sono per implego con filettature pulite con solvente.

N. 58352 (04-89)



TORQUE WRENCH SETTINGS

TIGHTENING TORQUES

USE THREADING Nom Kgm /i
Cylinder fastening nu MBx 1,25 19,6+21,6 2,0+2,2 t4,42 158
Head fastening nut MBx 1,25 19,6 21,6 2,0+2,2 14,4+15,8
Primary pinien fastening nut MIOx 1,25 35,3+3%9,2 3,6+4 25,9+28,8
Layshalt pinion fastening nut MI10x 1,25 35,3+3%,2 3,64 259288
Half-crankcase connection screw Max | 78+8,8 0,8+0,9 58+6,5
Clutch cover fastening screw Mése 458+7.8 0,7+0,8 50+5,8
Clutch cover fastening screw MEx 6,8+7,8 0,7+0,8 50+58
Clutch cover and water pump cover fastening screw MEx 1 6,86+78 0,7+0,8 50+5,8
Oil pump fastening screw M5 x0,8 72,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Stator plate fastening screw MAx 0,7 1,85+2,45 0,19+0,25 1,37+1,8
Rotor fastening nut MI10x 1,25 49 - 54 5+5,5 36+39,6
Ignition sparking plug M14x1,25 34,3+38,2 3,5+3,9 25,3+28,2
Screw fostening the start mator to the flange MEx ] 458+7.8 0,708 5+5,8
Screw fastening the stort motor to the crankcase M5x(,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,52
Spring stop disc fastening screw hM5x 0,8 6,8+78 0,7+0,8 51+58
Clutch hub fastening screw MEx 1,25 13,7+19,6 1,4+2 10+14,4
Water pump cover fastening screw Méx 1 6,8+7.8 07208 5%5,?5_‘
Thermastat cover fastening screw M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,825
If not otherwise specified standard tightening torques for the following M5 0,8 4,9+4,86 0,5:0,7 3,6+5,04
threadings Méx ] R,82+9,81 0,9+1 6,48+7,2
M8x 1,25 21,56+23,52 2,2+2,4 15,86+17,30
Front guard fastening screw ME R 5,88:7.84 0,6+0,8 4,32+5,76
Recr guard fastening screw Méx | 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32 : 5,76
Slider fastening scraw 2,94+3,92 0,3:0,4 2,16+2,88
Side stand rofation screw MIOx 1,5 12,81 +34,3 3,2+3,5 23,04+25,23 |
Lock fastening nut MI10x | 3,92+4,9 0,4+0,5 2,88 +3,60
Plate fastening screw MO 3,02+4,2 0,4+0,5 2,88+3,60
Front brake pump fastening screw P& ] 4.9:6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
Throttle contrel hali-clamps fastening screw Mb " 5,88+7.84 0,6+0,8 432+5,76
Rear broke oil tube fastening screw MI10x 1 17,64+19,6 1,8:2 12,91+ 14,42
Brake cil tank fastening screw Méx 1 2,90+4,9 0,3:0,5 2,16+3,60
Front broke pump cover fastening screw 2,94+49 0,3+0,5 2,16+3,60
Steering pin fastening screw MBx 1,25 24,5+27,4 2,5+28 '8,2+20,18
Fork tube fastening screw MBx 1,25 24.5:27.4 2,5+2,8 18,02+20,18
Manual clamp fastening screw hBx 1,25 24,5+27 .4 2,5+28 18,02+20,18
Bearings adjustment ring nut M25x 1 1,76+ 13,72 1,2+ ,4 8,65+10,0%9
Steering pin fastening nut 20 63,7 +68.6 6,57 46,86+50,47
Pin locking screw M6 x| 5,88+ 7,84 0,6+0,8 432:576
Fork pin sel-locking nut M14x1,5 58,8+63,7 &+8,5 4£3,26+46,84
Frame rocker arm fastening screw MI2x 1,75 | 39,2+41,16 44,2 28,84+ 30,28
Fark connecting rod fastening screw MI12x1,75 | 39,241,146 44,7 28,84-+30,28
Rocker-arm connecting-red fastening screw M12%1,75 | 39,241,146 40472 28,84+ 30,28
Shock chsarber fostening screw M10 12,81+34,3 3,2+3,5 23,04+25,23
Rocker-arm shock absorber fastening screw tA10x1,5 12,81+34,3 3,2+3,5 23,04+25,23
Chain guide fostening screw Méx 5,88+/84 C,6+0,8 4,32+57¢6 |
Slider fastening screw @ 4,8 2,94+-49 0,3+0,5 2,16+3,60
Protection fostening screw MEx0,8 3,92+5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Chain guard fastening screw MEx ] 3,92+5,88 0,4+0,6 2,88 : 4,32
Protection fastening scraw Méx | 5,88+7,64 0,6+0,8 4.32+576
Flate holder fastening screw Méx ] 5,88+7,84 0,608 4.32+576
Fuiring fostening screw M6 ' 5,88+7,84 0,6+0,8 4,.32+5,76
Mudguard fastening screw M5x (.8 3.,92+5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Yalance panels grid fastening screw 7 4,8 4,9+2,94 0,5+0,3 3,60+2,14
Valance ponels fastening screw hMéx 1 5,88+ 7,84 0,6+0,8 4,32+5,76 |
ignition switch cover fastening screw M= 1 1,96+2,%4 0,2+0,3 1,44+2,16
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TORQUE WRENCH SETTINGS

USE THREADING TIGHTENING TORQUES
N.m Kgm b/t

Fuse-holder hlack fastening screw Mé&x 1 0,98+ 1,47 0,10=0,15 0,72+ 1,06
Switch screw MOx (8 3,92+49 0,4+0,5 2,88+3,40
Optic assy Tastening nut AM& 1 5,88+ 7,84 0,6+0,8 4,32:5,76
Rear headlight fostening nut MbE ] 588+7.84 0,6+0,8 4,32+576
Direction indicator fastening nut MI10x 1,5 17,64+19,6 1,8+2 12,97 +14,42
Cack ring nut M1bx1 4,9+5,88 0,5+0,4 3,60+4,32
Reserve feeler ring nut M1&x 1 4,92:5,88 0,5+0,6 3,60+4 32
il tank lower tastening screw Rl 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Nipple M3,5 4,9+58 0,506 3,60+4,32
Disc fastening screw MéEx 14,7+ 17,44 1,5+1,8 16,81 +12,67
Pin fastening screw M10x1,5 44 1+4,9 45:5 32,44 +36,05
Caliper fastening screw M8x 1,25 17,64+19.6 1,82 12,97 14,42
Ring gear ond disc fastening screw Mox 1 14,7+17,64 1,5+-1,8 10,81 +12,97
Rear wheel pin M1dx 1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,26+45,84
Wheel pin nut M14%1,5 58,8: 63,7 6+6,5 43,26+ 44,84
Caliper fastening screw MBx 1,25 17,64+19.6 1,8:2 12,97+14,42
Crain fastening screw MEx 5,88+7,84 0,608 4,32+5,76
Instrument set fastening nut M4 2,94+3,92 0,3-0,4 2,16+2,88
Cable plate fastening screw M5 5,88+7,84 0,608 4,32+5,78

Lock all nuts and screws at the correct locking torque, using o dynamometric wrench.

A screw or nut, when incorrectly locked, can be damaged or loosen completely, with subsequent damage te the bike
and injuries to the rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench lorque setting can be domaged, have the thread
broken or cut down, therefore loosening completsly. Above table staies the list of torgque wrench settings for main screws and
nuts, in connection with the thread diameter, pitch and specific use.

All these figures have to be applied fo threads cleoned with solvent,

-
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COUPLE DE SERRAGE
APPLICATION FILETAGE
N.m Kgm Ib/ft
Fcrou de fixage cylindre MBx1,25 19,6+21,6 20+2,2 14,4:158
Ecrou de fixage téte MBx1,25 19.6+21,6 2,0+2,2 14,4:158
Fcrou de fixage pignon primaire M10x 1,25 353+39,2 3,6+4 259+28,8
Ecrou de fixage pignon contre-arbre MI10x1,25 353+39,2 3,6+4 25%9+28,8
Vis de fixage demi-carter Mbx | 7,8+8,8 (,8+0,9 58+6,5
Vis de fixoge couvercle embrayage Méx 46,6+7.8 0,7+0.8 50+58
Vis de fixoge couvercle embrayage MEx 1 4,8+7,8 0,7+0,8 5,0+58
Vis de fixage couvercle embraycge et pompe & eau Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 50+58 |
Vis de fixage pompe & huile M5 x (.8 7,45+3,43 0,25:0,35 1,8+2,5
Vis de fixage plagus stator Mdx0,7 1,85:2,45 0,19:0,25 1,37+1,8
Ecrou de fixage rotor MIOx 1,25 45+ 54 5+5,5 36+39,6
Bougie d'allumage M14x 1,25 34,3+38,2 3,5+3,% 25,3282
Vis de fixage moteur démarrage ou bride Méx 1 46,8+7,8 0,7+0,8 5+58
Vis de fixage moteur démarrage au carter M5xQ,8 2,45+ 3,43 0,25+0,35 1,8+2,52
Vis de fixage disque arrét ressorts M5x 0,8 4,8+7,8 0,7+0,8 51+58
Vis de fixoge moyeu porte disque embrayage MBx1,25 13,7+19,6 1,4+2 10144
Vis de fixage couvercle pompe & sou Méx 1 5,8+7,8 0,7+0,8 5+5,75
Vis de fixage couvercle thermostat M5% 0,8 2,45+ 3,43 0,25+0,35 L, B+2,5
Si non outrement specifié paire de serrage standard pour les filstage suivants M5= 0,8 4,9+6,86 0,5+0,7 3,6+504
Mo 1 8,87+9,81 0,9+1 6,48+7.2

MBx 1,25 | 21,56+23,52 22+2.4 15,86+17,30
Vis de fixoge avant chasse-pierres MéEx 1 5,88+7,84 0,6+08 4,32+5,76
Vis de fixoge arrigre chasse-piarres Mbx | 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32: 576
Vis de fixage glissigre 2,94+3,92 ¢,3+0,4 2,16+2.88
Vis de rotation bequille latérale M10x1,5 12,81+34,3 3,2+3,5 23,04+25,23
Ecrou de fixage serrurs MIGx 1 3,92+4,9 0,4+0,5 2,88+ 3,60
Ecrou de fixage plaque MI10x 1 3,92:4,9 0,4+0,5 2,88+3,60
Vis de fixage pompe frein avant Mé&x 1 4,906,886 05+0,7 3,6+504
Vis de fixage demi-étaux commande gaz MM& =] 5,86+7.84 06+0,8 | 432:576
Vis de fixage tube huile frein arriére MI10x1 17,64+19,6 1,82 12,91 +14,42
Vis de fixage réservoir huile frein A& 1 2,90+49 0,3+0,5 2,16+3,60
Vis de fixage couvercle pempe frein avont 2,94+4,9 0,3+0,5 2,16+3,60
Vis de fixage pivol de direction MEBx 1,25 24,5+27,4 2,5+28 18,2+20,18
Vis de fixage barres de force MBx1,25 24,5+27.4 25+2.8 18,02+20,18
Vis de fixoge étau monuels M8x 1,25 24,5+27.4 25+2,8 18,02:20,18
Embout réglage roulements M25x1 11,76+13,72 1,2+1,4 B,65+10,09
Ecrou de fixage pivet de direction M20 63,748,686 6,5:7 46,86+ 50,47
Vis de blocege pin Méax ] 5,88+7,84 0,6+0,8 4.32+5,76
Ecrou autobloguant pivot fourche M dx1,5 58,8+43,7 6+6,5 43,26+ 46,86
Vis de fixage culbuteur chéssis M12x1,75 39.2+41,14 4442 28,84+30,28
Vis de fixage bielle fourche M12x1,75 | 3%,2: 41,16 44472 28,84+30,28 |
Vis de fixage hislle culbuteur M 2x1,75 | 39,241,186 4472 28,84+30,28
Vis de fixage ammortisssur MI1O 12,81+34,3 3,2+3,5 23,04+ 25,23
Vis de fixage ammortisseur culbuteur MI0D=1,5 12,81+34,3 32+3,5 23,04+725,23
Vis de fixage guide-chaine Méx ] 5858:7,84 | 06:08 | 432:576
Vis de fixage glissigre 4.8 2,94+-49 0,3+0,5 2,1 6=3,60
Vis de fixage protection MSx0,8 3,92+5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Vis de fixage carter de chamne Méx 1 3,92+588 0,406 2,B88+4,32
Vis de fixage protection Méx 1 5,88 7,84 0,6+0,8 4.32+576
Vis de fixage perte-balai MEx 1 5,868+7,84 0,6+0,8 4,32 +5,76
Vis de fixoge carénage Mbx 1 5,88+7.84 0,6+0,8 4,32+5,76
Vis de fixage garde-boue M5%0,8 3,72+5,88 0,4+0,6 2,88 :4,32
Vis de fixage grille lotérale 4.8 4,9+2,94 0,5+0,3 3,602,164
Vis de fixage flanc latérale Méx 1 5,88 7,684 0,6+0,8 4,32+5,76
Vis de fixage couverture inferrupteur démarrage Méb ] 1,96+2,94 0,2+0,3 1,442,164
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COUPLES DE SERRAGE

APPLICATION FILETAGE COUPLE DE SERRAGE
N.m Kgm ib/ft

Vis de fixage bloc porte-fuses Mé 1 0,98+1,47 0,10+0,15 0,72+1,06
Vis commutateur M5x0,8 3,92+4,9 0,4:0,5 2,88+3,60
Ecrou de fixage groupe optique Méx 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Ecrou de fixage feu arrigre S| 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Ecrou de fixage indicateur de direction M10x1,5 17,64+ 19,6 1,842 12,97 14,42
Embaut paur rohinet M1Ex ] 4,%+5,88 0,5+0,6 3,60+4,32
Embout sonde réserve M6 4,9+5,88 0,5+0,6 3,60+4,32
Vis de fixage inférisure réservair huile ME 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+576
Nipple M35 4,9+58 0,5+0,6 3,60+4,32
Vis de fixage disgue M6 1 14,7 417,64 1,5+1,8 10,81 12,97
Vis de fixage pivot M10x1,5 44 1+4%9 4,5+5 32,44+ 36,05
Vis de fixage étrier MBx 1,25 1764196 1,82 12,97+14,47
Vis de fixage couronne et disque MEx) 14,7+17,64 1,5+ .8 10,81+12,97
Pivor roue arrigre Mi4dxl1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,26+ 46,86
Ecrou pour pivot rouve MI14x1.5 58,8+63,7 6+6,5 43,26+ 446,86
Vis de fixage étrier MBx 1,25 17,64+19,6 1,82 12,97 +14,42
Vis de fixage vidange MéEX 588:7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Fcrou de fixage groupe instruments n4 7,94+-3,92 0,3:0,4 2,16+2,88
Vis de fixage ploque céible M5 5,858+7,84 0,6+0,8 4,325,776

n Serrer tous les écrous et les vis avec la correcte couple de serrage en faisant usage d’une clé dinamométrique. Une

vis ou un écrau, si mal serrés, peuvent endommager ou se relacher complétement avec conséquent dommage pour le
maotocycle et blessures pour le motocycliste. Une vis ou un écrou serré outre la valeur de la couple mox. consentit peut s’endom-
mager; fausser ou se casser et puls se relacher completement. Le tablecu indique les couples de serrages des principales vis
et écrous, en rélation au diamétre des filetages, au pas et au spécifique emploi. Tous ces valeurs sont pourl'emplei avec filete-
ges nettoyés solvont,
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ANZIEHMOMENT
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ANWENDUNG GEWINDE ANZUGSMOMENT
N.m Kgm Ib/f
Mutter M8 1,25 12,6+21,6 2,022 14,4+15,8
Mutter M8x 1,25 19.4+21,& 20:2,2 14,4+15,8
Ritzelmutter fir Hauptontrieb MIOx1,25 35,3+39,2 "3,6+4 25,%+28,8
Ritzetmurter fir Vorgelegewelle M10x1,25 35,3+39,2 3,64 256+28,8
Gehdusehalfteschraube Mé&x 1 /8+88 0,8+0,9 58+6,5
Kupplungsdeckelschroube MbEx ] 4,8+7,8 Q,7+0,8 50+5,8
Kupplungsdeckelschraube Mb ] 4,8+7,8 0,7+0,8 50+5,8
Kupplungsdeckel- und Wasserpumpendeckelschraube Mé x| 4,8+7.8 0,7+0,8 5,0+5,8
Olpumpeschraube MEx0Q,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Statorplatenschraube M4 0,7 1,85+2,45 0,19+0,25 1,37+ 1,8
Rotormutter MI10x 1,25 49+ 54 5+5,5 36+39,6
Zindkerze M14x1,25 34,3+38,2 3,5+3,9 253+28,2
Anlassmotorschraube zum Flansch MéEx 1 6,8:7.8 0,7+0,8 5+5,8
Anlassmotarschraube zum Gehéuse M5x0,8 2,452 3,43 0,25+0,35 1,8+2,52
Plattenschravbe M5x 0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 51+58
Schraube fiir Scheibenhalternabe der Kupplung MBx1,25 13,7196 1,42 10+14,4
Schravke fir Wasserpumpedeckel MéEx 6,8+78 0,7+0,8 5+5,75
Thermostatdeckelschroube M5 0,8 2,45+ 3,43 0,25+0,35 1,86:2,5
Wo nich anders angegeben, Standardanzugsmoment fir folgende Gewinden ME=0,8 4,9+6,86 0,5+0,7 3,6-+5,04
MMé&x 1 8,82+9,81 0,9+1 6,48+ 7,2

MBx 1,25 |21,56+23,52 2,2+2,4 15,86=17,30
Schraube MEX 5,88+7,84 0,6+0,8 4,372 +5,76
Schraube Mébx 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Gleitbiockschraube 2,94+3,92 0,3:0,4 2.16+2,88
Schraube M10x1,5 12,81+34,3 3,2+3,5 23,04+25,23
Schlossmutter MI0Ox 1 3,92+4,9 0,4+0,5 2,883,640
Plattenmutter M10x 1 3,92+4,9 0,4+0,5 2,88+3,60
Befestigung der vord. Bremsepumpe MéEx 1 4,9+6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
Klemmenhalfteschraube fir Gasgriff Mbx 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+ 5,76
Rohrschraube der hinteren Bremse MI10x 1 17,64+19.6 1.86+2 12,91+ 14,42
Bremsendltankschraube MéEx 1 290+4,9 0,3:0,5 2,16+3,60
Deckelbefestigung fir vord. Bremsepumpe 2.04+4% 0,3+0,5 2,16+3,60
Schraube fir Stevergetriebebalzen M8 1,25 24,5+27.4 2,528 18,2+20,18
Druckstaibeschroube MBx 1,25 24, 5+27,4 2,5:2,8 18,02+20,18
Klemmeschraube MBx 1,25 24,5+2/7,4 2,5+2.8 18,02+20,18
Nutmutter M25x1 11,76+13,72 1,2+1,4 8,65+10,09
Mutter fir Steverungetriebebolzen h20 43,7+68,6 &6,5+7 45,86+ 50,47
Bolzenschraube M 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Gabelbolzenmutter M4x 1,5 58,8+43,7 4+4,5 43,26+ 46,86
Rahmenkipphebelschraube MI12%1,75 39.2+:41,16 A+4,2 28,84+ 30,28
Schraube for die Befestigung der Gobelplevelstange M12x1,75 | 39,2+41,16 4442 28,84+30,28
Schraube filr die Befestigung der Kipphebelpleuelstange MI12% 75 | 39,2+41,16 4+4,2 28,84+30,28
Stossdémplerschraube MI10 12,81 +34,3 3,2+3,5 23,04+72523
Schraube fur die Befestigung des Kipphebelstossdompters MI10x1,5 12,81+343 3,2+3,5 23,04:25,23
KettenfUhrungsschroube Mo 1 5,86+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Gleitblockschraube 148 2,94+4,9 0,3+0,5 2,165 3,60
Schutzschraube M5x0,8 3,92+ 5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Keftenkastenschraube Mo 1 3,92+5,88 0,4+0,6 2,68+4,32
Schraube Méx! 5,88-7.84 0,6+0,8 4,32+5,76
Sehildhalterschraube M6éx 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Verkleidungsschravbe M 1 588+784 0,6+0,8 4,32+5,76
Kotflogelschraube M5 x0,8 3,92+588 0,4+0,6 2,88 +4,32
Flankegitterschraube 4,8 4,9+2,94 0,5+0,3 3,602,164
Flankeschraube Méx | 568:784 | 06:08 4,32+576 |
Schraube fir den Schalterdeckel MG x 1 1,96+2,94 0,2+0,3 1,44:2,16
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ANZIEHMOMENT

ANWENDUNG GEWINDE ANZUGSMOMENT
N.m Kgm Ib/Ft

Sicherungshlockschraube Méx ] 0,98+ 1,47 0,10+0,15 0,72+1,06
Kombischalterschroube M5x0,8 3,92+4.9 0,4+0,5 2,88+ 3,60
Mutter fir die Befestigung der optischen Gruppe Mbx ! 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5746
Hinterleuchtemutter Méx 5,88+7.84 0,6+-0,8 4,32: 5,76
Blinkermutter MIOx1,5 17,64+19,6 1,82 12,97+14,42
Nutmutter fir Kraftstefthahn MI18x 1 49+588 0,504 3,60+4,32
Mutmutter des Fohlers fir Bremstotiniveau M1bx1 4,%+5,88 0,5+0,6 3,60+4,32
LUntere Tankschraube Mé&x 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Nippel M3,5 4,9+58 0,5+0,6 3,60+4,32
Scheibeschraube Méx 1 14,7 17,64 1,5<1,8 10,81+ 12,97
Bolzenschraube M10x1,5 44,1 +4,9 4,5+5 32,44+ 36,05
Satelschraube M8x1,25 | 17645196 R 12,97+ 14,42
Kranz- und Scheibeschraube Mébx | 14,7+17,64 5+1,8 10,81 +12,%7
Hinterradbolzen Ml4x 1,5 58,8+63,7 6+46,5 43,26 : 46,86
Bolzenmutter M14x1,5 58,8+463,7 6+6,5 43,26+ 46,84
Sattelschraube M8 1,25 '7,64+19.6 1,6+2 12,97+14,42
Auslassschraube Mbx ] 5,88+/,84 0,608 4 32+5,76
Instrumentenblockmutter A4 2,94+ 3,92 0,3:0,4 2,16+2,88
Plgtchenschraube M5 5,88+7.84 0,6+0,8 4,32+5,76

u Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dynamometrischen Schitssel fest-

ziehen. Die nicht voll festgezagenen Schrauben oder Muttern kénnten beschadigt werden, oder selbst [ésen mit talgli-
chen Beschadigung und Verwundung des Fahrers. Eine iber dem max. zulgssigen Anziehmoment festgezogene Mutter bzw.
Schraube kann sich beschadigen, ausleiern, zerbrechen und deshalb vallig [8sen. Auf der Tabelle: Anziehmomente der haupt-
schrauben und -Muttern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und die spezifische Anwendung. Alle diese Werte
gelten fir durch Lasemittel gersinigte Gewinde.
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Dati caratteristici A4
Scompasizione organi F.4
Schema impianta M.6
Contrello anticipo M. 16

Dati caratteristici A4

Stacco serbatoio £.6
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