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Premessa

La presente pubblicazione, ad vso delle Stazioni di Servizio eaexva ¢ stata
realizzata allo scopo di coadivvare i personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli trattati. La perfefta conoscenza dei dati
fecnici qui riportati & deferminante al fine della pit completa formazione professio-
nale dell’operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrofi sono stati
contraddistinti da illustrazieni schematiche che evidenziano I'argomento frattato.

In questo manuale sono state riportate nofe informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vici-
nanze.

n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi compo-
nenti.

Ulteriori notizie inerenti 'operazione in corso.

Consighi utili

la eaerva consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un

ottimo risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sinfomi dell’inconveniente,

— diagnosticare. in modo chiaro le cause dell’'anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicomente dallo caerva

-— pianificare razionalmente lo riparazione onde evitare tempi morti come ad
esempio il prelievo di porti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sara di valido aivto la consultazione della sequenza di smon-
taggio esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre do quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloceare alla coppia di serraggio prescrifia se-
guendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiott
fra di loro alt‘atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali caerva ed i lubrificanti delle marche racco-

mandate.

Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regola-

zione e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al presente

manuale.
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n VORSICHT!

Das Motorrad besitzt eine separate Schmieranlage und eine Anzeigelompe fir
die Oelreserve.
Fuer einen einwandfreien Betrieb des Motors vergewissern Sie sich immer, ob sich
bei Drehung des Schlvessels auf Position «ON» die Qelstandkontrollampe und
gleichzeitig die leerlaufanzeige einschaltet; beim Einlegen des Ganges schalten
sich beide aus.

m HINWEIS:

KRAFTSTOFF

— Bei niedrigeren Temperaturen als - 5°C ist der Kraftstoffbehdélter mit 1% Ge-
misch fanstatt von reiner Benzin) zu befillen.

— Den Mofor picht anlassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist {d.h. Kablen der
Elektroanlage obgetrennt], um die onzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu
beschddigen.
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MOTORE

Monacilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare e valvela C.T.5.
a comando meccanico (C10 R) e o comande elattronico (AN-
NIVERSARY e C12 R sullo scarice.

AlESAGLIO . .veei oo mm 56
o) 1o H U TP TR mm 50,4
CIlNArEI e em? 124,63
“Rapp. di compressione o valvola chiusa ... 7,50
Rapp. di compressione o valvola aperta . &,3:1
ALIMENTAZIONE

Aspirazions regolata do valvola o lamelle.
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAY A D e 124¢
SCARICO:

A valvela chiuss . 170°
A valvola aperta e 192°
LUBRIFICAZIONE

MOTCORE

Mediante pompa clio a portata variabile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARLIA
Mediante I'olic contenuto nel basamenta.

RAFFREDDAMENTO

A liquide con circolazione mediante pompa.
Radiatore di gronde capacitd, poste davanti al gruppo termico.

ACCENSIONE

Eleftronica.

IAGICE e e KOKUSAN
Anticipo Qecensione: ....vieeee 14° 30" prima del P.M.S.
(corrispondenti a mm | di corsa del pistone prima del P.M.S.)
Candela .o tipe CHAMPION N2C
Distonza eletirodi ..o mm 0,5

AVVIAMENTO
Elettrico.

TRASMISSIONE

Cambic in cascata con ingranaggi sempre in presa.
Rapporto primaria ..o 72 20/65-1:3,250

Rapporti cambio (C10 R - ANNIVERSARY})

19 Fina alia matricola 5PO0/013 Z 11/34 — 1,3,090
19 Dalla matricota SPO07014 2 11/30 1.2,727
S Z214/26 = 1.1,857
A Z 17/23 = 71:1,352
AT e Z21/23 = 1:1,095
B 7 23/22 = 1.0,956
G e 722019 - 1:0,863
Rapporto secondaria ..o, 7 14i3% = 1:2,785
Catena di frasmissione .....ooiciiineenne 58 w14
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ENGINE

Single-cylinder, two-stroke engine with biade intake and C.T.5.
valve which can be mechanically controlled {C10 R) and electri-
cally controlled [ANNIVERSARY ond C12 R) on the exnaust

system.

B OrE et 2.205 in.
BHPOKE o it 1.992 in.
Capacity ..ooviive e 7,602 culin.
Compression ratio with closed valve ... 7.5:1
Compression rafic with open valve .. 6.3:1

FUEL FEEDING

Infake setting by lamellar valve.

DISTRIBUTION DIAGRAM

TRANGFER: e 1247
EXHAUST:

With 170° closed valve

With 1922 open valve

LUBRICATION

ENGINE
Thraugh variable delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION

Through the oil contained in the engine biock.

COOLING

Fluid cireulation by pump.
High capacity radiator, located in front of the thermal unit.

IGNITION

Hectronic.

MAKE KOKUSAN
Ignition advance: ..o 14° 307 betare T.D.C.
(correspanding to 0.03937 in. of pisfon stroke before T.D.C]
Spark plug oo type CHAMPION MNZC
Flectrode Qap «ver e 0.01% in
STARTING

Electric drive.

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears.

PAMAry ratia o.ooeeeeeie e eeeceeeviiie e Z 20/65=1:3.250

Gear ratios (C10 R - ANNIVERSARY)

IR Up 1o parl number 5POC7012 7 17/34 = 1:3.090
Ist e From part number SPOC7014 7 11/30 = 1.2.727
2nd 7 i4i26 - 1.0.857
AP Z17/23 = 1:1.357
E T PP PP P 72023 = 1:1.098
Ot 2 23/22 = 1:0.955
Bh e 7 27/19 = 1:.0.863
Final drive ratio ..o 2 14/39 = 1.2,785
Gearing Chain .o 58 x1/4"

[l
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MOTEUR

Moteur & deux temps, monocylindrique avec aspiration lamel-
laire et soupape C.T.S. & contrale mécanique {C10 R) et & con-
tréle &lectronique (ANNIVERSARY - C12 R) sur I'échappement.

AlBSAGE .o mm 56
COUrSE i e mm 50,6
Cylindrée totale .. cm 124,63
Taux de compression & soupape fermée ... 7,5:1
Taux de compression & soupape ouverte ................., 6,3:1
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupapes & lamelles.

EPURE DE DISTRIBUTION

TRANSVASEMENT: L. 194°
ECHAPPEMEMNT:

& soupape fermée ... 170°
Q soupape CUVEMe ... 192¢
GRAISSAGE

MOTEUR

Par pompe & huile & débit variable.
BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE

Par huile contenue dans le carter.

REFROIDISSEMENT

Par circulation de liquide au mayen d'une pompe Radioteur de
grande capacitd, situé a "avent du groupe tharmique,

ALLUMAGE

Electronique,

Marque: KOKUSAN
Avance & l'ollumage: ... 14¢ 30" avant P.MH.
[correspondant & 1 mm de levée piston P.AM.H.)

Bougie ..o type CHAMPION N2C
Ecarternent des électrodes ..., mm C,5
DEMARRAGE

Electrique.

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages toujours en prise.
Rapport primaire ..o Z 20/65=1.3,250

Rapports de la boite des vitesses (C10 R - ANNIVERSARY).
lere .. lusgu’a la matricule 5POQ7013 Z 11/34 = 1.3,090

Té&re ......... Le la matricule 5P007014 7 11/30 = 1.2,727
ZME Z14/26 = 1:1,857
B e 217123 = 1.1,352
AMeE L 221723 = 1.1,095
SME e, 7 23/22 = 1:0,956
OME e e Z 2219 = 1:0,843
Repport secondaire ... Z 14/39 = 1.2,785
Chalne de transmission .......cocoeeeoe il 5/8" x /4"

N. 58524 (04-89)
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MOTOR

Zweitakter Einzylindermator mit Lomelleneinlass und Ventil C.T.S.
mit mechanischer (C10 R} und elektronischer Steuerung (ANNI-
YERSARY und C12 R},

Bohrung oo mm 56
Hub T mm 50,6
Gesamthubraum ... cm? 124,43
Verdichtungsvernacliris bei geschlossenem Ventil ... 7,51
Verdichtungsverhaeltis bei offenem Ventil ... ... 6,3:.
SPEISUNG

Ansavgung durch lemellenventil geregalt.
VERTEILERDIAGRAMA

UEBERSTROEMUNG: .o 124°
AUSPUFF:

bei geschlossenem Ventil .. 1702
pai offenam Ventil 192°
SCHMIERUNG

MOTOR

Mittels Oelverstellpumos.
GETRIEBE und HAUPTANTRIES

Mittels des im Kurbelgehoeuse enthaltenen Qeles,

KUEHLUNG

mit Fluessigkeit durch pumpenbetrienenen Umlauf.
Kuehler mit grossem Fassungsvermoegen; er befindet sich vor dem
Zylinderblock.

ZUENDUNG

Elektronisch.

Marke: KOEUSAN
Anfangsverstellung: ... 142 30" v. OT
(entspricht 1 mm v. OT Kalbenlouf)

Kerze ..o Typ CHAMPION MN2C
Elektrodenabstand ... . mm 0,5
ANLASSER

Elektrisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgatriebe mit Getrieberaedarn fuer staendigen
Eingriff,

Primaerverhaeltnis ... Z 20/65=1.3,250
Wechselverhdltnisse (C10 R - ANNIVERSARY)

+® .. Bis zur Rahmennummer 5P0C7013 7 11/34 = 1.3,090
1° Von der Rahmennummer 5PO07014 7 11730 = 1.2,727
U RRRNY L 14/26 = 11,857
3 217123 = 1.1,352
A 221723 = 1:1,095
B 223722 1:.0,954
B 222179 = 1:.0,863
Sekunddrantriebsverhaltnis ... L. 7 14/3% = 1.2,785
Trelbkefte ..o 5/8" % 1/4"
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Rapporti totali {C10 R - ANNIVERSARY)

18 Fino alla matricola 5PO07013  1.27,984
Ve Dalla matricola SFO07014  1:24,691
A TSR 1:16,814
RO 1:12,24%
A e, 1. 9916
B OO U TR PURTS 1. 8,660
B 1. 7,819
Frizione ... a dischi multipli in bagno d’olio

Rapporti cambie ({C12 R)

L e 2,727
U PP ORI 1,857
B 1,411
A 1,142
B 0,954
B 0,863
T 0,818
Rapperto secondaria oo, 7 i4/41 = 1:2,928
Catena di frasmissions ...........ivviiiiiniinnns 578" % 1/4”

Rapporti totali (C12 R}

U 25,958
U PRUP PP 17,676
B 13,437
A 10,877
B 2,104
B 8,220
O OPP 7787
FRENI

Anteriore

A disco fisso forato (C10 R) con comande idraulico e pinza flot-
tante: a disco flottante forolo [ANNIVERSARY - C12 R).

Diametre disca (CTOR) oo mm 240
Diametro disco (ANNIVERSARY - C12 R} ..ooooovvinn.. 298
Araa pastiglie ..o, cm? 39,2
Posteriore

A disco fisso forato con comando idravlico e pinza fissa.
Diametro disco ..o mm 240
Area postiglie ... em? 27
TELAIO

Bitrave in tubi rettangeleri e guadri di cccigie od alto resistenza.
Angelo di sterzate .o 28° per parte
Angolo asse di sterzo ... 25° 30
AVONCOTSA L1 iett et mm 102
SOSPENSIONI

Anteriare

Farcalla teleidraulica con “anti-dive’" interno preregeiate.
MEICA MARZOCCHI
Diametro stell Lo mm 33
Escursione ruota anteriore (sull'asse scorrevoli) ....... mm 40

A.6
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GENERAL

Total ratios {C10 R - ANNIVERSARY)

Tsb o, Up to part number SPO07013  1:27.984
Tot oo From parl number 5P007014  1.24.6%!
nd i 16.814
Bl e e 1:12.249
AR e I: 9.916
S AT T TSP PO PP PP EPPRP PP 1. 8.660
B e e e 1. 7.819
Clutch o e oil-bath multi-disc type

[ ST TR PP PPUTPPPIRR 2,727
2 [,857
€] o< PP R PPt 1,411
PSR 1,14%
L LA TR 0,954
TR 0,863
V4 R UTT TP PPPO ORI 0,818
Final drive ratio ... Z 4141 = 1.2,928
Gearing chain ... 5/8 w174

Total ratios (C12 R)

PPN PP PRPP 25,958
R 17,676
A 13,437
B 10,877
B 9,104
O 8,220
T 7, 87
BRAKES

Front brake
Perforated fixed disc {C10 R) with hydraulic control and fleating
caliper; perforated floating disc (ANNIVERSARY - C12 R).

Disc diameter (CTO R} .o ©.448 in.
Disc diameter [ANNIVERSARY - C12 R) ........... 11.732 in.
Pad @rea coveeoee e 6.074 sq.in.
Rear broke

Pedorated fixed disc, with hydraulic contrat and fixed ccliper.
Disc digmeter ..veee e $.448 in.
Pad areg i 3.41 sq.in.
FRAME

Two rectangular and square high-tensile steel tubes.

Steering angle oo Z8° per side
Steering axis angle ... 25230
Front fork caster ..o 4.015in.
SUSPENSIONS

Front suspensien
Telescopic-hydraulic Fork with infemal pre-adjusted "anti-dive’".

Make MARZOCCHI
Stem diameter ... 1.377 in.
Front wheel travel [on the prong sliding shalt) ... 5510 in.

N. 58524 (04-89)




GENERALITE
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Rapports totaux {C10 R - ANNIVERSARY)

Idre ..., lusgu’a la matricule 5PO07013  1:27,984
T&re ..o De la matricule SPOO7014  1.24,491
I 1:16,814
B 1:12,24%
AIME L 1. 9,916
B 1. 8,660
I 1. 7,81¢
Embrayage ............ type & disques multiples en bain dhuile

ToIE 2,727
NI 1,857
A 1,411
AIIE e 1,142
BB L 0,954
I 0,863
T 0,818
Rappert secondaire ..o Z14/4] = 2,928
Chaine de transmission ..o, 5/8" w 1/4"

Rapports totaux {C12 R)

BT 25,858
I 17,674
B 13,437
AN 10,877
Ml 2,104
BME L 8,220
I 7,787
FREINS

Avant

Disque fixe perferg {C10 R) avec contréle hydraulique et dirier
flettant; disque flottant perforé |ANNIVERSARY - C12 R).

Diametre du disque .....oooooiii mm 240
Diameétre du disque ... mm 298
Surface des gamitures ... cmz 39,2
Arriére

A disque fixe percé commande hydroulique et &trier fixe.
Diameétre du disque ....oveieeo mm 240
Surface des garnitures .. cm? 22
CHASSIS

Traverses doubles in fubes reclangulaires et carrés d’acier & haute
résistance.

Angle de bragquage ... 28° chague coté
Angle de I'axe de braquage ... 25°30
Chasse ant8reura .......ooocoiiiio e mm 102
SUSPENSIONS

Avant

Fourche télescopique-hydraulique avec “anti-Dive” intérieur
pré-réglé.

Margue ..o MARZOCCH]
Diamétra fges oo mm 35
Course roue avant (sur l'axe des dents) ................ mm 140

Il
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Gesamtverhéitnisse (C10 R - ANNIVERSARY)

19 Bis zur Rahmennummer SPO07013 1.27,984
1% Ven der Rahmernummer 5P007014  1:24,491
BSOS 1.16,814
B 1:12,24%
A 1. 9,914
PP PEUPRUPPRROON 1. 8,660
B 1. 7,819
Kupplung oo, typ. Vielscneibig (in Qelkad)

L e 2,727
2 ] 857
L 1,411
A 1,147
B 0,954
B 0,863
e 0,818
Sekundarantriebsverhdtnis L 744l = 2,928
Treibkette o 518" 1/4"

TR 25G58
2 17,676
T U SRS 13,437
R 10,877
B 2.104
TSR 8,220
F PSR TRTRTR 7,787
BREMSEN

Vorderbremse

Mit durchgebohrter Festscheibe [C10 R) mit hydraulischer Steu-
erung und Schwimmsattal; mit durchgebohrter Schwimmscheibe
(ANNIVERSARY, C12 R).

Scheibendurchmesser ... mm 240
Schetbendurchmesser ... mm 298
Bremsbelagflasche ... cm: 39,2
Hinterbremse

Festsitzende durchgebonrte Scheibe mit hydraulischer Steverung
und Festsatiel,

Scheibendurchmesser ... mrm 240
Bremshelagflaeche ... cm? 27
RAHMEN

Bitraeger mit rechteckigen Rohren und hochwertigen Stahivier-
kantstoeben.

Einschlagwinkel ... 28° je Seite
Abwinkiung der lenkachse .. 25930
Varwaertshub der vorderen Gabel .. mm 102
AUFHAENGUNGEN

Vordere Aufhaengung

Teleskepisch-hydraulische Gabel mit internem voreingestelltem
Ant-Dive .

Marke oo MARZOCCHI
Schattdurchmesser ... mm 35
Federweg des Vorderrades [auf der Achse gleitend) mm 140

i
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Pgsteriore

Forcellone oscillante in accicio con sospensione a leveraggi pro-
gressivi (sistema «SOFT DAMP») e monc-ammortizzafore idrou-
lico can molla slicoidale. Possibilita di regeolazione del precarico
della melia.

Marca ammortizzatore ..o MARZOCCHI
Escursione verticale ruota posteriors ... mm 140
RUOTE

Cerchi ruota realizzati in lega leggera.

Dimersioni cerchic anteriore ......................... 2,507 % 16"
Dimensiani cerchio posteriore ....................... 3,007 x 17"
PNEUMATICI

Anteriore

Marca e fipo [C10 R) PIRELLI TLUBELESS MT457
Marco e fipo [ANMIVERSARY) ... PIRELLI TUBELESS MT 75
Marca e tipo {C12 R) MICHELIN A39
Dimensioni 100/80-516
Pressione di gorliaggio (o freddo)

Posteriore
Marca e fino {C10 R)
Marca e tipo (ANNIVERSARY|

PIRELLI TUBFLESS MT45Z
PIRELLI TUBELESS MT75

Marca e tipo (C12 R) MICHELIMN M3%
Dimensioni ([CTOR) ..o 110/80-517
Dimensioni {ANNIVERSARY) ... 130/70-517

Pressione di gonfioggio (o freddc)
Pressione di gonfiaggio |a freddo)
con passeggero

IMPIANTO ELETTRICO

Impiante di accensione compasto do:

- Alternatore 12V/120W o ricarica 1ofale della batteria

- Bobina elettronica

- Centraling eleftronica

- Regelatore di tensiona

- Teleruttare avviamento elettrico

- Centralina controllo avviamento

- Motoring avviomento 12V/500W.

Impianto sleftricc compesto da:

- Doppio faro anteriore con lampade biluce 12V-35/35W

- luce di posizicre lampada 12V/5W

- Cruscotto con lampade contachilometri e contagiri da " 2V/2W
e termometre e spie da 12V/1,2W

- Indicatori di direzione cen lompada 12V/10WW

- Intermittenza indicotori di direzione

- Intermittenza segnalazione stampella laterale abbassalo

- Awvvisatore acustico

- Baotteria 12V/9 Ah

- Scatola fusibili con 4 fusibili da 15 A, di cul due di riserva

~ Fanale posteriore con lompada segnolazione aresto da
12V/21W e lampada luce di posizione da 12V/SW

- Comandi slettrici ai lati del manubrio.

A.8
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GENERAL

Rear suspension

Steel swinging fork with progressive leverage suspensions [«3OFT
DAMPs system) and hydroulic single-damper with helical spring.
The spring preload can be adjustea.

DOMPET MAKE - oeveeciiiiiieiiiimeeie e MARZOCCHI
Rear wheel vertical travel ... 5511 in.
WHEELS

light alloy wheel rims.

Front rim SIZe ..o 2,507 = 18"
REOE MM STZE e oiit e 3.00"x 17"

TIRES

Front tire

Make and type (C10 R) PIRELLI TUBELESS MT457
Make and type [ANNIVERSARY] . PIRELLI TUBELESS MT 75
Make and type [C12 R) MICHELIN A3Y
Size 100/80-516

Inflation pressure [cold)

Rear tire
Make and type (C10 R) PIRELLI TUBFLESS M1457
Make and type (ANNIVERSARY) .. PIRELLI TUBELESS MT7S
Make and type (C12 R} MICHELIN M39
Size (C10 R) 110/80-517
Size [ANNIVERSARY)]
Inflation pressure (cold]
Inflation pressure {cold)
with passenger

ELECTRIC SYSTEM

lgnition system consisting of:

- Alternator 12V/120W with full battery recharge

- Electranic coil

- Flectronic power bex

- Valtage regulator

- Electric starting contactor

- Starting control box

- Starler 12v/500W

Electric system consisting of:

- Double front headigh* witn bi-light lomps 12V-35/35W

- Dimmer lamp 12V/5W

_ Dashboard with odometer and tachometer lamps 12V/2W,
thermometer and warning lights 12V/1.2W

- Turn signal indicators with lamp | 2V/1T0W

- Turn signal indicator ‘ickerirg light

- Flickering light indicating that the side stand is down

- Warning horn

- Batftery 12V/9 An

- Fuse hox with four 15 A fuses, two of them being spares

- Tail lamp with 12V/21W stop signel iamp and " 2V/5W dim-
mer lamp

- Hectric controls at the handiebar’s sides.

HIifl
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Arriégre
Fourche ascillante 2n acier avec suspension a leviers prograssifs
{systéme «SOFT DAMP»} et mono-amertisseur hydraulique avec

ressort hélicoidal. Possibilité de régloge de lo précontrainte du
ressort.

Margue amortisseur ... MARZOCCHI
Course verticale rove armigre ... mm 140
ROUES

Jantes en alliage léger.

Dimensions de la jante antérieure ... 2,507 = 8"
Dimensions de lo jante postérievre ........ ... 3,007 %177
REIFEN

Vorderreifen

Marke und Typ (CTOR) .............. PIRELLI TUBELESS M1457
Marke und Typ (ANNIVERSARY) . PIRFLLI TUBELESS MT 75
Marke und Typ (C12 R} ... MICHELIN A39
ADMESSUNGEN ..o 100/80-S14
Reiferluftdruck (in kakttem Zustond) ... Kglem: 1,8 (psi 25,6)
Hinterreifen

Marke und Typ (CIOR} ............. PIRELLI TUBELESS MT457
Marke und Typ [ANNIVERSARY) .. PIRELLI TURELESS MT75
Marke und Typ (C12 R} ... MICHELN M3
Abmessungen {CTO RY ... 110/80-517
Abmessungen [ANNIVERSARY) ... .. 130/70-517
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) ...... Kg/em? 2,0 (psi 28,5)
Reifenluftdruck (in kalterm Zustand)

Mit Possagier ..o kg/ecm2 2,2 [psi 31,3

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zuendungssystem bestehend qus:

- Drehstromgenerator 12V/120W mit Tolalautiodung der Batterie

- elsktronische Zuendspule

- eleranische Steuerurashbuechse

- Spannungsregler

- Steuerschuetz elekirischer Anlasser

- Steuerungsbuechse Storferkonirolle

- Anlassmotor 12V/500W

Elekirische Anluge bestehend aus:

- Doppelter vorderer Femnscheinwerer mit 12V-35/35W Bil yx-
lampen

- Parklicht Lampe 12V/5W

- Instrumentenbrett mit Kilometerzaehler- ung Drehzahlmesser-
lampen mit 12V/2W und Trermometer una Kontrallampen mit
12V71,2W

- Ricntungsanzeiger mit 12V/10W - lampe

- Aussetzen der Richtungsanzeiger

- Aussetzen der Anzeige des herabgelassenen seitlichen Kipp-
staenders

- Hupe

- Batterie 12V/9 Ah

- Schmelzeinsatzdose mit 4 Abschmelzsicherungen mit 154, hier-
von zwei zur Reserve.

- Ruecklicht mit 12V/21W-Haltanzeigeiampe und  12V/5W-
Farklichtlampe

- Elektrische Steverungen seitlich an cer Lenkstange.

N. 58524 {04-89)

Hintere Aufhaengung

Stahlschwinggabel mit einer aus einem fortlaufenden Hebelsy-
stern (System «SOFT DAMP») bestehenden Authaengung und hy-
draulische  Moncstossdaempter mit Schraubenfeder. Die
Federvorbelastung kenn reguliert werden.

Marke Stossdoempfer .. MARZOCCHI
Senkrechter Federwey des Hinterrades ... mm 140
RAEDER

Redtelgen in Leichtmeteall.

Abmessungen der vorderen Felge ... 2,50 <167
Abmessungen der hinteren felge ... 3,007
PNEUS

Avant

Margue et type {C10R) ... PIRELLI TUBELESS mMT45Z2
Marque et rype (ANNIVERSARY) . PIRELLI TUBELESS MT 75
Morgue et type (C12 R} ... MICHELIN A3%
DIMENSIONS .o 100/80-516
Pression de gonflage (& froid) ... Kg/cm? 1,8 (psi 25,6)
Arriére

Marque et type (CIOR) .............. PIRELLI TUBELESS MT452
Marque et type (ANNIVERSARY) .. PIRELLI TUBELESS MT75
Margue et type (C12 R} ... ... MICHELIN f39
Dimensions (C1OR) ... o 170/80-817
Dimensions {ANNIVERSARY) . ... 130/70-517
Pression de gonflage (& froid) ........... Kgifem? 2,0 [psi 28,5)
Pression de gonflage {4 froid)

avec pilote en selle ... kgicmz 2,2 {psi 31,3)

INSTALLATION ELECTRIQUE

Le dispositif d'allumage est composé de:

- Alternateur 12V/120W & rechargement total de la batterie

- Bobire électronique

- Centrale électronique

- Régulateur de tension

- Télérupteur de démarrage électrique

- Centrale de contréle de démarrage

- Démarreur 12V/500W

L"équipement électrigue est composé de:

- Double phare ovant avec lampe bilumicre 12V-35/35

- Feu de pasition lempe 12V/5W

- Tobleau de bord avec lampe du compteur kilométrique et du
compte-tours de 12V/2W et thermometre et témoins &
12V/T,2W

- Indicateurs de direction avec lampe de 12V/10W

- Clignotants d'indicateurs de direction

- Clignotant de signalisation de béquille latérale abaisée

- Avertisseur acoustique

- Batterie 12V/9 Ah

- Bofte de fusibles comprenant 4 fusibles de 154, dont deux de
rechange

- Phare arrigre avec lampe de signalisation d’arrét de 12V/21wW
et lompe de feu de position de 12V/5W

- Commandes électriques de chague c&t¢ du guidon

B
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GENERALITA
GENERAL

ANNIVERSARY - C12 R

Il comando gleftronico della valvola di scarico & costituito dai se-
guenti particalari:

- Centralina controlle apertura velvola

- Motering comando valvala, 12V/3,3W

Detti dispositivi sona fissati sul loto sinistro del telaio.

PRESTAZIONI
Veloctd max, effettiva i, km/h 160
Consume carburante a 90 Km/dh oo 1 4% 100 Km

a 120 Km/h 1 5% 100 Km

INGOMBRI mm [in.)

650(256)

ANNIVERSARY - C12 R

The electronic cantral of the exhaus: valve is compased as follows:
- valve opening control system

- valve control motor.

The abave mentioned devices are mounted on the frame LH. side.

PERFORMANCES

Max. actual speed, about ... mph 99,5

Fuel consumption at 5& mph . 72 mi.x imp.gall.
at 74.5 mph .. 58.5 mi.x imp.gall.

OVERALL DIMENSIONS mm {in.)

)
<
3 —_
(o]
3 S
e o)
o
~
[
1 L
1370 (539)
1960(771) .
PESI WEIGHTS
Totale {3 SBCEO] e Kg. 195 Total [dry weight] ..o . 2756
RUOTD QRIEIIOIE ottt Kg. &3 Frant wheal oo e e b, 138.9
Ruota OSIENONE ..o Kg. 62 Rear whesl ..o Ih. 136.7

i
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ALLEGEMEINES

ANNIVERSARY - C12 R

Le contrdle électronique de la scupape d'échappement est com-
posé par:

- Unité contréle cuverture soupape

- Moteur contrle soupape, 12V/3,3W.

Ces dispositifs sont placgs sur le cat8 gauche du chassis.

. PERFORMANCES
Vitesse réelle maxi environ ..o Krm/h 160
Consommation de carburant & 90 Km/h ... | 4100 Km
a 120 Km/h ... I 5% 100 Km

DIMENSIONS mm (in.}

- 650(2586)

ANNIVERSARY - C12 R

Die elsktronische Steuerung des Auslass-Yentils besteht aus den
folgenden Einzelheiten:

- Elektronik fir Ventilstfnungkentrolle.

- Vertilsteuerungsmarar, 12V/3, 3.

Die o.g. Unrichtungen sind linksseit'g des Rohmens befestigt.

BETRIEBSLEISTUNG

Tatsaechliche Hoechstgaschwindigkeit zirka ... Km/h 160

Kraftstoffverbrauch Bei 90 Km/St. ... | 4100 Km
Bel 120 Km/St. ... | 5% 700 Km

RAUMBEDARF mm {in.)

[

o

q

=
3 2]
L 3
-
~
M~
f Y

POIDS GEWICHT

Total {sans ravitaillement) ... Kg. 125 Gesamigewicht (in trockenem Zustend) ... Kg. 125
ROUE avant ..o e Kg. 63 Vorderrad L. Kg. 63
Roue armigre ...t Kg. 62 Hinterrad .......coooviii i Kg. 62

N. 58524 (D4-89)
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GENERAL

RIFORNIMENTI TIPO QU{‘:‘i:’:iT)'TA
Serbolcio carburante Supercarburante $8-100 NG {min) 14
Riserva (accensione spia) 3,6
Olio per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS (SAE 15 W 30) i,8
Olio cambio e trasmissione primaria AGIP F.1 SUPERMOTCRCIL (15 W 50) 0,60+0,65

Olio per tarcella anteriore

Fluido per impianto di raffreddamento
Fluido frani idraulici
Lubrificazione cotena di frasmissione

Trasmissioni flessibil’

SAE 20

[velume d'cria) 150 mm
[vedere pog. L.3):

AGIP PERMANENT EXTREA 1,65
AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) —
AGIF ROCO! WHITE CHAIN AND DRIVE SFRAY —

AGIP GREASE 30 -

NOTA - A temperature inferiori a -

benzina.

59¢ rifornire il serbatoio carburante con miscela all'1% in lvogo della sola

m IMPORTANTE - Non & ammesso |'use di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

SUPPLY TYPE QUANTITY
{imp.gall.)

Fuel tank Super fue! 98-100 O {min) 3.3

Reserve {warning lamp comes ON) 0.8

Fuel mixture ol AGIP 2T RACING PLUS {SAE 15 W 30] 0.4

Change gear and main transmission il AGIP F.1 SUPERMOTOROIL {15 W 50] 0.032+0.143

Front fork oil

Caoling system fluid
Hydraulic brake fluid
Drive chain lubrication

Flexible connecticns

SAE 20

{air volume] 5.20 in.
(see page 1.3)

AGIP PLRMANENT LXTRA 0.36
AGIP b1 BRAKE FLUID SUPER HD {DOT 4) _
AGIP ROCOL WHITE CHAIN AND SRIVE SPRY _

AGIP GREASE 30 —

n REMARK - At temperature lower than 23°F fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A.12
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GENERALITE T
ALLEGEMEINES

TABLE DE QUANTITE

RAVITAILLEMENTS TYPE (titres)

Réservair de carburant Supercarburant 28-100 NO {mini) 15

Réserve (ollumage lompe-témoin) 3,6

Huile pour mélange carburant AGIP 2T RACING PLUS [SAE 15 W 30) 1,8

Huile de bolte de vitessas et

transmission primaire AGIP F.1 SUPERMOTCROIL (15 W 50) 0,60+0,65

Huille pour fourche avant SAE 20 tvolume d'air] 150 mm
{cf. page 1.5)

Fluide pour circuit de refroidissement AGIP PERMANENT EXTRA 1,65

Fluide freins hydrauliques
Graissage chafne de tfransmission

Transmissions flexibles

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) —
AGIP ROCOL WHITE CHAIN AND DRIVE SPRY —
AGIP GREASE 30 —

n REMARQUE - A des températures ou dessous de - 5°C remplir le reserveoir carburant avec mélange @ 1% d’huile

en liey de seule essence.

m IMPORTANT - L'utilisation d'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pos admis.

NACHFUELLUNGEN TYP ”(‘I'f:‘r;f

Kraftstoffbehaelter Superkraftstoff 98-100 NO (mind.) 15

Reserve {Kontrollampe leuchtet) 3,6

Qel tuer Kraftstoffgemisch AGIP 2T RACING PLUS [SAZ 15 W 30) 1,8

Qel fuer Getriebe und Hauptantr, AGIP F.1 SUPERMOTORQOIL {15 W 50) 0,60+-0,65

Qe! fuer Vordergabel SAE 20 iLuftmenge) 150 mm
[siche Seite L5)

Fluessigkeit fuer Kehlanloge AGIP PERMANEMNT EXTRA 1,65

Fluessigkelt fuer Hydraulikbrems,
Schmieren der Treibkette

Antriebsaiten

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DCT 4) -
AGIP ROCOL WHITE CHAIN AND DRIVE SPRY —
AGIF GREASE 30

HINWEIS: bei einer Temperatur unter - 5°C ist der Kraftsioffbehdlter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner

Benzin zu befillen,

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kroftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

N. 58524 (04-89)
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MANUTENZIONE

Percorrenza Km
1000(1500(2000130004000 50005000 [7000 (8000 2000 [10000(11000(12000 130001400011 50001 6000

Candela CP CP| S Cp S CP 5

Olio cambio S C 5 C 5 C g
Filtro aria S S 5 S 5
Carburafore F PC P
F Disincrostaziore luce di scarico, valvala P P P
Disincrostazione camera scoppic, pisto-

ne, fasce elastiche p P P
Anticioo cccensione C C

Frizione C C C C C C
Preumatici’ C C C C C C
Liquide freno idraulice C clclc|lc|lclcyc|CcC C Cc | C C C C
Impiant frenanti X

Usura pastiglie C C C C C C
Serraggic bulloneria C C C C C C
Rinvio conta Km. L L L L L
Trasmissioni flessibili CL ClL CL ClL CL

Pernc gambe laterale L L L
Serbotole olic e benzina P

Filtri olic P P P

Filtri & tubaz. carburante P p P p
Cuscinetli sterzo C C

Cuscinetti mozzi ruote C

Olio forcella antericre S

Pignone, corona C C S C
Catena trasm. secondaria CL coicLlcrlecleceje|cL|cly s CL|CcL|cL|cL|a|c
Tenditore catena L L L L L
Comando gas C Cl Cl CL CL ClL
liguido refrigerante motore C C C C C1] S C C C

P = pulizia.
C =
lubrificazione.
sostituzione.

L=
S =

X =

ranzia e manutenzione.

B.2

controllo ed eventuale regolazione.

spurgo aria, controllo usura dischi.

Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di ga-

N. 58524 {04-89)
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MAINTENANCE

Mileage
1000(1500{2000{3000,4000(5000 60007000 I-BUUO 200010000 (17000 12000 13000 14000 15000 1 5000

Spark plug CP CP| S P ) CP )
Gearbox all S C S C S C S
Air filter ) S 5 S S
Carburettor P PC F
Cleaning of exhaust opening, valve p P P
Cleaning of combustion chamber,
piston, pisten rings p P p
Ignition advance C C
Clutch assembly C C C C - C
Tyres C C C C C C
Hydraulic brake fluid C clclcjcjc|cijcyc|lclclc|lcc C | C
Braking system X
Pod wearing C C C C C C
MNuts and bolts locking C C C C C C
Speedometer cable drive L L L L L
Flexible drives Cl CL CL Cl Cl
Side leg axis L L L
Fuel and il tanks P
Cil filters P P P
Fuel filters and pipes P . p P P
Steering column bearings C C
Wheel hub bearings C
Front fork oil S
Sprocket, crown gear C C S C
Secondary transmissian chain Cl CLICL|CL|Cl|cLf{c|cLyc| s CLC | ClfC|ca|c
Chain tensioner L L L L L
Throttle control C CL Cl ClL ClL CL
Cooling fluid C C C C C| s C C C

= Cleaning

= Check and eventually adjust.

= lukrication.

= Replacement.
= Air bleeding, checking of disc wearing.

nrrnvo

n Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Main-
tenance and Warranty booklet.

il
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Parcours de Km.

1000(1500{2000(3000(4000|5000/5000 (7000 IﬂOOO ‘9000 10000 11000 (1200013000 (1400¢(15000 15000
Bougie CP CP| S P S CP 5
Bo'te & vitesses 5 C 5 C 5 C 5
Filire & air S 3 5 ) S
Carburateur P PC P
Neftoyage orifice d’échappement, soupope p P P
Metayage chambre d'explosion, pis-
ton, segments de pistan P P P
Avance allumage C C
Embrayage - C C C C C
Preus . C C C C C
liquide frein hydrauligue C c|lc|clclcirc|jc|c|cC cC|cycCc1CyC C
Equipement freinant X
Usure garnitures C C C C C C
Serrage visserie C C C C C C
Renvoi compteur-Km L L L L L
Transmission Hexibles Cl CL ClL CL ClL
Frein jambe latéral L L L
Réservoirs huile et essence P
Filires & huile P P P
Filtres et tuyauteries carburant P P P F
Roulements tube de direction C C
Roulement mayeux roues C C C C
Huile fourche avant S
Pignon, couronne C C S C
Choine fransmission secondoire CL cLicLlcr|crictferfefac| s e fa jafcjc |
Tondeur chaing L L L L L
Commande gas C CL CL ClL CL ClL
Liquide réfrigérant moteur C C C C C| S C C C

P = Nettoyage.

C = Contrdle et éveniuel réglage.

L = Graissage.

§ = Remplacement.

X = Purge d'air, contrdle usure des disques.

Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le
manuel d'Usage et entretien.

N. 58524 (04-89)
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WARTUNG

Km-5tand
1000|1500(2000(3000(4000 500060007000 80009000 (10000110001 2000 1300014000 15000 {16000

Zundkerze CP CP| 5 CP S CP 5

Oel fir Wechkselgetrighe 5 C S C S C 5

Luftfilter S 5 S 3 S

Vergaser P pC

Enfzundern der Ausputosfinung, des Ventils p P P

Entzunderung der Yerbrennungskammer,

des Kolbens, der Kolbenringe P P P

Zindungsvoreilung C C

Kuppiung C C C C C C

Reiten C C C C C C

Flissigkeit fUr Loftbremsen C c|cqyclcljec)jc|lc|c| C C C C C C

Bremsanlage X

Verschleiss der Bremshelasge C C C C C C

schraubenbefestigung C C C C C C
i Yorgelege des Kilometerzahler-Kables L L L L L

Antrichsaiten CL CL ClL ClL Cl

Seitenholm-Zapfen L L L

Qel- u. Benzinbehdlter P

Qelfilter P P P

Krafsstoffleitungen u.-filter P P P P

lenklager C C

Radernobelager C

Cel fur Vordergabel 5

Ritzel, Kranz C C S C

Sekunddrantriebskette CL CLiCLiaL|cLjcryce|ceyce] s Cb|Cl | C [C |[CL|CL

Kettenspanner L L L L L

Gashebed C ClL ClL CL ClL ClL

Kohfussigkeit C C C C C | S C C C

P = Reinigen.

C = Kontrollieren und evtl. nachstellen.
' = Beschmieren.

. = Wechseln.

X = Luftauslass, Verschleisspruefung der Bremsscheiben.

n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- v. Wartungsbichlein an-
gegeben.

N. 58524 (04-29)
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

N. 58524 {04-89)
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REGISTRAZIONI E REGOLAZION!
ADJUSTMENTS

LU LT e L R L R R N R R R R N A RN R NN RN RN RN RN R R PR R RN

lubrificazione cambio e trasmissicne primaria ............. D.4
Regolazione portara pempa olio lubriticazione ... ... L.6
Controlle livello liquide di raffreddamentoe ... D.7
Scarico e rifornimento liguido di raffreddamento .......... D.8
Regolazione cave comande gas .o L.10
Registrazions del minimo ... D11
Registrazione cave comando starfer ..., D12
Regolazione leva comande frizione ... L.13
Regolazione leva di comande frene anteriore ............. 014
Regolazione pedale di comando frenc posteriore ... D15
Regolazione pedale comando cambio ... D.16
Regolazione tensicne cotena ............................. D7
Regolazione preccrica molla ammertizzatore postericre D18
Sostituzione filtro aria e pulizia filti benzing ... 0.1
Regaolozione covi comando valvela scarico elettranica
(ANNIVERSARY - C12R) ... 021
Controllo ropporte di compressione ...l D.23

D.2

Change gear and main transmission lubrication
Lucrication pump delivery setting

Cooling fluid level checking

Cocling Huid drainage and filling

Adjusting the throttle coble

ldle adiustment

Starter control cable adjustment

Clutch control level adjustment

Front brake contral level adjustment

Rear brake pedal adjustment

Gear change pedal adjustment

Chain tension adjustment

Rear shock absorber preloading adjustemen
Air filter reploccement and gascline filter clearing

Adjustment of the electronic valve control cables

tension (ANNIVERSARY - C12 R}
Compression ratic confral

N. 58524 {04-89)




REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Graissage beite & vitesse et transmission primaire ...
Réglage portée pempe huile graissage ...

Contréle dgu niveau du liquide de refroidissement ...
Vidange et remplacement du liquide de refroidissement
Réglage cable de commande gaz ...
Réglage du ralenti ...
Réglage du <able de commande du starter ................
Réglage du levier de commande de I'embrayage ........
Réglage du levier de commande du frein avent ..........
Réglage de la pédale de commande du frein postéricur
Régluge de lo pédole de commande de bofte de viresses
Réglage de tension de la chaine ...

Réglage de précontrainte du ressort d’amortisseur
POSTEMBUT Lo

Remplacement du filre & air et nettoyage du filtre & essence

Réglage tensicn cables pour contréle soupape élecironi-
gue [ANNIVERSARY - C12 R} ...

Contréle rapport de compression ...

N. 58524 (04-89)
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A

Schmieren des Getriebes und des Hauptaniriebes

Einregulierung der Foerderleisiung aer
Schmigroglpumpe

Ueberpruaten des Kushlfluessigkeitsstandes

Ablcss und Nachfuellung der Kuehlfluessigkeir
Einstellung des Caosseilzugs

Einregulierung fuer Langsamlaut

Einstellen des Storterentrisbkabels

Einstellen des Kupplungsschalthebels

Einstellen des Steverhebels tuer die Vorderradbremse
Einstellen des Bedienungstritts der Hinterradbremse
MNachstellen des Schaltbedienungstrittes

Finstellen der Kettenspannung

Einstellen cer Federvorbelastung des hirtaren
Stossdaemplers

Luftfilter Ersetzung und Benzinfilter Reinigung

Einstellung der Kabelsponnung fir die Steuerung des
elekironischen Ventils {AMNIVERSARY C12 R)

Kontrolle des Verdichtungsverhélinisses

D.3



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

ADJUSTMENTS
Illl.lllllllll.llllllllllllllllllIIIll||l||l|||||||l||||l|||||||||l||||||||l||||||||||||| LErreninnntn
iy Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.
A - La lubrificazione del cambic e della trasmissicne primaric viene effetfuata
- ; ‘ol = dall‘olic contenuto nel basamento. Per controllarne il fivello, operare nel
@\, ‘ ; ‘ / \ mode seguente tenendo il metacicle in posizione verficale:
W W |\ 4 /

\ / | - spegnere il motore e attendere un cerfo periodo di tempo per consentire
s - ! al motore di raffreddarsi ed all’olio di livellarsi uniformemente nel basamento;
A (Eacinzay ofo alfoio ci i

Vi rimucvere la carenatura secondo la procedura descritta al paragrafo ' Stac-
=

L)
) et ez
IR / - svitare il teppe di carico (1) con I'asting, pulire quest’ultima e ravvitare
| il tappo;

" - rimuovere il tappo e verificare il livello provvedendo, se necessario, ol
rabbocce.
La quantita di olie nel basamento non deve assolutamente superare i 650
cc pertanto, nel case in cui fosse provveduto al rebbocco, & necessario
risceldare adeguatamente 1 motore e, dopo cverlo spento, procedere di
nuave al controllo del livello come precedentemente descritio. Questa ve-
rifica & da effettuare agni 3000 Km.
Dope i primi 1000 Km ed in seguito ogni 5000 Km & necessario, operando
a motore calde, provvedere alla sestituzione dell’olic maotore.

Per eseguire questa operazione & necessario rimuovere il tappo di scarico
{2) posio nella parte infericre del basamento.

I - Tappo di carico e di controllo livello
2 - Tappo di scarice

Change gear and main transmission lubrication.

The lubrication of the change geor and main transmission is carried out by
the ol contained in the engine block. In order to check its level, carry out
the foliowing operations keeping the motarcycle upright:

- turn OFF the engine and wait some time to let the engine cool down and
the cil uniformly level out in the engine block;

- remove the fairing following the directions indicated in para. *'Fairing
removal’’.

- remave filling plug [1] with the dipstick, clean the latter and screw down
the plug again;

- pull out the plug and check the ol level; if necessary, top it up.

The quantity of oif in the engine block should not absolutely excesd 39.65
cuw.in., therefore, if you have topped it up, it is necessary to suitably warm
up the engins and, after turning it OFF, check the oil level again as abave
described. This chacking should be carried out every 18460 ml.

After the first 620 ml, and afterwards every 3100 ml. it is necessary, after
warming up the engine, to change the engine oll.

To carry out this operation it is necessary to remove drain plug (2} located
in the lower part of the crankcase.

1 - Fller plug and level gcugs
2 - Drain plug

(L
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Graissage boite a vitesse et transmission primaire.

Lle groissage de la botte de vitesses et de la transmission primaire est effec-
tué par |’huile contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir
la motocyclette en position verticale, puis procéder comme suit:

- arréter le moteur et attendre un certain lapse de temps ofin que le moteur
puisse refroidir et que I'huile puisse se niveler dans le carter de facon
unifcrme;

- enlever le carénage en suivant les instructions du paragraphe ' Démon-
tage du coréncge’’

- Dévisser le bouchon de remplissage (1) complet avec |a tige. Neftoyer
cefte derniére ef visser le bouchon;

- Enlever le bouchon et rétablir le niveau de I'huile, le cas échéant.

La quantité d'huile dans le carter ne doit jemais dépasser les 450 cc; par
conséquent, lorsqu’on rétablit le niveau, il est nécessaire de chaulfer le
maleur el, aprés "avoir arété, vérilier de nouveau le niveau de I'huile comme
décrit plus haut. Elfectuer ce contréle tous les 3000 km.

Apres les 1000 premiers km, et aprés tous les 5000 km, faire la vidange
avec le moteur chaud.

Pour cette opération, il est nécessaire d'enlever le bouchon de vidange {2)
situg dans la partie inférisure du carter.

1 - Bouchon de remplissage et de contréle de niveau
2 - Bouchon de vidange

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.

Bie Schmierung des Getriebes und des Hauptantriebes edelgt durch das
im Kurbelgehaeuse enthaltene Oel. Zur Kontrolle des Celstandes, wis folgt
vorgehen und dabel das Motarrad in vertikaler Position halten:

- den Moter ausschaiten, und eine gewisse Zait abwarten, bis der Mator
abgekuehlt ist und das Oel im Gehasuse nivelliert ist;

- die Verkleidung, gemaess des im Paragraph "‘Entfernen der Verkleidung'’
beschriebenen Verfahrens, abnehmen;

- den Varschluss [1) mit dem Oelmesstab abschrauben, den Celmesstab
saeubern und den Stoplen wieder aufschrauben;

- den Verschluss abrehmen und den Oelstand veberpruefen, falls erforder-
lich, Oel nachfuellen.Die Oelmenge im Kurbelgehaeuse dart aut gor kei-
nen Fall 650 cc vebersteigen, falls Cel nachgefuelltwurde, ist es daher
unerloesslich, den Motor aul angemessens Weise warmlauvfen zu lassen,
und nach dessen Ausschaliung, den Celstand nech sinmal, wie oben be-
schrieben zu ueberpruefen. Diese Kontrolle hot alle 3000 km durchgefuehr
zu werden.-

Mach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km ist es notwendig, das
Motorencel beil warmam Motor auszuwechseln,

Zur Durchfuehrung dieser Arbeit, ist die Abnohme der Celablasschravbe
(2), die sich im unteren Tell des Kurbelgehaeuses befindet, erforderlich.

1 - Einfuell- und Oelstandkontrellverschluss
2 - Ablasschraube

.
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Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

I Hlusso dell’olio erogato dalla pampa e immesse nel carburatare varia con
il variare del numero di giri del motcre e secondo 'apertura della valvola
gas. La regelazione risulta corretta quando si verifica questa condizione:
- con manopola comande gas completamente chiusa, la tacca stampiglia-
ta sulla leva di comanda pompa alic & allineata con la tacca situata sul
corpo della pempa. Per eventuali regolazioni agire sul registro posto all’y-
scita del coperchio pompa olio.

Lubrication pump delivery setting.

The oil flux delivered by the pump and arriving to the carburetor changes
in relation with engine speed and throttle valve opening. Adjustment is cor-
rect when a check shows that conditions are as follows:

- with the throttle twist grip completely closed, the mark stamped on the
oil pump control lever is in line with the mark situated on the oil pump body.
Effect any adjustment necessary using the adjuster at the oil pump cover exit.

Réglage portée pompe huile graissage.

Le flux de I"huile refoulé de la pompe et introduit dans le carburateur varie
avec le changement du nombre de tours du moteur et selon I'ouverture de
la soupape gas. Le réglage est correct lorsque cette condition est remplie:
- la poignée du gaz étant complatement fermée, le repére frappé sur la
manette de cgmmande de la pompe & huile doit &tre dans 'alignement du
repére situé sur le corps de la pompe. Pour tout réglage, utiliser le dispositit
placé & la sortie du carter de la pompe a huile.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmiercelpumpe.

Der von der Pumpe gelieferte Oelfluss, der in den Vergaser eingefillt wird
ist von der Motordrehzahl und der Oeffnung des Gasventils abhangig und
andert sich dementsprechend. Die Einstellung ist korrekt bei folgendem
Zustand:

Bei vollkommen geschiossenem Gasgriff ist die auf den Steuerhebel der Qel-
pumpe gestempelte Kerbe in Uebereinstimmung mit der Kerbe auf dem Pum-
pengehduse. Fir eventuelle Einstellungen den Regler am Ausgang der
Oelpumpenkappe betdtigen.

OO0
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Sostituzione filtro aria e pulizia filtri benzina.

Per poter accedere al filtro aria procedere nel modo seguente:

- shloccare la serratura sella e rimuovere quest’ultima;

- svitare il dado (1) e rimuovere la rendella (2) sul coperchio (3) scatole filtro;
- rimuovere il coperchio e la guarizione (4);

- sfilare la cartuecia filtro (5} e procedere alla sua sostituzione.

Per il rimantagglo eseguire le operazioni in modo inverso.

Air filter replacement and gasoline filter cleaning.

In order to approach the air cleaner, operate as follows:

- relense the saddle lock and remove the saddle;

- screw out nut {1) and remove washer (2] on cleaner box cover (3);

- remove the cover and gasket (4);

- take out cleaner cartridge (5}, replace it.

For the assembly, carry out the abave-mentioned operations in the reverse
order.

Remplacement du filtre & air et nettoyage du filtre & essence.
Pour accéder au filtre & air, procéder de la fagon suivante:

- débloquer la serrure de la selle et bter la selle;

- desserrer I'écrou {1) et enlever la rondelle {2) sur le couvercle (3] de la
boite du filtrs;

- enlever le couvercle et la garniture {4);

- &ter la cartouche [5) et procéder & sa substitution,

Exécuter les opérations en sens inverse pour le montage.

Luftfilter Ersetzung und Benzinfilter Reinigung.

Um Zugriff auf den Luttfilter zu haben, wie folgt vorgehen:

. das Motaorradsitzschlass losmachen und den Sitz abnehmen;

- die Mutter (1! abschrauben und die Unterlegscheibe (2} auf dem Filterge-
haeusedackel {3) entfernan;

- den Deckel und die Dichtung (4] abnehmen;

_ den Filtereinsatz [ 5) herausziehen und diesen auswechseln.

Fuer den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vorgehen.

st
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Dopo i primi 1000 Km, ed in seguito ogni 5000 Km, & necessario procede-
re clla pulizia o alla sostituzione dei due filtri benzine.

Quello a rete si trova tra la pipetta e il carburatere; per rimuoverls & neces-
sario svitare il roccorde (6) sul carburatore.

L'altro filtro {7), con elemento filtrante in carta, & posizionate fra la sonda
della riserva ed 1l rubinetta. Nen essendo possibile intervenire al suo inter-
no & necessario sostituirle agl intervalli prescritti.

After the tirst 1000 Km, and afterwards every 5000 Km, it is necessary to
clean or reploce the two fuel strainers.

The gauze strainer is located between the lug and the carburetor; in order
to remave it, screw cut union (8} on the carburetor.

The other strainer {7}, provided with ¢ paper filtering element, is located
between the reserve dipstick and the valve. Since it is impossible to oper-
ate inside it, it is necessary to replace it with the required frequency.

Pracéder au nettoyage ou & la substitution des deux filtres d’essence aprés
les premiers 1000 Km, et ensuite tous les 5000 Km,

Le filtre maillé se trouve entre la pipette et le car-burateur; dévisser le rac-
cord (&} sur le carburateur pour enlever le filtre:

L'autre filtre (7], & élément filirant en papier, est situé entre la sonde d’aspi-
ration et le robinet. Uintervention & I'intérieur &tant difficile, 1 est nécessaire
de changer le filtre suivant les intervalles prescrits.

L4

Nach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km ist die Reinigung oder
Auswechslung der zwei Benzinfilter erforderlich.

Der Siebfilter befindet sich zwischen Zuendkerzenstecker und Vergaser; zu
dessen Abnahme muss das Verbindungsstueck {6} auf dem Vergaser abge-
schraubt werden,

Der andere Filter (7], mit Filterelement aus Papier, ist zwischen der Reserve-
sonde und dem Hahn positioniert. Da auf das Innere des Filters nicht einge-
griffen werden kann, ist dessen Auswechslung in den vorgeschriebenen
Abstaenden notwendig.

O
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Controllo rapperto di compressione.

Per verificare se il rapperte di compressione & corretto, procegere nel mo- ) @
do seguente: ' J;} j

a) rimuovere dal basamento il cilindro complete di testa; e

b} togliere il pistone dalle biella, pulide accuratamente, inserirlo nel cilin- i

dro sino of contatto con il corrispondente profila sulla camera di scoppic
(anch'essa pulita dalle incrostazioni);

c) avvitare nel fore candela un comparatore ed azzerarlo sulla posizicne
del pistone di cui ¢f punto b;

d) togliere 1 pistone e rimontarlo sulla biello;

e} rimontare i cilindro completo di festa interponendo sul basamento la guar-
nizione con spesscre 0,5 mm;

1} portare il pistone al F.M,5. & verificare lo lettura sul comparatore che
dovra sssere compresa tra 1,35 mm (NOMN MENO) e 1,5 mm;

g} in caso di lettura differente, ripristinare la condizione corretta utilizzan-
do una guarnizione base cilindro di spassore adeguato.

Compression ratio control.

To check if the compression ratic is correct, proceed as follows:

a) remove the cylinder together with the heads from the black;

b) remave the piston from the cannecting rod, properly clean if, insert it in
the cylinder till it touches the corresponding profile on the explosion cham-
ber {this chamber too must be free form incrustations);

¢) screw a comparater in the sparking plug hole and reset it orf the piston
postion as described at peint b);

| remave the pistor and reassemble it on the connecting rod; &) remcunt
the cylinder together with the head by placing a 0.0196 in. gasket on

the hlock;

f} pluce the piston at the top dead center and control the reading on the
comparator, which must be included between 0.0531 in. (not less) and B-A =
0.0590 in.; BA -

gl in case of different readings, reset the right condition by using a cylinder
base gasket having the right thickness.

i)
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) Contréle rapport de compression.

\\\. @ Pour vérifier si e rappert de compression est correct, agir de la facon
! ,»’: ‘ suivantea:
S I d b tle cyling les tétes;
-y a) enlever du soubassement le cylindre avec les tétes;
N !

-t b} enlever le piston de la bielle, le nettoyer soigneusement, l'introduire dans

] le cylindre jusgu’au contact avec Je profil correspondent sur la chambre
d'explosion [elle méme doit atre nettoyée);

¢} visser un comparateur dans le sitgge de o ocugie ef le remetire & zéro
sur la position du piston décrite au peint b;

d} enlever le piston et le remonter sur la bielle:

e) remonter le cylindre complet de téte en interposant, sur le soubassement,
une garniture avec £paisseur 0,5 mm;

f} régler le piston ou point mort supérieur et vérifier que la lecture sur le com-
parateur soit comprise enfre 1,35 mm {pas moins) et 1,5 mm;

g} en cas de lecture différente, restaurer la condition correcte en utilisant
une gamilure de lo base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhaltnisses.

Um zu Uberprifen, ob das Verdichtungsverhélinis korrekt ist, wie folgt

vorgehen:

a) den Zylinder mit den Képfen vom Kurbelgehause beseitigen;

b} den Kolben von der Stange abnehmen, thn sorglaltig reinigen, ihn in den
Zylinder einstecken, bis zum Kontakt mit dem enfsprechenden Profil auf
dem Verdichtungsraum {ebenfalls ven den Verkrustungen gereinigt);

<] tin Komparotor im Zindkerzeloch sinschrauben und es auf der Stellung,
wie unter Punkt bj beschriehen, nullen;

d) den Kelben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbauen.

e] den Zylinder mit den Képfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,5
mm. Dicke auf dem Kurbelgehduse wisderzusammenbauen;

B-A - 1,35+1,50 mm t den Kalben zum OT bringen und prifen, dass der Wert aut dem Kompa-

B-A = 0.0196+0.0531 in. rator zwischen 1,35 mm. {nichr weniger) und 1.5 mm. liegr;

g) Im Falle von verschiedenen Werten, die korrekte Loge bei Verwendung
siner ichtung fir Zylinderbasis mit angemessener Dichte rickstallan.

L
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Stacco cupoling ..o E.4
Stacco gruppi indicateri - refrovisori .. E.4
SHQCCE COTENTIUIT 1ir e eeeeee e ettt aaa E.4
Stacco sella e fiancheti oo E.6
Stacco radiciore « e E.7
SHACEO BOtEIO vt £.7
Stacco telaino appoggio sella . E.8
Stacco serbatol carburante, olic e vaso di espansione . E.8
Stacco cavi di comande pompa clio, contagiri e E.10
v e 1= TR T OO PP PR

Stacco carburalore oo B3
Stacco comandi valvola elettronica (ANNIVERSARY -

€12 R} oot £
Stacco del sistema di scarico .o E.12
Stacco dei collegamenti elettrici del metore ... E13
Stacco rinvio comande cambio E.l4
Stacco catena di HasmMISSIONE ..o E.14
SHACEE MOTOE oot e e e E.l5

Windshield removal

Removal of indicators-driving mirrars assemblies
Fairing removal

Sect and side removal

Radiator removal

Battery removal

Seat rest frame removal

Removal of expansion tank, ol and fuel tanks

Removal of clutch, tachometer and oil pump centrol
cables

Carburetor removal

Electronic valve controls removal (ANNIVERSARY -
C12 R)

Exhaust system removal

Engire electric connection remaval

Gear change confrol transmission remeval
Driv chain removal

Engine removal

(A
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Démontage de la calotte
Démontage des groupes indicateurs-retroviseurs

Démontage du carénage
Démontage de la selle et des flancs

Démentage du radiateur

Cémontage de la batterie

Démontage du chassis d'appui de la selle

Cémontage des réservoirs d'essence ef d'huile et du
vase d'EXPANSION i

Démontage des cables de commande de la pompe &
huile, du compte-tours et de I"'embrayags

Démontage du carburateur ...

Démontage des contréles de la soupape électronigue
(ANNIVERSARY - C12 R}

Démontage du dispositif d'échappement ....................

Démontage des branchements électriques du moteur ...

Démoantage du renvol de commande de la bolte de
vitesses

Démentage de la chaine de transmission

Cémontage du moteur

N. 58524 (04-89)
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E.13
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Entfernen der Scheinwerterverkleidung

Entfernung der Anzeigern-Rickspiegelngruppen
Abnahme der Verkleidung

Enflernen des Motorradsitzes und der Seitenbleche
Kuehleraushau

Entfernen der Batterie

Ausbau Auflagerahmen des Motorradsitzes

Ausbau Ueberlaufgetaess, Kraftstoff- und
Qelbehaelter

Trennung der Steverkabel fuer Oelpumps,
Drehzahlmesser und Kupplung

Ausbau des Vergosers

Lasen der Steuerungen des elektronischen Ventils
(ANNIVERSARY - C12 R}

Aushau des Auspuffsystems
Trennen der elektrischen Anschluesse des Moftors
Ausbau des Vorgeleges der Schaltung

Aushau der Treibkette
Motaravsbau
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Stacco cupolino.

Svitare le sei viti (1] di fissaggio cupoline alle semicarene.
Staccare la connessione del faro anteriors e rimuovers il cupoline campleta.

Windshield removal.

Unscrew the six screws (1] which fasten the windshield to the half-fairings.
Disconnect the front headlight connection and remove the complete wind-

shield.

Démontage de lo calotte.

Dévisser les & vis (1) qui fixent la calotte aux demicarénes.
Dékrancher fa connexion du phare avant et enlever la calofte entiére.

Entfernen der Scheinwerferverkleidung.

Die sechs Stellschrauben zur Befestigung der Scheinwerferverkleidung an
die Haibschale abschrauben.

Der Anschiuss des varderen Fernscheinwerferes abnehmen und die komplette
Scheinwererverkleidung entfernen.

Stacco gruppi indicatori - retrovisori.

Svitare dall'interno delle semicarene i dadi (2) che fissano i gruppi (3) indi-
catori - retrovisori. Scollegare i cavetti di allacciamente degli indicatori al
cablaggic generale e sfilare dall’esterno T suddetti gruppi.

| gruppi indicatori - retrovisori possono rimanere montati sulle semicarene;
in questo caso, per polter smontare le semicarene, & necessario sclamente
scollegarli dall'impiante generale.

Removal of indicators-driving mirrors assemblies.

From the inside of the half-fairing, unscrew the nuts |Z) which fasten the indicators-driving mirrors cssemblies (3). Disconnect
the cables connecting the indicators fo the main wiring and extract the above mentioned assemblies from the outside.

The indicators-driving mirrars assemblies can remain mounted on the half-fairings; in this case, fo disassemble the half-fairings,
just discannect them from the main installation.

Démontage des groupes indicateurs-retroviseurs.

Dévisser de I'interieur des demi-carénes les &crous (2) qui fixent les groupes (3) indicateurs-réfroviseurs.

Débrancher les cables de connexion des indicateurs au cablage général et enlever de I'exterieur les groupes susmentionnés.
Les groupes indicateurs-rétroviseurs peuvent rester montés sur les demi-carénes; aans ce cas, pour démaonter les demi-carénes,
il faut les débrancher de l'installation géndrale.

Entfernung der Anzeigern-Rickspiegelngruppen.

Vam Innen der Halbschale die Muttern (2) abschrauben, die die Anzeigern und Riickspiegelngruppen (3] testigen.

Die Anschlusskabel der Anzeiger von der allgemeinen Yerkabelung abschalten und die obengenannten Gruppen vom Aussen
ausziehen.

Die Anzeiger und Rickspiegelngruppen kénnen auf die Halbschale bleiben; in diesem fall, um die Halbschale abnehmen zu
kénnen, braucht man nur diese Gruppen vom der allgemeinen Anlage abzuschalten.

Stacco carenatura.

Staccare le connessioni degli indicator di direzions anteriori (nel rimontaggic rispetiare la continuitt dei color! dei cavi).
Fairing removal.

Detach the connections of the front turn signal indicators (upen reassembly pay atiention to the cable colours).

Démontage du carénage.

Détacher les branchements des indicateurs de direction antérieurs {respecter lo confinuité de couleur des cdbles au montage).

Abnahme der Verkleidung.

Die Anschivesse der vorderen Richtungsanzeiger abtrennen (beim Wiederzusammenbau die Kantinuitaet der Kabelfarben bei

behalten).
E.4
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il

Svitare le 4 viti {2) che fissano tra di loro le semicarenature nella parte in-
feriore.

Screw out the 4 screws {2) fastening the semi-fairings to each othar in the
lower part.

Dévisser les 4 vis {2) fixant entre elles les demi-carénages dans leurs par-
ties inférieures.

Die 4 Schrauben (2}, die die Verkleidungshaelften im unteren Teil miteinan-
der verbinden, abschrauben.

Svitare le & viti (3] che fissanc le semicarenature al telaio e al perno di ful-
craggio del cofano {recuperare 1 distanziall per riutlizzarli nel rimontaggio}.
Rimuovere le dus semicarenature e il cofano superiore dopo aver sblocca-
to la relativa serratura.

Screw cut the 6 screws {3) fastening the semi-fairings fo the frame and the
hood fulerum gudgean (keep the spacers that shall be used again upon reas-
sembly].

Remave the two semi-fairings and the upper hood after releasing the rele-
vant lack.

Dévisser les & vis {3) fixant le demi-carénage au chéssis ef le pivot d'appui
du coffre (récupérer les entretoises pour les utiliser au montage). Oter les
demi-carénages et le coffre supérieur aprés en aveir débloguer la serrure.

Die 6 Schrauben (3, die die Verkleidungshaelften mit dem Rahmen und dem
Schwenkzapfen der Motorhaube verbinden, aufschrauben (die Abstands-
stuecke fuer den Zusammenbau abnehmen). Die zwel Gehaeusehaelfien
und die obers Motarhaube entfernen, nachdem das jeweilige Schloss ge-
loest wurde,

Il
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Stacco sella e fianchetti.

Rimuovere la sella previe sbloccoggic della serratura posteriore,
Svitare le 4 viti (1) di fissaggio dei fianchetti al supporto centrale.

Seat and side removal.

Remave the seat after releasing the rear lack.
Screw out the 4 screws (1) fastening the sides to the central support.

Démontage de la selle et des flunes.

Enlever la selle aprés aveir débloguer la serrure postérieure.
Dévisser las 4 vis (1) de fixation des flancs au support central.

Entfernen des Motorradsitzes und der Seitenbleche.

Den Motorradsitz nach vorheriger loesung des hinteren Schlosses ab-
nehmen.

Die 4 Schrauben (1), die die Seitenblaeche mit dem Zentraltraeger verbin-
den, abschrauben.

R b‘) Svitare le due viti {2) di fissaggic posteriore dei fianchetti al maniglione.

Screw out the two rear screws (2) fastening the sides to the handhold.

Dévisser les deux vis {2) de fixation postérieures des floncs & la poignée.

Die zwei hinteren Arretierschrouben (2) der Seitenbleche und des Buegels
losschrauben.

Svitare le 4 viti (3} di fissaggio dei fianchetii al telaio.
Rimuovers i due fianchett,

Screw cut the 4 screws (3] fastening the sides fo the frame.
Pull out the twe sides.

Dévisser les 4 vis (3] de fixation des flancs au chassis.
Enlever les deux flancs.

Die 4 Schrauben {3), die die Seitenbleche mit dem Rahmen verbinden, auf-
schrauben.
Die zwei Seitenbleche nach herausziehen.

N. 58524 (04-89)
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Staceo radiatore.
Svuotare il circuito di raffreddamento svitando la vite {1) di scarico e incli-
nando il moteciclo sul lato sinistro. Lasciare drenare tutto il liquido.

Staccare le tubazioni di collegamento inferiore e superiore al radiatore, al-
lentando le fascette.

Radiator removal.

Empty the cocling circuit by screwing out sxhaust screw (1] and filting the
motarcycle on the feft side. Drain all the fluia.

Detach the lower and upper connection pipes to the radiator, by unloosing
the clomps.

Démontage dv radiateur.

Vider le circuit de refroidissement en desserrant la vis {1) de vidange et en
inclinant la motocyclette sur le caté gauche. Laisser drainer tout le liquide.
Détacher les tuyauteries de branchement inférieur et supérieur au radiareur,
en desserrant les colliers.

Kuehleravsbhau.

Den Kuehlkreislauf entlesren, hierzu die Ablasschraube (1) abschrauben und
das Kraftrad auf die linke Seite neigen. Die ganze Fluessigkeit auslauten
lassen.

Die unteren und oberen Verbindungslsitungen mit dem Kuehler durch Locke-
rung der Schellen abtrennen.

Svitare le due viti (2] di fissaggio del supperto superiore radiatere al telaio.
Rimuovere il radiatore sfilandele dai silent-block inferiari. In questo modo
le tubazioni del circuito di raffreddamento rimarranno fissate al motore.

Screw out the two screws (2} fastening the upper rest of the radiater to the
frame. Pull out the radiator from the lower silent blocks, In this way the cooling
circutt pipes will remain fastened fo the engine.

Dévisser les deux vis (2} de fixation du support supérieur du radiateur au
chassis. Enlever le radicteur en le débétant des silent-blocks inférieurs. De
cette maniare les fuyauteries du circuit de refroidissement restent fixées au
moteur.

Die zwei Arretierschrauben (2) der oberen Halterung des Kuehlers mit dem
Rahmen abschrauben. Den Kuehler aus den unteren Silent-block herauszie-
hen, Auf diese Weise bleiben die Rohre des Kuehlkreistaufes auf dem Mo-
tor befestigt.

Stacco batteria.

Staccare per primo il cavo negative {1] e pai i positivi {2) dai morsefti della
batteria. Sganciare la cinghia e rimuovere la batteria.

Battery removal.

Firstty detach negative cable {1} then positive cables (2} from the battery
clips. Release the belt and remove the baottery,

Démontage de la batterie.

Débrancher tout d'abord le céible négatif (1) et ensuite positit {2) das bor-
nes de la batterie. Décrocher lo songle et dter la batterie.

Entfernen der Batterie.

Zuerst das Minuskabel (1) und dann die Pluskabel (2} von den Batterieklem-
men trennen. Den Riemen aushaken und die Batterie herausnehmen.

iy
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Stacco telaine appoggio sella,

Svitare le due viti {2} di fissaggio al telaio del telaina cppoggio sella e ri-
muaoverlo.

Seat rest frame removal.

Unscrew the two screws {2) which fasten the saddle support frame to the
main frame and remaove it.

Démontage du chéssis d'appui de la selle.

Dévisser les deux vis [2) qui fixent le chassis support selle au chéssis et
enlever.

Ausbav Auflagerahmen des Motorrodsitzes,

Cie zwei Stellschrauben {2) zur befestigung des Sattelrahmens ausschrau-
ben, und diesen kleinen Rahmen entfernen.

Stacco serbatoi carburante, olio e vaso di espansione.

Porre il rubinetto carburante in posizione CFF e staczare la connessione della
senda di livelio dal’impiante fili.

Rimuovere la pipefta [1) completa di lubaziene.

Sfilare la tubaziene (2) del raccordo di aspirazione.

Rimuavere il rubinetto carburante dal proprio supperto elastico.

Removal of exponsion tank, oil and fuel tanks,

Set the fuel valve ro OFF position and disconnect the level dipstick from the
wiring system.

Remove lug 1] provided with piping.

Take out piping (2} of the suction union.

Remove the fuel valve from iis spring mounting.

Démontage des réservoirs d'essence et d'huile et du vase
d'expoansion.

Placer le robinet de carburant sur la position OFF et débrancher les fils de
connection de la jauge de niveau.

Enlever la pipefte (1) compléte de canalisation.

Enlever lo tuyauterie {2) du raccord d'aspiration.

Oter le robinet de carburant de son support élastique.

Avusbau Uecherloufgefaess, Kraftstoff- und Qelbehaelter.

Den Kraftstofthahn auf Position OFF stellen und den Anschluss des Stand-
fuehlers von der Drahtanlage cbtrennen.

Die Pipette (1} zusammen mit der Leitung abnehmen,

Die Leitung (2} aus dem Sauganschluss hercusziehen.

Den Kraftstofthahn aus seinem Federtraeger nehmen,

N. 58524 {04-89)
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Stacco carburatore.

Rimuovere il tampone di appoggio posteriore del serbaioio.

Dopo aver rimosso la cartuccia svitare | due dadi autebloccanti (1] fenen-
do bloccate le viti all’interne della scatela filtro, con una chiave a brugola
da 5 mm. Allentare la fascetta (2) tra filiro aria e carburatore.

Allentare la fascetta (3] tra raccordo e carburatore e stilare quest’ultime
dopo aver arretralo la scatola filtro. Tutti i cavi di comando rimarranne col-
legati al carburatore.

Carburetor removal.

Remove the tank rear rest pad.

After remaving the cartridge, screw out the two self-lacking nuts (1) hoid-
ing the screws inside the cleaner case with the help of a 5 mm socket head
screw. Unloose clamp {2) between the air cleaner and the carburetor.

Unloose clamp {3} between the union and the carburetor. Extract the car-
buretor atter moving back the cleaner case. All the control cables will re-
main connacted to the carburetor.

Démontage du carburateur.

Enlever le coussin d'appui postérieur du réservair.

Aprés avoir enlever la cartouche, dévisser les deux écrous de sOreté (1)
au moyen d'une clé & & pans creux de 5 mm, en gardant bloguées les vis
& intérisur de la botte du filtre. Desserrer le collier (2) entre le filire & air
et le carburateur.

Desserrer le coliier {3) entre le raccord et le carburateur et dégager ce der-
nier aprés avoir firer en arrigre lo bolte du filtre, Tous les cébles de com-
mande resteront reliés au carburateur.

Ausbau des Vergasers.

Das hintere Auflageputfer des Behaelters abnehmen.

Nach Entternung ges Einsatzes, die zwei selbsisperrendan Muttern (1) los-

schrauben, hierbel die Schrauben im Innern des Filtergehaeuses mit einem

5 mm-Steckschlusssel festhalten. Die Schelle (2) zwischen Luftfiiter una Vergaser lockern.

Die Schelle (3} zwischen Verbindungsstueck und Vergaser lockern, das Filtergehaeuse zurusckschieben und den Vergaser her-
ausnehmen. Alle Steverkabel bigiben mit dem Vergaser verbunden.

Stacco comandi valvola elettronica (ANNIVERSARY - C12 R}

Sallevare in alto, lunge i cavi, la cuffia di protezione (C). Svitare il dado
(A) centrale sull'alberine di comande vaivela. Svitare la vite (B) di fissag-
gio del coperchio e sfilere quest’ ultime unitamente alla carrucola di comando
con relativi cavi inseritl. In gquesto mode il gruppe di comande valvola, ri-
marrd correttamente posizionato nel rmontaggio.

Electronic valve controls removal (ANNIVERSARY - C12 R)

Let slide upwards, aleng the cables, the protection [C). Unscrew the cen-
tral nut {A) on the shaft. Unscrew the cover fastening screw (B and extract
the cover together with the control pulley with the corresponding inserted
cables. In this way, during reassembly, the valve control unit will remain
perfectly positioned.

Démontage des contréles de la soupope électronique {ANNIVERSARY - C12 R)

Faire glisser le protecteur (C) vers le haut le long des cables, Dévisser I'écrou (A) central qui se trouve sur l'arbre de contréle
soupape. Dévisser la vis [B) de fixage du couvercle et extraire ce demier avec la poulie de contréle et les cébles correspon-
dents, De cette faan, le graupe contrdle scupape restera positicnné correctement pendant le remoniage.

Lésen der Steverungen des elektronischen Ventils (ANNIVERSARY - C12 R)

Die Schutzkappe {C) langs der Kabel hinauf autheben. Die zentrale Mutter (A) auf der Welle ausschrouben. Die Festschroube
(B} des Deckels ausschrauben und den Deckel, zuscmmen mit der Antrigbsrolie und den Kabeln herausziehen. Aut diese Weise
wird der Ventilsteuerungsblock bei der Remontage in der korrekten Stellung bleiben.

OO
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e i J ] K — Stacco del sistema di scarico.

i et 1 i T T, i . . . o

S, // LAY \\\_-///,_}_‘\_K—_://’ z Sganciare le due molle di tenuta del tubo di scarico sul dilindro.

&“‘*’ 4 — S . =g Svitare la vite (1} d fissaggio tubo di scarico al telaio, sul lato destro.
. e I A

Recuperare fulli T componenti detto fissaggic per riutilizzarli nel imontaggic.

Exhaust system removal.

Detach the two springs which fosten the exhaust pipe to the cylinder.
locsen the screw (1) which fosten the exhaust pipe to the frame, on the
R.H. side. 1

Recover all the companents of the a.m. fastening fo use them again during
reassembly.

Démontage du dispositif d’échappement.

| Décrocher les ? ressorts qui fixent le tuyau d’echappement sur le cylindre.
Dévisser la vis (1} qui fixe le tuyau d’echappement au chéssis, sul lo cdté

droite.

Récupsrer fous les composants de ce fixage pour les utiliser pendant le

remontfage.

Ausbau des Auspuffsystems.

Die 7wei Stitzledern das Auspuffkrimmers auf dem Zylinder ausschravben.
Die rechte Stellschraube (1) zur Befestigung des Krommers zum Rohmen aus-
schrauben.

Alle Komponenten digser Befestigung bewahren, um diese bsi dem Wie-
dereinbau wiederzuverwenden,

Svitare la vite [?) di fissaggio della fascetta del silenziatore e sfilare que-
st'ultima recuperando la guarnizione.

Unscrew the screw (2] which fastens the muffler clamps and extract this one
while recovering the gasket.

Dévisser la vis (2] qui fixe la bande du silencieux et ["enlever en récupérant
la guarniture.

Die Stellschraube (2) der Schalldampferschelle ausschrauben, und die Schel-
le, beim Sewahren der Dichtung, ausziehen.

A queste punfo & possibile rimuavere 1 tubo di scarico completo sfilandolo
dal cilindro.

Volendo rimuovere il silenziatore (3) & necessario svitare i quatiro dadi di
fissaggio e sfilarle dalla flangia di attacce sul tubo di scarico.

Fare attenzione alla guarizione di lenuta tra silenziatore @ tubo di scarico.
Now, 1t is possible to remove the complete exhaust pipe by extracting it
from the cylinder,

Having 1o remove the muffler {3}, unscrew the 4 fastening nuts and extract
it from the connection flange on the exhaust pipe.

Pay atteniion to the clamping gasket between the muffler and the exhaust
pipe.

A ce paint on peut deplacer le tuyau d'echappement en I'enlever du cylindre.

Si |‘au vent aeplacer le silencieux {3), on doit dévisser les 4 écrous de fixage, ef I'enlever de la flange de connexion sur le
tuyau d'echoppement.

Faire attention & la guarniture de fixage entre le silencieux et le tuyau d’echappement.

Jetzt ist es moglich den kompletten Auspufl-Krimmer zu entfernen, beim Ausziehen von dem Lyiinder.
Wenn man auch den Schalldampfer (3} entffernen will, ist es notwendig die vier Stellmuttern auszuschrauben und ihn ous dem

Anbauflansch des Auspuff-Krimmers auszuziehen.

Die Dichtung zwischen dem Schalldampfer und dem Auspuff-Krimmer beachten.
E.12 N. 58524 (04-89)




SCOMPOSIZIONE MOTORE ke

ENGINE DISASSEMBLY TRy

DECOMPOSITION MOTEUR Rt
MOTORAUSBAU |

| ! v

Smontaggio coperchio frizione e regolatore centrifugo.

Svitare tutte le viti di tenuta del coperchio frizione tenende presente che,
durante il imontaggio,le due vitl (A} pit lunghe si trovana in corrisponden-
za delle due bussale di centraggio, e che sotto alla vite (B} & montata una
bussola distanziale e la piastrina di tenuta tubazioni pempa olic.
Facendo leva nei punti evidenziat dalle trecce piene, distaccare Il coper-
chio dal semicarter & rimucverlo unitamente alla guamiziene e alla pompa
olic.

Centrifugal governor and clutch cover disassembly.

Unloose all the cluteh cover fastening screws considering that, during recs-
sembling, the two longer screws [A) are in correspondence of the two cen-
tering bushes, and that @ spacing bush and a ail pump pipe fostening plate
are mounted under screw (B).

By levering in the spofs marked with the solid arrows, detach the cover from
the semi-crankcase and remove it together with the packing and the oil pump.

Démontage du couvercle d’embrayage et du régulateur centrifuge.
9 yag

Dévisser les vis de fixation du couvercle d’embrayage en se rappelant que,
lars du montege, les deux vis {A) plus longues sont en face des deux dowil-
les de centrage, ef que sous la vis {B) sont montées une douille entretoise
et la plaquette de tenue des tuyaux de la pompe a huile.

En faisant pression sur les points signalés par les fléches pleines, détacher
le couvercle du demi-carter et enlever ainsi que sa gamiture ef la pompe
& huile.

Ausbau Kupplungsdeckel und Flichkraftregler.

Alle Halteschrauben des Kupplungsdeckels losschrauben, hierbei beim Wie-
derzusammenbau beachten, dass sich die zwei laengsten Schrauben (A]
in Uebereinsiimmung mit den zwei Zentrierbuchsen befinden, und dass un-

ter der Schraube (B} eine Abstandsbuchse und die Halteplatte der Oelpum-
penleitung montiert wird.

Durch Druckausuebung, cut die mit den ausgefuellten Pleilen gekennzeich-
neten Stellen, den Deckel von der Gehasusehaelfte frennen und zusammen
mit der Dichtung und der Oelpumpe abnehmen.

il
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CIOR

Bloccare I'alberine a cremagliera con una chiave da é mm e con un’altra
di:8 mm svitare il dado di fissaggio del regolatore centrifugo.
Rimuovere quest'ultimo recuperando i rasamenti.

Sfilare |'clberino a cremagliera.

Con un cacciavite sfilare il cuscinetto (1} dall’internc del disco di ritegne
molle frizione.

CI10R

Lock the rack shaft with a 6 mm. wrench and unloose the centrifugal gover-
nor lock nut with @ 8 mm wrench.

Remove the latter keeping the washers.

Pull out the rack shaft.

With the help of a screwdriver pull out bearing (1) from the inside of the
clutch spring check disc.

CIOR

Bloquer |"arbre & crémaillere au moyen d'une clé de 6 mm, et au moyen
d’une autre clé de 8 mm dévisser |'écrou de fixation du régulateur centrifuge.
Enlever ce dernier en récupérant les rondelles d'épaisseur.

Retirer |"arbre & cremaillére.

Au moyen d'un tourne-vis enlever le coussinet (1] de I'intérieur du disque
de retenue du ressort d’embrayage.

CIOR

Die Zahnstangenspindei mit einem & mm-Schluessel festhalten, und mit ei-
nem & mm-Schluessel die Arretiermutter des Fliehkraftreglers abschrauben.
Den Fliehkraftregier und die Zwischenlegscheiben abnehmen.

Die Zahnstangenspindel herausziehen.

Mit einem Schraubenzieher das Lager {1) aus dem innern derKupplungsfe-
derhalterscheibe ziehen.

N. 58524 (04-89)
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Dall’alberc primario sfilare la rosetta o fre punte,la campana friziene (2),
le due gabbie a rulli , il distanziale internc e Ialtra rosetta a tre punte.
Rimuovere il dado (1} precedentemente ailentato, la rosetta e l'ingrenag-
gio (3} della trasmissione primaria.

Sfilare lo coppia di ingranaggi di rinvio (4] del contralberc e recuperare
i rasomenti.

Sfilare il pignone {5 di comando pompa olio completo ai albero al rinvio.
Fare attenzione, nel rimontaggio, alla posizione dei rasamenti,

Pull out the three-peint washer, clutch housing {2}, the two roller cages,
the inner spacer and the other three-pointwasher from the main shaft.
Remove nut {1} after unloosing it, the washer and gear (3} of the main drive.
Take out the couple of driving gears (4) of the countershaft and keep the
washers.

Take out sprocket {5) controliing the oil pump, complete with transmission
shaft. Pay attention, during recssembling, to the pasition of the washers.

Enlever la rondelle & trois grains, la cloche d’embrayage {7), les deux gai-
nes & rouleaux, |"enfretoise intérieure et I'autre rondelle & trois grains de
I'arbre primaire.

Enlever I'écrou (1} précédemment desserré, la rondelle et 'engrenage (3]
de la transmission primaire.

Retirer le couple d'engrenage de renvol {4) du contre-arbre et récupérer
les randelles d'épaisseur.

Enlever le pignon (5) de commande de la pompe & huile complet avec 'arbre
de renvoi. Vérifier, pendant le montage, le positionnement des rondelles
d'épaisseur.

Die: Dreipunkischeibe, die Kupplungsglocke (2), die zwei Nadelkaefige, das
innere Abstandsstueck und die andere Dreipunkischeibe aus der Abtriebs-
welle herausnehmen.

Die bereits gelockerte Mutter {1}, die Unterlegscheibe und das Zchnrad (3]
des Hauptantriebes entfernen.

Das Vorgelegezahnraederpaar {4) aus der Vorgelegewelle nehmen und die
Unterlegscheiben entfernsn.

Das Oelpumpensteuerritzel {5) zusammen mit der Vorgelegewelle abneh-
men. Beim Wiederzusammenbau auf die Stellung der Ausgleichsscheiben
achten,

il
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SO T AT TTERGY Shilore Ialbering completo di ingranaggio (6) di comando pompa acqua.
- e /A58 Rimuovere la linguetta sull’albere motore e sfilare I'ingranaggio {7) di co-

mando regolatore centrifuge (C10 R) & quelle di comando pompa olio e

contagiri.

Rimuovere |'anellc OR e il distanziale.

Take out the shaft complete with gear {8} contrelling the water pump.
Take oul the key on the drive shaft and pull cut gear (7) controlling the cen-
irifugal governor (C10 R} and the gear controlling the oll pump and the
tachometer.

Remove the O-ring and the spacer.

Retirer I'arbre complet avec I'engrenage (6] de commande de lo pompe
d equ.

Enlever la languette sur ['arbre moteur et enlever |'engrenage {7) de com-
mande du régulateur centrifuge (C10 R} et celui de commande de la pompe
& huile et compte-tours.

Enlever I'anneau OR et I'entretoise.

Die Spindel zusammen mit dem Zohnrad (6 der Wosserpumpens‘reueru%
hercusnehmen,

Den Federkeil aus der Triebwelle nehmen und das Zahnrad (7] des Flieh-
kraftreglers {C10 R) und das der Celpumpensteuerung und des Drehzahl-
messers herausziehen,

Cen O-Ring und dos Abstandsstueck entfernen.

OO0
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Smontaggio valvola di scarico.

Solo in caso di effettiva necessitd procedere alle smontaggio degli organi
della distribuzions. Procedere nel modo seguente:

CIOR

- Rimuovere il coperchio di ispezione leveraggi.

_ Svitare la vite di fissaggio e rimuovere la basetta di ritegno leva comando
valvala.

- Svitare le quattro viti (A} e sfilare | due gusci complefi ¢i valvola.
Quest'ultima operazione & possiblle quando la valvola & nuova oppure pu-
lita; se invece & incrostaic 'operazione pud essere difficoltosa ed & neces-
sario aprire i due semicoperchi che contengono I'alberina di comanda. Dare
gudlche colpe di mazzuolo di gomma, per oftenere la separazione, in quan-
to le due parti sonc assemblate con sigillante.

Exhaust valve disassembly.

In case of real need only remove the distribution components as follows:
CIOR
- Remove the leverage inspection cover.

_ Unloose the fastening screw and remave the valve control lever check
plate.

- Unloose the four screws {A) and pull out the two shells complete with valve.
This operation is possibile when the valve is new or clean, while it it is dirty
this operation may be difficult and it is necessary to open the two halt-covers
containing the drive shaft. Strike it with a rubber mallet in order to divide
them, as the two parts are joined with a sealer.

Démontage de la soupape d’échappement.

Si yraiment nécessaire, démonter les organes de la distribution de la fagon
suivante:

CIOR
_ Refirer le couvercle d'inspection des leviers.

_ Dévisser la vis de fixation et enlever la plague de retenue du levier de
commande de la scupape.

ANNIVERSARY C12 R

- Dévisser les quatre vis [A) et enlever les deux coquilles compigtes de la
soupape.

Cette dernigre opération est possible si la soupcpe est neuve ou propre.
Par contre, si elle est encrassée, |'opération peut étre difficile et il faut ouvrir
las deux demi-couvercles confenant I'arbre de commande.

Frapper avec un maillet en caoutchouc, pour ablenir la séparation, car les
deux parties sont liges avec un scellement gtanche.

Ausbau des Auslassventils.

Nur bei tatsaechlichem Bedart die Steuerelemente ausbaven. Hierzu wie
folgt vorgehen:

CiOR

- Den Hebelsystemkontrolldeckel entternen.

- Die Arrefierschraube losschrauben und das Festhalteklemmenbrett des Ven-
tilbedienungshebels abnehmen.

- Die vier Schrauben [A) aufschrauben und die zwel Schalen zusammen mit
dem Ventil herausnehmen.

Dieser Vorgang ist moeglich, wenn das Ventil neu oder sauber ist; wenn
es hingegen verkrustet ist, kann sich die Herausnahme schwierig gestalten,
und man kann nicht umhin,die zwel Deckelhaelften, die die Steuerspinde!
enthalten, zu oeffnen. Fuer die Trennung der Haelften, mit einem Gummi-
hammer einige Male darauf schlagen, da die zwei Teile mit Dichtungsmas-
se zusammengesetzt sind.

TR
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- Svincclare la forcella dal pemo e sfilare quest’ultimo dalla valvele. A questo
punte sfilare la valvola dalla sede del cilindro facendo forza con un paic
di pinze o, se non bastasse, spingere con un punzone dall’internc versc
I'esterno senza rovinare la superficie della valvola stessa.

Procedere alla pulizia della valvela come descritc ol capitole 'RE-

VISIONE".

- Teke out the fork from the pin and pull the latter ocut from the valve. Mow
pull out the valve from the cylinder seat with the help of o pair of pliers,
or, if this is not encugh, push it with a drift pin frem inside outwards, without
domaging the sutdace of the valve itself,

Clean the wvelve as described in chapter "OVERHAULING'.

- Dégager la fourche du pivot et enlever ce demnier de lo soupope. A ce
point enlever la soupape cu sigge du cylindre au moyen dune pince ou,
si cela ne suffit pas, pousser avec un poincon de |'intérieur vers |'extérieur
sans rayer lo surace de la soupope.

Nettaoyer la soupape en suivant les instructions du chapitre ""REVISION.

- Die Gabel vom Bolzen befreien und diesen aus dem Ventil herausziehen,
MNunmehr das Ventil mit Hilfe einer Zonge aus dem Zylindersitz ziehen oder,
falls dies nicht ausraicht, mit sinem Treiber von innen nach aussen droecken,
chne die Oberflaeche des Ventils zu beschaedigen.

Die Reinigung des Ventils, wie im Kapitel "'UEBERHOLUNG"' beschrieben,
durchfuehren.

I
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incro-
stazioni carboniose. Procedere ad un accurato controllo visive e dimensio-
nale del pistone: non devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe
o danni di sorta.

Il diametro del pistone va misurato a 20 mm dalla bese del mantello, in di-
rezione perpendicolare all’'asse delle spinotto.

Piston.

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon
deposits. Effect a careful visual and dimensional checking of piston: no traces
of shrinkage, score, crack or damage must be remarked.

Piston diameter has 1o be measured at 0.79 in. from the skirt base, perpen-
dicularly to the pin axis.

Pisten.

Nettoyer soigneusement le ciel du piston ef les encoches des bagues élas-

tiques, en éliminant toute incrustation charbonneuse. 2 e
Effectuer d'abord un contrdle visuel et mésurer le diamétre du piston 8 20 | = —3
mm de la base du revétement, en sens perpendiculaire & I'axe du goujen. \ ‘

=
L

Kolben.

Q
20

Sorgfaltig den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustun- R ¥
gen befreien. Eine ebenso sorgfaltige Sicht- wie Masskontrolle des Kolbens | . oo DA _ :
vornehmen. Bei 20 mm von der Basis de Schaftes wird der Kolbendurch- oo J—m

messer gemessen, in senkrechter Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Altezza gola nel pistone.
Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.

Standard / Standard \ Lirnite max. di usura / Max. wear limit

Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
1.250 = 1.230 1,33 mm

(0.0492 + 0.0484) (0.052 in)

il
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Accoppiamento cilindro-pistone,

| gruppi cilindro-pistone scno forniti gia accoppiati; se inavvertitamente si
fossero scambiati tra loro cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre proce-
dere al rilevomenta dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.6e G.7.
Eseguire queste misurazioni a temperatura stabilizzata di 20°C.

Gioce di accoppiomenio DN-D1=0,020 mm, Limite di usura 0,040 mm.

Cylinder-piston assembly.

Cylinder-piston assemblies are supplied already coupled and in case that
ditferent class cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary
to carry out diameters measurement as shown in figures at pages G.6-G.7.

Arrange these measurements at a siablized temperature of 20°C.
Mating clearance DN-D1=0.00079 in. Wear limit 0.00158 in.

Groupe cylindre-piston,

(_Cllingm jws 5;;‘5;-60613333 I;-stoneddis. 54877 ] lind ; d | S |
“ylnder drw 4.404 iston drw. 54877 i -0 1 30 2¢  5i i
e domin SBSAASOTS B ,e? g‘roupes!cy indre-piston sont purn\s e|cloccoup es. 2l par erlre}1r| 5 on.t
Zylinder Bez. 5892460433 Kelben Bez. 54877 été échangés entre eux, des cylindres et pistons de groupes différents, il
Sigly Dimensicri Siglo Dimensicn faudra effectuer le mesurage des diamétres comme indiqué dans les figu-
Igsnler Blmens-cns Lqen‘er Jirersions N G (f) G 7
igle imensions Sigle Cimensians res a page O3/
X A 2 N . s
Kernzsinen | Abmesengen | Kewainen | Abmescungen Effectuer ces mesurage & une température stabilisée de 20°C.
A appure MERD o s Jeu de montage DN-D1=0,020 mm. limite d'usure 3,040 mm.
WoBACe | 55.97550%> | | s5g5540% g ’ '
A A ouénc\ﬂfmz 12,2037 in) {2.2029 in !
e Verbindung Zylinder-Kolben.
Cppure U €008 06 . . . B
porBlde | 55,985 B 93.785% Die Zylinder-Kolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei un-
o [2.2041 ia.) (2.2033 in) R d J . o d h
B oder BLAU bemerktem Zylinder-Kalben Austausch einigeer Gruppen missen die Durch-
C oppure ROSA | oo ggs 4 6000 c 55 07540 messer, wie in den Bildem a.5. G.6 und G.7 gemessen werden.
CouRSSE [ 192045 in,) 12,2037 'n.} Diese Messungen bei 20°C durchtihren.
C oder ROSA ' ’ = ' \ .
5 oppore VERDE - Verbindungsspiel DN-D1=0,020 mm. Abnutzungsgrenze 0,040 mm.
Dor GREEM | 56.005°% D 5508520
D ou VERT (2.2049 ir :
D der GRUN {2.2049 ir ) 12.2041 in.)

Spinotto.

Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scalini o colorazio-
ni bluastre dovute a surriscaldomento. Sostituendo lo spinotto & neces-
sario sostituire anche la gabbia a ruliini (in aceordo con le selezioni ri-
portate apag. G.11}.

Piston pin.

It must be perfectly smooth, without any scores, steps or blueings due to
overheating. Renewing the piston pin it is necessary to replace also the
roller cage (in accordance with the selections laid out on page G.11).

Goujon,

Doit &tre parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations
bleudtres dues & surchauffage.

En remplagant le goujon est nécessaire aussi de remplacer la cage a
rouleaux (conformément aux sélections indiquées ala page G.11).

Kolbenbolzen.

Er miss einwandfreie glatt, ohne Riefen, ohne Vorspriinge oder durch
Ueberhitzen verursachte blduliche Verfarbungen sein. Bei Ersetzen des
Kolbenbozens mifl auch ein Rollenkéfig ausgetauscht werden {In Ein-
verstdndnis mit den Zusammenstellung, die auf Seite G.11 aufgefihrt
sind).

I
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Segmaenti. r —
Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e della relativa sede :
nel pistone. Se la fascia & usurata o danneggiata deve essere sosfituita (o
ricambio & fornita la coppial.

Se la sede della fascia nel pistone & nelle stesse condizioni, il pistone e la
fascia devono essere entrambi sostituifi.

Quando si monta una fascia nuova su un pistone usato, controllare che ia
sede di suddetta fascia non sia usurata in mode non unitorme.

La fascia dovrebbe dlloggiare perfettamente parallela alle superfici della
gola nel pistone. Se non & cosi, il pistone deve essere sostituito.

Piston rings. o
Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the piston ring W'

is weared up or damaged it must be renewed {spares come in couple).
If the piston ring groove on piston is in the same conditions, piston and piston
fing have to be replaced, both of them.

When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston
groove is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has to stay perfecily paraliel to the piston groove surfaces. If
it is not the cause, pistan must be renewed.

Bague élastiques.

Vérifier visuellement |'état des bagues élastiques et du rélatif sizge du pis-
ton. Sila bague est déteriorée ou endommagée doit éfre remplacée {en
rechange on foumit la paire}.

Si e sidge de la bague dans le piston est dans les mémes conditions, le
piston et la bague doivent 8tre tous les deux remplacés.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que le sigge
de la bague ne soit pas déteriorée en maniere ireguligre.

La bague devrait loger parfaitement parcligle aux surfaces de la gorge dans
le piston.

Si ce n'est pas le cas, le piston devra étre remplace.

Segmente.

Fine sorgféltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der ent-
sprechenden Leistennut im Kolben varnehmen. Ist der Kolbenring bescha-
digt oder verschliessen, dann ist er auszuwechseln {das Ersatzteil wird als
Paar geliefert). :

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann missen beide Kolben
und Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Montage eines neuen Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kol-
ben, priffen ob der Ringverschleiss ungleich ist. Der Kompressionsring mub
vollkommen parallel zu den Fléchen der Kolbenkehle liegen, Andernfalls,
ist der Kolben auszuwechseln.

Altezza segmento.
Piston ring height.
Hauteur bague élastique.

Segmenthoehe.
I i
Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Stendard / Standard Limite max. d'usure / Maox. Verschleissgrenze
1,190 + 1,178 1,15 mm
(0,0468 = 0,0463) (0,045 in.)

I
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La tabella mostra i valori del gioco assiale tra segmento inferiore, superio-
re e sede nel pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper pisten
ring and groove in the piston.

Le tableau montre fes valeurs du jeu axial entre bague-&lastique inférieu-
re, supérieure et sitgge dans le piston.

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem
Segmenten und Kolben Leistennut.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-sidges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.

Standard / Stendard limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenza
0,40 + 0,072 mm 0,20 mm
(0.0016 + 0.0028 in.| 10.0079 in.]

Accoppiomento segmenti-cilindro.

introdurre il segmento nella zona pib bassa del cilindro (dove I'usura & mi-
nima) avendo lo cura di posizionarlo bene in «squadro» e misurare la di-
stanza tra le due estremité,

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring into the cylinder bottom {where wearing is the lowest)

ond position it well in 'square’’ and measure the distance between the two
ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Mettre la bague élastique dans lo zon plus basse du cylindre ot 'usure
est minimale} en ayant le soin de le bien placer en “cadre’’ et mésurer la
distance entre les deux extremité.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fohren {wo der Verschleiss
minimal ist). Darauf achten, den Winkelkopf gut zu positionieren und den
Abstand zwischen den beiden Enden messen.

Standard / Standard Limite max. di uswre / Max. wear limit
Standord / Standard Limite max. d'usura / Max. Verschleissgrenze
0,15 + 0,35 mm 1,00 mm

(0.0059 + 0.0138 in.| (0.0039 in.)

O A
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.

La tabella softoriportata elenca gli accoppiamenti possibili per il piede di
biella che cansentone di ottenere il corretto gioco radiale. Qualora questa
condizione non si verificasse, provvedere a ripristinarla tenendo presente
che, in sede di ordinazione dei particalari, deve essere specificata la sele-
zione della gabbia a rullini A",

Limite max. di usura tra i componenti citati: G,015 mm.

Con. rod small end-piston-pin assembly.

The table laid out below lists the possible combinations for obtaining the
correct radial free play at the con. rod small end. Whenever this condition
is not satishied, reset it by keeping in mind that, when ordering the details,
the “A’* roller cage selection must be specified. Man. wear limit of the above
mentioned components: (0.00059 in.}.

Con. rod small end-piston-pin assembly.

The table laid out below lists the possible combinations for obtaining the correct ra
Whenever this condition is not satisfied, reset it by keeping in mind that, when ordering the details, the "A"’

must be specified. Max. wear limit of the above menfioned companents: 0.0005% in. .

Accouplement axe-piston-pieds de bielle.

Le tableau ci-dessous indigque les appariages possibles pour
condition n'était pas remplie, la restaurer en faisant atfention gue, au moment

ment indiquer la sélection de la cage a aiguilles “"A™.
Limite max. d'usure entre les composants susmentionnés: G,015 mm.

Kupplung Bolzen-Kolben-Pleuelkopf.

Die untenauigefihrte Tabelle listet die maglichen Zusammensteliungen fir den Plevelkopf auf, die ein korrektes Lagerspiel er-

méglichen. Solite diese Bedingung nicht statffinden, muss sie wiederhergestellt werden. Bei Nachbestellung der Bestandteile

muss immer die Nadelkafigauswahl A’ ausfohrich angegeben werden.
Max. Verschleissgrenze zwischen den genannten Bestandtellen: 0.0015 mm.

dial free play ot the con. rod small end.

le pied de bielle permettant d’obtenir le jeu radial adéquat. Si cette
de la commande des parties, on doif soigneuse-

Celore di selezione foro «Cs piede di biella
Can. rod «Z» Fole small end selection coloyr
Couvleur choisie Irau «Ca pied de bielle
ame d. Auswahl «C» d. Plevel Peuslkophs

Calore se ezicne spinatto «bBe
Gudgeon pin «bs se ection coloar
Coleur croisie axes de nision «B»

Farbe d. Auswall Rolzen «B»

Selericne qabbia o rwin «A»

Roller bearirg cage ebs i b selacted

Sélaction carfouche & ciguilles «As
Avswahl Rallenkérig «Aa

Gaoco radiale
Radial free ploy
lew redinl
Lagerspiz|
1]

Bionco - White - Blanc - Weiss: *
21,998-+22,000 mm
(0.8660+0.8661 in.)

Merc - Black - Moir - Schwarz:
18,000+ 17,998 mm
[0.70866+0.70858 in-)

0,002+0,010 mm
{0.00008+0.0004 in.)

Biance - White - Bone - Weiss:
21,998-+-22 000 mm
{0.8660+0.8661 in.)

Biance - White - Blan - Weiss:
17,998+17,9956 mm
{0.70858+0,70850 in.)

0,002--0,010 mm
[0.00008 +0.0004 in.)

Nero - Black - Neir - Schwarz:
22,000+22,002 mm
(0.8661 +0.8662 in.)

MNere - Black - Moir - Schwarz:
17,998 +17,926 mm
{0.70858+0./70850 in.)

0,002 +3C,010 mm
{0.00008+0.0004 in.)

Marg - Black - Noir - Schwarz:
22,000 +22,002 mm
[0.8661+0.8662 in.)

Biarco - White - Blane - Weiss:
18,000+17,998 mm
[0.70844+0.70858 in.)

0,002+0,010 mm
{0.00008 +0.0004 in.)

Rosso - Red - Rouge - Ret:
22,002 +722,004 mm
(0.8662+0.8663 in.}

Nero - Black  ™oi- - Schwerz:
18,000+17,998 mm
{0.708464+0.70858 in.}

0,002+0,010 mm
10.00008+0.0004 in.}

Verde - Green - Vet - Groen:
21,996+21,998 mm
{0.86598+0.8650 in.)

Mera - Black - Neir - Schwarz:
18,000< 17,998 mm
(0. 708466 =0, 70858 in.}

0,002+ 0,010 mm
(0.00008 +0.0004 in.)

Giglle - Yeliow - Joune - Gelb:

21,994 +21,996 mm

(0.8659+0.86598 in.)

Biance - White - Blanc - Weiss.
17,998+ 17,996 mm
{0.70858+0.70850 in.)

2+ 4
o+ 3
1 +-3
0+ -2
0=+-2
3+ -5
3+ -5

0,002+0,010 mm
10.00008 +0.0004 in.}
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Gioco radiale testa di hiella.
Con.rod big end radial play.
Jeu rodial téte de bielle.

Radialspiel des Plevelflusses.

Standard / Standard Limite max. diusura/ Max. wear limit
Stondard / Standard Limite max. d’usure / Max. Verschleissgrenze
0,014+0,022 mm 0,050 mm
(0.00055+0,00087 in) {0.00191n)

Gioco assiale testa di hiella,
Crankshaft out-of-axis.

Jeu axial téte de hielle.
Laengsspiel des plevelflusses.

Standord / Standard Limite mox. di usura / Max. wear limit

Standerd / Standard Limite mox. d'usure / Max. Verschieissgrenze
0.50 = 0.60 mm 0.75 mm

(0.019 = 0.023 in) (0.030 in)

Biella.

Per le sollecitazioni a cui & sottoposta, la biella & soggetta a modifi-
care in modo pil o meno evidente il dimensionamento iniziale. Le
prove a cui sard sottoposta la biella intenderannc verificare il suo
stata di integrita.

Qualora i valori riscontrati non rientrassero nei limiti max. di usura
€ necessario sostityirln,

Per eseguire queste prove la biella pué rimanere assemblata all’al-
bero motore.

Connecting rod.

The connecting rod, due to the stresses it is submitted to, is subject
to modify in a miore or less evident way its initial dimensions. Tests
of the connecting rod will try to check its integrity.

When the verified figures are not within the max. wear limits it will
be necessary to replace it.

To carry out these fests it is not necessary to disassemble con.rod
from the crankshaft.

Biclle.

Pour les sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée
a modifier en maniére plus ou moins evident sa dimension initielle.
Les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son état
d’integrité,

Dans le cas oi les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites
maximales d'usure il est nécessaire de la remplacer.

Pour éffectuer ces épreuves la bielle peut rester montée & l'arbre
moteur, :

Plevel.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Plevel ausgesetzt ist, wer-
den ihre Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar verén-
dert.

Die Nachprifungen dienen dozu, sich der Plevelintegritét zu verge-
wissern.

Falls die gewonnenen Werte nicht in der max. Verschleissgrenze ent-
halten sind, ist der Plevel auszuwechseln.

Wahrend dieser Versuche braucht man nicht den Plevel von der Wel-
fe abzubaven.

O A
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Raccordo di aspirazions.

Conirollare che il raccordo di aspirazione non sia usurato ¢ danneggiate.
In case contraria, sostitvirlo.

Suction coupling.

Check that the suction coupling is not worn out or damaged. If necessary,
replace it.

Raccord d'aspiration.

Contréler que le roccord d'aspiration ne soit ni usé, ni endommagé. Dans
le cas coniraire, le changer.

Sauganschluss.
Den Sauganschluss auf Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen, Gege-
benenfalls ersetzen.

Valvela a lamelle.

Verificare che le lamelle non presentino tracce di usura o rotture e che lo
distanza [A] non sio inferiore @ 23,8 +24 mm (C10 R - ANNIVERSARY)
o 23 mm (C12 R}

In caso contrario sostituire le piastrine di fermo corsa lamelle. In fase di ri-
montaggio dei particolari applicare '‘loctite’ sulle viti.

Blade valve.
Make sure that the blades are not worn out or broken and that distance

(A s not less than 0.9370+0.9448 in. (C10 R - ANNIVERSARY) or 0.2055
in. (C12 RJ.

If not, replace the blade stop plates. When reassembling the compeonents
apply "'Loctite’” on the screws.

Soupape é lamelles.

Vérifier que les lamelles ne présentent pas de traces d'usure ou de rupture
ef que la distance [A} ne soit pas inférieure & 23,8+ 24 mm {CT0 R - ANNI-
VERSARY} ou 23 mm (C12 R).

Dans le cas contraire, remplacer les ploquettes d'arrét de course des lamel-
les. Dans la phase de montage des pigces, appliquer de la "“Loctite’” sur
les vis.

Lamellenventil.

Pruefen, ob die Lamelien keinen Verschleiss oder Risse aufweisen, und dass
der Abstand {A) nicht weniger als 23,8+ 24 mm [C10 R - ANNIVERSA-
RY) oder 23 mm (C12 R) betraegt.

Gegebentalls die Lamellenendanschiagplatte auswechseln. Beim Zusam-
menbau der Finzelteile, “Loctite’”” auf die Schrauben auftragen.

I
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Rif. Denominazione PHBH 28 ND (C10 R - ANNIVERSARY)
1 Valvela a gas S0
2 Spille cenice K29 (29 racea) (1); X36 {39 tacca) (2) =
3 Gette del minime 40 (1); 45 (2)
4 Galleggiante 2,5 gr.
5 Getto massimo 140 {1); 110 {2)
é Polverizzators 2720V {1); 274 DV (2) -
7 Getta avviamento 65
8 Vite aria aperta di giri 2{1); 2 e 3/4 (2)
9 Getto potenza S0 (1); 100 (2)

{1): Finc alla matricola 5PO0&004.
{2): Calla matriccla SPO0S00S,

A O 0
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ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
MOTORUEBERHOLUNG
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Ref. Description PHBH 28 ND (C10 R - ANNIVERSARY)
1 Gas valve 50
2 Needle jet X29 (2nd notch) {1); X34 {3rd notch} (2}
3 Idle jet 40 {1}; 45 (2)
4 Hoat 2,59
5 Main jet 140 {1); 110(2)
6 Sprayer 272 DV {1); 274 DV (2)
7 idling jet o6y
8 Air screw cpened of furns 2 (1); 2 and 3/4 {2)
9 Power jet S0{1); 100 (2)

(1}: Up to part number SPO04004,

(2): From part number 5PC06005.

Vis cir ouverte de

2{1); 2 ot 34 (2)

Réf, Description PHBH 28 ND {C10 R - ANNIVERSARY)
1 Soupape goz 50
2 Pointeau conique X29 (2&me encoche} (1); X346 (3&me en-
coche) (2)
3 Gicleur du ralenti 40 (1); 45 (2)
4 Flotteur 2.5qgr.
5 Gicleur principal 14G {1); 110 ({2}
6 Vaporisateur 272 DV (1); 274 DV (2)
7 Gicleur 65
8
9

Jet puissance

50 (1); 100 {2)

(1): Jusqu'a la matricule 5P00&004.
(2): De lo matricule 5PGO6005,

Bez. Benennung PHBH 28 ND {C10 R - ANNIVERSARY)
1 Gasventil 50
2 Kegelnadel X29 (2. Kerke) {1); X36 (3. Kerbe) (2)
3 leerauldise 40 {1); 45 (2)
4 Schwimmer 2,5 gr.
3 Houptdise 140 (1); 110 {2)
6 Einsoritzdiise 272 DV (1); 274 DV {2)
7 Vergaserduse 65
8 Luftschraube 2(1); 2 0. 3/4 (2)
9 Leistungsdise 50 (1); 100 (2)

(1): Bis zur Rahmennummer 5P006004,
(2): Von der Rehmennummer 5PO06005.

il
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REVISIONE MOTORE

Rif. Denominazione PHBH 28 RD {C12 R)
1 Valvela @ gas 45

2 Spillo conico X31

3 Getto del minime 44

4 Galleggiante 4,5 gr.

5 Getto massimo 132

(] Polverizzatore 265 EMN

7 Getto avviamento 65

8 Vite aria aperta di giri ]

9 Getto potenza 20

G.26 N. 58524 (04-89)
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ENGINE OVERHAULING

REVISION DES MOTORS

REVISION MOTEUR
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Ref. Description PHBH 28 RD {(C12 R)
1 Gos valve 45
2 Needle jet K31
3 Idle jet 44
4 Fleat 6.5 gr.
5 Main jet 132
6 Sprayer 265 FN
7 ldling jet - 65
8 Alr screw apened of furns I
9 Power jat 20

Réf. Description PHBH 28 RD (C12 R)
1 Soupape gaz 45
2 Paintecu conigue X31
3 Gicleur du ralenti 44
4 Flotteur 8,5 gr.
5 Gicleur princpal 132

. .6 Vaporisateur 265 EN
7 Gicleur 65

8 Vis air ouverte de 1
9 Jet puissance 20

Bez. Benennung PHEH 28 RD (C12 R)
1 Gasventil 45
2 Kegelnadel X31
3 Leerlauldiise 44
4 Schwimmer 6,5 gr.
5 Hauptdise 132
[ Finspritzdise 265 EN
7 Vergaserduse &5
8 Luftschraube 1
9 leistungsdise Q0

N. 58524 (04-89)
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REVISION MOTEUR
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Controllo dell’altezza del galleggiante.

Per il controllo del livello del galleggiante, il carburatore dovrar es-
sere posto nella posiziene indicata in figura.

La quota dovra essere di mm. 24,5 + 23,5.

Nel caso che il galleggiante non risuli alla quota prescritia, occor-
rerd oftenere tale condizione agendo opportunamente sui bracci del
bilanciere del galleggiante slesso.

Check of the float level.

To check the float level, carburettor must be put in the position
shown in figure.

Figure has to be 0.964+0.925 in.

In case that the float is not of the prescribed figure, gain its correct
position, properly actuating the balance arms of the same floal.

Contréle de la hauteur du flotteur.

Pour le contréle du niveau du flotteur, le carburateur devra &tre situé
dans la position indiquée dans la figure.

La cote devra Btre de mm 24,5 ~ 23,5

Au cas que le flotteur ne résults pas & la céte préscripte, il faudra
obtenir telle condition en agissant opportunément sur le bras du ba-
lancier du méme flotteur.

Kontrolle der Schwimmerhahe.

Um das Schwimmerniveau zu kontrollieren, der Vergaser miiss wie
auf Bild gezeigt positioniert werden.

Die Zuote muB von 24,5 — 23,5 mm sein.

Ist das nicht der Fall, dann muf3 dieser Wert durch Betétigung der
Schwinghebelarme des Schwimmers erreicht werden.

N. 58524 (04-89)
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
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Con oppertuno introduttore inserire il paraclio nueve sul lato sinistre dei-
I'albero secondario; posizienare "anello OR nel distanziate ed inserire |l
distanziale sul‘albero. Inserire la randella di rasomento e mentare il pigne-
ne catena bloccando accuratamente la piastrina di fermo con le due viti.In-
serire i paraolio nuovi su entrambi 1 lati del basemente in corrispendenza
dell‘albero motore. Montare le relative piastrine di ferme bloccando le vifi
zon "'loctite”.

Maontare sul lato destro dell‘albero motore il distanziale e [‘anello OR.

Inserire sul late destro dell‘albero motore il pignene camando pompa olio,
il pignone comande regolatore centrifugo (C10 R), lalinguetta, I'ingranaggio
trasmissione primaria, o rosetta di fermo e il dade. Inserire nelle propric
seds il rasamenio, l'ingranaggio comande pompa, 'alberine di rinvic e i
secondo rasamento.

Per bloccare |'albero motore quando si esegue il serraggio
utilizzare un apposito supporto e per nessuna ragione inse-
rire perni o lame nella biella.

With the help of a suitable inserting device fit the new ol seal on the LH. e D
side of the secondary shatt; arrange the O-ring on the spacer and fit the \\_;.}\;_,;v; 'y ’IN,—

)

spacer on the shatt. Fit the shimming washer and mount the chain sprocket, =A@ ’R{' j
carctully lacking the stop plate with the two screws. Fit the new oil seal on e %\ ;

(=)
!
both ends of the cranckase in correspondence of the drive shaft. Mount their ‘L"Tgé Il ﬁ’j

relevant stop plates, locking the screws with “Loctite”. = a
Mount the spacer and *he C-ring on the motor shatt R.H. shaft. TS :i}

Fit the oil pump control sprocket, the cenfrifugal governor confrol sprocket
[C10 R}, the key, the main transmission gear, the lock washer and the nut
on the drive shaft R.H. side. Fit the washer, the pump control gear, the trans-
mission shaft and the second washer on their sect.

n When locking never and by no reason use pins or blades onto
the con. rod, but only use a special support to block
crankshaft.

AL mayen de I'outil approprié, intraduire le pare-huile neuf sur le cdté gouche de I'arbre secondaire; positionner I'anneau OR

dans I"entretoise et infroduire I'entretolse sur |arbre. Insérer la rondelle d'épaisseur et monter le pignen de chaine en bloguant

solgneusement la plaquette d'arrét avec les deux vis. Insérer le pare-huile neuf sur les deux célés du carter en correspondance
it N

ge Parbre mateur. Monter les plaguettes d'arrét en bloquant les vis avec la “loctite”.
Menter sur le caté droif de 'orbre moteur |'entrefoise et I'anneau OR.

Introduire sur le <618 droit de I'arbre moteur le pignen de commande de la pompe & huile, le pignen de commande du régulateur
centrifuge (C10 R}, la languette, |'engrenage de transmission primaire, la rondeile d’arrét ef I'écrou. Insérer dans son legement
la rondelle d'épaisseur, |'engrenage de commande de la pompe, le renvol el I deuxizme rondelle o'épaisseur,
Pour bloguer I'arbre moteur quand on éffectue le serrage, il faut utiliser un spécial support et pour aucun
motif n’insérer des tourillons ou des lames dans la bielle.

Mit einem zweckmaessigen Einfushrwerkzeug die neue Oelabdichtung ouf der finken Seite der Vorgelegewslie einsetzen; den
O-Ring im Abstandsstueck positionieren und das Abstandsstueck auf die Welle seizen. Die Unterlegscheibe einfuegen und das
Ket-anrad einbaven, hierbel aie Halteplare sorgfaeltig mit den zwei Schrauben sichern. Die neuen Oelabdichtungen auf beide
Seflen des Kurbelgehasuses in Uebereinstimmung mit der Triebwelle einfuegen. Die vorgesehenen Halteplasttichen einbauen,
und cie Schrauben mit “Loctite’ sichern.

Auf die rechte Seite der Abtriebswelle, das Abstandsstueck und den O-Ring montieren.

Auf der rechten Seite der Triebwelle, das Celpumpensteverritzel, das Fliehkraftsteverritzel (C10 R), den Federkeil, dos Houp-
tantriebszahnrad, die Unterlegschelbe und die Mutter einsetzen. Die Zwischenlegschelbe, das Pumpensteverzahnrad, die Vor-
gelegespindel und die zweite Zwischenlegscheibe in ihre Sitze eintusgen.

n Zur blockierung der Treibwelle bei der Klemmung muB man die dazugeeignete Stiitze anwenden und kei-
nesfalls Stifte oder Klingen in die Pleuel einfGhren.

s

N. 58524 (04-89) H.11 [Eaora)




RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
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Inserire nel semicarter destre I'albero di comande pompa acqua sul quale
sard stato mentaio 'ingranaggio di comando e il seeger darresto. Sul lato
sinistro montare I'anello OR, 1l distanziale (la parte scaricata & lo sede del-
I’OR) e la girante (1), Bloccara moderatamente a mano (ruotandola in senso
orario}, supportando adeguatamente |'ingranaggio per impedire allalbe-
ro di ruotare. Rimontare la molla e il puntalino del folle nella sede delialbe-
ro desmoadromico; inserire un anello OR nuove e rimantare il segnalotore
di folle bloccando con “loctite’ le le due viti (2] di tissaggio.

Fit the water pump corirel shaft on the R.H. half-crankcase, on which the
control gear and the stop snap ring should have already been mounted.
On the LH. side, mount the O-ring, the spacer (the part without load is
the O-ring seat). Moderately lock it by hand {tumn it clockwise), suitably
supporting the gear to prevent the shaft from turning. Remount the spring
and the neutral cap in their seat on the positive shaft; fit a new C-ring and
remount the neutral indicator locking the two fastening screws {2) with
"loctite”.

Insérer dans le demi-carter droit I'arbre de commande de la pompe @ eau,

T = surlaquelle seront montés I'engrenage de commande et le clip d'arrét. Sur
» le c&té gauche menter 'anneau OR, I'entretaise {lo partie vidée est le loge-
ot ment de I'anneau OR) et la couronne mobile {1). La bloquer modérément
%77 ﬁ JT] & main (en la faisant tourner dans le sens horaire, en soutenant [engre-
f = noge de faon & empécher |'arbre de tourner. Remonter le ressort et lo butée
4 1 de point mort dans le logement de |"arbre desmodremique; insérer un anneau
] OR neuf et remanter le témoin de paint mort en bleguant avec la “"loctite”
S - les deux vis {2) de fixation.

Die Wasserpurmpensteverwelle, auf der das Steuerzahnrad und der See-
gerdrahtsprengring montiert wurden, in die rechte Gehceusehaelfte einset-
zen. Auf die linke Seite den O-Ring, das Abstandsstueck (der Sitz des
O-Ringes ist auf der Seite mit der Aussparung) und das Abtriebrad (1] mon-
tieren. Das Abtriebrad gemaessigt von Hand blockieren {durch Drehung im
Uhrzeigersinn), hierbei das Zahnrad angemessen abstuetzen um eine Dre-
hung der Welle zu verhindern. Die Feder und den Lleeraufouflagesrift in th-
re Sitze auf der zwangloeutigen Welle setzen; einen nsuen
O-Ring einfuegen und den Leeraufanzeiger einbaven, die zwei Arrefier-
schrauben {2) mit “'loctite’”” sichem.

H.12 N. 58524 (04-89)
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY

RECOMPOSITION MOTEUR

WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Registro leva comando valvola.

Per registrare la corsa della leva di comande operare in queste modo:
- rimontare fa leva (3) di comande alberine valvola fissandola con I'appo-
sito dado (4); ’

- allentare la vite (5} sulla leva di comando e rimontare 1 cilindre facende
attenzione che gli ingranaggi di comando valvela ingranine fra dilore sen-
za forzature e che la valvola sic completamente chiusa: in condizioni otti-
mali la vite (3} deve trovarsi a metd dell'asola di registro sulla leva (3);
- lasciare un minime gioco nell’accoppiamento valvelina- alberino di rinvio
e serrare la vite (5);

- rimontare il ceperchio esterno con le due vitt di fissaggio.

Valve control lever adjustment.

The contral lever travel can be adjusted as follows:

- remount valve shaft control lever (3} fastening it with the suitable nut [4};
- unloose screw (5) on the control lever and remaount the cylinder paying N
attentian that the valve control gears mesh one another smoothly and that “
the valve is completely closed. The best condition is got when screw (5]
is in the middle of the adjusting slet on lever (3);

- leave ¢ minimum play in the coupling of the fransmission small valve to
the shaft and tighten screw (5);

- remount the outer cover with the two fasteningscraws.

Réglage du levier de commande de soupape.

Pour régler la course du levier de commande, precéder de la manigre
suivante:

- remanter le levier (3} de commande de lo tige de soupape en le fixant
au moyen de son écrou (4);

- desserrer la vis (5] sur le levier de commande et remonter le cylindre en
faisant attention que les engrenages de commande de soupope ne forcent
pas entre eux et que la soupape soit complétement fermée: en condition
optimale la vis (5] doit &tre au milieu de o boutonnigre de réglage sur le
levier {3);

- laisser un jeu minimum dans 'accouplement scupape;

- renvai et serrer la vis {5);

- remonter le couvercle externe au moyen des deux vis de fixation.

Einstellen des Ventilsteuerhebels.

Um den Hub des Steuerhebels nachzustellen, wie folgt vorgehen:

- den Steverhebel (3) der Ventilspindel einbauen und mit der vorgesehenen
Mutter (4} sichern;

- die Schraube (5) auf dem Steverhebel lockern und den Zylinder wieder
einsetzen, hierbel beachten, doss die Ventilsteuerzahnroeder chne Verzer-
rung ineinandergreifen, und dass das Ventil volistaendig geschlossen ist: im
besten Falle befindet sich die Schraube |5) in der Mitte des Einstellschiitzes
aut dem Hebel {3);

- Beim Verbindan von Ventil und Vorgelegespinde! ein geringes Spiel las-
sen und die Schraube (5) festziehen;

- den aeusseren Deckel mit den zwei Arretierschravben montieren.

T e
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INSTALLATION ELECTRIQUE — ]
ELEKTRISCHE ANLAGE B

{égende schéma électrique ... M5
legende de la couleur des cables ... M5
Allumage électronique ... M.6
BatEriE ottt M.7
eI =1re 1= LU PP RPN M.
CantTale i e M.9
Bobing oo .9
Contrdle altérnateur .o M.TC
le régulateur redresseur ..o M.
Contréle du réglage ..o M2
Bougie d'allumage ... M.13
Coniréle de l'installation de charge sur le véhicdle ... M. 14
Batte de fusibles oo M5
Télérupteur de démarmrage ... M.15
Contréle et calage de l'ollumage ... M.16
DAIMUITEUL ottt ettt M.T7
Entretien du démarreur ... e M. 18
Phare avant oo e M.20

N. 58524 (04-89)
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Schaltplan

Rabelfarben

Elektranischer Starter

Batterie

Generator

Steverungsbuechse

Zuendspule

Kontrolle des Drehstrom-Generators
Gleichrichterregler

Kantrolle der Finstellung

Zindkerze

Kentrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs
Schmelzeinsatzdose

Steverschuetz des Anlassers
Kontrolle und Zuendverstellung
Anlassermotor

Wartung des anlossermotors
Vorderschainwerfer




IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

*
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Legenda schema elettrico.

I - Ingicatore &' direzicne anterare Dx.

2 - Proisttore anteriore

3 . naicators di direzione anteriore Sx.

4 - lluminazione strumenti
5 - Interruttore o chiave

6 - Commutatore destro

7 - Teleruttore avviomento
8 - Motorine di avviamento
2 - Regolatore

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Key to wiring diagram.
1 - RH front indicator
2 - Headlamp
3 - LH front indicator
- Instrument fighting
5 - Key switch
& - Right switch
7 - Starter switch
8 - Starter motor
9 - Regulator

10 - Scatoa fusibi’i 10 - Regulator

11 - Batteria 11 - Battery

12 - Interruttore stop posteriore 12 - Rear stop switch
13 - Interrutiore livelle dlic 13 - Qil level switch
14 - Interruttore falle 14 - MNeutrai switch
15 - Indieators di direzions posteriore Dx. 15 - RH rear indicator
14 - Fanalino posteriore 16 - Rear light

17 - Indicarore di direzione posteriore Sx. 17 - LH rear indicator
18 - Alternatore 18 - Alternator

19 - Centraling elettranica 19 - Electronic unit
20 - Bobina A.T. 20 - H.T. coil

21 - Candela 21 - Spork plug

27 - Interrrittenza indicateri di direzione 22 - Turn signal fiash device

23 - Interruttore stop anteriore
24 - Avvisatore acustico

25 - Commutatore sinistra

26 - Termometro

27 - Termistore

28 - Centralina controllo awv.

29 - Interruttore liv. benzina
30 - Interruttare gambe lat.
31 - Intermittenza gamboa lat,

32 - Cicalino per indicateri dir.
ANMIVERSARY - C12 R

33 - Motorino comando valveia
34 - Centraling comando valvola

23 - Front stop switen
74 - Harn

25 - Left switch

26 - Thermometer

27 - Thermistor

28 - Start control box
7% - Fuel level switch

30 - Side stard switch

31 - Side stard flickering light
32 - Turn signal indicater buzzer
ANNIVERSARY - C12 R

33 - Valve contral motar

3Z - Valve contror box

Légende schéma électrique.

1 - Clignatant avant droit

2 - Phare avant

3 - Clignotant avant gauche

4 - Eclairage du combing

5 - Interrupteur & clé

& - Commutateur droft

7 - Rupteur démarrage

8 - Démarreur

9 - Regulateur

0 - Boite & fusibles

1 - Batterie

2 - Interrupteur stap arriére

3 - Interrupteur de niveau d'huile
- Interrupteur point mort

5 - Clignatant arrigre droit

& - Feu arrigre

17 - Clignotant arrigre gauche

18 - Alrernateur

16 - Blac slectranigue

20 - Bobine H.T.

21 - Bougie

22 - Clignotent dindicateurs de directicn

23 - Inferrupteur stop arriére

24 - Klaxen

25 - Commutateur gauchs

26 - Thermométre

27 - Thermistance

28 - Centrale de contdle ae démar-age

29 - Interrypteur du niveau d'essence

30 - Irterrupteur béquille latérale

31 - Clignotant béguille iatérale

32 - Buzzer pour indicateurs ze direction

ANNIVERSARY - C12 R

33 - Mataur contrdle socupape

34 - Unifé.confrc")le 50UDCPE

|
]
]
]
14
|
|

_—7]
'u\\ B
a

Schaltplan.

| - Vorderer rechter Blinker
2 - Vorderer Scheinwerler
3 - Vorderer linker Blinker
- Instrumentenleuchten
5 - Schlisselschaiter
& - Wahlschalter rechts
7 - Anlasser-Schaltschitz
& - Anlaszermaotor

G - Regler
10 - Sicherungshalter
11 - Batterie

12 - Hinterer Bremsschalter

13 - Oelstandschalter

14 - leerloufschalter

'5 - Hinterer rechter Blinker

"4 - Scntusslich-

7 - Hirterer linker Blinker

8 - Lichtmaschine

@ - Elextronische Scheolteinher

0 - H5-Spule

2 - Zinderze

- Aussetzen der Rickurgsanze ger
- Vordere Bremsleuchte

- Hupe

- linker Schalter

- Thermometer

- Thermistor

- Steuerungsbuezhse An asskonfrolle
- Benzinstandschalter

- Schalter des Kippstaenders

31 - Aussetzer des Kippstaenders
- Summer fuer Richtungsanzeiger
ANNIVERSARY - CI2 R

33 - Ventilsteverungsmotor

34 - Venti steuerungselextronik

Legenda colore cavi — Cable colour coding — Legende de la couleur des cables — Rabelfarben.

POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE PQS. COLORE POS. COLORE
PGS, COLOUR POS, COLOUR POS. COLOQUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR
POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR
POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE
Blu Viola Gialle-Bly Giallo-Nero Giallo-Veroe Ros{so
Blue Vialer Yelow-Blue Yellow-Blacx Yeliow-Graen Red
1 Ble. 1 1 Vicler 2 1 Jowne-Bleu 3 1 Jaune-Meire 4 1 Jaune-Verl 5 1 Rouge
Blow Violert Gelb-Bla. Ge b-Schwarz Gelb-Grin Rot
Blu i Rcsso Nero-Bianco Giﬁllo-N‘ero E'i\;‘chmco RD;Su
Blue i Red Black-YWhite Yellow-Black ite: ! Re
2 Bley 1 2 Rouge 22 Naire-Blonc 32 Joune-Mo're 42 Blonc : 52 Rouge
Blau Rot Schwarz-Weiss Gelb-Schwarz Waeiss ; Rot
S:U écsdso éerce-fgllercf( Biaﬁco-Ro;so Bichnco Neri
Blue ) reen-Blac White-Re VWhite Bac
3 Blew 1 3 Rouge 2 3 Vert-Maire 33 Blanc-Rouge 43 Blanc 53 Moire
Blau Kot Grin-Schworz Weiss-Rol Weiss Schwarz
BIU Arancio Azzurre Bia}?co_Rﬂjw Neri Ararcio
Blue Orange L.T. Blue White-Re Biac Crange
4 : Ble. 1 4 Crange 2 4 Azur 34 Blonc-Rouge 44 Moire 54 Crange
Blau Orange Hellblau Weiss-Rot Schwarz Crange
Bly Rosso Rosso-Mero Rosa Gialle Bly
Blue Red Red-Black Pink Yeliow Blue
5 Blewu 1 5 Rouge 2 5 Rouge-Noire 35 Rose : 4 5 Jaure 55 Bleu
Blgu Rot Rot-Schwarz Rosa Gelb Blay
GFﬁ"o-R;sdso Rosdso B u—Ne.Irok Bionco-Bly Giallo Giallo
- Yellow-Re Re Blue-Blac White-Blue Yel ow Yellow
6 Jaune-Rouge 1 6 Rouge 2 6 Bigu-Mgire 36 Blenc-Bleu 46 Jotune 5 6 Jouna
Gelb-Ret Rot Blau-Sehwarz VWeiss-Blau Gelb Gelb
G\‘ﬁ\la Gilclxllo Verde Arancio Neri Ara"cio—ﬁio}:cc
Yesllove Yallon (Green COrange Bladl Crange-vWhite
7 1 daune 1 7 laure 2 7 Vert 3 7 Oronge 47 MNoire | 5 7 Crange-Blonc
Geln | Gelb Grin Qronge Schwarz Crange-Weiss
B:u : ®oss-Mero Nero-Ro;so Grigio MNero-Rosso ﬁerfﬁoﬂm
Blue Zed-Block Black Re Crey B.ack-Reo Black-White
8 Bleu 1 8 Zouge-Noire 2 8 Noire-Rouge 38 Gris 4 8 Noire-%cuge - 58 Maire-Blanc
Blau "ot-Schwarz Schwarz-Rot Grau gbwarz Rot Schwarz VWeiss
'(\r;erde Verde—Ne'ok Gials Grigio-Yerde ‘ lo Biu}IICO-B\U
reen Green-Bac Vel cw Grey-Green Yelow White Blue
9 Vert 1 9 Vert-Moire 2 9 Jaune 39 Gris-Vert 49 Jaure 59 B ane-Bles
Gron Grin-Schwarz Gelb Grau-Grin Gelb Weiss-Biau
Gialle Verde-Nero Gale Grigio-Gisllo Gialo
lellaw 1 Grean-Black Yelow Grey-Ye low Yelow
1 0 Jaune 20 | Vert-Naire 30 Jaune 40 Gris-Jaune 50 Jaune
Gelo Grin-Schwaorz Gelb Grouv-Gelb | Gelb
M.5 [CAGITA |
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE

Impianto accensione elettronica.

L'impianto di accensione & costituito da:
— Generatore da 12V - 120 W

— Bobina eleftronica

— Centraling elettronica

— Regolatore di tensicne

— Teleruttore avviamenta elettrico

— Candela di accensione

Electric ignition equipment,

The ignition equipment is composed of:
— Generator 12V - 120 W

— Electronic coil

— Electronic unit

— Voltage regulator

— Electric starter switch

— Spark plug

Allumage élecironique.

te groupe d'ollumage électronique comprend:
— Générateur de 12 V - 120 W

— Bobine électronique

— Bloc électronique

— Régulateur di tension

— Rupteur de démarrage électrique

— Bougie d'allumage

Elektronischer Starter.

Der elektronische Starter setzt sich wie folgt zusammen:
— lichtmaschine 12 V - 120 W

— Flektrenik-Spule

— Elektronik-Schaltgerat

— Spannungsregler

— Schitz fir den elekirischen Anlasser

— Zindkerze

Per la legenda dei componenti @ dei colori dei cavi attenersi allo
schema elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the
wiring diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cables, voir schéma
électrique.

Fir die Bauteile und die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

N. 58524 (04-8%)
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Fanale anteriore. : l o ]

Il fanale cnteriore & provvisto di due lampade biluce per le luci abbaglianti
e anabbaglianti e di due lampadine per la luce citta o di posizione.
Parlicolare attenzione bisogna dedicare alla direzione del fascio luminoso;
procedere nel mode seguente:

— porre il veicelo o 10 metri di distanza da una parete verticale;

— assicurarsi che il ferreno sia piane e che I‘asse oftico del proiettore sic
perpendicolare alla parete;

— 1l veicole deve trovarsi in posizione verticale;

— misurare |'altezza del centro del proiettore da terra e riportare sulla pa-
rete una crocetta alle medesima altezza;

— accendendo la luce ancbbagliante il limite superiore di demarcazione
tra la zona oscura e la zona Hluminata deve risultare ad una altezza non
superiore a 9/10 dell’altezza da terra del centro del proiettore;
L'eventuale rettifica dell’orientamento verticale del projettore si pud effet-
tuare agendoe sul dado {1} poste all'interno del cupcline.

Avvitando detta dado il fascio luminoso viene diretto verse 1'alto; svitan-
dola il fascio luminoso viene diretfo verso 1l basso.

Headlamp.

The front headlight is equipped with two bi-light lames tor driving and traftic
beams and with two lamps for parking lights.

Particular care should be taken to adjust the headlomp beam; adjust as
follows:

— position the motorcycle at 393.7 in. from o flat wall;

— check that the bike is on a level sudace and that the headlamp axis is
af right angles to the wall;

— the bike should be in a vertical position;

— measure the distance from the ground fo the centre of the headlamp lens
and then mark @ cross at the same height on the wall;

— switch on to dipped beam; the upper Iimit of the beam should be at a
height which is no greater than $/10 of the height from the ground of the
centre of the headlamp;

A paossible adjustment of the headlight vertical direction can be pertormed
screwing the screw (1) located inside the windshield.

By screwing in this nut, the luminous beam is adjusted vpwards; by screw-
ing it cut the luminous beam is adjusted downwards.

N. 58524 (04-89) M.19
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Phare avant.

le phare avant est doué de deux lampes bi-lumigre pour les feux de route
et decroisement ef de deux lampes pour les feux de position.

Faire particuligrement attention au réglage de la direction du faisceau lumi-
neux: pour cela, effectuer tes cpérations suivantes:

— placer la moto a 10 metres de distarce d’un mur vertical;

— s‘assurer que le terrain soit parfaitement harizontal et que |'axe optique
du projecteur soit perpendiculaire au mur;

— la moto doit &tre parfaitemment droite;

— mesurer la hauteur du centre du projecteur par rapport au sol et tracer
un croix sur le mur & la méme hauteur;

— allumer le feu de croisement; la limite supérieure enfre la zone sombre
et la zone éclairée doit se trouver & une hauteur non supérieure aux 9710
de la houteur du centre du projecteur par repport au sol;

On pourra régler la direction verticale du phare en tournant I'écrau {1) &
I'intérieur de la calotte.

En vissant cet écrou le faisceau lumineux est dirigé vers le haul; en le dévis-
sant, le faisceau luminsux est dirigé vers le pas.

Vorderscheinwerfer,

Der vordere Fernscheinwerer ist mit zwei Biluxlompen fir Fernlichter und
Abbbelniichter ausgerlstet, sowie mit zwei lampen fir Stand- oder Par-
klichter.

Zur Einstellung des Lichtbindels gehe man wie folgt vor:

— das Matorrad in 10 Meter Abstand van einer vertikalen Mauer aufstellen.
— der Beden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerfers muss
senkrecht zur Maver liegen;

— das Motorrad muss sich in vertikaler Steilung befinden;

— die Hahe der Scheinwerfermitte Ober dem Boden messen und die selbe
Héhe auf der Mauer einzeichnen;

— bei Einschahen des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dun-
kelfléche und beleuchteter Flache aut einer Héhe liegen, die 9710 der Hé-
he des Scheinwerfermitte vom Boder nicht Oherschreiter;

Die eveniuelle Regelung der serkrechien Einstellung das Scheinwerers kann
durch die Mutter (1} die sich in der Scheinwerlerverkleidung belindet, aus-

gefihrl werden,
Durch Anziehen dieser Mutter wird das Lichthiindel nach oben ausgerich-

tet, durch Abschrauben dieser Mutter wird es nach unten geschwenkt.

M.20 N. 58524 (04-89)



VALVOLA DI SCARICO C.T.S.
C.T.5. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT C.T 5.
AUSLASSVENTIL C.T.S.

Sezione
Section
Section
Sekfion

s

N. 58524 (04-89)

e



VALVOLA DI SCARICO C.T.S.
C.T.5. EXHAUST VALVE
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Valvola di scarico C.T.5. (C10 R).

Il cilindro & provvista di una valvola C.T.S. {1} {Cagiva Torque System) che, variando il diagramma di scarico in funzione del
numerc di girl del motore, consente un funzionamento oftimale ad ogni regime.

Guesta valvela, la cui apertura avviene a circa 7250 g/1', & comandata da un regolatore centrifugo (2) azionato da un ingra-
naggio (3] posto sul lato destro dell’alberc motore.

Detto regolatere, framite una cremagliera (4] comanda la coppia di alberini (5) e (&) sull'ultima dei quali & fissata una levetta
(7] vincolata all’astina {8) che aziona la leva (9) di comandoe dell‘alberine (10).

Quest'ultimo, mediante il pero {11}, comanda la valvela. ta pesizione di fine corsa pud essere registrato agendo sul grano
(12] posta sul coperchio {13} fissato al cilindro.

C.T.5. exhavust valve (C10 R).

The cylinder is provided with a C.T.S. (1) (Cagiva Torque System) which allow the best operation at any spesd, by adjusting
the exhaust diagram depending on the engine r.p.m.

This valve, which opens at about 7250 r.p.m., s controlled by o centrifugal governor {2} driven by gear (3] placed on the
drive shaft R.H. side. :

This governer, trough a rack (4} controls the couple of shafts (5} and {6), o lever (7] being fixed on the latter, linked to rod
{8) cperating lever (9] which controls shaft {10).

The latter, through pin (11}, drives the valve.

The limit stop position can be adjusted through dowel {12) placed on cover {13) fixed on the cylinder.

N. 58524 (04-89)
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Soupape d'échappement C.T.S (C10 R).

Le cylindre comprend une soupape C.T.5. (1] [Cagiva Torque System) qui en changeant le dlagramme d'échappement selon
e nombre de tours du moteur, permet un fonctionnement optimal & fous les régimes.

Cete soupape, dont |'ouverture s'effectue & environ 7250 /1, est commandée par un régulateur centrifuge {2) actionné por
un engrenage (3} installé sur la droite de 'arbre moteur.

Ce régulateur, au moyen d'une crémaillére [4) commande le couple d'arbres {5) et (6] sur le demier desquels est fixé un levier
(7) lié & la tige (8) qui actionne le levier {9) de commande de 'arbre (10].

Ce dernier, au moyen d'un pivet {11} commande la soupape. La position de fin de course paut &fre réglée en agissant sur
le grain (12) & l'intérievr du couvercle (13) fixé sur le cylindre.

Auslassventil C.T.5. (C10 R).

Der Zylinder ist mit einem Auslassventil C.T.5. {1} [Cagiva Torque System| versehen, dass in Abhaengigkeit der Motordrehzahl
die Auslassmenge veraendert, und auf diese Weise einen optimalen Betrieb in jedem Drehzahlbereich erlaubt.

Dieses Ventil, dessen Qeffnung bel ungefaehr 7250 g/1” erfolgt, wird von einem Fliehkraftregler [2) gesteuert, der von einem
Zohnrad (3), das sich auf der rechten Seite der Anfriebswelle befindet, angetrieben wird.

Dieser Regler steuert mit einer Zahnstange (4} das Spindelpaar {3 und (6}, auf der letzten Spindel ist ein mit dem Stab {8] ver-
bundener Finger [7) belestigt, der den Steverhebel (9} der Spinael (10} anlreibt,

Diese Spindel steuert mittels eines Bolzens {11} das Ventil. Das Hubende kann durch Betaetigung des Duebels (12), der sich
aul dem Deckel (13) befindet und am Zylinder befestigt ist, nachgestelli werden.

ANNIVERSARY-C12 R
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VALVOLA DI SCARICO C.T.5.
C.T.S. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT C.T.S.
AUSLASSVENTIL C.T.5.

Valvola di scarico C.T.S. (ANNIVERSARY - C12 R).

Il cilindro & provvisto di una valvela C.7.5. {1 (Cagiva Torque System) che, variande il diagramma di scarico secondo parame-
tri memorizzat! da una centralina elettronica e trasmessi alla valvela stessa tramite un attuatore, consente un funzicnamento
offimale ad ogni regime,

Questa valvola, la cui apertura avviene a circa 7,250 g/1", & comandata da un attuatore (2] il cui funzionamento & guidato
da una centralina eleftronica (3); entrambi i companenti sono fissat! ol telaio sul lato snisho.

Il collegamente fra attuatere e valvola & reclizzato con cavi flessibili dotali di registri per la regolazicne del gioco. Detti cayl
muovone due carrucole vincolate rispettivamente uno (5) all’alberine comando valvola e I'alira (6] all'attuatore.

L'alberino (7) mediante il perno (8} comanda la valvola. La pesizione difine corsa pué essere registrata agendo sul grano (9)
posto sul coperchio {10} fissato al cilindro.

C.T.S. exhaust valve (ANNIVERSARY - C12 R).

The cylinder is provided with a C.7.5. valve (1) (Cagiva Torque System) which allows, by varying the exhaust diagram accord-
ing fo parameters stored by an electronic device and sent to the valve through an actuator, a good operation at each r.o.m.
This valve, whose opening accurs at 7250 r.p.m., is contralled by an cctuator {2) operated by an efectronic device {3); both
compenents are mounted on the frame L H. side.

The connection between actuater and valve is performed through flexible cables provided with registers for clearance adjust-
ment. These cables move two pulleys constrained to the valve control shaft (5} end to the actuator (6) respectively.

The shott {7} controls the valve by means of ¢ pin (8). The limit stop position can be adjusted by acting on the grain (9] placed
on the cylinder cover {10).

Soupape d’'échappement C.T.S (ANNIVERSARY - C12 R).

Le cylindre est dous d'une soupape C.T1.5. (1) {Cegiva Torque System) qui permet, en modifiant le diagramme d’échappement
selon les poramétres memorisés par une unité électronique et envoyés & la soupape par un actuateur, un fonctionnement opti-
male & tout régime.

Cette soupape, dont I'cuverture est effectuge & 7250 rev./min., est contrélée por un actuateur {2) actionné par une unité dlec-
tronique {3); les deux composants sont fixés ou coté gauche du chassis.

La connexion entre actuateur et soupape est sffectus & I'aide de cables flexibles doués de registres pour le réglage du jeu.
Ces cables deplacent deux poulies cantraintes respectivement & I'arbre de contréle soupape [5) et & I'actuateur (&)
L'arbre (7} contréle la soupape & I'cide du pivet (8). On peut régler la position de fin de course en agissant sur le grain (9
placé sur le couvercle {10) fixé au cylindre. '

Auslassventil C.T.S. (ANNIVERSARY - C12 R).

Der Zylinder ist mit einem Ventil C.T.5. {1] [Cagiva Torque System) ausgestattet, das bei Veranderung des Auslassdiagramms
gemdss den von einer Elekironik gespeicherten Parametern, welche zum Yentil durch einen Trieb Ubertragen werden, einen opti-
maien Betriel bei jedem Zustand erlaubt.

Dieses Ventil, dessen Offnung mit ca, 7250 U/ 1’ erfolg?, wird von einem Trieb (2) gesteuert, dessen Antrieh von siner Clektronik
13} angetrieben wird; beide Kompenente sind linksseitig des Rahmens geklemm.

Der Anschluss zwischen Trieb und Ventil wird durch biegsomen Kabel ausgefihrt, welche mit Reglern fir das Einstellen des Spie-
les cusgestatten sind. Diese Kabel treiben zwei Rollen an, die erste (5] ist an die Welle und die andere ist am Trieo 16) gebunden,
Die Welle (7} treibt durch den Bolzen (8] das Ventil an. Die Endschatterstellung kann durch den sich auf dem Deckel {10) betind-
lichen Stift {9), der am Zylinder befestigt ist, eingestellt warden,

(AR
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COPPIE DI SERRAGGIO

TORQUE WRENCH SETTINGS

APPLICAZIONE FILETTATURA | COPPIA DI SERRAGGIC / TIGHTENING TORQUES
USE THREADING N.m Kgm Ib/ft
Dedg fissaggio cilindre / Cylinder tasten’ng nut MBx1,25 19.6:71,6 2,0+2,2 4,4+158 |
Dade fissaggio testa / Head fastening nur M8x1,25 19,6214 2,0:2,2 14,4+158 |
Vite fissaggio valvela aspirazione / Inlef valve fastening screw Méx 1 58+7.8 0,7:0,8 5+5,8
Dodo fissaggio pignone contralbero / Cauntershatt pinior fastening nut M14x] 25 49+ 58,8 5:4 359+43 |
Dade fisseggio pignone trasm. primaria / Primary timing pinion fastening nut MTdx!, 25 49+ 58,8 5+6 359+43
Vite fissaggio pignane / Pinion fastening screw M8x 1,25 18,6+20,6 1,921 13,7:15,1
Coda fissaggic carrucola / Pulley fastening nut {ANNMNIVERSARY-C12 R) M5x0,8 68:7.8 0,7+0,8 51+58
Vite unione semicarter / Half casing joining screws MG /,.8+8.8 0,6+0,9 5,8 4,5
Vite fissaggie coperchio destro / B.H. cover fastening screw MEx 1 7,8:88 0,8+0,¢ 5,8+4,5
Vite fissaggio piastring ritegno cuscinetto / Bearing stop plate fastening serevw Méx i 7.8:8,8 0,809 58+6,5
Viti fiss. pompa clio £ Qi pump fostening screwy Mbx(,8 2,45+3 43 0,25+0,35 1,8:2,5
| Vite tissaggio bobina / Coil fastening screw Mébx 1 8,8+:0,7 0,9+:1,1 4,5+8
Vite fissaggio piastra statore / Stotor plate fastering screw MOx0, 8 2,6+3,1 0,27+0,32 1L9+2,3 |
Dadc hssoggio rotere / Rotor fastening nut M1Zx1,25 65h,7+48,7 &7 7 48,5+50,75
Candela azeersione / Ignition spark plug M:dx1,25 20+30 2+3 15:22
Vite fiss, distanzicle mot. avviamento / Start motor spacer fastening screw Méx | 6,8+7.8 0.7+C 8 50+5,8
Viti f'ss. disce ritegno melle frizione / Clutch sprirg stopping disk fastering screws M5x0,8 54:59 0,55+0,6 3,9+4.3
Dade liss. mozzo frizione / Clutch hub fastening nut M14x7 27,4+31,4 28:372 2023
Vite attacco porfapedena / Foot-rest holder connection screw MEx1 25 24,529 4 25+3 18+21.4
Vite fissaggio serratura selia / Seat lack fastening screw MAx0, 7 2,94+ 4,90 0.3+0,5 2,14 3,6 |
Interrutrore stop idraulice / Hydraulic stop switch M10x1,5 24,5+2/,4 25:2.8 18+20,1
Vite fissaggio serbatoio olic / Oil tank fastening screw hMéx i 5,88: 7,84 0,6+-0,8 452+5,76 |
Vite fissaggio tubazione freno / Brake pipe fastening screw Mi0x1,5 12,8"+3:,3% 3+3,7 10,2+ 23,04
Tuko mandate pompa-pinza / Pump/coliper oil delivery pipe MI10x1,5 12,61 +31,29 3+3,2 0,2+ 23,04
Vite fissaggic tubo / Pipe screw MI10x1,5 37,28+ 39,24 3,8+4 27,34: 78,8
Vite pemno di sterzo / Steering pin tastening screw 27,46+ 29,43 2,6+3 2016+21,6
Vite fissaggio tesra alle aste e al perno e vite bleccaggio pemo ruata 7 Screw
fastening tﬁe head to the rods ard to the pin_and wheel pin locking screw MBxi,25 24,58 1 27,446 2,5+2,8 '8+20,14
Dade per pemo forcellons / Nut for fark pir M1kl 5 [ 58,86+63,74 6+6,5 43,2+ 44,8
Vite fiss. tirante sosp. post. ol telaio  alla bislia ¢ Rear suspension tension rad
tastening screw, to frame and te connection rod MI2x1,25 | 39,24:-41,20 4:47 28,8+30,24
Vite fissoggio pattine catenc / Shider fastening screw Mo 1 2,94+4,90 0,3+0,5 2,16:3,6
Vite fiss. disco / Stopping disk screw MBx 1,25 2/,46+31,39 2,8+3,2 20,16+23,04
Pernc ruota anteriare / Front wheel pin M14x1,5 58,86< 63,76 6+4,5 43,2+ 46,8
Perno fissaggio pinza / Caliper fastening pin MI10x1.5 12,81+31,39 3+3,5 21,6+252
Vite ‘issaggio pinza su guida prircipale / Screvw fastering the caliper on the man guide| MI0x1,5 [39724:4905 4+5 28,8+3,4
Dado fiss. perne ruata posteriore / Rear whesl pin *aslening screw M15x1,25 | 58,86+63,74 6+6,5 43,2+46,8
Vite per tendicatena & vite fissaagio pinza alla piastra / Screw for chain adju-
ster and screw fostening the caliper to the plate MBxi,25 | 7,65+19,62 D82 12,95+14,4
| Dado fissoggio plancia strumenti / Doshboard fastening nut AM5x0, 8 2,94+392 0,3:0,4 2.16+2,88
Dove non diversamente indicato coppie di serraggio standard per le se-
guenti filetature: M5x0,8 4,9-6,86 0,5+0,7 3,6-5,04
Where not otherwise spacified, standard driving torques for the follo-
wing threads: Méx1 8,82+-9.81 0,9:1 6,48-7,2
M8x1,25 |27,56+23,52 2,2+2,4 5,86+17,30

Serrare tuthi i dadi e le viti alla corratia coppia di serraggio facendo uso di una chiave dinamomelrica.
Una vite & un dado, se insufficientemente serrafi, possono danneggiars o allentarsi completamente can corseguente
darno per il motociclo ¢ ferite per il motaciclista. Ung vite o un dado serrato clire il valore di coppic mox. corsentile possono

danneggiarsi, spanarsi o rompersi e quindi allentarsi completamente, La tabella slenc

viti e dei dadi, in relaziore ol diamelro delle filettature, al pusso ed cllo specifico impiego.

Tutti questi valori sono per impiego con Hlettature pulite con salvente.

Lock all nuts and screws at the correc locking lorque, using a dynamometric wrench.
A screw or nut, when incorrectly locked, con be damaged or looser completely, with subsequent damage 1o the bike
and injuries to the rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench torque setting can be domagea, have the thread

broken or cut down, therefore loosening completely
nuts, in connection with
All these figures have to

the thread diameter, pitch and specific use.
ve cpplied to threads cleaned with salvent.

- Above table stares the list of tarque wrench settings for ma

a le coppie di serraggio delle orircipali

in screws and

A
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COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENT
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APPLICATION FILETAGE | COUPLE DE SERRAGE / ANZUGSMOMENT
ANWENDUNG GEWINDE N.m Kgm Ib/ft
Ecrou fixage cylindre / Mutter fiir Zylinderbefestigung MB8x 1,25 19,621,646 _2,0+2,2 14,4+15,8
Ecrou fixage tate / Mutter fir Kopfhefestigung MBx1,25 19.&6+21,6 2,0+2,2 14,4+15,8
Vis de fixage soupape admission / Einlassventilsschraube Mox1 6,8:7,8 0,7+0,8 5+5,8
Ecrou fixage pignen contre-arbre / Mutter fir Befestigung des Vorgelegewslleritzels M14x1,25 49+ 58,8 5+6 359+43
Ecrou fixage pignen transmission principale / Mutter fir Bafestigung des Hauptantriebsrizels | M14x1,25 49 : 58,8 h+4 35,9+43
Vis de fixage pignon / Ritzelschraube M8x 25 18,6+20,6 Le=20 13,7515,
Ecrou fixage poulie / Rollemuttar {ANNIVERSARY - C12 R! M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5°+5,8
Vis jonction demi-enveloppe / Schrauken fir die Verbindung der Gehausehdélften MG ] 7,8+8,8 0,8+0,% 08+6,5 |
Vis de fixage couvercle gauche / Schroube for rechren Deckei MEx 7,8+8,8 0,8+0,9 58+6,5
Vis de fixage plaque arrét coussinet / Logerplatichenschroube Méx ] 7,8+-8,8 G,8:09 58+6,5
Vis fixage pompe huile / Schrauben fiir Befestigung der élpumpe M50, 8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+25 |
Vis de fixage bobine / Zindspuleschraube Méx 8,8:10,7 0,%+1,1 5,5+8
Vis de fixoge plague stater / Statorplattenschraube  MS5x0,8 2,6+3,1 0,27 0,32 1,9+2,3
Ecrou fixage roter / Mutter fir Befestigung des Rotors MI12x1,25 65,7+68,7 6,/ 7 48,5+50,75
Bougie d'allumage / Zindkerze M1 4x],25 20+30 2+3 15+722
Vis de fixage entretoise mateur démarrage / Schraube fUr Anlassmotordistanzstick héx1 6878 0,7:0,8 50+58
Vis fixoge disques d'arret des ressons friction / Schrauben fur Befestigung der
Haltescheibe der Kupplungsfeder M5x0,8 54:5% 0,55+0,6 3,9+4.3
Ecrou fixage moyeu friction / Muter fir Befestigung der Kupplungsnabe M14x 27,4: 31,4 2,8:3,7 20+23
Vis de fixage porte repose-pieds / Schraube fir Fussrastehalter M8x1,25 24 54294 2,5+3 18206
Vis de fixage serrure selle / Schraube des Sattelschlosses M4x0,7 2,94+4,90 0,3+0,5 216136
Interrupteur arrét hydraulique / Schalter fir hydraulisches Stop MI10x1,5 24,5274 2,5+28 18+20,1
Vis de fixage réservair huile / Oltankschraube MSx 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Vis de fixage tube frein / Schraube fir Bremsrohr MEOx1 L5 12,81 +31,39 3+3.2 10,2+23,04
Tuyou de refoulemant huile pampe-étrier / Fumpen-Sattel Rohr MI10x1,5 12,81 +31,39 3:3,2 10,2+23,04
Vis tuyau / Schraube 1ir die Befestigung des Rohres MI10x1,5 37,28+ 39,24 3,8+4 27,34+28,8
Vis de fixage pivot de direction / Schraube fir Stevergetriebebolzen 27.46+28,43 2,8+3 20,16+21,6 |
Vis de fixage féfe aux figes el au pivot et vis de blocage pivet roue / Schraube fur die
Befestigung des Kopfes zu den Stangen und zum Bolzen und Schraube fir Radbolzer | MBx 1,25 | 24,52+27,46 2,5+2,8 18+20,16
Pivat faurche / Gabelzapfen M14x1,5 58,86+63,76 &+6,5 43,2+46,8
Vis fixage tirant suspension arriére au chassis et & la bielle / Schraube for Befe-
stigung der hinteren Federungsspannstange dem Chassis und dem Plevel MI12x1,25 | 39,24+41,20 4447 28,8+30,24
Vis de fixoge glissigre / Gleitblockschraube MMéx1 2,94+4 90 0,3:0,5 2,16+3,6
Vis fixoge disgues / Schroube fiir Befestigung M8x1,25 27,46+31,39 2,8+3,7 20, 14+23,04
Pival roue avant / Vorderadbolzen M14x1,5 58,86+63,76 a4+6,5 43,2 44,8
Pivot de fixage étrier / Sattelbalzen M1Gx1,5 12,81:31,39| 3+3,5 21,6+25,2
Vis de fixage étrier sur guide principal / Sattelschrauke avf der Fihrung M10x1,5 39,24+ 49,05 4+5 288+36
Ecrou fixage pivet rous arrigre / Mutter zur Befestigung des Hinterrades M15x1,25 | 58,86+63,76 &6+6,5 43,2+ 46,8
Vis pour tendeur de chaine et vis de fixage étrier & la plague / Schroube und
Sattelschraube an Platte M8x ™, 25 17,65+19,62 1,8:2 12,96+ 14,4
Ecrou de tixage tableau de bord / Mutter fir Instrumentenbrett M5x0,8 2,94+ 3,92 0,3+0,4 2,16+2.88
S5i pas outrement specifié, couples de serrage standard pour les fileta-
ges svivants: M5x0,8 4,9+ 6,86 0,5:0,7 3,6+5,04
Whenn nicht anders angegeben, Standard Anzugsmomente fiir folgen-
de Gewinde: Méx1 8,82+9,81 0,9+1 §,48+7,2
MBx1,25 [21,56+23,52| 2,2+2,4 [|1586+:17,30

Serrer tous les écrous et fes vis avec la carrecte couple de serrage en faisant usage d'une clé dinamemetriqus. Une
vis ou un &crou, si mal serrés, peuvent endommager cu se relacher complétement avec conséquent dommage pour le
motacycle et blessures pour le motocydliste. Line vis ou un écrou serré outre la valeur de la couple max. consentit peut s’endom-
mager; lausser ou se casser et puis se relacher complétement. Le tableau indique les couples de serrages des orincipales vis
et écrous, en rélalion au diamétre des filetages, au pas et au spécifigue emploi. Tous ces valeurs sont pour I'emplai avec filsta-

ges neffoyés solvant,

Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dynamomerrischen Schlissel fest-

ziehen. Die nicht voll festgezogenen Schrauben oder Muttern kénnter beschadigt werden, oder selbst [5sen mit folgli-
chen Beschéadigung und Verwundung des Fahrers. Fine iiber dem max. zulassigen Anziehmoment festgezogane Mutter bazw.
Schraube kann sich beschadigen, ausleiemn, zerbrechen und deshalb véllig lasen. Auf der Tabelle: Anziehmomente der haupt-
schravben und -Muttern in Bezug auf des Gewindedurchmesser, die Teilung und die spezifische Anwendung. Alle diese Werte
gelten for durch Lasemittel gereinigte Gewinde.
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
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2 800033047

3 800033048

4 800043823

5 800045614

4 800033054

7 800049747
8 800048303

2 80Y002271

Attrezzo mont. alb. motore nel
carter dx.

Attrezzo sep. semicarter e sm.
olb. mant.

Estroftare cuscinetto a rullini alb.

primario e per anelio di tenuta
pompe acgua

Chiave smant. per volana

Estrattore cuscinetto a rullini
albero pompa olio

Pinza montaggio fascete

Ahrezzo controllo fose
occensione

Estrattore cuscinetto albero
motore

Installing tool crankshaft right
Crankcase splitting tool

Needle bearing puller main shaft
and seal ring water pump

Rotor holding tool

MNeedle bearing puller oil pump
sha

Plier installing clamp

Ignition control tool

Crankshatt bearing extractor

Outil mant. vilebrequin
demicarter D.

Outil demantage demicarter
vilebrequin

Extracteur pour roulement &
aiguilles, arbre prim. et pour
bague d’étanchéité

Clef de blocage volant

Extracteur pour roulemert arbre
pompe @ huile

Pince pour montage collier
Qutil pour surveillance allumage

Extracteur pour roulemert
vilebrequin

Index Nr.Code
No N. Code
Pas. N. Cod.
M. Code Nr, DENOMINAZIONE NAME DESIGNATION BESHREIBUNG
1 800051414 | Estratore volano Rotor puller Extracteur pour volant Auszieher for Schwungrad

Kurbelweile Auszutaten R.

Werkzeug um Halbgeh
Kubelwelle auszub.

Auszieher fur Nadeikafig
Abtriebswalle und Wasserpump
Manchette

Haltschlussel fir Schwungrad
Auszieher fur Madelkafig

Zange Shelle
Kontrolle Zundung Werkzeug

Auszieher {ir Antriebswellelnger

W.2
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