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Premessa

Lo presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio caecrwa & stota
realizzata allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli trattati. La perfetta conoscenza dei dati
tecnici qui riportati & determinante al fine della piv completa formazione professio-
nale dell’'operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento trattato.

In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vici-
nanze.

u Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi compo-
nenti.

Ulteriori notizie inerenti 'operazione in corso.
@ P

Consigli utili

la eaerva consiglia, onde prevenire inconvenienti e per if raggivngimento di un

oftimo risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

— in casc di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell'inconveniente;

— dliagnosticare.in modo chiaro le cause dell‘onomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraliro dovranno essere
infegrate doll'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicamente dallo caerva

— pianificare razionalmente lo riparazione onde evitare tempi morti come od
esempio il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli offrezzi, ecc.

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale' proposito sarg di valide aiuto la consultazione della sequenza di smon-
taggic esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre do quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta se-
guendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati
fra di loro all’atto del rimontaggio. -

4 Usare parti di ricambic originali cacrwva ed i lubrificanti delle marche racco-

mandate.

Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regola-

zione e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al presente

manuale.

o

2

(A0

N. 61142 (04-89)



n VORSICHT!

Das Motorrad besitzt eine separate Schmieranlage und eine Anzeigelampe fur

die Oelreserve.
Fuer einen einwandfreien Befrieb des Motors vergewissem Sie sich immer, ob sich
bei Drehung des Schluessels auf Position «ON» die Qelstandkontrollampe und
gleichzeitig die leerlaufanzeige einschaltet; beim Einlegen des Ganges schalten
sich beide aus.

m HINWEIS:

KRAFTSTOFF

— Bei niedrigeren Temperaturen als - 5°C ist der Kraftstoffbehélter mit 1%. Ge-
misch {anstatt von reiner Benzin) zu befillen.

— Den Motor nicht anlassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist (d.h. Kablen der
Elektroanlage abgetrennt), um die anzeigelompe und die Parkleuchte nicht zu
beschdadigen.

il
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MOTORE

Monacilindrico 2 tempi con aspirazione lameilare e volvola C.1.5.
sulie scorico,

GENERALITA
GENERAL

ENGINE
Sngle-cylirder 2-streke engine, induclion through brades and
C.T.5. exhaust valve,

AlBsaggio mm 56 B e 2165 in.
COPSE it mm 50,6 Stroke 1.997 in.
Cilindrata o cms 124,63 DTy 7.607 cu.in.
Rapp. di compress'one ¢ vaivola chivso ..o 7. 5:1 Compressar ratio with closed valve ... PP 7.5
Rapp. di compressione ¢ valvala aperto .o 4,3 Cormpressiar -atio with open valve . 6.3:1
ALIMENTAZIONE FUEL FEEDING

Aspirazions regolata da valvela a lomele,
DIAGRANMMA DISTRIBZIONL

Intace sotting by lamellar volve.

DISTRIBUTION DIAGRAM

TR AN AL 124° TRANSRER: 1247
SCARICO: EXHAUST:

A vavala chiUse 170¢ With 170° closed va ve

A valvolo aperta ... e U U RSO 192 With 1979 cpen valve

LUBRIFICAZIONE LUBRICATION

MOTORE EMGIME

Mediante pompa olio o poertata varicbile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA

Mediante ‘olic contenuto nel hasamenio.

RAFFREDDAMENTO
A liguido con circalesione medionte pompa.
Due radiatori, sulle parte antariore del grupoo termico.

Through variacla delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION

Th-ough the oil corfcined in tre ergire olacs

COOLING

With I'quid circu'ation through o pump.
Two radiators are proviced in the thermal assembly front,

ACCENSIONE IGNITION

Eleftronica. Electroric.

Marca KCKUSAN Make ... S PP KOKUSAMN
AriCipG QCoansione: ... T4° 307 prima del PALS lgn'ticn advance: 147 507 oetore T.0LT.
{coriscondenti @ mm 1 di cose del pistone prima del PS5 {correspending to J.032937 'n. of pisten siroke befare T.0.C)
Candela .......... e e, tipe CHAMPION N2C Spark pug type CHAMPIOMN NZC
Distanza eletirodi mre 0,5 Electooe goo oo e TR 0.019 in.
AVVIAMENTC STARTING

Eiettrico e ¢ pedale.

Elect"c and k'c< sta-t.

TRASMISSIONE TRANSMISSION

Comzio in cascata con ingrancggi sempre in oresc. Cluster constant-nesh gears.

Ropoorto prmaric o £ P0EGE T RED Primary remfio .o /2 20/65=1:3.250
Rapporti cambio Gear ratios

19 1EING alla matricola 4POC3250) ..., 211434 = 1:3,0%90 19 (Up -¢ part numbe- 4F0C3250) ... Z i1/34 1:5.09C
17 IDALLA mat-cola 4P003251) ... 7 1130 1.2,727 19 {Fror part rumber 4POCE251) L ZUNE0 = 12727
P 7 14/%6 = . 857 PRE s e ARG = 1 85T
3 70723 = 10,352 3rd £ARE = 10 35Y
AT il 771423 = 10095 Ah L 227230 1095
S L2307 - 10,756 Stho TP TR 7 2322 = 1.0.956
GO Z 22116 1,0.843 Eh 772019 = 1.0.863
Rappoto secondaria .. 2 13/40 = 1.5,076 Frzl deive ratic ... e Jo AT = 13074
Corena o frasmissions L BB AT Gearing chain T AT A

A.4
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

MOTEUR

Monocylindrigue 2 temps avec aspiration lamellcire ef soupape
C.T.5. sur i'échappemsanr.

AlBSATE ooiiiii mm 56
UM ot ittt et mm 50,6
Cylindrée totale ..o B 124,63
Taux de compression & soupape farmée 7,57

Taux de compression & soupape cuverte ... 6,3:)
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupapes & lamelles.

EPURE DL DISTRIBUTION

TRAMEVASEMENT: L 1247
ECHAPPEMENT:

g soupape fermée 1/70°
8 SOUPAPE OUVEME ..oiiiiiiiiiiii e 192¢
GRAISSAGE

MOTEUR

Par pompe & huile & débil variable.
BOITE DF VITESSL et TRAMSMISSICHN PRIMAIRE

Par huile conterue dans le carter.

REFROIDISSEMENT

Par circulation d'eau avec pompe.
Deux radiateurs situés & I'avant du groupe thermigue,

ALLUMAGE

Electranigue.

MOrQUE: o KOKUSAN
Avonce @ l'ollumage: o 14° 20" avan' P.MUH.
[corraspondant & | mm de levée piston P.M.H.)

BOUGIE .o type CHANMPION MN2C
Ecartemenl des électrades ..o mm 0,5
DEMARRAGE

Electrique el & pédale.

TRANSMISSICON
Transmission en cascade avec engrenages touiours en prise.
Rappor primairg ... Z 20065 13,250

Rapports de lo boite des vitesses.

lere {Jusau’a lo matricule 4P003250) ... Z 11734 = 1:3,090

lere (De la matricule 4PCO3251) ... Z 1130 = 1:2,727
P e e 72 426 — 1:1,85/7
B et 217723 - 1. 1 ReLY:
AT et 22123 - 1.7,095
I e 7 23/27 = 1:0,956
BITIE ettt e e 7 22019 - 1.0,863
Roprort secondaire ... 7 13740 = 1.3,075
Chalne de transmission ..., 5 8 w4

Il
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MOTOR

Einzylindrig 2 Tekt mi Lamellenansaugurg und Auslassventil
C.Is

BoRURG oo mm 56
HUB oo mm 50,6
Gesamthubracm ..o * 124,63
Verdichtungsverhazlinis beil geschlossenem Vem\ ....... 7500
Verdichtungsverhaeltn's bei offenem Ventl ... &,3:]
SPEISUNG

Ansaugung aurch Lamellenvent’ geregelr.

VERTEILERDIAGRAMM

UFBERSTROEMUNG: e 240
ALSPUFF:

bei geschlossenem Ventil . 170°
hei offenem Ventil 192°
SCHMIERUNG

MOTCOR

Mittels Oelverstellpumpe.
GETRIFBE und HAUPTANTRIER
Mittels des im Kurbelgehasuse erhaltencn Oelas.

KUEHLUNG

Mit Fluessigkeit durch pumpenbetriebenen Umlaut.
Zwei Kuehier, aut der Vorderseite des ZvInderblockes,

ZUENDUNG

Elektronisch.

AAGFKE: oo KOKUSAN
Anfangsverstellung: ... 14% 307 v. OT
[entspricht 1 mm v. &7 Kolbenlaut]

Kerzo oo Typ CTHAMPIOMN N2
Eiektraodenabstand ..o mm O,5
ANLAUF

Elektrisch una mit Kickstarte-.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskodenwechselgetrisbe mit Getrigberaedemn fuer staendigen
Eingrif’.

Primaerverhcelinis .o £ 20/65 1.3,250

Wechselverhéltnisse

12 (Bis zur Rahmennummer 49003250) . 7 11/34 = 1.3,090
17 Vor der Rarmennummer 4P003251) 7 11430 = 1.2,727
PO PR PP 7 14/26 = 1.1,857
30 TP 21723 = 1:1,352
A 221423 = 11,095
B 7 2377 = ] 0,256
B £ 22019 = 7.Q,863
Serunddrantriensverhalinis .o e 7 7 3/40 = 1.3,0746
Treibkatre oo 518w [/4"

e
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Rapporti totali

19 {FINC alla matricala 4PO03250) ... 1:30,209
19 [DALLA matricola 4PO03257) ... e 127,273
O R TSRS 18,57)
B 113,579
A 110,952
SO PR i: 2,565
B 1: 8,634
Frizione ............. e a dischi multipl 'n bagno d’olio
FRENF

Anteriore

A disco fisso forato con comende idraulico e pinze floftante.
Diametro disco mm 230
Area pastiglie ... cm? 39,2
Posteriore

A disce fisso torate con comondo idraulice e pinza fissa.
Diamatro disco ... mm 220
Arec pastiglie ... cm? 27
TELAIO

Manotrove sdoppinntesi all’altezza dello scarico, in tubi reftan
gelari e guadd di acciolo ad alta resisterzo,

Angelo di sterzata 45°30° per parte
Angele asse disterza . 27°30
AVANCOIST Lo mm 105
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidraulica a steli rovesciati.

Marca e Hipo . MARZOCCHI USD HCOT
Diametro steli ... TP PP mm 40
Escursione ruota anteriore (sull'asse scorrevolit ... mm 220
Posteriore

Forcellone oscillante in acciaio con sospensione o leveraggi pro-
gressivi {sistema «SOFT DAMP:) & mona-ammartizzatore idro-
pneumatico con molla elicoidale. Possibilita di regelaziane de
precarico della molla.

Marca ammertizzatore ... MARZOCCHI
Escursione verficale ruote posteriore ... mm 240
RUOTE

Cerchic anteriere in accigio.

Dimensioni ... & =21
Cerchio posteriere in accigio.

Dimensioni .. 2157017

Mozzi in lega leggera.

A.6

GENERALITA
GENERAL

Total ratias

Ist {Up to part number 4PO0325Q) ..................... 1.30.90¢
st {From part number 4P003251) 1.27.273
2N 1:18.571
3rd USRI 1:13.52¢
AN 1.10.952
b 1: 9.565
O i: 8.436

Cil-hath multi-disc clutch type.

BRAKES

Front brake
Perforated fixed disc, with hydraulic control and floating caliper.

Disc diameter ... 2.055 in.
Pad area oo 6.076 sq.in.
Rear brake

Perforated fixed disc, with hydroul'c control and ‘ixed caliper.
Disc diameter 8.661 in.
Pad arec ..o 304 squin,
FRAME

Single-tube, splitting ir two at the exhoust height, made up of
rectangular and square high tensile steel tubes.

Steering angle .. 45°30" per side
Steering axis angle ... 27°30
Frent fork caster ... 4,134 in,
SUSPENSIONS

Front suspension
Tele-hydraulic fork with reversed legs.

Make and -ype ... MARZOCCHE LUST ECO
Stemr dicmeter ... BT TR 1.574 in.
Frent whael travel [on the prang sliding shalt) ... 8.661 in.

Rear suspension

stee’ swinging fork with orogressive leverage suspensions |« SOFT
DAMP» system) and ydropneumatic single-damper witn helical
spring. The spring preload cen be odjusted.

Damper make ... T MARZ OCCHI
Rear wheel vertical travel ... G.448 in.
WHEELS

Front stcel rim.

SIZE: oo 1.6 21"
Rear steci rim.

S e 205717

Light alley huas.

OO

N. 61142 (04-89)



GENERALITE
ALLEGEMEINES

Rapports fotaux

lare {Jusau'dar la matricule 4PO03250) ... 1:30,90%9
are (De lo matricule 4PO03250) 1.27,273
DI o e U 1:18,571
B e 1:13,52%
A1 e 1:10,925Z
T SR UP 1. €565
BHTIE e 1. 8,635
Type embrayage. A disques multples en bair d'huile.
FREINS

Avant

A disque fixe percé avec commanae hydraulique et étrier flotant,
Diagmetre du disgue oo mm 230
Surtcce des gamifures .o cm? 39,2
Arriére

A disgue fixe percé commande hydraulique et étrier fixe,
Digmetre du disque ..o mm 220
Surface des garnitures ... cm? 22
CHASSIS

Traverse unique se dédoublant & la hauteur de 'échappement,
an tubes rectangulaires et carrés d'acier & haute résislance.

Angle de braguage ... 45930 chague cété
Angle de 'axe de braguage ... 27°30
Chasse ant@riGure oo e mm 105
SUSPENSIONS

Avant

Fourche téléhydraulique & tiges renversés,

Margue ef type ... MARZOCCHI " USD ECOY
Diametre HOes ..o mrm 40
Course roua avant [sur I'oxe des dents) ... mm 220
Arriére

Fourche oscillante er acier avec suspension & leviers progressifs
(systeme «SOFT DAMP») et mono-omortisseur hydropneumati-
que avec ressart hélicoidal. Possibilité de réglage de lo précon-
trainte du ressort.

Marque amortisseur ..o MARZ OCCH]
Course verticale roue arrére mm 240
ROUES

Jante avant en acier.

DIMENSIONS ot ettt e |67 21"
lante arriére en acier.

DREMSIONS ottt e vt ea e e 2,057 %17

Moveux er alliage léger.

N. 61142 (04-88)

Gesamtverhaltnisse

19 {Ris zur Rahmennummer 4P003250) ... 130,909
1° Nar ger Rahmennummer APOO3251) . 1:27.2/3
LR OP PP 1.18,57
B TR 113,529
A e 1:10,952
PP e W 9,565
B . 8,836
Kupplunq‘; yp. Vie'screibig {in Oelbaa).

BREMSEN

Varderbremse

Fastsilzende durchgebohrte Scheibe mit nydraulischer Steuerung
und schwimmend gelagertem Sattel,

Scheibendurchmesser ... mm 230
Bremsbelaglaeche ... cmi 39,2
Hinterbremse

Fesrs tzende durchgebohrte Schelbe mit hydraulischer Steverung
und Festsattel.

Scheipendurchmesser oo, mm 220
Bremskelagtlasche .. crz 7?2
RAHMEN

Finzeltraeger, der sich auf Auspuffhoche in rechteckige Rohre und
hochwertige Stohlvierkastsinebe teilt.

Einscrlagwinkel ... 44930 je Seite
Abwirklung der lerkachse .. 27230
Varwaortshub der vorderen Gobel mm 105
AUFHAENGUNGEN

Vordere Aufthoengung

leiehyaraulische Gabel mit gekippten Stangen.

Marke und Typ o MARZOCCH) "USD ECOY
SehaftdUrChMESSET oo mrm 40
Federweg des Vorderrades (auf der Achse gleitend) mm 220

Hintere Aufhaengung

Stahlschwinggabel m™ einer aus einem forflaufenden Hebelsy-
stem {Systam «SOFT DAMP»] bestehenden Aufnoengung und luft-
hydreulischem Monastossdaempter mit Schraubenteder. Die
Federvorbelasturg kann regulicrt werden.

Maree Stossdaempfer . MARZOCCHI
Senkrechter federweqg des Hinterrades ... mm 240
RAEDER

Vordere Felge aus Srohl,

AbBMEssungan ..o 14" =21
Hintere F2ige aus Stah..

ABPESSERGEN L e 2,157 17"

MNaben in Leichtmetail.
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PNEUMATICI

Anteriore

In alternativa:

«PIRELL MTACs, «DUNLGP K550», «METZELER 45Ps
Dimensioni ..o 2,75 21
Pressione di gonfiaggio |a fredde) ... Kgfcm: 1,5 (psi 21,5
Posteriore

In alternctiva:

«PIRELLL MT405, «DUNLOP K550», «METZELER S51R»

Dimensionl ... 4,607 <17
Prassione di gonfiaggio (e fredde) ... Kofcm® 1,8 (psi 25,5)
Pressione di gonfiaggio {a freddo)

CON POSSEGUETO o eeverieiieeei e kgiom 2,0 [psi 28,5)

IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione composto de:

- Alternatore 12V/120W o ricarica totale della batteria

- Bebina eleftronica

- Certraling elettranica

- Regolatore d' tensione

- Teleruttore avviomento elettrico

- Matorine avviamento 12V/500W.

Impiante eleftrico composia da:

- Doppio faro antericre con lampade biluce 12V-35/35W

- luce di posizione lampada | 2V/5W

- Cruscofte con lampade strumenti da 12V/I2W e spie da
12V/1,2W

- Indicatori di direzione con iampada 12V/10W

- Intermiftenza indicatori

- Avvisctore acustico

- Batteria | 2V/PAh

- Scatola fusibili con 4 fusikili dg 15A, di cui due di riserva

- Fanale posteriore con lampade segnalazicne crresto da
12VI21W e lampada luce di posizione da 12V/5W

- Comandi eleftrici ai lati del manubric.

GENERALITA
GENERAL

TIRES

Front tire
In alterrative:
«PIRELL: MTADs, «DUNLIOE K550s, «METZELER 45P»

Size ol U 275" %21
Infletion pressure feald) o 1.5 Kag/lsg.om. [21.5 psi)
Rear tire

In o'tarrative:
«PIRELL MATAD «DUMNLOP K550%, «METZEIER 51R»

SIZ8 4.60" % 17"
Inflarior pressare {cald) ... 1.8 Kg/sg.cm. {25.5 psi
Inflatiar pressure {cold)

with passerger ......................... 2.0 Kgfsg.om. (28.5 psi

ELECTRIC SYSTEM

lgriticn system mode wp of:

- IV 20W allermator with {ull battery recharge

- Electronic coil

- Electronic box

- Veltage regulator

- Electric startng contactor

- Starting moter 12V/500W.

Electric system made up of:

- Doubie front headlight with 12V-35/35W lamp
12%/5W dimmer

- DGshboord with " 2V/2W instruments and warning lights
12/1.2w

- 12V/10W turn signals

- Signal flash device

- Horn

- 12VISAR battery

- Fuse box with four 15A fuses, two of them being spares

- Taillight with 1 2V/21W stop signallight and 12V/5W dimmar

- Electric controls on the handlebar sides.

N. 61142 (04-89)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

PNEUS

Avant

en aptian:

«PIRELLI MT 40, «DUNLOP K550%, «METZELER 45Ps
DIMENSIONS .ottt aas 2,75 =21
Pression de gonflage (& froid) ... Kgfem® 1,5 {psi 21,5!
Arriére

en cption;

«PIRELLI MT40», «DUNLOP K5505, «METZELER 51R»
DHMEMSIONS ettt e 4,80 < 17"
Pression de gonflage (& froid) ........... Kglem? .8 {psi 25,5)
Pression de gonflage {& froid)

avec pilote ensalle kgfcm? 2,0 {psi 28,5

INSTALLATION ELECTRIQUE

le dispositit d'allumage est compesé de:

- Alternateur © 2V/ 1 20WW & rechargemer® total de la batterie

- Bobire électronique

- Centrale électronigue

- Régulateur de tension

- Télérupleur de démarrage électrique

- Deémarreur 12V/500W,

L'installation élecrique est composée de:

- Double phare avant avec lampe 12V-35/35W

- Feu de position lampe 12V/5W

- Tableau de bord avec lampes instruments de 12V/2W er
laompes-témoins de 12V/1,7W

- Indicateurs de direction avec lampe 12V/10W

- Clignotents d'indicateurs de direction

- Averfisseur sonore

- Baterie 12V/9Ah

- Boile & fusibles comprenant 4 fusicles e ' 54, doat deux de
rechangs

- Phare arrigre avec lampe de signalisation d'arret de 12V/21W
et lampe feu de position de 1 2V/5W
Commandes électrigues ae chaque <dté du guidon.

N. 61142 {04-89)
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REIFEN

Vorderreifen

wahlweise:

«PIRELLI MT4Cs, «DUNLOP K550», «METZELER 45P»
ABMEsSUNgen o 27521
Reitenluftdruck {in kartem Zustand) ... Kgfem: 1,5 {ps” 21,5)
Hinterreifen

wahlweise:

«PIRELL MT4AO», «DUNLOP K550, «METZELER STR»
ACMESSUNGEN .o oo 4,60 % 17"
Reitenlutdrack [in katem Zustand) ... Kgfem 1,8 {psi 25,5)
Resfenlutdrock {in kaltem Zustand)

mit Passagier ... kg/cre® 2,0 (psi 28,5

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zuendungssystem cestehend aus:

- Crehstromgenerater 12V/120W mil Tolelaufladung der Barterie
Flek-renische Zuerdspule

- Elekiranische Steverungsbuechse

- Spannungsregler

- Stouerschuetz elekerischer Anlasser

- Anlassmetar 12V/500W,

Eiektrische Anlage bestenend aus:

- Voraerer Doppelscheinwerfer mit Biluxlampe 12V-35/35W
Parklicht Lampe * 2V/5W

- Instrumertenbrett mit Instrumenten- § 2Y/2W und Kentrollam-
pen mit 12V/1,2W

- Richtungsanzeiger mit i 2V/10W - Lampe

- Aussetzen der Richrungsanzeiger

- Hupe

- Bafterie 12V/9Ar

- Schmelzeinsctzdaose mit 4 Abschmelzsicherunger mit 15 A, wo-
be’ zwei zur Rezerve sind.

- Ruecklicht mit 12V/21W - Haltanzeigelampe und 12V/5W -
Parkicht ampe

- Flakirische Ste.erungen seitlicn cn de- Lenkstange.
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PRESTAZION! PERFORMANCES
Velocith max. effertiva ... km/h 130 Max. actual speed, about .. mph 81
Consumo carburante: Fusl consumplion:
a0 Kmih | 4100 Km at S&mph o 73 mi.x 1 imp.gall.
a 120 Kmdh o | 6x 100 Km aft 74.5 mph 5% mi.x 1 imp.gall.
INGOMBRI mm (in.) OVERALL DIMENSIONS mm (in.}

850(33.5

1335(525)

870(34.2)

i
‘ Y
j 1375 (54.1) N
- 2040 (80.3) .

PESI WEIGHTS
Totale (@ s8Cco) oo Kg. 31 Total {dry weight) ..o, lb. 288.8
Ruota anteriare ... Kg. 61,5 Front wheel ... b, 135.4
Ruota posteriore ... Kg. 59,5 Rear wheei ... o, 153.2

i
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

PERFORMANCES

Vitesse résle maxi environ ... Kr/h 130
Consommation de carburant:

G P0 Kmih | 4 00 Km
& 20 Kimih | &£ 700 Km

DIMENSIONS mm {in.}

o 850(335)

BETRIEBSLEISTUNG

latszechliche Hoechstgeschwindigkeit zirka ......... Km/h 130
Krartstoffverbrauer:

B’ PO KmiSt. I 4 100 Km
Bel 20 Km/St Fhx 100 Kie

RAUMBEDARF mm (in.)

10
o
0
3 N
v
2 &
o
~
o
. 1375 (54.1)
- e o e am e
- 2040 (80.3) .
POIDS GEWICHT
Total [scns -avitaillement) ... Kg. 131 Gesomtgewicht (in trockerem Zustand) Kg. 131
Roue avant L Kep. 61,5 Vordamad Kg. &1,5
ROUB QITIBre L. Kg. &9,5 Hinterrad oo Kg. 69,5

I

N. 61142 (04-89)
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RIFORNIMENTI TIPO QUG:;”A
Serbatoio carburante Supercarburante 98-100 MO (min) i4
Riserva |accensione spia) 3

Qlic per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS {S5AE 15W30) 4

Olio cambio e trasmissione primaria AGIP F.1 SUPERMOTOROIL [SAE 15W30) 0,60+0,65
Olio per forcello anteriore SAE 5, SAE 15 Ivedere pag. 1.5):
Fluido per impiante di ratfreddementa AGIP PERMANMENT EXTRA 1,2

Fluido freni idraulici AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) —
Lubrificaziene catena di frasmissione AGIP ROCOL WHITE CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Trasmissioni flessibili AGIP GREASE 30 -

NOTA - A temperature inferiori - 5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in luoge della sola
benzina.

m IMPORTANTE - Non & ommesso |'use di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

SUPPLY TYPE ﬁ::'::ll}-Y)
Fuel tank Super fuel 28-100 ON {min) 3.08
Reserve _ [warning lamp comes ON] 0.66

Fuel mixture oil AGIP 27 RACING PLUS [SAE 15W30) 0.24
Change gear and main transmission oii AGIP F.1 SUPERMOTOROIL {SAE 15W50) 0.132+:0.143
Front fork oil SAE S, SAF 15 fsee page 1.5)
Cooling system fluid AGIP PERMANENT EXTRA 0.2
Hydraulic brake fluid AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) —
Drive crain tubrication AGIP RCCOL WHITE CHAIN AND CRIVE SPRAY

Fiexible connections AGIP GREASE 30 —

u REMARK - At temparature lower than 23°F fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only

WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A2 N. 61142 (04-80)




GENERALITE
ALLEGEMEINES

TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE {litres)
Réservoir de carburant Supercarburant $8-100 NO [mini) 14
Réserve {allumags lampe-témaoin) 2
Heile pour mélange carburant AGIP 27 RACING PLUS [SAF 15W30) 1
Huile de boite de vitesses et

transmission primaire AGIP F.7 SUPERMOCTOROIL (SAE 15W50) 0,60: 0,65
Huile pour fouche avant SAE 5, SAE 5 et page 1.9)
Fluide pour circuit de refroidissement AGIP PERMANFNT FXTRA |7

Huide freins hydrauliques
Graisscge chafne de tfransmission

Transmiss ans flexibles

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPLR =D [DOT 4]

AGIP ROCOL WHITE CHAIN AND DRIVE SPRAY

AGIP GREASE 30

REMARQUE - A des températures au dessous de - 5°C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d’huile

en lieu de seule essence,

m IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n'est pas admis.

NACHFUELLUNGEN TYP ""(‘IEI:?)E
Krartstoffbehael e Superk-atistoff 98-700 NO {mind.] i4
Reserve {Kontrol ampe lewchiet] 3

Qe fuer Kroftsioffgemisch AGI? 2T RACING PLUS [SAE 1 5W30, L
Oel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP FOT SUPFRMCOTIOROIL SAE 15WED) 0,60+0,65

Qel luer Yordergabel
Fluessigkeit fuer Kehlanlage
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrams.
Schmieran der Trainkette

Anirebsaiten

SAZ 5, SAE 15

AGIP PERMAMNENT = XTEA

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD [DOT 4)

AGIP ROCOI WHITE CHAIN ARND DRIVE 5PRAY

AGIP GREASE 30

lsiehe Seite |5]

1,2

HINWEIS: bei einer Temperatur unter - 5°C ist der Kraftstoffbehélter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner

Benzin zu befillen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

I

N. 61142 (04-89)
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Graissage boite & vitesse et transmission primaire.

Le graissage de la botte de vitesses et de la transmission primaire est effec-
tué par ['huile contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir
la motocyclette en position verticale, puis procéder comme suit:

- arréter le moteur et aftendre un certain lapse de temps afin que le moteur
puisse refroidir et que I'huile puisse se niveler dans le carter de fagon
uniforme; ,
- Dévisser le beuchon de remplissage (1) complet avec la tige. Netftoye
cette derniére et visser le bouchon;

- Enlever le bouchon et rétablir le niveau de I'huile, le cas échéant,

La quantité d’huile dans le carter ne doit jamais dépasser les 650 cc; par
conséquent, lorsqu’on rétablit le niveau, il est nécessaire de chauffer le
moteur et, aprés I"avoir arrété, vérifier de nouveau le niveau de I'huile comme
décrit plus haut. Effectuer ce contréle tous les 3000 km,

Aprés les 1000 premiers km, et opras tous les 5000 km, faire la vidange
avec le moteur chaud.

Pour exécuter cette opération, il est nécessaire de retirer la protection infé-
rieure (cf. para. *'Démontage de la protection inférieure du moteur’’] et enle-
ver le bouchon de vidange (2) qui est placé dans la pertie inférieure du
carter.

1 - Bouchon de remplissage et de contréle de niveau
2 - Bouchon de vidange

Schmieren des Getriebes und des Houptontriebes.

Die Schmierung des Getriebes und des Hauptantriebes erfolgt durch das
im Kurbelgehaeuse enthaltene Oel. Zur Kontrolle des Celstandes, wie folgt
vorgehen und dabei das Motorrad in vertikaler Position halten:

- den Motor ausschalten, und eine gewisse Zeit abwarten, bis der Mator
abgekuehlt ist und das Qel im Gehaeuse nivelliert ist;

- den Verschluss {1} mit dem Celmesstab cbschrauben, den Gelmesstab
sasubern und den Stoplen wieder aufschrauben;

- den Verschluss abnehmen und den Oelstand ueberpruefen, fails arfarder-
lich, Qel nachivellen Die Oelmenge im Kurbelgehasuse dort auf gor kei-
nen Fall 650 cc vebersteigen, falls Osl nachgelfuelliwurde, st es daher
unerlaesslich, den Motar auf angemessene Weise warmlaufen zu lossen,
und nach dessen Ausschaltung, den Oelstand nach einmal, wie oben be-
schrieben zu ueberpruelen. Diese Kontrolle hat alle 3000 km durchgefuehrr
zu werden.

MNach den ersten 1000 km und darach alle 5000 km ist s notwendig, das
Motorenoel bei warmem Motor auszuwechseln.

Hierzu den unteren Schutz entfernen, siehe Beschreibung in Paragraph *‘Loe-
sen des unteren Motorschutzes'’, und die Oelablasschraube (2}, die sich
im Unterteil das Kurbelgehoeuses befindet, abnehmen.

¢ - Einfuell- und Celstandkontrollverschluss

2 - Ablosschrauvbe

it

5 [cagrva ]
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN
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Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

IHflusso dell’olio erogato dalla pompa e immesso nel carburatere varia con
I variare del numero di giri del motore e secondo "apertura della valvolo
gaos. La regolazione risulta corretla quando si verifica questa condizione:
- con manopola comande gas completamente chiusa, la tacca stampiglia-
ta sulla leva di comande pompa olie & allineata con la tacce situata sul
corpe della pompa. Per eventuali regolazion agire sul registre poste all’u-
scita del coperchio pompa clio.

Lubrication pump delivery setting.

The oil flux delivered by the pump and arriving to the carburetor changes
in relation with engine speed and throttle valve opening. Adjustment is cor-
rect when a check shows that canditians are as follows.

- with the throttle twist grip completely closed, the mark stamped on the
oil pump contral lever is in line with the mark situated on the oil pump body.
Effect any adjustment necessary using the adjuster at the oil pump cover exit.

Réglage portée pompe huile graissage.

Le flux de I'huile refoulé de la pompe et infroduit dans le carburateur varie
avec le changement du nombre de tours du moteur et selon "ouverture de
la soupape gas. Le réglage est correct lorsque cette condition est remplie:
- la peignée du gos étant complétemant fermée, le repere frappé sur la
manette de commande de la pompe & huile doit 8tre dans I'alignement au
repére situé sur le corps de la pompe. Pour tout réglage, utiliser le dispositif
placé & la sortie du carter de la pompe & huile. :

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe.

Per von der Pumpe gelieferre Oelfluss, der in den Vergaser eingefillt wird
ist von der Motardrehzohl und der Ceffnung des Gasventils abhéngig und
andert sich dementsprechend. Die Einstellung st korrekt bei folgendem
Zustand:

- Bei vollkommen geschlossenem Gasgritf ist die aut den Steverhebel der
Oelpumpe gestempel'e Kerbe in Uebereinstimmung mit der Kerbe cuf dem
Pumpengehduse. Fiir eventuelle Finstellungen den Regler am Ausgang der
Oelpumpenkappe betdtigen.

(A

N. 61142 (04-89)
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Réglage du jeu des coussinets de |’axe de direction.

Pour des raisons de sécurité le mécanisme de direction dévrait &tre toujours
bien réglé afin que le guidon tourne librement sans avcun jeu.

Pour contréler e réglage de |'axe de direction, positionner un support au-
des sous du moteur afin que la roue avant reste soulévée du sol. Appuyer
legérement sur les extrémités du guidon et faire tourner |'articulation de
direction:

le guidon devra tourner sans contraite. A ce point, se placer devant la
motoeyclette, saisir les extrémités inférieures de la fourche & le hauteur du
pivof de la roue, tirer et pousser. $'il y a du jeu il faut exécuter le réglage
comme suit:

- desserrer la vis {1] du manchon de direction;

- desserrer les deux vis (2) de fixation de la rotule de direction aux tuyaux
portants et la vis (2} de retenue de la rotule de direction au manchon;

- tourner la bague (3} de réglage du manchon de direction par 'entremise
de la clé prévue & cet effet jusqu'a ce qu’en ohtient un correct réglage du
jeu;

- serrer la vis {1);

- serrer les vis de blocage des figes de la fourche avant de 2,5 & 2,8 kmg.
Contréler de nouveau I'axe de direction et régler ultériaurement, le cas
échéant.

Spieleinstellung der Stevergetriebelager.

Aus Sicherheltsgruenden sollte das Lenkgetriebe immer so eingestellt sein,
dass, die Lenkstange leicht dreht, aber kein Spiel hat.

Zur Kontrolie der Steuergetriebesinstellung, einen Bock oder einen Block der-
art unter den Motor stellen, dass das Vorderrad angehoben ist. Leicht auf
das aeussere Ende der Lenkstange druecken, um das Stevergelenk in Rora-
tion zu bringen; die Lenkstange sollte ohne Muehe drehen. Setzen Sie sich
nunmehr auf der Stimseite ces Motorrades auf den Boden, ergreifen Sie die
unteren Enden der Gabel auf der Hoehe des Radbolzens und bewegen Sie
diese nach vorne und nach hinten; falls ein Spiel festgestellt wird, ist es not-
wendig, eine Nachstellung vorzunehmen, hierzu wie folgt verfahren:

- die Schraube {1) des Lenkgetrieberohres loesen;

- die zwel Arretierschrauben (2} des Lenkgetriebekopfes zu den Tragroh-
ren und die Dichrschraube (2] des Stevergetriebekopfes zum Rohr loesen;
- die Einstellnutmutter {3) des lenkrohres mit dem dafuer vorgesehenen Spe-
zialschluessel drehen, bis eine sachgemaesse Finstellung des Spieles erreicht
iSf;

- die Schraube (1) anzicher;

- die Klemmschrauben des vorderen Gabelschaltes bei 2,5 2,8 kmg fest-
zishen,

Die Lenkung noch einmal veberpruefen und bei Bedarf weiter regulieren.

Aoy
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Pulizia filtro aria.

Svitare le viti {1) di fissaggio del pannella laterale sinistro e rimuoverlo sti-
landola dagli antivibranti sul telaio.

Svitare le viti (2] di fissaggio della protezione del telaio, nella zona di ful-
cragglo del forcellone, e imuovere detta protezione.

Svitare le tre viti {3) ai fissoggio coperchio scatola filtro e rimuovere il ce-
perchio filtre,

Stilare il filtra aria [4) e crovvedere alla sua pulizia.

Detto elemento deve essere pulitc ogni 5000 Km.,

Air filter cleaning.

Unscrew the fastening screws {1} of the |.H. side panel and extract 't trom
the frame silent-blocks.

Unscrew the frame protection fastening screws (2}, In the fork fulcrum area,
and remove this protection.

Unlcose the three fastening screws {3) of the filter box cover and remove
the filter cover.

Extract the air filter {4) ard ciean if.

This element must be clecned every 5000 km.

Nettoyage filtre & air.

Dévisser les vis (1) du panneau latéral gauche et enlever des aispositifs
antivibrations sur le chéssis.

Dévisser les vis de fixage '2) sur la protection du chassis, dans la zone du
point d'appui de la fourche, &t enlever cefte profection.

Dévisser les frois vis [3) du couverdle bole filtre et enlever e couvercle Fltre.
Exsraire le fittre & cir [4) et le reftoyer.

Cet élément doit &tre netoyé rous les 5000 km.

Reinigung des Luftfilters.

Die Schrauben {1) des linken Streifens cusschrouben und Tthn beim Auszie-
hen cus den Schwingungsdamplern des Rahmens entfernen.

Die Schrauben [2) des Rohmenschutres im Hebelstitzegebiet der Gobel
ausschraupen und den o.g. Schutz entfernen.

Die drei Schravben (3) tur die Befestigung des Filtergehausedeckels aus-
schrauben und den Filterdeckel wegnehmen.

Den Luftlilter [4] cusziehen und reinigen.

Er rmuss jede 5000 Km. gereinigt werden.

D.20 N. 61142 (04-89)
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

ADJUSTMENTS

Controllo rapporto di compressione.

Per verificare se il rapporto di compressione & corretto, procedere nel mo-

do seguente:

a) rimuovere dal basomento il cilindro completo di testa;

b} togliere il pistone dalla biella, pulirle accuratamente, inserirlo nel cilin-
dro sinc al contatto con 1l corrispondente profile sulla camera di scoppio
(anch’essa pulite dalle incrostazieni);

c) avvitare nel foro candela un comparatore ea azzerarlo sulla pasizions
del pistone di cui al punto b;

d) tagliere il pistone e rimontarlo sulla biella;

e} rimontare il cilindro completo di festa interponenda sul basamento la guar-
nizicne con spessore 0,5 mm;

H portare il pistone al P.M.S. e verificare la lettura sul comparatore che
dovra essere compresa fra 1,35 mm {(NON MENO} & 1,5 mm;

g) in caso di lettura differente, dpristinare la condizicne corretta utilizzan-
do una guarnizione base cilindro di spessore adeguato.

Compression ratio control,

Ta check if the compression ratio is correct, proceed as fellows:

a) remove the cylinder together with the heads from the block;

b} remove the piston from the connecting red, properly clean it, insert it in
the cylinder il it touches the corresponding profile on the explosion cham-
ber {this chamber too must be free form incrustations);

¢) screw a comparator in the sparking plug hole and reset it on the piston
postion as described at point b,

i remove the piston and reassemble it on the connecting rod; &) remcunt
the cylinder together with the head by placing a 0.0196 in. gasket on
the block;

f) place the pistan at the top dead center and control the reading on the
comparator, which must be included between 0.0531 in. (not less) and
0.05%90 in_;

g) in case of different readings, reset the right condition by using @ cylinder
base gasket having the right thickness.

e

N. 61142 (04-89)
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= 1,35:1,50 mm
= 0.0196:-0.0531 .
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN
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Contréle rapport de compression,

Pour vérifier si le rappeort de compression est correct, agir de la facon

suivante:

a) enlever du soubassement fe cylindre avec les tétes;

b} enlever le pistan de la bielle, le nettoyer soigneusement, |'introduire dans
le cylindre jusqu’au contact avec le profil correspondent sur la chambre
d'explosion (elle mé&me doit 8tre nettoyée);

c} visser un comparateur dans le siége de lo bougie et le remettre & zéro
sur la position du piston décrite au peint b;

d] enlever le piston et le remonter sur la bielle;

e} rementer le cylindre complet de téte en interposant, sur le soubassement,
une garniture avec dpaisseur 0,5 mm;

t} régler le piston au point mort supérieur et vérifier que la lecture sur le com-
parateur soit comprise entre 1,35 mm (pas moins) ef 1,5 mm;

a) en cas de leciure dilférente, restaurer la condition correcte en utilisant
une garniture de la base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhéltnisses.

Um zu herprifen, ob das Verdichtungsverhélinis worrek! ist, wie folgl

vorgehen:

a} den Zylinder mit den Képten vom Kurbelgehduse beseitigen;

b] den Kolben ven der Stange abnshmen, ihn sorgléltg reinigen, ihnin den
Zylinder einstecken, bis zum Kontakt mit dem entsprechenden Profil auf
dem Verdichtungsraum (ebenfalls van den Verkrustungen gereinigt!;

¢} tin Komparator im Zondkerzelock einschrauben und es aut der Steliung,
wie unter Punkt b) beschrieken, nullen;

d) den Kollben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbaven;

e} den Zylinder mit den Kapfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,5
mm. Dicke aut dem Kurkelgehduse wiederzusommenbaouen;

B-A = 1,35+1,50 mm f} den Kolben zum OT bringer und prifen, dass der Wert aut dem Kompa-

B-A = 0.0196+0.0531 in. rater zwischen 1,35 mm. {nicht weniger) und 1,5 mm. liegt;

g) Im Falle von verschiedenen Werten, die korrekre lage bei Verwendung
giner Dichtung ir Zylinderbasis mit angemessener Dichte rickstellen.

O OO0
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

Sezione

Section E
Section

Sektion
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Stacco sella e pannelli laterali ... E.4

SFACCO COArENQIUIT ... E.4

Staceo griglio di protezione radiatori ... E.5

Stacco supporto centrale semicarenature .. E.5

Stacco serbatoio .o F.&

Stacco batteria E7

Stacco del sistema di scarico ... E./

Stacco impianto di raffreddamento ..o E8

Stacco protezicne inferiare motore ... E9

Stacco collegamenti elettrici del motere ... E.Q

Stacco cavi di comondo pompe clio, contagiri £.10
e frizione ..

Stacco del carburatore .. E.T
Stacco catenc di rasmissione ... E.12
Staceo Motore (o F.12

E.2

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

Saddle and side panels removal
Fairing ramoval

Radictors protection remaval
Half-foirings central support removal
Tank rermaoval

Bottery remaval

Exhaust system removal

Coaling system removal

Removal of engine lower guara
Removal of engine electric connections

Removal of ol pump speed indicater and clutch
contral cables

Carburetor removat
Drive chain remaval

Engine r=moval

N. 61142 (04-89)
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OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

Démontage sidge et panneaux latéraux .. [.4
Démontage carénage ..o E.4
Démentage grille de protection radiateurs ................ E.5
Démontage supporl cenfral demi-carénage ............... E.&
Démontage réservoil ..o E.&
Démontage de la bafteria .o £.7
Démantage du systéme d’'échappement ...l E.7
Démaontage de 'installation de ratroidissement ... E.8
Démontage de la protection inférievre du moteur ... E.9
Débranchement des raccordements électriques du motewr . B9
Débranchement des cébles de commande de la pompe  E.TO
a huile, comple-tours ef embrayage ...
Démantage du carburateur ... E.1
Démontage de la chaine de transmission ... E.12
Démontage du moteur ... F.12

L e
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Lésen des Sattels und der seitlichen Sireifen
Lésen der Schale

Losen des Kihlergitters

Losen der Mitrelhalterung der Schalehélften
Lésen des Tankes

Ertternen der Batrerie

Auskau der Ausputfsysrems

Ausbau der Kuehlanlage

Frtternen des unteren Motorschutzes

Trennen der elekirischen Anschluesse des Maotars

Trennung der Bedienungskabel fuer Qelpumpe
Drehzahlmesser und Kupplung

Ausbau des Vergasers
Ausbau der Treibkette
Matorausbau

[CAGIVA |



OPERAZION! GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN
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Stocco sella @ pannelli laterali.

Rimuovere la selle sbloccando la serratura posteriore.
Svitare le viti {1) di tissaggio del pannelli laterali. Rimuovere guesti ultimi
liberandeli dagli antivibranti sul telaio.

Saddle and side panels removal.

Remave the saddle by releasing the rear locking.
Unscrew the side panels fastening screws [1), Remove these panels by ex-
tracting them from the silent-blacks on the frame.

Démontage siége et panneaux latéraux.

Erlever le sitge en dékloguant la serrure arrigre,
) Dévisser les vis 1] des panneaux latéroux. Enlever ces derniers en les
I - Vite fissaggio pannello extrayant das dispositits antivibrations sur ie chéssis.

1 - Panel fastening screw

1 - Vis fixage parneau '

I - Schraube f. Befestigung des Streifens Den Sattel nach Offnung des hinteren Schlosses wegnehmen. Die Schrou-
ber (1} der seitfichen Streifen ausschrauben. Diese letzten wegnehmen und
sie aus den Schwingungsdé@mptern das Rahmens freimachen.

Lésen des Sattels und der seitlichen Streifen.

Stoceo carenatura.

Allentare le quattro viti (1) che fissano le semicarenature alla grighia di pro-
tezione radiatori,

Fairing removal.

Unloose the four screws (1) fastening the half-fairings to the radiators pro-
tection grid.

Démontage carénage.

Desserrer les quatre vis (1) qui fixent les demi-carérages a la grille de pro-
tection radiateurs,

LGsen der Schale.

Die vier Schrauben (1) lozkern, welche die Schalehaltten zum Kihlergitter
befastigen,

Svitare le ofto viti 12) di fissaggio delle semicarenature al cupaline.
Unloose the eight screws (2] fastening the half-fairing 1o the fairing.
Dévisser les huit vis (2) qui fixenl les demi-carénages au carénage.

Die acht Schrauben {2 1. die Befestigung der Schalehéliften zur Scheinwer-
terverkleidung ausschrauzen.

1 - Vite fissoggic inferiore semicarenatura

1 - Half-fairing fastening screw

I - Vis fixage demi-carénage

1 - Schrauke f. die Befestigung der Schalehélhan

2 - Vite fissaggio semicarenatura

2 - Half-fairing fastening screw

2 - Vis fixage demi-carénage

2 - Schraube f. die Befestigung der Schalehaifien

E.4
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Svitare le due viti (3] che fissano la protezione defa zona cruscatto su en-
trambe le semicarenature; rimuovere dela protezione.

Unscrew the two screws [3) which fasten the dashboard protection on both
half-fairings; remove this protaction.

Deévisser les deux vis {3) qui fixent la pretection du tableau de bard sur les
deux demi-carénages; enlever ceffe protaction.

Die zwei Schravben (3) ausschrauben, die den Schutz ges Instrumenten-
bretiraums auf beiden Schalehélfren befestigen; den o.g. Schutz weg-
nehmen.

Svitare le otto viti 14) che fissano le semicareneature al supporto centrale.
Rimuovere le semicarene dopo aver svitato il tappe del serbataio benzina.

Fare ottenzione alle rondelle di nylon posizionate sotto alle
viti che fissano tutte le parti di carrozzeria; dovranno essere
tivtilizzate nel rimontaggio.

Unscrew the eight [4] screws which faster the hal*fairings to the central
support. Remove the kalf-fairings after having unscrewed the fuel tank pivg.

Pay attention to the nylon washers placed under the screws
which fasten all the body parts; they must be employed dur-
ing reassembly.

Dévisser les huit vis (4] qui fixent les demi-carénages au suppor cerfral.
Enlever les demi-carénages aprés avoir dévissé le bouchon du réservoir
essencs.

3 - Vite fissaggio protezione
3 - Frarection fastening screw

Faire attention aux rondelle en nylon positionnées auv des- 3 - Vis fixage prolection

sous des vis qui fixent toutes les parties de la carrosserie: elles 3 - Schraube 1. die Befestigung des Schutzes
doivent étre reuvtilisées pendaont le remontage.

4 - Vite fissaggio semicarenatura

Die acht Schrauvben {4) ausschrauben, die die Schalehdlten zur Mittelhal- 4 - Heli-“airings faslening screw
rerung befestigen. Jie Schalehdlfren nach dem Ausschrauber des Kroftstolf- - 4 - Vis fixage demi-carérage
behalterstapsels wegnehmen. 4 - Schraube 1. die Befestigung der Schalehsiften

Die sich unter den Schravben befindlichen Scheiben aus Ny-
len nicht verlieren; sie missen beim Wiederaufbou wieder-
verwendet werden.

Stacco griglia di protezione radiatori.
Svitare o vite di fissoggic della griglia di protezione raciaror dal 1elaio;
rimuovers la griglia.

Radiators protection removal.

Remove the radiators protection ‘astening screw from the frame; remove
the grid.

Démontage grille de protection radiateurs.
Dév'sser la vis de la grille de protection des radiateurs du chassis; enlever
la grille.

Lésen des Kihlergitters.

Die Schrouke f. die Belastigung des Kihlergiters zum Rabman ausschrau-
ban; das Gitter wegnehmen.

OO
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I - Fascetta tubo corpurante
I - Fuel pipe clamp

1 - Collier tuyau essence

1 - Kraftstoftrohrscheile

2 - Connettore sonda carburante
2 - Fuel feeler connector

Z - Connecleur sonde essence

2 - Kraftstoftuhiersverbinder

3 - Cinghio fissaggio serbatoio
3 - Tark fastening belt

3 - Courrole fixage réservair

3 - Tankriemen

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES

ALLGEMEINE OPERATIONEN

Svitare la vite con dade che fissa il supparte centrale delle semicarenciure

nella parte superiore.

Half-fairings central support removal.

Unloose the screw with nut which fastens the halt-fairings central support

in the upper part.

Démontage support central demi-carénage.

Dévisser la vis avec écrou qui fixe le support central des demi-carénages

dans lo partie supérieure.

Lésen der Mittelhalterung der Schalehélften.
Die Schraube mit Mutter ausschrauben, die die Mittelhalterung der Schale-

hélften im oberen Teil befestigt.

Svitare le due viti di fissaggio del supporte centrale, nella parte inferiore,

e rimuovere quest'ultime.

Ltoosen the two central suoport screws, in the lower parf, and remove this

support.

Dévisser las deux vis du support central, dans la partie inférieurs, et enle-

ver ce dermier.

Die zwei Schrauben der Mittelhalterung im unteren Teil ausschrauben und

diase letzte beseitigen.

Stacco serbatoio.

Posizionare la levetta del rubinetto benzina sulla posizione "OFF".
Con un paio di pinze (cod. 800049767} aprire la fasceita (1) sul tubo di

mandata benzina ¢l carkuratore e sfilare dette tubo.

Scollegare lo connessione {2) della sonda di segnalaziore riserva.
Sganciare la cinghia (3) di fissaggio posteriore del serbatoio e rimuovere
quest’ultimo svincolandols dai tampeni di appoggio laterale.

Tank removal.

Flace the tuel cock lever in “OFF" position.

Through pliers (code 800049767) open the clamp (1) on the pipe which
delivers fuel to the carburetor and extract this pipe.

Discennact the reserve signaling feeler connection (2).

Release the tank rear fastzning belt (3) and remove the tank by unlocking

it from the side stoppers.

Démontage réservoir.

Placer le levier du robinet essence en position ""OFF"".
P

A |'cide de pinces (code B00049767) cuvrir lo bande (1) surle wyau de

refoulement essence au carburateur et extraire le tuyau.

Debrancher la connexion (2) de |la sonde de signalisation réserve.
Relacher la courrcie (3) de fixage arrigre du réservoir et enlever ce demiear

en 'extrayant des rampens latéraux.

Losen des Tankes.

Den Kraftstotthahnhebel auf Position “"AUS™ positicnieren.
Durch sine Zange (coc. &00049767) die Schelle [1) auf dem Benzinrchr
zumr Vergaser 6ffnen und das o.g. Rohr cusziehen,
Die Fuhierverhbindung (2) fir Bremsstoftniveau ausschatter.
Den hinteren Befestigungsriemen (3) des Tankes aushacken und ihn beim
Auslésen aus den Stopfen fur seitlichen Auflage beseitigen.

(il

(et

N. 61142 (04-89)




OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

CLEL R e R I NN R NI NN NN NS NN NN RN SR NN AN ANSAEAN

Stacco batteria.

Staccare per prima il covo negative e poi i cavi positivi dai pol della batteria,
Sganciare la cinghietta di fissaggio e rimucvere la batreria unitamente alla
tubazions di sficto.

Battery removal.

Disconnet the neqgative cable first, then the positive cables from the battary
poles. Relecse the tixing belts and remove the battery together with the
breather pipe.

Démontage de la botterie.

Enlever tout d'asord le cable nécatil puis les céb es positifs des pales de
lo batterie.

Décrocher le sangle de fixation et retirer la batterie ainsi gue le tube de
reniflard.

Entfernen der Batterie.

Zuerst das Minuskobel und dann dic Pluskanel von der Boteriepolen
frennen.

Den Arretierriemen aushaken und die Batterie zusammen mit dem Entluetf-
terrchr enifernan.

Stacco del sistema di scarico.

Svitare la vite (7] di fissaggio posteriore del silenziatore d° scarico.
Svitare la vite (2] di fissaggio anteriors e rimuovere il silenziatore dope aver
rimasse una tascetta [3) sul manicorto di collegamento al tube ai scarico
(fare alienzione nel rimonteggio, o posizionare correttameante 1 particolari
del collegamento antivibrante al telgio).

Exhaust system removal.

Unioose exhaust sitencer back fastening screw (1. Unloose front tastening
screw (2] and remove the silencer after raking out o clomp from exhaus
pipe coupling (3} {when reassembling it, pay attention to correctly position
the silencer coupling parts o the frame!.

Démontage du systéme d’échappement.

Devisser la vis (1) de fixation arrizre du silencieux d’'échappement.

Dévisser la vis (2] de fixotion avant et refirer e silencieux aprés avolr enlevé
le callier sur le marchen (3] réliant le tuyau d'échappement {lors du mon-
lage vérilier cue les oigces de redement au chassis soient pien positicnnées).

Ausbau des Auspulfsystems.

Die hintere Arretierschraube {17 des Ausputfopfes losschrauber.

Die voroere Hemmschroube |2} aulschrauben und, nach Frtfernung ciner
tasche de Anschlussmuffe {3} des Ausputfrobres, den Ausputftopf abneh-
men [beim Wiederzusammerbau aul die sachgemaesse Positionierung der
schwingungsdasmplenden Anschlusstaile am Rahmen achten).

Svitare le viti di fissaggio anteriore (4) e posteriore {5) del tubo di scarico.
Unloose exhaust pipe front {4) and rear {5) fastening screws.
Dévisser les vis de fixation avant {4} et arriére (5) du tuyau d'échappement.

Die vorderen {4) und hinteren [5) Hemmschrauben des Auspuffrohres ab-

schrauben.
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Sganciare le molle di tenuta tube di scarico sul cilindre; sfilare il tubo di sca-
rico con relative guarnizieni.

Release the lock springs of the exahust pipe on the cylinder; take out the
exhaust pipe with its relevant seals,

Décrocher les ressorts de retenue du tuyau d’échappement sur le cylindre;
refirer le tuyau d’échappement et les garnitures.

Die Haltefedern des Auspuffrohres auf dem Zylinder aushaken; das Aus-
puffrohr mit den dozugehoerigen Dichtungen abnehmen.

Stacco impiantoe di raffreddamento.

Scaricare il liquido di raffreddamento nel mode descritto al paragrafo *Sca-
rico e rifornimento liquido di raffreddamento’.

Allentare le 2 fascette (1) culie tubazioni di collegamento radiatore sinistro
al carter sinistro e alla festa.

Allentare la fascetta (2) sulla tubazione di collegamento radiatore destro
alla testa.

Nen & necessario rimuovere i radiatori per la separazione del motore dal
telaio.

Cooling system removail.

Drain the cooling liquid as described at paragraph ““Cooling liquid drain-
ing and filling"".

Unloose the 2 clamps (1} an the pipes connecting the L.H. radictor to the
L.H. crankcase and to the head.

Unloose clemp (2} on the pipe connecting the R.H. radiator 1o the head.
It is nat necessary to remcve the radiators to take out the engine from the
frame.

Démontage de I'installation de refroidissement.

Décharger le liquide de refroidissement (cf. para. ""Vidange et ravitaille-
ment du liquide de refroiclissement”’}.

Desserrer les deux colliers (1) montés sur les tuyaux réliant e radiateur gau-
che au carter gauche et & la culasse.

Desserrer le collier (2] sur le tuyou réliant le radia-teur droit & la culasse.
Ne pas enlever les rodiateurs pour séparer le moteur du chassis.

Ausbau der Kuehlanlage.

Die Kuehlfluessigkeit, wie in Paragraph ' Ablass und Nachfuellen der Kuehl-
fluessigkeit’” beschrieben, ablassen.

Die zwei Laschen (1) auf dar Verbindungsleitung des linken Kuehlers mit dem
linken Gehaeuse und der Kopt logsen.

Die Lasche [2) auf der Verbindungs|eitung des rechten Kuehlers mit dem Kopf
loesen.

Fuer die Trennung des Motors vom Rahmen st es nicht erforderiich, die Kueh-
ler zu enffernen.

N. 61142 (04-89)
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incro-
stazioni carboniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensio-
nale del pistane: non devone apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe
o danni di sorta.

Il diametro del pistone va misurate a 20 mm dalla base del mantello, in di-
rezione perpendicolare all’asse dello spinotio.

Piston.

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon
deposits. Effect @ careful visual and dimensional checking of piston: no traces
of shrinkoge, score, crack or damage must be remarked.

Pistan diameter has to be measured at 0.73 in, from the skirt base, perpen-
dicularly to the pin axis.

Piston.

Nettoyer soigneusement le ciel du piston et les encoches des bagues élas-
tiques, en éliminant toute incrustation charbonneuse.

Effectuer d'abord un contréle visuel et mésurer le diametre du piston & 20
mm de la base du revétement, en sens perpendiculaire & I'axe du goujon.

Kolben.

Sorgfalti den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustun-
gen befreien. Eine ebenso sorgféltige Sicht- wie Masskontrolle des Kolbens
vornehmen. Bei 20 mm von der Basis de Schaftes wird der Kolbendurch-
messer gemessen, in senkrechter Richtung zur Kelbenbolzenachse.

Altezza gola nel pistone.
Piston groove height.
Hauteur gorie dans le piston.

Héhe der Kehle im Kolben.
r Standard / Standard I Limite max. di usura / Max. weor limit
! Standard / Standard Limite max. d’'usure / Mox. Verschleissgrenze
1.250 + 1.230 1,33mm
(0.0492 : 0.0484) {0.052in)

I
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Accoppiamento cilindro-pistone.,

| grupp’ cilindro-pistone sono fomiti gid accoppiati; se inavverfitamente si
fossero scambiati tra laro cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occerre proce-
dere al rilevamento dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.6e G.7.
* - Esequire queste misurazioni a temperatura stabilizzata di 20°C.

T Gioco di accoppiamente DN-D1=0,020 mm. Limite di usura 0,040 mm.

T

Cylinder-piston assembly.

Cylinder-piston assemblies are supplied already coupled and in case that
different class cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary
to carry aut diameters measurement as shown in figures at pages G.6-G.7.
Arrange these measurements at a stablized temperature of 20°C.

Mating clearance DN-D1=0.00079 in. Wear limit 0.00158 in.

% al

\. ind-o dis, 58
\lmdr arw. Ak

1 Groupe cylindre-piston.

sons s S4E77
Pistne drw. 84877
Fisor nessin 54877

Les groupes cylindre-pistor sont fournis déja accouplés. Sipar erreur ifs ont

Kolnzn Bea. 54877 été échangés entre eux, ces cylindres et pistons de groupes différents, il
_ g y p
frensiont faudra effectuer le mesurage des diamatres comme indiqué dans les figu-
i Aomensa | 183 G page G.6G.7 , s o
o) Effectuer ces mesurcge & une fempérature stabilisée de 20°C.
65 5554 7 Jeu de montoge DIN-DT=0,020 mm. limite d'usure 0,040 mm.
A 55555+
w : . {35000
A ozer ST AR - H
ZSFL — | Verbindung Zylinder-Kolben.
P T N5 GHY 4 B 55 DhE 4 1908 . . i .
gor Bl Sf_zfé?. B )(5”7%3:; ‘ Die Zylinder-Kolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei un-
e o . b 2=y dogbadmo . - ar .
& ocle BLAU bemerktem Zylinder-Kalben Austausch einigeer Gruppen missen die Durch-
Coppure TT3A e R, ia d B‘ld S G 4 d G 7 d
poute 00 Ll Gon g ~ 55 G754 1 messer, wie in den Bildemr 0.5. G.6 und G.7 gemessen werden.
S NN C . . .
Joou Bt 29025 ) 122037 ) Diese Messungen bel 20°C durchfhren.
o- A o Verbindungsspiel DN-D1=0,020 mm. Abnutzungsgrenze 0,040 mm.
Da GREDw  § 560056277 G 55985+
FeuYRRT 5 0es iy 12564 i
D oder GRUN |

Spinotto.

Deve essere perfettamentz levigato, senza rigature, scalini o colorazio-
ni bluastre dovute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinotto & neces-
sario sostituire anche la gabbia a rullini (in accordo con le selezioni ri-
portate a pag. G.11).

Piston pin.

It must be perfectly smootn, without any scores, steps or blueings due to
overheating. Renewing the piston pin it is necessary to replace also the
roller cage {in accordance with the selections laid out on page G.11}.

Goujon.

Doit &tre parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations
bleuatres dues a surchauffage.

En remplacant le goujon est nécessaire aussi de remplacer lo cage &
rouleaux (conformément aux sélections indiquées a lapage G.11).

Kolbenholzen.

Er miss einwandfreie glctt, ohne Riefen, ohne Vorspringe oder durch
Ueberhitzen verursachte bléuliche Verfarbungen sein. Bei Ersetzen des
Kolbenbozens mif} auch ein Rollenkafig ausgetauscht werden (In Ein-

verstandnis mit den Zusammenstellung, die auf Seite G.11 aufgefihrt
sind).

A
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Segmenti.

Controllare visivamente lo state della fascia elastica e della relativa sede
nel pistone. Se la fescia & usurata o danneggiata deve essere sostituita (a
ricambio & fornita la coppia).

Se la sede della fascia nel pistone & nelle stesse condizioni, il pistone e la
fascia devena essere entrambi sostituiti.

Quando si monta una fascia nuova su un pistone usato, controllare che la
sede di suddetta fascia non sia usurata in modo non uniforme.

La fascia dovrebbe dlloggiare perfettamente parallela dlle superfici della
gola nel pistone. Se non & cosl, il pistone deve essere sostituito.

Piston rings.

Visually inspect the pisten ring and ifs piston groove state. If the piston ring
is weared up or damaged it must be renewed (spares come in couple).
If the piston ring groove on piston is in the same conditions, piston and piston
ring have to be replaced, both of them,

When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston
groove is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has fo stay perfectly pardllel to the piston groove surfaces. If
it is not the cause, piston must be renewed.

Bague élastiques.

Vérifier visuellement |"état des bagues élastiques et du rélatif siege du pis-
fon. Si la bague est déteriorée ou endommagée doit étre remplacée (en
rechange on foumnit la paire].

Si le sigge de la bague dans le piston est dans les mé&mes conditions, le
piston et la bague doivent &tre tous les deux remplacés.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que le siége
de la bague ne soit pas détericrée en manigre irreguligre.

Lo bague devrait loger parfaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans
le piston.

Sice n'est pas le cas, te piston devra étre remplacs.

Segmente.

Eine sorgféltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der ent-
sprechenden Leistennut im Kolben vornehmen. Ist der Kolbenring bescha-
digt oder verschliessen, dann ist er auszuwechseln {das Ersatzteil wird als
Paar geliefert).

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann missen beide Kolben
und Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Montage eines neuen Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kol-
ben, prifen ob der Ringverschleiss ungleich ist. Der Kompressionsring mub
vollkommen paraliel zu den Fléichen der Kolbenkehle liegen, Andernfalls,
ist der Kolben auszuwechseln,

Altezza segmento.
Piston ring height.
Hauteur bague élastique.

Segmenthoehe.
Standars / Standard Limite max. di usura / Max, wear limit
Standara ¢ Standard limile max. d'usure / Max, Yerschleissgrenze
1,190 + 1,178 1,15 mm
(0,0468 = 0,0463) (0,045 in.}

:
4.
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Lo tabeila mostra i valori del gioco assiale tra segmento inferiore, superio-
—————""77 ] re e sede nel pistone.
| This table shows the axial play between lower piston ring, upper piston
7 ring and groove in the piston.
| Le tableau montre les valeus du jeu axial entre bague-élastique inférieu-
i

re, supérieure et sitge dans le piston.

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem
Segmenten und Kolben Leistennut.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.

Stardard / Standord lirite mex. di vsura / Max. wear limit
Standard / Standara Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
0,40 + 0,072 mm 0,20 mm
(0.0016 = 0.0028 in | 0.0079 in.)

Accoppiamento segmenii-cilindro.

Introdurre il segmento nella zona pit bassa del cilindro {dove I'usuro & mi-
nima) avendo la cura di posizionarlo bene in «squadro» e misurare la di-
stanza tra le due estremitd

Cylinder-piston rings play.

Insert the piston ring into the cylinder bottom (where wearing is the lowest)
and position it well in *‘square’” and measure the distance between the two
ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Meattre la bague élastique dans la zon plus basse du eylindre (ol 'usure
est minimale) en ayant le soin de le bien placer en '‘cadre’” et mésurer la
distance entre les deux extremité.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fihren {wo der Verschleiss
minimal ist]. Darauf achten, den Winkelkopf gut zu positionieren und den
Abstond zwischen den beiden Enden messen.

Standard / Standord limite max. di vsura / Max. wear limit
Standard / Standard Lirmite mex. d'usure / Max. Verschleissqrenze
0,15 + 0,35 mm 1,0 mm
(0.0059 + 0.0138 in.] (0.0039 in.|

e
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.

la tobella settoriportata elenca gl accoppiament’ pessibili per il piede df
biella che consentano di ottenere il corretto gioco radiale. Qualora questa
congizione non si veriticasse, provvedere a ripristinarla tenendo presente
che, in sede di ordinazione dei particolari, deve essere specificata la sele-
zione della gabbia o rullint A",

Limite max. di usura tra | componenti citati: 0,015 mm.

Con. rod small end-piston-pin assembly.

The table laid out below lists the possible combinations for cbtaining the
correct radial free play at the con. rod smail end. Whenever this condition
is not satisfied, reset it by keeping in mind that, when ordering the details,
the A" raller cage selection must be specified. Max. wear limit of the above
mertioned compenents; (0.00059 in.).

Con. rod small end-piston-pin assembly.

CIBi--—-

The table foid out below lists the possible combinations for obtaining the correct radicl free play at the con. rod small end.
Whenever this condition is not safislied, reset it by keeping in mind thot, when ordering the details, the **A "’ roller cage selection
must be specified. Mox. wear limit of the above mentioned components: 0.00059 in. .

Accouplement axe-piston-pieds de bielle.
Le tableau ci-dessous indigue les appariages possibles pour le pied de bielle permettant d’obtenir le jeu radial adéquat. Sicette
cendition n'était pas remplie, la restaurer en faisant atfention que, au mement de la commande des parties, on doit soigneuse-
ment indiquer la sélection de lo cage & aiguilles “"A"".
Limite mox. d’usure entre les composants susmentionnés: 0,015 mm.

Kupplung Bolzen-Kolben-Pleuelkopf.

Die unftenaufgefihrie Tabelle listet die méglichen Zusemmensteliungen fir den Plevelkopf auf, die ein korrektes Lagerspiel er-
méglichen. Sollte diese Bedingung nicht stattfinden, muss sie wiederhergestellt werden. Bei Machbestellung der Bestandteile
muss immer die Nadelkéfigouswahl A" qusfihrlich angegeben werden.

Max. Verschleissgrenze zwischen den genannten Bestandteilen: 0.0015 mm.

Celere ci seleziore fero «C» piede di biols Coore seescne sonotle <Be Selez ane gobhiz o rol 0 ehe Cloca maiale
Cor.iod «Zs bele small end selection ca cur Gudgeon pin «Bs seectan coour Roller bearirg caga «As 12 08 seledtec
Cevev chaisis trau «Cs piad de biele Coew choisiz oxes de pisan «bBe 3¢ echen carouche & aiguilas whs
Fube 4. Apswabl «Co g, Pecel Flauelkepfs Farbe o. Avswenl Bo zen «2a Aaswati Bo'erkalig vAs ol
Bionca - White - Blanc - Weisz - Merc - 3lack - Neir - Schwarz: . 00020010
21,998+22,000 mm 18,000+ 17,998 mm 2+ 4 e OY
{0.8660 + 0.8641 in ) {0.70846+0.70858 in ) ‘ ‘
Yianec - White - Blae - Welss: Biareo - White  Blane - Wefss. Lo 00020010
21,998 22,000 mm 17,998+ 17,996 mm LS 10.50008 = 0.0004 1m )
{0.8660=0.8641 in.) [0.70858+0,70850 in.) '
Nera - Biace - Noie - Schworz: Nera - bace - Nois - Schwarz . 00020010
22,000+22,002 mm 17,998+ 17,994 mm he-3 {O.bOOOB—:@.OOO-’TiT.]
10.8461 +0.86672 in.) {0.70858 +0.70850 in.]
Mec - 3lack - Neir - Schwaz: Bicnzo - Wh=z - Blarc - VWaiss: N 0.002=0010
22,000+22,002 mm 18,000 : 17,998 mm 0+-2 (5.00008 - 0-9604
{0.8661+0.8662 in.) [0.70866+0.70858 in.) '
Rassc - ed . Reuge - Rot: Merc - Black - Neir - Schwarz: N 0 002=0010
22,002+22,004 mm 18,000 7,998 mm 02 (0 00008 < 60004
{0.6662 +0.8463 in.) {0.70866+0.70858 in.) ' ‘
Verds - Green - Ve Grusn: MNero Back MNoir - Schwarz. . 00070010
21,996 : 21,598 mm 18,000+ 17,998 mm 3+-5 10,0008 00004 T
[0.86598+0.8660 in.) [0.70866+0.70858 in.}
Giolls - Yellow - Jaune - Geb: fianco - White - Blanc - We'ss . 0.002-0.010
21,9944 21,996 mm 17,998+ 17,996 mm SR (000008 + 0.0004 in
10.8659+0.86598 in.) (0.70858 +0./0850 'n.) i

A
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Gioco radiale testa di biella.
Con.rod big end radial play.
Jeu radial téte de bielle.

Radialspiel des Pleuelflusses.

Standard / Standard Limite max. di vsura / Max. wear limit
Stondard / Standard Limite max. d’usure / Max. Verschleissgrenze
0,014+-0,022mm 0,050 mm
(0.00055--0,00087 in) (0.001%in)

Gioco assiale testa di biella.
Crankshaft out-of-axis.

Jeu axial téte de bielle.
Laengsspiel des pleuelflusses.

Standord / Standard limile max. di usura / Max. wear limit

Standard / Standard Limite max. d’usure / Max. Verschleissgrenze
0.50 ~ 0.60 mm 0.75 mm

(0.019 = 0.023 in) (0.030 in)

Biella.

Per le sollecitazioni a cui ¢ sottoposta, la biella & soggetta a modifi-
care in modo piv o menc evidente il dimensionamento iniziale. Le
prove a cui sard softoposta la biella intenderanno verificare il suo
stato di integrita.

Qualora | valori riscontrali non rientrassero nei limiti max. di usura
& necessario sostituirln.

Per eseguire queste prove la biella pué rimanere assemblata all’al-
bero motore.

Connecting rod.

The connecting rod, due fo the stresses it is submitted to, is subject
to modify in a more or less evident way its initial dimensions. Tests
of the connecting rod will try to check its integrity.

When the verified figures are not within the max. wear limits it will
be necessary to replace it.

To carry out these tests it is not necessary to disassemble con.rod
from the crankshaft.

Bielle.

Pour les sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée
& modifier en maniére plus ou moins evident sa dimension initielle.
Les essais auxquels la bielle sera soumise voudront véritier son état
d’integrite.

Dans le cas ob les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites
maximales d’usure il est nécessaire de lo remplacer.

Pour effectuer ces épreuves la bielle peut rester montée & I'arbre
moteur.

Pleuel.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Plevel qusgesetzt ist, wer-
den ihre Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar veran-
dert.

Die Nachprifungen dienen dazu, sich der Plevelintegritét zu verge-
wissern.

Falls die gewonnenen Werte nicht in der max. Verschleissgrenze ent-
halten sind, ist der Plevel auszuwechseln.

Wahrend dieser Versuche braucht man nicht den Pleuel von der Wel-

m __1 le abzubauen.
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Cuscinetti.

Lavare accuratamente con miscela ed asciugarli con aria compressa senza
farli ruotare. Lubrificare leggermente e ruotare lentamente a manoe I'anello
inferno; non si devono riscontrare irregolarita di rotazione, punti duri o gio-
co eccessivo. E buona norma sostituire i cuscinetti ad ogni revisione del mo-
tore. | cuscinetti di banco devone sempre essere sostituifi in coppia e devone
essere installati con la scritta rivolta verse il lato esterno.

Per sostituire i cuscinetti & necessario riscaldare i semicarter in forno alla
temperatura di $0°+100°C e rimuovere il cuscinetto mediante tampone
e martello. Installare il nuove cuscinetto {mentre il carter & ancora ad ele-
vata temperatura) perfettamente in quadro con *asse dell’alloggiamento,
utilizzando un tampone tubolare che eserciti la pressione solo sull‘anello
esterno del cuscinetto. Lasciar raffreddare ed accertarsi che il cuscinetto
sio saldamente fissato al semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air. Do not rotate
the bearings. Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No
rotation uneveness, hard spots or excessive clearance must be noticed. It
is expedient to replace the bearings at any engine overhauling. The main
bearings must always be replaced in pairs and must be installed with the
writing towards the outer side. To replace the bearings it is necessary
to heat the crankcase in oven at 90° + 100°C temperature and remove the
bearing by plug and hammer. Install the new bearing {while the crankcase
is still very hot] perfectly in spare with the housing axis, using a tubular punch
and exercising the pressure only on the outer ring of the bearing. teave it
cool and make sure that the bearing is tightly fixed to the half crankcase.

Roulements.

Laver soigneusement avec de |'essence et essuyer & |'air comprimé, sans
les faire tourner. Graisser légérement I‘anneau intérieur et le faire tourner
doucement & la main, en vérifiant gqu’il ne tourne pas de facen irréguliere
et qu'il n'ait pas trop de jeu. Remplacer les roulements & chaque révision
du moteur. Remplacer toujours les roulements de banc par couple et les mon-
ter avec Hécriture vers I'extérieur. Pour remplacer les roulements procé-
der comme suit: chauffer le démi-carter dans un four & 90°+100°C et
enlever le roulement & |'aide d'un tampon et du martecu. Monter le nou-
veau roulement {lorsque le carter est encore & haute température) parfaite-
ment en cadre avec I'axe de I'emplacement, & I'aide d’un poingon tubulaire
qui exerce la pression seulement sur la bague extérieure du coulement. Lais-
ser refroidir et vérifier si le roulement est bien fixé sur le démi-carter.

Lager.

Sorgféltig mit Benzin waschen und sie, ohne zu drehen, mit Druckluft trock-
nen. Etwas einschmieren und den Innenring langsam der Hand drehen; die
Lager mUssen sich regeiméssig drehen lassen und ohne Hartstellen und tber-
massiges Spiel sein. Bel jeder Motoriiberholung sollen die Lager ausgewech-
selt werden. Die Hauptleger miissen immer paarweise erneuert werden,
wahrend bei deren Montage die Aufschrift zur Aussenseite gerichtet
sein muss. FUr das Austauschen der Lager muss die Gehéausehalfte im Ofen
auf 90° = 100°C Temperatur erwarmt werden; mit Puffer und Hammer das
Lager rausschlagen. Das neue Lager [bei noch sehr warmer Gehéusehalf-
te} massgerecht mit der Aufnchmeachse installieren und dafir einen réh-
renfGrmigen Kémer verwenden, der nur auf den Aussenring des Lagers Druck
ausibt. Abkihlen lassen und sich vergewissern, dass das Lager formschlis-
sig mit der Gehdusehalfte ist.

.
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Sostituzione paraclic.

- Sostituire | paraclio ad agni revisione del motore. Installare i nuovi
paraclio introducendoli in quodro nei lore alloggiamenti ed utiliz-
zando tamponi adatt, Dopa il montaggic lubrificare on olic motare il lab-

bro del paraalio.
. ' Eseguire 'operazione con la massima cura ed attenzione.

Seal rings replacement.

Iy

Replace seal rings at every engine overhauling. Install new seal rings
by placing them in “square” inside their seats, using suitable bea-

O ters. After installation, lubricate with oil the ring lip.
Perform this operation wth the greatest care and attention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chaque revision du moteur. Man-
ter ies nouveaux pare-huiles en cadre dans leur emplacement. en
employant des tampons appropriés. Aprés avoir ferminé le montage,
graisser le bord du pare-huile avec de 'huile.

Cette opération doit étre électuée avec beaucoup de soin.

Avuswechseln der Qelabdichtungen

Diese sind bei jeder Motoriberolung zu ernevern. Die neve Celab-
dichtungen massgerecht in ihre Aufnahmen figen; dofir einen Puffer
verwenden. Nach der Montage die Oelabdichtungslippen eindlen.
Diese Operation mufl mit extremer Sorgfall ausgefihrt werden.

Pompa olio lubrificazione.

La pompa clio lubrificazione non necessito di porticolare manuten-
zione e quindi non deve essere softoposta a smontaggio o verifica
dei suoi componenti,

Lubricating oil pump.

The lubricating oil pump does not require any special maintenonce,
therefore it has not to be dismantled or checking of its components.

Pompe hvile de lubrification.

La pompe de lubrification n‘a pas besoin de particulier entretien et
donc ne doit pas &re soumise & déemontage ou contréle de ses pié-
ces.

Schmierdlpumpe.

Die Schmierdlpumpe braucht keine besondere Wartung und deshalb
nicht abgebaut, noch ihre Bestandteile geprift zu werden.

0 AR
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Raccordo di aspirazicne.

Controllare che il raccorde di aspirazione nen sia usurato o danneggiato.
In caso contrario, sostituire,

Suction coupling.

Check that the suction coupling is not worn out or damaged. if necessary,
replace it.

Raccord d’aspiration.

Contréler que le raccord daspiration ne soit ni usé, nl endommagé. Dans
le cas coniraire, le changer.

Savganschluss.
Den Sauganschluss auf Verschieiss oder Beschaedigungen pruefen. Gege-
benenfalls ersetzen.

Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle non presentino tracce di usura ¢ rofture e che la

distonza {A) nen sia inferiore a 23,8+ 24 mm, @ H
In caso contrario sostituire le piastring di termo corsa lamelle. In fase di ri-
montaggio dei particolari applicare ““Loctite” sulle viti,

Blade valve.

Make sure that the blades are not worn out or broken and that distance
{A) is not less than 0.9370+C.9448 in. mm.

't not, replace the blade stop plates. When reassembling the components
apply “'Loctite’ on the screws.

Soupape & lomelles.

Véritier que les lamelles ne présentent pas de traces d'usure ou de rupture
et que la distance (A} ne soit pos inférieure & 23,8 +24 mm.

Dans le cas contraire, remplacer les plaquettes d'arrét de course des lamel-
les. Dans la phase de montage des pidces, appliquer de la 'Loctite’” sur
les vis.

Lamellenventil.

Pruelen, ob die Lamellen keinen Verschleiss oder Risse aufweisen, und dass
der Abstand (A} nicht weniger als 23,8+24 mm betrosgt.
Gegebenentalls die Lamellenendanschiogplatte auswechseln. Beim Zusam-
menbau der Einzelteile, 'Loctite’” auf die Schrauben auftragen.

;e
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PHBH 28 NS PHBH 28 NS

Rif. Denominazione (FINO alla matr, 4P003105) (DALLA rnatr. 4P003106)
1 Valvela @ gos 40 50

2 Spille conico X 29 (29 raccal X 52 (2% tacea)
3 Getto del minime 36 48

4 Galleggiante 2,5 gr. 2,5 gr.

5 Getto massimo 135 133

é Polverizzatore 270 DU 270 BA

7 Getto avviamento 65 65

8 Vite aria aperta di giri 2 lel/?

9 (Getto potenza 50 50

00O
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PHBH 28 NS PHBH 28 NS
Ref. Description (Up to part number 4P0O03105) (From part number 4P003106)
1 Gas valve 40 50
2 Needle jer X 29 (Z2nd noich) X 52 (2nd notch)
3 ldle jet 36 48
4 Float Q.5 gr. Q.5 gr.
] Main jer 135 138
6 Sprayer 270 OU 270 BA
7 Idling jet 65 65
8 Alr screw cpened of furns 2 le 1/2
9 Fower jat 50 50
PHBH 28 NS PHBH 28 NS
Réf. Description {Jusqu’é la matricule 4P003105)  (De la matricule 4P003106)
1 Soupape gaz 40 50
2 Pointeau conigue X 29 (2&me encoche) X 52 |2&me encoche)
3 Gicleur du ralenti 36 48
4 Flotteur Q.5 gr. Q.5 gr.
5 Cicleur principal 135 138
6 Vaporisateur 270 DU 270 BA
7 Gicleur &5 &5
8 Vis air cuverte de 2 Ce 142
9 Jet puissance 50 50
PHBH 28 NS PHBH 28 NS
Bez. Benennung (Bis zur Rahmennummer 4P003105) (Von der Rahmennummer 4P003106)
1 Gasventil 40 50
2 Kegelnadel X 29 {2, Kerbe) X 57 |2, Kerbe)
3 leerlouidise 36 48
4 Schwimmer ?.5 ar. 2.5 gr.
5 Haoupldise 135 138
6 Einspritzdiise 270 OU 270 BA
7 Vergaserduse 65 65
8 Luftschroukbe 2 [ e 1/2
9 Leistungsdise 50 50

il
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Controllo dell’altezza del galleggiante.

Per il controllo del livello del galleggiante, it carburatore dovra es-
sere posto nella posizione indicata in figura.

La quota dovrd essere di mm, 24,5 = 23,5,

Nel caso che il gallegg ante non risulti alla quota prescritta, occor-
rera oftenere tale condizione agendo opportunamente sui bracci del
bilanciere del galleggiante stesso.

Check of the float level.

To check the float level, carburettor must be pul in the position
shown in figure.

Figure has to be 0.964+0.925 in. :

In case thot the float is not of the prescribed figure, gain its correct
position, properly actualing the balance arms of the same float.

Contrdle de la havieur du flotteur,

Pour le contrble du niveau du flotteur, le carburateur devra &tre situé
dans io position indiqués dans la tigure.

La cote devra étre de mm 24,5 —~ 23,5,

Au cas que le flotteur re résults pas a la céte préscripte, il faudra
obtenir telie condition en agissant opportunément sur le bras du ba-
lancier du méme flotteur.

Kontrolle der Schwimmerhshe.

Um das Schwimmerniveau zu kontrollieren, der Vergaser miss wie
auf Bild gezeigt positioniert werden.

Die Zuote muB3 von 24,5 - 23,5 mm sein.

Ist das nicht der Fall, dann mu3 dieser Wert durch Betatigung der
Schwinghebelarme des Schwimmers erreicht werden.

G.26 N. 61142 (03-89)
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Sospensions AMEMOrS ... I.4

Stacco forcella anteriore ... 1.5

Revisicne forcella anteriore ..o 1.6

Sospensione POSterions ... 110
Smontaggio e revisione forcellone oscillante ... 111
Revisione perno forcellons ... L3
Revisione biella e firante sospensione postericre ... 1113
Stacco ammortizzatore POSIENOE .o .14
Revisione ammorfizzatore posteriare ... 15
RUDTE AMTEIIONE ottt 16
Stacco ruota anteriore . .17
Rimontaggio ruota anterione ... [1%
RUOTa DOSIBIIOTE ..utiiiieie e e [.21
SHACCE rUCHE POSIBIIONE «.ioviiiee e 1.27
Nippll dei raggi ruota oo .23
Corona POSTERIONE ..ot e et 1,23
Piegatura Permo ruoHE ..o .24
Scentratura perno su 100 mm. L. h24
Revisione ruata Gniariorg ..o 125
Deformazione cerchic per ruata antericre e posteriore . 1.25
Revisione cuscineti ruote ... [.26

1.2

SOSPENSION! E RUDTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

Front suspension

Remaving the tront forks

Front fork averhaul

Rear suspension

Disassembly and overhauling of the swinging fork
Overhau ing the swinging arm pivet pin

Overhauling of the cannecting rod and of the rear
suspension tie rod

Rear darper removal
Rear damper overhauling
Front whee!

Front wheel removal
Front whesal reassembly
Rear wheel

Rear whael removal
Spoke nipples

Recr sprocket

Whsel rim axle bendirg
Axle out-of-track

Front wheel overhauling
Rim out-oftrack for front and rear wheel

Overhauiing the wheel bearings

N. 61142 {04-89)



SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNG UND RADER

SUSpEnsion avant . l.4
Lémeniage de la fourche avant .. L5
Révision fourche avant ... l.6
SUSPENSION GITEIE e .10
Démontege ef révision de la fourche oscillante ... ..., 12
Révision du pivor de la fourche ... L13
Révision de la bielle et du tiranf de suspansion 113
DOS eI
Démaontage de I"amortisseur postérieur ... I 14
Révision de I'cmaortisseur postérieur ... (.15
ROUE QNIBHBUIE ..o li6
Démartage de la rove antérisure ., 17
Montage de lo roue antérieure ... [.20
Roue postérienre o [.2]
Démontage de la rove postérieure .....ooooooii i .22
Nipples des rayons de roue ... .23
Couranne QFfiBre ..o .23
Plioge de l'axe de laroue ... .24
Désaxage pivot sur 100 mm. ... |.24
Revision roue avant ... .25
Désaxage jante pour roue avant et arridre ................. 1.25
Revision des roulements des roues ... 126

N. 61142 (04-89)
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Vordere Aufhargung

Abmontieren der Vordergabel
Vordergakeliberprifung

Hintere Aufhaengung

Auskau urd Ueberholung der Schwinggabel
Uberholung des Schwingenbolzens

Ueberholung der Plevelsiange und des Zugstabes
der hinteren Authzengung

Auskbau des hinteren Stossdaempfers
Ueberholung des hinteren Stossdaampters
Vorderrad

Ausbau des Vorderradas

Zusammenbau des Vorderrades

Hinterrad

Ausbau des Hinrerrades

MNippel der Radspeichean

Rickwértiger Zahnkranz

Biegung des Radzaptens

Ausmittigkeit der radochse bei 100 mm.
Revision des Vorder-ads

Verformung der Felge tir Vorder-urd Hinterrac
Kontrolle der Radlager
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Sospensione anteriore,

La sospensione anteriore & costituita da una forcella teleidroulica, con molle elicoidali, o steli rovesciati.
I numeri di riferimento dell’esploso raffigurate identificanc i componenti che sone richiamati nel capitolo
riguardante la revisione della forcella,

Front suspension.

The front suspension consists of o telebydraulic fork with reverse reds and Felical springs.
The reference numbers of the above exploded view indicate the components described in the fork overhavul
chapter.

Suspension avant.

La suspension avant est compasée par une fourche té éhydraulique, avec ressors hslicoidales, & tiges renversés.

Les repéres dans la figure identifient les composants décrits dans le chapitre concernant la révision de la
fourche.

Vordere Aufhdngung.
Die vordere Authdngung besteht aus einer telehydraulischen Gabel mit schraubentérmiger gekippter Federn.

Die Kennzahlen der obigen Zeichnung identifizieren die Bestandteile welche auch im Abschnitt Gber die Ga-
beliberpriifung genannt werden.

1.4
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Stacco forcella anteriore.

Inserire un supporte sctto al metare in made da avere la ruota anteriore solle-
vata da terra,

Rimucvere la ruota anteriore nel modo descritto al parograto «Stacce rusta an-
teriores.

Allentare le vili che fissane cioscuna canna dlla testa e alla base di sterzc.
Staccare lo pinza freno dal fodero sinistro.

Rimuavere la piastrine difissaggio della tubazione frenc anreriore sul fode-
ra snistre e della trasmisssione contachilometri sul feders destro. sfilare gli
sali.

’a ,{, u‘/‘ﬁ
H“
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Removing the front forks.

Place a support under the engine sc that the front wheel is raised from the ground.
Remove the front wheel following the instructions in the section «Removing the
front wheels,

Loasen the bolts halding the fork legs 1o the steering head and yoke.
Remove the brake caliper from the left fork leg.

Remove the fastenrg plates of the frant brake pipe on the LH. sleeve and
of the odometer orive on the R.H. sleeve, pull out the stems,

Démontage de la fourche avant.

Placer un support sous le moteur de tacen & soulever la roue avant du sol.

Retirer la roue avant en suivant les insfructions contenues dans le paragraphe
«Démontage ds la roue avants.

Desserrer les vis d’assemblage de chaque fube avee la 18te et la base de la
direction.

Retirer la pince de frein du fourrecu gauche.

Enlever les plagues de tixotion de 'a tuyaulerie du frein antérieur sur le four-
reau gauche ot de la fransmission du compteur kilométriqus sur le fourreau
droit. Oter las tiges.

Abmontieren der Vordergabel.

Unter dem Moter einen Suppoart einsetzen, so dass das Vorderrad vom Boden
angehaben ist.

Das Vorderrad wie im Abschnitt «Abmaontieran des Vorderrads» beschrieben ab-
nehmen.

Die Schravben zur Befestigung jeder laufbuchse am Kopf und am Fuss des Lenk-
stange IBsen.

Den Bremssaitel von der linken Befestigung lésen.

Die Betestigungsplaetichen von der Leitung der Vorderbremse auf der lin-
«en Huelle und von der Kilemeterzaghleruebertragung cufl der rechten Huclle
cbnehmen. Die Schaefte herasziehen.

O
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Revisione forcella anteriore.

Procedere ora allo smontaggio dei componenti la forcello eperande nel mo-
do seguente;
Svitare la vite a brugola (11) posta sulla sommite dello scorrevole.

Front fork overhaul.

MNow disassemble the fork compenents as follows:
Unscrew the socket head screw {11} af the top of the slider.

Révision fourche aovant.

Démonter les composanis de la fourche en agissant de la fagon suivante:
Dévisser la vis & téle hexagenale creuse (11} placée sur la partie supérisura
du jombage.

Vordergabeliberpriifung.

Mit dem Ausbau der Gaoelbestandteile wie folgt vorgehen:

Die Innensechskantschravke (1 1) auf dem oberen Ende des Gleitrohrs aus-
schrauben.

Sfilare delicatamente I+ tubo portante [38) dallo scorrevcle.

Esequendo guesta operazione, la piccola guantita di olio per la lubrifica-
ziore delle guamizioni di tenuta, contenuta nello scarrevole, uscirt e sargy
necessario reintegrarla ad ogni rimentaggio.

Recuperare it tampone {19) di fine corsa che pud rimanere dentro alla scor-
revole,

Slide the stanchion tube {38) out cf the slider.

Durng this operation, the small amount of oil, which is inside the slider *or
lubricating the cil seals, will coms out and must be replaced at every re-
assembly.

Retrieve the end travel bulfer (19 which may be left behind in the sfider.

Enlever délicatement du cylindre le tube porieur (38).

En effectuant cette opération, la petite auantité d’huile, cantenue dans le
iambage et nécessaire pour la lubrification des jeints d'élarchéilé, s'écoule
& l'extérieur; il faut denc en rajouter lors de chague remantage.
Récupérer le tampon (18] de fin de course qui peut rester dans le cylindre.

Das Standrohr {38) vorsichfig aus dem Gleit-rohr ziehen. Bei diesem Arbeits-
gang fliesst die kleine Menge O aus, die zur Schmierung der Dichtungen
erfardertich ist und die sich im Gleitrehr befinget.

Sie muss bel jedem Zuscmmenbau ersetzt werden.

Den Anschlagputfer (19] autheben; er kann im Gleitrohr verbleiben.

Sfilare il raschiapolvere (17} dalla sommiter dello scorrevole, facendo pres-
sione verse 'alte con un cacciavile.

Prise the dust seal {17) cff the fop of the slider wilh a screwdriver.

Enlever le cache-poussiare (17) de la parlie supérieure du jambuage, en exer-
cant une pression vers le haut avec un tourmevis.

Durch Druck nach oben mt einem Schrovkenzieher den Staubabstreiter {17)
oben aus dem Gleitrohr schieben.

00O
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Guande si procede all’estrazione dell’anello di tenuta {16) & consigliato
proteggere il bordo dello scorrevele con un’apposita boccola. Con un cac-
ciavite esercitare una pressione soto 'anello slesso (spostande continua-
mente 7 punte di pressione) fino ad oftenere la sua rimozione.

Qualora sia necessario & possikile sostituire la boceola superiore {14) sfi-
landola semplicemente dallo scorrevele. Fare altenzione a non rovinare la
superficie interna dello scorrevole.

When removing the oil seal (16} it is advisabie to protect the edge of the
slider with a special bush. Prise the oil seal out, working the screwdriver
round until it comes out.

If necessary, the upper pilot boss (14) may be replaced, simply sliding it
out of the slider. Be careful not to damage the inside surtace of the slider.

Lorsgu’on effectue laxtractior du joint d'étanchéité (7 6}, nous canseilllons
de protéger le bord du jambage avec une bague appropriée. A 'aide d'un
tournevis exercer une pression sous le joint proprement dit (en déplocant
continuellemert le point de pression) jusqu’é son enl&vement.

ST nécessaire, on peur substifuer la bague supgrieure (14] enl’enlevant sim-
plement du jambage. Veiller & ne pas endommager la surface interne du
jambage.

Beim Ausbou des Dichiringes [ 16] ist es empfehlenswert, den Rand des Glei-
trohrs mit einer Spezialbuchse zu schitzen. Mir einem Schraubenzisher Druck
unter dem Ring ausiben (dabei den Druckpunkt dauernd verschieben), bis
der Ring sich [5sr.

Falls edforderlich, kann die obere Buchse (14) ersetzt wearden; sie kann ein-
fach aus dem Gleitrohr herausgezogen werden. Dabei ist darauf zu ach-
ten, dass die Innenflache des Gleitrohrs nicht beschédigt wird.

Procedere al rimontaggio degli organi di tenula sulle scormrevole inserendo
per primo la boccola (14) e la rondella [15).

Prima di rimontare 'anello di tenuta & bene ungere la sede.

Infilare poi l'anello di tenuta {16} nuovo in un perne di introduzicne (A) e
quindi spingerlo nello scorrevole, utilizzando un martello di gomma, fino
a battuta.

Rimontare poi il raschiopolvere (17).

When re-assembling the sealing components, the pilot boss (14} and the
washer {135) should be inserted onto the slider first.

Betcre re-assembling the oil sea, it is advisable 1o grease the seat.
Then slip the new oil seal [14) onte an infreduction pin [A} and push it inte

-the slider vsing a rubber hammer, down to the counterboring.

i

Then re-osserble the dust seal {17)

Remonter les organes d'étanchéité sur le jambage en introduisant fout
d’abord la bague {14) ef la rendelle {15

I faut bien graisser le sidge avant de remonter le joint d'stanchéité.
Enfiler ensuite le nouveau joint d'étanchéité {14) dans un tourillen d’intro-
duction (A} et le pousser enfin dans le jambage, en utilisant un marteou en
caoutchouc, jusqu’d o butée.

Remonter enfin le cache-poussigre [17),

Beim Wiedereinbau der Dichtungsorgane in das Gleitrohr ist zuerst die Buch-
se (14) und dann die U-Scheibe {15} einzubauen.

Bevor der Dichtring wieder eingsbaut wird, scllte sein Sitz gefettet werden.
Dann den neven Dichtring [16] auf ginen Dinfihrstitt {A) bringen und mit ei-
nem Gummihammer bis zum Anschlag in das Gleit-rohr einfihren.

Den Staubcbsireifer {1/7) einbauen.

e
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Utilizzande une chiave a compasso procedere a svilare il tappe (C) del
tubo portante. Per eseguire questa operazione & necessario inserire il tubo
portante nelle apposite genasce di alluminic e serrare il tutto in morsa.

Lack the stanchion tube in a vice, using special aluminium protection blocks
and unscrew the cap (C), using a forked spanner.

En utilisant une clé & compas, dévisser le bouchon (C) du tube perteur. Pour
effectuer cefte opératicn, introduire le fube porteur dans les méachaoires
appropriées en aluminium et serrer le 1out dans un dtau.

Mit einem verstellbaren Stirnlochschlissel den Verschluss (C} vom Standrohr
abschravken. For diesen Arbeitsgang ist das Standrohr zwischen die Spe-
zialaluminiumbacken eines Schroubstocks einzuspannen.

Compigndo brevi movimenti laterali estrarre il gruppo asta (18] dal tubo
portfante.

Sfilare poi dall’asta il toppe (20), la boccola completa (21), la rondella (24}
e lo contromolla (25).

Mcving the rod unit (18] slightly from side fo side, remove it from the stan-
chicn tubs.

Then slide the cap (20], the complete pilot bass (21 the washer {24] and
the rebound spring (25} off the damping rod.

En effectuant de brefs mouvements latéroux, extraire le groupe tige (18)
du tube porteur,

Enlever ensuite de la tige |2 bouchon {20}, la bogue compléte (21], la ron-
delle {24 et le contre-ressort (25}

Mit wrzen seitlichen Bewsgungen die Stangengruppe (18) aus dem Stan-
drohr zishen. Dann den Verschluss {20), die gesamte Buchse [21), die U-
Scheibe (24) und die Gegenfeder {25 von der Stange abziehen,

Verilicare lo stato di usura dell’anello &i tenuta [22) e ded'OR (23] sulia
boccola. Se risultanc logor? sostituirl ulilizzande un cacciavite col quale fare
forza dall'interne verso I"2sterno.

Check the state of wear and tear of the ofl seal {22} and the O-ring (23]
on the pilot boss. If they cre worn, they can be replaced, prising them out
with o screwdriver.

Veérifier I'état d'usure du jeint d'étanchéité (27} et du joint terique [23) sur

la bague. Si'on constate des détériorations, remplacer ces pigces en uti-
sant un fournevis avec lequel on agit avec force de 'intérieur vers [extérizur,

Den Verschleiss des Dichtringes {22) und des O-Ringes (23] auf der Buchse
Uberprifen. Falls eforderl ch, sind die zu ersetzen. Dazu mit einem Schrau-
benzieher von innen nach aussen driicken.

Sfilare dall'interne de! tub 2 portante il purmale [35], lo mella (34) e il tubel-
to (3/).

Scaricare |'olic contenuto nel tube portante.

Slice out of the stanchion tube the ferrule (35), the spring (36) and the sleeve
{37}

Empty the oil contained i the sianchion tube.

Enlever de I'intérieur du tube porteur la butée (35), le ressert [36) et le petit

tube (37].
Faire couler I'huile contenue dans e tube porteur.

Die Tragederbasis [35), die feder (36} und das Rdhrchen (37) aus dem

inneren des Standrohrs 7 ehen.

Das Ol aus dem Standrear abflisssen lassen.
N. 61142 {04-89)
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F possibile, a questo punto dello smontaggio, sostituire 1 fondelle (39-45)
svitando la vite [47] di fande. Baftere poi con un martello in plastica sulle
parte alta del tondello per oftenere io fuoriuscita dal tube porfante. Nel
rimontaggio utilizzore per I'cccoppiamento fondelle-tubo LOCTITE 270 &
serrare o fondo lo vite (42) dopo aver inserito la rondella (43).

At this point in the operations, the base (39-45) can be replaced by un-
screwing the base screw (42). Tap on the fop of the base with o plastic
hammer in order fo remave it fram the stanchion tube. When re-assembling,
use LOCTITE 270 for fitting the base and tube together and, having insert-
ed the washer (43), fighten the screw (42} hard down.

Il est passible, & ce stade du démontage, de remplacer la base (39-45)
en dévissant o vis {42) de fond. Taper ensuite avec un martecu en plasti-
que sur la partie supérisure de lo base peur cbtenir o sortie du tube por-
teur, lors du remontage, uliliser, pour 'occouplement base-tube, des
matériaux adhésifs (LOCTITE 270) et serrer & fond la vis {42} aprés avair
intreduit la rondelle (43).

letzt kann der Boden (39-45] ersetzt werden; dazu ist die Bodenschraube (42! auszuschrauken. Dann mit einem Kunststoftham-
mer auf den oberen Teil des Bodens schlagen, damit er aus dem Standrohr herauskammt. Beim Wiedereinbau Boaen und Rohr
mit LOGCTITE 270 verbinden und die Bodenschraube {42) nach Einlegen der U-Scheibe (43) fest anziehen.

Posizicnare l'asta in morsa ulilizzando le apposite ganasce di alluminio.
Svitare il dade [34) di tenute del pistone e sfilare tuttl | componenti.

E possibite variare o taratura della forcella sostitvendo con lamelle (A) pit
spesse 0 meno spesse a seconda se si vuol otfenere una risposta pit dura
o pit morbida delia foreella. Verificare lo stato di usura del segmento e pro-
cedere al imontaggio def componenti osservando la successione di figura.
Fare attenziane, guande si rimontanc le lamelle (A}, allo bavature che de-
ve trovarsi sempre nefla parte opposta rispetto alla lomella o tre punte (B).

Place the rod in a vice using special aluminium blocks.

lecsen the locking nut [34) and slip all components oft the rod.

The fork setting may be changed by replacing washers (A} with thicker ar
thinner ones, depending on whether one requires a harder or softer per-
formance.

Check the state of wear and tear of the piston ring and re-asserrble the
components foilowing the order in the illustration.

When re-assembling the washers (A}, make sure that their shavirg is al-
ways facing away from the 3-pointed ring (B).

Positicnner la tige dans un étau en utilisant les machaoires approprides en aluminiuern.

Dévisser I'écrou (34) d'étanchéité du piston er enlever tous les composants.

Le farage de lu fourche peut &tre modifié en ulilisant des lamelles [A) plus ou meins épaisses qui permetrent d’obtenir une réponse
plus cure ou plus souple de la fourche. Véritier I'état d'usure du segment et effeciuer le remontage des composants en onservart
la succession de la figure. Lors du rementage des lamelles [A), s'assurer que ie rebord ait toujours ure positian opocsée & la
lamelle & trois paintes (B).

Unter Verwendung der Spezialalumminiumbacken die Stange in einen Schraukstock e'rspannen.

Die Haltemutter {34) vom Kelben obschrauben und alle Kemponanten abziehen,

Die Einstellung der Gabel kann durch den Einbau von stérkeren oder weniger starken Lamelen [A] e rachdem, ob man ain
harteres oaer weicheres Ansprechen der Gabel winschr, verdrdert werden. Den Verschleiss des Kolbenringas oherprifen und
dann die Komponenten in der in der Abbildung gezeigten Reihenfolge wieder einbauen.

Beim Zusammenbau der lamellen [A] darau® achten, aass sick der Grat immer der Dreipunktlomelle (B) gegeniker belindet.

(CAGIVA |
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(nserire all’internc del tubo portante il tubetto {37), con la parte dove si fro-
va il fore di passaggio olic rivolta verso il basso, la molla {36] e il puntale
(35).

Insert intc the stanchion tube the sleave [37), with the par where the ol
flow hole is at the bottom, the spring (36) and the ferruie [35).

Introduire, & lintérisur du tube porteur, le petit fube [37), de telie sorte que
la partie dotée de orifice de pussage de I'huile sait tournée vers le bas,
puis le ressort (36) et enfin la butée (35

Das Rahrchen (37} mit derr Teil, wa sich die Oldurchfiussbohrung befindet,
nach unten gewendet, die Feder (36) und die Tragfederbasis (35) in das
innere des Standrohrs einfOhren.

Versare olic SAE & nel tubo portante fino a raggiungere la queta di 100
mm tra livello supericre olic e sommita del tubo,

Pour oil SAE 5 into the stanchion tube unfil it comes to 3.937 in. from the
top of the fube.

Versar de |'hulle SAE 5 environ dans le tube porteur jusqu’a ce gu'elle attei-
gne la hauteur de 100 mm entre le niveau supérieur de 1'huile et le sommet
v du tube.

Ol SAE 5in das Standrohr giessen, bis zwischen dem oberen Olniveay und
der Rohrspitze ein Abstand von 100 mm erreicht ist.

inserire nell’ asta la contromolla (25), la rondella {24}, la baccola completa
(21} e il tappo {20). Compiendo brevi movimenti laterali per non rovinore
it lakbro di tenuta del segmento, spingere verso l'interno del tubo "asta com-
oleta {18) fine a che & possibile cvvitare a mane 11 fappo sul tubo.
Utilizzande una chiave o compasso avvitare a fonde il tappo.

Inserire it tampone {19} di fine corsa nell'asta.

Insert into the damping rod the rebound spring [25), the washer (24), the
comptete pilot boss [21) and the cap (20].

Moving the complete damping rod (18] stightly from side to side so as ror
to damage the sealing lip of the pistor ring, push it into the tube untii the
cap con ke tightened onto the tube by hand.

Screw the cap tightly down using a forked spanner.

Inser the end travel butfer (19) into the damping rod.

Intreduire cans la fige le contre-ressart (25}, lo rondelle (74], la bogue com-
olete [21) et le bouchon (20). En effectuant de brefs mouvements latéraux
pous ne pas endommager la lavre d'étanchéité du segmenr, pousser vers
Vintérieur du tube Ia tige compléte [18) jusqu’a ce qu'il soit pessible de vis-
ser manuellement le bouchen sur le tupe.

En utilisant une clé & corrpas, visser le bouchon & fone.

Intraduire le tarmpan {19} de I'n de course dans la tige.

Die Gegenfeder {25}, die U-Scheibe {24), die gesamte Buchse {71} und
den Verschluss (20) auf die Stange schieben. Um die Dichtlippe des Kol-
benringes nicht zu beschadigen, mir kurzen seitlichen Bewegungen die vell-
standige Stange (18) in das Innere des Rohres schieben, bis es méglick s,
den Verschluss mit der Hand au dos Robr autzuschraunen.

Mit sinem verstellbaren Stirnlachschlissel aen Verschluss fest aufschrauben.

Den Anschlagpuffer (19) in die Stange einfihren.
N. 61142 (04-89)
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Inseriré delicatamente (fare ahienzione a non rovinare le superfici di tenuta
delle guamizioni] 1 tubo portante (38 denire allo scorrevole.

Insert the stanchion tube (38) gently into the slider, being caretul nat o
damage the secling surfaces of the il secls.

Introduire délicatement {veiller & ne pas encommager les surfaces d'étan-
chéité des joints) le tube porteur (38} dans le jambage.

Varsichtig das Standrchr {38) in das Gleitrohr schiehen [dobei darauf ach-
ten, dass die Cberflachen der Dichtungen nichi beschadigt werden).

Dal foro della vite {11) supariore dello scerrevole immettere 80 ce di olio
SAE 15 per la lubrificazione delle guamizioni di tenuta.

From the slider upper screw (11) hole, pour 4,68 cu.in. of SAE 15 oil for
sedl gaskets lubrication.

Du trou de la vis {11} supérieure du montant introduire 80 cc d'huile SAE
15 pour le graissage des garnitures d'arrét.

Aus dem Loch der oberen Schrauvbe (11] des Beines, ca. 80 cc. O SAE
15 zur Schmierung der Dichtungen eingeben.

Serrare a tende la vite superiore {11) utilizzando una chiave a brugola da
& mm.

Firmly tighten the top screw [11) with o & mm. socket wrench.

Serrer & fond la vis supérievre (11 en utilisant une cé & six pans méles de
6 mm.

it einem SechskanischlUssel (6 mm} die obere Schraube (11 fest anziehen,

il
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Sospensione posteriore.

A farcellone osciliante con mono-ammertizzatore idraulico. || perre del forcellone & lissoo lateralmeante dl telaio e ruota sia
nel cuscinetti ael forcellone che nelle bronzine del basamento motore; queste sistema conferisce al mezzo maggior solidita.
L‘ammortizzatore, azionato da un sistema di biellismi ad azione progressiva (SOFT DAMP), & provvisto di regolazione del pre-
carico della mella in funzione del peso trasportato e del tipo di terreno.

Rear suspension.

Rear swinging fork with hydrautic single damper. The fork pin is fixed sideways to the frame and wheel both in the fork bearings
and in the engine cranckase bearings. This systems give the motorcycle o better stiffness. The damper, driven through o systrem
ot links with progressive action [SOFT DAMP) is proviaed with spring preicad adjustment according to the weight carried and
to the type ofground.

Suspension arriére.

A fourche oscillante avec mong-amortisseur hydraulique. Le pivot de la fourche arrigre est fixs latéralement au chéssis et tourne
soit dans les coussinets de la fourche soit dans les coussinets du carter moteur; ce systéme permet une plus grande solidité.
L'arnoriisseur, aclionné par un dispositit de bielles & action progressive (SOFT DAMP), est pourvu de réglage de précontrainte
du ressort en fonction du peids transporté et du type de terrain.

Hintere Aufhaengung.

Schwinggabel mit hydraulischem Monostossdaempler. Der Gabelbolzen ist seitlich am Rohmen und am Red, sei es in cen Go-
bellagern, als auch in den Llagerbuchsen des Motorblockes, befestigt; dieses System verleiht dem Fohrzeug groessere Stabili-
taet. Der Stossdaempfer, der von einem Pleveiwerksystem mit forlaufender Wirkung [SOFT DAMP) angetrieben wird, ist mit
einer Regulierung der Federvorbelastung in Abhaengigkeil des befoerderten Gewichtes und des Celaendetypes versehen.

[Tiniatenaiiineanuoamiid
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Stocco ructa anteriore.

Posizionare un supporte sotto al motore per cvere la ruota onteriore sclle-
vata da terra.

Sganciare | passacavi dal parafango in corrispardenza delle tupazioni fre-
no anteriore e cave contachilometri.

Rimuovere il gruppe paralango-protezioni forcella svitando le quartro viti
{1} su entrambi gli steli della forcella.

Front wheel removal,

Place o suppor under the motor se as to liff the front wheel.

Release the mudguard fairleads located in front of the front brake piping
and the odometer cable.

Remave the mudguard-fork protections assy by unscrewing the tour screws

(1) on beth fork legs.

- Vite fissaggio parafongo e proteszioni
- Mudguard and protection screw
- Vis fixage garde-bove et protection

]
Démontage roue avant. 1
1

Placer un support au dessous du moteur aln de soulever la rove avant.

Déblaguer les passe-cables du garde-boue en correspondence aes con- I - Schraube fur die Befestigung des Kotllugels
duites frein avant et cable compte km. und Schitzes

Enlever le groupe garde-boue/protections fourche en dévissant les guatre

vis 1] sur les deux tiges de la fourche.

Lasen des Vorderrads.

Eine Halterung unter dem hMotor positionieren, um das vordere Rad aufge-
bockt zu haben. Die Kabelfihrungen aus dem Kotfligel vor den Rohren der
vorderen Bremse und des Kilemererzahl -Kabels aushaken.

Das Schitzenkoffligelblock der Gabel beim Ausschraupen der 4 Schrau-
ben (1} auf beiden (Gabelstanger beseifigen.

1l

T
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Svitare la vite (2] di tenura perno ruata sul late sinistre.
Alleatare le viti {3] di serraggio dei morseti @i renuta de! perne ruota,

Unscrow the screw (2) which fastens the wheel pin en the LH. side.
Unloose the screws (3) which lock the seal clamps of the wheel pin.

Dévisser 1a vis (2] d'arrét pivot roue sur le cété guache.
Deasserrer les vis [3) qui fxent les élaux d'errét du pivet rove.

Die Schraube (2] fur den Radbelzen auf der linken Seite ausschrauben. Die
Feststellschrauben [3) der Klemmen fir den Radbolzen lockem.

2 - Vite fissaggio perno ruata

2 - Whee! pin screw

2 - Vis pivol roue

? - Schraube 10r die Befestigung des Radbalzers

3 - Vite fissaggio morsetto

3 - Clamp screw

3 - Vis étau

3 - Schrause tir die Betistiqung cer Klemme

Sfilare il perno ructa (4] dal lote destro aivtandesi con un permo inserito
nel foro del perno stesso. :
Sfilere la ructa recuperards il rinvie e il trascinclore del contachilometri.

In queste condizioni fare attenzione a non azionare la leva

freno anteriore; si otterrebbe il parziale avvicinamento del-
le pastiglie con conseguente abbassamento del livello dell’olio
freno.

Puil out wheel pin {4) from the right, with the help of a pin inserted inte the
hele of the pin itself.
Pull out the wheel keepirg the odometer transmission and drive.

4 - Pormno ruofo In these conditions, make attention not to operate the front
4 Wheel pin brake lever; this should make the pads move closer thus

4 - Pivot de rove lowering the brake oil level.

4 - Radbolzen

Entever le pivet de roue (4) par le cdté droit en s'aidant d'un axe inséré dans le trou du pivot.
Oter la roue en récupérant le renvai et 'entraineur du compteur kilométrique.

Dans ces conditions faire attention & ne pas actionner le levier de frein antérieur; on obtiendrait un rappro-

chement partiel des pastilles avec en conséquence un abaissement du niveav de ['huile des freins.

Den Radbelzen (4] cuf der rechten Seite herausziehen. unter Zuhilfenahme eines in dis Bohrung des Radbolzens einfuehrten
Bolzens.

Das Rad abziehen und das Vorgelege und den Mitnehmer des Kilometerzashlers abrehmen.

n In diesem Zustand auf keinen Fall den Bremshebel der Vorderbremse betaetigen; das Ergebnis waere eine
teilweise Annaeherung der Bremsbelaege, was ein Absinken des Bremsoelstandes zur Folge haette.

.18 N. 61142 (04-89)
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Rimontaggio ruota onteriore,

Inserire il rinvio del contachilomeri completo di trascinatore e anello di te-
nuta sul lato inferne destro della forcella, tenerliin asse con il fore del pere.
Inserira la ruota tra i due foderi forcella facendo in mode che il disce trena
si inserisca nella pinza.

Inserire dal lato destro il perno ruota {4) precedentemente ingrassato e bat-
terle fino a battuta sul gambale sinistro.; mentre si esegue quesia cpera-
zione & bene far girare la ruota.

Avvitare o vite {2) sul lato sinistra della forcella e bloccarla,

A questo punto eseguire qualche pompaggio, spingendo verse il basso |l
manubrio fine al punta in cui si puG essere certi del perstto allineameanto
degli steli farcelia.

Bloccare le viti {3) su entrembi i morsetti dei fondelli portaructo e verificare
che il disco freno scora fra le pastiglie della pinza senza resistenza.
Rimontare il gruppe parafange-protezioni forcelia inserendolo sulla ruota
a posizicnanoolo in moede da poter avvitare le viti (1) 1 fissaggio.
Reinserire | passacavi nel rispettivi fori del parafango.

Front wheel reassembly,

Fit the edometer transmission complete with drive and seal ring on the fork
R.H. inner side, keep themaligned with the pin hale.

Fit the wheel between the two fork slesves so that the brake disc is fitted
inta the caliper.Fit whesl pin [4) from the right side, ofter greasing it and
push it up to the stop on the L.H. prong; while this operation is carried out
the wheel should be turned.

Tighten screw (2] on the fork L.H. side and lock 1t

MNow, pump for a while, pushing the hardlebar downwards until you are
sure that the fork stems are perteclty cligned.

Tighten the screws [3) on both clomps of the wheel holder bases and check
that the brake disc slides between the caliper pads without any resistance.
Remount the mudguard-fork protections assy by nserting it on the wheel
and by positioning it so as 1o fighten the screws 1],

Reinsert the fairleads inside the correspending mudguards hales.

I

T
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Meontage de la roue antérieure,

Insérer le renvoi au compteur kilométrique complet d'entraineur et d'anneau
de tenue sur le cdté intérieur droit de la fourche, et |z tenir dans 'axe du
trou du pivot,

Insérer la roue entre les deux fourrecux de fourche de manigre & infreduire
le disque de frein dans Vétrier.

Insérer par le cété droit le pivot de roue [4) préclablement graissé et le batire
jusau’a la butée sur la dert gauche; perdant cette opération il est conseillé
de taire tourner la roue.

Visser la vis (2] sur le c&é gauche de la fourche ef bloguer,

9 A ce point, pomper plusieurs fois en poussant vers le bas le guiden jusqu’a
&ire certain de "alignement parfait des tiges de tourche.

Serrer les vis (3) sur les deux éfaux des fonds porte-roue et vérifier que le
discue frein glisse entre las plaguettes de |'étrier sans aucune résistance.
Remonter le groupe garde-boue/protections fourche en l'introduisant sur la
roue et en le positionnant ofin de serrer les vis (1),

Introduire & nouveau les passe-cébles dans les trous correspondants du
garde-boue.

CTaN :‘- 7 ,\
NI

Zusammenbau des Vorderrades.

Das Vorgelege des Kilometerzaehlers zusammen mit dem Mitnehmer und
dem Dichiring in die rechle Innenseite der Gabel einfuegen, diese mit der
Bolzenbohrung zentrierer.

Das Rad in der Waise zwischen die 7wei Gabelhuellen einsatzen, dass sich
die Scheibenbremse in den Sattel sinfuegt.

Auf der rechten Seite den Radbolzen {4}, der bereits geschmiert wurde, ein-
tuehren und bis zum Anschlag auf dem linken Gebelzinken einschiagen;
woehrend dieses Vorganges, sollte das Rad gedrehr werden.

Die Schraube (2) aut der finken Seite der Gakel anschrauber und testzighen,
MNurmehr etwas pumpen und die Lenkstange nach unten druecken, bis eine
fachgerechte Fluchtung der Gabelschaelte erreicht ist.

Die Schrauben {3} auf be den Klemmen der Radhalterboden spannen und
prifen, cb die Bremsscheibe zwischen den Saflelbelégen ohne Widerstand
lauft. Das Block bestehend aus Ketfligel und Gabelschitz wiederzusam-
mersetzen und es auf dem Rad so einsetzen, dass die Schravben (1} ein-
geschraubt werden kénnen. Die Kabelfihrungen durch die dazu bestimmsten
L&cher das Kotfligels wiedereinfihren,
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ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
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Legenda schema elettrico. Key to wiring diagram. Légende schéma électrique. Schaltplan.
| - Indicatore o direzions crleriore 2x. - RH dron* inoicate- 1 - Cignotan® avant draif | - WVorcerer rechier 3
2 - Proiettore anter’ore 7 - Headlamp 2 - Phere avart 2 - Voroerer Scheinwerer
3 - Indicotore di direzione antericre Sk, 2 - L frort indicator 3 - Ciigratant avant gouche 3 - Vargerer linker Bl'nkar
4 - llluminazione strumenti 4 Instrument ligh-irg £ - Eelcirage du combing 4 - Instrumenten eochler
5 - Interruttore o chiove 5 - Key switch 5 - Interrugteur & clé 5 - Senlisselscha ter
& - Commutatore destro & - Right switch & - Commutateur d-oir 5 - Wahlschalter recnts
7 - Teleruttore gvviarrento 7 - Starer switch 7 Rupteur dérarrage /- Anlgsser-Scnalischite
8 - Motoring d° avviamerto ¥ - Starer moror 3 - Démarreur 8 - Anlassermo-or
9 - Regclatare 9 - Regulale ? - Réguloreur ? - Regler
-0 - Scatela fusiclli 10 - Regulate- 10 - Bote o fusivles 10 - Sichorongsha ter
11 - Batteric 17 - Batery 11 - Batterie 17 - Betterle
12 - Interruttore stop posteriore 'Z - Recr stop switch 12 - Intz-ruotewr stop arrigre 12 - Hinrerer Bremsscharter
13 - Interruttore livello olio 13- Qil level switch 13 - Interrugteur de niveau a'kuie 13 - Qe standschater
14 - Inrerruttare folle 14 - Neutral switch 14 - Interrupteur paint mart 14 - leerlau'schalter
15 - Indicarare di direzione posteriore Dx. 15 - BH reqr ind cator 15 - Cigratant arigre droit "5 . Hinterer reckter Blinker
16 - Fanal'ne posteriare & Req light ba - Feu arrigre & - Senlussleht
17 - Indicazre di direzione posteriore Sx. 17 - LH rear indicator 17 - Cligrotant arrigne gauche /- Hrneerer linker 3incer
18 - Allernatore 18 - Alterna-or 18 Alernctaur 5 - Lekimeschine
19 - Centraling elettrenics 1% - Clectronic un't 19 Bloc élecronique "9 - Eloktronische Schalteinheit
20 - Bobina AT, 2C-H.T coll 20 - Bobing HT 20 - H3-Soule
21 - Condela 21 - Spark plug 21 - Bougie 21 - Zinderze
22 - Intermittenza indicator di direzicne 22 - Turn signal fask device 22 - Clignotant d"ndicareurs ce direct'an 22 - Aussetrar ae- Richtungsanzeiger

22 - Interruttore stop anteriore 23 - Fromt stop switen 23 - Interrupteu- stop ardiére 23 - Voras-2 3rems suchta
24 - Avvisatcre acustico 24 - Horn 24 - Klaxen 24 . Hipe
25 - Comrruratere snistro 25 - Left switen 25 - Commutataur gauche 25 - ke Sonalrer
24 - Termcmerrc 2¢ - Thermometer 26 - Thermameatra 26 - Thermcmeter
27 - Termistore 27 - Thermiste: 27 - Thermistance 27 - Thermistar
28 - Centraling conre lo avv. 28 - Starting contral box 28 - Centrale de centrdle de démraoge 28 - Steverungsbuechse Arlasser
25 - Interruttore liv. benzina 29 - Petrol -eve awitch 22 - nterrupteur de riveau d'essence 29 - Benzinstendschaller
Legenda colore cavi — Cable colour coding — Legende de la couleur des cubles — Rabelfarben,
POS. COLORE PQOS. COLORE I POQS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS, COLORE
POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS, COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR
POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR
POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE
E‘.: . Biancea-Rosuw: ! Azzurro Giallo-Rosso Rerse-MNero Roeso
Blue White-Red [ - Y Yellow Red Red-3lack G
.I Bleu 1 3 Blanc-Rouge 25 Asur 3 7 laure-Rouge 49 Rouge-Maire 6 1 Iouge
. = e JJE.
Elau Weiss Ral Heliblau Geln <ot Rof—%ch\gurz o Sa
Elu Verde AUt iallg Mec-Ba~co Sero
" Blue Green LT. Blue Tellow Black-YWh e Bleck
2 ¢ Blew .I 4 Ver 26 Azur 38 Jaune 50 MNaire-Bin-c 62 o'
Blau Coriin lHellbla. Gelb Schworz-Weiss Serwarz
Sly Verde Rosso-Men Gizlo-B . Bianca-Blu Bicricos 3lu
3lue Graen Red-Black Ye low Blue White-B e Wiite-Blue
3 Bl 1 5 Vert 2 7 Ruuge-Moie 39 Joune-Bley 5 1 Blanc-Bleu 63 lznc-Bile.
Blau Griin | Ror-dchwarz Gelb-Bla.. Weiss-Blau Weiss-Bla.
Blu Galo-MNers Rasso Nero Gals Verde Rossa
Blue Yel cw-Black  Red-Blooc | el cw Chreen Red
4 Blau 1 6 Jaune-Noire 28 " Eouge-Moire 40 loune 52 Vert 64 Rouge
) Biaw Gelb-Schwarz , Rot-Schwae Gelb [ Grin 1 Rt
k B Giﬁ\c <esso-Nero Verde-MNoro Giz'le Mers
; Bie Yellow Zed-Back : Green-3lack Ve o Black
5 Blewu 1 7 Jﬁcune 2 9 Zouge-Noire 4 1 Ve-t-Naoire 5 3 Joune 6 5 Moire
Blay Celb Rar-Scrware Griin-Schwarz Gelb Schwarz
Blu Gialle Crigio Verde-Mer: Ressa : A-ancio
Blue allow Gran Green Ble Red Orangs
6 Bleu 1 8 Ji_lb'(":i': 30 Gr:y 42 "-‘f)clzlr::e-)[::lc?fe(( 54 Rguge 66 O::J!:lge
Blau Gels Grau Griin Scrwiarz Rot N Orange
S:u Srirl,lﬂlo B'?-*CO—YG\CHO Verde-Ne-o Bianco-"arn Sy
L ellow Wkite-Yel cw Green-B ack Whte-Bloce 3lue .
7 ':":lc_, 1 9 Jaune 3 1 Bicine-Jaune 43 Vert-Mai-m 5 5 Blane-iaoire 6 7 Bleu !
Blau Gelb Waeiss Gelb Grin-Schwarz We'ss-Schwarz Blou
Arcncit . Mearo Oiallo Varde Verde-“ero Rlu-5 Sionco Gzl T
henge Blocx ' Yaollow-Gree~ Gree~-Black e o
8 Orange 20 MNoire 32 Jau e -ert 44 Yerl MNoire 56 68 . Juune
Crarge Schwars Gealz-Grin Grin Schwarr Blau-Weiss : Gelbs
Eosj,o Barco R:sa Verae-MNero Ciallo-icsse .
% VW kit Prrk Green-Black Yellowi-Reo
9 Rouge 2 1 Blarc 33 Rose 45 Vert-MNaire 5 7 laune-Rouge
Rot Weiss Zosa Grin. Schwarz Gelb-Rat
Rossa Bianco Vioa Siallo Grig o
Red White Vio at eallovar G
1 0 Rouge 22 Blanc 34 Vioet 46 - 58 FGs
Rot We'ss Voclatt Ge kb Grau
Eﬂ;&c Blu-MNera Arancio Giallo Pareaco Banco
o Bive Black Crarge Yellow i Crange-W -IT“
1 1 Rouge 2 3 Sle.-Noire 3 5 Orarge 4 7 Jaune 5 9
1 2ot Blau-Schwarz Crange Gelo 55
E’:iuhm:c-Ro;sc A_T_marlr::: Gialig-Rasso “ero Rosso Merz-Ba~co
Vhite-Ke o1, Blue ullowe . e Slack-Res Black Wl
1 2 Blons Rouge 24 Mzur 36 Jaune-%cuge 48 “aire-icuge 60 Maoire-Blor,
Weiss Rot Hellblou Oelb-Rot Schwa-z-Rot Schwarz Weiss
M.5 [caorva |
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Impianto accensione elettronica,

L'impiantoe di accensione & costituite do:
— Gerneratore da 12 V - 120W

— Bokina elettronica

— Centraling elettronica

— Regolatare di tensione

— Teleruttore avviamento zlettrico

— Candela di accensione

Electric ignition equipment.
The ignition equipment is composed of:

— Generator 12 V - 120W
— Electrenic coil

— Fiectronic unit

— Voltage regulatar

— Electric starter switch

— Spark plug

Allumage électronique.

le groupe d'allumage électronique comprend:
— Générateur de 12 V - 120W -

— Bohine électronigue

— Blac élecironique

— Régulateur di tension

— Rupteur de démarrage électrique

— Bougie d'allumage

Elektronischer Starter.

Der elektronische Starter setzt sich wie folgt zusammen:

— lichtmaschine 12 V - 120W

— Elektronik-Spule

— Elektronik-Schaltgerdt

— Spannungsregler

— Schijtz fir den elektrischen Anlasser

— Zindkerze

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo sche-

ma elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the

wiring diagram.

Pour la légende des éléments ot de la couleur des céibles, voir schéma

électrique.

Fir die Bauteile und die Kabelfarben, siche Schaltplan.

N. 61142 {04-89)
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Fanale anteriore. ——

[Hanale anteriore & provvisto di una lempaaa biluce per e luct abbagriant
e anabbagliant & di una lampadina a siluro per ia luce di cittt o di posizione.
Particolare aftenzione bisogna dadicare clla direzione ael fascio luminaso;
procedere rel modo seguente:

— porre il veicolo a 10 metri di distanza da una parete verticale;

— assicurarsi che il terreno sia picne e che I‘asse oftice del oroiettore sia
perpendicolare alla parete;

— il veicolo deve trovarsi in posizione verlicale;

— misurare l'altezza del centro del proieftere da terra e riportare sulla pa-
rete una crocette alla medesima altezza;

— accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione
tra la zona oscura e la zona illuminata deve risultare ad una altezzo non
superiore a 9/10 deil'altezza da terra cel centro del proiettore; . !
— leventucle rertifica del‘orientamento del proisttore si pue effettuare ri-
muovendo un fiancherto mediante I'asportazione delle viti {1) per poter agire
sul pomella {2), oppure intervenends su detto porrello accedendo da sot-
tc il cupoing;

— awvitande il pemelle (2] il fascic luminoso si rivolge verso 'alto, sviten-
do si abbassa,

Headlamp. '

The front headlamp is ‘itted a dipping bulb fer main ard dipped becms and
a pileside lamp bulk,

Parficular care should ze faken to adjust tre headlamp beam; adjust as
follows:

— position the motoreycle at 363.7 in. from o fiat wall;

— check that -he bike is on a level surface ard that -he headlamp axis is ‘
ot right angles to the wali; -
— the oike should be in a verlical position;
— measure the distance from the ground fo the centre of the headiamp lens /
and then mark a cross at the same height on the wall;
— switch on to dipped beam; the upper limit of the beam should ke at o |
height which is no greater than $/10 of the height from the ground o the !
centre ot the headlamp; f
— any possible direction adjustment of the headlight can be perdformed by |
remaving o valance panel, aller removing the screws (1), 1o pe able to act |
on the knob [2), which can also be wccessed under -he fa'ring. B
— by screwing this knob (2] in, the luminous beam raises, by unscrewing b
it, the luminous beam lowers. |

e f”"

1 - Vite fissaggio fianchette
I - Valance panel fastening screw

2 - Pomello crientemento proiettore
2 - Headlight direction adijustment knob

I R4
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Phare avant.

le phare avant a une ampoule & deux filaments pour les feux de route et
les feux de crofssment, ainsi qu'une ampoule au silure pour les feux de ville
ou de position.

Faire particufierement attention cu réglage de la direction au faisceau lumi-
neux: pour cela, effectuer les opérotions suivantes:

— placer la mate & 10 rétres de distance d'un mur vertical;

— s'ossurer que le terrain solt parfaitement horizontal et que |'oxe optique
du projecteur soit perpendiculaire au mur;

— la moto deit atre parfaitement droite;

— mesurer la hauteur du centre du projecteur par rapport au scl et tracer
un croix sur le mur & la mé&me hauteur;

— allumer le feu de creisement; la limite supérisure enfre o zone sombre
ot la zone éclairée doit se trouver & une hauteur non supérieurs aux 9/10
de la hauteur du centre du projecteur par rapport au sol;

— pour effectuer le réglage du projecteur enlever un flanc en dévissant les
vis (1) afin dagir sur le pommeau (2), ou en irtervenant sur ce pommeau
en vy accédant du fond du carénags;

— en vissant le pommeat (2) le faisceau lumineux s'adresse vers le haur,
en le dévissart il va se baisser.

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerfer varfiigt Cber eine Lampe mit Scheirwerfer/Abblen-
dung und Ober sine Positions- oder Standleuchte.

Zur Einstellung des Llichtbindels gehe man wie folgt vor:

— cas Motorrad in 10 Meter Abstand von einer vertikalen Mauer oufstellen;
— der Boden muss eben sein und die oplische Achse des Scheinwarters muss
senkrecht zur Mauer liegen;

— das Maotorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

— die Hohe der Scheinwerermitte Ober dem Boden messen und die selbe
Héhe auf der Mauer einzeichnen;

— bei Einschalten des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dun-
kelfléiche und beleuchteter Fidiche auf einer Hohe liegen, die 9/10 aer r 18-
he des Scheinwertermitte vom Boden richt Ukerschreitet;

— Nach Entfernung einer Fanke, durch Beseitigung der Schrauben (1, kann
die evti. Anderung der Scheinwerfereinstellung aurch den Knopt (2} vorge-
nommen werden. Diesen Knopt kann auch von Unten der Scheinwerlerver-
kleidung erreicht werden,

— Durch Einschravker des Knopfes (2] richtet sich dos Lichtbinde! nacn
oben, durch ausschrauben richtet es sich nach unten.

1 - Vis fixage flanc
| - Schraube zur Belestigung der Seite

2 - Pommeau réglage direction projecteur
2 - Kugelgrift zur Orientierung des Scheinwerters

OO
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Sezione
Sectian
Sectian
Sektion

I

O
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG

2 800033047

3 800033048

4 800043823

5 800046614

] 800033054

7 800049767
B 800048803

? 50Y002271

Aftrezze mont. alb. motore nel
carter dx.

Altrezzo sep. semicarter e sm.
alb. mont.

Estrattore cuscinatto a rullini alb.

primario e per anello di tenuta
pompa acqua

Chiave smant. per volano

Estrattore cuscinetts a rullini
atbero pompa olio

Pinza montoggio fascette

Aftrezzo controllo fase
occensione

Estratiore cuscinette albero
molore

Installing tool crankshaft right
Crankeose splitting tool

Neadle bearing puller main shaft
and seal ring water pump

Rotor holding teal

Needle bearing puller cil pump
shaft

Plier installing clamp

Ignition contra! tool

Crankshaht bearing extractor

QOutil mont. vilebrequin
demicarter D.

Outil demontage demicarter
vilebreguin

Extrocteur pour roulement &
aiguilles, arbre prim. et pour
bague d’gtanchéité

Clef de blocage volani

Exiracteur pour roulement arbre
poempe & huile

Pince pour montage collier

Cutil pour surveillance allumage

Extracteur pour roulement
vilebrequin

Index Nr.Code
No. N. Code
Pos. M. Cad.
N. Cade Nr. DENOMINAZIONE NAME DESIGNATION BESHREIBUMNG
¥ 800051414 | Estraftore voluno Rotor puller Extracteur pour volant Auszieher fir Schwungrad

Kurbelwelle Auszutaten R.

Werkzeug um Halbgeh

Kubelwelle auszub.

Auszieher for Nadelkafig
Abiriebswelle und Wasserpump
Manchette

Holtschlussel fir Schwungrad
Auszieher fir Nadelkafig

Zange Shelle
Kontrolle Zundung Werkzeug

Auszieher fur Antriebswellelager

OO
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