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Premessa

la presente pubblicazione, od uso delle Stazioni di Servizio CAGIVA, & siata
realizzata allo scopo di coadivvare il personale avlorizzato nelle operazioni di
manulenzione e riparazione dei motocicli trottati. la perfetta conoscenza dei dofi
tecnici qui riportafi & determinante al fine della piv completa formazione professionale
dell'operatore.

Allo scope di rendere la leffura di immediato comprensione | paragrafi sono stati
contraddistinti do illustrazioni schematiche che evidenziano 'argomento fraftaio.

In questo manuale sono state riportate nole informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.
Ulteriori nofizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

lo CAGIVA consigiia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un

oftimo risultato finale, di attenersi genericamente alle sequenti norme:

— in caso di una evenluale riparazione valuiaie le impressioni del Clienie, che
denuncia anomalie di funzionamenio del molociclo, e formulare le opportene
domande di chiarimento sui sintomi dell'inconvenients;

— diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anomalio. Dal presenie manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraliro dovianno essere
integrate dall’esperienza personale & dalla partecipazione ai corsi di addesira-
mento organizzali periedicamente dalla CAGIVA :

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio
il prefievo di porti di ricombio, la preparazione degli aftrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riparare limilandosi olle cperazioni essenziali
A tale propesito sara di valide aivto la consultazione dello sequenza di smoniaggio
esposta nel presenle manuale,

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guamizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
AUV,

2 Allentando ¢ serrando dadi o vili, in'ziare sempre da quelle con dimensioni
maggior oppure dal centro. Bloccare alla coppia di sermaggio prescritta seguende
un percorso incrocicto.

3 Contrassaegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra

di loro all’afto del imontaggio.

Usare parti di ricambio originall CAGIVA ed | lubrificanti delie marche raccoman-

date.

Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolari Teeniche in quanto potrebbera riportare dati di regolazione

e metodologie di intervento maggiormente agglormate rispefto af oresente manuale.
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Foreword

This publication intended for CAGIVA Waorkshops has been prepared for the purpose
of helping the authorized personnel in the maintenance ond repair work of the
motarcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical data contained
heiein is essential for o more complete professional fraining of the cperator.

The parographs have been completed willh schematic illustrations evidencing the
subject concerned, in order to enable a mare immediale understanding.

This menual contains information with particular meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working
near by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.
Additional information concerning the operation under way.

Jseful suggestions

CAGIVA suggests, in order fo prevent troubles and in order to have an excellent final
resulf, to generically comply with the following insiructions:
in case of repair work, weigh the impressions of the Cusiomer who comploins abous
the improper operafion of the motoreycle, and formulate proper clearing questions
about the symptoms of the irouble. e

- defect clearly the cause of the frouble. This monual gives the fhe@o’! bases which
however shall be inlegrated by the personal experience and Brthe atiendarice 1o
fraining courses periodically organized by CAGIVA .
rafionally plan ihe repair work in order to prevent dead time as for insiance
procurement of spare ports, foof preparalion, elc.
reach the component fo be repaired and perform only the required operations.
In this conneciion, it will be useful to consult the disassembly sequence confained
in ihis manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with new components.

? When loosening or tightening nuts or balts, always startfrom the bigger ones ar from
the center. Lock at the prescribed torque wrench setting lollowing o crossed run,

3 Always earmark the components or positions which could be misiaken one for

another ot the time of assemoly.

Use original CAGIVA spare parts and the lubricants of the recommended brands.

Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated agjusiment dala and

repair methodologias.

[« N, N
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Introduction

Cette publication destinée ¢ ['vsage des Stations-Service CAGIVA, a été élaborée pour
gider le personnel autorisé aux opérations d'entretien et de réparation des motocycles.
Une connaissance approfondie des données techniques contenues dans ce Manuel est
essenfielle pour une meilleure formation professionnells de 'opérateur.

Pour permettre une leciure aisément compréhensible, les paragrophes s'accompagnent
& des illustrations schématiques pour évidencier ["argument fraite.

Ce manuel contient des notes informotives aux significats spéciaux.

Normes pour la prévention des accidents pour |'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

u Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.
Notes complémentaires concernant |'opération en cours.

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients st obtenir un résuliat final optimal, lo CAGIVA

recommande de procéder en principe de la facon suivanie:

— ou cas d'une réparation éventuelle, évaluer tout d'abord les impressions du client
dénongant le fonctionnement irégulier du mofocycle et lui poser des questions
appropriges pour écloircir les symplomes de 'inconvénient;

— faire un clair dingnostic des causes de I'inconvénient. Ce manue! donne des bases
théoriques essentielles o compléter par l'expérience perscnnelle ef la participation
aux stages de training organisés périodiquement par la maison CAGIVA

— programmer la réparation de facon rationnelle, pour éviter toute perte de temps, par
ex. l'approvisionnemeni des piéces de rechange, la préparation des oulils, efc.;

— afteindre lo pigce défectueuse en se limitant oux opérations essentiefles. la
consuftation de la séguence de démoniage illusirée dons ce Manuel vous sera frés
utile.

Normes générales de réparation

1 Lesjoints el les anrecux de refenue, ainsi que les goupilles sent toujours & remplacer
par des piéces neuves.

2 lorsque vous dévissez ou sermez des écrous ou des vis, commencer foujours par les
plus grands ou du centre, Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés
les couples de serrage speciliges.

3 Marquer laujours les pigces ou les emplacements qui pourtaient &re canfondus cu
cours du démoniage.

4 Employer toujours des piéces détachées d'origine CAGIVA et des lubrificants selon
les marguas recommandées.

5 Employer les culils spécicux, si spécifie.

6 Consulfer les Circulaires Techniques, car ils pourraient contenir des données de
réglage er des méthodes de réparation plus & jour par rapport & celle contenues
dans ce Manuel.

4
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fir die CAGIVA-WerksiGtien bestimmi. Es soll fir das Fachper
sonal eine Hilfe bei der Warlung und den Reparaturen der Motondder sein. Die
genauve Kenntris der hier enthaltenen fechnischen Daten ist ausschlogaebend [ die
protfessionelle Aushildung des Fachpersonals,

ur Erieichterung sind die verschiedenen Paragrophen mit schemaiischen Abbildungen
versehen, die sich von Mal zu Mal ouf das behandelte Argument beziehen.

Dieses Handbuch enthdlt infoimative Angaben besonderer Wichfigkeii:

m Unhllverhiitungsnormen fir den Mechaniker und fiir das in der Nahe
arbeitende Personal.

n Maéglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschddigen.
Weitere Informationen fijr die in Ausfilhrung befindliche Operation.

Niitzliche Ratschldge

Um Stdrungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen bitiel CAGIVA-

Sie folgende Normen generell einzuhalten:

- im Falle einer eventuellen Reparotur beurteilen Sie bitte die Findriicke des Kundlen,
der lthnen die Funkfionsanomalien des Motorrads erkiaet: formulieren Sie die
diesbeziiglichen Erlcuterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

— prdzise Diagnose der Stdrungsursache. Dos vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch perséniiche Erfahiung und Teilnahme
an den von CAGIVA periodisch organisierten Kursen integriert werden mijssen;

— safionelle Planung bei der Reparatur, um Totzeilen »u vermeiden: z.8. Holen von
Ersaizteilen, Vorbereitung der Einrichiungen, usw.;

- mit wenigen Handgrifien das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesenilichen Operationen einschranker.

Eine grofie Hille wird lhnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deuflich erléivlert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neven auswechseln.
*2 Beim Ldsen oder Anziehen von Muliern und Schrauben immer bai den gréReren oder
von der Mirte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockiaren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.
Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermertage
verwachselt werden kénnlen.

Nur Originalersatzielle CAGIVA verwenden, und die emplohlenan Schmiermittel.
Fir den spezifischen Fall spezielle Gerdite und Firrichtungen verwenden,

Die Technischen Rundschreiben konsuttieren; sie enthallen cewshr ich die nevesten
Einstelldaten urd Methodologier..

(%)
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Premisa

Esta publicacion, usada por las Estaciones de Servicio CAGIVA, se ha realizado con
el fin de ayudar ol personal autorizado para efectuar los operaciones de manten-
imienio y reparacion de motocicletas. Fl perfecio conocimiento de los datos técnicos
que aqui se presentan s delerminanie para la completa formacion profesional del
mecanica.

Con el fin de que sea una lectura comprensible, los pérafos se sefialan con dibujos
esquemdticos que ilustran el tema tratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especilicos:

m Normas antiaccidentes para el mecénico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de dafiar el veheulo y/o sus componentes.
Otras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos utiles

Con el objefo de prevenir averias y paro lograr un buen resuliado final, CAGIVA

aconseja sequir las siguientes normas:

— Fn caso de uno eventual reparacion, Iéngase en cuenta las impresiones del cliente
al poner en manifiesio el funcionamiento de la metociclela y formular fas pregunias
oportunas y aclaraforias sobre las causas de lo averia.

~ Investigar sobre las causas de la anomalia. En este manuoi se podrdn adquirir las
bases feéricas principales que, sin embargo, tendrdn que complementarse con la
experiencia personal y lo participacién en los cursos de adiestramiento organi-
zados periddicamente por CAGIVA .

— Planificar racionalmente la reparacion para evitar pérdidas de tiempo como, por

ejemplo, encontrar las piezas de recambio, preparacion de las herramientas, efc.

— Acceder g la parte que deba repararse limitdndose a las operaciones esenciales.
Con este proposito, el hecho de consultar la secuencia de desmoniaje de este
manual serade gran oyudo.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las juntas, anilles de compresidn y pasadaoras por olros nuevos.

2 Alterer que aprefar o oﬂoior tuercas o tornillas, empezar siempre por los de tamaric
mayor o por el cenlro. Aprelar hasta el par de tarsién prescrita siguiendo un trazado
encruzado.

3 Marcar siempre las piezas o posiciones que podiian confundirse curante el
montaje.

4 Utilizar piezas de recambio criginales CAGIVA v los lubricantes de la marca

recomendada.

Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

Consultzr las circulares técnicas que podrén contener datos de regulacion vy

métodos de reparacion mejorados respecto o los del manual.

O n
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GENERALITA

MOTORE

Alesaggio, . 97 mm
Corsa, T P PR &8 mm
Clindrata totale, CG04 o
Rappors di comgrassione ... 19,2205
Patenza max. (all'albera), Kw (CVI L B o B | O

aregime o g/ 1o 8 500
Regme max., g/ 17 2.000
Poensa Jscale, OV 12

IMPORTANTE: In riessuna condizione di marc'a si deve superave |l
legime mox, di 2,000 g/fmirl.

DISTRIBUZIONE

‘DESMODRCHICA" a dus valvee per cilindo comandate da
auakio biloncier ([due di cperura e dua di chivsurs! o da un albers
sistricuzione in testa a quatiio obi. F comandala cal ‘alkere noore
ndrici, puleggie e cirghie dentate.

med anie ingraraggi ci

Schema distribuzione desmodremica
1) Sicnciere di o
2) Rogistro o

pertura o supe-ione);

arciere saneriors;

Senianel i
Regisro bi

I

} arcicre di chiusars (o infericre);
) Mello richiome bilarciers nlerore;

&) Bilarciers ci chiusura o inleriorz];

7} Albere distibuzions;

8 Valvola,

FoI N R I

s

| diagramme gi acerura e chivsura dele velvole & 1 seguente {dali
di rilevamenla con gioco: 1 mm:
Valvola di aspirazione: 243 mm

Apeitura cimo del PMS. B
Chiusare dope TPAMLL L...88e
Valvola scarico: (238 i

Aperua prima del PAM. L A2e
Chivsura dope il PAS. 46®

Part. N. 67606 {09-90)
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Il goce di fanzionamertc delle punterie, o motore fraddo, deve
essere:

Bilancere di apertura:

AspIrazions & SCafiCor ... 0, 1C mm
Bilanciere di chiusura:

ASPIIAZIONS & SCATCG! e 0,00+C 02 mm
Alzata valvole:

Dari di rilevameric con gioco O mm
Aspiiasions .35 mim
CANICOT L850 mm
ALIMENTAZIONE - ACCENSIONE

MARCE WERFR - LAWY,
Traftasi i unosistema inegreto per i corlollo dell’accensiore e
deliniediore d" lipo sequenciale lusalo.

Dette contralle & realizzato median-e iristtori {6} juno por cilindre,
ideriilicali da un umero progressivo pen icenvilicame Nulilizzo) che
prevedenc due stati d funzicremrento slacii:

Aperto: |'irictiors eraga i carburante;
Chiuso: |'iriotea non aroga il corburante.

Lo contraling {7} & ir grado di medulore lo quantita d carburants
grogale vadianss | empl di aperiura asgli iettorl. || contralls
cell'accersione & realizzolc agendo su Ln sistera ai accersione a
scarica indutive composio da due bobine (5 [una per cilinaro] con
relativi moduli di potenza (2}
| sisterra di confolle “vede” | matore atraverso un certe numero di
irgiess’ collegati ai L‘.arrispondenli 31500, Coni sensoe svulge una
soocifica unzione cer fomire alla conralirg LAY, un quadie
completo sui lurzionamanto dal motore sesso:
— |l sensore motore ||/} fomisce un sagnace che consente la
determinaziona salla velocta di rofazione del matore;
- IFsensorecamma | | | | fomisce un riferimants por lo correta fasarua
delliniesione & delaccensione,
- | potenziometro farfalla {10) fomisce un segnale in furzione
dellangelo di apertura defle valvele o tartolls;
- | sensore di pressione asseluta (8 fornisce un segnale in furzione
dela pressione baramelics ambigntale;

|| sensore di temperatura olio | 5} fornisce un segrale ir furzicne
dela lemperalur di esercizio del matore;
- | sensore di temperatura aria (7] fomisce un segnale in lunzione
delic temperatura del’aria aspirata dal metore.
Fer I'offimizzazions oi questo sistema & stala adofiale una shategia
di cont-olle chizmrata “Alfa/N” . Gliingressi principa’i a cui il sistema
“ariferimento per contrallare l'iniez one e 'accersione sono 'angalo
di aperlura del o farlclle (Alfa) eo il egims di solazione del motore
[N). Mella memaria della central na sono croser delle tabel o che ad
un celc regime zi wlazione ed ad un cero argalo di aperturo
wartalia, fanno corspondere una durara cell impulso di inieriare, ur
angeiod “ase call'iniesicne e un angolo di anlic po dell secensione.
Ol artri ingressi de: sistema (ferperatura acqua, femperatura ar'a,
arassicne, fensiore hatterial intervengono nal conrolle modificanda
cacticierti di correzione aso oot ai valsr formitl dal o tabelle "Alta/
N sisteraer inroduce pei ulterer correzioni nalle condizioni di
funzienamente che rickicdone particelar roaalia di accersione o
diaimanaziors fase di cwviamente, reperrine aperure o irprovvise
chiusure del comando gos).




GENERALITA

NURNRRNUN RN R AR RN RN RN RN Rt e e e e e e et ottt

Il sistema di iniezione & composto dai seguenti elementi; ‘
11 Centraling cletrenica

2) Maodilo di cotenza una pe dilind:o)
3] Rele fusibyli

4] Satteria

51 Bobina {una per cilindre)

6} Eellrgiriaiors {uno per cilindral

7} Sensore femperatura arig

81 Sensore prossiore asscula

Q) Regolatore di prassione

10} Patanz oree farfalla
17} Sensare di fase
1 Z}ingranaggio condode dislibuzone
3] Volane motare
i 4] Sensore numeie di giri
13} Sansore temperatura clio
14} Pompa benzina
17 Fillre beneing

Candele LUBRIFICAZIONE

MOICA . CHAMPICN RAAHIC A pressiora con pampa ad ngronaggi, depuraziene olio mediarie

Distanza fra gl elatiodi 0,5+0.6 mm filro o cate in aspiraviore, lile con carvecia in mardolo e spio di
bassa pressione su cruscotio

Impianto alimentazione. Lingianto & composle da.

1} Serbalaio carburanie 1 Roceordo o sfioto vapori coppa olio con camera i recupero

2) Pompa carburznte 2] Tanone ‘mmissione ¢ io

3 Fitro carburanle 3 indicatoe di ivelle

4) Ruzinctti carburante Y Tacoo scarico oo

3 Tubazione sfiato sercatoio 5) Fillro @ st in aspirarions

a) Alirentazione &y Carluedia filre

bl Rilwme {nel ioccordo & inserila una valvola di nen ritorme per 7 Pressosate

impedire la fuerivsci-a i benzing) 8) Radiatore gi raffreddamenio
¢) State. @ Sensore remperalura olio

10) Sensore tempe-alaa clio [sromerta)
F)

00O
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GENERALITA

RAFFREDDAMENTO

Ad aric meciarte naturace dispersione del ca ore atravarse I"ampic
slefioiura presente nel due gruppi cilind-ofesia T aiivdi susiscono

un ulierione raffreddamenta da pare dell'clic motore iviate rel laro

interac,

Reffreddamante alia motore mediante due radiste.

TRASMISSIONE

Fizicne ¢ dischi mulipli (848 con 15 supertici di altrita] o secco
comandaia da un cirevilo icravlics azicnars da ona leve sal
sinistro cel manubre,

Tragmissione tra motore e albero primaric del cambio od ingranagy
a derfi diviti

Ropporte Lo e 02737
Cambiz o 5 appet cor ingranaggi sempre ir eesa; gl ingranagg
ol sone supporati da gabbie o il ir, pedals combic a s,

alo

Qaseorti
ORI
S T
L“,”
50 e

msmissiore fra lcombo o \o ruca posteric'e rredlu T une “T( o
fAarca TR REGINA
T\p(’) P -‘V\S \/:)
Dimensiori ... |38 ﬂoghe 5/8"=3/8"
Rapporte pignona/corena U P to!
FRENI
Anteriore
A disce Tisse farato in accicio
Dometra disco . 296
Comando izraulice neciarte leva sut ialo desiio del marubrio.
Dramatre cermo pompe ... .. PP PP 12 mm
Superficie frenante TR et o
Pirza freno a doppfo [EISOre no.
"‘\ﬂICCI BT L NISS N
TR0 FLEDTTANTE
Meleriale d |amo RN L5EF
Pasteriore
A disco tissa lerate n accinio,
Slamelradisco A0 mm

Comnande dravtics medianie sedale sul ois desie

Diamctio cemo pomrpa . 3
Superficie benanle 286 cr?
Pirze frenc: -

SACICT L PSS
Tooo IO TANT=

Malerale zi ot AN LAER

u

TELAIO

A doppic culla Compesle oo on tela's portarie i b guadd n
oecicio od alta ressler 2o o cui & Tissala uno ook sinortaci 2 11 ol
cLeof in lego legaen:
Yl o mote scadine
e dl sterzo [por codle)

Avancorsa,

|
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SOSPENSIONI

Anteriore.

A force licet a1 parna avanzalo,

Marce . e MARZOTCHI
ligo ... L . L @42 985D NISSIN 298
Damelrc canne ... o A2 mm
Corsa ructa ... R e 230 mm
I'velo clicalla canna . 80 mm

Posteriore.
n[nmu!lone oscillante ir ol uminia con monoammon zeoloe idiad izo
1 astensicne e compressionc.

RBACRCQ e THENS
oo R L DRAL
Corso ruot:: B PRSP 230 mm
I “arce 'vﬂum i lega legyerc: 1o suz azicne & arograssiva

ad & reulizzofo con bizlla ¢ cilarcers: 2 ancolasion uolero sy
coscinetti a roliing. Horcellone ruolg inferno o coma fulenn passante
cer Tmolore, queste sistema conferisco alia maschira una naggiore

solidig,

RUOTE

Cerchi n lega leggea con arafile speciale

Anteriore

Dimensioni . Plhx @
Posteriore

Direasion ... 300

Lo ructc soro 0 cemne shicb le.
¢ ouolo postencr & crowista d uno specale caasirappl che
assorse gl i o cul soro sollopost gli organt deda tra

PNEUMATICI
Anteriore
Tpo "TURELLSS can cameara d'ung
Marco o tipo L PIREN - AT AG
appuie T SACTZEIER - -NDURD 3¢
Bimensioni ... o 10009
Posteriore
Tipa "TUBELESS® con camara d'adia.
Marca e Hipo o o F PE‘ - ATe0
cppure L : #v‘LTLL _R DR 3
Dimansoni o PAORB0 7"
Pressione pneumatici o
| Pressione di gonfiaggio psi Kg/cm?
An-orice 2h.6 1.8
i : 8.4 2,0
o) 31z ‘ 27

IMPIANTO ELETTRICO
Formeto doi e
Proiettore; donoic fa
voe o PUSIZIONG COl iurnf.
Cruscotto; -or larmoade illurmow
apia da 12V - 1,280,

Comandi elettrici sul manubrio.
Indicatori di direzione;
Avvisatrore acustico.
Interruttori luci arresto.

arlice e principsli:
olonda, deopa filamarie,

RS

BAVEAVY,

docesturay TV W e lamoade




Batteria; 12V - 16 Ah,

Alternatore; 2V 300w,

Regolatore elebrenico; 1ozl con fusibile da 30 A,

Motorino avviamento; 12V - 0 7 Kw.

Fanale posteriors; lormpada 12V - 2 1W per segnalariore
aneslo lamaada bice di posisions ed i lominazione aga 12V - 5W.

GENERALITA

SENNRNNRNNAR NN AN RN RN e e et

Irlemanents a: Siancnetio antenore destro si tovano a i due fusikii
do 15 Ainseriti nei r'spafiivi re &,

PRESTAZIONI

la veloc ta messma nelle sirgele marce & otteribile sole osservardo
scrupclosemrente lo narme d° rodaggio prescrite ed eseguerds
poriadicomants le mardlerzioni stabil te.

FUSIBILI Velocild massima ciioa Q0 Km /b
I=usibili a prerezione dell impianio elefirice seae inssrii nuna scarola
nosta soo al fancnoto pesteriare destra. | fusibili ufilzzati sona PESI
accessbill imusvende | coperchio asparenie di potesore. Poscasecco . RO 188 <g
Sale due fusbili soro celegati al‘impiarta: do 20 A e da 30 A Inaaired marcia . 208 <g
Due tusibili di -iserva. Con corawzante XOKg) 2/8 Kg
A prolecicne della shomnentazicne, inseili in un epposio vano del Con coraucents + passeqaenc 170 + 70 Kgl . 348 Kg
cruscors, o sone due fusibili da 15 A = 2 di riserva,
INGOMBRI {mm)
860(33.85}
e ¥
¥
)
Y Y
o
Q0
® o
< o
[(p]
o)
o
o
c) i
2 ‘
. r ) V
1570 (61.8) ,
- 2295190.35)
RIFORNIMENTI TIPO dm? {litri}
Serbatoic corbustible, compresa una risoreo Benvira NO 2455 a4 24
di & o | ik} lzccensiona spia)
Basarmenta, cambis, circuito ra~addamena AGIP AT SINT RACING 2.5

Forcelln anter ore AGIPHI
Circvilo lren anl S posl. e fi 2 one
Calena

Cavi contachiiomalr” ¢ conkagir
Cuscinetli pera locel o

Preretive per conrott” & otz sul felaio

ALF DLERO SAE 7.5
AGPL BEAKL ILLID SUPFR HD BOT 4 -
AG P CI-AIN ond DRIVE SPRAY -
AGPF1 Grease 30 -
AP GE M3 grasso -
ACIP P YED Spray

180 rm lala cannal

IMPORTANTE - MNor & armmesse  uso di addiivi nel carsronte o re lugrilizort,

A8 (
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GENERAL

ENGINE

Borve PP 3622 0r.
Stroke 267
Capocity .. PRI 1o I - F SO 1o
Compression 1ario ... ] :QQiOJ_f)
Mo, powar [crankshall power! A6 KW Q011P)
Ot ... B A00om
Max. engine spﬂcd e @000 ram

IMPORTANT - Lirder no circumstances must the engine be overevwed
{9,000 mpm).

VALVE T|M|NG

DISMOORUMICT iiype, wih two valves sach cylinder, contral od
oy our rocker arm Pwo op—enmg racker arns and twe close rocke
anrs] and oy four lebes G HC | s conrelled by the crankshaft
‘hrough eylindrical gears, puieys and lootaes balts.

The Desmodromic Valve Gear System
) l')'“eﬁing Goren arm {upper).

) Coening ocker am adjustor

3 Scifrirgs.

4) Closirg rocker arm adisler

5) Return spring.

&) Closing rocker ann | owe

Ay Camenat.

&) Valve.

The vave o pening and ‘\OJmu quror vis tre [olie Ang [deiscion
dera wit dearance: © )
Inlet valve: dia. 1.69% in. w3

Opans berore 1 D0 3 e

Cinses aler B.DLOC
Exhaust valve: dia
Cinens beloe B.0D O
Cleses aler TH.C

I

Part. N. 67606 (09-90)

Operation clearance of volve tappe's, with cold ergine, must be:

Opening rocker arm: AW
Inlet ancl exhaust in. 0.0039
Closing rocker orm: o vel
Infet and exhausl: 1. C.0000+0.0007
Valve lift:

Measuraments wik a free play of: G in ?, 35
Inlets oo 0.3681 in

Fxhaust: 0.3346 in.

FUEL SYSTEM - IGNITION SYSTEM s
Manutactaorer SO WWEIBER 1AW,
Il is o timed ssquential inego oled system for gniion and injection
control.
This centrar is cotained by injectors |6 ione each eylinder, martkes o
a progressiva unber i orden o icentify their use) having two stable
cporatirg stotes:
Open: ine injecior e
Closed: the injecic aces nol deliver fue',
The centralunit! 1) car cortolthe defivered fuel guantty bymmging
ke e irjecons opening ires, The 'er'on contre is got by operating o
an igrilion syslen prov ded wih i"duztive dise |wr1rq\,., consisi ng H(
tw coils 15] fone sach eylindar) wik the coresporsing power
modules ‘Z}.
The cenfrol systerr “senses” the motor through a cerlain number o
irpLts conne r*ed i thenr corresponding senvors, each sensor has a
scedilic [urciion fo provics he contral unir LA W with a cenclers
detection of e rmole operanior:

- "he molor sensor {1 4, serds o
motor relalirg soeed;
- "z cam sensor | |
injection and ingnition;

“he: throttle potentiometer (10} sends o signa as turction of te
hrertle valves soerirg angle;
~"he abselute pressure sensor (8] sends a signal as functior of the
ewitcnnental barometric oressure:
- Trz oil temperature sensor (15 seros a sigrel as funcron of the
moter aoerarive lemosiaiuie;

The air temperature sensor (7} sends @ signal as “uncion of the
maton enlering ai- temparaturs,
In crzarte opimizs his syslem, o cortrol stioteay caled “Alfa/N7 has
et adopr ed. The ma'n ‘nputs cken as elerence by the system to
canre injection and igrition are the hrotle opaning angle (Alfa) ard
the motar rp.m. (NDL In the centa unt memary there are tas s thar
ef conrespond an irjaction pulse lime, an irjacicn phase angle ard
an ignitan advance angle to a giver r.o.m. and ven notle
apcning angle The ofher system inpus fwater tenceralure, air
termperature, pressure, b’.’_‘.fe-"}" \a‘OHOg@\ cke par o the comol b\,
Chanqmq e correc |ur1 o omff‘r,ie s as cledto tl“m,ﬂl Jes prowded b,f

live-s ruel;

gnuJ allowir: a the defectior of the

¥ miovides o reterense lor the sxact imirg of

Mg

Jpemhng cwdmon. reqﬂum e pumr_ulur rng on ond Fmﬁdwnq
features ligaior phase. quick openirg or closing of -he gas conliol).




GENERAL
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1) Eleciranic devics

21 Power module lone each oyliraer!
3) Redays wilh Tases

4) 3artery

51 Col lone each oylinder)

0} Eecticdinjectc lone each cylirder]
7Y A cemporature senscr

8} Absolule pressure sensar

2} Prossure cojustment
0] Throtle potenticmeter
T Phase sensor
"2} Timing drven gea-
31 Matar fhywhee

1 4] Revolution numbar sensar
151 Gl temiperature sensor
16} Fuel purmp

270 Tuel filker

The injection system consists of the following components:

Spark plugs

Make

Zlectiode gop RIS

Feeding system.

1] Fuel -ank

2] Tual puma

31 Fuel filer

4] Fuel cock

5] Tark breather oipe
al Fuel del'very pipes

CHAMPION 2A44C
L 0CTRH0.023 .

k1 Return {in the urion @ ncrratorr valve is inserlad in ardern o avoid

lLal colel)
c) Brecther pize

A0

LUBRICATION

Pressuie lubrication witk geor pump, ol cleaning by induction et
fiter, delvery canridge tilter ara low pressure waming ight .ocated
ar the dashooare

“ne systemr consists of:

1) Pice unicn lor oil sane breaiber gases with canister

2] Cilinlet plag

3] level ndicator

A Ol drain plag

3 Gavze fille ir irlet

& O e canniage

rg adiaor
21 Ol temocrer. sorsa
101 Cillerpeal. senson (nsluren]

Parl. N. 67606 (09-20)
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GENERAL
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COOLING

Air lype with nataal loss of heai through the wide finning ccated in
rhe o cylinder /head assemblies. The oylindars undogo arobor
ceizirg thiough the motor i ooured inside The mator il cooling
ceca's “hrougn hwo radiators

TRANSMISSION

fulticle-disk cluicn (B+8 with ~5 friciicn sufaces) switchad by an

hyd-aulic circut coorarod by o lever on the leh sice of the handlebar,

......................................... G2/3"
alics gearbox with geass ahways in C"ﬁuq |'r.t icdle qgoars ae

suppoied by roller cazes, change kick o +e I

~
L2z olhics

Tslapees 3705
Indspeed U 208
Jidspeed PP -io YA
Abspead Ja/2n
Sthosoond 22/25

Fransrission betwoen goearanx ’nd e whae 1rough cbair
FV'C”(:’ ....................................................

T'\,’DL: e e e P SSOP
DHmensions [G8 links 5/8"x3/8
Final drive rato R o M4s4s
BRAKES
Front
"\Nirh bores fixed disc mode o stac)

cdiamater BT 11.6510n
Hydruulm Lonlrol lever on handloiar 811 ’TJGu
Pump pin diameter ... TR SAT N,
SWEEE GIBU L 3 58 sain
2 pisors broke caliper
Ireaclemark AN IS
TYP2 o FIOATING
Fricvior material . LANTAAEF
Rear
Witk bered fixed disc made of seal,
Jisc diemeer. TR @44 .
Cydragic conlie | p-’dul on R.H. sice
Purrp pin ciametar . 0.5
Swepl e o ALT g
Brake caliners:
Traderark o NISSIN
[‘,f’“ P o PIAT NG
F.u_hon M rﬂrlg\ ......... S OO UPRRUPRPRURY. PN AGER

FRAME

Witk dous o crad e, I corsizls o one load bearng frame with nigh
‘asistance square pipes made of sleal 10 which ie Fxed ¢ detachoble
crecle made of square light slloy pipes.

Tube nelination Imolarbike without pilati .. L7830
Sleering angle fareach side] Rtk
Forward siroke L4840

Part. N. 67606 (09-90)
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SUSPENSIONS

Front

With advanced pir Pydroudic torc

Make PR MARZOCTCH]
TYPE AT PASD [\lﬂS M PO8
legda . RN G R
Stroes L0 i

il leve io tha bm B A 08 in.
¥ N
Rear ISt o ait1d

Alum'mum swirging fork with adjustable Fydraulic rorsrdarpe- da-
ing rebound and comprassion.

iracda mark L T ) L GHLNS
I;pf‘ ................................ U FYDRALL
TR R, Q05 .

[he 5w’ ne e is macle o | th‘l”(‘), T8 prograssive aclon is oblainad
u:,f necns of guﬂﬂ:ec.lmb. rod and ocker anr Al of tle vG" poiris
otare on necdle beadings. The ok rotaies arowrd aic lrr*fl passirg
hrsagh the ergine, s conliguiction makes he motoroycle more
sturdy

WHEELS

g allew rirrs wily speiia seckon,

Front

SIMErSIGAs L N I A A
Rear

DImMcrsians oo e S 3007
Wheels are of remevas espind & lypea.

The rear wheel is provided wih o specia Hexble couplng et
absorbs the craskas whch the ransmizsion gess ce sub'ec o,

TYRES

Front

“TIBELESS” type wit air chambar.

Pake ana type o PIREL. - MTSED
OF oot AETZELER - ENDIL, I'\(“* ?°
Dimansions.............. TQ0xG0x 1 G
Rear

MIARIESS” type with air chamoer.

ticke and ype o PIRELLL - 8ATAD
O e METZELER  =MNDIURD 3°
Cimansions . 12£0x8Cx17"

Tyre inflation pressure

Inflation pressure psi Kg/em?

Front 25.8 .8

Rear {d-iver| 284 20

Rear iwith passenger] RA! 27
ELECTRIC SYSTEM

Ma'n comrporents:

Headlamp; double rourd Peadlight, double<itamen, 12v - 35/
I5W bulg, with parkirg lignt buln 12V 3w

Instrument cluster; with lomps 12V - 234 [z nshuments lighting and
wamning I'gh lamzs 12V - 7 23,

Electrical controls on handlebar,

Direction indicators; 12v - 100 culbs.

Horn.

Stop light swilches.

BaMery; 12V - 14 Ak




Alternator; 12V - 300V

Electronic adjuster; “roteced by o 30 A se.

Start motor; 12V - 0.7 Kw

Rearlamp; lamp | 7V -2 1W o sop signalng, i light and ~umper
plate Ighirg 12V 5W.

FUSES
The husas for electic system oolection aro insered in o box ocaed
ancler he right -oar panel. Ore can access the blown husas removing

the frarsparent profection cover, Only two fuses ae connected to e
syskerr The 20 A and 30 A fuses.

Two seae fusas are suppliss. v orde 1o proect al irstruments, thers
are b fusas 15 A + 2 spare fuses, localed ir o spocial cox of the

dash bémd.

OVERALL DIMENSIONS {in.)

GENERAL

QW relys,

PERFORMANCE DATA

Maxin speed ir any gear should pe sached ey aller o comrect
wnning in pericd with the mMotercyele sropery serviced.

Max speec | 7806 mi/h about

WEIGHTS

Y e 47446 b
KO PP OO 458 58 b
WA drven (154 3060 &12.88 b
WO oriven + passerger | 543+ 1543 el 757200

860(3385)

- 1570 (61.8)

4,,, 2295(90.35) Y
REFUELINGS TYPE QUANTITY cu.ft.
[uel tark, .21 ot flives) rescrve includes
twarning lignt lighting) Petrol M2 24+3& RM 084
Crarkcase, gearchange, cooling ircu't ACIP AL SINT RACING .08

Front fork
Front/back biase circuit ara clutek

Orcometar and revaluticn indicaion cables
Sleeve pin beaiirgs

cleclon [or aecTic contoels or tne frama

AGPFT - ATIE DLXRC™N SAE 7.5
AGPF1 BRAKE FLUD SUPER 42 20T 4
Chaain AGIP AN and DR VE 3PRAY

ACIP H Gregse 30

AGIP CR MUIS grasso —
AGIPPL 760 Soay —

7 084 ir. ot the {ork)

m WARNING! sz of cdditives in fue o lutznicants s raf allowerd.

A.12 Part. N. 67606 (09-90)
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NOTES GENERALES
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MOTEUR
Aldsage ‘

Course, mn

Cylindree tolale Q04 cr?
Rappor volumétrque .. U R L O3
PLissance maxi 1S latbre), e WOV & R0
Sfours ming 8 500
Régirne masi LS00
ATTENTION ™o dépasser jomais 12 régime mexi de @.000 1/ rin

DISTRIBUTION

"DESMCDROMIQUL” avan deux soupapes cour ciague oyirsie
irdvées au mayen d'buit cabuleuns (ceux culbuteurs ouy. o doux
culbiteurs forno o cor un arlbire a comes @ cuate lohes, Lle ost
contid de par lo vilebrequin o Faide dengrencges odindrizuas,
izs el caurroics condes

N}

Schéma de la distribution desmodromique

I Culburesr oovveriure foy supdriour].

27 Bague de ég age du cubutew supéricur,

3; Demibagues

43 Bague de dgioge du culbulcs co ferrerure lou nlénes
5) Rassot de rappe cu coburzur inlérieur.

&) Culbutaur de fernetue lou nféreur,
A1 Acbie A cames.

8] Soupepe

le diagomme a'ouverture ettarmetire das soananes ast comma su't
fdonnéas 22 reldvemean: aves jew 1 mm);

Soupape d'admission: 343 mm.

Ouverture avart e PA TR 3.
Fermetorc apras le PAMS.
Soupape d'échappement: {735 rim.

Cluverture avant le PASB. 72°
Fermeture cmés s PAL 440

Part. N. 67606 (09-90}
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l2 jau de “oncionrerenl des POISSOINS SOLPCPES, le mamur &an
ltoi, doi she:

Culbuteur d’ouverture:

Aspration ot refoucmert G Qe
Culbuteur de fermeture:

Aspration e refoaement: ...
Levée des soupapes:

Donndes mesurdes cvec jou: O mm
Aspiraton;
Refoulemert

............................... L35 mm
R 8,50 nm

ALIMENTATION - ALLUMAGE

..... e UNEBER - LAWY
polr 2 conide e lallumge of de
il phosé.

fMacue

I e'agit dun sysiéma i
Iirjaction du rpe séauenl
Ce contrdle est elfeciué par ces injecteurs {6] lune pour cytirs
rearcuas par des numeos progrései’s cour enidantifier N'usage) dovés
ue deux &lais oo fonclicienrent stables:
Quvert; l'injecten -efolle le carburant:
Fermé: l'injccteur ne reroule pos e carbuian',
L dispositif électronique [ 1) ast & mame ce conidiern la cuarlie de
carburant reloulé en vanant tes temps d'ouverture des injecteurs e
comidle de I'shumage est offectué 2n agissent sur un systéma
d'allimage & charge inducive compesé ca- deux bobines (5] {une
pour cylindre) avec les modules de puissance relatils 12}
l2 systéme da contrdle “voit” le: metaur & travers L cartain nombre
dertées connectdns aux casteus oo isur,mdon*s, choque CapTur
a wae roncrion particuligre afin de feumie L dispesiif élecronique
LAW . unreleve complel du lonctiornemnart da mateur:
- le capteur moteur (1) foumit ur signal 2ui sermet la derermiration
de o vitesse de rolatior du marour;
- le capteur came [ 1 1] [aum't un 1épare pour ur comect calage de
linjection & oo 'l umags:

= potentiométre papillon {1 O} fzumit un sigral fonciior de Fangle
d'caverture des papillens;

l= capteur pression absolue (8] fourt un sgna fo
prassion karoméirque amb'ent;
- |z capteur température huile {* 3} fourit ur signal fanclion de la
fempérature de foncionrement du meeur:

I capteur temperature air |7} “ournit ur signal loncticn de la
tempéralure de I'cir aspiré nar le roleur.
Foar logfimisaton de ce systéme on a adooté one shalégie ca
coniide cppelée “Alfa/N". les enlides pincpales auxque
systéme se refdre sour contrdler lnjection e Fallumage sort langle
d'oavariure papillon (Alka) 2 le régime de ~otaion du moteur (N).
Sans la mémsire da dispositif électroniavs on freuve des lables qus,
& an cortain dgime de rofafon et & un certain angle d'coverure
papllon, font corespondie une durde de I'mpulsion dinecior, un
angle de chase de linjection e un ang e o'ovance de l'allimage. Les
clesentées du systéme fonpéraure eau, température o'r, pressian,
vollage batterie] infervicnnert dons le conrdle en maditian- les
cosfficients de corection anolicués aaxvale ars fourn'es narles 1ables
"Ada /N e syslemeirtoudutd aukes conecions dans las conditions
de fordionnemsn cui demondenl des madalités d'allumage el
d'al mentaiion porticsigies [chase so dénarage, cuverures ou
ermetures soudaines du contrdls

ction de o

les e

A3
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L'installation d’injection est composée par les éléments suivants:
11 Drstibuteur dlectron’que
Z] Module de puissance [un our chaque cvlind-sl e
3} Rela's avac fusible Vo

4} Balerie
5} Bobine (une per chaoue oylindre)
&) F ecrorinjactenr [un pour eylircie]
7y Captear temperature cire
&) Captour pression chsc Le
9| Réglage pression

13} Palzriomatre papl len

|1} Copteur de phass

12) Engrenage cenduit disizurion

13) Vo ant metey

14] Capleur numéro taurs

15) Copleu 'lempérature bl

1&) Pompe & sssence

| /7 bitre essence

Bougies LUBRIFICATION
BAQIGUE CHAMPION RAAHT Saus pression avec pompe d engrenages, épuralion de “huls au
Ecartemant des éleciodes 0,5+0.6 mm mayen d'un fillre kamis en phose o'aspiraton, d'un flire avec car
tcuche on phase ce refou emerl et d'un veyant pour casse pressiar
Systéeme alimentation. placs sur le tableau ae bord.
1} Reservair carburan & sysléme esl compasé por:
2! Pompe carourart 't Raccord tuyau échappemert vapeurs carlel ‘nlé&ricur
31 Fitre & essence 21 3ouchon introduction huile
4} Robirats carburant 31 nd'caleur niveau
4] Tayoulerie ¢'évan oy résenvar 4) Bavchan de vidorge
a) Alimeniation 5 Filhe & reseau er admissior
k) Retour (dars le raccere Ty o une soupape de nonratour pou- eviter &) Cerauche
I'écoulement = assonce) 7 Pressosat
) Zchapperment 8] Ragiateur de ralicidisserent

@) Capteur -emeér. huile

10) Captour terpér. huiie Cnshuiren:]

O 0O
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NOTES GENERALES

REFROIDISSEMENT

A cir avec dispersion de o chaleur au meyen des grardes ailettes sur
les deux groupes cylindie/-&te. las cylindres sont refrcidissés
ultérizurement par I'huile moteur versée alintérizur. Le ofroidissamant
de “hule motour est eltect? ner denx radicssurs.

TRANSMISSION

Enbravege & disques multiples 8+8 avec 15 sulaces de lrollement)
& sac conlrdlé par s e cuit wwdrauligue colionng au moven d'un levier
placé sur lo cotd gauche du guidon

Rappor .o e B2
Boite de vitesse & 5 rappors avec engrenages toujours en prise; les
engrenages foux sont supponcs ca- des coges a roueaux, pédole
boite de viesse & gauchs.

Foppars

Tete 37715

PEITIE L e e 29718

BB 26721

A 24723

Seme R 22/25
TRSMISSior enTe \o L)UI|“ 4 vigsses 2l O oue Qir &2 par chaing:

AAGIQUE L. REGMNA

Type U URTI 135 CR

DImansiors 08 mailles 5/8w3/8°

Rappert pignen chafne. T4/46

FREINS

Frein avant

A disqus fixe ajou en acier.

Diamatre dudisque o 296 mm

Cenmande hydravlique por fevier, & lo dote du gJidon.

Jiaméte de @ fige de pompe 12 mm

Surace de frmnqq" PSP U UUUPPP RO 36

I triers trein o deux pisiens:

Margue P UT PP PRI MNISSIM

TWEE SLOTTANT

Marériel iction AN TASGE=

Frein arriére

A disque fixe ajour® on acicr.

Dioreredudisgue... ..o 240 mm

Corrmande wydraulique sar \uwel |0 du e du guico

Diamére de |u igedecomos . 13 mm

Sutoce de “reinage L 286 om?

Celizers oo finage:

Mergue PR U MISS N

Type ... PP FLOTTANY

Faterel riction SN aEFF

CHASSIS

Adouab's barceau. Comzose d'un coore de support over des lubes

d'acicr carrés exiiémnement -Ssistants sur |es.q\1e.|5 est i un berccau
démentable pourva de ubes cange er allings lége:

Incl naisar carat imatocyclotto sars ciale) 28930
Angie de traauage {pour chogue pariel L LLLaee
Bvant-course, MM L 123

QB
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SUSPENSIONS

Avant

A fourche lescopique hvdraclique aver axe avance

Marque ... e CMAARZOCCH
Type ... . @47 PASD NISSIN 298
Diamélie Hges . A% e
Course . 230 o
Mivegu Fuile dans le tyeu 180 mm
Aurriére

Fourcne ascillane en Alurinivm avec moncamartisseur bydraliqua
réglable en extensian et er compression,

Margue - S OREING
Type U HYDREALLCGIE
COUSE R - #30 mm

la fourche st réaisée en clioge leges: son aclior
effectuée & 'aide do jumclle ot do belancier les ar h,u\r,]li-:,:ru.s e
sur des poliers & oiles. La fourche toure astour du pivet entablure
passante pour le motedr: ce systéma doana & la mato ane plus gronde
solidté.

DIOgIessive ey

ROUES

jortes er slliage léger aver profi spacial

Avant

DV MENSIONS . oo Jo0x 19

Arrigre

Dirmcasions . 300 17
Las roues mmpmrwnl un pst ariovible

L= reve srigre est dolée o'un flecieur spécicl aui atsorce les chacs
satns par les organas de ransmissicn.

PNEUS

Avant

Type “TLBLTSS” aver chambre ¢ i

MAQIGUE €1 VP orvv oo e PREL - AATED

QUL ST o AATTZZLER . ENDURG 30
Dimensions ... 100x%0x 19"

Arriére

Type " JBLLLSS" avec cnambre g air

Marguo et ype PIRZLEL - MTED

OU U e AMARTZELEE ENDURO 3¢

[HMEMSIOnNs FAO=E0= 17"

Pression des pneus
Pression de gonflage psi Kg/em?
Avant 25,6 18
Arrigre fconductaur) 78,4 2.0
Anidre lavac passager) 373 ‘ 2,2 :

SYSTEME ELECTRIQUE

Se consitue des &lémans orircipaus suivants:

Phare; deuble phare rond, willl, 2y - 35735, corpronant le fay
de position avec ar \pf)Llf—‘ AR

Combiné; avec lumpes d'éclairas 2 sour s irstuments 124
voyanis umines da 12V - W
Commandes électriques sur le guidon.
Clignotants de direction; amzoules 12V
Avertisseur sonore.

Interrupteurs de feux stop.

Batterie; 12Y 16 2h

W e

O
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Alternateur: 12V - 300W

Régleur électronique; Frolege avec fusible & 30 A

Démarreur élecirique; 2V - 07 Kw

Feuarriére; lamps 12Y-27W pour signelation ainél, feux de position
of éclaimge de lo plagus 12 5W

FUSIBLES

Les (usibies de protection de linsiallation elecligue sont inséods dans
wne bolle sivée sous o cacke postérieurs droile. On paul aifeindre
les “usibles ulilisés enelianl e cowverce fransparen’ de prolection.
Sevlement deux “asibles sont reliés o Installation: ur fusice de 20 A
etun de 30 A,

Deux fusibles de secours.,

Pour o profection des insiumens, iy a deux fusibles de 15 A+ 2
de secours] situés nars Ln emplacemen préva & cel effel sur le 1izbleay

DIMENSIONS {mm]

NOTES GENERALES

e bord.
Alinterncar de lo cache avant droite so troovent deux adlies fusibles
de 15 A enclenchés dons les elais comespordants.

PERFORMANCES

les vilesses maxima pour chague rappont ne peuvent Sirc obtenues
que si l'on respacte les prescriplicns e en exécutant réguligemert les
opé-alions o’enrsfien pariodigue.

Viesse maxi enwiron 196 km/h.

POIDS

Avida. ... B U e 188 Kg
Er ardre de marche . 208 Ky
Avec conducteur ZOkgl . 278 Ky
Avec conducteur + possager 170+ 70 kgl 348 Kg

900(35.43)

) " \{

! ~_ 1570(61.8)

) 2295(90.35!

r‘,i, PR »
TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS PRODUIT (I
Réservair du comuualible, v comprse une Fssenco SN0 94+36 RA 24
réserve de & dm? [linest lallumage voyan)
Bose, baile ao vicesso, sircut de reficid ssemrent AG P AT SINT RACING 2.5

“aurche ereont
Circvit des frans
Chaire

Cables du complewr kiamatigue & du comeedours
Coussinets pivot canon

Froleclion pour conals élecTiques sur <ndssis

avan Sarigre & embrayage

AGIPFY - ATF. DEXRCGH SAE 7,5
AGIPFT BRALT FIUIL 3UPER HD DOT 4 —
AGIP CHAN and DRIVE SPRAY —
ACIP | Grease 30 —
AGIE GRMLS grosse —
AGIF 21 160 Sproy

180 mm [0 la canne!

m IMPORTANT - I siilisclion d'addiifs dans le carburant ou aars es lubrifiants n'es pas adis.

A6
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ALLGEMEINES

MOTOR

Bohrung ... S92 mm
Plob R &8 mim
Gesamthubraum . Q04 cm?
Verdichtungsverhehnis .. 1.2, 2405
Mae. La'stung {oei dor Wella) Kw [CV) HG S0
Bei cirar Drehzablvan . L B.B00 U i,

Hochstrmhzanl L 000 1 i,
WICHTIC - Die Facksidrehzahlgrance von ©.00C L /min darf unter
keinen Jmstéinden iborschriton wordon.

VENTILSTEUERUNG
DLSMOOROMICA™ mit 2 Zlinder j2 Venil gesieven duicn vig
<ipphebelr |2 OFrungs und 2 Schlinsskippazadl] und oine

obenl'egende MNockenwelle il vier Nockenbockeln angetrieban,
. . - . . . 1 . . > .

Sie Verteitung wird pei der Kurbehwalle duch svlindrischen Zann:ader,
2iemen und Zohnasmen gesieue|

Desmodromische Ventilsteuerung

1} Charer Oltnungsk pphebe

£} Binstelische be des obeor Kipphabels.
31 Ceteilter Ring.
4} Einstel'scho'be des uneeran Schiasskipphezels
) Rickhiolfede cas urteren Kipphebels,

&) Unierer Schiesskipphecel.

' Nockenwele.

8! Vanlil.

o

™

Ollnengs und SchHlieldiagramm der Venrle: (Edasssngsdaten mt
Spiet 1 mm)
Ansaugventil: 343 i

Sllnet var DT, ROV 1
schliess rach O T BRe
Auspuffventil: @35 mm

et ver ST - O
schlicass rock C3T A4°

Part. N. 67606 (09-90)

Der Betriebsspiel der Kipphebe beikaltern Motor muss wie kolgl sein:

Offinungskipphebel:

Linlass und Auslass: . 0,10 mm
Schliesskipphebel;

Enlass und Avslass: L TR 000002 mm
Ventilhub:

Meszaater mit Sp'e . & mm

Lnlass: oo 9 3580
Ausass: . 8 .50 mm
VERSORGUNG - ZUNDUNG

MG WERER - | AWV,

Fs bande tsich ur en negrieres System lir gie Uberwacnung der
secuerviellen und chasengleichen Zindung und Einspritzung.
Digse Jherwachurg lindal duren Einsprivoverti s (eine jo Zylinder,
aurcalauinamemerm . |de"|'iﬁ4ielung dler Verwerd ung gekewnze}daret}
sialt, welche ~wei sleligen Beriebs.usiinde voraussehen:
Gedfinet: das Finsprit-ventil lielen der: Kraf sioll;
Geschlossen; cos Eirspritzvenl ligfer keiner Krarsioff:
Die Zindelektronik (1) kann cic gelicere Kiatsiofmenge durch
Yerdaderng der Olfnungseeien oz Einsprizvenrle regeln. Die
Lborwachurg der Zindung wird durch ein ‘nduksives
anlladungsgeslevsles Zindungssysterr mil zwel Spulen [3) (eine je
Ay indet mit entsprechender Leistungsmodulen |2} cusgelihi,
Das Ucerwachungssystorn "sicht” den Motor durch einige den
antszachersan Sensoren angeschlossena Fingdnges, jader Sensor
Finrt eine spezifischen ~Lnkiion aus, um der Zindelekionik | AW,
eire komo ete Ubesicnl ther den Belrisb ceas Motors zu liefarn:
- ¢ler Motorsensor [14) lielart sin Signal, das die Bestimmung de
Drengeschwindigkait des Maors erlausc;
—der Nockensensor (1 1) liefert eirer Bozug “ir dic korokia birspritz
and Zindungseinsellung;
- dus Drosselpotentiometer {10) lisfert ein Signal cls Furktion aes
Oltrungswinksls der Drossehveniile:

cer Sensor fir abscluten Druck |3} lickort cin Sigral ols Funkfion des
saromel schen Druckes;
- der Oltemperatursensor |15 ligtert zir Signal =ls “urktion der
Zetiebstemparatur dos Mators;
- de- Lufttemperatursensor 7} liofzrl zin Sigaal a's Funkiion de
[emperatur des vom Molor gesauglan Ll

Zur Optimallesing d'eses Syslers wi-c sine Konmollsl clegie, arge-
wandl, welchs “Alfa/N” geronnt wird. Die Houpleirgange, auf
denon das System zur Uberwachung der Einspriczirg und Zindung
Bezug nimme, 5'nd aic Drosscléinongswirkel (Alfa) und dis Drehzahl
des Malors N} Im Speicher der Zindelektonik sind Tabellen
enthaken, we che bei ciner bestimmicn Drehzokluna eirer bestimmian
Drosseldffnungsw nkel eine Daver des Sinspriz mpuls, einen
Phasenwinke: de Einspritzung und einen Ziirdungsvonearste lungsw rkel
ergecer, Die anderen Systemseingénge [Wasseriemperaiur, Lub-
temperatyr, Druck, Berteriespaniur gl wirker auf die Uberwacung
vrd verdraon sie Yerbosserurgskoeflizenten . welche der von den
labellen "Alfa /™" ge icleren Werlen angewand! sire Das Systen
bt weitere Verbesserunger 'n don Betichszustinden e'n. d'e
besondere Ziindurgs-und Versorgunsverlabiren {Ankassphose, sofertige
Olfnungen ode plolsl che Verschlisse des Gusgriffes) brouzhan,




ALLGEMEINES

Das Einspritzsystem besteht aus folgenden Elementen:
1] Zindelektronik
2} leisiungsmadul (Ein [ Zylindor)
3} Relais ml Sicherung
4} Barerie
5) Ziindszule [Eine j& Zylinder)
&) Eleknonische Dise [Eine je Zylincar]
74 Fithler t3- Iuftenperarur
8] Foh er fir ahso dor Drack
31 Druceregler
10} Klappenpotenticmetor
[ 1} Phassnfihle

12} Vereilungszabn-oo

12} Motarsserwungiad

4) Fihler [ir Drehzah

" 5) Fiihler fir Ohamperarur

16} SerzinpLmpe
171 Benzinfilier

Zindkerzen

Ty oo PO CHAMPOMN RAARC
lektrosonazsianc 05206 mm
Versorgungsanlage.

) Keotstoffoohélier

2} Benzinpum pe

3) Rerzin fihe-

4) Kralstofthéhne

5) Erflifungs ol des Torkes

o) Zufunmenrleitng

b Rucklau® tim Ausschluss bel mde\ sich an Rickschlagyer!,
Banzinauslass zu verbiraerr:)

Enlifer

<]

A18

SCHMIERUNG
Druckschmierong mt Zahrradzumpe, Olreinigurg aurch Netzfi fer in

Ansaagdng, Polorenfiler au dem Vorlaul und Kontallampe .

rizdrigen Druck am Ihshumenlenbrett

De Anlage |b| s¢ gebildet:

1 Arscnluss fir Frflufterabn der Clwanne

2 Orainullstoosel

3 Pagelonceiger

/. Ablasschraube

5 Fitersies im Auslass

& Wachse filor

71 Druckseliltar

81 Kithler

Q1 Osliemperatursersc:

1Y

Celemsaratursensor (lrstrameant]

Part. N. 67606 (09-90)
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ALLGEMEINES
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KUHLUNG RADFEDERUNG
Luftiihlung durch natiifliche Wirmed spersion durch d'e weite Varn,
Veriopurg in den zwei Blocken AylinderKapt. e Zvlinder werden AT e evdiaulscher Gabel mi vr;--ge:;:ﬁwobeqerr. Ralzen,
ausserdem von dem in ihrer Inreseite gesendier Motordl ekl Fasrkat ... AMARZOCCH]
Kihlung des Matarols mt zwei Kinler. TR ) 42 PASD MNISSTN 298
Durchmesser der Bokwe . &% mm
KRAFTUEBERTRAGUNG b e R e v 2300
tearschabocupplung (8- 8 Scheibon it 15 Re'bungsabearfléchan, Clniveou or cos 2o L 130 mm
welche ven cinem hy Jlml ichen Sysem curch o'nen sich inks au dor Hinfen,
Lesstange h(:-hndlwmer Habel geseuert wird, Schwingernde Gabal aus Aluminium mit Fydraulische Eirzelsoss-
Uberselzong L uu 31 darpler, einstellber v Ausdehnung und <amarossion.
Fiinfgangw 'wht(‘\gdrmbr mt Zannrademn immar n T ngriff; clie nicht Fabrika o OHUMNS
neibende Ricer warden von “Nadelkaliger sresticzt, dos Tyo o T HVDRAULSCAHE
Wachselgetiebepadal befindet sich fines, b 230
Gefriebeﬂbergetzur‘gen Gabe  auvs leichmelal . Die Versellir gy arfo ‘(‘]T sttarlas Gaor
FGang o , o 37/15 Uberfragurgssiargen und Kicphebel. 2ie Ge arke sind aul Raflenlagern
2-6009 T 2918 gelagert. Jic Gobol drent i con Dichzapfen des Motors, Diese
FGONG e Sysen varleint dem Motorad hé~are Stasiier
AGANG 24720 .
5.0 }onq .................................... 22,/'25 RADER
r<lu ke Iruqunq VoM uef ehe cufoos Hmf@lraj wwich Anfribskerte Felgen qus Leicktmatal ni- Spe J\pl()“
Fabrikar KEGINA Vern
"35-0R ABMESSURGEN 21509
Abressungen 108 Oleder 5/, %3/ 8 Hinten
Drchzahlverhalinis K“tﬁnrod/ /f)hnkrfm;' ...... SR V. T Abmessungen L L BCRele AV
Beide Racer hoben eine abzishba-e Stackachss
BREMSEN as hintere Rad is wit einem besonderem C ummrqupf’a ausgestat-
Vorderradbremse fel, welcher de Sisse. denen die Armiebselemene urle egen,
Mt fester genohrener Stahlscheibe. schluca.
Scheibendachmesser L POA mm
Hyd-alische Baréliguag mil Hurld Tudllvoe| recls aul dem lenke- REIFEN
Durchmesser der Pumperbolzen . 12 mm Vorn
Bremsfléche ... 36 are Typ "TUBELESS" mi- Luhikammer,
Bremszangen mil Doppel kolzer: Fabrkat vratyp L CPRELL - AATED
Fabrikat ... MSSIN ador U METZELER ENDURO 32
Ty PP GE.OCHTEN ABMESSURGET Lo, 100019
Reimungsmatarial ... MM TAGLT Hinten
Hinterradbremse Typ "TUBZLESS” mi- Lufikammer,
At lester gecchrener Stahlscheibe, Fabrkat und bp . PIRZLL AATSO
Scheibenduchmessor L 240 mm Qe MLIZLLLE - LNDURG 3°
Hyd-aulische Baratiguag mit Fusshebel cut de- rechten Motoradsaite. Abressurgen [ 40x80xT 7
Durcimesser der Pumpenbolzen ... I3 mm
Bremsflache . . 7B, 6 ot Reifendruck
Bremszangen: Luftdruck psi Kg/cm?
Facrikal .o, o N SSIN Vorn 256 g
N S CLOCHIEN e e 5
Pu\bum sir UIAHU\ ................................................ AN ASGEF e t anen 3 '
¢ Hirten fmit =zhigost, 313 2,2
RAHMEN
MitDoonelwiegen. Bestekand aus eiram Trégrahmen mit vierackigen ELEKTROANLAGE

Ré&hren zus Stahl it hdher Festigeat, on welcherr cine abnehmbare
YWiege m't visreckigen Kabran aus Leichtmanall batestigt st.
Rohrschigte fahne Fanmre 2830

Die Havpbastandteile der elskirischan Anlage sind:
Scheinwerfer; coppole 1under Scneinwerter, Bilodamze 12V -

35/35W, Standlict ﬁlqmpd 12» 3V
irsc win ia Saita A AL
‘E‘lrsk_h\og»w‘ke\ fie Sefte) . 58ﬁ Instrumente; il Lo en - OW L Instrmertenbe suchlung und
Vorlauk, mim 123

lempen | Z'V' - 1.2
Elekirische Lenkearmaturen.
Fahririchtungsanzeiger mit lampen; 17V - 0wy

Sighalthorn.
Bremslichtschulter
Balterie; 12 - 16 Ah

0
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Drehstromlichtmaschine; 12V - 300W

Elekironischer Regler, goschuz mit Sicherunger 30 A

Anlasser; 17 - 3,7 Kw

Heckleuchte; larmp= 1 2% - 213, fur Soprivieldung, Sehluzslich und
MNumeerschildbeleochung 12V - 5WW,

SICHERUNGEN

Die Schutzsicherungen der ¢'ekirischen Anlage befinden sichin onem
Koslen uater aer recrlen Hinterflanke. Maor kann die verwendeter
rngen beim Fnflemer des norsparenien Schutzdeckels er

r=ichen

N zwe Sicherurgen snd an der Anlage angeschlossens und swaor
din 20 A und 30 A-Sichenngen. Zwei Ersanzsicharangen. Zur Insfr-
mencrschutz gibl es swei 15 ASicharungen und zwel Srsalzsiche
arurgen, welcne sich in einem daza bestimmien Raum des Instrumen-

DIMENSIONEN {mm)

ALLGEMEINES

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIllIIII|l||'l||||||l|..|||||

fonarets befinder
Irnahale der rechten Vordeflanke sind zwei anceie 15 Adich
erungen, welche ' den ertsprachenden Rela's eingefigt sind.

FAHRLEISTUNGEN

Die in den eirzalnan Gingen encichooren Hackstgeschwiraigkenen
Faeen von der strkeen Zinkolung der Eirfalvorserition und vor der
recolassigen Ausfiihrung der vorgeschrienener Wariungsoreiten
C]b,

—echslgeschw nd gheil: 190 km/Sid ca

GEWICHTE

kB 188 Ky
Farborel L 208 Kg
M Fahear [Z0kg) 2/8 <g
Wit lane = “chrgas (70 + 70 kgl 348 Ky

860(3385!

h

1570 (61.8)

2295(90.35)

BETRIEBSSTOFFE TYP MENGE {liter)
Tieibs:offbehalior, cinschliessich Hilishehalar mit Rerz'n NO G046 B 24
Lassungsverméger & dn’ ()] [Asfeuchten der Konrrellamee]

Kuthe genduse, Schaltung, Kublkreislauf AGIP AT SINT BACING 2.5

Vorders Gaoel
Vorderes un hinlerer Bremseke und Kupplung

AGPITT ATFE DEXROMN SAE 7.5

AGIP F1 BRAK= FLUID SUPFR 2 30T 4 —

180 mim |ba dor Gabel)

Ketle AGIP CHAIN and DRIVE SPRaY —

Klometeszaher und Diehsihlerkabel
Rohrsillage:
Schutz “3- elekrischen Kontakte adt dem Rahmen

AGIP F1 Grease 30
AGIF GR #AUS grassc —
AGIP P TAD Spray

m WICHTIG: <cire Wirsiolle im <altsoff rach in damr Schmismittelr zugelassen:

T

A.20
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GENERALIDADES

MOTOR
Dicmetro del cilireio, o C 92 mm
Carrera, TR £8 mm

C Q04 o

13 540 4

Ciirdrada ofa., . ST L

Coeficierte ce comprasién

Sotenc a méx. jejel, Kw V) U o Ts N L8]

QEQIMEN TP o 8500

Régimen mén ropar T G.000

ATENCION - 1o suparar jamds el rég men méxime do rofacidn de
000 1.

DISTRIBUCION
‘DISPMCIRCMICA™ con des vawilas sor cilindre accionaedeas por
cuatro ca ancines (dos de chertura y des de ceradoly par o eje
ves on cobozo con cuatro excéntricas. Fsia cuuunodu ROt &
cabenal nedionle engrarajes o’

5, poleasy coteasdoncoas.

Esquema de distribucion desmodrémica:
1) Bolancin de aberura (o superior

2} Ragistc balancin suparicr

3! Samrianil os

L3 Registro balancin de cerrado (o intarior]
5, Musalle de refore balare'n “aferior

¢y Ralancin de cerads (o "nlariorn)

7V Bie de disirbucian

B] Valv o

Bl diogiama oo abertare v cerado de os vélulas ¢ icnte
clas cor jucgo: | mm):

Vdlvula de aspiracion: 315 mm.

Aberurg antes del PSS PR 31"
Carrado despuds dal PAMLL 8a°
Vélvula de escape: 338 mm.

Abcrura antes der PA L R Vs
Corrade cospuas ool PANS 0 L4°

I
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[ljego de “mcionamiento de los permos miéui es de lus valvulas, con
ol motor fric, debe sern
Balancines de abertura:
Asciracion y escape:
Balancines de cerrado:
Ascirocion y escape
Elevacién valvulas:
Dotes cor juzge: O mm

Lo Ee ol 1T a G35 mm
e 8,50 rn

ALIMENTACION-ENCENDIDO
BACICO L WVWEBER - LAWY,
Se fratz do un sstems megraco pars el contro del enc eqd\do y de
Iy iryercidr ae lipe secuencia en fose,
El control se realiza mediarte inyectores uro parg cada of indro,
marcados con un nireo orogrEsive de identifcacior caro distinguir
aus diferertes 1s0s) con dos esiades de func onarriento establas.
Abierto: ol inyector croga o carhurarte;
Cerrado: el inyecior o croga ol carm yante.
-a centralita (1) puede regular iz contidad de carburante varizrde
los iempos de aberura da los inyaataas, del encendide s
realiza mediantc un sistema de encendino de descarga inducliva
tormads por dos bobinas (3] (una pora cada <lindio) con elaivos
madulos de potencia | 7).
E sislema de conrol "ve dicrtzurcsentcocs conectadas
a los sensores comespandientes, coce serse efectio vre funcian
especiica para prop"rc'omr a la contralta AW, U1 cuadro
completo de furcicnamiento del moor
- ~| sensor del motor [14] emile una 3
ocidad 22 roocian del maror;

o) sensor dela excéntrica || 1! asequra un coato de referercia para
la corraca puesta an fase de lo nyeccitn y del encandido;
- ¢l potencidmetro de murlposa (12 emle Jna sefol que indica el
dngule de averura de los vialvlos de maripesa;

¢l sensor de presion absoluta (&) erite una seial que indica la
preson bendmelice del ancierte,
— el sensor de la temperatura aceite (1 5] <mile unc sefal que indica
la temperatura ge cjerccio del motar;
- & sensor de la temperatura aire (7} emile unu
temperatura del a're csoimao por e motar,
Pares majorar o5
lumoda “Alfa-N". Las entradas principales ulilizades po- el sisteme
para contolar la invecciar y el encendido son el dngule de azertura
huler de mariposa (Alka) v el rég'men de ratecién der motar
(N). Erlo memoriade la ceniral la se encaerran lablos que o un ciero
egimer de ofacidny o un clerts dngaio de abertura de o valvula da
maiposa Fecen que coresporda una Suracdn del imoulso de
inyeccion, un angula de lose ce la inyeccior y un dngulo de avance
del encendide. Las olras sradas del sislena lemperatuia aguo

maetaturaa aire, presion, tensidn baterial intorvcnen en ¢l conral
y modifican los coaf cienes de co los valares de
laz tablas “Afe™". E sisterra infrodice ofras corraciores en las
cond cciores de funcionamiento que rectieren moddliczces de
encendinoy de alimenlacién porticulares (fose de arargue, abariros
o cierres repentinos dol riando del gas!

determinar la

Ve

seiiol que incica lo

sistenc se ko adostado una cJIL.IHf‘m de conlka
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A1



GENERALIDADES
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I Canaila electénica
20 Médulos de potencia | para cado ciiindie)
3] Re'as do proracién

4) Baleria

S} Bobina 1t par '“M, cilindro)

&) LiecTainy euir‘ | para cade cilindrel
71 Sensor Tempelu ula aire

#] Sensar preo‘on abscula

%) Regulade da presién
10) Pelenciémeta de monposa

El sistema de inyeccion estd formado por los siguientes elementos:

1) Sensor de fose

12} Engrenaie conducto de distribucién

13} Volante motar

L4} Sensor nomere revolciones

5] Sensor -emosratura aceie

16} Bombe gasaling
17} Filro gasolna

Bujas
Marca o CAAMPION RALHC
Disancic anre los elecrados . 0,5+0.5 mm

Circuito de alimentacién,

1) Depdsito Gasoling

2} Bomba gusoling

3} Filto gasoling

Ay Grilos carcuante

5 Tuberia respiradere depasito

a) Alimentacian

ol Retomo fen el empalme esté colocada una valvua da no retare
para impedil que sulga @ goscinal

c) £scanc

LUBRICACION
A presion con bomba ao ergranajes, depuracién aceile medianie
filra er rec en asairacien, filo con caruens de emauje = indicador
de ba'a presién schie & whlero ge nstumentos

File sistoma ests compuesio por:

1! Emoame bo de escape vapores dal cérter del acere

2] Tapsn intredaccion de ocaile

3] Irgicocor dal rivel

4] Tapér vociodo del aceie

5} Filro de red en aspiracion

H) Carlucho o

/) Prasostato

8) Radiadsr entiamicnts

@) Detector temp. aca'te

10] Zetecter femp. aceite [msliumeanta]

OO
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GENERALIDADES

SISTEMA DE REFRIGERACION
A aire madianta dispersién natural
los dos grocos cllindro/culata. Loy il ndros se en-ien lenormerte

Enlriamienio aceile mator madiante dos radiccores.

TRANSMISION
Embrague de discos moliples (B+8 con 15 supsificies de recel, en
seca, accionado por un girgaio nidraulico; s2 acciona med anre uns
pa\onca sitvada en el leas izguisrde del manllar.

Lo tansmision entre el motor v e: eje principal del cambio es de
engrarajes con dienfes rectos,

Eelacién de trarsmision

............ 62731
ons*onte_: los

pedal o

Combic zon 5 veloc dodes con erwglurmek ¢ de om
ang-anagjas sualtos esén sujetos
cambic o k izquierda.
Velocidades

Hlad('] frasera de Arre ung (Udﬁfl\)

Mareo RECS MNA
I'po L 13508
Dimensiones ... 108 r']o”u 5/8%3/8
Proporcién pifén/corona ... A A
FRENCS

Delantero

De sisco Fijo lejereodo d= acero.

Diamelro disco 295 mm.

Accionariento kb dlou i
d&‘!PCh ] del fﬂcln\ IO’
Digmeto pamse bomoea . 12 mm

fnﬂd ane palonze sivada en el lado

Superficie de frenado ... 36 am
Finras de frenc con pston dobe:

NAQICO NISSIN
PO o TR FLOTANTE
Material de fricciér . AN T 465F
Trasero

Ze disco lijo agujarcaas de acern.

Sidmetro disco 240 mm

Acc'onamionta hidrauica madiare padal sitiado = la derscha,

Jidmeto porme borbe . 13 mim
Suvparficie ca frenade ... 78 &com
Pinzas frena:

MITCS e e NESSIN
Tipo ... UTTUT e o - FLEOTANTE
Marerial de “icoion AN T ABEF

CHASIS

De doble cure. Cansta de un basizor potante on kinos coadrodos
do acore ao a'fa esistongia o |

o
(IR
=]
c
A
[
I~
=
[e]

cuge: estd i

. | -
cosmontable er luoos -1',‘.1(](1[(}(!('}.‘3 =1 (']‘F(](, or ll:’:]":‘l(_l

Inclinac’dn cafor fcan mate sir coroue . 28730
Angule de direccien .. , .38
ArTECAnmaIo, M 23
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SUSPENSIONES

Delantera

Ze borquilla telehidriaulica con pemo avanrade.

Marco .. SRR MARZOCCHI
]Ip@ ........ . VT i A2 FA 5D NISSIN 298
Siamelo &m bo|os ...................................................... A2 mm
Carerm TR 230 mm
Mivel cceite hasta el émbale 80 mm
Trasera

Le horquila ascilarte de oluminio con un amorigiader
aue ouede rogularse en extensitr v er comprasior

Mares o v CHINE
e U L BN FIDEAULICS
COrIeIe i 230
la norguilla 2std constulde con aleacién ligea; su accion es

progresiva y estc siay balanc ne; as articulaciones
QAN soote colnetes de rod’ Hos la ho qui la gire alrededor de un
pemo gus past pe’ e Motor; csta sistara dd a vehizulo una mayor
"—-""i' -

SONOEL,

RUEDAS

lantas en alzacién |\geru cor pru"i‘ eapeciu|

Delantera

[Ymensiones 215 %7
Troserc:

...................... 00« 17
E| pemo de \Ub edas es ﬂXTrUlb\e

Lo rueae trasera astd equinada con wra jurka ametiguadora cspecicl
oLe Obs she los chogues contrz los elementos de o transm sién.

NEUMATICOS
Delantero

o “TLBLLLSS” cor cdmara de ire,
Marca y Bioo . e PIRELLI - AATED
D ... _METZELER - ENDLRO 3°
Dirensiones 100xQ0x 19"
Trasero
fipo "TUBELESS” con camara de uive,
Marca y ico TR PIRT - ATAOD
G TR TR SUPRR METZELER - ENDUECD 3°

Dlmﬂnf,l'wmm T S AOKB0x]
Presién neumdticos
Presion inflado psi Kg/cm?
Celartero 256 1.8
Trasero [conduchar) 28,4 2.0
Trasero (con pasajero] 31,3 2.2

SISTEMA ELECTRICO

Esta formado por las ciguientes piezas princ \pel 25

Faro: doo o w7 redanda. dooe slarmento 12Y - 25/35W luz de
'3\"\.’

nosicion con combilla 12y -
Tablero de instrumentos; <1 faras de i umirczion stumentos ~ 2V
- DWWy fnos indicadores de 12 - 1 2%,

Mandos eléctricos situados en el manillar.

Indicadores de direccion {intermitentes); boribylis © 2 - 10y
Clacson.

Indicadores luces de frenada.

Bateria; 12V - "& Ap

A.23




Alternador; 12V - 300W

Regulader electrénico: profeccion con lusible de 30 A

Motor de arranque; 12V - 0. /Kw.

Faro trasero; lampadilla © 2V - 21W para lo senclacon parada
stopl, o7 de posicién e iluminacion matricula |2V 5W.

FUSIBLES

los fusibles de profeccién de la insialacion eléctrca estan colocados
on una cuja debajo del lado frasero cerecho. Los fusibles utilizadus
cueden alcanzarse rerovends @ lana profectars frarsparenie.
Salo dosusible estar coneciados alanstalecion. de 20 Ay do 30A.
s fusibles de resarva,

Para la proteccior de los apaiatos, existen dos fusibles oz reserva de
15 A+ 2 siuacos an un apropicdo sspocio del tablero.

DIMENSIONES (mm)

GENERALIDADES

Er el infetion cel lade delaners derecho se hallar dos ulteriores
fushles de 15 A colocadas an os respeclivos relevadores.

PRESTACIONES

Lo velocidad masima de cada marcha se obiiene sdla cumpliendo
escrupe asamente las rormas de rodaje presaritas y bevarao a cabo
las operaciores de manenimiento pc—’i:’)dicus aslablecizas.
Veocicas maxima: aprox. 190 km./h.

PESOS

BN S2C0 188 Kg
lisio para s funcicnamients . 208 Kg
Con conducte [ZOKg. b 278 %g
Con conducter + pasae o (O + 7OKgl 348 Kg

1570 (61 8

35.43)

/,
v

900

2295(90.35) Y
APROVISIONAMIENTOS TIPO dm? (litros)
Despasi-a del combustice, ncluida una Gaszaling NG G468 24
reserva de & dm? Hlivos) lancer zimiznto L indicadora)
Bose, cambic, circdin de ehigeracicn AGIP AT SNTBAC NG 2.5

Haorquilio aslanlera AGIF
Ci-cuito ieros delan' /tras. v emcague

Caden AGP

-ATE DEXROMN SAE /5
AGIP F1 BRAKE SIUID SLPER D DO 4 —
CHAIN and DRIVE SPRAY

180 mmr (Fasta el émbo

AGFP Greose 20
AGIP GR AUS grasso —
AGIPPL TS0 Spray —

Cables cugvedldmalies v cuenta mvoluciones
Cojinetes perme hargui lo

Frotsccion purao los contacos cléctricos sibyados
an e chasis

IMPORTANTE- Mo a5 comisible 2l uso de plcdw los ad tivos or 2l ¢

arbuiader o er los lubrican-es.

A24 Part. N. 6760



MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

£33

Seziona
Section
Section
Sektion
Seccion
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE

llIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|I1|.1II1H

MANUTENZIONE PERIODICA

Dope i primi

OPERAZIONI km Qgni kn
' 1000 | 3000 | 1000 | 3000 | 5000 | 10000 | 20000
[ ivello ol'o metors . .

A Gioco purlaiie - Tersione cingrie distibusiore . . .

A Serraggic bulloneric . . B
7A Tensione e lubrificazione catena 7 . . . ]

A Soslitugone olic mators N » *

A Sosilurione cartuccia Flie olio . Ogni due sosfituzion” olio

Jwallo clotrol o . . | t

A Scstituzione filho aria _ . ]

A “ulizia corpe farfellalo .

A Lubrilicozions forcellone posieriore - .

A Usuro pastiglie fieri »

Livelio fluide freni e frzone .

Condizione candele . |

Sosti-uziore candals 7 \ . |

Sostiluzione liquido radialoe Ogni 2 onni .

A Sostituzione olio lorcella anteriore 7 .

A Sostituzione onghie distthuzione .

A Questo simbolo indica che per tale aperazione si consiglia di fruire della nostra rete di servizio, che dispone di personale esperto ed
appropriate attrezzature,

ROUTINE MAINTENANCE

After tne fits)

OPERATIONS mi Tvery mi _
620 | 1860 | 620 | 1860|3100 | 6200 | 12400

Fngire oit lovel * *

A Valve clegrance and fiming oclt fension . - .

A Solts ona nuts tighler » .

A Chair torsion and 'vbr calion . . .

A Engne oil ren acament . .

A Cil filter catringe replacerent . Lvery two oil changes

Elecrolyte 'avel .

A Air cleaner cormidge replacemen .

A Thiolle body cizaning .

A Zcar fore lubricalion .

A Broke pads wear .
Brake and clulch Tlaid lavel ! .

Spar< plug conditions .

Spark plugs replocement ‘ .

Ladioror Huid replacemaent Fuary 2 years .

A Fronl fork oil replacement .

A Timirg belis ieplacemant

4 This mark indicates that the operation should be entrusted to our Service Network where high trained personnel and special equipment are
availoble.

B.2 Part. N. 67606 (09-90)



ENTRETIEN
WARTUNG

ENTRETIEN PERIODIQUE

Apres les 1‘

OPERATIONS promices <mp Toos les ke

1000 | 3000 | 1000 | 3000 | 5000 | 10000| 20000
MNvecw huile neraur . .
AJSU_X“SOLpCJpOS - [ension courraies dish buticn . . ) .
A Serage bovlenneris . - *
A Tension of graissage chaine . . . N
A Vidanga Huile Maoteur - . . N
A Remplacement carouche fie . Teutes les dau vidonges d'hu le
Niveau da I'= 2cirolye . - ) .
A Remplacemant du filtre & air .
A Netoyage cops sagillen .
A CGra'ssage fourche AR o .
A Condle pastiles de eins .
Miveau da miide ae freins @ eribravage _. I
Lier ces Bougies . .
Remplacemant des bodgies | .
Vdunge uide radiate.- . Teoes les deux annces .
A Ferplacement hu'ls fourcng avan o ‘ .
A Replacemren SOl e distributan 7 i " . ;.

A Cerepére veut signaler que, cette opération, nous conseillons de | faire exécuter auprés de notre Réseau, qui dispase de personnel hautement
qualifié et d'outillage spécifique.

WARTUNGSPLAN

MNach den ‘
WARTUNGSARBEITEN ersten k| Jede km _
1000 | 3000 | 1000 | 3000 - 5000 | 10000 20000
Olstand in Mator 7 . . 7
A Ventilsttsselspie - Spornung der Steverungstraibriemen . . .
| & Festmachen von Schrauben und Wutiom . . -
| a <etenspaniung und Schmicrung . . .
A Morarbhwachse' . .
A Auswecnseln des Olf llerairsalzes _ . Bei jedem zweiten Olwechse
Elekirokytsand . . -
A Auswechsen des WWHA tor .
A Ea'nigung der Kéee L. )
A Schmisrung der hmoren Gabel - [
A Azuizung des Bromse nsalses .
Kupplungs- und RBramsflussigkeitsnivacy . .
Zindkerzaazstara - .
| Auswechssln der Zind<erzen - .
Kihlwossenwechsel . ledes sweite Jah .
A Auswecnseln der O vordercobsl .
!7 Auswechsalr car S'cucriemer | .

A Mit diesem Zeichen sind die Wartungsarbeiten gekennzeichneh fir die wir lhnen empFeHen, sich an unseres Service-Netzes zu wenden,
das Gber geschultes Fachpersonal und dlle erforderlichen Arbeitsmittel verfugt.

il g

Fart. N. 67606 {09-90}




MANTENIMIENTO
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Después de

OPERACIONES los «m Cada km. ]
1000 | 3000 ' 1000 | 3000 | 5000 110000 | 20000
Mival acaite mator . .
A Juego pemos méviles de la valvia moior - Tensiar corscs dish buciar . . .
A Aprelade tomillos y luercas * .
A Tensidr v lubreocion codena . . .
A Sustitucién aceite FT]-I)TUI- _ . . -
A Sustiucion cartucne (ilir aceite . Cada dos suostituc’ones acaite
Nivel electalto - . 1
A Susfirucon lilre a're __ .
A limpieza cuepo de marisose *
A lubricacién horquila rasera .
A Desyos'e pastilas freros .
Nevel fluide -enos v embrague . i
Fsiada de 'zs bujas - |
Susitucion bujics .
Sogitucion liquido radiade Coze dos ados .
| A Susilucion acee horquila delantera _ 7 .
A Sustitucion correas gistribacian .

A Este simbolo indica que para efectuar dicha operacion se aconseja usufruir de nuestra red de servicio que dispone de personal experto y
herramental necesario.

B.4 P )
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Ih’V\PIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
INSTALLATION D’INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIGUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Seziane
Section
Section
Sektion
Seccién

O A
} c1 =
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Impiante iniczions - accensione eleftronica. ...
Circuito corburants ... U UUUUUUTURTRRUPPRS
Porrpa elelliica carburante
Eletiroiniellare
Regolatore di pressione ...
Circuito ania o PP PPRRP
Sensore pressione assolufa . ...
Sensore temperatura aric | 1] e temperciura liquiao
refrigarante {21
Centraling elefironica LAV ...
Bobina ¢ rodulo di potenze .
Potenziometro posizions lartalla ...
Fick up “motore” e “camma”
Fasi di funzionamento ...
sruzioni per ['uso dello strumento di diagnesi. ...
Interpretazione ael segnali della “check lamp® .

cz2

C.5
.5

sisistatetalale
NG EeNSsa

[

IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

Electronic injectiondignition eguipment ... ...
Fuel Gircuit oo
Fuel electric pump ..
Electroinjector
Pressure regulator
AT CITCUIT e e
Absolute pressure sensor . .
Air t'emperature {11 and coclant Tompelorule {2}
SGNSON o
LAMY. elecironic comtol Ut oo
Coll and power moduls .
Trrotile position pofentiometer
Engine and cam pick DS e
Operation phases ... :

Instruclions for the use of the d\ognoshc instrurent
Check lamp signels meaning ...

OO

C.5
C.5
C.&
./
C.8
C9
o

N
[

OO0

[ :
P — L, — — — -
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INSTALLATION D’INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE

PP by e PERERENIR R R E e e RSN n i nannnnnnnnnannnInm

Systéme injection - allumage électronique ... C.5 Flekironische Einspritz- und Zindanlage ............. C.5
Circuit carburant ... C.5 Krabstoftkreis . C.5
Pompe élecirique carburant .. Cé Flekirische Kralstollpumpe.. C.6
Flectroinicatour . C.7 Elekiroeinspritzventil ... v
Regleur de pression ... C.8 Druckregler. ... C.8
Crcuit air . GRS Lultkreis ... C9
Capteur pression absolute .............................. Co Sensor fir absoluten Druck . (ORY)
Capleur lempéralure air (1) e Iempémhu‘e tiquide Luftemperatur- (1) und Kihiflibigkeitsensor (2} ... C.10
efrigérant (2} : e IO Elekironisches Kontollgshause LAW. ... Cl11
Dispositif &lact rornq ve LAW. Co Zindspule und Leistungmedul ... C12
Bobine et madule de puissance ... C12 Potentiometer fur die Drosselstellong ... C.12
Potentiomélre posilion papillon ... .. Cz “Mator." und “Nocken-pick up” ... C3
"Pick up” rrofeur ef come T3 Betriebsphasen ... C.14
Phases de fonctionnement ... ... C.14 Cebrauchsanweisungen fur das diagnostische

Instructions pour l'empai de instrument de [MSTUMENT ..o C.18
diagnostique ... Ca7 Beschreibung der Signalen der “check amp” ... C.21
Description des signaux de la check lamp ... C27

1l

ey
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SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

i
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIl!IiIIII

Sistemna de inyeccion y encendido eleciionico ...
Circuito carburante ...
Bomba eléctrica carburante .
Flechoinyecion ...
Reguladar de PrESION Lo
Circuito del aire .
Sensor de presior absoluia ..
Sensor de temperatura del aie (1] y de tempero-
tura del fquido refrigerante (2) ...
Centrdlita electrdnica LAV, .
Bobina y modulo de polencia........
Potencidmetro posicion de lao mariposa
Pick up "metor” y "excéntrica”
Fases de funcionamiento .
Insiruccionss pare el uso del instrumento
diagndstica ...
Inferpretacion de los sefiales de la lampare de
contral L 22

OO0

DGO 0
D0 N O Lh U

-
(

O 000000
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Ih(PIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA i
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM ‘
INSTALLATION D’INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Impianto iniezione - accensione elettronica,

Lapplicaz one ci un sisiema di iniszione-ageensions a controlle elettronico ai motori @ ciclo ofto, ha rese possibile ura ulilizzezions oftimale degli
stessi, darao luogo alla maggicre potenz& specifice, compatibiimente al miror censumo specitico e alla minor quantita di elementi incombusti
nei gus d scarico. Quesli variaggl sono siat olienuli grazie od una piv coreta dosalure del rapperte ariacarburants e ad una gestore ot'male
dell'articipo di accensione. Questa impidrio & costituite da tre clreuiti: Cirevito carburante, Circvito aria aspirata e Circuito eleftrico.

Electronic injection-ignition equipment,
The application of an slecionic control ifjecionignition sysler 1o sightsiokercyele engine, opfmizes their use, providing o higher specilic
nesepower logather with o lower specificjconsumplion, and reducing the unburt glemenis in the exhaust goses. These advantages are got thank
lo o more exact airluel ratic metering and b good spark advance conhol. Ths equipment consists of hree ¢ reuits: Fuel circuit, Sucked air circuit
and Electric circuit.

Systéme injection - allumage électronique.

L'Opph’cu!ior‘ d'un syséme d'\r\ecﬂon oHumogo a confréle dlacton’que aux moteurs & cycle offo, on permet un usage oprima\, er produisan: lo
puissance spacticue la plus neule avec une consemmation spécifique plus busse et en reduisant lo quaniié des élémen's imarilables dans ls gos
d'échoppemen’ Ces avanlagos ont & cbienus grace & ur ca'nge plus correct Cpport aircarburant et é un contrdle eptimal d'avance
allumage. Ce sysiéme esl compaosé par rois cicuits: Cirewit carburant, Circuit air aspiré et Circvit électrique.

Eiekironische Einspritz- und Zindanlage.
Die Anwendung eines elekironisch gasteverten tinspritz Zincsysterrs 'n Motoren mit dem Ottovetehren, ermoglicht eine optimsle Verwerdung
dieser Moloren und fhrt zu siner grosseren eistung, zusommen mit einem klsineren spezifschen Verbrouch, und verm ndert die Menge dar

unverbrannten Elemente in den Auspufigaser. Diese Vorteile werder durch sine genauers Mischurg des LuftBrennsioffverhdlniBes und eine
natirale Zindvorvestellung erreicht. Diese Anloge testeht aus dref Kre'sen: Kraftstoffkreis, gesaugter Luftkreis und Stromkreis.

Sistema de inyeccién y encendide elecironico.

la aplicacién de un sislemo de inveccidnencendide con contral eleci-drico en os moleres con cicle ocko he permitica un éptimo emples de
astos morores con ura mayor pofencia espacilica y ala ves conun menor consumo espacilico y uno manor carvidad de elementos no combusios
en los gases de escape. Estas ventajos estan asocadas & ura rés corocta dosificacién de la proporcion alrecarburante y una gestion dptimal
del avance del encendids, Fsle sislerra ssié constilulde por res ciicullos: cireuite carburante, circuito aire aspirado y circuito eléctrico.

Circuito carburante.
Il carburane viens iniettale nel condotte di aspirazione di ciascun ciindio, @ morte della valvola di aspirazione. Questo circuito & compos'o
da vna pompa , oo unfilire, da unregolatore di pressione 2 dagli eletirainicttes.

Fuel circuit,
The fuel is injected in every cylinde- suction dugt, upsteam the suction valve. Th's circult consists of a pump, afilter, a pressure regulator cnd electre-
injectors.

Circuit carburant.
Lo sarburant est injecks dans la conduite d"aspiration de chogue cylindie, en amon de | soupope d'aspiration. Ce circuit est composé par une
pompe, un Flire, ur egleur de pression et les éleciio-injecteurs.,

Kraftstoffkreis.
Der Krattstolt wie 'n den Ansaugearal jodes Zylinders, vom dem Ansaagsvertil, cingespritzt. Dieser Kieis besteht aus siner Pumpe, einem Filler,
einem Druckregler und don Hektrocinso-itzventiler.,

Circuito carburante.

E corburants es invactado an e conducio de aspiracién de cada cilindre, soire la valvuia de aspiraciér. Este circuito esté constitu'do por una
borrba, ur filte, ur requlador de prasian v unos elect-cinvectares.
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|  Pompa eleftrica carburante.

| \anompaeletiica & deltipovolumatrico o ulli. lnotorins & o spazzole con eccilozione
a magreli permananti. Quanda la girarke roofa, trascinata dal metoring, si generand
dei velumi che si spostans dalla kice di aspiras one alla lice di mandata. Tali volumi
sono delimitar da rolini, che durante la retaziene gal molorine aderiscono all ane'lo
esternc. la compa & dotalo di una valela di non rlomo nocessaria per evilare lo
svuolamento del circuita cartburarle quanda la pompe non & in funziene. Essu & inclt-e
prawvister i una valeola di soviapress one che cartocircuia la mandata conl'aspirazione,
quando siverificans pressioni supsrior a 5 Bar, evitandoin fal modo il surriscaldamentc
del motarine elefir ce.

Fuel electric pump.

The electric pumg is o roler pump of velumetrc type. This is a brush-noor with
parmanant magnels exclation. YWhen te impeler tuins, drawn by the moor, valumes
passing from the suction port fo the delivery nort ore crecled  These volures ae
de'imitec by rallers, whick, during motor iclation, adhere o the exenairing. Tha pump
s equipped wilh & nonreturn valve to prevent ke fuel ci-cuit emarying when the pump
is notin function. 1 is also equipped with an overoressure valve which sbarkcircuis the
delivery together will the suction, when pressaces nigher than 5 Bars occur, thus
preventing the elastnc starler ovethealing

Pompe électrique carburant,

La pompe &lactic e est du type volumatrique & rouleaux. Il sagit d'un moteur & bolal
avac excilation A vimants permancrets. Quand lo cowronne mahile ourne, conduite par
le motzur, on predut des volumes qui passent de I'crifice d'aspiration & cewi de
refoulement. Ces volumes sant délimités par des roulecx, qui, pendant la rotation du
moteur, achéren: a la bague extéricure. La pompe esl acuée d'une soupape de norr
rotour afin d'éviter le vidage du c'reuit carburent si la compe n'est pas en fonciion. Fn
oiLs, &le est dovés d'une soupape de surpression qui courtcirauiie le refoulement avec
Vaspiratior, quard on a des prassicns au deld de 5 Rars, en évilant ainsi le
surchauffage du motewr élacirique.

Elektrische Kraftstoffpumpe,

Die elekhrische Pumpe ist ene Verdrangerpumpe mi- Rollen. Dieser fMotor st en
Burstenmotor mil Dauermagnetenerrcgung, YWenn das vom Motor mirgencmmere
lauliad ult, entstenen Volumen, welche sich var der Saugdffrung 2ur Auslaliatnung
beweger. Diess Velumen sind ven Re'ler beschidnk, die wahrond car Motord-ghung
dem ausseren Ring anhafen Die Pumpe istm'teinem Rickschlagvenil ausgestatier, um
die Enflearung des Krafstoffkreises vei stilsiehender Pumnpe 2 vermeiden Sie ist auch
mit einerm Userdruckverti augestate:, aas, im Falle vor Driicken kaber als 5 Bar, der
AuslaB mil derm Finlef kurzschlicBt, ur die Unerhitoung des elektr schen Molors 2.
vormeiden.

Bomba eléctrica carburante,

la bamza elaciica s del oo valimetics de redilos 2 moter as de cazillos con
excilacion oa magnetos sermanentes. Coando ol rotor gira, se oroducen unos
valumenss aus se desplazan de la luz de assirecidn o la w7 de envio. Estos velumenes
cstér del'mtados por -odilles, que durante la rarazion del molor cohieren al anille
exlerior o bomba st dotada de una vakula de noretorno necesaric para eviter el
vociade daol ereairo cuande o bomrba no lurciona La bomba astd prov'sta de una
vilvulz ae scbrepresion, que cortocircuita el ewio con lo aspiracior, ccn cresionss
de mas de 5 Bar y que permite evilar un sobrecalertamienio del meoror sléctico.
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Eletiroiniettore.

Con l'inietore si attua il contiol o della quanfita =i carburanie immasse ne’ noiore.
nightore & costituito da un corpe (1] 8 da una soilo 12} solidaie con Nancorata
magrotica (3). Lo spil o & cemute sulla sede di tenuta oo una malia elicodale (4], |l
cui carieo & determinato da uno spingFmalla registrabile (7] Nel'a parte posteriore del
cepo & aloggias lawclgimento (51, nella porte anterore & icavars il naso
deflinieriere isede ditenus e guida dello spilio) 6. Gli impu'si di comando stabilit
dalla centraling elemonica, croaro un carpe magnelica cha atrae Vancoetio e
determing lavenvra dell‘inietors. Corsiderande cosonti le carallerslichs fsiche de!
carburante Wiscosiva, densital e 1 solo di pressione hiegolatore di pressione), ia
guantitd di caburanie iniettato dipends solo dal tempo di apertura dell'irieliors. Tale
terrpor viene de'enmirate dalla centraling di comande in fanzicne delle condizioni di
Wllizzo del molors, si attua in tal rroaa il secaggio del cornurarie.

Electroinjector.

The injector conirols the fuel ameant which is et in the mator. The ir 2clor corsists of
abouy {17 and @ pin (2] inlegia’ with the magnetic archor '3). The pin is pressed on
the sealirg seal by ar helical spring {41, whose charge is determined oy an odjusioble
springpusher 1] The winding (5) s located on he body rear side, waile an tre front
side is gol the injector snug (6] {pir seal ng and driving sean). The contol pulses sent
by the clectronic contol univ, create o magrelic Feld which aftracts the arclor and
derermires the injector opening. Considering the fuel shysical ‘eaiuras [v'scosity,
densily} and the nressure slage (pressire regulator as consant, the amount of injected
fuel depends only on the irjecior opening timea. This fime is determined by -he cortral
gearoox as function o -he molor use conditions, thus perdaming the fuel metering.

Electro-injecteur.

Mu moyen de injecteur on contrdle la quantie de carbuant noduite dans le moteur,
Uinjecteur est composé par un corps (1) el une épingle (2] salidaire de l'arcre
magnetique (3] 'épingls sst sressée sur le sidge d'anét par un ressort helicaidal (4)
dont'a charge es défermring par un pousseressort réglab’e 7). Dans lu porie ariére
du carps se irowve le bandage (5), fandis que dans o parlie ovant il v & le nez de
linjecteur (sidgge d'aél ef guide de I'apingie) (6], Les impulsons de cantrale aloblies
parle dispositit éleconique créent un champ magnetique qui attire l'ar cre el délemine
‘ouverture de [njectsur. Fn censiderant nonsiantes les coracteristiquas physiques du
carburant fviscosité, densiiél et le saut de pression [régleur de prassior ], la quantité de
carburant injoctée dépend seulement du temps d'cuverture de l'rjecteur. Ce temps est
déterming pe- le dispasitif de conlié'e en forction des conditons d'usage du maoteur,
de cetle fagon on effecive le doscge du carburani,

Elekiroeinspritzventil,

Das Elektrosinspritzventil therwackt die im Moo eingofibrien Krafisloimerge. Das Ventl bestehl aus sirem Kéroer [1] und einer Nade! (2],
verbunden mit dem magnetischen Anker [2). Die Madel wird aul dem Sitz von sinar Schraubenfeder (4} gedrick:, seren Spannung von einer
einsteloaren |7) Stolifeder bestimmiis . Im ainteren Teil des Korpers bef ndet s'ch die Wickiung (5], und im varaeran Teil ey Einspritznase (Dichisitz
und Fhrung der Naoel) 18). Die von den elextroniscnen Kontrollgehause gesandlen Steuarimp. se bouan ein Magneteld auf, das den Anker
anzieat und aie Offnurg des Ventils verursachl. Wenn man die physikalischen Merkmale des Krattsioffes (Viskasitat, Dichte) und den Drucksprung
(Drackregler] als kesient annimt, néngt de eingespritzle Krattstoffireage nur von der Offrungszeit des Inieciors ab. Disse Zai wird von des
Konlrollgehduses ais Funklion der Verwendungsbedingungen des Motors bastimmt: aur dieser Weise wird aos Kratstoffrischirgverhdlinis
cingaslellt

Electroinyector.

Conelinyector se realiza el control ae la cartidad de carburante infroducico 2n el motor . E invecto” csld consilaide perur cueme |y un pequefic
permo que ‘arma parte ael anclaje magnétics {3}, £l perno esla apretada on su asiento por o1 muelle helicoidal 14], cLya carga esté determinadu
par un empujomuaile ajusiable 7). En lo patie posieric del cuerpo se ercusnia el bobinade 15]; er la pare anterior se halla o nar 2 del inyector
lasierte de hemeticiaca y gufa dal pemot 14). Los impulsas establecidos pe- la centraliia sleci-orica originan un campo magnético que atroe
el anc.oje y delermina la aberura del nyector. Silas carscteristicas lisicas del carburanic iviscosidad, densidad) y ¢l salio del presién (regu adar
de pres'én] son constanles, la cartidad de ca'burante inyectado diperde sélo del tiempe de avenura dei inyector. Lsic iemzo esid determinade
por lo cenvralita de mando en unccién de la cordicciones de empieo dol moior, v asi se efectia el dosaje del carourarte.
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- Regolatore di pressione.

' | regalatore & un & sposilivo necassaric cer manienere costarte | sallo o pressione sugli
inielor. 3 tipa differenziale a membrang, & regolatoin sede diassemblaggio o 3 Bar.
lcarburiante in pressiora, proveniente dalla compa, Seferrina unaspinta sull equipagg o
mobile | e 2] contasiata dalla molla (3], Al superamento della wressione prestebilic
si et lo spostamento della valvela a piatielo 12} ed il conseguente deflusse ir serbatoio
cel carbuianie accedarta. Sinct che per manteacre costanle il sa e di pressione agl
iniertor, dave essens cosiante la difforenze o lu pressione del carbuiari= & o pressione
dei collettore di aspirazione. Cio viene aluato metonda ir comanicarione, per mezzo
di une tubarione, la sede della malla oraig o confrasio [3) con i colletore di
aspraziond.

Pressure regulator.

Tre regulator is o sovice used 1o keep constant the pressure slage on the iniecors. s
adiaph-agm, diffeental tyee regulator, adjusted during assembling af 3 Bars. The el
under pressure, ceming “om fe pump, deternines a push on the mobile esuipment (1
and 2 opposad by the counte-acting soring |31, YWhen the presal pressure is exceeded,
the cop valve [2) moves ard the exceeding fuel lows bock fo the tank. fo have a
constant pressure slags on the injoctars, the cilfsience betwoen ihe fusl pressure and
he suclion manifeld prassure must be constant 1h's is achieved connacting, through a
pipe, the adjusted counleiaciig spring soat [3) with tha sucticn naniccld.

Régleur de pression.

te régleur est ur Jispositt urlisé pour garder consant le saut de pression sur les
n'ecieurs. | ast du ype differentiel & membrarz, réglé pendant 'assemblage a 3 Bars.
le carbarant o press'on, srovenant de la compe, déermire une poussac sur le groupe
moble [T of 2) contrastée par ke iessorl (3], Au cépasserent de la prossion établie,
onale den'acomentde lo scupupe & disque [2) ot le corsequent reflux dans le réservolr
du carburant excédart. Noter que poar garder consiant le saui de pression aux
injectours, il foul que lo diference ene o pression du carburant et la pression du
collecienr d'aspirzion soit constante. Cela est elleciué en connectant, au royen d'une
bulure, le siége du ressort de conaste calibré (3] au collecteur d'uspiration

Druckregler.

Dieser Regler isl sine ndtige Varrichturg, um den Drocksprung der Einsprizverlle
kastant zu haiten. Frist ein difererlia er, membrangesteuarier Regler und wird von der
lielerang m't 3 3e- cingestelt. Der von der Pumpe kommende Kiafisioll unier Druck
varasachl einer Gruck cuf der beweglicher Ausrlisting {1 und 2, dar die Feder {3)
ertgegenwird Be m Uberschreiien des eingestallien Druckes oriclgt die Yerschiebung
des Pattenventls 12] und den darauffolgenden Abllub im Tank des Joerschissiger -
Kraftstoffos. Um ein kostanver Dracksourg der Ensprizventle 2 halien, mu’ der
Unterschied swischen der Kraftstefdruck ure dem Ansaugkrimmerdruck kostant sein.
Das wird durch eire Rohreilurg zwischen dem Stz der geeichien Gegenreder {3} urd
oort Ansaugkrimman ersicht.

Regulador de presién.

L requlador de presién es un dispositive necasario pora maniener constarte el sato
do presion er los inyeciores, Fl requiador de presion es de lipo diferenciar de
membrana y dulanle el montaje osta regulado a 3 Bar. Fl carburante en presidn que
llega de 1o bomba deterrna un empuje sobre & eguipo mévil {1y 2] en comasle con
el muele [2). Cuando la presién esiablocida sube, la valula de disco 12) se desplaza
y ol carburante exzedente iellaye hacic el depdsito. Para mantener constanie ¢l salto
de presion en los ryecioes lo diferencia entre o prasion del carsurante v la presién
del colector de admisidn fene que ser constantz, Fsto se realiza empalmendeo con ur
tubo el asiento de. muslle de cenrasie ajustade y el colecor de aspiracién.
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Circvito aria.

| cireuiio aia & composto da un corzo fordallato, do un colerore di aspirazione e de una scatola di aspirazicne: in guesta scafcla sono nserif:
il sensore d prassione assoluta e il sensore temperatura aria. el corpo arfallato & inserito il rege ators di prassione carburan-e; inoltre sull’ albaring
ferfanla del corpo foralate 2 menrate il potenzicmeko pasiz one farkall;

Air circuit.
Thea'raircuitconsists of athrotle body, o suction monifold and o suction box, his box convzing the assolute pressure sensor and the air terperature
senscr. The fuel pressare atar is locaed in the throthe body, while o1 the thratfle sody shaft is mounied he thiotle cesition pofenticmeter.

Circuit air,

Le circuil air esl corposé oar ur corps papillor, un collecteur ¢ 'aspiration ef una bofte d'aspirerior; dans cefte bo'te se frouvent le capraur Pression
absolue el le capleur lempérature ir. Dars le coras papillen il v a le &g eur pression carburanl: er plus, sur larbie p i lon,
an rowve le potertiométrs position pogillan.

Luftkreis.

Dear wrkreis cestent aus einem Drosselkéner, ainem Ansaugkiimme: und einem Arsaugskasten; ir diescr Kastor bofirsion sich der Sensor fur
absoluten Druck und der Sensor fiir Luftemperatur. Im Drossel<érper betinder sicn der Raglar S Krabstaftdrac < wéhrend ast der 3ossebwelle des
Crosselkérpes velircer sich des Potentionotor zur Drasselstellung

Circvito del aire.

£l cireuito de aite ost comoussto por un cuereo de ma uposo par un coleclor de pruuc ‘an y pot una cajo de aspiracion. En esa cojs so
ancuznan el sensor oe presion absoluto p e| ’Jﬂ maripasa sz halla 2l reguledor de presion dei
carbuiante. En el ei ce maripos ; de poscion de la valwla de moriposa.

Sensore pressione assoluta.

E' climertaio dalla centroling sletronicar ¢ fomisce linforraziore riguardante lo
prossione assoluta del’aria nella scalold aspirazione. | sensore di prossione &
collagere cor una Tubcu one alla scato’y di aspirozione e formisce un segrale di
pressions assolul o per aftuare | corericne i furzione dela pressione
barometrica.

Absolute pressure sensor.

IT s fed by the electrenic conrol unit and sehds nformalion on the air absolule pressure
o he suction box. The pressura sensor s caanectad, h-ough o oipe. to the suction cox

und seras an cbsolute air pressura signal for the correclion 1o be )e[{umed as funcion

of the baroreric prassa-e.

Capteur pression absolue.

I est alimenté por e dispositf électrarique et fournit linlormatior elarive a la cressicn
absolus gz l'air dans o bote d'aspi-alion. Le capreur oression es connecté par une
lubulure & 2 baite d'sspiraticn et produit un signal de sressicn aksolue gir pour effectuar
la correction en torction de la prassicn barométrque.

Sensor fir absoluten Druck.

Cristvon der ekironischen Kertrollgehduse versergtund sendet Infarmarianen Gber den
assoluen Luftdnuck in dem Ansaugskasten. Der Drucesensor ist durcin eine Rohileiiung
dem Ansaugskasten cngeschivsser und sendet ein S'gna- Fir absaluten Lafdrick, um
dic Vercesssrung ols Funkticn aes barometrischer Drick varrunshmen,

Sensor de presion absoluta,

£l serscr de presién absouio esd climertade por la centralita electrénica v
pronorcicna la inlormacion de la presién absoluta del aire en lu cojo de aspiracion.
El sensor de presion estd conactade con uniubo a la cojo de espiraciar y proporcionc
ur scial de pres on absoluta der aire pera cfectuar la corecion con respecle o lo
presion barémetrica
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Sensore temperatura aria (1) e temperatura olio refrigerante (2.

| sensore (1) 1ieva lo lemoeraura dell’arie nelle scaala o aspiasione. || segna'e
slafiico orendio gunge alia cerl-aling eletronica dove vene ulilizzato sor attuare la
corezions in funzione della temperalura aria

| sensore (2] rileva o temperature dell'olic di affieddamente del motore. | segnale
e etrico otenuo giunge alla cenfraling eletionica e viere b lizzcolo per elferLore le
corarion sul titolo di base. Entiambi sono costituii da ur corpo fleflare in aftare nal
quale & corlenuls un termistare di tipo NTC (NTC signilica che la resistonza ce
‘crvistore diminuisce all’aumantaie del o lemparatural.

Air temperature (1) and oil temperature (2) sensor.

The sensar {1} detects the air temperature in the suciion box. s electiz signal s sent to
the electicnic corlial box, whea it is used to perform the correction as furction of the
air fempes:atre,

The senson [ 2] deac's the motor ol -emaararure. s elecic sigralis sertic the & actonic
contral unit, where it s Lsea 1o corrert -he nase ftor. Both sersors cons'st of a oass
threaded sady, whara a NTC themistor is contained [NTC moeans thar the rhermis o
resistance decreases ouling emperture inceasing).

Capteur température air {1] et température huile réfrigérant (2].

le capleur (1! eléve 'a température de e dons lo oolle d'aspiraion. @ signal
& ocrique obtenu atteind le disposil élecironique o i est ufilisé pour ellectuer la
coredior en foncfion de lo température air,

le capleur {2] rsléve la tenoérature cu huile réfigéront du mofeu. e signal électrique
ohteny atleing le disposilil électronique ol 1 st Jtilisé cour effectuer les carect ons sur
le fite de base. Tous es deux sont composés car ur corps filele en lailon contenant ur
themistor MTC INTC signifie que la resistance du thermistor decroit quand e
tempéraiure augments).

Lufitemperatur- (1) und Kihlungsdlsensor {2},

Der Sensor |} erdaflt dia lultemperatur nnerhall dem Arsaugkasien. Seir elekirisches
Signa erreichtdie Zundaloktronik, wo er zar Verbesserung ais runktion der Luftem peratur
verwencel wid,

Der Sersar [2) erfalit dic Temperatur der Maotorkihlungsal. Seir elekirisches Signal
erreicht das ekiranisches Kontrallgehause, wo er zur Verbesserung das Grunefiter
verwende wird. 3eide cestehon aus cirem geschnitienen Messingkdrper, wo ain NIC
Taermistor enthalten ist INTC - Verminderung des Thermistorwiderstandes bei der
Steigaiung der Temperatur).

Sensor de temperatura del aire (1) y de temperatura del aceite refrigerante (2).
Fl sensor (1] detecta la temperatura del aire en la caja de aspiracién, Bl sefal eléairico
obtenido loga o la centralifa electrénica donde se wiliza paa efectar la corecian
con tespecio a la emperarua del cire,

E senscr [2) detectn la terpeaturn del acite refrigerador del melorn. El senar elécirico
obtenido llega o la centralita elecr-énica v se utilizo para efectuar s coneciones del
fitule de base. Los ddos sensores estan formados por un cuerpo filsteado de lakén, en
el cual se encuenta ur formisior de tipo NIC INTC swgmhco gLe oy resistencia deal
termistor se reduce al aumentar de la temgeratura).

0O
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Centralina elettronica 1L.AW.

Lla centraling del sisrema di in‘czicne accensione & una un'ta di controlio eleticnica,

del fipo digitale o microprocessore; essa cortollo i parameln sglativi all

e al‘occensone del motore:

- quaniita di carburanie lorrit a ciascun cilinare in maniera soqua
anica randeria;

- inizio erogozions ca-burante (fosaturn deliiniezicne] riler 1a ol
ol indror:

— anticipo di accensione. Per il cacolo del suddan parametr lunitds s serve dei
soquenti segnall d'ingresso:

— pressione ass

- rer'npelu\uu dell'ciia aspirata;

ey -ehrigerants;

- numere di gini del motere o pasizione di agni cilindre rspetio al FMS

— tensione dela bareria;

~ posizione [arfalla.

" 2iinuna

ILA.W. elecironic control unit.

The injecticnignificn system control unil is on e ecironic contral unit of digital vpe with micreprocessar; it cortols e erg ne feed ng and igaitor
parameters

— amaount of fuel sequerlialy fea 1o each cyinder (1-7) during a single delivery,

fual delivery beginning linjectior timing) with raspect f eac h cylinder suclion;

- spark advance. To get such paramnelers, The unil uses the fo lowing input sigrals:

- absolute orassure;

- sucken air temperatae;

- ol lemperalure:;

- engne revalulions and position of eacs oy
— hattery valinge;

— throtile positicn.

indar weith respect to the TDC;

Dispositif électronique LAW.
Cedispositil du sysléme injeclion-allum age -éo-asan-e une unile as conidle Slechon que digiel @ microprocesseur: i conticle
a \’olim::n'ch'cn et & l'allumage da moleor
quanths de mrburrmt ferr me a mczqw c u*’Jle o Lre oron sequenlizile | -2) ef dans ure saule fols;
début refoule wspiralicn de chague oylindre:
- avence d'a |Jmuge P il !(J dererr'mo ior das poruméﬂe susmentiornes, [unité wilise las s signaux d entée suivanis
- oressicn aosolie;
= CTMREICrLIE dir aspird;
— tempérenure Fuile &higémn;
ambre reve Lions raleur el posibion de chaque cylindre por tapport au point mort supérieur:
sl

=5 paramsres ralafifs

Elektronisches Kontrollgehéiuse 1.A.W.
Das elekironischas Gehause des Einspritz- chbross»stﬁm ist eine esskirenische, digitale, mikroprozessoraesencne Uberwacisngssinko b sic
ILJborwochf chie Parameater (JH "\4 ."Jloml 50 rqlan Und ~/ iy e
- Kealtstoffmange gelie slge ! -2 in cinem ainzelner Auslf
- 3egirn der K[C] Jofﬂwferunq {[m F‘FIT?(‘IW”"‘ ungl mi- Berug aut dem Anscugen edes Zylinsans;
- Ziindvs .t oben genrarlen Parameler, venvendel dos eleskiron s s
- .oo|u C L,bk
- Terrwerulu der gasaugten _f;
= Temperatur de KuFlongso ;
- Meardiehzah una Stellung der 7y irdor in Bezug aub dom TP
= Balleiiespannung,
Drossestellag

(endase F'\-qs-wde Frgangssigrale:

Centralita electrénica LAW.
L1 cenmarita del sistema ca invecion v ercerdide o una unidad de cortrol e sctranica ns lino cigila | doloco ce micoprocesor L cenaila
controla os por*mo.‘roa de aimenaciar y da encendide del mote
= canlidad de coburarie erngeos o cada ciirdro de matra seclcncia
- camianzo srogacicn carborers (puasta er fase de o nyeco'dn} cor resceato o la aspiracién de cada ciiiraro;
avance ael ercendide. Para coleular los parametras la sridad uiiliza les siquiertes senales de entoaa
presién ansolra
tempeotra aol aire aspimdas
~temperatara aol aceile refrigerone
nure o de revolaciones del molor y pos'cor se cadu diindis conrespecto a FAAS,
- lersicn de o baterla
- pos'can ce la mar posa.

P2 en un se o 2nvio:
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| Bobina e modulo di potenza.
Vaccensione ulllizoata & del fipo a scarica induttivar. Lo bobing e il modulo di potensa
ricevono il comanas dalla centaina AW che elabora l'anticipe di occersione. il
modulo di poter 2z (1] assica-c inolire una car ca della bokina |2) ad energia costante,
agendo sullangels di “dwel®.

Coil and power module.

The: igniticn used is of indacrive, discharge type. The 2oil and the power module receive
the conrol from the LAWY, confra! urit, waicn procasses Ihe spark advance. Tner the
power roaule |} grants ¢ costent enegy coll charge [2), actirg on the "dwal” angle.

Bobine et module de puissance.

Vallumoge uli isé est & charge inductive. 1o cobne e e module de puissance sant
contrglés par o dispasitit LAW. adi élabore 'ovance a’alumage. le medule do
puissance (1) assuie méme une charge do la bobine (21 a énergie constane, er
agissant sur 'angle "dwel”.

Zindspule und Leistungmeodul.

Die verwendee Zindung hat ene indudive Frdadung. Die Zirdspule und de
Leislungsmodil weraen ver dem Ziinde ekironikgenduse | AW, gesiesert, die dic
Zindvervarstellung verarbeilel. Das Leisurgsmods {1} gewshr eistzt cine Ladung sar
Zindspule 12) mil kostanter Energie dach con "Dwil*3iakel.

Bobina y médulo de potencia.

E' encendide es dei tipo o descarga inductive ta booina v e mada o de petencia
recicen el mando de la centralita | AVY., que clabora of avance del encerdico Fl
rédulo de potenc a 1) asegura una carga de o bobina [2] de enegic corstante,
schiaade en el dngao de "dwel”

Potenziometro posizione forfalla,

I soienziometre & alirentate dala cenialing eletionica alla avzle ivic un segrale
cne identlice o posizions adlla fafalla. Guesta nlormaziore & uiizzata dalla
centrcling come pararetie principale per definire ic desatura dal zarburante &
I'anticizo d” accensiona,

Throttle position potentiometer,

Tne potenriometer is led by he electronic contrel unit, <o wnich T sends o signal showirg
te throlile position Tnis information is used by the control unit as rain parareter for
the: fuel meler'ng and the spark advance.

Potentiométre position papillon,

e potetiorcre esl olimenté car le ' spastif Slectronique aunuel | eavoye un signal
qu’ identifie fa sesihen du papillen. Cete nfornatior estuti isée par te disposill comime
paramétre orincipsl pour établir le gosage du carburant et l'ovance d'allimage.

Potentiometer fir die Drosselstellung.

Das Potentiometer wird veon dem Elskionischem Kontrollgehéuse versomgl, und sender
ihm ein Sigral 7u- denvilizierung de- Drosse stelling. Diese Inforraticn wiid von dem
Kantrollgehduse a's Heuploarame e verwendet, um das Krastoffmischurgsvehalin s
ad die Zindvarversie lung 2u besimmen.

Potenciémetro posicién de la maripesa,

F polencidmetro esd olimentads po la contalita electénica, o la cual &l envia an
sofal que idertivica la posicicn de lo marposa. La centralita uriliza osta nfarmacion
coma pardmso prncipol, para determinar @ dosilicecion del carbarente y ¢ avence
szl encendide,

O 00O
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Pick up “motore” e “camma”. r
[ "pek up” utiizzali sora di lipe induttivo.
| “pick az matore” & moniaro a~accios of volonc in mode do poler leggers | 4 denti |
pu:wer'h' sula sua p#ri[e"if

sick up camma” & monrato a”accioro allingranaggio zella cistivuzione in modo
cc pofer leggere il derfing in esso ricavate,
L segnali proverion dai “pick up” sere utilizzat dalla contralina per aczuisire il numero
di gir de motors & core riferimento i lase.

Engine and cam pick ups.

Inductive type "sick uss” are used,

Tha " enging pice Lp” s mounted in front of the fhywheel, so to read the £ teeth around

t The "com pick up” is mounlgd in front ol the simirg gear, so o ead ke feoth over
t The signas coming lom the "p'ck ups” are used by he canral unif 1o gat the angine

|¢-»o|uf ons rumber and as paase rererenc

“Pick up” moteur et came.

les "pick up” uhilisés sarl incuclifs

te "cick y2" mofeur sz frouve en “ace du volan d'ure fagon telle quil puisse lire les 4 dertes sur so périghé-is.

le "gick up” come se mouve en i(:c‘ﬁ- aal'ang 'Qnoqe de la distibution d'une tacon telle zuil oosse e sa dent.

les signaux provenant des “pick up” sont srilisés par le disposiil afin d'oblenis & norbre de ceve ulions du mereur et comme repére de phase.

“Motor-" und “Nocken-pick up”.

Die v-’—\rwundtun ”Pick up” sine irduktiv,

[or “Moterp'ckup' \wd var dem Schwurgrad so mantient do die £ um ihr befndlichen Zahne gelesen werden konnen.

Der “NO(—‘.kL,ﬂ sickup” wird var dem Verfilsteur ungranrad so monder, dalb seir /obn gessen werden kann,

Die vom Piccup arkommerden Signale werden vom Konrollgehéuse als Phaserborug und zur { dassung der Motordrehzahl verwand-

Pick-up “motor” y “excéntrica”.

Los "pick-up” utilizades sen del tipe inductivo

O “pickup mate” asta montade en frene del volonle de manara que se puadan les Jos cualios dien‘es an su perileria

E "pickLp excértice” es rortade en frante del engranaje de la dislribucion de manerc aue se pueda leer of dicnte puests sabre &
gua llegan de los “sickup” son rrilizados par la centralita para ablerer el nimero ae revoluciones del mator y como purie de relerencia de fase.

Fosi di funzionamento.

TLINA ONAMENTO NCORMALE

In cand 7iore ai matore termicomane regimeto la ceniraling AW calcola lalass, iHempe oi niezione, 'enlicips di oeeersione esclusivamanla
afiraverse lirterzolazions sulle rispettive mappe memo-izzate, in funziore de numere di gir. Lo quamild & cartburante cos! deferminata viene
erogalain un anica mandgdala in seouenza ci due cilindri. 1o deterr ' naz ans cell‘istarte ' inizic emngasione, peregni il ndie, avviers perrazeo
di ung mappa in funzione de rurero di gir

FASE DI AVWIAMENTO

Mellistene in cui s agisce sul commularore di accens'one lo cerraling AW alimenta la pempa carburante ger cleoni istanti ed acquisisce
i segn fuifallo & emperatura rglotive of motere. *roccccndo ala messa in moto Iz centrolina riceva | segnali di giri raolore
2 di fase cne le sermetors di procedere a corrandare [viesione @ laccensione. Perlacliae l'aveiamento, viene atluats an arr echirento delia
cosoruradi base ir funz one della lenoerg va del icvido reﬂ:gerome. Ir trascinemene |'articipo d” accensione ¢ fisso |1 C¥Hing a maore awicito.
Ao avwiamente avwenuto ha inizio il confrollo dellantcipa da parte zzlle contralna.

FPUNAIONAMZNTG N ACCELERAZ CMNE/DECELERAZICNE

In fose di aceolerazione, if sisterna provede od aurerrare lo quantild si carourante SICgoG fine di ctenere la miglicre quidabiit. Gueste
condizione viene ricanoscivta quande i wariarone dedangolo dell: ol appreccabili, il faticre oi anicchirento &
rOporion U|¢ alavsiiazione d pressicre e allo terpercture de l'acq ia di rffreddomento. Anaogamane, quando v enarilevela una variazicne
negative dellangolo 4 opcrlum ‘arlal e, cuestka viene irkerpratata come volond di are, viera qundi intredote un “aticre di riduzicne

del corburonro crogato.

L&

Opercllion phases.
ORMAL OPERATICN

"“ her" the engine has a nomral terpe-clue, the AV contol unit caleulates the phase, ne injecion fme and e spark advarcs thicugh

; e corasponding sfered mﬂps as function of r%:-r - Ihefuelamount deemired s woy s deivered nsecuence, in asingle
hwo oyl nders. The delivery baginning ire for euJ" ey inde is determned throagn a man, as fonction of the 1 zm,
START N\_J PHASE
When the igniior switch s ooerared, *he L AW conral Lnit f ~ed tha luel punp [on o lew ssconds and receives the throti e cocrirg ang o and
snging emoeraue signals, A the sor, Tl’ﬂc srroi un treceives the eagine ovo uiions and phase sigrals, whick allow the irjaction and gn'tion
cortol. lomake he storf ng easier, the tase meising s enviched, conferming nt%eccolomkmpormure During motar ng over, Ine spark advance
is stoady (107 engne fs started. Aller skanlirg, fe contral unit sesirs contre ling he spork advance.

muanaRmmasaaRoaRmneni;
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COPFRATION DURING ACCE ERATION /DECELERATICN

During acce'eralion, the system increasas the deliverea fuel amrount, so to have o befter arving. Tne acceieration condition s deected when the
trroft & opening angle nerecses remarkably: the edrichment lacior wil be proportional o the pressure change and ta the cooling water temperaruie.
LUkewise, o wacreose of the throtle opening angle shows u ceceleration and causes o reducton of the delivared s,

Phases de fonctionnement.

FONCTIOMNLMEMNT MORMAL

Quand le moteur o une température normale, le dispositit LA W, déterming la phase, le temps d'irjeclion, I'avance d'cllumage & ravers
linterpolalior des lableaux memarisés correspandhnts, en foncion du nembre de revoldtions. La quantta de carburant minsi déterminée est envoyée
dars une seule fois aux deux cylindies. le début du refalement, povr chaque cylindie, sstadlerming as moyer d'un tableou on fenction du nombre
des revolutions.

PHASE DE DEMARRAGE

Quand on aolionne le commutateur de démarrage, 12 dispositl AW alimente la pempe carburant pour qualques insants el ecer les signaux
3 p pomp pour qual gnaux

d'zngle ouverture papillan et tempéraiure se eférant au mateur. Ag démorage, ls disposiif recoit les siqnaux de révaltions moteu & phase qu

g pap p ¢ posiil 1ecoit les sig )

permettent le contréle de l'injocion ef du demantge. Pour faciiter e dérar age, on enrichit le duscge de base en fenctior de la température

du iguide réflrigéran:.

Pendant ['erirainement, 'avance d'allumage est fixe {7 0% jusqu’as démarcge du mateur. Aprés le démarags, cest le dispositif qui contréle

I'avaraa.

FOMCTIONNLAALNT PENDANT ACCELERATICON /DECLLLRATION

Pencant l'accéléralion, le systéme asgmente la quaniilé de catbuiant refoulé. Cette condiion st relevée auara la variation de largle papilion
ateind des veleurs remrarquakles, le facleur d'enrichisserent est propodionnel @ la vaiiaiion de pression el & la température de I'cau de
refroidissement. De la méme “agon, une d'mnution de I'angle d'ouvenue papillon présente une décé ération of sraveque une rédualion au
carburant relouls,

Betriebsphasen.

MNORMAIBETRIER

Wenn der Motor eine nomale Temperatur hat, kalkulier das elekironisches Kortrallgenduse 1.A W, abhéngig vor der Drezahl, die Prose, dis
Finspritzungszeit und die Vorverste

ung nur durch Iverpolation der jeweil'gen gespeicherten napper. Die adf disse Waeise fesigesalin
Krafistoffmenge wird aen swei Zylindam in ainam ainzelnen Auslafd in Folge gelisfert. Die Bestmmung des Leferungsbegirns fir jeden Zylinder
arfolgt, abhangig von der Drebzchl, durch eine mappe.

ANLABPHASE

Solange man den Zindschaler dieht, varsorgt das elekironisches Kontollgehduse 1AW . einigen Sekurden lang die Kiafstiofipumpe und erfaf
die Signale ven Drasseléfungswinkal ura Morortemperatur. Beim Ingangselzen bekommt das Kontrallgehduse die Motordrehzahl und
Phasensignale, welche die Binspritz und Zindsteusrung ailauben. Um den Anlaf} zv ereicktern, wird das Grondmischungsverhdliris a's Funkior
der Termperalur der Kuhlissigkeit iberfeler. Be'm Anlasscn ist die Zinavorversiellung unverdnabar (10%). Nach dem Anaf seginet die
Vorverstellungskont-olle von dem elekironischen Kentrallgatiuse.

SETRIER WAHR: NI BESCHIEUNIGUNG UND I RZOCGERUNG

Weinrend der Bescaleun'gung erhéht das Svstem die gelielerle Kiaftstoffmenge, um d'e besie Fihiung zu gewdihrleisicn. Dicse
Beschicuniqungsbedingung wird arerkannt, wenn die Anderung des Drosselwinkals emebliche Weils vonweist: der Uberetiungsfakior ist der
Druckveranderung und de: Kibhwassertemperatur proportional Ancleg, cinve negative Verdindsurg des Drosselsfnungwinkels 7eigt eire
Verzégerung an und verursach eine Verminderung des gel eferen Caltstoffes.

Fases de funcionamiento,

FUMNCIONAMIESTO INORRMAL

Con el molor eni&gimen mice a centralta LAWY, cacula la “ase, ol tiempo de inyeccidén, el avance del encendide, sélo meciarts lo
interpolacian en os respeciivos mapas memorizados con respecio ol nimero de rovolucicnes, a carrisea de corurante desermiraaa do tal
nanera es erogada con un sole envio en secuencia u los dos cilind-os. Lo determ nac on del comienzo de la erogacion oo cada cilindie se
electia medionte ur mape con respecto al nimare do revalucionss

rASF DE ARRANGILE

Cuando se maniobra el conmutadar del encardica, la cenhalita LA, alimenta la bamba del ca-burane unas segundaos v reciba os seiacles
de: angulo de abertura de la mariposa y de lo lemperatora carrespond'ente del motor. E4 la fase de ararque, o cantralia recbe los seroles
de s revoluciores cel motor y de puesta en fase que le petriten evizr el mando para la inyece on vy el sncendido. Para facilitar o encendide,
se efeclia un erriquecimientc de la dosilicacén de base en funcén de o lempeialura de liquide religamnte. § n fase de anasire &l avance del
encerdico s fio {10 hasla el completo aranque de molor, Con el mator 2n marcha, o certiali o empis.co o canrelar el avanze del enceadido.

FUNCIONAMTNTO BN ACFLEERACION-DESACIIERACION

tr fase de aceleracan el s sems aumenta la canlidad de corbuante erogado para obtenar una mejor conduec'dn. Este so prescrita cuando
ls varacior de los valores del dngulo de 'a mariposa son apieciables v &l facter de ennquecimiento es proporcicna o la variacién oo presion
y a lotempe-alio de' agua de enfiamento. De la misma mancra coande se obienge una variacisr negativa del angule de sherura o2 1o

Maniposa, esta variacion se nlsmpieta como dosace erncion y pot 1o o hay on tacor de reducaiér ael caburane crogade.

O A
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Allentare, procedendo in diagonale, i dadi della festata.
n Eseguire I'operazione a motore freddo.

Stilare leggermente ke testata, eventualmerte utilizzare esclusivareants an marello in
plasiica. Toglere i dadi e le rondelle e stilare defirilivamenie lu testare. Sfilare dag'i
alloggiamant sulla supedicie del cilindro gli anelli OR. Svitare le viti sui razeord: delle
tizaziani di collegaments cilindro - coperchio altermnatara, lascandole vincolale o
guestultime, Portare il pistone al punto merta superiars. Shilare delicaairents il cilindro,
se necessanio squoterto leggarmente can un marelle di gemma, & sollevarle fino a che
risulie cocessibie lo spnotio del pistenc.

Maving in diagonal, looser the hoad nuts
n Perform this operation with cold engine.

Pull out the heag slightly, using passibly o plasiic bamimer enly. Remeove the nuts and
the washers crid extract the bead delinilively. Exiract the OR rings tram their seats on
the oylinder surtace. Urscrew the screws on the oylinaercliernator cover conneclion
pisiags un'ons, by keeping them consfraines to this anc. Lef the piston 1each the top
dece center. Gently exlracl the oylircer, if necassary iightly snake il with a roooer
hammer and lilt it urli ke pislon p'n s accassible.

Relacher en seons diagonal les écious de la culasse.
n Effectuer cette opération avec le moteur froid.

Sorinun peu o culasse, éventue lemen & I'aide d'un marteau en plastique Erlever las
écrous of es rondelles o extraire définitvemeat lo téte. Exiraire des logemerts sur la
surtace du cyirdie les bagues OR. Dévisser lzs vis su- les raccords = la tubulure de
jorclion enfre le cyirdre ot e cowverc e de Iallermnaleur, en ‘as laissant lidges & cel
derrier. Porter le piston au poirt wort haut. Extaire aftentiverent le oy indie, si
récessaie e fragper legaremert avec un marleau en caoutcacue et e soulaver jusqu'a
< que |'oxe du pisten sera accessible.

Uie Mutiern des Zylinderkapfes losen. Dariir eine scarfigen Richiung togen.,
n Die Arbeit bei kaltem Motor ausfithren.

Do Zylinderkopl ewas abziehen; dobei evertuell nur einon <uastsiolthammen
verwender  Die Mutter und Unterlegsscheiben enfferncr und endgilig den Kopf
herouszishen, Die Kalbenrings aus inen Sitzen auf der Oo he des Zylinders
herouszieben Die Schaouben aul den Rohranschlisser fir gie Varbindung aes
Zylnders- lichimaseninedec<e s avsschranben. und daber sie ibn genunden lasser
Den Kolber nacn dem CTP schieben lassen. Soglaltg den Zy inder heraussiehen,
urc,wean ndlig, tha m't einem Gumminammer feicht schlagen, dann hn scange
Foben, bis der Kolbenbolzen arreicnt werder kann,

Aojar, obrando en diagonal, las lueicas de! cobozal motar,
u Efectuar la operacion con el motor frie.

Tirarel cabesaigeramente baciaadelans: er caso de necesicad ulilizor exclusivamena
ur mrarills de teo. Quiter las tuercos y les arandelas v sacar completamente 2l
cabezel. Saear los Segmentos de comprasior de sus clo'amentes stades sebie la
suserl ce del cilindre. Zesalemillor los tormllos de los erpalmes de los ubos que
conactan el cilindie cor i apa del alternador, dejéndolos unidos a ase Jitimo. Levan

el pistan o punto roeo superiar. Sacor del cadumente el cilinara: si ¥ ese reCesanc,

pearl ligeramenta con un morilio ae gora; alzarls haslo gue resulie accasiz's el

Sa0n del cistan

I

Part. N. 67606 (09-90




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

Voleroo svilae 'operaz one, sempre delicala 2 difficolloss, di inserimente del pistone
nel clindio [durcnle T rimcntaggio) & necessario ofuiare lapssium sel caner e
rimucvars un ferma cello soinato. Operands sJl lato oppesto, shilare o sprotio con
laivle di ana spira o indrica e mortello. Usare un estraticrs se foperasiens rsulk
difficoltosa. Sflare comeslemente 1 gruppo cilindro pistore dai prigionier del
casomento.

If, during reassemy, you wish to avoid he operglion of insetng -he piston in fe
cyinder, deing olwoys delicale ond aifficult to parform, it is necessary o clog te
crankease openng and o remove o pin clamp. By operaling o0 the oppes e side,
axiract e ain by means of o eyindiic pin and ar hammer. Use or exracor if the
operaton is difficalt. Leract completely the pision - oyiraer assembly frem the block
stucls

Afin d'éviier 'optratan, -cujears célicate el dillicile, oinsertion du piston dans e
cylinde |pendant le remontagel il fout oblurar | ouverlore su carter of enlever ur anél
de 'oxe du pisor “ragissartsur e cdlé opposé, exiaie 'oxe dloide d'une goupllle
evlindriaue e un marleau. Lliliser un extracteur ¢ 'opération se gvéle difficiia. | xtraire
corplelement le aroupe cylindre iston des prisonniers du soubassement.

Wenr man withrend des Wiaderautbau s varmeider will, den Koloer inden Zyiirca
ninew stecker zu mussen, was immen schwierig und Beschadigungsanfalug st mult
man die Oilnung des Kurbelgendusesver stoer una eine Sperrurg vom Bolzen
wagnehmen. Aufder Gegense'te, den Bo zon curch e nen zy iraiischen St aad einen
Hammar horauszieken, Wern diese Operatior nich- einfach ist, kann man avck eine
Aussieher benutzan. Die Zy indeKolben-Crupps aus den StiFschrauben des Gehdauses

hersussieban.

Deseando evitar la operacidr, sierpre delicada y difica losa, delainsara’én de piston
en el cil'ndrs [durenie ¢l remontajel, es necesario obturar lo abenura de cditeny quitar
e reten del kulon. Trabajonde por el lade opuesto, sacar el bulén con la ayuda de
UN pPasccor cilindrico v ur i la. Usar un cxtractor sila operacion resublase dificulosa.
Sacar complatamanta o gruco dlindro pistar de los prisioneras de la base.

00O
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Procedere alla rimas one del coperchia laercle sinisro alertande le viti di tissaggio.
Svitare'e dus viti [A) difissaggio del cope-chistia in conspondenza dell'albero motore,
Utilizzore I'estratiore 88713.0144 e fissarle ai torl sed: delle doe viii [A) appera
rimosse. Ruotare lertamente il perne cenra e delatterzo fine ad attenerc || d'stacco
cel coparchic dal semicarter sinisiro. Recuperare 'o guarmizione. Per rimuovere lo
statare del generarare dol suc lisseggio ol "niema del copaichio sinisiro & necessaric
svilare le due vifi (B], Raddrizzare la ronde la d sicarezza de: cozo fisscogio rofore
dell alternatore.

Rernove the lell side cover, by |OU&.ir‘g lhe fcslewing SCIEWS .

Unscresw the kv screws [A), fastening the cove connected with tha driving shaf, Use
Ine extracor N°887 13,0144 and fosien if 1o the seat holes of twvo screws (4] already
removed. Turn lighthy the cenral cin of the toc!, unti the covar is disconnected frem e
left halt crankease. Keepthe gasket. Unscraw the two serews (Bl 1o remeve the generator
stator from ifs seat inside the LH. cover. Straighten the safety washer of e aternator
rstor {aslening nul.

Enlevar le couvercle laiéral gouche en desserrant los vis de fixation.

Dévisser les aoux vis [A] de fixation du couvarcle en coraspondance e arbre moleur.
Utiliser extraceur 887 13,0144 et |z fixer aux trous siéges des deux v's (A) gu’on viert
d'enlever. Tourner .entiemerit le pivol central de I'oJiil jusqu’on abtient lo aétechemert
du cowvercle du demicarter gauche. Récugérer la gamilure. Afin d'enlever le stofeur
du générateur de son fixage dans le couvarcle gauche, il faut dévisser les ceux vis (B
Redrasser Io rondelle de sareté de 'écrou de “ixalion rotor de allerrareur

Den linker Seitendeckel enffernan, nach Losrachen der berestigungs schrauben
Die zwei Schrauben [A] 2ur Belestigung des Deckelsneben der neibwe le abschrauben.
Dozu die Auszicher Nr 88713.0144 benutzen und ihr an die Bohrungen der zwei
ehen enilemien Schrauben [A) bafestigen. langsam seinen Mittalbolzen drehen, bis der
Deceal vom linken Kurbelgehause enfferml ist. D'e Dichturg bewahren. Um den
Ceneratarstalor von seiner Befestigung innerhalb des I'nken Deckels zu ertfernen, muf
man die swel Schraubean (B) abschravben. Die Sicherungsschaibe dor Mutar 7ur
Belestiqung des Wechselstomgeneratorrators richicn.

Quirer la el capuchén lateral izguisrdo aflojande las tam llos de fijuzion.

Desctomillar los dos tormilles de fijacion [A] del Capuchén en corespordencia con el
cigienal. Lilizar el extractor MR 88713.0144 v fijorla en los orificios de los
alo'am’entos de los tomillos [A) que se ocabon de gaitar. Grar ligerarente ¢l sormo
central az la herramienta hasta quitar el Capuchén de semicarter izguierco. Recuperar
la junie. Para quitar el estator del gencrador de su alojemieno en el “nieric- del
Capuchér izguicrds as necesario desatornillar los des tomnilles (B). Enderszar Io

0
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RBloccare 1 icroie dei generstora con 'atrezz: 88713.0710 o svitare 1 dado di
[issugg 0. B

Kimuavere la ordella, il «tore dal geneakes e 1o chioverto,

Sfilare il volanting dell accersione elelionica od il corplessivo della stilare le due
bogge a rullini.

Lack the generate 1lor by means of tool M° 88713.0710 and unscrew the Fxing nut.
Rerave he wasaar, the gensrator and key

Full outthe slechon cignifion fywhosl arg thae ree wheel assembly incazirg the starting
driver gaar.

Puil aut the twi reler cages.

Blequer le roter du générateur por ['outil 887 13,0710 et dévisser I'écrou de Fxage.
Erlevar o rondalls, le rotor du génératenr te la claverte.

Serlir e volant de lalurage électranigue et Fensemble de la roue iibre,y compris
I'engrenage entraing de cémanage

Sorir los deux cages & rao 2aux

Der Generatorrolor it der Werdkzeag M 887130710 bloc<ioran un d'e
Belesligungsnutter ausdreten.

Die Lntaregs sche be,den Genereronator sowie der Ke'l enlerren,

Das Schwonggrad der elekironisshan Ziraurg und die Prelaul - Gruppe, sowie das
Arlriabiriensrad abziehen.

Dic beiden Rollankafige he-avsziehan.

Bloguear el roter generador con lo hemamienta ~Nr 88713.0710 y aasenroscar lo
tucrca de aprete.

Quila o arandeln, ¢l reror genasiade y o chaveta.

Sacar e volare da encendids alaction co v el gupo de la eda fize incluyendo el
engranaje conducto de anangus

Saca las dos ‘aulas do rodillos.

- S
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Stilarz la beccola in accigie o o rondella. o
Raddrizsare .o rondella di sicuresso cel dade miaccaggio ingranage o distribuzions e
Bloceare Mingranagg o distibuzione Irserendo una spina in uno dei lon e svitare |
zoao di vloccoggio.

Sfi'ore |'ingranaggio dismbuzions e o chiavelio.

Pull oul the slee’ busy and the washe:

Straighren the safety washe: of the nut -hat locks the liming system gear.

wack the fiming system gear inserting a plug in one of *he holes and unsorew the ocking
nut.

Pull out the: timing syslem gear and key

Sortirfa dovlle er acier et la rondelle.

Redresser laondelle da séeurité de I'écrou d'anét de l'engrenage de lo distibution.
Bloguer 'engrenage de lo distibution en ineduisent sne gaunile dans un des ous
ot dévisser "éoiou d'orét,

Enlever 'ongrenage de distribution ot la clavele.

Jie Stahlblichse una die Unterlagsscneibs herausziehon.

Die Sicherngsschetbe des Befesigurgsmuters vom Stevenad ricklen.

Das Steverrad blockieran, indem man einen St ir eine der Bohruagen ainein steckt un
die Befestigungsrivter abschroubt. '

Das Steucrrad und den Keil horausziehen

Sacar &l casquille de acere v la crandela,

Frderesor la srandela de seguridad de fo tuerca oz apriete engranaje distibucion.
Bloquoar el engranaje distrbucian inserfande un pasador en uno de ‘os arficos y
desenoscar la ueco de cpriete.

Sacar el engranaje distibucion v la chaveta

S X ;
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Silare 1'ingranagg o comaraa distibuziore e @ chiavette.

kimuovera | arello di areso difissagaio del grupzo ing-anaggio o7 ose del dispositive
ol avviamenic.

Rmuovere il gruppo ingranaggio osicso del disposiivo di awiomentc e ielativi
rascmaenti.

Syilare il bulbo della spio d segnalazione irsumicienie pressone olio.

Pull out the I'ming svsem contial gear and kay.

kemove Ine circlip rom e idl ng gear assembly of the starting device.
Remove the icling gear assembly of the starting device and re.evant shirs.
Unscraw he low cil pressurz warring ligl bule,

Erlever I'engrenoge de commarae d'siibution e la claverte.
Enlover ['arneau de “ixoge seeger du galopin démarreur.
Enlever le galepin du démareur of los butges.

Dévisse' lumpoa e du troir pressior huile isuffisante.

Das Steveranirisberad und aon <ell heroussiehen,

Ser Seegasichen ng gor Stovorichungslaszabrradgruppe entlercr.

Die Loszabniadgrppe der Starvoricatung und die erlsprechonaen Talischeiben
enttemen, ‘

Den Wulst der Oldiuckkaatrs louckle abschradben.

Sacare
Qilar el ari
arangue.
Gwtar el grupo engrancic suelio de dispositive de aranaue y relativos espesores.
Dasatemillar la sonda dr irdicader ve seRalacian sul ciente pres dn de aceite,

angranaiz de manda distrbucion v lo chaveta.
o Pasteo de ratencién del grapo engraraje sushio de

dismositive de
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Svitare le viti di fissugio e estrarre i motorine di awizmrento.

Svilare le viti di fissaggio del pignone catenc.

Ructare la piasting lissaggic pignene catena in mode da disinpegnara aclie
scanalature dell'albero; quindi sfilade,

Unscew the fixing scrows and pull aut the skarler,

Unscraw the chain pinicn “astening scrows.

Rotate the chain spracket fixing plate in order ic free this from *he shatt splines; then pull
toa

Dévisser les vis de fixage el sonir le moteur de démarrage.

Dévisser les vis de fixage du pignon chaine.

Tourrer la plocue Exage prgne chaine de facon ala désangager des re rures do arbre
e l'enlever.

Die 3efestigungsschiauber ausdrehen und den Anlaler herauszicnar,

Die Schrauben [ir d'e Befesligung ces Keterizels ausschrauben,

Das Kettenritze - Befestigungsplilichen drehen. sc aaft os aus der Wellenna® geidst und
darr chrgesoger wid.

Desctomilior los torn llos de Fijacion y exircer el motor de arrangue.

Desclorillar les torriflos de fjacion del pinon de la cadena.

Girar la placa de sujecian pifion cadena de manera que se desacople de las -anuras
del eje; después sacarla.

G
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Svirre le vitl d lissaggio de’ leve cggio di selezione del cambic.

SHlare | leveraggic diselezione cel combio complete di albe‘iro of comanco, molla
e piasting,

Svitare le suatto vi ci fissagg o cal coserchio ispesians frizicne.

Fimuovers | coperch'o.

Svlare e vill ai fissagg o 2 leglee 1 disco comando friziene.

logliee ke wolls d=la frizicns,

Jnscrav tha fixing screws of the gearskift levelsysien

Pl out the gearshtt cval sysiem como es of arve shaft, spring and pote.

Linszrew taa four f:)sfening screws of e clutch inscection cover,

Komove Ine cove,

loosar the fastenng screw and remove the cluteh cortiol ciec Remove the cluch
.‘)pl'\l-igs.

Davisser s vs do firage du gioups leviers sélection viesses,

Erdever le groupa laviers sélection vitessas comp &1 ve I'are de commande, ressort of
plogue.

Dévisse les qualre vis de fixage couvercls inspaction embiayage

Enever 2 cowvercle.

Dévisser leg vs de Frage o enlevar le disque commande embrayage. Ealever les

rassorts embrayag.

bic Bafesigurgsscrauben des Gongscha thehe systers heousd-shar.
Sorgschalthebelsystens samt der Steueraelle, derl eder nd Flalchen borausz shen.
Die vier Schrauzer am Deckel cur Kuopungsirspeklion 1&sen.

Den Zeckal orfernen,

De Jelesligangsschrascer losen und da “upplungssieuescheibe enfferen.

Die Kupe ungsteden antfemen

Desatornillar las terrilos de “ijocidn dal sisiema paancas ae selecdiar dal camszio.
Sacar el sistena palancas de selsce On del caroio unto con el eje de accionar enlo,
muslle y ploca,

Desatorn ian ‘oz enalro tonifas de fijacion de capuchdn ce inspace’én embrague.

Ciuitar el capuchén,
Desaomillar los tormiles e fijecian v qutar o disco ge mands embrague.
Oitar los muales asl erhragac.

00
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frizione avende cura di non deformarlc.
Stilare i dischi frizicne.

By means of a small scrowdriver, remove the spring retaining ring of the clutch dises,
feking care nat o defom i1
Fal out the clutcn dises.

Enlever ol'aide d'un peritiournevis anneauressort de refenue des disques o em brayage,
en ayant soin & ne pas causer des déformalicns.
Enlever les disques de l'embrayage.

Mil einem Keleinen Schraubenzieher den Verdichiungsiing aar Kupplungssche ben
enlferren, daraut oo achlerd, diesen nicht 7u verformen, ‘
Die Kupplangsscheiben herauszishen.

Utilizar un destomillador pequefio y quitar e an'llo cidstco de rerencion de los discos
del embrague, eniends cuidado en ro deformado.
Sacar ‘os discos embrague.

Raddrizzare la ndella ai sicureszu del dodo fissagg o lambao fiziere.

Soccare il tamburo liziene utilizzando l'arezzc 88713.0146 e svitare il dade <
Fssaggio.

Slilare il -arburo frizicne completo d pictio spingidisco.

ShrcigHen the safety washer of the clulch drum fixing nut.
Lock the chlch drum by means of lool N° 88713.0146 and unscrew the fixing nut.
Pullout the ¢ ulea drum complete of the disc-oush ngplate.

Rearesser la rondel's de sécarité de I'écrou de fixage du iombour d'embrayage.
Bloguer fe wamrbour o'embrovage par I'out| 88713.0146 & dévisser I'éxou de fixage.
Inlever 'e lambour d'embiayage comele’ de ologue poussedisque.

Die: Sicherungsscheibe der Kupplungsirormmel Be‘estigungsreutier Rich an

Cier Kupohorgstrommel mic Hie des Werk zeugs Nr 88713,0146 bleck eren un die
defestigungsmuter cusdrehen.

De Kuzpurgstrommel sam: ce Draceplalle herauszichen.

Endercear la arandela de sequiidad de lo tuerca de apriete arbor embiagoe,
Blozvear el tombor ulilizando la hermienta N 887 13,0146 v desenroscar o Lierce
de apnee.

sacer el tambar emerague unto con el ¢ otilo empujadisco.
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Svtare le ofio vill che ssoro la carpana “iziene alingranaggio sella primaria. Per
esequire cuesla operarione & necessaric rantense forma o campana frziore
ulilzzando I'atrez.so 88713.0146.

Sfilare o campana fizione.

Syitare e imuovers e oo v di lissnggio del coperchic desto.

Rimuovee | coperch o e relatva guamiziors.

SHlare | disanz'ale firandols con forza verse l'sslema cer vncee o resistensa
de l'arello OR vincolas ol disianziale stesso.

icasen the eignt scraws fastening the clutch houging te the fransm’ssion goar. To oy
auithis oporarior, e clutch hausing has ke be kaptseady vsing ool No 88713.0146.
Extroci the clufch housirg

Unscrew and remcve the aighl screws fastering 1ne R cover.

Femaove 'he covar and ite guasket,

“iract he spacer, pulling Tst-orgly suwarss ke overcomea tha resistance of tha O Ring,
attached to the spacer.

Desvissor las Fuit vis fixant la ¢ ache embiayage a l'ergierage primaire. Pour erectier
et codtion | ouara mainlent lo cache embrayage anéiée en ulilsart T'eutl
88713.0146

Désentlar o clochs embrayage.

Dévissar af orlever les Yol vis deo tixage cowverle drait.

Enlever le cowverzle el son joirl,

Désanfiie 'erietaisa on o titan: lom crvers 'extérieor pou vaince ko -asistance ce
I'arneay OR rel'® 3 ko méme enlreoise

Dic acht Schrausen losen, die de <unalungsglocke an dem Aot ecsiad betestiger
Daru ist die Kupplungsglocke mt der Wenazoug Ni- 88713.0146 fesiahnlien,
Die Kupplungsgiocke herauszizher.

Dic ach Belesiau gsschrauben om rechion Deceal ldsen und enllemen

Den Dackel szmt der Diching enderen,

Sas Disanzstick krettig nach auBen siehen und enffemen, L den Wiederstand des
am Distarzstick zugeceneen <olbanrirgs 2o uberschreiten

Desatenil e los orho tarrilles cus fijon ' camzana de' embrague con e ergranale
priracio. Paa greciuar OsIa CREIacion o5 NeCesano IraneIer Hia o camoona de
cmzrogue ulifoan o ia heramisnts 88713.0146.

Socar la compars: del cmbrague.

Sesatormilar v guion los acho torrillos de fjacan asl capuckor deracho,

Quitar el -:apuc:qm y SU T alive junia.

Sacar el separacor idnde’a con fuerza hacia o exiericr pora poder vencer '
resistonca cal Segmeno de relercian unida con € sep-arodm mismo.
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Stilare Uagrenaggio dela primaria complato di cussirath & paraclic.

Stilare il distanzials.

Svilae le vii di fissaggio dalla pompa olic.

Togliere la pompa olio prestendo alencione clie boccale ed ai gomr min posti distre
di essa

Exrac the: transmisson gear corplete of bearings and il seals.

Full 0wl *he spacer.

Unscraw the o pump :I\'xmg SCIEWS.

Remawe the oil purmp, poying atenvior to the bushes ard the rubber pieces placed on

ts back

Désenfiler I'engrenage primaire corrplet de roLlemans et cague d'sloncheré,
Enlever ‘entratoise.

Dévisser les vis de fixage de o pormpe & huie.

Enever la pompe & hule en oyant scin & e oas endommagesr es dou lles
caoutchoucs derigre la pompe.

@

Das Antriebrad sarmit den Lagarn und (‘,.)k:bdi:hlunger' abnehmer.,
os Disrenzstick asziehan,
Die: Befesligungsschrauben der Clpumpe ausdiehen.
Die Olzomoe entfernan, aabei oul die Bichsen und die achinter befindlichen
Gummisticke boachtend.

Sacar el engranaje orimanio junto con ios cofinetes v con la chapa de rerancién de!
acelte,

Socar el separado

Desaromiliar los lomilles de fijacien de o bainbo aceite.

Quitar la bombs aceite porienco atenc'on on los cesquilos v en 'os unlas ac gome
situadas delras de ésta.

N SRR : —

F.17

O O

Part. N. 67606 (09-30)




SCOMPOSIZIONE MOTORE
[ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAL
DESMONTAJE MOTOR

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIII|||ll|IH

Eoddnesnrs o rondella di sicorerze de dodo Tissoggia rasmissiore primasio.
Blaccare lingranaggio del a rasmissione prirar a uiliz-ando  ail-ezz0 88713.0137
e svime il dodo

Amuavera |ingerogg o utlizzarco o estator ed nerponende fra abero notore

a gell'esiatare una costicea di allumno,
Floccare con Lallierrc 88700.5644 le puicsgz corande distibuziors e svilae o
ghiera auobloccane vilzzando la chiove 88713.0139

o vite oo

Staighlen the safoly wasner of the ransmission skafl udirg nut

ok he ransmissicn gect by reans of tool Mo 88713.0137 ana wrscrow the nul.
Zamrove the: gear using an exractor and insertirg an alumirium pad betaiaan the diving
sha't and the exdrado scaw.

By means of ool Mo 88700.5644 lock iF-e timirg systerr confro
ine sel-lockiag ring nul oy means of wrench ~e. 88713.0139.

alleys ond unscrew

Sedrasser o rendal
Finaual engienage oo
I'&cron

Enlever 'engrenaga 2 'cics d'ur extractour, en Mterposant un patin er alumirium entre
I'arbro moteur e la vis do 'extraclew

Rlaguer s poulies se commande dstibuiion sar Ioutl 88700.5644 «f dévisser le
coliar avtobloguan: par la ¢ & 88713.0139

a de sécurité dao I'éerou oe lixage oo ['entisinament primaire.
raierren primaire por ool 88713.0137 af dévisser

Die Sicharangssclisize der Anriebsbelestigungsmater richlen.

Dess Antriebsrad mit Hille des Warkzougs ~r. 88713.0137 blockiersn and die M-
ausdrehor.

Das Artiessiad n dor Yerwendang ciras Auscebars onlfernen, zwischen der
Anriebswalle und der Auszieherschraube ein Aluminiurplérchen eger.

Mt dem Wereug N 88700.5644 die Stousrsismenscholben blocderen und die
selbslsperierae Murwlter it dor Varwendung dos Schibssels hr. 88713.0139
absenrauben

Fackarezar o arande o de soguridad de lo luewo de opriete de o fransmision primaria.
Bloquear al erganaje de o manzmisior primaria Llilizande i horramiensia N
88713.0137 y cluserroscar la e,

Twitar el eagrana e il ieardo un eddacte e ntemonionde vra plaavita de aluririo
ontre el gje mator v o torrills del extractor.

Bloguear las poleas de murca distkucon con la heram enla Nr 88700.5644
deserroscar la virsla avkebiocueane ulil zands la llave Nr 88713.0139.

(I
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Part. N. 67606 (09-90)

F.18



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

LEDTT

N R R R RN R R N RN NN RN RN RN RN RN R RN R RN

— T

Stilre la prira puleggia, o relatva chiavete e la rondella di guide.

Slilae la seconda pulegg o e elativa chiovets,

Svitare la vila porla cantaline ed estrare malla & cuntaling di seatio aslle marce.
Svilare ie viti unione del semicarter,

Unitread the first pul ey, ils own key and quide washer.

Linthread the second pulley and ifs key.

lcosen he cap bearing screw and pull out e spring and gearshilt cap
Jnscrow the hall cancases coanacting screws.

Enlever la preriere poulie, ia doverte corespondarte &l o ondefle de guidage.
Enlever lo deuxigme poulie el lo ¢ avette

Fnlever la vis potte-buted 2 soliv le ressort ginsi que la butée ae déclencheman: aes
vitesses

Enlever les vis ae jonclion des domicarters

Die ersle Riemensche be, den entsprochercan Kell un die Fihrungssehe'be abrichen.
Diey sweie Riemenscheibe u-d aen entsprechender Kell abiehen,

Die Auflagesittralterschioube ausdreken un das Feder sowie der Gongauslésestf
heraussieher.

Cie Gehausend femvarbindungsschrauben ausdishen.

Sacar la erimera polsa, su relorva chaveta y o mandela de guia.

Sacar la segunda colea v sis -elative chaveta.

Desatorrilier el tenil o portepuntal v extraer el muelle v 2l puntal de disparo de ios
maichas.

Desatornillar les 1omilos de uniar oz los sem™ cartors,

ARV
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Ballere leggormente con martello in plasics su. pona ai unione dei sericane's per
faciitare linizio delia separaziane.

Bolles con marele n plusica, aternatvamente. sull'abero motore & sull albors
socoroanio de. cambic e ad offeneie lo separzicne dei semicartars

Fare ma fa attenzione alle rmadel o di -esaments che sitovanc sugli albe i 2 sul-amburo

salettore.

Zmuovers o vavela di regolasicne della press one olic ¢ la relaiva molla.
Beatlightly with a plastic hanmer the conractingurdace & tha two ball crankeases to
mcke thel” sepaiaior easier.

Bew aliernativaty with o plostc hamner the goarox ransmission sha™ and the drver
skoft o divide the lwo hal crarkcasss,

Pay atenior 1o the skim ming washers acated on he shal- end seloctor dum
Cemave the ol oressure adustmert valve and it own SpHing.

Tapar legarement avec le maroau plasizue su le plan de “onctien des demicarers
poo e facilies lo séparation,

Taver alernarivemant aves un mareas slasigua sur arbre roleur et |'arsre secondaie

ce ko cal'e & vitessas [Jsqu'd e séparer des domicarlers.
Peyer atfenlion a.x roncde
Falevar o scazuse de ré

lzs de calage sur es ar'zwes ef e lambour 56 ectaur.
age do la pression de hu'le ot son 1essort

ail einen Kunsttsffhammer leicnt aul die Verbindungsl ache der Gehausehalte
dopten, um den Tennungsantang 7u erleichien.

il dem Cunsls oltharmer abwechselnd aul die Antrichswelle ure dic Antrigbswe'le
Kcoer, bis man die Trernung de Gendusenalfic oreicnt wird.

Dabel auf die Passcheiber beachter, dio sich aul den Weler und der Wahlirorimei
belinder

Das Odick einsto

lvet] and die entsprachends | coer endenen,

Ge pear ligeramente con ur martillo de plasico la sucelficie de wrior de los semi-
carlens pora facilitr o seperacion.
Golpear cor 2l nartills de plastico, olera
secundaro cal cambic hasta gae 5

Ponet alenciénen as arande asda sspesor que se encdentran en los sjnsy ene fambo”
selector. Quitar la valvula oe regulacion de i presidn accite v su 1 aliva mae

eja molory sobre el eje
cporen.

O SeMiFCel=rs ae

WU

-

T /@ e

(
.
drN
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Rmuovers 'albero comande distibuzicne presande atensione alle rondelle di
rasarento poste sulla estremid,

Sfilare Fabero motore uilizzando un martelle in plasica e prostardo attenzione alle
rondelle i rasamenio.

Slitme gl albers gude daile forcelle.

Spostare le forcelle i modo da disimpegrere delle cave dal tambiro seletors ed
estrarre il wmburo.

Remove tha camshat paying allertion o the shimming washers placed or tae and.
By means o a plostic harmer urthread the driving/shaft poving atention 1o Ihs
shimmng wasners,

2ull aul the fork guice skofts.

Maove the forks in oder 1o free them trom the selecior drom slors, hen pall oul 1ne arom,

“nleverl'arbie commende districution on ayant so'n é ne pas endommager les randel'es
sur les exirém tés.

Znlever Tarbre moteur @ Faice d'un moreay sestque, er ayart son G ne pas
endommager ‘cs rondelles de caluge.

Falevar les aroes de gudage fourches.

Déplacer los taurches cour les désangager des crmboitaments du tambour séiaclsun
exiraire le fambodr.

Dia Stavereelle asnenmen, dobei besonders autdio den Frden befindlichen Passcheiben
beachend.

Die Antiebswele it der Verwencurg eines Kunststo™ammers hercuszieken. Dabei
besanders auf die Passcheiben banchien.

Dia Gabeltihrungswelien herauswicher,

Dic: Gabeln verschieben, sodal} s'e von cen Wihltrommelnulen geldst serder und dis
Tremmel dann heraaszienen

Cita- el eje de mardo distrbucién pariendo stenciar en las arandelas do asposer
sitvadas en 1o extromdad,

Sacar el eje molon uiiizendo un martilic de plasics v poniends atenc'én an las
arandelas de espesar,

Sacar los ejes de gula de las haorepillas.

Dosplasar las horgaillas 22 maners que salgan as las anures del -ambor scizator v
extraey 2l lambor.

! o

0
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| ”ﬂ' RimLaovere lo forcelle di innesto delle marce.

0 { | RirLovere 'alnera primario del cambio complete di ingranaggi presianda atienzicne
‘ alie rondelie i rasamento poste sulle estemile
Rmuevere I'albero secondario de! cambio comeleto di ingranaggi prestando arlensio
ne alle randelle ai rascmento poste sulle astamind,

Eamove the geor ergugement “orks.

Remave the geaibox trasmissicn sha't complele of gears poying ofiention 1o the
shimming washars on the ends.

Remave thre gearsox drivan shal complete ol ils gears, parying atienion ke the shimming
washets cn he encs.

L ewvar los fourches embrayage vilesses.

Enlevar arbre d'entrainemaent primaire de o bofle & vitesses, complet d'engrenages,
an ayan scin des rondelles de calage sur les extiémités.

Frlever I'arbre d'enfrairement secondaire ce la baite & vilesses, comolat des
engreragas, en ayant soin des 1ondelles de calage sur les extémités.

Die gangschelgabein onfornen.

Dies cnirebswele samt den Zahnrédem enffermen. Dabei basenders cuf die Pas-
scheiban boachten, die sich oul den “nden befinden.

Die Ablrishswelle sant aen Zahnicer enffenen. Dobei bosonders auf cie Pos:
scnaibon beachten, die sich aul den Erden befinden.

Guitar as neuuillas de embragae de las morchas.
Secar &l efe primaio del cambio junto cen les engranajes poniende aicacian en las
arandelas de escesor sitadas er las extrom dodes.
Socar el eje secondario del cambio iunte con 'os engranajes poriande atencién en las
arardelos de espesor siundas on las axt-emidades.

OO
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Durante lo smontaggio dei componenti posti nella testa cilindro & della SN f;:\\“ -

n massima importanza che essi vengano disposti in modo oppertuno oppure : ‘) :
contrassegnarli al fine di poterli rimontare nella esatta posizione occupata prima
dello smontaggio.

Svifare le i di fissaggio e togliere i coperchi dalle valvole.

Svitare le vili di fissaggio e togliere il cappellotio di supporto dell'albero distibuzione.
Rimuovere i oomi bilorcier di operture utlizrande 'cirezzo 88713.0120.

Toglere i blancier recuperando e mo'letle & prostardo attensione alle rondele d
rasamento nterpaste o bilencicre e relativa sede.

n When disassembling the components located in the cylinder head, it is
essentialto arrange or mark them appropriately,so to be able to reassemble

them in their previous position.

Jnscraw the Tixing screws and remove the volve covers

Unscrew the: lixing screws and remaove: the cam shaft hold ng cap.

Remave the opening rocker arm pirs by means of lool No. 88713.0120.

Remave Ihe rocke™ ars, keeping the springs and paying atteniion io the shimmirg
washers, located batween the racker cum and its proper sea’

Lors du démontage des piéces qui se trouvent dans ka culasse, il est trés
impartant de les placer d’un cét¢ adéquatement ou de les marquer pour en
permettre leur identfification lors du remontage et les remetire exactement a la
méme position qu’auparavant.
Uév'sser les vis de tixage el enlever es couvercles des soupapes.
Dévisser les vis de fixoge ol erlever e capacacn oz support de larbre de la distibutior
En'ever les pivots culbutess o'ouverture par 'oulil 88713.0120.
Frlever les bafanciers en iécupéian les clips et en faisan atientan aux rondelles deo
butée placées entre le balancier o le s'ége relatif.

Bei der Demontage der im Zylinderkopf befindlichen Bauteile ist es von
gréBrer Wichtigkeit, sie zweckméBig aufzureihen oder zu markieren, damit
sie wieder in Richfiger Position eingebaut werden kénnen.
Dig Befestigungsschiaucen ausdrehen und die Ventildecke! entferner |
Die Befestigungsscrrauber ausdiehen und dir Lagerkappe der Steuarwelle enllemen.
Die Offniungskipphebel-apfen mit dam Werkseug Nr. 88713.0120 enterner
Die <icchebel ontfemer und dic Kiemmer bewahren, dabei wird mar adt die
Passcheiben zwischer aam Kipphebel urd cem entsprechanden Sitz be achiet.

n Durante el desmontaje de los componentes situados en la culata cilindro es
de suma imporfancia disponerlos de manera oportuna o marcarlos con el

fin de poderlos volver a montar exactamente en la posicién ocupada antes del

desmontaje.

Cesatomillar los lorrillos de fijozion v quitar los copuchones de las véivilas.
Lesatonila: lostomnil'os de fijac dny cutar ol copuchon de soporte de- eje disiibucén.
Guitar ‘oz pemos de los bolancines de cberuia silizands la nerarisnta Nr.
88713.0120.

Ghsitar los balancings iecuperande los muelles ¥ poniendo atencedn en las arardelas

de espasor inferpuesias ene e balancin y su elativo alsjamientc.
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logliers il 1egisiie bilancicre.

Ructare oppottunamente ['alsero dishibuzione e, con Favslic d uwn cacciavite,
rartenere sollovata Vestremicg dal Bianciere di chivsura munite di patina.
Rimuovers | serianalli @ lo scedelliro di Hlora.

Shla-z le valvole

2emave -he racker arm adivster,

Resate progerly cam shall and with the ad of o screwdriver, hold up the end o the
closing rocker arr, that s fitted with o skding s~ao.

Reriove the balfrngs ond e cap.

Pull cul the valves.

Luaver e réglage du culhuteur.

[oure I 'arse de disribuiion adéguaterent etierir soulever 'exrémité du culsreor do
fermeture avec catin & Vaide d'un tourrevis.

“rlever les demibugue ed o cuvetta de refour

Lrlever les suopapes.

[2on Kipphebelreg e enlfaman,

Die Steserwelle aomertsprachend drehen und mit der Hilie e nes Schraubenzieters da
Fnde das Schiuf<iophsbels das mit sinem Gleischuh varssheren st anneben,

Dre Halkbrnge uad der Ricklavigieller entternar.

De Verti @ heraussiehen.

{itar el egistro bolancines.

Girar de nanera adecuada ! ez disiibucion v, con la ayuda de ur deslonmiladar,
mantenar a zada la extemidad del balarcin da cierre equipsde cen cain.

Sacar los semianil os v o lapa de refome.

Sacar las valvulos

N A
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Sfilare 'abero distrbusicre crestanco atiensione alle rondella di rosaments.
Nell'albere distribusicne relative ol clindio orizzemale sone aloggiate due chiovete
[quelle irterna azicna . rinvio del contagin), mane i cuello relativo al cilindre vedicale
& presente una sola chiavena,

Agganciare sull'otre. .o 88713.0143 'esremila dellc molla asl bilanzere di chiusura,
E'mucvere i pem’ bilancien di chivsura util czando I'atezzo 88713.0120.

Pull cu: the camshaft payirg allenticn fo the shimmming waskers.

the Inng cam saall conesponding to Ine horizortal cyirder s fited with bo keys the
inner one controls the rev. counter iransmission | whilst the shaft for the vertical eylindler
nas one anly key.

I ook the end of the clusing rocker arm pspring by mears of ol No. 88713.0143.
Remeve: the closing recher arm pins by mears of 10! No. 88713.0120.

f’E‘ i
i
ot

Enlever l'arbre g ¢ dishibution en ayanr soin & ne pas endommacer les rendel es de
) P g

calage. r
Varbre de o distibution cu cylinare horizontal contient deux clavattes (don cella
intérieure acticnne le renvol da completours), tandis aue l'arbie du cvlinare cenical o

une sou e clavelle.
Accracher I'extrémiré du ressart du culzureur de fermeture sur iroulil 88713.0143.
Enlevor ies pivols des culauizurs (lermeture) par l'oulil 88713.0120.

Die Steverwelle herousziehen und dabei cuf die Passchoizer be achian.

n der Stevenwelle, entsprechena 70 dem waagerechten Zylinder, befinden sich swei
Keile (dor innere vetdrigh die Vorgelege des Umdrelungszahlers, wahrena in der
Steverwelle, entsprechend o dem senkrechien Zylinder, sich nur sin <eil befindet,
Auf das Werczeug Nr. 88713.0143 cas Ende der SchluSkispebels’eer ancringen.
Die Schlutkipphebelfede: mit dem Werkveug Nr. 88713.0120 erfiemer.

Sacar &l efe aisrinucion poriende alencién er las arandelos ae SsLes0r.

Enelefe ae disiribucién del ailindro horizental estan alsjodas dos chaveras [l irterior
occiana &' reenvio del cuentarrevaluciones], misnas en la relaniva al clindro vertcal
hay una sdla chaveta.

Enganchar en a herramienta N- 88713.0143 la exremriaas de' rasore del ba'ancin
de cicrrea,

Sacar los parres del balancines de c'emre Uiicardo la heramienia N 88713.0120

Part. N. 67606 (09-90)
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Toglieie i blancisi preszroo aterzions alic rondelle di rasamento ineposie fra il
bilancers e a relaliva sede.
Togiore il gormine o terula olic osto sul gusvalvola.

Yemaove tha focker arms poying atention o he shimmirg washers sor betweer the
‘ / ocke arm and s housirg.
L N e L 50 RPemove the of seal rubber ciece located or e valve guide

Fr over les cu buleurs on cyant soin é ne pas endenmager les rondedes de calogacrte
e culbuteur ed son sicge.
“rlever o petit coautchoue ae elena hulle sur le guids soupape.

Din Kipphebel ertizmen. Dakei oul dic Passcheiben oo achten, die sich zwischen dom
kipphebel und seinem Sitz befinder
Dias auf der Ventilihrung befind! che Oldicatungsguinri stick enffennen.

Cuitar los balancines poniendo atencion enlas arandelas de espese inlerpacsas entre
el ba'arcin v el relalve alejomients,
Ciar la junla de goma de encién acele silbvado on lo guic wéilala,
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Pulizig dei porficonn ... UUURR
Accoppiament TP
Cilirdre N TR O SRR
Pistane
Accopoomerle pisonecilirdo ..
Spinolli TR
bcgmanil .......................................................
A i Upp\dmemo Spqﬂ"f“ﬂ“ Cove ‘:'J‘ PIS ohne .
Ao"oppl amento sagmenti- cilingro
- Accoopiomento spinofio pistone ... o
Accoppicments spinollo-boccola rlﬂd di bielio ...
Biclle
Sostituzicne boccola piede di biella e
Semicusciretti di bielle T
Albero maotore ... TR y
Rettifica del peme di biglla ... BT
Selezione imbiellaggio
Accoppiamento biella- 0|bero mobre pm
equiibratura .
Accopoicments semicuse neti-poerm:
TestCta RO
Sede volve \i,
Guidovalola RN
Valvora oo
Accoppiamanto valvolor OU|dOVO|VQ\o ..................
Accoppiamanto valvalo- Qdc valvelo
Sastituzione del guidavaivola ...
Sostiturione delia sede va'vala
Biloncieri .

Molie bilancien .
Accopplamento permno biloncierebilanciers :
Albero distibuzions e relativi cuscineri ...

®ylegge Crnghie - Tenditori
Ruota libere e dispositivo di awiamenio.........
Rcomposizione dellimbislloggo... .
Bosamerte motore

Conrollo retilineita dei vari alberi
Soslilugione paracli
Cosainal
Pompa olio - .o
Gruppo Fziono

Dhschi frizions
Pale lrizione . T
Cambio di velocita

Tamburo comanda toreelle
Forcelle selerions marce .
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G.18

(EIRY
ETRS:
.20
.20
5.21
.21
(.27
.27
.23
.24
.25

G137

Cleaning of companants
Couplings .o

Colinder.
Piston ...... O PSP R
Cylinderpiston c:-::“p|ing ......... P
Gudgeon pins.............. RS L
Piston Fings .
Fiston rings piston stofs ceupling .
Pislon rngs-cylinder coupling....oo
Ciudgeon pinpisien coupling .o
Guu‘geon pinconnecing rod small end bush
SUPING o

( rrecting rods ..

Replazement of the connsct Ing . 1od small erd bush.

Conneclirgrod ho”bearmga
Driving shall
Crinding of tre conneciing rod jo.mal .

(“ormefm\q rod assy sclaction ‘

Connacting roddrivi~g shat C'“upllng lor bglonrlng
Half baaringsconnedcling rod joumal coupling ...
Cylirder heao
Valve seat ...
Vi've guide .o T
Walve
Valvevalve qwdo coupling ...

Yalvevalve scat coupling
Replacement of the valve guide ... DR
Replacenent of the valve seat ..
Racker ams .

Rocker arms spnng ..........................................
RDCkC[ arrm F)\ \ruf_,l'(.b'l Qrm _.OUp‘\ﬂg
Camshall and relevant bocrings ... B
P.lleys - Belts - Stratchers .

Freo wheel and staning device ...
Connecing 100 assy reassemoly ...
Cylinder block .o TR PUUURUTSR
Check o shefts straightnoss ..o
Oil secls replacement
Boorings .o S
Oil pump D
Cluich @ssy
Cluteh disc
Clutch springs ..o
Cearbox . ...

Fark control drom .o RUTTUTTUTT
Gear selection forks o

G5
O%e}
G/
G8
.8
.Y

.16

G118

(.20
.20
.21
G.21
.27
G227
.23
.24
G225
b.z5
.20

.27
.27
.78
(.29
;.30

.31
.37
33
.34
.34
G35
.37
G.39
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Nettoyage des piéces C.5 Reirigung cer Bauteile ... ... G5
Accouplements ... ... G6 PQSSUNGIEN ... C.6
Cylindre C.7 Zylinder ... GTF
Piston G.8 Kolben .o, .8
Accouplement pistoneylindre ... .8 Passung Kolben- thnder .8
Goujons e G2 Kolbenbolzen ... Lo G2
Bagues élastiques ... .9 Kolbenringe ... . oRe
Accouplement bogues élastiques-ainures du pisten G 10 Passung kolbenring Kelbernuten ... G0
Accouplement bagues élostiquascylindre ... G Passung Kolbenringe Zylinder .. ... ... G.11
Accouplement goujonpiston .. . G2 Passung KolbenKelbenbalzen .. G2
Accouptement goujendouille au p\ed e bielle .. G2 P’]S)Uﬂg Kolbembc\zen-P|eue\sTonger*-buchse .......... G2
Bielles ... G3 Pleueln C.13
Revrplar(,mcm de ia douille du pl“d de bielle ... G4 Crsetzung - der Plovels tomcenbuchse ...................... G.14
Demiroulements da bielle G5 Halolager des Plevels ................ . ORI G.h5
VI|beP"]UH. PR € 1 Fe' Antriebswelle o Gb
cetification du maneton do bielle G118 Schleiten dos Kurbelzeptens ... ... G.18
Sefec fion du vilebrequin ... G118 Auswahr der Pleveisiangen gruppe .. GU18
Accouplement bielle-arbre mateur pour eqU|||erge G119 Passung FleuelAntriebswelle zum Auvsgleich ... .. G196
Accouplements demicoussinelspivol de bielle . G.19 Passung HalolagerKurbelzapfen. .. . G 19
Lu\os% e 20 Zylindersopl ... . PP G20
Siege soupopc .......................... ORI & 20 Ventilsiio .o (.20
Guidesoupape . G.21 Ventilfohrung .o G221
Soupape U G210 Vertil oo 21
Accouplement sounapequide soupave ... ... G.22 Passung Ventienlilf ihr rung . .22
Accauplement soupape sidge soupape ... ... G.22 Passung VeriVentilsile .. . G.22
Remplacement du guidescupape ... ... G.23 Auswechselung der Venfilfin rung ........................ (.73
Remplacement du sigge soupope. ... .24 Auswechseiung des Venfilsilzes ... ... .. G.24
Culouteurs ... (325 Cpphebel L PSRRI G.2
Ressorts culouteurs. e G.25 Kiophebeltedem ... .. . ST G.25
Accouplement pivel culbuteurculbuteus GC.26 Passurg KipphebelbolzenKipphebel G726
Arbres de distributior et oulements .. .26 berDrweHﬂ d tagar. G286
Poulies - Counvies - Tendeurs ... G2/ Riemenscheiben - Riemen - Sponner ..................... .27
Roue libre of démarreur ... ... ORISR G.27 Freilaul und Anlafiverrichtung . G.27
Recompositicn groupe bisle ... ... G298 Wiederauibou der P|ﬁue\sTcngﬂngrUDpe .............. 5.28
Menobloc meleur . c.29 Matorgehduse ... 5.2¢
Conndle de la linéarté des abres . G 30 Geradheliskontrolle der verschiederen Welen .30
Remplacemen! des parchulles .. .30 Auswechselung der Olohbdichungen ... G.30
Roulemenis ... G.31 lager . GL3
Pomoe ahulle oo .32 leJrrpﬂ ....................................................... G.32
Groupe embrayage . .33 Kupplungsgruppe ... .. T .33
Distues cmorayage ... . G.34 Kupplingsscheioen ... ... (.34
Ressors embrovage (.34 Kupplungsleder G.34
Changement de vitesse ... (36 Schaligetisbe G.36

Trommel for 60b8|56.l‘JvlLr;5"j‘ .38
Gargwohigabel

Tambeur commande fouche .. .38
Fourches séléction marches. ... (53190
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impieza de las piesas G5
Acoplamionios ... 56
Cilindra PP G.7
ISt G.B
Acoplamiento p\stormhmro .............................. .8
Bulones del pisldn ..o G.Q
Segmentos . TP G.9
Acoplamiento segmentosranuras piston ... GO
Acaplamienio segmentoscilindro ... Gl
Acaplamiento bulér del pisténpiston ... G172

Acop\om\erto ouldn del pistan- cosawllo pi¢ de

Bislas oo G.13
Sustitucién casquillo pié de biela ... e G.14
Semicojineles de la biela G5
Ciglenal ... e G.16
Reclilicocién del cuelo de biela ... G518
Seleccion serie de biglas ... U C R
Acoplomiento biglacigiedal para equuhbmmon LG9
Acoplamiento semicojinetescucllo de biela ... .19
Lulmo U PO RUPPRPRO G.20
Aloprmenro WG i G20
Guiowvabula G.21
Viahela o G.21
Acoplamiente valulaguicvaivila . G.22
Acoplamiento vahulo-alojomients véhula. G.22
Sustitucion guiavalvula G253
Sustitucién del alojomiento de la vélvola . G.24
Balancings ... .. G225
Muelles balancines . ... .25
Acoplamiento pemo balancinbalancin ... G.26
Fie disrioucion y relativos cojinetes ... G.26
Poleas  Correas - Tensores ... T G2/
Rueda libre v dispositive de armangue ... G.27
Recompaosicion de la sere de bielas ... .28
Bancada del motor ... .29
Control rectilineidad de los diversos gjes ... G.30
Sustitucién de las chapaes de relencidn ael aceie .. .30
COofifIBE . G.31
Bombeo aceife ... TR .32
Grupo embrague .. G.33
Discos embrague ... ... 3.34
Muelles embrague L G334
Cambio de velocidad ... T G.36
Tambor accicnamiento horquillas . .38

Horquillas seleccion marcha o G39
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Pulizia dei particolari,
Tutri i sarticaici devono essere puli con benzing ed asciLgall con aria comprassa.

n Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta velocita, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scinfille e che 'operatore indossi occhiali protettivi.

Cleaning of components,
Alf compaorients must be cleansd with gasalne and dried with corrpressed air

n During this operation inflammable vapours burst and metal particles may be violently ejected. Consequently, it is recommended to
work in a room free from bare flames or sparks and that the operator wears goggles.

Nettoyage des piéces.

Mefloyer toutes les cieces over oe l'assence ef los essuyer avec do 'al comprme.

n Pendant cette opération des vapeurs inflammables pevvent se développer et des particules métalliques &tre éjectées a haute vitesse,
On recemmande de travailler dans un miliev sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de

protection.

Reinigung der Bauteile.
Ale Bauteile mit Benzin -einigen und m't Druckll rocknen,

n Wahrend dieser Operation bilden sich entflammbare Démpfe und Metallpartikel kdnnen bei hoher Geschzindigkeit ausgeworfen
werden. Es wird darauf empfchlen, in flammen- und funkenfreien Raimen zu arbeiten, und daB der Bedienmann Schutzbrille trégt.

Limpieza de las piezas.
Se deben impiar tedas las piesas con gascling y secarlos con aie comprinide.

n Durante esta operacién se originan vapores inflamables y particulas de metal pueden salir disparadas a gran velocidad; porlo fanto
se recomienda trabajar en un ambiente donde no haya llamas o chispas y que el operador use gafas protectoras.
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Accoppiamenti.
Ber consentire ol maore di funzionare nelle miglior condizieni, sando quindi i massimo rendimente, & indispensanile che ttti gli accopp oment.
entrine nelle tole-anze prescrifte dalle Casa Costrutrice. Un accoppiamento «sirelios 2 infatti causa di danrosissimi grippuggi non appena gli

cigani in movimento si scaldono; mentre un accoppiarento «larger causa vibrazioni che, olie od essar tastidiose, acceleranc I'usura dei

particclari in movimerte.

Couplings.

For o good and efficiont ergine opsraticn, i1 is essential that oll *he couplings are within the tolerances praseribed oy the tarulfoctrar, In fact,
= azlosor coupling couses dangerous scizures as scon as the moving members beal up, while o ewider coupling causes vibraticns, which in
addition <o being noisy, accelerate the wear of the meving components.

Accouplements.

Tous las accouplemants doivent alre réalisés sior les tolérances spécilides par e | abricant, afn de parmettre au moteur de foncticnner dans ses
meilleures condiiors et da sorrer san meilleur rendement. Lr effet, un accouplement a sserrér pourrait causer des grippages trés dar gereuxorsgue
les, crgganes en mawvemeant se chaulfent, tandis qu'un accouplement avec cu- eu causeralt des vibraticns enruyanies el une usure nius ropide des

pieces en mouvemaent,

Passungen.

Zur einwandfreien Funkion des Motars unrer besen Bedingungen. d.h. bei voller Leistang, misser alle Passungen innerhalb der von der
Harsiellertrma vorgeschriebenan Toleronzen ieger Fine 7u <knappe» Pussurg verursacht gefdhrliche Festassen. sehald die Bowegungselemente
warr werden, wihrend eine ewsiles Passung Vibrationen erzeugl, die nick: rur storend witken, sonden auck zum scanelleren Verschleif der
Rowogungste le fiher.

Acoplamientaes,

Para consenit gue el moter fancione en las mejores condiziones dando el méximo 1endmiento, es indispensable que waos los acoplamicntos
enten denfic se la tolerarcia proscrifa por la Casa Constructors. Un acoplumisnio «estrecha» s, de hecho, cousa de dafcsisimes
agarioairienios cuando so calierten los érgenos en movimiento; mientras un acoplamierto «anchor cusa vibraciones que. adends de ser
“aslidiosas, nceleran ¢ desgaste de 105 piszas en movimicnto.

G.6
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Cilindro.

Cenfrellare che lo paref” siano perfettamene liscie, Hetuae i@ misuraviore del
diametes del cilindio a tre dltesse diverse ed it due direrioni o 90° e di lam.
orenende cosl | velers di conicitd o di ovalizzazione. Max ovalizzaz ane Hirrite gi
usury = Q0,03 mm. Max conicita limile di usora) = 0,03 mim. |1 caso o danri od usura
eccessiva il cilindro deve esscre soslituilo polch 4 essendo con ripora di conour ai si'icio
{cne conferisce alle poreti del cilind o delle straordinarie qualités antiarrle ed antivstra)
nonpud essere el cato. cilinari soro contassegrali da una 'eitara indicante o classs
di appatenenza e laccopsiomento clindro pistone va sempra fatto I classt ugual

Cylinder.

Check taat ihe wels are perfectly smooth, Measara he cylinder diameter at ihren
difierent neights and ir two directions at 90° aach orher, e obrair tape ans ovalizatiorn
values. Max. oualzation tweer lirmit) — C.0012 in. Max. weper bvear limil) = .00 7
. I presence of damages or excessive wear the oylinder must oe replaced, as i+ hos
< special siicene carb'de inner coating Igiving excopticnal antifiction and urtiweaear
properlies fo cylinder walls) herce it canne be sround. Tne cyirders are markad by
a letter, inaicating the class thay beleng 1o and then eylinderpiston coupling must
always e perfonred with parls of the same class.,

Cylindre.

Verifier s es parcis du oylindre sonl parfaitement fisses. Mesurer le dian-ée du cylindre
& 1ois Fouleurs aifférentes, ef en deux cirectons & G0° une de 'autre. pou obtenir
la voledr de conicile et d'evalisaton. Ovalisation max: lirile d'usura) — .03 mm.
Conicita maxi limite d'usure) = 0,03 mm. Au cos de dégéts ou d'une Jsure excessive,
remplacer @ cylinare. Puisque le cylindre a une chemise en carbures oe 5licium {oour
donnier des caracléristiques spéciales antl usire el anirottement au parais) il n'esl s
vossidle de le ieciifier. Les oylindres sont iaencifigs par une ete indiquant o classe
correspondare. Effectuer toujours 'accoupleman: du grou pe cylindre-giston en uli jsant
les mémes classes.

Zylinder.

Nochprifer, ob die Zylinderwande volkorrmen glatt sind. Der Zylinderdurchmessar
autdreive:schiedanen Hinen und in zwei Richtungen au’ 90° voreinander nachmeassen
um clso den Korizifa's - una Unrundwen festzulegen. Maxim.m Unundwaer
[Verschleilgrenze] — 0,03 mm. Maxirrum Korizital (Verschleifigrense! = 0,03 mm_ Im
Fall von Beschédigungen oder Jcemaligen Verscaleiid mad der Adinder ersetzt
werden, weil er cine sonderautioge Zylinderbuchse ovs Siliziumkarbide hat. die den
Llinderwanden einen bescrdem Retbungs: und Verschleifwideisiana verleith. Der
Sylinder karn daher nichi gesehliffen weraen. Auf den Zvlindem lindet es sinen
Ruchstoze, der seine Zugohé-igkeitsk 'asse angibi und die Paarung 2vlinder-Koloer
miuh immer mit Teilen aus deselben Kiasse Ausgelinm waraen.

Cilindro.

Con'rowr que s poredes sean seractamerte lisas. Medi el didmetre dal cilindre en
tres chuas diferertes y en dos dirscciones de 90° entre elas, obtenicade de esta
mares el valor de conicidad y de avalizaciér . Max. ovaiizacién limie de cesgaste]
= 0,03 mm. Max. coricidad (limite Je desgasie] = 0,03 mm. En case de dano o de
desgastz excesivo dobe suslituirse ¢! cilindio, va que siends las poredes de carbure
de silices [que hace que sean extacidinariamente antifriceién y amidesgaste} no
prade reciificarse. os chirdios eslan contramarcarcades por una lefra que indicy o
clase de perensncia y el acoplamients cilindroryston dane hacerse sleripre enne
closes iguales.
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Pistone,
Pulire accuratamente it ciels del pisione e e cave dei segmenti dale incrostazioni

c carhoniose. Pracadere ad un accurato contrallo visivo & dimensionale dai pistone: non
g; devoro apparire 1eooe di forzamenti, rnigalure, crepe © darni di sora.

C_ ; ] | aticmetro del pistene v misurato a 10 mm aalla base del martel'e, n direzione

= 3 5 O serpendicolare all'asse dello spinarta.

7T E | piston: devono sempie essers sostiuit in coppia.
Benil
' e Piston.
/I . Clean thoroughly the pisior crown and pision ring slots remaving any corbon depesit.

Make a careful visual ond dimensional check of the pistan Any race of shrinkage,
scorng, crack or domoge masl be visibie.

The pision diameter mus be measured ar 0.3% in. from the skiit base parpendicularly
0 e gaageon pin axis.

Piskons must always be 1eplaced in coupla.

Piston.,

Natoyer saigneusemant Iz ciel du piston ef les encaches des bagues élasfiques, en
& iminant toute inzruskaron charbonneuse

[ foctser d abord un contréle visuel ef mesaer e diamatre du pslona 10 mm dela base
du revéleman, en sens parpendiculai-e & 'axe du gouion.

Rerrplacer les pistons toujeas vur cougle.

Kolben.

So-gtélig den Kolbenboden ura die Segmentrulen von Kohleverkrushungen betreien.
Fine chenso sorgfiltige Sicht Kentrol'e und AMaBkantalle dos Kelbens vomehmen.
Keine spat von [reiben, Rissen oder beschédigung mufb sichlnar seir

Rei 10 mm von de” Basis dos Schoftes wird der Kalbendurchmasser gemessen, in
senwrechler Rchtung zur Koloenbolzenachse.

Die Kolben missen mmer paarweise ausgawechsell werder.

Piston.

limpiar esmeradamente la cabera del pistdn y 'as ranuras de los segmenios cuitando
las incrustaciones de carbona. Flectuar ur corvral visual v dimensional dal piston: no
gebe naber razas de defoimaciones, rayados, grietas o dafios.

Fl diametro del pisér se mice a 10 mm. de lo base del cverpo, er cireccion
pepandicular ol cje.

Los pistones deben sushiuirse siemere por parsjas.

Accoppiamento pistone-cilindro.
i gioco di monlaggio fra pistone ¢ cilindro deve essere 0,025+0,045 mm.
limite di vswraz 0,12 mm.

Cylinder-piston coupling.
“na assembly clearance setween piston and cylirder must be of 000090001/ i0n.
Wear limit 0.0047 in.

Accouplement piston-cylindre.
le jeu de montage entre piston et cylindre goit &re 0,025+0,045 mm.
Smie dusures O 12 mm,

Passung Kolben-Zylinder.
Das Moncgespie! swiscnen Kotben und Zylinder nufs vion 0,025 bis 0,045 mm . sein.
Verschle Bgrerzs: 0,12 mrm.

Acoplamiento pistén-cilindro.

[l juego de montaje enie pision v clirdro dese ser da ©,025+0,045 mm.
I'm'te de desgaste: 0,77 mm.

N
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Spinolti. ' B
ovono essere perfoftarierte lev gati, senza rigature, scal'ni o caiorazoni bluasie

dovate a suriscaldamente. Sestivende lo spinofio & necessario seslilvire anche | ‘gz‘%b

boccola picde di biglla. w

Gudgeon pins. i
They mus be perfectly srooth, without scorings, seps or bluist siains dua 1o
overheating When replacing the gudgecn nin, a'sc rspiaca tha connecting roa small

end bush.

Goujons.
les govjors doivent &lie ['sses, sars rayures; sans couches ef sans ass lackas bludtos
de suchautlage. Sion -empace & goujon il [oul qussi remplacer la douille du pied de

kiells. L
Kolbenbolzen.
Diesa rissen cinwandie. giatt, ohne Re%en, Vorspriings oder auch Ube:bitzang

verusachle blauliche Farbunger sein. Beim Ersctzen des Kolbenbolzens, mijsser auch
die Pleselstangennuchsen ausgetaschi wercon,

Bulones del piston.

Deben ser perfectamente lisos, sin rayedos sal dizes, ranuras o colorac ones czuladas
aeb'dus ol sobrecalientamene. Suslituyende ol auldn es necasario suslity T tamsién o
casaullo del pig oo bie's

Segmenti.
Mon devona presenicre tracce di forzamenti o rgatre. [ oistoni ai ncarbio vengono
fornifi como'eri ai segmeni & spinofta.

Piston rings.
They mustnever show shrinking signs or seerings. Spare pisions ara suppled wih piston
rings and qudgean pin.

Bagues élastiques.
tes bagues élaslique ne doivent aveir ni des marcues de lergage ni des rayures. es
prstons de recharge sonl liviés complets de bagues &lastiques et gotjans.

Kolbenringe.
Diese misssen keine Treiben odar Rielen autweiser. Die Ersatr<olben warann komplet
mil Kolserringen und Kolbenbolzon gelicfer.

Segmentos.
No dezer piesenta frazas de defoimacicnes o rayados. Les pisiores de recambo se
suministran con segmenfos v oulon.
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Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.

lar ligura mosha it gioco assiale el segment,

Il limite di usira massime ammesso & o O, 10 mm.

la stampigliauia <TOPs va sempre rivolia varso I'alio nel‘accoppicmento pistonc:
segmenti.

0,020:0052

Piston rings-piston slots coupling.

1 This ligure shows -he end play of pistons rirgs .

The max. allowed waa- limit is of 0.003% in

The « QP+ prining must always pe upwards iv pislon-piston rings coupling.

M ) Accouplement bagues élastiques-rainures du piston.

0,020:0,055
0.020+0,052

La kgure montre le jeu axian des segments,

Limite usure maxi admise G, 10 mm.

Dans I'accouplement pistor-oagues élastiques [ maraue sTOP» dei iester Izajours en
haer.

Passung Kolbenringe Kolbennuten.

Das 3ild zeig das Axialspiel der Koloanrings.

Die: héchste zuldssige VeischleBgrerze hatrdgt O, 10 mm.

Das Srempeln «TCOP> mufls mmer nach oben zur Passung Kolben-Kolbentinge gerichtet
sein.

— -
o
o

Acoplamiento segmentos-ranuras piston.

Lo figura nuestra el juago axial de los segmerlos.

El fimite de desgese méximo admiido as de 0,10 rm,

la grabacidn «TOP» va colocada siempre hacia arriba en el acoplamiento pistn
segmenlcs.

[ e
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Accoppiamento segmenti-cilindro.

Introdune il segmento neila zona gi'y bassa del cil ndro (dove I'usura & mirima) avendo
cura di posizionarlo bene in «squadror e misurere o distanza fra le due estremir
dell'anello.

= 1°segmento 0,20+0,4C mm: lirite ¢i usura 0,8 mm,

= 2% segmenic 0,20+0,40 mm; imile i usura 0,8 mm.

- 3% segmenlo 0,30+0.60 mm; limile di sura 1.0 mm.

Piston rings-cylinder coupling.
Insert the piston ring in the lower section of eylinder [where weor is min.} being carel.]
1o sosition it well «in squares and measure the distance between ine two ring ends.
= Tl piston ring 0.0078+0.0157 ir. wear limit 30314 in.
= 2Znd piston ring 0.0078+0.0157 in. wear limit 0.0314 in.

3rd piston ring 0.0118+0.0236 ir . wear limit 0.0393 in.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.
nirodire |z sague élastique dans la parie plus basse du cylindre 'parte avee meindie
usure, cn ayanr soin de la placer bien en «équerres ef nes.rer ensuite [a dislance entre
los deux exiémilés de lo begue.
= lare bague &l 0, 20+0,40 mr, limite ysure 0,8 mm.
= 2eme vague &l 0,20+0,40 mm, imite usurs 0,8 mm

3émrc bague &l 0,30+0,60 nm, limile usure | 0 fm.

Passung Kolbenringe-Zylinder.
Den Kalbenrng in den untersien Bereicn des Zylinder fihren {wo der Versehleift mindes!
isl}. Darouf beachtensie, ihn Vierkartig qut zu positiorieren urd den Absand zwischen
dor 7wei Ringenden zu messen,
- 1. ar Keibending 0,20+0,40 mm VerschleiBgrenze 0,8 mm.

2. er Lolbenring 0,20+0,40 min Verschleidgrenze 0.8 mm.
= 3. er Kolbenring ©,30+0,60 mm VerscrleiBgienze 1,0 mm.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Inroducir el segmenco or la 7ara mas boje dal zilndro [donde &l desgaste a5 minima),
poniendo otenciér en colocarlo «en ascuacdias y medir la distancia enl'e os aos
exirericaass el anill,

= 1*segmento 0,200,400 mm.; imie do desgaste 0.8 mm,

- 2% segmento 0,20+0,40 mm.; limite de desgaste 0,8 mm.

- 3% segmeno G,30+0,60 mr; [m'te de desgaste 1,0 mm.

JA T
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| gioco di accoppiamento a montuggio deve essere ¢i 0,004+0,012 wm. [| imite

—  Accoppiamento spinotto-pistone.
‘ di usLra massime amnesso & di 0,025 mr

Gudgeon pin-piston coupling.
The cuopling clearance mustbe of 0.00015+0.G0047 in. The max allowed wear limit
is of 0.0009 in.

Accouplement goujon-piston.
le cu d'accouplement au montage deil éve 0,004+0,012 mmr. Llimite usure maxi
admise 0,075 rm.

. Passung Kolben-Kolbenbolzen.
| BaiderMontage mult das PaPpiel von 0.004+0,012 mim sein. Die héchste 7ulassige

Verschleibgranze beragt 8025 mm

Acoplamiento bulén del pistén-piston.
Ll juaga de aces'amiento er el momenis del mentaje sche serde ©,004-0,012 mim.
Fl iirite oo desgaste méximo admilids es de 0,075 mm.

Accoppiamenta spinotto-boccola piede di biella.
ﬁ% I gicco oi accoppiamento ol montaggio dave cssere di 0,075+0,032 mr. | I'mite

Ai asurg nassime ammessa & di 0,05 mm,

In
i

Gudgeon pin-connecting rod small end bush coupling.
r r Thes coupling clearance mustbe of 0.00059+0.00" 25 in. The max allowed wear limit

P is ot 0.00190n.

Accouplement goujon-douille du pied de bielle.
le jeu d'accouplament au montage doit é1e 0,015+0,03% mrr. Uimite usure maxi
admise 0,05 mm.

‘:4» Possung Kolbenbolzen-Pleuelstangenkbuchse.
’ 3ei der Montage nulb das Pafoiel von ©,015+0,032 mm sein. D'e hochste zuitissige
Verschleibgranze betag 0,05 mir.

Acoplamiento bulén del piston-casquillo pié de biela.
El juego de acoplamiznic en &l memento ool montsje debe serde 0.07 5+0.037 .
[Himite de sesgaste max mo admilids es ds 0.05 .

OO
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Bielle.

la boceola piede ai bielle deve essare in bucne condizioni & saldamente piontcta nel
proprio alloggiamente.

Controllaie l'errore di parallelisme misurato a 100 mm dall'asse lorgitudinale della
viella: dove essere H - h inforiore a 0,02 mm: in caso connario sostuire la bislia. ‘

H

— ¥

Connecting rods, 1F

The connecting 1od small end bush must be in good conditions and fimly set in its j L
housing

Check the parallelisn eror measured o 3.93 in. fom the connecting red longitudingl i

axist it must be H - h lower thar 0.0007 in.: otherwise replace the connecting rod. f
Bielles. —

La douille du siea de bieke doit étre on bonnes condifions of planiée fixement dons le
siége comespondart,

Confréler I'erear de paralélisme mesuré @ 100 mm de "oxe longitudinal ds is bislle:
i doit dre H - hintedizur a 0,02 mm: en cos contraire 1 faut remplacer la biel's.

Plevel.

Die Plevelstangentuchse muf einwanalred seir und fest in ibrer Aufnahr e eingeschlag
Die Unparalleliat nacho:tlsn, gemessen aut 10C mmvon der léngsachse des Plavels
se mul H - h niegriger als §,02 mm: sonst ist das Pleuel 20 ersatzen,

Bielas,

El casquitlo pé de bicla debe estar en buenas condicicnes y bién plantado sn su propio
alolamiento.

Coriolar el orrer ae paralelisme o medive 100 mm. asl gje ongitudina de lu biela-
debe ser H - hiinferior @ 0.02 mm | en caso contraric sustituir la biela.

Lo tiella & tamia ir cue selesion” A e B punzona'e sul fianco test. ——
The connecting rod is delivared in wo types: A and B, punchod on the head-side.
la biglle est livrée en deux tozs A el B, poingeinées sur le cté téte.

Das Pevel witd in zwei Ausfinunger A und B gelisfert, und das antsprechande Zeichon
ist o der Kaplseite aingeprag!

ler bieno se suministra dos tpas Ay B grabadas en el cosiado de la cabess.

‘ Selezione @ foro testa di bielly mm
Type B of the connedting rad head hole in.
Type frou t&te de hielle en mm
Auysfihrung & Bohrung des Plevelkopfes, mm
Tipa & Orificio cabeza de biela mm
A L5 NG-4A5025 (1 /723:1 7720)
B 4501345019 (1. /7211 7773

I I
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Sostituzione boccola piede di biella.

la sastituzione deha boceola deve essere fatte utilizzando un sunzone approprials ed
UNT press.

Praticare, sulla boccola sositaie, i font di lubrilicazione in cormspendenza de gic
esistenti sul ciede di biela; alesae auingi lo bocco'a partando il giametro inkine o
Q01519078 mm.

Replacement of the connecting rod small end bush.

The: replacemant must be performed using an aceroprake punch and a press.

Cir the rew bush make tre lubrication holes ta rmatch the cnes ex sling ir the connecting
rod small end: then bore the bush 1o eoiain an irtemnal diameter of 0.7486+0.7491
in.

Remplacement de la doville du pied de bielle.

Remplacer lo sovillz & Faide d'ur poingon approprié et d'une presse

Paicer les s do graissage sur la nowvelle deuille en alignement des trous qui se
fouveni déja surle pied ce bielle e aléser Iz gouille pour oblenir un diamétre intérieu
de 19,07 5+19,028 mm.

Ersetzung der Pleuelstangenbuchse.

=1 aie Ersetrung de Pevalsiangenbuchse braucht mon ginen gaeignaton Stempel Lnd
oir o Presse.

Adi der erserton Buckse die Schmierdécher 'n Lbersinstimirung mit aen schon aul dem
Fleuel bestshenden téchem anbringen, dann die Buchse b's aul einer Inner-
durchmesse van 19.015+12,028 mm ausboaren.

Sustitucién casquillo pié de biela.

Lo sustitveen del casauille debe efectuarse utilzando un punsén az-opiade y ua
prenss

Flactiar en el cosquillo sustitvido los orficias de ubricacion en corraspondencia con
los ya existerles en e oié de bien; aisar el cosgailio haste que su cicmeioinleror soa

de12,015212,028 mir.

e
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Semicuscinetti di biella. - ‘ T
E buona nonma scstitu re 1 serr icuscinet o ogri revisione del noore.
Vengorofomii diticambic pront per | morloggic e non dovona qu ndi essere rtoccati
con raschighi o rela smerglio.

In case sa slato refiiticot | pemo d kella, wrilizrare semicuscirert fomiti di ricanrbio
cor ciamealro inferne minorale di 0,25 o di O .50 mm.

Connecting rod half-bearings.

s o gooa rule 1 replace the hallbearings ot every ergine ovarhol.

Spare halluecrings are supplied ready for mounting and therefore must ret be
ralouched with scopers or emery cloth,

Ifthe coneating rod journal has been ground, use halibearings [supp
with an ecuced of C.O098 or C.OT96 in internal diarcte

ied a5 spare parts)

Demi-roulements de bielle. : R
I convient toujours rema oeer les demiroulements lors ae chaque revision du moteur.

les demi roulemenls sont liviés er pigces détachées prales au montage, sans beson oo

retouches par un racloir ou toile émeri.

Sile pivol do bielle ¢ éé marihie, employer des demirollements de recharge cort le

diameéne intérear est raduil ge 0,25 cuv Q.50 mm,

Halblager des Pleuels.

Es ist ratsar d'e Haiblager bei jeder Uberkolung des Morars 2u ersetzen.

Clese werden als einbuauledtige Ersalieile gelictor una milssen daher nicht mekr mi
dem Schaber oder Schleifiencn ousgebesset weorder

Falls de- Kurbel apfen geschiier worden ist, muP man die laiblager amwenden,
welche als Lrscrzteile mi- cinem varbindarten Innendurchmesser ven 0,25 ozer 0,50
mm golieter! werder |

Semicojinetes de la biela.

Se oconseja sustiuir los sem'cujineres cado vez gue se revisione el molor, Se
suministran oo recambio, listos para el mortaje y, porlo fanie, no deben relocarss con
rascadcres o con telo esirerd
Frcaso of perno de la bicie haya s'do rectiticedo, utilizer semicojinetes suministradas
de recambio con ur didmatie ineriar minciade de 0,25 o de 0.50 mm.

1
_l
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Albero motore.

| €=yl di barco e i siclla non devene preserlars solchia rigarre; I Flahiaie, e sedi
delle chicvere e e scarclarure dovone essere in buore condicioni. ilavare, con
I'susilio di ur miciomerro, ovalizzaz one [massira ammessa G071 mir) & la con'citd
imassima ammessa 0,01 mm] dei perni di biela esequande la misuraz one in diverse
dreriori. Rilovare, cor I'ausiio del comparaore, Fallineamente dei pemi di benco
posizienando ‘albare fra due contepurre (massime encre ammesso 0,07 me).

Driving shaft.

Aain journals connecting “od journas cnd must be free rom grooves or scarirg;
thrands, kay hovsings and slols must e in good cond'tions

With the aid & a mcrometar measure the ovalizarior [max. admiteg 0.0004 1. ord
taper imasx. admitled 0 0004 in ) o he conaccting rod jounals, measuring tiose
valies nvarious cirect ons. With he od of o camnporator measure the alignmen' of the
conrad journals, plocirg *he sholt bewesn o centers Imox. admitted error G.OCC8

Vilebréquin.

les manelans de vane e de bizlle re deiven avolr des 1ainares ni des rayures; les
flelages. es sidgges des ¢ ovetios e les rainuier doivent 2tre en partaites ceaditiors.
Masurar Vovahisation (max 0,07 mm) &l la conicié Imaxi 0,01 mm} des manelons de
belle par g micromée en le plagant en phusicurs directions, Mesurer lalignaments des
Fanctons o banc avec le comparatewt en plagant Farkre ene daux contrepointes
terrsur maxi C,02 mm).

Antriebswelle.

Dis Kurbelzac'en und Haupllager diden keine Rillen oder Refen haser: cie Gewinden
Leilstze Lrd MNuten missen einwandliel sein

Mt der Hilta cinas Mikiomarers die Uncercher imaximum zuge assenan Wert 0,01
mm) und die Koniitat [maximum 7ugslassenen Wer 0,01 mm| der Kurbelzasen in
veschiedene Richungon massen. Mit der Fille des Komooratars die Fluchiung de
Hauclager messen, die Welle 2w schen zwei Re tstockspitzor, pos fionigrend (maximem
zugelassens Abweichang 0,02 mm).

Cigienal.

los parros oz banze o los cuellos de oicla ro decer prasentar suicos o rayados: los
fileteados, of aloamentos de las chavalas v las zruras doben esfar en busnas
cordicionss.

Medir con o ayuoa de un micrometo Lz ovaizacién (maxims admtida Q,01 mm )y
I conic'dad Imaxima admtida 0.01 mm) de &, nedir en
dleanes direcricnes

as cuzllos de la bie

Medin cor la oyde ce un compaadorn la olineacid s ponos de barco,
colacando e g'e orte dos contapuntas fraximo eror admitide &.02 M.
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Rimuovere 1 toppi a vite ed elfeftuare una accuras puliza dele canalizzazion di
lubrificazione.

Mettere alcune goceo di “Loctite 2227 5'a sul.: filetiatura del lappo che cniude il fore
nerre del pomo di bislla cha sai e lappi lettati e rronre.

Remave the screw caps ana carefully claan the listication channels.
Flace tew arops ¢’ “Loctite 222" both on the thiead of cop closing the innar hole of
the cennacting rod jeumal end or the firee thieaded coaps, than reminstal

Lalever les bouchans i vis et netloye: soignausement les uvaux de graissoge.
Mefire auslques goutes de “Loctite 222% soif su- le f Iatage du bouchon du frou intér e
au manston de bielle soit su- les o's bauchons Fletés at reassens or.

Die Gewindesiopsel wegnehmen urd eine gruad'iche Renigung der Schim erkana'e
vomehman.

Einige Tropien von “Loctite 2227 auf das Gewinde des Stopseis, welches das
Inenlach des Kuibelzoplens ubschlie™, sowiz auf die die’ Cewindestopton anbringen
ond die Wieaer nbau duchfubrer,

Quitar los lapones de rasca y limpiar esmeradamente los canales da wbr caciar.
Meter algunas gotos de “Loctite 222" e el fileteads dei topan que ciera el orficio
interior del cuglo de @ bislo v en los tes tuponas Sisteados: emontar.

Lalbero metore & fomito in dus selesioni [permo biela) A ¢ B punsonate sul fiance
mannaia, ‘ale pignone.

The driving sha®t is delivered in two ypes (connecling 1od joumall: A ord B, punched
an the pinion side.

"arore moteur est disponible dons deux vessions [mancton de bicllz] A =1 B, dent
lindization es imprimée sur son <818, vers e pronon.

Die Antichswelie wird in 2we Austinungen [Kurbelzaplen) A ung B gelisfert, deren
Angabe on der Ritzelseie gestemplect st

Fl cigierzl se suminsta or dos selecciones lcuello bicla) Ay B grabadas en el lado
ael pifan.

NOMINALE 19 Min, 0,25 mm 29 Min. 0,50 mm
MOMINAL VALVE 15t gear min. 0.0098 in. 2nd gear min, 0.0196 in.
NOMINAL Tére Min. 0,25 mm 2éme Min. 0,50 mm
NENNWERT 1. Er Gang Min 0,25 mm 2, Er Gang Min, 0,50 mm

NOMINAL T° Min, 0,25 mm, 2° Min 0,50 mm.

AZ 006 (1 6537
42, 01411 6540

41,756 [1.6439)
41,764 11,6443

21,506 [1.6340)
41,514 17 .6344]

41,908 [1.6534)
42,006 (1 6537)

41,748 [1.6446)
A1 756 [1.6439)

41,498 1.6337)

41,508 H.C)S4OI4"

AN
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Rettifica del perno di biella.

Qualora s riscontine danneggiarent od usara del peme di biclle 2 recessaiio
Jaj procedere ala refiifica presso una officing saecializzala,

- : I diametro del peinc di biglla puo essere mirarata di 0,25 o 0,50 mmispeito
aicireno nominale leditabella). Nelretificor il nema di biel a atlenersi alla seezions
d'arigine. =" fondomertae che, dopo lo retifica, il -oczorda o pemo e spallamento
abbc an ragygic ai curvalura massimeo d4 L amm L rettifica ceve essers seguila e
ratamento fermico di solfonitiazions.

Grinding of the connecting rod journal.

Wher the connectingrad “oumal s demaged o worn, grinding must be perfemed at
a specialized workshop. The connecting rod journal diameter con be undersizad of
0.0098 or 0.01%6 i [rom the norinal diamater {see 1obe).

YWhen grircirg i, refer to the origiral type mportant: after grind'ng, -he bending radius
of e union cetween jounal and shoulder must not excend 0.06 in. Alter grinding, a
sulphurriticirg thermic rectment is reguired.

Rectification du maneton de bielle.

A cas do dégdls ou dusuie sur e ranelon de bisle, taire recifior anas d'ur atclier spéciclisé. Le diaméins du maneton de biclle seut & reduil
de 0,25 cu 0,50 mm par rappor au diaméte nomiral fvoir tableau). Lors de la reciTcalion au pivot de bielle, raspacter le type original. Aprés
la rectificat on fa connection antre & maneton ef la sutée doi avair un rayon de caurbure max se 1,5 mm. Aprés la rectiication, effectuer un
fraitemant tharmique oe sulfoniburation.

Schleifen des Kurbelzapfens.

Falls man Schaden oder Yarschiel aul dem Kurtsel-asnfer feststellt, muf mar dissen in e ner speziolisierer Werkslan schleitan lassen. Der
Durchmasser des Kurbe zoplens darf dem nominalen Durchmesser gegeribe: von 0,25 oder O, 50 verringert (siene Tabelle] Beir Schleifen des
Kurbolzapfens mul man die onginalauslihiung beachien. Fs ist gruad egers, dofl nach dem Schleifen, das Vebirdungssiiick ~wschan Zapton
und Schult einen hacksten Krommungs-adivs vor 1,5 mm hal. Nach dem Schlzilen mu man die Oberflécne diurch Sulfonitiigren behaadel,

Rectificacion del cuello de la biela.

5 se verilicusen danos o desgaste en el cuel o de la sicla os recesario rectilicarla en un oler sspeciaizaca. Bl aidmetro dal cucllo de lo cielo
pueds sar rinomdo de 0,25 a0, 50 mm. respecto el diamelo norinal (ve 1abla). Caande serectbea el cuzllo dela bielo, atensise o la seleccion
de onigen Fs lundamertal que, depuss do la rectificacion, la unidn entre el cuel o v o esplalda tlenga un dngulo de curvatura méximo de 1.5
mm. .a ractficacicn debe etecluarse mediante tratamicnto térmice de sulfunitruraciar.

Selezione imbiellaggio.

Dovendo ardinare al Sewvizio Ricambi un imbisllaggio niovo & necessario speciicars
par “alberc motore il n® di codice stampigliato sul pesso sesso e perle siclle il colare
sampigliate sula supericie asterna del cavallzte di unione.

Connecting rod assy selection.

of the Lrbolt, for connecing rads.

Selection du vilebrequin.

En devant commander un vilebreguin neul au Sav ce des Fidcos Déachées, il faudia
spécitier, pour le méme vilebrequin e numéro do la piece imprimeée sar celaici ef pow
L les siclles, la coulzar pa'nte sur la sulface axiéreure de I'étier de jenchon.

Auswahl der Plevelstangengruppe.

Wenn man eine neue P auelstangengrupne aor Jsotzielobteilung bestellern mol, muls
man dic aub dom Tel gestempelte Bezugsrummer Tir die Trebwelle und d'e ouf cor
Aulenfliche des Verb ndungsbiige s sichloae -arbe fir die Pleveln gonau argeben.

Seleccion serie de hielas.

Sise debon podin al Seivicio Piesas do Rooueso una seriz de bielas rusva, es
necesario aspecilicar, para &l cigiedal & NP de cédige grakado en o pieza misme,
y para .as bielas el color grabade sobre o suzerficie exterion de la Abrozadera de
un“én,

OO0
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Accoppiamento biella-albero motore per equilibratura.

Connecting rod-driving shaft coupling for balancing.

Accouplement bielle-arbre moleur pour équilibrage.

Passung Pleuel-Antriebswelle zum Ausgleich.

Acoplamiento biela-cigiiefial para equilibracién.

PUNZONATURA ALBERO - SHAFT PUNCHING - POINCONNAGE |COLORE BIELLA - CONNECTING ROD COLOUR - COULEUR BIELLE

ARBRE - EINPRAGUNG DER WELLE - GRABACION DEL CIGUENAL FARBE DES PLEUELS - COLOR BIELA
ol ARANCIO - ORANGE - ORANGL - ORANGE - ANARANJADC
9 MARRONE - BROWWIN. MARRTN. - BRALIN - MAZROIN

BLEU BLUL -5 FU - BLAU - AZUL
GIALO-YEUOW - AUNE GLE - AMARILS
YVERDE - GRE-N - VERT - GRUM. VERDF
20555 RED - ROUGE - 30T - RTIO

IsoLo N

NOTA: Martre di cre'erenza il co'are di bizlla codispondente alla purzoraiuie ved
tabela] B crimesso it mantaggio d cielle di coles conligue,

NOTE: freferas.y asseble the connecting rod ¢ our cerresconding to the sanching
[see lable). It is clso possible the assenbly of 1he anes wtk simiicr colour.

REMARQUE: /icriier dle prévérance la couleu de biale comespandante au poingeennage
fvl tazeau). Or paul monter callas de codless contigue.

ANMERKUNG: Dic Forbe ces Plevsls sollle der Linpragung ensprachon (sehe

“acchal. Us ist jedoch erlaubl, auch d'e angrenzenden [arben u benuizen,

NOTA: Nicntar precerentemente el coler ze la viela comesparsionte o la gabacion
ver tablal Se admite el montaje de las del octor conliguo

Accoppiamenti semicuscinetti-pernao di biella.

Mortere i semicascine'li nella testa di biga e serare le viri di onione alla copp'
proscilia. Eseguire o misurcziors oel diametra della lesta di ciella ¢ del peme di
bislle: 1 gioce di accogpgiomena, atenue cor olsero ¢ bicla della sessa sslezione,
aove esseie 0,024+0.056 mm

Half bearings-connecting rod journal couplings.

Assemble the na't bearings in the connedting rod head ana lock the wrion screws with
the requ red lorgue. Measure the connecting rod hewd diaree and he coanecling rod
journal dicrerer; the couplirg clearance, obtained with shat: and connecting rod
belongirg to the sare ype, must 2o of 0.0009+0.0022 in.

Accouplements demicoussinets-pivot de bielle.

Aonter les demicoss nefs dans la 1éle de wielle ot sorrer les vis de conn exion au couple
preve. Mesurer o diaméle ce o i3t de bigle sl du pivor de lo gielle: e ey
d'uccouplement, obtenu avee arbre e bisl's oo la méme sélesior. dot ére
(0,024+0,056 mm

Passung Halblager-Kurbelzapfen.

Lie | 'als'ags i Pleueliuf montiersn una ale Schrasben an das vorgaschrichane
Zrehmoment anziehen. Don Durchmesser des Plescliufes and kubelzapfens massen,
bei Walle ura Pleset derselben Auslinang mu das Spiel von 0.024 bis .05 mm

sen.

Acoplamientos semicojinetes-cueflo de biela.

Mona los semicsjineles en o cobeza de @ biela y apratar los toril s de anién a
car prescrifo. Medir el diamete de la cobeza y der cidllo de la bels: & juego de
acoplamiento, cotenidn conejey bisla de la misma seleccién debe se- O, 024+0 054

MIm.
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Testata,

Rirmuowvere | desositi carboniosi dalla camara di combustione. Pulire da eventuali
incrostazion! le caralizzazioni del liquido ai 1olfreddamente. Conrollare che non vi
siano crepe e che e superfici & teruta siano prive di solchi, scalini o danni df gualsiosi
genere. Lo planarita deve essere perlelia come pure la filetratiura della sede candela

Cylinder head.

Remove the carbon dezosits rom combustion chamuer. Clean any possib o depasit in
thes con ant ducts. Check lor cracks and make sure that -here are no grooves,slepes i
damages of any kind on the seal surtaces. Flatness musl be perfect as well as ihe thread
aof tre sparking plug seat

Culasse.

Enlever tout dépdts charbonreux de la chanoe de combusion. Enlever toutes
ncrusiations des canalisations du liquide de refro d'ssement. Vérfier au'iln'y ait pas des
crevasses sf 'es sufaces de tenae sontsans rainures, couches oud'aures irnperFedions.
la planéit? ot le fi'eage du sisge de la bougie doivert éire cataits.

Zylinderkopf.

Diz Brennkanmer von Kohleablagerungen betreien. Dis Kandle der Kihlflissigkeit von
aveniuellen Ablogerungen reinigen. Auf Risse kontrallierer, und die Dickiflachen auf
Rielen, Vorsprange oder Bess F“’rﬁuunden jeder Art prufﬁn Die Ebenheit sowie das
Gewines des Kerzeastzs miissan sirwar nidfrel sain,

Culam

Qui de la camara de combustion. limpiar las eventuales
‘nerusacionas de los concﬂm drl liquias -ehigerante. Coniiolar gue ne haya grictas
y quelas supericies e sujecian no tengan surcos, salidizos o dafios de cualguier fipo.
la plansided dobe ser pedecia, usi comro el feteado dol dlejamiento de o bujia.

Sede valvola.

“or deve essere eccessvamente incassala e non deve presen-are fracce di vaiolature
oincrnature, Mel case che la sede sia licvemente: danneggiaa procedere o fresatura,
viilizcando le apposite Fese a 457, ¢ successivamante alia smerig istoro del'e vaivole.

Valve seat.

st not ce loo enbedded ard must nol show sigrs of pitting or cracks. If the seat
is I'ghty domoged, it masl be mifled usng 459 cuters, ang laler on valves must be
grourd.

Siége soupape.

o siege de o soupape ne doit pas &tc creux ou avoir ure suttace variclesse ou das
crovasses Sioa sidue présente des lagores imper eclions, precéaer & son hraisage par
los fraises appropriéas a 45° & ensuile, i codage des scupapas.

Ventilsitz.

Der Venlilsitz mul nicht dbenraBig eingelassen legan wrd mult keine Arze chen von
Firfressungen oder Rissbildungen aulweisen Falls der Venliisitz & cht beschadi gt isf,
dieser it eirer 45°Frase beorociter . anschliessend die Ventile zasslappen.

Alojamiento valvula.

No debe astar excesivamerte encatenada v no asbe pieserrar rastros de picaduras
ogrietas. Lncasoque el alojemiento esté un poc ado, fiesalle silizanda s tresas
de 457y, sucosivamente, stecuar el asrmeilada de los vakulas,

OO
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Guidavalvola.
Frovedes ad ur accuralo conralls visve de
& necessar o sastiture anche la valve o,

grigovalvola sosthiende il guidevarola

Valve guide.
Check vistaliy the valve quide. Waen replacing the vole gu'de i is necossary 1o
renlace o he vales

Guide-soupape.
Cenrdle le guidescupape visuellerent. 5ion doit e remplacer, srectuer auss le
rerplacoman de la scozans,

VentilfGhrung.
Eine seglal ge Sicntkeatralle der Ventilfihrang vomekmen. Beim Auswecaseln der
Vearlinwrg, mol das Verli cuch amouett weardan,

\
4

Guia-vahlula.
Controlar visualmene lo guiawd
rbign o vdhala,

vula; siose desiese sushinln, o3 aecesario sushitu T

Valvola.

Conrelace che o stelo ¢ ln superficie di contalio con o sede valvela siana ir suone
condiziori. Non devane apparite vaiolature, ina nature, deformar oni o Tacce di
vsaa, Accertarsl che lo stelo sio perdattaments ethlines,

Valve.

Check thar the s:em and tha conlact surface wik the valve ssat are in good conaitions
Na piltng, cracks, defonrotions or signs of wear must ce noliced. Maka sure that the
slerm is pertectly sha gh.

Soupape,

Yértier ove latige e la surface de coriact avec lo sivae de la soupape son en bonres
conditiors, sans pelils poirts, ¢rovasses, détormations ou des points o'usure. Varifier
que "o lige seir parfaemert Inéagire.

Ventil.

Den Yertilschall un die BerChrungsflache dos Veniilsitzes auf iren Zusond priffen,
Flache und Schaft missen frei van Linfressung g0 isshildunger, Verformunger und
Verschleifpuren sain,

Vilvula.

Cortrolar que el vastage v la supelicie de contacie con el slolam cnia de o vahule
eslen en buenas cond ciones. Mo csben prosontar razios de sicaduras, grietas,
detormacionss o desgaste. Aseguiaise gue ol VAsiogo seq cencciamerie rechlines,

e
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Accoppiamento valvola-guidavalvela.
Il ginco di accezpiamente ai montaggio deve essere di 0,07+ 0,045 mm. [l limite di
usuia massime ammesso & ai G,8 mm.

Valve-valve guide coupling.
The Assembly coupling cleaiance must ke of 0.0008 +0.0017 in. Max. allowed wear

limit O G031 in.

E Accouplement suopate-guide soupape.
le jeu d'occouplenent an montage est 0,02 + 0 045 mm. Limite d'usure moxi adm’se
0.08 nm

Passung Ventil-VEntilfGhrung.
Bei der Mentage muf das PaBpie von 0,007 + 0,045 mm sein . Die hochste zuldssige
Verschleibgrenze beréagt 0.08 mm.

Acoplamiento vélvula -guia-valvula.
Bl juege de acomamiento en el montaje cebe sor an 0,020,045 me. El m'te oe
desgaste maximo admitido es de 0,08 mm,

Accoppiamento valvela-sede valvola.

Verificare, median-eblu i prassio o miscela di mirio e clio, che la superficie di contatio
tra valvela & sede sia di 1+ 1,4 mm. Qualea la quota rilevata sia diversa do guella
ind cata, oroceders alla mttifea della valvele ed alla ripassatura della sede

! Valve-valve seat cuopling.

d— =) Check by Prussian blue or miniur and ail mixture, that e cortac) surlace benween valve
and seot is of 0.03%+0.059 in. If the dimensicn measured is not the ene specified,
grird the valve and regrird the seat,

Accouplement soupape-siége souvpape.

Verifier oar de la couleur bleu de Prussie ou un élange de minum sl nuile si o surface
de ccrtact entre |3 soupape et e siege ast 1+1.5 mm. Dans le cas d'une valesr
ditérente, ractifier lo soupape & rapasser la sisge

Passung Ventil-Ventilsitz.

M- Berlinerblau ccer Morn gélgomisch die Kontakifldche zwischen Yentil und Ventilsi-»
prifen, weiche bei 1+1.5 mm lisgen mufb. =clls d'e ermitielie Abmessurg anders sls
dc argegebene st, mud das Verti Geschliffen werden wahiera der betreftende
Venlilsite rochgearbeie werdennuf},

Acoplamiento valvula-alojamiento valvula.

Verficar con azul ge Prusia o mescla de minio y acelte que ia supedicie de contacio
entie b valvule y el alejonienio seade 1: 1,5 mm. Siclva orverificade fuese diverso
al indicade, ealificar o valvuls v el alojamiento,

-«
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Sostituzione del guidavalvola.

Se necassito sostituire | guice valvola & recessario: riscaldare lo lesta cllinar
lentameants ca criformemeaniz in ur foras fine allg lemparatura ai 150+ 1560°C. ¢ sfilare

-1
-
T
i

il guidevalvola utilizzanda un tamgane ancroprale, controllare e condisor delia
sede, scaldare nuovamente la vesta 2 montare || guidavalala nuove maggiorata di
0,03 mm rispetto ol pecedernte.

| guidavalvola sono forniti di ricambio con maggiorazione sul diametro
esterno di 0,03 - 0,06 e 0,09 mm.

Lsegu e la fresotie aallo sede valvola & conrallare cne o valve a scora liberamente
nel gaidavehala, alesande saio se nacessario,

TEIE gy

Replacement of the valve guide.

if the valve guide must be renlaced, i is racessary o slowly ans Uniformly heat the
cylinder head i an oven up 10 150°C 1o 160°C ard pull ot the vawe guide by using
a proper pad. Cheek te condifion ¢ -he seal, 1ebear Ine head and assemc e the now
valve guide oversized o 0.001% in with raspect fo the prevous one:

n Spare valve guides are supplied oversized of 0.0012-0.0024 and 0.0035

in on the outer diometer.

[:J 1)

Miil the valve seat ard check thar the valve sl ders #oaly in the valve guice, baoring anly
il required.

Remplacement du guide-soupape.

templacer le guide scupapre si nécessaice. Proceder camme suil: chauffer o culasse
doucemert et unifarmamert cons un four jusqa'a T 50°C + 1 60°C @l enlever o ruide
soupape @ 'sice d'un tampen approprié. Verifier les conditions du sisge, chauiler de
nuoveay a culasse er manter le rowvecy gridescapage majord de 0.03 mm par
rapport ou piécédant.

n Les guides soupape sont livrés comme piéces détachées avec une majorations
de 0,03 - 0,09 mm sur le diamétre extérieur.

Fraiserle s ¢ge de lo scupape ef vérifier aue la scupage glisse libreme it dans le quice-
soupape. Sffectuer ‘tlésage sedlemort s nécessare.

'

Auswechselung der Ventilfihrung.

iclls eine Auswachselurg cer Ventilithrung era-derich wid foiganc vorgshen: aen
Zylinderkost langsam und qeichmalig in eirem Olen auf 150-160°C Tomperaly
erwdrmen. Die Ventilivung mit einem gee gnaten Paifer hecuszicken: den Zustane
Fles Ventlsizes priflen, wioner den Zvlnderkast erwdarmen und die nete von 0,03 mm
tberdimensionierte Yenliffihung, der vorherigon gegeniber, 2 nbaven.

n Die Ventiltihrungen werden als Ersatzteile mit Ubergrésse von 0,03, 0,06

und 0,09 mm auf dem AuBendurchmesser geliefert.

Pen Ventisi'z nachirgsen und kontrollieren, dof das Vert' frei im Veniilsitz gleiter, fol's
notwerdig rachbokren.

Sustitucion guio-valvula.

Fara suslitur la guiavalvula es necesaric caentar la culale ae los cilindios lenta y
uniformemente snunhamoa 150+ 160°C y sacarla guiovalk'o utlizondo un larmpaén
apropiade; confrolar las condicionas del alefamicnto. calener oira ves ‘o culata y
morilar la gafavakula nueva cumentaas de 0,03 mm. ressedis la precedente.

n Los guia-valvulas se suministran de recambio con aumentos del didmetro
exterior de 0,03 - 0,06 y 0,09 mm.

Fresa: el alojomicaio de o vabula y conrolar gue ésta desl'ce lisremerte e 1o Qi
valaa, alisards sélo s huese necesario.

Part. N. 67606 (09-90)
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| Sostituzione della sede valvola.

“agiare i sedi usuralz resando gl anclli. Prestare la massima ahienzicne al Fre diaen
gorneggiore l'aloggiamento sullo teska. Control are i diamere degli aloggiament
sullr testa: Cortralare il damelio degli aloggiamerti sulia -este @ sceglisie la sede
valola maggiora considerando che linlerererza di montaggic dovré cssere
0.17:0,14 mm. le sed volole sono lomite ai ricambio con maggiolagors sul
digmelo estero di 0,03 mm. Scaldare entomente ad unifermemente la tesks ad una
lemperatuia di 200° C ¢ picrtare le sedi perfetiamente in quadio nel proprio
alloggiamentc lascior rffreddare & quind procedere alle fresctuia delle sedi ¢
smerigliatire delle vakole.

Replacement of the valve seat.

Remove the worn seals and il the rings. Be vory careful not ta damage -he housing
on -he head. Chack he dicmerer of tha ncusings on the head and select theoversized
valve seat, pearing in mind thatthe assemb'y inlerererce mustbe o 0 0043 £0.0063
in Spare valve seats are supplied of aversizad .00 2 in on the cuter diameter. Hear
slowdy and uriformly perfectly in square 0 the 1elevart hou in the relevan housirg. Let
it cool and then mill the seals and grand the valves.

Remplacement du siége soupape.

Ln‘aver les siégas Jsurés en “aisant los anneaux, Prendre soin & ne pas endommager
|2 logement sur la culasse Vérifier o diaméire des emplacements sur la culasse sr chaisir
s siége de soupope maoré, cormpie teru que infertéence de morrage esl
0,1 =0 16 mm. les siéges de soupape son vds comme pidces sétochées avec une
cajoration de 0,03 mm surle diamétre extérievr. Chaulfar doscemen' er unitormement
merl centrés dans leur emplacement. _aisser refrodi, fraiser les siéges er rodar les
SOLPGRS.

Auswechselung des Ventilsitzes.

Die abgenutzion Sitze herausnekmen urd die Ringe nach™asen. Hierbel istaic hochsie
Sorglalt notwendig, damit de Aufnahme auf dem Zylirgerkop! nicht beschad gtwird.
Det Durchmesser der Sitze auf den Zylinder<opf kontolieren unc cinen
iberdimensiorieren Ventilsitz wahlen: dabei ist 70 acricksicnt gen, dald das
Montageibermalt ven 0,110,106 wm betrogen mub. Die Vertisize weiden als
Frsatsele mit Ubermal vor 0,03 mn aut dere AuPendurchinesser gelicfot. Den
Jylindarkopt langsam und gleicamafig ir cinem Olen aut 200°C Temperatur
erwdirmen, and die Sitze ganz recht vierkentig n ikre Aufnahme & nschlagen. Abkirler
‘assen, dann die Sitze nacnfrdsen und die Vertile pass Sppen,

Sustitucion del alojamiento de la valvula.

Cwitar los alojamientos desgasiados fresande 1os anilios. Prastar io méxira aiencion
con &l ‘i de no danar los alojomientas sittados er lo cabera. Confro ar el d'émetre
de los dlojamisrios de la cobesa y elegin ¢l alojamieno valvula aumertads,
consideranda que lo ivterferancia ce montaje decerder de 0,110,106 mm. Las seis
valvulas se suministran de rapuasio con aumentos de! diametio exterior de 0,03 mm.
Caleniar lenta y anformemente la cabeza a una terperatura de 200°C y plantar ‘os
alejamicrtcs perfectamenle en escuadra ar ol prosio alojamiento. Dojar gue se erlile
v después orocedsr con el fresada de los aloinmientos y ol esmeriludo de las vakulas.

G.24 Part. N. 67606 {09-90}



{ll

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Biloncieri.

Contallare che le superfici di lavore siana in cetote condiz oni, sanzalcecs divsura,
salehi o distacchi del rocra di crome. Contrallare le condizioni del lore del bilanciere
e quehe del ig'ativa pemo. Centrellare che le supedici o lavoro dei registi & degli
scadellini i tiomo delle valvole siane cerfetarente piane e ron presanting occe o
WsUrT

Rocker arms,

Cnock that the working sufaces cie in porfect condrions, with no signs of wear,
grooving or ciromra coafing bremr,:woy. Check the conaition of *he rocker arm oore
ard ol the relevant ouma’. Chack thar the working sutfaces of the ad usters ang returr
caps of e vawes are parlectly flot without signs of wear.

v f

Culbuteurs.

Yerifier zuo

es sufacos de avail sont en parfaites condiions, sans 1ocss d usure,
ranuiss cu detachements de o couche chromee. Vérifier les condifions dy culsareur
el de son pivol, Yarnifier siiss sufaces oz ovail des réglages ot des cougellas de retour
des sousanes sont parlfariement en plon sans présence & Jsuie.

Kipphebel,

Die Abeitsflacken aif thren perlertcn Zusland priffen; sie fissen keine Spurer von
VerschleiB, Risse ode- Ablésung der Chramaulicge zoigen Sen Zustand der Bohrung
ces Kipphebels und der des beziglichen Balzers oifen. Die Arbeitsilacken der
Verlilkdppcnen und de Vendilregler auf ihee perlek'e Eborneil und Anwesenneit von
Verschleilspuren konmoll arer

Balancines.

Contralar que las supericies de fraba’o estén er pedecias congicicans, s rashos de
desgasls, <0005 o pares de cromo destacados. Contalar 'os condic ines de: avilicio
dex balancin y las der relalivo perne. Confrolar que las susericies de rabajo de 1os
registes y de las cubetos de relorro de las vihulas sean cerfectamerte planas y no
wresenten raslos de desgasto.

Molle bilancieri.
Frocedere ad ur accarato conrolla visive aclle malle dei bilancieri di chivsura. Non
devono cppariire incrinature, deformazion o ceqimani.

Rocker arms springs.
Careiuly check vissally the closing racker arm springs. No signs of crack, deforration
or slackenings must appear

Ressorts culbuteurs,
Liectuer le conndle visuel des ressots des culbuisurs de fermeture. 1ls ne dolvan: pas
avoir des crevasses, dalommations ou effondraments.

Kipphebeifedern,

Ere scigldltige Sichikanirolle der Verschiikipphebelfedein vomehmen. Sie missen
weder gerisser, verdormt noch unfest sein,

Muelles balancines.
Elect.ar un esmeado contral visual da los musles alancires de ciore. No deben
presenlar rastros de gretas, deformacionss o afojemicnios.
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Accoppiamento perno bilanciere-bilanciere.
Il gioco di accoppiamanto al monlaggio deve essere di 0,030,006 mm. 11 'imile f
usua mass mo armesso & oi O,08 mm

Rocker arm pin-rocker arm coupling.
Tre assembly coupling desiance must ba o 0.0012:0.0023 in. Max. allowed wear

limis 0.0C31 in.

Accouplement pivot culbuteur-culbuteur.
= jeu d'accouplement pendant le montage est 0,03+0.06 mm. Limite d'vsure maxi
aamise 8,08 mir.

—

Passung Kipphebelbolzen-Kipphebel.
Rei der Maoniage mult das PaPpiel von 0,03+0,06 mm sein. Die hochsie zulassige
Verschleifgranze betdg 0,08 mm.

Acoplamiento perno balancin-balancin,
Fl juago de acopamiento en el movta'c cebe ser de 0,03+0,06 mm. El limite de
dasgaste méx mo adrilide es de 0,08 mm.

} Albero distribuzione e relativi cuscinetti.

Cenralare che le superici di lovore degli eccentrici siano prive di siriaturs, solch’,
scalini od onduiaziori. Verlicare cne i condott” di lubrticazione non sianc ostruit
Verficara le corcizioni dei cuscinath clloggiali nel sunporti del'cloero distrbuzione.

Camshaft and relevant bearings.

Check that the working suifaces of the cams are free from scraiches, grooves, sieps or
wavinass, Check natine lubricarion ducts ae ree. Chack the condition of the bearings
housed in the carmshafl younda's.

Arbres de distribution et roulements.

Verifier siles surluces de Iravall des cames présentient dos stiures, rainures, couches
ou ondulations. Vésifier s les conduites de graissage sort ohstruéss. Varifier les
cendiions des ranlemerts dans les supports de la distibulion.

Steverwelle und Lager.

Die Abeisflachen der Nocken oul Abwesenhait von Schlierendbildungen, Rislen,
Vorspiiingen oder Wall gkeiten prufe, - Dis Schmictkandle mussen nicht versioplt sein.
Den Zusand der lager prifen, die in den, Stevewellenhaliern untergebrocht sind.

Eje distribucién y relativos cojinetes.

Contralor gue las suserflices de tabgjo de los excénlicos no presenter rastros de
gristas surcos, salidivzos o ordulaciones. Verificar aue los conductos ce lubricacion ne
estén arascados. Vorificar las cordiciones de los cojinctes alojeaos en los sopories del
eje de disirbucior. :

606 (09
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Pulegge - Cinghie - Tenditori.

L pulegge non devono preserkare hacce di usura o gonn’ di sota.

Controllare che i cuscinett nei tenditori woling liberamerte sonza presertate gioce
eccassive. le cinghic dovono cssere n perfere condizioni; & camungue consigliabile
soshivire ad agni revisiors.

Pulleys - Belts - Stretchers.

The pulleys mual nat show signs of WEQ ar ity kind of coma g
Maka sure the sirotehor boarings rolate “eely w hout excessive ploy. The cels must be
ir parfect canaitions and n any case it s covisable 1o aplace * er al every overhaul.

Poulies - Courroies - Tendeurs,

les paules ne doivent pas avoir des fraces d'usure ri &trc endommagées. Vérifier siles

refements des leraeurs fournent ibremen sans rop de jou. Les counraies doivent étre
ern p\1r[U\|-—“b coroilions: o Jlefai a5, il conventde les -emao acar lors do (.haquo revision.

Riemenscheiben - Riemen - Spanner,

Die Riemenscneiben missen keine Spuren vor Varsch aill oaarvon Schaden aumwaisen.
Man sol rechpriler, dalt de lager der Spanner frel drehen, ok ne ibamabiges Soicl

zu haben. 17'a Riemen miissen m’nwtmdfrei se'n; es ist immerhin ratser, sie bei ‘ede
Jberho\ung ZU arselzer.

Poleas - Correas - Tensores.

praseniar wsiros de desgaste o dades, Contre orque los cajinetes
de los I~n LOres gsren libromente sin prosertar un uege excesivo. Las comreas deben
estaren perlecias condiciones; detodas mancras se aconsejo sustiviras coos revisidn.

Qs Dole

Ruota libera e disposifivo di avviamento.

Control are cne la rueta libers funzicni corretlamente e le prste di lavoro dai rlli nen
presentine Tacce di Jsura o siasl Hpo.

Controllare che gl ingranagg: che tasmellena il mote dal moterine di sviomante allg
rofe I'bera siune in buore candizicni,

Free wheel and starting device,

Make sure the free wheel wares properly and ke rol er races are free from s'gns ot wear
or any kind of damages.

Check mat the gears, Iransiritling ne moficn from -he stater fo the free wheel, are in
good conditions.

Roue libre et démarreur.

Verilier si lu rous ‘oncionne corecemert el les voias de course des rouleaux ont dos
fraces d'usure cu des dégdts de fovte sorte.

Verifier siles engrenagas fransmattant le mouvemen: du molew de démorage & iz roue
linre sorl er banres canditicas.

Freilauf und AnlaBvorrichiung.
MNechprifen,

Verschleil oder von S('h:n:—-n oul"m—lm—n
Nachprifen, ob die Zahmiéder, welche diz Bewegung ven Anlalier 7um Freiloof
ihetragen, cirwandai sind.

2ine Spuren vor

Rueda libre y dispositive de arranque.

Conolar que lo rueda libre furcions comeciametne v que las pislas de raka
redilos ro presenter 1ashos os desgaste o daios de cualguier fipo
Comolar que los sngrarajes que ranznilen &l movimienlo de molo- de amanque a lo
ruada libre estén en poeras conciciones.

OO0
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Ricomposizione dell'imbiellaggio.

Verilicare che Ira ogni coppello e la relativa biella vi siano le spine elastiche di
centraggic. |ubriticare abbandantemente con al o motore e disparre sull'albero motore
le bielle & relativi cappe | inlerponendo 'apposic spessimalio a forchello [88765.1000
disponizile negli spessor 0,1, 0,2 & 0,3 mm) che determing 1 gioco ass ale tro bislle
e alnern motore. Lisare i di Fssaggic nuove ¢ serarle, utilizzande una chiave
dinamometica, in fre passaggi: prima copp'a di awiciramente di 2 Kgm, pei con
coppia di 5 Kgm ed infline can coppia di 7,520,25 Kgm. Sfilare lo spessimotro,

Connecting rod ossy reassembly.

Check for the presence of cenlerng spring pirs between sach cap ord ils connecting
red. Gererausly lubrcate with engine il and pasiiar the cornecting reds and their
capsonhe drivirg shaft, us ng the proper thickress gouge (N°86765.1000, availab's
wich thickness of 0.1, Q.2 and 0.3 mml, which gefermines he end (loal belweer he
connecting rods and the d-iving shatt. Use new tastening scrows and tighter them in
thiee sleps by o dynamoemetic wiench: first with o lorgae of 2 <gm, then wiln a crque
of 5 <gm and finally wik atorque of 7.520.25 Kgm. Then exiract the thickness gaugs.

Recomposition groupe bielle.

Vérifier gu'ente chague chopeaa et la relative bigile 1y cient les chevilles élastiques
da centrage. tubrife-abandamment avec de ko huile moteur et placer surl'arbre mateur
les bielles etles chapecux relatifs, en interposart'épaisseurma e appropris 188765, 1000
cisponiore avec épaisseurs de 0,7 ,0,2 ot 0,3 mm) qui determine le jeu axial ente
bielles et arbra moleur. Usiliser as nouvelles vis de fixage ef les serer, en employant
ure clé aynamomériqua, en rois passages; prem'ée coune d'approcne de 2 Kgm,
puis avec Jne couple ce 5 Kgm e enfin avec une couple de 7,520, 2.5 Kgm. Enlever
I'épaisseurmdtre

Wiederauvfbau der Plevelstangengruppe.

Zueisl prUFen, dafh sich Sponnsﬁﬂe ZUr zemriermgzwischen \edem Deckel und demr
entsprecherdan Pleus! befinder. Mit Matordl schimieren und auf azr Anriebswelle die
Plevel und die entsprechenden Deckel legen, den geeigneremn Dicken messer [Nr
88765.1000. vorfighar mit don Dicken O, 1, 0.2 urd 0,3 mmj cirsatzond der das
leingsspial swischen Peuel und Antiebswel'e bestimmt. ‘ezt reven Sellschiasber
borutzen und disse durch einen dynamorerischen Schlissel in drei Paasen spanien:
arstes Drebmomeant lir Annaherung: 7 Kgm, dana 5 Kgmurd am Cnde 7, 540,25 Kgm.
Den Dckeriresser auszienen,

Recomposicién de la serie de bielas .

Ver:l'car que entre coda sombrerete v la relafiva bicla cstén los pasadores clasticas de
certaje. lubricar chundantemente con soote moter v oo ocar sobre el cigiisial las
bielas y realivos sobrerares interporiondo <l calizz as morquilla (N°88765.1000
d'sparible cor les espesores siguisntes: 0,7, 0,2 v 0,3 mm.! que determina ol juego
axial enirg las biefas v el &' motor. Usar tomilles de fijacién nuovos y apretarles
viilizando una llave ciramomatrica en fres pascs; el primerc de 2 Kgm | el segunco
de & Kgr. v el lercaro de 7, 520,25 Kgm. Glivar ¢l calibre
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Basamento motore.

Procedere ad un accuralo cortrolio visive del besamento motare. Contrallare, su piana
diriscortro, cne le supenfici dei semicarters siana perlettoments ciane. Contrallare che
i cuscinzlli e s

e beccole siara in of Mo slalo. Se necess taro di soslifusiora | cuscinatti
d" berco devone essara sastituif in consia. Conrollare abe ~ condoni df lubrficeziors
non presenting sTezzaiure od osiruz'on'

Cylinder block.

Careluly chack visually he cylinder oiack assembly. Check on o suface plate, that e
sataces of 1he half crarkeases are perectly flot. Creck, 1ot bearings and bushes are
in gooa condilicn. If the main bearings must be reclaced, always replace the pair
Check, 'hat the lubricatian ducs do nor saaw th-allings or abstructions.

Monobloc moteur,

Aectuer a1 contrdle visael du monobloc mrateur. Vénfier sur un plar dessai si les
suraces des aémi carters sonl parfailement ea plan. Vériler siles rouleaux et les doules
sonl er bonrces condilions. S on doit remolacer les -oulements de oonc, effectuer
toviours levr remplacement par couple. Vérifer s as conduils de graissage son!
chsinuées cu coincées,

Motorgehduse. _

Eine sergtalige Sichkont-olle des Molorgehduses voraehmen. Auf eine- Richtplate die
rlacher der Gebausehélien auf ine Ebonheit kontiol ieren: ebensa die lager und cia
Buchsen auf ifren pe-lader Zustard priten. Folls erferdorlich, misssn die Houptlager
poorwe'se ausgewechseln warden. Die Schmicrkandle missen wedar Drosselsieler
auhweisen noch verstoplt sein.

Bancada del motor.

Controlar visualrente la bancada del motor. Conrelar sobie un planc az relerenzia,
que los superhicics de 'os semicarters sean completamenie planas. Cortolar qua los
cojinctesylos casquillos astén en duliras cordiciorsas, Sifuese racesaria la sustitucion
ue los cojinates cel ciglefiol, hacaro por parejos

Cantrolar gue las conductos de 'ubricacian ae presenten esirecnam entas L obstirucziones,

P {09-90)
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Controllo rettilineita dei vani alberi.
Controllare, posizionando 'aloerafra due confropunie & missrando con ur comparatare,
che o scostaments delle lancetta non suger; il valore di 0,05 mir.

Check of shafts straightness.

Cneck, by pasiioring the shaft between hwo centers and measuring with @ dial gauge,
Il the indew does not move over the valve of 00019 i

e E Contréle de la linéarité des arbres,
Metire I'arbre entre deux contrepointes ef védtier, & I'aide d'un comparateur, si le

déplocement de Vaiguile déposse la valeur de 0,05 mm,

Geradheitskontrolle der Verschiedeven Wellen.
Die Welle zwischen zwei Gegensp izen pes ficnieren und sie mic einer Mebuhr prirer;
dabei dat der Zeige- den Wert von G,05 mm nicht iiberschreiter:.

Contral rectilineidad de los diversos ejes.
Cantre-ar, colocardo el aje entre dos contrapuas y midiende con an comparnade-,
que el desplazamiznto de la menecillo ne supere el valer de 0,05 mm,

Sostituzione paraoli.

Sogiti-ei parcol ad ogni revisione del matore. Istallare " nuovi parac nedocendoli
in quad-c nei loro aloggicrenti ed ulilizzando omponi adati. Dopo il montaggic
= Lazrificare con olio il labbro del paraclio. Eseguire “ope-ozione con la massima cura

od attonziona.

Qil seals replacement.

Rep aoe the ol seals o il evary engine ove Faul. Asserrble 1ne new oil sea s b\, inserling
them in square ia Ikeir housir gs and using proper pads. Alter the assembly, lubricate
with cil the oil seal lip. Camry out the cperaton with the max. care and alfertion,

Remplacement des pare-huiles.

Remgiocerles joints pare-huiles a chaque revisien du marsur, Monter les nouveaux pare-
b, \\m en codre dans lewr emplacement en employan des fampons appros” 95 Aprés
serle bord au pe :|r=-|m le avecde 'huile Ce fe oparation

cvo tlerming le manlogs . grans,

doil e 'JHELTUE(:‘ avec bE FQUCCUES de 300n.

Auswechselung der Olabdichtungen.

Disse sing bei jede Moloriberholung 71 emevam. Die neuen & abdichimgan
vierkani fig in ihre A fnahmen fiigen; daifiir eiren Ceeigneton Pufter verwenden. Mach
der Monlage die Oldichiungsbope sindler . Diese Arbeil muf mil hischsier So-glal
ausgefihn weden

Sustitucion de las chapas de retencion del aceite.

Sustituir las chapes de relencion del aceile cooe vez gue serevisone e molon. Irslalar
‘s chopos nuevas intoducéndo os en sus alojemientaos v uflizande tamponas
adecuados. Despuss de haberdas reman-ada, lubricar con aceite el labic de o chapa.
Efectuar la operac'én poriendo grar atenzidn.

00O
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CuscineHi,

Llavare accuratomente cen bensina ed asciugarli con aria compressa senza fari
rotare. Lazvilicare ‘eggermene e -Lofare leniamenre o mano 'anallo inferne; non si
aevenc riscontare rregoiarila di roraziors, ount duri o gioco eccessiva. B buona
rorra sostiluire | cuscinefti ad ogni revisione del mosore, | cuscinetti ai barico devana
sempre essere sosliluili in coppia e devono essere inslalali con o seritte rivalia verso
illoro esterne. Per sasiluire i cuscinetti & recessario riscaldare | samicorter in farno alla
femperatura ai 100°C e fimuovere (| cuscineto mediante lampane e maiello. Installare
I nuavo cuscinetio rentra il carter & ancora od elevata femparalura) oerettamente in
quadro con l'asse dell'slloggiamerte, tilizzande an tompana tubolare che eserciilo
prassione solo sull'anell esterno del cuscinetro. lasciar rellieddare od accertarsi che
T euscinetto sia soldamente fissato al semicadter,

Bearings.

Thuroughly wash with gasoline and dry with compressed air. De netiorate the bearings.
tightly whbricate ard slowly roate the inner ring by hana. Na refation uneveaness, hard
spots or excessive clearance must be noficed. ltis recommended o replace the bearings
at every engine overhaul The main bearings must alwsys be repicced in couple and
rust be installed with he writing towards the outer side. Te replace the beorings, 1t is
necessary 1o neathe half crankeose ina oven ar o 100°C lemperature and remove Ine
bearirg by pad and homrer. Install the new bearirg fwhile the crankease is stil very

bl perfectly in square with the housing axis, using a lubular plug press ng anly the autor
ring of the bearing. Lot tcocl and make sure that the bear ng is rightly fiked 1o the holf
crankcase.

Roulements.

Laver seigneusement avec de 'essence ef essuyer & lair comprimé, sans les fire louner. Gralssar 4gérement Fanneau irtéricur et e laire loumer

doncerent & lama'n, an vérlian qu'il ne tourne pos de facon irégulid-c af qui il pas rop de feu. Remplacer les rouloments & chaaue révision
‘ g ¢ P ‘ p |

aw moteur, Remslocer lovjoursles reuler cats de bane parcedpe ot les monter avec | 'éoriture vess Fextanieur. Pour rempizearles roulements procéder

comme su't: chaulte e démicarter dans un four & 100°C at enlever le roulement a l'aide don lampen er du marteas. Morler le nowveau rouler ent
llorsque e carter est encare @ haule lempératura) partaitement en codrs avec I'axe de I'emplacement. ¢ Iide d'un peincan ubulaire qui exerce
o pression saulemen su: la bague oxtéresre duioulement. laisser ieho'dir et vérifier si le soulement ast bien fixé sur le démi carter,

Lager.

Sargtallig mt Benzir waschen und sie mis Druckult, ohne zu dichen, frackner. Zhwas einschmieren und den Innencing langsan vor Hand drehen:
aie Lager milssen s'ch rsgelmelig drehen lassen urd ohne Aanstellen und dcermabices Spiel sein. Bei jede” Motorberalung soller die lager
ausgewechsell werden. Cie Hiauptlager mussen immer paa-weise ercuer werden, wahrend bei deribien Montage die Aulschrift zur Aulbenscie
gerichtet seinmul). Tir das Austaaschen cer Lager, meB die Gehausehélle in Glen out 1 00°C Tamoeratur crwém? werden mit Fufter und Harmmer
das loger erfieren. Dos neve Lager [bai noch seh warmer Gehdusendlife] Ganz rachi v ekantig mit ger Aufnahimeachse e nbauen und daflii
einen rhren'ermigen Pulle verwenden, der nur auf den Aufserring des lagers Druck ausibl. Avkihlen izssen una sich vergewissern, dolf das
lager Fest an der Gehéuselidllie gaspernt isr

Cojinetes.

lavarlos esmeradamente con gasoling y secorlos con aire comprirido sin girarlos. Lubricar ligeramerte y girar enlamerte o mase el anille inter or;
ne se debon deleciar iregularidades en s ctacién, puntas dures o jLega cxcasve, Se aconseia sushiui los cojine'cs cada ves que se revisiona
al molor. los cojinetes de! ciglefial deben susfituirse siemore por pareias v colecarse con la escritura hacia o loao exerior.

Fara sustiluir los cofineles es necesaric coleniar el semicarer en un homo a una lemperatura de 160°C y sacarlas con la eyuda de un tlampén
y un martille. Coiocar er cojinste nuevo [misntras el carter soamvia esld o *emoeraira elevoaa) perfectamente en escuad-o con el eje del
alojamiento, utlizands un lampan ubular que nasga prasion sélo <o 2l aniilo exteror de' co ‘nefe. Dejar cue s erfie y asegurarne que
el co'nate se haya fiado séidamente ol semicértor.

aa

A
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Pompa olio.
Procedere ai seguenti contrali:
- yoco fa i derll degli ingrareggi non saseriore a Q10 mr;
goco fra ingranaagi @ corpe pompa nad superiore a 0,10 mm;
- yg'oco g inglanaggi e coperchio non superiore a 0,07 mm;
— coperchio dela pompa nen deve oresentare scicki, scalini o rigature.

Qil pump.

Carry vt the tollowing checks:

- play berween the gear leeth must net exceed 0.004 in ;

- ploy between gears and purp bady must not exceed 0.004 i
- ploy betwveen geors and cover must nof excesd 0.0027 ir

- tha pump cover Tust be “ee from grooves, steps or scores.

Pompe a huile.
Hectuer los contrdles suivants:
— le jeu entre les dents des engrenages ne doit pas dépassar 0,10 nim;
r = la jev antre los engrenages of eaveloppe de la pompe ne da't pas cépasser 0,10
i,
- le jeu entre les engrerages ef le couvercle ne doi pas dépasser 0,07 mm;
le couvecle de la pempe ne doit pas avoir des rainures, marches ca rayares.

-
[ "
%7 Olpumpe.
o Jie fo'genden Kontrolien oustihren:

P

I _ — das Spiel zwischen den Zdhnen cer Rader sol rickl mehr als G, 10 mm sein;
CJ - dus Spiel zwischen den Zahnradern und dem Pumpekéiper sol' nichi mehr ols 0,10
Bl rm s2in.
T — das Spiel zwischen der Zahrradern und dem Deckal soll nicat meh- als G,0/ mm
san.

- der Pumpendeckel darl keine Rillan, Vorsprings oder Riefen autweisen.

Bomba aceite.

Efectuar los sigu'ertes coniroles:
jLago entre los cientes de los angranajes no superior a 0,10 mm;
juago eatra las cngrarajes v ol cuerpa de la borba ro superior a O 10 =
juago enfre fas engransjes v o capuchdn ro superior a 0,07 mm.;

- capuchan de la bombar ne cebe cresentar surcos, salidizos o rayados.

G.32
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Gruppo frizione.

Cortrollare cne tuttl | companent’ cel guppo friziore siaro nele m glicr condizioni. Verificare I'enlila del gioco 1o campana “izione e disco
condulicre. Non deve superare (3,6 mm. Le scanalalure del lamburo devene risullare in perfeite condiz oni sonza soleai o deformarioni Varificare
0 sato di usura del cuscinalli di supporto e delle quamizori diterula del pisionc ne di sainta.

Clutch assy,

Check the cond'tion of all the ¢ uich assy companents. Verify Ihe dlearance betweon the cluich ball and the driving dise. tmust not exceed 0.023
. The arum grooves must be in perfec conditions, free o s'ots ord sistorion. Check the wearcenaition of the suppor bearings and of the
piston thrust sealing gaskets,

Groupe embruyage.

Vérifier que fous fes composurts du groupe embrayage se iouvent dans les conditions lex reilleures. Cortraler | jeu enlre clocne embrayage
¢ disque corductour. Il ne doit pas depasser 3.6 mm. les craux du tainbour doivent &tre en conditons porfo tes sans datarmatons Yériier |'aiat
slusure des coussinels ef des garrities ce serrage da pisten do pousse,

Kupplungsgruppe.

Machprifen, da® alle die Bauteile der <uosurgsanmppe in gutem Zustand seien. Das Spiel zwischen Kupphingsg ocke und 1eibscheibe
nachprifen. Dicsos Spie’ mu nickt 0,6 mm Uberschreiten, Die Trommalnuten milssen perdeki sussehen, ohne Rillen oder Verléimungen, Der
Verschleifizustand der fager und der Dichtungen des Druckkalbens nachaufon.

Grupo embrague.

Confrolar que todos fos compenentes del giupo embrague estén en los mejores condiciones. Verllicar el juego ertre o campans del embrague
y el sisco conductor. No asbe superar 0,6 . las ranuras del ambor deben estar en perfectas condiciones, sin suicos o seformaciones. Ver Fear
ol estado de desgusle de los co'inetes de sopore y da las juntas de reién del pston de erpuie.

P 6 (09-90)
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Dischi frizione.

| dischi fizane noa devono presenlare tracce di bruciatue, soichi o delamarzioni,
Misurare o spessore dei dischi condution (gualli con malericle of atrito); non deve
sssere inferiore a 7.8 mm. Appoggiare il disco su di ur picna o conrelare con unc
sness metre Confitd della deformasione.

Limile di servizio: 0.7 mm.

Clutch disc.

The clutch disc must rot snaw any bumning, slot or distortion. Measure the thicknass of
e driving dise [the: anes witk frict on material): it can not be lower than Q.17 ir. Loy
the disc on o plane surace ana measure the dislorlicn wilr @ thickness gauge.
Allowed limit: C.008 in.

Disques embrayage.

L les disquas embroyage ne doivenl avoir aucure défornotion o brilue. Mesurer
I'epaisseur des disques conducteurs fceux avec du malérel de tottement]; il ne doit pas
glre inférieur & 2,8 mm. Placer le gisgae sur un plan et contdler la dalomatior avee
un épaisscurmatre.

Limile de service: (1,2 mm.

Kupplungsscheiben.

Die Kupplungsscheiben miissen nicht Brerren, Rillen oder Verlammurgen aufwelsen.
Die Dicke der heibs chaiben (deqjeniger mit Reiowe ksiclll messen; sie darf nicht 2,8
mmm unferschrailer . Die Scheibe auf eine Fhene eger und durch eiren Dickermessen
ihre Verformung massen.

Max, Crerze: 072 mm.

Discos embrague.

Los discos emoraguz ne deber presentar iastos de quemaduras, surcos o derormacicnes.
Medirel espesor de los discos corductares llos que tienen malarial de liiccion); no debe
ser irferior @ 2,8 mm. Apoyar 2l disco sobre un plano v confrolar cor un calive la
entidad de la defermacion.

Jdmita de servicio: O2 mm.

L — ' Molle frizione.
Misarare la lungkerzza libera U di ogni molla con e calibiro; non dove

1 . T ‘ | . .
Lualwbauln by it T @ 36,5 mm. Sostitsite agni mala che socer 1a e limite.

Clutch springs.
Measure the clecr length "L of sacn spring wilk: & gauge; it may not be lower than
1437 in Replace ary "L spring exceeding this limit.

sero infericre

— |

Ressorts embrayage.
Mesuier la lengau libre "1 de chaque ressort avec un calibre; elle ne doit pas éhe
inférieure & 36,5 mm. Remplacer chaque ressor aui depasse catte ['mile.

Kupplungsfeder.
Die heie Lange "1" ‘eder Feder durch cine Lesre messen; sie darf nient 36,5 mm
unlzrschirailan. Jede Foder iber Disse” grerzs ersetzen.

Muelles embrague.
Meair ia longiud | e "L de cada muelle con un calibre; ro debe ser inferior a 36,5
mm. Sustiuin cooo uno de los muelles que supere aste limte.
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Cambio di velocita.

Conrallare le condizioni dei donti di innesto lionicle degli ingrancggi che devono essere in perfetio stao & a spigali vivi. Gli ingrunaggi foll
devor o ruatare iberamenve sui propri alberl: verificare lo stato di usura dei semicuscineti o ruliini. Le liletiahure & le scanaloiure degli albert devano
essera in petotte condizieni.

Centralare nalire le buone condizioni aei partcolar componenti il meccanisma i inreste marce,

mserire 'e marce e conoliare cne non vi siono Impuntaiure e, comardo cambio Forcellegoie ingranagg o e polo fercellagola emburo
desmedromico) dovute a scorrett giachi assicli. Ziprstnare detii gioch! spessorando a'beri cambio & lamburs con apposite rondedle di rasamento.
Gioce assiale tolale ‘amrbure cambiz: ©,20 nm,

Ginco assicle olale aberi cambio: 0,10 mm

Gearbox.

Check ‘he condiion of the front coupling gear teeth: they must be parfacr and have sharp edges. The iale gears must fieely rotate on their shafs;
check the roller half bearing wear. Then, Ine shatt threadings and grooves must be in per'ect conditions.

Check for the geod conditic of all the components of the gsar couplirg machanise.

Shift all gears 1o verly it the change contral stumiles igear tarkgreove and desmodromic drum forkgroave pinj, due fowiong erd fioats. Carrect
any wrong end fioct by shimng the gear shalts and drum through groper shimming waoshars.

Total gearbox dum end Heat: 0.008 in,

Tolal gearbox shelis erc floal: 0.004 in.

LATQ FRIZIONE

TO CATENA
CLUTCH SIDE E?—lADIN SIDE
COTE EMBRAYAGE COTE CHAINE
KUPPLUNGSEITE KETTENSEITE
LADO FRICCION LACO CADENA

G ar e |
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Changement de vitesse.

Cortrdler les condriors des derts d'embrayage hontol des engrenagas; ils doiven: 2ire parlales et avoir les bords vils.

les engrenages 4 vide doiverl lourne- lioroment sur ieur arbres; vérifior |'état ¢'usure des domicoussingls & ouloaux. Les fletages f los creux des
crbres goivenl &re parfaits, Conirdler en culie es barnos corditions aes détails compaosan le macanisme d'erbrayags marche.

Crzrover les marches ef contrdler au'il n'y oig pas d'arréts dans e contidle bolte da vitesse fourchergorge angrenage 21 écheior fourche-gorge
lambo.r desmodromique] dus & des joux ax aux incorects. Remetire & I'&at initial ces joux en calart les arbres boite & vilesse: el le tarmbour avec
des 1ondel'es oo butée acoropriées,

leu axial total tambour Boltle & vilesse: 0,20 rm

Jes axicl total arbras bofe a vilesse: O,10 mm.

Schaltgetriebe.

Don Zustara der Simkupplungzanne der Zahn-ader nachprifer, sie misser 1 einen perfekien Zustard und schatkantig sein.

De esrautzahnrasar missen e aul hren Weller diehan kinnen: dan VerschleiBzustand der rollen halb ager nachprifen.

Die Gawinde und MNuen der Wallen miisser sich in einer ainwandfreien Zustand befinden.

Yer Zusland der Bautzile des Ganglupplungsvorneaturg rachpriven.

Zinen Gang sinschalten und rochprifen, dof die Schalt gerisbesievening [2wischen Gubel und Zahnradkehle sowie zwischen Gabelsprasse
snd rommrelzwangaulit systerwegen falscher Lingsspiele nicht semmi. In Fall vor Spielen, wird man die dozd beslimmten untzraagsseneiben
zwischen den Geliiebewellon und der Trommel einlsgen.

Cesamtlangsspisl der Getrepctrommel: 020 mm

Cesomtldngsspiel der Getriebawellen: 0,10 min

Cambio de velocidad.

Convrolar que las condiciones da 'os dicnies de embragus frontal delos engranaies estén er perecio estaas v lengan aristos vivas. Los engrana’es
su.zltos deben girar libremente score sus propios ejes; variicas el esiado de sosgoste de los semicojinates de rodil as. Los fileteados v s ranuras
de los ejes aeber astar en perfecios conaiciones.

Contolar que las pissas que componen el mecarismo de ambrague de las marchas esién en perfacto estado.

Engranar las marchas y conire o que el combio (horquillorgarganta engraraje v ascalén norcuillogagarta -ambor desmodibimics; ro presente
atascos debido o jusgos axiales incornecios. Restablocer dichos ueges calibrands los ejes de cambio v el lambor con arands'os anscuadas.
Jsago axiol tolal lambor cambio: O 20 mm.

luego axial total efes del combiar 0,10 mm.

1. N. 67606 (02-90)
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Tamburo comando forcelle.

Conirollare che o larghezze aslle cave del tambuo comardo furcalle sia nelle
folleranze prascritte dal costruttore. Gioco 1o pemo lorcells e scanalaiure cor
comeenenti nuovi: 0,265+0,425 mm. Limite di usura: .6 mm. Larghezza delle cave
di un tlambure nuove: 8,00-8,09 wim, Limie di Jsuia: 8,19 mm. Diametio perro
forcella nuova: 7,665+7,735 mm. Limite di usura: 7.5 mm. Determinare 1. gioce
asisterte fra permo di azionamento delio forcalla & cava sul tameurs seleliore ilevande
le due quole cen ur calibro. Se il limite di sevizio viene superao, stahilie,
canfrontandoll con i velor del componen nuovi, quale particolare dsve essera
sostivite. Verificare inolire o staro di uswia del perni & susgarte asl ambure; ror
clevono presentare soleni, bave o deformazioni. Conrollare i! giozo asislente frg perr|
e al'oggiamento sul carter. Se risulta superiors a G,20 mm {limite di scrvizic) soshivire
il compenente pit, usurato.

Fork control drum.

Check whether the slet width of the ‘ork conral drum is within the ‘olarances specificd
oy “he manfaciurer. Ceararce between fork sin and groove {with new components):
0.0704=0.0167in Wewr mit: 00734 n, S otwidth lor g nawdrun):0.314-0.318
n.Wearlimit: 0.322 i1, Newtork pin diameter, 0.301+0.304 in. Waear limit: 0,205
. Measure with o gauge the clearance exising between the fork centrol pin and the
selection dium slot. [Hhe allowed limit is exceeded, decide whch component must be
replaced, by comparing the aifferent measures with these shown for new compongnts
Check Ihe wear of the dium support pins; they must be lree from sicis. flashes and
distorlions. Chack the ¢'sarance between the pins and he cranckease housing and, ir
il 75 larger than ©.008 in {allowed limit) replaze the worn es! Comporant,
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Tambour commande fourche.

Contrdler que la largeur des rainures du fambour commarde fourches sait comprise erlie les tosrances indiqaées car le conslucieur. Jeu enfre
pvoi fourche el creux avec CoMPASATts NOVEGUX: 0.265:0,425 mm. Lire dusure: 0,6 mm. Laigeur des rainures d'un lambour nouveau:
8 00+ 8,09 mm. Limite d'usure. 8,12 mm. Diamate pivol faurche rouvelle: 7,665+ /7,735 mm. limite d'usura: 7,5 mm. Determinar lo jeu qui
exisi enfre e pivot d acionnement de la fourche erla rainure sur I tambour sélecteur an rélavant les deux dimensions avec ur calibre. Silaimile
de sorvice esl depassée, &lablic, er comparart 1es valeurs avac cellos des composants nouveaux, quel détall doit &tre remelocé. Vérifier en outre
I'alal d'usure des pivots de suppor: dutambour; s ne doivert présenter pas de bavures ou déformation. Cartrdler le jeu entre piva's of le 'ogement
sur le carer. %l est supéricur o ©,20 mim {limile de service) remplacer le compasar le: plus détériaré.

Trommel fiir Gabelsteverung.

Die Sraite der Trommelnulen lir gabelsteverung nachprifen: sie muft sich nerhalb der vom Hersteller vargescnrigbenen Toleranzen belinden.
Spio: zwischen Gabelslill und Nut mil reven Rautelen: 0,265:0.425 mm. VerschleiPgrenze: 0,6 mm. Breile der Muten einar neuen Trommel:
£ 008,09 mim. VarschleiBgrenze: 8,19 mm. Durchinasser das Stiltes ciner nzuen Gabe': 7,065+7 735 nm, VerschloiBgienze 7,5 mm. Durch
ane Lehre, das Spie’ Awischen dem Gabelbetiligungstifi und der Trammelnut bestimmen. Wenn die VerschleiBgranze Ubarschritien is, wird man
durcn einen Vargleich it den werlen von naver Bautailen bestimmetn, welonen Teil ersetz werden muld. Den Verschlaitzasiana dar Trommelstiften
nachprifen: sie mijssen in keinem Foll Rillen, Verférmungen ocler Barie aukweisen. Das Spie! zwischer der Stiflan und den Sizen ouf dem Genduse
nachprifen. Wenn as hohe: als €20 mmist imax. Sienzel, dann mud den mehr varschieiBle Bauteil ersetzt werden,

Tambor accionamiento horquillas.

Controlor que la anchura de las ranuras dot tombor de accionumiento de las horauil os esié dentio de los *olerancios prescritas por el constrctor,
Juege entre ol pama ae la horguil'a y laranure con companentes nuevos. C,265+7 735 mm. Lin'te de desgaste: 0.6 mm - Anchuia de las ranuras
se un fambor nueve: 8,00+8,09 mir. Limite de desgaste = £,19 mm.

Diametro perna horquilla nueva: 7,6645+7.735 mr. Lirite de dasgasie: 7,5 mm. Deterrminar el vego exisiente ente el perna de accionamiento
de o horguilia y la renura del tambor selector usando un calibre. Sise supera ol fimie de servic’o establecer, compardndolos con los valores
de ‘o5 componenies nuevas, qué nieza debe ser sustitiida, Varificar lambén el esiada de desgasio de los pemos de apoyo del lambor: no deber
presariar raslios de surcos, babas o seformasiones. Contalar el juege existente enfre los permnos y el alojamizn's del cartar. S esulasc suparion
a 020 mm (limie de servicio) sustiLin el componanie mas gostado.
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Forcelle selezione marce.

lspezicnare visivamente le forcelle di seleziore marce. Ogriforcella che risat piagata
zove ossore scsfifuite in quanto pud causore difficolta nell'innesto delle marce e
permelle il loro disinresio improwiso solo carico. Conollare con une spessimetro |l
gioco diogriforcelio nella scanalature del preprio ingranaggio. Se il mte di servizio
viene superato deferminare se & necessaiio soslivire Iingrenaggio o lo forcells
[acendo riferimertc al limiti di servizio delle singsle parti

lerghezza scanalatura ngranaggio nuove: =4, 070+4, 185 =mm.

Spessore patine forcella nuava: $=3,90+4,00 mm.

Gioeo ha lorcella e ingranaggio nuavi: 0,0/0+0,285 mm.

Limite di servizia: 0,40 mm.

Gear selection forks.

Inspect al sight the gear selection forks. Every pent fork must be replaced, as it coud
cause a difficult gear shifting and allow their sudder slipping ou of gearunder locc.
Checx wilh o thickness gauge the clenrance of sach forc inits gea- groove. fthe
allewediimilis exceeded, decide whether toreplace -he gear ar thefork, with reference
to the allowed imit of each ore of them.

Groove widih of a new gear: W=0. '60+0. 164 in.

New fork sliding shoe thickness: T=0.153+0.157 in.

Clearance between rew fork and gear: 0.0027:0.0112 in,

Allowed limit: 0.015 in. '

Fourches sélécfion marches.

Conirdler les fourches de séléction marches. Chague faurche: gui résulks plige doit étre
remplacée car el'e peut causer des difficultées pendart I'embrayages aes marchos of
en permettre lo débrayage sougoir sous charge. Conlréler avec un épaisseurmétre le
jeu de chague tourche dans ‘2 creux de I'engrenage relatif. Sila limite de service est
dopassée, véritier s'il est nécessaire de remplacer 'angrenage ou la fourche en faisant
iélérence aux limites ae service de chague partie.

Largeur creux ergrencge nouveau: 1=4,0/0+4,185 mm

Epa'sseur patin fourche nouvale: $5=3,90+4 00 mm

Jew entre fourche e engrenage ncuveaus: 0,070+0,285 mm

Limite de servica: 0,40 mm.

Gangwahlgabel,

Die Gangwehlgabel sichiprifen und, falls gebogan, ersatzen.

Fine gebogene Gabel kann fatséichiich Schwierigkeiten in aem Gange nschalten oder
sogar die plétzliche Entkupplung eines Ganges unter ladung verursachen. Durch einen
Dickenmesser dos Spiel joder Cebel in der Nut des entsprechencen Zahnrades
nachpriten. Wenn die mox. Grenze tiberschritien ist, wird man durch einen Yorg cich
mit den angegebenan Grenzen bestimmen, ob das Zahnrad oder die Gatel ersetzt
werden soll,

Breile der Nut eines neven Zahnrades: B-4,070+4, 185 mm.

Dicke des Gleitbiockes einer nsuen Gabel: D=3, 00+4 .00 rm.

Spiel zwischen neven Gabel und Zahnrad: 0,0/0-0,285 mm Max, Grenze: 0,40

mirr,

Horquillas seleccién marchas.

Inspeccionar visualmante las harquillas de seleccion de las maichas. Codo horguille
que resultose curvada daberd suslivirse ya gue puede causar dificultad en of de los
marchas y permie su dasembrague impraviso bajo carda. Controlar con un calibre <l
vego de cada horguilla en la ranura de su propic engranaje. Si se supzrase el limite
de servicio, deferminar sies necasario sustituir ! engraneje o ia horquilla, usards coma
referencia los limites de servicio de coda piezas.

Anchura ranura engranaie nueve: A=4,070+4, 185 mm.

Espesor gatin horquilla nueva: £=3,9C+4 00 mm.

Juega enre harquilla y engranaje nuevos: 0,070+C, 285 mm.

Llimite de servicio: 0,40 mm
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Norme generali.

er i rimonfaggic eseguire in senso inversa quanto mostcle per le smontaggic, facande tutavia particalars allenicne ale sirgale operasioni
che -ickicmicmo specificatomenio. Vi ricord ame che guarrizioni, parsalo, fermi melallic), wondelle di tenuta in matericle defermable (rame,
clumirio, o e, o dodi arobloccant covianr o sempie essere sostivill. cLecinelt sono stati dimansionari ¢ cocolati par an detorminaro romars
di ore d” lavore. Corsigliamo perfonlo lo sosttuzicne im partic or mada del cuscinefti soggelii o of'u gravese solleclozion; griche in
corsiderazione della dMeolia di conmolle della relativa usura. Quanto sopra viene suggerito in aggiurla ai contolli dimengional dei”smeoli
companent, pravist nel'apposilo copitolo fvedere a pararange «REVISIONE MOTORE.

E ‘rporanfissiro pulire accraterente W i componenti; i cascnell e tuti gli alid caticalar soggelt ca usura dovianne disere lubrificati con
olio motore, prima del mentaggio. Vit e dadi davianne essere bloceati alle coppie 2i serraggic prescrile

General rules.

Fo-acorrect -sasserbly fo low whet snewr for te slippieg, paying butin ovorsed sequance howevea special alienlion 1o every single operation
specifically mentiored We remind you, tha- gaskets, ol retainers, clamps ond seairg weshers by deformable roteria. jas coppér, aluaminium,
liber, efc.) and solflacking ruts have always to be renewed. Searings have bean designed and drawn in their sizefer o well derermired numner
obworkinghours. Consicering the diff culty in chacking tae bearings waar, degreeit is indead suggasted to rep ace bearngs sasject o ovarsess
Yhat above exploined is suggested in aacilion 1o the dirensonal checks of the sngie comoonerls, as foreseen in the proper chaopter [see
puragraph «ENGINE OVIRHALLS) '

We emgznas ze the irporonce of tharorghly cleaning ol the components; bearings and al the paris susject to wear have te be lubricotes with
ergire ol cefore ;susserby. Screws and nuts must ce locked at i e prescribed sarques.

Normes générales.

Fourle rémantage Slocuer en sens inverse ce qu'en o montre pour le dénonage, en faisant atrervian aux pariculidres opsrations quon rappsile
i speciiguement. On veus rappele que les gomivies, parehuile, ardts méalicues, rondelles d'éloncnéite er masriel céformable (cuivie,
aluminium, fibre efc ) el écrous aroblocants devian fre taujours réme acés. Les coussinats on été simensiorrés et colculés peur une spéciique
naribre d'heures de traval. Aussi corseil'orsnous de rtemplacer note nirant les rovleman s qui sont soum's aux coatraintes las plus tortas, compte
leru de la difficulté de cortale de leur asure. Ceci esi conse llé addironnellement aux contidles cimensiarrées de chaque piaces, préves dans
I sndial chap'tre voir au paragraphe «BEVISION MOTFURS).

M e:st tres imponaet de nefioyer soigneusement toules les pigres, les coussinets e tous les autres particuliers sojecls & asuie devient éire graissés
avec hul e molaur, ovant le remonrage. Vs of écrou devionl 8l @ oqués aux couples de SEMFage prescricles.

Allgemeine Vorschriften.

Jum Wiecerzusammenbou des Motors, mufd man ml den im Ausbow argegebener Arseiler, scrosn in umgskehrier Reibentolge, vorgehen. Die
vor uns speifisch erwahnien, iewe ligen Arbeiren sind aber genau 2u beachien. Man mu% nie vergessen, dal Dickiangen, Oecbaickngen,
Melallsperrungen, Dichtscheiben n unlonmbarem Verskstoff [Kupfer, Alurinium, Fase usw.) urd se bstsisporrende Mube T irme- ouszuwachseln
sind. Die Lager sind [Cr eire cestimmic Arzohlvon Arbeiissiunden giemassen und geplant worden. Wi erplehlendeshalb die hochbeanspruchten
ager auszuwechseln, do asien Verschlail nur schwer iherprifbar isl, Dies wird auler dor emptehlznen Nachmessen der einzelnen Besordieile
{in der jeweiligen Kapiteln Angegeben ge-otensAACTOR SIERE DER ABSCHNIT UBZRHC.UNG »)

Zs ist o Borst wicktig, alle die Beskandteile sorgfdltigst 7. reinigen; d'e Lager und clie die andoren Verschleifie & missen mil AMolors
Anau beschrmien wesen. Schrouben und Muttemn cei den vorgaseriiebenen Anzichmarmenten aniehen

vor dem

Normas generales.

Paravolve: o -ecormponer ol mator efeciuar en e sertida inverse 'as operaciores as cesmoriaje, conienco asaecial arencién 2n las operaciones
uue se describen escecificamenic: les recordamos que las ‘untas, o chapas ge relenc én del aceie las -arencicacs matalcas, las arandelas de
reten, afe. que astéin hachas con maveriol deferrable fcabre, aumiric, oo, elc. )y vercas auoblacantss se ceberdn suslivir sismpre. Los co’ netes
rar side dimensionados v co culadas para un cetemirese nimeio de noras de “ocionamientc. Por o larlo, aconseiomos especialments o
sustifuciar ool scojineles sujgrosa asfuerzos gravosos, considerando la dificullad cas cortalar sl Cle?gose. Lo sugerioo en este pdrrofo completa
o conioles dimensiorsles do code companenle, previstos an el relaiva copity o (ve 2l panafe “REY SION MOTOR'|.

Zs impertantisir s limpia- esmemdumsne kodos los componentes: los cojinetes v lodas las demrds piczas sujelas a desgaste deberan lubricarse
con aveic maotar anles ¢ ver a mananss. wos lorrillas v ks uercas ceberéin apratarss ol par de toision descito,

> VO
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Ricomposizione organi della testa.

Susiziona su. guidovalvola il gommina di enata olio.

Pasizione le valvole,

Disporre sull arrerzo 88713.0143 i bilanciere inferiore ¢ lo relativa molla.

Inserre 1l gruppo alrerzebilanciere inferiore & la relativa rolla.

nserire Il gruppo alirez7o bilancieremolia relatesta ed installare I'attres o B8713.0262
al paste del pemo bilanciere

Head elements reassembly.

Posilion of' seal rubiben picce on the volve guiae.

Posiion Ine valves.

Plase the laver rocher arm and proper spring or jool N° 88713.0143.

Insert the soringocke: armteol assembly in the head and install fool MN* 88713.0262
in place of the rocker arm pin.

Récompuosition organes de la téte.

Metre en place lejoin de refenue huile sur le guidesoupape

Metire n place les soupupes.

Metire en dlace le culbuteur inériear ed son roter sur ['outil 88713.0143.

Iniedure le groupe outireulbuteur-essort dans lacuiasse er monter 'our| 88713.0262
& la place du piver culbateur

Wiederzusammenbau der Kopfelement.

Aut der Ventitfizhrung Oidichtungsgumm stick positionicren.

ie Ventile positicrieten.

Auf dem Werkzoug ™Ni 88713.0143 den unteren Kipphebel mit zugehdriger Fader
arbriger.

Dic Gruppe WerkzeugKipphebel Feder in der Kopf einfihren und das Werkzeug INr
88713.0262 an cie Selle des Kippheheizoplens einbaven.

Recomposicion érganos de la culata.

Colorar sobre la guicvalvuia la junta de goma de refercion acoite.

Colocar las vélvubas.

Colacar sobie la harramiania Nr 88713.0143 el balancin inferior y su relativo muele.
intraducir & grupe herramientc-balanzir-muelle en la culats & mon'ar ler herramiente M

88713.0262 er lugar pemo del balancin.

Part. N. 67606 (09-90)
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Fsequire la scessoradone cleiale silizzando o apposte rondelle di rasamento
sosizianards la torcel's del byluncisie cerehomente conrata rspatto alla stelo dells
valve o, 1 bilaaciere deve essers libero di muoversi senza presonare aleun gioco
assiale. Tegliers la spire ¢ posizienae | peme bilancere con il ko rive fe verso
I'cstorne. Sganciare la molo e logiere ‘alleszo. Sosizionare albes distibuzione
insarendo lo crioverta nella sede dall ingranaggio di rinvie dal con-agin solo nella les o
releivar ol cilndre arcconlale). Ructare opporunzmante lalbers disiibusicne e, cor
I'zusilio di un cacciovile, rantenere sollevata Postramte del bilar ciere monita ai
pofting. Pasizionare lo scode lino J riome ed i semianclli di fermio,

Adjust s'de saimming by means of suilaz ¢ snimming washers, placing e recker arm
foricin perfectly conterod with respect 1o the valve stem. The rocker arm rust be free 1o
rove with e end play, Remove the pin and pos'tion the rocke: am pinowith the hole
focirg outwords, Unheok the spring and iemove hetool. Tosition the cam shal-nssrting
Ine key ir the rev courter transmission gear hous ng lenly for the head of horizantal
aylinde] Rowle the cam snaltand with the a'd of a scrawdrver keep uc the rocker arm
and fitted with a sliding shoc. Pasition the r2um cap end the lock nalf -irgs.

Litzctuer le calage cléal avec les rordelles de colage appropriées er centant lg
~aurche du culbutesr calzilerent por racoert &l Foe de la soupape. Le calbuteur doir
se aéplacer Mhrement sans jew axicl. Erlever e Fohe 2t placer le pivol du culbute s avec
2 frou vers de ool exérisur, Décrochor e rassort et enlever ot Vietre en place
I'aiere az distrbution en infroduisant lo clavetz dons le sitge calergrerage ae renvol
clu comptetours (selement dans la & du eylind-e horizontal). Touner adéquatemant
‘aibre de distibuton en garcort lexiiémité du culbate. avee patin soulavée a laide
d'un tournesis. A

Vettre on place lo cuverte o relour et 'es cemi baguas d'arrat,

Dig Setendice m't den datiin vorgesshenan Pebcheiben -icktig cirstellen, ircem man
cic Kipphabelgabel ertssechend zum Venlilspindel Zanrom posticrian. Wie Je
Kirmtabel nadsich, oling Achsspiel | frei bewagea kénnen. Den Siilt enferran und aan
Kipphebeloplen mit de bohrungneck cufier gerichtet positorieran. Die “ader
aushaken und das YWerkzeug enfferen. Dic Steve~welle posiiorisren, indem der <cil
in den Vorgelegeniodsiiz des Drehzablars aingesels) wird (nur in der Kaz?, car zu dom
woegerachen Zylirdor arvsprical]. D'e Siesziwel e dreher urd mt dor Hilfe eires
Schraubenz ehers das Ende des miteirem Glerrschuk versehenen K pphebels anheben.
Den Rocklaufteller und die *lalbringe posilonieren.

Calibra- hasta el espasor lawsral conecto uiilzande las arandelas adecuadaos,
colocando la horgquila de balancin perfectamente certada isspecto al vastage de la
valwila. El caencin debe roverse licramente sin oresentar elgin uago axial. Guitar
el pasador y colecar el nemo ca oncin cor el orficic hacia ¢ axterion Desenganchar
gl muellz v quiar ln keramiena. Colocar 2l eje oo distibucan inroduciende la
chovela an ol aicjamienis del eng-onaje ez reanvie cal cusntarevaluciones oo en
la culala ce dilindre horizentall. Girar adecvadarenie ¢ gje de cistisucion v, con
lo ayuda da un cestorrillagar, marterer levaniada la exremidad de balarcir con
pan. Coleca la cubcia de reromo y los seriarillos de -atencidn.

AR RAG AR,
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i sonlare prowisoriamente | coppallatio n modo che laluero distibuzione sic
| cuenorato da entamoe e estemia, Verficaie che il gioco Ira pattine de. bi anciere
e e camme sia zoro e ne! comempe il registre possa essere rolaio a mono. In caso
contraric rilevare il gioco esistente fra bilonc'ere ‘nferiore eregisko con ano spossimelro
Contallare o spessore del regisio con maiometro O+25 mm. con inferposte e
postizche oi Servizio come indicato in figura. Scegiere il regisic appropriato,
raggiorae del'a misura dlovata precedentemente con uno spassimero. Posizionare
1 -egisho bilanciere di apertara,

Moot he cap temporaily, so-hat com shaft is supparted ou bethends. Make sure there
is rio play betwaen racker arr sliding shoe and cams and, of he soma time, make sure

ine adjaster con be 1olated by hand. Otherwise, reasure the clearancs cetween the

cwen 16cker arm and adjusior with athickness gouge. Chack the adjuster hickness with

a 0+0.98 in. micrameler, intorpasing service paas, as shown in ligure. Select the

conrect adjuster avarsized of the valve provieusly measurad with h'ckness gauge
astion the openirg rocker arm adjaster.

Monter proviso'rarent la capachan afin que 'arore de distibution soit supporté a ses
deux ext-2mités. Vértier si le jeu entre lo patin du culbuteur el la camme est nul, &f si
a cale pout Metre lounée monuellement. En case confraire mesurer |2 jeu existant onire
ol inlérieur of cale avec épaisseur mete. Conlrdler I'épa’sseur de la cale avec
miciomatn 0=25 mr. avec inlerpostion de douilles comme iilusiié dans ' Tigre.
Chosi lo cae convenable, avec majoraton slablie oéc’edemment a l'oide e
lecaisseumele. Methe en place la cale du colbuteur oouverture.

Faitwellich die Kappe montieien, so daflb die Steverwelle vor beiden Erden gestulz
wirdl. Pictan, ob das Spiel z2wiscnen dem Kipphsbelgleitschum uned der Nacke gleich
Mol istuns ob der Regler ieichzeitg von Hand gedreht werden kann. I dies nichl der
ol somuP man das Spiel awischen unierem Kpphebel nd Regler mileiner | iihlerlghre
messen. Mit einem Mikremeter wird die Stérks des Reglers gemessen. Sie mul 0+25
mm oefrogen, wenn die Denstainsdlze laut Aptildurg darwischen stehen. Die
passende Pabchelbe wih an, die von mit der Fohlerdehre vorig berassenen Mal
cergreBert wearden mufs, Den Offrungskipphenel positonieren.

ol
"

3

R

5

rantarprovisionaimenta el capuchén de ranera que soporie por amoaskas exlremidodes

ol oe de distibucon. Yer [ car que el juego entre pafin del calanciny la excénirica sea
9 ;

ceroy, ahmisme tiemps, que el regisire pueda girarse manualmente. Bn caso coatrano

- Lr— % rredir con un calibe el juege existente enre el balancir inferiory el regisho. Canteolar
A “

e
!

¢ espesor ael regisiro con un micrdmeto 025 mm. irlerponiondc los pastillas de
Sewicio comro seiushaen la figuu, Clegir ol regsiro opropiodo, con o ayuda oeun
cdlitre, sumenéndolo con la medida verificada pracedenierente. Colocar el regisiro
del balargir de aoertare

’ /,;,\:\/ ‘#‘ -,
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Fusicicnare il ol ancizre di cperura ed effer
raite per il b lanciere infericre, SIS 887]3.0262.

iers l'atrezzo e posizaonare il perno bi|rfmc'ere con il loro rivalts verso 'esterna.
'\’\onrr}m proviscriamante il coppel oo i1 mado che lalbere dstibuszicne sio
sassorao da erlambe le ssiremitd o veriticara che il giceo e bilonciere o agista
siod O, 10 mm.

Il gicea st egela sestivends | -egisto superore coa alve di spessere diverss (scala
da 2 a5 mm),

nserire o om

CoMe 0'd

sl e b lancisre di AEOTLCL

Fosifion the opening racke” arm ard adjust side snimming, as praviously dene “or tha
lowe: racker arm, using pr o, 88713.0262.

temaove he -ool and positon the rocker aim p'n with the hole lacing catwards.
Maun® the cos temparany, so that-he cam skaftis suppored o1 both ards and make
sure thar play between racker arm and ad uster s oF 0.0039 i

Plery ‘s acjused by replacing the upper ad uster with anche of sifferen-ticeress [range
hom Q078 to 0. 1G4 in).

Insert the side spring on the apening ocke: aim pn.

Mett-e en place le culbuleor d'ouvertare of calor les calés, comme déja kit paur =
cabuteur infédeur A fuide de la chev lle-ou o= 88713.0262,

tricver 'oatil el melie en 5 ace e pivot du aulouizo avec s frow vers le e&¢ axtérier
sicvisoiremant, de “agen gue l'arbre de gisiouion sof supparné
¢ 585 asux wx‘lélrlfé< et vérfior s le jev emie le culbutes of e cale 231 013 .
cagant la cole supéricare par wre aule d'épaisserr ditérerte

Iemelu 4 : m n).
Intraduive le ressonl latéal sur le aivat du belancier & ouverure.

Dan Ollnungskicohebe positionieren urd d'e nichiige Seirendicke eins eler wie scren
boi ser unteren K pphebel gemacht mit der Verwer durg des Stifts 88713.0262
Dos Werkseug abnehmen und can Kipphesslzapfen mt dor neicn cufer ger chratan
3ohrurg positiorieren.

Zeitweilig die Kappe menteren, so dall d'e Souenwelle von beiden Enden gesitzt
wite und prifen, do’ das Soiel swischen Kophebel und Regler 6,10 mm betragr.
Dos Spe wird amregulier, indem der obers Regler duicn siner ven verschicdene:
Stirke crsetzt Wird Mo van 2 bis 5 me)

De seilicne Feder in der Offrurgssciphebelzaptan eirsetzern.

Colocar e balarcir de chertuiay ca tbrar hasta 2l espesor lateral carrecto de la misma
marera que con el caancin nferor, wil zondo o pasador Nr 88713.0262.

Quitar o herramienla v co o arain con el orificic Facia al axerion
Monter provisionalirente & capuchén de manery gue ¢l oe aa distinuc on quece
asoyade por ambas lasexiremidades v verifizor que o juogo enle &l balancin y el
regsto seade 0,70 i,

F'juego se regula sustituyende el vegishio superior cor ofro cuyo espesor sea d'verse
ade?a5mm)

{osca
Intrezdduci- &l muel 2 lateral socre el perro da

sazrein do abertura,

0 0
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fissore il cappelleto di supporto deli'albero distibuzione serrondo o fondo le vit di
fisscggo.
Fissare | coperchi dalle volvole senande a fondo le vifl & fissaggio.

Zix he cam shall supporting cap fighiering the fastening
Fx the valve covere tighlening the fixng sorows.

Fixe: o capuchon de suppart de l'abie distribuficn ec semanta forci les vis e gixage.
et les couverces oes sounaoes en serrant & fand les vis ce lixage

Die Stitzkappe aer Steverwelle befestigen, indem die Befestiqungsschrouben fest

angesogen werde
Die Ventildeckel belestigen, indem dic Befesigungsschrouben [2stangezogen worden,

[iar el capuchén de soporn del eje de distribuc &n aprefarde a tardo s lorilos ce
fjacién,
Hijar los capuchones de las vahulos acretarao o fondo las -oinillos de fijecién.

o
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Chiusura semicarter. :

Chiudere a fende in modo pregressivo le viii di unione.

Canfrailare che I'albero motore ruoii liberamente ma senza presentare alcun gioco
assiale.

Contiallare che gli alberi del cambio abbione un gioco assiale i 010 mm, in caso
confratic agire sulle rondelle di rasamerto.

Assicurarsi che tufti gli eorgari monkali ruoting o i soosting corretlamente.

Half-crankcase closing.

Tignten thorcaghly and progressively the conneciing screws.

Make sure the driving snalt rotates freely but with no end play.

Moke sure the gearbox shafts have an end ploy of 0.0039 in.; otherwise adjust by
means of shimming washers.

Make suie all assemzred parts rofate o move properly.

Fermeture demi-carter,

Serrer les vis de jonction progressivemant & lond.

Verifier si 'arra moteur raurme librement, mais sans jei axial.

Veritier sies arbres de la bafte & vitesses onl un jeu axial de 0,10 mm, s ron régre-
les rondeiles de calage.

Véritier si lous les eléments en place peuver! 'ouiner o se déplacar arsément.

Schliessung der Gehéiuschélfte.

Die Verbindungsschrauben nach und nack fost anzieken.

Kontrollieren, ob die Anlriebswele frel aber shno Achsspiel dreht

Kentrollieren, ob die Schahwellen ein Achsspicl von O, 10 mir, hacer. st dies nich: der
Fall, aie Palicheiben -egulieren.

Prifen, dob alle cie eingebauten Teile konekt dishen nd sich richiig bewegen.

Cierre semi-carfer.

Cerrar o forde, mogresivamente, los tomilles de uniar.

Contrelar que el ciglenal gire libremente, pere sin presentar algin juege axial,
Controlar que los ejes del cambic lengen un juege axial de 0,10 mm.; er cose
conlarnio ajustar 'as arandelas.

Aseguiarse de cue todos los drgaros montades giren © se desplacer correcamente.

QR
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Rimontaggio pulegge distribuzione.

nslallare il punicline & o molla di scatio delle marce, quirdi serrare a fondo la vite.
Pasizionare sull albere distibusione | dislanzials, la chiavetia, la puleggia pasteriore,
's rondella di guida e lalira puieggia.

Rloczare cor laftrarzo 88700.5644 |= pulegge comando disrivusione e sorrare o
londe 'a ghiera aulobloccante wilizzande 'apposita chiove,

Reassembly of the timing system pulleys.

“lace the cop are goar pawl spring, then fighren the sarew.

On he camshal place tne spacer, the key, the rear pulley, he driving washer ara the
althar pulloy.

Wilh s’ Nr 88700.5644, clamz the timirg system cenfrol pulleys and, with a proper
weench, tighten the self lacking ring nut.

Remontage des poulies de distribution.

Aenter le pointeau et le rassort de déclenchoment des viesses: serrer la vis o fond.
Piccer Farbre de distibution Fenfretaise, o cloatie, la poulie ariare, la ondelle de
guide el l'aure pouie.

Bloguer par "outil 88700.5644 as poulies commande: diskibutor e serrer com pléternenl
I'ambout arablagaant en ilisant e clé appropries.

Wiederaufbau der Steverungsscheiben.

Den Auflagestifi ure die Gungsauslascieder einnaver und d'e Schrauben fesl
anvishen

At dar Ventilsie. ervelle folgendes position ewen: das Distanzstick, den Keii, die
hintere Rismersenaibe, die Fihungssehaibe und die andere Riemerscheibe.

Durch das Werkzeug N 88700.5644 die Ricrmenscagiben 7ur Yerti'sie serung
blockizren una die senstsperenas Numutier durch den dazu best mmren Schlissed
spanner.

Remontaje poleas de distribucion.

Insalar el panlal v el muelle de cambic de las marchas; anrckar o fonds el tomillo
Coloear sobre el sje de dstibucién &l aistancal, lo chavera, lo polea pusterior, lo
arandsgla de guia vy la cia colea.

Sloquear con 'z herrarmierta N 88700.5644 los poleus de azcionamienis de lo
distibuzion v acrtar o fonde la vi-ala auias scanle uflizerao la leve adectada.

Part. N. 67606 (09-90)
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Rimontaggio ingranaggio trasmissione primaria e pompa olic.

Posiz onore ‘o chiavefia 2 I'ingranaggio della tasmissione primaria sull'albera merore.
Pasizionare ia rondella di sicurezza, bleccare 'ingranaggio diilizzande l'atrerzo
88713.0137 e senare il audo difissaggio ada coppio prescr o, Ripiegare la rendella.
Fosiziorare le boccole di riferimento ed | gommini d° fenuta clio nel carter.
Riampire la pompa olio & posizionarla sul carer.

Serrare a fonde le viti di fissaggic della nompa olic.

Transmission gear and oil pump reassembly.

Pasition the key and fransmissicn gear on the diiving shaft.

Flace the lock washer, block the gear through tool N° 88713.0137 and tighten the
festening nut with the required torque. Bend the washer,

Position the referenca bushes and oil seal rubber pieces in the crankaase

Filthe oil cume and positicn it on the crankease

Throughly tighten the cil pump fxing screws.

Remontage engranage transmission primaire et pompe @ huile.

Merlie en place la clavette e-l'ergrenage e l'entalnemert primaire sur | arbie moteur.
Placer 'a rondelle de sureté, bloguer I'engrenage en uilisent “outi 88713.0137 et
serrer ‘écrou de fixage au couple établi. Replier o -ordelle

Mettre e1 place les douilles de (épére ef les joints en cocutchaus da retenue huile dans
le carler.

Remplir la pompe & huils & lo placer sur le carter.

Serrer ¢ fond les vis de fixage ce ln pomne 4 huile,

Wiederzusammenbau des Antriebsrads und Olpumpe.

Den Keil und dos Aniebsgrad aut der Treibwelle positionieren.

Die Sicnerungsscheibe cinleger, das Zannrad durch das Werkzeug r 88713.0137
blockieren und die Betesigungsmutter ar das vaigeschiiebene Drehmaement anz'ehen.
Cie Scheibe wieder umbiegen.

Die Bezugsbuchser und die Cldichtungsgurrrristicke im Gehéuse position eren.
Die Betestigungsschrauben der Oloumpe fest anz chen,

Remontaje engranaje transmisién primaria y bomba aceite.

Colccar la cheveta y el engranaje de la fiansmisién primaria sobre of cigichal.
Colccar la arandela de seguridad, o oquear el engranaje uilizaras I herramienta Nr
88713.0137 y sprefar [o luerce de apriste ol por de torsidn prescrite.

Doblar la aranzela.

Colacar fos cosquilos de refarencia y los juntes de goma de relencicn aceile en el
carter,

Rellenar la comia del aceite v colocara sobre el carter.

Apretar a tondo los lemillos da locidn de la bombe aceire.

& =
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Ricomposizione frizione.

Assemoiare la campara Irizione ol ngranaggie bloccande le ofio vili ci fissaggio.
Posizionare il tambuaro frizione comalate di piarlo spingidisco.

Posivionare la rondalla di sicurezza, bloccare il tambure fizione wilizzando l'atrezzo
88713.0146 = bloccare 1| dada di fisseggio ala coppia prescrifia. Ripiegare la
oraclia.

Insevire Lr cocciavia in una feritoa della campara frizione allo scope di fare uderre
il pigtio spingidisco al famburo Fizione.

Pasizionare b serie di dischi frizione considerando che il disco speciale & il lerminale
del pcco frizionz & deve avere o dentature rivolia verso l'infemo ael pacco stesso

Clutch reassembly.

Assemble the duch bell o the gear, locking the sight tastening screws. Positiar the
cloch drum complete of dise pushing plare.

Positon tra lock washer, block -he cuicn drum Lsing ool N°88713,0146 and Fghen
*he saster ng nut with the requivad torque. Bend the washer

Insat & screwdriver nto @ slit in the cuten bell, 1o prass he disc pushing plate agains
theciuteh zrum.

Position the ciuten aiscs sef, consicering tral the special cisc 15 the ast v the cluich
assembly and mus show ‘s tzeth wmed towaras the inner side f the assembly.

Récomposition embrayage.

Assemnoier la cloche embrayage o I'engrennge, en bloguant les huilt vis de Fxage.
Metre or place e tembour d'embrayage complet de plateau pousse disque.

Mattie en place le sambour d embrayoge comslot de plaieau pousssdisaue.

Metre on place lo rondelle de séeurité, ploguer le tambou d'embrayage o ol
88713.0146 ot scrier |'éorou de fixage au cople &abl . Remplic: la rerdelle.
Intrody e un faumevis dars ure ‘ente de lo clocas d'émbrayage paur faire adhérer le
plateau pousseaisque au lambour d'erbiayage.

Postionner o jeu de disques emoravags en enant comple que e disque spécial ast
& darnien du groupe em oyage of i dait aveir ke clabotoge envers [Mintérisur duméme
graupe.

Wiederzusammenbau der Kupplung.

Die Kupplungsgocke on dus Zakrrad  zuscmnennbaven  und diz zchi
Refastigungsschrauben fest anziehen. Die Kupplungsromme! samt der Sruzkplatte
posit onicran.

Die Sicherungsscheioe anbringen, die Kupplingstommel mit dem Werkseug N
88713.0146 fcomacher und die Belesigungsmutier ar das vorgeschiiebene
Drehmeomenl arzichen. Die Schaibe wieder umbiegen,

Einen Schiashonzieher i einen Schlitz der Kupplungsglocke efithron, zwecks dic
Drackplatte un die Kupplungsirommel Anhaften au lassen.

Dien Kupplungssehaibenzatr in Stellang oringen: daber ist zu bericksicnligen, dad die
Spozialscnsibe den Lndteil des Kopplungspasals sl und deskzlbdieselbe Verzohnung
gegen das Paketinnen geichiet haben mufl.

Remontaje embrague,

Montar la zampana del embrague en el engranaje oprefendo los ocho tomnlios de
liiacidn. Colecar ol tamber del embrague unis cen el plats empujodisco.

Coleear la oorasla de seguiidad v bloguear el lamber dal embrague ilizands lo
herrarmients i 88713.0146; cpiela- la fuerca de aprete ol par de fersidn prescrito
Cooar lo arande a.

InreducT un dasiomillader en una de las aberturas da la campona de embrague con
=l 411 de peder adherr &l <'sle empuja zisco al fambor del embargue.

Colocar la sarie d= discos ormbrague cons derando que &' disco especial es enemira
de arupo emarague y sebe fener ‘os dienies hacio & irferior del grupo.

H.14
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Rimentaggio leveraggio selezione marce.

Posizionaz | levercggio di seezione marce comp eo di aleerine d comando, molis
e siastring.

Posizionare la foicel o comando tarbure del cambic certrale rispetio al rslini de
tambiio.

Serrare ¢ londo le vili di lissaggio sul levercggin di sclezione.

“osizicnare i pigrore culena,

Gearshift level-system reassembly.

Pesition the gearsh i levalsystem comoee of contol shatt, spring ad siate.
Fostica the gesraox drum contral fork wal contered with rescect 1o the drur 1ollers.
Tignten well the Fxing screws on the shilling levelsysam.

Paslion the cnain spraceet,

Remontage leviers sélection vitesses.

Mellre en place les leviers de selecton vitesses avee l'arbre de commande, ressort et
plague

irerlre en place la loorche commaree -ambaur de la oot & vitesses contrée par rappert
cux rou eaux du tambour,

Sarrer & fond les vis de Fxage sur les levies de sélectan.

meidre er place ie p'gnon choine.

Wiederzusammenbau des Schaliganghebelsystems.

Das Schaligunghebelsysiem somit der Slsuerwelle der, Feder und demr Piatichen
positonieran.

D.e Schalirommelaniiebsgabel senirien enlsprarnend 210 der Trommalolze 1 anbrngen.
Die Befestigungsschrauben aul dem Schainsbe system [est anziehen,

Kettan-itzel anbringen.

Remontaje sistema de palancas de seleccion marchas.

Colocor el sistema de palancas de seleccion maicnas junio con el eje de accienar
miento, mLalle y lata.

Celacar o hereuilla de occioramiento rerbor del combio centrada rescecto a las
rodilles del ramoor,

Apretar o torde los tomillos de fijocion del sisema de paloncas.

0
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Rimentaggio ingranaggio distribuzione.

I"ngraraggio delo disrbuzions va monate con il riterirento ahirecro con guello
prafeate sull ingranaggio montato sul'albere morore. Pasizionare la rendallz di
sicuressa o serrare | dado ala coppia presciitia. Ripiegare la ronde'la,

Timing system gear reassembly.
Mourl the liming svstem gear with tae ref. mark in lire with the merk ounched on the
gear assamblec or ‘he drving haft. Place the leck washe and tignten ne nut wich the
racuired torque. Bend the washer.

Remontage engrenage distribution,
Morler Vangrenoge da la sistivaior avac le répaie algné avec le réadre sur

I'enarenaae de o bre moteur. Placer o rondsl's de surcté et serrar 'ciou au coape
g g f

eabli. Repler o rondelle,

Wiederzusammenbau des Steuerungszahnrades.

Die Markierung des Staverads B mit der, die aut der am Zahnros befinalichar
Artishswelle angebrach: s ioereinsirmen Die Sicherurgsschelbe anpringen und die
Mutier an das vorgesearebere Drehmoment anzishen. e Scheibe weder umsiegen

Remontaje engranaje distribucion,

£l engranaic de la disiibucidn se moniz con la wferencia alireada < o del engranaje
montado en el cig ieha . Co acar la arandelo de seguridad v apretar a fondo ol ear
de 1osign cresailo. Dopiar 'a arandela.
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Rimentaggio volana.

Pasizionars il veieniine dell’accensione elefiranica ed il complessivo della ruota libors
compreso |'ingranaggio condaollo df awicmento. | volanting deve essere posizionala
con i propric segne di riferimento alinecte con lo sede delle chiovetts. Posizionaie
ler chiovetia ed il retore el genaratore. Posi-onare la rendella di sicurezza, bloccare
il loe cor 'otrezzo 88713.0710 ¢ serrore il dado di f issagqio alla coooia presarilla
Ripiegare la rondella.

Flywheel reussembly

starting :"\Ar 1 gear, The f Fw\ahmi must bg p\u»ed wi h thﬁ rob. mark in Fne with the key
housirg. Position the key ana Ihe genercter -otor. Place the lock washer, block the rafar
thre uqh ‘ool N° 88713.0710 and I'ghen the fosiening nut with the raguites lorque.
Bend the washar,

Remontage volant,

Metre er place le volant de l'ullunege élecronique et la rove [hbie. v comzris

lergiencge ertiaing de démanage. Metire an place ke volanl avec scn -gpére dligné

ad siege de la clavetio. Metre en place o clavere at le rolor du généaleur. Focer lg
aelle de sureté serrer \r reror par Foulil 88713.0710 ot serrer 'écrau de Frage au

couple 2iabli. Recier lo rundﬂHe

Wiederzusammenbau des Schwungrades.

Dus ~and e der elektron schen Zindung une den Frei auf sarrt dem ArlaBantriehsra
anbringen. Das Hand-ad mull mi seirer Rezugsmarkierung mit dem Keilsitz
dberzinstimmer Ke'l nd Generator-ator anbringer . Die Sic herungsseheibe g nlegen,
den lauter curch das Werkzoug Nr88713.07 10 blockicrer ura aie Be'esigungsmuttar
an das vergeschrichene Diehmoment anzieken. Die Scheiben wieder umeiegen.

Remontaje volante.

Colocar el volarte de encenaido electonico y el grupe de la neda [bie (incluyido el
cagrance conducte da aranquel B volane dobe colocarse con la referercio
alinecas cor el alojamiento de o choveta. Colocar la chavetay e roror del generade:
Colocarla ararcel ae seguridad, bloquear &' raror con la kerramienia 1 88713.0710
y apreeet la tuerca de apriste al par ge torsian prescrito. Doblar lo c-andela.

AR
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7 Rimontaggio sensore numero di giri.

\ Per esequire ques opeiaziona oocoime morla'e provvissriaments il coperchio snisto
sul carler morore; utlizzare 'atrerzo 88765.0998, dopo overle azesoo con
Capposiio tiscontro, <on il quale si verilicrerd la dissanza (ers] o Festemiia de.
sersoe o la tocce sul volanting dal cocensions leggendo la quota rilevara sul
guadicnia dells stumento s possibile detarninare 1o suessora dell guanmizion: da
irserice sata al sensare (i seriz (3,5 mm),

Spessora fraferra ssnsore rumare di gin (cen cistone del cilindre orizzenicle al PAAS.
‘n fase di sconaiol 0,220,785 mm.

Revolution number sensor reassembly.

To perform s cperaron, ter porarily mourt the | H. caver on the moler crankease; fnen
use fool IN° 88765.0998, ofter havingesel it, 1o control the cistance [sir gap) berween
te sensor end ara the igrition bardwasel nolch. Reading the detected height on the
nst-umant d al, itwil be poss ble o detenrine 1ne thizkness of Ine gaskets -0 insart unden
the sensor 10.02 i1 siandara),

Revolulions sensor air gap Fickness [witn horizenial eyl nder piston at "2C in explosicn

stroke): 0.03520.008 in.

Remontage capteur nombre de tours.

Alin deftectiar cette opgiaron, i faut morler proviso tement e couvercie gauche sur

le carer motewr; Uiliser 'out | 88765.0998. apres i avolr mis & véro & laide du repére

P P

cpproprié, aves lequel on vérificra ‘o distance [entefer] enfre I'extremite cu capteur ef

la =ocha sur le valant de demarraga. Er lisant Fhaver ndiquée sur le quad-art de
g q g

Firsirument on poua délerminer |'épaisseu des gomitues & nfroduire sous le capleur

inoimalement 8,5 i),

Cpaisseur erlig'er capter nombre de tours laves pisor du eylirare nesizontal au point

nort hau en phase dexplosionl: 0,920,715 mim.

Wiederzusammenbau des Drehzahlsensors.

Urr diese Arbeit auszufibrer, den Frken Deckel vorldufig auil dem <urbelgehause
martieren: acbel dos Werkseug MNr 88765.0998 benuize~, nach dom es it der dazu
govigreren Jriillehre ar nell gostel warde. Adach wird man den Absand (Lubtspal)
swischen Sansorerce and einschnitauf dem Zindungstand-ae messen. Durch die Am
Werk eugszeigors ot crgegebene Nummes wird man die Dicke der Dichupgen
fes siellen, welche anter den Sensor eir 70 Setzen sind iser enmélig G5 mm).
wbspalidicke das Drehzahlsersars fimil Kalber dos woogerecilen Zylinders an OTF
withiend Bersten) 0,920 15 mm,

Remontaje sensor nimere de revoluciones.

Faia ecluar esta opoecidn es necesadio mantar erovisionalmerre &l capuchdn
irmviordo sobre el cares motar: ilizar lo heramienia 88765.0998, desuués de
habeda puests a cars, con la cual se vedticard la distarc a enlre ka extremidad del
sensary la ruasca del volante de encendido . layando el velor en lo herramierta, seid
posio o sotermirst el essesor de las junias gue debeian niedacine debaje o sensor
ide seic 0.5 mml).

Lspesor sisianc o sensor rimers de raveiLeicnes (zon pisién del cilindie honvorta ol

P

A5 ton fose ce esnlosiank: 0,920,715 mm.

0 A
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Ricomposizione gruppi cilindro - pistone - lesta,

Procedere a nironfaggio dei grupp c'\lind'\-p stoni; se durante ko srantaggic non si
> orocedule dl'a separaziore dei piston” dai relarty cilindr procedee in cueslo mode.
Cone ave nstallate la guarizione di bose de cilindro o Vaseko i oot ofio d
clindre velicae, Mnserre il clinero nef prigicnien Fno al purle in cui Horo del pieda
dibiella st noverd ir corisnonaensa del loro delle soincste sul pistone. Fare atlen. one,
menfre 5 oscgue quasla operazicne, o non reokae | pistone alliners del oirdie.
nsarire lo spinollo ben lubrficoro cor al'e metee nel sistene e carada o catuta
sulanelle diterme rimasto rellshoggizmena sul pistone slesso. Rmontare lanallo d
lermo. S surants o lase di smonragg'e i ¢ edule gl separazicns co’ piston’
da- cilndri & necessatic ., prma di procadere nell'insenimerto. orienore & sparture doi
segmertt a 1209 1o oo, Whiticare 1 ciirdro ed inflilae il giskene ne cilind-o
schiz a con ke mani iosogmentt Agie con la massima cautelo daa koo
fragilia. Se I'oparazione ristkasse diicolioss s pue utilizzare Faleszo uriversale
reparibile in commercio. Colegare le tisazion di mandais olic bssandole ai cil nei
cor le anzosite vii e relalive guamizion” di reria

el

Cylinder - piston - head assy reassembly.

Reasserrble the cylinde~pislons cssemblios: 7 auning the d'sassembly, vou hod ot
disconnect ed pislors om cyiraars, proceed as [ollows. After asserrbling *he ol nder
arse gaskel and the o secl fing of the vericel olinder, nsart *he aylicdder ino 1e slud
zalts untl he connect ng rod srrall ond bole will be intrent of ho pir Fole o prslon
Curing this coerarior, say aticrtion nol o lurm -he pston infe te
wel preased with enginz ail, infe the p ston and let it -auch e sloo gy, emaned inc
the housirg on p'slon. Ressserrble the stoz -ing Faur ng disassembly you disconnectea
pis\f,mb'r':om cylinders, it s NECESSUNY, cefore ir-scrting them again, o position e gistes
rings openings at 1 20° coch other. Greose be eylindar and insert the piston by prassing
Ine zistea rings by hand. Be very carefy | necause of thei britlencss. if +his ope-alion
becomes very difficat, you car use the Jniversa tool available an the narket. Cornect
the oil delivery pipirgs by “astening them ta the aylinders hroagn the wroper screws and
‘he correspond ng gaskels.

ndder Inset tha pin,

/i
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Récomposifion groupes cylindre - piston - téte.

Firectuer o rementage des groupes cylindres pisors; si, pendant le démantage on n'e pas séoats les oistons de leurs cylindres, procéder de lo
facon suivante. Aprés avoir installé la gamilure de sose du cylindre ef lo bogue d'étarchéitg hulle du oyl ndre verical, introduire le oy ‘nehe dans
las prisonicrs usqu'cu poinl o'u le rou du pied de cielle correspand au tiou oz 'oxe du pislon. Préter attertion, pencernl gu'on exécurs cette
opération, & ne pas loumer e piston dans le eylindre Inrodu're 'axe, bien graissé par huile moteur, dans le pision et & mener jusau's la bague
d'anét placée dans I logerrent sui le piston méma. Remonier lo bague d'arrét. 51, pandent la phose e démantage on a separe les p'stons dos
eyfirares itfaut, avant de procéder & l'inserfion, orienter les cuvertures des segments & 120 enir'sux. Graisser | cylindre el intoduire le piston
durs e eylindre an dorasan' les segmen's & “a'de des mains. Agh iés alerfivement & cause de ewr Tagilig. Sileparatior se évele dillicile,
sr peut dilise owil universal cispanible duns 2 commerse. Joindre les ubulures'de mfoulemant oe Ihuile e les Mxant qux oylindres avec les
vis nécessa es el es gariifures corespendanies.

Wiederzusammenbau der Gruppe Zylinder-Kolben-Kopf.

Tie SylinderKolcerg uppen zusanmencaver wenn men, wiskrens der Damontege, die Ko ben von den entsprecherden Zylindern nicht entfernt
qal, o nan wie folgt verfakien. - nachdem man die Grundsdichlung ces Zyliraers und den Cldichiungsirg dos senkrecnien Zylinders
> asammencebaul al, wird man son Zylirasr in die Stilschiauben schichen, bis der Plevelkopt Bohrung gogeniber oes Kolbenbolzens ist. Dabei
witd man daraul be achier. cen Ko ber irnethalb des 2yl nders rickt zu drenen. Den mit Motordl geschmierler SIF in den Koloen schisben, ois
ot der Haliering des Kolbens ereich, Den 1 lalioring wisuer montieran. Wenn mor, wiihrend der Dementage, dic Ko ben von den Zyl'ndem
setrernt bat, muB man, vor dem Finschub, sie Offnungen der Kalberringe auf 120° zwischeneinander orisnioren. Sen Zylirder scamieron und
den Kolben in den Zyiircer schieben: dabel wrd man mitden Handen die Kolbenringe drucken. Diese Atbeil muf} sorghali cusgefibt werden,
2o die Kolberringe sebr setbrechlich sind. ‘i Bedarfsiall kanr mar das Unive-salwerkzeug benut-en. e Olzouhleitungen anschliessen und
sie gan Zylindern mit den dasu bestmmeen Schrauben und Dichungan befestiger.

Remontaje grupos cilindre - pistén - culata.

Remantar los grupos cilindros-pistanas; si durante gl desmonlaje no se nan separade los pistanes de los relatvos cilindros, proceder de la sigieric
rancra:

Decpués de haber instalodo la junia de base del cilndro v 1 jurta de retenciér deraceire del clliraro varteal, infroducir el ellindro en los prisionoros
hasta & punto on gue el orif <o del pé de biela coressanda con el aiilicio del parra cel pistan. Miertos se eleciia esaeperacan poner alencion
ar na girar el pision en el interic- del cilindro. niroduci el pemo, tier ubricado cen acelte motor, e e imetior dal pistén, colocandolo sobre
el arilo de sujecién del pistén, Sidoants o fase do desmoniaje se har sevanan los pistonas de los ciiroios es recesario, antos de volverles
a unin, crienan las aberturas de los segmenros ¢ 120° entre ellos. lubricar ¢ cilindro y meter gl pisién as-stands los segmentos con las manas.
Debrde = s fragilidod, proceder con la méxima cavele. Sila operac én resultase diticulioso se pascs uli izor la herramienta unversal, er venla
e odas las terrcteras, Conecar los wbos de envio de! aceire fiidndc'os a lescilindros cor los alofives 1omillos y ssgmenlos de corprersién.
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Posizionare T e anelli di inuta negl al ogainment de. cil ndre varticale.
Fos'zonare 1 doe aral ditenuie rel cilindre orizzontalo.

Assicurarsi che T gistenl aan s rovine o pom s, ¢ posizionare o esia cilind-i
Sernare, preceaendo ir diogonalz, i dadi dela st clindr ale coocia praser o

util zzandao I'atieso 88713.0768

Place tne: hvee seal iings o the housings of the verica) edlindsr,

Place the twe sca rings inte tne har zonial oylinder.,

Maoke sure the pistons are aot a 1he 7 3. CL and mosilion he cylinder heaos
Diagonally fusen the cyiirders head nuts with the requires toraue by Leing tool

~°88713.07468

Flucer ies 1ois bogues d'éarchéie dans les goments du olindie vartical

sagaes d'étanchéile dans le oylndre harizonel,

Vérifior si les pistons ne sont pas au co'n” morl supéner et mefie er picee ko fie aos
oylindres

See llagonale, les éeraus de la ete aylindres su couple Atabl en ui isant Lol
<SSl er diagenais, 18s Corous de la iete aylindres su couple Stabl an vl isant 'ouws

88713.0768.

Placer las doux

Dic drei Dichiungsringe in ihren Sitzan des serkrechtan Zlindens legan,

Ve zwe Dehurguinge i den wangerechtzn Aylinder lagen.

Prijfen, dafi sich disKoloer richian ©.7 % bef'nden und den Zylinderkon’ positariarer
Big Muttern ces Zylinacrkoples ir schragar Richiong ar das vorgeschr shere Dot
mement doch des Werkeewg M 88713.0768 anzishen.

Concar los tres segmentos de compresion an los alo am entos dal cilinare verizal.
Colocar sas cuaho sogmantos de comprasian en e cilindre norizantal.

Aseguiarse que los pisones no se encuerten al FAAS Ipurts muer's superior) v
colorar la cabeza ae los clingros.

Avrerar, procesisndo ciagonalnental, las tuercas de ‘o cabora ae los ¢ irdias ol par

de tors'on preserito wil zando o Feramierta “ur 88713.0768.

[EaqTval
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Messa in fase puleggie distribuzione.

Ruzrare l'albers matare fino od cllirsare 1| rifermenio praticato sula puleggio con
avelio piaticato sul coperchio ftocca di sinislal.

Ruclae le oulogoe dell'alero distibuzione fino ad allinecre il riferiments sulla
culegeia cor auello pravicato sul cappelate r gomma.

Posizionare & cnghie distibuz one wilizzanda asclusvamente lo man..

Se ui ulil zza o cinghia smonlaia precedentemente, dispara con la “ecc’a rivolia verso
| senso ditorasions landcrariol. = comurgus buona norma sostitu're la ciaghia ad ogai
revisiora del motore.

spplicare il tend tare diramometrice 88713.0748 ed sslenderlo Fro a rifeimento
contrassegnaie. Caivders allo coppic prescritia e vit difissaggio del tenditore mobil.

Timing system pulleys phase adjustment.

Rotere the driving shatt until the ref. marc puntchad on the pulley s in line with the ore
ar the cover [LH. aach].

Rotate the cam shaft culleys unfi fre ref. mark on the pullay s 1
the rubber cap.

Sasition the timing syster belis using your hands only.

Ifhe previousy disassempled bell is used, place it witn Ine arrow tacing the cirecton
o 1otation {counlerlackwise). It s good pracice any now 1o change celt al every
angine overhaul.

Apply the dyramometric stretcher N° 88713.0748 and sheich itte the ref. mark Fasen
with the recuired “orque the mezie stetche fasiening screws.

ine with the cie on

Mise en phase des poulies de distribution.

Toumner “arbre metes usqu's laire coincider le 1épére sur la paulie cvec le répére du
cowvercie lcoche de gauche],

Tourner les poulies de 'arbre de distibuton [usqu'a Taire coincider e iépese sur lo
paulic avec zelui sut le chapelet coouichouc.

Mettre on place les counaies de distibution @ ‘o'de do vos mains senlement,

S an utlise |a coutoie demontée, il faut la metire en place avec lo llecke dans le
sans de rotaticn [sons conkaire aux aigulles dune menirs).

Toutefis, il conviens toujours de remplacer la courraie 'ors de chaque revisian do
TCHEUT.

Manter o tondeur dymansmétrique 88713.0748 et " étendre jusgu au répre. Sorrer,
aw couple &tabli les vis de fixage du tendeur mobile.

Phaseneinstellung der Steverscheiben.

Die Anfiiebswelle solange diehen, bis die Markiorung auf cer

Femenschabe mit aer adol dem Deckel Oherinstimmt {irke Kerbe].

Die Siemeanscheibe der Staverwelle dignen, bis die Markierung aul cer Jemenscheibe
mi- aar ot dor Gummikappe Chere nstimmt,

Die Slevarioman ausschielBlich mit cen “énder anbringen.

Malls sar ausgeboule Riomen verwendet witd, hn it dem Peil Gegen dic
Rotationsichtung jerichlelgogen den Uhizeigersinn) arbringan. Ze eplishiisich acer,
den Rismen bei joder Matoribetholung asszuwechseln.

Das Spanndynarometer Nr 88713.0748 bis um Markicrer Bezug anlyirgen. Die
Belesiigungsschiauben das beweglicher Spanrers an cas vargeschiebens Dreb-
momrent anz'engn.

Puesta a punto poleas distribucién.

Girar ¢ cgiefal hasla alincor la referencia grobada sobre la poles con la del
canuchén (muesca de ¢ izquierda).

Giirarr las poleas del e'e ae dislibuc 6n nas's alirsar laeferencia grabada en o solea
cen lz dal casuchén de goma. Coscar las cousas de distibucien wilizando
axclusivamenle las manas.

S se utliza la cor ea gue se ha desmonado secedentemente, colecarda cor afiecha
haciz ol senlido e riaddr [eantrars ¢ las ugujas de relo’]. De todus maneras, sc
qconseja sJstitu’ a comen coas vez que se ravisions el motor!.

Aplicar el tensor dinamomélico Ne 88713.0748 vy exerderlo hasta la eferencia
conlramarcada. Apretar s *omilios de fijac an del tensor mévil ol por de forsién
deserito.

O 000
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

Sospensione Grleriong ... l.5 Front SUSPENSION ..o 1D
Ruota anteriore . ..., TUUTUUTSRI L& Front wheel .. e
Siaces ook GRICTIGNE .. 1.8 Removal of the ronl wheel . .8
Revisione ruota anleriore ........................ U 111G Front wheel overhauling .. 10
Revisione cerchi rooka ... 112 Wheal rim overhaul .. 112
Deformazione cerchio per ruota anleriore e Rim outafrack for honl and rear wheel ... 112
posteriore ... U URUI R RTPPPUPPI 112 Wheel rim axle bending ... 113
Piegatura perno ruola . PP PRR 113 Désaxage pivot sur L00 mm. 113
Disassamento pemo sy 100 mm. ... 113 Spoke nipples ... 13
Nippli dei raggi ruota 13 C\i replacement with mounted fork . (14
Sostituzione olio a forcella montata ... 114 Fork disassembly and overthoul 116
Smentaggio e revisione torcella ... 11O Redr SUSPENSION ooooii 121
SOSPEnSione POSIENONe . .. .. . 121 Rear wheel ... BTN P RS EPR R .23
Ructa postenions ... 23 Rear wheel temoval ... |24
Stacan ot POSKCHOIE ..o .24 Rear sprocket . .25
Corona POSIENOIE ..o oo .25 Disassembly and overhaul of the float ting fork........ 126
Smaontaggio e revisione lorcellons oscillante ... .26 Crverhauling the swinging arm pivor pin.......... .29
Revisione pemo lorcellone . |29 Cwverhauling of the connecting rod and of the rear
Revisione biella e tirante sospensione posteriore ... 1.29 suspension fie rod .. | 2@
Stacco ammortizzatore posterione ... U .30 Rear shock-absarber removal ... .30
Ammortizzalore posteriore UUTRRRITR .32 Rear shockabsorber .. .32
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Suspension avanl ... PP RPN -
ROUE QVONT .
Démontage de la roue avant .
Révision rove avant..........................
Révision des jantes de larove .
Désaxage jonle pour rove avanl ef arriére ..
Plioge de laxe de la rove ...

Axle outottrack. ... PO -
Nipples des rayons de rove : .
Remp\ocemcm de |'huile quand o fourche est
MONIES .
Démantage et révision de la fourche ...
Suspension armigre PP OPOR
Roue arriére ... T
Cémontage de lo rove ariére
Courcnne arriére . y
Démoniage cf révision 1 de lo fourche fiotonte
Révision du pivat de lo fourche ..
Révision de lo bielle et du tirant de suspension
POSIENEUre ...
Démontage de [ amoriisseur amige ...
Amaeitisseur arrigre ..

i
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Vordere Aufhonqwg ........................ U .5
Vorderrad .. U e LT
Auslosen des V()rdere n Rades e R
Uberholung des vorderen Rads ... e, [11
MNachpriitung der Radfelgen ... . 112
Verformung der Felge [tr Vorderund Hinterrad ... 112
Biegung des Radzapfens ... 113
Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. ..., 113
Nippel der Radspeichen . , i 113
Olauswechslung mit montierler Gabel ... 15
Ausbau und Nachprifung der Gabel ... 17
Hintere Authdngung ... PSR .22
Hinlenda ..., PRSP O .23
Ausisen des hinteren Rades ... |24
Rilckwartiger Zahnkranz. ... .25
Ausbau und Uberholung der schwmgﬂnden (Gabel 127
Uberholuing des Schwingenbolzens ... . o129
Ueberholung der Pleuelstange und des Zugsmbes

der hinteren Auvthoengung ... L L29
Ausldsen des hinterer: Stossdémplers ... o L3
Hinterer Stossdampler ... o 132
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Suspension delantera . 1.5
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Sospensione anteriore. _
Lo sospensione anleriors & a forcella feloidrauica ¢ peme cvanzate
con canne o lunga guida a doppio evefio.

MNGICA MAEZOCCHI
TIPO A2 PASDNISS N 228
Ciamatro camne 42 mm
Carsa ruola 230 mm
Pecarica molle . 45 mm
dvelloolaalla canma 180 mm

Suspension avant.
Lo suspans’on avant est & fourcne tlescopique hydraulique avec axe
avancé, tubes & long guidage @ double cffst.

Margque .. MARLCOCCH
Type A2 PA S0 NISSIN 268
Diamétie lourmeaux .. 47 mm
Caurse ..o 23C mm
Précharge ressort .o 45 mm
iveau ndie dans le fuyau 180 mm

Suspensién delantera.
Ly suspensién delantero es una horquilla relehidraulica con pemo hac'a
adelante y émbolos con canera wiga con doble ofecio.

ADICO ol TR MARZOCCHI
Tho . U A7 PA SD NISS N 298
Diamatro binos 47 mm
Carrare 230 mm
Frecarga resorle ... FUTUUTU S A5 mm
~ivel coeils hasta el tubo 180 mm

Part. N. 67606 (09-90)
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Front suspension.
The front suspension corsists af an advanced pin hydrauis fark with
deuble effect long guide barrels.

Wake R AMARZOCCH
TYP& oo 42 PA SD NISSIN 298
Barrel dic TP N 1.653 in.
Slroke Q055 in,
Spring preloading ... ... RS UUURUR 1771 i,
Cil level to: the berel 7085 in,
Vordere Aufhdngung.

Die vordere Authangurg ist mit telehyaioulicher Gabel mit
vorgescnooeram Bolzer ausgeristet, Rdn-e ml anger Fihrung mit
Donoelwvirkang.

mobrikat PMARZOCCHI
Tom AZ PA SD NISSIN 298
Durchmesser der Robre 42 mm
b 230 mm
Feaarvorcelostung ... 45 mm
Clriveau am Ronr TR 180 mm
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Ruota anteriore.
Cerchio ok in lega leggera. Dispositivo di rinvie det contachilomelr” sul lato desto.

D MIEMSIONE e o et e PPN PR UUUURTTPPP 21519
Pneumalico lipo “TURFESS” con camera d'aria.

Marca ... OO P O T U OS PO RIE PP PP RP PRSP PIRELL o METZELER
Tipo e U P O PO PP OO UROPRPU P PPPPPRP MT 60 o ENDURO 32
IS DT T [ D0xG0x 19"
Prassicne di gonfiaggio fa fedda) BT RO U PP Kg/em’ 1,8 psi 256
Front wheel.

Wigel rims made of light clloy, Odemeter ransmission on tha K. side.

D T I e e 2,7 5%19"
Tyre “Tubeless” type with air chamber

IR PIRFLL or METZELER
TYPE o Y B U PP O PO UPPRSPPPP AT &C or ENDJRO 3°
DIMSNSION e T U USSP TOOKPOx 13"
INHIION FITEERSIITY e ittt et e et %56 har 13,96 |b/sg.in.)

00O
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Roue avant.
Jante de la reue en alioge leger. Dispositit de rervol du compleur krométrique sur le colé aroit.

DIMCRSION Lo 2, 15%19"
Zneu lype “ubeless” avec chambre a oir.

Mague TSRS FIRELL ou AMETZELER
TYD MT &0 cu ENDURCD 3¢
DIMENSIAN e PR 1009019
Pression de gonllage .o 25,6 bar (1,8 Kg/cm?)
Vorderrad.

Radtelge cus Leichimetall. Vorrichtung f. Klemater ahlevorgelege auf der rechien Seite.

ABMESSUNG . 2.15%1%7
Reile “Tubeless” Typ mi Luffkarmmer.

Fabiikal e O PIRELLl odar METZELER
L= U SO M 60 cder ENDURO 30
Abmessung . U PSSR L T00RR0 S
ROIENGraCs oo 25.6 bar |18 Kg/em?
Rueda delantera.

lonia we la rveda de aleacién igers. Dissosilivo para e remvio del caentakilémetros on el lade asrecho.

DHmensiones USSR 2,15"% |9
MNaumdrico tipo “lubeless” con cémara de aie.

Marco e PIRELY © METZFLER
TG B U MT A0 o ENDURD 3
DIMensiones ... R BT SRR 100xP0x 19"
Presién de infagion . TR 256 bar (1,8 Kg. /cm?)]

LA
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Stacco ruota anteriore.

Pos zionare satto al molora un supporto per avere la rusta sollevaka daterra e procedere

nel mode seguente:

— dlleniare i quatre dodi (1) che blosgeno il pemo ruota ai gamball forcello

~ bloccare lo testa del perno rueta e rimuavere la vile (2] di fissaggio posta sul lato
sinistre unitamente alla relaiiva rosetta;

= slilare 1l perne {2}, ruotendolo per facilitame ka luerivscita, guindi rimuavers la ruota
daso aver'a svincolata dal rinvio conlachT omatr.

In queste condizioni fare attenzione a non azionare la leva freno anteriore;
si otterrebbe la parziale chiusura delle pastiglie con ¢ onseguente abbas-
samento del livello dell’clio freno nel serbatoio.

Guuando si procede al Aimontaggio fare particolare attenz one ol pasizionamento del
rnvic del contachilomatri rispetie alle scarevole destra & all inserimanto del dislanzia
Fo scurevole sinistro e ruola (vedi esploso). B buona norma lubiificare sempre le
superfici di scomimento e di fenula. Prima di seriare i quattro dadi (1] far compiere alla
farcella qualche corsa por permettere Uassestamento del pemne dentro ogli scarrevali

Removadl of the front wheel.

Place under the engine a support 1ol the whae! from the ground proceeding osfollows:

— unioose the Tour nuts [ 1] which lock the whaat axle of The tork to the fork legs;

— lock the head of the wheel oxe and remove the fostenirg screw (2] placed oa the
left together witn Its ewn washer;

— extract the axle |3} ard remove the wheal afer having freed ithom the odomster drive.

Don’t pull the front brake lever in these conditions; it will result in the partial
pad closing, with consequent lowering of the brake oil level in the tank.

During the reassembly, ‘oke care to the posilioning of the odometer transmission as
reqards lo the R H. slidar assy and 1o the space” placing between LH. ¢l der assy and
whesl (sao drawirg). Always lubricate the slidirg and sealing sulaces. Before locking
the four nuls |1), push the fork repectidiy, n order 1o allew for the bedding of the pin
inside the sl'der assies.

0 0 T
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Démontage de la roue avant.

Placer un sucnort au dessaus du moteur oour soulever la aue et opérer comma suit:
desserer les quare écrous | 1] de blecage du meysu rous aux iambes de la fourche,;

- bloquer la téte du rmaveu rous of enlover o vis de fixation [2] ef s rondelle placées
sure cdlg gauche:

- dégage: le moveu 13 el sriever o cue opres avair dégagée aurervo’ du cormpraur
kilométrigue.

Dans de telles conditions, veiller @ ne pas actionner le levier du frein avant;
cela provoqueraitla fermeture partielle des pastilles avec pour conséquence
la baisse du niveau d*huile de freinage dans le réserveir.

Lors du remontage, faire 1és afienton au posiicrremert du renvoi du compleur
k'lemétricue par rapport & l'élément coulissart dioi et @ l'insartion de “eniraloise entre
I'&lemen coulissant gaucne et o roue (voir éclaé). Toujours bien lubrifier las sufoces
ae glissemert of d'aél. Avent de serrer ez cuatre forous (1), Taire fa're quelques
courses & la fourche alin de permetive la banre wise en pesition de 'axe & llinérieur
ues sldmenls couissons.

Auslasen des vorderen Rades.

Eine Stiitze anter den Molor stelen und Rad vom Boden autheben, conach wie “olgl

‘w’(ﬁ"'f@hfe”:

— dievierMutter{ 1}, cie den Radbalz2n an den Gatelbeainen befestigen, harauszizhen;

- den Koo' des Radbolzens bock een urd d'e Befestigurgsschraube "2) auf derlinken
Seite mit deron Unterlegscheibe horsusziehon,

— den Bolren (3) hercusnehman und das Rad entternen, nachdme sie vom
KilometerzoaherVorgelege elrail woraan isl.

In diesen Bedingungen wird man darauf achten, den Hebel der vorderen
Bremse nicht zu befdfigen. Sonstwiirde man die partiale Verschliessung der
Beléige verursachen, mit darauffolgender Senkung des Bremsdlpegels im Tank.

Wenn man mit dem Wiederrusammenbau vorgehs, muss man besonders ouf de
Pasitionicrung der Kilometerrahlernargeiage in Bezug aut das rechte Bein und cuf den
Eirsatz des istanzstiickes zwischen 'nkem Bein und Fag [sishe Zeizhnung) achien,
Immer die Gleit und die Faleflicher regelmassig schmierer Bevar man die vier
Nutmutrer {1} anciehl, wird man die Gobel ainige Mal nach unten driicken, um das
Setzen des Bolzens innemaib der Beinen 71 eravben.

Desprendimiento rueda delantera.

Fesiciore debajo del meror un sopore a fin de que la rueda guede vlzada del suele

y haqa 0 siguente:
a“oje las cuatra tuercas {1 que blaguead ol pemo de la ruess ¢ las pafe: de la
norguilla

- hloavee la cobesa del permo de lo ruedo y ramueva el tomille 12) oo fijocion
colocade er o parte izauisrda jurra con su rose;

— extraiga el perro {3}y remueva la rueda despugs de libiarla de lo 1ansmision del
velocimetro

En estas condiciones fener cuidado en no accionar la palanca del freno
delantero porque se cerrarion parcialmente las pasfillas con el consiguiente
descenso del nivel del aceite del freno en el depésito,

Durante el rameonzie, tener mucho cuidade con la posicién de la 1ansmision del
cuertakilémetras con respacio a conedize deracho 0y G0 o insercitr del disancador
erhe conesizo izolierde y rueda [ver caspiecel. Como narma, se deser lubrilicor
siempra |us suparficies de deslizamieric v eslangueidad . Antes de cromitlar las cuatro
wercas 1 1] dejar cumplit a le horquitla algura carrern para permitic el ajuste el perie

dentro o los corradizos.

D
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e Revisione ruota anteriore.
i Verilicare lo state di vsura de’ cuscineti de moszo. Riscontrande un gioco eccessivo
! fradiale e assicle) & necessario procedere cla lor sosituzions ne mode seguerle:

_ | I S . . . » . )

e T : i B oppoggiare il masso suun supparto piane cor fow per il passaggio del cuscinetto

i I nmasso;

\ [}

utilizzare un martello e un perra cor il quale si deve fare prassione sclo sull'anelo
infernc del cuscinerts fvad” tigura) fino od oteneme 'estarions;

— sposiare confnusrmente | punto di pressicne i1 iroco da ofieere un estrazione Il po
passibile irears;

slare i distanzale & procedere nel mode andloge wer allre coscineto.
n | cuscinetti rimossi non devono essere rimontati.

Quands si rimontana i cuscinalii ruavi conrollars i@ sede, deve essera pulita od sseme
da solch™ o grattalure. Ungers la sede prima oi rimontare il cuscineto quindi spingere
in sede quest'ultimo ulilizsando un apposito tampone wholere con 1 auale s fara
l— P

sressione solo sull anello esterna gal cuscinetta fino allo sua complen irtoouricne,
mserire (| distenziole e procedere oll

inserments dell’'chro cuscineilo

Yerticare, inFoducends il pemo wola, i o all ncamento,
GIOCO ASSIALE .. . o r
END PLAY Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliabile provvedere alla loro
K equilibratura.
2’@ GIOCO RADIALE
RADIAL PLAY .
< > Front wheel overhauling.
I ! .

Check the wear state of tae nus bearings. In case of excessive clearance (radial and
axial], eperate as follows:

= lay tre hub or a flat support with hole, allewing for the passuge of the removed
bearing.

— use a hammer and a pin to exarcise pressue only on the bearing inner ring [see fig )
up lo its -emaoval;

— continuoushy change the oressure posiion <o to ger an extaclion as regular as
passible;

— extiact the spacar aad serform the same operations for the other bearing
Removed bearings must not be reassembled.
VWhen rensse noing new bearings check the seat IFrustbe clear and withoul grooves

ar scrafches. Grense Ihe seat before fiting 1ne bearing, then put it in tha sect using o

oroper ubular pac, exercising pressure ornky on the bearing curer ing up tothe complete
naerling

Fuze the spacer and thet aroceed with be placing o he other bearing
Chack -heir al'gnmert oy placing the wheel pin.

n After every intervention on wheels their balancing is advisable.

OO
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Révision rove avant. T
Centréler le degré d'usure des paliers du moysu. Br cas d'un jeu trop irmportant {radicl L
ot axial), les reme acer de la fagon suivante; !

— poser le moyed sur ua suppor clat avas un orifice pour le passage du palier quicn
enléve:

— util'ser un marteau et un gouion pour faire pression exclusiverant sur | annead invérieur
du reulement tvoir fig | jusgu’s cotenin la sorfie;
changar continucllement le poirt de pressicn de "agon & obienir une extracticn la plus
regulidre possible;
refirer |'entreto’se of procéder de la méme facon pour I'autre palier.

“
‘\ \\ \\\* ~

™.

; SN
i NN ™ ™
i y \\\%
SN

BN

o

N

/Z

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau. /

e

. : S o o T
S0 on instellen des roulement neuts vérifier ieurs s'éges, qui delven dre nefs e sars ‘
rayures e signes. Graisser lo siége avart de remonter le rocu ement ensuite pousser ce
dernier a l'infériess en uiisant ur spécal lampon bulaire par inquel faire prossion
seulement sur annean éxtéreur du routerrent jusqu'a sa ntroduction 1okale.
Infreduire 'entrefoise e metire en place I'aure palier. l
Verifier leur alignament en introduisant 'axe de la raua.

JEU AXIAL

n Aprés chaque intervention sur les roves il faudra effectuer leur équilibrage. AL

GO AAL
JEU RADIAL
RADIALSFIEL
JUEGCT RADIAL

Uberholung des vorderen Rads.

Den Verschleisszustand der Mabenlager nachprifen. Bei cinem Ubarmdssigen Spicl

(radicl oder axiall, muss men mit der Lagerauswechslung wis folgt vorgehen:

- die MNobe auf eirem gbenen Haller mit Bohrung zom Durchgehen des enfernten
.agers legen; N
mi-einem Hammar una einem Zaplen nur autaen Inaenring des agers d-icken [sehn
Abb .} bis 2um seinen Herauszishen,

— den Driickpunk besidndig wecnseln, um diz derausziehung méglichst I'nedr zu e

haber;

- das Distanzstick auszizhen ud wiz oben auc fir das »weite lager vargehen;

u Die herausgenommenen Lager missen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Finbau der nsuen Lager, mull man ihn Gehduse gerau crifen, daos souber und
ohne Ritler ader Krder sain na™. Dos Gehiiuse var cem |,-sgere.nbuu beschimieren,
dann das Lager durch sinan Rohrpuffier véllig nineindrliceen, Wahrend man rur adf demr
Aulenrrg cas lagers bis 70 seiner kompletien Einlinung Beswirk!

Das Disianzstiick einfiigen und it dem Ensatz des zwe'ten lagers vorgehen.

Bei dem Einsatz des Radnolzens, die Ausfluchiung de- lager rackpnifen.

n Bei jeder Demontage der Rider miissen sie ausgewuchtet werden,

Revisién rueda delantera.

Vaiificar el estado de desgaste oz los cojinetes del cuko. 5 se verficose un juego

SXCIBIVO :rodiol ¥ Uxif:.i} a5 necasaric sustiuies de [o siguiente manera:

- apoyar ol cube sobre tno supeicie plone con orlcio pora que pase el cojinele
usercdo:

= wtilizar an marnillo y un pemo para hacer prasien solo solre el anillo infer or de
cojinate (véase “ig) hasto ablerer la extraccion;

- deplazar continuamente el punic de presién para poder oblene uns extraccian o mas lineal posible;
sacar el distancial y chrar de la misma manera pan mentar e olro cojinele.

n Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.

Cuarda se vuelven o montar los cajinetes nuevos, conioler el alojomente: debe estar limpio y sin surces o “ayazos. Urlar el alojamiento artes
de volver a mantar el cojinate; depuds empuiar ¢ cofinete kasta su alojamients utilizando L iamzen wbular cen el cual se haid prasién sdlo
sobre &l anillo exedior del cojinete hasta intradacirle completamente

tister el distancial o nraducir of oo cojinete. Verificar, infroduciendo el pema de la ruedn, que esién zlineados.

n Después de cada operacion en las ruedas, equilibrarlas.

I
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Revisione cerchi ruota,

Le tabelle soffe riportate mostrana 1§ valor di conrallo o
cerchio @ il perna ruam,

Uno sbandomento ed una eccentiictd sccessivi sona generalmente cousati oo
cuscinalli consumat! o da non correfia tensicne dei ragg . Provvedere in talf casi ol
sostituzione dei cuscinetli o olio tensione deiraggi. Se defie operaziori non dovessero
owiare all'inconveniente, scstilvire il cerchio o @ ofa.

1

ol deve e

re sottopaosto 1

Wheel rim overhaul.

Tubsles hereunder show he check figures or wheel rim and ax .

Generaly speckng, wheel wobble and excessve oulolueness are caused by worr:
beurings and incorrect spoke fension. Ir these cases the bearngs should be replaced
and the spokes adjustec correctly. Fhis does not carract the tault then itwill be necessary
for replace the rim or the wheel

Révision des jantes de la roue.

Les toblecux sous repartés montrent les valewrs de conrdle auxquelles doiven: &ire
sGeuUmis ‘ante ef pivof rous.

le voilerrent et I'excenrricité excassive de la jone sent généralament dis & “usure des
1ou sments et & une mauvaise fension cesrayons Dars ce cos, remplacer les roulements
oL fendre lss rayons. Sile défaus parsiste, remplace- la “ante ou la rouc.

Nachprifung der Radfelgen.

[3ie Tabellen hiersnfen seigen die Konrollwers [ir die Reifenlelge un die Radachse.
Abrutschurgen und Aussermlrigkeilen sind gew Shnlich cul den lagerverschleiss baw.
aut die nich: <orrekte Spanrurg der Speichen curiickzofiihen. In diesem Fall sird die
lager auszutauschan brw. die Spmf‘hen v saannen. Treten die Stérungen weilerhin
aul, so sl die Feige bzw. dos Rad zu weensels,

Revisién de kas llantas de la rueda.

las tablos que se sefialon a continuac dn muesiran los valorss de corlrol a los que
deberad ser sometida la llanic v el perno de la rueda.

Una incinacidn laersly una excentricidad excesivas estén causadas gensramente
por coi netes desgastados o por fersidn incormeca de las radios. Sid'chas operacianes
no fuesen la cassa, sustitu'r o lonta ¢ la wade.

Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.
Rim out-of-track for front and rear wheel.

Désaxage jante pour roue avant et arriére.
Verformung der Felge fir Vorder-und Hinterrad.
Deformacidn llanta para rveda delantera y trasera.

7 Steadard

Stord Lrite max. / Max, | il
Stardars [/ Stoadord Jimite o, S Max, Yescaleizsgrerze
Sandord I"nita max

Sbandar. alerale mana di .5 mm
Sice skid lzss fthan O, 01 @

“fret latéral
Se'tenschleudonr
ne iracbn lateral

.5 mn

~oirs o

onler .5 nm

menos de (L5 men.

Eccentricitd
Eccorhicily
[ecenticilé
Frrartizitd-
Fucertzidad

rmena di G.8 mm

less than 0.03 n.

s de 0,8 mn
unter Q2 mm

menos de C.8 mn.

2

(5,078 1)

A
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Piegotura perno ruota.

Se - valore della ciegatura supera il limite max. corsentito, raddrizzare il permo o
sostituirle. Se 'l perro non pud essere rogarizzato, entra i va o dilimile mox. orescritte,
sosfituirle.

Wheel rim axle bending.
lhe bending figure is over lhe allowane max. limit, sha'ghen or reslace the axle.
I the axle can not the stoighlened within the imits of prescribad max limil replace 1.

Pliage de 'axe de la rove.

Sicavaleur de carbareva aude ialimile moxi adm'se, redresser e pivot ou le remp acor.
Sile pivat ne peur pas ére redresse, cafre les valours de limile max. préscriptes, e
remplacer. '

Biegung des Radzapfens.

lalls dos Bingowert die max. Granza Uberschreitet, die Achse sicher oder wechselr
Kann die Achss inrerkalh der vorgeschriebenea mas, Waerle nicht grrizhtor woerder,
muss man die Achse weachseln.

Doblado del perno de la rueda.

Si e valor dal doblado supera 2l limile maximo perniide, evdererar ol pomao o
sugilailo. Si el permo no pusde endeezarse dentro de los valores max. estabing do,
suzitgiro,

Disassamento perno su 100 mm. / Désaxage pivotsur 100 mm. / Axle out-of-track.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

imite e,/ AAes limie
L mite mzx. /7 A Verschlzissgrenze

red 7 Slansdend
red 7 Starnard

Slaanez
Shang

Stardzc

Limie s,

Porne ruclka arl.
“ront wheel oxle
“ivel 1cue avanr
Varderanackse
Porma rueda del.

meno d C.1 mm

less than 0.004 in.

moins de G, 1 mm
Later (0 mm
mencs de G 1 mm

0.% mm
0.CO8 i)

Nippli dei raggi ructa,
Accortarsi che tuthi - nisoli signe ben strebi @, se neoessarnio, serrarl di nuove utilzzondo
una chiave apposia,

n Verificare dopo questa operazione I'equilibratura della ructa.

Spoke nipples.
Check thal all ‘he spokes are correctly tensiorad and ad'ust Fnecessay vsing ¢ spoke
Koy

u Atter this operation, check the wheel balancing.

Nipples des rayons de rove.
S'assure” que lous les nipples soienl cier semés et si nécassaire, los sorer & novvesy
&1 Jilisanl un clé spécia e,

u Aprés cette opération, vérifier I'équilibrage de la roue.
Nippel der Radspeichen.
Samll che Nippet missen gul gespanel sein: [alls slo-derdich sind sie mil dem speriel en Schliisse arzuzishen.

Nach dieser Operation, den Ausgleich des Rades nachprifen.

Empalmes de los radios de lo rueda.
Aseguraise de que fodos ios eripalmeas eslén bign aprslados v =i luese necasanio apratarlos ulii-cndo o love espectica.

Verificar después de esta operacién el equilibrado de la rueda.
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Sostituzione olio a forcella montata.

Rimuovere i lappi suparicd | 1] degli steli.

Porme un recipienta softo ad agni gambais e , dopo aver svitato la vite con QR 2],
scaricare |'clio dall interna degli steli. Far compiere qualche corsa olle aste diterza per
parmeliere il drenaggio comoiats.

Ricwvitare la vite di scarica con guaimizione.

Partare a fonde corsa e aste di forza e sfilare dall'intemo oelle siesse i tubeti di
precarica e le molls,

Versare oll'inferne di dascuno slele 500 co o olio del tipo indicaro al capitolo
"RIFCRNIMENTI® & verificare che i livello si trovi @ 180 mm dal limile superiore
dell'asta di forza. =

Reinserre le mole e i ubeti di precarica o riawitare | fappi (1],

Verilicare  porande a fende corsa |z forcello, il buon funzionamento dalia fase di
ritorne e assicurarsi che non s verifiching pe-aile di alic.

Se cosl risulia procedere allo smonlaggio degll stei come desciitto ol paragralo

"SMONTAGGIO B REVISIOMNE FORCHITA".

Oil replacement with mounted fork.

Remave the “op caps of the legs.

Ly o confainer under every stand and after unscrewing the OR screw (2}, drain the ofl
“om inside the legs. let the fork whes perform some strokes ir arder fo ollow lor o
comolate draining.

Seraw again the drain screw with gaskel.

Lot the fork tubes reach the end of stroke and exiract trom their inside the preload tubes
and the springs.

Pour inside of sach lsg 500 co o oll, ofthe type shown in chapter “SUPPLES" and check
that the: level is at 7.08 in. from the upper limit of the fork ube.

Place again the springs and the prelead tubes and screw the cops (1] again.
letting the fork reach the erd of strake, check for the correct aperation of the relum phase
ana make sure that no oil lecks lake place.

I 50, go or with the leg d'sassembly as descrbed in par. "FORK DISASSFMBLY AND
CVERHALL".

0
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Remplacement de |'hvile quand la fourche est montée.

Revirer les bouchans supdéricurs (1) des figes.

Placer un ¢cip'ent cn cessous de chaque jamsoe ef apras avoir aévissé: la vis oves jo il

Ihcricuo [2), dvacuer | huile qui ost dans las -iges. Faire faire quelgues courses aux

bereas an force afin d'obterT un d"cwr.agc camp\of.

Visser de nouvesu la vis d'écoulement avec sa gariture.

Methe en i de course les sares de foce enatirer ce llinigrieur de ces bavres les ubes

de précnarge ef les ressorts.

Yarsar dans chacuna ze cos harres 500 co d'hulle du tvpe inciqué au chapitre
RAVITAILLEMLINIS ot s'assurar que le nivead arteint 180 mmr ca- repport & la limite

supérieure de o barre de foree.

Iniraduire oe rouveau los ressorts ot s fubes de pré charge; visser de nouveou -es
bowckors |1,

Metre o ‘oure he en fin de course el vérilier le fonclicnnemen da la phase de retour
Sossore quiil n'y o qunine faie d'nuile.

57 en st aing’, démaortor los figos ﬂn plo”“dcm de o facon irdicuée au chapitro
DEMONIAGH |1 RIVISION I3E A SOURCHT

Olauswechslung mit montierter Gabel.

D obaren Yerschlusse (1] der Stangen enffemsn.

Ein Behaller unler jederm Bein legen and nachdsr man die Scaraube mit CRing (2]

ausgeschiauks hat, aas O inneralb der Stangen abfliessen .cssen, Die Zuckslibe

einige Mal nach unten driicken, um das kpl. Ablliessen 2 erlauben.

De Ac Lzschraube it Dichtung wicderanschrauben.

D'e Sruckskine bis zum Endenschlag bringen und d'e Vorspanaangsrihie sowie die

Fede  ausziehan, i i

Jade Slange mit 500 co des im Abschritl “FULAFINCEN" angereigten Cliyps

nachiillen und nacaprilen, das cer Pegel ~ 80 mm vor de hdhean Grenze ces

Ducksiabes eyt

Die Fedor vnz din Varspanaungrahre wicdercinsetzen und cie Stopfen (1)

wiederanscrauben,

M1 Gabe cmEndanschlag, den regolméssigen 3atiek der Rickiaufshese rechprier.
Hior dirfen Clveduste richt eintreten.

Bejahordfals, mit dom Aushau der Stanger vargeben, we “'m Abszhnit "AJSBAL

UNID NACHPRLT NG DLE GABLL beschrichan.

Sustitucién del aceite con la horquilla montada.

Quitar los taponas supetiares (| de las véstagos

Colocar un reciziente debajo v, desauds de habor desaromilado o tomills con OF
{2), purgar o aceite del infericr de os vasiagos. Maver las barros de hlarra pare
permiti- la purga cormsiala

Yolver a atomillar el -omillo de purga con su -elativa junta.

Colecar afinal de carres as barras s tuarza v sacar del interor dz las mismas los
Lu.s ce pretagay o8 rasontes,

ter en el irlenon de ujdu véstago S5T0 co de cee'te cel tpoindicads en el capity o
“SLAINISTROS y venilicar cus gl mivel se erciente o 180 mm. de Tmile suserion de
la barra de ‘uerza.

Yolver a mete los resortes v los tucos ce pre carga v vaver a enoscar los tapones {1,
Varilicar, colocande o Tnal de canera o herquills que lo lese desteme Sncione
perfectaments y aseguranse de que no sicida accic.

Si asi luese, cosmortar los vastagos come so describe on ol parato "DoSMOEN TAJL
Y REVIS O DBz LA HORGQUIL A"

AR

Part. N. 67606 (09-90)




116

SOSPENSIONI E RUOTE

SUSPENSIONS AND WHEELS

Smontaggio e revisione forcella.
Per coter rimuovers gl skeli [orcelln & necessarie smentare il parafango anleriore
procedando nel mode seguente:
- svitare 12 due viti {1 di fissoggio ae' coperchi laterali;
svilare con chiave per esagoni interi da & mm le vii che fissaro il zaalenge
anteriore all'arcketo di rirferzo e agli sconeval lorcella;
— rimuovers il parstenge o l'archetts di rinforzo.
Alleniare le due viti [2) che bloccane il cove del freno anteriore gilo sconevole sinistro
ed effettuare la stessa operaziona per il cave confachilomel sullo scorrevole destro.
Smentare la pnza freno dal fadero sinistro svilande e due vili di [ssaggic.
Rimuavera la rueta anrericre nel mode gescrite al puragrafa “Staceo ruota aterioe”.
Kimuovere e part” di carrozzeria che oslacolana |o stacco degli steli forcella seguende
le ishuz oni del capitolo “OPERAZIONI SENERA "
Al'entare ie viti {4} superor che fissanc le aste di forza ollo testa e suelle (5] in‘erion
ala base di sterzo
Stilare gli steli forcelia e procedere <l

o operazioni di revisone necessare.

Fork disassembly and overhaul.

Ir order to remove tre fork lags, disassemble the frent mudguara cnd pracesd s

{olicws:

- unscrew the two fastening screws [ 1} of -he side covers;

— unscrew, oy maans of an Allen wrench of & mm., the serews which fasten the tront
mudguard fo the stiflening bow and 1o the for< sider asses;

- remave the mudguard end the stiffening bow.

leosen the ~wo scrows [2) which lock the front biake cable o the | HL slider assy ond

perform the same aperation for the: odomeler coble on the RH. slider assy. Demaunt

the hiake coliper lrom he LH. sleeve, unscrewing the two fastening screws. Remove

the: front whee! as described in par. “Fiom whesl removal”

Remove he body parts which prevent the reriovar of e tork legs, followng the

instractiors of the chapfer "GENERAL OPERATIONS",

lamaen the upper scraws [4) which fasten the fork bes 1o the head and the lawer screws

(5] which fasten the Tork tubes te the steering base. Exiract the fork legs and proceed

wth the required cverhaul cperations

Part. N. 67606 (09-80)
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Démontage et révision cle la fourche.
Pour enleve es liges a feurche, il 2st nécassaire de démarter le parerzoue avant
el ceci de la lagon Juwcmte.
— dévisser les deux vis [1] o Bloguert vorcles latéraux;
- davisseravec unzclat é doville de & mm ies vis quiixen le pare-coue avan al'arenel
de rerforcomant of aux dlémerts coulissarts de o feache;
ret'rer le pareboue et I'erchet de rerforcemant.
Desserre lea aaux vis (2 qui coauent le cdble du fra'n ovant sus ['élément coulissant
guuche, slfeciuer la méme opération pour iz cdble du compteur kbiloménigue sur
‘alement coulissant drait.
Dérmoncer ['élier du Fre'n du loureau de goucne (cévisser les deax w) ze fixahon),
Enlever la 1ove avant [voir parographe “Démoniage de la rove avan™.
Retirer les paries de carcsserie gJi génent le démontage des figes de la fouiche vorr
ircications cu chapilre "GPERATIONS GEMNERAIES").
Dessarreles vis [A) sazéregss quifixertlas baras de force éla do atce
15) aia base de la directicn.
o loarche el ellzciuer les révisions nécassai-es

25 00

o5 intérizures

Ausbau und Nachpriifung der Gabel,

Um die Gabelstargen 7u enfermen, den vorderen Kottligel wis tolg suscaier:

— die zwei Belesligungsschiaben {17 de- seiliichan Decke ausschioben:

— Mimide sines Sachskan-einstec<scnlissels vor & mm., d'e Schrauben ausschrauben,
we che d'e vordo Koffligael dom Verstérda mg,,bl‘gol and dar Serichstickar der
Gebel botestigen;

- die Kaffigel und den Versakungshigel erteman

Dig zwel Scarauben (2] lockarr, we che der Kabal dor vardaron Bramsa zum liakan

Ser niebumrk fesinalten. Tie sebe Creration fir den Kilomeerzdrlerkabel auf zam

HLLM fern ( H“‘b“ Uf k vormehmen,

Den Jrewssalel von der linken Filse ausbaven webel ran de zwel

Belasligungsschiouben ausscriauk,

CasvordeeRaa ariforon, wic 'm Abschnit "Auvsldsen desvorderen Rades” besckre

Die Autbautzle, walche das Auldsen der Gubelsiarcen verhindern, wie im Abs:

"A\ [EGEREINE OPERATIONZN® hes schrichen, erfemer
Diez aberen Schrauber (4] ockern, welcha dia D-uckstdse zum Koo selesligen. Dann

dic J’m“rm Schranken lockermr, walcha die Ducksidbe cum lenkergs uss belesligen.

Cic Gabelstongen ausziche~ und mit den netwend gen Userholungsoperalione

\.-'orgchon.

ehen
!hf

Desmontaje y revision de la horquilla.

Para pader desmantar los vasages de o kg

barros delantern e ko siguiese mane-:

= desatormillar los dos loreillos |11 que sujean las topas lalerales:

- desalom ave hoxagoral interior de & rir. los torailles que sujetan =

guarda- baros delaners al arco de 1eferzo v las correcaras de o horqulla;

- quitar &l Juurdu sorios v el arco de r-ﬂfuem

Alljar los dos o5 12] que blocue c "b|e de fizno delanters en la carredars

Fguierda y efec‘ucr ‘c risma opeocior cor el coble cel cusntak Smetos ze ic

("(')frl"—r‘df—“ff] e 'ff'}

Desmontar la p nze do frone de o funda izquierda desctorillerdo oz dos omilos

Qi la raeda delanter como se descrice er el par"‘f" “Desmenteie de la fJCu:u
delantera”. Quitar las partes de la carroceria que

\:mtoqro de lo horquilla s guierso fos instucc ones d@\ casfitlo "OPERACIONES
GLMNERALES”

Aﬂo'mr o5 ~amnillos (4) suparicres que siiglor las banas de “uerzo o la cobeza y

iores colocados en la buse de o dreccién.

ar los vaslogos ce lo haguilla v evectuar las cperaciones de revis 1 nacesarias

O 25 NeCesano dES['K)HfG 2| guardar

or ol desmonta e oo los

as 5]

irte
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Rimuoverco la vite posta irfericimente alis base di ciascuns scomevale & possibite

sfilare losio i forza, rmuovers il ubells di precarica e la molle, stlare i gruppo

sistoncasta dell'ammortizealore. Operando sul lato oppeste (rispetto a quelio di uscite

del grupoo pisionsasia} dellasta di forza rruovere I'anelle di aresto e shlare |

congonert della huste imteina.

Elletuare lo seguent verifiche:

- esamirare la superficie aslema dellz due aste di forza e qualla ntema de’ due
scorravoli; non dovranno apparire rigature, scalini o punt di farzamento:

— varticare lo siaro di usura delie boccole inferion e superior; se risultaro in coftive
condizioni sosliirle;

— varificare la reftiineila delle aste di forze (massima curvature ammessa O, 10 mm};

— verficare o siafz di vsura del segmenre del pompante desto; se risulla ssurato o
figato sostitulo;

Sestituire gli anelll di tenuta ¢ i raschiopolvere ad ogni -evisicre della forcella.

Remnoving the scraw locaed below as regards to the base of cacn shder assy, it is

posshle fo exrac the lork lube, then remove the preload ube and the spiing, exdract

tha pis-or lag group o the sacckabsorber. Oni the oftar side [as -egards 1o 1he oot

sider of e pistor-ag group) o he “oik e, remave the stop fing and extroct the

components of the internal set.

Pertorm the “ollow ng conire's:

— check tha extemnal sulace of the two fork «ubes and the infernal one ol the twao sl der
assies; thoy must ce free of any scoring or defed,

— check the wear state of the lewer and uppar buskes; il worn, -cplace them.

— chack barrel straighiness (max. allowsd bend 0.004 'nJ;

~ crack the wear condition of the right piston ring o purpng glement: Tl is wearad
o soralehed, |'ep|(‘1cc it;

Replace 'he sea rings and the dustscrapers af avery fark overbadl.

)

1.18 Part. N. 676086 (09-20



SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

R R N R N AN RN R RN N RN R R NN N RN RN N TR I T It

Siven enléve fa vis plucée a1 base de cnaque élément coulssanl, 1 est possible de
reliver Ju baire ae force. Enlaver le tube da precrarge el le ressorl, eliier e groupe
piston-axe de 'amartsscur. Bu cété oonesé par repport & celui ce sertie du groups
pistor-axel ge ‘o barre de force, reficer lo bague d'arré et les comoposants de &t
irlérieur.

Effectucr les contréles suivants:

— axaminor o suface exeme des deux banes co foce et calle irlgisure des deux
Elements coulissarts; vérilier absence oo rayures, dirégailés cu de points de
{otemenl;

- wvérifier = degré d'usure des dou'lles mléneurss of supérearss; si nécassalre,
omplacer,

- véuiier la linéoritd des toyaux (coubuie maxi admisa O, 10 mm):

- vérrier “étar dusure du segrent de |'élément pompant droit; 'il est usuié oL rayé i
faudra o remplacer;

Yemplacer los sagues d'élancheié ef les racleurs do poussére chaque entretisn qu'on

i1 & fa fourche.

Den Drocksteb ausziehen, wobe man die s'ch unler der Flache jedes Schichstiickes
befind ichen Schraube ausschiauz. Das Yorsperrungrehr und die Feder erffaren |
donnd'e StabrKolbengiuppe des Sossdémpfers cuszieten. Bel dorertjegengessl ster
Seite lin Bezug auf der Ausgangsselie der Stab-Kolbengruppel des Ducksiabes, die
Halterirg entorren und die Basiondteile dar ‘nncren Buchse quse ehen.
Folgende Nachprilungen varmehmen:
diedussere F éche der zwel Druckskibe und die irners Flache der zwo! Schishs ke
atan; sie misser keine Rillon oder Abséilee aulweisen:
den Verschleissaustand ce- uneren ure cbeen Buchsen nachprifen und, wenn
verschle'sst, cie Buchsan ersetzen,
- de Geradheit dor Rohre kentiollierer (Hoghste zuidiss ge Biegurg Q70 wml;
— den Verschleilizustond des Kalbensirgs am rechten Pumpenelement nachprifen: fa s
verschliessen oder gesmaift also auswechseln: }
e Dichiurgsrnge und die Stoubobscnoker bei jader Ubsedolung der Gobel
crewechsa n

Gulardo el forilo colocads en lo carte inferior de o base us cada una de las

certederas os pos ble sacar o barra de huerza, quitar el iubo de precarga y el resorte,

sacar ol grupo pislonvarlla del amortigioaor. Corendo per el lade opresto fiespedio

a de sains de grupe pisorvanllal de e bara o2 fuere quitcr el ani

y sacar los compenentes de lo parte interior.

Fleclaas las siguicrtss varificecionss

— examircr a superfcie oxtarior de oy dos baros de fuerza v la inlerior de los dos
corederas; no deberdn mostar rayados, escaionas o partes forzodos:

— veriticar el estoao do desgaste de los casquillos infericras v superorss; si resitasen
desgus’odos, susttuirlos.

- contalar la recilineican de las ubos (méxma curva admiies O, 12 mm !

- vaiilica el estade ce gssgasie del segmento del siemento bomaa derecho: s
resultase aesgastado o rayade, sustituido;

Sustituir los segmentos de comoresiar y el rscupolve cada vez que se revisione la

horepilka.

¢ az retencion

TR O
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Frima di eseguire 1| imontaggio pire accuratamente tuite le parii rimosse ¢ ubrificare
@ ure le superfici di fenuts @ di sconimento. Guards si procede ol rimaniaggio dei
comporeni interni alle aste di forza, ‘are particolare aftenzione al pesizionsmeanto dei
> =] due sompanii; differenti fra loro. Il pomponte che lavara in eslersione (fase di ritorns)
_' & cugllo di destra ed & riconascibile dal segmento montato sl pslone circolare. |
oo pemparte che lavora in corpressione (fase di andata) & il sinistra, non ha segmenti
2 il pistone presenta e slacetiature. Attenzicne anche al rimoniaggic dela busta del
pompante destra 'snarlo {A) deve preseniare i centi rivoli verso o molla [B). Sequire
lordine di montaggio consuliando I'esplaso dells forcel'a. Il diempimento del “olio va
elleflyato con aste di forze o fondo corsa aanio agli scormaval e sensa aver morkato
o molle e tubelt di precarica. In quesa condiziane dave risulicre una lungnezzc del
volurre di aria ra livelle olio e somm 1a del tube conanie di ~ 80 mm

Refore carmying outhe reasserbly, carshuliy clean all remaved parts and lubricate all
sealing and sliding surtaces. During the re-assembly of the companents ' he lork tises,
pay allention to the postioning of the two pumpirg elements. os they differ friom sach
other. The pumping slerrent warding in extersion return pnasel is the right anc and con
2 - Bstensiore / Rebound / Exconsion / Ausfecsrung be recagnized by the ring fited on the cicular pision. The purping element working

/ Extersia - in Comprossion lgoi“g phcsei is the left ora, without ary -ing, and ils pisar preseats
hree facatings. Pay also aftenion to he reussembly o the R A. pumping elemrent so
the toothed ring (A} must ke tamed vpwards 1o tha spring {B). Follow the assembling
sequence ooking a the fork exploded drawings. Perfarm the oil Flling with barels of
end of stro<z irside the slidings and wilhou hoving meured springs and spacers. In
tis condliton there must be an ait volume leagh, betweer o level and barel top, of
08 iin

- Compressione / Compess on [/ Corr prassian /
Komprassion / Camarasion

Avant g'efectier & cemontage, nefioyar avec soin folles les parties cui ont &6
démoniées ef araisser foutes es surfaces d'armat el de glissemant. lars du remontage aoes
composants intéricys des barres de farce, loire tas ottenton au posilonnement des
deu Eémerts de pampage qui dillérent ‘un de l'avre. le pompant qui ravaille en
cxtension (phuse de retour) ast celui ve dioite ef pout e reconnu par le sagrent monté
su.a piston clculare. o pompant quiiava lle en zompression [phase d'alée) est celui
4 gauche, sars segmenls el le oiston présents trois facetes Allenlion aussi au
remeatage de e de élémaont de nomoage droi las dents de la bague [A! daivent
| Ol crienés vens e ressort (B]. Suivie 'ordre de montage en constlant le dessin de lo
ourche. le remplissage de I'uie doit &t affecté avec les fouraaux & 9 de course
aliriérieur des coul'ssants ol sans avair monté les ressor's et 'es enfretoises. Dans celle
condition, entre nivead huie et sommet du fourcan, on doitavo'r una
air de T80 mm.

ongaur duvolume

Bevor man mit dem YWiader usummenbau vargent, muss man alle andermlen Tsile se-ghalig reinigen sad ol'e Dicht una Gleifldcne schmicren.
Wenn man it dem Wicaerzusammenbau der 3estandiele vergeht, welche im inneren der Drucksiibe ) montioren sind. muss mar auf die
verschiedene Pusilicniening der swei 2umpenclomente besendars achion. Sas Purpenelomen ir Ausdehrung (Phase des Rickhubs) ist rachts
angebrachi und bringr elnen Kolbenring aut aem Rundkoler. Dor 2umpenelen-ent in Kompression [Phase des Hinbubs) is! nks angebracht, ha:
keire Kolbenr nge und am Kolben sieht man drel | costter . Sie Buchse dos rachien Pumpenelements so-glalig wisderzusammenbaven: die /&hne
des Ringes [A) mussen rach der Fader (B) gewardt seir. Die Auoavre hentalge laut der Teilzeichnury der Gasel heackien. Die Folung dos Ols
mufs aur vorgenommen werden, wenn i Rohre sich am Ende des Hubes innarhalb der Schieber befirden, urd wenn die Feder und die
Disanzslicke rock rickt moniert sird in dieser Stalle, muf irs Lulvolumerlinge zw schen Olnivaoy urd Rahrgiplel von T80 nm anwesend
sein.

Anies de volver a monar limpiar asmeradamerte todas las partes v lubricar lodas las superlicies deetencian o de des omisne. Cuando se
desmorian los compenentes interiores de los parras de fuerra poner aspecial atencidn a o calocacion o= las dos bamnbes dierentes entra ellas.
El elemento bomba que rabaja er exorsion flase de refoma) es = de i derecha v se econoce por ¢! segmenta monc 3o sobre el prsldn cicular.,
Fl elemento borba que Irabaia en comeresion ffase da ida) as ¢ izquisrde; no tiere segmen'os y 2l pistdn -icne Ires seccionss. Ponar clercian
famb’én cuando se vaelve a montar lo pare de la bombz derecha ol anill 1A} debe presentar los aientzs wuslios hac'a e rasorts (B]. Freciuar
el orden de montaje consuliande el dibuje componanies de la horquille. Fl aceile se inroduce cor 'os ubes siuados ol firal de sue carera, dentre
de i0s coredizos y sir haber mentade los mueles y los separaderes. En esta zorgician o longiue del v umen de aire ento el nivel aceite v
la zarte suzerior del ube debe resuliar de 180 mm.

A
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installere le doe aste di ferza nello base di foice la e connollare 'eno e di poiallelisro
osslerte Imassimo corsantite G, 1C mm).

Install the two barrels in the fark Fead spicer and chock the existing parallzlism errcr

)
(max. alowed 0.00£ in.).
Maomer es deux tuyaux dans a croix de la tefe de la fourche et vérifer son ereur de B
parallalisme max 0,10 wm). _
Boize Rohre im Kreurgelerk des Gabekoples ginbouen urd aie varbandene o
Parclelitdtsatweaichung kentrollisren (max. zuléss g Q.10 mm.]. _ SN ——
il P ) i
; . _ S - e v
nsteaiar los dos tubos en el frovesafio en crus de la harguilo y cortolar el eror de T _"_iﬁl._ A=B+0,10
. . h —B+
oa-alelismo exislane [mdximo comitide O, 10 mm.. €=0,10 max

Sospensione posteriore.

Aforcellone ascilanle con ammetizzatore centrale icropneumatico, tips “OF UNS”. 1l perro fuleo & fissate al forcellons ¢ wota nelle bransine
dei serriconer. Questa sisiema conerisca o mezzo muggy o sobility, Lammetizzatore & collagate al-orcellons car un sstema di brellism™, -otari
si, cuscnetti arullini, ene ne randone 'ozione prograssiva. ammortizzatore & prewisto d regolazione de precerico cella molic [penclio situato
sul serbato'o oi esparsiene) e del lreno ne la fase d estensiona (pomre la nella parte irferiare dell'asta).

Rear suspension.

Wit floatirg tore with ceriral hydiopneumaric shock absarber, tvae "OHUINST The fulerumr pn s fixed 1o the fork ang wheel in he half casngs
brasses. This syslerr gives h ngner C‘(:1b'1i1\.f fo the motarbike. ne's Jhock -absorber is connzcted o tha “ork with o connecching rod ass Pﬂ“l)l/ retahing

or roller bearings, which portorm e gracusl effect. The shaccabsorber is provided wik od’ usmer" of the spring preload ko localed on e
exponsion fank] and & the brake dur ng e extensiar pkose lknob lecaed i the lower parl & he leg).
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Suspension arriére,

A fourche osellonte avec amortisseur central hydiconeumatique, tyoo “CHLUNS”. Laxe de poins d’appui 25t lixé & la fourche et toume dans les
coussinets on bronze des demicarter. Ce sysiéme permat d’obtenir une plus grande siabililé. i‘amortisseur es* relié & 1o fourchs par un sysiéme
de tinglerios pivatant sur des paliers a rouleaux lqui sermetten & cellesi de loncrionner d'une maniére progressive]. 'amartisseur est deté d'un
syseme oe réglage de la préchargs du ressart [po'gnée placés sur leéservir as détenic) ot du frein en phase d'exlension [poignée sitiée dans
le partie bosse de la tige).

Hintere Aufhéingung.

Mt schwngender Gabel, mit mitterem hydropneumatischem Stossdampler, typ “GFLUNS". Der Driehpur kiboleer st an der Gobel und Rad in
den Brenzenbuchsen der Gehdusehalhe befestigh. Dicses System erteil cem Molorrad néhere Standfestigkeit. Der Siossdémpler istan der Gabel
mit einem Syslem von Pleushwerken vercunden, welcne auf Rcllenllager archan, die die progiessive Wirkung elauben. Der Stossdample st mit
einem Finstelknepf | die Federvorspanung (Knopf aut dem Expansiontank) und [, die Brerrse bei de- Ausdzhnungphase {Knopt ir der unierem
Teil des Slanes) ausgeriste.

Suspension frasera.

Conharquilla sscilarte con amortigiador certral hidroneumdatico lipo “OHING®. Ll perna cenfral esté fijade o lo horquillay neda en os casquillos
gel semicarter. Cste sisterna dona al medic una esiab lidad mayor. £l amartigiadeor esta unide o la hoquila per redio de ur sistema de bielas,
aue giran sobre cejinetes de rodillos, que hacan que la sccidn sea sogresiva. El amor giladar esit proviste con regulccion de la precarga
ael resorte {pomo sivado en el depdsio de expansian] y del lieno en la fase de exicnsian fpomo en la parle inlerion de la bara).

00T
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Ruota posteriore.
Carchin rusta 'nlego leggera. F prowista di uno speciale parastrapg
di asserbirento

DIMensioNE . L BO0N T
Factmatico tipe "TUBSESS” con camera d'ara.

MGICG . PIRELLl o METZELER
TPO AT A0 o ENDURD 37
IMONSIONG 1ACEOx 17"

Frossicne di gonfiaggio fcon solo aintal ... Kg/om?® 2 - psi 28,4
Frassicne di gonfiaggio lcon passeggerel ... Kg/em 2.2 - psi 31,3

Roue arriére.
Jonfedelarous enallinge léger Elle esidouge d'une niéce caouichouch
SPECIU e pour Qksortior,

DImension ... PP L0
Feu tpe “lubeless” avec chambra & air

Marque . PIREUT & METZELER
]»p(\ L MT B0 o ENDUROY 3¢
Dirnension . L TADRBO
Frassion de gonflage lconductenr) . <gfem’ 2 - psi 28,4
Prassion de gonflage lavec possage-) ... . Kg/erms 2.2 psi 31,3

Rueda trasera.

Henla de o rueda de aleacidn ligera. Estd esuippeas cen un “pore-

irones” especial de absorcion

DIMensicnes L300 T
Neumdtico Ipo “lubeless” con cémara de aire.

NG PIRELLl o METZELER
Tipo o . R MT &0 o ENDURD 37
Jimensicnes .. e T AGREO
Prasién de inflacion lcondugion ... TP {gfem’ 2 psi 28,4
Prosidn de irflacion {con posalero; ... Kg/om” 7.2 - psi 31,3

il
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Rear wheel.
Wheel rims made of I'gh- alley. Fis provided with o special absorpfior
flexible coupling.

Bimersicn ... B PR JA0%1 7
lyre “lubeless” type with air chamber.

Make . e Y PIRELL o METZE.ER
Tvpe . M A0 o =NDURO 3°
DIMERSION 140x80x17"
rtlaton pressure (drivar ony) .. Kg/fom?® 2 - psi 28.2
nflat on pressure [with passenger] ... o Kgiem? 2 2 -psi 37 3
Hinferrid.

Radle'ge aus leichimetall. Miteiner e astischen Kopplung zum Abfaager
Qusgerise.

Abmessung 3,007
Reife “Tubeless” Typ it ubkammer.

Fabrikat PREW o METZELZR
TWD BT MT 60 ¢ ENDURD 3¢
Abmessung . e UTIURT 140x80x 1 /7"
Reiferlubtdruck Hahor Kg/om™ 2 - psi 28,4
Reifenluftdruck {mit Fohrgast ... g/fem® 2,2 - psi 31,3
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Stacco ruota posteriore,

Posizionare sofic al motore un supporio per avore la ot sollevata da -erra, &

pror,:edere nal moda seguente

— fimuervere il aada del cema tuea |1 & stitare quesiullimo dal lafo cpposie;

— spingore in ovanii la rusta per corsenlire lo scarucolamenio delia catens dalla
corond;

— shilare la rata dal forcellone facende attenzione ala piastra porta pinza che, ir
queso modo, risulterd livera dal suo lissaggio;

- ecuperare [ distanziali ai lafi della ructo e, se necessario, shilare la flungia completa
di carastrappi & corane aal mozzo posterione,

Per le operaion di sostituzione dei cuscinetti della ruota e della flangia, diverifica dell

deformazicne del cerchio e del permo ructa procedere in mode ancloge alla ruota

anterire,

Quando si procedz al rmontoggio & necessario verilicare la tensione de la catera e

Fallineamenic degli indici su ertrambi i lati del forcellone,

Rear wheel removal.

Flace under the ergine o suppert to lift the wheel from the ground, 1hen praceed as
[olleras:

— remove the nut of the wheel axle (1] then extracl the axle;

{1 ‘ : . /
:_r:{_ : . — push ferward the wheel 10 allow the chain and crown remaoval;

- extract fra wheel from the fork paying atenticn lo the caliper holder plate which, in
7 this way, will -esull free from ts faskening;

’ / keer the scacers onaied on both whesl sides and, | recessary, extroct the lange

with flexible coupling and ring gear lrom tha rear huts,

R , _L ~ As for the operations for flange and wheel bearings recocement, and for the checking
(1181in) ulhe pin and whesl rim, pardam the same cperations us A forthe an wheel removal.
During the re-assembly i+ s necessary to check the: chain fension ard the index alignment
or. bath siaes of e lok.

Démontage de la roue arriére.

Placer un suppart au dessous du maoleur pour souever i 1oue el opérer comme sul
— enlevar ['écrou ow pivol roue (1) ef dégager ce demier

— avarcar | 1oue pour permetire & lo cngine ef la couronne de sortir;

détacher lo roue de ‘a taurche en fassant allenlion & a plaque de supporl de Pérrior qu', ce cefle lagon, n'ost pius fixe;

Acupérer les enfrafoises sur los colés de la roae al, sl nécassaire, refirer o bride ainsi que la péce cacutchouc of la courorne du moyeu aiére.
Pour remplacer les paliers de la ouc et de lo ice el pour vérfier la aglormation de la jante ef de I'axe de la rove, procéder comme pour la
roue avant,

Lors du remonlage, vérifier o tonsior de la chaine of ['a ignement des -ecéres des deax coiés de "o fourche.

Auslésen des hinteren Rades.

Fine Sii7e unter den Molor stellen und Rad vem Beder aufheben; danach wie folgt verlahren:

- Mutter des Radzapfens [1) cnifernen und letzteren herausnchmen;

— Rad vorwidrlsdriicken, so dass die Kelle von cem Krarz abfalli;

— das Red vor der Gabel aussiehen, woeel man aut die Sallehalierplafte achien wird, welcke, ir dieser Weise, von ibrer Belesigung befieit
wird.

— wenn nosweraig, die sich aul den Radseiler betirdlichen Disanssticke bewahren, den Flansch mit dem Guirmidéma’er urd Krans von der
hinterer Mabs ausziehen.

Was dic Operationen f. die Asswechshing der Rad ager und des Hansches, die Nacnprihung des Yerfemung der Felger und des Radholzers

betrilt, wira mar mit denselber Operationen wig zum Auslésen des vorderan Rades vorgsher.

3ei dem Wiedezusammenbau, die Ketienspannung und die Ausflusktong der Inaex ouf beiden Seiten der Gabel rachprifen.

Desarme de la rueda trasera.

Pasiciane un sogode debaio del malor a tin de cue la redu quede a zadao oel suslo v naga o siguiente:

— emueva la teerca del perno (1 de le rueda y extraiga el peme;

- Jire g2 la rveda hac'e ade ante para quitar la casena de la corone;

~ sacar o ruedo de la horquilla poriende atencian en lo placa poria sinza que, de esta manera, guedard |bre,
— recaperor los separaderas stuados a los lodos as la rueda y, 5" fuese necesanio, sacarlo brida con e paragolpes v la corena dal cubo rasero
Paia sustitur los cojinates de o rueda y de la brida y para varficar ‘o defarmacion da la flonla y del perro de o -weda procoder de la wisma
manera que con la neda delantara.

Cuando sc clectia el desmontaje es necesario verlicer la tension de lu cadena y 1o aineacion de 'os iraices en los dos

[.24 Part. N. 67606 (09-90)
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Corona posteriore.
La igurc 2 lato mostra il prafile dei denti e cordizioni ai usura nomease ed sccessive.
Sele corong & cocossivamente consumata procedere alla suo sostituziore svitando le
2’ il di lissaggio alla longia, o~
n Ad ogni sostituzione della corona sosfituire anche pignone e catena di 1

trasmissione. T
Rear sprocket. .
Thz illusiraton shows the profiles of nermaly and excessive y worn toath. IFthe sprocke:
‘s badly waorn it should be removed oy unscrowing the s'x retaining screws on he flange
and o new spracket should ne fitied.
n For every ring gear replacement, replace pinion and transmission chain too. 2 @
Couronne arriére.
La figure cicontre montre le profil des dents lorsque cellesci sont romaicment of 1 CONSUMO NORMALE
excassivement usées. Si o coutonne es excassivement Lsée, la remplacer en rafirant MHORMAL WEAR
s 575 vis de fixation au zide USURE NORMALE

REGELMASSIGER VERSCHLEISS
. CONSUMO NORMAL
A chaque remplacement de la couronne, changer aussi le pignon et la 5 Mo Eccessivo
chaine de transmission. EXCESSIVE WEAR

USURE EXCESSIVE

" - UBERMASSIGER VERSCHLEISS
RUCkWUﬂlger Zuhnkrclnz. CONSUMC EXCESNG

I der Abbildung sin die Zahne mit normalem und unzuidssigem Verscnleiss obgebildet.
Bei unrulassigem Vaorschliss de- /ahn<anzes ist oisser auszutausenen; daz. werden
diz sechs Perest qungsschrauben an cer Flanseh angeschraubl

u Bei jeder Auswechslung des Kranzes, auch Ritzel und Treibkette ersetzen.

Control del desgaste de la corana trasera

la figara muesTta el peril a2 los dientes en congicicnes de assgaste normal y excesivo.
Sila corors esta corsumada excesivamente custiuirla, gesctorrillardo los sas fomillos
gue la suetan o la krida,

Cuando se sustituya la corona sustituir también el pifién y la cadena de
transmision.

mamRatdmnammmmmninii,
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

R muovere | lelaio posteriore nel modo descrifto ol copilols "OPZRAZIONI GENFRAL”.

Riruovere 1o ok posterior?s nel moco precedontememe cescritta.

Cpeore come sogue:
svirare |z vite (1] diucraggio biella delia sespans one posteriona [chiave po igorale
di 19 mm per 1 dado e da 17 mm per ‘o virel alle siaffe di suzsorto olerali; sfl are
datta viie;

- sircolare lammorissalae nella pare supeiore svitonde la vile [2) con chiove per
csagoni inten” aa 10 mm, marlensnde terma il dedo sul ‘ofo oppaste con eniave
esagonale i 18 mm;

— seitare o due vil di fissaggio cel serbolcio ci espans’one (31 e
drrvaverdo dal eleio recuperando i disenzcli;
rimuovere | tappi di profesione del cemo [orcellone;

— conchiave per esagoni inierni da " 2 e svitere sullaio desre i
azl perne forcellone |mantencra femo defio pema cor chiave o busso
sul ko opposte

- allenare le viil supariore 15] & inferiore [€] d fissaggio molors ol lelao stilizzanda
una chave per esageni infeni do 8 mm.

— supporare il grppe propulsere 2, uliiizzanco ur perro adatie, roafieie [Lor dal
temio | neno forcalora fino a liberare il forcel'ore che vand rimasse unitamerte
all' amimetizatore ¢ alla ok,

Procedere alle oparazion d revisiene necessarie.

Veilicare I parallelismo del aomo forcellons (vedi paragialo "Revisone cermo

forcellone’) 2 controllare o maro lo sate d usuia desgli ast.cci a llini e delle re ofive

cusse'or rucaie la busso o zento o cuscinetio; se sl avvene fosisenzo o Lmore,
s0sliluirg,

In cass di sosfituzione de’ cuscineti, inser't” in seag ulilizcande apposit clieszi.

‘ammactizzaare;

aaco (4)dilissaggio
ad "Fmrm,

u Le guarnizioni e i cuscineHi rimossi vanno sempre sostituiti.

Disassembly and overhaul of the floating fork.

Remove the rear fame as dascribed in cnape "GENERAL GPERATICONE,

Romrove he rear wheal as previously describad.

Operate oz “ollows:
nscrew he screw 111 as conrecting rad fulciur of the rear suspension thox wrench
O mm forihe nutand of 17w lorthe screw! o he side support nackels; extract
the above mentioned scrow;

~ 1elease tha shackabsoiber in the uscer par unscrew’ng the screw (2] by means ol
an Allen wrerch of 10 mm., by keeping the nut locked en te ohe sige by reans
of an haxogor wiench of 19 mri;

— unscrew The two fnsening screws of the expansion tank (3] of the shock-cbsorber,
amove it Tram the fame and kesp the spacors;

- ramove hle profaction covers ol e fork oin;

— by means of an Aler wcrch of 12 mm. | urscrew, on the RH. side, the tastening
rutid] of the fok pin iby keeping 1ne above menlioned pir. locked by means ota
sockal wranek of 2@ e lon the cher side!

— lzosen the upper |51 and lower [6) screws [ol the fastening of he motor fo the ome
by means of ar Allen wranch of 8 mm.
supporl he praovlsor group and, by nears of asuilable pin, s agzir the fork oin
aut of the frame in arde to rslease The ‘ork, which will bs removes togater wiln the
shack absorbar and the whee

Prococd witn the requred overhoul operalicns.

Check the paralle isr of he ok pin{sse por. “Overhaul ng the pin fok Tand narually

cortrol the needis bushos and bushirgs wear state; otate the bushing nside e

bearing; in case f ‘esistance o roise, eplaca.

I case of bearing rep acemerl, place ther info their seal by means ¢ suiable oo,

n Replace always the removed gaskets and bearings.

.26
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Démontage et révision de la fourche flottante.

Retirer le cadre aricre {voir chapitre "CPERATIONS GENERAES"

Erlever la rmoue arizre en suivant los inaications donr2es précédemirent.

Procider de la fagen suivadte:

— dévisser des brdes latérales de support la vis (1] e point d'appui de o biglle de la
suspensior armiére (clef polvgonole de 19 mm pour 'écrow etde 17 mm pour avis))
crlover cotte vis;

- dégagerlapartie supéredre de 'amortisscur [dévissarla vis {21 avee ana cleta daaille
de 10 mm lout en oguant 'écrou sur ‘e céta opposé avec ura clef hexagonala de

19 mim]:
— davizsar las daux vis fixant le résenvoir oz détene (3) de 'amaorisseur; enlever le

réserveir du cadre ef récupérer les ontrofoises;
anlover los boachons de profection de l'axe de o fo :

- alaide d'une clef ¢ qaville de 12 mm, dévisser qu caté droit 'écrou (4] de “ation
de l'axe de la fourche (bloguer Naxe on question avee une clef a douille de 19 mm)
du cém opposél;

— desserner les vis supérizure {5} et inférieure (6] qui fixon
cle” & dovillz de 8 mm.

- soufenir le groape propulzeur e cvee an axe appresid, taire sortt du codre Maxe
de la fourche jusgu’a ce que la feuche soit complétement dégaaée, prake a étre
erlevés ainsi que lumortisseur e la 1oue.

Effcc.or los réwvisions aécassaires.

Vérrier le caaliglisme de I'oxe de iz fourche (voir paragraste "Révisior de l'axe de

la fourcha”) ot cont@ler manael ement e degré d'usure des cages & rouleaux el des

deuilles correscondantes: taire teurmer la doulle & Fnlgrdew dy palier; e cos oo

résislance ou de buil, remplocer.

Four remplacer los paliers, wiliser des aufils spécioux sour les introdaire dang

lemplacemenl qui laur esl idservé.

.

¢ matour aw (‘.Cldf(‘, OV UNe

u Les garnitures et les paliers enlevés doivent toujours éfre remplacés.

Ausbau und Uberholung der schwingenden Gabel,

Sen hinveran Rahman enfferren, wiz im Abschaitt "ALGIALINL OPLRA IKOMNZN’

beschrizher. Das hintere Rad wie voherig beschiisbsen, enfenen,

Wee solgt vorgehen:
dic Schraube (1) F Plevelstangadriehpuakl der hinteren Aufhangung
iMerrontingschlissel von 19 mm [ die Mater und vor * 7 mm. . dic Schraube]
2u den seflicher Hallerbige n avsschrauben; dic o g Schraube auszizhen;

- den Stossdamplor oborhals lesmacken, wobei man die Scaraubs [2) mithille sines
Sechkanteirsteckschlissels von 10 mm. ausschraubt und die Mutter auf de-
entgegengeselen Seile mil einer Sechskantschlissel von =@ . fosthalt

- die swel 3elzsigungscrouben des Exporsiontankes (31 des Srossdémplers
avsschrauben; ihn von dem Rahmen antfarren und dis Distanzsticke bewahron:

— die Schutzstopfen des Gabelba zens entfernen;
rrithilte cines Sechscartcirstockschilssels von 17 mm | die Belestigungsmutter [4) cuf
dem rechier Seite des Gabelbolzers ausschroubon [den o.g. Bolzen mitkike eines
Steckschlossels von 19 mm. cut der ertgegengesatzien Scite festha ton];

- dig oberen {Shund unteren [6) Schrauben fir dic Batestigung ges Molcrs zom Rahmen
mithite eines Sechs<arteinsteckschlissels von 8 mm. lockarn
Bie Triebwekgroppe unterstutzan, und durch Veraendang sines cozu gesigneten
Bolzens den Gabeloolzen ausser dem Bahman schlagen, cis zur Enspanrurg der
Gabel, weleke zusammen mit dem Stossdéimpler und dem Rad entrernt wird.

Mit den natwend gen Lberbolungsoperationen vorgsher.

Dic: Pazellelitr des Cabelbolzans Isehe Par. "Unetholung des Gabelbolzers”)

nachpriten und der Verschleisszustand de- Madelbucnser: und der entscrechersen

Bucnsen manuell <ontollieren; diz Buchse innerhalb des agers drenen: wenn man

lestigkeit ader Cerdiusch bemrekl, erselzen.

Beim Auswechslung der lage-, sic inihren Silzen mithilfe de' dozu gesigneten Gerdte

eirfugen.

-

n Die entfernten Dichtungen und Lager missen immer ausgewechselt werden,

ApmOaGmeammoaei
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Desmontaje y revision de la horquilla oscilante.

Quiar 10 carrocera rasera como se describe en el capitlle “OPERACIONTS

(CrMLRALES".

Quitar la weda frasera coro se ha descrio precedenterments.

Operar de la siguiente manara:

— desatomnillar el tonilia (1! que fuicra la siells de la suspesnion rase- illave poliganal
de 19 mm. vaa la uercs v de 17 mm. par el tarnillo] con os brdas dao soporte
loteiales: sacar cliche -omi‘lo;

- desvircular ol ametigiador en la sarte superor desatomillando ¢ tormilio [2) corn
urer lave hexagonal interic: de 10 mm., manteniendo sujeta la werca cor el ludo
opuesto cor una llave hexaganal da 1% mm;

— aesatemilar log dos tomillas de. depdsito de expansion {3} del amerigiador;
guilarlo de lo carrcceria iecuperoras los separadores;

— quitar los tapones de protoccién del pemo de la horguilla;

— con na llave Fexagonal interior de 12 mm. desotomilor pe el lado derecha lo
werca (4] aue sujeta & pero de la horquilla (manener sujeto dicho perro con una
leve Allan de 19 mm. por el lade opuestol;

— ullojar los torillzs superon (5] e inferior &) que lijan el motor a la carrecerio
utlizando una llave hexagonal interior de & mm.

sujeiarel grupo prosulsery, vilizande un cerno adecuado, sacar era dela carroceria

e pemodela nersuilla hasta ibia la horgu lla que se sucard junto con ol amorigiiador

v la rueaao.

Srorocara os operac ones do revis on necesaiss,

Ver Tcar el poralalismo del perne de la homguilla (ver pamafs Revisién del perro de

lo horguilla” y confratar manualmente el estade ce cesgaste de 10s estuches de redilos

v de sus relalivas cquias; girar la aguja dentro del cojineter 57 se adviore resistencio

o rLida, austiluirlas

En caso de qua se sulivyar los cojincies meteros en sus as'entos wilizando las

herranientas necesarias

Ie]

n Las juntas y los cojintes quitados deben sustituirse siempre.

(o2
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Revisione perno forcellone.

Verificare l'ervild della dislorsione del perno lorcellons con un comparatore,
Pisicioroe il pemo su due riscorni uguali, Ruotardo il pemo e muovende in sensc
wizzonla'e lo stumentc leggere il valere della distorsione; limie di servizio: O, 30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Lising o comparstor, check the swinging arm pivat pin for distortion

Fasiticn the pin on twe identical centacts, Relalng the pir and moving it Porizontally
and take e istortior reading with the fastument; distorion ['m's G012 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contéler bz valeur de la distors'on du pival ce e fouche en ulisisant a0 comparateur.
Place le pival sur deux supports idertiqucs. feire foumer |2 pivol @ déplacer
Far zonlalement liesttument en lisent la valeur oo la distorsion: limire de service 0,30
mm .- - - B o ——

Uberholung des Schwingenbolzens.
Dia Vertormung des Schwingenbolzens mil Hille eirer Messubr ioerpriffon. Der Zaplen auf zwet identischen Aufnahmen positoniersn. Beim
Drenen und henizon'aler Varstellen des Bolzers wird aul cer Maessunr die Vedormung angessigl 2adssiger Gienzwet 0.30 mm.

Revisién perno horquilla,

Verfeor o erisas de distorsién del pemo harqulla wedionie un comparador

Siluar el perno scbre los dos clejomentos igaa as. Girando & perac v maviendo la pieza en sentido horizonta
imite: e servicio: 0,30 mm

ser el valor de o distorsian;

Revisione biella e tirante sospensione posteriore,

Con bicle o tirante ancoe meniar sul leesllone verificere manualmante i gioco
radiale e assizle, trands in tuthi | sensi detti aarticolar

Il gicco assiale della biella e deftirante, & star apposilamenls previsto | per consenire
all mmertizzatoe di tovarsi sempre nelo posizione ideale per un cormetto
funziorameato. Riscontrande invece de! gioco radiale, saré necossario smantare
patizolare dal ‘orcellone & verifcare usuia dello bussale ntorra ¢ degli astocci o |
rullini.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension fie rod.

¥With conractirg “od andtie rad mouniad onthe fo'k, check the end float and the radial
clearance manually, by pulling thesz dela’ls o all directions.

'ne cam and tie red have been designed with o cete n ameunt of axial play in order
1o allow the shock absarber to always find the ideal operating positon. Fhowever there
is any radia pley itwll ce necessary -o remove the corponent from “he fark or frame
ars carmy out a creck on the internal space of the cearings.

Révision de la bielle et du tirant de suspension postérieure.

Awee la fourche encors pourvue we la bielle ef du tirant, vérifier manosclement le jen roaial & axal, ceci en irant dans fous es sers les oidcas
on guesticn.
L2 jou axial oo

a biells = du liran: a #4 spécialemant &tud'é pour pormetire &

s ‘amorisse s de se ouve: oujours dans la pesition icéale & sen
lenclionnement. En cas de jeu radial, il faut eemonier o pisc

ae o louicne ou du cadre st contaler 'usure de | ertreroise infome of des rou

e ents

Ueberholung der Plevelstange und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung.

Mit noch aut der Gasel montisrten Plevelsiange und Scannsange, das Radial und Axialspiel ranue | nachprifen, wobe' mar diese Stuckieils
in allen Richiunger 7ich:

Sas Axialspiel des 2levels und der Zugstorge dent dazu, dass der Stessdampfer immer ir der optimalen Ste lung fir siner sinwandfreion Batrice
licgt Wi hingegen ein Rad alspiel festgestelt, so ist das batreffende Buulell von der Schwinge bzw. Fahrgestoll abzumenticren and der
Verschiciss oes irternen Distanssticks bzw. der Lagar za <ontrollicran.

Revisién biela y tirante suspensién trasera.

Con o oiela y el liranle ‘odovia rontados en o horguilla verlizar marvalmente el jwego radia y axizl, rando hacia todos los senridas dichas
piezas.,

FI desajuste de la cielay de firarte he side previsto para cermiir al ameligoador ercontrarse sicmore en a posicion dea para un coneclo
fercicnamiento. B combio, relevande un uege rad'al, as necesorio desmentar la pieza de la horqui la y verificar ¢! desgaste del fano inlerior
v de la cojos de rod llos.

Ll A
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Dovendo soslivire o revisionare 'ammortizzatore posteriore ¢ recessario operare nel
mode seguente:

— posigionare un suppora softa al matore per poter avere la ruota posteriors sollavata
da terra;

— rimuovere Helaic pastarione ne medo descritio ol copitolo "OPERAZIONICENERAL;

— svincolare I'ammartizzatore nella pare supericre svitando la vite [2) con chiave per
esagoni interni da 10 mm, manterendo ferma il dado sul lale oppoeste con chiave
esagorcle di 19 mm;

- svitars o due vit di fissoggio del serbaloio d” espansiore (3] doll ammaortizzatore;
rimuoverla dal telaio recuperando i distanziali;

— uillizzando una chicve poligonale da 17 mm svitare o vite (1] di luicraggio interiore
dell’ammerlizeatore tenendo il dado sul lato oppesic con criave da 19 mm;

— sfilare ta vite {11 e rimucvare 'ammaortizzatore.

Pe- il rimontaggio 2seguire le operazioni in modo invesso allo smarlaggie.

AR
\{‘,‘ WS

Rear shock-absorber removal.

n case of oplacement of overhauling of the raar shackabsorbar, it is necessary to
opesate as follows:

- place o support under tie motor 1o lift the rear wheel;
remove the rea frame as described in chapler "GENERAL OPERATIONS",

- release the shackabsorber in the upper sanl, anscrewing the screw {2} by means of
an Allen wrench of 10 mm. and keeping the nut locked on the other side by mears
of an hexagon wrench of 19 mm.;

- unscrew the two fastening saraws of the expansion tarnk (3] of the shock-cbserber;
remove it from the Fame and keop the spacers;

— by means of a kox wrench of 17 mm., unsciew e lower fulerum scraw (7] of the
shock absarber, keeping the nuf or the ather side by means of o wrerch of 19 mm
exract the screw [ 1) and remove the shock-absarbar.

As far the re-asserbly, perom the operarians i1 the opposite way 1o the disossembly.
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Démontage de I"amortisseur arriére.

Pour changer ou bien réviser 'amedisseur aniére, procéder de la fagon suivante:

— metire ur cppi sous le motowr de fagon & sculever de terre la 1cue anigre;

- démonter l2 cadre arriére [veir chapitre "OPERATIONS GENZRAIES":

- dégage lapartie supéreue del'amartisseur (dévissarla vis (2} avec sne clef a deullle
de 10 mm teut en bloquant ['éc-au sur le colé opp
de 19 mm:

— dévisser les deux vis fi srvoir de détente [3) ¢
cada et récupdrer los enretoises;
al'aide o 'une clef sde 17 mm, dévisse is (1] de point d'appuiirferieur
de Famortisseur tbloguer I'éciou g7 le cé+¢ oppasé aver ane clel de 19 mm:

— enleve la vis [1} e délache: 'amertisseur.

Zour remonier 'amortisseur, effectuer los opdrations en sens inverss.

Auslésen des hinteren Stossdémpfers.

Bei Enllernang oder Userholung des Stossdémplars, wie lelgt vorgehen:

- einen —alter unter dem Motar pasitiorieran, am cas hintere Rad aufgebockt 71
haben:

- canhinteran Ranmen wie ir Abschnil *ALLGEMEINE OPERATICNEN beschrieber,
antferron.
cen Stossdampler obeshab lesmachen, wobel man qic Schravke (71 mithille des
Sechskantansteckschlissels vor 10 mm. ausschroukt, und din Muotler aul ce
cntgogcr‘gcsmﬂen Seitz mithille ces Sechskantsenlissels von 19 mm. feshalt

die zwei h"stiqungschrouben des Exponsionsiankes |3} dos Stossaémple-s
ausschinger ihn vorr Rohmen entfemen und die Disanssiicoks bewahren:
— mithilfe: eires Zwillkantrirgschliissels von 1/ wmim.. die Schrauke § den unteren

Drencunkt des Stossdémples ausschrauber und die Muter aut der ergagangesatzten
Seite mith fe des Schlissels von 29 mm lesthalien:

= die Scaraube 1] suszieken und den Slossdampler enfferan.

Zom Wiederzusarmanbay, d'e dem Ausbau entgogengasetzten Operaticnen ausfihren.

Desmontaje del amortigiiador trasero,

S se vebiese sustitu’ o revis'onar 2l amorlighador rasero es racesaria obrar de la
siguiente manera:

= colocar un sagorte por deonjo del motor poro que o Lada tasera cuade levaniado
de suelo;

~ quitar o carocera frascra como se gascrik
GrNERALES

— desvinculan el arorigiocorn er la parte supe-ior desalam llando el tomille (2] con
lcive hexagorol interior de 10 M. monterwﬂndoauw i tuerca por el lado cpuesio
zon una lave hexagonal de 19 mm.

= desatorrillar los des tomillos que :;u}st;:r- el decésite do expansian (3] dal
amcrtigiade; sacarlo de la carocerio acuperandoe los separaderes;

= ulilizando una llave poligeclde 17 me dasatomillar 2l emillo (11 e fuleo inerior
del aroit giador svjsterde la uerca po- 2l ado coueslo con unailave de 19 mm
— quitar el tooril o 1)y sacar el amarigiiador.

Faic el -emonraje segu'r las mismas eperaciores en servido inverse.

panafo "CRERACIONLS

A
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Ammorfizzatore posteriore.

Uammortizzatore posleriore non necessita di oleuna manutenzione particoiare e
pertanto si sconsiglia ogni intervent che giustilichilo smonlaggio di componenti inferni.
Ir caso & anomelie di funsicnamento sastituire il particolare.

Rear shock-absorber.
The rear shack-absarber does not require any particular maintenance, therefore do not
disassemble the irfernal components. In case of eperation defect, replace the parl.

Amortisseur arriére.

Uamaortisseur arriére n'a basoin d'avcun enfretien poriculier. Pour cette raison, on
séconsellle fore irtervention visant a démonter les composants infarnes. ba cos de
défauts de fonctiornement, remplocer la pigee.

Hinterer Stossda@mpfer.

Der hintere Sossdampter braucht keine besonoare Wartung, jede Operation zum
Demontieren der innerer Bestandiele wird deshalb nichl emplohlen. Im Faile ven
Betrisbsstérungen, das Stick erselzer.

Amortigiiador frasero.

El amonigiador tasero no necesita un mantenimierto espacial v, por © tanfo, so
desaccnsejo desmomar sus componsntes interiorss Encoso de aremaiz de
funcionamiento susftuir la pieza.

OO
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Impianto frenante.

L'imgianio enanle & suddiviso in cue circuitiid-aulic” tolalmente indipendenti. Cgni circu to £ compaesie da ur d'scofrena, da ana pirza collegala
g una poripa che viene asionate da una leva; un serbatoie solidale olla pompa per l'impianio anler'ore, & separato per l'impiane costerion
prevvede ol rfemimento di liquide allinpianto.

L'imzianto anteriore compuevde: Uimgianto posteriare Compreﬂds.

1 Gruppe ava /pompa//serbaloio 5} Serbatoio

21Tube collegamento pomoa pinza &iTooe collegamenta compa pinea
31Pinza frero Z1Pirca lreno

A rsco renc 810'sea ana

@Pompe frenc
m l liquido impiegato nell impianto frenante, oltre a danneggiare la vernice, & dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare
quindi abbondantemente con acqua corrente la parte interessata in caso di accidentale contatto.

Braking system.

The waking sysen is divided inlo two tolally independenl hydrauiic circuits. bvery circai consists of a brake disc, o caliser cornected to a pump,
whizh is contrallad by < lever; o tank, infegral o the pamo for the frent sysem ond seporated “or he -ear system, provides the liquid supply to
the system.

Ihe “ort system consists of: The recr system ccns'sts of:
lever/purp/tank group 5)Tank

Z1Caiparpump cornecling pipe & Caliperpump canreclirg pips
3 Prake caliper /\Brake caliper

AlBrake disc 81Brake disc

@1 Brake pump
m The liquid employed in the braking system can damage the paint and is very dangerous when coming into contact with eyes or skin,
In case of contact, wash the affected part with running water.

Systéme de freinage.

Lz systeme de fremage se comoose de deux circuils 'wydruu\'quea Comp|élemer“.l in-:iépendor“la, Ch-aque c'reuit compread ur dscue de frain, un
&ricrrelié & Lre pompe acticnnée por un levier, un iéservoir solidaice de la pomse pour e sysiEme avant et indépendant pour e systére aridrs)
peur 'aperovsicnremert er ligJide.

le systame avanl comoand: Lle systéme arigre comprend:
Ry : . ot !
VGroupe levier/pompe/ réservair S1Réservoir
r [ / : F ’ . 1 i . . .
21Tube de connoxion pompe Aricr O Tube ae connexion pomoe &Ticr
J'\. - - - P p 1 . ! -
3)Efrier de frein AlErier de ein
A\ Disegue de frain 81 Disaus de [

QPonps de ein
m Le liquide employé dans I'équipement freinant, outre @ endommager le vernis, est trés dangereux s'il vient @ contact des yeux ou
de la peau. Au cas d'un contact accidentel, laver abondamment avec de I'eau courante la partie intéressée.

Bremsanlage.

Uie Brarrsanlage istin zwel garz unabhang gen bydrculischen Kreisen verleill Jeder <eis besteht aus 2iner Bremssche'be, einem Satal mit ainer
Famgo veraandarn, welcher von einem Jebel be'dtighwad: ein Tank les1 an eirer Pumpa fiir die vordere Anlage und fir die Rintere An age gotrenet,
sorgt fir die Flissigkeinersorgung de- Anlage.

Die vordere Arlage bssteht cus: Die Fintere Arlage bostert aus:

“Hebel, Pumpe und Tankgruppe SiTank

2)Rehr fir d'e Verb'ndung der Sattelpumpe &) ch- fiir die Verbindung de- Sattelpurpe
3)3remssale 7} 3ramssatiel

A)Bremasscheibe 81 3remsschabe

2 3remspuinpe
m Die in der Bremsanlage verwendete Fliissigkeit beschadigt nicht nur die Lackierung, sondern ist auch bei unvorsichtigem Augen-
oder Hautkontakt sehr gefihrlich. Bei unvorsichtiger BerGhrung den betreffenden Teil mit fliessendem Wasser waschen.

Sistema de frenado.

El sistema ce frenado esté cividido er cos circuilos Fidraulices tatalmene independientes. Cada ciauito esté compuesto oar un disco del hero,
pesuna pinza unida o una bemba accionada por una palenca; un depésito solidars ¢ la borba del sistema anteric y separadas por &l sislemo
nsero provee a suminisirer iquico ol sisiema.

El sistemc delantero comprende: El sistema frasero compreras;
11Grupo palanca 7 somba / depdsio S1Depdsilo

21Tubo ae un'ér bomba pirza & Tube de unién bomba pinza
3)Finza frenc ZVPinza “eno

4)Disco freno 8)Disco hero

B Bomba reno
m El IicIuido empleado en el sistema de frenado, ademas de estropear la pintura, es muy dafioso si enira en contacte con los ojos o
con la piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua corriente la parte interesada en caso de contacto accidental.

O
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Dischi freno.

| controllo del disco & imporiante; esso deve essere perfefiaments pulito, ciod senza
wggine, olio, grasse o altra sporcizic & non deve presentare profonde rigalure. Segni
di una cerla enfitd si possono eliminars reftificando il disco, focendo attenzione nel
centrare nei limiti di ssura.

Spessore disco anferiore & poskenicie NUOVD . 4+0,7 mm
Spessore disco alimite di vsara TR UR ORI 3,5 mm
Fseguive il contrallo della distzrsione del disco utilizzando un comzarctore 2 con disco
mantalo sub mozzo.

M, disTOrsione arMESST ... 0,3 mm
2er smentare il disco dal fissaggio sui mozza svitare le sei viti [ 1] [anteriore} o le quartro
{2} pe il disco nosterion:,

Guando si procede al nmonteggio pdire perfatamente le soperlici di appoggio o
avviaie le vili alla coppic prescrific,

Brake discs.

The dise: checking is vary ‘mportant. Check il il is complately clean, fres from s, ofl,
grease or other material and fres from any deep scoring. itis pessible to eliminate large
marks by 1ecliying the d'sc, paying atenticn o remain withir the wear limits.

Spacer of now front ond rean dises LCOAZE0.0078 in.
Disc soacer al wear limit ..o U UUUUUOUIUPRPPRRTRIS 0.1371in.

Creck lor any d'se distorsion by mears of @ comparaior and with disc mounle on the
hut:.

Max. cllowed dislesion .. 0.017 in.
To disassarble the disc from its fastening on the hub, unscraw the six screws {1 (tor the
“ort disc) o the four screws |2) “or the rear disc.

During the re-assambly, cean the bearing surfaces completely and tighten the screws
at the prescribed 1oique.

OO0
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Disques de frein.

Il o5 imporant de contréler le disque; ce Lici doit étre tout & fait croprs, sans race a=
rouille, o’huile ou aures saletés ef ne doit pas étre ravé profondément. On pet éliminer
cerlaines margues en rectifiant le disque ot en respecton: les limites d'asure

Epaissaur du disque nedf avant et arrigre ... 4 £ 0.2 mm
Epaisseur du discue & la limite de Pusure 35 mm
Vérifier si le disque est déformé a “aide d'un comparateur el o'un disque monlé sur le
mayeal

Deformation max, camise 03 mm

Pour démanter le disgque du moyeu, dévisser les six vis |1 lavanl) ou les quatie vis [2)
pour le disque arrisre.

Lors du remontage, nettoyer padaiement les sulnces d'appui ef visser les v s seion le
SeNUge pravy.

Bremsscheiben,

Die Kontrolle der Sche be ist wicnt'g: sie muss vollkommen sauber ser, d. h. Rost, OF
und Fettai, Sie dart keine tigfer Rillen aulweisen. 3eim Schleifen der Scheibe is es
moglicn, grosse Yefan zu beseitigen, waobei man darauf achten wird nicht unter den
Yersealeissgrerzen #u fallen

Sievke der neusn vorderen und hinteren Scheibe L A+0,2 rm
Sche'besttrke an Verscnleissgranze ... 3.5 mm
D& Kontrolle des Scheibenverformung mithife eines <omgzarators und mitaut dar Nabe
montiers” Scheibe aushitrer.

FAGR. Za 85SIger VeTarmUng Q.3 mm
Ur d'e Scheibe von der Befestigung ouf der Nabe auszubouen, die sachs Schrauner
{H] tvarder] oder die vier Schrauben (2} (Firler) ausschrauben,

YWenn mon Mt dem Wiederzusomrmanba vorgeht, die Sterflécre vollkorimer
reinigen und die Schrauben an das wargaeschiiebe Drshmoment festszanren.

Discos del freno.

El contral del disco es imporante; ése debe estar parectamente limpia. as dedir sin
oxidocionss, acelte, grase u ofras suciedades y no deba z-esentar rayades profundos.
Algunas sefiales se pueden eliminar rectiticande ¢l disco ponicnde arencién en estar
dentro de log limites de desgaste.

Espesor de disco delanterc v frascro nuave e ARDZ2 mm,
Esposor de diso al irite cel cesgaste N R 3,5 mm.
Elecvon sl contol ce la distorsén del cisce utilizands on comaaradger v con disce
montado g1 el cubo

faax. distorsion admitida 0.3 mm,
Farn: desmontar el aisco ze su fljocion en e cube desatornillar los seis tomilles (1)
idelanteros) v los cuato [2) para ol gisce trasern.

Cuanaa sevueha ameriar 'mpiaresmeradamente las supericies de asoyo y aternillar
los tornilos con el par ae torsidr prescrita.

I K
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Controllo usura pastiglie freno.

Par rimucvers le pastiglie dalle pinza treno procedere nel modo segaente:

~ cllentare le dug viti {1} di ritegno pastiglie utilizzande una chiave per esageni inferni
da 5 mm;

— svitare con chiave a busscla di 12 mm, per o pinza cnteriore, e di 14 mim, per le
posteriore e due viti di fissaggio della pinza alla piashe portapinza;

~ rimuovere la pinza e svitare completamente le vili {1) di ritegno pastiglie;

— slilare e pastighe dall‘interno della pinza e verlficare cne risulino visibili ie
scanalature sul maleriale di atrito. Se lo spessare risulta inferiore sostivire la coppia
di zasligle

Pzr i rimonteggio operare come segue:
soingere un poce | pistonaint daniro alla sede vlilizzando una leve;

—irserire per pima lo posiglia e a contatio con i plsloneni di spinta e
successivaments quatla esterna.

Fare aftenzione nel caso deila pinza posterions in gquanto le pastiglie sono different;

quella intema non presenta il beccuccio inolire & necessario inserire la parte superiore

delle pasiiglie nele apposite linguette di guida ricavate intemamente clle pinza
costeriore.

Procedere con le alre operazion eseguendole in ordine inverso allo smontaggio.

Dopa la sosttuzione delle postiglie non & necessario esequire lo spurgo dell impiarto

frenarte, ma & suficients azionare la leva ci comando ripetutamente Fra a riporare

i pisiorcini nella posizicne normale. Verifcare poi il livello del liauide nel serbeloio e,

se nocessario, riorist narlo.

n IMPORTANITE: Per circa un centinaio di Km, & consigliabile agire con cautela
sulle pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiale d'attrito.

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido dal serbatoio, poiché Varretramento dei pistoncini nei cilindri po-
trebbe far traboccare il fluido dal serbatoio.

Check of the brake pads wear.

In order "o remove the pads from the brake caliper, proceed as follows:

~ loasen te two sad faslening screws | 1) by means of an Allen wrench of 5 mm.;

— unscrew, by means of a secket wrench of 12 mm. for the front caliper and of 14 mm.
for *he 1ear one, the twa screws which fasien the caliper to tne caliper holder plate;
ramave the calioer and unsarew completely the pad lastening scrows {1
axiract the cads [rom insida the caliper and check that the greaves are visible on the
tiction matericl If Ihe spacer s lower, replace the pad loaue.

During the reassembly, procees as follows:

~ slightly push the plungers inside their seat by means of a lever,

~ place the inteinal pod firsl, which is in cortact wilk e thrust purger and then the
exlernal ane.

Zay atfentian e 1he rear caliper because the pods are differert; e inrernol one is no-

arovdad with the spout and marecvar, it is necassaty to o'cce 1he upper port ofthe oads

inte theil guide keys inside the rear calipsr.

Proceed with the olhar oparations, performing them in the opposite way to the

disassembly. Aler Ine replacement of fhe pads, i is nol necessary 1o pertorm the grain

of tne braking system butit’s erough ro pul the coniro! lever again and again unlil the

plungers are in normal position. Then, check the quidlevel inthetenk and, il necessary,

lop Tup

n IMPORTANT: For about hundred kilometer, it is advisable to operate the
new pads carefully in order to allow a correct and complete bedding of the
friction materials.

/
it
v/ During the operation of pads replacement, it is advisable to remove a small
\ o quantity of fluid from reservoir, since pisten backing inside cylinders could
A /o cause overflowing of fluid from reservoir.
N 2 ==

T
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Contréle usure des plaquettes des freins.

Pour retiier les pastilles de {'étrier du frein, procéder de o facon suivante:

- dessarrer les deux vis [1] de fixation des pastilles & I'aide d'une det @ doville de 5
rm;

- dévisser, al'aide d'une clel a douille de 12 mm pour I'étvier avant et de 14 pour celui
arrice, les deux vis qui lixent I'élier & lo plaque porto-éirier;

~ refirer 'éirier ef dévisser complétement les vis (1] des pastikes;

— enlever les pasiilles & l'intérieur de ['étricr ot vérifier si las rainures sont vis bles sur '
matériel de froftement; en cas d'épaisseur inférieure, remplacer la paire de pastilles.

Remonter da la facen suivante:

- a l'aide d'ur levier, pousser ur peu les pislons a Finkérieur de leur emplacement;

— intraduire d'abord la pastille interme et la mettre conre les pistons de butée, puis
inraduire lo pastil & extérieure.

Pour Vétrier aniére, luire aliention car les pastilles sant différertes; la pastille inlerne 7'z

pas de bec et en oulre, il est nécessaire d'insérer la partie suprieure des pastilles dans

rainures de guidage prévues & cef offet ménagées & linigrieur de Fétriar arridre.

Effectuer les outres opérations dans le sens inverse ce ceui du démentage

Aprés avolr remplace les pastilles, il r'est pas nécessaire de videnger le systéma de

freinage. Il suffit simplerent d'actionner plusieurs fois le levier de cammande jusqu'a

& que les pistons se rematent en place. Vérlier e niveau du liquide dans le réservair

ef, si récassaire, I'ouster.

n IMPORTANT: Pendant les premiers cent kilométres, utiliser avec précaution
les pastilles neuves afin de permettre une parfaite mise au point du matériel
de frotiement.

§'il estnécessaire dans I'opération de remplicement des pastilles, d’enlever
un peu de fluide du réservoir parce que le recule des pistons dans les cy-
lindres pourrait foire déborder le fluide du réservoir.

Kontrolle auf Verschleiss der Bremsbelége.

U gie Belage von dem Bremssatte. zu enffernen, wird man wie folgt vergenen:

- die zwei Schrauben (1) tir die 3elagerickhaliung mithille eines
Sechkantinstocksenlissels von 5 mm. iockemn:

— mithilfe eines Steckschlissels von 12 mm. fir der varderan Satel, und von 14 mm.
fir den ninteren Satlel, die zwel Schrouken fir die Pefestigung des Sattels zur
Sattelhalerplatie ausserrauben;

— den Sallel enfemer ung die Schrauben (11 gans ausschrauben:

— die Balags vor innen des Saftels auszishen und prifen, dass die Riofen auf dem
Reibungsmanerial sicntbar sind. Wenn die Starke niedriger isl, aos Belagepaar
arselzen,

Zum Wiederzusammenbau wie folgt vorgehen:

~ aie Koloen ir aem Sitz mihille eines Hebels ein wenig ninainschiehen;

— zuerst den inneren Beolag, welcher die Druckkolben ceribr, einfigen, dann den
ausseran Belag.

Whrend des VWiederzusammenkbaues im hinteren Sattel darauf ackten. dass die zwei

Belage verschisden sind: der innore Belog weist ke'nen Schenkel aul. Ausserdem sl

es in aieser Foll nétig, den cocren Teil der BelGge in den dazu bestmmien

Filhrungsloppen einzufigen, welche sich inncrhalb des vorseren Sattais befirden.

Mit den anderen Cperationen vorgshen, wobe man sie in dem Ausbau

enlgegengesatzer Fo'ge austihren wird.

Mach dem Beldgearsatz st es unnétig, die Bremsanloge zu entlearer: es reich:, den

Steverhebel mehimais zu betdfigen, bis die Kolben ihre regelmdssige tage orreichen

Schliesslich den Flissigeecitspegel im Tank rachpriten una, wenn nétig, nachfil en.

WICHTIG: Fiir ca. 100 Kilometer ist es empfehlenswert, die neven Beliige
sorgféltig zu bekitigen, um ein richtiges und Setzen der Reibungsmaterialien
zu erlauben,

u Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Flissigkeit aus dem Behélter, ist
etwas Flissigkeit beim Auswechseln der Bremsbelége abfliessen zv lassen.

Part. N. 67606 (09-90)
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Conrol del desgaste de las pastillas del freno.

Pure quitar las pastilas de la pinza det tena proceder de o siguiente manera:

- alojar los dos womillos |1) que sujetan las pastillas utilizande una llove hexagenal
interior de 5w

= desatorila con una llave Allen ae 12 mm. para la pinza delantera y de 14 mm.
caro Ja trasera, los dos lonilios de sujecion de I pinza a la ploca portapinzs;

— guiar la pinza y sacar completamene los tormllos {1} que sujelan las pastilias;

- sacar los pastillas del irterion de la pinza y verificar que sean visibles las ranuras del
matericl de frecan. Si el espesor resultase inferior sustivir la pare o de postilas,

Pare of remontaje proceder de lo siguisnte manera;

- empujar un poco los pisones dentre de su esiento wilizando uha o

- meler primero la pastilla inferior @ confacte con los pisones de empuje v,
sJcesivamenie la exlerion

Ponar atencitn en el caso de la pinza trasera, ya gue las pastillas son direrentes; la

nierior na presents el pico y aaemés es necesario intoducr la parte suparior de 'as

pastilas en sus lenglietas de guia en el interiar de la pinza fraserc. Electuar las olras

operaciones siguiendo el orden mverso del desmontaje. Después de la sustitucion de

lus pasillas na es necesario purgar ol sistema de frenado; es suliciente accionar la

palarce varias veces hasta que los pistcnes vuelvan a su posician rormal Verificar

descués el nivel del liquide en el deadsito v, si fuese necesario, rellenar.

n IMPORTANTE: Durante aproximadamente un centenar de kilometros se
aconseja usar con cavtela las pastillas nuevas para que se asienten correc-
tamente.

anca,

Es opertuno cuando se sufituyen las pastillas, el quitar un poco de liguido
del depésito, ya que entrando los pistones en los cilindros podria provocar
una salida del liquido del depésita.

L.10
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Revisicne pinza freno.

Esaminare aftenramante [a pinza; se sana visibilinocce diliquido & recessario sostituire

le guarnizioni ai feruta. Per poter operare allnierro aella pinza frenc & necessaric

scaricare il liguide operande nel made sequente:

- collegare olo valvola di spurge un tubetto in &'astice;

= svilare {1 o 2 giri) la valvola di spurgo;

- rimuovere il coperchic del serbateio ed azicnare la leva di comands firo alla olals
tuoriuszila del liguide.

Rimuovere le guarnizioni di tenuta dopo aver sfilake i pistoncini datle sedi, ufifizzando

wr paic d pinze. lubrificare o sede & i particolari nuovi ed mseriri a mase negl

alloggiamenti della pinza; inserire | pisorcini. Pracedere al riempimento del cicuiio

immatterdo nel serbatoic, dopo aver serrate la valvola di spurge, i liguide nuovo.

Fltettuare lo spurgo nel medo indicato al paragrato seguente.

Brake caliper overhaul.
Check the calipar corefully; it liquid roces are visible, -epluce the gaskets. In order 1o
operate from ing'de the caiper, it is recessay fo diain the liquid as follows:
- connecl a plastic pipe fo -he dran valve;

unscraw (1 or 7 rev.) the drain valve:
- remove the tank cover ard pull the cortrol lever until the total [quid araining
lemove the gaskets, olter exiracting the plungers from their seats, by means of a pliei
twkricate the seat and the new pers and place them into the caliper slots; cloce the
elurgers. Fill the ¢reit oy pouring tha new I'quid ino the lank, after locking the drain
valve, Perform the arain as shown in following saragraph.

Révision de I'étrier du frein.
B'en oxaminer érrier; s'il v o des traces de liquide, rerplacer les joirts d'élanchéiré.
Pour pouvair tavailler & lintérieur de 'éfrier de frein, &vacucr iz liqu de de la facon
subvante:
relizs ur ube en plaslique & lo soupape de vidonge:
— dévissar [ ou 2 Toursﬂo soupape de vidange;
- enlever o couvercle du résevo'r ef actionner e lavier de commands jusqu'a ce que
tout w2 liquide soit sorti,
Friever les joirts d"&-anchéité anrés avoirrelirg les pistons utiliser une paire do pinces).
Graisser l'erplacement ef les pigces neuves; inkocuire cellesci a la main & lintgriaur
de l'étier; matire les pistens. Remplir le circuit en versant du lquide cans le ésevo
\aprés aveir seré la soupape de vidange), Vidanger selon les indicaiions dornges au
carographe suivant.

Uberholung des Bremssattels.

Jer Sattel aulmerksam oriten; wenn |lissigeeitspuren s chibar sind, die Dichtungen

ersetzon. Jmin nneren des Bremssattels arbe'ten 7. kannen, die Flissigkei: wie folgt

obfliessen lassen:

- e'n Plasikiohr zum Enflearungsventi anschlicssen,

- das Ertleerungsventil jum T oder 2 Drehunger) ausschrauben:;

- den Tankdec<al ertflemen und den Steuerhetel bis 2um volkommenen Auslassan der
Miissigkeil betiligen.

Die Zichiungen nach Auszichen der Kolben mithil'e eines Zange enffernan. Don Stz ung

die neven Stickieile schmieren und sie in die Sattelgehéusen manuel sinfiigen; die

Ko'ben einsetzen. Mit der Nachtillung des Kieislaufes vargeken, wobei man den Tank

mit der neuen Flissigker, noch dem Spanner des Entlesrungventils, ainfill Die

Ent'eerung auslibier wie im toigenden Par. beschrigben,

Revision de la pinza del freno.

Exarrinar arentomente la pinza; si hay Irezas de lauido es necesario sustituir las junfas

de retencion. Para poder obrar en el inferier de la ginza del reno es necesario purgar

el liguido de lo s'guienle manera:

= urir un tube de plastica en la valvula de gurga;

- desatorniliar (1 & 2 vuelias| lu valula de ourga;

- quitar la topa del cepésile y accionar io sacence de mando hasta que salga
totzlmerte 2l liquico

Quitan las juntas de retencion después ce haber sacado los pistoras da sus asiertes

utilizando ur par de pinzas. Lubricar el asierte v los piszas nuevas y meerlas

marwolmerte en los asientos de lo pinsa; meter los pistonas, Relanar el ciruito

mefiendo ¢l liquide nuevo en el depasito después de haber apratads fa valvla de

purga. Purgar come soindica er sl panale siguiente.

Part. N. 67606 {09-90)
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Spurgo impianto frenante,
la spurgo dellimpianto & necessario ogni qualvola venga cseguite un intervenio
5u||'i|rpicmlo slesso. Operare come segue:

rantenere sempre ¢ livello I'clio dall'impianta durante tutta |'operaziene di spurge.
- collegare alla valvola di spurgo posia sulla pirza un ubiciro in plastica frasparente,
Az onare pib volie la leva comonde freno fino ac indurimerte o, mantenandoala ir
azone, rapidamente aprire e chudere la valvola di spurga. Ripetare 'opararicne
Fncheé dal tukicing in plastica uscir lquide privo di ballicine d'aria
Comolere “operazione d spurge agende su una valvela per velta,

Braking system bleeding.

It s necessary to bleed the system every fime an operation is made cn the system.
Fraceed os follows:

- always keeo -he fluid in the system tank at level wni e bleeging:

- connect a small ranscarent plastic tube 1o the air valve claced on the pliers..
Oparate soveral times the broke contral lever until it becomeas hard and, by keepirg it
‘n action, guickly cpen and close the air valve. Repeat the operation urti you will see
fluid f-ee from air bubbles coming oul lrom e ke

Maca the bleading by acting on one valve at o tme.

Désaératfion de |'equipement freinant.

L=cctuer o désac-ation de 'dquipement lors de chaque enretien de "équipemen.

Pracéder comme sut:

- mainlen’t le liquide a nivecu dans le @sevolrn de I'squipement pendant fowle
I'apéraion de dasaémtion;

- correcter un pefit fuyau en plostique franscaen & o seupope de désadration sur
I'atricer,

Acticnner le levier de commande frein plusieurs fois jusgu’a sen ¢ ocage of or o

gordant toujours en acticn ourir et “ermer rapidement ic soupape de désaéralion.

Rereter celie opératon jusai’au moment i e | cuice soan- du pefit-Lyau en plasticue

sera sans boules c'ar.

Effectuer la désaération sur chaque soupape @ ic fais.

Entliftung der Bremsfanlage.

Jediesmal, wenn an ger Bremsan cge gearbeler wird, mub zie Bremsanlage ortifict

‘Ne[dﬁ'l :D‘geﬂﬂ '\'f)lgehen:

- withrend der gesom-en Enfliflungsarceit mul der Olstand dor Anlage behalten
wardan,

- andas Enlillungs auf der Bremszange eingn trar spareran Plastikschlouch anscPliassen.

Mehrmals don Bremsstensrhebe bis 70 seiner Verharung befdligen und, diesen in

Balriel haliers, schnell das Enflifiungs ventil éfiner und schl'cssen. e Arbeit solange

wiederholen, his cus der Plastikschiouch 1ult blusenfieie Fliissigeeit “ier.

ledesmal diese Enliifungsarkbeit nar bei einem Ventil austihean,

Purga sistema de frenado.

Lo purga del sistema es necesaria cada vez gue soinfervenge on e mismo,
Operar de ia siguiente marera:

- mantener siempre a nivel el aceite del 5'skeme curane soda lo oceracian de corga
- corackar un tube de plastico ransparente en la vakala de purga.

Accionar varias veces lo palanca freno Fasia cue se endurezea v, mansrigndaola
secionaoo, adr y cenar rapidamerle la vélvula de purga. Reperir la operacian hasta
cue no salga Fquida sin burbujas de zire por el who de plastico.

Purgar los vakalas vio o la vez.

T
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Revisione pompa liquido freni.
Lsare la stessa metode sgia adollota per o revisione pirzo fenc,

Overhaul of brake fluid pump.

Use e same procedure as far breke pilers overnoul.

Revision pompe liquide freins.
Procder d'apras la spécil corion pour la revision de 'gtier du heir.

Uberholung der Bremsfliissigkeitspumpe.

So vorgehen, wie bei car Brerszangeniiberhalung.

Revisién bomba liguido frenos.
Usar el m'smo método adoptandoe para la revision de o pinra sal frene.

[3
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Sezione
Section
Section
Sektion
Seccidn

i
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Schema elettrico. R M5 Witing diagram ... M5
legenda schema elefirico ... M6 Key to wiring diagrom ... M.&
legenda colore cavi ... i Cable colour coding ... M6
Scheme impianto accensione - inierione ... M. 8 Ignition  injection system diagram ... e M8
legenda schema impionio accensione - iniezione M9 Ceding ignition - injection system diagram ... M.Q
Legenda colori cavi schema impiantc cecensione Cable colour coding ignition - injection system

- INISZIONG ..o M diagram M1
legenda sezione cavi .. MU Seciion cables coding ... M
Battericn. ... M2 Battery .o M. 12
GEneraions ... M1 GENEIGION ..o M3
Regolotore raddrizzatore ... M4 RequlatarRectifier ... M. 14
Fusibili o MUTS Fuses .. MUTS
Motorino di awiamento ... e MG SKAMET L MG
Candele di accensione ... M6 lgnition spark plugs ... M. 16
Controllo rasistenza dei component! I'impianto i Checking of the ignition system components

QCCENSIONE .. M7 FESISHANCE ..o M1
impionte di illuminasione . M7 Lighting systermn ... M7

(ARt
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Schéma électrique ..
logende schéma électrique ...
legerde de la couleur des cables
Schéama systeme allumage - injection.
legende schéma systéme allumage - injection ...
legende couleur cables schéma systéme cllumage
In|eC ion. .
legende section cdoles oo
Boterie .

Moteur de demarrage ...
Bougies d'alumage ...
Contéle résistonce des o omposants du systeme

dallumage ...
Cquivement d' Hlumination

Part. N. 67606 {09-90)
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AT
MU
M2
PG
M4

Scheltplar U
Schaltplar
Rabeltatken ...
Zindung  Einspritzung ...
Zongung - Einspritzung ...
Kabeltarben Zincung  Finspritzung
Kabelsequerschnittlegende ...
Betterie .o
GENSAtOr |
Gleichricnterregler . L
Sicherurgen
AnlaBer ..
Zindkerzen .
Widerstanckentclle der Zindungssysiems-
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SISTEMA ELECTRICO

i ELEL

Esquema électrico ... A5
Referencias esquema ciéelico ... .. .. M7
leyenda colores cables ... M7
Esquema sistema encendido - inyeccion ... M.8
Referencias esquema sistema encendida -

IYECCION Lo AAS
Referencias colores de los cabies esquema

sistema encendido - inyeccidn .. M
Referencias seccion de los cables ... MO
Bateda ... MDD
Generadon .. M3
Reguladar transformader ... N4
Fusibles M.T5
Motor de aranque ... .. M6
Bujias de encendido ... MO

Control resistencia de los componentes de-
sisterna ce encendico
Sistema de luminacion M7

OO
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INSTALLATION ELECTRIQUE
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Schema elettrico ~ Wiring diagram - Schéma électrique - Schaltplan — Esquema électrico RATIO SEZ. CAVO
DASHING SECTION CABLE
HACHURE SECTION CABLE
STRICHLINIE KABELSQUERSHNITT
RASGUEO SECCION CABLE
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Legenda schema eletrico. Key to wiring diagram.
1 Indicatare ai direrione anteriore Dx. 1 R.H. tront ndicator

2 Proetiore ancoriore 2 Heaslame

3 Indicatore di direzione anteriore Sx. 3 LH. liont indicater
4 Interrutere o chiove 4 Key swilch

5 Commulatore destro 5 Rignt switck

4 Telerukore awiamente & Startar switch

7 Molorine di avwigmento 7 Starter metor

8 Regolatore 8 Pegulator

G Scatola fusibila Q Fuses pox

[ Bareria 10 3atery

I Imetruttore stop poster'are It Rear stoz switch
12 Inesuttcre folie 12 Neutral switch
13 Indicarore di direz one posteriors Dx. I3 2. rear indicatar
14 Fonalire pesterice 14 Raar light

15 Indicarore di diraz'one posteriors Sx. 15 1A rear indicasar
16 Alternators 16 Aternator

17 Imemillensa indicalon di diresione 17 Turm signal flash cevice
18 Inenutlors slop anterione I8 |ront stop switch
12 Avvisatore acostico 1% Hom
20 Commutatore sinistro 20 Lell switch
21 Termomeatrc 27 Therromeer
22 Terr store 22 Thenristor
23 Internrtere livelio benzina 23 ~uel level switch
24 Interrattore live lo olia 24 Oil lavel swilch
25 Crologio 25 Watck
26 Allimpiants inlerions 26 To injection system
Legenda celore cavi . Cable colour coding.
1 Bly 1 3ue

2 Rosso 2 ed

3 Resso 3 Red

4 Rosse A Red

5 Rosso 5 Red

6 Aranc’o & Crange

7 BiancoMNero 7 WhilerBlack

& BiancoMNero 8 White-Black

2 Marrone 2 Biown

|3 Marrone 10 Brown

17 BiancoBlu 11 White-Blue

12 Gialle 12 Yeollow

13 Gialle-Nero 13 YellowBlack

|4 VerdoNera 14 GreenBlack

"5 GialleVerde 15 Yallow-Grean
& Azzurmo 16 LT, Blue

17 RossoMNero 17 Rad-Black

18 Bianco 18 White

19 Mero 19 Black
20 BiarncoRosso 2C WhiteRed
21 GialloRosse 21 Yellow-2ad
22 BluNea 22 BlueBlack
23 Grigio 23 Grey
24 Verde 24 Greer
25 Verde 25 Greer
24 Resa 24 Pk
27 Arancio 2/ Orange
28 Viola 28 Violet
795 29 Blee
30 3. 30 Blue
31 Ciallo 31 Yellow
37 Rassc 32 Red
33 Rosso 33 Red
34 Gialle 34 Yellow
35 Gualle 35 Yollow
36 Grigic 3/\ farcy

37 VerdeNaic GreanBlack
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Legende schéma électrique. Schaltplan, Referencios esquema eléctrico,

i

Clignotant evant drail

Phare

Cligretant avant gauche
Imeructeur & clé
Comrmulateyr cra't

- Télérpteur demarage
Demarrour

Regulatedr

Beire & lusibles

3atteric

Irterupleur stop arriée
Intesrupteur poirt morl
Cligrotant arrigra dicr

| &L arigre

Cligrotant arriére gauche
Alerraten

Clignetant d'indicateurs de diraction
Incerrupteur stop avent
Klaxon

A0 Conmutatour gavcne

21 Thermamatre

22 Themiscnce

23 Imerrupteur niveau d'sssence
24 Interrgztear de nivecu d'hule
25 .“v"\l’)?"f"&

26 Ausystéme dinection
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Legende de la couleur des cables.
1 Blau

7 Rouge
Rouge
Rouge
Rouge
Orarge
Blane-Noire
'anc-oire
Maror
Maron
Blenc-Ble,

Jaunc:

Jaune—air
YertNoire

Jaune-Vet
Ao
TougeNaoie
Blarz
MNeire

20 BlancRouge

271 JaaneRouge

22 BlouMNoire

23 Giis

24 Vert

25 Ver

28 Rose

27 Crange

28 Viclet

29 Bleu

305 Bleg

31 Joune

32 Rouge

33 Rouge

34 Jaune

35 Jagne

36 Giis

37 Ver-MNoile
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1 Vordeiet rechiar Blinker
Vordorer Scheirwearfer
Vorderer linkar Bl nker
Scklisselschalter
Rechter Umschelter
Arlassarlermscha e
Arlasser

Regler

Sichengsdose
Batteric

A neerar Bremsschalier
Leerlaufschaltor
Hinterar rachier Blinkes
Finlericht

15 Hirterer linker Blinker
160 Wechsslshomgerarator
17 Ausserzen der Rchiungsanzaige:
18 Vorers Bremsschaller
19 Hupe

20 tinker Umschalter

21 Thermometer

22 Tharmistor

23 Kuafstoffstandscna'ter
24 Orstandschalter

25 Lhe

26 Andie Linspritungsanlage

Rabelfarben.

1 BI-ZJU
Rot
Rost
Bt
Kot
Orargs
VWeissSchwarz
WeissSchwarz
Braun
Braun
Wa'ss-Blau
Celb
Ce bSchwarz
Grin-Schwars
Gelb Grir
Helleblau
Rot Schwaz
Weiss
Schwarz
20 Weaiss-Eot
21 GebRot
22 BlauSchwarz
2 Grau
24 Grin
25 Crin
26 Rosa
27 Crange
28 Vislett
2% Bl
£ Blau
37 Galb
Z Rot
3 Ral
34 Gelb
35 Gelb
38 Grau
GiinSchwarz
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I Indicador de direccion delantero cerecha
2 Fare delontero
3 Indicader de direccién delantzroizquierdo
4 Interruprar de lave
5 Cenmutador derscka
& Telenupror de ananque
7 Nater de arrangue
8 Regulodor
Q@ Ca'ade fisbles
0 Boterio

I Infertuplon stop tasero
17 Inceruptor desembraque
13 Indcodar de sireccian aseo derccho
14 ara trasero
A Incicador de dircacior Fasen izavierda
14 Altenador
17 Intermitencia indicodores de direccién
18 Interrupror stop defontero
15 Avisador acistico
2C Conmutader irquierdo
20 Termametio
27 Tarmistor

3 Cenlal contre’ araraue
£ Interruptor rivel coele

> Reoj
24 Alginstalacién co inyace én

Leyenda ¢colores cables.
Ayl

Ro,o

Rojo

Rojo

Rojo
Arranjaco
BlancoNegro
EBlaneo™Negro
Castang
Cascro
Blanco-Azyl
Amarille
Arrarilr-Negre
YerdeNegro
Amarillo-Verde
Azionce
RojoMNagro
3:anco
MNagre
RBlanco-Rojo
Arrari loRoje
Acul-Negro
i

Verde

Yerde
Rosado
Anranjodo
Violado

Azuf

30 Azul

31 Amarlle

32 Rojo

33 Rojo

34 Anarilo

35 Amarills

26 Gris

37 VepeNegra
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Schema impianto accensione - iniezione / Ignition - injection system diagram
Schéma systéme allumage - injection / Ziindung - einspritzung / Esquema sistema encendido - inyeccién

ZiM REGLER
AL REGULADOR

Al. REGOLATORE
TO THE REGULATOR
AU REGULATEUR
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Legenda schema impianto accensione - iniezione
Coding ignition - injecion system diagrnm

Unila di corande a micionocessere | A VY.
Rele comande pompe

Commutatore di accensione
cheriq

Serscre temperatura olio
Serscre pasiziona albere motore
Serscre gin metors

Sersore tfemperaturg aria
Sersare pressione assolutg
Patenziometo farala

Inietore

Relé comando iniettor ed unitd di comando LAWY,

LAWY, elecironic central unit
Relay for pump cortrel

Relay for jet purrp control and cortrol anit LAY,
ignition switch

3attery

Oil -emperalure sensar

Sensor for e cranksha®l posiior
Meror revolution scnsar

Alr temperatur sensor

Absolute prossure sensar

Thrgtle posilion polenticmeler
Injector

Pomoa carburante

Module ascensione eletronica cilindro ro1
Beoina accersions ciliadio n® 1

Modu o accensione clotronica ciliadio re 2
Beaiva accersions clliadi n® 2

18 | Connaflore per diagnosi impianio |AW,
16 | Cenneftore rapide a 8 vie - femming

20 Cannaliore ragide a 8 vie - maschio

21 Connettore racido a 2 vie - lemmina

27 Cennettore 1agido a Z vie maschic

Fuel nump

Madule [ N7 evlinder e schonic start
Col“or N1 oylirder star

Module Tor N 2 eylinder elecironic skart
Co'lor N. 2 oylincer stor

Connecior for LAWY, system diagnosis
Brwiery female conneclor

8way male cornocor

2-way female connecior

2way male correcar

S o — DO N O B oS —

Legende schéma systéme allumage - injection
Zindung - Einspritzung
Referencias esquema sistema encendido - inyeccion

Cenmalila electrdnica LA VY.

Relé mardo bomba

Relé manco bomba inyectores v unidad
de mando LA,

i Dispasiit slectronique | AW Zindeledrorik AW,
7 | Relais de commende pempe Puransteueurgsrelais
& | Relois de commande pomoe injscisurs e Steverangsrelais Einsprilzerpumpe und
unité de cormande LAWY, Steuerangseirkait LAWY,

4 | Comrutateur de démarrage ~ Schaltschloss nterupter de llave
5 | Batiers - Batrero Rateria
& | Copteur fempérature huile Oeltemperaur sensor Sensor de o tlempsiaruia del cceite
Z | Capteur posilion arbie maoteur Stellungssensor der Antriebswelle Sensor pasicién eje motor
8 | Senseu ours moteur Motarcrehzakfthler Sensor de revoluciones del molor
? Capleur lsmpércture ir Lufremperartrsensor Sensor de temepratura ael aire
1G | Coplew pression absclue Sensor fir abscluten druck Sensor de presion ansolu
11 Polentiométie postion papillon Potentiomete fiir dic drosselstelling Polerciomeato posicion de la mariposa
|2 Injectour Duesenelement Invactar
I3 | Pomnpe & carbuiant Kraftstofpur pe Borba carburante
14| Module d'allumage électroninue Flektronische 7|'_'|ndung.smodu| fior Modulo encendido elecndnico
cyindre N1 Zylinds Wi cilindon. 1
15 | Bobine d'allumage cyiindre N, 1 Zundsouie i Zylinder Nro 1 Bobira encendido cil ndre M. 1
16 | Module dallumage électranicae Clektron sche Zindungsmodul fisr Madulo ercendido eecidnco

cilindon. 2

Bobira encendido cilindra I, 2

cylindre N, 2
P7 | Baobine d'cllumage cylindre M. 2

Dyrirder N, 2
Zindspule fir Zylinder Mr. 2

18 | Connecteur pour diggnostc ds Verbinder fir Siagnese der Conecior pora diagnastco inslalacion
linster lalior LAY, LAY -Anlage - LAY,
19 | Conneceur ropice a 8 vo'es - lemelle 8-Wege-Scelsteckvon chiurg Conecror répido de 8 vics  hambra
20 | Connscleur opice a 8 voes - mde 8- Wege Schrel steckverb nder Conacor répido de 8 vias macho
21 Cannacleur cpice a 2 vo'es - femelle 2-WegeSchrel steckvorrichtung Conector répico de 2 vias - hambra
|22 | Connecteur cpice & 2 vo'es - mé e 2-Wege-Schrel steckverb'nder Conector rapice de 2 vias - mache

I
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Schema impianto accensione - iniezione / Ignition - injection system diagrom
Schéma systéme allumage - injection / Ziindung - einspritzung / Esquema sistema encendido - inyeccion

AL REGOLATORE
TO THE REGULATOR
AU REGULATEUR
ZUM REGLER
AL REQULADDR
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Legenda colori cavi Cable colour coding Legende couleur cébles Referencias colores de los
schema impianto ignition - injection schéma systéme Kabelfarben Ziindung -  cables esquema sistema
aceensione - iniezione  system diagram . allumage - injection Einspritzung encendido - inyeccion
YRk GialleNere Yellew-Black Jaune-MNair Oe brSchwarz Amar lle-Negro
FG RomsoVads Red Green Rougevart RetCriin Re'oVerde
OBK ArancioMNegre Orangaiack Crange Mol CrangerSchwarz Maranjadeegro
Gk GrigioRosso GrayRad GrisRouge Cren. Rot ZrisRojo
Y3 Gialleverde Yelow Gresq Jaone Vet Sl Gl AmarlleVerde
BK Mero Bleck Ne'r Schwaiz MNegio
B Marrane Brovan Maror Braun Casane
B-R Blu-fosso Blus Red Blew Rouge Blau-Rel fhzuRoo
W Bianco Giclle Wik iteYel o Blanc aure Waiss{5e o BlarcerAmaril o
A MNeroV ola Black-Vialel MNeirYiolet Schwarz Viclet MNegroV oleka
GR - Verds Resso CresnRed Ve tRouge Srin-Rot Veraaiojo
9 Arancio Oronge Crange Orange Maiarjeda
(e Grigio Grevy ris Grau Coris
R Morrone Binnco Bircramn-Whnite MaronBlar: Braur-YWeiss CaslenoBianco
W5 Bicnco Verge WhiteGreen Blanc-Yerl Yeiss{onin BlarcoVerde
WY Bimnco While Blarc Waiss Blarcs
¥ Gialo Yerlow June Gelo Ararilo
WK Zionce™Neo White-Blocs Alarctair We'ss-Schwarz Blarca MNegro
R3K osse™ero Red-Black TougeTloir lokSchware RajorMNegre
o Verde Greer Ver: Grlin Varde
BB Blu™Neo Blue-Black Ale e B aurSchwarz Azul Negro
F fosa Pik <osa Rosz R
Y Viels Vioer Viclel Yioleft Vicleta
B Biu Blue 3le. Bau fzdl
VR Blanco-Rosse WhiteRed Slane-Rouge YWeiss-Rot R oncorReio
R Rossc Red Rolge Rot Rojo
Part. M. Connettore | Tipo di Segnale Part. N. Unitar di Comando Cannecteur Type de signal * Unité de commande
Connector | Type of signal Centrel unit Teil-Nr. Yerbinder Signaltyp " Teil-Nr. Steuerungseinheit
- : Part. N. conector Tipa de senal iPart. n. Unidades de mandol
Segrale tarperah.o aria
A At semperature signal 31 Signalizafian -emaérat.e
Segrale pessione A e Fair 9
B I\Dr] R jl 15 Lufitzmos tursigacl :
CInJrE Signd Senal temperclura cire
C 599”9‘9 polen;ic-mefro 17 Signal'sarien pression
Poerlometer signal B Druc <s groE 15
“ensione di rlerimento Senal oresién
D Rele-erce VC-“CIQG 30 Sig'ml serion potetlicmeatre
Segnals «GND» T C Fﬂ’olonﬂcmclcr;;gnc\ 17
E «CND» signal 11 Seral notenciémelio
Cematda inisttore r° 2 . Tersion do replie
F Jat contral M. 2 33 D BGZLfJ;spomgng : 30
Tenzian de raterencia
G J\..:arrﬂor‘wdnlmh;ncgtom re 35 Sigral \GND=
et Lanrol TN o - | E <CIND=Signal 11
H Alirentazione iniafori Rela 30R Senal «GND»
Jet oocing Relay 308 Commande irfecteur N 2
Seveing Enspritzer N Z 37
Legenda sezione cavi / Section cables coding F Sanddss ;Ign.y.em;)r e D 3+
Legende section cbles / Kabelsequerschnitt-Legende Commande
. . onmonde injecteor N
Referencias seccidn de los cables G Steuering Fasarizer MNr. - 35
Sezicne cave in mm? Cavi N° Marda inyector ¢ |
geci!on C?ble an mm Cc:bles N: Alimentation irjechsurs Relais 303
ection cable en mm? Cébles N R ‘
Kabalsaquarschnitt mm? Kabeln N H Einsprizerversargung Relais 303
Seccian cable mm? Cables IN* Alimentedor inyectores Relé: 3CR
075 3.4,5, 8,10, 17, 15, 17,23, 24,25, 26,
a 27,28, 29, 30R (———, 31, 33, 35, 52
1.5 1,15, 20, 30, 303, ]
2.5 R [———)
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Batteria.

Lo battera nugva viene [omia «vuota, con carica a seccos; per la messa n funzicne

CCCONE OPerare Come Segue:

1 foglicre i nastro qo"rmoTo ed ~luppi dei var elzment;

2 stoccare il whero d stato cieco, d'erigine e collegare i tisete forito con la
hatteria;

3 rempie gl clemen fino alla linea del ivelle max con una soluzione di acido
solforico ed cecua distillata avente ana cansita di 1,26 per climitemperat e di 1,24
per climi tropical”.

4 lose e ripasare per oo mees o e quindi offetuare la carica nivsale [T 2V-1,8A)
per circa 10 ore; eventualmente rabhoszore con aczug dslillare se il Lvello
scendessc.

Per controllare ia corrente di ricarica collegare sempre F'amperometro a
motore fermo.

Battery.

The rew natlary is sunsiad sempty, with dry charges 1o opercte te batiery proceed as follows:

1 remove the gumred tope and the caps fom the vaiicus

2 disconnect the blira vent pipe ang conrect the batery ube supplied ogesher;

3 fill the calls up to max level with a solufon of sophuric ccid and disilled water; sensity 1.2 lemperae clmates] ¢+ .24 {ropical clinales;,

4 ot it ~2st for approxcmalely nalt an hour then give the intial charge {12V-1,84) for abaut 10 nea-s. Refil . as requied, with cistiled waoler it the
lavel s down,

n To check the recharge current always connect the ammeter with stop engine,

Batterie.
lo batieric de rachange esl de wide, aver chargemen 3 secr. Pour o mise  point de la batterie, procéder comme sult
1 snlever lo hanoo en cacutckouc ef les bouchars des &lémans.

2 gatacker e wyau d'évent bergne d'ongine et miancher le luyan v avec la nouvells bater'e

3 remplir es &lérens jusald o marque de niveau mexi avec une soluion d'acida sulfuricue et de Peau cistllan a lo dersité de 1,26 [climats
tompérés) ou 24 [clirals rop'caux;

4 |aisser repose pendant env. une demiheuse et commencer ensuite ovec le chargement inital {72V 1,84 pendanteny. O heuras. Sile riveau
descend raravter de cau distilés.

n Pour le contréle du courant de rechargement brancher toujours 'ampéreméire avec le moteur arrété.

Batterie.

Die neue Bollerie wid leer golicfart, mit «T-ockemadung». Zut Inberriebnekme der Batter e folgsnd vorgzhen:

1 das Gummiband und die Veischlisse der 7l an abnekran;

2 sas winds Fatliifterréarchen lbsen und das mil der Batler'e gehefpr ¢ 6hrchen anschlissser

3 zia Zeller ois sum —léchsten Standlnic mit aine- Lésung avs Schwelslsdure nd dastill erter Wasser, dis eine Dichte von 1,26 fiu gemabigles
Klima, und 1,24 lor Trezerklima aulweis, fillen:

4 Firca. cine halbe Stunde ruben assan ._mdr_onn firea. 10 Stursen die esle Aulladung I 2¥- 1, 8A) zurcHibren; sollie der Stars fellen, evenel|
it dostileden Wasser cufflillen,

n Zur Kontrolle des Aufladungsstroms das Ammeter immer bei ausgeschaltetem Motor anschliessen.

Bateria.

Lo bater'a nueva se surinistra “vacia con carga en seco”: cara panerla ¢ suncionamierto es necesarin elecruor las sigu enles opar

1 quitar 's cinta engomess v los lapones de los clemantos;

2 quitar &l luhe de purge ciego v conec-ar el ubs sumin'stacs con @ bater'o;
3 rellonar os elemanos nasto s linsa del aivel méx con una soluzian de dcido =410 co y agua destilada qus lerga una densidad de &6 paia
cl'mas templados v de 1,72 paro ¢ imos frosica'ss;

4 ge'ar reposar pon media hora aarox. vy después e:Fe(.Tum woarmn naal 112V 1B Al por O horas aprox.; i ol nivel cescendiese, rellerar
cor agua destilade.

u Para controler la corriente de recarga conectar siempre el amperimetro con el motor parade.

T
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Generatore.
E costiuite da un alernatore, @ * 2 V con potenza di 300 W, siuata nel caperch’e
latercle sinistra de- motore.

Generator.
Consisling o o 12V gene-otor, sower 300 W, placed ir the left hard side cover of
tha engine.

Générateur.
h consiste d'un allernatour, 12V, avec pussance 300W, dars le couvercle surle cale
gaucke du moteur.

Generator.
Bestohend aus ener Dishstomgenerator 12, lefstung 300 W. Urler dem linkern
Seilerdeckel des Mators angeardnel.

Generador.
Fsia corsfiuide por un allernador, de 22 V con 300 W de patercia, sivaco en
elcapuchén lateral izquiedo de' motor,

il

I
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Regolatore raddrizzatore.

E' costituito da una scatc'eta in allumin'o [ ssalo al telaio nela zona immedictemente
sotto al cannate d sterze. Cortiene inclie ur’upparecchiahura eletirenica la quae
furziorain relozione alla tensione deila batterio: se .o batteria ha una carica «bassas,
i corente di ricarica sard ala: s= invece 1o botteria & carea Fensiore 12+ 14Y), la
corente o ricarica sard di 4+2A.

La carcassa del regolatore deve essere elettricamente collegata al pole
negativo della batteria.

n Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Regulator-Rectifier.

I coansists of an alum nium box, fasterad o he lrame, located airectly under the steerirg
lube. | alse contans ar slectron'c device, operatng in accoraarce with the battery
voliage: if the batiery has o slows charge, the recharge curert wil be high, ar the
cortary, I the ballery is well charged (voltage 12+ 14V) the recharge current will be
of 4+2A

@ The regulator casing must be electrically connected to the bahtery negative
pole.

Don't disconnect the baltery cables running motor : this would irreparably
damage the regulator.

Rédresseur de courant.
| cst corsttué par une bore d'aurinium fixée ou cadre juste encesseus o lube de
dirnction. o régulcteur cortiert qussi un poste élecTanique fenctonnan d'-::prés le:
volage de la baticrie: si la battere comporle une charge «basses le covanl de
recnargoment sara haut; fandis cue si o ballzie es chagée voltege 12+ 14 Voli] le
cosanl sera ge 420

L'enveloppe du régulateur doit étre branchée électriquement au péle
negatif de la batterie,

u Jamais débrancher les cables de la batterie lorsque le moteur est en marche,
car cela causerait des dégéits sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler.

Er besieh aus einem Aluminiumkaster, cos zum Rahmen cirekt unter dem lenkurgsiohr befestigt ist. Aufierdem, enthat das Gehause cin
Slextronischgaerdt, dic in Verbindung mit der 3atteriespannung funktioniel. liszgl d'e Batterizlozung sniednigs, dann liegl der Aulladestrom hoch:
ist die Barerie dagegen autge coan (Spasnung 12+ 14V), dann liegt der Shom bei 44724,

Das Regelgehduse muB elektrisch mit dem negativen Pol der Batterie angeschlossen werden.
n Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel 16sen, weil dadurch der Regler hoffnungslos beschédigt wird.

Regulador fransformador.

Esia consliluide por una coja de alumin'e tijada ¢ Iz carmoceric er la zona sruses por debajo del pivars de direce 4. Conliene, ademds, un
equipo eleciiénice que funciors on relacion o la lersiéa de la bareria; si o bater's liens una caga <bajar, la comenle de 1ecarga seid alts;
g, ol conraria, i batoria cstd cargada tensién 12+ 14 Y], o comiente ce iecmga aed oe L2 A

La caja del regulador debe conectarse eléciricamente con el polo negativo de la bateria.

u No desconectar los cables de la bateria con el motor en marcha, porque el regulader podria estropearse irremediablemente.

00O OO

M.14 Part. N. 67606 (09-90)



IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO
PERbywtdr e gt n N RN nnnnuusuunn g renannnEnnnna
Fusibili. 1
I"impranto elettico rekaivo allz skurentazione & srotera da doe lusibi 1) da 153 A
situati in ur vano reavato sul lato desto ool sruscoto. Dete vano contiene ing tre duc

fusiczili @i riserva. Per accedervi & necessario rimucvare il cooerchio d profezicne
ruofarao i due pemi o inlaglic. Al due fusibili 171 da 13 A sone collocali sui relé
‘imgianta di occens oneiniericne e di comarao pompd carburante. Per accedervi
& necessanc rimJyovere | coparchietio posto sul lato destre della careratura. La scatels
lusisili dell'impiarts sletrico & Tssala ol teloefte posericre, sul lato desto. Per
cccodenvi & nocessaria iruovere || pannells pasie-ione deslro. Lo scatola contiens doe
fusikzili (3} do 20 A ldi cu uno dirserva) e doe 14) da 30 A di cui vro di risenva),

zzl

Prima di sostituire un fusibile danneggiato con altro dello stesso amperaggio,
ricercare la causa responsabile del guoasto.

Fuses.

he slectric system “or he nsluments is profecied by fvo 13A4uses (1) locetez in aslot
or thaR.I | side af the dashbear This s ol conlans we spare luses tee. To reach them,
remave e protecion cover, by iming the hwo skot pins. Other lwe 158 uses (2) are
located or the relays of the injectionignition system and of the fuel pump carirol. To
reach ‘hem, remove -he cap lecated on the §H. side o the keirng. "ha fuse boxe o
the clocic system is fixed to trz ear lrame. onhe R H. side. The box cortains tve 20A
fuses (3] lore as szave) and twe 304 fuses (one os spara.

Before replacing a damaged fuse with another one of the same amperage,
look for the cause of the damage.

Fusibles.

Virstallation & ectrigue des nshurments es protegée pardeux usibles [T de 15 A, situés
dans une ouverure ménagée & dioile du lotleau ce bord. Uowveruie en quastion
confient en colre desx fusibles de secours. Four y cocéder, erlever e couvercle oo
profection en souman les deux disposilils de lermeture. Deux autes fusibles (20 de 15
A se frowvert sur los rocis do systéme d'slumageiniection el de commande de lo
porpe de catburant, Poar v accégder, refirer iz couvercle placé sur o cdté drait du
carénage. La bofte g fusibles de linsallation &lecligue est fixée sur le cadie arrige,
adroite, Poury cocéder, enlever le pannecu orrigre droit. Lo co'te contian deus fusiblas
(31 ce 20 Adent un ce secours) of daux fusizas (4] de 30 A donl o de seccurs).

n Avant de remplacer un fusible endommagé par un -autre du méme
ampérage, il faudra chercher la cause du défaut.

Sicherungen.

Dic clasriscre Anlage der Insnumerlisrung wird von zwei i 54 Sicharungza (1
geschiizt, wealcha sich in cinem Roum aub der recnten Seile gas Instamertenbretis
besinden. Disser Raum eninil zwel Ersatzsicherurgen. U sie 2o erechen, den
Schitzdeckel enffermen, wobei man die awel Scrfitzbe zen creft. Zwei anders 154
Sicherungan (2] bafinder sich auf dan Re ais der Zindung Einspritzur garlage wnd cer
Kiaftstoroum ser steverung. Lim sie zu errcichen, den sich ochsseirg der Verdeidung
befind ichen Deckel entternen. Dor Sichorungskasten der elekir schen Anlage ist zum
hinteren Kahmen auf dar recnten Seite befesiigl Um ha - eneichen, den recaten
hinteren Sreifen enleren. Der Kasten behdlt zwe 204 Sicherungen (3] 'sire cavon als Erselz) urd swe 30ASicharangen [4) (e ne daven als
Ersarzl.

n Vor dem Auswechseln eines durchgebrennten Schmelzeinsatzes, mit einem der gleichen Amperestérke, die Ursache der Stérung
ausfindig machen.

Fusibles.

Elsistema cléctrico relafve o la insromeriacién esia prcegido con dos fusibles [ T 5 A colocados en un espacio en el ludo dereche el tablero
de instrumentos. Dicho espacio contiene tambizn cos tusic os de reserva, Para acceder o &l es necesario quitar la topa de protecsan giondo
los dos pemos. Otos dos fusibles [2] de 5 A eson co ocados en los reiés del sistema de encenzide inveccién v de manda de o bomba de
carburante. Para acceder o el os 25 necasorio quiorn o -upa colocada en el lado derecko de e canoceria La coje de fusibles del sisiema eiéctrico
esta fijada o lo canocer’a rasera, en el lado derecko. Para acceder 2 efla es necesario quitar el parel raserc derecho. Lo co'e cantene dos
tusibles (3] de 20 A line de reserva) v dos (4] de 30 A fure de reserval.

n Anfes de sustituir un fusible estropeado con ofro con iguales amperes, buscar la causa responsable de la averia,

Il v,
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Motorino di avviamento.

Potenza: Q,7CY,/ 12V - senso di rolasione: antiorario visto lato presa diforza. Quesio
patticolare, date lo sua offidabilita e compattezza di costruziene, generalmente non
presenta difficoltda di funzionamento. Quelora presentasse anomalie rivalgersi ad una
afficing autorizzata CAGIVA. Controllare che i cavi che escona dal moterino di
awiamento siano ben serrati sofio le vii e non sianc ossidati. Serrare il dado
dell'ingranaggio moterino avviamenta all coppia 2225 MNom.

Starter.

Power: 0.7HP/ 12V - Ditection of rotation: courterclockwise from the power toke-oft
side. This part ganerally works without difficullies becouse of its refiability and the
compactedness of its constraction. IF il should give any troubles, apely to o CAGIVA
author zed workshop. Check the cables coming out from the starter, are wall tight under

the screws and not oxydized. Lock the nut of the: starter gear with © torgue of 22+25
Nm.

Moteur de demarrage.

Puissance: 0.7 V. / 12V - Sense de rotation: en sens anfi-haraire, vu du cété de ko orise de force. Ce particulier, pour sa fiabilité et compacité
defabrication, ne présente pas génaralment cucuns dificulté de fonctionnement. 5'il presente des anomalies, il laut s‘adresser & une Station Service
CAGIA. Coniidler que las cables sortant du moteur de démarrage soient bien serrés sous les vis ef pas oxydés. Sarrer |'écrou ge Fengrenoge
du meteur de démarrage & une couple do 22+25 MNm.

AnlaBer.

Leistung: 0,7 PS/ 12V - Drehrichtend: linksdrehand [gesehen von der Zapfweliznseitel. Dieser ist zuveriéBig und kompakt gebaut und hat keinerlei
Betricbsscwicrigkeiten varzeigh. Bei Méangaln mub man sich an eine autorisierte CAGIVA Werksiatt weanden Kontrollieren, daoe die aus dem
Anlafier herauskommenden Kabel gut unter den Schiauben lesigeklemmt und nicht axydiert sind. Die Zohniadmutier am Anlafier bei 22+ 25 N.m.
Anzishmoment fesi anziehan.

Motor de arranque.

Potencia: 0,7 CV/ 12 Y - sentido de retacion: confrario a las agujas del reloj, mirando desde el lado de la toma de luerza . Este motor, por su
sequridad y consisiencia de consiruceion, generalmente no presenta dificuliad de funcioramiento, Siempre y cuardo presentase anomelias,
dirigirse a ur taller autorizade CAGIVA. Controtar que los cobles que solen del motor de arranque estén bien fijades a los fomillos y que no estén
axidados. Apretar la tuerca del engraraje del molor de arongue con por de torsidn 22425 Nom.

Candele di accensione.
le cardele sono CHAMPION RAAHT o equivalenti. La distanza degli eletiodi deve
cssare di 0,5+0,6 mm.

Ignition spark plugs.
CHANMPICN RAAHC spark plugs orequivalent. Elockode gap must be O 01960 0236

1.

Bougies d'allumage.
les bougies sont de fype CHAMPION RAAHC ou des typas équivalents, Disance entre
les Alectroges 0,5+0,6 mm.

Zindkerzen.
Marke ClHAMPION RAAHC, oder gleichwartige. Abstand zwischen cen Elekiroden
0,5+0,6 mm.

Bujias de encendido.
las buifas son de marca CHAMPION RAAHC o equivalentes. Lo distancia oe los
elecirodos debe ser de G,5+0,6 mm.

i
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Confrolio resistenza dei compenenti Fimpianto di accensione.

Utllizzare un ohmmel o & verificare che i valore d° rosistenze rientr nel e olleronze
ammesse dal costruttore,

- Resistenza circuiro AT delle bezina: 3700 Oher+10%

— Resistenza circuits BT, della bebing: O,34 Chmt 1 0%,

Checking of the ignifion system components resistance.

Use: an ehmmeter end control if tha resistorce value corespords o the allowed
fo erarces.

= Cail HY zireil -esistance: 3700 Oamt” 0%

— Coil LY. circuit resistance: 0,34 Ohmt 0%,

Conirdle résistance des composants du systéme d’allumage.

Uttiser un ohmirére at voritier que o voleur ce résistanca soi comorise dans la
tolérance dlablis zar le canstrucle.-

— Résislarce circgr AT, do o bobine: 3700 Obprx 10%

= Résistaraa circai BT de ia bobine: 0,34 Dhet 10%.

Widerstandkontrolle der Ziindungssystemsbestandteile,

Sazy einen Obmmeter benuizen und priffen, ob der Wiasrsand den vom | lersteller
erlausten Toleranser entspricht,

- Widestard ces HL.S. dor Spulenkrasss: 3700 Ohvx 10%

- Widerstane acs N5 der Spulenaeises: G,34 Ohret 107,

Control resistencia de los componentes del sistema de encendido.

Lilizarur ahrmmetra y venificar que el veler de resistenc @ esié denra de 'as to'erar cias
admitidas por e constracor,

= Resistenc'e circuio AT, de la bobine: 3700 Ohm=10%

- Resstenca chcuits BT oo o bobing. 0,34 Ohmz10%

Impiante di illuminazione.
L"mpant ¢ suaaiv o invarie sez'oni ¢ legose va loro da specicl corrated a pic i
Per svince are le spne da connetlore & nocessario usare “olirezzo 88713.0114.

Lighting system.
The system s divided in difforen sections. connected cach ather by specia multivir
connectors. To rmense the connactor plugs, use tool N 88713.0114.

Equipement d‘illumination.
Il est formé sar plusiaurs secleurs correcss casemble par des connecteurs spéciaux
mulifil. Pour agbranchar les fiches du connectaur i faut employer Foutil 88713.0114.

Beleuchtunsanlage.

Sie ist n verschisdens Abschnile aurgelail, die dazh mehrkablige Soesialverhinder
un‘ere nander verbunden sind. Zum Ausldser der Stecksr vam Kabelerbinder das
Wekzeug Mr 88713.0114

Sistema de iluminacién,

El sistema estd aividido en variss soccones coneclacos entre ollas mediarte
conectares espaciales v con mag cables. Para descorecar las clavijos de cenecte-
es nacesaric wilizar lo herramian'a M- 88713.0114.

s
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DISINNESTQ FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
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Impianto frizione idraulica ... NS Hydraulic clutch system ... .. SUTTTU N.5
Scarice liquido impianto idiaulico ... N7 Discharge of hydiaulic system fluid ... N.J
Revisione pompa comando disinnesto friziene ... MN.8 Overhaul of the control pump for cluich release ... N.8
Spurgo impianto idraulico ... N.@ Bleeding of the hydraulic system ... N.9
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Systéme embrayage hydraulique ... N.& Hydraulikkuplungsystem ... N.&
Vidange du liguide de I'instailation hydlouhque N7 Ablass der Hydraulikilissigkeit ... N.7
Révision de la pompe de débrayage ... .. N.8 Uberholung der Steterpumpe . Kupplungaus-

Event de I'nstallation hydraulique ... MG schallung U N.8

Entlifung der Hydraulikanlage ... ... O N.@




DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

Sistema embrague hidraulico ... . U N6
Drenaje liquide sistema hidiculico ... N/
Revision de la bomba de accionamiento

desconexion del embrague L .8

Purga del sisiema hidraulico

N.4
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE

impianto frizione idraulica.

Il circuite idravlico & comaoosta da una pompa cor relatve setbatoic & da un pisione o, posta el coperchio lorerale destro, il quale agisce sul
F:‘l—‘.'l-'-]l::‘ (;(,)f'W(JT]dO [”Z‘One

Uimpicnto ¢ comoosio dai ssguenti elemani:

iForpa fizione 5)Disco di comandao
2} eva di comarao O1Cancana riziona
31 Tube collegamenio pemocpistoncing 7Raccarda spurge ofio

AJPistoncrio di soint

Poiche il liquido impiegato nel circuito idraulico danneggia la vernice é necessario agire con la massima aftenzione durante gli
interventi sull'impianto stesso.

Hydraulic clutch system.
e hydraul e system cansists of a pump with 3 cwr -ank and a smal piston, places in the RH side cover, waick acs on the clutich conire oin

NCloreh pump S Coantal dise
2 ortral lever ) Clutek bell
3)Pamneepision connecing pipe A0 dsiring pipeilirg

A)F ash piston

Since the fluid employed inside the hydraulic system can damage the paint, pay the utmost attention during every operation to the

system,
N5 [«
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Systéme embrayage hydraulique.
e circult hydrauligue ast camposé d'une pempe avec son resevo'r et d'un petit pistor (cylindre] placé dans le cowvercle laté-al d-oit, qui va agir
sur 'axe commande embrayage,

11Pompe erbrayage 5)Disuue de commande
Nlevier de commande 6jCloche d'srbrayage
3)Tuyau de conn. pompe-cisten 7Raccord de vidange fluide

APiston de poussée

@ Puisque le liquide employé dans le circuit hydraulique peut endommager la peinture, il faudra opérer avec beaucoup d'attention
pendant les interventions sur ce méme systéme.

Hydraulikkuplungsystem.
Der Hydraulikkeeis besteh- aus einer Pumpe il dazugehdrigem Bendlier und e nem im rechien Deckel befindlichen Kolben, der ouf den
Kupplungsstaucrungszopten einwirki

1Kupplungspampe 4] Steverscheibe
2}Anfricbshebe OiKupplurgsglocke
d)Pamoekolban YVerbindurgsrohr /1Clablalverbindung

A)Druckclben

Da die im Hydraulikkreis angewendete Flissigkeit den Lack angreift, mufl man mit gréBter Vorsicht bei den Storungsbehebungen
auf der Anlage vorgehen.

Sistema embrague hidraulico.
Fl cireuite hidrdul co asté compuesto per une bomba y relativo depésito y cor un pistén, silvado en el capushén ictera! derecha, que aclia sobre
el perme de accionzmiznio del embrague.

11Bomba emprague 5)rsco de acicnamients
2\Palanca de accicnamicnis &) ameana embiague
HTibo conexion bombarpiskn 7Empalme purga aceite

A)Zistén de empuje

Es necesario poner la méxima atencién cuando se interviene en el sistema ya que el liquido empleado en el circuito hidraulico
estropea la pintura.

Part. N. 67606 (09-80)
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Scarico liquide impianto idraulico.

Collegare olla valvola di spurgo ur tubie'ne in plastica e svilara & | o 2 g,
“ogiere il coperch’o & lo membrana a sollietio dol serbatoio ed azionare la leva
comandz disinnesto fr7ione fino alia -otale fusrivscita del liquido.

Discharge of hydraulic system fluid.

Connect a smoll plastic wwbe o the discharga vave and unseraw e latter oy ore ar
PO furns.

Remaove rescrval- cover ard pellows-tke dicphiagm and act on clatch release coniral
lever until all Huid s discharged.

Vidange du liquide de I'installation hydrauligue.

Cornecler ur fuyou plastique a la soupape d'évent et dévisse” pour 1 - 2 feurs
Enlever le couvercle ef le diaphragme & souffiat du réssivoir et acticaner . levier de
commands dobrayage jusqu's obtenir le vidange total.

Ablass der Hydraulikflissigkeit.

An das Ablossvenil en Kurststo™akicher anschliesser und mit ein oder zwei
Umdrehunger aas Ventit abschravben.

Deckel und Memerare vom Behzler losen und den Auskupplungsiebel bis zum
Totalaustit der Flussigkeit betitigen.

Drenaije liquido sistema hidréulico.

Conectar un tubo de plastico a la valvula de drena'e v oflojorda 1 6 2 vaelias.
Quilar e cazuchon v la membrana de fuelle del depésio v apretar o calonca de
accionamizno desembrague hasio que salga iclalmente of l'quido.

90) N.7
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- Revisione pompa comando disinnesto frizione,

Swuatare |impianio, slaccare la pompa dar ofe sinisiio del manubrio e scomporla 'n
) luthi * suai elementi.

Sostiture tufte le guarnizioni di tenuta, ricomperre la pompa e imenlarlo sul manukrio.
Ricollegare o ubazione e immeitars il liquido nuove {veai abella RIFORMNIMEMNTI)
dal serbatcio.

Effetivare lo spurge come iliusialo ol casiolo seguente.

Overhaul of the contrel pump for cluich release.
Dran the system, detach tie pump from the LH. side of the handlebar and toke it o
piecas. Replace all gasksts, re-assemble the pump and assemble 't again on the
Fandlebar. Connect ne pige again and pour new liquid {see tame “SUPPLES") from
the tank. Drain as shown in the following chopler.

Révision de la pompe de débrayage.

Vder linstalation, détacher 'a pompe au cdlé gauche du guidon ef la cémonler
compléement.

Remplocer tous les joints d'élanchéile, remarter la pampe et “nslailer de nouveau sur
le quiden. Relier latubulure et verserda liquide nouveau fvoir tableau "RAVITAILLEMENTS)
dans la résenvair,

Vidanger selon les indications données ou chapilrs suivant.

Uberholung der Steuerpumpe f. Kupplungausschaltung.

Die Anlage ertigeren, die Pumpe von cer inken Seite des Lenkers ablrennen und sie
in alien ibren Elementen zeregen. Alle Dichlurgen ersetzen und die Pumpe wicder
cusammansetzer . Sie aul dam lenker wicderzusammenbauen. Dic Rohrlaitung wiede
anschiigssen und den Tank mit der neuen Flissigkeit {siene Tobelie "FULMENGEMN')
eirfillen.

Die Enflesiung wie in folgenden Abschnitl beschriaben, ausfuhien

Revision de la bomba de accionamiento desconexion del embrague.

Yociar el sistema, dasconectar la bomba par el ado izovierds de' marillar
descomponer lados sus zlemanios,

Suslituir todus as junias de retencian, volver a recompaner a bomba y montarda er ol
manillar. Yolver a unir el tube & ntroducir el ligrido nueve (ver fabla *SUMINIS ROIS”
en &l depésito.

Purgar come se lustra en el capiule siguiente.

N.B P.
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Spurgo impianto idraulico. T TN

lo spuge aellimpianto & necessario ogni qual valte verga eseguite un intervento Sy .

sal'impianto stesso. Ooerare come segua:

- manlerere sempre o livello Iimpiario durcnle tutta I'oparazicne di spurga

- callegare alle valvolo di spurge posta sul coperchic rinvio frizione un tuhicing in
plostica rasparente;

- azionare pit volle lo leva di comanco fire co induimentc e, mantenendola in
asione, repidamenie oprire & chiuders lo velvola di seargo.

- ripetere I'operazione finché dal tubicine in plastica sscira liquido priva di boliicine
d'aria.

Bleeding of the hydraulic system.
Bleeding is 1equired after any operation or the system. ¥ is performed as follows: [

— abways kesp the syster level throughout the bleeding operation;

— conrect a ronsparert plaste lube o the exhaust valve placed on the clutch contral
frarsmission cover,

- act seveia fmes on the control lever il it becomes hard and, contiruirg to act on
i, quickly open and close the blead ng valve:

- repeal these steps urti the flaid coming out of the ciastic ‘e is free of or bubbles.

Event de {'installation hydraulique.

Chaque teis gu'on lail des opérations sur linstollation il ‘au |'éventer.

Pracéder comme suir:

— Maintenir Uinstalialion oujours & riveau pendant toute la durée de l'opération
o'évan;

- relie” un pelit tuyau en plastique I+ ansparert e scn. pope d'évent sut le couvercle
d'embroyage:
- actonner piusieurs fois o levier de commarde jusqu'd son erdurcisserrent ef, en o
gardant en actien, ouvir el fermer rapidement la soupape d'évent;

- repeter 'opération jusqu'a lo sorlie du liquide cu fuyau plastique sars baules d'air.

Entliftung der Hydraulikanlage.

Die Entlifiung der Anicge erweist sich nach jeder Stérungshehebung as natwerdig.

Wie folgt dobel vergenen:

- Die Anlage wihrend des gonzen Artbeissvorgangs stels ouf Stand heaiten;

- Dos aut dem Kupolungsueckel betindlicre Friliftervent| an eir durchsickiges
Plastikrobrchen anschliesser:

- Mehrere Male den Steucrhebel beldligen, bis er s'ch fesifrisst und ihr weiterhin
celdtigend das Enilifiervertl schnell dfner und schiiessen:

- Der Vorgarg solange wiedemolen, bis qus dem Psikof Flissigkeit chne
Luliblasen it

Purga del sistema hidravlico.

Lo purga del sistama es necesaria cada ver que se invervenga en 2l mismo. Ooerar

“de la siguiente manera:;

- manteng” rivelado al sislema durante toda la opercciar de purga;

- cenectar un tube de plastco ranscarente o lo véhula de purga siluada en el
capucnon del embrague;

- aprelar vavics veces lo palance de sccionamiente hasta que se endurezes v,
manteniéndola apretada, abrir y cerar racidamerte la valviia de purga;

- repetirla operar én hasta que el liguido que sole por el ubo de plastice no corterga
burbujas de aire.

ARG
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS

1

POS. | N.CODICE
M. CODENO. | DENOMINAZIONE DESCRIPTION
1| 88730146 | Chigve lerma amburo frizione Cluch divm lec<ng wrench
2 | 887730120 | Estatore per pen’ bilanciers Rockar arm pin axracor
3| 8877 30748 | Terditore dinamometrico per cinghia cistibuzione Dynamometric siming belr stetchar
A | 887 30768 | Chiave per bloccagaio daci testa Wiench ‘o cylnderncad aut locking
5 1 887130710 | Chiave fama alterratere oer bloczaggio daco Alleinale 1olanng wranch for nut locking
& | 887130137 | Chiave ferra ingranaggio albaro niolaie vur bloccaggio dado | Drvirg shaft gear qefa rirg wranck “or nu lockirg
7 | 887130743 | Arrezzo per monkeie molks o s lanaciore ai chinsoro Closirg “ocker arm end sprng asserbling leal
8 1981120002 | Disco gradaaio Gracualed dise
G BB7130173 | Alrozzo porla cisco graducte ner zerhial o anticipo con cisco | Gracualed dise seerieg ool ‘or advance checking with disc
10 | 8871301 4 Arerze per smonare spine dal contetiori Mo ex Cornector p'ns rerovirg lool
11 | 887130139 | Criave pa boccaggo ghisre oulegge cistiouzione Tiring system aulley Arg rot raining weerch
12 | 88713C144 | Lshretioe par smonfare copercio carsia/alemaors [xtractor “er ramevel of chain alterraror cover
13| BBA130267 | Spira per mentare  kilancizni Racke: arm assemblng po
T4 BBFO0LGA4 | Cniove ferma pLlegge diskibuzione i'rming system oulley whaining wrench
T5 | 200044119 | Disanziae cortra o regisho inlericre va vola . Spacer for ower valve acijuster creck |
“a | 000044120 | Jisanzialz contralo eyisho nluicre vavola Spacer for cwer valve adjuster check ‘
7067503210 | Chiave smantaggio catluecic olio N cariidge removing wiencn
8| OFG10CTIA | Ao wego azione carburaie Cl O CH carburetor adiushnent loo

Jn i I
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OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

[ Nr.

CODE
POS. CODE. Nr.
N. M. CODICE DESiGNATlON BESHREIBUNG DENOMINACION
B87130140 | Cia da-gt tarbour rmb'n;r}qp Halter, igzschlissel der Kupoungshommel | Ueve de blogues rerber embrogue
7| @B7130120 | zxhracter- axes calbisar Abzigher fir Kiophebelaoolzen Fxtracion nara neos salones
3| B8R 30745 | Tendenr cas cauroies distibutior Sparnerdyramameter fir Stever deman Tanso- dinomométrico pat coen
distribucian
4 | 87130765 | Clé poar ecrol culosce Sparnschlissa! fir Zylinderkophmure- licve apretads tizcos culata
5 | 88730710 | Cl& dans diemareur paur blocage écou| Wechselsiromagareratorhalterurgsealisser | Ueve de b ogues atemacor pare
fizr. mitercinsparnen apreteds g
G| BEST30137 | Clé d'ang engienage obre motenr Falten.ngsschlissel des llave: de sujecion del ergraraje
i cour blocege &cra Anrrichewe lzarads Fir Mutersinsparten | ce sje del moror pera fijar la tuerca
A BETT301AT | Quli pour merlen resser el culk deur Werkzaug wur Faaer unc schll? Herremierta paia monar muel e v
ae fernatars Kipphehealmoriage balanzir de carado
2 [ 928 120002 | Ziscue grodué Skelenscheibe Disco grad sade
Q@ | B8 30123 | Quhi poreciscue gradué pour contde | Varzindungkontralls<a enscheibenages Herramieria sortacisco gicduado
calage avec ciscue i Stellzcheibea nara contel avarcs cor disco
10 1 887730114 | Quti pels démants goujors conract Abzisher fir Steckarcushay avs Herramiarta para desronar cavijas
Varhirder ne los coractores M ax
BRA130159 | Ca d'a~g éorous po les clstribut [ elterutgssehl der Uave nara ap-etar vicolas poleas
Steuzsche benumutrer cisrioucier
201 837130144 | Outi peu démant cewvare o cheire Abe oner fin <eten'VWoonselsiror Exdracor pora dosmonitar casachdon
generatoreesal ausbau codera/aleradaor
P3| B8/130262 | Chevisgude pou matous cubuteurs Siift Fr <ipshebeleirbau Pasagdar sar meita fes balene nes
A BRBTCOLA44 | Cé dardt polies cislibution Helterungssehl der Steaesche’ben Jave nara apreter poens d'siribucién
5 000044119 | Cevrete’ss inf, Distarzstock F.oumrevenilegledkolio e Separador conhcl regishe inferion
w1 lla
1& | B00C44 170 Entrate'se inf Distarzstiick [ unre~venitegledkane Separcdor cotnl regista irferior
. v vala
17| 967503210 ° Cé& pou démarler la coriovcne Schlissel fur Fliee nsctrausbau llave desmonnje carticho acsite
18 | Q61000 A Qurl regolerion carbustenr Ch Va-gaser einstel scalisse CH Heranierta -egulaciar ca-ouradar
i “H

Ll
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COPPIE DI SERRAGGIO
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MOTORE
APPLICAZIONE 'FILETTATURA| N.m. Kgm Libbra/Piede
Dadi teste (1a coppia avvicinamento) 10%1,5 14,7 1.5 10,8
Dadi teste (2a coppia avvicinamento) 10x1,5 294 3 21,7
Dadi teste (finale) 10x1,5 41,2 42 30,3
Viti biella 10x1 1) {1} {H
Dado ingranaggio albero motore 22x1 107.9+117,7 11+12 79,5+-86,8
Dado rotore alternatore 20x1 176,5+-186,3 18:19 130,2+-137,4
Dado tamburo frizione’ 20x1 137,3+147 1 14+-15 101,2+-108,5
Dado ingranaggio albero rinvio distribuzione 14x1 39,2-44 1 4+4.5 28,9325
Ghiera pulegge distribuzione su rinvio 15x1 58,8+-63,7 6+6,5 ! 43,4: 47
Ghiera pulegge distribuzione su testa 15x1 68,6+-73,5 7+7,5 50,6+54,2
Dado ingranaggio pompa olio 8x1 12,7+14,7 1,315 9,4+10,8
Candela di accensione ‘ 12x1,25 19,6+29.4 2+3 14,6217
Vite posizionamento tamburo cambio 16x1,5 29,4:343 335 21,7+25,3
Vite campana frizione 8x1.25 29,4+-33,3 3:3.4 21,7+24.6
Dado collettore asp. 8x1.25 22,6245 2,3:25 16,6+18,1
Dado flangia scarico 8x1,25 22,6245 2.3=2,5 16,6+ 18,1
Ghiera passacavi alternatore 22x1.,5 39,2-44 1 4+4.5 289:325
Viti flangia porta volano 6x1 7,8-98 0,81 58:7,2
Viti piastrine ferma cuscinetti cambio 6x1 78+9,8 0,8+1 5,8+72
Tappo by-pass 18x1,5 39,2:441 4+45 28,9+32,5
Tappo passacavo accensicne 22x1,5 39,2=-441 4+4.5 28,9+-32,5
Prigionieri testa 10x1.5 {2} (2) (2)
Prigionieri flangia aspirazione e scarico 8x1,25 (2} ) (2)
Nipple filtro olio ‘ 16x1,5 39,2-44 1 4+4.5 28,9+32,5
Tappo scarico alio 22x1,5 39,2-44 1 4+4.5 28,9+32,5
Interruttore spia folle 8x1 4 9+6,8 0.5-0,7 : 3.6+:5
Tappo condotto filtro a rete 12x1 225:245 2325 16,6+18.1
Filtro olio a rete 22x1,5 39,2: 441 4+4 5 28,9-325
Filtro olio a cartuccia 16x1,5 14,7+19,6 1,5:2 10,8+-14 4
Cappellotto sfiato 40x1,5 39,2+44 .1 4:45 28,9325
Viti ferma statore alternatore 6x1 7.8:98 0,81 5,8+7,2
Tappo condotto pompa olio f 10x1,5 7,8+-9,8 0,8:1 5,8+7.2
Viti perno ingranaggic ozioso avviamento 6x1 7.8-9,8 0,81 5,8:7,2
Viti corpo pompa olic 8x1.25 22,6+245 2325 16,6:18,1
Viti sensare accensione 5x0,8 3,9:59 0,4+-0,6 2,9:-43
Pressostato : 10x1 22,6+24,5 23:2,5 16,6+-18.1
Nippli radiatore 14x1,5 19,6+-24,5 2:25 16,6+18.1
NOTA - Dove non diversamente indicato 5x0,8 3,9+5,9 0,4+0,6 2,943
coppie di serraggio standard 6x1 7,8+9,8 0,8+1 5,8:7,2
per le seguenti filettature: 8x1,25 22,6245 2,325 16,6+18,1
10%1,5 34,3:37,2 3,5:3,8 25,3275
12x1,75 52:56,9 5,358 38,3-41,9

(1) 1a coppia avvicinamento: 2 Kgm
Za coppia avvicinamento; 3 Kgm
3a coppia avvicinamento: 6,75 Kgm

(2) in battuta (con attrezzo)

X.2 }

Part. N° 67606 {12.9]



COPPIE DI SERRAGGIO

Frrerrerrrrrranneanrrrrnnnnnnnennnl TR R SN AR RN AN RN NN QNN EANENNNENNNEENENSENENRENEANEDE]
TELAIO
APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kam Libbra/Piede
Vite fissaggio telaietto strumenti M8x1,25 24,5-29%.4 2,5+3 18+21,7
Vite fissaggio telaio posteriore M8x1,25 29,4:-34,3 3+3,5 21,7-253
Vite fissaggio culla anteriore M10x1,5 49+53,92 5:5,5 36,1+39,7
Vite fissaggio inferiore posteriore motore M10x1,5 49:53,9 5+5,5 36,1+39,7
Vite fissaggio ant. cilindro al traversing M10x1,5 49+-53,9 5+5,5 36,1:39,7
Vite fissaggio culla M8x1,25 29,4+-34,3 3+3,5 21,7+25,3
Vite fissaggio suppoito posteriore motare M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Vite fissaggio superiore anteriore motore M10x1,5 49+-539 5+5,5 36,1+39,7
Vite fissaggio superiore bretella al telaio M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Vite fissaggio supporto pedana M8x1,25 24.5+29.4 2,5:3 18+21.,7
Vite fissaggio staffa M8x1,25 24,5:-29.4 2,5+3 18+21,7
Dado fissaggio pedana passeggerc M10x1,5 29,449 3:5 21,7+36,1
Dado fissaggio perno rullo catena M8x1,25 29,4+34,3 33,5 21,7-25,3
Dado per vite gamba laterale M10x1,5 24 5:29.4 2.5+3 18+21,7
Vite fissaggio paramatore M6x1 9,8+11,7 11,2 7.2-86
Vite fissaggio portapacchi MGx1 9.8:-11,7 1+1,2 7.2:8,6
Vite fissaggio comando starter M3x0,5 0,9+1,8 0,1+0,2 0,714
Vite fissaggio interruttore stop M2x0,4 0,9+1,8 0,1+0,2 0,7-14
Vite fissaggio pompa Méx1 9.8+11,7 11,2 7,2:8,6
Vite fissaggio coperchistto gas M4dxQ,7 0,9:1,8 0,1+0,2 0,714
Vite fiss. coper. serb. olio freni e frizione Max0,7 1,9+2.9 0,2+-0,3 1,4:2,1
Bocchettone alio tubo frizione M10x1 29,4:-34.3 3+3.5 21,7+25,3
Bocchettone olio tubo freno ant. e post. M10x1 29,4+34,3 3:3,5 21,7+25.3
Vite fissaggio cavallotti freno e frizione M5x0,1 5,8:-7,8 0,6+0,8 4.3:57
Dado fissaggio perno di sterzo M20x1.5 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Vite fissaggio base di sterzo MBx1 13,7+15,7 1,4+16 10,1+11,5
Vite fissaggio testa alle aste M8x1,25 23,5+25,5 24+286 17,3-18,8
Vite fissaggio perno di sterzo M8x1,25 23,5+25,5 2.4+2.6 17.3+18,8
Vite fissaggio morsettc manubric M8x1,25 23,56+25,5 244206 17,.3+18,8
Vite fissaggio base morsetto M8x1,25 13,7+15,7 1,416 10,1+-11,5
Dado fissaggio perno ructa MEx1 58+7.8 0,6+0,8 4,3+5,7
Dado per perno forcelione M14x1,5 78,4+88.2 8+9 57,8+65,1
Vite fissaggio biella-forcellone M12x1,75 41,2-441 4,2-4,5 30,3+32,5
Vite fissaggio biella-bilanciere M12x1,75 41,2+44 1 42+45 30,3+32,5
Vite fissaggio ammortizzatore-telaio M12x1,75 41.2+44 1 4,2+-4.5 30,3325
Vite fissaggio ammortizzatore-bilanciere M12x1,75 41,2+44 1 4,2-4.5 30,3+32.5
Vite fissaggio biella-telaio M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4.5 30,3+-32,5
Vite fissaggio carenatura al supporto M5x0,8 3,9+4,9 0.4-0,5 2,9+:36
Vite fissaggio parabrezza M5x0,8 3.9+4.9 0,4-0,5 2.9+3,6
Vite fissaggio carenatura al cupolino M5x0,8 3,9+4.9 0.4-05 2.9:3,6
Vite fissaggio carenatura al serbatoio M5x0,8 3,949 0,4+0,5 2,9-3,6
Vite fissaggio coperchietto M5x0,8 3,9-49 0,4+0,5 2,9:36
Vite fissaggic centrale pannello Dx-Sx M6Ex1 3,9:49 0,4+0,5 2,9:36
Vite fissaggio anteriore protezione M6Bx1 3,9+4.9 0,4:-0,5 2,9+3,6
Vite fissaggio posteriore protezione M6x1 3,949 0,4+0,5 29-36
Vite fissaggio staffa portatarga M6x1 3,9+49 0,4-05 2,9+3,6
Vite fissaggio copricatena : MBx1 3,9+4.9 0,4-0,5 2,9+3,6
Vite fiss. copertura interruttore accensione M5x0,8 1,929 0,2+0,3 1,4:21
Vite fissaggio piastra irrigidimento M#6x1 9.8:11,7 1+1,2 7,2:8,6
Vite fissaggio patella sul forcellone Méx1 3,9+4,9 0,4+0,5 2,9:3,6
Vite fissaggio inferiore tegolo MéEx1 3,9+-49 0,4+0,5 2,9:3,6
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R COPPIE DI SERRAGGIO
AEEEERNEENEEENNENNEEE NN NN IR NN NN RN rerrrrrRrrrrerenberrrrinnnt
APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. o _‘Kgm Libbra/Piede
Vite fissaggio superiore tegolo M&x1 3,9+49 0,4+0,5 29:36
Vite fissaggio copertura M5x0,8 1,9:2.9 0,2:0,3 1,4+21
Vite fissaggio blocchetto fusibile M5x0,8 1,929 0,2:0,3 1,4+21
Dado fissaggic superiore bifaro M5x0,8 49:58 0,5+0.6 3,6+4.3
Vite fissaggio commutatore | M5x0,8 39:49 0,4+0.5 29:3,6
Dado fissaggio commutatore MBx1 9,8+11.7 1+1,2 7.2:8.6
Vite fissaggio connettore relé M5x0,8 2,9+3.9 0,3-0,4 21:29
Vite fissaggic supericre supporto relé M6Ex1 11,7+13,7 1,2+1,4 8,6:10,1
Vite fissaggio presa d'aria M5x0,8 3,9+-4,9 0,4+0,5 29:36
Nipplo raggi ruote M4,07x0,75 3,949 0,4+0,5 2,9+3.6
Vite fissaggio dischi M8x1,25 39,2+44 1 4+4.5 28,9325
Vite bloccaggio perno anteriore M10x1,5 63,7+68,6 6,5+7 47+50,6
Vite fissaggio superiore pinza Max1 39,2+44 1 4+4.5 28,9+32,5
Vite fissaggio inferiore pinza ‘ Max1 39,2:441 4+4 5 28,9-32,5
Vite fissaggio corona M10x1,25 58,8+63,7 6+6.5 43,4+47
Perno ruota posteriore M16x1,5 83,3+-88,2 8,5:9 61,5+65,1
Vite fissaggio pinza M10x1,25 49+53,9 b+55 36,1+39,7
Dade fissaggio plancia strumenti M4x0,7 2.9+49 0,3=0,5 2,1+3,6
Dado fissaggio ghiere MB8x1,25 13,7:176 l 1,4+1.8 10+-13
Vite fissaggio protezione in lamiera M5x0,8 3,9+4,9 ; 0,4-0,5 29:36
Vite fissaggio protezione in filo M5x0,8 3,9-4,9 0,4+0,5 29+36
Viie fissaggio silenziatore M8x1,25 9,8+11,7 1+1.2 7.2-886
Fascetta fissaggio silenziatore M8 11,7147 1,2-1,5 8.6:10.8
Dado fissaggio laterale centralina M6Ex1 0,9+1.8 0,1:0,2 0,7+1.4
Dade fissaggio centrale centralina M5x0,8 5,8+7.8 0,6-0,8 4,3+5,7
Vite fiss. superiore suppeorto centralina M6Ex1 11,7+13,7 1,2+1,4 8.6-10.1
Vite fissaggio regolatore M6Ex1 4,9+5,8 0,5+0,6 3.6+-4,3
Vite fissaggio moduli di potenza M6x1 4.9:58 : 0,5-0,6 3.6+4,3
Dade fissaggio moduli di potenza MGx1 4.9:5.8 0,5+:0,6 3,6+-43
Vite fissaggio senscre M&x1 3,958 0,4-0.6 29:-4,3
Vite fissaggio radiatori e clacson M6x1 11,7+13,7 1,2+1.4 8.6-10,1
Vite fissaggio supporti radiatori M6Ex1 11,7:13,7 1,2:1,4 8.6+10.1
NOTA - Dove non diversamente indicato 5x0,8 4.9+6.8 0.5+0,7 3,6+5
coppie di serraggic standard : 6x1 8,8+-9.8 0,9:1 65:7,2
per le seguenti filettature: : 8x1,25 21,5235 2,224 15,8+17.3
I

u Serrare tutti i dadi e le viti alla corretta cappia di setraggio facendo uso di una chiave dinamomedtrica.

Una vite o un dado, se insufficientemente serrati, possono danneggiarsi a allentarsi completamente con conseguente
danno per il motociclo e ferire il metociclista. Una vite © un dado serrate oltre il valore di coppia max. consentita possono
danneggiarsi, spanarsi o rempersi e quindi allentarsi completamente. La tabella elenca le coppie di serraggio delle principali viti &
dei dadi, in relazione al diametro delle filettature, al passo ed allo specifico impiego.

Tutti questi valori sono per impiegao con filettature pulite con solvente.
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Head nuts (approach 1st torque) 10x1.,5 14,7 1,5 10,8
Head nuts (approach 2nd torque) 10x1,5 28,4 3 21,7
Heads nuts (final) 10x1,5 41,2 4,2 30,3
Connecting rod screws 10x1 M (1) (1}
Crank shaft gear nut 22x1 107,9+-117.7 11+12 79,5-86,8
Alternator rotor nut 20x1 176,5+-186,3 18+19 130,2+137 4
Clutch drum nut 20x1 137,3+147 1 14:15 101,2+108,5
Timing transmission shaft gear nut 14x1 39,2--44 1 4+4.5 28,9:325
Timing pulley ring nut on transmission 15x1 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Timing pulleys rins nut on the head 15x1 68,6+-73.5 7+7,5 50,6+54,2
Oil pump gear nut 8x1 12,7+14,7 1,3:1,5 9,4+10,8
Ignition plug 12x1,25 19,6+29,4 2+3 14,5+21,7
Gearbox drum screw 16x1,5 29,4+34,3 3+3,5 21,7+25,3
Clutch cap screw 8x1,25 29,4+333 3+3.4 21,7+24,6
Inlet manifold nut 8x1,25 226245 2,3+25 16,6+18,1
Exhaust bracket nut Bx1,25 22,6+24,5 2,3:2,5 16,6+-18,1
Alternator fairlead ring nut 22x1.5 39,2+44 1 4+4,5 28,9+-32,5
Flywheel bracket screw 6x1 7.8:9.8 0,8+1 58+772
Transmission bearings plate screw 6x1 7,8:-9.8 0,8:1 5,6+7,2
By-pass plug 18x1,5 39,2+441 4:4.5 28,9-32,5
Ignitioncable plug 22x1,5 39,2-44 1 4+4.5 28,9:325
Head stud bolt 10x1,5 @ @) (24
Inlet/exhaust bracket stud 8x1,25 (2) (2) (2)
Qil filter nipple 16x1,5 39,2+44 1 4+4.,5 28,9+32,5
Qil drain plug 22x1.,5 39,2+44 1 4+4.5 28,9+32,5
Idle warn. light switch 8x1 4.9+6,8 0,5+0,7 3,6+5
Gauze filter pipe plug 12x1 22,5+24,5 2,3+2,5 16,6+-18,1
Net oil filter 22x1,56 39,2+44,1 4+45 28,9:32,5
Cartidge oil filter 16x1,5 14,7+19,6 1,5+2 10,8:-14,4
Breather cap 40x1.,5 39,2441 4+45 28,9:32,5
Alternator stator fastening screws 6x1 7,8-9.8 0,8+1 5,8:7.,2
Oil pump pipe plug 10x1,5 7.8:98 0,8+1 5,8:-72
Starting gear pin screws 6x1 7,8+9.8 0,8+1 5,8:72
Oil pump screws 8x1,25 22,6+24.5 2,3:25 16,6+18,1
Ignition sensor screws 5x0,8 39:59 0,4:0,6 2,9+4.3
Pressure switch 10x1 22.6+24,5 2,3:25 16,6-18,1
Radiator nipples 14x1.5 19,6+-24,5 2+2,5 16,6+18,1
NOTE - K not otherwise specified, 5x0,8 3,959 0,4+0,6 2.9+:43
standard tightening torques 6x1 7.8:9.8 0,8+ 1 5,8:7,2
for the following thread: 8x1,25 22,6+245 2,3:25 16,6+-18,1
10x1,5 34,3=37.2 3,5+3.8 25,3+27.5
12x1,75 52+56,9 53+58 38,3-41,9

(1) 1st torgue : 2 Kgm
2nd torque: 3 Kgm
3rd torque : 6,75 Kgm

(2} Full beat {(with special tool)

I A
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TORQUE WRENCH SETTINGS

FRAME

USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Instrument frame fixing screw M8x1,25 24.5+29.4 2.5+3 18+21,7
Rear frame fixing screw M8x1.,25 29,4+34.3 3+3,5 21,7253
Front cradle fixing screw M10x1,5 49+53.9 5:5,5 36.1+39,7
Engine rear lower fixing screw M10x1.,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Cylinder front fixing screw to traverse M10x%1.,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Cradle fixing screw M8x1,25 29,4+-34.3 335 21,7:253
Engine rear support fixing screw M10x1.,5 49+53,9 5:55 36,1+39,7
Engine upper front fixing screw M10x1.5 49+53,9 5:0.5 36,1+39,7
Upper bail fixing screw to frame M10x1.,5 49+53 .9 5:5,5 36,1+39,7
Footboard suppart fixing screw M8x1,25 24,6:-294 2.5+3 18+21,7
Clamp fixing screw M8x1,25 24,5+-29.4 2,5+3 18+21,7
Passenger footboard fixing screw M10x1.5 29.4-49 3+5 21,7+36,1
Fixing nut for chain rofl pin MBx1,25 29,4+34.3 3+3,5 21,7:253
Nut for side leg screw M10x1,5 24,5+29.4 25:3 18+-21,7
Engine guard fixing screw Méx1 9,8+11,7 11,2 7,2+8,6
Rack fixing screw MEx1 9.8-11,7 1+1,2 7,2-86
Starter fixing screw M3x0,5 0,9:1,8 0,1+-0,2 0,714
Stop switch fixing screw M2x0,4 09:1.8 0,1+0,2 0,714
Screw pump cover MBx1 9.8:11,7 11,2 7.2+8,8
Throttle cover fixing screw Max0,7 0,9+1.8 0.1+0,2 0,7:1,4
Fixing screw of clutch and brake oil tank cover M4x0,7 1,9+2.9 0,2+0,3 1,4+2.1
Clutch pipe oil union M10x1 29,4:-34,3 33,5 21,7+25,3
Front and rear brake oil union M10x1 29,4+34.3 3+3,5 21,7+25,3
Clutch and brake clevis fixing screw M5x0,1 5,8+78 0,6-0,8 4.3+57
Nut tightening steering pin M20x1,5 58,8+63,7 6+6,5 43 4+-47 l
Steering base fixing screw M6x1 13,7+15,7 1,4:1.6 10,1+11.5
Cylinder head nut M8x1,25 23,5+25,5 2,4+2.6 17,3+18,8
Screw tightening steering pin M8x1,25 23,5-255 24:26 17,3+18.8
Handlebar clamp screws M8x1,25 23,5+25,5 2,4:26 17,3+18.8
Clamp hase fixing screw M8x1,25 13,7+15,7 1,4+1,6 10,1+11,5
Nut tightening rear wheel pin M6x1 5,8:7.8 06:08 4,3+5,7
Nut tightening fork pin M14x1,5 78,4:88,2 8+9 57,8+65,1
Fork-rod fixing screw M12x1,75 41.2+441 4,2-45 30,3:32.5
Rocker-arm rod fixing screw M12x1,75 41,2:44 1 4.2+45 30,3+32,5
Frame/schock absorber fixing screw M12x1,75 41 2-441 4.2+4.5 30,3:32,5
Rocker-arm/schock absorber fixing screw M12x1,75 41,2441 42:45 30,3+32,5
Frame/rod fixing screw M12x1,75 41,2-44 1 42:45 30,3+32.5
Streamlining fixing screw to support M5x0,8 3.9+4,9 0,4+-05 29+386
Windshield fixing scraw M5x0,8 39:49 0,4-0,5 2,936
Streamlining fixing screw to dome M5x0,8 3,9-49 0,4+05 2,3 3,6
Streamlining fixing screw to tank M5x0.8 3,9-4.9 0.4:0,5 2,9+3.6
Cover fixing screw Mb5x0,8 3,9+4.9 0,4+0,5 29:36
Right and left knch central fixing screw MBx1 3,9-4.9 0,4+0,5 2.9+-3,6
Guard front fixing screw M6x1 3.9+4.9 0,4+0,5 29386
Guard rear fixing screw MBx1 39:49 0,4+0,5 2.9:36
Plate holder bracket fixing screw M6x1 3,9-49 0,4:0,5 29:36
Chain cover fixing screw MBx1 3,9+49 0.4-0,5 2,9:36
Ignition switch cover fixing screw M5x0,8 1,9+2.9 0,2-0,3 1,421
Stiffening plate fixing screw M6x1 9,8-11,7 1+1,2 7.2+8,6
Rocker-arm guard fixing screw M6x1 3,9+4.9 0,4+-0,5 29:36
Dome lower fixing screw MGx1 3,9-49 0,4-0,5 2,9+3,6
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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USE THREADING N.m. Kgm _ LB/FT
Dome upper fixing screw Mex1 3,9+-4.9 0,4:05 2,9+3,6
Cover fixing screw M5x0,8 1,9+29 0,2+0,3 1,4+2.1
Fuse block fixing screw M5x0.8 1,9+29 0,2+0,3 1,4+2,1
Twin-beam upper fixing nut Mb5x0,8 49+58 0,5+0,6 3,6+43
Commutator fixing screw M5x0,8 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9+3,6
Commutator fixing nut MBx1 9,8-11.7 11,2 7.2-8,6
Relay connector fixing screw M5x0,8 2,9+3,9 0,3+0,4 2,129
Relay support upper fixing screw M6&x1 11,7+-13,7 1.2+14 8,6+-10,1
Air intake fixing screw M5x0,8 3,9+-49 0,4+0,5 2,9:3,6
Wheel spoke nipple M4,07x0,75 3.9+4.,9 0,4+0,5 2,9:36
Disc fixing screw M8x1,25 39,2:44 1 4+4.5 28,9+325
Front axle fixing screw M10x1,5 63,7-68,6 6,5+7 47+50,6
Collet upper fixing screw M8x1 39,2-441 4+4,5 28,9325
Collet lower fixing screw MEx1 39,2+44 1 4:45 28,9+-325
Ring gear fixing screw M10x1,25 58,8-63,7 6:6,5 43,4+47
Rear wheel axle M16x1,5 83,3-88,2 85+9 61,5+65,1
Collet fixing screw M10x1,25 49+-53,9 5:5,5 36,1+39,7
Dashboard fixing nut M4x0,7 29+49 0,3+0,5 2,1+3,6
Ring nut fixing nut M8x1,25 13,7+17.86 1,4+1,8 1013
Plate guard fixing nut M5x0,8 3,9+4.9 0,4-0,5 2,9-3,6
Wire guard fixing screw M5x0,8 3,9:4,.9 0,4+0,5 29:36
Muffler fixing screw M8x1,25 9,8:11,7 1+1,2 7,2:8,6
Mutfler fixing strap M8 11,7+14,7 1,2-1,5 8,6:10,8
Power unit side fixing nut M&x1 0,9-1,8 0,1+0,2 0,7:1,4
Power unit central fixing nut M5x0,8 58-7.8 0,6-0,8 4,3:57
Power unit support upper fixing screw M&x1 11,7+13,7 1,214 8,6-10,1
Regulator fixing screw MEx1 4,9+5,8 0,5+0,6 3.6+4,3
Starter module fixing screw Méx1 4,9:-5,8 0,5+0,6 3,6+4,3
Starter module fixing nut MBx1 4958 0,5+0,6 3,6+43
Sensor fixing screw MBx1 3,9+5,8 0,4+0,6 2,9+4,3
Horn and radiator fixing screw M6x1 11,7137 1.2:1,4 8,6+-10,1
Radiator support fixing screw Méx1 11,7+13,7 1,2+1.4 8,6+-10,1
NOTE - If not otherwise specified, 5x0,8 4.9:-8,8 0,5+0,7 3,6:5
standard tightening torques Bx1 8,8-9.,8 0,9:1 6,6+7.2
for the following thread: 8x1,25 21,5-23,5 2,2:2.4 15,8+17.3

n Lock all nuts and screws at the correct locking torque, using a dynamometric wrench.

A screw or nut, when incorrectly locked, can be damaged or loosen completsly, with subsequent damage to the bike and
injuries to the rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench torque setting can ba damaged, have the thread broken or
cut down, therefore loosening completely. Above table states the list of torque wrench settings for main screws and nuts, in
connection with the thread diameter, pitch and specific use.

All these figures have to be applied to threads cleaned with solvent.
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COUPLES DE SERRAGE
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MOTEUR
APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Ecrouse tétes (1éme couple, approache) 10x1.,5 14,7 1,5 10,8
Ecrous tétes (1éme couple, approache) 10x1.5 29,4 3 21,7
Ecrous tétes (fin) 10x1,5 1.2 4.2 30,3
Vis biglle 10x1 (M (1} (1)
Ecrou engrenage arbre moteur 22x1 107,9+117.7 11+12 79,56+86,8
Ecrou rotor alternateur 20x1 176,5:186,3 18+19 130,2+137,4
Ecrou tambour embrayage 20x1 137,3:147 % 14+15 101,2+108,5
Ecrou engranage arbre de renvoi distribution 14x1 39,2--441 4+4.5 28,9:325
Embaut poulies distribution sur renvai 15x1 58,8+-63,7 6+6,5 43,4+47
Embaut paulies distribution sur téte 15x1 68,6:73,5 775 50,6+54,2
Ecrou engrenage pompe 4 huile Bx1 12,7147 1,3+1,5 9,4+10,8
Bougie de démarrage 12x1,25 19,6-29,4 2:3 14,65+21,7
Vis positionnement tambour boite des vitesses 16x1.5 29,4-343 3+3,5 21,7+25,3
Vis cloche embrayage 8x1,25 29.4:33.3 3+3,4 21,7+24,6
Ecrou collecteur d'aspiration 8x1,25 22.6+24,5 23:25 16,6+181
Ecrol bride d'échappement 8x1,25 22 .6+24.,5 2,325 16,6+ 18,1
Collier passe-cables alternateur 22x1,5 39,2+441 4+-4.5 28,9:32,5
Vis bride porte-volant Gx1 7,8+9,8 0,8+1 5,8:7,2
Vis plagues arrét coussinets boite de vitesse 6x1 7,8+8.38 0,8+1 5,8+7,2
Bouchon by-pass 18x1,5 39,2-44 1 4+4.5 28,9-325
Bouchon cabie d'allumage 22x1,5 39,2+44,1 4+4.5 28,9:325
Prisonniers téte 10x1,5 (2) {2) (2)
Prisonniers bride d'aspiration et d'échappement 8x1,25 2) 2) 2)
Nipple filtre huile 16x1.5 39,2+44 .1 4:4.5 28,9-32.5
Bouchon vidange huile 22x1.5 39,2+44 1 4-4.5 (28,9 1325
Interrupteur témoin point mort 8x1 4,9:-6,8 0,5:0,7 3,6+5
Bouchon cenduite tamis 12x1 22 5:245 23:25 16,6+18,1
Filtre huile a reseau 22x1,5 39,2+-441 4+4.5 28,9+32.5
Filtre huile a cartouche 16x1,5 14,7-19,6 . 1,5+2 10,8:14,4
Capuchon d'évent 40%1,5 39,2+-44 1 | 4+4.5 289:325
Vis de fixage stator alternateur 6x1 7,8-8,8 ! 0.8+1 58-72
Bouchon conduite pompe a huile 10x1,5 7,8:9.8 : 0.8+1 5,8+7.2
Vis tourillon galopin allumage 6x1 7,8-9.8 0,841 5,8+72
Vis corps pompe huile 8x1,25 22.6:245 23:25 16,6+18,1
Vis capteurs d'allumage 5x0,8 3,959 0,4-0,6 2,9+43
Pressostat 10x1 22,6+24.5 2,325 16,6+18,1
Nipples du radiateur 14x1.,5 19,6+-24,5 2-2,5 16,6+18,1
NOTE - Sinon différemment spécifié, 5x0,8 3,9-59 0,4+0.6 2,9+4,3
couples de serrage standard 6x1 7,8-9,8 0,8-+1 58+7,2
pour les filetages suivant: 8x1,25 22,6-24.5 23:25 16,6+-18,1
10x1,5 34,3:37.2 3,5+3,8 25,3+:27.5
12x1,75 52+56,9 53+5,8

38.3+41,9

(1) 1ére couple de sefrage : 2 Kgm
2éme couple de serrage: 3 Kgm
3éme couple de serrage: 6,75 Kgm

(2) Tout conire (par I'outil spécial):

X.8
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CADRE
APPLICATION " _‘FILETAGE_M | N.m. ‘ Kgm LB/FT
Vis de fixation cadre instruments M8x1,25 24.5:29.4 253 18-21,7
Vis fixation cadre arriére M8x1,25 2045343 3+-3.5 21,7+25,3
Vis fixation berceau avant M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1+-39,7
Vis fixation inférieure et pastérieure moteur M10x1,5 49+53,9 5+5,56 36,1+39,7
Vis fixation anterieure cylindre a la traverse M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Vis fixation berceau MB8x1,25 29.4+34.3 3+3.5 21,7+253
Vis fixation support arriére moteur M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1-39,7
Vis fixation support avant moteur M10x1.,5 49:53.9 5+5.5 36,1+39,7
Vis fixation bretelle au cadre M10x1,5 49+53,9 5+6,5 36,1+39,7
Vis fixation support marchepied M8x1,25 24,5294 2,5:3 18:21,7
Vis fixation bride M8x1,25 24,5+29.4 2,53 18:21,7
Ecrou fixation marchepied passager M10x1,5 29,4+-49 35 21,7361
Ecrou fixation pivot roulau chaine M8x1,25 29.4+34.3 3:3,5 21,7+25,3
Ecrou pour vis tige laterale M10x1,5 24,5+29.4 2,5:3 18:21,7
Vis fixation protection moteur M6x1 9,8+-11,7 1+1,2 7.2:8,6
Vis fixation porte-bagages M&x1 9.8:-11,7 1+1,2 7,2-8.6
Vis fixation commande démarrage - M3x0.,5 0,9+1.38 0,1+0,2 0,7+1,4
Vis fixation interrupteur arrét M2x0,4 0,9+1,8 0,1+0,2 0,7-1,4
Vis de fixage couvercle pompe MBEx1 9,8-11,7 1+1,2 7.2-8,6
Vis fixation couvercle poignée des gaz M4x0,7 0,9+-1,8 0,1+0,2 0,714
Vis fixation couvercle réservoir huile freins et embrayage M4x0,7 1,929 0,2-0,3 1,4:21
Goulotte huile tuyay embrayage M1 0x1 29,4-34.3 3+3,5 21,7-25,3
Gouiotte huile tuyay frein avant et arriére M10x1 29,4+34,3 3+3,5 21,7-253
Vis fixation crampillon frein et embrayage M5x0,1 58+7.8 0,6-0,8 4,3+5,7
Ecrou de fixation goujon de direction M20x1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,447
Vis fixaticn base de direction M&x1 13,7: 15,7 1,4:1,8 10,1+11,5
Vis de fixage téte M8x1,25 23.5+255 24+286 17.3+-188
Vis de fixation goujon de direction M8x1,25 23,5+25.,5 2,4+2.6 17,3+18.8
Vis borne de direction MB8x1,25 23,5:25.5 2,426 17,3+18,8
Vis fixation base de borne M8x1,25 13,7+15,7 1,4+1.6 10,1+11.,5
Ecrou de fixation goujon roue arrigre M6x1 58+7.8 0,6+0,8 4,3+5,7
Ecrou de fixation goujon fourche M14dx1,5 78,4:882 8:9 57,8+65,1
Vis fixation bielle-fourche M12x1,75 41,2+441 4,2+4,5 30,3+32.5
Vis fixation bielle-basculeur M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4.,5 30,3+32,6
Vis fixation amortisseur-cadre M12x1,75 41,2+44 1 4,245 30,3+32,6
Vis fixation amortisseur-basculeur M12x1,75 41,2+44,1 4,2+4,5 30,3325
Vis fixation bielle cadre M12x1,75 41,2:44 1 42:45 30,3325
Vis fixation carénage au support M5x0.8 3,9+49 0,4+05 2,9-3.6
Vis fixation pare-brise M5x(,8 39:49 0,4:0,5 2,935
Vis fixation carénage au ddome M5x0,8 3,9-49 0,4+05 29+36
Vis fixation carénage au réservoir M5x0,8 39:48 0,4:0,5 2,9+:3,6
Vis fixation couvercle M5x0,8 39:49 04:05 209:386
Vis fixation centrale poignée droite et gauche M6Ex1 39:49 04:05 29:386
Vis fixation antérieure protection Mex1 39:49 0,4+0,5 2,936
Vis fixation postérieure protection MEx1 3,9-4,9 0,4-0,5 2936
Vis fixation bride porte-plaque Méx1 3,9-49 0,4:0,5 2,9:3,6
Vis fixation carter de chaine MEx1 3,9:49 0,4:05 2,9:3,6
Vis fixation couverture interrupteur de démarrage M&x0,8 1,929 0,2+0,3 1,4+2,1
Vis fixation plagque raidisseuse M6x1 9,8+11,7 1+1,2 7,2-886
Vis fixation protection fourche MBx1 3,949 0,4-0,5 2,9+3,6
Vis fixation inférieure protection : MBx1 3,949 0.4+0,5 29:3.6
X9
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APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Vis fixation supérieure protection Méx1 3,9+-49 0,4-0,5 29+:36
Vis fixation couverture M5x0,8 1,9-2,9 0,2-0,3 1,4-2,1
Vis fixation bloc fusibles M5x0,8 1,929 0,2+0,3 1,4+21
Ecrou fixation supérieure double-phare M5x0,8 49+:58 0,5+-0,6 3.6+4,3
Vis fixation commutateur M5x0,8 3,9+-49 0.4+-0,5 29+:3,6
Ecrou fixation commutateur M6&x1 9,8+11,7 1:1.2 7,2:886
Vis fixation connecteur relais M5x0,8 2,9+3,9 0,3+-0,4 21+2,9
Vis fixation supérieure support relais M&x1 11,7+13,7 1.2+1,4 8,6+10,1
Vis fixatian prise d'air Max0,8 3,9:-4.9 0,4-0,5 2.9:36
Nipple pour rayons roues M4,07x0,75 3,9-49 0,4+-0,5 29:36
Vis fixation disques M8x1,25 39,2-44 1 4=4.5 289+32,5
Vis fixation axe avant M10x1,5 63,7+-68,6 65:7 47:50,6
Vis fixation supérieure étrier M8x1 39,2:-441 4-45 28,9-32,5
Yis fixation inférieure étrier M&xt 39,2-44 1 4+4 5 28,9+32,5
Vis fixation couronne M10x1,25 58,8:63.7 G6+6,5 43,4+47
Axe roue arrigre M16x1,5 83,3+88,2 8,5:9 61,5+65,1
Vis fixation étrier M10x1,25 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Ecrou fixation instruments tableau de bord Mdx0,7 29:49 0,3+0,5 2,1+3,6
Ecrou fixation colliers M8x1,25 13,7176 1,4+1,8 10:13
Vis fixation protection en tdie M5x0,8 39:49 0,4:05 29:3,6
Vis fixation protection en fil M5x0,8 3,9+4,9 0,4+0,5 2,9+3,6
Vis fixation silencigux M8x1,25 9,8+-11,7 11,2 7,2+-886
Collier fixation silencieux M8 11,7147 1,2:1,5 8,6-10,8
Ecrou fixation latérale distributeur M6x1 0,9:1,8 0,1-:0,2 0,7=1,4
Ecrou fixation centrale distributeur M5x0,8 5,8:-7.8 0,6-0,8 4,53+5,7
Vis fixation supérieure support distributeur Max1 11,7137 1,2+1.4 8,6-101
Vis fixation régulateur MEx1 4,9+-58 0,5+-0,6 3,6+-4,3
Vis fixation modules de démarrage MEx1 49:58 0,5+0,6 3,6+-4,3
Ecrou fixation modules de démarrage Mex1 4,9+58 0,5<0,6 3,6+-4,3
Vis fixation capteur ! M6x1 3,9-58 0,4-0,6 29:43
Vis fixation radiateurs et klaxon M6x1 11,7+13,7 1,2+1,4 8,6+10,1
Vis fixation supports radiateurs M6x1 11,7+13,7 1.2:14 8,6+10,1
NOTE - Sinon difféeremment spécifié, : 5x0.8 4,9+-6,8 0,5:0,7 3,6:5
couples de serrage standard 6x1 8,8+9.8 0,9+1 6,5+7,2
pour les filetages suivant: 8x1,25 21,6+23,5 2,.2:-2.4 15,8+-17,3

Serrer tous les écrous et les vis avec la correcte couple de serrage en faisant usage d'une clé dinamométrigue.

Une vis ou un écrou, si mal serrés, peuvent endommager ou se relacher complétement avec conséguent dommage pour
le motocycle et biessures pour le motocycliste.
Une vis ou un écrou serré outre la valeur de la couple max. consentit peut s'endommage; fausser ou se casser et puis se
relacher complétement. Le tableau indigque les couples de serrages des principales vis et écrous, en rélation au diamétre des
filetages, au pas et au spécifique emploi.
Tous ces valeurs sont pout I'emploi avec filetages nettoyés salvant.

0
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MOTOR
ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Kopfmutter (1er Moment Anbewegung) 10x1,5 14,7 1,5 10,8
Kopfmutter (2er Moment Anbewegung) 10x1,5 29,4 3 21,7
Kopfmutter (Ende) 10x1,5 41,2 4,2 30,3
Pleuelschrauben 10x1 (M (1) (1)
Mutter f. Zahnrad der Antriebswelle 22x1 107.9+117,7 11+12 79,5-86,8
Mutter f. Alternatorrotor 20x1 176,5+186,3 18+19 130,2-137,4
Mutter f. Kupplungstrommel 20x1 137,3:147 1 14+15 101,2+108,5
Mutter f. Zahnrad d. Steuerungsvorgelegewelle 14x1 39,2-441 4:4.5 28,9+-32.5
Nutmutter f. Steuerungsscheibe auf Vorgelege 15x1 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Nutmutter f. Steuerungsscheibe auf Kopf. 15x1 68,6+73,5 7+7.5 50,6+54.2
Nutmutter f. Olpumpenzafnrod B8x1 12,7147 1,3-1,5 9,4+10,8
Zundkerze 12x1,25 19,6-29.,4 2+3 14,5+21,7
Positionierschraube Getriebetrommel 16x1,5 29,4+34,3 33,5 21,7253
Schraube f. Kupplungsglock 8x1,25 29,4+33,3 334 21,7+24,6
Mutter Ansaugkrimmer 8x1,25 22,6:24,5 2,3:2.5 16,6+18,1
Mutter Ablassflansch 8x1,25 22,6+24,5 2325 16,6+18,1
Kabeldurchgangnutmutter f. Alternator 22x1.5 39,2-44 1 4+4.5 28,9+32,5
Schrauben flr Schwungradsflansch Bx1 7,8+-9.8 0,8+1 5,8+7,2
Schrauben f. Getriebenlagerplattchen Bx1 7,8+9,8 0,8+1 58:7,2
By-pass Stopsel 18x1,5 39,2:44.1 4+4 5 28,9+-32.5
Stopfen flr Zindkabeldurchgang 22x1,5 39,2+441 4+4.5 28,9+32,5
Koptstiftschrauben 10x1,5 (2} 2) (2)
Stiftschrauben Ansaug- und Auspulfflansch 8x1.,25 &) 2 ()
Nipple f. 6ffilter 16x1,5 39,2441 4+4.5 28,9+32,5
Stdpsel f. dlablass 22x1.5 39,2-44 1 4+4.5 28,9+-32,5
Schalter f. Leerlauf-Anzeigelampe 8x1 49:68 0,507 3,6+5
Stopfen fUr Netzfilterleitung 12x1 22 5245 2325 16,6+-18,1
Siebfilter f. 4l 22x1,5 39,2+44 1 4+45 28,9+32,5
Wechselfilter f. &1 16x1,5 14,7-19,6 1,5+2 10,8+14,4
EntlGfterkappe 40x1,5 39,2+-44 1 4:4.5 28,9+-32,5
Schrauben f. Alternatorstator 6x1 7.8:9.8 0,8+1 5,8:772
Stopfen flir Olpumpenleitung 10x1,5 7.8:98 0,841 5,8+72
Schr. des Bolzens. f. angetriebenes Anlass Gx1 7,8-9,8 081 58:72
Schrauben {. 8lpumpengehiuse 8x1,25 22,6+24,5 2,3+2,5 16,6+18,1
Schrauben fir Zlindsensoren 5x0,8 3,9+5,9 0,4+0,6 2,9+-4,3
Druckwachter 10x1 22,6245 2325 16,6+18,1
Kihlernippel 14x1,5 19,6-24 5 2:2,5 16,6181
MERKUNG - Wenn nicht anders angegeben 5x0,8 3,959 0,4+0,6 2,9+4.3
geiten fiir die Standard-Befestigungspaare 6x1 7,8-9.8 0,8+1 5,8+7,2
die folgenden Gewinde: 8x1,25 22,6+24,5 2,3+2,5 16,6+18,1
10x1,5 34,3+37,2 3,5+3,8 25,3275
12x1,75 52+56,9 5,3+5,8 38,3+-41.,9

{1} Anzugsmoment: 2 Kgm
Anzugsmoment: 3 Kgm
Anzugsmoment; 6,75 Kgm

(2) Am Anschlag {mit Werkzeug)

I AR
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RAHMEN
ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Befestigungsschraube Instrumentenrahmen M8x1,25 24,5+29 4 2,5:3 18:21,7
Befestigungsschraube hinterer Rahimen M8x1,25 29,4+34,3 3+3,5 21,7+253
Befestigungsschraube vordere Wiege M10x1,5 49:53.9 5:5,5 36,1+39,7
Untere hintere Befestigungsschraube Motor M10x1,5 49+53,9 5+55 36,1:39,7
Vordere Befestigungsschraube Zylinder am Querstab M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Befestigungsschraube flir Wiogao M8x1,25 29,4+34 3 3:35 21,7 25,3
Befestigungsschraube hintere Motorstitze M10x1,5 49+53,9 5+55 36,1:39,7
Befestigungsschraube vordere Motorstiitze M10x1,5 49+53,9 5:55 36,1-39,7
Obere Befestigungsschraube Schere am Rahmen M10x1,5 49-53,9 5:55 36,1+-39,7
Befestigungsschraube Fussbrettstiitze M8x1.25 24,5+:29.4 25:3 18:21,7
Befestigungsschraube Pratze M8x1,25 24 5+29.4 2,5:3 18:21,7
Befestigungsmutter Beifahrerfusshrett M10x1,5 29.4:49 3:5 21,7361
Befestigungsmutter Zapfen der Kettenrolle M8x1.25 29,4+34.3 3:35 21,7253
Mutter flr Schraube flr seitliches Bein M10x1,5 24,5+29.4 2,5+3 18+21,7
Befestigungsschrauize Motorschutz MEx1 9,6:117 1+1,2 7.2:8,6
Befestigungsschraube Gepacktriger MBEx1 9,8+11.7 1+1,2 7,2+8,6
Befestigungsschraube Startersteuerung M3x0,5 0,9+1,8 0.1+0,2 0.7+1,4
Befestigungsschraube Stoppschalter M2x0,4 0,9+1.,8 0,1+0,2 0,714
Feststellschraube Wassarpump MBx1 98-11,7 1+1,2 7.2+86
Befestigungsschraube Gasgriffdecket M4x0,7 0,9+1,8 0,1+0,2 0,7:1,4
Befestigungs. Deckel flr Kupplungs- und Bremsendibehéalte M4x0,7 1,929 0,2+0,3 1,4+2.1
Olstutzen Kupplungsrohr M10x1 29,4+34.3 3+3.5 21,7+25,3
Olstutzen Vorderrad- und Hinterradbremsena! M10x(1 29,4+-34,3 3+3.5 21,7+25,3
Befestigungsschraube Bremsen- und Kupplungsbigel M5x0,1 5,8+7.8 0,6:0.8 4,3+5,7
Fixiermutter Lenkerbolzen M20x1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Befestigungsschraube Lenkbasis M6Bx1 13,7+15,7 1,4:1.8 10,1+-11,5
Schraube des Zylinderkopfes M8x1,25 23,5:25,5 2.4:2.6 17,3+18,8
Fixierschraube Lenkerbolzen M8x1,25 23,5:25,5 2,426 17,3-18.8
Schraube Lenkerzwinge M8x1,25 23,6+25,5 2,4+2,6 17.3+188
Befestigungsschraube Zwingenbasis M8x1,25 13,7+15,7 1,4+1,6 10,1+-11,5
Fixiermutter Bolzen Hinterrod M6Ex1 58+7,8 0.6+0,8 4.3:57
Fixiermutter Bolzen grosse Gabel M14x1,5 78,4-88,2 89 57,8+65,1
Befestigungsschraube Pleuel-Gabel M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4,5 30,3+32,5
Befestigungsschraube Pleuel-Kipphebel M12x1,75 41,2+-441 4,2+4.5 . 30,3325
Befestigungsschraube Stossdampfer-Rahmen M12x1,75 41,2=-44 1 4.2+45 i 30,3:325
Befestigungsschraube Stossdampfer-Kipphebel M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4.5 30,3-325
Befestigungsschraube Pleusl-Rahmen M12x1.75 41,2: 441 4,2+4.5 30,3+32,5
Befestigungsschraube Verkleidung an Stiitze M5x0,8 39:49 0,4+05 29:36
Befestigungsschraube Windschutzacheibe M5x(,8 3,9:49 0,4-0,5 2936
Befestigungs. Verkleidung am Scheinwarfergehause M5x(,8 3,949 0,4+0,5 2,9-3,6
Befestigungsschraube Verkleidung am Behilter M5x0,8 3.9+4.9 0,4+-0,5 29:3,6
Befestigungsschraube Deckelchen M5x(0,8 3,9+4.9 0,4-05 29-36
Mittlere Befestigungsschraube rechte und linke Tafel M6x1 3,9-4.9 0,4+0,5 29+3,6
Vordere Befestigungsschraube Schutz MEx1 3,9+4.9 0,4:0,5 29+3,6
Hintere Befestigungsschraube Schutz M6x1 3,9-4.9 0,4-0,5 29:36
Befestigungsschraube Kennzeichenbiigel M6x1 3.9:4,9 0,4:0,5 2,9+3,6
Befestigungsschraube Kettenkasten MBx1 3,9+4.9 0,4-0,5 2,9:386
Befestigungsschraube Abdeckung Zindschalter M5x0,8 1,8+2,9 0,2+0,3 1,4+21
Befestigungsschraube Verstarkungsplatte M6x1 98+11.7 1+1,2 7,2+8,6
Befestigungsschraube Schutz am Gabel M6x1 3,9+49 0.4+0,5 2,9-3.6
Hintere Befestigungsschraube Schutz MBx1 3.9+-49 0,4+0,5 2,9+3,6
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ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Obere Befestigungsschraube Schutz MEx1 39+-449 0,4+0,5 29386
Befestigungsschraube Abdeckung Mbx0,8 1,9-29 0,2+0,3 1,421
Befestigungsschraube Sicherungskastan M5x0,8 1,8+2,9 0,2+0,3 1,4:21
Befestigungsmutter Doppellicht M5x0,8 4,9+5,8 0,5+-0,6 3,6+4.3
Befestigungsschraube Wahler M5x0,8 3,9+4.9 0,4+0,5 29:3,6
Befestigungsmutter Wahler M&x1 9.8+11,7 1+1,2 7,2+-8,6
Befestigungsschraube Relaisverbinder M5x0,8 2,9+3,9 0,3:04 2129
Ober Befestigungsschraube Relaisst(itze M6x1 11,7+13,7 1,214 8.6+-10,1
Befestigungsschraube Luftansaugung M5x0,8 3,949 0,4+0,5 2.9:3,6
Nippel fir Raderspeichen M4,07x0,75 3,9+-49 0,4:05 2,936
Befestigungsschraube Scheiben M8x1,25 39,2+44.1 4+45 28,9+325
Befestigungsschraube Vorderzapfen M10x1,5 63,7+68,6 6,5+7 47+50,6
Obere Befestigungsschraube fir Zange M8x1 39,2-44,1 4+4.5 28,9+32,5
Unters Befestigungsschraube fiir Zange M8x1 39,2-441 4+4.5 28,9+32,5
Befestigungsschraube fiir Kranz M10x1,25 58, 8+63,7 6+6,5 43,4+-47
Zapfen vom hinteren Rad M16x1,5 83,3+88,2 8,5-9 61,5+65,1
Befestigungsschraube flir Zange M10x1,25 49+53,9 5+56,5 36,1+398,7
Befestigungsmutter Instrumentenbrett M4x0,7 2,9+49 0,3-0,5 2,1+3.6
Befestigungsmutter Nutmuttern M8x1,25 13,7:17,6 1,4+1.8 1013
Befestigungsschraube Blechschutz M5x0,8 3,9-4,9 0,4-0,5 2,9+3,6
Befestigungsschraube Drahtschtz M5x0,8 3,9-4,9 0,4-0,5 2.9+36
Befestigungsschraube Schallddmpfer M8x1,25 9.8:11,7 1+1,2 7.2+-8,6
Befestigungsschelle Schallddmpfer M8 11,7147 1,2+1,5 8,6+10,8
Seitliche Befestigungsmutter Steuargehéuse M6x1 0,9:1,8 0,1-0,2 0,7:1,4
Mittlere Befestigungsmutter Steuergehiuse M5x0,8 58:7,8 0,6-0,8 4.3:57
Obere Befestigungsschraube Steuergehausestltze M6x1 11,7+13,7 1,2+1,4 8,6-10,1
Befestigungsschraube Regler MEx1 4,9+58 0,5-0,6 3.6+4,3
Befestigungsschraube Leistungsmodule MeEx1 4,9:538 0,5:0,6 3,6+43
Befestigungsmutter Leistungmadule MBx1 4,9+5,8 0,5+0,6 3,6+4,3
Befestigungsschraube Sensor Meéx1 3,9-58 0,4+0,6 2,9+4,3
Befestigungsschraube Kihler und Klaxon M6x1 11,7+13,7 1,2+1.4 8,6-101
Befestigungsschraube Klhlerstiitzen M6Bx1 11,7+13,7 1.2+-1,4 8,6+10,1
MERKUNG: Wenn nicht anders angegeben 5x0.8 4,9+6,8 0,5+0,7 3,65
gelten fir die Standard-Befestigungspaare 6x1 58:938 0,9+1 B6,5:7,2
die folgenden Gewinde: 8x1,25 21,5:235 2.0:24 15,8:-17.3

n Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dynamametrischen Schllssel
festziehen. Die nicht volf festgezogenen Schrauben oder Muttern kénnten beschédigt werden, oder selbst dsen mit
folglichen Beschadigung und Verwundung des Fahrers. Eine Uber dem max. zuldssigen Anziehmoment festgezogene Mutter
bzw. Schraube kann sich beschadigen, ausleiern, zerbrechen und deshalb vallig 16sen.

Auf der Tabelle: Anziehmomente der hauptschrauben und -Muttern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und die
spezifische Anwendung.

Alle diese Werte gelten fir durch Ldsemittel gereinigte Gewinde.
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MOTOR
APLICACION FILETEADO | N.m. Kgm LB/FT
Tuercas culatas (1er. par de torsion) 10x1,5 14,7 1.5 10,8
Tuercas culatas (2. par de torsian) 10x1,5 29,4 3 217
Tuercas culatas (final) 10x1,5 41,2 4,2 30,3
Tornillos biela 10x1 (M (1) (1)
Tuerca engranaje eje motor 22x1 107,9+117,7 11+12 79,5+-86,8
Tuerca rotor alternador 201 176,5+-186,3 18+19 130,2-137.,4
Tuerca tambor embrague 20x1 137,3+147 1 14+156 101,2+108,5
Tuerca engrangje eje reenvio distribucion 14x1 39,2+441 4+4.5 28,9+32,5
Virola polea distribucion sobre reenvio 15x1 58,8+63,7 6+6,5 43,4+-47
Virola polea distribucion sobre culata 15x1 68,6+-73.5 77,5 50.6+54,2
Tuerca engranaje bomba aceite 8x1 12,7+14,7 1,3+1,5 3,4+10,8
Bujia de encendido 12x1,25 19,6+-29.4 2+3 14,5+21,7
Tornillo posicionamiento tambor de cambio 16x1,5 29,4+-34,3 335 21,7+25,3
Tornillo campana embrague 8x1,25 29,4+33,3 334 21,7+24,6
Tuerca colectar aspiracidn 8x1,25 22.6+24,5 23:25 16,6+18,1
Tuerca brida escape 8x1,25 22,6:245 2,3:25 16,6181
Virola prensa-cablas alternador 22x1.,5 39,2+-441 4+-4.5 28,9+32,5
Tuerca brida porta-volante ax1 7.8+9,8 0,6+1 5,8+7,2
Tornillos placas sujeta cojinetes cambio 6x1 7,8+-9,8 0.8+1 58+7,2
Tapon 18x1,5 39,2+441 4+45 28,9-32,5
Tapon pasacables encendido 22x1,5 39,7+44,1 445 28,9+32.5
Prisioneros culata 10x1,5 (2) ] 2)
Prisicneros brida de aspiracion y escape 8x1,25 (2) (2) (2)
Nipples filtro aceite 16x1,5 39,2+44,1 4+4.5 28,9+32,5
Tapdn purga aceite 22x1,5 39,2+441 4+45 28,9325
Interruptor chiavato neutro 8x1 49:6,8 0.5:0,7 3,6+5
Tapan conducto filtro a red 12x1 225245 2,3:2,5 16,6+-18,1
Filtro de red aceite 22x1,5 39,2+:-44,1 4-45 28,8+32,5
Filtro de cartucho aceite 16x1,5 14,7:19,6 1,5:2 10.8-14.,4
Capuchdn purga 40x1,5 39,2-44 1 4+4.5 28,9325

- Tarnillos sujeta stator alternador 6x1 7,8-9.8 0,8+1 5,8+7,2

: Tapén conducto bomba de aceite 10x1,5 7,8+-9.8 0.8+1 58+7,2

I Tarnillos perno engranaje arranque 6x1 7.8+9,8 0,8+1 5,8+7.2

" Tornillos cuerpo bomba aceite 8x1,25 22,6+24,5 2,3+2,5 16,6+-18,1
Tornillos sensor encendido 5x0,8 3,959 0,4+086 2,9+4.3
Presostato 10x1 22,6:245 2325 16,6+18,1
Nipple radiador 14x1.,5 12,6+24.5 2+25 16,6: 18,1
NOTAS: Donde no diversamente indicado 5x0.8 3,9:-5,9 0,406 2,9+4,3
pares de torsion standard Bx1 7,898 0,8+1 5,872
para la siguiente fileteado: 8x1,25 226:245 23:25 16,6: 18,1

10x1,5 34,3:37.2 35:3,8 253+27.5
12x1,75 52+56,9

(1) 1¢ par de torsion: 2 Kgm
2° par de torsion: 3 Kgm
3° par de torsion: 6,75 Kgm

{2} Al tope {con herramienta)

X.14

5,3+5.8

38.3+41.9
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CHASIS
APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tornille de fijacidn bastidor instrumentos M8x1,25 24 5+29.4 2,5+3 18+21,7
Tornile de fijacidn bastidor trasero M8x1,256 29,4+34.3 3+3,5 21,7=25,3
Tarnillo de fijacién cuna delantero M10x1,5 49:539 5+55 36,1+39,7
Tornillo de fijacién inferior traserc motor M10x1,5 49539 5+55 36,1+39,7
Tornillo de fijacién delantero cilindro en travesafio M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1-39,7
Tornil o de fijacion cuna M8x1,25 29,4+-34.3 3+3,5 21,7+25,3
Tornil-o de fijacion soporte trasero motor M10x1,5 49+-53,9 5:5,6 36,1+39,7
Tornil-o de fijacion superior delantero motor M10x1,5 49+53,9 5:5,6 36,1+39,7
Tornil.o de fijacion soporte estribo M10x1,5 49+53,9 5:5,5 36,1+39,7
Tornil o de fijacién patilla M8x1,25 24,5:29.4 2,6+3 18+21,7
Tornil-:o de fijacion abrazadera M8x1,25 24.5+29,4 2,53 18+21,7
Tuerca de fijacion estribo pasajero M10x1,5 29,4+49 3=5 21,7-361
Tuerca de fijacion perno rodillc cadena MBx1,25 29,4343 3:3,5 21,7+253
Tuerca de fijacion para pata lateral M10x1,5 24,5+-29.4 2,5+3 18+21,7
Tornillo de fijacidon paramotor MGx1 9,8+-11,7 1+1,2 7.2+-86
Tornillo de fijacion maletaro M&x1 9.8+11,7 11,2 7.2+8,6
Tornillo de fijacion mando starter M3x0,5 0,9+1,8 0,1+-0,2 0,7-1,4
Tornillo de fijacién interruptor step M2x0,4 0,9+1,8 0,1-0,2 0,7-1,4
Tornilio de fijacion tapa gas Mé&x1 9.8:11,7 1+1,2 7.2:86
Tornillo tapa bomba M4x0,7 0,9+1,8 0,1+0,2 0,7-1,4
Tornillo de fijacion tapa depdsito aceite frenos y embrague M4x0,7 1.8-29 0,2+-0,3 1,4+2,1
Boca aceite tubo embrague M10x1 29.4-343 3+3,5 21,7+25,3
Boca aceite tubo freno delantero y trasere M10x1 29,4+-34,3 3+3,5 21,7+25,3
Tornillo de fijacion abrazaderas frena y embrague M&x0,1 5,8+7.8 0,6+0,8 4,3+-5,7
Ternillo de fijacion base de viraje M20x1,5 58,8+63,7 66,5 43,4:47
Tuerca fijacion perno de viraje M6x1 13,7+15,7 1,4+1,6 10,1+11.,5
Tornil o grapa manillar MB8x1,25 23,6-255 24:-26 17,3-18,8
Tornil o culata M8x1,25 23,5:25,5 2,4:26 17,3:+:18,8
Tornil o fijacién perno de viraje M8x1,25 23,5:255 2,4+26 17,3+18,8
Tornil o de fijacion base grapa MBx1,25 13,715,7 1,4:1,6 10,1+11,5
Tornil o de fijacion biela-horguilla Mé6x 1 5,8+7.8 0,6+0,8 4,3+5,7
Tuerca fijacion perno rueda M14x1,5 78,4-88.2 8:9 57.8+65,1
Tuerca fijacion perno horguilla M12x1,75 41.2-44 1 42+45 30,3+32,5
Tornil o de fijacion biela-balancin M12x1,75 41.2-44 1 42+45 30,3+32,5
Tornil o de fijacién amortiguador-bastidor M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4,5 30,3+32,5
Tornil-o de fijacion amortiguador-balancin M12x1,75 41,2-44 1 4,2+-4.5 30,3+-32,5
Tornil ¢ de fijacion biela-bastidor M12x1,75 41,2+44,1 4.2+45 30,3+32,5
Tornil o de fijacion carenado en el soporte M5x0,8 3,9:4,9 0,4:05 29:36
Tornil o de fijacion parabrisas M5x0,8 3,9+4,9 0,4+0,5 29+3.6
Tornil o de fijacién carenado en la cupula M5x0,8 3,9-49 0,4+0.5 29+3,6
Tornil.o de fijacion carenado en el depdsito M5x0.8 3,9+-4.9 0,4+0,5 2,9+3,6
Tornillo de fijacién tapa M5x0.,8 3,9+4,9 0,4+0,5 2,9+-3,6
Tornillo de fijacion central panel derecho e izquierdo MBx1 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9:3.6
Tornille de fijacién delantero proteccion M6x1 3,949 0,4-05 29:3,6
Tornillo de fijacion trasero proteccion M6x1 39+49 0.4+0,5 2,9:36
Torniflo de fijacion patilla portamatricula MBx1 3,8+4.9 0,4+0,5 2,9+3,6
Tornillo de fijacidon cubrecadenas M6&x1 39:49 0,4+0,5 2,9:3,6
Tornillo de fijacion proteccidn interruptor ce encendido M&x0,8 1,9+2,9 0,2+0,3 1,4+21
Tornillo de fijacion placa de rigidez M6Ex1 9.8+11.7 1+1.2 7,2+8,6
Tornillo de fijacion proteccion en la horquilla M&x1 39:49 0,4-0,5 2,9+3,6
Tornillo de fifacion inferior placa de proteccion M6x1 3,9+49 0,4+05 2,936

Part. N° 67606 (12-51)



o

PARES DE TORSION

APLICACION FILETEADO N.m.
Tornillo de fijacion placa prateccion MEx1 3,9+-449
Tornillo de fijacion cubierta MEx0,8 19:29
Tornillo de fijacion caja fusible M5x0.8 19:2.9
Tuerca de fijacion superior bifaro M5x0.8 4,9-5.8
Torniilo de fijacién conmutador M5x0.8 39-449
Tuerca de fijacién conmutador M6Ex1 9.8+11,7
Tornillo de fijacion conector relé M5x0.8 2.9-39
Tornille de fijacion superior soporte relé M6x1 11,7:13,7
Tornille de fijacion toma de aire M5x0,8 3,9+4,9
Niple radios ruedas M4,07x0C,75 3,9-4.9
Tornillo de fijacion discos MB8x1,25 39,2441
Tornillo de bloguea perno delantero M10x1,5 63,7:68,6
Ternillo de fijacian superior pinza M8x1 39,2-44 1
Tornillo de fijacion inferior pinza MEx1 38,2+441
Ternillo de fijacion corona M10x1,25 58,8+63,7
Perno rueda trasera M16x1.5 83,3:88,2
Tornillo de fijacidn pinza M10x1,25 49:539
Tuerca de fijacion placa instrumentos M4x0,7 2,9-4.9
Tuerca de fifacion virolas M8x1,25 13,7-17 6
Tornillo de fijacidn proteccidn de chapa M5x0,8 3.9:4,2
Tornillo de fijacion proteccion de hilo M5x0,8 3,9+4.9
Tornillo de fijacion silenciador M&x1.25 98:11,7
Collar de fijacién silenciador M8 11,7147
Tuerca de fijacion lateral de la central MBx1 0,9+1.8
Tuerca de fijacion central de la central M5x0,8 58:7.8
Tornillo de fijacion superior soporte de la central MEx 1 11,7+13,7
Tornillo de fijacion regulador MGx1 4.9:58
Tornilic de fijacion moédulos de potencia M&x1 49:58
Tuerca de fijacion modulos de potencia MEx1 49:58
Tornille de fifacion sensor MEx1 3,9-5,8
Torniflo de fijacion radiadores y claxon MG 1 11,7:13,7
Tornillo de fijacion soportes radiadores M6&x1 11,7+13.7
NOTAS: Donde no diversamente indicado 5x0,8 4,9+6,8
pares de torsion standard 6x1 8,8+9.8
para la siguiente fileteado: 8x1,25 21,5+23,5

__Kgm
0.4+-0,5

0,2+0,3
0.2-0,3
0,56-0.6
0.4:05

1+1,2
0.3:04
1.2:1.,4
0.4+0,5
0,4-05

4+45
6,5+7
4-4.5
4+4.5
6-6,5

§,5+9
5+5,5
0,3:0,5
1.4+1.8
0,4+0.5

0,4-0,5
11,2
1,2+1.5
0,1:0,2
0,6+-0,8

1,2+1,4
0,5+-0,6
0,5+-0,6
0,506
0,4:086

1.2+1,4
1,2+-14

0,5:07
0,9:1
22:2,4

LB/FT

29:36
1.4-21
1,4:21
3,6:43
2,9:-36

7,2:-8,6
2,129
8,6+-10,1
2,9:3,86
2.9:3,6

28,9+32,5
47+50,6

28,9325

289:325
43.,4+-47

61,5+65,1

36,1+-39,7
213,86
10-+13
29:36

2,9-3,6
7286
8,6:108
0.7+1,4
4,357

8.6:10,1
3,6+4,3
3.6:43
3,6-4.3
2.9+43

8.6+10,1
8.6+10.1

3,6+5
6,5+7,2
15,8+17.3

u Apretar todas las tuercas y los tornillos con el par de torsién correcto usando una llave dinamométrica.

Un tornillo o una tuerca insuficientemente apretados pueden estroperarse o aflojarse completamente con dafio
consecuente para la motocicleta y para el motociclista. Un tornillo o una tuerca apretade mas de lo consentido pueden
estropearse, rompetrse y aflojarse completamente. La table indica los pares de torsion de los tornillos y tuercas principales, con
relacion al diametro de los fileteadas, al paso y al empleo especifico.
Todos estos valores se refieren para el empleo con fileteados limpios con disolvente.,

O
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