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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizicCAGIVA | é siata realizzala
allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di manulenzione e
riparazione dei motocicli rattali. la perfetta conoscenza dei dati tecnici qui riportati €
determinante al fine della pit completa formazione professionale dell'operatore.
Allo scopo di rendere la lettura di immediaia comprensione i parografi sono stati
coniraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano 'argomento traftato.

In questo manuale sono siale riportate nole informative con significati pariicolari:

m Norme antinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

Ulteriori notizie inerenti I’operazione in corso.

Consigli utili

laCAGIVA consiglia, onde prevenira inconvenienti e per il raggiungimento di un ofimo

risuliato finale, di aftenersi genericamente alle seguenti norme:

in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che

denuncia anomalie di funzionamenio del mofociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell inconveniente,

— diognosticore in mado chiaro le cause dell'anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilore le bas! feoriche fondamentali che peraltro dovianno essere
infegrate dall esperienza personale e dolla portecipazione ai corsi di addesframento
organizzoti periodicamenie dalla CAGIVA

~ pionificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio

il prelievo di parti di ricambio, lo preparazione degli attrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi afle operazioni essenziali,

A tale proposito sard di valido aiuio la consultazione della sequenza di smonloggio
espasta nel presente manudle.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre ke guarnizioni, gli anelli ditenuta e le capiglie con parficolari nuovi.
2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggior|
oppure dal centro. Bloccare alle coppia di serraggio prescrita seguendo un
0ercorso iNCrociato.

Contrassegnare sempre particolari o posizion che potrebbero essere scambiafi fra
di loro all'atte del rimontaggio.

Usare parti di ricambio originali CAGIVA ed i lubrificanti defle marche raccomandate.
Usare otrezzi speciali dove cosl & specificato.

Consultare le Circolari Teeniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione
e metodologie di intervento maggiormente cggiomale rispetio al presente manucle.
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m AVVERTENZA
CARBURANTE

— A temperature inferiori o =5°C rifomire il serbatoio carburante con miscela
all' 1% in luogo della solo benzina.

— Non awiare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento

dell'impianio eleftrico; si danneggerebbero le lampade spia e quella di
pasizione.
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Foreword

This publication intended for CAGIVA \Workshops has been prepared for the purpose
of helping the authorized personnel in the mainienance and repair work of the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical dota contained
herein is essential for o more complete professional training of the operator.

The paragraphs hove been completed with schematic illustrations evidencing the
subject concerned, in order to enable o more immediale undersianding.

This manual contains information with particular meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components,

Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

CAGIVA suggests, in order to prevent froubles and in arder to hove an excellent final

resulf, fo generically comply with the following instructions:

— incase of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the improper operalion of the motorcycle, and formulate proper clearing questions
about the symptoms of the trouble.

~ detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoreiical bases which
however sholl be integrated by the personal experience and by ihe affendance to
troining courses perodically organized by CAGIVA.

— rationally plon the repair work in order o prevent dead fime as for instance
procurement of spare purts lool preparation, eic,

— reach the component to be repaired and ,Derifom" only the required operations.

In this connection, it will be useful to consult the disassembly sequernice contoined in
this manuai,

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with now components.

2 When loasening or fightening nuts or bolts, always stort from the bigge: enes or from
‘ne center. lock ar tha prescribed forave wrench sefting following a crossed run.

3 Always earmark the components or positions wh'ch could be mistaken one for

arcther at the time of assembly.

Use original CAGIVA spare parts ana the lubricants of the recommended brands,

Use specicl tools, where spacified.

Consult the Service Bulletins o5 they may contain updated adjustment dota and

repair methodoicgies.

o n b
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m CAUTION
FUEL
— With temperature lower than =5°C fill up the fuel tank wilh 1% mixture rather
than peirol only.

— Do not siart engine with battery disconnected from connection cables of
electric system; warn. lights and parking lights should be domaged.

I
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Introduction

Cette publication destinée ¢ 'usage des Stalions Service CAGIVA , a éié élaborée pour
aider le persannel aulorisé aux opérations d'entretien et de réparation des molocycles,
Une connaissance approfondie des donndes techniques contenves dans

ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de 'opérateur,
Pour permetire une lacture aisément compréhensible, les paragraphes s‘accompagnent
a des illustrations schémaiiques pour évidencier I'argument fraité.

Ce manuel confient des notes informatives aux significals spéciaux.

Normes pour la prévention des accidents pour |'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’'endommager le véhicule et/ou ses organes.

Notes complémentaires concernant |'opération en cours.

Conseils utiles

Alin d'éviter des inconvénients et obtenir un résultat final optimal, ln CAGIVA recommande

de procéder en principe de lo focon suivante:

- au cas d'une réparation éventuelle, évaluer lout d'abord les impressions du client
dénongant le fonclionnement iréqulier du motocycle el lui poser des questions
approprides pour éclaircir les symptomes de I'inconvénient;
faire un clair diagnastic des couses de l'inconvénient. Ce manuel donne des bases
théoriques essentielles a compléter par 'expéiience personnelle of la participation
aux stages de training organisés périodiquement par la maison CAGIVA,
programmer la réparation de fagon rationnelle, pour éviter toute perte de temps, par
ex. I'approvisionnement des pieces de rechange, la préparation des outils, efe.,

- atteindre lo piéce défectueuse en se limitant aux opérations essentielles. Lo
consuliation de la séquence de démontage illustrée dans ce Manuel vous sora tés
Ltile.

Normes générales de réparation

1 les jonts etles arneaux de retenue, ainsi que les goupilles sont loujours & remplacer
par des pidces neuves.

2 lorsaue vous dévissez cu serrez des &crous ou dos vis, commencer foujouss par les
olus grands ou du certre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
ceunles de scrrage spéciliées.

3 Marquer loujours les piéces cu les emplacements qui pourraient &tre confondus au
cours du démonfage.

4 F-ployer loujours ces piéces détachées d'origine CAGIVA ot des lubrificants selon

les marques recommandéss.

Employer les outils spéciaux, si spécitié.

Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient contanir des donrées de

réglage et des métnades de répa-ation plus & jour parravport a celle conienues dans

ce Maruel.

(= ¥,
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m AVERTISSEMENT
CARBURANT

— A des Témpératures inférieures a =5°C ravitailler le réservoir & carburant avec
mélange & 1% en lieu de la seule essence.

— Ne démarrer pas le moteur avec la batterie debronchée des cables de
connexion de l'installation élecirique; cela endommageraient les lampes-
témoin et celle de position.

il
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fiir die CAGIVA \Werksicitten bestimmt. Es soll fur dos Fachpersonal
eine Hilfe bei der Wortung und den Reparaiuren der Motorrdder sein. Die genave
Kenninis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend fir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Frleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen, die sich von Mal zu Mal auf dos behandelte Argument beziehen.

Dieses Handbuch enthélt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhllverhiitungsnormen fir den Mechaniker und fiir das in der Ndhe
arbeitende Personal.

n Moglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschddigen.
Weitere Informationen fiir die in Ausfishrung befindliche Operation.

Niitzliche Ratschlige

Um Stérungen zu vermaiden und optimale Endergebnisse zu erreichen biftet CAGIVA

Sie folgende Normen generell einzuhalten:

— im Falle einer eventuellen Reparalur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kunden,
der lhnen die Funktionsancmalien des Motorrads erklar; formulieren Sie die
diesbezliglichen Erlduterungsfragen hinsichtfich der Siérung;

- prazise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Edfahrung und Teilnahme
an den von CAGIVA periodisch organisieden Kursen integriert werden missen;

— rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z.B. Holen von
Ersaizieilen, Vorbereitung der Finrichtungen, usw.;
mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil errsichen, und sich nur auf die
wesentlichen Operalionen einschidinken,

Fine grofie Hilfe wird thnen dabei dieses Handbuch sein; die Reifienfolge der
Demontage ist deutlich erldutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neven auswechseln.

2 Beim Losen oder Anziehen von Mutiern und Schrauben immer tei den grélberen oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmomeant blockieren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben,

Teile oder Paositionen kennzeichnen, die unlereinander bei der Wiedarmontage
verwechselt werden kénnten.

mur Originalersatzieile CAGIVA varwenden, und die emplohlenen Schmiermittel.
FUr den spezifischen Fall spezielle Gerdte und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalien gewdhnlich die neuesten
Finstelldaten und Methodologien.

[ ]
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m HINWEIS:
KRAFTSTOFF
— Bei niedrigeren Temperaturen aols —5°C ist der Kraftstoftbehdilter mit 1%
Gemisch [anstatt von reiner Benzinf zu befiillen.

— Den Mofor nicht anlassen, wernin die Botterie abgeschaltet ist (d.h. Kablen der

Elektroaniage obgerrennf) um die anzeigelompe und die Parkleuchte nicht zu
beschddigen.

O
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Premisa

Esta publicacion, usada por las Estaciones de Servicio CAGIVA, se ha realizado con
&l fin de ayudar al personal autorizado para efectuar fas operaciones de manlenimiento
v reparacion de motocicletas. El perecto conocimiento de los datos iécnicas que agul
se presentan es determinante para lo completa formacién profesional del mecdanico.
Con el fin de que sea una lectura comprensible, los parratos se sefialon con dibujos
esquematicos gue ilustron el tema tratodo. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

m Normas antiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

u Posiblidad de dafiar el veheulo y/o sus componentes.
Oftras informaciones acerca de la operacion tratada.

Consejos Utiles

Conelobjeio de prevenir averias y para lograr un buen resulfado final, CAGIVA aconseja

sequir las siguientes normas:

- En caso de una eventual reparacién, éngase en cuenta las impresiones del cliente
ol poner en manifiesto el funcionamiento de la molocicleta y formular las pregunias
oportunas y aclaratorias sobre las causas de la averfa,

— Invesfigar sobre las causas de lo anomalia. En este manual se podran adquirir las
bases ledricas principales que, sin embaigo, fendrén que complementarse con la
experiancia perscnal y la participacién en los cursos de adiestramiento organizados
periédicamente por CAGIVA.

— Planificar racionalmente la reparacién para evitar pérdidas de tiempo coma, por

ejemplo, encontrar las piezas de recambio, preparacién de las herramienlos, efc.

— Acceder a lo parfe que deba repararse limitdndose @ las operaciones esenciales.
Con esfe proposito, el hecho de consultor o secuencia de desmoniaje de este
manual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las junias, anillos de compresion y pasadores por ofros nuevos.
2 Al tener que apretar o oflojar tuercas o torillos, empezar sismpre por los de famano
mayar o por el centro, Aprefar hasla el par de torsion preserito siguiendo un frazado
encruzado.

Marcor siempre las piezas o posiciones que podrian confundirse durante el montaje.
Utilizar piezas de recambio originales CAGIVA y los lubricantes de lo marca
recomendada.

Utilizar herramientas espaciales donde se especifique.

Consuliar las circulares téenicas que podran confener datos de regulacion y
métodos de reparacion mejorados respecto a los del manual,

B
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m ADVERTENCIA
CARBURANTE

— Con temperatura inferior a -5°C rellenar el depdsito del carburante con una
mezcia ol 1% en lugor de hacerlo sélo con gasolina.

— No poner en marcha el motor cuando la bateria estd desconectada de los
cables de conexitn del sistema eléctrico; de estropearian los bombillas del
chivato v la de posicion.

art. N. 68108 (10-90
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GENERALITA

MOTORE
Maonocilindrico 2 termpi con aspirazicne lamellare e valvola C.T.5.
a comando elefironico sullo scarico.

Alesaggio . PSSR 56 mm
COMSQ oo A0,6 mm
Cilingrara .. 124,63 cm?
Ropp. di compressiane [u luci chivse) ... 5,9
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolaia da valvela o lamelle,
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRANASCY: LL130030
SCARICO:

Avalvola chiusa 170530
Avalvola aperta.. RO ST 192730
Carmuralore Del’Onle VHSE 34 ES
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante pompa olio o portata variabile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIFMARIA

Mediante I'olic contenuto nel basemento.

RAFFREDDAMENTO
A liquide con circolazione mediante porpa.
Due radiator, sulla parte anlerioe del gruppo termico.

ACCENSIONE

Eletronica.

Marca . KOKUSAM
Anficipo aocensione: .. 20° prima del P.M.S.
wcorrispondeni a mm 1,85 di corsa del pisione prima del P.A.S.)
Candela ... fipe CHAMPICN N84
OPPUIE i NGK B9 EGV
Distanza elefiredi .. RSP URRU 0,5 mm
AVVIAMENTO

A pedale.

TRASMISSIONE

Combio in cascata con ingranaggi sempre in presa.

Rapparte pramaria............ £ 20/65=1-325
Rapporti cambio

LS T T 2T
O 1.857
O 1411
AT 1,142
S 0956
Q0 (3,863
Fa S TR TR ROTRUUPPPO RO 0818
Ropperte secondaria .. 713/44=1.3384
Catena di frasmissicac ... 5/8'%1 /4"
Rapporti totali

To TR BT 20,000
TSR 70,428
o PP RTRRURORRRRRRRRN B 5,529
A 12,571
S 10,522
OO 7‘,50()
T 000
Frizicne . ... s dischi multpli in sogne d'eio

QA
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FRENI
Anteriore
A disco flottanle Torolo con comande idraulico e pinza latante.
Dicmetro diseo oo 260 mm
Finza freno ... e e BREMBO
Avea pastiglie ... . VTP PP ST 40,2 cm?
Posteriore
A disco fisso forato con comande idraulico e pinza fissa.
Diametro disca .o 220 mm
Pinza freno ... BREMBO
Area pastiglie ... 25 cm?
TELAIQ

Meononave sdoppiantes all altezza dello scarice, in ubi retiangolari
e quad-i di acciaio od ala resistenza.

Angolo disterzata . 41° per parte
Angolo asse disterzo . 27930
AVANCOTSa .. ITT mm
SOSPENSICNI

Antericre

Forcel'o teleidraulica o pemo avanzato,

NACA O MARZOCCH:
Ciometro steli S, 40 mm
Escursicne ruota anteriore (sull' asse scomrevali) ... 260 mm
Posteriore

Forcellonc ascillante in acciaio con sospensicne aleveraggi progressivi
[sistema SOFI DAMF) & monc-ummortizzalore idropneumatics con
molla elicoidale. Possibilitg di reqolazione del precarico della molla.

Marca ammortizzatore MARZOCCH]
Escursione verticale ruota postencre .. 270 mm
RUQTE

Cerchio anteriore ir lega leggera.

DUMENSIONT ... 1,85%21"
Cerchic posteriore in lega \egqerc

Dimensiont . . T 2,50'% 18

Mezzl in lega leggera.

PNEUMATIC

Anleriore

Marca e tipo . TR PIRELLI AMTT7
Dimensioni ... SO/ Q02"
Pressiane di gonfiaggio la rrm'dr] ........... 1,5 Kg/em? 121,5 nsi)
Posteriore

Marco e ipa. PIRELLI AT 17
DIMENSICNT 120/80- 18"
Pressione di gonliaggio (o freddo);

solo pifota .. TR 1.8 Kg/em? (25,5 psi)
CON PASIEGGEIC v ieeeeeee e 2,0 Kg/cm? (28,5 psi)
IMPIANTO ELETTRICO

Imcianto ¢i accensione compasto de:
— Generatore da 1791 20W ¢ ricarica tofale patteria:
- Bobina elerornica;
— Cenlralina elefronica;
Regclalore di tensione;
— Candela aocensiore.




| comandoeletironico della valvola di scarico & costitile dai seguenti

elementi:

- Cenrralina contrallo apertura valvola:

~ Motoring comando valvola 12V-3,3W.

Limpianto elefirico consta dei sequenti elemenli principali:

— Dappic fare anteriore con fampade biluce da 12V-25/25 W e
lampada luce di posizione 1 2V-5W,

- Cruscofio con lampade stumenti e spie do 12V-1,2W,;

— Indicateri di direzicne con lampada 12V-10W:

- Batieria do 12V-4 Ah;

— Ne° 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva;

— Fanale posteriore con lampada segnalazione aresto 12V-21W e
lompada luce di posizione 12V-5W.

INGOMBRI mm (in)

GENERALITA

PRESTAZIONI

Velocita max. effettiva ... 130 km/h
Consumo medio carburante ... 15 Km/|
PESI

Totale @ 88CCO ... .o 120 Kg
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RIFORNIMENTI TIPC QUANTITA
{litri)
Serbaloio carburante Superearburarte 98-100 NO {min) 14
Riserva 3
Olio per miscelo cortburarle AGIP 27 RACING PLUS 1.1
Clio cambio e rasmissiona primaria AGIP F.© SUPERMOCTORCIL SAE 15WED 0,800

Olio per forcella anferiore

Muide per impianto di raffreddamenio
Fuide —eni draulici

Lubrificazione catena di rasmissions
Trosmissioni flessibil

Speciiico "MARZOCCHI" SAE 7,5
AGIP NLOVO PLRMANENT EXTRA
AGIP BRAKE FLUID DOT 4

AGIP CHAIMN AND DRIVE SPRAY
AGIP GREASE 30

{vedere pag. 1.5)

n NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in luogo della sola benzina.

m IMPORTANTE - Non & ammesso 'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti,

AS
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GENERAL
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ENGINE

Single-cylinder, two-stroke engine, with lamellar suction and electronic
contral C.1.5. valve on the exhoust system.

Bore 2.204 n.
Stroke 1.092 in.
Capacity ... TR 7602 culin,
Compression ratio (with LlObed llthsl .............................. 5,@:1
FUEL FEEDING

Intake setling by lamellar valve.
DISTRIBUTION DIAGRAM

TRAN SO o 130°30
EXHALIST:

With closed valve 170530
With open valve 192230
Carburaton Dell'Orto VHSE 34 ES
LUBRICATION

EMNGINE

Through variable delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
Thicugh the oil contained in the engine block.

COOLING
Wilh liquid circulation through o pump.
Tweo radiators are provided in the thermal assembly front.

IGNITION

Electronic.

Make KOKUSAN
Ignition advance: ..o 20° before T.0.C.
{corresponding to 0.039 in. of piston stroke belore 7.D.C)

Spark plug ... ST type CHAMPION N84
O e e e NCK B95 EGY
Flecirode gop . C.019in.
STARTING

Kick-start,

TRANSMISSION

Cluster constantmesh gears,

Primary ratio ... 2 20/65=1:3.25
Gear ratios

Bt e 2777
2nd . SO TSP PSP RRR 1,857
3 BT U PSPPI U PR UTPP 1 A1
Ath O e ] 1,142
Stho B U USRS O 256
Sth UUTUR 0,863
Jthoo L e 0,818
Fincl drive ramio . 713/44=1:3,384
Gearing chain ... RO 5/8":(]/4'
Total ratios

Tst B U PP TP PRI 30,000
2R 20,428
Brd 15,529
AR i 12,571
SHh 10,522
N @ 500
i 2,000

QOilbath multi-disc clutch type.

Part. N. 68108 (10-90)

BRAKES
Front brake
Perforated fixed disc, with hydraulic control and Hoating caliper.

Cisc diameter .. 10,23 in.
Brake caliper ... .. BREMBO
Padarea ... 6231 sqn.
Rear brake

Perforated tixed disc, with hydraulic conel and fixed caliper.

Disc diameter ... B.661 in.
Brake coliper.... ... T BREMBO
Pad Qrea ..o 3.87 sq.in.
FRAME

Single-tube, spliing in two at the exhaust height, made up of
rectangular and square high tensile steel tubes.

Steering angle .. A1° for side
Steering axis angle ... 2730
Front fork caster ... 4.3700n,
SUSPENSIONS

Front

Telascopic-hydrauiic fork with led oin.

Producer MARZOCCHI
legs diameter ... 1.574 in.
Front wheel bump poswhon fon the sliding axis) ........... |O 234 n.
Rear

Steel swinging fork with progressive leverage suspensions (SOFT
DAMP system) and hydropneumatic single-domper with helical
spring. The spring preload can be adjusted.

Damper make .. MARZCCCHI
Rear wheel verlical ravel ... 10,622 in.
WHEELS

light alloy front rim.

DIMENSIONS ... e 1,85%21"
light alloy rear rim.

DIMENSIONS ..o 2.50%18
Hubs made of light alloy.

TYRES

Front

Manufaciurer and type ... TR PIRELLI pAT17
DImensions ... ... 0/00:21"
Inflation pressure lin cold condition) ... ... 1.5 Kg/dem: (21,5 psi)
Rear

Manufacturer and tpe ... PIRELII AT 17
Dimensions ... T 120/80-18"
Inflation pressure (m cold condnmn1

driver only ... b8 Kg/eme 25,5 psi)
with passenger ... TR 2,0 Kg/cm: [28.5 psi)
ELECTRIC SYSTEM

The ignilion system is composad by:

- Generglor: 12V-120W for a Il battery recharge;
~ Electronic cail;

- Elecironic device;

- Valtage recifier;

— Ignition spark plug.

AT
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The electronic contral of the exhaust valve is composed by the PERFORMANCES

following parts: Max. actual speed ... BT 80.6 mile/h

- Opening valve control system; Fuel average consumption ... e Q.3 mile/|

- Valve control motor 12V-3,3 W,

The components of the elechic system are: WEIGHTS

- Double headlight with bilux famps 12V-25/25W and parking Total dry whesight ... 264.55 Ib.

light bulbs 1 2¥-5W;
- Dashboard with instruments bulbs and waming lights 12V-1,2\W;
— Blinker with bule 12V-10WV:
- Battery | 2V-dA;
- NO. 4 fuses 15A, two sparefuses;
- Tail lightwith stop light 12¥-21W and parking light bulb 12V-5W.

OVERALL DIMENSIONS mm (in.)

870(34.25)
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SUPPLY TYPE QUANTITY
(liters)
Fugl tank Super fuel ?8-1C0 ON [min) 14
Reserve 3
Fual mixture oil AGIP 2T RACING PLUS 1,1
Change gear end main transmission oil AGIF F.1 SUPERMOTOROIL SAE 15W50 0,800
Front fork ofl Specific "MARZOCCHI" SAE 7,5 {see page 1.5}
Cocling system fluid AGIF NUOVO PERMANEMNT EXTRA 1.2
Hydraulic brake fluid AGIP BRAKL FLUID DOT 4 -
Drive chain lubrication AGIP CHAIMN AND DRIVE SPRAY —
Flexible connections AGIP GREASE 30 —

n REMARK - At temperature lower than -5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

OO0 0
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NOTES GENERALES
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MOTEUR

Mateur monocilindrique, & deux temps avec aspiration lomellaire et
soupape C.1.5. dcontiéle lectronique surle dispositit d'échappement.

Aldsage . U 56 mm
COUISE L ,...50,6 mm
Cylindrée totale ... 124,63 cm?®
Toux de compressnon (& lampes ferméa) ... 5,21
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupopes & lamelles.
EFURE DE DISTRIBUTION

TRANSVASEMENT: . 130030
ECHAPPEMENT:

& soupape fermée L RO 170230
@ SOURUEE QUVETTE ... ... 192230
Carburateur ... Dell'Crlo VHSB 34 ES
GRAISSAGE

MOTELR

Par pompe a hulle & débit variable.
BOIME DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE
Par huile contenue dans le carter.

REFROIDISSEMENT
Par circulation d'eau avec pompe.
Deux radiateurs situgs & I'ovant du groupe thermique.

ALLUMAGE

Electronique.

MAargue: .. KOKUSAN
Avance & l'allumage: ... 20° avant P.MH,
{correspondant & 1,85 mm de levée pistan P.AM.H.)
Bougie.......... PR PR PRORS type CHAMPION N84
OU ottt MNGK BQS EGV
Ecarlement des &lectrodes ... 0,5 mm
DEMARRAGE

A pédale.

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages toujours en prise.

Rappor primaire ..o 7 20/65=1:325
Rapports de la boite des vitesses.

LOre 2,727
DM e 1,857
SME ORI AN
AIMIE L 1,142
e 0,956
GME L, TR 0,863
TG 0,818
Rapport secondaile ... Z13/44=1:3,384
Chaine de transmission ... 5/8"><T /4"
Rapports totaux

Tere 30,000
MG 20,428
BB 15,529
AME 12,577
OME 10,5272
BMC RO T TR RPN @,500
TN ?.C00
Type embrayage ... A disques mu\hp\es an bain d'huile.

Part. N. 68108 (1

FREINS

Avant

A disque fixe peicé avec commande hydraulique et étrier flottant,
Diamétre du disque ..o 260 mm
Calipers de freinage ... ... ... BREMBO
Suface des garnitures ... 40,2 cm?
Arriére

A disque fixe percé commande hydravlique et étrier fixe.

Diametre du disque ..o 220 mm
Calipers de freinage ... BREMBO
Surtace des garnilures ... T 25 cm?
CHASSIS

Traverse unique se dédoublant ¢ la hauteur de I'échappement, en
lubes rectangulaires et carrés d'acier & haule ésistance.

Angle de braquage ... 41° chague cote
Angle de I'axe de broguage.......... 27°30
Chasse antérigure ..., ORI 111 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fourche télescopiquerhydraulique @ pivot avancé.

Producteur ... MARZOCCHI
Diamétre tiges ... 4G mm
Excursion roue avant (sur 'axe des coulissants).............. 260 mm
Arriére

Fourche oscillante en acier avec suspension & leviers progressifs
[systéme SOFT DAMP) et mano-amertisseur hydropneumatique avec
ressort hélicoidal. Possibilité de 1églage de la précontrainte du
ressort.

Marque amorlisseur ... MARZOCCHI
Course verticale roue arriére ..., R 270 mm
ROUES

Jonte avant en alliage leger.

Dimensions ... 1,85%21"
Jante arriére en alliage \eger

DIMEnNSIONS ... 2,50%18"
Maysaux en alliage léger.

PNEUS

Avant

Praducteur et type ... PIRELL MT17
Dimensions ... GO/ 021"
Pression de gonflage la froid) ............. . l .5 Kg/em? (21,5 osi)
Arriére

Producteur ef type .. ... PIREILI pmT17
Dimensions ... 120/80-18"
Pression de gonflage [ froid)

conducteur 1.8 Kg/em? (25,5 psi)
OVEC PASSTTERT ... 2,0Kg/om? (28,5 psi)
INSTALLATION ELECTRIQUE

Linstallation d'allumage est composéé par:

- Générateur 12V-120W & rechargement total de la batterie;
~ Bobine &léctronique;

=~ Dispositit dléctronigue;

- Régulateur de tension;

- Bougie d'allumage:.

(i




Le contrdle éléctionique de la scupope d'échappement est composé

par les porties suivantes:
— Dispositif de contéle cuverlure soupape;
- Moteur canirol soupape 12V-3,3W,

liste des composants principals de Iinstallation éléctrigue:
— Double feux avant avec lompes 12V-25/25W ef lampe feux de

position 1 2V-5W;

NOTES GENERALES

EENEEENAER RN AN NS R R RERRERN R R R R R R R R et e R v en kg

- Tableou de bord avec lampes des instruments et témains 12V-

1,2W:
- Clignotonts avec lampe 12V-100W;
— Batterie 12V-4A;
~ MNr. 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;

- Feux arrigre avec lampe de signalisation d'arret 12V-2 W et

lampe leux de position 12V-5W.

DIMENSIONS mm (in.)

PRESTATIONS
Vitesse ellective max. ... 130 kmn /b
Consommation moyenne d'essence ........... EUTUUT 15 Km/l
POIDS
Total & vide ... TSSO PSRRI - 120 Kg
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TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE (litres)
Réservoir de carburant Supercarburant 8-100 MO (mini) 14
Réserve 3
Huile pour mélange carburant AGIP 2T RACIMNG PLUS 1.1
Huile de bafte de vilesses ef fransmission primaire AGIP F.1 SUPERMOTORCIL SAE 15W5S0 0,800
Huile pour fourche avant Spécifique "MARZOCCHI” 5AE 7.5 icf. page 1.9)

Fluide pour circuit de refroidissement
Fluide freins hydrauliques

Graissage chaine de fransmission
Trensmissions fexibles

AGIP NUOVO PERMANENT EXTRA 1.2
AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN ARD DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

REMARQUE - A des températures au dessous de -5°C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d'hvile en lieu de seule

essence.,

m IMPORTANT - L'vtilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

A10
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ALLGEMEINES

MOTOR
Zwaitakt Einzylindermator mit lamelleneinlass und C.T.5.Ventil mit
elektronischer Staverung auf dem Auslass.

Bohrung ... U 56 mm
HUb 50,6 mm
Gesamlihubraum ... 124,63 cm?
Verdichiungsverhaelinis (Lew gesch\osseneu leuchte) ... . 591
SPEISUNG

Ansaugung durch lamellenventil geregelt.

VERTEIFRDIAGRANMA

LUEBERSTROEMUNG: |, 130230
ALUSPUFF:

bei geschlossenem Ventil ... ... ... L 10030
bai offenem Ventil ... e 1592230
VEIQOSEl ... e Dell'Oro VHSB 34 ES
SCHMIERUNG

MOTOR

Mitels Celverstelpumpe.
CETRIFBE und HALIPTANTRIER
Mitiels des im Kurbelgehasuse enthalienen Oeles,

KUEHLUNG

Mil Fluessigkeit durch pumpenbetriebenen Umnloub.
Zwei <uekler, aut der Vorderscite des Zyvlnderblockes.

ZUENDUNG

Elektron s<h.

AR KORUSAN
Anfargsvesiellung: 200y, OT
fentscrickt 1,85 mm v. OT Kodbenlauf)

Keree ... R Typ CHAMPION 84
Cder. MNGK BRS EGY
Elektrodenabstand .. 0,5 mm
ANLAUF

Mit peda

KRAFTUEBERTRAGUNG

<askadenwechselgetrieba mit Getrieberaeden fuer staandigen Tingriff.
Primaerverhaeltnis . 2 20/65:1:3,25
Wechselverhalinisse

L OO T TR P OO PRORUTO 2,727
NPT UU P PRI T 857
T RO U TP OO U USRS ST
O USSPURPRRR 7,142
R L OUSUSRURPRIPRI 0,956
o P USURRSTRRPRI 0,843
RO SURURRSRRRRPRIN 0,818
Sekundoromrmbwwho\mm ,,,,,,,,,,,,,,,, 7 13/44=1:3,384
Treibkete RO 5/8'%1/4"
Gesamtverhdlinisse
PR ORT PR PORTRRRN 20,428
B 5,529
A 12,571
L TR TP UP RO UTOTETETRY 10,522
o @,.500
TP UP U UTORUDPRUUTRURNt Qo000
Kupplungstye Vielscheibig lin Oelbad].

Part. N. 68108 (10-20)
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BREMSEN

Vorderbremse

Fesisilzende duchgebohrie Scheibe mit bydiaulischer Steuerung und
schwimmend gelagertem Satlel.

Scheibenduichmesser ... TR . 260 mm
Bremszangen ... e ST e s .. BREMBC
Bremsbelagilaeche .. SRR 40,7 cm?
Hinterbremse

Festsitzende durchgebohrie Scheibe mit hydraulischer Steuerung urd
Festsattel,

Scheibendurchmesser ... 220 mm
Bramszangen ..o BREMBO
Bremshelogilaeche . 25 e’
RAHMEN

Einzeltracger, der sich aut Auspuffnacke in rechteckige Rohre und
hachwerige Stahlvierkaststaebe teilt

Einschlagwinkel .. ... 41° je Seile
Abwinklung der lerkachse S e L2730
Vorwaershub der varderen Gabel 111 mm
AUFHANGUNGEN

Vorderaufhéingung

Telehydraulische Gabe! mil vorgeschobene saplen.

Hersteller ... MARZOCCHI
Durchmesser der Stangen ... 40 mm

260 mm

Durchfedern des Vordenades {auf der Verschiebsachse| ..

Hintere Authaengung

Stahlschwinggabel m't eirer aus einem forflaufenden Hebelsystem
{System «SOFT DAMP:| hestehonden Aufthaengung und
lufihydravlischem Monostassdaempfer mit Schraubenfeder. Die
Fedarvorbelasiung kann reguliert werden.

Marke Stossdoempler ... MARZOCCHI
Senkrachter Fecerwvag des Hinterrades ..o L 270 mm
RADER

Vordere Fclge ous Leichtmetal.

ABMESSUNGON . RS YAR
Hintere Feige aus leichimetall.

Abmossungen 2,50% 8"

Radnaben aus Leichimetall,

REIFEN

Vorderreifen

Herseller und Typ . FIRELL MT17
Abmassungen ... TR Q0/Q0-21"
Reifenlufidruck (in kalter Zustand) ... .. 1,5 Kg/em® (21,5 psi)
Hinterreifen

Hersteller und “yp . PRELU AMTTZ
Abmessungen ... URTRRTURRP 120/80-18"
Reitenluftdruck (in kadem Zusmndl

Fahrer .. [,8 Kg/em? (25,5 psi)
mit Fahrgast ... 2,0 Kg/om? (78,5 psi
ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zindungsarlage beslerl aus:

- Generator 1 2V-120W lir die komplette MNachladung der Botterie;
- Elekironische Spue;

— Ziindelekirorik

- Spannungsregler;

- Ziindkerzer,




ALLGEMEINES

Derelekonische Antrieb des Auslassvertils bestent aus den folgendan LEISTUNGEN

Femerlen: Max, ohsclute Geschwindigke ... . 130 km/h

— Flektronik [, die Konirolle der Vertilerstnung: Mittterer Kiafistoffeerbrauch .. . TR 15 Km/!

— Anlasser f. Ventilantisb 172V-3, 3w,

Die: Hauptelemente der alekirischen Anlage sind: GEWICHTE

- Doppelvorderlicht mit lampe 12V-25/25W und Porklichlampe Gesamlgewicht leer ... 120 Kg
1 2V-5W- -

= Instumentenbrett mit lampen und Konfrolleuchien 12V-1,2V,

- Blinker mis Lompe 12V-10WY,
Battaric 12V-A4A

= M 4 Sicherunger 15A, davon 2 als Ersalz;

- Hintere leuchte mit Bramslicht 12V-2 1W und Parkleuchte 12V
oW,

DIMENSIONEN mm (in.)

_ 87013425)

940 (37.0)

h 4 -
1380 (54.72) .
2100(82.67) - .

NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
{liter)

Kral-stoffbenasle- Superkralisioff @8-100 NO imind ) 14

Raserve 3

el fuer Krahstoltganisch (Res.) AGIP 2T RACING PLUS [l

Qel fuer Goviche wnd Heuplant, AGP F.1 SUPERMOIOROIL SAE 15WS0 0.800

Oel uer Voraergabsl Sporifischer Kralisoffverbioacn "MARZOCCHI® SAE 7.5 [siebs Ssile 1.5)

Huessigkeil [uer Kenlanlage AGIP NUOYO PEERAANENT EXTRA 1.7

“hessigkeit fuer Hyd-aulikbroms. (SIP BRAKE FLLID BT 4 —

Schriean der Treicwte AGIP CHAIN AN DRIVE SPRAY —

Antrichsaten AGIF GREASE 30 —

n HINWEIS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Kroftstoffbehdlter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu befiullen.
m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kreftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

0 0O
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GENERALIDADES

MOTOR
e un cllindio @ 2 tiempos con aspiracion laminar y vabula CT.8.
con accionamiento electrénico en el escape.

I T S6 mm
OB 50,6 mm
Cilindrada . 124, 63 cm®
Relacién de camprension (con luz cerradal .. 591
ALIMENTACION

Aspiracion reguloda con vélvla de laminas.
DIAGRAMA DE DISTRIBLCION

TRANSVASACION: .. e O o 13030
DESCARGA

Convalvula cerrada 170230
Con valvula abiera 192:=30"
Carburador Dall'Orio VHSE 34 E5
LUBRICACION

MOCTOR

Mediante bomba de aceite con caudal variable.
CAMBIO Y TRANSMISION PRIMAR A

Mediante el aceite contenido er: la base.

REFRIGERACION
Con liquide con circulacién medionte bomba.
Dos radiadores, en la parte delantera del grupo émico.

ENCENDIDO

Electrénico.

METE KOELSAN
Anticipacién encendido ... 20° antes dal P.AM.S.
(conespondientss amm. 1,85 de canera dal pistén antes del P.ALS
Bujic po CHAMPION N84
D NGK B@S EGV
Dstancia clectrodos ... 3.5 mm
PUESTA EN MARCHA

De pedale

TRANSMISION

Cambio con engrercies confinuomante en toma.

Relacian primaria ... . e 72 20/65=1325
Relaciones cambio

A U OISR 1.857
B, 1.411
A 1.742
T PV T P U TR PTPURTPRPTUPI 0,956
G T 0,863
A S (0,818
Relacién secundaria oo e 3/44=1:3,384
Cadena de transmisién ... 578'%1/4"
Relaciones totales

L R RSSO U TP PRSP PR 30,000
2 .. 20,408
B 15,529
A U T 12,571
5% . L U U T TR e 10,522
B 2,500
20 L 5000
b mbr(‘mu@ an dlwm rnu|T|p|e: en bafic de aceile

Part. N. 68108 (10-90)

FRENOS

Delantere

Con disco fijo agujereads con accionamiento hidraulico v pinza
flotadara.

Diametro disco ... . . 260 mm
Pinzo frena ... e RS VUSRS BREMBO
Area pastillas . 40,2 em?
Traserc

Con disco fijo aigujereado con accionamiento hidrdulico y pinza lijo.
Diémetre disCo ..o 220 mm
Pinzafreno ... ... BREMBOC
Area pastillas . e 25 em?
BASTIDOR

Monopieza, desdablode ala altura del escope contubas rectangulares
y cuadros de acere de alta resistencic

Angule de direccian VU A1° por parte
Angule del eje de direccion . 2/°30
Recormicde oo 111 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla telehidréaulica a eje avanzade.

Marca e MARZOCCHI
DIAmeto vASIIGOS ... A mm
Excursién rueda delantera (sobre el eje deslizable) ... 260 mm
Trasero

Horquilta oscilante de acero con suspensiones y palancas progres vas
{sisterna "SOFT DAMP”) y moncamortigiadeor hidriopneumatico con
rasonte epicicloidal. Posibilidad de regular la pre-carga del resorte.

NMarca amortigliodor ... MARZOCCHI
Excursion vertical da la rueda tasera . 270 mm
RUEDAS

Aro delantero er aleacion liger.

DHMENSIONES ... e e 1,85"%21"
Aro trasero en aleacion ligera.

DIMERSIONGS <. 2,50%18

Cupas de aleacian ligera.

NEUMATICOS

Delantero

Marca y tipo . L . PIRELLI MT1 7
DIMensionss . oo e . T Q0/20 21"
Presién de hinflado (en nol .................. A Kg/em? (21,5 psi)
Trasero

MArca Y PO FIRELLI MTT7
DIBMSIIONES ..\t 120/8C18"
Presién de hirflado {en fric)
conduchar....o 1.8 Kg/em? (25,5 psi)
CON PUSAero .. 2,0 Kg/em? (28,5 psil
SISTEMA ELECTRICO

Sistema eléctrico de encandida compuesto por:

- Generador de 12V-120W con recorge folal de fa oberda;
- Bobing slectrénico:

- Centralita electranica:

- Regulador de tensidr,;

- Bujia de encendido.




GENERALIDADES
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tlmando electrénice de la valvula de escape osta constituide por los PRESTACIONES

elementos siguientes: Yelocidad max. efectiva ... 130 km/h
- Centrglito contral abertura vélvula; Consumo medio comoustible ... . U 15 Km/l
- Mator accionamiento valvula ¥ 2V-3,3W.

thsistema elécnico consta de los siguientes elemenros principales: PESOS

— Doble faro delantero con sombilias biluzr de 12V-25/25W y lotal aseco ... s BRSSP 120 Kg

bombilla de la luz co posician 12V-5W;

- Tablero ae mandos con bembitlas v chivatos de 12v-1 2w,

— Ingicadores de diraccion con bombillz | 2V-10W;

— Boteria de 12V-4 Ah;

- N° 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de resarva;

— Faro trasero con bomoiila pera sefclar 'a parada 12V-21W y
hombilia para la lus e posician 12V-5W.

DIMENSIONES mm (in.)
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CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litros)
Deptsile carburante Supercarburante 98- 00 NO {mir] 14
Reserva 3
Acale paia mezcha carburants AGIP 2T RACING PILS 1]
Aca'te cambio v fransmision primaric AGIP 11 SUPFRMOTORS L SAE 15W50 0.BCO
Acsaite para horquilla delanem Especiico "MARZOCCH!" SAE 7.5 [ver nag. 1.3)
Fluide para ol sislema de efrigeracion AGIP NUOVC PERMANENT 2XTRA 1.7
Fluido frenos hidréulicos AGIP BEAKF FILID DCT 4 —
Ergrose cadena de transmisién AGP ChalN AMND DRIVE SPRAY —
Tiansmisiores flexibles AG P CREASE 30

u NOTA - Con temperatura inferior a los -5° C afiadir al carburante una mezcla ol 1%.

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.
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MANUTENZIONE

Percorrenza Km

1000 1500 (2000 | 3000 (4000 ; 5000|6000 | 7000 | 8000 | 2000 [10000 |1 100412000 (13000 14000 15000 16000
Candela CF CP 1S CF S CP 5
Olio camoic g C ) C 5 C )
Filire aria 2 F P
Cardurators 2 P P
Disincrostaziore huce di scarico,
valvela P Pi*) P
[sincrostarione camera scoppio,
pistone, fasce slasticha p P P
Frizione - C C C C C
Preumatci C C C C < <
Liquido lreno idraulico C C C C | C C C c|]Cc | C C C < C C -
Imoiant frenant %
Usara pastigie C C C C C
Senaggio buloneria C C C C C C
Rinvie conma €. L i L L L
Trasmissioni Fessibil Cl CL o} Cl L
Perro gomba laterale L L L
Serbataoio olio @ benz'na P
Fillri cio P P P
Fliri e tubaz, carowarte P P P P
Cuscneli slerzo C C
Cuscinelti mozzi uole C
Raggi ruofe C - € C
Olio farcella anteriore 5
“ignane, coona C C S C
Calena frasm. secondaoria CL CL| CL | cl| i Ly Co 5 CL CL Cl L L Ct
Tendirore catena L L L L L
Comanco gas C Ci Cl ClL CL C
Liquida rmfrigeranae molare C C C C C 5 C C C

P =Pulisia.

€ = Controllo ed eventuale regolazione.

L = lubrificazione.

5 = Sostituzione.

X = Spurgo aria, controlle usura dischi,

(") = Sosituire la volvola di scarico (effetuare la sostituzione agni 12.000 Km).

u Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di garanzia e manutenzione.

m Dopoi primi 1.000 Km controllare la coppia di serraggio del dado di fissaggio rotore che deve essere: 6,7-7,1 Kgm {65,770 Nm).

Part. N. 68108 (10-80)
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MAINTENANCE
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Mileage

10001500 | 2000 | 3000 {4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 000 110000 1100012000 130001 400015000|16000
Spark pug CP CP | 5 Cp ) o S
Gearhox oil 5 C 5 o ) C S
Ar Flicr F 2 I
Carburetror P IPC F
Cleaning of sxnaust ooeting,
vakve p AN P
Clearing of combuasl on chamber,
pslon, piston rings P P P
Clutch assembly o C C o . C
Tyres . o C C . C
Hyciadic brake fluid C C - C C C C @ C C C C C C C C
Braking system X
Pad wearing C . C - -
Muts ard oolts lacking C . - C C C
Speedometer cab e dive | L [ L
lexble d-ives CL C. C CL L
Side log axis L C L
Fuel ane o'l -an«e ?
Ol lilers P 2 F
Fuef ¥ Hers ane pipes P P P P
Sleering column nearirgs C «
Ywheel hub bearngs C
Whaet spokes C C C C
Front fork o 5
Sproc<el, crown gear C < 5 C
Secondary Tansrissior eaain [ Cl Zl CLpCcLt Lol CLoCL 5 CL i . t CL CL
Chain lensicrear | L L | L
Frratls conlic C [ CL L CL
Cooling Fuic | C C o @ ¢ . 5 . C | Z

= Clearirg.
= Check and evertally adjust
= lubricalion,
= Replaceman-
- Airbleecirg, checking of disc weoring.
] = Reploce the exnaust valve {rec azoment sholld be made avary &, 200 miles).

AN AT

n Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Mainfenance and Warranty
booklet.

m After the first 1.000 Km, check the driving torque of the rotor fastening nut which must be: 6,7+7,1 Kgm (65,7-70 Nm),

o
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ENTRETIEN
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Parcours de Km.
1000 | 1500 | 2000| 3000 {4000 { 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 000 (10000 (11000 1200013000 {14000 (15000 | 16000
Bougie CP CP| 5 P 5 CP 5
Muile boite & vilesses S . 5 C 5 C S
[idre & air P F p
Carburateur P PC P
Netioyage wrilice d'échappement,
SOUPURE F 2% P
Netoyage chambre d'explosion,
niston. segments de pislon P P P
Embreryage C C C C C C
Pneus C C C - C C
liquide lrzin hydravlique C clc|lcjc|laec|lc | < C C C C C { C
Equipement hreiran: X
Ustre garnitures C C - C C
Serrage visserie C C - C C C
Renvel compleur-m L L L L L
Iransmission lexibles L CL CL ClL ClL
Frein "ambe latéral L L \
Raservairs huile ef essence r
Filtress & huile P P P
Filires e tuyauteries carburant P P F P
Roulemants tube de direction C (
Roulement moyeux oues C
RGNS 1GUSs C C C C
I uile fourche avant 5
Pignor, couronne C C 5 cC
Chaine frarsmission secondaire L Co | C [0/ N I A IR O R A /A R 5 CLCL | a L
Tondeur chaine L L L L L
Commarde gos C CL C L Cl L
Ligquide réfrigérant mofeur C C - - C 5 C - C

P = Mefloyoge.

C = Conféle ef éveniuel réglage.

L = Graissage.

§ = Remplacemant.

X = Purge d'air, conlidle usuie des disques.

" = Remplacer lo soupape d'echappement (tous las 1G.000 Km.).

n Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sontreporiées sur les coupons inserés dans le manuel d’Usage et entretien.

m Aprés les premiers 1000 km, contréler la couple de serrage de I'écrou de fixage rotor qui doit étre: 6,7-7,1 Kgm [65,7+70 Nm).

O 00O
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WARTUNG

Km-Stand
1000|1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000|6000 | 70001 8000 (2000 (10000 (11000 {12000 (13000 14000 (15000| 16000
/indserze P |8 | cp S or $
Oe fir Wechselgatriebe 5 - 5 : <o 3 - 5
Luftfi t=r P P F
Vergose P P F
“nzurdem de- Auspuffoelinung,
des Yenlils P Pi*) [
“nzunderung der Yarbrennangs
ko, des Kolbens, der <olbeninge P A F
<uppling c ! C C i C C C
Teilen o - C | bC o -
“IJssigkeit fir Luflbremsen - c | C C | C - C . CoiC C C C - C -
Bromsanlage SR
Verschle'ss cer Bremsheloege o - (U C C
Schrasbenbelestigung = Po C - C C
Vorgelege des Kiometerzarlerkables L L L B L
Antriebsalen Lo CL ClL . L
Seitenhalm-7apfar L L L
Tz L. 3enzinbekdlior ’
Oe [ lter p P P
Krahstoflziungon u fite- F P P P
lenklager - C
Ridetnave ager .
Réiderspaicher C . . C
Qe 1 Vordergabel S
Ritze . Krarz Z < 5 C
Sckondérantriebskete .l AU U O 0 Y I CL|Co || d l -
Ketenspanner L L L . L
Gashebel - Cl Cl CL L <L
Kihiflissickeit C . < . C 5 C C C
P - Rainigen.
C - Kontrollierer und evi: nochsieller
L = Beschmieren.
5 =Wechseh.
X~ Lufiusiass, Verschle'sspriatung der Bram sseneiban,

{(*} - Das Ablafiveril auvswachselr (alle 10,000 k)
n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichlein angegeben.

Nach den ersten 1.000 Km das Drehmoment der Rotormutter nachpriifen: es muss zwischen 6,7 und 7,1 Kgm enthalten sein.
(65,770 Nm).

““I\'l| |\ |‘||“|||||‘IlIll|||‘ll‘ll‘IIIll‘||||I||I|||‘II||‘|III|III|I||IIII|I|III| |III
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MANTENIMIENTO

- Recorrido Km.
1000|1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 2000 10000 (11000 (12000 13000 (1400015000 | 146000

3usjia ce CPl oS CP 5 P 5
Aceite ce carbio 5 C 5 Z 5 C 5
=iltro del aire F p P
Canrbuodar F pC P
Dasircrustacion ornific’os dz salida
ca i valvula F P >
Dasircrustacian cdncra ce axolo
sicn del pistér y bandas eléstzas P P »
Fmbague C C . C . C
Naumaticos C C C C C C
tguido oe lreno hidraulico C C C | C S c|cC < | C - - < - - C
Sistermnas de frenodo X
Desgaste de las paskillas C C C C C
Apretade de omillos, vercas, efc. C C - C L C
Reanvic cuena-kidmaTas | | | L
Transmisicnes fesxibles L Cl Ci ClL C
Pernc cabcllste latoral L | L
Depastc dei acaite v de lo gasolna | I
Filiras de= aceile g F P
Filras v tobes dal carbusante ? bos F P
Cajirees de o direcciér C | C
Cajireres cubos ¢o las wedas [ C
Radics de las niedos - { ( C (
Aceire de lo horqulla delartera i s
Pidan v corcra C b 5 =
Cadenc de frarsmisidn secundaria CL CLopoCr | L ] L CL | S| Q) C ) C Cl CL CL CL L
Tersa cadenc L L . L L
Manco del acelerada- C ClL . Cl CL -
Liquide refigeianie del motor C C C C C ) C C C

P = lmpieza.

C = Contral vy evertua’ regulacion.

L - Likricacion.

S = Sustiucién.

X = Purga aire, control usura discos.

{*} = Sustivi la vabla de descarga (efectuar o sustitucian cada 10.000 K ).

n Las operaciones previstas después de los 1000 y 3000 IKm. estan sefialadas en los cupones del librillo de garantia y mantenimiento.

Después de los primeros 1000 Km. controlar el par de torsion de la tuerca de fijacién rofor que debe ser: 6,7-7,1 Kgm,
(65,7-70 Nm).

A
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TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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INCONVENIENTI E RIMEDI

MOTORE

Difetto Causa Rimedio

Il motore non si avvia Compressione insufficiente

o stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pistore Sostituire
2. Grippoggio piede o testa di biella Soslituire
3. Segmenti nistone usuret Sostituire
4. Cilindro usuraio Scshituire
5. Irsafficiente serraggio testo cil ndro Serrare
& Candela allentaia Serrare

Scintilla debole o inesistente

1. Candela difettosa

2. Candela incrosata o bognato

3. Bceessiva distarze eletrodi candela

4. Bobina d'accensicne difettosa

5. Aperture o conocircuiti nei cavi oell'a'ta tens'one
6. Commutatore a chiave difeltoso

Il carburatore non riceve carburante

- Shato del toppo serbotoio oturato

. Rubinetia cartburante olluralo

. Tubaziona crrivo carburante ctturata

. Filre sulla pipetta carburators scorce

. Valvolo del galleggiante diretiosa

. Blanciere che blocea la valvela dal galeggiante

e n o) —

Il carburatore si ingolfa
1. Eevolo fivello combugtibile nella vaschetio
2. Valvola del galleggiante vsuraio o incolato in posizions apera

Sostituire
Pulire o asciugara
Regolars
Sostituire
Verilicars
Soslitvire

Pulire
Fulire
Pulire
Pulire
Sostituire
Shinccare

Regolae
Sashiuire o sbloccare

Il motore si arresta
facilmente

1. Candela ‘ncrostata
2. Centalina eletronica difertosa
3. Gehi carbursiore otturali

Paire
Sastiuire
Piie

Il motore é rumoroso

Il rumore sembra provenire dal pistone

1. Gicco eccessivo ha cilindro e pisiore

2. Camera di scoooic o ciele del pistons incrostati
da residui carboniosi

3. Segmenti o loro sedi nel pistone usurati

Il rumore sembra provenire dall’albere motore

1. Cusciretti di banco usurati

?. Flavalo gioce -adiole o assiole defla tesa ai biel o
3. Contralbero nen installalo corrstianente

£ Ingranaggi abero moloie e conlralbero danneggiati

Il rumore sembra provenire dalla frizione
1. Dischi usurati
2. Gioco sccessivo ra compana frizione e dischi condutior

Il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi Jsurati
2. Scanakature ingranaggi consuirale

Il rumore sembra provenire dalla catene di frasmissione secondaria

1. Carena allungala o non corelimenle egolata
2. Pigrone uscika camsio ¢ corana usurdi

cz2
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Sostiuire

Pulire
Sostirvire

Sastivire
Sosti-vire
Moniare corrcliomanie
Soslivire

Sostityire
Sosliuire

Sastiuire
Soshuire

Saslilvite o 1ego.are
Soslituire
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INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto Causa Rimedio
La frizione slitia 1. Registre frizicne cor gioce insufficiente Regulare

2 Mclle friziore ndekalite Sosliluiie

3. Dischi frizione usurafi Sostituire
La frizione oppone resi- 1. Regisirs hizione con gioco eccessivo Regolars
stenza (non staccal) ? Carico malle nor unilorme Sesliuire

3. Dischi frizicne piegati Sostiuire
Non entrano le marce 1. Lo fizione non disinresia Regolare

2. Forcelle cambio piegate o grppats Soslivire

3. Saliarelli cambio usurali Soslivire

4. Pemni comande locelle conneggiati Soslivite
Il pedale di comando cambio 1. Aolla di richiamo del seletiors indecclita o rofia Sostiuire
non riterna in posizione
Le marce si disinnestano 1. Innesti cagll ingranaggi scorravali consamarti Sastiuire

2. Scanaaturs ingraroggi Lsarale Sosliuire

3 Sedi per innesti sugli ingranaggi consumate Soslituire

4. Scanaatsre dell'albero comanco fercelle asurate Sastitvire

5. Perni comando [oicelle usurali Soslivire

6. Forcclle cambio usurate Sastivire
Il motore manca di potenza 1. Filtro ario sporce Sosliuire

7. Getto del massimo de carburatore otturato ¢ di dimensione errala Pulire o sostituire

3. Scarsa qualita del corburarte Saostituire

4. Roccoreo di aspirazione allentato Sera

5. Eccessive disenza elettodi candela Regolazione

& Anlic’po cecsnsions ritardato Ragolare

7. Compressione insufficiente Verificare fa cavsa

8. Increstezioni sulla valvola di scarico “ulire
Il motore si surriscalda 1. Camsra di scoppic e/c cielo del pistore nerostati da

-esidui carborios. Pulire
?. nsufficiente auorlita di olio rel meloe o imgiego di
olic non del tipe consigliow Rabboccare o sosfituire

3. Cstruzieni al flusse d'ariz sul rediatore Puli-e

4, Zrefosa fonata dal'a guarnizione tesfte cilindro Soslituire

5. Lecessivo antaipo all accensiore Regalore

&. La frizione sitta Regalare
Presenza di goccioline del 1. Difcrosa -cnura sella guamivicne lesta cilindio Sosltuire
liquido di raffreddamento 2. Porcsity nel o cupoa dello testa Sostituire
attorno agli elettrodi della
candela
Aumente di livello dell’olic 1. Difettosa tonute sull'alberine della gitanle comea acguo Verificare

nel basamento per la presenza
di liquido di raffreddamento

C.3 [cacrvaj
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INCONVYENIENTI E RIMED

MOTC TELAIO
Difetto Causa Rimedio
Il manubrio é duro da girare 1. Insufficiente pressions preumatici Gonliare
2. Ghiera registro cuscinetti ¢ dado permo di sterzo
froppo serrali Regolare
3. Perno di sterzo piegalia Sastituire
4. Cuscinetti di sterzo consumati o grippati Sostituire
Il manubrio vibre 1. Gambe lorcella piegate Sostiluire
2. Pemno ructa anteriore piegato Sostituire
3. Teloio piegato Scsfituire
4. Cerchio ructa antericre piegato Sestituire
5. Cuscinetti ruota antericre usurati Sostituire
L'assorbimento degli urti é 1. Eccassiva quantitd di clic negli steli della forcella Togliere |'olio In eccesse
troppo duro 2. Olic negli steli forcella di viscositd froppo elevata Sostituire
3. Eccessiva pressione pneumarici Sgenfiars
4. Emata regolazione dell’ ammaortizzatore posterions Regolare
L'assorbimento degli urti é 1. Insufficiente quantita di clio negli steli della forcella Rabboccare
troppo morbido 2. Olic negli steli della forcella di viscosita roppe bassa Sastituire
3. Molle forcella indebalite Sostituire
4. Maolla ammertizzatore post. indebaolita Sostituire
La ruota {anteriore e 1. Cerchio ruota piegato Sostituire
posteriore) vibra 2. Cuscinetti mozzo ructa ysarali Sostituire
3. Dade del pemea wola allenlato Serrare
4. Cuscinetii del forcellone posleriore usurali Sastilire
5. Tendicatena non conettaments regolati Regolare
Lo sospensione posteriore & 1. Distanziali o cuscineti delle biellette usurati Sostituire
rumorosa 2. Snodo sferico dell'ammortizzatore usurato Soslitvire
3. Ammanlizsaiore difelioso Saostiluire
Frenatura insufficiente 1. Aria nel chicuile dell'impianto frencnte Spurgare
{anteriore e posteriore) 2. Quantita insufficiente di fluide nel serbatoic Rabboccare
3 Pastiglia e/o disco consumali Sostityire
4. Disco danneggialo Sostiluire
5. Errata regolazione del pedale freno Regolare

O A
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PARTE ELETTRICA

INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta I Miscela opps rices tegolare il carburatore
. facilmente 2. Fikra aria SpOICO Pulire
3. Segmenti suar Sostiuire
4. Pistane ¢ ¢ lindro usarati Sostituire

Gli eletiredi della candela
si surriscaldano

" Miscela ioppe povers

. nsufficente distfarze elotradi

Regcore 1l coburators
Regolare

Il generatore non carica o
carica insufficientemente

- Cavi che arriveno af regolatore di tensione ma' collegati

o in carte circu’lo
Regolatore di tensione difettose

- Bobing del generatore difetioss

Collagare correttarenle
o sosliuie

Sostivire

Sostituire

4. livelle del lquide eletrclitico nella satteria Rabbaccare con
insutticiene acqua cistillata
Il generatore sovraccarica 1. Regolatore di lensione difettaso Sosiilsire

Solfatazione della bateria

- Tensione i carcao froppe alto ¢ noppo bassa jouando nor sono

usate le bailerie doviescora assare ricaricate a'renc una
volta ol mese!

livelle de' liguide eletralitics insuffizients o accessivo;

densila speclica ron sppropriala

Saslitvire o botterio
Ripristnare il coneto live lo:
sostiuire 'elattolto

La batteria si scarica
rapidamente

3RS —

 Marset! botteric sporchi

Irsufficiente [veho del iquide eletiralitco
Impurtd nel icuido eletrolitco o densite specifica troppe ata

Pulire
Rabbocoare con acquer distllata
Sastitvire la soluz'one eletiraliica

O
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TROUBLES AND REMEDIES

ARNNEENANNN NN RN AN NE RN RN R et b e et e

ENGINE

Trouble Cause Remedy

Engine won’t start or starts Inadequate compression

with difficulty 1. Pision seizure Replace
2. Conrod small or big end seized Replace
3. Piston rings worn Replace
4, Cylinder wormn Replace
5. Low torque oylinder head nuts Tighten 1o correct lorque settings
&. Spark plug loose Tighten
No or weak spark
1. Spark plug Faulty Reploce
2. Spark plug ditty or wet Clecn or diy
3. Spark plug gap too large Adjust
4, Ignition coll fauly Reploce
5. H.T. leads dumaged or shorl circuiting Check
&. lgnition switch faulty Reploce
Fuel not reaching carburettor
1. Fuel lank cop breather blocked Clean
2. Fuel lap blocked Clean
3. Fuel feed pipes blocked Clean
4. Carburettor fuel fitter dirty Clean
5. Hoat valve faully Replace
&. Rocker blacking float valve Free
Carburettor flooding
1. High fuel level in float bowls Adijust

2. Float valve worm or stuck open

Replace cor free

Engine cuts out easily 1. Spark plug diny Clearn
2. Electrenic control unit faulky Replace
3. Carburettor jefs blocked Clean
Engine noisy Piston noise
1. Excessive play betwesn pision and oylinder Raplace
2. Excessive coke in combustion chamber or an pisten crown Clean
3. Piston rings or 1ing seats wom Replace
Crankshaft noise
1. Main bearings wom Replace
2. High radial and axial play at conrod big end Reploce

3. The countershaft is nol inskalled properly
4. Drive shaft and countershaft gears are domaged

Clutch noise
1. Plates warn
2. Excesive free play betweaen clutch drum and drive plates

Gearbox noise
1. Gears worn
2 Gear splines womn

Drive chain noise
1. Chain stretched or badly adjusted
2. Cngine sprocket and rear wheel sprocket worn

Arrange it right
Replace them

Replace
Replace

Replace
Rep|0ce

Replace or adjust
Raplace

C.6

Part. N. 68108 (10-90)




TROUBLES AND REMEDIES
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Trouble Cause Remedy
Clutch slip 1. Insclficient clulch adjusler free play Adjust
2. Clutch springs weac Replace
3. Cluick plares wam Replace
Clutch drag (it is not I Excassive clutch aajuser frae play Adjust
disengaged) 7. Spring fension unever Reploce
3. Cluich plates bant Replace
Gears not engaging 1. Clach nol releasing Adjust
2. Gearshift forks' bent or seizec Replace
3. Gearchange pawls wom Replace
4. Gearshift forks contral pins damaged Replace
Gearchange lever doesn’t 1. Selecter return spring weak or broken Replace
return
Slips out of gear ' Slid'ng dogs wain Resicce
2. Geor splnes won Resloca
3. Sliding deg seals on gears warn Rec oca
4. Splines gearshitt ferks” cortrol shaft warn Reicee
5. Gearshift ferks conirel ping worn Resicee
6. Gearshilt forks worn Reoace
Engine lacks power 1. Ar fitor dirty Repicce
7 Carburetior main ier blockes or wrong size Clean or replace
3. Poor qudity fuel Replace
4. Breatter unicn cose Tigghten
5. Spark plug gap toc large Adjust
&, gnition advance too ow Adiust
7. nadequare compression Find cause
8. Deposits on the exhausl valve Cean
Engine overheating 1. Frcessive coce on combustior chamber and/or piston crown Claan
2 Insflicient engine oll, or wrong ol used Top up or reclace
3. Rodiator air flow blacked Clean
4. Poor seal of eylinder heco gassal Replace
5. Ignitian advance too high Adjust
& Cluteh siipping Adjust
Drops of coolant on spark 1. Faully cylinder head gasker seal keplace
plugs elecirodes 7. Cylinder head leaking Replace
Oil sump level increases 1. Faully water pump rotar sha't seal Check

due to presence of coolunt

.
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TROUBLES AND REMEDIES
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FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1 Low tyre pressure Inflorie
2. Steering head bearings’ adjustrent ring or sisering
stem nut foc Tight Adjust
3. Bent steering head piliar Replace:
4. Stearing head bearings worm or seired Replace:
Handlebar vibrates 1. Front fork fegs bent Replace
7. Frent wheel spindle bent Replace
3. Frama bent replace
4. Front wheel rim tuckled Replace
5. Frort wheel bearings worn Replace:
Suspension too hard I Tee much ol iv the fark legs Drain excess
2. Fork legs ail too thick Repiace
3. Too much pressure in the: tires Deflate
4. Rear shock absorber incoractly sef Adiust
Suspension foo soft 1. lnsufficient oil in frent lork stenchions Top up
7. Front wark stanchion cil of too low a viscosity Replace
3. Weak fiont ferk springs Replace
4. Weac rear shock cbsorber spring Eeplace
Wheel (front and rear) 1. Wheel rim buckled Repace
vibrates 2. Whael hub baarings womn Replace
3 Whee! spindle nut loose Tighter
4. Rear swinging arm bearings worm Replace
4, Chain tensioner incomracty sef Adjust
Rear suspension noisy 1. link roe baarings or spacers wom Replace
Z. Shock absorber ball joinis woin Replace
3. Shack absorber faulty Replacs
Poor {front and rear) braking 1. Air in the brake system Bleed
2. Insutficient fluid in reservair Top up
3 Peds and/o disc wom Replacs
4 Dise domaged Replacs
5. Brake pedal incorecily adjusted Adjast
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TROUBLES AND REMEDIES
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ELECTRICS o
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixiure too rich Adijust carburettcr
loo frequantly 2. Air liher dirty Clean
3. Pisten -ings worn Replace
4. Piston cr eylinder worn Replace

Spark plug overheats

M —

. Mixture too lear
. Spark slug gap 1o small

Adiust carburettor
Acjus

Generator charging too low

", Wires o volage regulator connecled ircarrectly or short circniting

Connecl corectly or replace

or not ot all 2. Faulty voliage regulaior Replace
3. Gene-alor coti faulty Replace
4. Sattery fluid level low Top up wiln
distilled water
Generator charging too high 1. Voilogs regularor toulty Replace
Battery corrosion 1. Chargirg valtage too high or foc low [When not in use tha
battery snauld be recharged ot leasi once a month] Replace the batiery
2. Tao much or 100 litle battery fluid; incomect Retury 10 conec level;
speciic gravity replace elecholic fluid
The battery is discharged fast | . Battery terminals dirly Coean
2. Battery lluid 'ow Top up with
distillen water
3. Imourilies in batery fluid or specil ¢ density toa high Replace clectolytic fluid

Part. N. 68108 {10-90}
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INCONVENIENTS ET REMEDES
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MOTEUR
Défaut Cause Dépannage

Le moteur ne démarre pas
ou bien il @ du mal & démarrer

Compression insuffisante

. Grippage piston

. Grippage pied et 181e de bielle

. Segments piston usés

. Cyindre usé

. Serrage insuffisant culasse cylindre
. Bougies desserrées

O ln s L RO —

Etincelle faible ou inexistante

1. Bougie défectueuse

2. Bougie sale ou mouillée

3. Disionce excessive Sleciiodes nougie

4. Bobine d'aliumage défectueuse

5. Quyverfures cu courscircuits dans les cakles haute tension
. Commulateur & clet défactueux

Le carburateur ne recoit pas d'essence

. Reniflard du bouchon du réservoir bouché
. Rebinet du corburant bouche

~Tuyau arivée carburant boucné

. iilre sur la pipelle du carburateur sale

. Soupape du flolizur délectucuse

. Culbuteur vioquert lo soupape du flatieur

O L) —

Le carburateur se noie
1 Niveau élevé du combustible dans la cuve
2. Soupape du flotteur Lsée ou encollée o la positior. d'ouverhure

Remplacar
Remplacar
Remplacer
Remphacer
Se”e[
Serrer

Remplacer

MNettover ou essuyer
Régler

Remplacer

Vérifier

Remplacer

Mettorner
MNetiorer
ettover
[~leftoyar
Remplazer
Délslaguer

Régler
Remplace: au débloguer

Le moteur s'arréte facilement 1. Bougie ertarirée Nettorer
2. Groupe électronique délectuaux Remp acer
3. Gicleurs carburaieur bouchés Netiayar
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1 Jau excessi’ ente la cylindre ef le piston Remp acer
2. Chambre a explos'on cu ciel du piston corterant des
deépats de charoon Neftoyer
3. Segmants ou leurs sieges dans ie piston Usés Remp acer
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Poliess usés Remplacer
2. Jou élevéd radial cu axial de la téte de biel's Remplacer

3. Contrerarbre pas coneclement monte
4. Engrenages de l'orbre mofeur et du cenfrearbre endommagés

Le bruit semble provenir de I'embrayage
1. Disques usés
7. Jou excess T enlre cloche d'embrayage et disques enfrainanis

Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Engrenages usés
2. Ra'nurages engrenages uses

Le bruit semble provenir de la chaine de fransmission secondaire
. Chaire allongée ou mal réglce
2. Pignon sorfe ba'te de vitesses e couronne usé

Maonter correctement
Remplacar

Remgigcer
Remploce:

Rempbcer
Eemplacer

Remplacer ou régler
Jemplacer

C.10
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INCONVENIENTS ET REMEDES

ARl

Défaut Cause Dépannage
Lembrayage patine 1. Réglage de 'embrayage ovec jeu insuffisant Régler
7. Ressorls d'embrayage affaiklis Remplacer
3. Disgues d'ambiayage usés Remplacar
L'embrayage oppose de ln 1 Réglage de 'embrayage avec jeu excessif Reger
résistance (ne passe pas) 2. Charge des ressorls non uritarme Remplacer
3. Discues d'embroyage pliés Remplacer
Les vitesses ne passent pas 1. 'embrayage de débraye pas Régler
2. Fourches baite de vitesses plées ou grinpées Remplacer
3. Dents boite de vitesses uséas Remplacer
4 Axes commande fourches abimés Remplacer
La pédale de commande de la 1. Ressort de appel du s¢lecteur affaibii ou cassé Remrplacer
boite de vitesses ne revient
pas a sa position
Les vitesses se dégagent 1. Embroyages des engreroges coulissants usés Rermplace
2. Rzirurages engrenages usés Rerplace
3. Sidges pour embroyages su- les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de I'arbie de commande des lourches usés Remplacer
5. Axes de commande des fourches usés Remploca
& Fourches baite de vilesses usées Remolacer
Le moteur manque de . Filtre: de I'air sale Remplacer

M —

puissance ~ Giclour de richesse du comurateur bouché ou d’une
mauvaise dimensicn Nettoyer ou remplacer
3. Mawvaise qualité du carburant Remplacer
4 Raccard d'ospirction dessené Seren
5. Distance excassive Electrodes pougie Régler
& Avonce & 'allumage refardée égler
7. Compression insuffisante Er vérifier lo couse
8. Encrassements sur la soupape d'échappement Neitoyer
Le moteur est surchauffé 1. Chamibre d'explosion et/ou ciel du piston incrustés par ces
dépdts de charbor Mettoyer

[

- Guantiié insuffisane d'huile dans le mateur cu utilisation

d'une huile différene du type conseillé

Faire I'appain:
ou remplacer

3. Obstacles au possage de ['air sur le rad ateur Nettoryar
4. Mauvaise élanchéilé du joint da la culasse du cylind-e Remplacer
5. Avance excessive & 'allumage Reger
&. l'embrayage zatine Regler
Présence de gouttelettes de 1. Mauvaise dlanchéitd du jeint de la culosse du cylindra Remplace:
liquide de refroidissement 2. Parosité du déme de la culasse Remplace:
autour des élecirodes de
la bougie
Augmentatien du niveau de 1. Mauvaise étanchéié sur l'abre de lo 1oue de lo pompe & eau Vérfe:

I'huile dans I'embase par
suite de présence de liquide
de refroidissement

Part. N. 68108 (10-30)
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INCONVENIENTS ET REMEDES
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CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur & tourner 1. Pression insuffisante des pneus Genfler
2. Frefte de réglage des roulements cu écrou axe de direction
frop serrés Regler
3. Pivet de direction plié Remplacer
4. Paliers de direction usés ou grippés Rempiacer
Le guidon vibre 1. Jambages de la fourche pliés Remplacer
2. Axe de la rove ovant plie Remplacer
3. Cadre plie Remplacer
4 Jonte de la roue cvanl pliée Remplacer
4. Roulements roue avant usés Remplacer
L'absorption des chocs | Guantité d'huile excassive dars les liges de la fourche Enlave- Vexcédent d'huile
est trop dure 2. Huile des tiges de la fourche @ viscosité rop élevée Remplacer
3. Pression des pneus excessive Dégarfler
4. Mawvais réglage de 'omortisseur armiére Régler
L'absorption des chocs 1. Quanlié nsulfisante d'huile dans les tiges de lo fourche Faire | appoint
est trop molle 2. Huile dars ‘es tiges de lo fouiche & viscasité trop fuible Remplacer
3. Rassorts de fourche affaislis Remplacer
4. Ressort de Vamortsseur arritre alfaibli Kemplace:
La roue {avant et arriére] vibre 1. Junle de la reue plige Remplacer
2. Foulements du moyeu de la roue usés Remplacer
3. Feron de l'axe de ia roue desseré Serrer
4. Roulements de la fourche arrigre usés Remplacer
5. Tendeuis de chaine ma! reglés Regler
La suspension arriére est 1. Frtrefoises ou paliers de biclletes usés Remplacer
bruyante 2. Rotules sphériques de l'amonisseur usésas Remplacer
3, Amortisscur défeciueux Remplacer
Freinage insuffisant 1. Air dans le circull de l'installation lreinage Purger
{avant et arriére) 2 Quartité insulfisante de tuide dans le ésenai Faire I'appoinl
3. Plaguettos et/ou disque usés Remplacar
4. Disque agimé Remp'acer
5. Mauvais réglage de la pédae du heir Régler

Part. N. 68108 (10-90)
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INCONVENIENTS ET REMEDES

PARTIE ELECTRIQUE
Défaut Cause Dépannage
La bougie est facilement 1. Mélange frop riche Régler le carburateur
incrustée 2. Filire qir sale Mettoyer
3. Segmems Jsés Rerplacer
4. Piston ou cylindre usés Ramr placer

Les électrodes de la bougie
sont surchauffées

M) —

. Mélange frop pauvre
. Distance insuffisarte des élecirodes

Rég\eﬂ le carburalew
Regler

Le générateur ne charge pas
ou bien il ne charge pas

. Cables arrivant au régulatel: de tension mal raccordas

ou en cowbciicut

Raccorde correctement
ou remplacer

suffisamment Z. Régulateur de tension délectueux Remplocer
3. Bobine du générateur défectueuse Remplacer
4. Niveau du Fquide électalytgue insullisant dans la Faire I'appoint avec
baterie de I'sau distilée
Le générateur charge trop 1. Régulateur de ension défectueux Remplacer
Sulfatation de la batterie 1. Tensicn de charge frop élevée ou frop basse (lorsgue les

batteries ne sont pas ullisées elles devraient étre
rechaigées au mains une fo's par mois)

2 Niveau du liquide élechoivtique rop faible ou frop
abordant; densité spécilique inadéguate

Remplacar la batterie
Rétablir o juste riveau;
remplacer |'électrolyte

La batterie se décharge trés ", Bormnas do la batterie sales Nelioyen
rapidement 2. Miveau insuffisant du liguide électroitique Faire I'cppoint avec
de I'eau distillee
Remplacer lo sclution
glectrolyicue

3. Impuretés dans le liquide alecholique ou densité
specilique trop élevée

A
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STORUNGEN UND ABHILFE

MOTOR
Stérung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kelbenklemmen Austauschen
2. Fressen des Plauelkopfes bsw. des Plevelfusses Austauschen
3. Verschleiss dor Kolbeninge Austauschen
4. Verschleiss des Zylinders Austouschen
5. Ungeniigendes Schliessen des Zylinderkapfes Austauscher
6. Zindkerze locker Anziehen
Schwacher oder kein funke
1. Zindkerze delfekt Austauschen
2. Zindkerre verrusst bzw. nass Reinigen bzw. frocknen
3. Ubermassiger Flekirodenabstand der Zindkerze Linstell2n
4. Zindspule defekt Auvstauschen
5. Risse bzw. Kurzschlisse der Hochspannungskabel Uberpriifen
&. Schliisselschalter defekt Auslauschen
Kroftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Enflifter des Tankdeckels verstopft Reinigen
2. Kralistofthahn versiopf: Reinigen
3. Kiaftstoffleitung verstopfi Reinigen
4. Filter am Schlouchanschlussstick des Vergusers verschmutzt Reinigen
5. Schwimmervertil defekl Austauschen
& Kipphebel blockiert Schwimmerventil Entelocken
Kraftstoffiberflutung des Vergasers
1. Hoher Kratistoffstand im Schwimmargehause Finstellen
2. Verschlaiss bzw. Blockierung in offencr Stellung des AustaLschen bzw
Schwimmervenlils entriegeln
[}
Motor Stoppt leicht 1. Zindker ¢ verrusst Reirigan
2 Schelgedl defekt Austa schan
3 Kraftstefdisen versioplt Refnigen
Motor Gerduschvoll Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen

1. Unzulassiges Spicl zwischen Zylindar und Kolben
2. Brennkammer bzw. Kolbenbaden verrusst
3. Varschleiss der Kolbenringe bzw. der Kolbenringstze

Geréusch scheint von der Triebwelle zv kommen

1. Verschleiss der Houptlager

2. Unzuldssigas Radiak brw. Axiclspiel des Pleucifusses

3. Vergelegewetle nicht fachgerecht eingebaut

4. Zeknraeder der Triebwelle und der Vorgelegewelle beschaedigt

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Scheiben

2. Unzuiassiges Spiei zwischen Xupplungsgehduse und
Kupolungstraibscheibe

Gerdusch scheint vom gelriebe zu kommen
1. Verschieiss dor Zahniéder
7 Verschleiss der Gefriebenuniten

Gerausch scheint von der Aniriebskette zu kommen
I Antrishsketle locker bzw. nicat richfig eingestell: nachstellen
2 Verschleiss des Getrigheritzels bzw. des Zahnkianses

Ausiauscher
Reinigzsn
Austauschen

Ausiauschen
Austauchen
Korrekt monteron
Aus wecnsaln

Ausgtauschen

Austanschen

Austa sschen
Austaschen

Austasscher bzw.
Austauschen

C.4
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STORUNGEN UND ABHILFE

@ oL

Stérung

Ursache

Behebung

Durchrutschen der kupplung

1.
. Kuppungstedem schwach
. Verschlziss der Kupplungsscheibe

Ungeniigendes Spiel der Kupplungseinstellung

Nachstellen
Ausfauschen
Austauschen

Kupplung zu hart (Kuppelt
nicht aus)

o MY —

. Uberrassiges Spiei der Kupplungseinstellung
. Ungleichméssige Federbelasung
. Kupplungsscheiben verbogen

MNachstellen
Austauschen
Austauschen

Gangschaltung unméglich 1. Kupplung rickt nicht aus Eingrellen
2. Garggabe: verbagan bzw. geklemm: Auslnuschen
3. Sperrrockenvarschleiss Austauschen
4. Gabel-Steverstifte beschadigt Austauscher
Fusschalthebelriickstellung 1. Rickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauscien
funktioniert nicht
Ausriicken der Giéinge . Verschleiss der Finspururgen des Schieberraoes Ausauschen

|

2 Verschloiss der Zahnridemuten Austauschen

3. Verschloiss der Einspurungssitze an den Zohniadem Aystauschen

A Verschleiss der Nuten der Gabelsteuerwalle Austauschen

5. Yerschleiss der GabelSteuerstifte Austauschen

&. Verschleiss der Ganggabeln Austouschen
Ungeniigende Motar-leistung . luttfiller schmutzig Austouschen

oo ] O L B Lo by —

. VergaserHauptdise versioph baw. falsch bemessen
. Schlechle Kraftstoftqualitat

- Saugstutzen locker

. Unzuldssiger Abstand der Zindkerzenslekireder

. Zindvorversteliung verzégert

_ Ungeniigende Verdichlung

Verkmustung des Auslassventls

Remigen baw, austauschen
Wechseln

Anzigher

MNachstellen

MNochste len

Ursache itherprifen
Reinigen

Heisslaufen des Motors

O LN =

. Brennkammer urd/eder Kolbenoaden verrasst

. Ungeniigende Olmenge im Mator oder falsches Ol
. Lufteinteit am Kihler ungenigend

. Zylnderkop(dichtung aefekt

. Uberméssige Zinovorverstellung

. Rutschen der Kupplung

Reinigen

MNachfilien bzw. wachseln
Reinigen

Austauschen

Nachstellen

MNachstellen

Préisenz von KUhlmittel-
tropfen an den Elekiroden
der Zindkerze

M —

. Zylinderkoptdichtung defek:
. Kopfkuppel porig

Auslauschen
Auslauschan

Olstandanstieg in der Ol-
wanne aufgrund der Pré-
senz von Kohifiissigkeit

. Lngenigende Dichiheit on der Welle des Wasser

pumpenlaufrads

Uberpritfen

Part. N. 68108 (10-90)
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STORUNGEN UND ABHILFE

STORUNGEN UND ABHILFE

Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar I Urgeniigender Reifendruck Aufpumper:
2. Mulmutie zur logersinstellung bazw. Mutter des

Lenkerkopliohrs zu fest angezogen Nachstellen

. Lenkerkoptrohr varbogen

Austauscher

4. Verschleiss bzw, <ommen gor Lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschaft verbagen Austazchen
2. Yorderradbolzen verbogen Austauschen
3. Rohman verbogen Austavschen
4. Vorcanadfelge varbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbagen Austauschen
Stossaufnahme zu Hart 1. Zuviel Olin den Gabelstangen Entnetmen
2. Olin den Gakelstangen mit zu hoher Viskositét Wechsalr
3. Zu noher Reifendruck Yarringem
4. Fenteinstellung des vickwangen Sossdimplers MNacnstellen
Stossaufnahme zu Weich T, Jngenigerde Olmerge im Gagelschaft Maentilen
2. Zu niedr ge Viskosikit des Cls im Gabelschart Wechsalr
3 Gaobelfedern schwach Austauschen
A. Toder des rickwart gen Sossadémplers geschwécht Austauschen
Vibrationen om vorderund !, Radelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Verschleiss der Reaarben-ager Austauschen
3. Mutter des Radzaplens locker Arzicher
4. Verschleiss der loger des rickwartigen Federbeins Austauschen
5. Kefenspanner nich richig aingestell MNachstellen
Aufhidngung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bow lager der Meberplevel Avstauschen
gerduschvoll 2. Veorschlaiss der Kugelgelenke des Stossddmpfers Avslauschen
3. Stossaimpler delekt Avstauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Bremskrois Frilifien
Bremsen unzureichend ?. Ungeniigende Flissigkeitsmerge im Bendlter Machtillen
3. Veischleiss cer Beldge bzw. der Scneiban Austan scaon
4. Scheibe beschadigt Austar scaen
4. tehleinsteliung des Bremspedals MNachstellen

C.16
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STORUNGEN UND ABHILFE

ELEKTRISCHER TEIL
Stérung Ursache Behebung
Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fett Vergaser nachslellen
2. Luffilter schmutzig Reiniger
3. Verschleiss der Kolbenrirge Austauschan
4. Verschleiss der Kotbens bzw. des Zylinders Austauschen

Uberhitzung der
Zindkerzen-Elektroden

o —

. Mischung zu mager
_Ungeniigender Elekirodenabstand

Vergaser nachsiellen
eirstcllen

Generator Ladt nicht oder
ungeniigend auf

B

. Kabol am Spannungsregler nicht korrekt angeschlossen

bzw. kurzgeschlassen

. Spanrungsregler defekt
- Generotorspule dafekt
. Ungeniigender Batleriesdurasiand

Komekt anschlicssen bzw.
austauschen

Austauschen

Austauschen

Destitliertes Wasser
nachfillen

Uberlast der Generators

- Spannungsregler defekt

Austauschan

Sulfatation der BaHerie

. ladespannung 2 hack bzw. zu niedrig {lulls die Batterien nicht

verwendet werden, ist einc monatliche Aulladung emplehlenswert)

. Baterissturestand ungenigend bzw. zu hach;

spezifische Dichle nichl gesignet

Batterie austaushcen
Korrekten Fillstand herstelien:
Batieriellissigkelt wechseln

Die Batterie entlaedt sich
schnell

LI N3 —

. Polklemmen verschmutzt
. Ungeriigender Batteriellissigkeitsstand
. Schrrutz in der Batterieflissigkeit brw. spezifische Dichie 2u hoch

Reinigen
Distilietes Wasser nach4ullen
Baterieflissigkeit wechseln

Part. N. 68108 (10-20)
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

MOTOR

Defecto Causa Remedia

El motor no se pone en marcha Compresion insuficiente

o lo hace con dificultad 1. Aganciamiento pistén SustitJir
2. Agarrcrariento pie o cabera de la biela Sustituir
3. segmenios pistones gastadas. Susfitair
4 Cilindre gastade Sustitgir

- Insuficiente presion cabeza cilindro Aprelar

6. Bujio atlojada Aprelar
Chispa debil o inexistente
I. Buita defeclucsa Suslibuir

2. Bujia ircrustada o banada

3. Excosiva distancia electradas bujias

4. Bobina de encendido defectuosa

5. Apertura o cortocircuitos o los cables de alla 1ension
&, Conmutadar o llave defectuasa.

El carburador no recibe combustible

| Respirader dal fanque obsiriica

2. Grifo combustible obstruida

3. Tuberia llegada combustible obstruide

4., Filrar s/pipeta corbustble sucio

5 Valvula gel flotader defectucsa

&. Balancin que blaguea la vahula dal lokde:

El carburador se ahoga
1. Elevado nivel combustble sn el recipiente
2. Vaivule del flotader desgasiadn o encolada en pesicidn abierte

Limpiar o sscar
Regularse
Susfingir
Verificarse
Sustituir

Lirpicar
Limpiar
Limpia
Jmpiar
Sustituir
Destiacar

Regularse
Sustituir @ desblocarse

El motor se bloquea facilmente

. Bujio incrustadso Lirepicer
2. Centfralita clecronica deleauose Sustituir
3. Inyecfor carcurador obstruido Limpiar
El motor es ruideso El ruido pareciera provenir del pistén

1. Juego excesivi entre cilindre v pistén Sustituir
2. Camara de explasion o celo ael piston incustados de

residuos de carbane Limpiar
3. Segmenlos o sus asienfos en el pistdn desgasiados Sustituir
El ruido pareciera venir del arbol del motor
1. Cojinetes de bonco desgastados Sustihir
2. Elevadao juego mdial o de 2 de la cabeza de lo bizlo Sustituir

3. Contaeje no instolado corectaments
4. Engranajes arbol motor y conragje dafados

El rvido pareciera provenir del embrague
1. Discos desgastados
7. Juego exces'vo enlie campana embrague y discos conducloras

El rvido pareciera provenir del cambio
1. Engranajes desgastados
2. Ranura angrarojes consumidas

El ruido pareciera provenir de la cadena de transmision secundaria

|. Cadena clargads ¢ no corectamente regulada
? Piron salida combio v corana desgastados

Maontar coneclamerte
Susttuir

Susliluir
Sustituir

Sustituir
Sustituir

Sasliluir o reguluise
Sustituir

C.18
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Defecto Causa Remedio
El embrague desliza 1. Regist-o embrague can juege insuficiente Regulaise
2. Muelles embrague debilitados Sustitu’r
3. Discos embrague desgastados Sustitair
El embrague pone resistencia 1. Registic embrague con juego excesive Ajustarse
{no se desengancha) 2. Carga mueles ac uniformes Susliruir
3. Discos embrague plegados Suslituir
No entran las velocidades 1. El erbrague ro se desconecta Ajusarse
2. Horqulla cambio plegada ¢ agarotada Sustihsi-
3. Saladores cambio desgastades Sustituir
4. Pemnos comands horquillas defiados Sustituir
El pedal de comando cambio 1. Muelle de llamade del selecior debilitodo o rof Susliuir
no regresa en posicion
Los cambios se desconectan 1. Acoplamiento de los engranajes deslizables desgastadas Sustitair
2. Ranura engrenajes desgastados Sustituic
3. Soporte p/acople s/engranajes consurados Sustituir
4, Ranwa del arbol comando herquilla desgastadas Susiluir
5. Permas comanda hoguillas desgastadas Sustiuir
&. Horguillas cambio desgastadas Sustituir
Al motor le falta potencia I Filro de aire sucio Sustituir

2. Chorro cel maxmo del carburadar obstruido o de Limpicr o saslituir
dimensién crada
3. Escasa calidad dei combustible Sustituir
4. tmpelme de aspirccion allojade Apratar
5. Excesiva distancia clectrocos builc Regulacion
&, Anlicipo gseonsién retardada Reqular
7. Comprasién insuficiente Verificar lo causa
8. Incrustacién s/vahula de descarge Limpicr
El motor se recalienta 1. Camara ae explasion y/o cielo del piston incrustados de timpicr

3

rasicuos de carbaro

Insuficiente contidad de accite en el moler o empleo de

aceile no del tipo accnsejade

Compelar su llenado o sustiluir

3. Obsiruccion al Hujo de aire s/ radiador limpiar
4. Defectuosa la empacadura cabeza cilindro Sastituir
5. Becesive anficipo al encendica Regular
6. B embrague desliza Reg./ar
Presencia de gotas del liquido 1. Defeciuosa la erpacadura cabeza ciliroro Sustituir
de enfriomiento alrededor de 7 Porasidad en o cupula de la cabezo Sustiuir
los electrodos de la bujia
Aumento de nivel del aceite en 1. Defectunse tensian s/arcol del rolor bempa de agua Verificar

el basamento por la presencia
de liquido de enfriamiento

Part. N. 68108 (10-90)
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

CHASIS
Defecto Causa Remedio
El manubrio es duro de girar 1. Insuficiente presion neumatica Inflar
2. Arandela regisire cajinetes y tuerca efe de direccion
demasiados aprelados Regularse
3. Perno de direccion plegado Sustite ir
4. Cojineles de direccidn consumades o agarretados Sustitir
El manubrio vibra 1. Pata horquilla plegade Sustiteir
2. Pemo rueda anterfor plegado Susfifuir
3. Chasis plegado SustitLir
4. Are rueda anterior plegade Sustituir
5. Cajinefes rueda anlerior desgastades Sustituir
La absercidn de los golpes 1. Exceso de acaite en los vasiogos de la horquille Quitar el aceite en exceso
es muy duro 2. Aceile demasiado viscoso en los vastogos de o horquillo Sustituir
3. Excese de presion en los neumdticos Desinflar
4. Errade regulacion del amartiguadar posterior Regularse
La absorcion de los golpes 1. Insuficiente contidad de aceite en las barras de la harquilla Comgletar alimentacion
es muy blando 2. Aceite en las barras horquilla de viscosidod muy baja Sustituir
3. Resorte horauilla debiliodo Sustituir
4. Resorte amortiguador posterior debilitade Sustituir
La rveda [anterior y 1. Ara rueda plegade Sustituir
posterior) vibra 2. Cojinetes cuba rieda desgastados Sussfituir
3. Tuerce del pemna rueda aflojode Presionar
4. Cojinetes de la horquilla posterior desgastades Sustituir
5. Tensor de cadena no correctamente regulados Regular
La suspensién posterior es 1. Separador o cojinetes de las bislas desgostadas Sustitu T
ruidesa 2. Articulacion esferico del amortiguador desgastada Sustitu r
3. Amortiguader defectuoso Sustits ¢
Frenada insuficiente I Aire en el circuito de la instalacion frenante Purgar
{anterior y posterior) 2. Confidad insuficiente de fluido en el tanque Comp etar alimentacién
3. Pastilla y/o disco consumados Sustitu r
4. Disco dafado Sustitu r
5. Errada regulacién del pedal freno Regulcr

C.20
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PARTE ELECTRICA

INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Defecto Causa Remedio

La bujia se encrosta facilmente 1. Merclo muy rica Regular el carburadar
2. Filto ire sucic Limpiar
3. Segmentes desgastados Sustiluir
4 Pision o cilindre desgastados Sustitair

Los electrodas de o bujia
se sobrecalientan

. Mezcla muy pote

. Insviciente distancia electrodos

Reguicr el carourador
Reg.-ar

El generador no carga o
carga insuficientemente

. Catles aue legan a regulader de tensién mal conectadas

o en corto circuito

. Regulader de tension defectuaso
. Bobina de generador deleciuosa
~ivel del Fquide eleciofitico er la bateria insuficiente

Carecctar cerrectamente < sustituir

Suslituir
Sustituir
Uenar con agua destiloda

Generador socbrecargado

Regulador de tersion defectucso

Sustituir

Sulfatacion de la bateria

. Tension de carga muy alla o muy baja {coando no sen usadas

as baterias, deberian ser recargadas ol mencs una vez al mes)

~Nivel de liquido electraliico insufciente o excesiva,

densidad especilica ne aprapiada

Sustituir la bateria

Restablecer el corecio nive!,
sustituir el electrolifico

La bateria se descarga
rapidamente

LR R

. Bomes baterfa sucios
. Insuficiante nivel del liquido electolitco
. Impuridad del liquido electalilico o densicad especilica muy alta

Limpicar
llenar con agua destilada
Sustiir la solucién sischolifica

Part. N. 68108 (10-90
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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lubrificazicne combio e rasmissione primaria......... D.5
Regolaziane portate pompa olio lubrificazions ... b.7
Contiallo livello liquido di raflreddamento ... 0.8
Scarico & rifomimento liquido di raffreddamento ... D.G
Regolazicne cave comando gas ... D7
Regisirazione del minime ... D.12
Regolazione leva comando frizione ... D.13
Regalazione leva di comando freno anteriore ......... D14
Regelazione posizione pedale freno pasteriore ... D.15
Registrozione freno posteriore ... D16
Regolozione tensione catenc ... D17
Regolazicne ammertizzatore posteriore ... D.1@
Registrazione gioco dei cuscinetli dello sterza ... D.20
Pulizia filtro aria . D.22
Regolazione fensione cavi comando valvola

EleflronICa ... D.23
Controllo rapporto di compressione _................... D.25
Sostiluziane olie forcella anteriore ... D.27

D.2

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Change gear and main transmissicn lubricalion ... 0.5
Lubrication pump delivery seffing ........... BN D7
Ceoling liquid level confrol ... 0.8
Ceoling liquid drain andtop up . oo D9
Throtile control cable adjustment ... D11
ldling adjustment ... 0.12
Clutch centrel lever adjustment ... ... D13
Front brake control lever adjustmen® ... D14
Rear brake pedal position adjustment ..._.............. D.15
Rear brake adjostment ... G.16
Chain tension adjustment ... . UTUTUURIR D17
Rear damper adjusiment ..o D
Adjustment of steering bearing play ... D.20
Airlilter cleaning ... D.22
Adiustment of the electronic valve control cables

FENSION L. ORI D.23
Campression ratio contrel ... ... e D.25
Qil change in the frontfork ... ... B D.27
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Craissage bofte & vilesse ef ransmission primaie ...
Réglage portée pompe huile graissage ................
Conlréle niveau du liquide de refroidissement ...
Vidange et ravitaillement du liquide de
refrofdissement ...
Réglage du céble de commande dugaz . ...
Réglage duralenti ... .
Réglage de la manette d'embrayage ...
Réglage de fa manette du frein avant ...
Réglage de la pasition de la pédale du frein arriére
Réglage du lrein arigre
Réglage tension chatne ...
Reglage de 'amortisseur arrigre ...
Eéglage du jeu des coussinets de l'axe de direction .
Nettoyage du filtre & alr
Réglage tension cables pour contidle soupape
électranique ...
Contréle rapport de compression ...
Vidange de la fourche avant ...

Part. N. 68108 (10-80)

Schmieren des Gelriebes und des Houptantriebes ...
Einregulierung der Foerderleistung der
Schmiercelpumpe .
Kontolle des Kihlflissigkeilsniveaus .. ..................
Ablass und Nachftllung der Kihlflissigkeit ............
Einstellung des Gassteverkabels ... ...
Einstellung der Minimaldrehzahl ...
Finstellung der Kupplung ..o
Einstellung der Vorderradbremse ...
Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse .
Finstellen der Hinterradbremse ... ...
Einstellung der Kettenspannung ...
Einstellung des hinteren Stalidamplers ...
Spieleinstellung der Stevergetriebelager ...
Renigung des Luftfilters ...
Einsteliung der Kabelspannung tir die Steuverung

des elektronischen Ventils ... TP OTURTTPR
Konholle des Verdichtungsverhélinisses ..................
Auswechseln des Fahrgabeldls ...
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AJUSTES Y REGULACIONES

EENNENENNE NN RN IR nnnnnnnngnnnnnpsinnrnnnnneerrerernernenl RN
lubricacién cambio y fransmision primaria ... L6
Regulacion caudal de la bembao del aceite
UBFICANE .o D7
Control del nivel del iquide refrigeronte ... D.8
Descarga y rellenado del iquido refrigerante ... 0.0
Regulacién cable comando combustible ................ D11
Registracion del minime ..o D.12
Regulacion palanca comando embrague ... D.13
Regulacién palanca de comando freno antericr ... D.14
Regulacian posicién pedal frena posterior.............. D15
Regulacion freno traserc ... 016
Regulacion de lo tensidn ce la cadena ... D.18
Regulacian cmortiguader posterior ...................... D.19
Registro juego de los cojinetes de la direccion ... D.21
limpieza filro de aire. .. 0.22
Regulacién de la tensidn de los cables del mando de
la valvula electrdnica D.24
Control relacién de compresion ... D.26
Sustitucion aceite horquille anterior ... D.28
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
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Lubrificazione cambio e lrasmissicne primaria.

le lubrificazione del combio e dela trasmissione orimaria viere effetuata dall'cic

contenulc nel basamento. Per contrallarne il livello, aperare nel moao seguente renendo

il molociclo in posizone varticae:

— spegnere il motors e atendere un certo poriodo di fempo per consentire ol molcre

di raffreddarsi ed all'clio di fivellarsi uniformemente nel basomenio;

— svitare | tappe di carica (1} con l'asting, pulire questultima e reinserila senza
awitarla;

— verificare 1l velle prowedendo, se necessario, al rabbocce

la quantita di olie rel basamento non deve assolutamente superare gli 80C cc pertanio,

nel casa in cu’ fosse prowedine el rebbocee, & necessaria riscaldare adeguatamente

il matore e, dopo averls spento, orocedere di nuovo al confrolio del livello come

precederlemente descritio. Quasia verilica & da elfettuare ogn” 3000 km.

Copoi prim: 1000 Km ed in seguito ogni 5000 <m & necessario, operando a mofore

cans, prowedere alla sosituzions dell cio molore.

Per eseguire questa oparaziore & necessaric fagliers il tappo di scarico (2] pesto nela Nlappe d carice & di conolle Fvela / Tiler olug ard

parte inlericre del basomento e losciar drenare completamente l'olio esausio. level guuge

Ricvvitare poi il tappo inferponende la relativa guamizicne. 2, fappo di searico / Lrair plug

Change gear and main transmission lubrication.

The lubrication of the change gear and main transmissicn is caried oul by the oil

contained in the engine block. In order 1o chack its level, camy out the following

aperations keeping the metorcycle voright:

— suin OFF the engine and wail some fime 1o let the engire coo! down and e oll
snitarmly level out in the engine block;

— unscrew the filler plug (1) with the red, clear ard put this ene in place again withes:
sCrawing,

- pull cut the plug and check the ail level; it necessary, lop it ue.

The oil quantity in the ciankcase must never exceed 48 8 cu.in. |n cose any lopping

up is made, it is accessary fo suilably warm up the engine, then turn it off and check

the all level again as described above. This checking should be carried out every

1860 ml.

After the Frst 620 ml, and aherwards avery 3100 ml il is necessary, after warming up

the engine, 1o chonge lhe engina oil.

In erder o carry oul this operation, remove the drain plug (2] lacated in ke boftom of

the crankcase, and fully drain the exhausied il. Then screw the plug again by insering

“he relevant gasket.

QAR e
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES
NEREANNEOONO AN RN SN RN RN AN RN n e e e n et A
\'JM T Graissage boile & vitesse et fransmission primaire.

7

le graissage de lo boite de vitesses et de la ransmission primaire csteffectué par ' huile

contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenis la metocyclette en pesition

verticale, puis procéder comme suit:

- arrdter le mofeur et attendre un certain lopse de ferrps ofin que le moteur puisse
refraidir et que ['huile puisse se niveler dans le carter de fagen uniforme;

— dévisser le bouchon de remplissage (1} avec lo fige, nefoyer cette demiére of
I'introduire @ nouveau sans la visser;

— Enlever le bouchon st rétablir le niveau de l'huile, le cas échéant.

la quanitité d'huile dans la base ne doit jamais dépasser 800 cc, por conséquent, en

cas de remplissage, il est nécessaire de chauffer le moteur suffisamment et, aprés 'avair

éleinl, de vérifier de nouveau le niveau [voir précédemment]. Effeciuer ce contréle fous

les 3000 km.

Apres les 1000 premiars km, et aprés tous les 5000 km, faire la vidange avec le moteur

chaud.

1)Bauchon de remplissage e de conrdle de niveau / Pour effectuer cetic opération, refirer le bouchon de vidange (2) situé dens la partie
Finfell- und Oelstandkortolverschiuss / Tapon de  inférisure de la bose et laisser s"écouler toute I'huile usée. Revisser ensuite le bouchon

rellenc y conlrol del nivel avec sa gariture,
2)Bouchon de vidange / Ablasschraube / Tapdn de
purga Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.

Die Schmierung des Gefriebes und des Hauptantrebes erfcigt duich das im

Kurbelgehaeuse enthaltene Cel. Zur Kantrelle des Oelstandes, wia folgt vargshen und

dabei das Motorrad in vertikaler Pasition halter:

— den Molor ausschallen, und eine gewisse Zeit abwaren, bis der Molor abgekuehll
ist und das Qel im Gehaeuse nivelliert ist;

— den Einflistopfen {1} mit dem Mefstab lésen, den Mefistab reinigen und wieder
cinsetzen, ohne dafd man ihn dabei anzieht;

— den Verschluss abnehmen und den Oelstand ueberpruefen, folls erdordertich, Osl
nachluellen.

Die Olmenge im Moatorgehduse darf auf keinen Fall 800 cc uberschreiten. Falls daher

Ol nachgetillt werden soll, mufs man den Mator entsprechend warmlaufen lassen und

den Clsland nach Abstellen des Molors ermeut wie oben beschiieben kontrollieren.

Kontralle hat alle 3000 km durchgefuehrt zu werden.

MNach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km istes notwendig, das Motarenoel

bei warmem Motor auszuwechseln.

Zur Durchfihrung dieses Arbeitsvargangs mul man den Ablalstopfen [2) am unteren

Teil des Motorgehduses abnehmen und das alte Ol vollséndig aklassen. Den Sioplen

anschliefend wieder autschrauben, wobel man de diesheziigliche Dichtung

dozwischem\egi_

Lubricacién cambio y fransmisién primaria.

Fl ofic contenido en la base lubrica el cambio y la fransmision primaria. Para cantrolar

el nivel, obrar de la siguiente manera teniendo la moteciclata en posicidn vertical:

- apagar el matory esperar hasta que se haya enfricda y hasta que el aceite se nivels
uniformemente en la base;

— destornillor la tapa de carga (1} con lo barrila, limpiar ésta Olima y reinserirla sin
atornillarla;

— verificar el nivel proveendo, si es necesario, al lenado.

La cantidad de aceiie en el basamento no debe absolutamente superar los 800 cc

por fanto, en el coso en que se prevee su llenado; es necesario 1ecaleniar

adecuadamente el mofor y, después haberlo apegado; proceder de nuevo al control

del nivel como precedenlemente descrito. Eska verilicacion debe electuarse cada

3000 Km.

Después de los primeros 1000 Km. y después coda 5C00 Km. es necesario sustiluir,

con el motor caliente, el aceite del maotor,

Para efectuar ésta operacion es necesario quitar la tapa ds descarga [2) puesio en la

parte inferior del basamentoy dejar drenar completamen-e el aceite agotado. Atomillar

después la tapa inferponiende la relativa empacadura.

0000000000000
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REGLAGES ET CALAGES
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Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

[ flusse dell’olio ercgato delle pamea e immesso nel carauralore varia con il variare
del nurrere di girl del motore e seconde I'apertura della valvola gas. Per poler operare
sulla pompa olio {3) & necessario rimuovere il coperchio (1) di protezione in plastice.
la regelosione dsulia coralla quanda si verifica quasia condizione:

- con manopecia corands gas come'etamante chiusa, la tacca (4) stampigliata suliz
leva di comanda 12) pompa olio & allinecta con la tacea di riterimento {5) situata <
corpo dela pompa. Fer eveniuali regelaziont agire sul regisho (6] posto all uscita de
coperchio pompa olo. Tenere presente che, svilando il regisia [6) 'srogaziane
cell'alio aumerta, avitardole diminuisce.

Lubrication pump delivery setting.

The: ail flux deliverad by -2 pump and arriving fe the carburetor charges elation with
engine spead and thrott ¢ valve ezening. In order to operate on *he oil pump (3] iris
necassay o remave the plastic profection cover (1),

Ad'ustmert is correct when o check shows that conditions are as folows:

= with the thiolle wisl grip complee y closed, the mar< {4) stamped on the il pumg
contrallever (2)1sin ing with the referer ce mark (5) situated on the il pump body, Efiec
any adjustmeant necessary using the adjuster (&) at the il pump cover exil. Keep in mind
that, by unscrawing the adjuster (&), e i delivery ‘nereases, by screwing the Od\'usltﬂ
tre delivery decraases,

Réglage portée pompe huile graissage.

& “ux de I'ruite rafoulé de la pompe et introdaic dans |z carlburateur vaiie avec le
cnangier oo s rombre de tours cu moteur et selon 'ouverure de la soupace gas. Pour
zouveir altsindre ko pomoe @ huile [3), relirer le couvercle |1 de profection e plastique.
te reglage est conact lersque celle condilion est remplie:

- la poignée du gaz étant complétement fermée le repdre [4ifrappé sur'c morete (2)
de commande de la ponpe & huile deit &tre dans I'alignerent du repere {5) sin.é sur
e corps de o pamps . Pour tout réglage, utiliser {2 gispasitit (0] placé & la sortie v
canler de o pompe & hiile Tenir compte du fait qu'en dévissant I'élément de réglage
(&) le débit ¢'huile augrments, en le vissanl, il diminue.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmiercelpumpe.

Der von der Pumpe gelisterre Celfluss, der in den Vergaser e/ngefiillt wird ist ven der
Motardrehzahl une der Octfnung des Gasventils obhargig und @ndert sick
dementsprechasd . Um Zugang zur Oloompe (3] zu bekemmen, mub man den
Kunstoltdeckel [} abnekmren.

Die Einstellung isl konek! bei folgendem 7usiond:

- Bai vollkommen geschlosserem Gasgrift ist die auf den Steverhebel (2] der
Celpumpe gestempeite Kerbe (4) i Usbersinstimmung mit der Kerbe [5) auf dem
Pumpengehiuse. Fiii evenivelle Finsiellungen cen Regler (6] am Ausgang der
Ocloumpenkappe betdligen. Daran denken, dol wei Lasen baw. Anzishen der
Linstellschravbe @) der OFLB zunimmt bzw. abnimmt.

Regulacién caudal de la bomba del aceite lubricante,

Ll fluje del accite que sale de lo bemba v se infroduce en & carburante varfa segin
ol niimere ae reve ueiones del moter y segin la abertura de la valla del acelerador.
Para poder cperar sobre la komba de aceite (3) es necesario remover la lapa [ 1) de
profeccidn en plaslico.

le regulacién resulte cormecta cuando se verifica esta condicion:

- cor monopla del oceerador complelamente cerrada, io muesca {4) contrarmarcada
en la palanca (2] de mande de o bomba del accie estd alineada con fa muesca (5)
sivada eon el cuerpo de la bomba. Para regularla manicbrer el registro (6] colocade
alfincl de lotapa de la bomba del acsite. Tenar presente que, destamillando el registro
(&) Ja erogacién del aceite aumenta, atemillands disminuye.

Part. N. 68108 {10-90)
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2)eva comardo pompo [/ Fumo confrol lever / levier
commande oompe /7 lenel | Pumpensteverung /
Palanca de mando bemba )

3)Pompa olio / Ci oump / Pompe tuile / Clpumpe /
Romba aceile

Al Rfarmenta sulla leva / Mare on tne lever / Référence
surle levier / Zoichen cu” gem ==bel / Relsiencio sobrs
la pacmca

S1Riferimeno sul corpo pompa / Mar< on fre pump body
/ Raférerce su- le corps pompe /7 Zeicher aul der
Pumoarksrper / Reterencia sctie la cvollura de e
bomoa

&) Registro su cavo comendo nompa / Agjsiment or the
pumg cortrol lever / Réglage su- le céble commands
pompe / Regler auf dem Pumpenscholihenel / Registro
sobre el cable mando borba
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Controllo livello liquido di raffreddamento.

Effetiuare la verfica ogni 1500 Km operando, a matore: freddo, nel modo seguente:
rimuavere sella e convogliatore destro nel made descritio al capitolo "OPERAZION!
GENERALI,

- porre il motociclo in posizione verticale;

— verificare che il livello [1) si frovi circa a metd del seroatcio di espansione, fissato
all'intemo del serbatoio carburante {lato destra).

In caso contraric provwedere al rabbocco ofraverso i tappo di carico di detto

serbaloic.

In caso di consistente rabbocco di acqua provvedere alla sostituzione
completa del liquido refrigerante,

Cooling liquid level control.

Parform the check every 230 miles, with cold motor, as follows:

— Remove the seat and the R.H. fairing part as doscribad in the chapter "GENERA
OPERATIONT;

— place the motortike in vertical pasition;

— check thart the lavel { 1) reaches abaout the half of the expansion tank, fastened inside
the fual tank [R.H. side).

I not, lop up through the load piug of this tank.

n If alarge quantity of water is needed, replace the cealing liquid completely.

Contréle niveau du liquide de refroidissement.

Effectuer le contidle chague 1 500 Km, avec moteur froid, dens la fagen suivante:

— Refiien la selle et 'élément de carénage drait de o fagon indiquée au chapitre
"(OPERATICMS GEMERALES”;
placer lo motocycletie en position verlicals;

- vérifier que le niveau (1) du liquide réfrigéant se frouve & moité environ du vase
d'expansion, fixé & I'intérieur du éservoir de carburent (cdié drait).

En cas conmraire, efiectuer lo remplissage par e bouchon de chargement de co

1858Vl

n En cas d’une quantité importante de remplissage d'eau, effectuer le
remplacement complét du liquide de refroidissement.

Kontrolle des Kiihlfliissigkeitsniveaus.

Dic MNachpriifung muss alle 1500 Km., bei kaltlem Mator, wia [olgr ausgatihrt werden:

- [en Sattel und dieechiz Kihlethaube wie im Kapitel “ A LGEMEINE OPERATICNEMN”
beschrieben abnenmen;

— das Metorrad senkrecht pasiticnieren;

~ konlrolisran dass der Stand (1] etwe in der Mite das Exparsionsgefdsses lisgl, im
Innerer des Kraftstofftarks jrechte Seite] befestigr.

Andernfalls, den sogernanten lank durch den Finfillstapfen nachfillen.

n Falls eine betrichtliche Wassernachfillung benétigt ist, die ganze
Kishlflbssigkeit auswechseln.

Control del nivel del liquido refrigerante.

Eectuar lo verificacian cada 1500 Km. obionds de la siguiente manera con el motor

[ricy: -

Remaover silla y transportader derecho en el medo desario en el copitulo
"OPERACIOINES GFINERALES”;

- colocar o molocicleta en posicidn verical;

- compruebe que ef rivel |1 del fauide refrigerane se encuentre aproximadamente
en la milad del déposito de expansian “ada al interr o del tanque del combustible
{lado derechol.

Fr caso cortrario rellenarla a través del -apén.

En caso de que se virfiese mucha agua sustituir completamente el liquido

refrigerante.
Part. N. 68108 (10-00)
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento,
Fettuare o sostituzione ogni 10.000 Km oppure ogni 2 anni operendo, a motore
freddo, nel mado seguente:

rimuovere il lappo (2] del radiatore sinistro;

rimucvere lo vite d scarica [3) sut lato sinistro del basamento;

inclinare 1l veicolo sulla sinista per facilitare la fuerivscita del liguids;

lasciar drenare tutio il liquido,

rimantare la vile di scarlco;

versare nel radiatere ‘o quantita di liquide previsks; chivdere il lappo (2];

portare il motore in temperatura per eliminare eveniuali bolle d'aric;

pore il motociclo in posiziene verticale & conirollare che il livello det fiquido nel
radictare risuli a filo con il tappo di carico e che il serbatoio di escansione sio
sufficientemente piena; in caso conlrario prawedere al rabbocco.

Coaling liquid drain and top up.
The coaling liquid replacement is needed every 6200 miles or every 2 yeais and must
be performed with cold motor, as lollows:

remove the L.H. radiator plug {2);
remove the drain screw (2} on the left side of he crankease;
slope the marorbike on the lell, 10 make the liouid come out easily;

- et the liquid drairn complately:

L

reassemble the diain screw;

sour the necessary quantity of liquid in the radiator;screw the plug {2);

warm up the motor in order to eliminate any possibie air subble;

fit the motor in vertical position ard check that the liquid in the radiator reaches the
laad plug and thet the expansion tank is enough full; if rel, top it up.

Part. N. 68108 {10-90})
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Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement.

Effectuer le remplacement chagque 10.000 Km cu chaque 2 ans avec moteur froid,

de cette fagon:

- enlever le bouchon (2} du radioteur gauche;

— enlever la vis de vidange (3} sur le céte gauche du carter;

- inclirer la motocyclette & gauche afin de feciliter I'écouement du sicuide;

- loisser vidanger le liquid complétemrant;

~ rémonter la vis de vidange;

- verser la quantité de liquide nécessaire dans le radiaeur; serrer le couchon (7},

— chauffer le mateur pour gliminer d'éventuelles bulles d'air;

- placer le matocycle en posilion verticale et conidler cue le riveau du siquide dans
le: radiateur arive au nouchon de vidonge ef que le éservair de détente soil
suffisamment plein; dans le cas connaire, éfeauer le remplissage.

Ablass und Nachfillung der Kishiflissigkeit.

Das Auswechsaln muss alle 10.000 Km oder alle 2 Jahra, bei kaltem Motor ausgetuhrt

werdan:

- den Stopfen {2} des linken Kihler netfermnen:

- die Auslassschraube (3} linksseitig des Gehéuses ertfernen;

— das Malorrad linksseitig neigen, um dos Flissigkeitsauslass zu edeichten:

- die ganze Flissigkeit az assen;

- die Auslasschravse wieder manlizren;

— den Kiihier mit der angegebernan Flissigkeilsmenge e nfillen; den Stoplen (2);

- die komekie Flissigksitsmenge in den Kiher giessen und Motor anlasse, so dass die
richtige Temperatur ere’ehl wird und ersaige Luliblossn beseiligr werden;

— das Matorrad senkrecht positionieren und Uberpriten, dass der Fliissigkeispegel im
Kishier mit dem Einfullstopfen iibercinstmmt und de- Tank ausreicherd voll ist:
anderfalls, mit der Machfillung vorgehan.

Descarga y rellenado del liquido refrigerante.

Sustituirlo cada 10.000 Km. o cada 2 afes ob-ando d= la siguiente manera con el

?)Beuznon ragicteur / <ihearverschuss /Tepa radiador  motor frio:

2)Vis d'echappement / Auslassrohr / Torrillo descarga = ramueva el tapsn (2] del radiader izguicrds;

= quitar el tomillo de purga (3] silvado en el lodo izquisdo de la bass.

- inclinar la meo hocia o izovierdo pare gue solga mas faciimente =l liguido;

- dejar que salga lodo el iguido;

— valver a colocar &l lomillo & purga;
verir en ¢l radicsor la cant'dad de liquide prevista,cerar el rapar (2);

= lleva &l motor a temperatura para eliminar eventuales bubijas de aire;

— colocar la molocicles en posician vettical v contolan que el liquide del radiadar
llegue hasia el lapan de cargu vy que el cepdsiio de excarsion esié sulicieniamerle
llenc: en caso cortario, rellenar,

00O
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Regolazione cavo comando gas.
Per verilicare la carretia registrazione della trasmissione di comando gas cperare nel
mado seguente:
rimuovere il cappuccio superiore in gomma (1);
- contrallare spostando ovanti e indietro la trasmissione (2, che vi sia un gioco di

|

1 omm circe; 7 7‘@;’#{‘
— qualora cié non avvenisse sbloccare la centroghiera [3) e ruotare opportunamente o ;/ i

los vite di registro (4] [svitandola si diminuisce il gieco, awitandolo o si aumental; /{ Yrery-

bloccare nuovamente la controghiera [3). ‘ P
Anche salla trasmissione posia sul coperchio del carburatore si deve riscantrare ur \ / Sl
gioce di 1 mm ciica; in caso confrario operare la registazione nel mado sopra /1> @j (3 “\\

N

descritte, dopo aver rimesso il cappuccio di protezione (4],

Throttle control cable adjustment. —
Creack oroper adiusiment of the throtile conl-ol cable by coeraling as foliows:
remove tha upper wbber cap (1)

mave the Hoxible cable {2) forward and backward o make sure Inat ©.C39 in.
approx. clearance is provided;

— if it is nct so, relecse the lack ring nat (3) and suitably rotate the adjuster [4);

— tighten the lock ring nut {3) again;

A clearance of 1 mm approx. is o be provided also on the cable located on the
carburettor cover; atherwise make: the adjustment as described above, after remaoving
the orotection cap (5]

Réglage du cable de commande du gaz.

Pour vérilier le réglage de la ransmission du gaz, procéder de la fagon suivante:

— refirer le bouchon en cacutchouc supérieur (1), s

— déplacer lo tansmission {2) en avant et en arriére ofin de vérfier s'il y a un jeu !%
d'1 mm environ; / fr%(cb\

— dans le cas comraire, déblaquer la contre-bague (3) et tourner de fegon approprige
la vis de réglage 14);

- bloguer de nouveau la conlrerbague (3);

Il daity avoir aussi un jeu d'enviran | mm sur la ransmission siuée sur le couvercle du

carburateur; dans le cas contraire, régler selon les indications ci-dessus, aprés avoir

enleva le copuchon de protection [5].

1 Eaopuccio di protezione lalo comanda / Control side
‘Brorection cap / Capuchon profeclion cdté commande,/
Schutrkappe . Steveningseite / Casquillode profeccion
'ade comando

2 Trasmissione /Drive,/ Transmission/ Anlriek/ Transmision

A)Contoghiera / Lock 1ing aut / Conlrerembout /

Einstellung des Gassteverkabels. Gegenrumuter / Conoghera

Zur Kontrolle der Einsteliung des Gassteuerkabels geht man wie folgt vor: Aite i registrs / Adpsting screw / Vis réglage /

- Die obare Gummikappe (1} abrchmen. Einstetlschraube / Tomilla de ajuste

- Kenfrollieren, ob ein Spiel von ungelihr 1 mm verliegt, wobei man das Kabel (2)  5)Cappucciodi prolezione lato carburatere / Carburettor
nach vorne oder nach hinten verstellr profection cap / Copuchon de protection carburateur /

- Falls das nicht der Fall scin solite, die Gegenmutter (3] lésen und die Stellschraube Vergaserschutzkappe / Casquillo de proteccion lado
(4] entsprechena diehan, carburador . ‘
Die Gegenmulter (3] wieder festziehen. 6)Vite di regisha / Adjusting screw / Vis régage /

Einstellschraube / Torrillo de ajusie
/) Contodado / lock nut / Contreréerou / Gegenschraube
/ Contraruerca

Auch an dem Kabel am Vergaserdeckel muld ein Spiel von ungetkahr 1 mm vorliegen.
Falls das nicht der Fall ist, nimmi man die Einstellung wie oben beschrieban vor,
nachdem man die Schutzkappe (5) abgencmmen hat.

Regulacién cable comando combustible.

Paia verficar la corecta regisiracian de la fransmisién de comande combustible

praceder en el mado siguiente:

- remaver la cubierta superior en goma (1]

- conhalar moviendo adelante y atras |o transmisidn {2), gue fenga un juego de 1 mm
cosi;

~ encaso que ésto no sucediera, desblocarla confraarandela (3] y retar oportunamente
‘s omillos de registro {4);

- blocar nuevemente la conraarandela (3},

Aunque sobre o transmision puesta sobre la cubiera del carburador se debe

confraporer un juego de 1 mm casi, en caso contrario efectuar la registacian en el

modo ariba descrito, después de haber removido o cubiera de proteccién (5).

D.11 (Cagzva
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. (‘(\}\ Registrazione del minimo,
\\@ Dopo aver controllato che, con mancpela comando gas in posizione di enivsura,
N " covo di comondo abbia un gioco nel capecorda sul carburalors e sul comando di
N almena 1 mm, si puo procedere olla registrazione del minimo nel modo seguente:
A\ - awvitare Ja vite {1) di regolozione della valvola gas sine ad ofterere un regime
\\:\ piuflosto elevato [2.000 giri/min ), girardo in sense oraro la velocild aumenta,
Y inversamente diminvisce;
. \\:\\ ~ awitaie ¢ svilare i@ vite (2] che regola il fitels della miscela sine ad aofteners una
AN odazione del motore il pid regolare pessibile;
N ‘ - svitare progresivamente la vite (1] di regolazione della valvola gas sino a
\'i\.\ raggiungere il regime ai 1.000 giri /min.
) Per le clre velocitd fo miscelazione & automatica e non & possibile inervenire
vy \\\ dall'esterno. In caso d lundonarento inegolare del motore provweders o pulire il
‘—H\\ A\ carburatore.

1)¥ite regelosiore wohola gas / Tiete valve edjusting ldling adjustment.
scew / Vis de réglage do lo soupape du gor /0 After maxing sure that the control cable has 003937 in. cleaiance at least in the cable
Requierschrasbe des Gusventiis / Tomille regulacisr tarmingl an the carburallor arc corlrol, when the heatle conlro knob is in close position,
viibvlo combustible . idling odjusiment can be made as follows:
2)¥ite regoiazicne lioky miscels / Mixiue atio adisting — goew the adjustirg screw (1] of *he th-olle va ve uniil guite high r2.m. are atiained
sciew / Vis de réglage du e de mélange S {20001 .p.m.J; by rotating clockwise he speed ncreases, by olating counterclockwise
Regul\ers‘ch'f;lube das Mischurgsverhdtnisses / Tomilo the speed decreases;
regulacien fiulo mezcla scrow of unscrew ine screw (2] adjusting the mixiuie 1atic unil the engine ratation is
as even as possible;
- progressively unscrew the adjusting screw | 1] ot the throtle vare until 1000 rom are
oblained
For high speed, mixing is automatic and it is not pessible to operare manaally. In case
ol irregular running of the engine, cloan the carburatior.

Reéglage du ralenti.

Avec la coignée du gaz en position de fermeture. s'assurer q.Je le cable de commarde ait un jeu d'l mr au mains dans la cosse au carburateur

ot de la commande; onsuite, régler le ralenti de o fagon suivante:

= visser la vis (1] de réglage de la soupase du gaz jusqu'a ce qu'on obrienne un régime assez lové (2.000 tours/rinue); touner dans le sens
haraire pour augmenter la vitesse, en sens irverse, pour la diminver;

- vissar ou dévisser la vis (2] qui régle le tire du mélonge jusou’d co que la rotaton du moteur soil la plus réguliss possible:

- dévisser progressivament la vis {1) de réglage de lo soupups cu goz jusqu's ce qu'on ateigne un récime de 1.000 tours/minue.

Pour les grandes vitesses, le mélange st automatique et il est impossible d'infervenir de 'extérieur. =n cas de fonctionnemant imégulicr cu mateur,

nettoyer le carburateu.

Einstellung der Minimaldrehzahl.

Nachdem man Uberprdl hal, ob bei gesenlossenem Gascrehgrif dos Sleverkabel im Kabelschuh am Vergaser und an der Stedcrung ein Spicl

von zumindest 1 mm aufweist, geht man bel der Eirsleliung der Minimaldrehzohl wie folgt ver:

~ Die Regulierschiauoe (1) des Gasventils solange anziehen, bis mar cine ziemlich kohe Drehzshl (2,000 U/min! ethdlt; drent man sie im
Uhrzeigersing, wird die Geschwindigkeit erhoht, dreht man sie gegen den Uhrzeigersine wird sie reduzier.

- Die Regulierschraube 12 des Mischungsverhaitnisses solange anziehen bzw. lockem, bis man eine maglichs! gleichmalige Motordrehung
erhdit.

~ Die Regulierschraube (1) des Gosventils allméhl'ch lasen, ois man aine Drehzshl von 1.000 U/min ereicht.

3ei den hohen Gaschwindigkeien erfolgr d'e Mischung autematisch; ein Eingreilen von auben ist daber nicht maglich . Bei unregalmaBigem Laufen

des Maofors muB man den Vergaser reinigen.

Registracién del minimo.

Sespués de haber controlado que, cor manople comandeo combustible en posicion de cerrade; el coble de comando lenga un juego en el lermiral

del cable sobre carburador y scbre comande de minime 1 mm, se puade proceder o la regisk-acién del minimo en el modo siguiente:

~ Atomillar el tomilo {1) de regulacion de la valvula combustible hasta obtener un regimen basarte clovade (2 000 giros/min); girando en
senvido horanio lu ve ocidad aumenta, inversamente disminuye:

~ Aterrillar o destorniller el tomillo (2] que regulo el vl de la mezela hasta abtener una retacion del mator el mas regular posible;

= Destemnillar progresivamente el tomills (1) de regulacion de la vavula combustible hasra alcanzar el regimen ae 1.000 gires/min.

Para las cltas velocidades fa mezcla os avomalica y no es posible intervenir del exterior. En caso de funcionamicnio imegular del motor proceder

a limziar el carbuiador.

00O

Part. N. 68108 (10-90)



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione leva comando frizione.

L leva di comando dove avere sempre una corsa a vuok: di circa 3 mm prima di

niziare il disinrestc della mizione.

Per regolare quesle gioco operare come segue:

~ spostare lungo la frasmissione il cappuccio (3} di protezione,

— dllertare il confradada (2] ed agire sul registro [ 1); svitando, 1| gioce diminuisce,
avvitando cumenia;

— semrare nucvamenie il contadado e riposizionare il coppuccio o pretezione.

Clutch control lever adjusiment.

The idle stoke of the conirol lever must be always 0.7 18 in. agprox. before starting
1o disergoge the clulch.

Small odjustments must be made by means of the adjuster located on the contre as

follows:
— mave the protection cap (3] aleng the liexble cale;
— uilcose tre courtera |21 and operale on the aduster (1} oy unscrewing the  “iRegisto / Adjuster / T ementcs réglage / Stel schraube
cleciance decraases, by screwing the clearance increases; / Registro
— sishten the courternut again and cut the protection cap in place again. Y ontrodade 4 Counterrut / Conte-écrou /
Gegenschrouoe / Covatiarca
Réghge de la maneite d'embmyuge_ 3)Caopuccio di proiezione / Prolection cap / Canuchon

|z manetic doit ioujours avalr une course A vide de 3 mm enviton avant de commericer ceprotecron / Schutzkopon / Casguilo ae profecedn

le débrayage.
Pour des pelits réglages, actionner |'éiémert de réglage placé sur la commanae de la
fagon suivante:
~ déplacer le bouchon (3] de protection le long de la transmission;
- dessener e contredoros |2) o aciarner 'élément de réglage (1) dévisser pour
diminver la jeu, visser pour I'augmen‘er;
~ semrer do rouveau le confreéerou ef iemetire le bouchon de protection.

Einstellung der Kupplung.

Der Kupplungshebel muls immer einen leethub von ca. 3 mm haben, baver die

Kuppung beldligh wird. Kleirere Finstellungen mu’® ran an der Stelischraube ar der

Steverung vormenmen, wobel man wie folgt vorgeht:

— Die Schutzkappe (3] langs des Kabels verschieben.

- Die Gegenmutier (2} ésen und die Slellschraube (1) diehen; wenn man sie lockart,
wird das Spiel verklener!, wenr man sie arzieh, vargrater.

~ Die Gegenmuter wicder ‘estzienen und die Schulzkappe wieder arbringer.

Regulacion palanca comando embrague.

lo palonca de comondo debe faner siempre una carera en vacio de casi 3 mm anfes

de nciar lo aesconexion del embrague. Regulacion de pequefic entidad se deben

efectuar procediende sobre regisiro puesia sobre comendo en este modo:

— mover o havez de la nonsmision o cubierta [3) de proteccién:

— aflojar la contratverca 12) y actuer sobre regisire (1) destorniliande; el juege
disrinuye, atormillendo aumenla;

— presionar nuevarenle lo contraerca y reposicionar fa cubiera de profeccior

e
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Regolazione leva di comando frenc anteriore,

Contrallare che tra flottante e 'appendice della leva sulla pompa vi sia un gioco di mm
0,05+0,15; altrimenti agire sulla vite (1] di regolazione Lubriticare periodicamente
l'anelio raschialore & lo sielo del llotiante con fluido prescritio.

[l livello del fluido nel serbatoic non deve mai trovarsi ol di softo del valare minima
visibile atraverse I'cbld d'ispezicne. Un evenluale abbossamenio del livelle del fluide
pud permettere Uingresso di aria nell'impianto con conseguente allungamento deila
corsa dello leva.

Front brake control lever adjustment.

Make sure that the clearance betweean the floal and the lever tip on the pump is
0.00196+0.0059 in.; otherwise cperate on the adjusting screw | ). Periodically
lubricate the scraper ring and the float od with the required fluid.

The fluid lovel in the tank must never drop belew the minimum value visible through the
inspection hola. Any lowering of the fluid level can allow the inlet of air in the sysem,
ressling in o longer lever siroke.

[Vie di regalozions / Adjusting scew / Vis de réglage/
Regulierschraube / Tarnilia de regulaciar Réglage de la manetie du frein avant.

S'assurer que le jeu entre la partic flotiante de la pompe et la parie agissanie de lo
manetie soit de 0.05+0.15 mm; autrement, régler a I'aide de la vis (1) de réglage.
Graisser périodiquement la bogue ef la tige de la partie flotiante avec un liquide prévu
& cet effet.

le niveau du liguide du réservoir ne doit jumais se trouver endessous de la valeur
minimum gue 'on peut contréler par le frou de regard. Lne diminution du niveau dy
iiquw’de pourrait permetire & l'akr de rentrer et aurcit pour consequence un ol\ongemem
de la cousse de la manette.

Einstellung der Vorderradbremse.

Kortrollieren, ob swischen Schwimmer und dem Hebel an der Pumpe ein Spiel van
0,05+0,15 mmvorliegt. Falls das nicht der Fallist, dreht man die Regulierschraube 1),
Den Clabstieifring und den Schwimmarschal regelmafig mit dem vorgeschriebenen
Schmiermittel schmigren,

Dar Flussigkeitsstand im Behélter darf niemals unter dem ber das Schauglas sichtbaren
Mindestwert sinken. Ein eventuelies Absinken des Fliissigkeitestandes kann das Eirdringan
von Lull in die Anlage bewirken, wodurch sich in der Folge das Anziehen des Hebels
als gedehnt erweiser wiirde.

Regulacién palanca de comando freno anterior.

Controlar que entre flotante y apendiz de la palanca sobrz bomba exista un juege de
mm 0,05+0,15,de lo contario actuar scbre tomille (1] de regulacion; lubricar
penodlmm ot &l anilio raspodor v la baire del flolante con fluido prescrito.

E! nivel del Huido en &l tanque ne debe nunca ercontrarse debaio dal valer minime
visible alravez de lo ventana de inspeccion. Una evenlual disminuzién del nivel del
luido pueda permitir el ingresc de aire en la inslaiacion con censiguiente alargamieno
de lo canera de lo palanca.
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Regolazione posizione pedale freno posteriore.

la gosiziang del pedale di comando del freno posteriore rispetio ol appoggiopiede,

pud essere regolata o seconda delle esigenze personali. Dovendo procedere ¢ lue

registrazionse oparare nel mode seguerite;

— allantare il doda (2! ruatandole nel senso indicato dalia lerara (A,

- agire sulla vile di registro {1) ructandsla rel senso indicato dallo ettera {B] per
obbassare la pos zione de' pedale o ne senso indicata dalia leftera [C) per alzare
| pedale,

- aregolasione eflettuata serrare nuovamente 1l dado (2);

Dope aver e”eliualo quesia registrarione ¢ nocossaro procede e a regolare la corsa

a vualo del pedale.

Rear brake pedal position adjustment.
The position of the rear foot brake pedal as 1o the “ootres” may be adjusad accorcirg
1o the individual reeds. For the adjusling proceed as folows:
unloose the nut {2} by rowating it in the direction schown by the letter |A];
~ rofate the adjusting scrow [ 1) in the direction show by the lelier (B, thus lowering the 1} Vite diregolazione / Adjusting sciew / Vis de -églage/

vedal posilion, or in the cirection shawn by the leter [C] o rise 1i; Reguiicrschraubs / lerrillo de regulacién
= Ihis aperation done, fighten the nut {2}, #1Conlrodade / Counteraut / Contra éerou / Gegenmutier
The adjusling operalion carried aut, procead to adjust the idle sircke of the peda’ / Lonfatierca

Réglage de la position de la pédale du frein arriére,

L pasition de lo pedele de commande du frein arriére par rapport au reposepieds,

peu éfre réglée selon les exigences pesorneles, de o fagon suivarte

— dessene 'eciou (2} en le tounant cons le sens ind'qué par la lofire (A);
Agirsur avis de réglage {1} en la tearmant dars e sens indiqué par la lefire (B} pour
chaisser la position dela pédale cu dans e sens indigué par la lete (C) pour soulever
la nédale;

- Ala fin du régloge serrer 'acrou [2).

Aprés co réglage il faut régler fo course a vice de lo padale.

Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse.

Die Stoliung des Steuerpedals der Hinterradbremse in Bezug auf die Fussivelze, kann

ie nach persoenlichen Edordernissen reguliert werden. Hieru wie felgt verfahran;

- d.e Mutter [2) durch Drehung in die vom Bucnstaben [A] angegebere Richiung
loesen;

- die Finstellschravbe ( 1) in dic vam Buchstaben (B) gekennzeichnete Richtung drehen,
um cas Pedal in eine niedrigere Position zu bringen. oder in dic vom Buchstaben (C)
gekennzeichnete Richtung, om das Pedal anzubeben;

~ nach der Regulierurg, die Mutter |7) wieder fastzichen;

Nach dieser Finslellung ist es notwendig, den leerlauf des Peczls nachzustellen.

Regulacién posicion pedal freno posterior,

la posicién de! pedal de comande de’ frenc posterior respects ol apoya-pie, puede

ser regulada segin las exigencias personales. Debiendo proceder o 1al registacion,

operar en el medo sigLiente:

-~ aflojar o tuerea [2) rotandola en el sentido indicade en la letra [A);

— actuar sobre el -omillo de registre |1 roandolo en el senido indicado en la letra [B)
para bajar la posicién del pedal o en el sentido indicado enlaletra [C) para levantar
el peda;

- aregulucion efeciuada cpretar ruevamenie fo tuerca (21,

Después de haver efecluada esia regisiracion es necesaric procader @ regular la

canera o vacio del padal.

O
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Registrazione frenc posteriore.

| pedale di comando del freno pesteriore, deve avere una corsa a vuoto di 5> mm prima

diiniziare 'azione frenante. Qualora ciénon siverificasse, procedere alla registiozione

nel modo seguent:

— dllentare il dads (2} wokandalo nal senso indicake dalla letera (Al;

~ agire sull'astina comando pompa {1) ruotandola nel sense indicato dalia lefiera (8)
per aumentare la corsa a vuole oppure nel senso indicato dolla lettera [C) per
diminuire detta corsg;

- a operazions effefiuata serrare nuovamente 1l dade (2},

Rear brake adjustment.

The rear brake toot pedal shall have a 0,196 in. idle sioke belore starting the frue

braking action. Shauld this not happen, proceed to its acjusting as follows:

- unlocse the nut [2) retating it in the direction shown by the letter [A);

~ rofate the pump contiol rod [ 1) in the direction snown by the lefter (8] thus increasing
the idle stroke, or in the direction shown by the letter (C), fo decrease the idle stroke;

- tighten the nut [2) ot the ond of the operation.

Réglage du frein arriére.

lo pédale de commande du frein arrigre doit aveir une course a vide de 5 mm avant

le départ de |'oetion de freirage. Si cela ne severilie pas, procéder au réglage comme

sUit:

- Desserrer 'écrou [7) en le tournant dans le sers indiqué par la lettre {AJ;
Agir sur la fige de commande de la pompe (1) en o tournant dans le sens indiqué
par la letre (B] pour augmenler la course & vide ou dans |2 sens indiqué par la lelie
(C) pour diminuer caffe course;

— Ala fin de ce réglage serrer I'gcrou (2),

Einstellen der Hinterradbremse.
Das Pedal der Hinterradbremse soll vor Begirn dar Bremswirkung einen Leerlauf von
5 mm haben. Falls dies nicht der Fal sein sollte, fuer die Mochstelling wie folgi

1! Asacomendo pompa / Furp control rod / Tigecomm, vorgehen:

vompe / Pumpensteversiange / Barra comando bormba = die Mutter 12] durch Drehung in die vom Buchstaben [A]l angegebers Richtung
21 Contradads / Counternut / Conrerécros / Cegenmutter loasen:

/ Corlratuerca — den Pumpensteuerstab (1] in die vom Buchsiaben (B) gekennzeichnele Richtung

drehen, um den leerlauf zu vergroesserr, oder aber 'n die vom Buchsiaben (C)
angedeutete Richtung, um den Lauf zu verringam;
= nach der Regulierung die Mutter |2 wieder festriehan.

Regulacién freno frasero,

El pedal del frano frasero debe tener una conera en vacic de 5 mm. antes de empezar

la accion de frenade. Siésto no se verificase regular de la siguiente manera:

— aflojar o tuerca (2} girande en el sentido indicodo por la lefra [Al;

- girar la varilla de mando de la bomba [ 1) en el sentido indicado por o letra (B) para
aumentar la carrera en vacio, o en el sentide indicede po- laletra () para disminuirla;

- una ver sleciuada la aperacién aprelar la tuarca (2],
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Regolazione tensione catena.

la catena & comettamente regolala quande, con maotociclo verticale e scarico, sifrove

nella condizions evidenziata in [iguro. Qualora cid non avwenisse, cccorrerd

procedere al'o sua regisiazions cpeiando nel mode seguente:

— allentare il dado (1} del pemo uota;

_ shleccars il conrodade (2] delle viti di regolazione [3);

~ agire sulle viii di (3} di regolazicne sinc a quande sasariprisiinaia la corretta fensione:

— vedficare che la tacea riportala sui tendicatena (4] sia allineate, su entrambi i lat,
cor avelle che si trovana sul forcellone;

— serrare i contredadi (2}

— senare il dada (1) del perro wola;

— contisllare nuovamente la tensione della catena.

Chain tension adjusiment.

The chain is conectly adjusted when, with motarbike in verlical position and completely
drained. refiects he condition shown inthe figure below:. [ nol, it is necessary to perfarm
its adjusiement as follows:

— Joosen the nut [1) of the wheel pin;

— unloose the counternut (7} of the adiusing screws {3};

aperate on the adjusting scraws (3] umil proper tension 1s reslared;

make suce that the noich marked on the chain tighteners [4) is aligned, on poth the
sides, with those localed an the fork;

— Jack she counternuls (2];

— lack the nut {1) of the whee! pin;

- check the chain fension again.

11 Dade pemo ruota / Whesl o' Aot
21 Controdado /- Counternut

31 Vite ci regoluzione / Adjusing screw
ATendicalena / Chain tightensr
5)Pignene catenc / Chawr pinion

&) Corcna pesieriore / Rear ring geor
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Réglage tension chaine.

la chaine est comreclement reglée, auand, avec le motocycle en position verical f
vidangé, clie se frouve dans la condiiion indiquée en Figure. En cas contraire, éffeciuer
le réglage dans o lagon suivanle:

- dessener 'acrou (1) du pivot roue;

- déblogler le contredcrou (2) des vis de raglage (3]

- 1&gler lo tension de la chafne a l'aide des vis (3] de réglags;

- s‘assurar que la repére situé sur le tendeur de chaine [4) soit bien aligné |das deux
cotés) sur ceux de la fourche;

serrar los contratcrons {2

serrer |'dcrou (1] du pivot soue;

contraller & rouveau la tension de o chaine.

Einstellung der Kettenspannung.

Die Kefle islrichiig eingestelll, wenn sig, bei senkiechiem und ausgelossenem Molorad,

wie in Abbildung aussieht. Andermfalls gehe man wie folgt vor:

- Die Mutter | 1] des Radbolzens entspannen.

- Die Gegenrrutier |7] der Finsellschrauben (3] #Asen

- Die tinstellschrauben (3) sciange dreher, bis die richtige Spannung wiederhergastallt
ist.

- Konwrallieran, ob die am Ketierspanrer (4] angebrachte Markierung ar teiden
Seiten auf jene an cer Gabel ausgerichiet s,

- Die Gegenmuliem |2} wieder fesiziehen.

— Die Murer |1 des Radoolzens einsponnen.

- Die Kefienspannurg wader prijfen.

Regulacién de la tensién de la cadena.

‘o cedenaestd correctaments 'egu|0dc cuando, can o molacicleta vertical ysincarga,
se encuenfra en lo condicién evidenciada en la Fgura. Siasl no fuese serd necesario
regularla de la siguient manera:

- aflajar a tuerca {1} del pemna de la ruedc;

|| Eerou de Iaxe de a roue / Radbolzen Mtier / Tucrce  — desblocar el contradado {7) de las tomillos de regulacién (3);

oo nada -~ actuar en los tomilles de |3) regulacian hasta caande serd@ rastablecida 'a correcta
2)Convretoou [/ Gegenmutter / Confrartuerca tensior;
3] Vis de régiage / Stellschraube / Tomnil o de regulacior - verificar que ia taca reportada en el fensor de cadena (4) sea dlinsada, o amoos
A} Tendeur de chalne / Ketenspanne: / Tensor de cadenc ladas, con aquellas que se encuentrar on la herauillo;
5 Pignon de la cneine / Ketterrad / Pion cadena - aprefar los controdados (2);
O) Couronne arr'ére / Hinerer Krane / Pindr cadena — apretar la werca |1 del perno de la -ueda;

controlar nuevamene la tensidn de o cadona.

PO A
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Regolazione ammertizzalore posteriore,

Velenda madificare 'azione ammertizzante della saspansions posleriole & necessario

intervanire sul precarico della molla dell'ammortizzatore net moda seguente:

~ misurare con un cdlibro la lunghezza della molla precaricala per poter ristabilire o
condizione di funzicnamenic nomale, stabilile dalla cosa costrutiice;

— allentare la controghiera (2) superiore;

- agire sulla ghiera di regisiro (1], allentandela per atienere un‘azione pit morbida
della molla ¢ serrandola per oftenere un'azione pit dura;

- serrare la conlraghiera.

ln caso di funzionaments difettaso o di perdite di olio sostituire l'ammartizzalore.

Rear damper adjustment.

In order to change Ihe damping action of Ine rear damper, it is necessary 1o operate
on the proloading of the damper spring as follows:

- measure the length ol he preloaded spring by means of o gauge in order to restore

the: siandard eparating conditions set by the manufacturer; 1)Ghiera di registe / Acjusting ring nut / Bague de
—  — urloose the upper lack ring nut (2); réglage / Firnslq”muﬂer / Arardea de registro
- operate on the adjusting ring nut (1, unloosing it to obtain a softer action of the spring 2)Contcghiera 4 lock ring nu /' Conlebague /
and fightening to get a strenger action; Gegermutier / Convo arancela

— fighten the lock ring nut.
In case of defective operation or ol leakage, replace the damper.

Réglage de I'amortisseur arriére.

Ragler le degré d'amortissement de la suspension arriére en modifiant la précharge du

ressor de I'amartisseur. Procéder de la fagon suivante:

— mesurer & I'aide d'un calibre la longueur du ressor préchargé afin de élablir I'éat
de fonctionnemert normal, déterming por le fabricant;

— desserer lo conrebague |2 supéiieure;

~ desserror la bague de réglage {1) pour oblenir une action plus scuple du ressort, la
sarter pour une action plus dure;

- sener la confrebague.

En cas d’un mauvais fonctionnement ou oo fuites d'huile, remplacer I'amortisseut

Einstellung des hinteren StoBdampfers.

“alls man die StoBdamplerwirkung der hinteren Aufhéngung dndern machte, muf man

an der Federvarspannung des Stofdamplers wie lolgt eingreifen:

~ Mit ciner Lehre die tange der vorgespannien Feder abmessen, um so die fir ein

narmales Funkticnieren von der Herstellarirma bestimmien Bedingungen wiederherstellen

zu kénnen,

- Die obere Gegenmutter [2] |5sen.

— Zur Reduzierung bzw. Erhéhurg der Federspannung die Einstellmutter (1) lackern
bzw. anziehen.

— Die Gegenmutter festzishen, )

Bei nicht sinwandfreiem Funklionieren oder bei Olverlustien den Stofidampler

auswochseln,

Regulacion amortiguador posterior.

Gueriendo modificar la accidén amoriguante de la suspension poslerior es necesario

intervenit s/precarga del muelle del amortiguador en el modo siguiente:

- medir con un calibrador o lengitud del resorte precargado para poder restablecer
la condicion de funcionamiente normel, establecida por el fabricante;

- aflojar la controarandela (2} supeiior,

- actar s/zrandela de registro {1), aflojandola para obtener una accion mds suave
del resore o apretdndola para oblener vna accion més dura;

— aprefar la contrararandela.

En caso de funcionamiento defectuose o de pérdida de accite susfituir el amorliguadar.

QLA i
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Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo.

Per molivi di sicurezza lo sterzo doviebhbe assere sempre mantenuta registrato in mode

tafe che il manubrio di guida rueti liberamente ma senza gicco.

Far controllare la registrazione dello slerzo, posizionare sollo al molore un cavalletto

o un blocco in mode che la ruota anteriore sig sollevate dal terrenc.

Premere leggermente salle estremitd del manubrio ner metters in rofaziona l'articalazione

di sterso; il monubrio dovid uotare senza sforzo. Mettetev a terradifionte al motociclo,

affarrate o estramitd inferion deila torcella all’alterza del pemo rola e tirate e pingete

avanti e indiofre; so st awerte gioco occorme esequire la regolazione operando come

seque:

- dllenlare la vite | 1) del canncite di sterzo;

- dllentare fe duz viti [2) di fisseggio della testa di sterzo alle canne portanti e la vite
[2) di lerula della 1esta di sierzo al cannotto;

~ ructare la ghiera [3) di registro del cannotto di serzo con l'apposita chiove speciae
fino cd oftenere una corrata registrazione del gioco;

- serare la viie |1);

Vite“ssaggiocaniotiodisterzo / Seering ubefasening  — serrars le vili di bloccaggic degli steli alla testa di sterzo alla coppia preseritia.
, Sorew Confrollare di nuave lo sterso e ragolare ulleriormenie s2 necessario
21V issagaio testa di sterzo / Steering nead ralaining

bols

Adjustment of steering bearing play.

Due fo safefy reasens, he skeering should always be kep adjusted so that the steering

handlecar freely turns but without any ey

To check the steering adjusment, arrange a stard or a black under the matoreyele so

that the lront wheel is up from the ground. Sighily press against the hendlebar ends in

order lo make the skeering articulation tum; the nandlebar should turn freely.

Lie down on the ground in front of the motorcycle, hold e lower ends of the forks o

the wheel pin level and pusk ard pull it backards and forwards; if vou feel a play

shauld be adjustea as follows:

- unloose screw (1] of the steerirg slecve;

— unloose the two screws | 2) fosTening the steering nead fo the baaring luoes ana screw
(2] fasrening the steeing head on the sleave;

- tuniing nut (3) for adjusting the steering sleeve with the suilaoe spec ol wiench until
getting a correct play adjusiment;

— tighten screw {1};

31 Ghiera di registra / Ring ru-

= lock the ‘2gs c|omo\‘ng scraws fo the steering head ot the prescribed forgue.
Check the steering again and adjust is further, it necessary.
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Réglage du jeu des coussinets de I'axe de direction.

Pour des raisons de séeurité le mécanisme de direction dévrait &fre toujours bien réglé

afin que le guiden 1oume lisrement sans cucun jeu.

Pour contréler le réglage de I'axe de direction, positionner un support au dessous du

moteur ofin que lo rove avant reste souldvée du sol. Appuyer legérement sur les

axtrémités du guidon et faire touner 'articulation de direction:

le guidon devra tourer sans conlralle. A ce point, se placer devant la molocycletie,

saisir les extrémites inférieures de la fourche & la hauteur du pivet de la roue, firer et

pousser. S'il y @ du jeu il faut exéeuter le réglage comme sui:

— desserrer la vis [1) du manchen de direction;

— desserrer las deux vis (2) de fixation de la retule de ditection aux tuyaux portants of
la vis [2) de retenue de lo rotule de direction au manchon;

— toumer la bague |3 de réglage du manchon de direction par I'entremise de la clé
prévue a cet effet jusqu’e ce gu'on obtient un conect réglage du jeu;

- sener la vis [1);

— serrer las vis de blocage tiges & la tete direction au moment de tarsion oréerit.

Contrdler de nouvecu I'axe de direction ef régler uliérieurament, le cas échéant. 1)Vis ge ixarion tube de ditection / Befestigungsschrauba
I Sleverungsrohr / Tonillos fisaie ubo de dieccion

2Vis de “xation de lao t8te de directior /
Befesfigungsschrauben lenkkepf / Tomillos fiszje cobezal
de d'reccion

3)Bague de réglage / Numuter / Ghera de juste

Spieleinstellung der Stevergetriebelager.
Aus Sicherhaitsgruenden sollie das Lenkgelriebe immer so eingestellt sein, dass, die
lenkstange teicht dreht, aber kein Spiel hat,
Zur Kontrelle der Steuergetriebeeinsteliung, einen Bock oder einen Block derart unter
den Mater stellen, dass das Vorderrad angehoben ist. leicnt auf das ceussere Ende der
lenkstange druacken, um das Steuergelerk in Rotation zu bringen; die Lenkstange solire
ohne Muehe drehen. Setzen Sie sich nunmehr auf der Stimseite des Motormades auf den
Boden, ergreifen Sie die unteren Enden der Gabel auf der Hoehe des Radbolzens und
bewegen Sie diese nach vorne und nach hinlen; Talls ein Spiel festgestellt wird, ist es
notwendig, eine Nachstellung vorzunehmen, hierzu wie lolgt verfahren:
- die Schraube (1) des lenkgetrieberahres lossen;
— die rwei Arefierschrauben {2) des lenkgeiriebekopfes zu den Tragrchren und die
Dichischiaube |2) des Stevergetriebekoples zum Rohr loesen;
die Eirstellnutmutter (3 des Lenkrohres mitdem dafuer vorgesehenen Spezialschluessel
drenen, bis eine sachgemaesse Finstelung des Spicles ereicht ist;
— die Schrauke {1} anzighen;
— Dic Schrauben f. die Belestigung der Stangen zum Steverungskapl um
vorgeschriebenen Drehmoment spannen.
Die terkung noch einmal veberprueten una bei Bedarl weiter regufieren.

Registro juego de los cojinetes de la direccién.

Por motivos de sequridad la direccion deberia estar siempre mantenida regisirada en

modo tal que el manubrio de guio wede libremente pera sin juego.

Para contiolar o registracién de la direccidn, colocar debajo del mator un coballete

o un blaque cn modo que la rueda antericr esté levantoda del ferreno.

Oprimir ligeramente lo extremidad del manubrio para poner en rotacién la aniculacian

de lo direccian; el manubrio deberd rofar sin eshierzo. Coléquese a fierra delante a

la motocicleta, agarre la extremidad inferior de la horquille a ta altura del eje weda,

tirar y empuiar bacia adelante y ofrds; si se advierle juego ocurre segquir la regulacion

aperando como sigue:

— aflejar el tomills (1) de la tubo de la direccian;

— dflojar los des tomillos (2) del fisoje de lo cabeza de la direccion a las cafes
partanies y el tomillo (2] de tenida de la cabeza de la direccion al tubo;
rotar &l dado (3] de regisho del lubo de direccién con la respectiva llave especial
hasta ebtensr una comecta registacion del juago;

— aprefar el tomillo [ 1};

— apretar los tomnillos de blogueo de los vésiogos a lo cabazoe de la direccion a lo
pareja descrita.

Contralar de nuevo la direccion y regular ultericrmente si es necasario.

I 0
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Pulizia filtro aria.

Per accedere ol filko aria procedere net sequente modo:

— rimuovere le tre viti [1) di lissaggio del coperchio scatola filtro;

- rimuovere defta coperchio;

= rimuovere I'elemanio filirame (2] e prowedere alla sua pulizia.

Questy operasone va effeffuaia ognl 5000 Km. Ir condizioni particolormente
ravoss, come per ascmpio un impiego prevalente in fuoristada, effeluare lo pulizia
piv frequentemente.

“er il rimoniaggic seguire la procedura sopraciicla in moda inverse.

Air filter cleaning.

Access to the air filter is allowed as follows:

- remove the three fastening screws (1] of the filter box cover;

- remove the abovesaid cover;

- remove the filterring element (2] end clearn it.

This operation is to be made every 3100 ml. Under particularly heavy corditions, tor
example a prevailing use on dusty roads, ciean more often.

Az regards reassembly, follow the rules stated above in the opposite way.

Nettoyage du filtre a air.

Peur atieindre le file & air, procéder de o lagon suivante:

— refirer les trois vis (1] fixant le covvercle du baitier fils;

— enlever le couwvercle en question;

- retrer I'élément filrant (2}; le netloyer

Netiover le filire tous les SO00 K. Dans des conditions difficiles (en cos de conduite
sur des routes poussigreuses par exemple], elleciuer le netioyage plus souvent,

Pour le mantage, rénéler les mémes opérations en sans invarse.

Reinigung des Lufffilters.
Um Zugang zum Luftlitier 2u bekommen, geht man wie folgt vor:
- Die drei Befestigungsschrauben (1) des Fitergehausedackels erfemen.

1}ite fissaggio conerchio / Cover [asiening screw / Vs — Den Deckel abnenmen.
de fixation du cosvercle / DeckelBefestigungssearavbe  — Das Filierclement (2] herausnebmen und reinigen.
/ Tomillo fisae fape Dieser Arbeilsvorgang mub alle 5000 km durchgefiiht werden. Be' besonders
2} Elemento “rante / Hltervg element / tlément ‘itrant / anspruchsvollen Bedingungen, wie z.B. bei Gebrauch des Matorrades aufvorwicgend
Flterelewert / Elemento filrante staubigen Strafen muld man die Reinigung Sfiers vornehmen.

Reim Wiedereinbau den oben angelihren Vorgong in umgekehrlar Rethenbolge
durchtihren.

Limpieza filtro de aire.
Para tener accesa al fltro de aire, proceder en la siguiznie forma:
remover los fres tornillos [1) de fisaje de la tapa caja litro [3);
— remover dicha lapa;
— remover 2l elemenio filrante () v provear a su limpieza.
Ests operacion va efeclvada coda 5. 000 Km. En condicionzs particularmente graves,
como por ejemplo un use continuo sobre calles palvorientas, electuar la limpieza més
fracuentemente.
Fara e remontaje seguir el procedimiento descrito anteriomente en manerd inversa.

A
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Regolazione tensione cavi comando valvola eletronica.

Questa regolazicne va effettuata ogni qual volla venga sostituito una di questi covi o

une dei particolarn che interessano il comando valvola. Per regolare la tensione

carrellamente operare come segue:

- porlare in allo lungo i cavi i cappucc di prolezione registi e ko cuffia di protezione
del comando;

- dllentare entrembi i registi agendo sui dadi;

- agire sul registro (1] facendo in mado che i due indici [0) sul coperchio e (A) sulla
carucola risulting allineali: in questa condizione la valvolo si roverd a fine corsa di
chivsura;

- sanare il controdado del registro {1} dopa aver eliminate completamente il gioco;

- ruotare la chiove di aecansione sulla posizione ON, riponarla su OFF e, agendo sul
registro (?), verificare che l'indice (B) sulla canuda risulli allinects con l'indice fisso
{0} sul coperchic;

- serrore il controdade del registro (2] dopo aver climinate I'eventuale gioce esistenle.

Reinserire le cuflie di protezicne.

1-2)Registie / Adjuster
IMPORTANTE - Girando la chiave dell'interruttore di accensione in posizione 0] Indice fisso sul coperchic / Fixed inoex on the cover
«IGNITION>, verificare la presenza dei due segnali acustici che contrad- A Bl Indice sulla carmucola / Index on the pulley
distinguono I'apertura e la chiusura della valvola di scarico. Questo «GIRO DI
CONTROLLO» indica che la valvola non & incrostata né bloccata ed il metore
funzionera regolarmente.

Adjustment of the electronic valve control cables tension.

This adjustment must be performed al each replacement of one of these cables or one

afthe elemants which can affecl he valve cantred . In arder 1o comectly adjust the fensian,

act as follows:

— let slide the registers profection caps and the contral profection upwards;

— unlocse both registers by unscrewing the nuts;

- acton the register {1} so that the index (0} on the cover and the index (A) on the pulley

are aligned: in such condition the valve will be at closure limit stop;

lasten the register lock-nut |1) after having completely eliminated the clearance;

= turn the ignition key in "OMN” pasition; turn it again in "OFF" position and, by acting
on the register [2), check that the pulley index [B] is aligned wilh the cover fixed index
o),

- scraw the register lock-ut (2} dlter having efiminated cny pessible clearanca.

Ploce the prolections again.

WARNING - By turning the ignifion key in «IGNITION» position, check the

presence of the two acoustic alarms for the exhaust valve opening and
closing. This “CHECKING TURN" shows that the valve is neither encrusted nor
jammed, thus the motor turns regularly.

B
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Réglage tension cables pour contréle soupape électronique.

Ce réglage doit e effechué & chaque remplacement d'un de ces cables ou d'un des

&léments qui inlérassent ie contrdle soupape. Afin de régler correctement latension, agir

de la fagon suivante:

~ faire glisser vers le haut les capuchons de prafection registe e le profecteur du
conhidle:

— désserrer les deux registres en agissant sur les Gcrous;

— agir sur le registre (1) ofin que l'indice [0) sur le couvercle ef Findice [A) sur la paukie
soient alignés: dans cette condition la soupape atteindra lo fin de course de
fermature;

— serrer e contieécrou du registre (1} aprés avoir &liminé le icu complétement;

~ tourner lo 2lé de démarrage en posilion "ON", la retaumer en position "OFF” f, en
ogissant sur le registre (2], vérifier que lindica (B 50 la poulie soit aligné avenlindice
fixe (O] sur 12 couvercle;

— serrer lo confreerou du registre |2) aprés avoir eliming le jeu, si axiste.

Insérer & nouveau les protecteurs.

I 2]z ément ce réglage / Sielschraske / Registro

O] Irdice fixe sor le couvercle / Fixenzeige om Decke: / IMPORTANT - En tournant la cié del démarrage en position «IGNITION»,
Irdice “ije s/tepa vérifier la présence dee deux signaux acoustiques qui indiquent|‘ouverture
Al Indice surlapoulie / Anzeige en der Scheibe / lncice et la fermeture de la soupape d’échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique
s/ polea que la soupape n'estni incrustée ni bloquée etle moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fir die Steverung des elekironischen Ventils.

Dicse Einsteliung 'slvorzunehmen, jedesmal wann ein Kakel oder eine der Einselheiten,

die die Ventilsieuerung betratfen, ersetzt werden. Um die Spannung genau sinsustellen,

felgendes ausfihren:

- die Schuirkappen der Regler und den Deckelschutz der Steverung langs der Kabel
hinauf bringen;

- beide Regler curch die Mutter lockern;

— den Regler (1} diehen, um die zwei Zeiger (O] aut dem Deckel und (4] aul der Rolle
auszurichten: in dieser weise wird sich das Vertil om Ends befinden;

~ die Gegenmutter des Reglers (1} nach der vollstandigen Beseitgung des Spielel
spannen;

— den Zindschlissel auf Position "EIN" drehen, dann wieder oul “AUS” und durch den
Regler (2] prifen, dass der Zeiger (B] aul der Raile mit gem Festzeiger (O} auf derr
Decke ausgericher ist;

- die Gegenmuiter des Reglers {2) nach der Beseltigung des evil. bestehenden Soieles
spanner.

Die Schulskappan wicderzusammenselzen.,

WICHTIG - Beim Drehen des Zindschliissels auf Position «IGNITION», die

Anwesenheit der zwei akustischen Signale iberprifen, die die Offnung und
den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE”
zeigt, dass das Ventil weder verkrustet noch geklemmt istund der Motor regelmssig
hetrieben wird.

Regulacion de la fension de los cables del mando de la valvula electrénica.

Esia regulocion debe electuarse cada vez gue se susliluya uno de estos cables o una de las olezas dsl mando de la valvla. Para ragular

correctamente o tensidn obrar de la siguienie manera:

— llevar hacia arrba a o loigo de los cables los capuchones de profeccién de los registos y la funda de profeccién de’ mando,

— aftejar ombos registros manicbrande los fuercas;

- maniobrar el registro { 1) de manera que los dos indices (0] siuados enlo fopa y (A) e la poleo resullen alineadaos; en este condician la valvula
sa encontrard al final de la carrera de carado;

~ apretar lo controduerca del registio {1 cespuds de haber eliminade compleramente el vego:

- girar la liave de encendido hesta lo posicion ON, volverla a girar hasta OFF y, maniobrando el regisiro {2], variticar que el indice (B] de la
polea esté dineado con el indice fijo (0] de la topa;

- apretar la controruerca del registro (7] después de haber eliminade el eventual juego existentc.

Volver a colecar las fundas de prateccion.

n IMPORTANTE - Girando la llave del interruptor de encendido hasta la posicién «IGNITION», verificar la presencia de las dos sefiales
acisticas que distinguen lo abertura y ef cerrado de la vélvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL” indica que la valvula no esté
incrustada o bloqueada y el motor funcionard regularmente.
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Controllo rapporto di compressione.

Per verificare se il rapporto di compressione & corretto, procedere nel modo seguente:

alrimuovere dal basomento il cilindro completo di testa;

bltogliere il pistone dalla biello, pulide accuratomente, inserirlo rel cilindro sino al
confatio can il corrispendente profilo sulla camera di scoppio [anch'essa pulita dalle
incrosiazioni);

¢} awvitare nel fore candela un comparatore ed azzerarlo sulla pasizione del pistone
indicata nella figura (A);

ditogliere il pislone e rimontario sulla biella;

e] rimontare il cilindro completo ditesta inferponendo sul basamenio la guarnizione con
spessare 0,5 mm;

§| portare il pistone al PM.S. e verificare la letiura sul comparatore che dovra essere
comprasc tra 1,20 mm [NON MENO) e 1,35 mm (ligura B);

glin case di letura dillerente, ripristinare la condizione corretta utilizzando ura
quamizione base cilindro di spessore adeguato.

Compression rafio control.

To check if the compression ratio is correct, proceed os follows:

a) remove the eylinder together with the heads from the block;

bjremove the piston from the connecting rod, properly clean it, insen it in fne cylinder
fill it tauches the corresponding profile cn the explosion chamber lthis chamber oo
must be free form incrustations);

¢) screw a comparator in the sparking plug hole and reset it in the piston position shown
in figure A,;

dlremava the piston and recssemble it on the connacting rod;

&) ilemount the cylinder together with the head by placing o 0.0196 in. gasket on the
black;

fi place the piston at the top dead center and contral the reading on the comparator,
which musi be included between 0.047 in. inot less) and ¢.053 in. {figure B};

glin case of different readings, reset the right condition by using a cylinder base gasket
having 1he right thickness.

Ba=1,20:135mm
B-A = (047200531 n

[
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Contrdle rapport de compression.

Pour véribier si le rapport de compression est conect, agir de la lagecon suivante:

ol enlever du soubassement le cylindre avec les 12las;

bl enlever le pision de la bielle, le nettoyer soignausament, Iintroduire dans le cylindre
jusqu'au contact avec e profil correspondent sur la chambre d'explosion {elfe méme
doil &fra naffoyée);

¢ visser un comparateur dans |'erifice de lo bougie ef le metire a zéro sur la position
du piston (indiquée sur la figure A);

dienlever e pisten &l le remonler sur la bielle;

[ A elremonter le cylindre complel de #8le en inlerposanl. sur le soubassement, une
gamiiure avec épaisseur 0,5 mm;

f) régler |z piston au point mort supérieur ef vérifier que la lecture sur le comparaleur
soit comprise entre 1,20 mm (pas meins) el 1,35 mm (ligure B);

glen cas da leciuie dilferente, restaurer lo candilion correcte en utilisant une garmiture
de la base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhdltnisses.

Um zu berpriifen, ab das Verdichtungsverhdlinis korrekt ist, wie folgt vorgehen:

ajden Zylinde' mil den Képlen vom Kurbelgehause beseaitigen;

t)den Kelben von der Stange abnehmen, thn sorgfaltig reinigen, ihn in den Zylinder
einstecken, bis zum Kontakt mit dem enfsprechenden Profil auf dem Verdichtungsraum
[ebenfalls von den Verkrustunger gereinigh);

o) In dic Zindkerzendftrung einen Komparator einfiiren und an cer in Abb. A
angezaigren Kolbenpasition auf Null stelien.

diden Kolben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbauven;

ehden Zylinder mit den Képfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,5 mm. Dicke
auf dem Kurbelgehduse wiederzusammenbauen;

i den Kolben cum OT bringen und priffen, dass der Wert aut dem Komparater
zwischen 1,20 mm. |nichl weniger) und 1,35 mm liegt (Abb. BY;

glim Folle von verschiedenen Werlen, die korekle lage bei Verwendung einer
Dichtung fir Zylinderbasis mit angemessener Dichte rickstellen.

BA=1,20+1,25 = o
: Fe Control rekicién de compresién,

Para veriticar sile relacién de compresién es comrecta proceder de la siguiente manera:

alquitar de lo base el cllindra con la cobeza;

bl quitar &l pistén de la biela, mpiarle esmeadamente, mentzdo en el cifindro hasta
que quede en contacto en el perfil correspondiente en lo cémara de explosién lesto
oltima limpiada de las posibles incrustaciones);

) enroszar on el hueco Bujia un comparader y llevarlo a “cero” sobre la posician del
pistén, indicada en la figura "A”;

diquitar el pistén v volver a montarle en la bielo;

alvolver a montar el citindre con la cabeza inlerponiends en lo bose ke iunlo de 0,5
mm. de espesor;

f) colocar el pistén en o P.M.S. y varificar la lecture en el comparader; ésla dekerd
estar camprendida enfre 1,20 mm. (NGO MENOS) v 1,35 mm. (figura BJ;

glen casa de lectura diferente, volver a restablecer la candicién camecta utitizando una
junta para la base del cilindro de espesor adecuade.

0O
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Sosfituzicne olio forcella anteriore.
Per il regalare funzionamento della forcella & indispensabile che in entrambe le gambe
si trowi la prevista quantita di olio. Per sesfituire I'clio all interno degli steli delle forcella
procedere nel modo seguente:
- rimucvere | lappi {1 deli ubi portant;
~ togliere i tubetti di precarica e le molle dall'inierno dei suddetti tubi portanti;
~ svitare le viti di scarica (2] e lasciare drenare completamente ['clio esausto;
- portare la forcella a fonde corsa;
~ rimoniare la vite di scarico con OR di lerula e serrarla a fondo;
— immettere olio del lipe prescritto & verificare che il velle, in entrambi gli sieli, i trovi
a 150 mm dal limile superiore dei tubi portanti;
— rimonlare le molle e 1 tubetti di precarica;
- senrare | tappi {1,
Effettuare qualche tondo corsa della forcella per verificame it buen funzionamento e
verificare che non vi siano perdite in prossimita delle viti di scarico e dei tappi superiori.

il change in the front fork.

For the proper operation of the fark, it is indispensable that bath the fork legs contain

the required quantily of cil. Proceed as follows to change the ol inside the fork legs:

— remove the caps (1] of the bearing pipes;

- remove lhe preioading tubes and the springs from the inside of the above-said bearing
pipes;

— unscrew the drain screws |2) and let the exhausted ol flow oul;
— let the fork reach its end of stroke;

— reassermble the drain screw with an "OR" gasket and tighten;

- pour the required type of oil and moke sure that the level, in both the legs, is al
5.905 in_ from the upper end of the bearing pipes;

- reassemble the springs and the preloading tubes;

— lock the caps (1]

Make the fork reach its end of stroke several times in order to check proper operation.

Make sure that ne leakages occur near the drain screws and the upper caps.

Part. N. 68108 (10-90)
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Vidange de la fourche avant.

Il est nécessaire qu'il y ot la méme quanti-é d'huile dans les deux tiges de lo fourche

naur que celie-ci fonclionna normalement. Pour changer “huile des tiges de la faurche,

procéder de la fogon suivanie:

— enlever los bouchons |1 des ubes portants;

- refirer les tubes de précharge et les ressons de inéricur des tubes porants on
question;

- dévisser les vis de vidange {2) of laisser I'huile usée s"&cauler complétement;

- meltre la fourche en fin de course:

- remoniar la vis de vidarge avec le jeinf thorique d'@lanchéité; sorrar bicn & fond;

- verser |'huile du type indiqué ef s"assurer pour les deux tiges que le niveau soitd 150
mm do la limite supérieure des tubes sarants;

- remonte” les ressorts et les subes de precharge;

- serrer les bauchons (17,

Mettre plusieurs fois la fourche en fir de course afin de vérifier si tout fonctionne bien

ot s'il n'y o pas de fuites autour des vis de vidange ef des boucnons supérieurs.

Auswechseln des Fahrgabeldls.

Fiirein einwandlreies Funkiionieren der Fahrgabel istes unbeding erforderlich, daf3 sicn

ir beider Stungen die vorgesehere Olmenge befindet. Zum Auswechseln des Cls im

Inneren der Gabelstangen geht man wie fo gl vor:

- [Dia Sieplen (1) der Tragrohre enfferen.

— Die Yorspannrehre und fedemn aus den Tragrohren herauznehmen,

- Die AblaBschradber |2 dsen urd days alle Gl volisiindig abfliefien wassen.

- Die Gabel bis zum Erdanschlag driicken.

— Die AblaBschraune mit ORing wiederanbringen und ganz festzichan.

- Den vorgeschiiebenen Olyp einfillen und kenatrollieren, ob sich der Olstand in
beiden Stangen 150 mm unterhalb der oberen Grenze der Tragrohre befinde.

- Die Federn ung Varspannrchre wiecer einsetzan.

- Die Stepfen |11 aufschiauben.

Die Gabel cinige Male bis zum Endanschiag dricken und kernotiieren,

obsiesinwandfreifunktionicrt. Kentrollieren, ob in der Nihe der AblaBschrauben und

der oberen Stopfon keine Olverluste vorlieger.

11Bouchon du tabe paran: / Tragrohrsonfen / Tapa ubo
de portada

2Wis de vieunge / AblaBschicube / Torillo de descarga
Sustitucién aceite horquilla anterior.
Para a reguler luncioramiono de la horguila es indispenzabie gue en ambos patas
se encucntre la prevista cantided de oceite. Para susfituir e aceite ol intermne de los
véstagos de o horquilla, proceder on el modo siguients:
— remover fas lapas (1] de los ubos porantes;
- quitarlos tubitos de precarga ylos resories del interne de los releridos lubos porantes;
- desenroscar los torilles de descarga (2) v dejar drenar corpletamente el aceite

gostado:
= levar la nerquilla al final de la carrera;
- temarlar 2l fomillo de descarge con OR de terida vy apretarla o fondo;
- colocar aceite del fips indicado v verificar cue el nivel, en ambos vastagos, se
encuentren a 150 mm del limite superior de los tubos porlanies:

— remonlar los resortes ¥ los bitos de precarga;
- apretar las tapas (1},
Efectuar algunas caneras de fondo de la homuilla para vericar ¢l buen fun- cionamiento
y verilicar gue no exision pérdidas on proximidad de los temillos de dascargay de los
lopas supericres.

0O R
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Stacce sella E.5
Staceo pannelli laterall ... E.5
Stacco convoglicton .. E.&
Stacco serbaloio .. ..., PRSP Lo
Staceo batterio .. E.8
Stacco sislema di scanico. ... EB8
Stacco impionte di raffreddamento . £Q
Stacce dispasitive comando valvela di scarico ... E10
Stacco cavi di comande pompa olio e frizione ... E1
Staceo del carburctore BT E12
Stacco catena di frasmissiona ... 13
Staceo motore . L. RO E.13

E.2

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
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Seat removal ... ES
Side panels removal ... E.5
Fairing parts removal ... o EO
Tank removal ... e
Battery removal ... E.8
Exhaust system removal ... E.8
Cocling system removal ... ... e EQ
Exhaust valve control removal ... E10
Remaoval of oil pump and clutch control cables ... E.17
Cerburettor removal ... E12
Driving chain removal ... L.13
Engine removal ... E 13

NI
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Démontage de laselle ...
Démontage des panneaux latéraux ...
Démontage des éléments de carénage ..................
Démontage du 1ésemnvoir ...
Démonlage de la batterie ...
Démontage du sysiéme d'échappement.................
Démentage de l'installation de refroidissement ...
Démontage dispositif de contrdle de la soupape

d'échappement ...
Débranchement des cables de commande de la

pompe a huile et embrayage ...
Démontage du carburateur ...
Démontage de la chatne de transmission ...............
Démantage du MOtBUT ..o

Part. N. 68108 (10-90)
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Abnehmen des Sattels ... U E5
Abnehmen der seiflichen Verkleidungsteile.............. £S5
Abnehmen der Kishlerhauben ... E6
Ausbauen des Tanks ......oovoiioeii F.6
Ausbaven der Batterie ... E.8
Ausbauen des Auspuffsystems ... TS L8
Ausbau der Kuehlanloge ... EQ
Ausbau der Vorrichtung zur Steuerung des

Auslassventiles ... E.10
Trennung der Bedienungskabel fuer Oeloumpe und
Kupplung ..o E.11
Ausbauen des Vergasers............ooovei E.12
Abnehmen der Antriebskette ... E13
Ausbauen des Motors ... E13




OPERACIONES GENERALES

Separacion silia ... E.5
Separacion paneles laterales ... E.5
Separacién transportadores .. E&
Separacin fangue ... e
Separacion baterfa ... E.8
Separacitn sistema de descarga ... £.8
Desconexion del sistema de refrigeracian ... £EQ
Desconexion del dispositiva del mando de lo

valvula de escape .. ... B0
Desconexién de los cobles de mando de la bomba

del aceite y embrague ... E11
Separacién del carburador .. E.12
Separacién cadena de fransmision ... E.13
Separacion motor ... E.13
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Stacco sella.
Svitare | dade (1) di fisseggio dello selle al kelaio.
Rimuovere la sella sflandola dalla piastrina di ancoraggio sul serbaloio.

Seat removal.
Unscrew the nut {1} fastening the seat o the frame.
Remave the seat extracting it lrom the stop plate on the tank.

Démontage de la selle.
Dévisser V'aciou (1] qui fixe la selle ou cadre.
Enlever la selle de sa plaque de fixation au réservoir.

Abnehmen des Satiels.
Die Mutter [1) zur Befestigung des Satiels am Rahmen lésen. Den Satiel abnehmen,
wobei man ihn von der Belestigungsplatte am Tank abzieht.

Separacion silla.
Desenrascar la tuarca (1) de lisaje de la silla al chasis.
Remover la silla deshiléndcla de |a laminita de anclaje ol tangue.

Stacco pannelli laterali.
Syitare le viti (2] di fissaggio anteriore e sfilare | pannelii dagli entivibranti posterior.

Side panels removal.
Unscrew the front fastening screws (2) and extract the panals form the rear silent blocks.

Démontage des panneaux latéraux.
Dévisser les vis (2] de fixation avant af refirer les panneoux des piéces cacuichouc,

Abnehmen der seitlichen Verkleidungsteile.

Die vorderen Befesligungsschiouben {2 16sen und die Teile von den hinteren
Schwingungsdémplen obziehen.

Separacién paneles laterales.
Desenrascar los tornillos [2) de fisaje anteriory deshilar ios paneles de los antivibrantes.

N
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Stacco convagliatori,

Svitare e due viti |3) che fissaro i convogliatori rella parte superiore del serbatcio.
Recuperars la piostina di collegamento.

Svitare le sei viti che fissana i convogliaion tispertivamente: [4) al telaio, al sertbatoio
(5] & al supporfo radiaior (&)

Shilare la parte anteriore dei convaglialor dal laietio anferiore e rimuoverli.

Fairing parts removal.

Unscraw the twa screws [3) fastening the fairing paris in the upper part of the 1ank.
Recaver the connaction plate.

Unserew the six screws fosening the fairing ports to the Fame (4], to the lank {5} and
to the adialor suppor! (&) respechively.

Extract the rort por of the fairing parts from the front frame and remove the fairing parts.

Démontuge des ééments de carénage.

Dévisser \9% deux vis (3] qui fixent les &léments de carénage a la partie supér cure du
réservair. Récupérer la plague de connesior

Dévisser \Df six vis qui fixent les éléments de carénage respectivement: [4] au cadre,
au résevair |5) of au support des radiateurs [6),

Retirer du cadre avant la partie avant des éléments de carénage.

Abnehmen der Kithlerhauben.

Die veiden Schrauben (3), it denen die Kithlerhauben cben om Tark befestigh sind,
l6sen. Dobei auf die Verbindungsplate achtgeben,

Die sechs Schrauben zur Belestigung der Kihlerhaube am Rohmer (4], am Tank (5} und
an der Kihlerhalizrung 16 18ser.

Den Vorderteil der Kithlerhauben vom Rahman chzichen und enfternen

Separacion transportadores.

Cesenroscor los des tomillos [3) que fijan los tansportaderes en la pare superior de
fanque. Recuperar o laminite de conexian.

Deserrascar los sefs tomilles que fian los ransportadares respectivamente: (4) al
chasis, al tanque 3] v ol soporte radiadares 16).

Ceshilor la parte anterior de los transportadores del chasis anterion y removerlo.

Stacco serbatoio.
Pusiziorare il rubinetto carburante sulla pasizicne “OFF e allentars la fascetia [7) sulla
tubczions di coliegamento al carburaiore: sfilare deta ubazione del rubineto.

Tank removal.
Set the fual cock an "OFF" position and unloose the clamp (7] or the caburetor
connection piping; extract this pipirg lrom the cock.

Démontage du réservoir.
“lacer le robiret de carburant sui "CFF” et desserrer le collier (7] situé sur le tuyau de
connexion au carburateur; déracher ce luyau du obinet,

Ausbaven des Tanks.
Den Kraftstoffhahn aut "OH sterler urdd dic Schelle [7) am Verbindungssehlzuch zum
Vergaser dsen. Den Schlauch vor Habn abmachen,

Separacion tanque.
Posicionar el giffo carburante er la posicier "ON* y allojar la abrazadera |7) de la
tabacion de conexion ol caburador; deshilor dicha tubecisr acl grite

O
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Svitare la vite (8) di fissaggio posteriore e, dopo aver siaccate dal traversing del
manubrio la tbazione di shialo rimuavere il serbatoio dagli appoggi laterali.

Unscrew the rear fastening screw (8], disconnect the breather piping from the handlebar
beam and remave the tank from the side rests.

Diévisser la vis [8) de fixation arriére el, aprés avoir délaché le reniflard de la barre: du
quidon, enlever le réservair des appuls latéraux.

Die hinlere Befestigungsschraube (8] lésen und, nachdem man die Entlifterleitung von
ihiem Sitz am Lenker abgemacht hat, den Tonk von den seitlichen Auflagefldchen
losmachen.

Desenroscar el tomilio (8] de fisaje posterior y, después de haber separado de! N ‘
havesafio del manubrio la tubacion del respiradero remaver el tanque de los epoyes |7 T % %

laterales.

Per liberare complelamente 1 serbatoio & necessario rimuovers il vaso di espansione
del liquido di raffreddamento. Svilare la vite (9] di fissaggio delia staffa di supporto alla
carcte inferna destia del serbatoio; rimuovere il vasa di espansione lasciandolo
allacciate all'impiante.

In order to fully release the tank, it is necessary fo ramove the expansion fank of the
coolan, Unscrew the screw (9 fastening the supporting bracket o the R.H. inner side
of the tank; remave the expansion tank, holding it connected to the system.

Afin de degager complétement le réservoir, refirer le réservair de détente du liquide de
refoidissement. Dévisserlavis (9) qui fixe la bride de support é la paral intérieure droite
du réservoir: enlever le 1éservoir de détente en le laissant relié au systéme.

Um den Tark vollstindig freizumachen, mult man den Ausgleichsbehditer des
Kohimitiels enfemen. Die Schraube [$] zur Befestigung des Biigels an der rechten
Innenwand des Tanks lésen. Den Ausgleichsbehalier entfernen und dabei an der
Anlage angeschlossen lossen.

Para liberar completomente el fangue es necesario remover el vaso de expansion del
liquide de enfriamiento. Desenroscar el tomillo (9] de fisaje del estribo de sopoite o
la pared inlema derecha del fonque; remover el vaso de expansion dejéndolo
erlazado a la instalacion.

M i
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Stacco batteria,

Sganciare la fascetta di fissaggio e soilevare it coperchio (1) di profezione batteria.
Scollegare il cavo BlU dal pole negativo e il cava ROSSO dal polo pasitive. Rimuovere
la batteria unitamente alla ubazione di sfiate.

Battery removal.

Eelease the fastening clamp and lift the battery pratection cover (11, Disconnect the BUUE
cable from the negative pole and the RFD catye om the positive pole. Remove the
allery logether with the breather piping.

Démontage de la batterie.

Sétacher la courroie de (ixation e soulever le couvercle [1) ge protection de la batterie.
Décanrecier le cable BEEL ou pdle négali” et le cable ROUGE du péle positit. Frlever
lo baterie ef e reniflard.

Ausbauen der Batterie,

Die Befestigungsschalle losmachen und den Scnutzdeckal (1) abhsben. Dos BLAUE
Kabel vom Minuspol und das ROTE Kabel vom Puspol obklemmen. Jie Batterie
zusammen mit dar Entlifterlcitung herausnehmen.

Separacién bateria,

Cesenganchar o obrazadera de fisaie v levaniar le tapa (1] de proleccion bateria.
Desconectar el cable AZUL del polo negative y el cable ROJO del polo positivo.
Remover o baterfa unidamente a la tuceria de! respiradaro.

Stacco sistema di scarico.

Svitare la vite (1] di fissaggio pesteriore del silenziatore di scarice. Svitare 1o vite [2)
di ;\'ssoggio anteriore & rimucvere | silensatore dopo avel imosso una fascetta {3} sul
manicotto di colegomento al who di sconico ffare ollerzione nel rmantaggic, o
posizionaie conetarents | particolari dal collegamento antivibrante al telaiol,

Exhaust system removal.

Unscrew the rear faslening screw (1) of the extaust silencer. Urscrow the frant fastering
screw (2, and -emove the silencer ofter removing a clamp [3) on the exhaus pipe
connection sleeve fwhen ieassembling, nay attention to properly fit the parts of the silen:
block connaction to the frame!,

Démontage du systéme d’échappement,

Dévisser la vis |1 de lixation amigre du sienciesx d'achappement. Dévissar la vis (2)
de fixatior avant et sefiter le silencieux aprés avoil enlevé le collier (3] placé sur le
manchon de connexion au tuyow d'échappeirent [veiller, lors du remontoge, a bien
placer les pigces de la connexion de lu pigce caoutchouc au cadrel.

Ausbaven des Auspuffsystems.

Cie hintere Befestigungsschenube [1) des AuspufFSchalldamep’ers 1isen. Die vorders
Befestigungsschraube (7) 18ser und den Schalldampfer (3] abnehmen, nachdem man
iz Schele (3] an der Verbindungsmuffe zam Auspuffrohr entferat kat (beim Wicderoinbau
daraul achten, daoff die verschiederen Teile sur Schwingungsdampterverkindung
richiig am Kchmen angebracht werden.

Separacidn sistema de descarga,

Desenroscar el lonilio (1) de fisuje posteror de s'lenciadar de descarga. Dasenrascar
ellenil'o (2] de Fsaje anteriory remaover el siienc ader dospués de haber remavido una
cbrozadea (3) de empaline de colegamento ol ubo de descargn (fere cuicocs en
ol remontaje, a posicionar coméclamente los particu ares del colegaments anii-
vibnantes ol ¢hasis),

i

Part. N. 68108 {10-90)



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Svitare e vifi di fissaggio areriore (4] e postericre (5] del fubo di scarico.
Unscrew the front [4) and rear (5] fastening screws of the exhaust pipe.
Diévissar les vis de fixation avant [4) of arriére [5) du tuyou d'échappement.

Die vordera Befestigungsschraube (4] und die hintere Betestigungsschraube {5) des
Auspuffrohres 16san.

Desenroscar los tormillos de fisaje apterior 4] y posterior [5] del tubo de descarga.

sganciare le molle ditenuta del wbo di scerico sul cilindro; sfilare il wbo di scorica con
relative guarnizioni.

Relsase the springs holding the exhaust pipe on the cylinder; exiract the exhaust pipe
with the relevant gaskets.

Délacher las ressorts qui fixent le tuyau d'échappement cu cylingre; refirer le tuyau
d'échappement et ses gamitures.

Dic Haliefedem des Aufpuffrchrs am Zylinder aushaken. Das Auspuffrohr mit den
Dichtungen abnshmen.

Desenganchar los resortes de fenide del ubo de descarga cel cllindra; deshilar el tubo
de descarga con la relative empacadura.

Stacco impiante di raffreddamento.

Scaricare 1 liquido di rafireddamenio nel mado descrito ol paragrafe “Scarico e
rifamimenia liquido di raffreddamenta”.

Allentare e 2 lascetic (1] sulle lubazioni di collegamento radiatore: sinistro al carter
sinistro e alla fesia,

Alieniare Ia foscatta (2) sulla tubazione di collegamento -adiatare desiro alla tesfo.

Non & necessario rimucvere i radiatori per la scoarazione del motore dal telaic.

Cooling system removal.

Drainthe cooling liquid as described ot paragraph “Cocling liquid draining andfilling”.
Unloose the 2 clamps (1} on the pipes connecling the LH. radiator o the LH. crankease
and 1o the head.

Unloase clamp (2} on the pipe connecting the R H. radiator to the head.

It is nol necessary 1o remove the radia‘ors 1o take out the engine from the trame.

Démontage de I'installation de refroidissement.

Deécharger le liquide de refroidissement (cf. para. "Vidange et ravitaillement du liquide ae refroidissement™).
Dessarer les deux colliers [ 1) mantés sur les wyaux réliani le radiateur gauche au carter gauche et a la culasse.
Desserrer le collier {2} sur le fuyau réliant e radiateur droit & la culasse.

MNe pos anlever les radiateurs peur séparer le moteur du chdssis.

Ausbau der Kuehlanlage.

Die Kueklfluessigkeit, wie in Paragraph “Abluss und Nachiuellen der Kuenlflucssigkeit” beschrieben, ablassen.

Die #wel Laschen (1) auf der Verbindungsleiung des linken Kuehlers mit dem linken Gehasuse und dem Kopf lossen.
Dic lasche 12 avf der Verbindungslaitung des rechien Kuehlers mit dem Kopf locsen.

Fuer die Trennung des Motcrs vom Rahmen ist es nicht erforderlich, die Kuehler zu erfiemen.

Desconexion del sistema de refrigeracion.

Descargar &l liquido refrigerante como se indica en el capituio "Descarga y rellanado del Fquido refrigerame”.

Alljar las 2 abrazaderas (1) colacadas en los ubos que unen o radiador rqueierde con el carer izquierdo v o o cobeza.
Aflojar l'akrazadera en la tuberios de corexion del radiador derecho en o cabera,

Mo es necesario sacar los radiadores pora la separacion del motor del bastidor.

A
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Stacco dispositive comando valvola di scarico.

Sollevare il capnuccio di prolezione {1) dal comando valvela.

Con una chiove esagonale da 8 mm allentare il dado (2) in corispondenza del
fuleraggio della carucola |3) di comando all'albering valvola. Svilare la vire (4) di
fissaggio della basetta di supporto dei cavi di comanda e sfilare il gruppo bosetta -
caruecla dali'alberine della valvela; in guesto modo i cavi di comando rimarranne
collegati alla carrucola & non sard necessaric verificane il gioco al rimontaggic.

Exhaust valve control removal.

Lift the protection cap (1] from the valve.

Using a 8 mm Allen wrench, lacsen the nut [7] corresponding 1o the contral pulley
fulerum (3) of the shaft. Loasen the screw (4] of the conrol cables support base and
extract the basepulley unit from the shall; in this way, the control caples will remain
connected to the pulley, so, during reassembly, it won't be necessary to chack ifs
clearance.

Démontage dispositif de contréle de la soupape d'échappement.

Soulever le copuchon de protection | 1) du cortréle soupape.

Au moyen d'une clé d 1&le hexagonale de 8 mm, désserrer I'écrau (2 prés du point
d'appui de la poulie (3) de cantréle de I'arbre soupape.

Dévisser la vis (4] de la base de suppont des cobles de conirdle et extraire le groupe
base-poulie de I'arbre de la soupape; de cetle lagon les cables de contréle resterans
connectés d la poulis ef, au rémaontage, on ne devia pas vérifier le jeu.

Ausbau der Vorrichtung zur Steuerung des Auslassventiles,

Oie Schutzkappe |1) aus der Ventilsieuerung ausheben.

Mit einem 8 mm Sechskantschliissel, die Mutter [2) vor der Hebelstiitze der Scheibe (3!
lesen, welche zur Steverung der Ventibwelle dient,

Die Feststellschraube (4] zwischen Klemmenbrett und Steusrungskabel ausschrauben
und glaichzeitig die Gruppe Klemmenbrat-Scheibe aus der Ventilwel o herauszishen;
domit bleiben die Steucrungskabel mir der Scheibe verbunden und brauchen keine
MNachprilung des Spisles bei dem Wiederzusammenkau.

Desconexién del dispositivo del mando de ki vélvula de escape.

levantar el capuchén de proteccidn (1) del mando de la valvula.

Con una llave hexagonal de 8 mm. aflojor lo luerca (2] en corespondencia con la
unién con ia polea {3} que oeciona &l eje de o vahula.

Desalomillar el torille (4] que sujetalo base de soporte de: los cables de mando y sacar
el grupo base - polea del eje de Jo valwle: da esta manera los cables de mando
quedardn unidos a la polea y no seré necesario verificar su juego cuando se vuelve
G montar,

(A0
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Stacco cavi di comando pompa olio e frizione.

Rimuovere il coperchio pompa olio sul lake destro del motore.

Allentare, can le appasile pinze cod. 49767, |o fascetia (2} sulla ubazione di mandata
olio dalla pompa ¢l carburatore; staccare defla ubazione.

Alentare la fascetta sul tubo di mandata olio dal serkaivio alla pompa e distaccare
detia ubazione dal serbatoic.

Silare | terminale del cave di comanda (3) datla carruesla della pompa e stilare detio
cavo dol carter,

Sganciare i terminale del cava di comando hizione (4) dalla leva sul motore: stilare
il cavo di comande.

Removal of cil pump and cluich control cables.

Remove the il pume cover on the engine R.H. side. With the suitable pliers, code
49767 urloose clamp (2] an the pipe delivering oil from the pump to the carburetor;
remave this pipe.

Unioose the clamp on the pipe delivering ol from the tank fo the pump and fake out this
pipe from the jank.

Remave the terminal of control cable [3) from the pump pulley and pull aut this cable
from the cranckase.

Release clutch contret cable lerminal {4) from the engine lever; pull cutthe confrol cable.

Débranchement des cébles de commande de la pompe 4 huile et embrayage.
Refirer le couvercle de la pompe & huile sur le caté droit du moleur.

Desserrer e collier |2) placé sut le tuyau d'amenée d'huile de la pompe cu carburateur
& laide des pinces 1&f. 49767 . Détacher ce tuyau.

Desscrrer le collier sur le tuyau d'amenée d'huile du réservair a la pompe el déiacher
ce uyau du résenvair,

Frlever la cosse du céible de commande [3) de la poulie de la pompe ef refirer ce cable
du earter,

Décrocher la cosse du cable de commande d'smbrayage (4) du levier sur le moteur,
refirer le céble de commande.

Trennung der Bedienungskabel fuer Oelpumpe und Kupplung.

Den Celpumpendeckel auf der rechten Seite des Motors enffernen.

it der Zange Kennnr. 49767, die Schelle {2) aut der Oe'druckleitung von der Pumps
zum Vergaser lockem; die Leilung abrehmen.

Die: Schelle auf der Qeldruckleitung vom Tank zur Pumpe loesen, und die leilung vom
lank nehmen.

Den Endverschluss das Steverkabels {3} aus der Pumperralle herausnehmen, und das
Kabel aus dem Gehaeuse zishen.

Den Endverschluss aes Kupplungsbedienungskabels (4) aus dem Hebel auf dem Mator
haker: das Kabel herausziehen,

Desconexién de los cables de mando de la bomba del aceite y embrague.

Secar la lapa de lo bomba del aesite colecada en el lado derecho del motor.
Aflojar con las pinzas cod. 49767, la abrazadera |2) colocada en el tubo de envia
del aceite de lo bomba al carburader; desconectar diche tubo.

Afiojar la abrazadera del tubo de envio del aceite del depésite a o bomba v
desconectar dicho wbe desde el depasito.

Sacar el teiminal del cabel (3] de la polea de la bomba y sacar dicho cable desde
el cérter.

Desenganchar el termingl del cable del embrague 14) de la palanca silvada en &
mator; sacar el cable.
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Stacco del carburatore.

Allentare o fascetia [ 1) tra carburatore e condotto di aspirazione e lo fascefta (2] ra
carburatore e sealela [ilro,

Svitare e due viti (3} di fissaggio scaiola filtre ol telaio sul lato sinistre.

Carburettor removal.

Unloose the clamp (1) between the carburetior and the suction duet and the clamp (2]
betweaen the carburettor and the filter box.

Unscrew the two screws {3] fastening the liller box 1 the: frame on the LLH. side.

Démontage du carburateur.

Dasserrer le collier (1) situé entre le carburateur et la conduite d'espiration ef celui (2)
placé entre le carburateur et le botier filtre.

Dévisser les deux vis [3) qui fixent le bailier filve cu cadre {cdk gauche).

Ausbaven des Vergasers.

Die Schelle {1} zwischen Vergaser und Ansaugleitung und die Schelle [2) zwischen
Vergaser und Fillergehiuse lsan.

Die beiden Schrauben (3] zur Befestigung des Filiergehduses links am Rahmen lasen.

Separacién del carburador.

Allojar o abrazadera [1] entre el carburador v el conducte de aspiracién vy la
abrazadera (2] entre carburadar y caja filvo.

Desenroscar los dos tornillos [3) de fisaie caja filiro al chasis del lado izguierdo.

Svitare la vite {4) di fissaggio scatola filio a telaio sul lato destro.

Arrefrare la scatolafilira in modo da permettere il distacco del carburatore dal congotio;
non & necessario staccare il cave di comando della valvola gas in quents il carburatore
risulta, in questo modo, complatomente skaccato dal metore.

Unscrew the screw (4] [astening the filter box to the frame on the R.H. side.

Mave back the filter box so as o allow the carburettorto be removed fram the duct:
the throtile valve control cable need not be disconnected since the carburetior, in this
wary, is lully disconnected lrom the engine.

Bévisser la vis {4) qui fixe le baitier filire au cacre [céte droil).

Reculer le bottier filtre de fagon & pouveir détacher le carburateur de la conduite; il n'est
pas nécessaire de détacher le cable de commande de la soupape du gaz, car, decette
fagon, le corburateur se dalache complétemant du mateur.

Die beiden Schrauben [4) zur Befestigung des Fillergehduses rechts am Rahmen ésen.
Das Fitergehéuse nach hinten schieben, um so den Vergaser von der Leitung losmachen
2u kisnnen. Das Steverkabel des Gasventils mufd nicht abgemacht werden, da der
Vergaser auf diese Weise vollsiéindig vom Molor abgetrennt ist.

Dasenroscar el tomilio (4] de fisaje cajo filro ol chasis del lodo derscho.
lievar hacia afras la caja fillro en modo de permitir la separacion del carburador del
conducts; no es necesario separar &l cable de comanda de la valwla gas en cuanlo
el carburador resulta, on asfe modo, completamente separade del motor.
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Shacco catena di frasmissione,

Svitare completamente la vite (5] di serraggic aalla leva di comando cambic. Silare
quest'ulima dall'ulbero comande cambio.

Svitare le e vitl [6) di fissaggio del coperckio proferione pignone e rimucverlo.
Smagliare la catena e stlarla dal pignens molors.

Driving chain removal.

Fully unserow the fastening screw (5] of the gearchange
gearchange shaft.

Jnscrew the three fastening screws (6] of the pirion profecticn cover and ramove: il.
Ereak the [inks of the chain and exiract it rom the engine pinion.

aver. Exiract *he laver from the

Démontage de la chaine de transmission.

Dévisser complétement la vis [5) de serrage du sélecteur e vilesse.

Retitar celuici de I'arbre de changemen® ce vilesse.

Dévisser les frois vis [6] qui fixent le couvercle de prolection du pignen: enlever ‘e
couvercle.

Délaire lo chaine ot la retirer du pignen da mateur.

Abnehmen der Antriebskette.

Die Sparnschraube (5) des Scha'thebels vollsiand g Iésen.

Den Schalthabel vor der Schalsteverwelle abnghmen.

Die drei Retesigungsschrauken [6) des Kellenrad-Schutzacckels 16sen und den Schutzdeckel abnehmen.
Nie Kette dtfnen and vom Kettsnrad ahrehmen.

Separacion cadena de transmisién.

Desertascar completamente el tomillo (3) de bloqueade de o palanca de comanda cambio.
Dasniar esto Gima del eje comande cambio.

Jeserroscar los es tomilles (6] de Hsaje de la tapa prareccidn pifidn y remavarlo

Guilar rala ae la cadena y deshilaila del padn moter.

Stacco motore.

Scollegare o pipslla dalla candela.

Scolicgare it cavetto dal segnalatore (A) temperatura acgqua sulla teska,

Seollegore e connessioni {posizionate in prossimita della wobina) che collegoro
risportivamants (B) | aliernatore all impianto gererale (cavi Gialli) & alla centraling [C}
|zavi Rosso,/Merc).

Engine removal.

Discornect ne pipe lram he plug.

Disconnect the cable from the woter temperature indicator (4] on 1ne head.
Disconnect fno conractions llocates naar *he cail) which connect *he clemator (B) to
the main system {Yellow cobles) and to the clzciranic device (C) Red/Black cabies)
rospecively.

Démontage du moteur.

Détacker lo piperte de la bougie.

Datacher le cabla de Indicatesr (A} de la sempéraure de 'eau, situé sur la 1éte.
Déconnecter les connexions [siluées prés de o bobinel qui relient 1espectivement (B} 'altemateur & 'insiallation générale ledbles jounes of a la
cenvrae (O (cables Rouge /Mioir).

Avusbauen des Mators,

Den Kerzenstecker avs der 7indkerze harauzichar.

Das Kabel von der Wasseremperauranzeige (Al am Zylinderkon losmachen.

e Verbindunger lin der Nehe der Spule). mit deren die lichimaschine an gie Houptanlage (B) {ge'be Kobel) 07w an die Zindeleki-orik [
i-ote /schwarze Kabel] angeschlossen ist, abklemman.

Separacion motor.

Desconectar la pineta de la buia.

Desconeciar el caveto de: schalador (A] temperalura agua en la cabeza.

Descorectar las conex ones [posicionadas en preximidas o o bobna) que conectan respeciivamente (B) al alterrccor alainsalacion general
cobles AMARILOS] v a la centraling {C 4eables Rojo/MNegrol.

e
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Svitare le due viti (1) di fissaggio della piastina, lato sinistro 1elaio,
Svilare la vite {2) di lissoggio anferiore molore e che fissa anche o prolezione della
pompea olic. Recuperare 1l distanzicle posto 1ra telzic e motore sul lato destro,

Unscrew the two fastening screws (1) of the plate, on the frome LH. side.

Unscrew the front fastening screw (2) of the engine, which also fastens the ol pump
profection. Recover the spacer located batween the frame and the engine on the R H.
side,

Dévisser les deux vis (1} de fixation de la plogue (cdté gauche du cadre).
Devisser la vis (2] qui fixe la partie avant du mateur et la protection de la pompe & huile.
Récupérer 'entretoise sitée entre le cadre et le moteur (¢t droit},

Uie boiden Betestigungsschrauben (1) der Platte aut der linken Seite des Fohmens idsen.
Die vordere Befestigungsschraube (2] des Meators, mit der auch die Schutzvorrichtung
der Oloumpe befestigh ist, [dsen Auf dus Distonzsiiick, das aul der rechien Seile
~wischen Rahmen und Mator angebracht ist, achtgeben.

Descanectar los dos temillos {1) de fisoje de ia laminita, lodo izquisrdo chasis.
Desenrascer el tomillo (2) de fisoje anterior motar y que lijo también la proteccion de
la bomba aceite. Recuperar el distancial puesio enlre chasis y motor del lado derecho.

Inserire ur supporto scite ol metore e svitare la vite di fisscggio inferioe motore dopo
aver rimosso il dado (3} di bloccaggio sul late sinistre,

Arrange a support under the engine and unscrew the engine lower fos%en-‘ng screw after
remaving the locking nat (3] on the LH. side.

Metre un support scus le mofeur et dévisser |a vis de fixation inférieure du moteur aprés
avoir enlevé 'écrou (3} de blocage [c8t€ gauche),

Eine Stiitzvor ich:ung unfer dem Motor anks ingen und die varders Befesﬂgungsschruube
des Mators [dsen, nachdem man die Klemmutter (3] an der linken Seite enffernt hat,

Insein un sopara bajo el matory desenroscar el tornillo de \isaje inferion matar después
de haber removida la tuerca (3} de bloquendo del lode izquisrdo.
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Operanao sul lato sinisne dei telaio,con chiave da 22 mm, svitare il dado difissaggic
del peno forcailone,

Ricatters, con un flompone adetto, i perno (3] forcellons lusr dalio sade, fino ol punia
in col | metore risulterd libero da queste fissaggic.

Sc'levare ko parte anteriors o, dopo averlo spinlo in avanti, sfilare il molore dal lato
sinistra.

By means of @ 22 mm wrench, operate on the LH. side of the “ame and unscrew the
fastening nut o the fork pin.

Ay mears of u suitable pad, moke the fork pin {4] come out of ifs sear, unlil lhe engine
is 1efeased from this fastening.

Lifi the fiont part, push the engine forward and take it out from he i side.

Ln ravaillont du edié gauche gu cadre, dévisser & 'aide d'une clef de 22 mm 'écrou
de fixation de I'axe de la fourche.

Faire sorir de son logemert 'axe (4} de la fourche jusqu'a ce que le moteur soif
complétement dégagé.

Soulever lo partie avant et retirer le moreur du cdté gauene aprés 'avorr déplace vers
I"avant,

Ar der linken Seite dos Rohmens Gst man mit cirem 22-mm-Schlissel die
Befestigungsmutier des Gaobelonolzens.

it einem gesigneten Werkeeug den Gabe'bolzen 4] aus seinem Sitz solange
herausklopfen, bis der Malor fref s,

Den Vardartsl ankeben und den Matar lirks herausnehmen, nachdem man thn nach
verne gedriickt hal

Acruzrnde er el lado izquierdo del chasis, cen llave de 22 mm, destomillar la tuerca
de fisaje del eje horquilla.

Rebatir, con ur iopan adapte, ol eje {4) herguilla fuera de la sede, hasta el punic en
que el motor rescbard libre de este fisaje.

levarta fa pare anferiot y, después de haberle empujade hacia adelante, deoshilar
el moter del lado izquierdo.

I 00O~
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SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

Smontaggio coperchio frizione e leva owiamente ... F.7 Clutch cover disassembly and staring lever ............ F.7
Smontaggio hizione e componenti semicarter destro F.9 Disassembly of the clutch and R.H. halfcrankcase
Smontaggio componenti cambio ... F13 COMEONENTS e e F.Q
Smontaggio gruppo 1emico ..o F.14 Disassembly of gear components ... R F13
Smontaggio valvola di scarico ... F17 Thermal assembly removal F.14
Separazione semiCaner ... F19 Exhaust valve disassembly ... F17
Separation of halkcrankeases ... ... F19
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Démontage du couvercle d'embrayage et du

evier de démamage ... F.7
Démontage de I'embrayage et des composants du
demi-carter droit ... F.Q
Démontage des piéces de la boite de vilesse ........ F.13
Démontage du groupe thermique ........................ F.14
Démontage de la scupape d'échoppement ... F17
Séperation du demicarter F.19
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Ausbau Kupplungsdeckel und Starterhebel ............. F.7
Ausbaou Kupplung und Kompenenten der rechien
Gehaeusehaelfte ... F.Q
Ausbau der Getriebekompenenten ... F.13
Ausbau des Zylinderblocks ... F.14
Ausbau des Auslassventils ... F17
Trennung der Cehaeusehaelfien ... F1Q
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Desmantaje fapa embrague y palenca aranque ... F.7
Desmenicie embrague y componemés semicarte

AErEChO oo F.9
Desmontaje componentes cambio ... F.13
Desmeniaie grupo rmico o F.14
Desmontaje de la vélvula de escape.....e F.17
Separacion SSMICAMET . ... ... F1%

Rimuovere il coperchio lato volano svitando le fre viti [1) superior, lo vite (2) centrale
di searico liquide con relativa guamizione e le due viti [3) eslerne.
Rmuovere la guanizione che dovid essere sostituft nel Fmaniaggio.

Remave the cover on the flywheel side by unscrewing the thiee upper screws [1), the
(luid drain central sciew (2] with the: relevant gaskel and the two cuter screws |3).
Remova the gasket which must be replaced upan reassembly.

Retirer le couvercle du volant: paur cela, dévisser les frois vis [1] supérieures, oy vis 12}
centiale de vidange du liquide et s garniture et les deux vis (3] exiérieures.
Enlever lo garniture gui devrs &fre remplocée lors du remontage.

Den Deckel an der Schwungradseite abrenmen, wozu man dic arei aberen Schrauken
(1], die mitlere Ablafschraube {2) mit der diasbeziglichen Dichiung und die beiden
auBeren Schiauben [3) 1ést.

Dic: Dichtung enffernan. Sie mufs beim Wiedereinbau ausgewechselt werden.

Remaver la lapa lado volante dasenroscande los Ires lomillos (11 supericres, el rornillo
17 central de descarge liquido cen relativa empacaduray [os dos fomillos | 3) exiernos.
Remaver o empacadura que deberd ser sustituida en el remantaie.

Impedire la rotazione del rotore applicando su di esso 'atreszo cod. 46614, Svitare
il dado di tenuin del rolare utlizzando una chiave a bussola da 22 mm, agenda i
<anso antioario. Rimuovere la rosefia bombala che dovid essere posizionata, rel
rimantaggio, con lo parte convessa rivalia verso 1| dado.

Brevent the rolor from turning by applying too! code 46614 on it. Unscrew the rofor lock
nut with the help of 2 22 mm. socket wrench, lurning itarticlockwise. Remove the convex
washer which shall be ananged. during reassembling, with its convex par turned
towards the nut.

Empécher la rofation du rclor en vy appliquent 'outil rét. 46614, Dévisser I'écrou de
refenue du rafor en utilisant une clet a douille 22 mm en fournant vers la gouche. Enlever
le randalle bombée qui devia &re placée, lars du montage, avec 'c partic creuse
tounés vers I'écrou.

Nie Ralalion des Rolors durch Anbringung des VWerkzougs Kennnr, 46614 verhindern.
Mt sinem 27 mm-Gelenksteckschluessel die Haltemutter des Rotars im
Gegenuhrzeigersinn aufschrauben. Die gewaelbte Urtorlegscheibe obnebmen, bim
Wiedarzusammenbau soll der konvexe Teil in Richtung Mutter zeigen.

Impedirlaretacion del retor aplicande cobrede el laheramisniacod 46614, Desiomiliar
' fuerca de fonida det roron wilizando una ilave a calibe de 22 mim, actuando en
cartide ortihoraric Remaver la rosela bombada que debera ser pos'cionada, en el
remontaje, con la parte convexa girada hacia o luerea.
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Utilizzare 'atirecro cod. 51614 e fissarle ol wiore con e vili (2) di lunghezze

opporuna,

Tenendo fermo l'attrez7a con chiave esagenale da 19 mm e areranda in senso oraric
sulla vite cantrale, con chiove esagonale da /7 mm, rimuovere i olore dall'albere
motore:.

Use tool code 51614 and fix it to the rotor with three suitably sized screws (7).
Holding the took with a 1@ mm_ allen wrench and turmirg the middle screw clockwise,
remove the ofor from the engire shatt with o 17 mir. Allen wrench.

Utiliser Voutil réf. 51614 ef le fixer au rolor par I'entremise des trois vis (2}
Garder l'outl & I'aide d'une clé a & pans de 19 mm et en tourant vers la diofle la vis
cenlrale, enlever le rotor de l'arbre moteur & l'aide d'ura clé & & pans de 17 mm.

Das Werkzeug Kennnr 51614 mit drei geruegend largen Schrauben (2] auf aem
Rotor befesligen.

Das Wearkzeug mitcinem 19mm incusskeckschluesse: festhelten, und mit einem 157 mm-
Inbussteckschluessel der Mirelhalzen im Ukrzeigersinn diehen, den Retor aus der
Triiebwelle nehmen.

Uilizar la herram’enta cod. 51614 v tijarda o roior con fres tomillos {2 de longuo
oporLnag.

Tenienco firma o heramiena con lave hexagenal de 19 mir y operanda en senfido
horario sabre tomille central, cor llave hexagonal de 17 mm, remover e rotor del eje
Motor.

Svitare e e vili {4) di fissaggio statore al semicarter sinistro; disimoegnare il gommrino
passafile & rimuovers lo statore complete di cablaggio. In fase di rimonraggo su
semicarter, o acca sullo siolore dovid rovarsT in cormispondenza sel punto superiore
di lissaggic sula destra.

Urloose the thres screws (4] fasening the skror o the LH. hallcrankease; release tho
failead rubber ring and take oul the slator complete with Famess. When the haik
crankcases are reassembled, the notch on he stater shall be in corresponderce of the
upper B.H. fixing poin,

Dievisser lestrois [4) de fixation du slator au dericarter gavche; dégager le caoutchoue.
passe fil et enlever le staror complet avec los céi es. Pendart le montage sur e demi
carter, ¢ repére surle stator doit e en face du point saoérieur de fixation sur o droile

Die drei Haleschrauben 14), dic dan Stator mit der linken Gehasasenacle vercinder:,
losschraunen: den Kabeldurchlaufgummi cusruecken und cen Stator zusammen m't der
Verkabelung cbnehmen. Beim Wicdercinbau n cie Genueusehaellie, soll sich die
Cerbe des Slators in Ushercinstimmung mit dem oberer rechten Befestigungspunkt
pelinden.

Desenrascar los fres tomilics (1) de Hsaje stator al semicanler i quierds; desembragar
la gomita paschila y remaover lo siater complelo de cableade. B faso daenenio’e
sobra samicarer, el suico en ol stator debers enconmarse en conespondencia de: punto
superior de fisaje de fa derechz.

0T
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Svitare la vite [5) di lissaggio del pignone catena. Rimuovere la ondella di cativia @
il pignone stesso.

Jnscrew the fastening scrow (5 of the chain pinion. Remave the washer and the pinion.

Dévisser o vis (5] de fixalion du pignen ae la chaine Refirer la roncelle de butée ef
le pignon.

Die Befastigungsschranbe 15) des Kettenrades asen. Die Unferlegscheibe und das
Kelenrad ertfernen.

Desenroscar el omillo [5) de Fsaje deol eje cadera. Remaver la arandela de choaque
y al gje mismo.

Svitare il dado [6) di fissuggio delia gironte pompa acqua e stilae guest'ullima
dall'alberine di omando poma.

Rimucvere l'anelle di arresto sull'clbero del selattore reconerande la rosafta e gii
eventuali rasamenti,

Svitare e due vili (7] di fissaggie dol coperchio scstilutivo del segnalatore posizionare
cambic in fole & rimuovere questuliimo.

Unscrew taa fastening nut (6] of Ihe waler pumo ratar and fake e water pump out of
the purp control shaft.

Remove the lock ring on the seiactar shaft, keeping the washers and the shims it any.
Jnlaose the o screws [7) tastening the neutral geur position indicstor cover and
remove if.

\
)
|

Dévisser |'acrou (6} de fixation de la couranre da o pompe & sau, relirer cefte demiére
de l'arbre ¢'entrainement de lo pompe

Enlever I'anneau d'arés sur larbre du sélecreur, 1écupérer la rondelle et les rondelles
d'épaisseur.

Dévisser les deux vis |7) fixant 12 couvercle qui templace 'indicateur da paint mort;
eniever cohuicl.

e Belesligungsmuter (6] des Wasserpumpeniods lockern und das Pumpenrad von
der Pumpenwelie abnehman.

Den Drahtsorengring aus der Schalwelle nehmen und die Unterlegscheibe und die
moeglichen Zwischenlegscheiben enffermer.

Die be'den Belesligungsschraucen (7] des Deckels der leerlautanzege [bsen und den
Dackel abnenmen.

Destornillar la uerca [G) de fisaje del girador bemina agua y deshilar ésta dllima de
arbol de comando bomba.

Remaver ¢l anillo de parade en el eje del selector recuperande I roseta v los eventuales
raspamientos.

Desenroscar los dos torrillos [7) de tisaje de lo tapa sustitutiva del sefialador posiciér
cambio en neutra v remover este Ollimo.

OO0
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Smontaggio coperchio frizione e leva avviamento.

Svilare tufte le viti di tenuta del coperchio frizione fenendo presente che, durcnle il
rimontaggic, delle tra viti [A) e [C) piv lunghs, le due (A} si rovans in corrispondenza
delle due bussole di ceniraggio, o che scito alla vite [B] & monlala une bussela
distanziale e la piastina d enuta ubazion” pompa clio.

Facenda leve nei punli eviderziati dalle frscca piene, distaccars il caperchio dal
semicarer & rimuoverlo unitamente alla guamizione e ala pompa ofic e dlla leve
avviamento.

Clutch cover disassembly and starfing lever,

Unloose all the cluich cover fustening screws considering that, during reassembling, of
fhe three longer scrows (A} and (C), Ihe two scrows (A] cie in correspandence ol the
twao certering bushes, and that a spacing bush and a ail pump pipe faslening plate are
mounted urder scrow (B,

_evering the coints shown by the full arrows, take out the hallcrankease cover ard
remove it togelher with the packing and the oil pump and at the starting lever.

Démontage du couvercle d’embrayage et du levier de démarrage.

Dévissar les vis de fixalion du couvercle d'embrayage en se rappelant que, lors du
monlage, des Irais vis (A) et (] les plus longues, les deux vis [A) sont on face des deux
aouvilles do contrage, et que sous la vis (B} sont monlées une doulle enfrefoise of la
plaquetie de fenue des tayaux de la pempe & huile.

Fn faisan: pression sur les points signalés par les fleches pleines, détacher le couvercle
du demicarter e 'anlever ainsi que sa gamiture et la pompe @ huile of & la levier de
déemarroge.

Ausbau Kupplungsdeckel und Starterhebel.

Alle Holteschrauben des Kupplungsdeckels losschrauben, hierbei beoim
Wiederzusammenbau beachten, daf sich die drei ldngeren Schrauben (A) und (C)
sowie die beiden Schraucen [A) in Uebarsinstimmung mit den zwei Zeafrierouchsen
befinden, und dass unter der Schraube (B) eine Abstandsbuchse und die Halreplatle der
Oc'pumpeanleitung monliert wird.

Durch Druckaususbung auf die, durch die ausgefuehien Plelle gekennzeichneten
Steller, den Deckel von der Gehaeusehaelfie trennen und 7usammer. mit der Dichtung
undl der Oelpimpe cbnehmen und Stererkebel.

Desmontaje tapa embrague y palanca arranque. .

Desanroscar os torrillos de tenido oo la topa friccion leriendo arasente que, durante
el remontaje as los fres tomilos JA) y {C) mas largas, las dos [A) se encuenian en
corespandencia de los dos ca tbres de contrado, y que bejo ol tomillo [B estd monfada
un calibre separador v o poce de sujecién de los wbos de la bomba del aceile.
Haciende palanca e los puntos evidenciades por las llechas llenas, desunir o tapa
del semicarter v sacarla jurte con lo junta y la bombe del aceite v a la palance
arrangue.

0
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logliore dall'alberino di awiamento l'ingranaggio (indicaio dala freccial con |
rasamenti ¢ la gabbia a wili. Se fosse necessario scomporre il complessivo albero di
awiamenta, svitare e due viti di fissaggio e sflure la piastina di dis nnesto. Esfrarre
1 manicotio searravele ¢ sfiare I'albero completo di malla, di disanzicle e degli altr
component:.
Al rimontaggic, la molla dovie essere precaricata di circa 1/2 giro.

The gear [as shown by the arrow] with ita thrust washers and oller cage must be
removed from the starting shaft. If the cose crises, disassemble the staring shofl
assembly, undo the hwo fastening scrows ard extroct the release plore. Lxtract the
sliding sleeve and gel out the shaft with its spring, spacer and the other componenis.
When, re-assemblying, spring should be pretoaded of about 1/2 tumn.

Enlever du pelit arbre ge démarrags “engranage lindiqué par la fleche) avec les
- calages et la cage o rouleaux,

Sl ast nécassaire de décomposer le complassif arbre démanage, dévisser les deux vis
de fixage o sortir la plaque de dégagemen-

Fxtraire ‘e manchon aécoulant et enlever 'artbre complet de ressart, de “entrafoise of
des autres pidces.

Au remoniage, |e ressort devia étre pledwcngée d'enviren | /2 tour,

Aus der Anlasswolle das vem Pleil angezeigle Zahnrad samt Passcheiben und dem
Rollenkéliy abneheman.

Falls nétig, die Anlasswelieneinheit zerlegen, dic zwei Belesligungsschrauben Iasen
und dic Ausschaltenplatte herousziehen . Die Gleirmutfe, die Welle mit Feer, Distansring
und den anderen Bouteilen auszienen.

Baim Yiedareinbou ist die Feder ca. 1/2 Drehung 7u spannen.

Guitar del 2je de arranque &l engrangje (indicade por lo fiecha] con los rasam’entos
v o joule a rlos. Situese recesario descomponer el conjunto eje de aranque,
desenrascar los dos tomillos de fisaje y deshilar o laminita de desconexién. Extroer el
empalme corredizo y deshilor el arbal complete de resorte, de distanc el y de jos ofios
componentes.

Al remortaje, el resorle deberd ser precargaco de casi 1/2 giro.

Con un cacciaviie shilare il cuscinetts {11 dall'intera del disco di ritegne melle frizione.

With the help of a screwdriver pull out bearing (|1} from the inside of the clutch spiing
check disc.

Au moyen d'un rournevis enlever le coussinet | de lintérieur du disgue de refenue qu
ressorl d'embiayage.

Miteinem Schraubenzieher dasLlager (1) ovs derr Innem der Kupplungsfederhafierscheibe
ziehen.

Cen un destormillosor scear el cojinete (1] aol interor cel cisco del rasarla del
emb[ﬂglle,

OO
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Smontaggio frizione e companenti semicarter destro,
Per svitare il dado cennrale di lenula mozzo portadischi, pasizicrars provvisoriamerte
il rafore del generolore sull'olbero molue e bloccare lo stesso cor I'appasio atrorzo

cod. 51614

_

£ L

@
FN
Jarre
o

u In questa occasione & opportunc raddrizzare la parte ripiegata della rosetta
del dado di tenuta pignone motore ed allentare il dado stesso che verra tolto
successivamente.,

Disassembly of the cluich and R.H. half-crankcase compenents.
To unloose the plateholding hub fastering middle ~ut, provisionaly arange tre
gerarator roter an the diive sball and ack it with the suitable tocl coze 51614,

n in this occasion itis recommendable to straighten the bent part of the engine
sprocket fastening nut washer and to unloose the nut itself which shall be
taken out later on,

Démontage de I'embrayage et des composants du demi-carter droit.
Paur dévisser I"&c-ou cental de erenue du moyau ported\'sques, plocer provisairement
le: rator du générareur sur larbre moteur el bloquer celuici an mayen de l'cutil réf.

51614,

Dans cefte occasion il sera nécessaire de redresser la partie tordue de la
rondelle de I'écrou de retenue du pignon moteur etdesserrer I'écrou qui sera
ensvite enlevé,

Ausbau Kupplung und Komponenten der rechten Gehaeusehaelfte.
Um diz zentrole Haltemutie der Schaibennabe abzoschraiser, den Roter des Goneratars veloeutig auf dar Anligbswelle positionicren urd disse
mi Werkzaug Kennrr. 51614 blockisren.

u Beidieser Gelegenheitistes angebracht, den gebogenen Teil der Unterlegscheibe der Haltemutter des Antriebsritzels geradezubiegen,
und die Mutter zu lockern, sie wird zu einem spaeteren Zeitpunkt entfernt.

Desmontaje embrague y componentes semicarte dereche.
Para desmantar o lerca centrsl de tenida corado petadiscos, posicionar provisaianerte el rotor de gencrader en el eje molor y bloguea
el mismo con la respective herramienta cod: 51614,

En esta ocasién es oportuno enderezar la parte replegada de la roseta de la tuerca de tenida pifién motor y aflojor la tuerca misma,
que serd quitada sucesivamente.
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Dopo aver raddrizzata lo parte ripiegata della rosefta ¢ 1alte il dade centrale si pus
astrarre il pacco completo dei dischi.

After straightening the bent part of the washor and after removing the middle nut it is
passibile to take out thecomplete plate group.

Aprés avalr redressé la partie tordue de la rondelle et enlevé 1'écrou central, enlever
le jeu comple ces disques,

Nachdem der gebogene Teil aer Lnleregscheioe gaodegebogen uind die zeniale
Muter enffent wurde, karn des ganze Schetbenpaket berausgenommen werden,

Después de haber enderezado la parte replegade de la aseta v quitads la uerca
coniras se puade exfracr o paquete completo do d'scas.

MNel casaotosse necessaric controllare ed eventualmente sostitu'ra i discni trizione o alte
componenti, svitare le sei vili o lesta esagonals

In caso di scomposizione del gruppo frizione attenersi scrupolosamente alle narme
indicate al paragroafo “RICOMPOSIZIONE MOTORE” per eseguire il rimontaggio in
modo corretto.

In case it waos necessary to check and replace the clutch plates or other cemponerts,
unloosa 1he six hoxzgoraltaad scrows.

Whenever the cluich unit is disassembled, strictly follow the instructions as per
paragraph “ENGINE REASSEMBLY” in order to carry out such reassembly in o
correct way.,

Contgler et rermplacer les disgues d'embrayoge ou 'es awres comoosants, e cas
&chiéant, en dévissant les six vis & téte & six pans.

En cas de désassemblage de I'embrayage, suivre rigoureusement les normes
indiquées au paragraphe “ASSEMBLAGE DU MOTEUR” pour effectuer le montage
d'une fagon correcte.

Fol's eira Ueberpn.atung und eine meegliche Agswechslung der Kupplungsscheiben
ador anderer Kamponenten erdarderich ist, die sechs Sechskantschranben abschrauben,

Bei Zerlegung des Kupplungsblockes, ist es aeusserst wichtig, dass fuer einen
fachgerechten Wiederzusammenbau, die im Paragraph “WIEBERZUSAMMENBAU
DES MOTORS" aufgefuehrien Regeln sorglaeltig befolgt werden,

En =l caso fuese necescrio controlar v evertya mente sustituir oz discos embraque o
olros componenles; desenascar los seis tomillos o cabeza hexagonal.

En caso de descomposicién del grupe embrague astenerse escrupulosamente a las
normas indicadas en el paragrafo “RECOMPOSICION MOTOR” para seguir el
remontaje en modo correcto.

0000000
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Dell'albers primaric siilare la rosefta o e cunte, "a companafrizions (2], le due gabbie
ol il d'stanziale inerno e Ialin 1osetta a tre punte.

Riruovere il dedo (1) precedentamente allertato, la rosefia ¢ lingranaggio (3] dell
Frasmissione primaria.

Stilare o copp'a di ingranaggi di risvia [4] del contrelbero e recupercre | rascmenti.
Shilare il p'gnone 15} di comando compa olio completo di albare di rirvio. Fare
sttenzione, nel rronlaggio, olla pesiziers dei rosamenti

Pull outike threepo it washer, clutch housing 2], the twa roller cages, the inner spacer
and the other ihrespoine washer from the main sher,

Rerove nut (1] afler unioosing it the washer and gear [3) of the main drive.

Toke out tre couple of driving gears [4) of the countershaft ond keep the washers.
Toks oLt sprocke (5] coriolling the oil pump, corplete with transmission shal. Pay
afleniior, during reassembling, 1o the position of the woshers,

Frlever la rondel'e & tois grains, o cloche d'embrayage (2), les deux gaines
rouleaux, 'entrefo'se intéricure of larre ondelle & hols grains de “arbre primaire.
Enlever “écrou (1) précédemiment dessené, la rondelle ot 'engrenage (3] de lo
fransmissicn primaire

Refiver & couple d'ergrerage de renvoi {4} du cortre-arbre el iécupérer les rondallos
d'épaisseur.

“nleverle pignon |5} ce commande de la pompe & huile compiet svec 'arbre da renvai.
Verilier, pendant le mantage, le cositionnerent des rendelles d'épaisseur.

Die Dreipunktscheibe, die Kupplungsglocke (2], d'e zwei Nadslkaefige, aos innsie
Abstandsstueck und die anders Drelpurkiscaeibe aus der Azriebswalle nerausnenmen.
Die bereils gelockerie Mutter (1), die Urteregscheive und dos Zohnrad (3] ass
Houptantrisbes entffernen.

Das Vorgelegezohwraederpaar (4] aus der Vorgelogowelle nehmen und die
Unrerlegscaeiben enfemnen.

Das Oelpumpenstevarritzel (5] zusammen mil der Vorgelegewelle abnebhmer Beim
VWiede zusammenbau ouf die Stellung der Ausg'zichsscheben acten.

Sacar del eje primario la arandela con tres puntas, lo campana del erbrague (2], los
des jaulas da redilas, el anil o senarador interior v la ofra arendela con res punias
Sacar la tuges (1) precederierente oflojada, la aandsle v ef engrancis (3) de la
fransmis’an primaria

Sacer la pareia de engranajes de -eenv’o (4] del contracie y guardar los separadores.
Sacar el piRdn (5] de la bombo del acelle junto con el sje de reewio.

Tener cu'dade en el rontoje en la posicién de los separadaorss,
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Sfilare 'alberino completo di ingranaggio [6) di zomando pompa acqua.
Rimuovere | fngueta sull'albero motore e shilare il disianziale (/] e Ningranaggio di
comande pampa olio e contagir.

Rimuavers I'enello OR e il distanziale.

Extiact the shaf provided with woler pump control gear (6],

Remove the crankshaft tongue, extract the spacer [7), the off pomp contrel geor and the
revoluticn counter.

Remave the OR ring and the spacer,

Exhiaire 'arbre avec I'engrenage (6] de contréle de lo pompe a ecu.

Enlever la clé sur e vilebrequin, extroiie 'entietoise [7), 'engrenage de conlidle pempe
a huile et le compretours.

Enlever la bague OF et 'entrotoise.

Die Welle mit Raderpaa {6} 7ur Steuerung der Wasserpumpe herausziehen Den
Faderker der Futbelwelle entfarren ura das Distanzstick [7) herauszigher, dann das
O-Ring und das Distanzstuck entferren.

Sacar ¢l eje jurtc con & engranaje (6] o la bomba del agua.

Sacar o lengieta dal eje del motor v socor el anillo separader |71y el engrancie de
la bomba del aceite v del cusnlarevolucionas.

Sacor el anilio OR y el anillo separcdor.
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Smontaggio componenti cambio.
Disimpegnare la forchetta de selettore dallabers cesmodrom co (coma indicato in
figura) ad astrarre I'albero se etore.

NOTA: Se l'infervento viene effettuato per la sola sosfituzione dell’albero
motore, non & necessario smontare gli aliri saltarelli.
Questo eviterd la scompaosizione del cambic al momento del distacco dei semicarter;
i componenti del cambie rimarranno fissati al semicarter destro,

Disassembly of gear components,
Release the selector fork fiom the mair shalt [as snawr ir te tigure] and pull aut the
selecter shaft,

REMARK! - If this intervention is made only for replacing the crankshaft, it
is not necessary to remove the other particulars.
This will avoid the gearbox disassembly when half-crankcases are removed:
gearbox components will remain installed in the R.H. half-crankcase.

Démontage des piéces de la boite de vitesse.
Dégager ‘o bourche an sélectaur de 'arbre desmodromique [cf. lafigure) et retirer 'arbre
sélecteur,

NOTE: 5i I'intervention vient éffectué pour le seul remplacement de I"arbre
moteur, il n‘est pas nécessaire démonter les autres cliquets.
Cela evitera la décomposition du change au moment du détachement des demi-
carters; les piéces de la boite resteront fixés au demi-carter droit.

Ausbau der Getriebekomponenten,
Die Schaligebel aus der zwanglacufiger Welle ausnecken [sishe Abbildung) und e
Scha'teelle herausziehen.

n VERMERK: Falls diese Arbeit nur zum Austausch der Motorwelle durchgefiuhrt
wird, braucht man nicht, die anderen Sperrnocken abzubauen.

Sowird die Zerlegung des Schaltgetriebes im Moment der Gehiiausehialftentrennung
vermieden: die Bauteile des Schallgetriebes bleiben an der rechten Gehijausehijalfte
befestigt.

Desmontaje componentes cambio.
Desembiagar el escalme del selectar dei eje desmadramico fcomo se indico en figa-a)
v exicer el gje solactor.

NOTA: Si el infervento viene efectuado para la sola sustitucion del eje motor,
no es necesario desmontar las ofras piezas.
Esto evitara de descomposicién del cambio al momento de la extraccion del
semicarter; los componentes del cambio quedaran fijados al semicarter derecho.

AR
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Smontaggio gruppo fermico.

Lo smontaggio della testa, cilindre e pisore pud essere anlicipalo ed & indipendente
dalle operazioni i smonioaggio sino ad ora eseguite.

Larimorione dol gruppe testociindio & a quesle punlo necessaria per pater procedore
alla scomposicions dei semicartar maore.

Svitore le due vii (1) o piugola e quella esagerale (2) che fissana i coperchio del
lermostalo. Jmuovere detto coperchio, la guamizione e il lermostalo.

Svitare i cinque dadi ciechi [3) di lerua lesta su ciiindre e recuperarc le guarmnizoon
poste sotto di essi. Rimuovere ™ dua anelli OR solloiesta

NOTA: Gli anelli OR tra testa e cilindro dovrannc essere sempre sostituiti ad
ogni rimontaggio.

Thermal assembly removal.

lhe disassembly of thre heod, odirdar and piston can be antizipated and it is
indecendent of the disassembly operalions carrisd out so far.

Mew it is nocessary ko removs the headeylinde assembly in order 1o cisassemble the
engine halkcrankzases,

Unoose e two sacke head scews 1) and heaxanalnaad screw {2} faskening he
thermosal cover

Remave this cover, “he gaskel and -he themostat.

Unscrevy the Sve blind rings [3) fastening the head on the cylircer and keep he gaskel
placed under e

Zemave “he wo OHings under the head.

WARNING: The O-rings between the head and the cylinder should always
be replaced at any reassembly.

Démontage du groupe thermique.

le démontage de o culasse, du cylindre et du piston peut ée préalableren ellect.é
car il et incépendanl des opé-ations de démontage déjo effectuées.

Enlever I'ensemule culasse-cylinare afin de poavair procéder au désosserblage des
demicarters cu motes:,

Dévisser les deux vis (1) & 18le & six pons creux ef des vis & 18le & six pans (2] qui “xent
le couverc's au thermostal. Retrar la couvercle, la gariiure et le thermostat,

Dévisser les ¢'ng écrous borgnes [3] de refenue d & lo culusse sur le eylindie el récupére-
les gamitures placés audessous de ceuxe Frlever los doux anreaux OR au dessous
de o culasse

NOTE: Les anneaux OR entre la culasse et le cylindre devront étre toujours
remplacés lors d'un montage.

Ausbau des Zylinderblocks,

Der Ausbaou des Zyindekoples, des Zylinders und des Koloers kann bersits 75 ¢inem frucheren Zeitounks vorgerommen werden, und st
unabhoengig von den isherigen Zeregungsarbeien.

Die Enfferung das Zul nderZylinacrkopfblocks wird aunmehr unericesslich, um mit der Zerlegung der Moroigetasusehaosliien lorfanren 2o
koerran.

Dic zwei Finstockschrauben | und die Sechskantschraube (2], die cen Deckel des The masiales sichern, aulschrauban. Den Deckel, die Dichtung
und den Thermosiar enleren.

Oie luenl Huimuller (3], die den 7ylinde-kopt auf dem Zylinder Palien, abschrauben und die darurter isgenden Dichlungen entlerren. Dia »wel
ORinge vrter dem Kopl nerausnenmen

n ANMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Zylinderkopf und Zylinder muessen bei jedem Zusammenbau ersetzt werden.

Desmontaje grupo térmico.

Bl desmantaie oe o cobeza, clindicy piston saede se-anticipade y es independionte de las operacionss de desmontaje hasa ahora efectuadas,
«a emocion dol grupo cebezaiindra os o este puno nacesoria pora poder croceder o la descomposicion de semicarer motor
Tesenoscar os dos loreilles (1) hexagonales que Hior la fapa del ormosiate.

Cestomillas las ¢ neo biereas ciegas 3} de tanida cabeza s/ cil ndre v recuperar la empacadue prasia debaje de ellas. Remover los aos anllos
OR deb(l\'c) cabesa

NOTA: los anillos OR entre cabeza y cilindro deberdn ser siempre sustituidos a cada remontaije.
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Sviare | quatiro dadi o fissaggio del cilindro al pasamenio; terere preserte, a
"imortaggic, che le glashina al soslegno reglstre frizone aovrd essere pasizicnata D
softo ol dade posletione destra,

Sfilare la guarrizione Ira <ilindro & basarrento.

|

n ATTENZIONE - Nell’estrarre il cilindro evitare di farlo ruotare, in quanto le
estremita delle fasce elastiche potrebbero penetrare nelle luci impedendone

estrazione e danneggiando i segmenti stessi. Per eliminare tale rischio é anche

opportuno che |'estrazione avvenga con pistone al punte morto inferiore.

Jrloose e four nuls fastaning the cylinder on 1he cranckase. Consider -hat, whan
reassemizing i, the clutch adjusler supporting plale should be ananged under fne & H.
1ear nut.

Take cut the aasket between cylinder and crarckase.

n WARNING - When extracting the cylinder avoid to have it turned, since

piston ring ends could enter the grooves preventing them from coming out
and damaging the same rings. To avoid this risk it is also advisable that extraction
is made with piston at B.D.C,

Déavisser les quaiie écaus fixant le cylindre au care Varitior, lars du montage, que la
plague de soution ae la vis de réglage de 'embrayage soit posiiornae sous “écrou
postérieur droit

Refirar lo garmiture anre le eylindre et le carler.

ATTENTION - A Fextraction du cylindre eviter de le faire tourner, puisque
les extremités des segments élastiques pourraient pénétrer dans les lumiéres
en empéchant le remontage et endommageant les mémes segments. Pour chasser
tel risque et aussi opportun que le remontage se fait avec piston ou point mort bas.

Die vier Klemmutterr von Zy'inder una Zylinderku-belgshaeuse abschouben; beim
Wisderrusammenbau daauf achten, dass die Stuslzp'atic des Kupplungreglers unter
der hnteren untoren Multer pasilicnisn wrd.

Dic Dichiung 7wsehan Zy'inasr und Kuibe genacuse abzishen.

n VORSICHT - Den Zylinder beim Ausnehmen nicht drehen, sonst kilonnten

die Kolbenringendteile in die Oeffnungen eindringen, das Ausziehen des
Zylinders wiare verhindert und die Kolbenringe wiaren beschiadigt. Zur
Vermeidung des Riskes wird es empfohlen, daB beim Auszichen der Kolben sicham
UT befindet.

Desmmilas 'os cuaie tercos de ‘saje del cilndro ol carler, terar preserte, al
-emon'aje; que s laming de sosién registra embrag e debera sor posicionada deba’o
a 1@ terea poserior dereche,

Desh lar la empacodura erte clindro y carter.

n ATENCION - Al extraer el cilindro evitar de hacerlo rotar, en cuanto la

extremidad de la faja elastica podria penerar en las luces impidiendo la
extraccion y dafiando los segmentos mismos. Para eliminar tal riesgo es también
oportuno que la extraccién suceda con pistén al punte muerte inferior.

|

T

Part. N. 68108 (10-90)



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

EENNNE NN NN RN NN RN RN RN RNty eere. vl

Togliers un terma delio spinotio ¢ supporando adeguatamente il pisone, sfilare lo
spinaita stesso con l'ausilio di una spin cilindrica {A).
Rimuovere la gebbic o i dalla biglla

NOTA - Lafreccia stampigliata sul pistone dovré essere rivalia, ol rimontaggio,
versc il condotto di scarico.

Take o a zisten pir lock crd by suitably supporting the pision, pull out the piston pin
with the help of a parallel pin [A).
Remove the roller cage from e conractirg 10d.

REMARK - Arrow printed on the piston must be directed towards the exhaust
duct, when re-assemblying.

Enlever un arrét de 'axe et en soutenant le pisor refirer 'axe au moyen d'une creville
cylindrique (4]
Frlever I gaine & rouleaux as la oielle.

NOTE - Lafléche estampillée sur le piston devra étre tournée, au remontage,
vers la conduite de décharge.

tine Bolzensichzrung enfenen und den Bolzen mit Hilfe eines 7y indersi Tes (A)
nerauszicher, hierbei den Kolben zweckmasssig abstuslzen
Dar Walzenkaefig aus aar Pevelstange nehmen.

VERMERK - Bei der Wiedermontage muB der auf dem Kolben gestempelte
Pfeil nach die Ablassleitung gerichtet werden.

Guitar un frene 22l perne v sopertande adecuadamente el pistén, deshiicr el paino
mismo cor el auxilio de una espina clindrica (A
Remeover la jaula o rodills de la biec

NOTA - La flecha estompada en ¢l pistén debera ser revuelta, ol remontaje,
hacia el conducto de vacio.

PO
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Smontaggio valvola di scarico.

~ Svitre le quatiio vili [A] ¢ sfilare 1 due gusci complafi di valvala.

Guest'ullima operozione & possibie guande lo valvelz & nuova oppure puiita; se
inveca & incrasteta Voperazione pud essere difficelosa ad & necessario aprire | dus
semicoperchi che contengono l'alberina di comando. Dare aualche colpo dimazzuclo
di gomma, por oftenere la separazione, in quania ‘e due parti seno assemblaie con
sigiliame.

Exhaust valve disassembly,

rloase the four screws (8 ona pull ous Ine fao shells complete with valve.
This operation is possibile when *he valve is new or clear, whilz if 115 diry Inis operation
may be difficult and itis necessary o apen the wo halkcavers ceniaining the drive sha'r.
Sirike it with @ rubber mallel in order fo divide them, as the twe parls are foined with
a seuler.

Démontage de la soupape d’échappement.

~ Dévisser los quatie vis [Al et enlever les asux coquilles complétes de la soupape.
Calle aomriére opération est possible si 'a scupape est neuve ou propre. Por conire, si
elle est ercrassée, l'opéralion peut 8he ditticile et i et envrir les denx demi-couverclas
cortenant l'arbre de commrande,

Frapper avec un maillet en cocuchovs, pour obtenir la séparaton, carles deux parfes
sont lices avac un sceliement &tarche.

Ausbau des Auslassventils.

- Dievier Schrauben 1A autschrauben und die zwei Senalen zusammen mit den Vertil
nerausnehmen.

Dieser Vorgang ist meealick, werin das Verlil new oder saubsar ist; wann es hingegen
verkrustet ist, kann sch die Herausnahme schwierig gastalier, und man kann nicht
umhin,d'e swei Deckelnaelften, die die Steuarspindel enthchen, v acffnen. Fuer dic
lrernung der Haelfler, miteinemn Gummihammer einge ~als daraut schlagen, da die
zwei Tele mit Dichiungsmasss cuscmmengesatzt sind.

Desmontaje de la vélvula de escape.

— Neseromilar 1os cuatro wrrillas (Al y sacar los des casquilos junic con la valula.
Esia (ilira operacion es posible cuanan lo valvula es nueva o limpia; sin embairgo si
esta inciusiada la cperacion suede ser dificullose y es necasano abriv los das somi-
fapas que conlieran el eje de accionamiente. Golpear con un marflle on goma pars
soder separarlas v que los dos partes sslén pegoous.

WU
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~ Svincu aie la forcel o da pemo e silare quest ultirs dalle valvola. A questo panto
stilare lo valveia dalla sede ael cilindra lacendo loiza con un paio d' pinze o, se nor
castasse, spingere con un purzong dull'inteine verso lestermo senza rovinare ‘o
supeicie dalla valvele stessa

Proceders alla pulizio della valola come desaritio ai capitelo “REVISIONL®.

= Take cut the fork From the pin and pull the latter cu lrom tre valve. MNow pull out the
valve from the oylinder seat with ke belp of a peir of pliers, or, i this is netenough, pusk
twith a drift pin from inside autwards, withoul damaging the surface of the valve itself.
Llean the valve os described in chaprar "OVFRHAUING”

|
b
AT I . . - . 1
tﬂ Lfr'::.‘r‘i,c.;? - Dégager o tourche du piva: & enlever ce demier de o soupape. A ce point enlaver
B e = la soupace du siege du eyl ndre au meven d'une pince au, si cala ne suffit pas, pousser
= geduc, r p pas, p
e I . T
V—"ﬁg‘:;ﬁ,x avec un poingen de l'intétiaur vers exlérienr sons rayer la sarface de la soupape.

] MNeltoyer ‘o scupape en suivant les insiructions du cnapitre “REVISION".

- Die Gakel varn Bolzen befraier und diesen aus dem Yentil herauszieher
Nunmehr das Yentit mit | itz eirer Zange ous dem Zylirdersitz zishen oder, falls dics
nicht qusieicnt, mit eirem Traiber vor inner nacn oussen divecker. ohne die
Uherflaache des Vertils zu ceschaedigen.

Die Rein'gung des Venlils, wie im Kapitel "UEBERHOLUNG” boschrieben, durchiuehren

= Seporar o hoquille del perre y socor este Oltme de la vélvule. Sacar la vélvwla del
asiento cel ¢iindio haciende fueza con un par de pinzas v, s no bastase, empuijar
con Jn punzon cosde el interior hacia el exerion sir eshopaar o supericie delavalkula,
limpiar la valvaia como se describe en el capinlo "REVISION".

OO0
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Separazione semicarter.

F' ora possibile procedere alla scomposizione dei due semicarler.

Dal semicaner sinistio svitare le undici vit di fissaggio.

Al rimeniaggio tenere srosenle che le tre viti pi'u unghe sono quelle inaicate con le
fracce piene Inclire, la vite [A) posizienata all'estramite destra del motore, dowié fissare
ia lingustia di tenuta defa tubazione di s'iaro del pasamento.

Con cambia in pesizione di folle, aopo aver applicato sul semicarter sinistro, [con 3
viidiopportane dimensionil, l'atrezzo cod. 33048, agire sul peme cenfrale procedsne
o' disacco dei semicane.

Separation of half-crankcases.

Maw it is possibile 1o divide the two halbcrankcases.

Uniaose the slever fastening screws on he .. hallerankease.

YWher reassembling T, keep in mind that the th-ee longer sciews are *hose shown with
the full arrows.

Farthermors screw 1A] located on fre mator righ erd, shall “ix he fostening key of the
cranckase breather pps.

The gearbox being in neulral position, and aller havirg applied loo! ro. 33048 on the
. crarkease fwith 3 screws of proper size) act on the central pin and ariange

cronkcases splting.

Séparation du demi-carter.

A ce pairt, crocéder au désassemblage des deux demicarlers.

Deévisser les onze vis de lixation plocges sur le demicarter guvche.

ors du montage se rappaler aue les Irois vis plus longues sont colles indigquées par les
iieches ploines.

De pius, lavis [A) placgs & "extrémité croie du mateur, devia fixer lo languetie de
retenue oo tuyau de reniflod du cone-.

fvec sélecleur er position de point mart, aprés avoil appliqué sur e demicarter genrche
joves il vis d cppartunes dimensions), loulil cod. 33048, agir sur le ouenillon cenTa'
cof gvancer au détachement des demi-carters,

Trennung der Gehaeusehaelften.

Munmehi koennen die zwei Gehaeuschae'ften zerlegt warder.

In der lirken Gehaeuschaelfie die el Arreticrschiouben abschrascer.

Beim Wiedarzusammenbau beachien, duss die dre’ laengslen Schrauben mil den
vollen Pieilen gekenrze chiet sind. Weitethn, dss die Schraube (Al aut der rechiter
Aussensaite ces Maotores, den Dichtieaerkei der Entlueftelleliung des Kurbelgehaeuses
2 hefestigen bal

At Scnaltgatriebe in der Leerlcufsielung das Warkzeug Kode-Nr. 33048 aud die linke
Genvauseniallie (mit 3 dazuges gneler Schrauben] arbiinger and durch Betaliging
des Miner raptens die Gehiiausehiialtter ebbauen.

Separacién semicarter,

Es ahora posible proceder o la descomposicién de dos semicarter

Del semicarter izquierdo desenrascar los once fomillos de fisaje.

Al emortaje soner presente cuz los res tomillos mas largos sor agsellos incricadaos con
la flecha llera. Igualmenie, el 1omile [A] posicionade o la extemidad derecha de
motor, aebera fijar la lenguea de tenido ge lo uberia del -espitadero cel carter.
Con cambio en sosicion de suclo, después ce haber aglicodo sobre ol semicartes
izaquierds, lcon 3ormilos de aporuncs dimensiones), laheramisnio cod 33048, cctuor
sobre ¢ pems cential y proceder ¢ la extiiaccion cal semicarter

0 0
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NOTA laitrez-o agisce sul'albeio molore; pud percid veriicarsi che la parle poster'ore del matore. non risentendo direkamenle deleffetio
divaricatore, renda a rimanere chivse o a sogguaarare,

Parcid, contemparancamente all‘operazione sull atiezzo, baftere can muzzucla in paostice sullalbero secoraara lato pgnone.

| component | gruppo cambio e Falbero mofore restesanno inserfii sul semicorter desiro.

Rimuovers lo guamizione,

Durante queste operazioni che rendono necessario confinue manipolazioni del basamento pué accadere che I'alberino di comande valvola
di scarico fuoriesca dal basamento e che il rasamento posto softo di esso cada all’interno, Per scongiurare questo pericolo é sufficiente
mantenere in sede detto albero con del nastro adesivo.

REMARK - [his tool acts on fre crankshaft: therelare ' may accur that the -ear side of engire - nor be'ng direclly affocted by its spifting acfien
“tends lo rema'n closed or o lurn.

Therefore we suggest to bear with o plastic mallet on the secondary shaft, pinien side, af the same time of tool operation.

Gearbox componerts and the crankshaft will remain inside the R4, cronkease.

Remove gasketf. ‘

During these operation requiring a continuous handling of the crankcase it may happen that the exhaust valve conirol shaft comes out from
the crankcase and that the washer placed under it falls inside it. To avoid this risk it is enough to keep this shaft in its seat with the help
of an adhesive tape.

NOTE - ' outil fonclionne sur 'arbre mateur: ca peut se védfier que 'a partie arrigre da moteur, e se rassemiant dircatément de 'effet &carteur,
va reser fermée ou & se melire horséquerre.

Peur ca er méme femps de I‘opéralion, sur 'outii botire aver mailet en plostique sur arbre sécondaire cAé pignon.

les pisces du goupe botle & vitesses ef Iarbre motaur resteront insérés sur le demicarer.

Enever 'o gomituie.

Pendant ces opérations nécessitant une manipulation continue du carter, il peut se vérifier que I'arbre de commande de la soupape
d’échappement sort du carter ainsi que la rondelle d'épaisseur placée au-des sous de celui-ci tembe en arriére, Afin que cela ne se vérifie
pas il suffit de maintenir cet arbre dans son siége en utilisant du ruban adhési.

VERMERK - Das Werkzaug wirki nu aul die Metorwelle; es kann sein, dafl der hintere Matortel nicht unmilielbar ausgebreilet wird und gaschlossen
bieibt acer zum Umwialzen neigt.

Gleichzeiig mit der Auszieharbeitet mit einem Kunststoltharmer auf die Sekundianwvelle [Rilzelselta] schlagen.

De Besiandteile aes Wechselgetriebes una dic Motorwelle miussen auf der rechten Gehiiousehiolfe elngafiuhin sishen.

Fatternung der Dichtung.

Waehrend dieser Arbeiten, bei denen das Kurbelgehaeuse fortlaufend manipuliert werden muss, kann es passieren, dass die
Auslassventilsteverspindel aus dem Kurbelgehaeuse austritt, und dass die Zwischenlegscheibe, die sich darunter befindet, ins Innere faellt.
Um dies zu verhindern, ist es ausreichend, die Welle mit Klebeband an ihrem Platz festzuhalten.

NOTA - L1 heramicnita actia sobre &l eie mator; puede pero verificarse que 'a parte pasterior del molor, na resirtienco diractamenie del electe
abridar, tiende o reslar cerrada o desaineada.

Por cso, contemparaneamante o la opsracién con la heremienia, golpear cor maitillc en plastico sobre el eje secundario looo piddn,

Los companentes del grupo cambic v &l eje motor quedaran mserides en el semicarler derecho.

Remrover la empacodura.

Durante estas operaciones que rinden necesarias confinuas manipulaciones del carter puede suceder que el eje de comando vélvula de
vaciado salga fuera del carter y que el raspamiento puesto baijo de ello caiga al internc. Para evitar este peligro es suficiente mantener
en sede dicho eje con cinta adesiva.
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el caso nen sia tchiesta o sosituzione di companenti {aberni, ingranaggi, efc] &
OPPONUNG cssenare lo posizicne dei rasomen aftinché, nel succassive -imontaggic
vengu rispefiata la spessarasone origirole. '

Anche in caso di sostituzione dei componenti rispettare la spessorazione
criginale come base di partenza.

Operando nella pane asterma del carter desla muovere ['ane'lo seeger dall'estemila
del perno forcella 5% ¢ & velocia. ‘

St'are i saltarelli aal peme.

Rimuavee la due vii di fissoggio della piasta di regne e stilars la piastra stesso
unitamente clie piasline di -asamento. ’

'n case thal the comgonents (a3 shaﬁs, Gg2ars atc.) ropbcen'em is nof rcqm"ed, itis
advisanle to remark tha thiustwashers positon so Inat *he ariginal shimming isTespacred
during reassemity. :

Also in case of components replacement comply with the criginal shimming,
as starting point.

&th gear fork pin end.

Extract the pawls from pin.

Remave the hwo screws fasten ng the riaining plate and exirct the same o cle logatrer
with the thrust clates.

Au cas ne soit pas requis le emolaaemert de préces larbres, engrenages, oc.) i est
ascoriun d'observer la position des calages afin que, dans le remontage successit il
faut réspecter I'&paissour oniginale.

Méme en cas de remplacement des piéces, il faut réspecter I'assemblage
criginale comme base de départ.

Fr opérant dens la partie exiérdeure du cater droit enlover I'anneau seeger o2
Fextremité du ourillon lourchette Seme e Gdime vitesse.

Enlever les cliguets du tourilon.

Enever les deux vis de lixage de la praque de refenue of extraire la méme plaque joul
ensemble aux calages.

Zalls die Bastandteile [We ler, Zahnrader usw | rickt erselzt zo werden braschen, wird
esemplahlen, dic Stl'urg de: Posscheiben ncanzaarilen, um dic Criginulausgleichung
zu halten.

n Sogar im Falle eines Austausches der Bestandteilen, ist die
Originalausgleichung als Anfangsbasis zu beachten.

Inden man aul den dusseren Teil des iechien Gehduses inferveniert, istder Seegerring
aus dem Bolzenende des 5. und &, Gangs ausa sishen.

Die Sparmacken aus dem Bolzer ouszishen. Die zwei Befestigungsschrauben den
Halieplate entener urd die Platte samt der Passcheizen cusiehmen.

En el case ro se necesite lo sustituciér de comporenies (gjes; engranajes,efc.] es
oparune observar o posicién de los raspoduras @ modo gue, en los sucesivos
‘emorvajas veniu respefada lo densidad origiral

U' Aunque en caso de sustitucién de los componentes respetar la densidad
original como base de partida.

Operarao en lo pare exterrc del caner deecha remaver el anille seeger de o
exieridad del oje horquilla 5° v 4° velocidad.

Dashilar los sa'tadares de’ 2e

Ramover los des fomilles ge lisaje de o lamirs de retencdn y cashilan o 1gmina misma
Lriaa o la lasta de ospaduras

QAT
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Sfilare dalla parte esterna de! semicarter destro | due perni lorcelie (1]
Rimucvere gl lato intermna le gquatiro forcalle (2) e lalbero desmodromico (3).

Pull out the two fork pirs | ') from *he outer cart of the RH . halfcrankease.
Remave the Tour Torks [2) ard positive shaft (3) from the iner side.

Reliren de la porie extérieurs du demicarer droit 'as deux pivots des lourches {11,
Enlever les gualre fourches (2} et I'arbre desmodromique (3] du colé intérieur.

Autder Aussenseite der rechien Gehaeuseradlfic die zwei Ganelsapfer {1} herausziehern.
Aot der Innenseite die vier Gabela (2] und die zwongloeulige Wele [3) abnehmen.

Dashilar de la parie exiema de’ semicartar derecha los das ejes horauillas { 1),
Remover del lada intermne las coatre horqui las (2] y el eje desmodidmics (3)

Estane contemporancamente | due aberi del cambio completi di- ngranaggi.

Nel case sio necessario rimuavare I'clbero meiore dal semicartor desio, usare il
medesima offrazzo con. 33048 impiegato precedentamenie pa la scompasizione dai
semicarler.

NOTA - Per lestrazione dell’albero motore evitare assolutomente di
battere; anche con martelli in plastica, sull’estremité dello stesso.

Take out tha two gear sha'ls complese with gears,
If 1 is necessary fo -omove the drve shaft fior the R.H. halterankease, use the same
loal code 33048 previously Lsed for disassembling e ralcrankeases.

REMARK - For crankshaftextraction absolutely avoid to beat enits end, even
with plastic mallets.

Refirer en méme tamps les deux arbres de la baile de vitesse complels avec leurs
englenages.

51l faur enlaver I'arbre matcur du demicarter droit, ulilisar outil rét. 33048 emrploye
orécédemment poir le désassemblage des demicarlers.

NOTE - Pour l'extraction de I'arbre moteur éviter absoulement de cogner,
méme avec des marteaux en plastique, sur 'extremité du méme.

Diz swei Cetrighewellor zasammen mitden Zohoraedern gleickzeitig nerausnenmen.
Falls die Herausnakme dar Antricbswelle cus der -echien Geoausehaclte erarderlich
iet, das gleicne Werkzeug Kernnr. 33048, dass ouch lLer die Trennung der
Gehacusehaelfen benuizl wurde, gebrauchen

n VERMERK - Zur Ausziehung der Motorwelle darf man auf ihr Ende durchaus
nicht schlagen, selbst nicht mit Plastikhammern.

Extiaer corlemporancamente los dos ejes de combia comalelos de engraroje.

Fn ¢l caso sea nacesario rerover el &' mator dal semicater derecho, ssar la misma
heramisn'a cod. 33048 ampleado sracedertements pota de descomposicion del
semicartor

NOTA - Para la extraccion del eje motor evitar absolutamente de golpear,
aunque con martillos en plastico, el extremo del mismo.

0
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Per rimuavere I cuscinerte, che imarré sol dale al'albero meiore sul sao lato sinistro,
& recessario utilizzare I'atrozzo cod, YA 2271 Faie olienrione nel rmontaggio, al
rasamerls che dove essere posizionals ira alsera o cuscinzfio.

Per rimucvera il contialbere & necessario [ssarde nuna morsa [prowista d” ganasce
di cluriric’ ¢ allenfare 1 dado cor una chizve o passole da 22 . Sklare
Vingranaggic, recupaiare |z lingustia e sfilare ['aloero dal 'ale opposto.

Ir order to remove Ihe bearing, which shall iemeir integral 1o the drive shaft, o its LI,
s'de, i*is necessary Io use 100l code YA 227 1. Poy atenton, wher 1eassembling it fo
the: waskar which is fo be Fi between the sheft and he bearing.

To take cul the countershalt, it should be put ir a vee (providea with sluminiur jows)
and *he nu is 1o be leosened with @ 22 mm. socke wrench. Pul' ol the gear, keep the
cay ond pull cut e snaft fram the opposite sie

Frlever le coussinet oui resterz sol daire de l'arsre moteur sur sor cote gouchs, au
wayen de [outil et YA 2271, Varitier, lors du monlage, au'il seit posticnné enire
“athre e le coussinat. :

Pour enlever ‘= conearhre, fixer ce derrier 2ans ur évier mual de machoires en
AR a1 desserer feorou avec une o @ doulle de 22 mm. Refirer l'engrenage,
récupérer la anguete et refirer laibre du cdé oppost.

Um das Loger, oass fest mit der Trebwalle auf dersn linken Sere verburaon bleior,
ansmehmen, st der Gebrauch des Werkzeuges Kennnr. YA 2271 erforderlich. Beir
Wieder-usammerbou adt die Zwischen'egscheine achter, die mwiscnen Walle und
lege” positionicr werden scil

Fuer d'e leausnahme cor Vorgeegewells ist es nohwendig, diese aut oiner
Schraubstock nis Alluminiumbacken) 7L spernen ura die Mutter mif eirerm 22 mm-
Cralenksieckschlucssel zu lockem . Das Zahnad herauszichen, den Federkeil abnenmen
urd die Welie auf de- Gegenscic herausnehmer. :

Para iernover of cojinele, que quedara solidaric ol oje molor sob-e su lade izquierdo,
e necesorio tiliza o benamienta cod. YA 2271, Poner oterciar, er ol remontaie,
arraspamisnlo cue debe estal posicionodo entre el eje v ol cojinele

Para remcver 2l contaeje es necesorio fijarlo en ura mordaza [provisa de mand bula
a5 aluminiol v aflajar la teerce con ura love calice de 22 mm. Deshrlor el engranae,
recuperar la lengaeta v asshilon el eje del lado covesto

|
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Pulizia del particolari ... G5

Accoppiamenti . SRR PPPP .0

Cilindro oo e Lo G

Misurazione del cilindro ... G

Pistone ... G.8

Altezza gola nel pistore ... G.8

Accoppiamento cilindropistone ... G.9

SPINOMD .. G.10
SEgmenti L. Gl
Alfezza segmento .. . U G B
Accoppiamento segmenhtuve sul p|stone ............. G.12
Accoppiamenlo segmenticitindro ... G.12
Accoppiamento spinofte-pistonepiede di biella ... G.13
Cicco radiale testa di biella ... G.14
Gioco assiale testa dibiella ... ... G.14
Biella .. G.14
Piega viella, svergolatura . G115
Albero motore .15
Disassamento albero matore ... G.15
Testata . G116
Conrallo refiilineites dei varl aloeri . G.16
Cuscinetti . G17
Sostituzione pcxroolxo ...................... U .18
Pompa olie lubiticazione ... G118
Gruppe lrizione .. G 19
Spessore disco d'attrifo ... G.19
Gicco scatola Frizione, disco d'atirite G19
Distorsione disco frizione ... .20
lunghezza libera di centrallo . ... G.20
Cambio di velociter ... G.22
Forcelle selezione marce ..o 523
Spessore pattino forcelle ... .23
Diametro perno di guida forcella ... (G.23
lunghezze scanalatura ingranaggio................... G.23
Larghezza scanalatura albere di comando ... G.24
Revisione carburatore ... G.24
REGOLAZIONE .27
S .30
MANUTENZIONE G.30
Fattore di conezione del gefto del massima ... G.32
Raccordo di aspirazione. ... .33
Valvelaalamelle ... .33
Valvola di scarico ... .34

G.2

Parficulars cleaning ...
Couplings ..o
Cylinder
Cylinder measurement ...
PISKON Lo -
Pistan groave height.. ... L .
Cylinderpisten assembly ...
Piston pin ... e B
PIsION TNQS oo
Piston ring height .. ...
Pistorrrings - grooves play ...
Cylinderpiston rings play ...
Coupling among gudgeon, piston and connecting
rod end
Con.rod big end radial play ...
Crankshaft outofaxis ...
Connecting rod ...
Con.rod bending .
Crankshaft .
Crankshaft ourotaxis ..o
Head ...
Checking straighiness of various shafls
Bearings ...........
Seal rings repﬁocemem ...... P PR TP P
Lubricating ofl pump...
Clutch assembly ...
Friction disc thickness .. .. ...
Cluich housing-Fr iction disc clearance ...
Friction disc distorfion ...
Free check lenght ... ...
Gearbox ..
Gear selector tork............. N
Fork sliding end thickness ...
Fork driving pin diameter ...
Gear groove lenght .
Centrol shalt greove width ... ...
Carburefion overhou\img
ADJUSTMENT . B PR
USAGE
MAINTENAMCE o U
Correction factor of the mai |er .........................
Suction coupling ...
Blade valve .
Exhaust valve ...
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Nettoyage des pigces ... G5

Accouplements ... GG

Cylindre . G/

Mesurage du cylindre ... G/

Piston .. G.8

Hauteur gorge dans le. plston .............................. .8

Groupe cylindrepiston ... .9

GOUION Lo G 10
Bague élastiques ... Gl
Hauteur bague élastique ... G
Accouplement bagues élastiquessieges sur le piston .12
Accouplement bagues élastiques-cylindre ... G2
Couplage gudgeon-pision-pied de bielle .............. G113
Jevradial tete de bielle. G4
Jevaxialtete de bielle ... ... G4
Bielle ... S L G4
Déformation biclle . .15
Vilebrequin. ... G5
Décentiage vilgbrequin... G.15
Culasse .. G116
Coniréle de |c: ||nec:r|ie des Urbres ....................... G.16
Roulements ... G117
Remplacement des parehuiles ... G.18
Pompe huile de lubrification ... c.18
Groups emMbITYGOE - ..oove e G.1e
Epaisseur disque de froflement .. G2
Jeu bofie embrayoge, disque de frofiement ... C.19
Distartion disque embrayage ... G20
long. libre de contidle ... G.20
Bolte de vitesse TR G.22
Fourche s&lEchion ilesses ..o .23
Epaisseur patin fourches ... G.23
Diametre pivol de guidage fourche ... .23
Llongueur rainure engrenage . . G.23
largaur rainure arbre de commande .. G.24
Revision carburateur ... G.24
REGLAGE . . .28
USAGE .31
ENTRETIEN .o &3
Facteur de corection du gicleur de reprise ... .32
Raccord daspiration ... T PP .33
Soupape & lamelles ... o G333
Soupape d'&choppement ... G.34
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Reinigen der Bauteile ................ b G.5

Toleranzen ... U SRR G.&

Zylinder ... VRO FOU G.7

Messung des Zylinders ................ U SUUUO G.7

Kalben ... I SO 5.8

Hehe der Kehle im Kotben ...l G.8

Verbindung Zylinderkelben ...l G.9

Kolbenbolzen ... G.10
SEOMENTE i CRN
Segmenthaehe . G.11
Passung segmenterleistennut auf dem Kolpen G.12
Passung Segmentaylinder ...l G.12
Kupplung von Bolzen, Kolben und Plevelkopf......... G.13
Radiclspiel des Plevelflusses ...l G.14
laengsspiel des plevelflusses .| G.14
Pleuel ... G114
Plevelfalten, verwindung ... . G 15
Antriebswelle G115
Abweichnung der Matorwelle ... ] G.15
Zylinderkopl ... G 16
Geradheitskontrolle der diversen Wellen|.............. Gi6
Loger o G117
Auswechseln der Oelabdichiungen ... ). G.18
Schmierdlpumpe . C.18
Kupplungseinheit ........ EURRURTUSUSRRIY RUPTTPOY G.19
Abweichung der Matorwelle ...l G119
Starke der Reibsscheibe ..l G.19
Verformung der Kupplungsscheibe . .20
Prisflainge ..o VRIS RURUTTR G.20
Gelriebe ... ... G.22
Cangwaehlgabel . ...l G.23
Dicke der Gabelnschuhe ...l G.23
Durchmesser des Gabelfuehrungsstifies .J............... (.23
Laenge der Getriebenute ... | .23
Weite der Antriebswellennute ... L G.24
Revision des Vergasers ... ) G.24
EINSTEUUNG .28
AMWENDUNG G310
WARTUNG .30
Umrechnungsfakior der Volastaise . .| ... G372
Sauganschluss ... G.33
lamellenventil ... G333
Auslassventil ... i 3234
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limpieza de los particulares ... G.5

Acoplamientos ... U UU PRI G.b

Cilindro L G/

Medician del cilindro G.7

Piston ......... B PO O PP PRSPPSO .8

Altura de la gorganta del piston ... G.8

Acoplamiento cilindropiston ... G.9

BUlSn G.10
SEGMENIOS ..ot G.11
Altura del segmento . G
Acoplamiento segmentos-ranuras en el pistén ... G2
Acoplamiento segmentos<ilindro ... G2
Acoplamiento bulan-piston-pié de biela ... G113
luego radial de'la cabeza de la biela.............. G.14
Juego axial de la cabeza de labiela ... G.14
Biaha G4
Pliegue biela, enrollado ... TSRS G5
Arbol motor ... BT SUUUUUTTPPPO G5
Desbloquecmiento arbol molor ... G.15
Cabecera ........... T UUPRUUIPRR G116
Contrel rectilinio de los varios arbaoles ... G116
Cojinetes .o B UUUUUPUPITRRIT G.7
Susfitucion para-aceite ..o G.18
Bomba aceite lubricacian ... U G.18
Grupo embrague ... e, C.e
Fspesor disco de ficcion ... G119
Juego caja friccién, disco de friccion ... Gg
Disiarsién disco embrague ... B G.20
longitud libre de contral ... G.20
Cambic de lo velocidad ... G.22
Horquilla seleccion marcha ... IR G.23
Espesor patin horquilla o G.23
Diametro eje de guia horquilla ... G23
Largueza ranurd engrangje . G.23
Ancho ranura arbol de comendo oG24
Revisién carburadar .. G.24
AJUSTE e G229
USO TP .31
MANTENIMIENTO .31
Factor de correccién del tiro del maximo ... - (.32
Fmpalme de aspiracion ... .33
Valula de aletos ... U G.33
Valwla de escape ... IR <34
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Pulizia dei particolari.
Tulti i parlicoiar devone essere puliti con benzina ed asciugali con aria compressa.

Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e parficelle di metallo possono essere espulsp ad alta velocitd, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scinfille & che I'operatore indossi gechiali protetfivi.

Particulars <lecning.
All periculars have to be cleancd with petol and drica with compressed air.

During this operation, inflammable vapours are developped and metallic particles may be ejected at high[speed, therefore we
recommend o operate in a room free from open flames or sparks and the operator wearing protective glagses.

Nettoyage des piéces.
Netioyer loutes 'es pisces avec de 'essence ef les essuyer avec de ['air comprime.

m Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules metalliques étre éjettées, a haute vitesse,
On recommande de travailler dans un milieu s~ns flammes libres ou étincelles; en outre, 'opérateur doit gorter des lunettes de
protection.

Reinigen der Bauteile.
Al Bautelle mit Bensin remigen und mit Drucklof tacknen.

m Waehrend dieser operation bilden sich entflammbare daempfe und metallpartikeln koennen bei hoher geschwitidigkeit ausgestossen
werden.
Es wird darauf hingewiesen, daB der bedienmann eine schutzbrille ragen muB.

Limpieza de los particulares:
Tedas los piezas deben ser limpadas con goselina y secadas con aire corprimide.

m Durante esta operacién se desarrollan vapores inflamables y particulas de metal pueden ser expulsudoqia alta velocidad, se
recomienda por lo tante de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque Jentes protectores.

N

e
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Accoppiamenti.

Per consentire al motere di funzionare nelle migliori condizioni, dande quind: it massime rendimento, & indispensabile che tuti gli occoppioment
tienlring nelie lolleranze presciitte. Un accoppiomento shiefto & infatti cousa di grippaggl ron appena gl organi ir mevimento si scadane; mertre
un accoppiamento largo causa vibrazioni che, olire od essere fastidiose, accelerans tusura dei particolar in movimento.

Couplings.

In order 16 allow the enging an operaticn urcer the oest conditions, giving the highsat pertormances, it s absolutely nacessary that all couplings
are made within the prescribed tolerances. In fact, o "ight” couting is the 1easen for very harmbul seizures as soon as moving parts are heated
up; while ¢ “locse” couplirg will cause vibrations which increase wear of moving parts, in add'tion fo give annoyance.

Accouplements,

Tous les accouplaments daivent &re réalisés selon les tolarances spécifiéas alin de nermelte cu mateur de foncrionrer duns ses meilleurss condiions
et de donner scn meilleur rendement,

En effel, un cczouplement “seré” pourrait causer des grigpages trés dongereux, lorsque les arganes en mouvemeant se chauflent, tandis gua'on
accouplement avee du jeu couserait des vibrations enruyanies et une usute plus rap de des pigces en mouvemert,

Toleranzen.

Zur einwandfreien Turkion des Matars unter besten Bedingungen, d.h ke voller leistung, misser alle Passungen inrerhalb der von der
vorgeschriebenan Toleranzen liegen. Bine zu “knavoe” Toleranz verursacht gefdhilickos Festrosser, sobald die Bewagungselemente wam
werden, wihrend eine “waile” Toleranz Vibrationen erzeugr, dic nichs Aur stdrend wirken, sondem auch zum schnellarer Verschleiss der
Bewegungstzile fuhren.

Acoplamientos.

Para consentiz ai marar de luncionar en las mejores condiciones, dando ei maximo de rendimiento, s ndispensable que todos los acoplamisntes
sslér dentro de tas tolersncias presaritas. Un acoolamiento "asirecho” es por ten'o causa de agorrotariento apenas los drganos en movimicmo
secal'enten; misntras un ccoplamierto “largs” causa vibraciones que, aparts de serfaslidicsas, aceleian el desgaste de las piezas 2n movimienta,

OO

Part. N. 68108 {10-90)



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

LiLy. IIIlllII|IIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIlIlIII

Cilindro.

Clindro ir lega leggera con rporo ol "NIKASIL” sulla canna.

Dopo che | ¢lindre ha lavorolo l'ovalizzazicne mox. ammissiile & di 0,015 mm.
In caso di danni o di usura eccessiva il cilindro deve essere sosfituito. | cilindri sono
conrassegnati da ura lettera indicants la classe di appartenenza.

Misurazione del cilindro.

Contollare che la supericie inlema sia perfetiamente liscia ed esente da rigature.
Eehuare la mosurazione sel diameto della conna o 1O mm dal pianc suseriore, coma
da schema indicato, in diresions dell'asse aspilasione ¢ scarico.

Cylinder.

light alloy cylinder with “NIKASIL" coaling line:.

Alfter eylinder ceration, evalisation admited s 0.00059 in. mox.
n case of damage or excessive wear cylinder has fo be -enewed.
Cy inders are marked with o letor stating thei- class.

Cylinder measurement.

Cheek that the inner suace is perfectly srooth and exempt frem scores.

Arrange measurement of the liner diameter of 0.3937 in_ from top surface, os shown
in figuie, i1 the admissior and exhaust axis dirsction.

Cylindre.

Cylindre en dlliage léger avec couche au "NIKASIL" sur la chemise.

Apres travall le cylind-e devia avelr une ovalisation mexinale admissible de 0,015
s

En cas ae dommage au d'usuie excessive le cylindre doit étre omolacé.

les cylindres sont marqués par une lefire indiguant la calégorie o apparterence.

Mesurage du cylindre.

Controler que |o sutace inférisure soit parfairemert colie e exempte de rayures.
Fffectuer o mesurage du diamétrs de la chemise & 10 mm. de lo surfoce supérieure,
selon |o dessin, en diractios de 'exe odmission et échappemenl.

Zylinder.

Zyinder aus Leichimelal mit ™NIKASL" Aullage auf der Loufbuchse.

Mach der Zylinder Artbeit betrat das max. nrundwerden 0,015 mm.

Re Schaden oder Abnutzung den Zylinder wachseln, Die Zylinder sind mit einer
Buchstabe gekennscichnet, welche die Zugehérigkeitsklasse zeigr.

Messung des Zylinders.

Dic irnere Olraillache muss vellkommen glai urd rllenlos sein.

Can Curchmesser dor laufouchse bai 10 mm von der Oberenene i Richlung der
Einlass-Ab ass Achse messer.

Cilindro,

Cilindro en aleacion ligera con refeerencia an "TKASIL” er el iubo.

Despaés que e cilindre ha rapajade ko ovalizaciar max. admisible os de 0,015 mm,
=n caso de darics o desgaste cxcasivo el cilindre debe ser susiiLida,

Las cilinaros son confrasshados con ura leta indicands la clase a o cual pertencce.

Medicion del cilindro.

Confrolar que la supericie interna esle perfeciamente lisa y exente de rayade
Fleciuar la medicidn del diometro del ubo a 0 mm del plane superior, coma indicads
en el esquema, en direccion cel efe aspiracian y descaiga,

l‘\)l"l') || I|||||l||||||l|||‘||||||‘||||I|||I||||||I||||||II||||||II|IIIII||II|II||| il
G.7
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Pistone,

Pulire accurataments il cislo del pistone e le cave dei segmerti dalle incrostazicni
carboniose. Procedere ad un accurato contrailo visivo e dimensionale del pistons: non
devono apparire fracce di forzament, rigature, crepe o danni di sorta.

i diometre del pistone va misuran a 20 mm dalla base del mantella, in direzione
perpendicolare all'asse dello spinotio.

Piston.

Carelully clear the piston ceiling and the pision ring grooves from carban deposifs,
Hlecta carerul visual and dimensional checking of pisien: no traces of shrinkage, score,
crack or damage must be remarked.

Piston diameter hos to be measured af .78 in, from the skirt bese, perpendicularly to
the: pin axis.

Piston.

MNottoyer scignouserent lo ciel du oiston et les encoches des bagues élastiques, en
&iminant toute incrustation charboaneuse.

Effeciuer d ubod un contidle visus| el mésarerle diaméire du pisten & 20 mm de la base

1 du revdtement, en sens perpendiculaire & 'axe du goujor.
£.E
. Eleo Kolben.
t"/ % o ; Sorgldltig den Kolbenboden urd die Segmantnunten von Kohleverkeusiungen befraien
N’ D1 & Fine ebenso sorglalige Sichi- wie Masskonirol 2 des Kolbens vonehmen. Bei 20 mm
- ‘ van der Basis de Schaftes wird der Kolberaurchmesser gemessen, in serkrachtor
l Richtung zur Kalbenbolzenachse.

Pistén.

limpiar esmeradamente la cabeza del piston v las ranuras de los segmentos quitunde
los incrustacionas carbonosas. Controlas visuclmente las dimensiones dal pistér: no
deber fener kazos de esluerzos, 1ayaduas, grielas v oires dafos,

Ei didmetro del piston se mide a 20 mm. de la base del cuerpo del pisién en direccion
perpendicular al ojo dol bulén.

Altezza gola nel pistone.

Piston groove height,

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del pistén.

Starde-d 4 Stardars Lim t2 max. di vsurs /2 Max, wear limit
Sizndard / Srangard / Stanaord | lirite mox. d'usue  Max. Verschlsissgrerze / Limile méx. de desgosc
1,250+1,230 [,33 mm
10.0492:-0.0484) [0.057 ir.)

00
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Accoppiamento cilindro-pistone

| gruppi cilindro-pistone sono forniti gid accoppiati; se inavvertilomente si
fossero scambiati tra lero cilindri eJ:)is’foni di alcuni gruppi, accorre procedere
i

al rilevamento dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.6 e G.7.

Eseguire queste misurazioni a temperatura stabilizzata di 20°C. e — iy
Gioco di accoppiamento preferenziale DN-D1= 0,040+0,005 mm. Limite di lf// g v
usura 0,070 mm. (] S

Cylinder-piston assembly

Cylinder-pistan assemblies are supplied already coupled and in case thot
different class cylinders and pistons have been exchonged, it is necessary to
carry out diameters measurement as shown in figures ot pages G.6G.7.
Arrange these measurements at a stablized temperature of 68:F.

Best mating clearance DN-D1= 0.00157£0.00019 in. Wear limit 0.00275 in.

" <X
N
N
SNy

-

L_f—.ﬁ
™.
i

Groupe cylindre-piston

Les groupes cylindre-piston sant fournis déja accouplés. Si par erreur ils ont été
échangés entre eux, des cylindres et pistons de groudpes différents, il faudra
effectuer le mesurage des diamétres comme indiqué dans les figures a page
G.&6G.7.

Effectuer ces mesurage & une temperature stabilisée de 20°C,

Jeu de montage préférentiel DN-D1=0,040+0,005 mm. Limite d'usure 0,070
mm.

Verbindung Zylinder-Kolben

Die Zylinder-Kolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bef
unbemerktem Zylinder-Koﬁaen Austausch einigeer Gruppen missen die
Durchmesser, wie in den Bildem 0.5. G.6 und G.7 gemessen werden.

Diese Messungen bei 20°C durchfihren.

Vorzugsverbindungsspiel DN-D1=0,04020,005 mm. Abnutzungsgrenze
0,070 mm.

Acoplamiento cilindro-piston

Las grupes cilindro-pistén se suministan y acoplados; si, inadvertidamente se
cambicsen entre si cilindros y pistones de algunes grupos, es necesario medir
los diémetras como se indca K:ls figuras de los pag. G.6y G.7.

Medir con una temperatura estabilizada de 20°C.

Juego de acoplamiento preferencial DN-D1= 0,040+0,005 mm. Limite de

desgaste 0,070 mm.

 Cirndie Cyirder Figione - Fistur.
Cirde - Zylneer - Clindre Pisten - Koy bae - Figlan
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Spinotto.

Deve cssere perfetaments levigato, senza rigature, scanalini o colerazioni bluashe
dovite o surriscaldaments. Sostitvendo lo spinatte & necessario sashituire anche la
gabbic a rullin: (in occorda con le selezioni riportate a pag G 13).

Piston pin.

It must be perfactly smoath, without any scores, sleps or blusings due *o overhealing.
Renewing the piston pin it is nacessary 1o redlace also the roller cage {in accordance
with the selections laid oul on page G 13},

Goujon.

Doit &tre parfailement poli, sans rayures, escaliors ou colarations blaudtes dues a
swchoullage.

En remplagant le goujon est nécessaire aussi de remplacer lo coge o rouleaux
[conformement aux séleclions indiquées & la page G.13).

Kolbenbolzen.

Er muss einwandfreie glatt, ohne Ricfer, ohne Varpringe oder durch Usberhitzen
vorursachte blaviiche Vedarbungen sein.

Bei Ersctzen des Kolbenbolzens mifh cuck ein Rollenkdig nasgetouschl werden (In
Einverstandnis mir den Zusammenstellung, die auf Seite G.13 aulgelihr sind).

Bulén.,

Debe ser perfectamente pulide, sin royaduras, ranuras o colerasiones czuladas
debido al sobrecalentamienta. Si se sustituye el buléa es necesario sustituir fambién lo
jaula de radilles [de acuerde con las selecciones de la pag G 13).

00O
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Segmenti.

Confallare vsivamente lo stalo dello fascia clestica e dela relalive sede nel pistone.
Se la fascia & usurata o denneggicta dove essere sostiuita la ricambio & famita
coppia).

Selasede della fuscio nel pistone & nelle slesse condizion!, il pistore e la fascia devono
cssere enframbi sostituiti,

Quando si man‘a una fascia nueve su un pistone usalo, confrolare che la sede di
suddetta foscia non sig usurata in modo nen uniforme.

la fascia dovickbe dlloggiore perfetiamente parallela alle superici della gola nel
pistone. Se non & cosi, il pistone deve essere sostituito,

Piston rings.

Visually nspect the wisten ring and ifs piston groove state. IF the piston ring is weared
up or damaged 1 must be rencwed [spares come in coupla).

If the pision 1ing groove ar piston is in the same conditions, pision ond piston ring have
lo be replaced, bath of them,

WWnen ¢ now piston rirg is installed on the used pision, check that tha piston groove
i3 not weared Lp in an uneven mannar.

Pistcn ring nas fo stay perlectly porallel o the piston groove surfaces. it s natthe cause,
pislon must be rencwed.

Bague élastiques.

Vériliervisuelloment!éla des bagues slastigues et du rélaiif siege du piston. Sila bague
est éteriorée ou erdommagée doit e remplacée fen rechange on foumit la paire).
Si le sicge de la bague dans le piston est dons les mémes condiions, le piston et l
bague doiven éire tous les deux ramplaces.

Guand en morte une nouvells sague sur un piston usé, vérier que le siége de la bague
ne soit pas déteriorée en maniére imeguliéra.

La bague devraitloger partaitemen: paralléle aux surfaces de la gorge dans le piston.
5ice n'esl pas le cas, le piston devia éhe remplace.

Segmente,

Eine sorghaltigste Sichikontrolle des Zustandes des Kelbenrings und der entsprechender
leislznno im Kolben varmehmen. Ist der Kolbenring heschédigt oder verschliessen,
dann ‘sl er auszuwechsein (das Ersatztell wird ols Paar geliefer].

ls= die Ringnat im Kolser in demselben Zustand, dann miissen beide Kolben und
Kelbenring ausgowechsell werden.

Be der Maontage sines neven Kompressionsi ngs auf sinen gebrauchten Ke'ben, orifen
ok der Ringverschleiss ungleich s,

DerKempressiansting mubvallkommen parallel zu den Fiachen der £olbenkeble liegen,
Andernfalls, ist der Kolben ausziwechsehn.

Segmentos.

Conrraiar visua'mente el estado de la corea elastca y del relative asiento del pision.
Sila comea esta desgasiada debe sustituirse 2l repuesio se suminista en parcja).
3i el asienio de la corea en el piston esia en las mismas cordiciones, el pistan v la
cotres deoen sustituirse.

Cuando se menta una conea nueva en un pision usado, cantralar que el asiento de
dicha corea no esté desgastudo en manera no uniforme. =

La correa cebe alojar perlectamente saralela o o superficie de la garganta del pisien.
Si asi no fuese, debe susiilvise el piskén.

Altezza segmento.

Piston ring height.
Hauteur bague élastique.
Segmenthoehe.

Altura del segmento.

Stancond £ Stancord Lirr 'tz max. di usora £ Mox wear mit
Sandard / Sande-d £ Slardard Limite max. dusre / Max. Yerschlzissgrenze / lnite méx de desgaste
1.190+1,178 1,15 mm
(C.0468+0.0463) 0.045 i)
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L febetla mostre i valorn del gioce assiale tra segmento inferiore, superiore e sede nel
pistone.

This table shows the axial play betwaan lower piston ring, upper pisfon ring and groove
in the pison.

le tableau mantre les valeurs du jeu axial ertre bague-élastique irlérieure, supéricure
et sigge daons le piston.

Dic Tabelle zeigt die Weite des Langsspiels zwischen unterem, oberem Segmenten und
Kalben Leistennut.

Lo tabla muestra los valores de juego axial entre el segmento inferior, superior v &
asiento def pistén.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el piston.

Srandard / Sanded ) Lwite max. di usara 7 Max, wear [imit
Steardar: 2 Sodard [/ Steacard limie o, d'usre S Max, Yerschlessgranze / Lim e mas. de desgaste
0,040+0.072 mm 0,20 mm
10.00715+-0.0028 in.) (00078 in.)

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Intradurre il segmento nella zona piv bassa del cilindro {dove I'usura & minimal) avendo
e cura di posizionarlo bene in “squadio” e misurare Ja distanza fra le due estremitd

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring inie the cylinder bottom (where wearing is the lowest) and posilion
it well in “square” anc mewswe the distance between the twa ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Mettre la bague élastique dans la 7on plus basse du cylindre {00 ['usura est minimale)
en ayant lo sein de le bien placer en "cadre” of mésurer la distance entre les deux
exfremife.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fihren fwo der Verschleiss minimal
isth. Darauf achten, den Winkelkopt gut zu positicnieren und den Abstand zwischen der
beiden Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Introducir el segmenio en la 7ona baja del cilindre {donde el desgaste es minimo}
teniendo cuidado en colocarla bien “a escuadra” v medir lo distancio entre las dos
extremidades.

Stardere £ Stardang Lirr te o, odi nsa /S AMax, wear imit
Sieadard /4 Stencard /7 Stancord lin'te max. d'wsure [/ Mex, Verschlzissgror 2z /7 linvile mdx, de desgose
Q0 15+0 35 mm 1.00 mm
(0.0059+0.0137 ) {00039 in.}
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Accoppiomento spinotto-pistone-piede di biella.

Lo iabella sotoripariata glenca i possibili accoppiomenti che corsentono di ofienere
il conetic: gioco radiale di ©,002<0,070 mm.

Cralora, in sede di rovisione del inolore, si dovesse riscontrare un gioco radiale
supericre al limite smmasso di 0,015 e nonfosse pit visibile il contrassogne del colore
IC) sullo sielo di biella, rilevare il diametrs “A” del plede di bielia e, ir base o guesio,
montare la gunbia a ullini approgricla,

n NOTA: Nel richiedere ka gabbia a rullini, specificare la selezione.

e .1

Coupling among gudgeon, piston and connecting rod end.

The toliowingYaoie shows the possible couplings wnicn allow te gel the rignt radial
clearcnce of 0.000078 10 C.000393 in.

I, duting engine averhaul, o clearance higher than the allowed ‘imit of 0.00059 is

abiained ard if the color marc (O] on the connecting rod is not visible, chack the
cornecing rod small erd aicmeter "A” and, according 1o this one, instal Ihe corract
nezale cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

e tablacss suivant présente les couplages possicles qui permettent d'obeni- ur correct
jeu radial de 0,002+0,010 mm.

Si, pendean la révision du roleur, on reléve un ieu radial supérieur o la limite mox. de
0.0 5 ef si o répére de o covler (C) sur a fige de la biele n'est pos visible, confréler
la dicmene A" du picd de bielle &1, se'or cetie valeur, monter la cage & ciguilles.

n NOTE: A la commande de la cage & aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen, Kolben und Pleuelkopf.

Die unien angegebene Tabelle gibi die méglicnan Kupplungen an, welche e nkorrektes
Radiclspiel elauben, and swar 7wischen 0,.002+C,010 nm.

Wenn wahren der Uberholurg des Motors, ein Radialspiel hoher as das ges'otene
Spielvon 0,015 fesigesteltwird, und die Farbekennzeichnung (C)aut dem Plevslsiar ge
nicht mehr sichiabr ist, danr muss dos Durchmesser ‘A" des Pleuslkopfes beslimmi
werden und der diesem Duchmesser entserecherden Nadelkalig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nodelkéfigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento bulén-pistén-pié de biela.

a tabla indicada a continuacion indiza los acoplamiertos posibles que cermilen & obrener el juega radial corecto de 0,002 + 0.010 nm.
Sien ol ssienie de revision del molar se varilicase un juego radial supericr ol limite admitide de €,013 y ro fusse visible o conframarca de color
[C) en el vaslago de la bicla, medi- =l diametra “A” del p'é de la biela y, en base a éste, marnlar oy javla de rodilos apropicde.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especificar la seleccion.

Calore 4 selezone ‘oro «A» piade i biela nm Selesone gabbia a —ulkn <Be
Hele »2 ection coleu <Ar cornecting rod smal enc (i) | Cage selectior <B
Codeur ca sélacton iou <Ae pied de bielle n~ Sélecion coge @ ouleaux <Be
Wah'larbe der 3ohn.ng «As Pleuclsiangenop™ mre Wallnacs g <B»
Color de seleccién «As oie de kiela -im Seleccion jaula os agujas <Bs

Siclle - Yol ow - Joune - Gelo Amarllo

(RO94L 77 900 [(0./871+0.7872) -3+ 5
Vorde Greesn - Yert- Grin - Veces

19 696+ 12,098 |0.7872+0 7873) -3+ 5
Jicnce - Whie  Blane - Weiss - Blance A
19098+ 20,000 (0./5/3: 0. 7874) s -4
Mers - Rack - Mo - Schwarz - MNegro O+ -7
20.000+70,00%7 [0.78740:0. 78747 -1+ 3

Rosse - Fed - Rouge - Bot - Rojo
P00 20,004 (0. /8747 :0 78757 0 =2

e
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Gioco radiale testa di biella.

Con.rod big end radial play.

Jeu radial téte de bielle.

Radialspiel des Plevelflusses,

Juego radial de ko cabeza de la biela,

Siande-d / Slarda e liritz mee. di vsara / Aax. wear limil
Steadard 4 Stendard /4 Stancord lime nax. dussre 7 Mex Verchlo ssgronen / lin e méx, de desgeve
0.014+0,02? mm 0,050 mm
10.00055+0.00086 in | [0.CO190r.}

Gioco assiale testa di biella.
Crankshaft cut-of-axis.

leu axial téte de bielle.

Laengsspiel des plevelflusses.

Juego axial de la cabeza de la biela,

Stancard # Stansard Limite mox. d° aseoe /- das, e fim -
Sandard £ Sranded /£ Stardarc milles o, aCuse S B ‘u‘:—.re:lwlewasg'enze /imite max. de de:‘g-'JSTG
0,50+0,60 mm 0,75 mm
10.019+C.023 in) (0079 in.|
Biella,

Per |2 sollecitazioni a cui & sottaposta, o biells & soggetic o modilicore in modo sl
o meno evidente il dimensioramento iniziale. Lo prove o cul sora soffusosta la biello
intende-anno verificare il sue stato di irtogriva,

Qualora | valor risconrati non rientassero nei limith mex. of usura & necessario
sostituirla.

Per esegu're queste prove la biella pud rimonens assemblata al'albere metore.

Connecting rod.

The connecling rod, due ‘o the stresses it 1s submitad to, is susject ‘o n'oc.'ify inamare
or less evident way ils inilia’ dimensiors. Tests of the cenacctirg rod will Iy 1o chack
s integrity.

When the verified Fgures are not within the max. wear limits i will be necessary fo
replace il

To carry aut these tests i+ is nat necessary lo disassemble con rod from the crankshaft.

Bielle.

Pourles sl icicrions auxquelles est soumise, la bielie est exposée a madilier en maniére
cLs ou moirs evident s gimension irilielle

les essais auxquels la bielle sera scomise voudront vérifier son éat d'integriié.

Dans le cas a0 les valsurs relévées ne rentront pas dans les limites maximales d'osure
i est adcossaire de la remplacer.

Pour éltectier ces épreuves la biclle peut rester monée & laibre moleur.

Plevel.

Wagen der Beanspruchungen, denen der Pleusl ausgeselzs ist, werden ihre
Anfangsabmessungen mehr oder weniger oftennar veréndert,

Die Nachpriffungen diernen dazu, sich der Ylevslirtegritat zu vergewissern.

Falls die gewonnanen Werle nichl 'n aer max, Verschleissgronze enthoian sird, ist der
Pleual auszuweachseln.

Wathrend dieser Versuche braacnl man neht den Pleus] van der Wella gbzubeauen.

Biela,

Perar as solicitaciones o las cuales estd expuesty, la bisla medilica de manara més o
mrenas evidente la dimensién inicial. Las pruebas a las que saié expuesta verilizardn
su estado de infegridad.

Si los valores verficados re entrasen dentro de os limites méx. de desgaste es
necesaric susliuirio.

Para efectuar estas pruebss o bicla puede permanecer acoplada an cigienal.
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Piega biella, svergolatura.
Con.rod bending.
Déformation bielle.
Plevelfalten, verwindung.
Pliegue biela, enrollado.

Shnuerd A Standand Lim'ie mox. ohi vsura # Max, weear “mit
Sandard / Sanda<d £ Stardad | limite mox. Pususe 7 Mex. Yerschlo ssgrenze / Limite maw. des despose
0,05/100 mm

‘ miax. 0,0257100 mm

max. G.00098 in./4in} (0.0012in./4in)

Albero motore.
| pemi di banca non devono presentare solchi o rigarure; le filenalure, ie sedi delle
chicvete e & scanalature devoro sssere in buane condizioni.

Crankshaft.
Niain ‘ousnass must not present any scares, or grooves, Their threads, key seas and slofs
nave to be in good conditions,

Vilebrequin.
Les pivats de banc ne doivent pas présenter de traces ou rayures, les Hotages, les sieges

des clavaties el les rainures doivent &re en bonnes condilians.

i

Antriebswelle.
Dia <urbelzapfen und die Banksapten durfan keine Rillen oder Rigler haken; die
Gewiraen, die <eilsitze und die Nuten milssen cinwandlre” sein.

Arbol motor.
Los 2'es del escanio 1o deben prasenian suicos o rayados; el roscado, as seaes dela
lawacita y e ranurada deben estar en buenas condiciores

Pe- ot scompos zone dell'albere motore usare ura pressa 2d apprezicli punzoni.
Al rimontaqgic rspetiare le teleranze prescrite.

Mentare il perno di accoppiamento nei semivolani con olio avente viscositd
ENGLER a 50°C=3 (viscosita ¢St a 40°C=32).

Tos disassemble the crankshalr use a press and proper punches.
When re-assenblyirg resoact the prescriced lolerances.

Pour la décampasition du vilebrequin user ure prasse ef des accropr és poirgens.
£u remeniage réspecier les toléances prescriptes.

Install the crankpin in the half-flywheels using oil of viscosity ENGLER
50°C=3 {cSt 40°C=32 viscosity).

Monter le pivot d’accouplement dans les demi-volants avec huile ayant
viscosité ENGLER & 50°C=3 |viscosité ¢S5t a 40°C=32).

Zut Zailegung der Antrishswel'e sine Prasse und duzubessimmie Schingstempel
amweraen. Peim Wiederaufbau die vorgeschrichenen leleranzen beachen:

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Hiilften einfilhren Oel mit Engler-
Viskositét = BEl 50°C {Viskositdt cSt bei 40°C=32] benutzen.

Pure la descomposicion del drbal motor Lsar Lra presa y apropiados punzones.
Fr =l rementale resperar kas tolerancias prasaritas.

Part. N. 68108 (10-90)

Montar el eje de acoplamiente en los semivolantes con aceite teniendo
viscosidad ENGLER a 50°C = 3 [viscosidad ¢St a 40°C = 32}
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Disassamento alberc motere.
Crankshaft out-of-axis.
Décentrage vilébrequin,
Abweichnung der Motorwelle.
Desbloqueamienta érbol motor.

Slardare Limie rax, di usuro
Srondo o hAax weear mit
S anded Lirite mesc g usure
Sandard Max. Versch enze
Standard Limile max o desgaste
al di sotta di G,02 rm
under 0.00078 in,
au dessous de 0.02 mm 0,05 mm
unter 0,07 mm 10,0019 in.]
mencs da 0,02 mm
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Testata,

Rimuovere i depositi carboniosi dalla camera di combustione. Controllare che non vi
siano crepe o le superlici di tenuta siano prive di solchi, scalini o danni di gualsiasi
genere. la planariié deve essere perdetta come pore o filetiatura delic sode candela.

Head.

Remove the carbor depasits from the combustion chamber. Check that no crack is
remarkable ond that sealing sufaces are without any scores, steps ar damages.
Planarity must be perect and the spark plug seal thread os well.

Culasse.

Erlever tout dépét charbonneux de lo chambre de combustion. Verifier qu'il n'y ait pas
des crevasses et les sufaces de tfenun sont sans ainures, couches ou d'autres
impesrfections. La olanéiie et le filetage du sisge de la bougie doivent étre parkaits.

Zylinderkopf.

Dig Brennkammer von Kchleatiogerungan betreien. Auf Risse kentrailieren, und die
Dichflacher auf Risfen, Vorspringe oder Beschidigunger jedar Art prilen, Die
Ebenhe't sowie das Gewinde der Kerzersitzen missen eirwandei sain.

Cabecera. -

Remover los depasiles carbonizados de la camare de combusticn. Contralar que no
existan rajoduras v que la superficie de fersion estén [bres de surcos, escalones o
danos de cualguier genero. la planaridad debe sor perfectc como también &l
entoscads de lo sede nujfa,

Controllo reffilineita dei vari alberi,
Cenrollare, posizionando albera fra due contropunie e misurands con un comparatare,
che lo spostamento delic lancetra non saeri il valore di 0,04 mm.

Checking straighiness of various shafts.
By pasitionning the shaft between two counterpaints and measuring with a dial gauge,
check that the index displacement is net higher than C.00194 in.

Coniréle de la linearité des arbres.
Mefire 'arbre anfre deux contropointas el vérifier & I'aide d'un corparateur, si le
déplacement de l'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.
Die Welle zwischen zwei Gegenspitzen posit oniersn und mit einer Messar prilen:
debel dart dor Zeiger der Wert 0,05 mm nichl Uberschraiten.

Control rectilinio de los varios darboles.

Contiolar, posicienande el drkol entre dos confrapuntas y midiendo con un comparador,
ve el desarreglo de e maracilla no supeie el valfor de 0,05 mm.
9 3 f
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Cuscinetti.

lavare accuralamente con miscola ed asciugarli con aria comaessa senza farli
ruciare. Lubrificare leggermente o ruotare lenfomente a manc I'enels nterns; nen s
devono riscontrare “regeiarita di rotazione, cuntl duri o gioco ecoessivo T buena
aorma sosiliire | cuscinatti ad ognievisione del motere. - coscineti di banco devono
sempre ossere sostiluitl in coppia e devene essere installatl con la seritta rivolta verso
il late esterno. Por sostituire | cuscinetti & necessario riscaldare semicorter inforna alla
lemparaivra i $0°+100°C e rimuavere 1 cuscinetto medione lamaone © martello.,
Insalore 1 nuove cuscinelio [merte | carler & ancoa ad elevala temperature]
peletamente in quadio con Tasse dellalloggiamente, dilizzande un tampone
tubalare che esecili lo pressions soio sull'anello esterno del cuscinerte. Lascior
rallieddare ea accertarsi che il cusciretto sia salaamente fissato ol semicaner.

Bearings.

Theroughly wash with petral and diy wilk corprassed air. Do not rotste the bearings.
Lighthy lubr cate and slowly ratate *he inner ring by hand. ™o rofation uneveness, hara
spols o excessive clearance musl be noficed. It is expedient to replace the bearings
at any engine cverhaulng. The main bearings must always be reolsced ir caiss and
must be: installed with the wrifing towards the euter side. To 1eplace the bearings it
is necessary ‘o heat the crankcase in over at 194°F £27 2°F temperalure and remove
the: beariag by plug and hammer rstall the new bearing fwhile the crankease is sl
very hof] perfectly in soa'e with the housing axis, using o fubular punch and exercising
the arcssure anly on the outer ring of the bearing. Loave T cocl and make sure that the
bearing is lighly fixed to the hall crankcase.

Reulements.

laver soignauseren! avec de I'cssence e essayer & l'air compimé, sens les foire
lourner, Graisser légarament I'anacau infér ey &l le fo're lourner doucement & la main,
en véiilion qu'il ne toune pos de tagen irégulidie & quil n'ait pas Irop de jou
Remploce les roulements & chague révision du moteur. Remplacer todjours les
iastements oo bone par couple f s monter avec Pécriture vers Yextérieur. Four
remplacer les roulements procéder comme suit: chauller l= démri carter dars un faur &
90°+100°C et enlover le roulemean & ['aide d'un tampon ef du marleau. Monter o
neoveou roulement [lorsgue le corer est encore a houle lempérature] parfa temeni en
cadre avae I'axe de lemplacement, & i‘aide d'un poingen tubulaire qu exerce la
pression sculemert sur la bague extérisure du cou emert. Laisser relroidir of vérifier si
2 rouleman st sien fixé sur le démicarter.

Lager.

Sorgfdilig 't Benzin waschen und sie, chne z drehan, mit Druckiol rockner . Chwas
airschmieren und den Inmending langsar der |and drehen; die lager musser sich
regelmassig dreher lussen und ohne Hartsiellen und tbermassiges Spiel sin. Bei jeden
Muoloriberholung sollen die lager ausgewechselt werden Die Huunilager missen
irmes poarweise ernestt werden, wahrend nei deren Montage die Aufschrift zor
Aussenseite gerichtetscin muss ~ir das Auscuscher der Loger muss die Gehausehdithe
M Ofen auf 90°+100°C Temperatur erwénml werden; mit “uffer und Hammer das
.ages rausschlagen. Das neue Lager {bei nach sehrwaimer Gehdusehd fta) rassgercont
mit der Autrchmeachse installieren und gakin e nen hreatdrmigen Karner venveraen,
der rur auf den Aussenring ces agers Druck ausubl. Abkilklen losser und sich
wergewissern, dass das Lager formschlissig mit der Gehiausehalfie Tst.

Cojinetes.

lavar acuraaamrente cor gosaling y secarlos con o're comprimide sin hacerles rofar.
Lubricar igeramante y 1oar lenlamerte o mane el anillo intemo, ¢ se deben eacantrar
regularidades de ratacién, punios duros o juego excasivo. £s busna norma susfituirlos
cojinetes a cada rovisian del motor, los cojinetes de ascafo deben sierpre ser
sustivicos en vareio v deben se insalados con o “escritura dirigida hacia el lado
externo”. Fara sustituit los cojinates es nacesario reca erar los semcarter en horme o
ura temperalure de Q0%+ 100°C y rarover ¢ cajinate mediante tapon y marl lo.
Insalar el nuevo cojinele [misntras el catter este todavia a efevada femperatura]
pedectemenie encuadrade con el gje del aloiamiento, ilizands un tapon tolar cus
gjerza la presior solo sobre el anillo extemo del cojinets. Dejar erfricr v asequrarse
e el coiinele este soldadamene [Lado al semicarter.

A
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Sastituzione paraolio.

Sastituire | paraclio ad ognirevisicne del motore. nstalkare i nuovi parachc inlreducendaoli
‘n quadro nei loro alloggicmenti ed utilizzando tampeni edari. Depo il montaggic
lubrificare cen olio motore 1f labbro del paraclio.

Esequire I'operazicne con la moessima cura ed allenzione.

Seal rings replacement,

Replace seal rings at avery engine averhauling. Install new seal rings by placing them
in “square” inside their seats, using suitchle beaters. After installaticn, lubricate with oil
the ring lip.

Perform this ooeration with the greatest care and attention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chacue revision du mateur. Manter les nouveaux pare
huiles en cadre dans leur emplacament en employant des fompons appropriés. Aprés
avair terming le moniage, graisser le bord du parehuile aver de Mhaile.

Cette opération doil ére éllzciuge avac beaucoup de scin.

Auswechseln der Oelabdichtungen.

Dicse: sind bei jeder Motortberclung 2u emevern. Die neve Qelabdichiungen
massgerecht in ihre Aufnahmen fiigen; daliir einen Puller varwenden Nach der
Mentage die Oslabdichtungslippen eirélen.

Diese Operation mufl mit extreme: Scrghalt ausgetihnt werdan,

Sustitucién para-aceite.

Sustituir los paraaceites o cada revisiar del mofor. Instalar los nuevos paraaceites
infroduciendoles encuadrados en sus alojamienlos y ulilizande fapones adastos,
Después del morlaje lubricar con aceite el corde del paraceee.

Proseguir la operocién con la maxima atencidr.

Pampa olio lubrificaziane.
La pompa olio lubriticazione non necessita d particolaie manuelizione & quirai non
deve assore sofoposta a smontaggio o verilica del suoi componenti

Lubricating oil pump.
The lubricating oil pump dees not requi-e any special mairtenance, thererore is hat not
to be disrranted or chacking of its components.

Pompe huile de lubrificafion.
la pomee de Iubrification n'a pas besoin de pariculier entretien 2t done ne doit pas
Blre soumise a démontage au conlidle de ses péces.

Schmierdlpumpe.
Die Schmierdlpumpe braucht keine besondere Wartung und deshalb nicht abgebaut,
noch thre Bestondizile gepril 20 werden.

Bomba aceite lubricacion.
ta borba aceite lubricacion ro necesita de particular masterimieno per lo zual no
debe ser sometide o desmorlajes o revisidn de sus componernles.

0000
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Gruppo friziene.

Cortiollie che il i comporani del gruppo frizione sione nelle miglior condizioni.
| dischi friz one non devone preseniare tracce di brucictere, solchi o deformazioni; i
ciseni muniti & materiale a'atlrile devone avere uno spessare secando le indicazion
acllo tabello.

Clutch assembly.

Check that all components of cluich assembly are in very good conditions.

Coulch dises must not prasent any frace af buin'ng, scores, or distortion; aiscs prasenfing
lriction material must be of a thickness as siafed n takle hereunder,

Groupe embrayage.

Vérifier si toutes los pigces du groupe embrayage sont cons les mei'leures conditons
les disaues embrayage re doivenl pos présenter des races ce brilase, rainures ou
défornaiions; les disques de trotiemant daivent avoir un £paissenr selen las indicat ons
au tableou,

Kupplungseinheit.

Alle Besandiele aul guiem Zustand ortfen.

Dre <upplungsscheiben aiifen keine Brandspuren, Rillen oder Verlomunger aufweisen.
Die Starke der Rebsscheiber is- oot der Tabele gezeig

Grupo embrague.

Conticlar que lodos los componentes oel giupo embrague estén en los meiores
cendiciones.

les discas embrague no deben presenter Fosas de quemaduras, surcos o defermaciones;
los discos provistos de material de friccior deben lerer un ospesor segun as
irzicaciones de fo 1obla,

Spessare disco d’atirite.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de frottement.
Abweichung der Motorwelle.
Espesor disco de friccion.

Stanzard / Stancaord lire 12 meas. di vsura £ Mok weas Uit
Sandard S Sonded 7 Stardad | lirite max. duswe 7 Mox Verschlrsagrense £ Limile més, de desgore
2,05+7.95 nm 2,8 mm
0120016 in 1O e

Gioaco scatola frizione, disco d’attrito,
Clutch housing-friction disc clearance.
Jeu boite embrayage, disque de frottement.

Stdrke der Reibsscheibe.
Juego caja friccién, disco de friccion.

T

Stardaie /7 Steadars h I'mite mex. & usuo S Max, waoan limic
Stancard 4 Stancoed S Slandord mits e, d'uzure F A Vaisch eissgrenzs ¢ Lim e mas. de de
025045 mm 0,8 mm
(0009800177 in) 003 1

s
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Friction disc distortion.

Distorsione disco frizione.

Distortion disque embrayage.
Verformung der Kupplungsscheibe.
Distorsién disco embrague.

EENEEEENEENERNE AN NN RN RN RN e e et e rn e et i

Slandard 7 Stancerd
Stendard [/ Stancard
Srandard

Jimite max. di usure 7 Mok, wear [t
limite rrax. d'ustie /- Max. Verschleissgrenzsf
lirnile Mméx, de desgasts

Disco guarrito
Disc with r'cticr material

alre; 0,05 mm)

fwithin C.0019 in ]

Disque garni fentre 0,05 mm) 0.2 mm
Relegte Schelbe Junter 0,05 mm (0.0078 in)
Disco equipado {enlra 0,05 mm)

Drsco liscio lentro ©,G1 rm)

Disc without r'etion material | fwithin (L0004 in

Discue lisse lentre 3,01 mm) 0,25 mm

Clae Sencibe juntzr 0,01 rrm {0.0%8 in )
D sco liso fentro 0,01 mm)

Le mole friziane devona overe una lungher7a libera non inferiore a 31,5 mm.
Cluch springs must have o free length not lower than 1,240 in.

les ressorts embrayage doivent avoir une longueur libre pas inférieurs a 31,5 mm.
Die freie lange der Kupplungsfedem darf nicat unler 31,5 mm.

El resorte embrague deben tener una largueza libre na inferier @ 31,5 mm.

Lunghezza libera di controllo
Free check lenght
Long. libre de contréle
Priflinge
Longitud libre de control

Srandard [/ Sanded

Slardere / Steadard 4 Stencard

Limite max. oi usara /7 Max. s limil
litn e nax, d'isare / Max, Vol sgenze /7 Lime ndx, de desgaste

33,8322 mm
(1.33+1.2& in)

31.5 mm
(1.240in.)

G.20
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Per toglies lo boccola o wliri per aleero primario corbio & I'arelo di enua
dell'aloero porpa coguo impiegare 'opposio afrezzo cod. 43823.

lo remove the gear main shaf oller bush and the sedl ring from the water pump shaft,

use the suitable ool code 43823,

Pour enfever lo bague @ rovleaux de I'erbre primaire of I'anneoy de fenue de 'arbie
de 1o pompe & gau, emncloyer loutil spacial ref. 43823

Fuer die Herausnahme der Rcllerbuchse der Abtricbswelle and des Dichirirges der
Wasserpumpenwele, das Werkzeag Kennnr. 43823 benuizen.

Parar quitar e. casauil's o rodillos del eje prmaric del camblo y el enilo de relencian
del e de o bamba del agua usar la herramiento cod. 43823.

Perl estrazicne della hoccola a wlin per I'albaro comando pompa olic & slato provisto
appasio estratiore cod. 33054

Te extract the roller cage of oll pump conirel shaft, a special puller no. 33054 has boen
provided.

Pour l'extraction de io douile & roulecux pour l'arbie commaras pempe @ Fuile ona

orév le spécian axtrocteur cod. 33054.

Zum Auszichen der Rellerbuchse fir die Oslpumpenwelle dicnt Auszisher KodeNr.

33054

Par extraer el casauillo @ 1odillas para el eje de la bamoa del acette se suminisha el

axtracior cod, 33054

CAGEVA,

QAT mE
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Cambio di velocita.

Concliarele condizioni def denti diinnesio loniale degli irgranaggi che devono essera in perfetto siato, conmollare che gli ingranagg folli wafine
liberamente sui propr alberl e conlemporareamerte non abbiane un gioco superiore o 0, 10 mm. Le filettature & le scanalarure deg i albeii devono
essara in pertette condizioni,

Confiollare inoltre le buone condizioni di pariceicr component il meccanisme di innesto marce.

Conrollare che la larghezza delle cave cel selettore siana nelle tolleranse prescritie.

Gearbox.

Check tne condition of hiental engaging dogs of gears, 1o be in a perlect siate check that neutral gears are frec to ratate on thei- sha's and al
tha same time have rot o play higher than 0.0039 in. Shaft threads and grooves must be in serlect canditions.

Check also Ine components of gearshifiing rechanism, (o be in very geod conditions.

Cheek that seleclar slol wiath is complying with tolerances praserbed,

Boite de vitesse.

Vérifier si les dents d'embrayage frontal des engrenages sont en parfaiies conditiors. Vérifier siles engrenages & vide fearnent libremen- sur les
orbres et lea jou n'excade pas a Q.10 mm,

Les filetages et les ranuies des arbres doivent &re en parailes conditions.

Vertier aussi si les éléments de mechanisme d'émbrayage das viesses sont en borres corditions.

Yériter sila larguer des rainures du séléctens est dans les Inléiances spacifiées.

Getriebe.

Den Zusand der Stimkupplungsklauen kentrollierer, die einwandfrei die leerautzahnréder priffen; sie misser sich frei adl itren Wellan drehen
und gleichzeilig darl das Spiel .10 rm nicht iberbohreten. Dis Wellengewinds und nuren missen in parfekiem Zustand sein. Weiler auch
den guen Zustend der Teile ingeschaligetiebes Grindlicht iberprifen. Die 3-eite dar Vergaiegenurter muld innerhalb der vorgeschrisbenen
Toleran. lisgen.

Cambio de la velocidad.

Controlar las condiciones de s zientes de acaplomienio fiontal de los engranajes aue deben asta- er perfeco estado; conroloar que los
engranajes susilos reden licremente sobre sus propios ejes y, contfemporéneamente, no hagan ur juego superor a 0,10 mm. Los filereados
y las ranuras de los ejes decer astar en perecias corgiciones.

Comolar tambign el busn esodo de los siezas que componen &l mecanisme de las marchas.

Conrolar que lo archuia de 'as ranuras del selector entren denlro de los medidas prescritas.

8 e T
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Forcelle selezione marce. ]
lsoczicnare visivarene 1@ forcelle marce e sositire qualsiasi torcella piegala. Ure
ftarcelle piegata causa aifficolia rell'innaste delle maice & permette il lors disinnesto
irmproveiso solte canco,

Gear selector fork.
Visually inspect the salector forks and replacea the distorted ones. A disrored fork couses
difficulties in gaar shifting ar allows the quick disengagemenl under lead.

Fourche séléction vitesses.

Regarder visuallsmenl les fourches vitesses et remplocer n'importe quelle feurche plige.
Une fouche plige cause difficulle dans lembrayoge des vitesses ou permer leur
degagement soudain sous charge.

Gangwaehlgabel.

Fine Sicntkentrolle der Schaligabeln vemehmen und dis umgebeges Gobeln erselzen
Tine umgebogene Gabel macht die Gangeinstelling scwierig oder lassi die Gange
unte Belasung plézlich ausschalten.

Horquilla seleccién marcha.
nspeccionar visiblemente |o horquille rarcha v sustiiuin cuclguiera norauila plegada. Una horquilla plegeds cousar dificuliodes en el
acoplamenio de la marcho o permite o ellas ¢l desacep amiento imprevisto bajo carga.

Spessore pattino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.
Espesor patin horquilla.

Steckard S Stencard Livite mas. i usai & R wasar imit
Stancard /7 Stancard / Seandard | Urve max dusae 7 Mo, Verschleissgior e/ limite mis de desgosie
| 3,30+3 49 mm 3,35 mm

‘ (0.733+0. 137 in) 0. 132 in] J

Diametro perno di guida forcella.

Fork driving pin diameter.

Diamétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.
Diametro eje de guia horquilla.

Srandaord # Sondord limive rax, di uswa [/ Max, wear it
Sanded / Stardee /S Sordarnd Limite 1. dusiee 7 Maox Yesanliissgrenze /7 Jmite max co cesgaste
5.8+59 mm 575 mm
(0.228+0.232 in] 10.226 i)
Lunghezza scanalatura ingranaggio.
Gear groove lenght.
Longueur rainure engrenage.
Laenge der Getriebenute.
Largueza ranura engronaie.
Stencard £ Stanaard Lire s e, i usura /7 Box. weas it
Sencdard 7 Sandard # Sandad | Wirite max, d'lre S Mex Varschle ssgrenze / Limile méx de desgese
3,65+23.72 mm 3,8 mm
(0. 1430 146 0n.] {01500,

AN
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Larghezza scanalatura albero di comando.
Control shaft groove width.

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Antriebswellennute.

Ancho ranura arbol de comando

Srandard / Standad I"mike max. di usors 7 Mas, waar limis
Stardai /£ Steadard 4 Stancard cmite mox. d'usare £ Mo Verschlesserorze /it i de desgose
605615 mm &,.20 mm
((.7238:0.242in.) {0244 n ]

Revisione carburatore.

lovare accuratamente con benzina ad asc’ugare con aria compressa tuti - component
del carburatore. Pulire accuratamerte tutti | getti ed | condotti esclusivamente con aria
compressa, non ysare mai punte o fill metallic”. Contrellare che lavalvels o saracinesca
sict in buone condizioni ¢ che scarra liberamente nel proprio alloggiamentc ma senza
gioco cccassive. Contrallare cha lo spille conico ed il polverizzarare siane in buone
condizioni, contollare che la valvela @ spille faccio pertferc teruta.

Carburettor overhauling.

Carefuly wash with petrol ard dry with comprassed air components of the caibureltor,
Carelully clean ol ets and ducts with compressad ai orly, neveruse need es o metallic
wires,

Check *het the gere valve s in good conditions and ree ‘o slide in ils seal, withoul
oxcassive play. Cneck that the needle jet and the sproyer are in good conditiens and
the needle valve is parfectly sealing.

Revision carburateur.

laver lous les &léments du carburateur soigneusement avec de 'esserce el les essuyar
& lair comprimé. Nettoyer tous les gicleurs et les conduites sculement avee de 'air
comprimé, sans employer des sointes ou du il mélallique. Véritier si la scupape a5t on
bonnes conditions et glisse ibrement dans son erplacemant, toutelois sans frop o2 jeu.
Vérifier sila po nte conigue el fe pulvérisaleur sont en bennes conditicns et s” la vonne
po ntaau ost parfaitement & ferue.

Revision des Vergasers.

Ale Bautcile des Vergasers sorghéllig mt Berzir waschen und wit Diuclull wocknan.
Al Diisen und Kanalleitungen sorgféltig har mit Gruck L reinigan; nie Sahlspitzen oder
Dréhta varwenden. Das Schishervenlil aul enwandfraien Zustand pritten und daraut
achten, daft es fiei und chne dberméssiges Sp'el in sciner Autnanme gleitet. Darauf
achten, dofi die <egelrocel und der Zerstdaner in gulem Zustand sind; das MNadelvent

auf perfekte Dichtigkeir priffen.

Revision carburador.

Levear acutadamenle con gase ina y secar con aire comprimida todos los componentes
del carburador. Limpiar acuacamente tadas los choros y los conductas exclusivamene
con aire comprimide, no usar joméas pantas o hi os meldlicos. Conlroar que o valvula
a camouerta este en baeras condicionss v que corra libremerte en el propic
aloamiento pere sin lvego excesivo. Controlar gue ‘e aguja conica y &l putver sador
estén en buenas condiciores; controior que la vélwlo o aguio hoga uro perfecia
tensién.

OO I
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Rif. Denominazione VHSB 34 ES
1 Yaivala o gas 50

2 Spillo conico K43 (2 tacco)
3 Getto del minimo A

4 Gallsggiante n® 2 (3,5 gr)
5 Gefto massimo 152

6 Pokverizsatore 266 DA

7 Getto avviamento &0

8 Vite aria aperta di giri Te /2

Dhamatro diffusore 34 mm

Tt
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Ref. Descriplion VHSE 34 ES
1 Gas valve 50
2 Meedle jet k43 (2nd netch)
3 ldle jer 40
4 Flaat nr. 23,5 ar)
5 Mair jel T5H7
6 Sproyer 266 DQ
7 Idling; je! o0
8 Air screw cpened of furns Tand 1/2
MNozzle diameter 1.330n.
Reéf. Description VHSB 34 ES
1 Soupope goz 50
2 Poinleau conigue K43 [Zéme ercocha)
3 Gicleur du ralenti 40
4 Flooteur n. 213,590
5 Gicleur principal 152
6 Vaporisataur 266 DQ
7 Gicleur 60
8 Vis air ouverte de Tet /2
Diametre diffuseur 34 mm
Bez. Benennung VHSB 34 ES
1 Gasventil 50
2 Kegelnadel K43 (2. Kerbe)
3 Leer.aufdise 40
4 Schwimmer Nr. 23,5 ar)
5 Fauptdiise 152
6 Finspritzdise 266 DQ
7 Verguserduse 60
8 Luftschraube 1w 1/2
Dissendurchmasse 24 mm
Ref. Denominacién VHSB 34 ES
1 Vawla de mariposa S0
2 Aguja conica K43 12a muesca)
3 Chiclé dal releni A0
4 flotador N 2135 g0}
5 Chiclé maxima 152
b Puverizador 266 DQ
7 Chiclé puesto en marcha &0
8 Tomillo aire abiara de revoluciones Ty 172
Diametro aifusor 34 mm

G.26
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REGOLAZIONE

a) - Minimo

L regolazione del minimo deve essere sempre eseguila @ molore caldo svitando la vite
regolarione valvola {al sino ad cttenere un regime piufiosto elevato. Awitare o svitare
poi la vite regolasione aria (b} sino ad oftenere la rotazione del motare pit regolare
oassibile. Svitare quindi progressivamente la vite [a] sino o raggiungere il regime di
minima desiderato.

b} - Funzionamento intermedio

Dalla posizione di minime a circa 1/5 di apertura della valvola gas, nel caso accorra
variare il titalo della miscela, si dovré montare una valvola con lo scarico anferiore di
misura inferiore per arricchite o di misura superiore per smagrire.

Da circa 1/5 a4/ 5 di eperura della valvola gas, la miscela & principelmente farala
dallo spille conica montato sulla valvola stesse ed ancerato da un fermaglio in una
scanalatura intermedia. In caso di necessita di variazione del file della miscela,
occarrerd abbassare lo spilo conico per smagrire ed alzarlo per arrcchire, variande
lar tacea i fissaggio.

Parallelo
Parallel

¢) - Massimo

Nel funzianamento ol massimo, la carburazione & essenzialmente regelata dal getto E
massimo, quindi in caso di necessita di ritocco di regolazione, occarrera montare un 0
getto massimo di misura superiore per arricehire ed uno ¢i misuia inferiore per smagrire e
iltilolo della miscela. %

. d) - Livellatura
Accertarsi che i galleggianti siaro del peso stabilito ed indicato sugli stessi, non
oresenting olcuna deformazione e scorrano liberamente sulle loro guide. Verificare
inclire che 1l bilanciere et iberamente sul sue perme. Tenare il corpo carburatore nelle
posizione indicalta in figuia e verificare che il bilanciere sia, rispetto ol piana del corpo
carcurctore, allo quota prescritta,

Piano di appoggio
Bearing surface

ADJUSTMENT

a} - Idling

The idling adjustment is 1o be carried out when engine is warmed up by loosening valve
adjusiment scrow (a) until a quite high speed is reached. Tithten or unscrew the air
adjustmert screw (o) until the uimost regular engine rolafion is achieved. Unscrew the
screw (o] litfle by lifle until the idling revolulions numbers is attanned.

b} - Intermediate operation

From the idling to 1/5 approx. of the thratile valve whenever the mixture sirenght is to
be changed, @ valve is to be fited with a smalle: front exhaust to enrich, rsp. greater
for a mixiure leaning. From 1/5 to 4/5 of e throtle opening, the valve s mainly
motered by the conical needle fited on the valve and clamped in an infermedicte
groove. Were the mixlure strenght to be changed, then he conical needle is te be
lowered for mixture leaning rsp. lified up for enrichment, while varying the fixing rotch.

c) - Full-power

During fulrpower running, *he fuel supply is generally melered by the fullpower jet
Henca, if the adjustment is to be corrected, fita greater fullpower jetto enrich, o smaller
one to gal mixture strength leaning.

d) - Levelling

Verify that the floats weigh as indicated thereon, are not warped and slide without
hindrances cleng the respactive guides.

Check shat rocker arm pivats freety.

Keep the catburalor bady as shown on the figure. Verify thatfhe rocker arm is positioned
o the carburalor body surface according o the establisned value.

(AR OdmERmRmmmh
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REGLAGE

a) - Ralenti

1@ réglage du minimum doit étre toujours efféciué le moteur chaud en dévissant la vis
réglage soupape (a) jusqu'a obtenir un regime pluld élevé.

Yisser ou dévisser ensuite la vis réglage air b} jusqu'a obtenir la rotation la plus reguliere
possible du motaur.

Dévisser danc pragressivement la vis o) jusqu’d atteindre le 1égime de ralenti désiré.

b} - Fonctionnement intermédiaire

De la position de mirimum & environ 1/5 d'ouverture de la soupape gaz, au cas qu'l
soit nécessaire de changer le tire du mélange, on devra monter une soupape avec
décharge avant de mesure infériears pour enrichir cu do mesure supérieurs pour
amoigrir,

D'enviran 1/5 & 4/5 d'ouverture de la soupope gaz, le mélange est principalement
calibré par I'épingle conigue monié surla méme scupape etancrée par une pince dans
une rainure intermediaire.

Er cas de necessité de charger le fitre du mélangs, il faudra baisser ['epingle corique
pour amaigrir of le souiever paur enrichir, en variant ['encoche de fixage.

Parallele
Parallel

<} - Maximum

Pendant le fanclionnement au maximum, la carburation es asentielement ieglés par'e
gicleur du maximum, donc en cas de necessilé de changement e réglage, il faudra
maonter un gic\eur maximum de mesure supérisure pour enrich’r, ot de mesure inférieure
pour amaigri- e tire du mélange.

2.9:3.5 mm
[0.114+0.138 in.}

d) - Nivelage

S'assurer aue les lloteurs soient du poids établi et indiqué sur les mémes, qu'ils ne
présentent aucunne déformalion et gu'ils glissent sur leurs guides sans dilliculté.
Vérifier en outre que le culbuteur toumne librement sur son pivor.

Plan d'appui Garder le corps carburaleur dans la position indiquée en fligure eltvérfﬂer que le
Stiitzfadche — culbuteur soit par rappart au plan du corps carburateur, au niveau préscript.

EINSTELLUNG

a) - Langsamlauf

Die Lirreguierung fur langsemlauf immer bei warmen Mator wie folgt ausfibren: die
Vertieinstellschraube {al bis zur Eneichung einer haharen Drehzahl lasen.

Die Lufeinstallschraube (5] sinbzw. ausschrauben, bis wann die mucglichst regulére
Matordrehung crreicht wird. Die Schraube la] aliméhlich ausschrauben, bis wann die
gewiinschte langsamlauf Drehzahl erecht wird.

b} - Zwischenbelrieb

Von der Langsamlaufstellung bis 1/5 Qelfnung der Drossel, falls die Starke des
Gemisches zu cendem ist, eire Drassel mit kleinerer vorderer Auspulfsofinung zur
Uckerfetiing, bzw grésserar zum magerer Gemisch einbauen.

Von ca. 1/4 bis 4/5 Drosselstnung ist das Gemisch von der Kegelnadel meistens
geeichl, die sich aul der Drossel befinder und durch eine Klammer in einer mittleren Rille
befestigl ist.

Falls die Gemischstérke zu ve-éndern ist, die Kegeinade! «ur Verammung nach unten
sinken bzw zur Usberfetiung hochheben, und gleichzeitig dic Belestigungsraste
verandern,

¢] - Volleistung

RBeim Volleisingbetrich ist die Vergasung bei cer moximaldise ainregulion.

Falls die Linregulierung zu verdndern ist, eine giossere Maximaldise zur Verarmung
sinbauen.

d} - Ausrichten

Sich vergoewissern, dal das Gewicht der Schwimmar wie dadiber voreingestellt und
gewinscht ist, die Schwirmer keine Verformung zeigen und frei in den Filhiungen
gleiten.

Sich wergawissern, dafb der Kippheoel frei um sciren Zapfen dreht.

Den Vergaserkarper laut Abbildurg halten und sich vergewissern, dalb der Kipphebel
sich am voreingestellter Wert in Beziehung aul die Flache des Vergaserkdrpars

betindet.
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AJUSTE

a) - Minimo

El ajuste del minimo debe siempre ser efeciuado con el molor caliente, destemnillando
ol tormills de regulacien vélvula a) hasta oblener un régimen bastante elevado.
Atornillar o destornillar pues el tomillo de regulacion aire [b] hasta obtenar el gjuste de
la rotacion del motar. Destornillar pues progresivamente &' fomilio (a) hasta obtener al
régimen dol minime pedido.

bj - Funcionamiento intermedio

De la posicién de minimo o aproximadamente 1/5 de apertura de la valvulo gas, en
el caso en qua haga falta voriar o riqueza de lo mezcla, seré necesario montar una
valvula con una descarga delentera de medida inferior para enviquecer o e medida
superlor para enflaguecer.

Ne aproximadamente 1/5 o 4/5 de aperura de lo vélvulo gas, la mezcla viene
orincipalmente calbrada por el punzén conico mantado sobre la misma vahula y
fijada por un broche en una ranura intermedia. En caso de necasidad de variacién de
fiqueza de la mezcla, serd necesaric bajar ¢l punzén cénice para anflaguecer y
levaniarlo para enriguecer, variando la muesca de fijacion.

¢} - Maximo

En el funcionamienio al méximo, ia calbuiacién os principalmente ajustada por un
chorra méximo, pues en caso de necesidoa de variacion de ajuste serd necesaric
montar un chorre méximo de medida supericr pora enriquecer y un chono de medida
nferior para enflaquecer o figueza de la mezclo.

d) - Niveladura.

Comorobar que os floladores tengan el peso establecido y indicada sobre [0 mismcs.
que no lengan ninguna deformacién y que deslicen libremente sobre su guias. Verificar
oo lo rofacién linre del balancin sobre el respective pemo. Mantener la envoliura
del carburador en la pasicien indicada en la figura y verlicar que el balancin esta,
con respecio al plano de o envalture del carburador, en In cota establecida.
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Avviamento

l'awiamento o maiore freddo si deve eseguive con valvala gos chiusa ed aprendo la
valvala owicmento a mezzo della levetia (c] che deve essere portata in posizione
verficale. Nel caso il comande avwiamerto sia a diskanao (covo), occorerd aprire
completamente il comanda disposlo sul motociclo. A temperature ambiente non maolto
bassa, lenere leggermente aperta anche la valole gas. Nen appena il motare avrd
raggiunto e temperarura nomale di funzionamento, chivdere o vaivola awdiamento,
poicke ['armicchimento provocato, distuiberebbs i unzionamenta regolare det motore.

MANUTENZIONE

Par mantencre sempre il carburators in ofime condizioni di funzionameric oocorre

attenersi alle seguerti norme:

- Pulire il carburatore smentadole, lavandolo e soffiando tuli component], compreso
il carpo, specialmente nelle carslizzazion: e part colibrate.

- Contralioie la perfetic efficienza di tuti | comporent ed in parteolar mode lo spille
conico, il polverizzarore ¢ lo spille chiusura benzina che nan devana presentare
evidenti segri di usura nonché dal gaulegygionie che dowad essere del peso indicato
sulla stessa; prima del rmonlaggic assicurars incle della perfetia tenute dello spille
chinsura bensna sulla sua sede.

— Rimantare il carburalons sostituande | particolari eventualmente usureti cor ati nuavi
ed originali.

USAGE

Start

Tne sarfiing with cold engine is ta be petormed with throtile clased and apening the
start valve by mears of lever (o} o be pasilioned vertically.

In case of remore control {cable] relevant contiol lacated on the motorcyele s 1o be fully
opened. Ar a not foe low ambient terperature, keep slightly open the throtle oo,
As scan s the normal opercting temperalure of the engine 's reacned, the start valve
is to ba closed up, as the envicked mixiure as oblaines woerd ioate the regular engine
running.

MAINTENANCE

lokenp the carkureton in the best warking condilions, keap sticlly 1o the lollowing rules:

- ¢ eonthe carburete- attor remavirg it, wash and blow air jets into all of its components
and info e body too, with special care for the ducts or sef up parls.

= Check for perdec efficiency all the carburelor compenents particularly the spray
nozzle, the conicol needle and -he gasoline needle valve: no wear signs, are
allowed. Chac< the floal, which must weight as indicared thereon. 3efore fitting it
again, be sure nal the gasoline needle valve is perlectly ight in its seat.

— Refit carburetor and change the worn cu parts with new original ones.

O
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Démarrage .

le démanage @ mateur froid se doit éffectuer avec soupape goz fermée en ouvrant lo soupape démarrage avec l'oide d'un levier (] qui doit
ahre 1oujours porlé en position vericale.

Au cas e commande démarrage soit & disiance [cablel, il faudra ouvrir complétemerl la commande située sur le motocycle.

A température ambiance pas rop basse, tenir un pau ouverte méme o soupape gaz.

Aussitat que le moteur aura atteinte [a température normale de fonctionnement, fermer la soupope démarrage, puisque l'enrichissement provoqué,
dérangerail le fenctionnement régulier du moteur.

ENTRETIEN

Paur mainierit toujours le carburateur conditions excellentes de fonctionnemen il faut suivie les suivantes régles:

- Nefloyer lo carburateur en le démontant, le levant of en soufllant tous les compasants, y compris le corps, spécialement dans les canalisafions

et parties callbrées.

— Verifier la purlaite efficience de tous les composants tout carticuligrement épingle conique, fe pulvérisateur ef I'epingle fermeture essence qui
ne doiven! pas présenter des races evidentes d'usure et aussi e Hotteur qui devra aire du poids indique sur le méme; avant le remoniage s'assurer
en outre de lo pailaite érancheité de 'épingle fermeture essence sur son siege.

— Rémonter le carburatour en remplageant aventuellement les porﬂcui'wéres usurés avec des autres nouveaux ef d'origine.

ANWENDUNG

Rei kaltem Malar soll das Anlassen mit geschlessener Drassel stottfinden. indem das Anlassventil {durch Hebelchen (c} in der vertikalen Stellung)
gedfinel wird.

Falls dos Anlassen durch Fernsteueiungssell geschieht, ist der om Motorad eingebaute Antrieb wollkommen zu &ffnel.

Sei einer richt 7u niediigen Raumtemperatur ist auch die Drossel etwas offen ~u halten.

Sobald dfs die MNomaloetriebtempesatur erreicht wird, is das Anlassventil zu schliessen, da die erzeugie Usherfetiung, den regultren Betrieb des
Motors stren kénnle.

WARTUNG

71 den Criimalsetrisbsbedingungen des Vergasers sind die folgenden Vorschrilte zu becchten:

— Den Vergaser abbauen, woschen und sorgfaliigs reinigen. Alle Besiandielle, Kérper engeschlossen, vor allem die Leiunger und die geeichten
lile, enblasen.

~ Die vollkommene Leistungsfishigkeit aller Bestandieile, vor allem die Kegelnadel, den Verstauber und dic Benzinschliessnadel, die keine
VerschleTssputen 7eigen dirfen, nachprifen. Das Gewichi des Schwimmers mub wie daraut angegeben lauten. Vor dem Wiedereinbou mufs
man die Benzinschliessnedel in ihrem Sitz auf perfekle Dichtigkeil nachprifen.

— Den Vergaser wieder einbaven und die eventuell verschliessenen Teile durch neve Originalteile ersefzen.

uso

Arranque

Fi arranque con el motor Fio tiene que ser efectuado con la vélvula del gas cenada y abrendo la valvula de arrangue por medio de la palanca
lc] que debe situarse en pocision vertical. En el case en que el mando arrangue sea o distancio (cable), serd necesario chrir completamente
el mando puesto sobre lo motociclela. Con una temperatura ambierte no muy baja, maniener suavemenle cbicrte también la véalula gas. Cuando
el mator alcance la temperatura normal de funcionamients, cerrar la valvula arrenque, va gque el enriquecimiento abtenido podria defar el
funcionamienio normal del mofor.

MANTENIMIENTO

Para mantener siempre el carburador en condiciones Sptimas de fencionamiento, hay que obrar come indicado o continuacian
limpiar el carburador desmontandelo, lavandolo y soplando todos los componentes, inclusa la envolutra, en parficular en las ranuras y en las
parles calibradas.

— Cortiolar la perfecta eficiencia de fodos los componentes y en particular del punzén conico. Contralar pues que el pulverizador y el punzdn
de cienre gasolina no presenten evidenles sefiales de desgaste y que el flotader tenga el peso establecide sobre el mismo; antes del remontaje.,
asegurarss ofrosi de lo perfecta estanqueidad del punzén de clerre gasolina en su asiento.

— Velver a montar el carburader sustituyende los particulares evertualmenle desgastados con ohos nuevas y oniginales.

10 I 2
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Fattore di correzione del getta del massimo.

Il getto del massime infuenza in moco dererminante -a carburazions e quindi ia reso generale del molors. Falter climatici come o femperaturs
osterna ¢ Ialituding irfluenzano notevolmente iF comportamanso della miscela aria-benzing all'interne del carburatore. €' peranto necessario
moditicare il dimensicnamento del getto originale, desumendo il lallere di conesione dal gralico o fiance ripertato.

ESEAARIO:

In presenza di vna femperaiuia esterna di 25°C e od un'altiludine di 1000 m si oftiene un fotiore di canezicne di 0,94, Peranta il gerto del
massimo da montare in sostiuzione di quello criginale {152) sara: 157x0,54=143,

Correction factor of the main jet.

The main jet considerably altects carburetion, hence the general parformance of the engine. Climatic “actors, such as the cutdoor temperalure
and the clfitude, Righly affect the behaviour of the airgascling mixure irside the carburetior. it is tharefarc necessary ke change the size of the
original jet occording to the correction facior shown in the dicgram on the lef,

EXAMPLE:

With o /7°F outdoor temperature and 39,37 in_ dllitude. a correclion laclor of Q0 94 is obiained  Therefore the main jet to be assembled in
replacement of the orginal ane [152) shall be: 152x0.94=143.

Facteur de correction du gicleur de reprise.

& gicleur de reprise o une influence déterminante sur la carburation et denc su- le rendeman: global du motew . les facleurs climatiques 12's que
l lempéralure al Ialilude influent considérablement sur le mélange airessence a 'inérieur do carburateu Il est done nécossaie de madifier le
dimersicnnement du gicleur ariginal en déduisant |z facteur de correction ¢ partir du graphique cicortre.

EXEMPLE:

Avec ure lempéralure axiéieurs de 25°C, ¢ une altituds de 1000 m, on obtient un factesr de coneclion égal & O 94, Par conséquent, i faut
instafler un jel de maximum & la place de celui ariginal [152) corresporgont & 152x0.94=143.

Umrechnungsfaktor der Vollastdiise.

Die Vollastdise hat entscheidenden Einflu auf die Vergasung und folglich auf die generelle Matorlcistuing Aubere Faktorer, wie Aulenemperatur
und -6he, besinflussen das Verhallen des Benzinlufigemisches im Inneren des Vergasers erthebl'ch. Daher is es notwendig, dafi man zie
Abmessungen cer Originclvellostdise andert, wabei man den Umrechnungsfokior nach der seitlich angefinien Graphik errechne.

BEISPIEL:

3ei siner Aullentemparatur von 25°C und einer Hehe var 1000 m erhél mar einen Urerechnungstoktor vor 0,94, Ls maf daher folgende
Vollastdise anstelle der Originaivallastdise (152) angebracht weraan: 152x0,94=143.

Factor de correccién del tiro del maximo.

El it del maxime infuencia en mode delerminante la carburacién por lo cugl el rendimienic general del motor. Factores climaticos como o
temperatura exlerra v o aliiud influencian notablemante el comporiamiente de la mezcla arrergascling al intfere del catburadaor. Es por ko tanto
necesario modilicer el dimensionamiente del lanze origirel, infiriende ol facter de ceneccién del grafice al lads reporiado.

FIEAMPICO:

Er: presencia de una temperatuic extena de 25°C y a une allura de 1000m se cbtiene un factor ag carreccian de 0,94, Por le lanto el chorre
del maximo de montar en sustitucian def criginal [152) serd: 152x 0,94=143.

Temrperatura ! Temperaiiire | Terpérature ¢ Tamperatur { Temperatura

Altiludine ¢ Altituae
Allilde ¢ Hohe 1 Altura

40 4

30 +

o+

1 L

" i L 1
0.84 0.B6 0.B8 0.90 0.92 0.94 0.96 a.98 1.00 t.02 1.04

Fatore di correrione ; Correction factor
Facteur de correchan / Korrektionsfaktor ¢ Facoor de correccicn

i
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Raccordo di aspirazione.
Conlrallare che i raccorde di aspirazione non sia usurato o denneggicta. In caso
contrario, sastituirlo.

Suction coupling.
Check that the suciion coupling is not wem out of domaged. f necessary, reploce it

Raccord d'aspiration.
Cormréler gua le raccord d'aspiration ne soil i usé, i erdommagé. Dans le cas
coriraire, le changer.

Sauganschluss.
Den Sauganschuss cuf Verschleiss oder Beschoedigungen piueten. Gegehbenenfalls
crsetzen,

Empalme de aspiracion.

Controlar que el emna'me de aspiracion no esié desgastado o rofe. Si osi fuese,
\ g f P g

sugtilyitio.

Valvola a lamelle.

Verficare che le lamelle non presenino ocee di usura © 1oflure.

In caso conlrario sostituire le lamells e le piasirine di fermo corsa lamels. In lase di
rimontaggio dei paricolar applicare “loctie” sule vii.

Blade valve.

Cneck thal the Sindes e not warn or broken

tnot, replace the piades and the cade sitake siop plates. During derails -eassembly,
apply "locite” on the screws.

Soupape d lamelles.

Verifier que les lamelles ne soient pas usurées ou cassées.

r cas cortraite, remplacer les lamelles ot les plaqueties d'arrét course lamelles.
Pendarnt e -émontage des détais, appliquer da’loctite” sur les vis. L

Lamellenventil.

Nachpriflen, dass die Lamsllen weder Verschleiss noch Biiche aitweisen. Sonst muss
man die amellon ura die Platchen zum lamellonstopp ersetzen. Wahiend des
Wiedarzisammenbauas der Defaile, wird man auf die Schradien “loctite” oultiogan

Valvula de dletas.

Verificar que las aletes no presenten rozas de desgasie o roura.

Fn caso conliano sushivin las aleias v las placas de finar de carrera de las aletos.
Cuande se veelvan o montar los giesas aplicar "locline” en les tomnil'os,

G.23 [eawrva)
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AN AN Valvola di scarico,

Ogni 5000 chilometi procedere alla pul zia della valvela utilizcande una spesscla
P P P

per candele cpoure un piana di riscontro con carta vetrata su cui pu\ire la superFicw'

piane. Eretuare la sositurione ogni 10,000 Km.

Non utilizzare raschietti o punte che potrebbere danneggiare le superfici
esterne della valvola pregiudicandene la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve.
Lvery 3100 ml. clean the valve using a plug brush or a siriker plale with sard paper
to elean the flat surtaces. Replace the vaive every 6,200 ml.

n Do not use scrapers or points which could damage the ouler surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tightness on the cylinder.

Soupape d'échappement.

Procéder au neftoyage de la soupape lous les 5000 kms, en uilisant soit une brosse
pour bougia, soil un marbre de papien obiasif pour le netloyage des sufaces planes.
Remplocer in soupape fous les 10 000 <m,

n Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et compromettre la tenue sur le cylindre.

Auslassventil.

Das Ventil alle 5000 Kilometer reinigen, kierzu sine Zuendkerzenbuersle oder eine
Abrichiplatie mit Sandpopisr, zur Reinigung der gialien Oberfleechen, verwenden. Des
Yentil alla 10.000 ke auswechseln,

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
intraechfigen.

Vélvula de escape,
Cada 5000Km. limpiar la valula utiiizands un cepillo para bujias o papel de lijo para
iimpiar las superficies planas. Efectuar la sustitucian cada +0.000 Kms

No utilizar rascadores o puntas que podrian estropear las superficies
exteriores de la véalvula perjudicando la sujecidn en el cilindro.

A
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Norme generali.

% il fimontaggic eseguire in senso Inverso quanto mestiato per o smontaggio, facendo lutavia particolare atienzione olle singole operazion
che richiamiame specificatamente. Vi ricordioma che guamizioni, paraciio, ferm matallicl, rondelle di tenuta in materiale deformabile [lame,
allumirio, fbra efc,) e dadi aulobloccanti dovianno sempre essere sosfiiuiti.

| cuscinetli sono siaii dimensionati e calcolati per un determinato numero di are di lavore.

Cosigliamo pertanio la sosiituzione im particoler modo dei cuscinelti soggefi o pib gravose sollecitazioni, anche in considerazione della difficalia
di contralio della relaiiva usura.

Cuianto sopra viene suggerilo in aggiunia ai controll dimensicnali dei singoli componenii, previst nell'apposite capitolo [vedere al paratango
“REVISIONE MOTORLT).

£ imporiantissimo pulire accuralamente 1uiti T componenti;  cuscineft & ki gli ahi particolari soggetti ad usura dovianna essere lubrificati con
dlio motare, prima del monlaggio.

Viti e dadi dovranne assere blocaati alle coppic di seraggio prescrifie.

General directions.

For o comect reassembly follow in the adverse sense what shown lor dismantling, hawever paying a specicl attenfion 1o every opsration we
specilically menticn. We remind you thal gaskets, oil rings, clamps and sealing washer in detarmable material [as copper, aluminium, fibers,
etc.) and self locking nuts havealways 1o bs rencwed.

Becrings have been sudied and drawn for o wel determined number of working hours.

Considering the difficulty of assessing bearing wear, itis especially importantic replece bearings on hikes that are usad oftroad o in ofther extreme
conditions.

What alsova is suggesied in addition to the size verification of the single componels, as foreseen in the: proper chapfer {see paragraph "ENGIMNE
OVERHAULING™.

We emphasize the importance of thoroughly cleaning all camponents, bearings and all particulars subject 10 wear have to be lubricated with
angine oil, bofore reassembly. Screws and nuts must be locked ai the prescribed torques.

MNormes générales.

Paur le sémontage éffectuer en sens inverse ce u'on a moniré pour le démoniage. an fgisant atfenlion aux particuliéres opérations gu'on reppelle
ici spacifiquemerl. On vous rappelle que les garnituies, pare heile, ardts malalliques, ondelles d'élanchéite en matériel déformable (cuive,
aluminivm, fibre oic,] el écrous autoblocants devont étre foujours rémplacés.

Les coussinls on &t dimensiornés et caleulés pour une spéciliqua nombre d'heures de fravail.

Aussi consaillonsnous de remplacer notamment les roulements qui sont soumis aux confrainies (&5 plusfortes, comple fenu de la difficulié de coniréle
de leur usure.

Coct est conseille additionnellement aux condles dimensiornées de chague pigces, prévus dans le spécial chapitre (voir au paragraphe
*REVISICN MOTEUR™).

Il est irgs imperiant de nettoyer soigneusement soutes les pidces, les coussinels a1 tous las autres carliculiers sujects & usure devront &fre graissés
avec huile moteur, avant le remontoge.

V's of &croy deviont 8ite Bloqués aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Verschrifte.

Zum Zusemmenbau das Molors mufs man in zur ausbou umgekenrsr Rethenlolge vergehen. Die von uns spezifisch arwihnten, jeweiligen Albeiten
sind aber ganau 2u beachien. Man dart nie vergessen, dafs Dichtungen, Oelabdichtungen, Metelisperingen, Dichtscheiven in unlermbarem
Verskstolf (Kupfer, Aluminium, Faser usw.| und selbstsichamde Mottern immer ouszuwechseln sind.

Dic Lager sind fir 2ine bestimmie Anzchl Arbeitsstunden bemess! und gerechnet worcen.

Wir emglehlen, die hochbeanspruchien Lager quszuwechseln, da deren Verschleiss nur schwer Uberpiofbar ist.

Dies wird ausser der emplohlencr Nochmessen-Kontroller der einzeinen Bestandieile [siehe die jeweiligen Kapitedn im Abschnitt “UEBERHHOLUNG
DES MOTOR" geraten.

Es it dusserst wichlig, alle Bestardicile sorgiéligst zu reinigen; die lager und dlle anderen Verschleissleile mussen mit Marodl vor dem Anbau
beschmier woerden.

Sehrauber und Mutiemn bei den vergeschricbenen Arzichmomenten anziehen.

Normas generales.

Para el remortaje proceder el senticka inverso ol mostredo para el desmentale, naciendo ledavia particular afencion a las sencillas operaciones
que sefiolamos especificadomente. Les recordamos que empacuras, para aceile, para meidlicos; arandelas de presion en matzrial deformable
fcobre, aluminio, fibra, ¢ic.) y tercas autoblocantes deperan siempra sustituirse.

Los cojirates fueren sido dimensionades y calculados para un determinado rumers de horas de tuncicnamiento.

Aconsejomas por o tanto, la sustitucién en paricular moda de cojineles sujetos ol mds pesoda esfuerzo, lambien en consideracion de la aificultad
de contol del respectivo desgaste.

Cuanio arriba viene sugeride se agregan las conircles dimensionales de las simples componertes, previstos en el respectivo capitulo (ver cl
p(m']grcﬁo "REVISION MOTOR".

Es importantisime limpiar acuradamente lodos los componenies; cajineles y todos los otros particulares sujetos a desgaste deberan ser shiicados
con aceite molor, antes del montale.

Tornilios y wercas deberan sar blocades alas parejas de presion prascrifa.

0
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Rimontaggio albero motore.

Per il rimontaggio dell'albero motore sul semicarter desira usare 'attrezzo cod. 33047
Gualora non sia stata fotto durante lo smontoggio, & necessano rmucvera la pigstring
di terme del paraclio svitando la vile di fissaggio [quande si rimonta bloccare con
"lactite”]. Selo in queste condizioni |'atrezzo potrd appoggiare su una superficie piana
e sard possibile instaltare I'albero maolore caorefiamente in sede.

Prima di eseguire l'introduzione lubrificare con olioc motore le superfici di
conlatto.

Reassembly of the drive shaft.

To reassemble the drive shall on the R H nalfcrankease use tool cade 33047 If this
has net been done during the disassembly, it is necessary to removs the il seal siop
plate by unloosing the fastening screw [when it s 1eassembled lock itwith “Loctite”]. In
this condition only, the tool can lay on a fiat sutface and it shall be possibile to proparly
install the drive shafl inlo its sear.

n Before inserfing it, lubricate the contact surfaces with engine oil.

Mentage de I'arbre moteur.

Pour remonter I'arore moteur sur le demicarter, utiiser outii ref. 33047 Dans le cos
ol cold n'curait pas &té fait pendant la phase de démontage, enlever la plagueile
d'arét du pare huile en dévissan: la vis de fixation (la bloquer aver la “Loctite” pour o
remeftre en place). Seulement dans ces condiions, 'eutil poura s'appuyer sur une
surface plane et | sera alors passibie d'installer correctement 'arbre moteur dans son
logement.

n Graisser les surfaces de contact avec de 'huile moteur, avant I‘intreduction.

Zusammenbau der Aniriebswelle.

Fuar den Finbau der Triebwelle in die rechie Gehaeusehaslfte das Wearkzeug Kennnr,
33047 verwenden. Falls beim Ausbau das Ha leploetichen der Qelabdicrung nicht
abgenommen wurde, sollie dies nunmehr geschehen, hierzu die Klemmschraube
abschrauben {beim Finbau mit “loctite” sichern}. Nur unfer diesen Badingungen kann
das Werkzeug auf ciner glatten Oberflasche aufliegen und kann die Triebwelle
tachgerecht in thren Sitz eingebaut werdsn,

n Vor dem Einbau, die Kontaktfleeche mit Motorenoel schmieren.

Montaje del cigieial.

Para mortar el cigiedal en el semicarier derecho usar lo hareomienta céd. 33047 Si
ne se hubiese heche durante el desmontale, as necesario quilar la ploca de lo chapa
de rafencién del aceite desatornillando e tornilla [cuando se vuelve o montar bloquear
con “loctite”). Sélo en estus condiciones lo hemomisnio podr opoyarse en una
superficie plana v serd posible instalar el cigileral comectomente en su asiento.

Antes de introducirlo lubricar con aceite de motor las superficies de
contacto.

00O
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Rimontaggio organi del cambio. oL e .
Inserite nal semicarter desho contemparaneomente albero primario e secondario del o A =
cambio, con [ rasamenti riginali; per un canetio lunzionamento del cambic verificare ] ﬁ%@&ﬁ@i&yf& =
le quote di confrollo indicate nelle figure. |-WWM
I A SR Y R
Reassembly of gear numbers. &! =="" h TR

Insertinto the R H. crankcase both arimary and secondary shahs of gearbox, atthe same
fime, with thair original thrust washers; for a correct gearbox operation, check Ihe
inspectian quotes as shawn in Higures. | 2630268
(1.035+1.047)
72,44-73.% (2.852-2.B78)
- 82,2.02,86 (3.236-3.262} _4

Remontage organes de ransmission. ‘
Metire dans le demicarter droit en méme temps Iarbre primaire &t secandaire de o A

- . [P . .y - .o M i
boneA, Gvec lexs co\ﬁug‘es originaux; pour un carrect fonclionnemant de la batle vérifier Albero primario
les cotes de contrdle indiguées dans los figures.

Wiedereinbau der Gefriebeelemente.

Im recnten Holbcarter die Houpr und die Mabenwellen gleichzeitig, samt
Criginalpasscheiben posifionieren.

Zum korrekier Betrieb der Schatiung dicnen die Piifwerie auf den Abbildungen.

Montaije de los érganos del cambio.

‘riraducit en el semicdrer derecho el e primario y secundaric del cambio
contemporéneamente con los separadores originales; para que el cambic luncione
comeclamente varificar 'os valores de contral indicados en las figuras.
53.74.54,55(2115+2147)

63.95:64,4 {2.517+2.555)
@ 19 _ADDOSSATA ALLA BATTUTA ALBERO

Albero secondario

©)

mm {in}

A Albere prmario 7 Mair stat [/ Arbre prmaire [/
Hauptwelle / Eje ormario.

B Alnero secondaric / wyshaft / Arbie secondaire /
Vorlegzelle / Ee secundaric.

€ 1% alineata al'a battuta del'akeo / 15t gaar aligned
with -he shaft ledge / 1ére marche aligrées avec le
battonde!'arbre /1. Garg. sind mildem Wellrarsehlag
Mluchgerecnt /19 alinecda con el tope del cic.

TR ErTm i
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Inserire: ['albero desmodiomico fissandolo can la piasha e i rasamenti per la
regolaz one del gioco. Mettere I'albero desmodiomica (3] in posizione di lolls ftacea
per indicatere spia folle in a'ls),

Inserire le forcelle (2] cambio nclle sedi sugli ingranaggi; innestare | nottolini di
comande forcalle nelle relative sedi sullalbero desmodromico.

Monlare dal lato esterne del semicarter i pern: (1) di scomimento forcelle [quelio pio
lungo deve assere montato in cortispordenza delle forealle di innesto 1a-da e 2a-3a).
Fasizicnare la guamizione tra i sermicarter opplicando del sigillante; verficare il
pasizionamento delfe bussale di cenaggio.

Ricoramsi di inserire sul lato sinistra, tra atbera molare e cuscinetto, 'apposits rondella
dirasamenta; rchiuders quindi i due semicarer contrallanao if conetio posizionamenta
della guarnizione.

Insert the positive shatt and [ it with the plate and the play adjusling washers. Arange
positive shalt (3] 1o neutral position (the neutral irdicalor nokch is up}.

nsert gear forks [2) in their seats on the gears; connect the fork contral pawls in thei-

relevan® seats on the posilive shaft.

Mount tork sliding pins (1] from the halferankcase ouler side ithe longer pin should pe
mounted ir comespondence of the forks 1a-4a and 2a-3a).

Arrange the gasket between the ha'terankcoses using o sealant. Check the ariongement
af the centering bushes.

Do natforgel 1o il the suitable shimmming washer on the LH. side, betwaen the drive
shaft and the bearing; clase the we ha'kerarkeases checking the caract arangement
o ‘he gaske

Introduire I'arbie desmodiomique en le fixant avec la plaque et les rondelles ' épaisscur
cour le réglage de leu. Mettre 'arbre desmod-omigue (3} en position de noin mor
[repére pour indicateur témsin de point mort en haus).

nsérer lo fourche (2} de colle de vilesses dans les logements sur les engiencges:
enclencher ies cliquets de commarde de la fourche dans leur logement sur l'arbre
dosmadremique.

NMantar, par le cdlé exiérier du demicartor, las axes | 1) de caulissement des fourches
imorter le plus long ues axes au niveau des fourchattes d'embrayage {1 ére-dé et 2nde
3a).

Pasiticnner la garniture entre las demiarlers et appliquer un scellemant étanche; vérifier
le positionnement des douilles de centrage:

Se rappeler d'intoduire sur la cété gauche, enne l'arbre moteur ef o roulement, la
‘ordelle d'épaisseur; refermer les deax demicarters on contrélant le positionnement de
lo gamiture.

Dic zwangaeutige Wele einfuegen und mil dor Piatte und den Zwischenlegscheiber
fuer dic Spieleinstellung sichen. Die zwanglacutige Welle (3] in lesraufsiellung
bringan idie Kerbe fuer den leeraufanzeiger nach cben).

Die Schaltgakeln |2 in ihre Silzc aufden 7aknraedem einfuegen: die Gabelscuarklinken
ir ihre Sitze auf der zwanglacufigen Welle einrasten.

Die Cabelgleilzapfen (1) von der Auienscite der Verkleidungshalfie her einbauen (der
langste muf3 in Ubercinstimmang mit den Schaligabeln 1a-4a und 2a-3¢ angebrachl
werden).

Die Dichiung mit Dichtungsmasse zwischer die Gehasusenaelfier posiionicren; die
Stellung der Zentierbuchsen veberprocten.

Nicht vergessen, die vorgesehenc Unterlegscneibe auf der linken Seite zwischen
Antriebswells und lager einzufucgen: danach die swe Gehasusehaelften sch'icssen
und dabei die richtige Steliung ger Dichtung prusfen.

Inser'r el érbol desmadiomico lijondolo con la lamina v las wspaduros para laegulacion del juege. Coccar el eje dasmodiemica |3) en posicisn
flo'e (sureo por indicador veriflicador floje en atta).

Inserit la horquilla {2) cambio enia sede de los engranajes; acoplarles seguros de comando horguilla en la relativa silla del arbol desmadionmico.
Mortar del lado extema del semicarter los eies (1) de deslizamienio horguills foquel més large debe sor montado er correspondencia de la
horquille de empalme 1o-day 2a-3a)

Posicionar la empacaduia enlre los semicarter aplizando o sellante, verificar la posicién del calibre de contrado,

Recordarse da inserir e oilada izgquierds, enlre eje matory cojinete, o respeciiva arandela de rasamiento; encer-ar os dos semicarer contiolande
lo corecta posicion de la empacadura,

g e
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ATTENZIONE - in casc di imperfetta tenute della guamizione si potranno verificare le seguenti ancmalie di funzionamento:

Fassaggio di aria con conseguente smagrimento dello miscela & probabile grippaggio del matare.

Passaggio di olio dal vano cambio ol vane albeie molore; quesio patrebbe portare o rapide consumo del lubrificante con suriscaldamento e
grippaggio del cambic sfesso.

Durante la chiusura dei semicarter verificare 1 perfetic allineamenito e la posizione degli stessi.

Verificare che I'albero molore & gli alberi det cambio rutine liberamenle lcon cambio in folle).

Nel coso che la rolazione degli aleeri suddetti nen avvenisse correttamante, sard opportuna intervenire con colpelli di massucla in plastica sugh
alberi per permettere un correfio assestomento.

In case di persistente iregolarit & opportuno oprire nuovamente i semicarter.

Dopo ka chiusura di semicarter sigillare con panne pulito la sede di alloggiomento cilindro per evitare la caduta accidentale di spercizia o di
corpi astranei nel vana dell'albero matore.

BEWARE! - In case of imperfect sealing of gasket, the following operating deficiencies may be noficed:

Air passage with consequent weakeness of mixure and possible engine saizure.

Oil leakage rom the gearbex chamber to the crankshaft chamber; this could cause a quick lubricant consumption with overheating and gearbox
seizule,

During the holicrankcases mating, check their perfect alignment and conect position.

Verily that crankshalt ard gearbox shalts freely rolate (neutral position]. In case that rofaticn of above shalts does not accur comeclly, it will be
advisable o strike with a faw blows of glastic maller on these shafts to alow their correct badding. In case of persistent unevenness, it is advisable
to open the crankcases again.

Aller crankeazes moling, close with a clean cloh the cylinder housing ir arder Ie avoid the occidentol immission of dint or forsign bodies inside
lhe crankshiaft chamber.

ATTENTION - Er cas d'imparfaite étanchéité de la gamiture se pourront véritior les suivantes ancmalies de fenciiornemert,

Passage d'air avec conséquent mélanga trop pauvie of probable grippage du motaur.

Passage &’huile delo bole a vilesse a 'arbre moteur: celui-ci pouniait porter & une rapide consemmation du lubrifiant avec surchauffoge e grippage
de la méme boite.

Pendant la fermeture des demicarters véritier le padait alignement et la position des mémes.
Verilier que arbre moteur et s arbres de la bofte tournent librement {avec sélécteur cu P.A.
Au cas que la rotation des arbres susdits ne s'éffeclue pas coreclement, il sera nécessaire d'infervenir avec de petits coups de maillet en plastique
sur les G'bl'es, pour permelire un correct fassement.

En cas de persistant irdgularité | est nécessaire d’ouvrir de nouveau les demi-carters.

Apras o fermeture des demicorters sceller avec un chitlon propre le siege d'instclation cylindre pour éviter le chute cecidentelle de salélé ou des
corps éangers dans le sigge de 'arbre.

VORSICHT! - Falls of'e Dichligkeit der Dichlung fehlerhatt ist, dann kénnen die folgenden Betriebsunregelmassigkeiten entstehen:

Gemisch Yerarmung beim Luftzufluss und Maforfressen

Celdurchiluss vomr Gefrieberaum zum Matorwellcnraum.

Das kénnte vurr schnellen Verbrauch des Schm'ermittels mit daraus folgende- Verhitzung und Fressen des Getriebes bringen.

Wenn dic Gehdusehéiften geschlosser sind, dann mufd man sie auf korrekie Stellung und perfe<e Ausrichtung priifen.

Sich vargawissem, dab die Treibwelle und die Schaligetriebewellen frei drehen (Schaligetriebe in der Leerlautstellung).

lalls die obigen Wellen nichl konekt drehen, zu derer Einstellung mit cinem Kunststoffthammer cot die Wellen schlagen.

Bestehl aber die Stéung, dann mul} man die Gehdusehélten wiedarsfnern,

Nach Schlicssung der Gehdusehalller, den Zylindersitz mit einem sauberen Tuch versiegeln, um zu vermeiden, dass Schmutz ader Fremdkarper
ir den Motorraum fallen.

ATENCION - cn caso de presion imperdecia de fo empacadura se podian verificar las siguientes anomalics de funcionamiento:

Paso de aile con consecuante erflaquecimianto de la mezcla v probable agarratamiento del motor.

Pase de aceite del nucce cambic al hueco eje motor; &sto podric llevar o un rapido consume del lubricante con recalentamiento y agarrtamicnte
del camtio mismo.

Duranie la cerrada de los semicarter verificar la perfeca olineacion v la pesicién de los mismos.

Veiificar que el eje motor v las eics del cambio weden [biemente lcon cambio flojo).

En el case que ia refacion de los cjes indicados no se desarrollen correctomente, seid cportuno infervenir con golpecitos de martillo de plastica
sobre los ejes para permitir vna conecta facidn.

En case de persistir I ireguloridad es oportuns abrir nuevamente los semicarter.

Después del cerrado de los semicarler sellor con pafio limpic la sede de alojamicnto cilindre para eviter la caida accidental de sucio o de cuerpos
extrafios en el hueco del eje motor.

Lo
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N Y AL S Rimontare i saliarelli fissaggio folle e fissaggio marce opplicande I'apposiio anello
o7 S seeger.

Inserire dal lato esterna del semicaiter la mclla, la bussala intema, il rasamento e
Falbers scletore. Dal lete opposto inserire sulla poils lerminale delialbers sopracitato
il paraolio nuevo, la rosetta 2 'anello di arreste.

A I
,//"\T;a%) A t
— ,// )/.%\\ /: =

Remount the neutral and gear fixing pawls and opply the suifeble snap ring.

insert, fram the heltcrankcase outer side, the spring, the inner bush, the washar and the
selector shall. From the oppasite side, fitthe new oil seal, the washer and the siop ring
on the end of the above mentioned shaht.

Remonter le dispasitit de fixation de point mort el des vitesses, en insérant lo clic
récessaile. ‘

Intraduire du cote exterieur du demicader e rassart, lo douille interne, ta rondelle
¢'epaissaur e Vatbre do sélection. Dy clé opposé, inlroduire sur Iexiémité de cet
arbre le parehuile neut, la rondolle et lo bague d'anét,

e Fallklinken der leedauf- und Gangbelestigung mit Anbringung des vorgesehanen
Scegeringes einbauen,

Die Feder, die Innenbuchse, die Zwischenlegscheibe und die Scha iwelle von der
Aussenseile der Gehaeusehaefte her einfuegen. Aul der anderen Seite, dic neve
Qelabdichtung, die Unterlegscheibe und den Drabisprengring ouf das Cndstueck der
obengenanilien VWelle setzen,

Rerrontar los saltadores Fsaje fiojo v fisaje marche aplicando el respactivo anillo
Seager.

Inserir del lado exterro de semicarler el resarte, el calibre interna, el rasurado y el drbol
selector. Dei lado epuesio inserir sobre la parte terminal del arbe anisa indicade el
para-aceite nuevo, la arandein v el anllio de blequeo.

00
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Controliare il gioco delle forcelle inneslo marce, operande come segue:

inserive una marcia ¢ controllare ¢he lalbero desmodromice abbia un certo giaco
assiale; ripetere quesic opserozione su tutte le singole marce.

Nonriscontrando gioco sard necessario intervenire aggiungende o loglienda rasament
softo la piastrina di rilegno dell‘albere desmodromico, dope aver folio nuovamente
alberc seleflors e sabarelli,

le piastrine di rasamento vengono fomite con spessors ¢i mm 0,2 ¢ 0,3,

Se, nonostante tale regolazione, la mancanza di gioce assidle persistesse, anomalia
potebbe essere dovula

- forcella spostamarce piegata (da individuare ed eventualmente scstiture);

— imperfelia disposiz'one doi rasamenti ai lati degli alberi cambic.

Check the spead engaging fork play, acting as follows:

angaga one gear and check that the desmadromic shaft has a certain end play; 1epeat
this operation cn every single speed.

Notverifying any play, it will be necessary to modify by adding ar remaving shims under
ihe relaining olate of the desrodiemic shall, after having removed selector shaft and
pawls again.

Shims are supplied with thickness of 0.0079 and 0.012 in,

If in spite of this adjusiment, the end float lack remains, this deficiency could be due fo:
~ bent siding fork lto be identilied ard eventually replaced);

~ fauly positicn of shims or sides of gearbox shafts.

Vérifier le jeu des fourches vitesses, en faisant comme suil:

engager une marche ef vérifior que I'arbre désmodiomique ait un certain jeu axial;
répeler cefte opération sur foules les marches.

N'er rélevant pas du [eu il sera nécessaire d'intervenir er ajoutont oL en levant dos
rondelles sous la plaque d'ané de l'arbre désmodromicue, aprés avoir enlevé de
rouveau "ot sélecteur et les cliquels.

Les plaques de calage viennent toumnies avec épaisseur de mm 0,7 et 0,3,

Si, malg-é fel réglage, on remarque I'absence de jeu axid!, 'anomalie pounait éfre due
&

- tourchettas de vitesses plige (@ individuer ef éventuallement remplacer];

— irparfaite disposition des calages aux cétés des arbres bofte & vilesses

Die Senaltgebeln aul korrekies spiel wie folgt praten:

cinen Gong einschalien und die zwangsldufige Welle aut ein gowisses Spiel
nachprifen. Dasselbe bel jedem Gang wiederholen.,

Bemerkl man kein Spicl, wird es nolig, Passcheiber unter die Halleplane der
zwangsliuligen Welle nach erffarnung der Siebirommel und der Spermoken legen
brw. herausziehen.

Die Starke der gelieferten nasscheiben beirdgl 0.2 bzw 0,3 mm.

Falls rach ciner sclchen einstellung noch kein Achsspiel vorhanden ist, dann ist die
Ursache dinser Stérung entweder der Schaligabe! [aussuchen oder evenlueli austauscron)
ader den an Saiten der Gefiiebewellen angebrachten Passcheiben suzuschiciben.

Caontrolar &l juego de la horguilla acoplamiento marcha. operando como sigue:
inserit ung marcha y confrolar que el eje desmedrémico tenga un cierto juego axal;
repelin esta operacion en cada una de las olras velocidades.

Mo encontrardo juego serd necosario inferverit agregando o quitando raspaduras
bajo la lamina de refencién del arbol desmoordmicn, después de haber quitade
movamaente el érbol selector y salladores.

lass laminas ae rasuramiento vienen suplidas con espesores de 0,2y 0,3,

5i, no obstante fal regulacién, la faite de juego oxial presist, ‘o anomalia podria ser
debido a:

- hoiquilla quitavelocidad plegada [de individuar y eventualmente sustituir);

- impertecia aisposicion de los rasarodaos o os lados de los ejes cambic.

A
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Con cpportuna intradutlore inserire il paraolio nuave sul lato sinistio dell‘alberc
secordornio; posizionare 'anelle QR ne' distanziale ed insarire il distanziale sull albaro.
Inserre la roraela di rasamento e rimonlare Ianello di arresto. Inserire it pignone
catenc ¢ bloccarlo con vite e rondella sultalbero secondario. Inserire | paraclio nuovi
su enlambi i lafi del basamento in conrispondenza dell'albero motare. Moniare le
relative piastrne di ferme bloccendo le viti cen “Lactite”.

Mantare sul lalo deshio dell'albere motors i dislansias e “anello OR,

Inserire nel seguente ordine, sul lato destro del"alberc molore, il prime distanziale,
I'anello OR, i pignone d! comando pompa olio, il secondo distanziale, la linguatia,
lingranaggio trasmiss'one primaria (con la parte cllindrica rivolla verso l'esternal, o
rosefta di ferma e il dado. serire nella propria sede 1 rasamanto, Fingranaggio
comande pompa, 'alberine i rinvic e 1 soconds rasamento.

Per bloccare I'albero motore quando si esegue il serraggio utilizzare un
apposite supporto e per nessuna ragione inserire perni o lame nella biella.

With the help of a suitcble inserting device fil he new i seal or the w.H. side af the
secondary shalt; arange e Cring on the spacer and hit the spacer on the shafl. Fit
the snimming washer and mount the lock rng. Tit the chain pinion angs lock iF with the
screw and washer on the socordary shat Fil the new oil seal on both ends of the
cranckase 'ncorespondenca of he drive shatt. Mouat their relevant sioo plates, locking
the screws wiln “_octite”.

Mount the spacer and the O-ing on the motor shaft LH. shaft.

On the crankshalt R.H. side inset in the following oider: the frst spacar, the OR ring,
tre ol purp contiol pinicn, the second spacer, the longue, the primary drive gear fwith
the eylindrical cart uired cuside), the stoe washer ond the nut. Insert in the
comespending seal the thust, the pump cortral gear | the counter sholt and the secand
thurst,

u When locking never and by no reason use pins or blades onto the con. red,
but only use a special support to block crankshaft.

Aumayen de l'ouil appropiié, inhoduire le pare-huile neut sur le colé gauche de l'arbre
secondairs: positionnar "anneau OR dans lentrefoise et infrodaire 'entretaise sur
Iarbre. niroduire laronde le de butée ot remonter I'enneay d'arét. Intreduire e pignen de la chaine etfe Blaguer & 'sice d'une vis el 'une rondele
sut Farbre secondaire Inséren le porerhuile rouf sur les deux cotés du carter en comespondance de larbre moteur, Moner les plagueltes d'arét
en 'oquant los v's avec la “loctie”.

Monler sur e odlé ot de l'arbre moteur ‘entratoise of anneau OR.

Surle cdté diot duvilebragaia, insérer dans Fordre suivant: ‘a premigre smieloise, lo cagae OR, le signen de contréle pompe & hu'le, la deusiéme
eneto se, lo e, 'ergrenage de Fansmission principale {avec la partic eylinarique lourrée & lextériour), o rondelle d'arat el l'écrow . Irsérer dans
le s:ége correspondant: I'épaulement, 'engrenage de conndle de la pompe, I'arbre de renvoi «f e deuxizme époulamart,

u Pour bloquer I"arbre moteur quand on éffectue le serrage, ilfaut utiliser un spécial support et pour aucun motif n‘insérer des tourillons
ou des lames dans la bielle.

Mit einer zwecknasssiger lin‘vehrwe kzeug cle nove Oeichaichiung auf cer finken Seite der Vorgelagewele ainsetren: aen ORing im
Absstandsstueck positionicron und das Acstardssiueck aul die Welle selzon. Die Ausgleichscheibe sinsstzen und den Faliering weder arbringer
Das Ritzel &'nbaven una mit Scaraube urd Scheibe or der Vorgelogewelle belestigen. Die neven Qe sbdichiungen auf beide Seiten des
Kurbelgehacses in Usbereinsinmung mitdor Trisbwel e sirfusgern. Die vorgasehanen Halleplastichen cinboven, und ae Schiauben mit ” actite”
sichemn. Ag- die rechie Seite der Abtiiebswelle, das Abstandssliueck und cen O ng mentieren. )

Ak der rechien Seite der Kurbelwe'le was lolgt zusammenbaven: das ersie Distarzsiick, das ORing, cas 2izel zur Steverurg aer Olpumpe, das
zweite Dislar zstick, den Federkeil, das Haupiantienrsderpaar imvt dem 7yl ndrischer Teil nach Aussen), cie Falescheibe und dis Mutiar. Dann
die Ausgleichscheibe, dus Radeipaar zur Steucrung der Pampe, die Vorgelogowelle und dis zweite Ausgie chscheibe sinfigen.

n Zur blockierung der Treibwelle bei der Klemmung muB man die dazugeeignete Stitze anwenden und keinesfalls Stifte oder Klingen
in die Plevel einfiihren.

Conur inreductor epertuno inreducit la chapa de retercion del aceite nueve en e laga izguisrdo del sie secundario; colocar o anilo OR en
e senarador ¢ infrodach esie dllime en el eje. Inserir la arandela de rasaramizno y remonrar &l anillo de porada. nser'r of pifion cadena y blocarlo
con fomil o y arandela sobre eje secundario. Meier la chapa de refencién del aceite nueve en ambos ados de lo base en correspondencia cor
ol ciglienal. Mentar las relativas placas de relencion blaqueande los tomillos con “Loctite”.

Meortar e el lade derecho del cigiienal of anillo separador v el anillo OF

miteducir segin of orden siguisnie, en e lado derecno del cigiedial, el prirer anildo separadaor, el anillo OR, el pifdn de lo bomba del accile,
el segundo anills separader, ic englieta, el engrancie de Iransmisién primaria jcon o parle clindrica vuela hacia el exerion). o aandela de
ciencionyla iuerca. Inreducir e ¢l propic asiento el anille separador, el eng-anaje delabombs, ¢ efe de reervioy el segundo aril's separador.

u Para bloguear el cigiefial cuando se aprietan las piezas utilizar un soporte y no intraducir jamas pernos o dletas en la biela.

s M
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Inserire un rasamento sull'albere secondario cambio. Infilare la gebbia a rulli
nell'ingranaggio di rinvio avwiamento ed inserire il o sull'albere. Mantare rasamento
o bloccare con anello seeger.

Insert a thrustwasher an the gearbox layshalt. Inserta raller cage into the star drive gear,
then all must he inserted onto the shaft, Apply the thrust washer and lock with Seeger

rng.

Metire un calage sur I'arbre secondaire boiie.

Infiler la cage & rouleaux dans 'engrenage de renvoi démarrage et mettre le tout sur
l'arbre.

Manter le calage el bloguer avec anneau seeger.

Fine Passcheibe aul die Schallsekurdérwelle lagen. Den Rollenkéfig in das Anlass:
Zahnradvergelege einfihren und das Ganze cut die Welle autbringen.
Eine Passcheibe einsetzen und durch Seegening blockieren.

Insarrir un rasamiento en el drbol secundaric cambie. Enfilar la joula o rles en ol
engranaje de renvio aranque e inserirle todo en el droal. Menlar resamiento y
bloguear con anillo seeger.

Inserite nel semicarter desiro Palbera di comando pompa acqua, sul quale sard swalo
montate l'ingranaggio di comande e il seeger d'aresta. Sul lato sinistre montare
I'anelle OR, il distanziale (la parte scaricata & ko sede dell'OR) e la girante | 1), Inserire
il dado di bloccaggio e senale supporande adeguataments lingranaggio per
impedire cll'albero di ruatare. nserire un anclle OR nuove e rimantare 1 coperchic
sostitutive del segnalatore di folle bloccando con “Lactite” le due viti (2} di Fissaggia.

Fit the water pump control shaft or the B.H. halfwrankease, on which the control geai
and the stop snap ring should have clready been mounted. On the LH. side, moun
the Crring, the spacer (the part without load is the O-ing seat]. Fit the locking nut and
tighten it, suitably supporting the gecr to prevent the shalt from tuming. Insert o new OR
fing and reassemble the rep|ocing caver of the idle shoke indicator by \o{;king the twe
fastening screws (2] with "loctite”.

insérer dans le demi-carter droit I'arbre de commande de la pompe & eau, surlaquelle
seronl moniés |'engrenage de commande e le clio d'anél. Sur le ¢été gauche monler
I'annecu OR, I'entietoise [lo partie vidée st le logement de 'anneau OR) etla courorne
mobile {1}, Introduire I'écrou de blocage et le serrer en blaquant I'engrenage de facan
a ce que "arbre ne rourne pas. Insérer une nouvelle bague OR ef rémonter le couvercle
de remplacement de I'indicateur point mor en bloquant les deusx vis de fixage (2) avec
de la "Loctie”. ‘

Die Wasserpumpensteuerwelle, aut der das Steverzahnrad und der |~
Seegerdrahtsprengring montiert wurden, in die rechte Gehosusehaelfie einsetzen, Auf )

die linke Seite den O-Ring, das Abstandsstuack [der Sitz das O-Ringes ist auf der Seite i __7 ‘{}
mit der Aussparung] und das Abtriebrad (1] mentieren. Die Mutter infihren und '
unziehen. Dabei dos Zahrred festhatten, um eine Drehung der Welle zu verhindern. C ’ i

Ein neues ORRing einsatzen und den Ersatzdeckel f. leardaufanzeiger monticren, dann - L b
die zwei Befestigungsschrauben {2) mit “Loctite” blockiaran.

Infroducit en el semi-carter derecho el efe de la bomba del agua, sobre el cual s2 habré
moniadeo el engranaje de mando v el seeger de refencion. En el lado izquierdo monter
el anilla CR, el anillo separador {ia parte descargada es el asiento del OB}y el roior
{1). Inserir latuerca de bloquecy presicnarla soportande adecuadamente el engraraje
cara impedir al eje de ratar. inserir un anille OR nueve v remontar lo topa sustitutiva
del sefaladar de neulra blocando con “loclite” los dos tomillos |21 de Tisaje.

S
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Rimontaggio frizione.

Inserire prevvisoriomente il disco premifrizione nella campana Fizione: infilare i i
discni nella campana, allernarac un disco guarnits [i prime del pacco deve essere
guarnito] a unc liscio. lserire il mozso, le molle, il disco di ritegno e bloccare 1l tutto,
ala coppia prescriffa, con le sei viti esogonali A questa punio inserire sull'albere
primario o raseta a fre punte, il distansale e le cue gabbic o wll.

Clutch reassembly.

Pravisiona'ly insert the clutck pressure dise in the cuten hausing; insert al- the plales inlo
he: housingallemnating a lined plate {the first one o the pack shou d be lined) 1o o smaath
one. Fit the ha, the sorirgs, the check dise and loce the whole assembly, af the
recommended lorue, wih the six hexagonalhoad screws. Now fit the Ihree-coinr
waosher, the spacer and the wo roller cages on the main shaft.

Montage de I'embrayage.

Insérer oovisairament le disque de pression d ambrayage dans o cloche d'embiayage;
enfler tous les disques dans la cloche er alternznt un disque gamni et un disque lisse
(le oremier de la sére do't afre gami). Insére-le moyay, le discue de retenue etbloquer
lo toutau couple prascrit, oumoven des s xv's axagorales. A ca poinl, insérersur ‘arkre
primaire la ondelle a 10is grains, Venlreloise el les deux gaines a reuleaux,

Zusammenbau der Kupplung.

D'e Kupplungshaltescheibe voruebergehand in die Kupplongsglocke sinhiegen; alle
Scheiben in d'e Gacka satzon, abwechselnd eine Dicniungsscheibe (die erste des
Paketes soll eing Dichiungssche be seir) und eine glatie Scacibe. Die Nobe, die Fedarn
und die Hallescneibe einsetzen, und bel vorgeschiiebernam Drehmomert mit den sechs
Sechskartschrauben sichen. Ar dieser Stelle die Dreipunkischeitse, dos Abslandsstueck
und d'e 7wei Walzenkaefige auf die Tizbwel'e sefzen,

Remontaje embrague.

nserir provisoricmenle el disco presionoremorague en la campana embrague; enflar
locios los d'scosen o campana, alternande un disco equicado (el primero del paguste
debe ser equpade) a Lno lisc. Inserir of cubo, el resorte, el disco de relencidn v
blocardas lodes, o o copia indicada, cor los seis torrillos exagonales, A esie punla,
inser sobre el eje primaria la araraela a tres puntas, of sisancial y las dos jou'us o
rodil'os.

OO
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Rimontaggio gruppo pistone-cilindro-testa.
Inserire la gabbia a rlli sul siede di biella, inseriie il pistona sulla biella orientandelo
in modo che la freccia stampigliata sulla testa sia rivolia verso lo scarico. Inflare a mano
lo spinatio & bloccarle con gli apposifi fermi.

Reassembly of the piston-cylinder-head unit.

Insert the reller cage en the connecting rod small end, fit the pisten on the connecting
rodd tumning it so that the arow marked on the head is uined towards the exhaust. Fit
the pin by hand and lack it with the suitable lacks.

Montage du groupe piston-cylindre-culasse.

Insérer la gaine & rouleaux sur le pied de 1a bielle, nsérer le piston sur la biclle on
Farientant de fogon @ ce que le repére Heché sur la culase soif toumé vers
I'échappement. Enfiler & main ‘oxe et le fixer au moyen de son dispasitif de blecage.

Zusammenbau Kolben-Zylinder-Kopf.

Den Walzenkranz aul den Pleuelkopt setzen, den Kalben auf die Fleuelsiange setzan,
und 50 ausrichien, dass der Pleil auf dem Kopl in Richiung Auspuff weist. Dan Bolzen
ven Hand cinfuegen und den vorgesehenen Bolensicherungen batestigen.

Remontaje grupo pistan-cilindro-cabezal.

Inserir la jaula a redillos en la base de la biela, inserir el pistén en la biela orientandola
en modo quela llecha estampada en la cabezo este dirigida hacia la descarga. Fafilar
a mane la ciuceia v blocarla con los respectivos frenos.
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Dispanendo del cllindro con il gruppervalvela moniclo, prima di procedere all inserimento
del pistone nel cilindro, verificaie che il pistone sia in posizione di punto morte inlericre
e lubificare | componanti con alic motore. Comprimere con le dila (oppure utlizzare
l'apposio intadutior] e estremitd delle fasce elasiche e irtodurre delicatamente |
pistone nel cilindro,

n Durante la fase di inserimento evitare di far ruotare il cilindro in quanto le
estremita delle fasce elastiche potrebbero penetrare nei condotti.

Having o eylincer provided with valve unit, and belore insering the pison inside the
eylinder, chack thet the pision is in the bottom decd center pasition and lubricate the
Companens with matar oil. By menas of your fingjers {or using the epprapriate inserling
devicel, press on the clams ends and carelully insert the pison ‘nsice the cylinder.

n During the insertion phase, don’t turn the cylinder because the clamp ends
may enter the ducts.

Ln ayant b cylindre avec e groupe soupape inslallé, avart d'insérer e piston dans le
cylindre, véritier que le giston soit au point mortinférdeur et lubrifier les composants avec
cse I'huile motour. AL moyen das doigls (ou e | outil appropiié), prasser surles exiremiles
des bandas et infroduire allentivermant e pisicn dans le oylind-e.

Pendant l'insertion, ne tournez pas le cylindre car les bandes peuvent entrer
dans les conduits.

Machdem cie Ventlgmppe zusammen mit dem Zylirger zusemimengebaut worden isf
und vor der Finlihrang des Kolbens im Zylinder, nachprifen ok der Kolben in seirem
U7 st dann die Komponentan it Motordl schmieren. Mit den Fingern loder mit dem
coze besimmien Finlihrer) cic Enden der Kolbenrirge driscken und langsam den
Kolnen im Zylinder eintihren,

Wahrend der Einfihrung darf das Zylinder nicht drehen, sonst kénnten die
Enden der Kolbenringe in die Kandile eindringen.

Disponianda del dilindo con el grupe valvula mon'aao, anes de inreduet el pistén
an el cilinaro, verificar que el pistén esté en vosicién de punio muero irfericr y lricar
los componenies con acere del moter. Comprimir con los dedos o dlifzando el
infrocuctor] s extremidades de los coreas eigstica e introducir delcadomente el
piston en ¢l clindro.

Durante la intraduccién evitar el girar ¢! cilindro ya que las exiremidades
de las correas elasficas podrian penetrar en los conductos.
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Rimontaggio valvola sul cilindro,

Cope aver accuratamente pulito utti gl elementi interossati @ questa operazicne,

procedere al loro assemblaggio nel modo seguente:
inserire la valvala nell'alloggiamente del cilindro;

— inserire lo guamizione e il semicoperchio inferiore;

- pulire accuratamente le superfic di contallo dei due semicoperchi;

- inserire || pemo di spinta con relative boccole oll'estemitd dello stelo valvola;

— infilare la mella nel pemo di comando valvola e agganciarla nell'apposita sede;

~ infilare le gabbie a rulli su entrambi i lofi el pemo e il paraclio, quinciinserive | perna. |
slesso nell alloggiamento del coperchio inferiore, agganciandalo ol perna dispinta; |

— spalmare sigiliante sulle superfici di contatto def que semicoperchi e rimontare |l
semicoparchio esterno spingendo il terminale della molla che risuliera cosi precaricater;
serrare le 4 vili di lissaggio;

— inserire I'anello OR nello parte spergente del coperchio valvola.

T H

Reassembly of the valve on the cylinder.

Alter having cleaned all the elements, ussemple them as follows:
— insen Ihe valve inside the cylinder seat;

insert the gaskel and the lower haltcover;

— clean the contact sufaces of the two halbcovers;

~insert the push pin, with the corresponding bushing, inlo the valve rod end;
~ inser the spring irta the valve conirol pin and haok it in the corect seat;
— insert the needle cages on both side of the pin and i seal, then insert the pin inside the fower cover seat, by hooking it to the push pin;
— apply some sealing material on the contact surfaces of the two halfcovers and mount the external hallcover by pushing the spring terminal, in
this way the spring will be oreloaded, then tasten the 4 screws;

irsert the OR ring in the valve cover projecting side.

Rémontage de la soupape sur le cylindre.

Aprés avoir nelioyé lous les composants, rementézles de la fagon suivante:

— introduire la soupape dans le siége du cylindre;

- intiodure ba garniturs et le demicouvercle infériew;

- nettover les surtoces de contact des deux demicouvercles;

— iniaduire la broche de poussée avec les dovilles relatives dans I'extremité de lo tige soupape;

— infraduice le ressart dans la broche de contréle scupape of crocher cetle soupope dans Ie siége appropré,

— intraduire ies cages a aiguilles sur les deux cotés de lo broche et le pare-huile, puis introduire la broche méme dans e s ége du couvercle inférieur,
an 'acerachant & la broche de poussée;

— appiiquer du “loctiie” sur les surlaces de contact des deux demircouvercles ef rémonter le demicouvercle extériour on poussant le terminat du
ressori, qui sera ainsi prechargé; sarrer les 4 vis de fixage;

— introduire ic bague OR dans la partie saillante du couvercle soupope.

Wiederzusammenbau des Venfils auf dem Zylinder.

gereinigt het, die selber wie folgl zusammenbauen:

= das Venlil in seine Autnahme auf dem Zylinder lagen;
die Dichiung und den unteren Halbdeckel zusammenbouen;

- sorglailig die Kontaktoberfidche der zwei Holbdeckel reinigen;

— den Druckbolzen mit den dazugehérigen Bichsen am Fnde der Ventilwelle einfihren;

— die Tadar in den Venfilsteuerungsholzen einfihren und sie ir ihre Avfnahme haken;
den Nadelkafig auf beiden Seilen des Bolzens sawie den Oldeckel einfiihren, dann den Boizen selbst in seine Aufnahme des unteren Deckels
ainfibren. dabei wird man ihn mit dem Druckbolzen haken;

- eine Dichimasse auf dic Kontaktoberflachen der swei Halbdeckel aufragen und den Gusseren Halbdecke! zusammenbauen. Daliir wird man
auf dem Fegerende diicken und dodurch wird man die Feder spornen; schliesslich die vier Schiauben anzieher:,

— das ORing in der vorspringenden Teil des Ventildeckels einfihren.

Montaje de la valvula en el cilindro.

Después de haber iimpiado esmeradamente fodos 'os elementos interasadas, ensamblarios de la siguiente manera:
introducir la vélvula en & asiento del cilindro; :

— intraclucir la junta y la semidapa inferior;

- limpiar esmeradamente las superficies de conlacto de las dos semitacas;
intraducir el permo de empuie con sus relativos casquillos en la exiremidad del véstage de la valvolo;

~ meter el mualle en el pemo de la valvula y engancharla en su asiento;

— meter lus joulas de rodillo en ambes lades del pemo y la placa de retencién del aceite; introducir el pomo en el asiento de la lopa inferior
erganchandolo con el peme de empuje;

-~ esparcir lacrador en las supericies de contacto de las dos semitapas y volver a montar la semidupa exerior empujande la extremidad del
muele que de esla manerc se pre-cargard; apretar los 4 fomillos de sujecion;

— intraducir 2l anills OR en la parte sobresalienie de la tapa de la valvula,

O OO
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Registro fine corsa valvola.

Se sano state eseguile sostivzioni di particolari o se si & sempicemerte smoniato il

gruppe valvola dai suoi collegamenti & necessaric venilicare o condizioni difine corsa

e il gioce dei cavi di comande in questo modo:

~ “nserire 1 copeichio e fissarlo con la relativa vile al cilindro,

— inserire o carrueola |31 sul terminale dell clbero 2 comando, ~Lofarla a fonds corsa
in senso anliorario e mantenarla in guesla posizione utlizzande una malla fvedi
figural; .

~ Infervenire sul regisho con una chiove o brugola, dopo aver allertato il dado di
serraggio;

— inserire: i) pisione nel cilindio e confrollare con una spinefta adata [2) che il gioco
tra valvala o pistone risuli di 0,7 mm;
ir quesla condiziene l'indice fsso 0] sul copeicnio e quello (A sJila carucola
devono essere allinect’;

~ bloccare it dada d fissaggio sul regisho con “Loctite” per scongiurare alenioment
accideriali;

— se o carucoia o il coperchio sono sfati sostituill & nocessario Marcae gi indici
suddetti sui nuovi camponenl;

— per lo regolazions della tensione dei covi di comando vedere il poragrolo
"Regolazone tensione cavi comando valvola cleffronica”

Valve end-of-stroke register.
I replacements have been perormed or if the valve unil has boen datached from ifs
connectians, if is necessany o check the endrostroxe condilions and the confral caies
clearance as follows:
~ insert the cover and fasen it 1o the cylinder through the appropriate screw;
insent the pulley (3] on the control shafl ermrinel, fum i counterclockwise to the end
of stake and keep it in this position oy means of o spring [see figursl;
after having loosend the A, act on ke ragister through an Aller. wronch:
inserl the piston irside the eylinder and, through a proper pin (21, check that the
clearance between valve and pislon is 8.027 in;
i +his condition. the fixed index (O] on the caver and the ane [A) on the pulley rmust
be aligned;
~ by applying “lectite”, lock the nut on the regisier so as o avoid pessible loasening;
— il he pliey o the cover have been replaced, mark the above nerfioned idexes on
the: new compaonenls;
- ir orde to adjust the confrai cables fension, see par. *Electronic valve conlral cables
tension adjusimen”.
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Registre fin de course soupape.

Si l'on a cffeciué des ramplacements particuliers, ou si 'en o démenté le groupe

soupape des cannexions correspondantes, 1l foutvérilier les conditions du (in de course

et lo jou des cabies de coniedle de ia fagon suivante:

— intraduire le couvercle & le fixer au cylindre au mayen de la vis comespondante;

— introduire la poulie {3) sur l2 terminal de l'arbie de contréle, o tourner jusgu’a lex fin
de la course en sense anli-horaite et la garder en celie pasiion au moyen d'un ressort
fvair figurel;

— aprés avoir dévissé ['écrou de serrage, agir sur le regisire au moyen d'une clé @ iéfe

hexagonale,

mireduire le pistan dans le cylindre ef conlréier, au mayen de la goupille approprige

12), que le jeu enire soupape et piston soil 0,7 mm;

— dans cetie conditian, 'index fixe [ sur le couvercle et 'index [A] sur la poulic doiven

ale alignes;

bloquer I'écrou sur le regisire au moyen de “ladiite” afin d'éviter des possibles

dessenages;

~ sile poulie ou le couvercle ont & remplacé, |lfaut marguer ‘esindexes susmentionnées

sur les nouveaux composants;

afin de &gler 1 fension des cables de contréle, voir par. “Réglage de la tension des

cables de contrdle soupope ecironique”

Regelung des Ventilendanschlages.

Wernin man einige Detaile ersetzthat oder wenr man eirtach die Ventilgruppe aus ihren

Anschlissen losgemachl rat, muss man die Endanschlagbedingungen des Venils

sowie das Spiel der Sleverungskabel wie foigt nachprifen:

Den Deckel montieren und ihn durch die dasu bestimmie Schraube dem Zylinder
befestigen;

- Tie Scheibe 13) ouf dem Endverschluss der Steuerungswells monticrer und sie in
Gegenuhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen, dann wie Scheibe durch eine Feder
in dieser tage halten {sishe Abb );

— Miteinem Schraubenschitissel den Regler drehen, nachdem man die Mutter gelockert
hat:

— den Kalben im Zylinder einlegen und mit cinem passenden Bolzen [2) nachpriifen,
ob aos Spiel 7wischen Ventil und Kolben 0,7 mm st;

— ielet muss der foste Bezug (0) aul dem Deckel mit dem Besug (A] aut dor Scheibe

lluchigerecht scin;

die Mutrer aul dem Regler durch, *loctite” festalier um ein aventuelies locken »u

varmaiden;

— wenn die Scheibe oder der Deckel erselzt worden, muss man die o.a. Beziige ouf
die neven Teilen stempeln;

~ zut Regelurg der Spannung der Steverungskabel, siehe unter "Regelung der
Spannung der Steuerungskabel des elekionischen Ventils™.

Regulacién del final de carrera de la vélula.

Si se han suslituido piezas o si, simplementa se ha desmontado el grupo de la vélula

de sus conexionas s necescrio verilicar las condiciones delfinal de carers v del juege

de los cables de mande da la siguiente mancra:

- infreducir la tapa y sujetarla con &homila en sl clindro; ‘

— introducit la polea {3) en la extremidad del ejz de mando, girarla hasta el lope en
el sentida connaria de las agujas del reloj v mantenerla on esta pasician ulfizando
un muelle [ver figura);

- manicbrar el registro con una llove Allen después de haber aflojado la tuerca de
sujecion;

— intraducir el pistén en el cilindre y controlar con ur pasador (2] ave el juego enlre

la vahula y o pistén sea de 0.7 mm ;

en esia condicior ol indice fio (0] de la tape v ol [A) de "o polea deben estér

alineados:

- bloquesr lo tuerca de fijacion con “locfife” para que no se aflole accidentalmenle,

si se han saslit’do la polea o lo tapa es necesario arrear los indices en 'as piczas

MIEVTS:

- para regular la tensién de los cables de manda ver el capiulo "Regulacior ae la
tensién de los catves ce la valula electrarica”.

O
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Rimontaggio testa.

Rloszare alla coppia prescrilia, operande a croce, | dodi di tenuta del cilind'o & dello
test (30, Rimortare il teimesialo, la guamizione & 1 coperchio fissandola con le
opposite it (1)

Az agri smontaggio del grupps pistorecilindre & bene assicurarsi che Iz valvola a
lamelle non presenti difeti di lenuta, distorsione o rattus dele lamelle. In tal case
sastiluire | compenenti o, preferibilmente, o valvola complata.

Per e oparazien di controlle 2 revisione vedere ol paragrato "REV' SIONE MOCTORE”.

Head re-assembly.

lock the eyfinder and head fastening nurs [3) al e recommendec foroue and working
crosswise. Remountthe -hormostat, the gaskel and the cover fastening itw I the suilaze
screws | 1),

Al every dismantlirg of the eylinderpiston assenbly it is advisable to check the blade
valve to be exempl {rom sealing faults, distortion or blade braaks. in these cases, replace
companens o bofier, the complete valve

Fercheaxing and overhadling operations, see at paragraph "ENGINE GVERHAULMNG”.

Remonlage de la téte,

Riocuer ad coupls de serrage prescit, en opérant on croisé, les écous de tenue du
cylindre el de o 8te: | 3). Rementer le therrmosiar, o gariture et le couverce enle tixant
au meyen de ses vis {1].

A chaque démontage du groupe pistoncy irdre, | fout s'assuten que lo soupope
lamellaire 2'ait pas de défaus d'étarcheirs, disiors on ou upture dos arelles,

En ce cos remplace los pidces ou, c'est mieux, o scupape comrpléte Poor les
opérations de contidle st révision vair au paragraphe "REVISION METLUR”.

Einbau des Zylinderkopfes.

Bai vorgoschriebenem Dishmoment dis Jichtmutien des Zylirders urd cas Koples {3}
‘wslsienen, harbel sreuzweise vorgehen, Den Thermastat, die Diciung und den Decke!
sirbauen und 'l den vorgaschercn Schrauben 1] befestigan.

VWenndic Einheit Kolberr Zylinder abgebantwird, mubmrar prifen, obdas Lamellervenl
Dichtigeatsiarler, Verformung ode Bruch der Lame ler ze'gl

lst dies der [ all, den mufs man die Besiandleile, aaar besser zos ganze Ventilwechseln.
Zur Priitang uad Jberhclung siehe Avschnit “UBLREOLLING DES AMOTORS”.

Remontaje cabeza,

Blocar alo cenia prescrita, operando a cruz, as tiercas de prasion de <lindro v de
lo cabeza (3], Remontar & lermastoto, lo empacadura v la lapa fiandola con los
respectivos tomilles (1),

A cada desmonicie del grupo pisténcilindio es suens asogurarse que loy varvila o
lominlle ne presente detecos de tenida, distorsién o rcura dela laminilla. Zr tal caso
sustituir los comrporenias o, preferiblemente, o vilvula completar.

Para la operaciar de contiol y revisién ver ol parggrale “REVISION MOTOR"

00O
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Messa in fase contralbero di equilibric.

Mettere in ‘use Vingranaggio sul contialbero {1} con 'Ingranaggio di rinvie inferiore
[2): 1 denki che interessano la, fasatura sono punzonahi. In questo mods avremo
I'allinecmento tra asse cenfralbers e asse rinvio,

Posizionare il pistone al punto morto superiore.

Irscrire: la campana fizione |2) sull‘albere primario & metterla in fase con lingranaggio
(4) frasmissicne primeria sull'albero maore, Per verificare se la fosatura & esegquita
corrcttamenre controliare che, fra la punzonalura (A) sull'ingranaggic albere maotore e
quela (8] sullingranaggio {5) supericre di invio, siono compresi 7 denti della
campana [3).

Balance countershaft phasing.

Phase the geor on countershart | 1) with iower fransmission gear [2); the leath concerning
the: phasing are marked. In this way the countershall axle and transmission axle shall
be algned.

Arrange te piston at its boffom dead cenler.

Ftelutch kousing [3) on the mein shaft and phase il with main frarsmisison gear (4] on
the drive shaft,

To muke sure that the phasing has been carried out properly, check thatthere are 7 teeth
of housing 13} between marking [A] on Ine drive shalt gear afd marking (B) on upper
fansmission gear (5],

Calage du contre-arbre d'équilibrage.

Caler I'engrenage su e contrearbre (1] avec 'engierage de rervoi inférieur |2]; les
derts qui intéressent 'e colage sont poingonnées. De ceffe manidre on obliendra
Ialigremert ertre 'axe au conieartre et le renvol.

Pasiticnner le pisten au point mort supérieur Insérer la ¢ oche d'embrayage {3) sur
‘arbre primaice et lo caler avec I'engrenage 4] de tronsmission primaire sur Farbre
moteur. Pour vérifer que le calage soit corect, contréler que 7 dents de la cloche (3]
saiert entre le paingonnage (Al sur 'engrenage de arbre moleur et celui (B] sur
['engrenage |51 supérieur de renvoi.

Taktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle.

Das Zahared aul der Vorgelegewele (1] mit dem Zohneac des unteren Vorgeleges (2)
i Phase brirgen; die Zaghre, d'e fuer dic Taktierung Bedeutung haben, sind gekoerml.
Auf diese Weise wird die Fluchiung zwischen der Achse der Vorgelegewells und der
Vargelegeachse eneichr,

Den Kolban am unteren Totunkl positicnicren.

Die <unciungsglocke (3) auf die Abliiebswelle setzen und mit dem Zohnrod (4] des
Houplantisbs auf der Antrichswelle in Phase bringen. 7ur Kentralle der fochgerechten
Takfierung, pruelen, ob sich 7wischen dem Zeichen [A) auf dem Artriebswellenzahnrad

und dem Zaichen (B) aul dem oboren Yorge'egezabinrad [5) 7 Zachne der Glocke (3}
betinden. .

Puesta en fase contra-arbol de equilibric.

Mefen en Tase el engranaje ael contraeie [ 1) con el engranaje de reenvio inferior (2];
s diantes que interesan la fojalura estén punzonados. En este modo habremes el
alineamiento ertre eje contradibol v eje reenvio.

Fasicionar ol pistdn al punic muetio superor

inserir lo campana embrague (3) scbre el eje primaric v meteila en fase con cf
sngranaje [4) friansmisién primaria en el gje molor, Para verificar sila fajetura es hecha
coreclamente contolar que, entre la punzonada [A] del engranaje arbol molor y
aouella (B) del engranaje (9] supcrior de reenvic, estén comrprendidos siefe dientes de
la campana {3},

' 1I|
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Inserire la soconaa rendelia a ire ounie sulla campana & infiicre deritro di essa il groppo
oe: dischi precedentemerte formato.

Blecears il dado centrale alla coppia presciia e riplegare eccurataments la resorta
di sicurezza.

Maoniare il cuscinctio reggispinia lrizione.

NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana.

In casa di scorrimenta difficolioso, pohebbs provocars imperfetio lunzicraments delia
[risione, sronfare nuovamenlz il gruppe ¢ rimuovers 'osiceolo. Anche an eccessive
senagg o del dade certrale potrenie provacare anomal'e nel fonizioramanto dello
frizione,

nsert the secend thiespoint washer on the housing and fitthe prev ousiy nacked plotes
inside -,

lock the middle At at the recomrmended torque and carefu ly bend the safety washer.
Mount the clulch thrust Besring.

REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

Ir case o dilficult slid'ng, cousing a “adlly cluch operaton, dismarte this group again
and remova the obsiacle. Also a rght locking of central nut coud cause imoerfections
of clutch operation.

Insé-ar la deuxiéme rorcelle & tois grains sur o cloche ef nroduiie @ [ntériaure le
groupc de disques préparé

Bloquer I'écrou contral sur le coug’e prescrit of reo ier seigneusemert la rorcelle e
sécurie.

Moritar e coussingl de butée axiale d'embroyage.

n REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

Fr cas de glisserent difficile, qui pourrait entrainer un fonciionnemant impaifuil de
I'embrayage, démaonter ls gioupe de nouveau ef enlever I'obslacle. Méme un serage
axcessit de 'éciou cerlrale pourrait entrainer des anomanics dons le fonctionrerment de
l'embiayage.

Die zwesile Dre'punkischoibe auf die Glocke setzen, und in disse den bereils gefornien
Scheiberblock eirfuegen.

Nie rentrale Mutier beim vorgoschrieberen Drehmoment sichen und dic
Sicherungsscheibe sorglaeli abbiegen.

Das Kopplurgsdrucklager sinbaouen,

VERMERK! - Das Scheibenpaket (Mimehmer- und Anfriebsscheiben) muB
beide auf der Zentralnabe und auf der Glackefrei gleiten.

Folls eincs schwieriger Gleilens mit eventuell daraus fulgendem falscnen Berrieh dor
Kupplung, die Gruppo wicder abiadser ura die Stérang bessifigen.

st die Zentalmutter 7u fest argezoger, dann wird die Kupplung unegelmassig
arbe'ten.

Inraduc't la segunda arandela con tres punas &n lo campane y metre: denfro de ésia

ol grupe de los discos arteriormente formado.

Rloaquaar lo tuerca central con ol par orescrio v doo ar cuidadosamente ko arandeia

de sequridad. !

Mantar el cojinete de empuje ool erbrague.

n NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre la campana.

Si deslizase diicultosemente podria crovocar un irpefecto funcicnamientc: del

airbrague; desmantar oira ves el grupo v quitar sl cosiaculo. También un opretado

excesive de la werca contral podria crovecar anomalias en el foncionamiento ce

smbragues.

0 AT
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Rimontaggio coperchio frizione.

Inserie il iasamento sullingranaggio di rinvio awiamento, sul regolatore cenfrifugo e
sull'alcerino di rinvie contagir; inserire la guamizione nuova sul coperchio destio
fissundela con sigillante.

Qualora sic stato smantata dal coperchio il gruppo avviaments & necessaric procedere
al sue rimontaggio sul coperchio stesso seguendo |'ordine della figura,

Clutch cover reassembly.

Insert the washer on the starling ransmission gear, on the centrifugal governor and on
the tachomater drive.

Fit the new gasket an the R.H. cover and fix it with some sealant.

I the slarling assembly has been removed from the cover, it is necessary fo reassemble
it on the cover following the sequence shown in the figure.

Rémontage couvercle embrayage. , |
Insérer la rondelle d'épaisseur sur Yengrenage de renvol de démariage, sur le

régulateur cenfrifuge et sur le renvoi du compfetours; inserer la garniture neuve sui le couvercle droif en opérant un scellement &lanche.

Si le groupe de démarrage a été démonté du couvercle, il esl nécessaire de proceder & son montage sut le couvercleméme en suivant l'ardre
indiqué sur la figure.

Wiederzusammenbau des Kupplungsdeckels.

Die Zwischenlegscheibe auf das Zahnrad des Startervorgeleges, des Hiehkrafireglers und der Vorgelegespindel des Drehzahimessers setzen; die
neue Dichlung auf den rechien Deckel legen, und mit Dichtmasse betostigen.

Falls der Starerblock aus dem Deckel ausgebaut wurde, scil beim Einbau in den Deckel, die auf der Abbildung angegebene Reihenfolge befolgt
werden.

Montaie de la tapa del embrague.

Inserir el rasamiento en el engranaje de renvio anangue, en el reguladar centrifugo y en ef je de renvio tacdmetro; inserir la empacaduia nueva
en la tapa derecha fijéndola con sigilante.

Cuando ha estado desmontado de la tapa el giupo armanque es necesario proceder al remontaje en o tape misma siguiendo el drden delo
figura.

Fare parlicolare atienzione ol monlaggio del manicoio scorrevole sullalbero; &
necessario montare la leva awiamenio e, otando quest'ultima, precaricare la mella
di ritorre di circa 1/2 giro; @ questo puntc montare 1l manicotto sconevole {A)
sullulbero. Inserire pal un rasamento, Vingranaggio con cricchetto, la gabbia a rull
e l'alio rasamento.

Pay ¢ special attention when reassembling the sliding sleeve on the snaft; itis necessary
o mount the starting lever and by luming the leter, preload the returmn spring by 1/2
umn approx. Now mount the sliding sleeve {A) on the shaft. Then fit a washer, the
coupling gear, the roller cage and the ofher washer.

Faire parficuliérement atienfion au monioge du manchon coulissant sur larbre; il sl
nécesscire de monier 2 levier de démorroge et on le faisanttoumner, de précontraindre
le ressorl de renvai d'environ 1/2 taur; monter alors le manchon couiissant (A} sur
I'arbre. Insérer ensuite une rondelle d'épaisseur, I'engrenage et son cliquet, la gaine
& roulecux ef I'aulre randelle d'épaisseur.

Beim Einbau des Schubrahres aut die Welle besonders umsichtig vorgehen; hierzu ist
es notwendig, den Starerhetel einzubaven wad durch Drehung desselben, die
Rueckiaulleder milungeiaehreiner 1 /2 Diehung vorzubelasten; nunmehr das Schubrohr
(A} auf die Welle montieren. Denach die Zwischenlegscheibe, das Zahnrad mit
Ratsche, den Watsenkianz und die andere Zwischenlegscheiben einfluegen.

Hacer particular atencién al monlaje del empalme conedizo en el cje; s necesario
mantar la palenca arengue y, olando esta Gltima, precargar el resorte de retormo de
casi /2 giro: a este punte monlar el empolme corredizo (A) en el eje. Inserir pues un
rasamiento, el engranaje con gato, la jaula a rulos y &' ofro rasamiento.

A A i
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Controlare il conelo posizionamento delle busscle di cenraggio e procedere al
rimonlaggic del coperchic desfro con gruppo avviamenta monfalo. Ricardarsi di
inserire il disianziale e la plasting di fissaggio tubazioni pompa ol sofio al vike (BI;
tonere presente inolire che le tre vifi [A] sono pit lunghe.

Chack the comrect posilioning ot the certering bushings ana mount the R.H. cover again
with assembled starling group. Insert the spacer and the cil pump pipes fastening clate
under the sciew [B]: remember that the thiee screws (A) are longer.

Cankdler la correce position des dauilles de cenfrage ef remonter le covearcle droit
avec group démanage monté. Irtroduire lenieelcise ef la plaque de fixage des
tubulures de la pompe @ huils au dessous de la vis (B); sc rappeler que les frols vis (A]
sont plus lengues.

Die richtige Stellrg der Zentierbuchsen nachprufen und mitdem Wiederzusammenbau
des rechien Deckels bei montiertor Anlassgiuppe vorgehen. Dabei darl man nicht
vergessen, unter der Schioube (B] das Distonzstick and das 1 lalkeplatchen fir die
Olpumpenrdnren einzufibien. Die drei Schrauben (A} sind ldnger a's die anderen.

Corlrctar el coracto pasicionamien de los prijulos de centrado v proceder al
remontaie de lo tapa derecha con grupe arranque monlada. Recardarse de introducir
ur, anille separador y la placa de sujecion de los wbos de la bemba de aceite debojo
del lomillo (B): recordarse lambién gue los tres tomillos 1A) son mas largos.

Pracedere ol rimontaggio provvisorio della pompa olio.
| sioccaggio definitivo dovid essere eseguito dopo aver collegato le tubazioni di
sntreta o di uscita clio, con motore mandato sl matocicla.

n Sulle viti di tenuta dovra essere applicata Loctite.

Per la regolazicre della pompa vedere al paragrato «REGISTRAZIONI E
REGCHAZIOMI».

Frovisionally install the oil pump.
ts final installation should be performed alter conrection of oil inflow and outow, once
*he engine has been insiolled on the vehicle.

n On the fastening screws apply Loctite.
For pump adjusiment see the paragroph "ADJUSTMEMNTS",

Avancer au remontuge provisaire de la pompe hulle.
e blacage définitil devia e éftectué apras avoirreliées les uyaux d'enliée ot de sorte
hulle, avec moteur monté sur la motocycle.

n Sur la vis de retenue devra iefre appliquée Loctite.
Pour le réglage de la pompe voir au paragraphe "REGIAGES ET CALAGES”.

Die Celpumpe cinstwelig wieder anbauven.
Die endgiliige Belestigung erst nach Anschluss der Oelzulluss brw Avsflussleiiungen
durchfihren {fator shon am AMotoniad angebaut).

n Auf die Dichtungsschrauben Loctite anbringen.
Zur Einstellung der Pumpe siete Abschnitt [INSTELUNGEN-NACHSTELLUNGEM.

Remontar previsionalmente lo bomba dal aceile.
El blooueo definitiva debera efectiarse despugs de hober corccado los tubos ce
onrada v salida del aceite con el motor montade en la mofociclela.

Deberd aplicarse Loctite en los tornillos.

Para reguler la bomba ver of capitulo “REGISTRACIONES Y REGULACICONES"

. 6810
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Sospensions AnfCriare ... L5
RUOIE ANTEIICNE oo oo [.&
StaCCe ruota QRIETIONE ... e v
Stacco forcella anteriore ... 1.8
Revisione forcelle anteriore ... .10
Sospensione posterons ... U 113
Ructa postericre ... UV RO .14
Stacco uota poskerions ... 115
Piegalura pemo roia ... ..o UUTPTUR B AT
Disassamento pemo su 100 mm . .16
Mippli dei raggl ot .16
Revisione ruota anlericre & poslenions ... .17
Deformazione cerchio per wota anteriore e

POSICIIONE ..o oo 19
Corona posleriore ... R UUURUPPPRIERU 120
Smontaggio e revisione farcellone oscillante ... .21
Revisiane petno forcellone .. 1.23
Revisione biglla e tiranle scspensione posteriore ... .23
Stacco ammortizzalore posteriors ... [.24
Revisione ammortizzatore posteriore ... .25

T

SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

FRONT SUSPENSION L. oo e [.5
Front wheel ..o e
Front wheel removal o 1./
Removing the front forks . ..o 1.8
Frant fork overhauling ... 110
ROAE SUSPENSION Lo 113
Rear wheel ..o UUUTRRT .14
Rear wheel removal o 115
Whesl rim axle bending ... B 116
Axdle ourabtrack 16
Spoke nipples ..o lL1&
Front and rear wheel overhauling ... B 117
Rim warpage for front and rear wheel ... .19
ReqIr TiNG QBN 1ot .20
Rocking fork removal and overhavling .. 121
Owverhauling the swinging arm pival pin.............. 1.23
Cverhauling of the connecting rod and of the rear
suspension fie rod .. 123
Rear damper removal ... |.24
Recr damper overhauling ... 1.25
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SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSION QVANT ...
Roue avant ... SRR
Démontage de la roue avant ... e
Démoniage de lo fourche avant ...
Révision de la fourche avant ...
SUSEENSION QITIETE ...
Rous QIfiére ...
Démontage de la rove arriére ..
Fliage de l'axe de la rove ...
Désaxage pivot sur 100 mm
MNipples des rayons de roue ...
Révision roue avant et armiare ...
Vailement de la jante de la roue avant et arriére .
Couronne AIMETE ..o e
Démontage et révision de la fourche floftante ...
Révision du pivot de la fourche ..
Revision de la bielle ef du tirant de suspension

POSKEMIEUIE ...
Démontage de I'amortisseur arriére ... -
Révision de |'amortisseur arriére
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HINErraId . 114
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Biegung des Radzapfens ... 16
Ausmittigkeit der radachse bel 100 mm.............. 16
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Sospensione anteriore.
La sospensione anteriore & costituita da una forcella teleidradlica a perno avanzate, con molle elicoidali.

G L . MARZOCCHI
D M SRl AQ mm
TS T e e e e e 260 mm

Front suspension.
The Tront suspension consists of a telehydraulic fork with led pin and helical springs.

PrOUCET oo MARZOCCHI
Les dIaMBIET o 1.57in
Front wheel bump position ... .. U e, N N PP PPP SR POy U 10.23In

Suspension avant.
lo suspension avant est composée par une fourche 1&léhydraulique a pivot avncé, avec ressorls hélicoidales.

Producteur ... U N R T PSR e MARZOCCHI
DAGIMEITE HGOS oo e 40 mm
Frcursion roue avant ... ... B T T TS U O SO U PO PSPPI 260 mm
Vordere Aufhéingung.

Die vordera Authangung besteht aus einer telehydraulischen Gabel mit vorgeschobene zapfen und mit Schraubenfeder,

HErSIRllor ... e MARZOCCHI
Durchmasser der SIangen ... PP PR PPPT T PRSP 4G mm
Durchfedem des Vordemaudes ... 260 mm

Suspensidn delantera.

Lo suspensidn delantera esté constiluida por una horquilla telescopica-hidrulice o eje avanzado y con resortes helicoidales.
PVAGITO L e e
DIAmMetro VESIOGOS .o o PP PRS
Carrera de la rueda ... U S SRR

1.5 (caarva
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Ruota antetiore.
Cerchio 2 mozzo wela in lega leggera. Disposilive di rinvio cel
contachilametri sul lato aastio del mozzo wota.

DImEnsioni ... . 1,85 x21"
Preumatico, marca e Hpo ..o FIRELIY - pAT 17
DIMEASIONE .« e GR/0 - 21"
Pressione di gonfiaggio a treado ... 1,5 Kg/erm? 21,5 psi)

Roue avant.
Jonte ef moyeu de la roue en alliage téger. Dispositit de renvei du
compteur kilometrique situé du colé droite du moyeu de lo 1ove.

Dimensions .. TR 1,85"x 23
Pneu, producteur e type .. ST PIRELLl - AT 17
DiIMENSIONS © oot Q0/90-21"

Pression de gonflage (& froid) ... 1,5 Kg/emF (21,5 psi)

1.6 Pa

Front wheel.

light alloy wheel hub and rim. Cdometer ransmission un't located on
the R.. side of the wheel hub.

Dimensions ........... U TR TS U PP URRPTR 1.85"x 21"
Tyre, manufacturer and ype PIRELL: - ML T7
DARTIEENAIONS © oo e Q0/Q0- 21"
Inflation pressure (in cold condition} ... 1.5 Kkg/em’ {21;5 psi)
Vorderrad.

Felge und Radnabe aus Leichimetall. Kilometerzahlervoigelege rechts
von der Radnabe.

ADMESSUNGEN . 1,85"x21"
Reifen, Hersteller und Ty .. PIRELL - AT 17
ADMESSUNGEN ..o Q0/Q0- 21
Raifenluftdruck [in kallem Zustand) ............. 1.5 Kg/em? 21,5 psi)
Rueda delantera.

Aoy cubo de rueda en aleacidn ligera. Dispositive de reenvio del
cuentarkilometras sobre el lade derecne del cube rueda.

Dimensiones ... U P 1,85 x21"

MNEUMaHco, MAara y ipo PIRCLLI - pMAT 17

CHMENSBIONES et e Q0/0-21"

Presian de hinflado len frio) ... 1,5 Kg/em? (215 psi)
rt. N. 68108 (1
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Stacco ruota anteriore.

Pasizionare un supporto softo al motare per avere la rucla anteriore sollevata da terra

& procedere nel mado seguente:

- allentare i tre dadi (1) che bloccana il peme rueta ai gambali della forcelie;

~ bloccare ko testa del parno ruota e svitare la vite (2] di fissaggio posta sul lato sinistro
unitamente alla relativa rosstta;

— stilare il parno e rimuavere ka wola dopo averla svincolata dal rinvie contachilemetr.

Per il rimontaggio operdre in senso inverso.

Front wheel removal.

Place under the engine a support o lift the wheel from the ground proceeding as follows:

~ unloose the four nuts [1) which lock the wheel axle of the fork to the fork legs:

~ lock the head of the wheel axle and remove the fastening screw {2) placed on the
left tagether with its own washer;

~ extract the axle and remove the wheel affer having freed it iom the odometer drive.

To assemble, reverse the operations.

Démoniage de la rove avant.

Placer un suppert au des sous du mateur pour soulever la roue et opérer comme suit:

- desserrer les quatre &crous |1} de blocage du mayeu roue aux jambes de la tourche;

— bloguer lu téte du moyeu roue et enlever la vis de fixation (2 ef sa rondelle placées
sur le ¢dté gauche;

— dégager l2 moyeu el eniever lo roue aprés I'avair dégagée du renvei du compteur
kilométrique.

Pour I'assemblage, opérer en sens invers,

Ausbauen des Vorderrads.

Eine Stitze unter den Mctor stellen und Rad vom Boden autheben; danach wie folgt

verfahren:

— dievierMutter [ 1], die den Radkolzen an den Gabelbeinen befestigen, herausziehen;

- den Kopf des Radbolzens blockieren und die Befestigungsschraube (2) aut der linken
Seite mit deren Unterlegscheibe herausziehen;

- den Balzen herausnehmen und das Rad entfemen, nachdme sie vom Kilometerzachler
Vorgelege befreit worden ist.

Zum Anbauen ist in umgekehrter Relhenafolge zu verfohren.

Desengancho rueda anterior.

Pasicione debajo del motor un soporte a fin de que la rieda quede alzada del suele

y haga lo siguiente:

- afloje las cuatre twercas (1] que bloquead el pemo de la rueda o las pates de la
harquilla.

- bloguee la cobeza del pemo de o rveda v remueva el lomillo (2] de lijacion
colocado en la parte izguierde junto con su rosele;

— exraigo el pemo y remueva la medo desputs de librarla de la fransmision del
velocimelro.

Para volver a montar siga estos operaciones en sentida inverse,

OO
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Stacco forcella anteriore.

1 Inserire un supporio softo ol mofere in modo da avere la uofa anteriore sollevata da
= lerc; operare come segue:
T A\ i — rimuovere la rusta anteriore nel modo descrilto ol porogrofo «Stacco ruota anteriore».
- svitare le quattro viti | 1) che fissano il parafango anteriore ai gambali della foreells;
7 i. - dllenlars leviti|2) difissaggio o svincolare | cavi del contachilomelri e dellatubazicne

freno anteriore dalle piastrine di ancoraggio ar gambali;
rimuovers la pinsa lreno dal fodero sinistro svitande le due vitl di lissaggio con chiave
" < / |~ _ per esagoni interni da 8 e da & mm;
i “ \. ~ staccare la tabella portenumero svilando la vite {3} superiere e rimuovendo le
\ | | fascette di fissaggio ai wbi portani forcella;
\ “ - allentare |z due viti [4) , che fissano ciascun twbo porlante alla testa di sterzo e le
\ quattro 5] alla base di sterzo;

H ~ sfilare gli steli.

GQuande si procede al rimantaggio pasizionare gli steli a 7 mm scpre al piano tesla
di sterze [vedi figura).

Removing the front forks.

Place a supporl under the engine so that the front wheel is raised from the ground;

operating as follows;

— remaove the front wheel following the instuctions in the section «Remaving the front
wheel»:

— unsciew the lour screws [1) which fasten the front mudguard 1o the fork legs;
unlcase the fastening screws |2) and refease the cables of the speedameter and the
frant brake piping from the ‘eg slop plates;

- remove the brake caliper from the LH. sleeve by unsciewing he two faslening screws
with o 8 and & mm setscrew wrench;

— remave the numberhciding panel by unscrewing the uoper screw (3} and remeving
the fastening clamps of the fork bearing pipes:;

- unloose the two screws (4} foslening eoch bearing pipe 1o the steering head and the
four serewvs (5} 1o the stearing base;

— extract the fork iegs;

During recssembly, positicn the fork legs 0.275 in. over the steering head surface [see

figure).

O
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Démontage de la fourche avant.

Placer un support sous le moteur de fagon a soulever la roue avant du sol; opérer comme

suit;

- eliter lo rove avont en suivant les insiructions confenues dans le paragraphe
«Démontage de la mue avant»;

=~ dévisser les quatre vis (1] qui fixent le garde-boue anterieur aux jambiéres de la
fUU[Che;

— desserrerles vis {2) de fixation et détacher des plaques de fixation aux tiges les cables
du compteur kilométrique et du tuyou du frein avant;

— enlever |'étrier de frein du fourreau gauche en dévissant les deux vis de fixalion &
I'aide d'une clet & douille de 8 et de & mm:

- détacher la plague réservée au numéra de com 2élition [dévisser la vis (3} supérieure
ef enlever les colliers qui la fixent aux wbes pertarts de la fourche);

— desserrer les deux vis (4] qui lixent chaque tube portant & lo téte de direction et les
quatie vis [5] de fixation & la base de direction;

— exlraire les ligas.

Pendant Iz rémontage, placer ks tiges 7 mm au dessus de la surface de la téte diection

[vair figure).

Abmontieren der Vordergabel.

Unter dem Motor einen Suppor einsetzen, so dass das Vorderad vom Boden

angehoben ist; dabei ist es wie folt zu verdahren:

- das Vordenad wie im Abschnitt < Abmontieren des Vorderrads» beschrieben abnehmen:

~ die vier Schrouben (1), welche den Gabelstangen die vorderen Kotfligel befesligen,
ausschravben:
Die beiden Belestigungsschrauben (2} tsen und dis Kabe! des Kilometerzdhlers
sowie der Vorderbremsleitung von den Befesligungsplatien an den Stangen losmachen.

— Den Bremssattel von der linken Hilse obmacher, wozu man die beiden
Befestigungsschiauben mit einem 8-mm bzw. Gmmdnbusschlissel 1ést,

— Den Nummearschildhalier abnehmen, wozu man die abere Schraube (3) 15st und die
Schellen an den Gabeliragrohren entfernen.

— Die beiden Schrauben (4) zur Befestigung eines jeden Tragrohrs am Lenkkapf sowic
die vier Befestigungsschrauben {5] on der Gabelbriicke 1ésen.

- die Slangen herauszichen.

Wihrend des Widerzusammenbaues, die Stangen 7 mm auf dem Ebene des

lenkkoples legen (siche Abb ).

Remocién horquilla delantera,

Iniroducir un soporte por debaje del motor de manera que la rveda defantera quade

levantada del suelo:haga lo siguiente:;

- quitar la weda delantera como se describe en el capitule “Remocion de la rueda
delontera”:

- desenroscar los cuatro tomillos (1) que fijan el paratange anterior a las canillas de
la herguilla;

~ dflojar los tomillos (2) de fisaje v desvincular les cables del cuentarkilémetros y de
la tubacion frenc anterior de la laminita de anclaje a las canillas;
remover la pinza freno de la funda izquierda desemoscands los dos ternillos de fisaje
con llave para hexagonos intemas de 8 v de & mm;

- separar lu tablo porlanimere desenroscando el tomillo |3) superior y removiendo
lo abraradera de fisaje a los tubos partantes Forguilla;

— dffcjar los dos temiltos {4), que fijan cade tubo portante a la cabeza de a direccién
y los cualre [5) a la base de direccion:

~ sacar los vastagos,

Cuande se vuelva a montar, colocar fos véstagos a 8 mm. por encima de |z supericie

de la cobez o de la direccién ver la figural.

i
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Revisione forcells anteriore.

Rimuovendc la vite posta alla base di ciascun fadero & possibile sfilare il ubo portante

dal fodera.

Svitande il tappo superiore, dopo aver sfilalo ubette di precarica e malla, si puo

rimuovere il gruppo pistone asta ammortizzatore,

A quasto punto esequire le seguenti veriliche:

~ csaminare la superficie esterna dei due 1ubi portanti e quella interna dei due foder;
non dovranne apparire rigature, scalini ¢ punti di forzemento;

— contrallore che ciascun tube pordante scorra liberamente all'interno del proprio
federo, ma senza presentare eccessiva gioco; in presensa di gioco eccessivo &
necassano sostiivies le bocoole (A di guida {inferiore & superiore);

- verificare o etilineita dei tubi portanti {massimo erore ammesso Q, 10 mm);

— inserire i tubi portanti nella base di sterzo, serrare le vitl difissaggio, e verificare che
sussista la condizione evidenziata in figura;

- verilicare lo stkato di vsura del segmente del pistone ommorlizzotore, se risulia lagors
o rigate, sosfiuirlo.

Front fork averhauling.

By remaving the sciew located at the base of each sleeve, it is possibie 1o extract the

bearing pipe from the sleeve.

By unscrewing the upper cap, after extracting the preloading lube and the spring, it is

passible 1o remave the pistonrdamper rod assembly.

MNow carry out the [ollowing checkings:

~ inspect the outer surface of the two bearing pipes and the inner surface of the tvo
sleaves: no scorings, scratches or shiinking points must be noticed;

— make sure thot each bearing pipe slides frecly inside its sleeve, bul without too much
clearance; il clearance is loo much, it is necessary to replace the lower and upper
guide bushes {A);

— chack shaighiness of the bearing pipes (max. eror cllowed 0.003% in.j;

— fit the bearing pipes in the steering base, tighten the faslening screws and make sure
of conformance to the figure;

— check the wear state of the damper piston circlip; i it is womn or scored, replace it

1.10 Part. N. 68108 (10-90)
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Révision de la fourche avant.

Paur retirer le tube portant de son fourreau, enlever la vis située d la base de chaque

fourreau.

Aprés avoir enlevé le tube de précharge ef le ressort, il est passibla de refirer le groupe

pistontige de |'amortisseur en dévissant le bouchon supérieur.

Effectuer alors les contrdles suivants:

~ exominer la surface extérienie des deux tubes portants et celle intéricure des deux
fourreaux; verilier 'absence de rayures, bosses, etc..;

- s‘assurer que chague tube portant glisse librement & 'intérieur de son fourreau, mois
cependom sans un j2u excessif; en cas de jeu frop important, remplacer less bogues
[A) de guidage (inferieure et supérieurs];

- vérifier si les tubes portants sont rectilignes [erreur maximum admise: C.10 mm);

— infroduire les tubes portants dans la base de la direction, serer les vis de fixation et
s'assurer que tout comresponde aux indications de la figure;

— véritier le degré d'usure du segment du piston de 'amarlisseur; en cas d'usure cu de
rayures, le remplacer.

Kontrolle der Fahrgabel.

Wann man die unten an jeder Hiilse angebrachte Schraube enternt, kann man das

Tragrohr aus der Hillse herauszishen.

Wenn man den oberan Verschiub aufscheaubt, kann man die Kelbensiangengruppe

des Stofidampfers herausnehmen, nachder men das Vorspannrohr und die Feder

enffernt hat,

MNun fihrt man olgende Kentrallen durch:

— Die Aufenfliche der beiden Tragrohre und die Innenfiéiche der beiden Hilsen
konirollieren. Sie dirfen keine Rillen, Riefen oder abgenutzte Stellen auhweisen.

- Kontrollieren, ob jedes Tragrohr frei im Inneren der jeweiligen Hilse gleitet, ohne
dobei aber ein zu grofies Spiel aufzuweisen. Bei einem zu grofen Spiel mufd man
die Fihiungshbuchsen (A} {unten und oben) auswechseln.

- Konrollieren, ob die Tragrohre gerade sind imex. zuléssige Abweichung O, 10 mm).
- Die Tragrohre in die Gabelbriicke einfiihren, die Befestigungsschrauben anziehen
und kontrollieren, ol die in der Abkildung angezeiglen Bedingungen vorliegen.

- Den Kolberring des Stofidémpferkolbens Gherprifen: bei Verschlailt oder
Beschédigungen auswechsaln.

Revision horquilla anterior.

Removiende el tomille pueste en lo bose de cada funda es posible deshilar el ubo

parador de la funda.

Destornillande la tapa superiorn, después de haber deshiloda white de precarga v

resorle, se puede remover el grupo pistén-barra amortiguador.

A este punto seguir las siguientes varificaciones:

- examinar lo superficie extema de los dos tubos portadores y aquella inferne de las
das fundas, na deberén aparecer rayados, escalones o puntos de forzado,

- controlar que cada tobo porfador carra libremente al inferno de la propia funda, pero
sin presentar excesive juego, en presencia de juego excesive os necesario sustituir
la hebilla (A} de guia {inferior y superior);

- verificar la rectitud de los tubos portadores (maximo emror admitida G, 10 mm};

— inserir los tubos poradores en la base de la direccién, apretar los tornillos de fisaje,
y verificar que subsista la condicién evidenciada en la figura;

— verificar el estado de desgaste del segmento del eje amortiguador, si resulta
desgastado o royads, sustituilo.

Qe
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Sastitvire gli anelli di tenuta 1B) & il raschiapolvare [C) ad ogni revisione della forcella.
CQuando si procede al rimontaggio fare atenzions l meontaggio doi due gruppi
emmorlizzalore; quello che lavora nella fase di estensione & dotato di sagmenta di
fenuta o deve essere monfalo nel ubo portome dastro, mentre quello che lavora in
compressione & dofato di pisione con ke facce piang & va montala su tubo portante
sinisra. Nella fase di infreduzione dell'ammorlizzatore rel tubo portante & necessario
utilizzare uno speciala inradutiore (lomito della casa costutirice) al fine di non rovinare
i superficic ditenuta del segmento del pistene. Prima di inserire i ubi portanii nei loderi
provvist di guomizicni nuove & necessario whiilicare le superfici di scorimento di
queste ultime. Procedere poi al riempimento degli steli nel mode descritio ol capitolo

"REGISTRAZICNI E REGOLAZIONI,

Replace the seal rings (B] and the dust scroper (Clupon every overhaul of the fork. When
-eassembling, pay aftention to the assembly of the two damper units; the demper unit
warking on rebouna phase is providad with @ seal circlip and must be moumed inne
R.H. bearing pipa, whilst the damper unit working on the cempression ghase is
provided with a piston with three flat faces and must be mounted or the LH. bearing
pipe. YWhen titing the damper in the bearing pipe, it is necessary 1o use a special filler
[supnlied by fre manufactures) ir oider not 1o damage the sealing surface of the piston
- — B circlio. Berore fittng the baaring pipes into the sleeves providad with new gaskets, it
is necessary fo lubricate the gosket siiding surlaces. Then fill the legs as described in
8 the chapter "ADJUSTAMENTS".

— = i Rﬂmpk} ar les bagues d'élanchéié (B el le racleur d'impuretés () a chague révision
- & la fourche. i

Lors du mentage, faite atlention au monlags des deux groupes de l'amartissaur; calul
gui fonctionne en phase d'exlension asl daté d'un segment of'étancheint ot doit Btre
monlé dars le tube porfant droit, tandis que |'autre, qui fonctionna en compression, esl
€=0.10 max pourvu d'ur piston & trois surfaces plates et doi- &re monté sur le lube porlant gauche.
lorsquion intradui 'amonisseur dans le tube portant, 1 est nécessaire d'utiliser un outil
spécial Fourni par le fabricant) ofin de ne pas endemmager la sutace d'élanchéité du
segmenl de pislon. Avart d'irtreduire les ubes portants dans les fourreaux pourvus de
garnitures neuves, graisser les sufoces de glissemert de cellesci. Remplic ensuite: les

figes [voir chapitre "REGLAGES ET CALAGES").

Die Dicntungsiinge (B} und den Staubabsireifer (C) bei jeder Tahrgabelkontrolle
avswechsein.

Boim Wicderainoau mufd man auf den Fincau der beiden Stofidamptargruppen
achten. Jere Geruppe, die wihiend des Auslederns funktioniet, st mit cinem
Verd chturgsring ousgesmﬁetundlr‘ur}m das rechie Tragrohr eingebaut werden; jene,
die wahiend des Finfederns funktionian, ist mit einem Kalben mit drei rlochﬂcmker
aasgestetier und mufy am linken Iregrohr angebracht wergen. Wenn man den
Sabdéampfer in dag Tragrohr cinfukrt, mufl man ein speziales Werkzeug lvon des
Herstelle-firma geiiefert] verwender, damit die Dichtungstlache des Ko bomrqs nichi
baschadigh wird. Bever man die Tragrohie ir die mit neven Dichiungen versshencn
Hijlsen emfuhn, b mar die Gleiflachen der Hilsen schmisren. Danach follt man O
in diz Slangen ein. wabei man wie im Kaoitel "EINSTELLUNG UND
EINR=GULERUMNGEN" vorgent.

Sustituir los anillos de presion (Bl y el mscapolve (C) o cada revisidn de | herquilla.
Cuando se proceda ol rementaje tener atencion al montaje de lus dos grupes
amoriguasores; aquel que trobajo er la fase de exlensién esid dotoda de segmento
de presian y debe ser montada on ol ube portadar derecho, mientras aguel que tabaja
cn compresién estd dotade de efe con lies caras planas v va montado en ¢l tubo
portador izquierds. En la fase de intreduceén del amortiguader en el Lbe cortador
es necescric ilizar un especial ‘niraductor (suplide del febricante] a fin e ne dofar
la superf cie de presion del segmento del eje. Antes de inserir los tubos portaderes en
lus furdas provistas de empacaduras ruevas es necesario lubricar la superficie de
deslizamianto de este dltime Procader después a llenado de las barros en ef moco
descrito en el capitule "REGIS RACION Y REGULACION.

OO M
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Sospensione posteriore.

A forcellone cscillante con monoommertizzatore idraulica. 1 permo del forcelione & fissato lateralmente ol telaic e wota sia nei cuscinett! del
forcellone che nelle bronzine del basamento molore; questo sislema conferisce al mezzo maggior solidita, U'ammortizzatore, azionalo da un
sistema di biellismi ad azione progressiva [SOFT DAMP), & prowiste di regolazione del precarico della malla in funzione del peso trasporato
e del tipo di terrena.

Rear suspension.

Rear swinging losk with hydraulic single damper. The fork pin is fixed sideways to the frame and whes! both in the fork bearings and in the engine
cranckase bearings. This systems give the motorcycle a better stiffness. The damper, driven through a system otinks with progressive action (SOFT
DAMP) is provided with spring preload adjustment according to the weight carried and to the type ofground.

Suspension arriére.

A fourche oscillante avec mono-amartisseur hydiaulique. Le pivot de la fourche arriére est fixé alératement au chdssis ef tourne soit dans les
coussinels de laJourche soitdans les coussinets du carter moteur; ce systéme permet une plus grande solidité. L'amertisseur, actionné par un disposiil
de biclles & action progressive (SOFT DAMP), est pourvu de réglage de précontrainte du ressort en fonction du poids transporté et du type de
terrain.

Hintere Aufhaengung. .

Schwinggabel mit hydiaulischem Menostossdaempler. Der Gabelbolzen ist seiflich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gakellagern, als auch
in den Lagerbuchsen des Motorblockes, befestigl; dieses Syslem verleiht dem Fahrzeug groessere Stabilitaet. Der Stossdaempter, der von inem
Plevelwerksystem mit forlaufender Wirkung (SOFT DAMP) angetrieben wird, ist mit einer Regulierung der Federvorbelastung in Abhaengigkeit
des befoerderen Gewichies und des Geloendetypes verschen.

Suspensién frasera.

Con horquills escilante con mona-amertigiiader hidréulico. El permo de la horquilla estd fijado lateralmente al bastidor v gira en los cojinetes
de la horquilla y en los colientes antifriccion de la base del mofor; este sistema da al medic una mayor solides. El amorigiiodor, accicando
por un sistema de bielas con aecién progresiva (SOFT DAMPI, estd provislo con regulacianes de o pre-carga del resorle en funcion del peso
transportado v del tipo de terreno.

i
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Ruota posteriore.
Cerchic e mezzo ruoto in lega leggera. Parastrappi di assorbimento.

T T S Tl L e e 2,5 % 18"
Preumalico, marca e fipo .. U UURUUU TR UUT e e PIRELLl - A7 17
DImensions .. SR B L L D 120/80- 18"
Pressicne di gonfiaggio a freddo (solo pilota) ..o 1.8 Kg/om? (25,5 psi)
Pressicne di gonfiaggio a fredde [con posseqoeno] .. ... 2,0Kg/cm? (28,5 psi)
Rear wheel.

tight alloy whesl hub and rim. Damping flexibie coupling.

IS NS e e 28y
Tyre, manufacturer and type ... L PIRELLI - MT 17
D I TS e e 120/80-18
Inflation prassura (in cold conditian] {driver anhy) 1,8 Kg/em? {255 psi]
Inflation pressure {in cold condition] fwith POSSENGET] ... 2.0 Kg/em? (28,5 psi)

Roue arriére.
Jante et moyeu de la rous en alliage lager. Pidce cacutchoue d'absorstion.

D I S TS L . 25" x 18"
Prew, produclBur 1 DB Lo o e PIREII - AT 17
DIH]GI’SIOH“ ......................................................................................... - e R e e 1200/80- 187
Pression de gonflage o froid) leonducteur) L B P PRI PO RO U e . |,8 Kg Fem? 25,5 psil
Pression de gonfiage (& froid} lovec passagen) ... U U e e e 2.0 Kg/em” {28,5 psi]
Hinterréd.

Feige und Radnabke aus Leichimetall. Gummidampler.

Abmessungen . . U e 25 x18"
Reifen, Hersteller und Typ PlRELl_l MT 17
Abmpssmgpn ............................................ BRSNS 120,/80-18"
Reifenlutdruck [in kaltem Zusland) (T ahrer) ] BKQ/CW (25,5 psi]
Reifenlufidruck (in kallem Zusiand) [mit "Ohfg(lah .................................................................................. 2,0Kg/em” (28,5 psi)

Rueda trasera,
Aoy cuoo de redo en aleacian ligera. Articulacion eldstica de absorcion.

D T IS O m S . e 2,5 x18"
Meumatica, marao y P PIRELLI - MT 17
DUMENSIONES oo oo e 120/80 187
Presiar de hinflade | fen frie (corducton SO U PR UUUP R 1.8 Kg/em? {255 i)
Presién de Wnflado fen f16] [CON PASTIEIO) .. .. wov e oo et 2,0 Kg/ar? (28,5 psi)
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Stacco ruota posteriare.

Pasizionare un supporta sotte al metore per avere la ruola posteriore sollevala da terro

e procedere nel modo seguente:

- rimuovere il dado (1} del perne ruota {2} e shilare quest'ultimo;

- spingere in avanti la ruota per consentire ko scarucolomento della catena dalla
corong,

— shlare o ructa completa recuperando le boceole esleme (3] al forcellone & i
distanciali interni.

Guando si procede al rimentaggio effetiuare la regisiazione della lensione della

catena nel mode descritie ol capitole "REGISTRAZICMNI E REGOLAZIGNI".

Rear wheel removal.

Arrange a supporl under the engine in order to have the rear wheel raised from ground
and proceed os follows:

— remove the nut (1] of the wheel pin [2) ond extroct the wheel pin;

— push forward the wheel to allow the chain 1o be released from the gear;

— temove the full whesl: recover the bushes (3] out of the [ork and the inner spacers.

When reassembling, adjust the tension of the chain as described in the chapter
*ADJUSTMEMTS".

Démentage de la roue arriére.

Placer un support endessous de la meto de facon & sculever lo roue crrigre du sol.

Pracéder ensuite de la facon suivante:

— enlever Vécrou (1] de 'axe de la roue (2); reiirer I'axe:

- pousser la roue vers |'avant de fagen & ce que la chaine sorte de lo couronne;

- enlevar toute la roue; récupérer les douilles (3) situées & 'extérieur de la fourche el
les entratoises intéricures.

Lors du remontage, régler lo tension de lo chaire suivant les indicalions du chapitre
"REGLAGES ET CALAGES",

‘:“:)‘\ 0 = ,:. . \
- - Sy
Y4 :r’\\h TN

Ausbaven des Hinterrads.

Eine Stilevorichlung unter dem Motor anbringen, um das Hinterrad vom Baden

arzuheben. Danach gehi man wie lolgt vor:

— Die Mutter {1] des Radbolzens [2) enffernen und den Rodbolzen abrehmen,

— Das Rad nach vome driicken, damit die Ketie vom Zohnkienz gencmmen werden
kann.

— Das Rad komplelt abnehmen; dabei oul die éuleren Buchsen (3) an der Gabel und
die inneren Dislansstiicke achigeben.

Beim Wiadereinbau stell man die Keflenspannung wie im Kapitel "FINSTELLLUNG

UMD EINREGULIERUNGEN” beschrieben ein.

Desenganche rueda posteior.

Pasicionar un separte bajo el motor para tener lo -ueda postericr levartada de lierra

v proceder en el modo siguiente:

— remover la tuerca [1) del eje rueda [2) v deshilor este;

- empuiar hacia adelante la rvedo para consenti- &l desenredade de la cadena de
lar corona;

— desfilar lo ueda completa recuperanda el casquills externa (3 a la horquilla y o los
distanciales intemes. )

Cuanda se pracede al remontaje efectuar la registracién de la tension de la cadena

en el modo descrite en el capituio "REGISTRACION Y REGULACION”.

1
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Piegatura perno ruota.

Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare 1 perna o
sostituirlo. Se il perna non puo essers raddrizzato, entro i valor di limite meax. prescritto,
sostituirlo.

Wheel rim axle bending.
f the bending figure is over the allowable max. limit, straighten o replace the axe.
't the axle can not the straightened within the limits of prescribed max. fimit replace it

Pliage de I'axe de la rove.

Silovaleur de carbure va au dela limite maxi admise, redresser le pivet ou e remplacear.
Si le pival ne peut pas étre redressé, enlre les valeurs de limitle max. préscriptes, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert die max. Grenze Uberschreitet, die Achse richten ader wechseln.
Konn die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werle nicht gerichiet werden,
muss man die Achse weachsealn,

Doblado del perno de la rueda.

Si el valor del doblade supera o limite méximo permitide, enderezar el pemo o
sustituirlo. Si el pemo no puede endererarse dentro de los valorss max. establacida,
sustituirlc.

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Starderd / Standara Urite mox. S Ao et
Slardare / Standard Limite mex. ¢ Max. Verschleissgrerze
Standeard Linrita max.
Parmo ruota mena ci (11 m~
Whee! axle less than 0.004 in. 0.2 mm
Pvot -ous moins de 0,1 mr {0.008 in.}
Radachse unter .1 mm
Perno rueaq menas de 0.1 mm.

Nippli dei raggi rvota.
Accentarsi che tulti D nippli siono ben streffi e, se necessaria, serrarli di nuave ulilizzando
ana chiave opposito.

Spoke nipples.
Check that all the spokes are correctly tensioned ard adjust if necessary using a spoke
ey,

Nipples des rayons de roue.
S'assurer que fous les nipples scient bion sorras et si nécessaire, les serer & nouveau
en utilisant un clé spéciale.

Nippel der Radspeichen.
Samtliche Nippel miissen gut gespannt sein; falls eforderlich sind sic: mit dem spezielen
Schlissel anzuziehen,

Empalmes de los radios de la rueda.
Asequiarse de gue fodos (o5 empalmes esién bién apretados v si fuese nacesario
apretarlos wilizando la llave especifica.

g
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Revisione ruota anteriore & posteriore. ' .

Verificare lo state di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrandeo un gicco eccessivo

fradiale & assiale] & necessario procedere alla loro sostituzione nel modo seguente:

— appoggiare il mozzo su un supperte pianc can foro per il possoggio del cuscinetio
1IMosso;

- utilizzare un manells ed un pame con it quale si deve fare pressiore solo sull’anclle
interne del cuscinetto {vedi figura) fine ad oflenema |'astrazione;

- spostare confinuamente il punto di pressione in modao da offerera un'aslrasione il pid
passibile lineare;

- sfilare 1l distanziale e procedere nel medo analogo per l'alire cuscinetio.

n | cuscinetti rimossi non devono essere rimontati,

Guanda si rimontana i cuscineti nuovi controllare la sede, deve essere pulita ed esente
da solchi o graffiature. Ungere la sede prima di rimontare il cuscinetio quindi spingere
in sede questulimo utilizzande un apposito tampore wbelare con il quale si fard
pressione sale sull'anello estermo del cuscinetto fino alla sua complela infroduzione.
Inserire || distanzicle & procedere all inserimento dell‘aliee cuscinetio.

Verilicare, inraducends il pema ruota, il loro perfetto allineomento.

Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliabile pravvedere alla loro DAy
equilibratura. "
[ G
D s
Front and rear wheel overhauling.
Check the wear slale of the hub bearings In case of excessive clearance {radial and | |
axizll, opercte os follows:
— iay the fub on a llat suppert with hale, ollowing for the passage of the removed
bearing. g % N
use a hammer and a pin lo exercise pressure only on the bearing inner ring [see fig |

up fo its removal;
— continuously change the pressure posifion so 1o get an extrachion as regular as . —
possible;
— extract the spacer and perform the same operaticons for the ather becring.

n Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check the seat. # must be clean and withour grooves
or scratches. Grease the saat before fiting the bearing, then put it in the seat using o
proper tubular pad, exercising pressure only orthe bearing outer ring up to the Complere
inserfing.

Place the spacer and then proceed witk the placing of the other bearing.

Check their alignmert by placing the whesl pin.

n Affer every intervention on wheels their balancing is advisable,

0 O AR
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| Révision roue avant et arriére,

' Centraler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu trop imporniant fradial

et axial), les remplacer de Ia fagon suivanie:

— paser le moyeu sur un support plat avec un arifice pour le passage du polier qu'on
enléve;
utiliser un martecu ef un goujan pour faire prassion exclusivement surl'anncau intérieur
du raulement (voir fig.) jusqu'a obtenir la sortie;

- changer continueilement le point de pression de fagon & oblenir une exiioction la plus
reguligre possible;

- refirer l'enfrefoise et procéder de la méme fagen pour ['autre palier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Si on inskallent des roulement naufs vérifier leurs sidgges, qui doivent éhe rets el sans
rayures ot signes. Graisser le siége avant de remorter le roulement ensuite pousser ce
demier & l'inférieur en utilisant un spécial tampon tubulaire par lequel faire pression
seulement sur 'anneou &xérieur du roulement jusqu’a sa introduction totale.
Intr:duire 'entretoise ef matire en place I'autre palier.

JEU AXIAL Véritier leur alignement en introduisant 'axe de la roue.
ACHSENSPHEL
IUEGO AXIAL u Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.
JEU RADIAL
S RADIALSPIEL
L) JUEGCO RADIAL .. .
3 . Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

Den Verschleissustand der Nabeniager nachpriffen. Bei ainem hermassigen Spiel
. = fradia: oder axial), muss man mit der lagerauswachslung wie folgl vorgshen:
- die Naoe aul einem ebenen Halter mit Bohrung zum Durchgehen des enffernien

logers legen;
’_‘_L%J — mit einem Hammer und einem Zaplen nur auf den Innenring des Lagers diicken {sshn

Abb.) bis zum seinen Heraussishen;
- den Drickpunki besidndig wechseln, um dis Herauszishurg moglichst linear 7
haben;

— das Distanzstick ausz'chen und wie coer auc fir das zweite Lager vorgehen.

n Die herausgenommenen Lager missen nie wiedereingebaut Werden,

Zeim Einbou der neven Lager, muld man ikn Gehéuse genay prilfen, das sauber und
ohne Rillen oder Kidilzer sein mub. Sas Genduse vor dem lagereinbau beschmieren,
dann das lager durch einer Rohrpuffer vallig hiheindricken Weéhrend man nur auf dem
Aulenring des lagers bis zu seiner komgotetten Finfithrung Bewirkt.

Das Distanzstick em{uge[ 1 und mil dem Einsalz des sweilen lagers vorgehen

Boi dem Einsatz des Radbolzans, die Ausfluchiurg der Lager nachprifen,

n Bei jeder Demontage der Réder missen sie ausgewuchtet werden.

Revisién rueda delantera y trasera,

Veriticar ef estado de desgaste de los cojinetes del cubo. Sise verificase un juego excesivo fradial y oxia | es necesaric sustiviros de la siguients
manera:

- acoyar el cubo sobre una superiicie plana con erificic para que pase &l calinete usado;

— wtilizar un martillo y un perno para hacer presion sdlo sobre el anillo inerior del cojinete [véase fig.) hasta obrener la extraccion;

= deplazar conlinuamerle el punto de presion para poder oblerer una extraccion lo mds lineal pesible;

- socar &l dislancial v obror de lo misma manera para mentar ¢l ofo cojinete.

n Los cojinetes que se han quitade no deben remontarse.

Cuando se vuelven o montar los cojinetes nuavos, confrelar el alojamriento: debe estar limpio v sin surcas @ royados. Jnfar el a ojamiento arles
de volver a mentar el cojirete; dapués empujar el cojinete hasta su alojamiento utilizanda un tampdn tubuiar con el cual se ha:d presion solo
sobre al anillo exterior dei cojinete hasta introducidlo completaments.

Mater el distancial e intoduch el olro cojinele. Verllicar, inioduciendo el pema ce la ueda, que estén alincodos.

n Después de cada operacién en los ruedas, equilibrarlas,

OO T
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

La labello sotta riportata mosia il valore di controllo o cui deve essere scftoposto il
cerchio rueia.

Uno sbandamernic ed ura eccentiicila eccessivi sono generalmente causali da
cuscinetii consumali. Prowwedere in fali casi alla sosfituzione dei cuscinefii. Se detta
sperazicne non dovesse owiare ol inconvenicnte, sosiluire il cerchio o la ruots.

Rim warpage for front and rear wheel.

The teble below shows the control value that the wheel 1im must undergo.

Too much skid and eccentricity are generally caused by amy wam bearings. Inthis case
repiace the bearings. If this aperation does nat gof round his trouble, replace the rim
or the: wheel.

Voilement de la jante de la rove avant et arriére.

les tableau suivant indique la valeur de contréle & lequelle on doit soumelire o jante ce
‘a roue.

Ur cftet ef une excenlricité excessifs sent généraler ent provoqués par des paliers usés,
Dans ce cus, remplacer les poliers. Au cas ol cela ne suffirail pas, remplacer la jante
aula roue.

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

in aer nackstehenden Tabelle ist der fir die Felgen gittige Kortiollwert angegeben.
Schleudem und zu slarke Exzentrizitat sind im allgemeinen auf einen Varschlei® der
lager zurlickzufihren. in diesem Foll mufs mon die lager auswechseln. Scilie die
Storung cuch danach weiterhin aufireten, mul mar dlie t lge oder das Rad auswechseln.

Deformacién aro para rueda anterior y posterior.

Lo tabla abajo indicada muestra los valares de conlral a que debe ser sometido el aro
rueda.

Una inclinacion lateral y una excentricidad excesiva son generalmente cavsades de
cojinetes desgastadas. Proveer en tules caso a la sustifucién de los cojinetes. 5i dicha
opelacion no debiera aviarse al inconveniente, susliuir el cro o la rueda.

Sterrdard / S-ondard limr te ma. i usara 7 Max, wear imit
Standard / Stendard L itz max. d'wsure 7 Mox. Verschleissgrar ze
Stardare Limle: méix. ce desgoste

I

Shandam. alerale

Seitenscheudern
Irclinacién lateral

Sccenhicita
Eccenrricity
Excentricilé
Exzenirizitat
Excentric dad

meno di G.5 mm

Sides skic jess than 0.012 in.
Ellet laté-al meoins de 0,5 mr

uriter 0,5 mem
menos de 0,5 mm

mena di .8 mm
ass tnan 0.031 1n.
mains de C,8 mm
urter 3,8 mm
mencs de 0,8 mm

2 mm

10,078 in.)
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Corona posleriore.
la tiqura a lato mostra | profilo dei denti 'n condizioni di vsura nermale ed eccessiva.
Se o corona & cocessivamente consumala procedere alla sua sostituzione operando
n gueslo moda:
svitore le sei vit (e relativi daai inleini alla llangio parastrappi] difissaggic alla flangia
parastrappi; sfilare la corona.

Ad ogni sosfituzione della corona sostituire anche pignone e catena di
trasmissione.

Rear ring gear.

Tna sida figura shows the tooth coniour by normal and excessive wear candifions. I the

ring gear s oo worn, replace 't as follows:

— urscrow the six screws fand their nuts inside the llangs) waicn fasten the rexible
coupling Hange; exhact the ring gear.

n By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain.

Couronne arriére.

i figure & c& morte le prefil des dents en condition d'usare normale oo sxcassive,

Sila caurenne est frop usagée, remplacer de la fagon suivante:

~ dévisser les s xvis et eurs écrous ¢ intérieur de o bride pigce cacutchouc) de fixage
ala bride niéce caoutchouc: extraire la courorne.

A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’entrainement.

Hinterer Kranz.

De seillche Abbilcung zeigl das Zchnaroll bel normaer wnd dhermdssger

Verschlefsshedingung. Wern der Kranz doerméssig verschliessen ist, gaht man wie

lolgt vor

— die sechs Schrouben jund thre Nutmutter innaralb des Gummidampleliansches) fir
dig Belestigung am Gummiddmpfertansch ausschradber; gen <ranz aussiehen.

HCansumo normale / Normal wear / Usure narmale [/
Rogelndssige- verschleiss / Consume norma

2] Consumo secessvo / Excassive wear / Usure excessive
/ Uberméssiger verschle’ss / Corsumo exces vo

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss mon auch Ritzel und Treibkette
auswechseln.

Corona posterior.

w1 figura ol lado muestra el perfil de los dientes en condicianas de usura nomal y

eccasiva, Sila corana es excasivamerte corsumida proceder a la susitucion operando

er este modo:

— desenrascar los sais tornillos fy relofivos uercas infernas G lo pesiofia ce oriculac dn
elastica) de fisae a la pestada de articulaciér cléstica; deshiars la corena.

A cada sustitucion de corona sustituir aunque pindn y la cadena de
transmisién.

T
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per rimuovere il forcellone dal suo collegamentc dl telaio e ol molore procedere nel

modo sequante:

~ rimuovere la ruoka posteriore come descritto ol paragrale "Stacco ruota posleriore”;

— sfilare la piastra poria pinza dal lato intemo del lorcelione e liberare lo lubazione
dai morsetti sul forcellone stesso;

— rimuovere le due viti { 1) che fissano al forcellons la protezione dell' ammontizzatore;

— svilore il dedoe [2) sul perno di fuleraggio del tfirante ol forcellone e stilare detto pemo
del late sinisio;

- svitare il dade (3] sul lato sinistrodel perne forcelione o dilare questultime dal lato
opposio; imuovere il farcellone tirandolo all'indistro.

Verticare it parallelismo del pernc del forcellone {ved: paragrate "Revisione perno

iorcelone”] ¢ contraliare a mane lo stato di usura degli ostucci a rullini ¢ delle relative

bussole: wolare lo bussola denfro al cuscingtto: se si avverte resislenza o rumore,

sostifuire.

In caso o sosliluzions dei cuscinett, Inseritli in sede viilizzando appositi lamponi.

n Le guarnizioni e i cuscineHi rimossi devono essere sempre sostituiti.
n Applicare grasso all'interno dei cuscinetti prima di montarli.

Rocking fork removal and overhauling.

To remave the ferk from its cornection to the frame and engine proceed as follows:

— remove the rear wheel as describad in the paragroph “Rear wheel remaval”;

— axlracl the plate from the LH. side of the fork and release the piping from the clamps
on the [Ork;

— remove the two screws | 1) fastening the domper protection to the fork;

— unscrew the nut{ 2] an the fulcrum pin of the tie rod fo the tork and extract this pin trom
the LLH. side:

— unscrew the nut 3] onthe LH . side of the fork pin and extract the pin from the opposite
side; remove the fork by pulling it bock.

Check parallelism of the fork pin [see paragraph “Fork pin averhauling ") and check by

hand the wear state: of the needie bushes and the relevant bushings; rotele the bushing

inside the bearing; in case any friction o noise is noticed, replace.

In case of replacement of bearings, fit them n ploce by means of the suitable pads.

n The gaskets and bearings removed must be always replaced.
n Apply some grease inside the bearings before assembly.

ARG
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Démontage et révision de la fourche flottante.

Four détacher la fourche du cadre et du mareur, procéder de ia facon suivante:

- enlever la roue arére [voil poragraphe “Démontage de la roue arriére”):
calever la plague poro-étrier (coté intérieur de la faurche) el dégager le uyau dos
pincas situées sur la faurche:

~ relirer les daux vis (1) qui fixent \a protection de l'amarlisseur & lo fourche;

— dévisser I'éarou (2} silué sur axe de centrage du lirant de la fourche: retirer l'axe en
quastion par le caté gauche;

— dévisser I'écrou (3} situe & gauche de l'axe delatourche; refiter . axe du coté opposé;
enlever la fourche en la tirant en arridre.

vériiier le parallélisme de 'axe de lo fourche fvoir paragraphe “Révision de 'axe de

la fourche™) et conirdler le degré a'usure des cages & rouleaux at des douilles

correspondantes; tourmer la douille & I'ntérieur du palier: en cas da rasistonce ou de

oruit, remplacer,

*n cas de remplacement des paliers, les introduire & ['aide de tompons spéciaus.

Les garnitures et les paliers que I'en enléve doivent toujours étre remplacés.
g P q I

n Graisser I'intérieur des paliers avant de les monter,

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fiir den Auscau der o Fohigestell und am Mator pefesliglen Gabel gent man wie falgt

Yo

— Das Hirterrad wic im Punki "Ausbau des Hinterrads” beschrieben aushauen.

= Die BremssatelHaleplatie von der Gabslinnenseire nerauszichen und die ta'lung
von den Klemmen an de Gabel losirachen.

— Die beiden Schrouben (1} 2ur Befestigung der Schutavorichiung des Stolidamplers
ar der Gabel erfernen.

- Die Mutter {2} am Drehbezen der Sponnstarge [9sen und der Bolzen links
harauszienen.
Die AMutter (3] an der linken Seite des Gabelbolzens ‘asen und der Bo'zen auf der
entgegengeset7ien Seite harauszichen. [7'e Gabel abnehmer, wabei man sie nach
hinten zieht.

Die Paralllital des Gabeloalzens iberpriifen (siehe Purkt “Kontolle des Gabelbolzons !

und von Hand den Verschleis der Nadelbuchsen und der Buchsen kontrallieren. Die

Buchse im lager diehen und bei Vorliegen von Wiaarsiand oder Aufiraten vor Lam

cuswachsein.

Falls man dic lager auswechselr, muld nan geeigrete Warkzeuge verwender, wonn

man sie i1 inren Sitz einscta.

Die Dichtungen und Lager, die entfernt worden sind, miissen immer
ausgewechselt werden.

u Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bever man sie einsetzt.

Desmontaie y revision horquilla oscilante,
Para remover ' borguilla de su conexian al chasis v ol motor proceaer en &l modo siguiente:
- remover la ruede posterior como descrito al paragrale "Dasengancho weda posterion;
acshilar la lamina pora pinza del lado interno de o harquilla v liberar la ubacion de los mordazas en o horquilla mismra;
remover los dos torrilos (1] qua fijan a lo horquil'a la proteccion del arorigusdar:
desenroscar s tuerca (2] en &' sie de fuleroje de! tirente 2 o horquilla y deshilar dicke eje del lada “zquicraa;
— desenrascar la lueica (3 en el lado iquierdo del eje horquilla y asshilar esie ilhimo del lade opuesto; iemaver la horquila tirdandola hoca atrds.
Verilicor el paraielismo del &je de la nerquiila lver paragrato “Revision eie korquilla”) y conticlar a mano ¢l estado de desgasie do los esluches
arodillos y del relativo calibre; retar 2l calibie dentro of coinele: si se advion resislenca o ruldlo, susliluir,
En caso de susliveion de los cajineles, inseriros en sede vli'izondo cspecilicos tapones.

n Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre sustituidos.

u Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos.

e
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Revisione perno forcellone.

Verificare l'entitt della distersione del pemo forcellone con un comparatare.
Pasizionare il pemo su due riscontri uguali. Ruotando il pemo e muovendo in senso
orizzonlale lo stumento leggere il valore della disto-sione; limite di servizie: 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using o comparator, check the swinging amm pivet pin for distortion.

Posifion the pin on two identical contacts. Rotating the pin and moving it horizontally
and 1oke the distortion reading with the instrument; distortion [imit: 0.0118 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contrdler o valeur de la distorsion du pivet de la fourche en utilisant un comperateor.
Placer le pivat sur deux supgors identiques. Faire tourner le pivot et géplacer
hor zontalemant Iinsirument en lisant la voleur de la distersion; limite de service: 0,30
mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.
Die Verformung des Schwingenbolzens mit Hille einer Messubr liberpriifen. Den Zapfen auf zwei identischen Aufnahmen oaositionieren. Beim
Drehen und horizontalen Verstellen des Bolzens wird auf der Messuhr die Verformung angezeigt; zulassiger Grenzwert: 0,30 mm.

Revisién perno horquilla.

Verificar lo entidad de distorsion del perne harguilla mediante un comparador.

Situar el perno sobre los dos alojomiontos iguales. Girando el perno y moviendo la pieza en senfico horizontal, leer el valor de la distorsion;
limite de servicio: 0,30 mm.

Revisione biella e tirante sospensione posteriore.

Con biella e tirante oncara moniali rispattivamente sul forcellone e sul telaio verificare
manualmente | gioco radiale e ossiale, firando in tutti | sensi defti particolari.

Il gicco assiale della biclla e del tirante, & sloto appositamente previsio per consentire
all'ammeriizeatore difrovarsi sempre nello posizione ideale perun carretto funzionamento.
Riscontrando invece del gioco radicle, sard necessaria smontare il particolare del
torcellane o del telaio e verificare I'usura del distanziale ‘nferne e dei cuscinett.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension tie rod.

With the connecting rod and the lie rod still mounted on the fork and en the frame
respectively, manuallycheck their radial and axial play, pulling these parts in any
direction. The com and tie rod have been desigred with a certain amount of axial play
in order to allow the shock absorber to always fnd the idecl operating position. |f
however there is any radial play it will be necessary 1o remove the componant from the
fork or frame and carry cut a check on the internal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du tirant de suspension postérieure.

losscue ba bielle et le tirant sont encore mantés sur la fourche et sur e chassis, vérifier
manuellemen le jeu radial et axial, en les tirant dans tous les sens. Lc jeu axial de la
hielle et du tirant a && spéciclement étudié pour permelire & l'amortisseur de se Irouver
toujours dans ia position idéale & son forctionnement. En cas de jeu radial, il faut
démanter la pigce de la lourche ou du cadre et contréler 'usure de l'entretoise intere
ot des ravlements.

Ueberholung der Plevelstange und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung.
Mit Pleuelstange und Zugstob nech cuf die Gabel beziehungsweise auf den Rahmen
montiert, von Hand das Radial und Axiclspiel pruefer, hierzu die Einzelieile in clle
Richiungen ziehen. Das Axialspiel des Plevels und der Zugstange dient dasy, dass der
Stossdampfer immer in der optimalen Stellung fiur cinen einwandfreien Betriek liegh
Wird hingagen ein Rodiclspiel fesigestellt, so ist das betrellende Bautell von der
Schwinge bzw. vom Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des inemen
Distanzsticks bzw. der Lager zu kontrallieren.

Revisién biela y firante suspensién posterior.

Con la bicla y el firante todavia mentados respectivamente en la horquillo y en el chasis, verilicar manualmente el juego radial y axial, firando
en lodos los senfides de dichos particulares. El juege axial de la bigla y el firante, ha estade previsto expresamente pare consentir ol amartiguador
de enconfrarse siempre n la posicion ideal para un correcto funcionamiento. Comparanco en vez del juego radial, seré necesario desmoniar
el particular de la horguilla o del chasis v verificar ¢! desgasie del distancial internc y de los cojiretes.

e
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Posizicnare un supporta sotto al matore par poter avere la ruotka postericre sollevara da

terra ¢ procedere nel mada seguente:

— svitare 1l dado autoblaccante (1) in corispondenza del fuicraggio della biella sul
firante: sfilare dal loio eppesto il pemao cormspondente;

— otare allindietro fa biella per poler svitare la vite (2] di fuleraggio infericre
dell'ammoartizzatore ¢ relativo dado;

— dope aver rimosso la sella e i parnelli laferali nel mado descrile al capilolo
“COPERAZICHMI GEMERAL" svitare lavite {3) difuleraggio superiore dell ammortizzatore
e relativo dado;

— rimuovere I'ammortizzatore sfilandolo dal late destre.

Rear damper removal.

Arrangs o supporl under the engine in order Io have the rear wheel 1aised fiom ground

and proceed as follows:

- unscrew the selFlocking nut 1) in comespondence of the tulcrum point of the
connecting rod on the tie rod; exiract the corresponding pin fromine oppasite side;

- rofate the connecting rad back in order 1o unscrew the lower fulcrum screw (2] of the
damper and the relevant nut;

- after removing the seat and the side panels as described in the chopter "GENERAL
CPERATION", unscrew the upper lulerum screw (3} of the damper and the relevant
nut;

— exfract the damper from the R side.

Démontage de I'amortisseur arriére.

Metire un support endessous de la molo de fagon & soulever la roue arrigre du sol. Puis,

procéder de la fogon suivante:

— dévisser I'écrou cutobloquant (1) situé cu niveat du point d'appui de fa bielle sur le
firant; refirer i'axe coraspondant du cété opposé;

— tourner la bielle & 'envers de facon a dévisser la vis inférisure (?] de centrage de
I'amaortisseur et Pécrou comraspondant;

- aprés avoir enlevé la selle ef les panneaux latéraux de o focon indiguée ou chapitre
"OPERATIONS GENERALES”, dévisser la vis supérieure (3] de centrage de

. I'amartisseur af 'écrou conespendant;

— enlever l'amorlisseur du cdté drait.

Ausbauen des hinteren Stof3d@mpfers.

Eine Stltzvorrichtung unter dem Mator anbiingen, um das Hinterrod vom Baoden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

- Die selostsichernde Mutter (1) gegeniiber dem Pleuelsiangen-Drehpunkt an der
spannstange lSsen. Den entsprechenden Rolzen an der enigagengaseizier Seite
herausziehen,

— Diz Pleuslstange nach hinten drehen, um dic untere Schraube (2] des Stoliddmpters
und die entsprechende Mutter [6sen zu kénnen.

- Nachdem man den Satel und die seitlichen Verkleidungsteile wie im Kapitel
"ALLGEMEINE OPERATIONEN" beschrieben abgenommen het, lést man die obers
Schraube (3} und die entsprechende Mutter des Stofidamplers.

-~ Den Stofidampter entfternan, indem man ihn adf der rechien Seile herauszieht.

Desenganche amortiguadores posteriores.

Pasicionar un sopore bajo el motor para poder tener la eda posterior levantada de

tieria y proceder en el modo siguiente:

— desfomnillar la iuerca autoblacante | 1] en carrespondencia del fulcraje de la biela en
el tirante: deshilar del lado opuesio el eje correspondiente;

= rotar hacia alras la biela para poder desenrosear ¢l tomillo (2} de hilcraje inferior
del amartiguadar v reiativa luerco;

- después de haber remavids la silla y los pareles laterales en &l modo descrite en
el copitulo "OPERACIOMNES GENFRAIES”, desenroscar &l tomillo [3) del fuleraje

superior def amortiguadar y relativa luerco;
- temaver el amartiguader deshiléndole del lado derecho.
Part. N. 58108 (10-90)
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Revisione ammortizzatore posferiore.

Prima di procedere allo smentaggio della molla controllame o lunghezza con

ammartizzatore mentoto; la quota [ rilevata dovra essere ristabilita nel imontoggio.

lunghezza malla (L) standard: 262 mm

Allentare le due ghiera (A) Finoal punte in cui sard pessibile slilare s scodelling inferiore; -

sfilare scodellino e molla.

Controllore la lunghezza libera della molla: 277 mm. Limite di servizio: 272 mm. e

Eseguire le seguenti verifiche:

- contiallare lo stato dello stelo: non deve presentare danneggiamenti & non deve !
essere storto, atiment] soshituie ['ammaortizzatore, ="

— contrallare eventuali perdite di olic: se dientita consideravol), sostituire l'ammartizzatare;

- comprimendo 'ammortizzotore, se si risconfra un movimento roppo fibero nei due
sensi [estensione e compressione!, sw’gniﬁco chele parti interne sono usurate e occarre A
sostituire |'ammortizzatore;

- contollare le slalo di usure degli snodi sferici: se menifestano gioco eccessiva,
sostituirli.

L'ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperto per
nessun molivo.

Rear damper overhauling.

Before ramoving the spring, check its lenglh with the damper assembled; the value {1

detected musl be restored upon reassembly.

Spring standard length IL): 10.31 in.

Unloose the two ring nuts [A] until the lower cup can be extracted; extract the cup and

the spring.

Check the spring free length: 10.90 in. Service limit: 10.70 in.

Carry out the following checkings:

— check the red conditions: it must not be damaged or disionad, ohherwise replece the
damper,

- check any oil leakages: it they are of great extent replace the damper;

- it a too free movement is naticed in beth the diractions rebound and compression)
when compressing the damper, this meons that the internal parts are wormn and the
damper must be replaced;

~ check the wear state of the ball joints: if toe much clearance is noticed, they are lo
be replaced.

The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason,

QN
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Révision de I'amortisseur arriére.

Avant de démonter le ressor, conréler sa longueur alors que

on devia respecter la méme cote [ lors du remontage.

Lengueur du ressort L) stendard: 262 mm.

- Desserrer les deux bagues (A} jusqu'a ce quiil soit possible de retirer la cuvette inférieurs;

enlever la cuvelte &l le ressor.

Vérifier la longuaur d'extension du ressort: 277 mm et o limile de lonctionnement

! admissible: 272 mm.

S| Efectuer les contidles suivants:
vérifier 'stat de la tige: elle ne doil pas ée abimée ni fordue, avtrement il faut
rempiacer |'amartisseur;

— vérilier les fuites d'huile: si ellas sont importantes, ramplacer ['amorlissaur;

— comprimer Famorlisseur: si le mouvernert est trop fibre dans les deux sens (extension
et compression), cela signific que les pariies inférieures sont usées et quiil est
nécessaire de remplacer 'amortisseur; '

— verilier le degré d'usure des joints sphériques: sy a trop de jeu, les remplacer.

‘amortisseur est installé;

n L’amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais I"ouvrir.

Kontrolle des hinteren StoBdampfers.

Bever man die Feder abnimmt, kantrollier man die Lange bei eingebauter Stalidamefer.

Das erafite Mafd (L mult beim Wiedareinbau wiederhargestallt werden.

StandardFederlange (1): 262 mm.

Die beicen Mulmullem {A] solange lockem, bis man den unteren Teller enffernen kann,

Teller und Feder entfernen.

Die freie Federlénge kontrollierer: 277 mm (Tolaransgrerze 272 mm).

Folgende Kontrollen durchfihren:

~ Den Zustond des Schalies kontrollieran. Frdart keine Beschadigungan aufweiser und
darf nicht verkrimm sein. Anderentalls den Stofidampler auswechseln.

- Eventuglle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den Stodémpter
ouswechseln.

- Falls man beim Zusammendricken des StoBdémplers eine zu freie Bawagung in
beide Richiungen [Ausfedemn und Einfedem) fesisielll, bedeutet dos, dafs ecin
Verschlei) der Innenteile vorliegt. Der Stofdémpler mufs ausgewechsell werden.

- Den Zustand der Kugelgelenke kontrollieren. Falls sic ain zu grofes Spiel aulweisen,
muld mar sie auswechseln,

n Der StoBdémfer enthalt Druckgas und darf auf keinen Fall gedHnet werden.

Revisién amortiguador posterior.

Antes de proceder ol desmontaje del resorte controlar el iarge con amortiguadar

moniade; la cucla (I relevada debera ser restablacida en of remontaje.

largueza resorter (L) standard: 262 mm.

Afiojar las dos arandelas [A) haste &l punto en que serd posible ceshila el soparte

muelle inferior; deshilar soporte muelle o resorte

Controlar Iz largueza licre del resorte: 277 mm. Limite de servicio: 272 mm.

Seguir las siguiertes verificas:

- conlrolar el estade de fo boma: no debe presentar acfios v no debe estar torcido,
de lo confrario sustituir amertiguadar;

- contolar eventuales pérdidas de aceite: se es de enlidad considerable, sustituir &l
amartiguader;

- comprimiendo el amoriguader, se si compruebe un movimiento muy ibie en los dos
sentidos lexension y comprension], signilica que los portes infemnas estén desgastadas
y ocurre sustituir el amartiguader;

- conlolor el eslodo de desgasio de las ariculaciones esféricas: si manitiestdn juego
excesive, sustituiros.

El amortiguador contine gas a presion y no debe ser abierto por ningun
mofive.
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Impianto frenante.

'impicntc frenante & suddivisc in due circulli totalmente indipendenti. Ciascun impianto & detato di una pinza collegata o una pompa o comando
idroulico con serbatoio separato, per il contenimenic del liquide. La pinza anleriorie & flatante, mentie quella posteriore & fissa. Entrambi i dischi
sono fisst, in gcciaio,

1 - leva comando freno anteriore 7 - Tubarione posteriare

2 - Pompa frena anteriore. 8 - Pinza posteriare

3 - Tubazicne anferiore © - Disco freno posleriore

4 - Pinza anteriore 10 - Pampa freno posteriore

5 - Disco freno anteriore 11 - Pedale comando freno posleriore

& - Serboteio olio freno posteriore

Braking system.
The braking system is made up of two fully independent circuits. Facheircutt is provided with ¢ caliper connected to @ hydrauliccentral pumg with
separaicd fank containing the fluid. The front caliper is floating, whilst the rear one is fixed. Bott the steel discs are fixed,

1 - Front brake contral lever 7 - Rear piping

2 - Fronl brake pump 8 - Rear caliper

3 - Front piping @ - Rear disc

4 - From caliper 10 - Raar brake pump

5 - Front disc 11 - Rear brake confrol pedal

& - Roar broke ol fank

Systéme de freinage.
le sysieme de freinage est composé de deux circults complétement indépendanis. Chaque cireuit est pourvu d'un éfrier relic a une pompe
hychauligue ayant un rserveir & part contenant le liquide. L'étrier avant est flofiant, celui arrisre est fixe. Les deux disques sont fixes, en acier.

| - levier de contdle frein avanl

2 - Pompe du frein avant 7 - Tuyau arrigre

3 - Tuyau avan 8 - Etrier arrigre

4 Etrier avant @ - Lisgue arrigre

5 - Disque avanl 10 - Pempe du frein arrigre

& Réservoir & huile du frein arriere 11 - Pédale de contréle frein arriere
Bremsanlage.

Die Bremsanloge umfaRt ein voneinander unabhdngiges Zweikreissysterr. Jede Anlage ist mit einem Bremssailel versehon, der an eine
Hychraulikpurmpe mit separatem Bramsilissigkeitsbehélier angeschlossen ist. Die Vorderbremse ist als Schwimmsatielbrerse, die hintere als
Festsatieloremse ausgebildet. Beide Scheiben sind fest und aus Stahl.

' Steuerhebel vordere Bremse 7 - Hinterer Sehlauch

? - Vordere Bremspumpe 8 - Hinterer Bremssattel

3 - Varderer Schlauch @ - Hinlere Bramsscheibe

4 - Vorderer Bremssaltc! 10 - Hintere Bremspumpe

5 - Vordere Bremsscheibe '] - Bedienungspedal hintere Bremse

& - Hinterer Bremsotbehdaltar

Instalacién frenante.
la instalacion frenante esté subdividida en dos circuilos lotalmente independientes. Cada instalacién estd dotada de una pinza coneclada a

una bomba a comando hidraulico con tanque separado, pars el contenido del liquido. La pinza anterior es [lotante, mientas quie lo posterior
es fijo. Ambos discos son fijos, en acero.

1 - Palanca de mande del freno delantero 7 - Tuberia posterior

2 - Bomba frenc anterior 8 - Pinza posterior

3 - Tuberia anterior Q@ - Disco posterior

4 - Pinza antericr 10 - Bomba treno posteriar

5 - Disco anferiar 11 - Pedal de mando del frenc trasero

& - Tanque aceite freno posterior

L5 [cacivaj

Part. N. 68108 (10-90)




FRENI
BRAKES

Dischi freno.

I contrallo del disca & impartante; esso deve essere porfettamenle puiilo, cioé senza
ruggine, olio, grasso od alira sporcizia e non deve prasentare profonde rigature.
Diametro disco frenc anteriore: 260 mm

Spessore del disco anfericre |a nuovo): 5,5 mm

Spessore del disco al limite di usuia; 4,5 mm

Diametra disco freno posteriore: 220 mm.

Spessore del disco pasterione {a nuava): 5 mm

Spessore del disco al limite di usura: 4,5 mm.

ta distorsione dei dischi non deve superare § 0,3 mm (misura da rilevare con un
comparatore e con disco montals sul cerchio),

Per rimuovere il disco dal cerchio ruata & necessario svitare le sei viti di fissaggio.
Quando si procede al rimontaggic pulire perfetamente le superfici di appoggic e
awitare le vili alla coppia di serraggio prescritia.

Brake discs.

Cantrel of the disc is important; it must be perdectly clean, i.e. without wst, oil, grease
or any ather dirt and no deep scorings must be noticed.

Diameter of front brake disc: 10.23 in.

Thickness of front disc {new): 0.21 in.

Thickness of front disc at max wear limit: 017 in.

Diameter of rear brake disc: 8.64 in.

Thickness of rear disc (new): C.1G in.

Thickness of rear disc at max wear limit; O, 17 in.

The disc dislotion must not exceed Q.011 mm [this measure is 1o be taken with o
comparator and with the disc mounted on the rim}.

Taremove the disc from the wheel rim, it is necessary o unscrew the six fastening screws.
Upon reassembly, pertecily clean the bearing suraces and screw down the screws
according fo the required driving torque.
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Disques de frein.

la vérification du disque esl Irés importante: celuici doit 8tre parfaitement propre (sars
iraces de rouille, d'huile, de graisse ou autres impuretés) ef sans rayures.

Diomete du disqua du frein avant: 260 mm

Epaisseur du disque avant [neufl: 5,5 mm

Epaisseur du disgue & la limile de l'usure: 4,5 mm

Diameétre du disque du frein arrigre: 220 mm

Fpaisseur du disque arrigre {neuf]: 5 mm

Epaisseur du disque o la limite de I'usure: 4.5 mm

ler voilure des disques ne doil pos dépasser 0.3 mm {véritier cette mesure avec un
comparateur quand le disque est monté sur la jante).

Deévisser les six vis de fixation pour démenter la disque de la jane de lo oue.

Lors du remontage, nettoyer parfaitement les sufaces d'appui ef visser les vis selon le
degré de serrage indigué.
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Bremsscheiben.

Die Kaontrolle der Bremsscheibe ist sehr wichtig. Die Bremsscheibe muli vollsiandig
sauber sein, d.h. sic dart keinerlei Rost, CF, Fettspuren coder anderen Schmuls
aufweisen, und muls frei von tisfen Rillen sein.

Durchmesser der varderen Bremsscheibe: 260 mm

Dicke der varderen Bremsscheibe |nau): 5,5 mm :
Dicke der Bremsscheibe bei Verschleilgrenze: 4,5 mm N ,-%]-@,Jﬁ.‘ g
Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 220 mm ;

Dicke der hinteren Bremsscheibe [neu): 5 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschleiigrenze: 4,5 mm

De- Verzug der Scheiben darf Q,3 mm nicht iiberschieiten {das Mald muld mit Hilfe eines
Komparatars kanlrollien werden, wobei die Bremsscheibe an der Felge angebracht
sein mufy].

Zur Abnahme der Scheibe von der Felge muf3 man die sechs Belasligungsschrauben
lésen,

Bevor man sie wieder anbringt, muf man die Auflageflachen grindlich reinigen. Dic
Schrauben noch dem vorgeschrietenen Anzugsmoment festziehen.
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Discos de freno.

El control del disco es importante; el cual debe ser perfectamentz limpio, © sea sin
oxide, aceite, grasa v otra suciedad y no debe preseniar rayados profundos.
Diametre disco frero anterier: 260 mrr

Espesor del disco anterior [a nuevol: 5.5 mm

Espesor del disco al limite del desgasie: 4,5 mm

Diametho disco freno posterion: 220 mm

Espesar del disco posterior (a nuevo): 5 mm

Esgesor del disco al limite del desgaste: 4,5 mm

la distorcién de los discas no debe superar los 0,3 mm {medida de relevarse con un
comparadar v con disco montada sobre el aro).

Paro remover el disco del aro rueda es necesaric desenroscar los sels fomilios de fisaje.
Cuande se procede al remorlaje limpiar perfeclamenle la superficie de apoyo v
enrascar los tomillos a fa parejo de prosion prescrita.

0
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Controllo usura e sostituzione pastiglie freno.

Ogni 3.000 Km & necessario verificara lo siato di usura delle pastiglie freni . La postiglia
(1] del freno anteriore & consumata quando nen senc pit visibili le scanalature ricavate
sul materiale di aftrito. Per le pastiglie [2) del freno posteriore il materiale di attrito non

=)
ey

’/ \ deve essere inferiora o 1 mm di spessore. In quest casi soslivire la coppia di pastiglic
operande nel modo seguente:
FRENC ANTERICRE
/ allentare, con chiave per esagoni inferni, la spina centrale sul lato inteno della pinza;
- rmuovere la pinza dal fodero forcella svitando le due viti di fissaggio. utilizzande
I una chiave per esagoni inferni da 8 mm per I vile superiore e una da & mm per lo

vite inferiore;
- svitore cempletemente la spina centrale e sfilare le pastiglie usurate;

E’ opportuno, nell'operazione di sosfituzione delle pastiglie, togliere un po
di Avido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boceare il fluido dal serbatoio.

- conunaleva spingerc verse 'intema i pistorcini dispintc e guindiinserire le pastiglie
nuove;

— inserire la spina centrale e awitarla o fondo senza Bloccara:

- lissare la pinza al fodero con le appasite viti;

- bloccare la spina centrale.

n IMPORTANITE - Per un cenfinaio di Km, é consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d'attrito.

Wear check and replacement of brake pads.

Check the wear state of the broke pods every 1860 mi. The pad {1} is warn when the

grooves got on the friction matericl are no more visible For the pads [2) of the rear brake,

the fricticn material must not be less than 1 mm thickness. In this case replace the pad
pair as follows:

FRONT BRAKE

- by means of o setscrew wrench,unloose the cantral peg on the inner side of the
caliper;

— remove the caliper from the fork sleeve by unscrewing the two fastening screws by
means of a 8 mm setscrew wrench for the upper screw and a & mm sefscrew wrench
for the lower screw:

~ tully unscrew the central peg and extract the womn pads;

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

- with the help of a lever push the plungers inward, then fit the new pads;
~ fit the central peg and fighten it without lacking;

~ fasten the caliper to the sleeve by means of the suitable screws;

— lock the cenfrat peg.

IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on
the new pads, in order fo allow a proper and complete settling of friction
materials.
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Contrale de Fusure et remplacement des pastilles de frein.

Contidler le dégré d'usure des postilles de frein tous les 3.000 Km. On considére la pastille (1} usée lorqu’on ne voit plus les rainures Iracées

sur le maiériau de frottement Pour les pastilles [2) du frein arrigre, I'épaisseur du matériau de frotiement ne doit pas éfre inférieure & 1 mm. Dans

ce cas, remplacer lo poire de pastilles de la fagon suivante:

FREIN AVANT

— dasserrer avec une clef ¢ douille la cheville centrale du cdté inlérieur de I'étrier;

— enlever l'étrier du fourreau de la fourche (dévisser les deux vis de fixation & 'aide d'une clef & douille de 8 mm pour la vis supérieure et de &
mm pour la vis inférieure;

— dévisser complélement lo cheville centiole et refirer las pastilles usées;

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourraitfaire
déborder le liquide du réservoir,

— avec un levier, pousser vers l'intérieur les pisions de butée el introduire les pastilles neuves;
- mettre la cheville centrale ef la visser bien & fond sans la bloguer;

— fixar I'&trier au fourreau & Poide des vis prévues o cet effet;

- bloquer lo cheville cenfrale.

n IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner rop a fond, ceci ofin de permettre une bonne
adoptation des matériaux de frottement.

VerschieiBkonlrolle und Auswechseln der Bremsbelage.

Alle 3000 km miissen die Bremsbelige iberprift werden. Die Bremsbeldge (1) sind dann abgenutzt, wenn die Rillen am Reitwerksloft nicht mehr

sichtbar sind. Bei den Bremsbelégen (2} der Hinterbremse darf die Dicke des Reibwerkstoffes nicht unter 1 mm liegen. In diesem Fall muf} man

die Bremsheldge ousweachseln, wobai man wie folgt vorgeht:

WORDERE BREMSE

— Mit einem Inbusschliissel den mitileren $ift an der innenseite des Bremssattels lockern.

- Den Bremssattel von der Gabelhilse entfernen, waozu man die beiden Befestigungsschrauben Iast (fir die cbere Schraube einen 8-mm-
Inbusschlissel, fir die uniere Schraube einen &mm-nbusschliissel verwenden).

— Den mitileren Stift vollsténdig lockern und die abgenutzten Bremsbelage entfernen.

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelége, etwas Flissigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindem Flissigkeit aus dem Tank Gberlauvfen kénnte.

— Mit ginem Hebel drickt man die Kolben nach innen und setzt die neuen Bremsbelage ein.

- Den mittleren Siilt einsetzen und bis zum Endanschlag anschrauben, ohne thn dabei festzuzichen.
- Den Bremssattel an der Stange mit den diesbezsiiglichen Schrauben befestigen.

- Den mittleren Stift festschrouben.

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wihrend der ersten 100 km behutsam zu befitigen, damit sie sich vollstGndig einspielen
kénnen.

Control desgaste y sustitucion pastill freno.

Cada 3.000 Kms. es necesario verificar el estodo de desgaste de las pastillas de frenos. La pastilia {1) estd consumida cuando no son més visibles

las ranuras recabadas sobre el material de friccian. Para la pastilla [2) del freno posterior el material de friccion no deve serinferior o 1 mm de

espesor. En asle coso sustituir la copia de pastilas operando en e forma siguiente:

FRENO ANTERIOR

- aflojar, con llave para hexagonos infeinos, la espina central del lado inlerna de fa pinza:

- remover la pinza de o funda hoiquilla desenroscande los dos lemillos de lisoje, ulitizando una llave para hexdagones internos de & mm pare
el tornilio superior y una de & mm para el tomillo inferior; .

- destornillar completamente la espina cenlal y deshilar las posiillas desgosiadas;

Es oportuno, en la operacién de sustitucién de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

- con una palanca empujar hacia dantro los pistoncitos de empuje e inserir la pastilla nueve;
— insesr lo espina central y alomillarla o fonde sin bloguearla;

- lijar la pinza al forro can el respeciivo tomitlo;

- bloquear la espira ceniial.

u IMPORTANTE - Por unos cien kilémetros, es aconsejable andar con cvidado con las pastilla nueves, a fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccién,
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FREMNO POSTERICRE

- svilare le tre vifl di fissaggio della pinza ol supporto;

- rimuavere la pinza dolla piasta;

~ rimuovere la pastiglia esterna (B] spingendo la piastra di ancoraggio pinza verso il
pistoncino in modo de arrstrare i due pemni che guidano i pastiglia;

= sfilare la pastiglia sganciando la malletta di tenuta posieriore:

- per rimuovere lo pastiglia interna (C) & sufficiente estrarla dal pistoncine vincendo la
forza dello mollets di fissaggio.

E’ opportuno, nell'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché F'arretramento dei pistoncini nei <ilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

Per Insedimento delle pastiglie nuove agendo in modo inverso allo smontaggio.
Operando come descritio, dopo la sostituzione delle pastiglie in enfrombe fe pinze,
non & necessario eseguire lo spurgo dellimpianic, ma @ sufficiente azionare la leva di
comando ripetulamente fino a porlare i pistoncini nella posizione normale.

REAR BRAKE

- unscrew the three screws lastening the caliper to the bracket;

— remove the caliper from the plate;

— remove the outer pad {B) by pushing the caliper stop plate towards the plunger so
as to move back the twe pins driving the pad;

— exiract the pad by releasing the rear holding spiing;

— to remove the inner pad (C}, it is enough 1o oke it out of the plunger, overcaming the
tension in the fastening spring.

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
thecylinders.

To fit the new pads, operate in the opposile way as 1o disassembly.

By operafing as described above, dfter replacing the pads in both the calipers, the
systerm need not be bled, it is enough to actuate the controf lever repeatedty until the
plungers reach their standard pesition.

O
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— dévisser les trols vis qui fixent 'éirier & son suppor;

— enlever 'éticr de la plaque;

- relirer la pastille extérieure (B) en poussant la plague de fixation de I'étrier vers le
piston de fagon & reculer les deux axes qui guident la eastille;

- enlever la paslille en delachanl |2 ressarl de fixalion arriére;

- pour enlever la pastilie intérieure (C), il suffit de ia refirer du piston en la soustrayant
& la prassion du ressort de fixation.

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
liquide du réservair.

Pour I'infreduction des paostilles neuves, effectuer les opérations de démentoge en sens
inverse.

Sion suit les indications mentionnées cidessus, aprés ovoir iemplacs les pastilles des
deux liers, il n'est pos nécessaire devidanger le systeme.  sulfit d actionner la manatte
de commande plusieurs fois de suite jusqu'a ce que les pistons soient o leur place.

HINTERBR=ASE

— Die drei Schrauben zur Befastigung des Bremssattels an der Halterung I6sen.

— Den 3remssatiel von der Flatte abnehmen.

- Den aufieren Bremshelag (B abnehmen, wozu man die Bremssattel-Befestigungsplatic
zu den Kelben hin drickt, domit die beiden Bremsbelag Fohrungsbolzen nach hinten
verschoben werden.

— Den Bremsbelag abnehmen, wozu man die hintere Halefeder aushakt.

- Zur Abnahme des vorderen Bremsbelags (C) mult man ihn nur gegen die Federwirkung
vom Kolben abnehmen.

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbeldge, etwas Fliissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Flisssigkeit aus dem Tank iberlaufen kénnte.

Beim Einsetzen van den neven Bremsbeldigen geht man in umgekehrer Reihenfolge vor.
Wenn man nach den obenangegebenen Anleitungen vorgeht, muld die
Anloge nach Avswechslung der Bramsbeldge an beiden Bremssétteln nicht
entieert werden. Es genugt, den Bremshebel wiederholt zu betatigen, bis sich
die Kolben des Bremssatiels wieder in ihrer Normalposition befinden.

FRENO POSTERIOR

- desanroscor los res lomillos de fisaje de la pinzg al soporte;

- remaover la pinza de la laming;

- remever la pasiille externa (B empujands la iémina de anclaje pinza hocia &
pistoncito en mode de refrasar los cos pemos que guiar fa pastila;
deshila- ta pastilla desenganchando el resorte de tenida paster’or;
para remover la pastilla interna [C) es suficiente extraerla del pistoncito venciendo
la fuerza del resoite de Fisaje;

Es oportuno, en la operacién de sustitucién de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquido del fanque.

Para el inserimiento de Ins pastillas nuevas, acuar en mode inverse ol desmentaie,
Actuande como descrito, después de ia sustitueidn de las pastilies en ambas pinzas,
no es necesario realizar ko puiga de fa irstalacién, pero es suliciente accionar lo
palanca de comando repefidomente hasta poritar los pistoncites o la posicién normal.

[Cactval
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Revisione pinze frenc.

la sostiluzicne delle guamizioni di tenula si rende necessaria qualora si verifiching

perdite difluide attraverso i <ilindii;: tracce ai luido saranno evideri sul disco e sulla

pinza e si nolerd nai serbatoic un continuo chbassamento del livello del fluido. le

serdite difluido si associens ad una diminuizione di elficienza della renata od ad una

reasione elastica della leva di comande.

Per la sostituzione delle IamiLIon operare Come segue:

FIMZA ANTERIORE

~vaatare il ciredito rimuovendo il toppo cel serbatoio o allacciando un wheto sul
raccerdgo di spurge;

~ ariorate leva e wotare il roccordo (B} di spurgo nel modo descritta al paragrafo
"Spurge impianto renante” fino ¢ scaricare complatamrerte il aircuito;

- staccare il raccords [A) della tubasions dalla pinza;

- rimuovere pnza ¢ pastighe nel modo descrito al paragrafe “Cortralls vsara e
saslituzione pastiglie freno”;
posizionars la pinza su di una morsa [come ndicato in figura) e con un gello d'ria
compressa indilizzao ne! foro di ertrata fluido ottenere lu luoruscie dei pistoncini;

— togliere le guarnizione dilettosa dalla sua sede, Lt izzardo uns purte, avends cura
di noa rigare lo sede,

- pu‘ile accuratamente wa sede 2 i pistoncini, verificare se anche quas risslans
dannaggiali: in gquesto cose sostituiri;

= sdmanlere una guamizione nuova nella scanalalura del cilindre;

- montare il pistoncine nella relaliva sede Wilizzends lo sola prassione dele dila;

- rimontare kx guamizione parapalvere (alienzione che sic ben arcorata tante alla
sade del pisloncing che alla sede della semipinzal;

— rimontare le pasliglie & la pinza sul faders; callegare il rmecordo (A

“fettuars il caricamento del circuito immetterds clio nueve dal se'bolcio ed effetuare

lo spurge nel made desarite al paragrale “Spurge mpanto feranta”.

Brake calipers overhauling.

The gaskets are to be replaced when any fluid ‘eakages occur throagh the cylinders.

ary fluid fraces wil be noticed on the disc ana on te caiiper, alse the Hu'd level will

lower continuously in the tank. The Hu'dleckages are joined o o decrense 'n*he braking

offect and an elastic ieaction of the control lever.

Cperate as tollows 1o reploce the gaskets:

FROMNT CALPER

- emphy the clrcai- by removing the tank cap and connecting o tube on the bieather
Jaicn;

- actuate the lever and rotate the breather union (B! as described in the paragraph
“Braking system bleeding” uniil the cicruit is ully empry;

— remove the union (Al of the piping fom the caliper;

= remove Ine caliper and cads as described in the perogragh “Wear check ard
replacement of brake pads”;

= locare the caliper on a vice [see figure) and make the plungers come out by blawing
compressed air in the fluid inlel hole;

— remove the defective gasket from its seat wilh the helz of a bit, sayng atiention nol
to score its seak;

— carefully clean the seat and the plungers, check whether these ones are damaged:
in this case replace them;

- reassemble o new gasket in the cylinder gioove;

= assemble the plunger in the refevant seat by oressing with your lirgers oniy;
reassemble the dusHight gasked (it must be well fastened 1o both the plunger seat and
the hall caliper seat;

- rzassemble the pads and the caliper on the sleeve; connect the urion (A,

Fili the circuit by pouring new ail through the tank and carry cut the bleeding as

described in the chapter "Broking systen bleeding”.
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Révision des étriers du frein,

Il est nécessaire de remplacer les joints d'élanchéiié losgu'on s'apercait gu'il y a des

tuites d'huile dans les cylindres (races d'huile sur le disque el sur l'étrier, baisse continue

du niveau du liquide dans le éservoir]. les pertes d'huile ont pour conséquence une

diminution de I'efficacité de freinage et une réaction élastique de la manette de

commande. Pour remplacer les joints, procéder de la fagon suivante:

ETRIFR ANTERIELR

— vider le circuil en enlevant le bouchon du réservair et en atiachant un tuyay sur le
raccord de vidange;

= actionner la maretie ettourner le raccord {B) de vidange [voir paragraphe “Vidange
du sysléme de freinage”} jusqu’'a ce que le circuit sait complétement vidange;

- détacher le raccord {A) du tuyau de l'anier;

~ refirer ['élrier el les pastilles de la fagon indiquée au paragrache “Contréle du degre
d'usure et remplacement des pastilles de frein”;

— placer Iéfrier sur un etau vair liguie} ef avec un jet d'air comprimé dirigé su l'orifice
denirée du liguide, faire sortir les pistons;

- enlever le jaint défectuerx de son logement, & Faide d'une pointe et en ayant soin
de ne pas rayer le logement;

— neftoyer seigneusement le logement el les pistons, vérifier si ceuxci sont abimés: s
tel est le cas, les -empiacer:

- mattre un ioint neul dons la rairure du cyliadre;

— marler le pision dans son logement (avec une simple pression des doigts);

~ remenler la gemiture pare-poussiéres (veiller a co au'alle soit fixée aussi bien au
logement du piston qu'a celui du demiirier);

~ 1emonter les pastilles et I'étrier sur le fourreau: relier le raccord A).

Remplir le cicui* en versant de | 'hulle neuve dans le réserveir; vidanger (vair paragraphe

"Vidange du sysiéme de freinage”.

Kontrolle der Bremsstittel,

Die Dichtungen miissen dann ausgewechselt werder, wenn Fliissigkeilsvenluste dber die

Zylinger aufireten. Hissigkailsspuren kannen an der Bremsscheibe und am Bremssartel

icicht festgestelll werden. Auerdem wird mon ein standigas Absinken das

Flussigkeitsstandes im Bohaler feststellen kisnren. Gleichzeitig zu den Flissigksitsverlusten

zeigh sich ein Nachlassen der Bremswirkung; das Anzighen des Steverhebels erweist

sich als nachgiebig. Beim Auswechseln der Dichtungen geht man wie folgt vor:

VORDERER BREMSSATTEL

— Den Kraislaul enflesren, waokei man den Sioplen des Behdlters abnimmt und einen
Schlauch an das AnschloBstick fir die Bremsentdeerang anschliefyt,

- Den Hebel betdtigen urd cas Anschlufistick [B] wie im Punkt “Entlesren der
Bremsanlage” beschrieban solange drehen, bis der Kraislaut vallsitindig entleert st

— Das Anschlulstick [A) vom Bremssatelschlauch abnehmen.

- Bremssallel und Bremsbelage wie im Punkt "Verschle Bkontrolle und Auswechseln der
Bremsbelége” beschrieben enffernen.

= Den Bremssattel in einem Schraubstock einspannen (siche Abbildung). Mit einem in
die Flissigkeitseintrisaffnung gerichteten Drucklufstrahl die Kolben herausdriicken.

— Die defekie Dichtung mit eirem Sill aus ihrem Sitz nehmen, wobei man darauf achen
mul3, dafl man der Sitz nichi beschadigt.
Den Sitz und die Koloen sorgfilti reinigen und kontioll'eren, ob sie beschadigl sind.
Falls das der Fall ist, muf man sie cuswechseln,

- Fine neue Dichiung om Zylinder anbringen.

= Den Kaolben mit sinem leichien Druck mil dem Finger in seinam Sit7 einselzen.
Dic Staubschuledichiung anbringen (daraul achten, daB sie sowahl am Kolbensii.
als auch am Sitz der Sattelhalfte gut befestigt isf).

- Die Bremsscheiben und den Bremssattel wieder anbringen. Das AnschluBstick (4]
anschlichen, _

Den Kreislaul wigder auffiillen, indem man das neue Ol vam Behilier einlaufen laft.

Zum Entliflen wie im Punki “Entliften der Bremsanloge” beschriaben vorgehen.

0
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Revisidn pinza frenc.

Lo sustiucidn de las empocoduros de fensidn se rinde necesaria coda ver que s

verifique pérdida de liquide atravez de los cilindros; Irachas de liquido serdn evidenles

en el disco y en la pinFa y se notara en el tanque una continua disminucion del nivel
del fluide. La pérdida de liquida se asccion o una disminucién de eficiencio de la
frenada v @ una reaccian elastica de la palanca de comando.

Para la sustitucion de la empacodura operar como sigue:

PINZA AMNTERIOR

~ vacial &l circuito removiendo la tapa del tonque v enganchands un tubito en el
enlace de purga;

- accionar palanca y rolar el enlaze B) de puigo en el'modo descrito al paragrafe
"Purgar instalacian frenante” hasta descargarn complatamente el circuito;

— quitar el enlace (A) de o luberia de lo pinza;
- remover pirza y pastila en el medo descrite al paragrafo “Cantal desgaste y
sustitucion pastilla frena”:

- posicionar Iy pinFa en un femno leamo indlica In figurc:! Y Con un chora de aire
comprimids dirigide ol huece de entrada fquido, oblemer In salida de los
oistoncitos;

- quitar lo empocodura defectuosa de su sede, utilizande una punta, teniendo
cuidado da no rayar la bass;
impicr acuradamente la sede de los pistonctos, verilicar también si ésfos resulian
dafiades: en este caso sustiuirlos;

- ramoniar una empacadura ruava on la ranura del cilindro;
monter ¢ pistoncito en la relativa base utilizando la sola presion de los dedos;

- ramonter lo empazadua parcpolvo (akencion que este bisn ancloda tante en o
base del pistoncitc que a lo base dz la semizinzal;
remontzr la pastilla v la pinza en el farre, corectar el enlace [A).

Efectuar ol cargamento del circuita llenando de aceie nueve del taraue y efectuar la

purga en el mozo daescrite al pardgrato "Purga instalacian fenante”,

L.14
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PINZA POSTERIORE

= wolare il circuite rimuavenda i tappe del serbaloio e allecciande un tubetta su
roceordo di spurge:;

- azionare la leva e ruotare i raccardo (A} di spurge nel mode descritio al paragrofo
"Spurge impianto frenante” fine a scaricare completamente il circuito;
stazeare o ubasione dalla pinza svitando il raccorde (1):

- rimuovere pinza e pastiglie nel mode deseritto al paragrafo “Controlle usura o
sostiizicne pasliglie freno”;

~ fissare la picsta di ancoraggic pinza in mersa e indiizzare un gefto d'aria
cempressa nel fore di enriaia fluido e recuperare dai lato apposto il pistoncing;

— astrarre la guarnizione difetosa dalla sede e sostivirda cor una nuova;

~ pulire accurctamente tutti gli elementi prima del rimontaggio;

- confretlare 1| posizionamento della guarnizione nella sede del cllindro e ungere |
labbre di tenuta;
reinserire | pistoncing {linroduzione deve essere effetuata con la sola pressione
delle dita);

— "morlare la guamnizicne parapolvers [attenzione che sic ancorata tanto alla sede
del pisioncing che alla sede della pinza);

- rimontare le pastiglie, lo wbazione e fissare la pinza ol supports;

- effetuare il caricamento dell impianto e procedere aflo spurgo nel modo indicato ol
paragrafo “Spurgo impianio frenante”.

REAR CALIPER

= empty the circuit by remaving the tank cap and connecling a tube on the breather
union;

— actuate the lever and roate the breather union (A) as describad in the paragroph
“Braxing syslem bleading” until *he cicruit is fully emply;

— disconnect the piping from the caliper by unscrewing the urion [1);

- remove the caliper and pads as described in the paragraph "Wear check and
replacement ot brake pads”;

= lock the caliper stop plate i a vice, blow compressed i in the fluid inlet hele and
recover the plunger fram the oppasite side:;

— extracl the defective gosket from its seat and replace with o new one;

- carefully clean all tre elements belore reassembly;
check iocation of e gasket n the seat of the cylinder and ol the seal lig;

= fit the plunger again {by pressing with your fingers only);

- reassemble the dustight gasket {it musr be wel fastenad to both the plunger sear and
the caliper seal);
remssemble the pads, the piping and fasten the caliper to the bracket:

= fill the system and carry out the bleeding s described in the paragraph “Braking
system blaeding”.

OO
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vider le circuit: pour cela, enlever
raccord de vidange:

- actionner la manefle et tourrer I raccord (A) de vidange (voir peragraphe “Vidange
du systeme de lreinage”) Jusqu'a ce que le circuit soil complétement vidangé;
dévisser le raccord |1) pour détacher i luyau de ['éfricr;

- refirer étrier et les pastilles (voir poragraphe "Contréle du degié d'usure o
remplacement des pastilles de frein”;
blaquer o plaque de fixation de ['érier sur un élau et diriger un jet d'air comprime
vers |'orilica d'entrée du liquide; récusérer le piston de 'autre colé,

~ rafirer la gamiture délectueuse du logement et la remplacer par une neuve;

- nettoyer avec soin Tous les &léments avant d'cffeciver le remontage;

: - vérifier le pasitionnement de la gamiture dans le lagement du cylindre et graisser lo

Bl Ty il = I evie d'élanchéit;

e - 4 — infiaduire & nouveau le piston [par une simple pression des doigrs);

— temonter o gamiture pare-poussiée {s'‘assurer quelle soit fixée aussi bien au
logemant du piston qu'a celu de I"aiar);

— remonter les pastilles, le tryau ot FExer étrier au suppor,

- effectuer le remplissage du systéme et vidanger de lafagen indiguée au paragraphe
"Vidarge du systéme de freinage”.

& boucher du réservoir el attacher un fuyau sur le

HINTERER BREMSSAT EL

- Der Kreislauf enflacran, wobei man zen Slopten des Behgliers abrimmt und ainen
Schlouch an das Anschlufstick fir cie Bremsenileerung anschliel.

~ Den Hehel betatigen unc das Anschlufistick [A) wie im Punki “Enfleeren der
Bremsanloge” beschrigben solange drehen, bis der Kreislout vollstandig entleer isf.

~ Dic Leiung vom Bremssallel abnehrmen, indem man das Anschlufsnick (1) 6st.

— Bremssatel und Bremsbeléige wic im Punkt “VerschleiBkontrolle ura Auswechseln der
Bremsbeldge” beschricbor entfarnen.

— Die Rremssatel Bafesigungsplate in einen Schraubslock einspannen. Mit elnerr in
die Flissigkaitsentittsafinung gerichteten Drocklufsioh! die Kolben an der
entgegengosetzten Seile herausdriicken.

~ Die derekte Dichtung aus threm Sitz herausnehmen und miteiner neven auswechselr
Vor dem Wiecareinbau ale Tele sorglali reinigen.

~ Xontrc lieren, ob die Dichtung richtig im Zylindersitz sitzt und die Dicntlippe
schmicren.

— Den Kaolben wieder einselzen Inur mit ainem  eichten Druck mit dem Finger).

— Die Staubschutzdichiung anbringen (daraut achten, dafl sie sowohl am Kolbensitz
als cuch am Bremssaltelsits gut belestigh ist).

- Die Bremsbelige und die Leitung wiedesanbringen und den Bremssattel an der
Halering befestigen.

- Den Kreislauf wieder aullilen und die Enfliflung wie im Paakt “Infifien der
Bremsanlage” beschieben durchfihren.

\ PINZA POSTERIOR

— vaciar el circvito remaoviendo la tapa del lanque v engarchande un iubile en ¢l
enlace de purga;

— accionar palanca y 1oian el enlace [A) de purga en el modo descila en el saragato
“Purgar instalacién “enanie” hasta descargar comalelomente ol circuito;

~ sacar la ubacién de lo prsa destornillande ef empalme {1);

— temover pinza y pastilla en el mego descrito en el puragrafe *Cenfre’ desgaste y sustitucién pastilla ~eno”
fijar la chaga de andiaje pinze en mordosa v dirigide un chorro g dite comoimiao en el foro de erloda lquido y recuperar del lade opucsto
el pistoncite;

- aextraer la empacadura defeciuosa de lo sede y sustituira con una nueva;

limpiar couradamente todos los eemertos antes del remontaje;

- conholar la posicion de la empacadura en la sede del cilindro y untar ¢l borde de tenida;

reinserir el pistoncito [ lo inroduccian debe ser efectuada cor la sola presién de los dedos);

remoniar lo empacadura parcuolvos (estanao atento que estg anclada, tento a la sede del pisloncic como o la sede e la pinral;

remontar as pastitlas, la ubacion y fjar la pinza al soporte;

efeciuar la carga de ko instalacion 'y proceder o la purga en el mode indicado ol garero “Puga inslulociones trenames”,

00000
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Revisione pompa freno.

Nel caso di imperleito funzionamenio o perdita di liquide dalla guamiziene di tenufa

del pistorcine, si 1ende necessaria la sostituzione delle guamizioni di tenute; operare

nel mode segquente:

- scaricare il circuito ataverso il 1iaccords di spurge;

- staccare la tubazicne (A) di collegamento pompe alla pinzs;
staccare o tubazione [B] di collegumento pompa ol serbatoio [pempa freno
posteriore];

— svitare le due vili {1} & rimuavere 1 gruppo pompalova;

- svilare il perna di fulcraggio della leva anteriore (nella pompa posteriore & sullicients
sfilare il perno di comando e la relativa cuffia);

- esrate gli element della pompe;

- esequire tutte ' sostituzioni del case operande nel modo descritto per la pinza freno;

- rimontare lo pempa e relativa leva di comande;

- collegare e ubazioni rimosse;

- riempire il circuite immettendo olio nuove attraverso il serbatoio ed effelivare lo
SpUIQO.

n Prima del montaggio umettare i particolari metallici con fluido prescritte o
con apposito grasso. E’ assolutamente vietato I'impiego di olii e grassi mi-
nerali.

Brake pump overhauling.

In case of defective oparation or fluid leckage from the plunger gasket, the gaskets are

1o ve replaced as follows:
empty the circuit through the breaiher union;

— discanncct the piping [A] connecting the pump 1o he caliper;

— discannect the piping [B) connecting the pump 1o the rank (rear brake pume);

- unscrew the two screws | 1) and remove the pumprlever assembly;

— unscrew the fulcrum pin of the front lever (in the rear pump it is encugh to exhact the
conlrol pin and the relevant cover;

— extract the pump clements;

— carry cut all the necessary replacemerits by operating as described for the broke
caliper;

- reassemble the pump and the relevant confral lever;

- connect the remaved pipings:

— fill the circuit by pouring new il thicugh the tank and carry out the bleeding.

n Before reassembly, wet the metal parts with the required fluid or the suitable
grease. Do not use any mineral oils and greases.
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Révision de la pompe du frein.
Fn cas d'un mawvais foncionnement ou d'une tuite de liquide de lo pat du joind
d'éanchéité du pision, remplacer les joints d"étanchéité; proceder de lafacan suivante:
- viganger le circuil au moyen du raccord de vidange;
ditacner ta tuyau (A} reliont la compe & Yéfrier;
= détacher e luyau [B) reliant la pomee au rdservoir (porpe au lrein ariére);
= dévisser les deux vis {1) ef dérocher le groupe pompe-manette;
- dévisser I'oxe de centrage de la manette avant [dans la penpe arrigre, il suffit de
retirer |'axe de commarde ef sa proection);
— extraira les &léments de la pompe:
~ effectuer les remplacements nécessaires de la lagon indiguée pour l'atrier du frain;
remontar la pompe eisc manetle;
relicr los uyaux délacnés;
remplir le cireuit er versart de "ui'e neuve dans le réserveir et vidanger.

Avant le montage, moitir les piéces métalliques avec le liquide indiqué ou
bien avec de la graisse appropriée. Il est absolument interdit d’employer
des huiles ou des graisses minérales,

Kontrolle der Bremspumpe.

Beinichl einwandheiem Funktionieren oder flissigreitsverlusten ber die Koloendichiurg

mufs mar. die Dichtung auswechseln, Dabei geht mon wie folgt vor:

— Den Kreislauf tber das AnsenluBsiick anllearsn,

- Die Leitung (&) tiir den Anschluf der Pumpe an den Bremssaltel abmachen.

- Die _eitung B} fir den Arschluff de- Pumpe an den Rehalier abimachen (hirtere
Bremspamnne!

- Die beiden Schrauben [ 1) 1asen und die Hebe-Pumpengruppe.
Den Drehbolzen des vorderen Hebeis 15sen (an der hinteren Pumpe gerigt es, den
Steucrbolzen und die diesbesigliche Kappe abzunehmen).

— Die Pumpentelle herausnahmen.

- Alle Auswechslungen vornchmen, weoei man nach den [ asn Bremssalle)
beschrebencn Anleirungena vorgehl

— Die Pumpe und den Sleverhebel wiederanbr nger.

- Die lefungen wiadeanschliehen )

— Den Kreisiaul auffiller, wobai man das neue Ol sher don Behéler einkiillt und aie
Entlittung duchlih.

n Vor dem Wiedereinbau alle Metallteile mit der vorgeschriebenen Fliissigkeit
oder mit einem geeigneten Schmierfelt schmieren.

00O
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Revision bomba freno.

En ol caso de funcionamiento imperects o pérdida de liquide de lo empacadura de

presién del pisioncito, es necesario la susftucién de la empacadura de presién, actuar

en el mode siguiente:

~ descargar el circulto atravez del enlace de purga;

~ quitar la luberia (A) de la conexién bomba a lo pinza;

- quiter o beria (B) de la conexién bomba al tanque {bomba de teno posterior);

- desenrascar los dos temillos {1y remaver ¢l grupo bombapalance;

— daslomillar &l cje de fuleraje de la palanca anterior {en o bomba posterior es
suficiente deshilar el eje de comando y el relative casquelel;

— extraer los elemenios de la bomba;

— sequir todas las sustituciones del caso operando en el mode descrite para la pinza
frenc;

~ remaniar la bomba y relativa palanca de comande;

— coneclor los tubos removidaos;

~ rellenar el ¢ircuito colocandole aceite nuevo atrovez el tanque v electuar la purge;

Antes del montaje humedecer las piezas mefdlicas con liquido prescrito o
con la respectiva grasa. Es absolutamente prohibide ¢l empleo de aceite y
grasas minerales,

0

Part. N. 68108 (10-0)



FRENI
BRAKES

i
NN RE NN NN NN R NN NN R R R ER R E R LR R LR TR

[ 8y %L:ELE'*// VAERY Spurgo impianio frenante,
= :"{ T&L;VA = to spurge dell'impianto frenante & richiesto quando, o causa della presen.za diaria nel
y ' | v"\\f _%/ / \\ Y circuite, la corsa della leva tisulio unga ed elaslica, eppure quando s* deve sostitire
Jﬁﬂ / o il fluide. Per lo spurgo procedere rel sequente mode:

alriempire i serbotoio con fluida freni prescrifio; fare atiensione che durante 'operazicne
di spurgo it fuido non scenda al di sofio del livello minime,

bjazicnare ripefutamente @ leva o il pedale del frenoper riempire, almene in pante, |l
cirevile frenante;

¢l calzare sul raccordo di spurgo [B) un iubelto flessibile hasparente ed immergere
I'estremita in un racipiante cantenente olio freni esausro;

ditirare a londo Lo leva (o il pedale} dellz pempa & mantenerla in questa posizione:

&) allentare il razcordo di spurga, lasciare fuarisscire lluido freni (inivialmente uscia
solo adal e bloccare il raccordo senza forzare;

B rilasciare o fova [o il pedale), attenaere qualche seconde e ripelers 1 cicle “c” e "e”
sino o gquendo dal tubetto vscirg Hoido privo di bolle d'ario;

glbloccare il raccorde di spurgo al'a coppia presaritia e ripristinare il livello del fluids
nel serbatsio.

m Il contatto del liquido freni con la pelle & dannoso; in case di accidentale
contatto lkavare con abbondante acqua corrente.

n Il fluido freni é corrosivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.

Selo spurgo & stato eseguito correttamente si dovrd senfire, subilo depo la corsa avasto
iniziale della leva, 'azione diretta e senza elasticite del fluido. Quaora cié nor si
verilichi ipelere I'cueiazione di spurge.

n Lo spurge non elimina completamente I'aria presente nel circuito; le piccole

quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d’uso del motociclo; ci¢ comporta una minore elasticité e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.

The biaking system is to be bled whenever the lever stioke s org and elastic awing

tor anmy air in the cireuil, or when the fluid is 1o be replaced. For the bleeding proceed

os folows:

alfil the tark with the required brake fluid: rake sure thattre fluid does net drop below
tre minimum leve! auring the bleeding cgoration;

bliepeatedly actuate the lever or the brake pedal in ardes to fill the breking circuit, at
least parially;

cHit o ransparent flexible pipe on the breather union [B] ara plunge +he pipe end in
a basin contairing exkausted orcke ofl;

arsrongly pull the lever {or pedal) of the pump and hold it in this position;

2] unloose the breather union let the brake {luid come cul {only air will come ou firsl)
and lock the union without forcing;

B} release the lever {or pedal}, wait some inslanis and repeai Ihe cycle "d” and “&” uniil
the fluid coming out of the pine has no air bubbles;

gl lock the breather union occording 1o e required 1orgue and restore the lluid level
in the tank.

m The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of

accidental contact, carefully rinse with running water.

u The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

If bleeding has been properly made, yvou shall leel the direct actior without elasicity
of the fluid just alter the iritial idle stroke of the ever I that is not the case, repeat the
bleedirg action.

u Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the litle remaining
quantilies are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasticty and a shorter stroke of the conirol lever.
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Vidange du systéme de freinage.

la vidange du systéme de freinage est nécessaire quard, @ cause de la présence d'air dans le circuit, la course de la manette devient longue

el élostique au bien quand il faut remplocer le fiquide. Pour vidanger, procéder ¢e la fagon suivante:

alremplir le réservoir avec le liquide pour freins conseillé; veiller & ce que pendant 'opération le liquide ne descende pas en-dessous du niveau
minimum;

bl actionner plusieurs fois da suite la manette ou la pédcle du frein afin de remglir, du moins en partie, le circuit de freinage;

o] relier au raccord de vidange 1B) un tuyau flexible fransparent; plonger le bout du tuyau dans un récipient contenant de F'huile usée pour freins;

ditirer & fond la manetie {ou ta pédale} de lo pompe ot la laisser dans cette position;

e} desserrar o raccord de vidange, laisser s'écauler e liguide pour lisins {au début, | ne sort que de I'air] et bloquer le racood sans forcer;

i relacher o manete (ou la padale), atendre quelques secondes el répeter le cycle "d" ef "e” jusqu'a ce qu'il n'y il plus de bulles d'air dans
le liquide sorant du tuyay;

gibloquer le raccord de vidange selon le degré de serrage indiqué ef réteblir le niveau d'uile dans le réservoir.

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous I'eau abondamment.

u Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Si o vidange a &1 bien faite, on doit sentir, tout de suite apiés la course & vide inificle de la manefie, l'action direcle el sans élasticiié du liquide.
Dans le cas conlraire, répéter {'apération de vidangsa.

La vidange n‘élimine pas complétement Iair qui se trouve dans le circuil; les pefites quantités qui restent s'éliminent
automatiquement pendant une courte période d'utilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entliiften der Bremsanlage.

Fine Entlifung der Bremsanlage ist angetracht, wenn sich, aufgrund von Luftblasen im Bremskreislaul, das Anzichen des Hebels als gedehnt und

nachgicbig erweisen sollie, oder wenn man die Flussigkeil auswechseln muf. Beim Eniliften geht man wie felgt vor:

alIn den Behatler die vorgeschriebene Bremsflisssigkeit einfillen. Weihrend des Entlufungsvorgonges daraut achter, dal die Flissigkeit aicht unter
dem Pindeststand sinkl

bl Dan Bremshebet oder das Bremspedal wiederholt betdtigen, um den Bremskreislauf zumindest leilweise zu fillen.

¢} Auf das Anschlubstiick (B) einen fransparenten Schlauch aufsetzen und das Schlauchende in einen Behdlier mit aliem Bremsol eintauchen.

o) Den Hebel {oder das Pedal] der Pumpe ganz durchdriicken und ir dieser Posilion lassen.

e Das Anschlufstick [dsen und die Bremstlissigkeit (zundchst wird nur luft austreten] auslaulen lassen. Das Anschiufsiiick nicht zu stark anziehen.

fi Den Hebel (oder das Pedal) loslassen, einige Sekunden warten und die unter “d” und "e” angefiihrten Anleitungen solange wiederholen, bis
aus dem Schiauch Flissigkeil ohne Lufblasen herauslauh,

gl Das AnschiuBsiiick nach dem vargeschriebenen Anzugsmement festzishen und en Flissigkeitsstand im Behéler wiederherstollen.

m Der Kontakt mit Bremsflissigkeit ist fiir die Haut schédlich. Bei zufélligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

Die Bremsfliissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.

Wenn die Frfliftung richtig durchgefihrt worden ist, mufs man sofort nach dem Leerhub om Bremshebel die direkle und unelastische Wickung der
Flissigkeil feststellen kannen. Falls das nicht der Fall ist, mufh man die Entihung wiederholen.

Beim EnHiiften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollstéindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitét und ein kiirzerer Leerhub des Steuerhebels.

Purga instalacion frenante.

la purga de la instalacicn frenante es requeride cuande, & causa de la presencia de aiie en el circuito, la canera de | palones resulta lorga

y elasiica, o por que cuands se deba sustituir el liquide. Para la purga proceder en ¢l siguiente modo:

alllenar el tangue con liquido frenes prescrite; hacer alencion que durante lo operccion de purga el figuido no descisnda por debajo del nivel
minime;

bl accionar iepefidamente la polanca o ¢l padal del freno para llenar, ol menos en parle, &l circuito frenante;

¢} calzar en el empalme de purga (B} un ubito flexible ransparente y sumergir la extremidad en un recipiente confeniente de aceite frenos gaslado;

d)lirar @ fonde o palanca (o &l pedal) de ia bomba y mantenerla en esto posicion;

el allojor el enlace de purga, dejar salir hacia fuera el fluido frencs (iniciclmente saldrd sela aire] bloguear el empalme sin forzar;

i} iberar la palanca o ol pedal] , esperar algunos segundos y repetir el ciclo “d” v “e” hasta cuaido del tubido saldra fluide sin butbujos de aire,

glbloquear ¢! enlace de purta a lo porejo presaiiio y restablecer el nivel del fluido en el tanque.

m El contacto del liquido frenos con la piel es daiiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

n El Alvido frenos es corrosivo en comparacion con la pintura y las partes en plastico.

Si la purga ha estado efectuada coneclaments se dobera ofr, justo después de la carrera a vacio inicial de la palanca, lo accién direcia y sin
elasticidad de! fluido. Si ne se verifica lo sobreindicade, repatir la operacién de purge

n La purga no elimina completamente el ire presente en el circuite; la pequeiia cantidad restante se eliminan automdticamente
durante un breve periodo de uso de ki motacicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.

il O
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Legenda schema elefirico.

1 Indicatore di direzione anteriore Dx.
2 Proieflore anlericre
3 Indicatore di direzione anteriore Sx.
4 [luminazione strumenti
5 Inferruttore a chiave
& Regolatore

7 Scatola tusibili

8 Ballelia

9 inferruttare stop posteriore
10 Interrutiore livello clio

11 Indicatore di direzione posleriore Dx.

12 Fanalino posteriore

13 Indicatore di direzione pasteriore 5x.

14 Alernatore

15 Cenhalina elefironica

16 Bobina AT

17 Candela

18 Intermitienza indicatorn di direzione
19 Interutiore stop antericre

20 Awvisalore acustico

21 Commutatore sinistro

22 Temmistore

IMPIANTOQ ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Key Yo wiring diagram.

1 RH front indicator
2 Headlamp

3 [H front indicator
4 Inskument lighting
5 Kay switch

6 Ragulator

7 Regulator

8 Battery

9 Rear stop swilch
10 Qil level switch
11 RH rear indicaior
12 Rear light

13 H rear indicator
14 Alternator

15 Electranic unit
16 HT. coil

17 Spork plug

18 Turn signal Aosh device

19 Front stop switch
20 Hormn

21 Left switch

22 Thermisior

23 Motorine comando valvola 23 Valve control motor
24 Cenlalina comanda valvola 24 Valve control center unil

Legenda colore cavi — Cable colour coding

POS.| COLORE / COLOR pOS. | COLORE / COLOR
1| Bly-Blue 36 | BiancoBlu/WhiteBlue
2 | Blu Buwe 37 | RossorNero/Red Black
3 | Verde-Nera/GreenBlack 38 | RossorMNero/Red Black
A | Verde Nero/ Green-Black 39 | NeoBanco /Black-While
5 | VerdeMNero/ Greer-Black 40 | Bance-Blu WhieBlus
6 | Verde-Nero,/ Gresen Black 41 | NeroBianco/Black-White
7 | Arancia - Orange 42 | Arancio-Bianco/Orange Vhite
8 | Giallo Nero,/Yellow-Black 43 | Giallo - Yellow
9 | Gidllo Nero/YellowRlack 44 | Biu-Ble

10 | Azzurro - L3, Blue

11 | Azzuire - LT, Blue

12 | Bianco - White

13 | Biance - While

14 | Rosa - Pink

15 | Rossa Nero/Red-Black
16 | Rossoero,/RedBlack
17 | Gialle - Yellow

18 | Gidle Yeilow

19 | Rosso - Red

20 | Resso - Red

21 | Russo - Reo

22 | Arancio - Orange

23 | Gallo - Yelow

24 | Gigllo - Yellow

25 | BiancoRosso/ WhiteRed
26 | Verde - Green

27 | Vorde Greer

28 | Grigio - Giey

29 | Blu-Nero/BlueBlack
30 | Nero - Black

31 | Grigio - Grey

32 | RossoNero//Redilack
33 | Azzuro - LT, Blue

34 Blu - Blue

Blu Biue

45 | Arancio - Crange
46 | MNere Block

47 | Rosso - Red

48 | Blu - Bluc

49 | Mero - Black

50 | Verae - Green

51 | Azzumro LT, Blue

54 | Biorco - White
55 | Biarco - White
56 | Nero - Black
57 | Nero - Slack
58 | Blu - Blue

59 | Blu - Blue

60 | Gialo - Yellow
61 | Ginllo - Yellow

63 | Gicllo Yelow
64 | Rosso - Red

66 | Blu - Biue
67 | Bl - Blue
68 | Giallo - Yellow
69 | Blu - Blue

52 | Roszo™Nero/RedBlack
53 | VerdeMNeo/Green Black

62 | Verdetlern/Geen Back

65 | Azzuro - LT, Blue

I

Part. N. 68108 (10-9



INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Légende schéma électrique. Schaltplan. Leyenda esquema elécirico.
1 Clignetant avant droit 1 Vorderer rechter Blinker 1 Indicodor de direccién gelanters Dr.
2 Phare avant 2 Vorderer Scheinwerler 2 Faro delantarc
3 Clignotant avant gauche 3 Vorderer linker Blinker 3 Indicador de dirsccion delanlers lzq,
4 Fclairage du combing 4 instrumenienleuchten 4 lluminacién instrumentos
5 Interupteur & clé 5 Schlisselschalter 5 Interuptor de llave
6 Ragulcteur & Reger 6 Reguluder
7 Boite & fusibles 7 Sicherungshalter 7 Coja de fusinles
8 Bollerie 8 Boterie 8 Bateria
9 Interrupteur stop arridre @ Hinferer Bremsschalter 9 Interruplor stop frasero
10 Interrupieur de nivecu d'huile 10 Celstandschalter 10 Interruptor del rivel del aceite
11 Clignotani arrigre droit 11 Hinlerer rechter Blinker 11 Indicador de direccién rasero Der,
12 | v arridre 12 Schlusslicht 12 Fare rasero
13 Clignotant arriére gauche 13 Hinterer finker Blinker 13 Indicader de direccion rasere 1zq.
14 Allemateur 14 lichtmaschine 14 Allernador
15 Bloc &lectronique 15 tlektranische Schaleinheit 15 Centrelite elechdnico
16 Bobine H.T. 16 HSSpule 16 Bobino AT
17 Bougie 17 Zinderze 17 Bujia
18 Clignotant d'indicateurs de direction 18 Aussetzen der Richtungsanzeiger 18 Intermitencia indicadares de direccidn
19 Ineruptour stop arriére 19 Vorgere Bremsleuchte 19 Inlerruptor s'op delantero
20 Klaxon 20 Hupe 20 Claxon
21 Commulateur gauchs 21 tinker Schalter 21 Conmutador izquierdo
22 Thermistarce 22 Thermistor 22 Thermistar
23 Moteur contréle soupape 23 Molor zur Steuerung des Ventils 23 Motar mando valula
24 Dispesitit lectronique confrdle scupape 24 Elekironik zur Steverung des Ventils 24 Centalila mando véahulg
Legende de la couleur des cables — Rabelfarben — Leyenda colores cables.
POS.| COLOUR / FARBE / COLOR POS.| COLOUR / FARBE / COLOR
1 | Bleu - Blau - Azl 36 | BlancBileu/We'ssBlau/Bianco-Azl
2 | Bleu - Blou - Azul 37 | RougeMoire /RotScnwarz/Rojo™Negre
3 | VerHNoire/ Griin-Schwarz /Verde-Negro 38 | Rouge MNoire /RotSchwarz /Rajo™Negio
4 | Ver™Noite/Grin-Schwarz /Verde MNegro 39 | MoreBlanc/ SchwarzVWeiss/MNegre Baneo
5 | VertNoite/ Grin-Scawarz,/VerdeMNegro 40 | BancBleu/ WeissBlou/Blanco Azul
6 | Ver-Nare/Grin-Schwarz/Yerde-Negro 41 | No're-Blarc/ SchwazWeiss/MNegro-Blanco
7 | Crange - Orange - Anrarjaco 42 | OrangeBlanc/Orange-Weiss / AraraniadoBanco
8 | JaureNoire/GelbrSchwarz / Amarilio-Negro 43 | Jaune - Galb - Amarilla
9 | Jaure-Naire/Gelb-Schwors / AmarilloNegro 44 | Blau - Blau - Azl
10 | Azur - Hellebleu - Azalenco 45 | Orarge Orarge - Anvanjado
11 | Azur - Helleblau - Azulenco 46 | Moire - Schwarz - Negio
12 | Blarc - Weiss - Blarco 47 | Rouge - Ro - Rojo
13 | Blanc - We'ss - Blarco 48 | Bieu - Blou - Azl
14 | Rose - Rosa - Rosadao 49 | MNoire  Schwarz - Negro
15 | RougeMoire /RorSchware/Rojo-Megro 50 | Vert - Grin - Verde
16 | Rouge™oire/RorSenwarz, Rojo™egro 51 | Azur - Hellebiau - Azulerco
17 | Joune - Celb - Amarllo 52 | Rouge Moire/Ro-Schwarz/RojorNegio
18 | Joune - Gellz - Amarille 53 | VertMoire,/ Gnin-Schwarz /Verde-Negro
19 | Rouge - Rot - Rjo 54 | Blanc - YWeiss - Blanco
20 | Rouge - Rot - Rojo 55 | Blanc - YWeiss - Blanco
21 | Rouge - Rot - Roje 56 | Noire - Schwarz - Negro
22 | Orange - Orange - Arranjado 57 | Noira - Schwarz - Negio
23 | Joune - Gelb - Amarillo 58 | Bleu - Bau - Azul
24 | Jaune - Gelb Amarillo 59 | Bleu - Blas - Azu
25 | BlancRouge/WeissRot/BlancoRajo &0 | Jounc - Gelb  Amerillo
26 | Vert - Griin - Verde 61 | Joune - Gelb - Amarllo
27 | Vort - Criin - Verde 62 | VerHoire / Crin-Schwarz /VerdeMegro
28 | Gris - Graw - Gris 63 | Jaune - Gelb - Amarillo
29 | Blew MNoire/Blau Schwarz/AzulNegro 64 | Rouge - Rot Rojo
30 | Naire - Schwanz - Megro 65 | Azur - Helebiau - Azulenco
31 | Gns - Graw - Gas 66 | Bleu - Blau - Axl
32 | Rouge-MNoire/Rol-Schwarz/RojaNegro 67 | Bleu - Blou - Aal
33 | Azur - Helleblau - Azulence 68 | Jaune - Galb - Amaiil e
34 | Bleu - Blay - Azul 69 | Bleu Blou - Azul
35 | Bleu - Blau - Azul
Part. N. 68108 (10-90) M.7 [CAcrva)
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Impianto accensione eleftronica.
8 | L'impiante di accersione & costituito da-
7 tnﬂh\lhjl‘l" | — Geneiatoe da 12v-120W
[ |>=| — Bobina eleftronica
i ‘ — Centraling elettronica
Regelatore di tensione
Candela di accensione

2

Electric ignition equipment.

The ignilion equipment is compased of:
— Generalor 12V-120WV

— Flectronic coll

— Flectronic unit

— Voliage regulator

— Spark plug

Allumage électronique.
" Lo groupe d'allumage élecironigue comprend:

dfj; — (Générateur de 12V-120W

— Bobine électionique
— Bloc élecironique
I — e ) — Régulateur de fension

= ‘:43(7 : — Bougie d'allumage

— Elektronischer Starter.
3 Der elekronische Slarter setzt sich wie folgt zusammen:
= + Lichtmaschine 12V-120W
— Elektronik-Spule
— Elektronik-Schaligerat
— Spannungsregler

— Ziindkerze

Sistema de encendido elecirénico.

El sistema da encendido electranico estd constituido por:
— Generadar de 12V-120W

— Bobina electronica

— Centralita electrdnica

— Regulador de tensién

— Buji de arranque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema eletirico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cébles, voir schéma électrique.

Fiir die Bauteile nd die Kabelfarben, siche Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema elécirico.

0O
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Batteria. : |
la bateric do 12V-4 Ah, viene spedila a secco e deve esserc aftivala medianie '
I'nroduz one, nellz celie, dell'eletirclito le cui coratreristiche sono ripetate sul cartelling
fornite can motocicla. Dopo fale operazione lascior riposare per dug ore. Caricars per
8 ore con una correnle non superiore a 1 A.

Finita le carica livelare I'acide e collegare alla batteria il ubete di sfiate sistemandola
poi nel suo alloggiamente.

Collegars il cavenio rosse al + & quello blu al - previa eliminazione del bullencine che
urisce i cavi della bateria {ra di loro.

n Solo in queste condizioni il moteciclo & pronto all’'uso, ‘

Battery.

Tre ~ 2Y-4 Ah batery is delivered diy and musi be acfivated by irtraducing in s calls
some elecrolyie spacifications o which are remarkable o the card put on the bike.
Alter this cperation have the battery at restto two hours. Then have a 8 hours charge
with current not higher than 1 A,

This charge finished, bring electrolyle 1o lever ond connect battery o the breather pipe,
then putting it info it seat,

Connect the red cable to + and the blae one 1o ~ afler takirg out ina bolt join ng the
batlery cables one anather.

n Only under these conditions, motercycle is ready to start.

Batterie.

la hatterie de 12V-4 AR, vientliviée a sec et doil éle aclivée grage a l'infroduction dans
les éléments de ' électrolifre don- les caractérisiquas sont -apportées sur lo fiche loum'e
avec le molocycle,

Aprés telle opéralion lnisser -eposer pour deux heures.

Changer pour 8 haures avec couront pas supérieure @ 1 A,

Une fois “inie la charge n veler I'ocide ef rancher a la batlerie le tuyaureniflard, ensuite
la nstallant dans sa posilion.

Relier le cableau -ouge au + et le bleu au — aprés avoir élimirer le boulon qui unit les
cables de la baterie enire eux

n Seulement dans ces condifions le motocycle sera prét a démarrer,

Balterie.
Die noue 12V4 AbBeterie wird mit "Tiockenladung” gelielert. Sie wird durch
Atikurg cer Zellen mis dem au” dem mitgel cferen Zetiel angegebenen Elektroly:

aklivier.
Ca. 2 Stunden 1when lasser. Fir 8 Stunden sine Auliadung nicht hoher als 1 A
durchfihren.

Danacn Séure auffiiler und das Eatlifterréhrchen an die Batterie anschliessen, Dis
Batterie in inreq Sitz einfihren.

Die rete Litze on + unat die blave an — anschliessen, nach vorheriger Beseitigung de
Schraute, die die Baterickabel miteinander verbindet.

n Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.

Bateria.

La bateria de 1 2v-4 &h, viene despachada ¢ seco v debe ser activada madian'e la
infroduce én, en as camaras, de! electrolite las cuales caradteristicas son reportadas
en el cartalito suplido con la motocicleto. Después de tal operacion dejar reposar por
dos horas. Cargar por 8 horas con una corriente no superiora 1 A,

Termirada lo coga nibvela el acide v coneclar a la bareria ¢l bito de respiradare
sistemancolo despuds en su alojamiento.

Conectar el cablecito raje al + v ¢l rojo al -, previa eliminacisn del tomillito que une
os cables de la pateria entre ellos.

n Solo es esta condicién la motocicleta es pronta al uso.

0

Part. N. 68108 {10-90)




IMPIANTO ELETTRICO

ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
i ELEKTRISCHE ANLAGE
- SISTEMA ELECTRICO
EEEEEUNEEEN N N NN RN RN RO R R RN RNt R R e et et PIRTELEN T eyl

Ricordure che o durata della batteria dipande dal'a cura che si ha di essa ¢ nan del
tempo di furzionamena ¢ dai chilemeti parcorsi,

MEMISILMENTE, o pic sovente se il climo & caido, 2 necessario confrol are il livello e,
se necassario, aggiungere acqua disillata nelle celle.

Ne! caso si rendessera necassari cebbocchi roppo frequenti di acqua distillata,
controllare l'impiants di ricarics,

la batteriar deve cssere tenuia pulita ed i serminali ngrassail. Gualore il motocicls
rimanga inatfive, elfettuare MENSIMENTF una carica di rinfresco.

Non avviare il motere con la batteria disinserita dai cavi di collegamento
dell'impianto eletirico in quante lo stesso si donneggerebbe.

Remind that the batiery lile s depending upon its maintenance end rot upar its
opetalion period o distance run.

EVERY MOMNTH, ar more frequenty, under an hot climaie, il is necossary to check ils
level and, it the case, ‘o add distilled warer in its cells.

In case that o Frequent charges with distilled waten are required, check the recharge
circuit.

Ratlery must be kep: cleen and greased on ferminals. When the mote-cycle remain
inaclive, cary out a fresh charge FVERY MOINTH.

Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of
electric system, since same should be damaged.

Se rappelle que la durée de la batierie dépend du soin qu'en a pour lo méms ef pas
au temps de fenciiornement cu des kilematres parcourus.

MENSUELLEMENT au plus souvent si le climat est chaud, il est récessaire de vérifier
le riveau et ls cas écheant rajouter de l'ecu disil'ée dans les &léments.

Au cas au'il soit nécessaiie des pleins trop frequénts d'eau distillée vérifier 1é sysiéme
de recharge.

Lo ballerie dait &tre tenue propre el les bomes terminales graissées. Au cas ol le
motocycle raste inactif, &fecier MINSUELLEMENT une charge refraichissart.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des
cbles de groupement de I'installation electrique parce que le méme s’en-
dommagerait.

Man dail nie vergessam, dafb die Batlerier ebensdaver von der Beharalung hangt,
nicht von der Befriebszeit oder der Kilomererleisturg.

MONATUCH, oder &1ars fir Topenklima, destl liertes YWasser in die Zellen goben.
Fals das distillicte Wasser 20 héofg autgefu bt wird, dann st die Aufladung zu
kantrollioren.

Die Balter'e savber halten und die Endverschlisse cinteften.

Fine wicdorbelecaende Alﬂundbqg MONATHCH durchlihren, talls einer
Ausserdienstsiellung des Motorreds.

ﬂ Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénnte die
Elektroanlagen beschddigt werden.

Recordar que ‘o duraciée de la bateria depende del cuidado cus sc fiens de ellay
na del liempo de funcisramien'o o de los kilémetros recariaos.

FAENSUALMENTE, o mas seguido si el clima es caliente, es aecesaric controlar el nivel
v, si es necasaric, agregarle agua destilada en las camaras.

En ol casc fuese nacasano rcllonades mas “ecuentes de ague desilada, conirolar la
irslalocian de recarga.

La beteria debe ser -enida limpia y las terminales engrasacdes. Ev caso la moloc cleta
quede inactiva, efectuar MENSUAIMENTE una carga de -+ cada.

-

No activar el motor con la bateria desconectada de los cables de conexidon
del sistema eléctrico, en cuante ésto la daiiaria.

OO A T
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Generatore.

b coshituito da un chernatore a 12V con potenza di 120W, siluato nel coperchio
aterals sinisiro del molore.

Inizio comente di accensione {scintillal: circa 350 girl//min.

Generator.

Itis consisting in a 12V 120W allermator placed into the L. H. side cover of the engine.
lgnition spark start: about 350 r.p.m.

Générateur.

It st fermé par un akiérateur a 1 2V avec puissance de 120V, situg dans le couvercle
latéral gavche du maeur.

Debut courant d'allumage [éfineeile): d'énviron 350 tours,/mir.

Generator.

Bestehend aus eirer Drehstromlichimaschine 12V, leisiung 120W.
Unter dem linkemn Seitendeckel des Motors angeondnet.

Aufang von Ziirdingstram {Funke) ca. 350 U/min.

Generador.

Esiéd constifuide de una allernador a 12V con polencio de 120W, sitvade en la lapa
lateral izquicrde del motor.

Inicio corienle de acensidn [chispo): cerca 350 giros/min.

Centralina.
Il fissaggic della centralina si ha direftamente sut telaio, dietro clla bobina,

Electronic device.
The box is connected directly on the frame, behind the coil.

Centrale,

la centrale ast fixde directement sur le chassis, arrigre de 'a bobine.
Ziindelektronik.

Die Sleverungsbuechse ist direkt auf dem Rahmen hinlen der Spule befestigt.
Centralita.

tl fissje de lo centralita se encuentra dirdctamante en el chasis, detias de la bobina.

Bobina.

| fissaggio della bobina si ha diretiomente sul lelaio, in una 7ona che deve essere
iotalmente esente da ossido & da vemice. Se il cortatto di massa non & perfetto si pud
avers il danneggiomento della bobina siessa, oltre o ditefti di cocansione.

Coil.
Cail is fixed directly to the frame, on an arec iolally exempt from oxidization or paint;

if the earth contact is nol perfect this could cause damage o the coil and ignition fauks
as well.

Bobine.

le fixage de lo bobine on 'a directemert sur le codre, dans une zone qui dolt &fre
totalement exempte de foxyde et de vernis. 57 le conlact n'est pas parfait, on peut avorr
I'endommagement de la méme bobine oulre & défauts d'allumage.

Zindspule.

Die Ziindspule wird direkt cuf Gestell befestigr, und zwar in ciner ganz zunderbestandigen
und lackhreien Zone. Arbeitet der Schutzkontakt zur Erdung nicht perfekt dann kann die
Spule beschadigh werden ader kénrten Zindungsfehler enlsiehen.

Bobina.

El lisaje de la bobira se encuentra diréeramenic en ol chasis, en una zora que debe
ser tatalmante exenta de éxido y de pintura. Si el contacto de masa no es perfecto, so
puade dafar la misma bobina, a parte a los defectos de encendido.

U O e
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Controllo alternatore.

Dsinnestare dal regolatore i due cavi di co v che provencnm dall aternarore,
avenda cura di isolorli in meda che e Tacciano contatto ha di loro.

Partare il motare ad un regime di carica 3000 gi-i/ 1" @ misuiare o tensiore a vuota
util'zzande per questo un voltmeho par carrente a lemata con ura scala almena fino
a S0V

o strumento irdicherd una cerla lensicne,

Se nenindica nulla oppare se si fiscontra un forfe squilibrio ditensicne ta i zovi giall,
ispetio alo rassa, signilica cfe o stalere & difetaso; sard porants necessaro
procadere ad un cans alio mediane Okmelio, misurardo lisolamerto e il cave
provaio e la massa. Questo iselamerte deve essere tofule.

Alternator checking.

From regulator discornect fie two yellow canies coming from alienater, taking care
fo insulate tham s that ro risk of contact may cise.

Have the engine heated up about 3000 r.p.m. and measure e lension under neload
using ‘o this puipose a valineler for aterats curent with scale up fo S50V,

This insluman® will show o cerain vellage.

I” nex irovemeant is noficea o~ an high lack of voltage balance is not ced between the
yvelow cabes in respect with the earth, it means the stator is defoctive; hessfore twill
be necessary fo arange an Ohm"netef cerification, meesJsing insulation betveen tre
lested case ond the earth.

The instlation must be toal.

Contréle altérmateur.
Dégager de iégulaleu les deux cbles de couleur jaune qui
en ayan sein de los issler an manigre qui ne “ons pas contact erme sLx.
Porier le mateur & uniégime d'environ 300G tours/ 1" of métrar lo fersica & vide en
utilisainl pour cela ur volimetre pour courant altemée avec un escalier oL maing jLsqua
S50Y Youil ‘ndiguera ure ceraine fansicn,

rindique rien ou 5’01 réléve un fort déséauilibre de tonsicn parmi les caBles jounes,
respect & la masse, caveust dire que le skaleur esl delectueux, il sera pourtant nécessaine
eftectuar un contrdle grace a un Chmiréte, en masuran 'isciolion enire 2 cae essaié
el lo masse. Cete “solation dei- &tre tofale.

21y,

Kontrolle des Drehstrom-Generators.
Jic Vo Drehstror - Genarater kammende die 2wei gelben Kabel avs dem Regler
usschalten und ‘solieran, um die Bs—‘rUhmg dersethan ~u vermeiden.

Die Motardiehzahl bis ca. 3000 Jpm steigen assen und die leeroulspanrurg mit
sirem Drehstrom-Yolimeter abressen (dessen Skals wenigstens 50V zeigh); das
Instumrent sollle eine spannurg anzeigen, sonst, w
Spanaungsunierschieds zwischen die gelben Kabel und diz Masse ist der Sotor
fehlerhall, Dorm mufd man durch cinen V\wcdcr tmdsmesser die Kérpe-schlussorifung
lir das jewei'ige Kabel durch’th-en. cal seir.

Control alternador.

Desconeclar del regulader oz dos cables de color amanls que provienen de:
alizmador, teniends «
Uevar el moror a un ragimen de carga de 3.000 gitos /irin y medin la ens én o vacio
utlizanda prarg esloun v limero paGra coments afema cor una cscala ol menos kasta
50V

El instumento indicara una cierta fension.

Sine indica nada @ se encuentra un fuerte deseauilbric de tonsidn entre los cables
emallos, 1especo a la maso; signfice cue el stator esta defectueso; sed por tanto
recesanio proceder a un confrol mediane Ohmetro, mid ends el islamicnto catre «f
coble probode v la masa. Este cislamiento debe ser letal,

A
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Regolatore raddrizzatore.

E caostituite da una scatoletta in alluminio posta softo alla sella contenente i diodi per
raddrizzare lo conente prodotia dal generatore.
Corliere inolire un'upparecchialura elefironica la quale funziena in relazione alla
tensione della batteria: se lo batleria ha una corica "bossa” o comente diricarics sard
alte; se invece o batieria & caricata {Tensione 1214V}, la conente sora di 4+ 24
Tensicne di regolozions: 14,4V -2 a 25°C

Temperatura max. di esercizio: 8O°C.

Non staccare i cavi della batteria o motore in moto, poiché i regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggicto.

Rectifier-regulator.

It is consisting in an alumirium box placed under the saddle: it contains the diades o
1ectity the generalor current.

It contains also an elecironic device aperating in relation to battery tension: if battery
has o "lew” charge, recharge curent will be high: on the contrary it battery will be
charged {12+ 14Y) current is 4+ 2A.

Volage regulation: 14,4V %' a 25°C.

Ma, operating temperature: g0°C.

Do not disconnect the baltery cables when engine is on, since the regulator
should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur.

Il cansiste d'unc petite bolte aluminium sous o selle, cui cantienl les diodes de
redressage du courant praduit par le générateur.

le régulateur confient aussi un poste élecronique fanctionnant d'aprés le voliage de la
batterie: si la batterie a une charge "basse”, e courantde rechargement ast haut, tandis
que si la batteric cst chargée [voltage 12+14V), le courant est 4+ 2A.

Votage de réglage: 14,4y % 0 25°C

Température maxi. de fonctionnament: 80°C.

Jamais débrancher les cables de la batterie lorsque le moteur esten marche,
cor cela causerait des dégiits sans reméde av régulateur.

Gleichrichterregler.

Er besteh aus einem AluGehduse unter dem Sattel und cnthalt die Dioden zur
Gleichrichtung des Generatorsiroms.

Ausserdem enthih Gehduse eine [lekiranik, dic in Verbirdurg mitder Batleriespannurg
funktionier. Lieg! die Batiedeladung “riedrig” dann liegt der Aufladestrem hoch: ist die
Ballerie dagegen aufgeladen {Spannung 12+14Y), danr liegt der Strom bei 4+2A,
Regelspannang: 14,4V =1 o 25°C.

Max. Betrlebslemperarur 80°C

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel ldsen, weil dadurch
hoffnungslos der Regler beschédigt wird.

Regulador transformador.

Esté: constitvido de una caplaen aluminic celocada bajola silla centeniende los diodos
para fransformar o coriente producida del generador,

Contience ademés un aparato electrénico el cual funciona en relacian a la tensién de
i bateria: si la baleria figne una carga "haje” la corriente de recarga sera ala; si dl
confrario o baleria estd cargade llensién 12+ 14V, la corriente seré de 4+24A,
Tansion de requlacien: 14,4V 191 oa 25°C.

Temperalura max. de gjercicio: 80°C

No quitar los cables de la bateria cuando el motor esté encendido, pues el
regulador vendria irremediablemente dafado.

gt
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Controlle della regolazione.

A luci spente mantenere il motore al regime di 6000 giti/ 1", La tensione delle batteria deve aumentare wogiessivamente fino a raggiungere

il valore ditaratuie del regolatore (circa 14+15 V), mentre la corente ci carica deva diminuire prograssivamente fino o raggiungare un valare

di 0.5 A

= Se siverifica che fo comente ron diminu'sce di valore & lo tensione sale oltre i imiti di "5 Vil regelaore & difetioso & va sostiiita.

~ Seinvece lutensione rimane inferiore o circa 13 Ve la corrente & sempre elevata, la catleria potiebbe essere scarica oppure difetiosa. Ricaricare
‘o batteria e ver'ticare lo storo di carica.

- Se la fersicne ror saie o valor indicat sepre ¢ la comente & minime bisogna contrailare I'eff cienza dellalernarore.

Per la veritica dell'elf cienza dell'aliernatore staccare i 2 cavi gialli dol regolarore, cortrolare con tester o con lampada spio che i cavi gialli o

"ervwvolgimenio non sicno a massa. Se questo risulio lege are, i regolatore & difettosa e quindi da sostilvire.

Checking the voltage regulator,

With Ine lights off, run the eng'ne at 6000 rom: The barery voliage should ircrease gradually un'1it eaches the preset reguiatar seing lapprox.

1415 V] while charging current shauld decrecse gradually until it reaches 0.5 A,

— Fthe charging current does not drop and the ballery voltage continues to increase above 15V ther the iegLlator is foulty and shauld be replaced
I or he oher hand the valiage rermains below 13V and the charging currens -emains high then the batiery is prabobly faaity or discharged.
Recharge the batlery.

- Ilke voliage does rof increase to the required value and the carert remains low ther the alierrctor should be checked.

‘o check the alternator, disconnecr the 2 yellow cables from the requlater and use o l2sler o o lamp wester o creck that the yeliow cables or the

w nding are not earh'ng. If these parts are functanning propery ther the regulator is “avity and skauld be replaced.

Conirdle du réglage.

Avec los foux Geints, foire oumer le moteur au régime de H000 1o/ 1", L fersion de o batieric doit cugmenter progressivement jusau's la
valeur d'étarlonage du sgulateur (enviren 14+ 15 V], tandis que le courant de enarge doit diminser pregrassivemert jusqu’e la valeur de 0,5
FA

= Sila valeur du courani ne diminuz pas ef s” | tension augmente au-dessus de 15V, il faut remplacer = iégulatenr parce qu'il sst défecticux.
- 5., aucontraire, lo tersion reste inférieure & enviren 13 V et si le couran' resls lovjours élevé, la barterie pourrait &tre déchargae ou défectuause.

Recharger la battaric puis contidle qu'elle ne scit pzs détachieuse.

= § latersicn n‘augmente pas jusqu'aux vales-s indiguées cidassus af sile courant el faible, | faut contréler le forstionnement de lalisinateur.
Pour cela, débroncher les 7 cables jounes ou régu ateur et contrdler, avec un lester ou e voyon, que les cébles jaunes ou I'erioulement ne soient

pas & la masse
Sitoul est normal, il faut remplacer le régulateur parce qu'il ast défectueux.

Kontrolle der Einstellung.

Bei ausgescalteton Licntem und siner Matordiehzahl var 0G0 J/min muss die Batteriespannung fortschreitend ansieigen, bis der Einstelhwer

des Reglers erreicht wird ica 14+15 V|, wdhrend der Ladestrom bis .’ einen Werl von 0,5 A absins.

— Falls der Som nicht absinkl und die Spannung Gber den Grenzwert von 15 V ansteigt it der Reglor dovekt und muss ausgelauschl we den.

- Bleibt die Spannung ningegen aulca. ™ 3V urd cer Strem istimmar gleich hoch, so kénnte die Batterie enfladen bzw. defekt seir Die Batierie
adfiaden und den Lodezustand therceifen.

- Lire'cht die Spannurg die genannten Werte nichiund der Stom st niedrig, so ist e Wirsamkeil des Wechselstomgenerators zu iibernrifen.

L diese Kentralle duichzufihren werden die 2 gelben Kaber des Reglers asgatrannt; rur wird mit Hlle sines Mollimeters bzw. einer IED der

Masseschiuss der gelben Kasel brw der Wicklung Cberpriift. It kein Masseschluss verhanden, so st de Regler dofekt und muss cusgetauschr

wordon.

Control de la regulacion.
A Lees apagodas manener el motor al regimen de 6.000 giros/min. La tansion de la saleric dece aumentar progres vamente hasta sleanzar
civalor de contraste del regulador icas™ 14+ 15Y), mienhas la corente de carga debe disminuir progresivamente hasta aleanzar un valor de
0,5 A
= Sisevertica gue la corente ne disminuye de valor y lo tension sube mas de los limites de 5V el regulador os defeciuase v va sastivids.
S enver lo tension resta irferior a casi 13V y lo coriante es sismpre elevese, lo baieria podio estor descaigada ¢ defectosa. Recargar
ley beterfar y verfeor el estego de carge,
51 la tension no sube o los volores indicados ariba v o coniente es minima se necesita coniro ar o elicienca del alternador.
Para veriticar la ef ciencia del allerncsor desconeciar los dos cables amarillas del regulador, controlar con lester & con lampara esp’a que os
cables armorillos o el boninads no estén a masa. Si éslo resulla regular, el reguladorn es defectioso y es de sustiluir.
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Candela di accensione.

la candela & CHAMPION NB4 oppure NGK B95 EGV; la distenza fra gli eletred
deve essere: 0,5 mm.

Pulire o sparco inforno alla base della candela prima i imuoverla.

E utile esaminare lo sialo della candela subito dope averla tolta dalia sus sede, poiche
i deposit e la colorasione dellTsolante forniscone utili indicazioni sul grade tenrico
della cardea, sulla coaburasione, sul‘accensione ¢ sullo stalo generale del motore.
Prirma di procedere al rimenteggio della candela, sseguire uno accurata pulizia degri
elefiradi e dell'iselante usando uno spozzoline metallico.

Applicare grasso grafitato sul flette della candela & awvitarle ¢ mano fino in tondo,
guindi con wna-chiave appropriata serrarla alla coppia di seraggio prescritia.

la canceld che presenti sciepolature sullisclante o che abbia gli elettrodi corrosi, deve
assare sosituita !

Spark plug.

Use CHAMPION N84 or NGK BSS EGV snark plugs; the spark plug gapis: 0.019
in. Clean *he dirt away rom the base of the spark plug befare -emoving it from the
cylinder.

Itis very uselul to exarnine the state of the spark plug just alfer it has been remaved from
the engine since the degosits on the plug and the colour of the insuiator provide usetul
irdications concerning the heat rating of the plug, carburation, ignition and general
engine condition.

Bertare refitiing the plug, througnly clear the eecrodes and the insulster using o bross:
metal brush.

Apply a litle graphite grease o the plug thread; fit and screw the ziug home by hond
and then vighten fo the correct forque using a plug sponner.

Plugys which have crocked insulators o correded electraces snould be replaced.

Bougie d'allumage.

Bougie de type CHAMPION N84 ou NGK B95 EGV: la distance enire les éleciiodes
doit atre de 0,5 mm.

Nettayer la saleté autcur du siege de la bougie avani e la refirer.

I est conseillé d'examiner la bougie juste aprés son cémonlage puisque les dépdts et
la coloration de isclant fournissent des renseigrements utiles sur le degré thermiqgue de
la bougie, sur la carburation, sur I'allumoga el sur I'élat général cu mateur.

Avant de remanter la bougie, netoyer soigneusement les &lectrodes et lisolani en
utilisant une brosse métallique.

Appliquer de la giaisse graphilée sur le filet de la bougie et la visser a fond ale main;
ensulle, la serer avec le couple de serrage prescrit en ulilisani une clé spécicle.

fes bougies avec 'isolant fendilé ou las &lechades corodies daivent &tre remoiocées.

Ziindkerze.

Folgende Kerze kommt zum Einsatz CHAMPION ™M84 oder NGK B9S5 EGY, der Ciekirodenabsiand betrigt: ©,5 mir.

Den Kerzenboden reinigen bevor dicse abgenemmen wird.

Es empfiehlt sich die Kerze sofort nach der [atnahme zu Uberprifen, da cie Ablagerungen und die Farbung er lsclierung Riickschlisse auf den
Warmewert des Kerze, aul die Vergasung, die Zondung und auf den allgemeinen Zusiand des Maotos emmiglichen.

Var dem Wiedereinsetzen der Kerze die Flekioden und die Isclierurg sorglalig mit Hills einer Metalbirsie reinigen.

Das Kerzengewinde mit Graphitfet schmicren und die Kerze ganz einschiauben und schliesslich mi+ Hille eines Schlissels m't dem
vargaschriebenen Anzugsmoment anschrauben.

Bei Rissen an der lsolierung bzw. bei Korrosion der Elskiroden ist die Kerze zu wechsaln.

Bujia de ascensién.

la bujia es CHAMPICN NB4 o NGK BES EGY; la diskancia entre los elecodos debs ser: 0,5 mm.

Lmpiar el sucio alrededor a la base de la bujia antes de remaverlo.

Fs 0fit examinar el estodo de la bujia, juste después de haberla quitado de su sede, puesio que ‘os depositos v la colurucion del cislonte indicar
siles dares sobre el grade temice de la bujio, sobre la carburacién, el encendido v sobre el estado general del motor.

Antes de proceder ol remontaie de lo bujie, electuar una ccurada limpieza de ‘os eleciiodos y del aislante usando un cepillile meldlice.
Aplicar grasa grafitada en el filete de la bujia y alomillarla @ mano hasta el fonde, con una kave apropiada apretarla a le pareja ce presion
prescrita.

Las bujios que presenten gristas en &l aislante o que fengon los electrodos corroidos, deben sor sustitvidas.
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Controllo dell'impianto di carica sul veicolo.
A ‘ I'imgianto di carica & coslivilo da un altemaiore a volano cha genera una corrente
18 e monolfase che viene regolaia da un regolatore elethonico o diodi confrellati.
13 25°C zseguire il contrallo dell'impianto in gqueste moado:
12 AT — assicurarsi che l'installazione clettrica e i callegamenti siana carretti & che 1 lusibili
1 ,/ non siano brociati.
¢ / 0 ' — Distaccare il cavo positivo delle baileria ed interporre tra quesio ed 1l polo + un
] ' - ampercmetra per corrents continua.
& / : o Inserire I polo positivo e negativo della batler'a un voltmetra per conrente continua
. / ed assicurars’ che la lensione delle batteria sia compresa tra 12,5V+14Y {in case
| contrario ricaricarla). Inserire ia chiave di contato ed awiare il motore accelerando
e progressivamente fino a raggiungere circo 6000 giri/1".
| i
I
| B4y PR SR o rn,?x , OO?] Checking the recharge system on vehicle. . _ .
The recharge system is consistng in o flywhee! alternator generating a singlephase

carrent raqulated by an electronic diodes regutatar.

System checking is coried oul as follows:

— ascertain that the electric installation and connections are corract and h.ses not burnt.

— Disconnect the positive pole of battery and interpose between it and Ihe + pole an
Ammeler for direct current,

~ Fita d.c. voltmeter between the positive and negative pele of the battery and make
sure that the battery tension is ranging petween 12.5 and 14V (if nol, recharge it).
Insert the contact key and start engine, progressively increasing speed up le about
GO00 1p.m.

Contréle de I'installation de charge sur le véhicule.

Uinsiallation de charge est costitué par un altémereur & volont gui ergendre un courant

uniphasé qui vient reglé par un régulateur électronique & diodes conlrolés.

Effectuer ls contdle de l'insallation dans cette maniére:

~ s'assurer que |'nstallation élecrique ef les groupements solen* carrecs, el que ies
fusibles ne soient pos brilés.

- Détacher le céivie positif de la baterie ef inferpaser entie celuici ¢l la paie + un
ampéleméaire podr courant continu.

— Insérer entre le pole posilit et le pale négatif de la batierie un voltmétre pour courant
continu et s'assurer que la lension de la batieric soit comprise entre 12,5 V+ 14V
(dans le cos contraire, la recharger). Mattre la cié de contact et démarer le moteur
en accelérant continuellemen jusqu’a atteindre presque ¢000 tours/ 1",

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Cie Ladungsaniage beslehl aus einem Schwungrad-Crehshomgenerator, walcher einen

einphasigen Strom erzeugl. Der Strom wird durch einen elekionischen Diodenregler

geregalt.

iz Arlage wie folgt prifen:

— Sich vergewissen, dalb die Elekiroanlage und die Verbindungen korrekt und die
Sicherungen nicht verbrannt sind.

- Den positiven Batteriekabel ousldsen und ein Gleichstromampercmeter zwischen
digsem und dem positiven Pole legen.

— Zwischen den Pius- und Minuspol der Balterie ein Gleichstromvoltmeter schalien und
ueberpiuefen, ob dic Spannung der Baterie zwischen 12,514V liegt (falls richl,
die Batrerie aufladen). Den Schaltschliissel einsisllen und den Motor antassen, indem
men bis zu ca. 6C00 Upm allmahlich versch.eudert.

Control de la instalacién de carga en el vehiculos.

a instalacién de carge esid constituida de un allermnader a velante que genera una corriente monolésica que viene regulada de un regulador

electronico a diodos conralados.

Proceder al contral de la instacion en este mode:

— asegurarse que la instalacion elécirica y las conexicnes sean cenectas y que los fusibles no esén quemades.

~ Desconecta el cable positive de o bateria 2 inferponer entre este y &l pole + un emperimetre para cerniente confinua.

~ inserir entre polo positivo y negalive de o batera un voliimeto paro coniente continua y aseguiarse que la lensior de lo boterfa esie
comprandida entie 12, 5V= 14V { en case contrario recargarlal. Inserir la lave de confacto y amancar el molor acelerande progresivamente
hosia aleanzar casi 6.0C0 giros/min.
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Scatola fusibili. [

E' fissata alla scarola fitra aria, sul late destre, a fiarco dela bateria. |

Essa prevede quattro fusibill da 15 A, due dei quali di riserva. @

Fuse box.
Itis tastenad on the Gir filier box, on the right side, beside the baliery.
Itis provigad of four 15 A fuse, two of them being spares.

Boite de fusibles.
Elle est fixée au botier du filie a air, sur le cété gouche, & cofé de la batterie.
Flle contient 4 fusibles de 15A dont deux de recharge.

Schmelzeinsatzdose.
Sie ist auf der rechlen Seile der Luffilterdose neben der Batterie befeslig.
Sie entnaelt 4 Schmelzeinsac'ze mit 15 A, 7wei hiervor sind zur Rasarve.

Caijo fusibles.
Esté: fijoda o la caja filire de cite, of lado derecho, junto @ la bareria.
Estar provista de cuako fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva.
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Controllo e messa in fase accensione.

Par poler operare sul volano altermatore & necessario togliere 1| coperchio sinislo
molore ed il coperchio di profezione del pignone caiena. L'accensione di fipo
elottranico, non richiede praticomente manutenzione; in coso di smoniaggio dei
componenti eseguire la messe in fase operando come segue cor Fausilio di un
comparatore e senza fimontare | rotore. Montare 'allieszo 48803 sull’ plbero motore;
oerare il pistone ol PM.S. azzerando su questa posizione il comparatore; far
coincidere la tacca posia sullo siatore con quella praticta sull aftrezzo e verificare che
il pistone abbia compiuio una corsadi T mm. Ne! caso cic non si verificasse, ollentare
le e viti dell slatore & ruotare quest ultimo sinc a ripristinaie la corretia condizione di
anficipo.

Ignition timing and checking.

To operote on the flywheelalternator it is necessary lo remove the engine LI cover and
the chain pinion protecting cover. Ignition, elecironic type, does not require any
mainlenance; in case of components removal carry out its fiming cperating as follows:
with the cid of a dial gauge and wilhout rotor reassembly, insioll 100 no. 48803 on
the crankshall, bring piston to T.0.C. and in this gesition put the diol gauge on zero;
hove the notch placed on the staor in caincidence with the one on the inol and check
that pision has carried oul a stoke of or 0. 03937 in. In case this does nol soeur, loosen
ihe three siator screws and rolate 7t until fhe comect advance conditions is restored.

Contréle et calage de I'allumage.

Pour &lre & méme d'opérar sur le volant alternateur, il faut enlever le couvercle gauche
du moteur el le couvercle de protection du pignon chaine. L'alumage, de type
électranique, n'entraine prafiquement aucunne manutention; e cas de démontage des
composanis efteciver le calage de la facon suivarte: al'aide ¢'un comparateur ef sans
-amonter te rotor, installer 'outil 48803 sur 'arbre moleur; porier le pision au P.MH.
en metant au zéro le compoiataur sur cefle position; faire coincider Uencoche placée
aur le stator avee celui sitvé sur l'ouil et vérifier aue le piston ait efleciué une course de
1 mm. En cas qu'il ne se vérilie pas, relacher les trois vis du stator ef faiie lourner celu-
¢ jusqu'a retablir la correcte conditien d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung.

Den linken Molordeckel und sie Schutzkappe des Kettentitzels entternen, um am
Schwungrad- Drshstromgenerator zu arbeiten. Die Zindung is! elektronisch und braucht
keine warlung. Beim Ausbau der Bestandteile die Versiellung wie falgl durchfihren
durch eine Komparator und chne Remonlage des Mators. Das Gerit 48803 auf die
Antriehswelle montisron: der Kolben zum O.T bringen und den Komparater dabei cuf
Ml stellen. Der Finschnitt auf dem Stater mit dem auf dem Geruat zasammenfallen
lassen ang prifen, od der Kelben einen oder 1 mm -Hub durchgefihrt hat st dies nichi
der bl die drei Schrauben des Srators [ésen und den Stator crehen bis zum korrekren
Verstellungsstand.

Control y puesta a punto del encendido.

Parc poder obrar en el hueco que contiene el alternador es necesario quitar la fapa
izguierda del molor y la ‘apa de proteccién dal piion de o cadena Fi encendido, de
ipa electrénico, no reguiere practicamenle mantenimiento; en cas de desmontaje de
los companentas efectuar la puesta a punto obiando como se indica a continuacian
con e ayuda deun comporcldor y §in volver a montar el rofor. Mentor la herramisnta
48803 en ¢! cigienal, colocar el pistén en el P.AS. poniendo a cero el comparador
en este posician; hacer que caincida la muesca sitvada en el sialor co la muesca de
It herramienta v verificar que ¢ pistén hay @ curplido un recerrido de 1 mm. Encaso
de que ésto no se verificase, aflojar los res omilios del slator y girar este olimo hasta
restabiccer la condicidn corecta de onticipacian.
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Fanale anteriore. ’
Il fanale anferiore & prowiste di una lampada biluee per le luci abbaglionti e
anabbaglianti e di una lampading a siture per la luce di cittd o di posizione.
Particelare attenzione bisogna dedicare alla direzione ael fascio luminoso; procedere
nel mode seguente:

- pere il veicelo a 10 metn di distanza da uno parete verlicale;

- assicurarsiche iltemenc sia piano e che l'asse ctico del proietiore sia perpendicclare
alla parete;

— il veicolo deve trovarsi in posizione verticale;

— misurare |'alterza del centra del proietiore da terra e riportare sulla parete una
crocetia alla medesima allezzo,

- accendendo la luce anabbaglionte il limite supericre di demarcazione tra la zore

oscura e la zong illuminala deve risuliore ad una cliezza non superiore a /10
dell'allezza da torra del centro del praiettore;
I'eventuale rettifica dell'orientamenic del proietiere si puo effeftuare agendo sulla vite
superiore |2) di Fissuggio del proietiore, dopo aver asportato la protezione anteriore
{1} in gomma;

— awvitando la vite (2) si alza il fascio wminoso, svitardo si abbassa,

Headlamp.

The front headlamp is fited @ dipping bulk for main and dipped beams and a pilot/

sicie lamp bulb.

Particular care should be taken to adjust the headlomp beam; adjust as follows:

— position the motarcycle at 33 ft. frem a flat wall:

— check that the bike is on o lovel suface and that the headlamp axis is at right angles
to the wall;

— the bike should be in a verical positien;

- measure the distance from the ground to the centre of the headlamp tens and then
mark o cross at the same haight on the wall;

- swiich on o dwomed beam; the upper limit of the heam shou\d be al o height which
is no greater than @710 o fihe height lrom the ground of the centre of the headlamp;
to adjust the heaclamp orientation operate en the headlamp upper fixing scraw (2],
after removing the rubber front guard (1);

— by lightening the screw (2}, the light beam s direcled upwards, by unscrewing the
lightbeam is directed downwards.

1) Vire regolazione faro / light adiustment sciew.

(caarval
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Phare avant.

le phare avant a une ampoule a deux flaments pour les leux de route et les foux de

| croisement, dinsi qu'une ampoule au silure pour iss feux de ville ou de pesition,

Faire patticuliéremenl altenfion au réglage de la direction du faisceau lumineux: pour

cela, effectuer les opérations suivantes:

— placer la moto @ 10 métres de distance d'un mur vestical;

— s'assurer que le terrain soit parfaitement horizontal et que 'axe optique du projecieur
soit perpendiculaire au mur;

- lo moto dait érre parlailerent draite;

— mesurer fa hauleur du centre du prejecteur par rapport au sol et hocer un croix sur
le mur & la m&me hauteur;

— allumer le feu de croisemant; la limite supéricure entre lo zone sombre af la zone
éclairée doit sa frouver & une hauteur non supérieure aux @71 de la haueur du
centra du projecicur par rapport au sol;

1 = on peut éventuellement corriger la direclion du faisceau lumineux du phare en
actionnant la vis supérieure (2] de fixation du phare, ceci apres avoir retirer la
protection avant {1] en caoulchaug;

- pour hausser le faisceau lumineusx, visser la vis (2]; pour ['cbaisser, dévisser.

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerter verfigt iiber 2ine Llampa mit Scheinwerfer /Abblendung und

iber eina Posilions: odger Standleuchte.

7ur Einstellung des Lichtbindels gehe man wie folgt vor:

- das Motarrad in 10 Meter Absland von einer vertikalen Mauer aufstellen;

- der Boden muss eben sein und dic optische Achse des Scheinwerlers muss senkiechi
zur Mauer liegen;

= das Motorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

- die Hithe der Scheinwerlermitie iber dem Boden messen und die selbe Hehe auf der
Mauer cinzeichnen;

- beiEinschalten des Abblendlichts muss dic cbere Grenze zwischan Dunkelfléche und
beleuchteter Flache aut einer Hohe liegen, die @/ 10 der Héhe des Scheinwerdermile
vom Boden nicht Gberschreitat:

- Man kann den Scheinwerter austichten, indem man die obere Befestigungsschrauba
i2) des Scheinwerlers dreht, nachdem man die vordere Gummischutzvorrichtung | 1)
abgencmmen hat.

— Wenn man die Schraube [2) anzieht, wird der lichtsirahl héherges:ellt, wenn man
sie [6st, wird er gesenkt,

Faro delantero.

Ei faro delantero fiene una bombilla con doble vz fuz de ciuce v iz de caretera) y

ona bombilla de siluro para la lu7 de ciudad o de posicién.

Fs necesaric poner atencién en o direccior del haz de luz; proceder de lo siguiente

maoanera.
colocar la motacicleta a 10 m. de distancia de una pared vertical;

— asegurarse de que el feneno sea plano vy de que &l eje dplico del faro sea
perpendicular o la pared;

— la motecicleta debe estar en posicion vertical;

1Vis de rég agefeu / Schraube firsenkrechie Einstelung/ = medir lo altura del centro del proyecior desde el sugla y sefialar en to pared con una
Tomilo regulacion faro. cruz a la misma aliura;

- encendiando la luz de cruce &l limite superior de demarcacion enfre la zona oscura
v la zona iluminada debe resuliar o una alvra no superior a los 9/10 de o allura
desde el sucle ol contro del faro;

- la evenlual rectifica de ka arientecion del proyector se puede efectuar actuando en
el tornille superior|2) de fisoje del proyector, después de haber quitade la proteccion
anterior | 1) de goma;

- cnroscande el tomillo |2) se alza la foja luminosa, destornillondo se baja.
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Controlla livelle liquido refrigerante.

I Fquido refrigerante assorbe il calore dal gruppo termico [pistone, cilindro, testal e lo
irasferisce all'aria eslerna tramite il radiotere. Per un bucn funzionamento del circuto
diraffreddamento & estremamente importante controllare periodicamente (ogni 1.500
Km} il livello del liquida.

La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua) fra massa termica e

massa radiante provocherebbe un surriscaldamento nel gruppo cilindro-
pistone con conseguenti grippaggi e, nei cosi pid gravi, danni al manovellismo
(albero motore].

Check of the coolant level.

The coclant absorbs the heal of the thermic assembly (piston, cylinder, head) and
delivers it to the external air by means of the radiator. For o good operation of the
cooling system, it is very important to check paricdically favery 930 ml ) the level of the

liuidd.
The absence of a heat exchange element (water} between thermicmassand  1)livello liquido / Liquid evel / Niveau liguide /
radiant mass could cause an overheating in the piston-cylinder assembly Kihflissigke'tstand / Mive iquido

with consequent seizures and, worse, damage fo the crank mechanism {driving

shaft).

Contréle niveau du liquide réfrigérant.

le liquide réfrigérant absorbe la chaleur des groupe thermique (piston, cylindre, téte)
etla lranslére & I'air au dehors au moyen du radiateur. Four un bon fonctionnement du
circuitde refroidissement, il estirés important de contidler périodiquement foutes 1.500
Km] le niveou du liquide.

Le manque du moyen d'échange de chaleur (eau) entre masse thermique et

masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les group cylindre-
piston avec de possibles grippages et, dans le pire des cas, des dommages aux
manivelles (arbre mateur).

Niveaukontrolle der Kihlflissigkeit.

Die Kiihllliissigkeil nimmt die Warme der thermischen Gruppe [Kelben, Zylinder, Kopf)
aut und Ghergibt sie der Lult durch der Kiihler. Fiir ginen eirwandfreien Befrieb des
Kihlkreises muss man periodisch {jedem 1.500 Km} das Flissigkeilniveau nachpiifen.

Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine

FlGssigkeit (Wasser) zum Wérmeaustausch vorliegt, wiirden die Gruppe
Zylinder-Kolben Gberhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit
Beschéidigungen dem Kurbelbetrieb (Antriebswelle}.

Control nivel del liquido refrigerante.
Fi liquide: refigarante absorbe el calor del grups térmics (piston, cilindre, cabezal y
lo transfiere al exterior mediante el wdiador. Para que el circuito de refrigeracion
funcione corectamente es extremadamentee importante controlar pericdicaments
[ogni 1500 Kms) el nivel del liquide.

La falta de cambio del calor (agua) enire la masa térmica y el aire libre
provocaric un recalentamiento en el grupo cilindro - pistén, causando
gripados y, en los casos mads graves, dafios al cigiiefial.

N.5 [cAaerva
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Risconlrande futiavia surmiscaldamente dal motore, indicato dalt opposila spia, verificare
che il radiatore sia complatomente pieno.

Il controlle del livello nel radictors si deve eseguire a motore fredde vedi paragrato
"Controllo livello liquido di raffreddaments”).

Se per un gualsiasi motivo dovete operare a motore caldo, fote attenzione e scaricote
lentamente la pressiane.

I toppo det radintore & prowista di due pasizioni di sbloccaggio, la prima serve allo
scarico preventive della pressione,

Aprire il circuite senza attenersi alle istruzioni sopra descritte pué cousare
ustioni all'operatore e a coloro che gli skenno accanto.

However if engine overheating is noficed, indicated by the suitable pilat light, check
that rediator is completely filled up.

Check of radiator level must be performed with cold engine (See paragraph "Codling
fluid level contral),

I or any recson you have lo operale on o hat engine, take care to slowly discharge
pressurs.

The radiator cap is provided of twe unlocking positions, the first being lor the pravious
prassure discharge.

Opening the cireuit without taking care of above directions could cause
scalds 1o the operator and other people around.

En rouvant toutelois surchauffage du meteur, signalé par le voyont prévu @ cet sffet,
vérifier que le radiateur soif complétement plein.

le conlrdle du niveau dans e radiateur se dait éffeciuar & mateur froid voir paragraphe
"Ceniréle du nivecu du liquide de refreidissement”}.

Si pour nimporte quel motit vous devez opérer & mateur chaud, faites affention ef
décharger lentement la pression,

Le bouchon du radiateur est pounvu de deux pasition de déb\ocage, lcy premiére peut
servir & la décharge préventive de la pression.

2| Tappo radictare / Radiator cap / Bouchon radiateur /

Kiihlersioplen / Radiador topén Ouvrir le circuit sans donner importance aux instructions ci-dessus descriptes,
3)Vite scarico liquide / Drain screw liquid / Vis de peut causer brilures @ I'opérateur et & ceux & cété de lui.

vidange ‘iquide / Ablasschraube / Tomnillo de descarga _

liguido Wird aber vom dazubestimmien Kontrolleuchte Motorieberhitzung aufgewiesen,

prifen, ob der Kihler gonz befillt ist.

Die Prifung des Fliissigkeilsstandes im Kihler nur bei kaltlem Motor vornehmen {siehe
Paragraph "Koniralle des Kuehlfluessigkeitssiandes”).

Muld man aus rgendeinem Grund bei warmem Maotor infervenizgren, den Druck
langsam und sorgléltigst ablassen.

Der Kihlersioplen hal zwei Ausldsestellungen: die erste dient zum Vorablass des
Druckes.

Die Kreiséffnung ohne Beachtung der obigen Anweisungen kann dem
Bedienungsmann und den Nebenstehenden Verbrennungen verursachen.

Confrapaniendo todavia recalentamiento del motor, indicado de la respectiva mirilla,
verificar que el radiador este completamente lleno.

El contral del nivel an el radicdor se debe efectuar con al mator o [ver paragrafo
“Contral nivel liquido de enfriamicnta™).

Si par cualquier mativo se deba operar o metor caliente, hacer atencion y descargar
lentamente la presion,

la tapa del radiador esté provista de dos posiciones de desklocaje, la primera sirva
a fa descarga preventiva de la presion.

Abrir el circuito sin atenerse a las instnxciones arriba descritas, puede
causar quemaduras al operador y a aquellos que estén cerca.

O 0O
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Circvito con esclusione del radiatore.
System with rediator cut out.

Circuit avec exclusion du radiateur.
Kreis mit Uberbrickung des Kishlers,

Circuito con exclusion del radiador.

Ao
1] ',”'ﬁ

'y

Circuito di raffreddamente.

Limpiante di raffreddamento & del tipo o circolasione forzata con pempa cenfrifuga (1] situata sul lalo sinistre del motore ¢ due radictori {2} a
flusso verticale.

Un sermaloic di espansione [3) compensa le dilatazioni termiche del liquido e delle cavitar interne della testa e del cilindre, provvadendo o
manteners l'impianio complelamente pieno in ogni condizione.

Lo temperature del liquide di offreddamento & regolata da apposito termostata {4). Un termistore [5), silualo sulla tesla cllindro, aziena una spic
del cruscotio ir caso di temperatura troppo clovata.

Laperiuia del fermostale avwiene gquande la temperatura del liquido di refrigerazione aggiunge 1 65°C circa, pertante sine a quel momento ||
circuito di raffreddamento esclude il iadiatore. Raggiunt 165°C circa si ha I'apertura del termostata con conseguente passaggio del liquide ne!
rodictors,

Cooling system.

The cosling system is of ferced-circularior type with a cenirifugal pump {1} lecated on the LH. side of the engine and tweo verical llow radiators
12).

An expansion fank {3) compensates the thermal expansicns of the coolant and the internal cavities of the head and eylinder, kesping the syster
completely full in alf condifiors,

The lemperature of the ceolant is adjusted by a suitable thermostat [4). A thermisior (5) located on the eylinder head actuates o pilot lamp on the
dushboard whenaver the lemperciure 1s too high.

The thermastat opans when the the coolan! lemperalure aliains approx. 149°F, therefore till that time the cooling system culs out the radiater. Alter
attaining approx. 149°F, the thermastat opens and the coclant posses into the radiator.

X
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Circuito con ulilizzazione del radiatore.
System using radiator.

Circuit avec ulilisation du radiateur.
Kreis mit Einsatz des Kiihlers.

Circvito con utilizacién del radiador.

Circuit de refroidissement,

Uinstallation de refroidissement ast & circulation forcée avec une pompe cenfrifuge { 1] placée du ¢alé gauche du motews et avee deux radiateurs
[2] & sortie verticale,

Un réservoir de détente | 3] compense les dilotations thermiques du liquide et des cavités intérieures de la téle et du eylindre et assure e remplissage
de linstallation dans n‘importe quelle condition.

Un thermostat [4] spécial régle la température du liquide de refroidissement. Un tharmisior 13, placé sur la tate du eylindre, actionne un voyant
sur le tableou de bord en cas d'une température frop Slevée.

Louverture du thermoslat lieu quand la température du liquide de 1efroidissement atteint 5°C environ, par censéquent le circuit de refraidissement
exclut le radiateur jusqu'a un tel moment. Quand la lempérature afteint 55°C enviren, le thermostat s'cuvie e le liquide passe dans le radicteur.

Kuhlkreislauf.

DrockumlautKihlanlage mit Kreiseloumpe (1) links vam Motor und zwei Kijhlar (2] mit Vertikafluf.

Fin Ausgleichsbehalier (3] kompensiert die Warmeausdehnung der Flissigkeit und der inneren Hohlrdume von Zylinderkopt und Zylinder, Die
Anlege blefbt auf diese Waise unter jeder Bedingung gefillt.

Uie Kihimitieltemperatur wird dber einen Thermostat 4] requliert. Bei zu hoher Temperatur wird Uber cinen am Zylinderkop! angebrachten Theristor
(5] eine Kentrollampe am Armaturenbrett eingeschaltet.

Der Thermastat wird gedfinet, wenn die Kihlfldssigkeitstemperatur ca. 65°C ereicht. Bis zu diesem Moment schaltet dar Kiblkreis den Kihler aus.
Bei Erreichung von ca. 6.5°C wird der Thermostat gedfinet, und die Fliissigkeit flieBt in den Kihler.

Circuito de enfriamiento.

El equipo de enfriamiento es def fipo a circulacion forzada con bombe centiluga {1) sivada al lade izquierde del motor y dos radiadores (2}
a fluje vertical

Un tanque de expansion (3) compensa la dilatacion térmica del liquida y de las cavidades internas de lo cabeza y del clindio, provedienda
a mantener ¢l equipo complelamente lieno en cada condician,

La temperatura del liguide de enfliiamisnts regulada del respective fermostato (4], Un inferrupter 1éimica [5), situade en la cabeza del cilindro,
acciona una espia en ¢l ablero de instumentos en case de femperatura muy elevada.

laapertura del lermostato sucede cuando la temperatura del liquido de refrigeracion llega a 65°C casi, porlo tanfo hast ese momerto el circuito
deenfriamieno exclude al radiador legados los 65°C casi, selogra la apertura del termastate con consecuenta pasaje delliquide en el radiador.

i

Part. N. 68108 (10-90)




RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUHLUNG
SISTEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR

: .

e
R RN NN R RN R R R RN NN RN RN RN NN RN R RN NN RN LR RN RN R RN

Revisione impianto di raHfreddamento motore. r
Riscontranda temperature eccossive del liquido di raffreddamentc, controllare lamassa |
radiante. Se sulle alette vi sono ostrurion’ al Husse d'aria, foglie, insetti, fango, ecc.,
si dovres procedere alla imezione di ol ostaceli facendo attenzions a non rovinare
il radiatore. Se si dovessere riscontare delle delormacioni & opportune raddrizzarle
riprisinando il passeggio del flusso d'aria. Lo massa radiante non deve essere intasato
orovinala ger pid del 20% della sua superlicie. Se la superficie rovinato supara questa
enitd sard cpportune sostituine il radictore. Contollare periodicamente il manicotio d;
collegamenlto: cio eviterd pardite di ncguo e guindi grippaggi al molore. Se sui ubi
si presercano screpolaiure, rigonfiamenli o indurimenti devull od essicamento dai
manicott, sard opportuna la ora sostituzione.
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Engine cooling system overhaul.

Verifying too high temperatures of the coolant, check the radiant mass, Vhether on fins
obsiruclions 1o the o' slream os leaves, bugs, mud efc.are noficed |, remove these
ohstructions, toking care not to damage the radialor. If disteitions are noticed, it is
advisabie to staighten them, restoring the air passage. The radiantr mass has notto be
clogged or damaged lor more than the 20% of ifs surface. If the damaged surface is
over this limit, it shall be advisable 1o eplace the radialor, Periedically check the
connecling sleave This wil avoid waler leckages and consequent engine seizures. If
pipes show cracks, swellings or hardenings due 1o slesve desiceation, their replacement
shall be required.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Quaond oniemaque des lempératures excessives du liquide de relroidissemant, vérifier
i masse radiante. Si s les ailettes, |y a des obshuclions a l'écoulement d'air, Teuilles,
insectes, boue, ofc., on devia avencer au déplacement de ces cbstacles er faisart
attenticn & n'endommaoger pos le radiateur. Si on devrait véritier aes détormariors, |l
esl nécessaire de les rediesser an focilitont le pessage du flux d'air. la mosse 1adianie
e doit pas éte ongorgd ou ahimée pour plus de 20% de sa sudece. S la surface
animée supére cefie entits il sea nécessaire de remo acer i@ radiatcur. Vertfior souvert
sos manchons d'assemblage, cela evitera des pertas d'eau et done das grippages du
mctour. Siosur s wyauteries il y o des crovasses, des folsennaments ou des
durcissements causés par sséchage des manchons, 1 sera nécassaire las remplacar.

Uberhalung der Matorkiihlanlage.

Salit man zi: hohen Temperaturen der KiihiHissigkeit fest, danr istdie Strahlondemasse
aachzuprifen. Falls Schlamm, Blétler, Insekle usw. den Lufzufluf ar den fligeln
varstoplen, dann mul man diese Hindemisse entfernen und dabei beachien, daft der
Kuhler nicht beschadigt wird.

Eventuelle Verformungen sind zu berichtigen: so wird der lultzuflufs wiade hergestellt,
Die Strchlende masse mud nicht iiber dos 20% verstopft oder beschédigt sein, sonst
wird as emplohlen, den Kithler auszuwechseln. Die Verbirdungsmuffen von Zeit zu Zeit
nachariifen, um Wasserverlust und Molorfiessen zu vermeiden. Falls Risse, Verhénung,en
Sehwellung en wegen Muffenaust-ocknung an den Schlduchen vorhanden sind, dann
sind, die letzten auszuwechseln.

Revision sistema refrigeracién del motor.

Rievarde ura temperatura excesiva del Fquide relrigerante, controlar la mosa
radiante. 51 las aleios estan obsiniidos cor hojas, insectos, baro, elc., por lo que el
fujo de qire es incomplelo, deberan limpiarse dichas alsios poniendo olencién en ne
danar el radiador. Si se verificasen deformaciones, es oportune enderezarlas para
reslablecer el pasaje del fluje de aie.

la masa rodionie no debe astar obstruida o estropeada mas del 20% de su supei‘icie.
5 la superficie estropecda supera este valor, serd oporiune sustivir el radiador,
Controlar periédicamente los manguitos de conexidn; ésto avitard pérdidas de agua
¥, por ko lanto, gripados en el molor. Silos ubos luviesen grielas, hincocicnes o
endurecimientas debidos a la desecacion de las marguites, serd oportuna sustituirlos.

AR
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VALVOLA DI SCARICO C.T.5.
C.T.5. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT C.T.5.
C.T.5.-ABLASSVENTIL
VALVULA DE DESCARGA C.T.5.
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VALYOLA DI SCARICO C.T.5.
C.1.S, EXHAUST VALVE
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT C.T.S.
C.T.5.-ABLASSVENTIL
VALVULA DE DESCARGA C.T.S.
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Valvola di scarico C.T.5.

I ellindro & prowisto di una valvola C.T.5. (1} {Cagiva Tarque System! che, variando il diagiamma di scerico secondo parametri memarizzati
da una centralina eletronica e frasmessi alla valvola stessa tramite un atiuatore, consente un funzionamenio oftimale ad ogni regime.

Gluesta valvola, la cui aperiura avviene a circa 7.250 g/1", & comandata de un attuatore {2} 1l cui funzicnamento & guidato da una centraling
eletronica (3); entrambi | compenenti sono fissati al lelaio sul lato sinisio.

ll collegamanto tra alluatore e valvola & realizzato con cavi flessibill dotati di regisiri per laregolazione del gioco. Detti cavi muavono due canucole
vincolate rispeftivamante una (5) all'alberine comands valvola e sl (&) allatuatore.

Ualbering (7} mediante il peno (8] comanda la valvola. La posizione di fine corsa pud essere registrala agenda sul granc [?) posto sul coperchio
(10 fissato al cllindro,

C.T.5. exhaust valve.

The cylinder is provided with a C.T.S. valve {1} (Cagive Torque System|] which allows, by varying the exha st diagram according to parameters
slered by an electronic device and senl o the valva through an actuator, o good operation al each r.p.m

This valve, whase opening occurs at 7250 r.p.m., is conlrolled by an aetuator (2] operated by an electrenic device {3}; both componerts are
mounted on the kame LH. side.

The connection between actuator and valve is perdormed thiough flexible cobles provided with registers for clearance adjustment. These cobles
move twa pulieys constrained to the valve control shaft (5] and to the actuatar (8) respactively.

The shaft (7} controls the valve by means of a gin (8}, The limit stop posttion can be adjusted by acting on the grain (9) placed on the eylinder
cover (10).

Soupape d’échappement C.T.5.

le cylindre est doué d'une scupape C.1.5. (1) [Cagiva Torque System) qui permet, en modifiant e diagromme d'échappement selon les paramatres
memorisés par une unité lectronique et envayés & la soupape par un acluateur, un fonctionnement cptimale & tout régime.

Celte soupape, dont I'ouverture est effectuée & 7250 rev. /min., est contrdlée par un actuateur {2} cctionné par une unité lectronique (3); les
deux composants sont fixés au coté gauche du chassis.

ta connexion entre actuateur of soupape est effeciué & l'aide de cable flexibles dougs de regislies pour lo réglage du jeu.

Ces cdbles deplacent deux paulies conlraintes respectivement & arbre de contidle soupape (5] et a l'actuateur (6],

Larbre {7) coniréle o soupape & ['aide du pivol [8). On peut régler o pasiiion de fin de course en agissant sur le grain (9} placé sur le couverele
(1Q) fixé au eylindre.

C.1.5.-AblaBventil.

Der Zylinder ist mit einem Vanil C.T.5.{1] (Cogiva Torque Sysiem] ausgestattet, das be: Veranderang des Auslassdiagramms gemass den von
einer Elektronk gespeicherten Parametern, welche zum Ventil durch einen Trieb Ubertragen werden, einen optimalen Betricb be' jedem Zustand
erlaubs,

Dieses Ventil, dessen Offaung mit ca. 7250 U/ 1" erfalgt, wird von einem Trich [2) gesteven, dessen Anltieb von einer Flekiionik {3) angeirieben
wird; beide Komponente sind linksseitig des Rahmens geklemm.

Der Anschluss zwischen Trieb und Ventil wird durch biegsamen Kabel ausgefihr, welche mit Reglem fiir das Einstellen des Spieles cusgestatten
sind. Diese Kabel neiben zwei Rollen an, dic erste (5) ist an dic Welle und die andere ist am Trieb (6] gebunden,

Die Welle {7) freibl durch den Belzen (8) das Vert! an. Die Endschalterstellung kann durch den sich auf dem Deckel (10) befindlichen Sill i),
der am Zylinder befestigt ist, eingestalt weiden.

Vélvula de escape C.1.5,

Fi ¢ilindre estd provisio de una vahala CT.5 (1) (Cagiva Torgue System) que, variands el diagrama de escape segln pardmetros mamorizados
en una centralita elecirénica-y transmitidos a la vélula misma a fravés de un actuador, permite el funcionamienio dpiime de cada régimen.
Estavalwla, que seabre aaprox. 7. 7509/ 1", estd accionada por ur actuador {2) cuyo funcicnamiento esta quiado por una centralito elech érica
(3); ambos componentes estan sujetos en el bastider por el lado izquierdo.

la conexion entre el actuador y la vahwla esta realizada con cables lexibles con registros para lo regulacidn del juego. Dichos cables musven
dos poleas vinculadas respectivamenie, una [5) con el eje de la valvla y la otra (&) con el actuadar.

El eje (7] medicnte el perno (8} accicna la valwla. Lo posicion de final de carrera puede requlorse monichiando el pasador colocade en o
fapa {10) sujcta en el cilindro,

A

Part. N. 68108 (10-90)



VALVOLA DI SCARICO C.T.S.
C.1.5. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D’ECHAPPEMENT C.T.5.

- C.T.5.-ABLASSVENTIL
VALVULA DE DESCARGA C.T.5.

BRERN AT e R r R RN n NN N e s RN n AN nunnaunanununns

Part. N. 68108 {10-90)

03




NEESUNNEBENUNANN NN YRR RN RN RN AR nnrn e e e, RN

A

Part. N. 68108 (10-90)



ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

1111 AR RN RN RN RN RN RN RN RN N NN NN RN NN N RN RN NIRRT IR

Sezione
Sactian
Section
Sektion
Seccidn

Part. N. 68108 (10-90)

0

)




ATIREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO
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Pos | N COMNCE
IS COBE MG I3 SNERAIMNAA IS IPFSCRIPTIC
1 200051614 | Estratioe volono olor pul r
2 BOQQ330A7 | Aeceo mert ab. molore el caler ox, nslallng o conkshal right
3 B00033048 | Afrezzo sep. semicarter e sm. alb. monm Crankcase spliring tool
4 ADOGA3823 | mstoftore cuscinetio a nillini alk. primaric & per arello “aedle baaring puller main shaft
di tenuta porpa acoua and seal ding waler sump
5 ROOLEE 14 | Chinve smert. per vo aong olor helaing tool
& BOOGI3C54 | Talalloe cuscinetio a wllini albero pompa olio “eedle bacring puller oil pumno shak
7 800049767 | Pirza rontaggio fescetie “lien irsialling clamp
g BOO04B8C3 | Allezzo contiallo fese accansione gnition carhal ad!
Q@ BOYCOZZ70 | fstottore cuscinetto albers motore Crankskah ssatirg extrackr
ML COOL
POE COLDF N
™ L CEODICE [ SIGMNATICN BESHREIBLUMNG CEMCHAINACION
BOGG51614 | Exracteur nour volant Ausz'ener tir Schwungrad Fxtrercmor vo'lans
i /00033047 | Qutil ront, viekbrequir demicarsr D <urbelwele Ausz taman 3 Irsirimerts mon- arb. mote- en el
care derecho
3 5000330458 | Quill derenicge cemicarer vilebrecuin Werkzeug un Falbgen <wbclwele auszob, | Irsiumerts sep. sericerter y
desmon:. arb, monl.
4 E00043823 | Turecteur pour oLlemert ¢ aiguilles, Auszzner [ir Nadelkalig Astrichswelle Lid | Drracor eojircte a recilos clb
arbie prim. et oour bague d'élanché1é Wasserpuio Manchetts prmeaioy pos aril o de ersidn
bombe de agla
5 00046614 | Cla e= blocage volant “altschlisse fir Schwongrad lHave desmant. para volante
& BOOU33C54 | Earacteur pour 1oL ement crbre Ausz eher fir Nadelkafig Extracior co'ings o odilo arbal
porrpe A huile bombao aceie
7 00045747 | Pince pou moenioge co lic Zange Shelle Pnas montoje abrazedea
a8 320048802 | Qulil pour surveillarce alumagss: <ontolle Zandung Werkzaug Irstrum. control fase encenaide
9 BOYCOZ2277 | Sxlaclew poun 1o gnenl vle bluqum Auseenzr o Anligbswel eloger Bxracton cojingte drbal make:
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COPPIE DI SERRAGGIO

APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Dade fiss. cilindro MBx 1,25 19,6+21.6 2+2.2 14,4:15 8
Dado fiss. testa MEBx1.25 19,6+21,6 2422 14,4158
Dado fiss. pignone trasm. primaria Mldx1,25 54+60 5,5:6)1 30.8-44.3
Dado fiss. pignone contralbero M14x1,25 A9+54 5+5,5 36+39 8
Yile unione semicarler Mdx ] /. 8+8.8 0,809 5,8+8,5
Vite fiss. coperchio frizione M | 5,8+7 8 0,7-08 5+5,8
Vile fiss. pompa olio M5x0,8 2.4+:34 0,25+0,35 1,8:25
Vite fiss.piastra statore M5x0,8 2,6=3,] 0,27-0,37 1,923
Dado fiss. rolore MI12x1,25 45, 7+70 6,7+71 47+51
Candela accensicne MI1Ax1,25 2030 2+3 15:22
Vite fiss. disco ritegno molle frizione M5x0,8 6,8+7.8 0,7+0.8 5+5.8
Dada fiss. mozzo frizione M14x] 27,4+31,4 2,8+3.2 20,2+22,1
Vite Hiss. coperchietio termastato M ] 6,8+7 8 0,7:0,8 5+5,8
Vite fiss. valvcla cspiraziona Méx | 6,878 0,7+0,8 5,0+5,8
Vite fiss. raccordo scarico Méix | 4,8+7.8 0.7+0.8 50:58
Vite liss. pignone MOx0, B 7.8+88 0,8:09 5,8+6,5
Vite fiss. plasting rit. cuscinelio Mbx ] 6,8+78 0.7+0.8 50«58
Frigioniero fiss. cilindro MBx1,25 19,6216 2,0:2,2 14,4158
Vite fiss. bobing M6 1 8,8+10,7 0,9=1,1 65,5:79
Vite fiss. piastra dasmo Méixct 6,8+7.8 07+08 5,0+5,8
Vite fiss. segnalatore folle M5x0,8 2,4+3,5 0,2+0.3 1,4+2,2
Vite fiss. supp. volvola aspirazione M5x0,8 5,8+6,8 0.6+0,7 4,3+5,0
Dado fiss. carrucola M5xO B 6,878 0,708 50+58
Dada fiss. contachilomelri Médx ] 5,9+7.8 0,6+0,8 4,3+58
Vite fiss. gruppo offico MbOx 1 5,9+7 8 0,6+08 4,3+58
Vite fiss. gruppe oflico M5x0,8 5,8+6.8 0,6+0,7 4,3+50
Dado fiss. fanale post. M6 5273 0,608 4,3+5,8
Vite fiss. indicatere dir. AMOx ] 59+78 0,6+0,8 4,3:58
Yite rubineto carburante e sonda riserva M Ex3 4,9:50 0.5:0,6 3,6+4,3
Vite fiss. serbatoio olio Méx ] 59+7.8 0,6-0.8 4,3:5,8
Nipplo raggi rueta M4 02x0,75 49+59 C,5:0.6 3,6+4,3
Vite fiss. dischi freno MEx] 14,7176 1,5+1,8 10,8+13
Vit fiss. pemo wofka ant. MI0OxT.5 A4 1+49 4,5+5 32.4+36
Vite fiss. pinza MI0x1,5 17,6196 1,8+2 13+14,4
Vite fiss. corona MBx]1 25 121,5+24.5 2,2+2,5 15,8+18.5
Perno ruola posterions M16x1.5 58,8+63,7 &HeH,5 A43,3+186.9
Dado perno ruata MTéx1,5 58.8+63.7 &6+8,5 43,3+46,9
Gruppo revisione peri pinza ant. MIOx 1,5 17,6196 1,8+2 13+14 .4
Vite fiss. tubo di scarico MéEx 59+7 8 0,6+0,8 4.3+5,8
Vite fiss. ammortizzalore M12x1,75 39,2+41,1 A4+4.2 28,8+30.3
Vite fiss. guide catena MGx 50+78 0,6+0.8 4.3+58
Vite liss. protezione disco post. MSExO, 8 58+68 0,6+0,7 4,3+50
Vile liss. copricatena Mbx 3,9+59 0,406 2,9+4.3
Vite fiss. tegolo Mbx ] 59+78 0,6+0,8 4,3+58
Vite fiss. cupolino Méx] 30+49 0,4+0,5 2,9+3.0
Vile fiss. parafange ant, MO | 3,6+59 0,4:0.6 7.9+4.3
Vite fiss. fianchri Méx ] 3944 0L4+0.5 2936
Vile rofuzicne gamba latercle MI10x1.5 12,8+34,3 3,2+3,5 23+252
Vite fiss. whazione frana anteriore M1 0x1 17,6128 1,87 12,6+14,4
Yite fiss. serbatoio olic freno post. MéEx1 3.9+59 0,4+0.6 2,5+4.3

X.2
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COPPIE DI SERRAGGIO
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APPLCAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Vite fiss. perno di sterzo . MEBx1,25 24,5+27 4 2,5:2,8 18,2+20,2
Vite fiss. aste di forza M8x1,25 24, 5+:27 .4 2528 18.2+20,2
Dado fiss. pemo forcellone MT4x1.5 58,8+63,7 &5+6,5 43,2+46,9
Vite fiss. piastring Mox 5,5+6,8 0,5+0,7 3,6+5,0
Interruliore step idraulico MI10x1,5 24,5427 4 24+2.8 18+20,1
Vite fiss. ammortizzatore al telaic MI10 12,8343 3.2+3.5 23+2572
Vite fiss. ammortizzatore bilane, MI0Ox1,5 12,8+34,3 3.2+3.5 23+25 72
Vite fiss. cupsline fiancate Méx1 3,9+4,9 0,4+0,5 2,9+3.6
Vile liss, blocchetto fusibili M1 2.9+49 0,3+0,5 2,2+3.6

Serrare futti | dadi e le viti alla corretia coppia di sefraggic facendo uso di una chiave dinamometrica.

Unavite oun dade, se insufficientemente serrati, possone danneggiarsi o allentarsi completameante con conseguente danne per il motociclo
e ferite per il motociclista. Una vite o un dade serralo olire 1l valore di coppia mosx. consenlilo posseno donneggiarsi, spanarsi o rompersi e quindi
allentarsi completamente. Lo tabella elenca le coppie di serraggio delle principali vili e dai dadi, in relozione ol diametro delle filettature, ol passo
ed allo specifico impiego.
Tulti questi valor sono per impiego con filettature pulite con solvente.

1
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Cylinder nut MBx1,25 196216 2+2,2 14,4+15,8
Cylinder head nut M8x1,25 19.6+21,6 2422 14,4+15,8
Frimary drive pinion nut M14x1,25 54+60 5,5+64,1 39,8:44 3
Chack nut for countershaft sprocket M14x1,25 AQ+54 5:55 36+39,8
Crankcase screw M 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Clamp screw for clutch cover Méx] 6,8:7.8 0,708 5+5.8
Ol pump screw M50, 8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,825
Stator plate clamp screw M3x0, 8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9+2,3
Raior nut MI12x1,25 65 7+70 &, 7+7 1 47+51
Spark plug M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Clamg screw for cluich spring disc M5x0, 8 6,8+7,8 0,7+08 5+5,8
Clamp nut for clutch hub M1 4% 27,4+31. 4 28+3,2 20,2221
Thermostat cover clamp screw MO} 6,8+78 0,7+0,8 5258
Inlet valve screw Méx ! 6,8+7.8 0,7:0,8 50+58
Exhaust union screw Mbx 1 6,8+7 8 0,7+0,8 5058
Pinion screw M5xO, B 7,8+8.8 0,.8+0,9 5 8+4.5
Bearing plate screw Mbx 6,8+7.8 0,708 5,0+5,8
Cylinder stud balt M8x1,25 19.6+21.,6 2,022 14,4:15.8
Coil screw Mo 8,8+10,7 0,0+1,7 6.5+7@
Desmao plate screw MG ] 6,8+7 .8 0,7+C,8 50+5,8
Idle trasponder screw MEx0, 8 2.4+3,5 0,203 1.4+2,2
Infet valve support screw M5x0,8 5.8+6,8 0,6+0,7 4,3+5,0
Pulley nui M50, 8 6.8:7.8 0,7+0,8 5.0+5 8
Odometer nul Mbx 59+/7,8 0,6+0,8 43+58
Optlical group nui Méx ] 5,9+7.8 0,608 4,3+5,8
Optical group nut M5xC, 8 5,8+6.8 0,6+0,7 A4.3+5,0
Rear lighl sciew Mbx 1 59:7.8 0,6+0,8 4 3+5.8
Bliking screw Mox 1 5G+7 8 0,6+C.8 4,3+5.8
Screw for fuel and reserve feeler M1éx] 49:59 0,5+0,6 3,6+4,3
Cit lark screw Méx] 5,0:7.8 0,6+0,8 4,358
MNipple lor spokes md 02x0 75 49:59 0,5+0,6 3,6+4.3
Biake discs screw Méx1 147176 1.5+1.8 10,813
Front wheel axle screw M10x1,3 44, 1+49 4,545 32,4306
Collet dlamp screw MI1Ox1.5 17,6196 1.8+2 13+14.4
Spracket screw MBx1,25 127,5+24,5 2,2+2,5 15,8+18.5
Rear wheel axle M16x1,5 58,8+-63,7 &H+4,4 43, 3+46,9
Wheael pin nut M16x1,5 58,8+63,7 6+6,5 A3,3+46,9
Pad pin set MI10x1,5 17,6+19,6 1,8+2 13144
Exhaust clamp screw Méx | 50+7,8 0,6+0,8 4,3+5,8
Shack-absorber clamp screw M12x1,75 39,2+41,1 4+47 28,8+3G,3
Chain guide screw Mox 1 59+78 0,6+08 4,3+5,8
Rear disc guord screw M5x0,8 5,8+6,8 0,607 4 3+5,0
Chain guard screw Méx 3,959 0,4+0.,6 2,0+43
Guard clamp screw PMGx | 5,978 0,6+0,8 4.3+58
Fairing screw MEx 3,9+4.G 0,4:0.5 29+3,6
Front tender screw M&x) 3,9+5,@ 0,406 2.9+4,3
Panel clamp screw M1 3,9+49 0,405 29:3,6
Side stand screw MIOx1 .4 12,8+34,3 3,2:3,5 23+25,2
Front broke pipe clamp screw M0 1764125 1,8+2 12,9+14,4
Rear brake tank clamp scrow MEx 3.6+59 0.4-0,6 2.9+4,3
o |II|I|| ””” ”””” HI ”I””““ ” l
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TORQUE WRENCH SETTINGS

RN R R R RN R R RN R RN RN R RN RN RN RRR RN RN RN R RN RN R RNt

USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Pin screw MBx1,25 24 5+27 4 2,5:2 8 18,2+20,2
Fork rod clamp screw M8x1,25 24,527 .4 2,5:2,8 18,2+20,2
Fork pin check nut M14x1,5 58,8+63,7 b+b,5 43,2+46,9
Plate scraw Méx1 59+6,8 0,5:0,7 3,650
Siop switch MI10x1,5 24,5+27 .4 2,4+28 18201
Shock-absorber screw MI0 12,8+34,3 3,2+43,5 23+252
Shock-absorber screw M10x1,5 12,8+34.3 3,2+3,5 23+25,2
Fairing and panel clamp screw Méx | 3.9:40Q 0,4+0,5 20+3,6
Fuses black screw Mbx 2.0+4Q 0.3+0.5 2,2+3,6

Lock all nuts and screws at the correct locking torque, using o dynamometric wrench.

A screw of nut, when incorrectly locked, can be damaged or laosen completely, with subsequent damage to the bike and injuries to the
rider. A screw or nutlocked aver the prescribed wrench torque selting can be damaged, have the thread broken or cut down, therelore loasening
completely. Above table states the list of torque wrench settings for main screws and nuts, in connection with the thread diameter, pitch and specific
use.

All these figures have fo be applied o threads cleaned with solvent,

Tt
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COUPLES DE SERRAGE

APPLICATION FILETAGE N.m, Kgm iB/FT
Ecrou de fixage cylindre MBx1,25 19,6216 2+2.2 14 4+15,8
Ecrou de fixage téle M8x1,25 19,6+21.6 2+2.2 14,4+15,8
Ecrou de fixage pigron fransmission primaire M14x1,25 54+460 5,5+6,1 39,8+44,3
Ferou de fixage pignon renvoi MI14x1,25 AQ+54 5455 346+39.8
Vis de jonction demicarters Mbx 1 7 8+8.8 0,8+0,9 5,8+6.5
Vis de fixage couvercle embroyage Mo 1 6,8+7 .8 0,7+0,8 5+5,8
Vis de lixage pompe a huile M5x0,8 2,434 0,25+0,35 1,8+2,5
Vis de fixage plague du staler MAax0,8 2,631 0,27+0,32 19+2.3
Ecrou de fixcge roteur MI12x1 25 65 7+70 &H,7+7 1 A47+51
Bougie d'allumage M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Vis de fixage disque d'arrét ressorts de |'embrayoge M5x0,8 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5.8
Ecrou de fixage moyeu de I'embrayage MT4x] 27.4+31.4 2,8+3,2 20,2+221
Vis de fixage cowvercle du thermostat Mbx] 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5.8
Vis de fixage soupape d'aspiration Méx1 &,8+7.8 0,7+0,8 5,058
Vis de fixage raccord d'échappement MEx] 6,8+/.8 0,7+0,8 50+58
Vis de fixage pignon Mox0,8 7.8+8.8 0,8+0,9 5,8+6,5
Vis de fixage ploguette raulement MéEx 6,8+7.8 0./7+0.8 5,0+5.8
Prisonniers cyindre MBx1,25 196216 2.0:2.2 14,4+15,8
Vis de fixage bobine Mbx 8,8+10,7 0,9+1,1 5,5+7%
Vis de fixage Desmo plaguetie MO 6,8+7.8 0,7+0,8 50+58
Vis de fixage signaleur peint maort M5x0,8 2.4+3,4 0,2+0,3 1,422
Vis de fixage support de soupepe d'aspiration M50, 8 5.8+4,8 0,607 4,3+5,0
Ecrou de fixage poulie M50, 8 6,878 0,7+0,8 50+5,8
Ecrou de fixage compleurkm MO« 5,9+7.8 0,6:0.8 4,3-5,8
Vis de fixage groupe aptigue MOEX ] 5.9+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vis de fixage groupe copfique M5x0,8 5,8+6.8 0,6:0,7 4,3+50
Ferou de fixage feau arriére Méx ] 59+7.8 0,6+0.8 4,3+58
Vis de fixage dlignotant MEx ] 5,9+7.8 0,608 4,3+5,8
Vis de tixage robinet carburant - sonde de réserve M1 Ex] 4.9+5Q 0,5+0,6 3,6+4,3
Vis de fixage réservoir huile M ] 56+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Nipple rayons roue M4, 020,75 4,9+:59 5:0, 3,6+4,3
Vis da fixage disques du frein Mbx 14,7176 1.5+1,8 10,8+13
Vis de fixage pivor de la roue antérieurs MI10x1,5 44,149 4,545 32,4+36
Vis da fixage érrier M10x1,5 |/7,6+19.6 1,8+2 13+14,4
Vis de tixage couronne M8x1.25 121,5+24,5 2.2+2.5 15,8185
Pivol de roue postérisure M16x1,5 58,8+63,7 &+6.5 43 3+46,9
Ecrou axe roue Mloxl],5 58,8+63,7 G+0,5 43,3+46,9
Kit pivots pastilles MI1Cx1,5 17,6196 1,8+2 13+14,4
Vis de fixage tuyau d'échargement MEx | 59+78 0,6+08 4,3:5,8
Yis de fixage amarisseur MI12x1,75 39,2411 4+4,2 28,8303
Vis de fixage guide chaine MEx 1 5%+78 0.6+0,8 4358
Vis de fixage protection disque arriére M5x0,8 5,8+6,8 0,6+0,7 4.3+50
Vis de fixage carer de chaine MEx] 3,959 0,4+0.6 ?59:43
Vis de fixage tuile Mbx 5%+7.8 0,6+0,8 4.3+58
Vis de fixage déme MEx ] 3.9+4G 0,4+0.5 29:3.6
Vis de fixage garde-bouve avant MEx ] 3,959 0,4+0,6 29+4.3
Vis de fixage carters Mbx] 3,949 0,4+0,5 2936
Vis de Tixage bequille latérale MI10x1,5 12,8+34,3 3.2+3,5 23+25,2
Vis de fixage tuyau frein avarl MTOx1 17.6:19.6 1.8+2 129+14.4
Vis de fixoge réservoir d'huile et frein postérieur Mbx ] 3,9+59 Q0,4+0.6 ?2,9+4.3
X6
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COUPLES DE SERRAGE

APPLICATION ‘ FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Vis de fixage pivat MBx1,25 24 5:27 4 2,5:2.8 18,2+20,2
Vis de fixage tiges de fourche MBx1,25 24 5+27 .4 25:2.8 18,2+20,2
Ferou de fixage axe de fourche M14x1.5 58,8+63,7 &+6,5 43,2+46,9
Vis de fixage plaque MEx ] 59:6,8 0.5+0,7 3,6+5,0
Interrupteur stop MI1Ox1,5 24,5+27 .4 2,4+2 .8 18+20.)
Vis de fixoge amortisseur M1 12,8+34,3 3,2+3,5 23+25,2
Yis de fixoge amortisseur MI0Ox1,5 12,8+34,3 3,2+3,5 23+252
Vis de fixage carenage Mé] 3,9+49 0,4+-0,5 29:36
Vis de fixage bloc fusibles Mbx] 29:49 0,3+0,5 2.2+3.6

u Serrer taus les &crous ef les vis avec la corracte couple de serrage en faisant usage d'uns clé dinamomérrique.

Une vis ou un écrou, si mal serrés, peuvenl endommager ou se relacher complétement avec conséquent dommage pour le matocycle et
blessures pour le motocycliste.

Une vis ou un écrou serré autre la valeur de la couple max. consentit peut s'endommager; fausser ou se casser et puis se relacher complétement.
le tableau indique les couples de serages des principales vis ef écrous, en rélation au diemétre des filetages, au pas et au spécifique emplai.
Tous ces valeurs sent pour l'emploi aves filerages nefloyés solvanl,

ARAAmaanaaaaamni i)}
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ANZIEHMOMENTE

ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Zylinderfestigungsmuties MBx1,25 19,6216 227 14,4+15,8
Festiqungsmutter des Zylinderkopfes MBx1.25 19.6+21.6 2:22 14.4+15,8
Ritzelfestigungsmutier des Primarantriebes M1dxt 25 54+60 5.5+6,] 39.8+44.3
Festigungsmutier Ritzel Cegenwalle M14x1,25 49+54 5+5,5 36+39,8
Verbindungsschraube der Gehausehdlfie Méx] 7,8+8.8 0,8+0.9 5,8+6,5
Feststel'schraube Kupplungsdeckel MEx | 6,8:7.8 0,7+0,8 558
Feststellschraube Oclpumpe M5x0,8 24+3.4 0. 25+0,35 1,8+2.5
Feststellschraube Statorplalle M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9:2.3
Festigungsmulter Schwungrodléufer M12x1,25 65,7470 677, 47+51
Zindkerze M14x1,25 2030 2+3 1522
Festsleflschiaube Riickhaltscheibe Kupplungstedern MOx0, 8 4,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Festigungsmulier Nabe Kupplung MT4x) 27.4+31,4 2,8+3,2 20,2:221
Feststellschroube Deckel Temperaturregler M1 £,8:7.8 0,7+0.8 558
Fes:siellschraube Einlossventil MEx ] 5,878 0,7-0.8 50+5,8
Feststellschraube Anschluss Auslass Mo 6,84/ 8 0,7+0,8 50+58
Feststellschraube Fitzel MS5x0, 8 7.8+88 0,8+0,9 5,8+6,5
Faststellschraube Platichen lager Mdx ] 6,8+7.8 0,7<0,8 50+5,8
ylirderstiftschrauban MBx1,25 19,6216 20:2.2 14,4415 8
Festsellschraube 7indspule Méx 1 8,8+10.7 0,2+1,1 H,5+7 9
Faststellschraube Planchen Desmo M ] 65.8+7.8 0,7+0,8 5,0+5,8
Feslsiellschiaube Leerdauflicht M5x0, 8 2.4+3.5 0,2+0,3 1,4+2,2
Feststellschraube Hallerung Einlassventil M50, 8 5,8:68 0,6+0,7 4,3+5,0
Festiquagsmutter Fiihrungsrole MO0, 8 6.8+7.8 0,7+0,8 5,0+58
Festigungsmutter fachomater MEx] 5,9+7.8 0,6+0.8 4.3+5,8
Feststellschraube Opfischegrupee MéEx] 59+/8 0,6+0,8 4.3+58
Feststelischraube Optischegruppe M5x0,8 58+6.8 0,6+0,7 4,3+5,0
Festigungsmutier Hinterlicht MEx] 59:78 0,608 £3:58
Feststehschraube Hinterblinksy Méx ] 55+7.8 0.6-0.8 4,3+5,8
Festsiellschiaube Krafistoft-hahn und Boserve-Sonde M15x] 4,959 0,5+0.6 3.6+43
Fesstellschraube ositank AGx | 5,9+78 0,6+0.8 4,3+5,8
Nippel Radspaichen M4,02x0,75 4.9+59 0,5+0.6 3,643
feststellschraube Bremrsscheiban MG 14,7176 1.5+1,8 10,8+13
Feststellschravbe des Zaplens des Vorderrades MI1:1,5 44, 1+49 4,5+5 32 4-36
Feststellschraube Zange MI10x1.5 17.6+19.6 1,8+2 13=14.4
Festsiellschraube Kianz MBx1,25 121 5+24 .5 2225 15,8185
Zapfen linterad M1Ox] 5 58.8+63,7 H+6,5 43,3+46,9
Mutter Radzapfen Mléx1 A 58,8+63.7 Heb,5 43,3+46,9
Bromsbeingbolzersalz MI10x1,5 17.6+19.4 1,8+2 13+14.4
Feststollschraube Auspullioh Mébx 5,0+7.8 0,6+0,8 A4.3+5.8
Feststellschranbe StoidémpferKipphebel M1 D% A5 39.2+41 1 44,2 28 8+30,3
Festsiellschraube Kettentihung MéEx 5.9+7.8 0,6+08 4,3+5.8
Feststellschraube | lintorschutz MOx0, 8 5,8+6,8 0,607 4.3+5.0
Feststellschravbe <eltenkasten MEx ] 3,5+50 0,4+0,6 2.9+4,3
Feststellschraube Dachziege’ MO 59:78 0.6+0.8 4.3+5,8
Feststellschraube Verklzidung Méx ] 3.0+49 0.4+0.5 2.9+3.6

| eststellscnraube Vorderkoflugel M ] 3,9+:50 0,4+0,6 2943

I eststellschraube Flanken Méx] 3,8+49 0,4+0,5 29:36
Feststellschroube Seitenstander MI10x1,5 12 8+34,3 3.2+3,5 23+25,2
Feststellschraube vorder Bremsrohr AT O] 17,6+19.6 1,872 129+14,4
Feststellschraube Oclank hintere Bremse M | 3,9:59 0.4+0,6 2,0:4.3

X.8
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ANZIEHMOMENTE

ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Feststelischraube Stif MBx1,25 24 5:27 4 2,5+2.8 18,2+20,2
Feststellschraube Antriebstangen MBx1,25 24 5+27 4 2,5+2.8 18,2+20,2
Festigungsmutter Gabelzapfen M14x1,5 58,8+63,7 65+6,5 43,2+46,9
Feststellschraube platte MEX ] 59+6,8 0,5+0,7 3,6:5,0
Stopschalter M10x1,5 24,5:27 .4 24:28 18+20,1
Feststellschraube Stossdampfer M10 12,8+34,3 3,2+35 23+25,2
Fesistellschraube Stossdampfer M10Ox1,5 12,8+343 3,2 3.5 23+252
Feststellschraube Verkleidung M ] 3,9+4,9 0,4+ 0,5 29:3,6
Feststellschraube Sicherungsblock MéEx 20+49 0,3+0.5 2.2+3,6

n Alle muttern und Schrauten mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dynamometrischen Schiiissel festziehen.

Die nicht voll festgezogenen Schrauben oder Muitemn kénnten beschédigt werden, oder selbst idsen mit folglichen Beschadigung und
Verwundung des Fahrers. Eine Uber dem max. zuléssigen Anzishmoment festgezogene Mutter bzw. Schraube kann sich beschadigen, ausleiern,
zerbrechen und deshalb villig lésen.

Aut der Tabelle: Anziehmomente der hauptschrauben und -Muttern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und die spezifische
Anwendung.
Alle diese Werte gelten fiir durch |ésemittel gereinigle Gewinde.
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PARES DE TORSION

APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tuerca cilindro MBx1,25 19,621,646 2+2,2 14,4+-15,8
Tuerca culata MBx1,25 12,6+21,6 22,2 14,4+15,8
Tuerca pifidn fransmisién primaria MT4x1,25 54+60 5,5+6,1 39,8+-44.3
Tuerca pifidn contracjc M14x1,25 49+54 5:5,5 36+39.8
Tomillo unidn semicarter MEX T 7.8+88 08+:09 5.8+6.5
Tormill tapa embrague Méx1 6,68:7.8 0,7+0,8 5+5,8
Tamnillo bomba accite M5x0 8 24+3 4 0,25+0,35 1,8+2.,5
Torrillo placa estator MAx0 8 2.6+31 0,27+0,32 1,9+23
luerca rofor MI12x1,25 465, 7+70 4,7+7, 1 A47+5]
Bujia de encendida M14x1.25 20+30 2+3 15+22
Tornillz disco resarte friccion M5x0.8 65,8+7,8 0,7+0,8 5+5.8
Tuerca cube embrague M14x] 27,4+31,4 2.8+3,2 20,2221
Tarnillo tapa rejilla M6x ] 6,8:7.8 0,7+0.8 5+5.8
Tomille valula de aspiracion MEx | 6,8:7.8 0,7+08 50+5,8
Tamille empalme de escope Mo 6,8:7.8 0,7+0.8 5058
Tomille pifian M5x0 8 7 8+84 0,809 5,8+8,5
Tomille placa cojinete Méx 1 6,878 0,7+0,8 50+5.8
Priscners cilindro MBx1,25 19,6216 2.0:22 14,4=158
Tarnillo bobing M 8,8+10,7 0,9+1,1 6,579
Tomillo placa Desmo Méx ] &, 8+7 8 0.7+0.8 50:58
Tomillo sefaladaor libre M5x0,8 2,4+3,5 0,2+0,3 |, 42,2
Tomillo soporte valvula de aspiracion M5x0, 8 5,8+6,8 0.6+0,7 4.3+5,0
Tuerca polea M50, 8 6, 8+/ 8 0,7+0.8 50:58
Tuerca cuerta kildmetros Mbx] 5,5+7.8 0,6=0,8 4,3:58
Tomillo grupe éptice MéEx] 5.9+7,8 0,6:0.8 4.3+5,8
[emills grupo dplice M50, 8 5,8+6.8 0,6+0,7 4350
Tuerca faro rasero MEX 5,5+7.8 0,6+0,8 43:58
Tormnillo intermitente MEX] 5,6+7.8 0,6+0.8 4,3:538
Tornillo llave carburants M1éx] 40:57 0,506 3.6+4,3
Tomillo déposito aceite Mébix 1 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5.8
Nipple rayo ruada M4, 02x0,75 4,9+0% 0,5+0.6 3.6+4.3
Tomillo disco freno MEx] 14,7176 1.5+1.8 10,8-13
Tornillo perno rueda delantera MI10x1.5 44,1+49 4,5+5 372,4+36
Tormille pinza MI10x1.5 17.6+19.6 |,8+2 13+14,4
Tornil'o carono MBx1,25 121 5+24.4 2.2+25 15,8185
Eie rveda trasera M1éx1,5 58,8+63,7 &6, 5 43 3+:46,9
Tuerca eje rueda Ml1ax1,5 58,8:63,7 &0, 5 A3, 3+46,9
Grupo revis. permna pinza delantera MI10x1,5 17,6196 1.8+2 13144
Tomille ubo de cscope M | 59+78 0,6+0,8 4,3+5.8
Tomille amertigiador MI12x1,75 39,2+41,1 4+4,2 28,8303
Tomillo guia codena Mo 5978 0.6+0.8 4,3+58
Tomiila proteccién disca freno trasero M5Ex0 8 5.8+6.8 0607 4.3+5,0
Tomnillo cubrecadena MéEx ) 3,0+5Q 0,1-0.6 2.0+4.3
Tomillo proteccion Méx ] 5,9+7.,8 0,6+08 43+58
Tomillo copula Méx] 3,9+4.9 0,405 29+36
Tornille guarda-barros MEx ) 3959 0,4+0,6 2.9+43
Tomillo cuarlerdn M) 3,9+4,9 0,4+0,5 2,9+3,6
Tomille regulacién korquilla latzrl MITOx1.5 172.8:34.3 3.2+3,5 23+25,2
Tormnilio tuberic freno delantero M1 0x] 17,6:19,6 1,8+7 12,0+14 4
Tornille depésito aceite feno frasero Méx] 30:50 0, 4+0.6 2,5+4.3

H
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PARES DE TORSION

APLICACION FILETEADO N.m, Kgm LB/FT
Tomillo permo de direccion MBx1,25 24 5+27 4 25+28 18,2+20,2
Tomille varilla de fuerza M8x1,25 24, 5+27 4 2.5+2.8 18,2+20,2
Tuarca perno horquilla M14x1,5 58,8+63,7 +6, 43,2446
Tomillo placa cable Méx ] 5,9+6,8 0,5+0,7 3,6+5,0
Interruptor stop MI10x1,5 24 5+27 4 2,4+2.8 18201
Tamillo amorigbador MI10 12,8+34,3 3,2+3,5 23:252
Tormillo amerigiador MI10x1,5 12.8+34.3 3,2+3,5 23+25,2
Tomille copula Méx ] 3,9:-4,9 0,4+0,5 2.9:3.6
Tomille bloque portafusibles Méx ] 2.9:49 0,3:0,5 2.2+3.6

Aprear yodas los tuercas v los tomillos con el par de forsién carrecto usando una llave dinamométrica.

Un ternillo o una tuerca insuficientemente apretadas pueden esfroperarse o aflojarse completamente can dafio consecuente pora la
mcteciclete v para el meteciclista, Un temille o una tuerca apretado més de lo consentido pueden estopearse, romperse v ollojarse
completamente. La table indica los pares de torsién de los tornillas v tuercas principales, con relacién al digmetro de los fileteados, al paso v
al empleo especifico.

Todos estos valores se refieren para el emplec con filetcados limpios con disclvente.

i

P

Part. N. 68108 (10-90) X1




NN NN NN RN RN R RIS R RN RNt e b e bR REn b, ittt

X.12

Part. N. 68108 {10-90)



INDICE ANALITICO
ANALYTICAL INDEX
INDEX ANALYTIQUE
SACHREGISTER
INDICE ANALITICO




ACCENSIONE

ALIMENTAZIONE

CAMBIO DI VELOCITA

FRENI

FRIZIONE

IMPIANTO ELETTRICO

LUBRIFICAZIONE

MOTORE

RAFFREDDAMENTO

SOSPENSIONI E RUOTE

VALVOLA DI SCARICO C.T.6.

22

INDICE ANALITICO

Dati caratteristici A.5
Scompaosizione organi F.4
Schema impiante M.8
Contiollo anticipo M.18

Dati caralieristici A.5

Stacco serbatoic E.6 - E.7
Stacco carburatore E.12
Revisione carburatere G.24
Revisione valvola a lamelle G.33

Dali caratteristicl A5
Scomposizione organi F. 13
Revisione organi .22
Ricomposizione organi H.7

Dati caratteristici A.5
Controllo argani L.&

Revisione organi L. 12
Spurgo impicnte L.20

Dati caratteristici A.5
Scomposizione organi F.9
Revisione argani .19
Ricampoesizione organi H. 14

Dati carateristici A5 - A6
Schema impianto eleffrico M.5
Organi componenti M.

Dati caratteristici A.5
Scomposizione organi .11
Revisione orgeni .18
Ricomposizione organi H.24

Dati caralteristici A5
Stacea E 13
Scomposizione F.5
Revisione .7
Ricemposizione H.6

Dati caratteristici A5
Scomposizione £.9 - F.O
Revisione N.8
Ricomposizione organi H.13

Dati caratteristici A5 -1.5-1.6-1.13-1.14
Revisione forcellone oscillante 1.2
Revisione farcella anteriors |10

Dah caratteristici A.S
Scomposizione organi F.17
Revisione organi G.34
Ricompesizione crgeni H. 17 - H.

18

Part. N. 68108 (10-80)

i



ANALYTICAL INDEX
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