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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioCAGIVA, & slata reolizzata
allo scopo di coadivvare if personale aulorizzato nelle operazicni di manutenzions &
riparazione dei motacicli trattati, la perfefia conoscenza dei dati tecnici gui riportali &
determinante al fine delle pit completa formazione professionale dell'operatore.
Allo scopo di rendere la lettura di immediaia comprensione i paragrafi sono skati
confraddistinti da iffustrazioni schematiche che evidenziano l'argomento froftaio.

In questo manuale sano siale riporfale note informative con significali parficolari:

m Norme antinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un offimo

risultato finale, di attenersi genericamente olle seguenti norme:

— in cose di una eveniuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sinfomi dell inconveniente;

— diagnasticare in modo chiaro le cause dell'onomalia. Dol presente manuale si
polranno assimilore le basi feoriche fondamentall che peraltrc dovranno essere
infegrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addesiramento
organizzafi periodicamente dallc CAGIVA:

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morli come ad esempio
il prelievo di parti di ricambio, la preporazione degli aftrezzi, ecc.;

- raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sard di valido aivto la consuliazione della sequenza di smoniaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli ditenuta e le copiglie can perticolari nuovi.
2 Allentando o serrando dadi o vitl, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal cenfro, Bloccare alla coppia di serraggio prescriffa seguendo un
PErcorso incrociato,

Confrassegnare sempre parficolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra
di lore all'ctte del rimontaggic.

Usare partidi ricambio criginali CAGIVA ed i lubrificanti delle marche raccomandate.
Usare: aiirezzi speciali dove cos' & specificato.

Consultare le Circolari Teeniche in quanio potrebbero riporare dati di regolazione
e melodologie di intervenlo maggiormente aggiornate rispefio al presente manuale.
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ATTENZIONE

il motociclo & doloto di lubrificazione separata e di spia segnalazione riserva
ofio.

Per il carretia funzionamento del motore accertotevi sempre che, girando o
chiave in posizione «OND», si accendo la spia olio contemporaneamente alla
spia folle; inserendo lo marcia si spegneranno enframbe.

m AVVERTENZA

CARBURANTE

— A temperature inferiori a -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela
all'1% in luoge defla sola benzina.

— Non awiare il motore con la bafferia disinserite dai covi di collegamenio
dell'impianto eleftrico; si danneggerebbero le lompade spia e quella di
posizione.

Part. N. 68543 (10-90)
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Foreword

This publication intended for CAGIVA Workshops has been prepared for the purpose
of helping the auihorized persannel in the maintenance and repair work of the
motorcycles herewith dealtwith. The perfect knowledge of the fechnical data contoined
herein is essential for a more complete professional fraining of the opsrotor.

The paragraphs have been completed with schematic illustrations evidencing the
subject concerned, in order to enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particular meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near
by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.
Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

CAGIVA suggesis, in order to prevent froubles and in order to have an excellent final

resull, to generically comply with the following instructions:

— incase of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing quesiions
about the sympioms of ihe frouble.

— defect clearly the cause of the trauble. This monual gives the theoretical bases which
however shall be integrated by the personal experience and by the aitendance lo
hraining courses periodically organized by CAGIVA.
rationally plan the repair work in order io prevent dead time as for instance
procurement of spare parts, tool preparafion, efc.

— reach the companent to be repaired and perdorm only the required operations.

In this connection, it will be useful to consult the disassembly sequence contained in
this manual,

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nufs or bolts, always start from the bigger ones or from
the centor. Llock at the prescribed torque wrench setting following o crossed run.

3 Always earmark the components or positions which could be mistaken one for

another af the time of assembly.

Use original CAGIVA spare parts and the lubricants of the recommendad brands.

Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contoin updated adjustment data and

repair methodologies.

o n b
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BEWARE!

The bike is equipped with separate lubrication and warning light for oil reserve.
For a correct operation of the motorcycle always maoke sure that, by turning the
key fo position «ON>», ihe oil warning light goes «ON» together with the neutral
warning light; when you go into a gear both of them will come OFF.

m CAUTION
FUEL
— With temperature lower than -5°C fill up ihe fuel fank with 1% mixture rather
than petrol only.

— Do not start engine with battery disconnected from connection cables of
eleciric system; warn. lights and parking lights should be damaged.

Part. N. 68543 (10-90)
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Introduction

Cette publication destinée a 'usage des Stations-Service CAGIVA, a éi¢ élaborée pour
aider le personnel autorisé aux opérations d'enirefien et de réparation des motocycles.
Une connaissance approfondie des données fechniques confenuss dans

ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de l'opérateur.
Pour permettre une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s accompagnent
& des illustrations schématiques pour évidencier ['orgument traité,

Ce manuel contfient des notes informatives aux significals spéciaux.

m Normes pour la prévention des accidents pour opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.

Notes complémentaires concernant l'opération en cours.

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients etabtenir un résultat final optimol, o CAGIVA recommande

de precéder en principe de la fagon suivanie:

— ou cas d'une réparation éventuelle, évalver tout d’abord les impressions du client
dénongant le fonctionnement inégulier du motocycle ef lui poser des guesiions
appropriéas pour éclaircir les symplomes de l'inconvénient;

~ faire un clair diognostic des causes de I'inconvénient. Ce manuel donne des bases
théoriques essentielles o compléter par l'expérience personnelle et la participation
aux slkages de fraining organisés périodiquement par la maison CAGIVA

— programmer la réparation de fagon rationnelle, pour viter toute perte de temps, par
ex. I'approvisionnement des pieces de rechange, la préparalion des outils, efc.,

— atfeindre lo piéce défectueuse en se limitont aux opérations essentielles. la
consultation de la séquence de démontage illusirée dans ce Manuel vous sera irés
utile.

Normes générales de réparation

1 lesjoinis el les anneaux de retenue, ainsi que les goupilles sent toujours & remplacer
par des piéces neuves.

2 lorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer toujours par les
plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
couples de serrage spécifiées.

3 Marquer foujours les pigces ou les emplacements qui pourraient étre confondus au
cours du démonfage.

4 Fmployer toujours des pléces détachées d'origine CAGIVA el des lubrificants selon
l=s marques recommandées.

5 Employer les outils spéciaux, si spécifié.

6 Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient confenir des données de
réglage ef des méthodes de réparation plus & jour par rapport & celle conlenues dans
ce Manuel.

OO
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ATTENTION

le mofocycle est équipé de sysiéme de groissage séparé et de témoin
signalisation réserve fuile.

Pour un correct fonctionriement du moteur vérifier tout d'abord qu'en teumant lo
clé en position «ON», le témoin d'huile et le iémoin de point mort s'allument en
méme temps. Tandis qu'en engageant une vitesse les deux temoins s'éleignent.

-

m AVERTISSEMENT
CARBURANT
— A des Témpératures inférievres & -5°C ravifailler le réservoir & carburant avec
mélange ¢ 1% en lieu de la seule essence.
— Ne démarrer pos le mofeur avec la batierie debranchée des cables de

connexion de l'installation électrique; cela endommageraient les lompes-
témoin et celle de position.

M
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fiir die CAGIVA-Werkstétten bestimmi. Es soll fir das Fachpersonal
eine Hilfe bei der Warfung und den Reparaturen der Motorrdder sein. Die genave
Kenntnis der hier enthalfenen technischen Daten isi ausschlaggebend fir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen, die sich von Mal zu Mal auf das behandslie Argument beziehen.

Dieses Handbuch enthdlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhllverhiitungsnormen fir den Mechaniker und fiir das in der Ndhe
arbeitende Personal.

n Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschédigen.

Weitere Informationen fiir die in Ausfihrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschidge

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Frdergebnisse zu erreichen biilel CAGIVA

Sie folgende Normen generell einzuhalien:

— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kunden,
der lhnen die Funklionsanomalien des Motorrads erkicri; formulieren Sie die
diesbeziglichen Friauterungsfragen hinsichilich der Stérung;

— priizise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
 theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfohrung und Teilnahme
an den von CAGIVA periodisch organisierten Kursen integriert werden missen,

— rationelle Plonung bei der Reparatur, um Toizeiten zu vermeiden; z.B. Holen von
Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

~ mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesentlichen Operationen einschréinken.

Eine grofle Hilfe wird lhnen dobei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demoniage ist deutlich erldutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Sglinte immer mit neuen cuswechseln.

2 Beim Lésen oder Anziehen von Mutiern und Schrauben immer bei den gréferen oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockieren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

Teile oder Posifionen kennzeichnen, die untersinander bei der Wiedermontage
verwechsell werden konnlen.

Nur Criginalersaizteile CAGIVA verwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.
Fir den spezifischen Fall spezielle Gerdte und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewshnlich die nevesten
Finstelidaten und Methodologien.

(5]
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n ATTENTION

le motocycle est équipé de systéme de graissage séparé et de témoin
signalisaficn réserve huile,
Pour un correct fonctionnement du moteur vérifier tout d'abord qu'en tournant la
clé en position «ON», le témoin d'huile et le témain de point mort s'allument en
méme femps. Tondis qu'en engageant une vilesse les deux témains s'&leignent.

m AVERTISSEMENT
CARBURANT
— A des Témpératures inférieures ¢ -5°C ravitailler le réservoir & carburani avec
mélange ¢ 1% en lieu de la sevle essence.
— Ne démarrer pas le moteur avec la batierie debranchée des cables de
connexion de 'instollation dlecirique; cela endommageraient les lompes-
témain et celle de position.
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VORSICHT!

Das Metorrad besitzt eine separate Schmieranlage und eine Anzeigelompe fir
die Oelraserve.

Fuer einen einwandfreien Betrieb des Motors vergewissern Sie sich immer, ob
sich bel Drehung des Schluessels auf Position «ON> die Oelstandkontrollampe
und gleichzeitig die leerlaulanzeige sinschaliet; beim Einlegen des Ganges
schalten sich beide aus.

m HINWEIS:
KRAFTSTOFF
— Bei niedrigeren Temperaturen als -5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit 1%
Gemisch [anstatt von reiner Benzin} zu belillen.
— Den Motor nicht anlassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist (d. h. Kablen der

Elekiroanlage abgetrennt), um die anzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu
beschadigen.

N. 68543 (10-90)




Premisa

Fsta publicacién, usada por las Estaciones de Servicio CAGIVA, se ha realizado con
el fin de ayudar ol personal autorizado pora efectuar los operaciones de manfenimientc
v reparacion de motacicletas. Ef perfecio conocimienio de los datos técnicos que ogqui
se presentan es determinante para la completa formacién profesional del mecdnico.
Con el fin de que sea una lectura comprensible, los pérralos se sefialan con dibujos
esquemdticos que ilustran el tema tratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especifices:

m Normas anfiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de dafar el vehculo y/o sus componentes.
Ofras informaciones acerca de la operacion tratada.

Consejos utiles

Con el objeto de prevenir averias y para lograr un buen resultado final, CAGIVA aconseja

sequir las siguientes normas:

— En caso de una eventual reparacion, téngase en cuenta las impresiones del clienfe
ol poner en manifiesto el funcionamiento de lo molocicleta y formular los pregunias
oportunas y aclaratorias sobre las cauvsas de la averia.

~ Investigar sobre las causas de la anomafia. En este manual se podrdn adquirir las
bases tedricas principales que, sin embargo, fendrén que complementarse con la
experiencia personal y la parficipacién en los cursos de adiestramiento organizados
periddicamente por CAGIVA.

— Planificar racionalmente la reparacién para evitar pérdidas de tiempo como, por
sjemplo, encontrar las piezas de recombio, preparacién de las herramientas, efc.

—~ Acceder o lo porte que deba repararse limiiéndose a las operaciones esenciales.
Con este proposito, el hecho de consuliar la secuencia de desmontaje de este
manual serade gran ayudo.

Normas generales para las reparaciones

1 Suslituir siempre las juntas, anillos de compresién y pasadores por ofros nuevos.

2 Altenar cue apratar o aflojor tuercas o tomillos, empezar siempre por los de tamafio
mayor o por el cantro. Apretar hasta el par de torsién prescrito siguiendo un trazado
encruzado.

3 Marcarsiempre las piezas o posiciones que podrian confundirse durante el monlgie.

4 Uiilizor piezas de recambio originales CAGIVA v los lubricantes de la marca
recomendada.

5 Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

6 Consular las circulares téenicas que podrén contenar dotos de regulacion y
métodos de reparacion mejorados respecto a los del manual.

OO
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n ATENCION

Lo motocicleta estd equipada con lubricacion separada y con chivaio para lo
sefialacion de la reserva del aceife.
Para que el motor funcione correctamente asegurarse siempre que, cuando se
gire la llave hasta lo posicion "ON", se encienda el chivalo del aceite
contempordneamente con el chivato dal punte muerte; cuando se meta la
marcha se deberdn apagar los dos.

m ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Coen femperatura inferior a -5°C rellenar el depdsita del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacerlo sdlo con gasolina.
— No poner en marcha el motor cuando la bateria estt desconeciada de los

cables de conexion del sistema eléctrico; de estropearian las bombillas del
chivalo y la de posicion.

[caGTvA
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GENERALITA

FORLLLREEER R e r e e e e nns NN unnnuanannuNm

MOTORE

Monocilindrizz 2 tempi con aspirazione lamellare e valvola CT.5.
a comarao clefirenico sullo scarico.

Alesagaio 56 mm
Ora 50,6 mm
Cilinehaater e 124,63 cm®
Rapp. di compressiore (o luci chivse) ... 6.3
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regelata da valvola a lamelle.
LIAGRAMAAA DISIRIBUZIONE

TRAVASO: . e TR 124¢
SCARICO:

Acvalvolo chiusa Lo 170°
Avalvelo opera .. 1927
Corburatare ... Dell'Orto PHBH 28 RD
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Madiante pompa olio o portate variabile.
CAMBIO & TRASMISSIONE PRIMARIA

Mediante 'olio conlenule el baosaments,

RAFFREDDAMENTO

A liquide con circolazions mediane pompa.

Radinlere curvo di grande dimensione, vincolals elosticamente ol
telaia.

ACCENSIONE

Eeftronica.

MANCA L KOKIUSAMN
Anticipo accensiane: ... 14% 30" prima dal PAMS.
{corrisponderti a mm 1 di corsa del pisors prima del PAS )
Candela.................... iipo CHAMPION N2C
Distanza elefirodi ... 0.5 mm
AVVIAMENTO

Zlettrico.

TRASMISSIONE

Cambic in cascata con ngranaggi sempre in presa.

Rapporto primaria ... £ 20/65=1:3,25
Rapporti cambio

L 2,727
2O 1,857
B o 411
A 1,142
S e 0,956
I 863
la R U 0,818
Repporto secondaric .. 7 74/48=1:3,071
Cotena di frosmissions ... 5/8%1 /4"
Rapporti totali

L O 27 7R
PO 18,538
B0 14,092
A 11,408
D e @548
DU 8,621
Ao R e 8,167
Fizione ... TR a dischi mulipli in bagne d'clic

Part. N. 68543 (10-90)
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FRENI

Anteriore

A disco ottante forate con comando idradlico e pinea fletante.
DHamalto diSEo o 320 mm
Pinza frenc ... .. RV UUT TR TR ORREUPRPRPPRR BREMBO
Arca pastiglie ... TR 392 em?
Posteriore

A disco fisso foraio can comanda idraulicn e pinza fissa,
Digmetre disco oo TR UT OO TR 230 mm
Pirza feno BREAMBO
Area pastiglie ... 22 cm?
TELAIO

Bitrave con tubolar astrus’ @ parti fuse in alluminio; appendice
posterione con whi in acciaio o sezione quadrata.

Angolo di sterzata ....................... e 30° per parte
Angolo asse dF sterzo ... 25°
AWEINCONSE e @8 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella releidraulica con possibilits di regoloziore della precarico
della molla intenea.

PMAICO MARZOCCH
Diametio steli .o .38 rem
Escarsicne ruota anteriore (sul'asse scorrevali) ... 123 mm
Posteriore

Forcellone oscillarte in lega leggera con braccio destra prafilate o
"sanana”. Sespensiore a leveragg progressivi (sistema SOFT JAMP)
e moncrammerizzaore idiaulico con molla eicoidale. Possibilita di
regolozions der precarico delle molla.

Marca ammorizzalare . MARZOCCHI
Fscursiane verficale ruota posteriore ... 133,5 mm
RUOTE

Cerchio anteriore n lego leggera o tie 1azze.

IACITCEN GRIMECA,
DHmEnSIONT .. 275517
Cerchio posteriore in ‘aga leggera a he 1ozze,

MOICa e GRIMECA
DImMEns ON 4,00%17"
PNEUMATICE

Anteriore |*)

Marco e lipo .o PIRELWI TUBELESS MT/S

Dimensioni............ OO URR ORI 100,/80-17"
oppuIe:

Marca e tipe ... MICHEUN TUBFIFSS RADIALE
DIMENSICIT © oot e 110/70R17"
Pressione di genfiaggio (o reddol:

solo pilota .. VTR 2,0 bar PIRELLL: 1,2 bar MICHELIN
CON PASSEOOeIO . 2.5 bar PRFILL 2,0 bar MICHEUN




Posteriore |*|

GENERALITA

Il comando aletironice della valvola di scarico & costiluito dai seguenti

Marca a ipo PIRELLI TUBELESS MTZ5 elementi:

DAMENSIONT . e e 140/70-517 - Centraling controlio apertura valvols;

oppure: - Moterine comanda valvola 12V-3,3WW,

Marca e fipo ... UTPPUURROT MICHELN TUBELESS RADIALE Uimpianto elsllfico consta dei seguenti elementi principali:
DIMENSIONT ©. oo 150/60-ZR17" - Doppio faro anteriore con |cmpude biluce da 12V-25/25 W e

Pressione di gontiaggio (a freddo):

solo piloka . 2,1 bar PIREL: 2,0 bar MICHELN

lampada luca di posizicne 12V-5W;

~ Cruscetto con lempade stumenti do 1 2V-2W e spie da 12V

CON POSSEYYRD v eerieeereee 2,3 bar PIRELL; 2,2 bar MICHELIM 1,2V,

[*) PIRELLI ¢ MICHELIN irr cliemativa su versione non carenaia.

MICHELIN su vessione carenaia.

IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione composto dao:

— Generatore da 12V 120W g ricarica folale batteria;
— Motorino d'avwiamento 1 2%-500W;

- Bobira eletronica;

— Cenfralina eletfronica;

- Regelatere di lensione;

— Teleruttors awiamento elefivica;

— Indicatori di direzione con lampada 12V-10W,

- Batteria da 12V@ Ah;

— N® 4 fusibili da 15 A, due dei quali <i risernva;

~ Fanale posteriors con lampada segnalazione arresto 12V 21We
lampada luce di posizione 12V-5W.

PRESTAZIONI

Velocitd max. effettiva ..., N OO P55 km/h
Coansumo medio carburante .. 15 Km/l
PESI

Totale a seccao {versions carenatal ... 121 Kg

- Centralina controlle avwiamento; Tolole a secco (versione non carenafa) ... 117.5Kg
- Candela accensione
) 670 (2637)
INGOMBRI mm {in)
.
G}
<
=T
=
- o
5 8 =
Z s
8 &
y ¥ r
1380{54.33) >
< 2000(78.74) >
RIFORNIMENT! TIPO QUANTITA
(litri)
Serbaioio carburonte Supercarburanie 98-100 NO [min} 18
Riserva [accensione spia) £
Olio per miscela carburanie ACIP 2T RACING PLUS 1
Olio cambic e frasmissione primaria AGIP F. 1 SUPERAMCOTORCIL SAE 15W50 (2,800

Clio per forcella anteriore

Fluido por impianso di raffreddamento
Fluido freni idraulici

Lubrificazione catena di rasmissione
Trasmission: flessibili

Specifico "MARZOCCHI” SAE 7,5

AGIF NUGVO PERMAMNENT EXTRA .
AGIF BRAKE FLUID DOT 4 -
AGIF CHAIN AND DRIVE SPRAY -
ACIP GREASE 30 —

{vedera pag. 1.5}
1.5

n NOTA - A temperature inferiori =5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’ 1% in luoge della sola benzina.

IMPORTANTE - Non & ammesso I'use di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

I
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GENERAL

ENGINE

Singlecylinder, twersl-oke engine, with lameller sucton erd electonic
cenfre C.T.5. valve on the exhaust system.

Bore ... VTR ORI S..f.(...; 2.204 in,
SHOKE W 81992 0N
Capacily . L2 65 7607 culin,
Compressicr rafio fwith closed lights) ... ... ... .. 4,301
FUEL FEEDING

In'cke setting by lomelar valve.

DISTRIBLTION DIAGRAM

TR AN R 1242
EXHALST.

With clesed vale 170
With opean valve 192°
COrBUIElan .o Dell'Crte PHEBH 28 RD
LUBRICATION

ENGINE

Through variable delvery cump.
SHFTING and MAIN T RANSMISSICN
Through the it conlained in the engine block.

COOLING
With liquid circulation thraugh @ pump.

Big bent radiator, consrained 1o the “amre.

IGNITION

Electronic.

Maoke KOKUSAN
lanitior advance: 142 30 before T.D.C.
(corresnonding 0 0.03% ir. of vision sioke before TD.C) 1 A
Scakplug lvpe CAAMPION NZC
Electrode gap .. ... o D5 0019 0n.
STARTING

Eloctric.

TRANSMISSION

Cluster constant mesh gears.

Fimany ratio ... . 7 20/65=1:3.25
Gear ratios

Teb TS e BTIT
N |85/
Ard SRR 1,417
Ath T TR 1,142
Stho USROS 0,256
O 0,863
R 0,818
Final drive afic ... Z14/43=1:307]
Gearing chain ... RO DU e R 5/8"% /4"
Total ratios

L SRR 27224
T SRR 18,538
3rd 14,097
Al | 1,408
S Q548
O 8,627
A 8167

Oilkbaln mahidise cluich ype.
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BRAKES

Front brake

Perfarated fixed disc. with hydraulic contial and lloaling calper.
Drsc diameter 12.59 in.
Brake calipor.. ... BREAARD
Pad area .. 6.0/ sq.in.
Rear brake

Perforated fixed disc, with hydraulic conirel and fixed caliper.

Disc diameler L8085 0,
Brake caliper........ BREAMBO
Pod area 347 sq.in.
FRAME

Double crossmembsar with extruded tupular and aluminium meitod
parts; rear tailpisce with square steel pipes.

Steering argle ... BT 300 o side
Stesring axisargle e e 257

Front fork caster ... ... ... ... ... 3858in

SUSPENSIONS
Front suspension
Telerhydraulic Tok wil possible odjastment of the ‘nner spring

preload.

Procucer . MARZOCCHI
legs diomete R 1494 in.
Fronl wheel bump posiion [an the slwdmg Gxis] 4,842 in.

Rear suspension

Light al'oy Hlosting fork with "banana” shaped R.H. arm. Prograssive
leverage suspersion (SOFT DAMP system) ard hydraulic mono-
domper with helical spring. The spring creload can ke adjusted.

Dompermake ... MARZOCCH)
Rear whesl vertical fravel ... 5255 in.
WHEELS

Threespoke light aloy front rm.

Make GRINMECA
Dirensions ... 2,750
Tarecspoke light aloy rear rim.

} ‘\Ol&(—,‘ .......................................................... (BR”\V‘\ECA
Dimensions ... U DU A 0017
TYRES

Front | *)

Manufocturer ard type . PIRE_LI TLBELZSS MTZ5
Dimensions ... 100/8017"
or:

Manufocturer ard type MICHESN TUBZLESS RADIAL
Dirrens'ons. . 110/ 707"
I"flaticn crassure {in cold cond\ron

arveronly 7 0 b PIRFLIL; 1.9 bar MICHELIM

wilh passenger ... 2.1 bar PIREW; 2,0 bar MICTHILLM

I O

CAGIVAa



Rear [*]

Manulaciorer and lype. o PIRELW TUBELESS MTZ5

Dimensions ... L S L 140/70:51 7"
ar:

Manutacturer and type ... MICHELMN TUBELESS RADIAI
DIMENSIONT e 1EQ/60-7R1 7"
Inflation prassure [in cold condmon]

driver only ... T bar PIRELL: 2,0 bar MICHELN
with passenger ... . 2‘3 bar FIRFIL: 2,2 bar MICHELIN

(*) In allemative, PIREL and MICHELIN cn medel withaut fairing.
MICHEUN cn madel with fairing.

ELECTRIC SYSTEM
Ihe ignifion system is composed by
- Generator: 12V-120W for a full battery recharge;
— Starting mator 12V-500WY;
Electronic coil;
- Electionic device;
- Volage rectifier;
- Solenoid starer;
- Starting control system;
- ignition spark plug.

OVERALL DIMENSIONS mm (in.]

GENERAL

RENAREEEE RN RN R N R e N R R LRIV Ry

The etectronic contol of the exhaust valve is composed by the

follawing parts:

- Opening valve confrol system;

— Valve contrel motor 12V 3,3 W,

The components of the electric system are:

- Double hzadlight with bilux lamps 12V-25/25WW and parking
light bulbs 12V-5Wv;

- Dashboard with instruments oulbs 12V-2W and warning lights
12V-1,2W;

~ Blinker with bulb 12V 10w,

- Battery 12V-GA,

= NO. 4 fuses 154, two sparefuses;

= lail ight with stop light 12V-2 TW and parking light bulb 125V,

PERFORMANCES

Max. actual speed @61 mile/h
Fuel average consumplion ... 2.3 mile/
WEIGHTS

Total dy wheight (model with fairing] ... 26675 b,
Total dry wheight [mode: withaut taiting) ... 252.04'b.

\i
A
5
\ B 8
.n.‘:.._'. ‘\\ % §
: T_\ld q =
‘r /-'/
e N e L4
" 1380(54.33) .
P . 2000(78.94) ]
SUPPLY TYPE QUANTITY
N B (liters)
Fual tank Super fuel 98-100 ON [min) 18
Rescrve pwarning lamp comes OMN) 4
Fugl mixture ail AGIF 2T RACING PLLS 1
Change geor and main transmissior il AGIPF.1 SUPERMOTOROIL SAE 15WA0 0,800
Frent fore i Specitic "MARZOCCHI" SAE 7,5 1see poge 1.5)
Caooling syster fluid AGIP NUCYO PERMANENT EXTRA 1.5

Hydraulic brase fuid
Crive chain lubrication
Flexible connections

AGIP BRAKE FLUD DO 4
AGIP CHAIN AMD DEIVE SFRAY —
AGIP GREASE 30

n REMARK - At temperature lower than -5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m WARNING! - Use of additives in fuel er lubricants is not allowed.

M|
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NOTES GENERALES

MOTEUR

Motour monocilindricue, ¢ deux temps avec aspiration lomelaire et

soupaps C. 1.5 acontrdle Electronigue surle dispositif dechappement.
P PP

Alésage . 56 mm
UM e 50,6 mm
Cylindrée tolale PP ORI ORI 124,63 cm?
Taux de compression {0 lempes fermée) &30
ALIMENTATION

Aspiralicn réglée car scupapes & lamelas

EPURE DE DISTRBUTION

TRANSVASEMENT: 124°
ECHAPPERENT:

g soupape fermée VR TP
2 SOUPTPE OUVENS ... 1920
Coburateur ... .. Dell Oite PHBH 28 RD
GRAISSAGE

MOGTEUR

Zar pompe A huile a débit variakle.
BOITE DL VITESSE er TRAMSAMISSHON PRIMAIRL
Par huiie contenue dans le carter,

REFROIDISSEMENT
Par circulation d'eou avec pompe.
Radinlew courpé grand, connecté oy chéssis.

ALLUMAGE

Elect-orioue.

Marque: FOKUSAN
Avance a l'al Lmogc ........................ 142 30 ovant PAL L
{carrespandant & 1 mm de levéa p\sfon PAAH

BOUGIE oo vpa ( HAMP ON N2C
Zcatement des électrodes L 0,5 mm
DEMARRAGE

Elacrique.

TRANSMISSION

Transirisson en cascode ovec engrerages fujours en prise.
Kappor primaire .. 7 20/65=1:325
Rapports de la boite des vitesses.

e 2727
T | 857
AV 1417
A8 1, 14%
SIME g, (?5(3
OIME 0,863
A T 0,818
Ropport secondaite 2 14/43=1:3.07"
Chaine de transmission .. 5/8%1 /4"
Rapports totaux

TBIe U 27,224
I 18,538
B 14,0972
AME 11,408
SME G548
OB oo 8,621
T 8,167
Tyoe embrayage ... .. A disgues multiples en bain d'buile.

Part. N. 68543 (10-90)

FREINS

Avant

A disque fixe perce avec commande hydraulique et atrier llottant,
Dicmene du disque ... e, e 320 mm
Calipers g freinoge o BREMBO
Surlace des garnitures . N 39,2 zm?
Arriére

A disque fixe percé commande hydraulique el érrer fixe,

Diametre du disque 230 mir
Calipers de freinage . PR O PPN BREMBO
Suface aes gamileres L. R USRI 27 cm’
CHASSIS

Double taverse avec ubuloires exrudés of parties moulées er
aluminiam; partie aTiére avec luyadx en acier avec seclion carrée,

Angle de braquage ... 30° chaque coté
Angle de I'axe de bluquuge ........................................ 257
Chasse antérieurs ... .. 8 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fourche 4léhyd-oul que avec possibilite de réglage de la orécharge
dy rasserl incgrisur,

PoducTeJ .................................................. MARZOCCH:
“xeursion roue avart isur I'oxe des coul'ssants) ...

Arriére

Fouche flottante er alliage léger avec bras droit en forme de
‘banane” suspension avec systéme de levier progiessif {syséme
SOFT DAMP el moncramartisseur hydraulique avec ressort hé icoidal.
Passibili de -églage de la précontainte du ressarl.

Marge amortisseur ... e MWARZOCCH!
Course vorticale rove arriéra 1335 mm
ROUES

Jonte avant on alliage léger avec rois bras.

MAAIGUE GRIMECA
DMEISIONS . 275 % 7"
lante arrigre o alliage \Pqel avec f1o's bras.

MAIGUe GRMECA
D‘menm‘onb .................................................. 40007
PNEUS

Avanl [*)

Producteur et ype .. PIREL TUBELESS MTZ5
Cimensiors . L 10CsB0a
ou:

Producteur et type ... .. MICHELMN TUBELESS RADIAL
DAMEISIGNS 110/70R17
“rassian do gonfloge {a heid)

conductaur ... e 2.0 bar PIREW; 1,9 bar MICHELN
QVEC PUSSAQET ..o 1 bar PIREL_I; 2,0 bar MICH: LN




Arriére [ *)

Producteur f ype o PIRELLI TUBELESS MT75
DIMensions ... 140/70:517"
ou:

Praducteur ot type MICHELIN TUBELESS RADIAL
DIMensIons . 150/60-7R1 7"
Pression de gonflage & froid)

conducteur 2.7 bar PIRELL: 2,0 bor MICHELM

QVeC POSSOgEr... ... ....... 2.3 bar PIRELL; 2,2 bar MICHELIN

(*] PIRELLI et MICHELIN en aléinativa sur modéle sans carénage.
MICHEUN sur modeéle avec carénage.

INSTALLATION ELECTRIQUE

Linstallation d'allumage est composéé par:

- Générateur 12V-120W 4 rechargement ot de la batteris,
- Démarreur 12Y-500WV,

— Bohine éléctrenique;

- Dispasiit &léckronique;

- Réqulateur de tension;

NOTES GENERALES

le contrdle élécironiaue de la soupepe d'échappement est compasé

par les parties suivanles:

— Dispositif de contrdle ouverlure soupape;

— Moteur céntrol soupape 12V-3,3W,

liste des composants orincipals de l'installation élécirique:

- Double feux avant avec lampes 12V-25/25W ei lampe feux de
posifion | 2V-5V;

- Tableau de bord avec lampes des instruments © 2Y-2WW et témains
12V-1,2W;

- Clignotants avec lampe 12V-100W;

— Batterie 12V-Q4;

— Nr. 4 fusibles 15 A, donl deux de rechange;

- Feux amiére avec lampe de signalisation d'arrel 12V-2 1W ot
lempe feux de position 12V-3VV.

PRESTATIONS

Vitesss offoctive MO, oo 155 km/h
Consommation mayanne d'0ssence ... 15 Km/
POIDS

- Distributeur contréle démarrage. Tatal & vide (modeéle avec caénage) ... 121 Kg
- Bougie d'ullumage. Tetel & vide (modéle sans carénage) ... 117,5 Kg
DIMENSIONS mm (in.)
\l
ﬁ /6%?‘ " - - i
J RN \ —N "
s, A
/
5,
al 8
e
o 5
\ 2B
i« 1380(54.33) >
M 2000{(78.74} .
TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE [J_i!res)
Réservair ae carburanl Supercarburant 98-100 N {mini} 18
Réserve (sllumage lampetémain) 4
Huile pour mélange carbuiant AGIP 2T RACING PIUS I
Huile de bofle de vitesses af fransmission primcire: AGIP 11 SUPLRMOICROIL SAE 15W50 0,500
Huile pour fourcne avan Spécifique "MARZOCCHI" SAL 7.5 [cl. page .5
Fluide pour circuit de refroicisssment AGIP MUY PERMANINT ZXTRA 1,5
Fluide freins hydrauligues AGIP BRAKE FLLID DOT 4 —

Graissage chalne de Fansmission
Trarsmissions Pexibles

AGIP CHAIN AMND DRIVE SPRAY
ACIP CREASE 30

REMARQUE - A des températures au dessous de —5°C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d’huile en lieu de sevle

essence.

IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

A0

(L0
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ALLGEMEINES

MOTOR
Zweitakt- Einzdindermator mit_amelleneinlass und C.T.5Ventil mit
elekronischer Steuerung aul der Ausass.

Bohrung oo 5& mm
Hub . L 50,6 mm
Cesamtubrourn 124,63 em®
\"erd\chTunqsverhue\tr|5 Ibﬁ\ QE“;Ch‘OaS“’Hem Lﬂuchtﬁ ........... 4,301
SPEISUNG

Ansaugung durch Lamsllenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMAA

UEBERSTROEMUNG: . 1242
ALSPUF=:

bei gaschlossanem Ventil ... 1707
bei offenem Venlil . 192°
VEIQUSET oo Dell Crie "HBH 28 RD
SCHMIERUNG

MOTOR

ritels Oe verstal pumpe.
CETRIEBE und HAUPTANTRIER
Milels des im Kurbelgehaeuse enhalienen Celes.

KUEHLUNG

it Fluessigkeit durch pumpenbetrishenan Urlauf.
Grof ausgelegter Kilhler, genogen. Tastisch ar Rakmen berestigt

ZUENDUNG

Flekironisch

Marke KOKUSAN
Anfangsvarsiclung: .. 140 300y OT
tentspricht | mm v el Kolbeﬂlouh

Kerze ... - Typ CHAMEION MN2C
Slekhoeenassians o 0.5 nm
ANLAUF

Elekirisch,

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadewechselgetiebe mit Getreberaeden usr sloendigen Eingrill.
Frimaerverrasiinis e £20/65=1:3,25
Wechselverhélinisse

| O PP OO P PR PRURPPI 2,727
2° . . 1.857
3° 141"
A° L1147
5° O,@J()
&° ...0,8463
LT TSP P R UUUPRUTRRUPRTRRON 088
‘vekﬂdoronmebswuho\h .......................... Z14/43=1:3,071
Treaimealle . L5780/
Gesamtverhdlinisse

| TP OO P RO URUREPRTRUUPRROOO 27,224
TP OO P PR RPRPTPR 18,538
B 14,097
A 1,408
PP P RO PR UPRUPRPRR @ 548
(o TR DU ,,,,8‘691'
F OSSR RUNRRPURUNO & 167
Kupplungshp ... U VIPISLherIJ fin Oe\bgdw

Ao
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BREMSEN

Vorderbremse

Festsitzende durchgebohrie Scheibe mit Fydraulischer Seuerung und
schwimmenc gelageriem Saftel.

Scheibendurchmesser 220 mm
Bremszargan ..o BREAMBC
Bremsbelagfloeche ... ... 392 e’
Hinterbremse

| estsitzande durchgabohrie Schaibe mit bydraulischer Stouerung und
Festsatel,

Scheibergurchmesser e U 230 mm
Bromszangen o BREMBO
Bremsbelagfloeche ... 22 cm”®
RAHMEN

Doppelquertager aus Febgaprefiten Rohren una Teilen aus
Aluminiamlegierung: hinteres Fndstiic< aus VierkantSlahlrohren,

Finschlagwnkel . ... e L 30¢ e Seite
Al vmklt ing eler LGRS oo 25¢
Vorwaertshub der vorderen Gabel @8 mm

AUFHANGUNGEN

Vorderaufhéngung

Fydraulische Teleskeegabel mit Maglich«et zur Eirsielong der
innaren “adervorspannung.

Hersteler. ... ... . .. CMARZCGCCHI
Durcnmesser der Stanger 38 mm
Durcnfederr des Vorcarades (auf der Verschiebeachss) . 123 mm

Hintere Aufhaengung

Bewsgliche Gabel aus leichimeal ; rechter Arm mit “Bananer” Profil.
Authéingung mil progressiv witkendem SloBasmplersystem {System
SOFT DAMP) und e'rem hydraulischen StaBdampler m
Schraubenfeder. Die Federvarbelastung kann regulier werden,

Marke Stessdasmpler L e L MARZDCCH
Senkrachte Federweg des Hinterrades ... T33,5 mm
RADER

Yordere Felge aus Leichimetall mic crei Speichen.

Marke e e CRIMECA
ABMESSUNGEN 2,./5 %1
Hintere Mclge aus Leicktmetall mit drei Speichen.

RAGTKE GEIMECA,
Abmossongen 40017
REIFEN

Vorderreifen ( *|

Hensteller und Typ oo . PIRELL TUBELLSS M1 /5
ADMESSUNGIET .. T [00/80-17
oder:

Hersteller und Typ ... .. AAICHELIN TURELZSS RAD AL
ACTNESSUNGEN L e 110/70R17"
Reilenlufidruck Jir kaliem Lu&,tcjndl

Fahrer ... .. 2,0 bar PRELL 1.9 bar MICHELN
Tit Fahrgast ... e 2,7 bar PREI1; 2.0 bar MICHELN

A1l



ALLGEMEINES

Hinterreifen { *|

Fersteler und Tye . e FIRELLI TU3EIESS A7 S
Abmessungen .. 140/70-517"
ozer

Fersteller und Tye ... MICHELIN TUBELZSS RADIAL
ABMESSLEGEN L. oo 150/00ZR1 7"
Reiferlbdrack [in kalem Zustand!

Fabrer o 2,1 bar PREL; 2.0 bar AMICHELIMN
mit Fahrgost ... 2,3 bar PIRELLE; 2.2 ar MICHELIN

{*1 PIRELLI odler MICHELIN bei Version ohne Verkleidung
MICHELIN bei Version mit Varklaidung.

ELEKTRISCHE ANLAGE
Die Zindungsanlage besieht aus:

Der elekironische Anfrieh aes Auslassventils basteht aus der folgenden

tlementan:

- Elekrorik f. die Kontrolle der Venlilerélinung;

- Anasser . Ventilantrich 12V 3,3V

Die Hauplelemenle de- slekrischen Anlage sind:

- Doppelvorderdichs mir lampe 12V-25/75W und Parklichtiampe
12V 5W,

— Instrurrentenbrett Mt Lampen 12Y-2W und Korlrolleuchten 124-
AT

= BlEnker mil lampe 12V-10WV;

— Batteric 12V-9A

- [ 4 Sicherunger 15A, davon 2 cls Ersals,

- Hintere leuche mit Bremslichl 12V-21W und Parkleochie 12V
SW,

Generaler 12V 120W fir die kompletic Nachladuns der Batterie; LEISTUNGEN

— Anlassmotor 1 2V-500WY; Max. absolute Geschwindigkait ... ... 155 km/h
- Eleklronische Spule; Pl erar Kralistollverbraven . 15 K/
- Zindelekionik
- Spannungsragorn GEWICHTE
- Femschaler f. das elekirische Anlassen; Gasamtgewicht leer [Versicn mi Verkleidung) ... 121 Kg
= Flektronik -Or Anlasskontrolle; Gesamtgewicht leer [Version chne Verkleidung) ... 1175 Kg
— Ziinckerzen.
DIMENSIONEN mm {in.)

=

&

2

R

= ]
15()'(5. ) i
1380(54.33)
P 2000 (78.74) N
NACHFUELLUNGEN TYp MENGE
(liter)

Kraftaiotzehositer Superkialisoff 28700 NO {mirs 8
Reserve (Kontrollampe leuchet) A4
Oral fuer <alislofigar sch (Res ) AGIP 2T RAZING ™S ’
Oal fuer Getistze und Haugtontr, AGIP F T SUPEERMOTOROIL SAE ~ 5W50 0,800
Ol fuer Verdargabel Speritiscner K-ahtstaffvebrauch “MARSQCCHI SAC 7.5 [siche Seite 1.5)
[Huessigkeit uer Kehlanlage AGIP NUOVD PZRAMAMENT EXTRA I

Foessigkait tuer Hydraulikbrems.
Schmieren der Treiz«ete
Anriehsaien

AGIP BRAKE FILID DOT 4 —
AGIF CHAIMN AND DRIVE SPRAV —
AGIF GREASE 30 —

n HINWEIS: bei einer Temperatur unter —5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu befiivllen,

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!
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GENERALIDADES

MOTOR
De un cilindro a 2 tiermpos con aspiracién laminar v vakula CT.5.
con accicnamienlo elecidnico en el escape.

[HAMeTO B MM
CQImEG L 50,0 rrm
Cilindrada ... OO UP PR ]24 63 cm?
Reacién de comprersion [con lus camada) &3
ALIMENTACION

Aspirac’dn regulada con vélvula de [émiras.

D AGRAMA DE DISTRIBLICKSMN

TRAMN G ASA I ON: L1240
JESCARGA

Convalvla cerrada . 170¢
Convalwla abiera 192°
Carburader .. SRR Dell' Cre PHBH 28 RD
LUBRICACION

MOTOR

Madiana bomba de aceile con caudal variable.
CAMBIO Y TRANSHISION PRIMARIA

rediante el aceire conlenido en la basa.

REFRIGERACION

Cor liquide con circulacién mediante borba,

Rediador cavo de gandes dimansiores, unide ¢ astcamente <l
chasis.

ENCENDIDO

Elecirénico.

T L KCOKUSAN
Anticipacion encandide L. 14° 30" antes del PAS
icorrespondientes a mm. | do carrera del pistér artes det P.AS |
Balla Hpo CHAMP ON NZC
Distancia clactodos . T 0.5 mm
PUESTA EN MARCHA

Elecirica

TRANSMISION

Cambiz con ergranajes corfinuamenta en -omg,

Ralacian orimaria Z20/65=1:3,25
Relaciones cambio

LU PR e 2727
1O UP R RO 1.857
3 TR PRPRT 1.471
A 1.14%
B TR UPRIPRRPRPPRI TR RO 0,856
o TR OO SRR U P 0,863
R O TP PRSP USURPPRRPPRO 0818
Relacian secundara o Z214/43=1:3,230
Cadena de fransmisidon 5/8"%1 /4"
Relaciones totales
| O RO PR UPRORPPRRP 27,224
A EUNNUUNURRRRURRI TR TP T PR 18,538
B 14,097
F RO U O PRSPPI | =408
B TP .9,548
A° OO 8,621
TP UPRRPPRPRRR 8167
E’ﬂbrogue .................... con discos mollicias en bafa do aceite

Part. N. 68543 (10-90)

FRENOS

Delantero

Con disco fijo agujereads con accionarmiento hididulica v pinza
foladora.

Diameto QisCO ... 320 mm
PIAza S0n0 oo . BREMBO
Arsa caslillas 39.2 cm?
Trasero

Caon o scofijo agujereade con acc’onamiente h'draulico y pinza fija.
DHAMETO iS00 230 mm
Pirrafrenc TP BREMBC
Arca pastilas ... PR UPPRP 22 cm?
BASTIDOR

Doble sopete cor tubolares expulscs y parles lurdicas er aluminio;
aprendie posterar con tnos en ceero o secciones cuadradas.

Angu o de gireccion ... 307 cor parte
Angulo del eje de draccidn 20
RECOMIAn ... 9B mrm
SUSPENSIONES

Delantera

Festana telehidiaulica con posibilidad e regulacién de la precerga
del resorte infarmo.

ATICED e MARZOCCHI
DHAMENO VASKIGOS .ot ieire e 38 mm
Fxcursién Leda delortera (sobre el sje LeJuob\r:l ....... 123 mm
Trasero

Paslafia oscilante en aleacion ligera con brazo de-echo parfilade o
"barana” Suspension a palancas progresvas [sistema SOFT 2AMP)

v monaamariguacor hidraulee con resere belicoidal. Posibilidad
de regular la crecarga ool roscre.

Marca amertigadar ... MARZOCCLHI
Excursior vertical as la rvedo tosera . o 133,5 mm
RUEDAS

Aro delanters en aleacion ligera o tras rad'os.

MAGICE GRIMECA
JIMENSICISS e 2757
Ao frasero en aeacion ligera o tres -ooics.

Marca B . R GRIMECA
Dimensicnes ... . UTUU TR VU UT TR URRERTR 40017
NEUMATICOS

Delantero '*)

Matcay tipo.o . PIRELL: TUBELESS MT75
DIMenSIONEs ... 10G/80:17
o

Marca y ipa . MICHEUMN TUBELESS RADIALES
Dimensonss ... 110/ 70RT7

Presién de hine ado len o)
conductor ... 2 0bar PIRELL: 19 bar MICFELN
CON PASTEIO ..o 2.1 ben PIRFHI; 2,0 bar MICHELUMN

e
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GENERALIDADES

Trasero (*] El mando elechonico de la valvaia de escaps esla carsttuido por los
MAEa v PO . PIRELL TUBELESS MTZ5 clomentas siguianies:

Diemsnicnes ... T TSP TAQ/ 70T - Ceniralila conrol abertuia vélvula;

o — Molar accionamierte valvulo 12V-3, 3W.

Marca y tipo .. MICHEUN TUBELESS RADIALES El sislerrc eléctrico consta de los siguientes clementos principoles:
DIMENSIONES .o o L 180/60-7R1 T ~ Daoble faro delanero zan bombillas biluz ca 12V-25/25W v
Frasian de hinflado [en b ol bambilla de o lu7 de posicidn 12V-5W,;

conductor . 2,1 bar PIRELL 2.0 har MICHELN - Taoiers de mandes con bombillos de 12V-2W y chivatos de 12V-
CON PASTOro ..o 2,3 bar PIRELL; 2,2 bor MdCHEUN 1,2W;

(*} PIRELLI v MICHELIN en clizrmativa er versizn no carenada,
MICHELIN en version carenada.

~ Indicadores de direccion con bombilla 7 2V-10W:

— Baterfa de 12V-9 Ah;

- N° 4 fusibles de 15 A, dos ac las cuales de reserva;

- Faro trasero con combilla para sedlar lo paross 12V 21W y

SISTEMA ELECTRICO borbil o para o luz de posicidn 12V-50V,
Sisterna elécica de ercandido compuesta por:
- Generador de 12V-120W con recarga 1olal de la labsria; PRESTACIONES
- Motor de arangue 12V-500W; Velocidad max. efective ... . 155kr/h
— Bobina clactrarica; Censumo medio corbustble 15 Km/l
— Centralita clectrénica:
- Regulader do tensidn; PESCS
Telerruptor puesa an marche eléclrica; Total a seco version carenada) ... 127 Ky
- Centralila contral puesla en marchea, Total a seco versicn nc carenadal ... 17.5Kg
— Bujia de encendido.
fog
DIMENSIONES mm {in.) 810 (2637)
; 4
h
F 3 )
.
3
ol & g
o B E
9 3 :
R !
| |
Yy v ¥
. 1380(54.33) .
. 2000(78.74) B R
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litros)
Depdsile carburanies Supereartiaante 98100 NO {mn) 18
Reseva lencendido chvato) 4
Aco'te para mezcla carburante AGIP ZT RACING PLUS 1
Aco'te combio y ransmisior primaria AGIP £.1 SUPSRMOTOROIL SAE 15WW50 0,800

Azate para acravilla delantera

Fivido para el sistero de relrigeracién

huido Hones hidréulicos

Enq e cacena de liansmision
‘ansmisiones flaxibles

Especifice "MARZOCCHI" SAE 7,5
AP NUIOVC PRRAMANENT FXTRA %
AGIP BRAKE FoJIZ 20T 4 —
AGIE CHAIN AND DR VE SPRAY —
ACIP GRFASF 3C —

n NOTA - Con temperatura inferior a los -5° € afiadir al carburante una mezcla al 1%,

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditives en el carburante o en los lubricantes.

00000
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO
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Section
Section
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MANUTENZIONE

EEEEEENN AR RER RN RN R R RN RN R BRI R R by ot |l

Percorrenza Km
1000|1500 2000 | 3000 (4000 | 5000 | 6000 | 7000 8000 (2000 100001 1000112000 13000 1400015000 | 16000
Candela cp O CP 5 cp S
Qlio cambio 5 C 3 C 5 C 5
Filiro aria P P P
Carburalore P PC P
Disincrostazione luce ¢i scarico,
valvola 2 P1*) P
Disincrostazions camerd scopnio,
pistone, fasce elastiche P P P
Frizions C C C C C C
Preuralc C C C C C C
liquido frenc idraulca C cC|cC c|lclcycjc]Cc|cC C C C C
Impiant renanti _ X
Usura pastiglie C C C C C
Senaggio bulloneria C C C C C C
Rinvie conta Kim. L L L | L
Irasmissioni Hessibili CL CL L CL CL
Parno gamba laterale L L L
Sarbato’a olio & benzing P
Filri olio P P p
Filtii & luoaz. carburante P P P 2
Cuscineti sterzo C [
Cuscineti mozzi ruae C
Qi forcella anteriore S
Pignane, corona C C 5 C
Catena rasm. secondaria CL 40 T O ) O ¢ 1 A O CL | C 5 ClL iy Ci ClL L
Tendtcre catena L L . L L
Comande gas C L Cl Cl CL Cl
Ligquido refrigerante matore C C C C C 5 C C C
P = Pulizia,

C = Contollo ed eventuale regolazione.

= lubrificozione.

- Sostituziona.

= Spurgo aria, controlle usura dischi.

("} = Sastituire la valvala di scarico {effetiuare la sostituzione ogni 10.000 Km).

|t

L
S
X

n Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di garanzia e manutenzione.

m Dopo i primi 1,000 Km controllare la coppia di serraggio del dado di fissaggio rotore che deve essere: 6,7+7,1 Kgm (65,7+70 Nm),

O D00
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MAINTENANCE

- n,
1000|1500 | 2000|3000 | 4000 | 5000 (6000 | 7000 | 8000 | 9000 10000 1 100012000 13000 1400015000/ 16000

Spark plug P CP | 5 CP ) cr 5
Gearbox oil 3 C 5 C 5 C )
A Tilker P P »
Carburettor P PC >
Cleaning of exhaust opening,
valve F il P
Cleaning of comoustion chamoer,
pston, piston rngs P P F
Clutch assemoly C C C C C C
Tyres C C C C C <
Fydraulic brake fluia C C C C C C | C C | C o C C C C (I C
Braking sysem X
Pad wearing C C C C C
Nuts and bolts lacking C C C C C
Spaedameter cable dive I L L L .
Fiex'ble drives ClL ClL CL Cl ClL
Side eg ax’s I | I
Fuel anc ol tarks P
Oil filies F P P
Fuel filters and pipes P P ° P
Steoring colurn baarings C C
YWheel huo bearings C
Front fork ol 5
Sprocket, crown gear C C s C
Secondary fransmission chein L LG R I OT I ©f I G I R I ot A B ! R A 5 CLpCch | cl|ca | Cl
Chair tensioner L L L L .
Thrctile cont-ol C Cl CL CL Cl CL
Cooling Huid C C C < - ) C C C

P = Cleaning.

C = Cleck and eventually adjust.

L = lubrication.

S = Replacement.

X = Air bleeding, checking of disc wearing.

{*) = Replace the exhaust valve [ieplacement should be made avery 10,000 km).

Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Maintenance and Warranty
booklet,

m After the first 1.000 Km, check the driving torque of the rotor fastening nut which must be: 6,7 + 7,1 Kgm (65,7 + 70 Nm).

3
0-90} B3 [caqivaj
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ENTRETIEN

EERUEE NN NN AR RNV e e e et e e e e e ity sttt

Parcours de Km.

1000 1500|2000 : 3000 | 4000 | 5000 (6000 | 7000 | BOOD | 2000 10000 1100012000 13000 (14000 (15000| 16000
Bougic CP CP| 5 Cr ) CP )
Huile betle a viesses 5 C S C 5 C 5
Filtre & air P P F
Carburateur P PC P
Nelloyage orfice d'échappement,
soupape P Pi*] P
MNetioyage chembre d'explasion,
piston, segments de piston P P P
Embrayage C C C C C C
Pneus C C C C C C
liquide frain hydradiqua C cl|c || Cc | cpcCc | Cc|cC C C C C C C
Equipement freinant X
Jsure garmnitures C C C C -
Serrage visserie C C C C C C
Renvoi compteur-Km L | L L |
Transmission flexiblas Cl Cl L Cl Cl
Frein jambe latéral L L L
Réservoirs huile et essence P
Filres & huile P p P
Filtres ef tuyauteries carburant P p P P
Roulements fube de dreclion C C
Roulemenl moyeux roues C
Hu'le fourche avant 5
Pigron, couranne C C 5 C
Chaine tansmissior secondaire Cl 40 A o S o 0 [ 1 ) U B CL|CcL ) a Cl
Tordeur chaine L L L L L
Commonde gas C Cl Cl Cl Cl Cl
Liquide rélrigérant motew C C C C < 5 - C C

= Neltoyage.
= Contiéle e éventuel réglage.
= Graissage.
= Remplacement.
= Purge d'air, confréle usure des disques.
} = Remplacer la soupape d'echappement [tous les 10.000 Km.).

SN o

n Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le manuel d’Usage et entretien.

m Apreés les premiers 1000 km, contréler la couple de serrage de I'écrou de fixage rotor qui doit étre: 6,7 + 7,1 Kgm (65,7 + 70 Nm).

00O
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WARTUNG

Km-Stand

1000 | 15002000 3000 | 4000 (5000 | 6000 | 7000 | 3000 | 9000 (10000 {11000 (1200013000 14000 (15000 | 16000
Zind<erze Cp CP| 3 P 5 CP )
Crel fir Wechselgetiche ) C S C 5 C 5
LuMfilter P 2 F
Vergose P FC P
Frtzurdern de- Auspuffcefinuing.
des Ventils P P P
Entzunderung der Veroranrungs:
karnmer, des Kolbons,
der Kolbenringe P 2 P
Kupplung C C C - C C
Reifer C C C ( C C
Flissigke T fir Luftbremsen C C | C clc | CclCc ]y C C C c C C C
B-emscnlage X
Verschleiss der Bremsbelnege C . C C C
Senrabenbefastigung - C C - C C
Vorge ege dos KilometerzablerKable L L L L L
Artriebsaiten ClL ClL Ct CL L
Seirenhalr-Zapfen | L L
Del- u. Benzinkehalter P
Oelfilter P P P
KiaPstoffleiunger u iler P P P P
Lenklager C (
Redemabelager C
Cel fir Vordergakel 5
Ritzel, Krars (Z i C 5 C
Sekundarantriebskeite L LG I G [ (A I U A I o ) I O cL] s LG Q| d <L
Kerenspanner L L L . L
(Gashebel c L Cl ClL ClL Cl
Kohiflissickeit C C C C (_ S C C C

P = Reinigen.

C = Kontrollieren und evil. nachstellen.

L = Beschmieren.

S ='‘Wechseln.

X - Whauslass, Verschleisspruefung der Bremsscheiben.
(*) = Das AblaPvenil auswechseln |clle 10.000 km).

n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichlein angegeben.

Nach den ersten 1.000 Km das Drehmoment der Rotormutter nachpriifen: es muss zwischen 6,7 und 7,1 Kgm enthalten sein. (65,7
- 70 Nm).

O O
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..... MANTENIMIENTO

Frrererererr vl
‘

Recorrido Km,

1000|1500 ( 2000 | 3000|4000, 5000 (46000 | 7000 | 8000 | 9000 10000 1100012000 13000 14000 |15000| 16000
Bujic CP CP S cpP S CP S
Aceite del combic S C S C S C S
Filtro dei aire P P P
Carburador F FC P
Desincrusiacion orfficios de salida
de lo valvila P Pi*) F
Desincruslacion camara de explo-
sidn del pistén v bandas eldsticas P P P
Frmbrague C C C C C C
Neumdticos C C C C C C
Liguido del frenc hidréulice - C | cC c|]Cc | Cc|lCc | C)C C C - C C C C
Sistemas de frenado ¥
Lesgoste de las pasil as C C C - C
Aprefada ae tomillos, hercas, et C - C C C C
Reenvio cuenta-<lémetras L L L L L
Transmisionas flexibles CL CL Cl ClL L
Perma canallete ateral L L L
Depésilo del aceile y
de lo gasalna P
kiltros del aceite p F
Miltras y wubos del carburame P P P P
Ca'inefes de la aireccidn C C
Co'inates cubos de las ruades C
Aceite de la horquilla delentera N 5
FAdn v corona C C ® 5 C
Cadena ae transm'sidn secunaaria | CL CLlChrCcl ) chpal ) c|cl 5 Cl Cl ClL ClL CL o
Tensa cadera L L I L L
Mando del acelerador C ClL CL CL CL ClL
liquiao refrigerante do mator C o C C C 5 C C C

= limpiera.
- Contral v evenlual iegulaciéan.
= lubricacion.
= Sushitucian.
= Purga aire, control usura discos.
] = Sustinir la vélvla de descarga lefectuar la susliucion cada 10.000 Km..

b Tl e Y -

*

{
u Las operaciones previstas después de los 1000 y 3000 IKm. estan sefialadas en los cupones del librillo de garantia y mantenimiento.

m Después de los primeros 1000 Km. controlar el par de torsién de la tuerca de fijacién rotor que debe ser: 6,7 + 7,1 Kgm. (65,7 +
70 Nm).

00O
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
lNCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Sezione
Sertion
Section
Sektion
Seccién

T
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INCONVENIENTI E RIMEDI

MOTORE

Difetto Causa Rimedio

Il motore non si avvia Compressione insufficiente

o stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pisione Sostituire
2. Grippaggio piede o festa di biella Sosfituire
3. Segmenti pistone usurafi Sostituire
4. Cilindro vsuraio Sostituire
5. Insufficiente serraggio testa cilindro Serrara
&. Candelo allentata Serrare
Scintifla debole o inesistente
1. Candela difeftesa Sastituire
2. Candela increstata o bognata Fulire ¢ asciugare
3. Cocessiva distanza elefirodi candelc Regolare
4. Bohing d'accensione difettasa Sastituire
5. Aperlure o corfocircuili nei cavi dell'alia tensione Yerificare
&. Commutatere a chiave difeftoso Sastituire
Il carburatare non riceve carburante
1. Shialo del serbaloio otturato Pulire
7. Rubinetta avtomatico bloccato Sosliluire
3. Tubazicne depressione ofturata Pufire
4. tiltre sulla pipeha carburatore sporco Pulire
5. Vaivola del galleggiante difettosa Sostituire
6. Bilanciere che blocoa ia valvola det galleggiante Sbloccare
Il carburatore si ingolfa
1. Elevato livells combustibile nella vascheta Regaolore

7. Valvola del golleggiente usurala o incoliata in pasizione aperta

Sostituire o sbloccare

Il motore si arresta !, Candela incrostata Pulire
facilmente 2. Centraling eleftronica difetiosa Sostituire
3. Getli carburaiore oflurali Pulire
Il motore é rumoroso Il rumore sembra provenire dal pistone
1. Gioco eccessivo fra cilindro & pistone Sosfituire
2. Comero di scoppio o ciglo del pislone ingrostali
da residui carboniosi Fulire
3. Segmenli o loro sedi nel pistone usurati Sostitire
li rumore sembra provenire dall‘albero motore
1. Cuscinetti di banco usurati Sosliuire
2. Elevato ginco radicle o assiale della testa di biella Sostituire

3. Contralbere non installato corretiamente
4. Ingranagyi albere motore e contralbero dannaggiati

Il rumore sembra pravenire dalla frizione
1. Dischi usurati
2. Gioco eccessivo tra campang frizione e dischi condution

Il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi vsurati
2. Scanalatsre ingranaggi consumate

Il rumore sembra provenire dalla catena di trasmissione secondaria

1. Catena allungata o non conebameanle regolaia
2. Pignone uscila cambio e corona usurati

Montare conretiamente
Sostituire

Sasliuire
Soslitvire

Sostituire
Sostituire

Soslivire o regolare
Sostituire

O 0O

Part. N. 68543 (10-90)

it 11

Lt



INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto Causa Rimedia
La frizione slitta 1. Regisira lliziore con gioco insufficiente Ragolare
7. Molle lrizione indebolite Sastiniro
3. Dischi frizicne usurali Sastitire
La friziocne oppone resi- 1. Regisko izicre con gicoo eccassivo Regolare
stenza (non stacca) ?. Carico molle non uniforme Soslituire
3. Duschi frizicne picgeti Sostituire
Non entrano le marce 1. Lo frizions non disinrasia Regalare
?. Forcelle camrbio piegate o grippate Sosliuire
3. Saliarelli cambio usurati Sost tuire
4. Pemi comrando forcelle darreggiati Soslivire
Il pedale di comando cambio 1. Molla di richiame del ssletiore inaebolita o rotta Sostituire
non ritorna in posizione
Le marce si disinneshano I innesti degli ingranaggi scorrevali censumati Sostiluice
2. Scanalature ingranaggi usurate Sestilyire
3. Sedi per innesti sugli ingranaggi consuircle Sagitaire
4. Scanalature zell' ulbere comands forcelie vsurate Sositire
3. Pemn’ comando forcolie usurarti Sostituire
&. Forcelle cambio usurae Sogtituire
Il motore manca di potenza . tiltre aria sporco Pulire (filra in spugna;
2. Getio del massire del carburatore oturato o di dimansione enale Pulire o sostinire
3. Seorsa qualile del carburante Sostituire
4. Raccordo d aspirasone ollentaio Serrare
5 Fecessiva distanza eletredi candelo Regolazicne
6. Anticipc accensione ritardato Regolare
7. Compressione Insullicienie Verificarne la causa
8. Incrostazioni sulla volvola di scarizs Pulire
Il motore si surriscalda I Camera di scoppio &/o cielo del pistone incrostati da
residui carboniosi Pulira
2. Insuffciente quaniita di olio nel motere o impiego di
olio ron del tipe consigriato Rabboccare o scstitvire
3 Ostuzioni ol flusso d'aria sul radictore Pulire
4. Ditettasa lencla daila guamizione testa cilindro Sostituire
5. Fecessivo anlicipo oll'accensione Regolare
6. Lo hivione slita Regolare
Presenza di goccioline del 1. Difetloss lerula della guamiziore festa cilindro Sostivire
liquide di raffreddamento 2. Porosia rella cupela della testa Sostittire:
attorno agli eletirodi della
candela
Aumento di livello dell'olio I Diteftosa tenuta sufl‘ alzering della girarie pempa acqua Verficare

nel basamento per la presenza
di liquido di raffreddamento

c3
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INCONVENIENTI E RIMEDI
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MOTQ TELAIO
Difetio Causa Rimedio
Il manubrio & duro da girare 1. insufficiente pressione preumaiici Gonlicre

2. Perno di sterzo plegate Sostituire

3. Cuscinetti di sterzo consumati o grippati Sostituire
Il manubrio vibra 1. Gambe forcella piegate Soslituire

2. Perno ruota anteriore piegato Soslituire

3. Telaio piegato Sostituire

4. Cerchio ola anteriore piegato Sostiuire

5. Cuscinefti ruota anleriore ysurati Sostituire
L'assorbimento degli urti & 1. Ritorne della forcella treppao veloce Registrare
troppo duro 2. Lecessiva gquantitd di olio negli steli della forcella Togliere I'clio in cccesso

3. Clie negli steli forcella di viscosita freppo elevata Sosfituire

4. Eccessiva pressione pneumalici Sgonliare
L' assorbimento degli urti & 1. Ritomo delia forcella roppe lento Registrare
troppo morbido 2. Insufficiente quantita di clio negli steli deli forcella Robboccars

3. Olic negli steli della forcella di viscosita troppo bassa Sasfituire

4. Molle forcella indebolite Sostituire

5. Molla ammortizzotore post. indebolita Sostituire
La ructa (anteriore e 1. Cerchio wola piegato Sastituire
posteriore) vibra 2. Cuscinetli mazzo ruata usurafi Sostituire

3. Dado del pemna ruota allentalo Serars

4. Cuscinetti del lorcellone posteriore usuroti Sastituire

5. Tendicatena non correfiamente ragolafi Regolare
La sospensicne posteriore & 1. Distanziali o cuscinall delle bisliete usurati Sosttuire
rumorosa 2. Snodo slerico dell’ ammortizzatore usurato Sostituire

3. Ammortizzatore difettose Sostituire
Frenatura insufficiente 1. Arig nel circuite dell'impianto frercnte Spurgare
(anteriore e posteriore) 2 Quantitd insufficiente di fluide nel serbatoio Rabboccare

3. Postiglia 2/o disco consumat Sastituire

4. Disco danneggiato Sostituire

5. Errata regolozione del padale freng Regolare

A
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INCONVENIENTI E RIMEDI

il

PARTE ELETTRICA

Difetto

Causa

Rimedio

La candela si incrosta

Miscela roppo rcea

Ragalare il carburators

I
facilmente 2. Fltre aria sporco Puiite [filro in spugnal)
3. Segmenri usurah Soslilvire
4. Pislone o cilindre usurati Sastituire
Gli eletirodi della candela I Miscela roppo povara Regolare il caburatore
si surriscaldano 2. insufficients disianza elettrodi Regolare
Il generatore non carica o 1. Cavi che arrivano ol regealere di tensione mal collegat: Collegare conettaments
carica insufficientemente o in oo Ciicuilo o sfifuire
2. Regelotcre d tonsions ditertoso Sostiluire
3. Bobina del generatore dilettosa Sosliluira
4. livello dal liquide eletiralifico nella batier o Rabbeoccare con
irsufficier e acoua distillata
Il generatore sovraccarica 1. Regalatore di tensicne dilettose Sostiluire
Solfatazione della batteria 1. Tensione di carica froppo ala o loppo bassa (quande ron sono
usale |z batterie dovrebbero essere 1 coricate almena una
valte al mese) Sastiruire o botteria
? livello del liquido elztralitico nsufficients o eccessivo: Rigristnare il corelo liveilo;
dersila spectica non appropriata sostitire 'eleftrolio
La batteria si scarica 1. Morselti batteria sparchi Pulite
rapidomente 2. lesufficierte lvello del liguids elenclitico Rabboccare con acqua distiliata
3 Impurile nel liguice elefiraliica o densita specifice oppo alta Sosfitvie la soluzione elefrolifca
Il motorino di avviamento i Lo hatteria & scariea. Caricars
non si avvia oppure slitta 2. Comande sul commutarore dostro difetoso Sostituine.
3. Telenutiore difettoso Sosfituire
4. Motorira awiaments difefloso. Riparare o sastiuire
3. Ingranaggio di comaras o corsna sul volono consumar Sostituire
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TROUBLES AND REMEDIES
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ENGINE
Trouble Cause Remedy
Engine won't start or starts Inadequate compression
with difficulty 1. Piston seizure Replace
2. Conad small or big end seized Replace
3. Pislon rings worn Replace
4. Cylinder worm Replace
5. low lorque cylinder head nuts Tighten 1o correct torque seffings
&, Spark plug loosa Tighten
No or weak spark
1. Spark plug fauly Replace
2. Spark plug dirty or wet Clean or dry
3. Spark plug gap toe large Addjusf
4 Agnition coll faully Replace
5. H.1. leads damaged or short circuiting Check
6. lgnilion switch faulty Replace
Fuel not reaching carburettor
1. Tenk braather pipe clogged Clean
2. Automatic cock locked Reploce
3 Vacuum piping clogged Clean
4. Carburattor fuel filter dirty Clean
5. Feat valve faulty Replace
. Rocker biocking float valve Free
Carburettor flooding
1. High fuellevel in float bowls Adjust
2. Float valve worn o1 stuck open Replace or free
Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
Z. Eleciranic contrel unil faully Replace
3. Carbureflor jets blocked Clean
Engine noisy Piston noise -
1. Excessive play berween piston and cylinder Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston crown Clean
3. Piston rings or ring seats worn Replace
Crankshaft noise
1. Main bearings waorn Replace
2. High radial and axial play at conrod big end Replace
3. The countershaft is not installed properly Arrange il right
4. Drive shall and countershalt gears are damaged Replace them
Clutch noise
1 Plates worn Replace
7. Frcesive free play between clulch drum and drive plates Replace

Gearbox noise
1. Goars worn Replace
2. Gear splines wom Replace

Drive chain noise
1. Chain stretched or badly adjusted Replace or adjust
2. Fngine sprocket and rear wheel sprocket worn Replace

(AL
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TROUBLES AND REMEDIES
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Trouble Couse Remedy
Cluich slip 1. Insufficiant clulek adjuster Fee play Adjust
2. Cluteh springs weak Reploce
3. Cluteh plates worn Reploce
Clutch drag (it is not 1. Excessive clutch adjuster free play Adjust
disengaged) 2. Spring tension Jneven Replace
3. Clutch plares bent Replace
Gears nat engaging 1. Cluteh rol relesing Adjust
2. Gearshift forks bent or seized keplace
3. Gearchange pawls worn Replace
4. Cearsnitt forks conlral ping darmaged Replace
Gearchange lever doesn't 1. Selector relurn spring weak or broken Replace
return
Slips out of gear 1. Sliding dogs wom Replace
2. Gear splines warn Replace
3. Sliding dog seats an gears won Replace
4. Splinas gaarsnit loks” connal shaft worn Replace
5. Gearshitt forks control pins warn Replace
&. Gaarshift forks werr Replace

Clean {foam [Mier)

Engine lacks power 1. Air filter ditty
2. Carburettor main jet blocked or wrong size Clean or replace
3. Poor quality fuel Replace
4. Braather union loose Tighten
5. Spork plug gap too large Adjust
&, wgnifion advance too low Adjusl
7. Inadequare compression Find cause
8. Deposits on the exhaust velve Cean it
Engine overheafing I. Lxcessive cake an combustion chamber and/or piston crown Cean
2. Insuflicient engine oil, or wrong oil used lop up o replace
3. Radiator air low blocked Clean
4, Foor seal af cylinder head gasket Replace
5. Ignition advarce toc high Adiust
6. Cluten slipping Adjust
Drops of coolant on spark 1. Faulty eylinder heaa gasket seal Reploce
plugs electrodes 2. Cylinder hecd leaking Replace
Gil sump level increases i Faully water pump rotar shatt seal Check

due to presence of coolant

L
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TROUBLES AND REMEDIES

EEEEEEENEE NSRRI RN AR AR ER R et Sl
FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. low fyre prossure Inflate
2. Bent steering head pillar Replace
3. Stearing head bearings worn or seized Replace
Handlebar vibrates 1. Front fork legs bent Replace
2. Fronl wheel spindle bent Replace
3. Frame bent Replace
4. Front wheal rim buckled Replace
5. Front whee! bearings worn Replace
Suspension too hard 1. Fork backstroke too fast Adiuste
2. Too much ail in tha fork legs Drain excess
3. Fork legs oil oo thick Replace
4 Too much pressure in the lires Detlate
Suspension too soft 1. Fark backstroke too slow Adjuste
2. Insufficient oll in front fork sionchions Top up
3. Front fork stanchion ol of oo low a viscosity Replace
4. Weak lront fork springs Replace
5. Weak rear shock absorber spring Reploce
Wheel {front and rear} 1. Wheel rim buckled Replace
vibrates 2. Wheel hub bearings waom Replace
3. Wheel spindie nut loose Tighten
4. Rear swinging arm bearings womn Replace
5. Chain tensioner incoraclly set Adjust
Rear suspension noisy 1. Link rod bearings or spacers womn Replace
2 Shock absarber ball joints womn Replace
3. Shock absarber fauly Replace
Poor (front and rear) braking 1. Air in the orake systemn Blead
7. Insullicien! fuid in reservoir Ton up
3. Pads and/or disc wom Kepiace
4. Disc domaged Reploce
5. Brake pedal incorrectly adjusted Adjust
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TROUBLES AND REMEDIES

I

£

ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixure too rich Adjus: carburatior
too frequantly 2. Air filler airy Clean {foam filter)
3. Pistor rings worr Repiace
4. Piston or cylinder wem Replace
Spark plug overheats T Mixlure loo lean Adjusl carburatior

. Spark plug gop to small

Adjust

Generator charging too low

. Wires ta voltage regulator connodled ircorrectly or shert circuiting

Connect carractly or replace

|
or not at all 2. Fauly valtoge regulaior Replace
3. Gererator coit faully Replace
4. Battery Huid level low Top up with
distilled water
Generator charging too high 1. Voltage ieguictar faully Replace
Battery corrosicn 1. Chaiging vallags oo high or too low Wher not in use the
battery should be rechargad at least ance o montn| Replace the hattery
2 Too much o 1oo litle beatery Huid; ‘nearrect Refturm io corract level:
speciic gravity ieclace electolviic Huid
The battery is discharged fast | Battery -ermincls dirty Clean
2. Battery fluid low Top up wik
distilled water
3. Impurities in battery Hluid or specific density ‘oo high Replace electralytic fluid
Start molor won't start or slips 1. Botiey Hat Rechamge
2. Contral button on right hand switch unit fauly Replacs
3. Starter solencid foulty Repiace
4. Starter mofor fouly Repair or replace
5. Control gear or flywhes! crown worn Replace

Part. N. 68543 (10-90)
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INCONVENIENTS ET REMEDES

MOTEUR

Défaut Cause Dépannage

Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante

ou bien il a du mal & démarrer 1. Grippage piston Remplacer
2. Grippage picd of 13le de bielle Remplacer
3. Segments piston usés Remplacer
4. Cylindre usé Remplacer
5. Serrage insuffisant culasse cylindre Serrer
6. Bougies desserées Serrer
Etincelle faible ou inexistante
1. Bougie défectucuse Remplacar
2. Bougie sale ou mouillée MNefloyer ou essuyer
3. Distance excessive électrodes bougie Régler
4. Bobine d'allumage délaclueuse Remplocer
5. Ouvertures ou courtscircuits dans les cables haute tension Vérifier
&, Commutateur & clof défectuenx Remplacer
Le carburateur ne regoit pas d’essence
1. Bvenl du réservoir bouché MNettoyer
2. Robinet automalicque blogué Remplocer
3. Tuyau & dépression houché Nelioyer
4. Filtre sur la pipete du carburateur sole Netoyer
5. Soupape du llofleur défectucuse Remplacer
6. Culbuteur bloguant la scupape du flotieur Déblogue
Le carburateur se noie
1. Niveou élevé du combustible dans la cove Régler

2. Soupape du floteur usée ou encallée a la position d'ouverture

Remplacer ou débloquer

Le moteur s’arréte facilement

1. Bougie entariiée
2. Groupe électionique délectueu
3. Gicleurs cartburateur bouchés

MNeftoyer
Remplacer
Nettoyer

Le moteur est bruyant

Le bruit semble provenir du piston
1. Jeu excessif enfre le oylindre ef le piston
2. Chambre & explosion ou ciel du piston conlenant des

Rempiacer

dépéts de charbon Netroyer
3. Segments ou leurs siéges dans le piston usés Remplacer
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Paliers usés Remplacer
2. Jeu élevé radial cu axial de la tate de bielle Remplacer
3. Contre-arbre pos conrectement monté Monter correctemenl
4. Engrenages de Farbre moleur ef du confrearbre endommagés Remplacer
Le bruit semble provenir de I'embrayage
1. Disques usés : Remplocer
2. Jou excessil entie cloche d'embrayage el disgues entrainants Remplacer
Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Cngrenoges usés Remplacer
2. Ruinurages engrenages usés Remplacer
Le bruit semble provenir de la chaine de transmission secondaire
1. Cheine allengée ou mal iéglée Remplacer ou régler
2. Pignon sortie bolte de vitessas ef couronne usé Remplacer

C.10
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INCONVENIENTS ET REMEDES

g

Défaut Cause Dépannage
L’'embrayage patine 1. Réglage de I'embrayage avec jeu insuffisant Ragler

2. Ressorts d’embroyage alfaiblis Remplacer

3. Jisques d’embrayoge usés Remplocer
L'embrayage oppose de la 1. Réglage de l'embrovage avec jeu excessif Régler
résistance (ne passe pas| 2. Charge des ressorts non unilorme Remplacer

3. Disgquos Z'embrovage pligs Remplacer
Les vitesses ne passent pas 1. lembrayage de débraye pas Regler

2. Fourches botle de vilesses pliges ou giipnées Remplacer

3. Dents boite do vitosses usées Remplacer

4. Axes commande lourches abimés Remplacer
La pédale de commande de la 1. Ressort de rageel du sélocteur offaibli ou casse Remploce

boite de vitesses ne revient
pas a sa position

Les vilesses se dégagent

O o hy —

. Embroyages des engronages coulissants usés

. Roirurages ergrenages 1sés

. Siéges pour embroyages sur les engrenages usés
. Rairurages de 'arbsre de commande des fourches usés
_Axes de commande des fourchos Lsés
. Fourcnes oolte de vitosses usées

Remplucer
Remplacar
Remplacer
Remplacer
Remplace
Remplacer

Le moteur manque de
puissance

~J —

_Filtre ce {'air sale
- Gicleur oe ricnesse du carburateur souchd ou dune

nauvaise dimension

MNettoyer (e éponge)

MNetoyer ou remplacer

3. Mavaise cualié du caburant Remplacer
4. Raccord d'aspiration dessené Serrer
5. Jistaree excassive élecodes cougie Régler
&. Avarce a l'allumage refa-dée Régler
7. Comeorassion insulfisanle En vérifior lo cause
8. Encrasserents sur lo soupape d'échanoomant MNettoyer
Le moteur est surchauffé 1. Cnambre: d'explosion et/ou ciel du pislon incrustés par des
déoédrs de chorbon Neftoyer

R

O~ 2 G

. Quantié nsutfisante d'huile dans le moleur o utlisation

d'une huic différente du type canseills

. Obztacles au passage de 'air sur le radiareur
- Mauvaise Slanchéité cu joint de la cuasse du cylindre
- Avance excessive 8 lallumoge
. U'embrayage patine

Faire I'oppoint
ou iemplacer
Mellcyer
Remplacer
Régle

Regler

Présence de gouttelettes de
liquide de refroidissement
autour des électrodes de
la bougie

" Mauvaise &lanchéilé du joint de la culesse du cylindre
. Porcsité du dome de | culasse

Augmentation du niveou de
I'huile dans 'embase par
suite de présence de liquide
de refroidissement

. Mauvaise &tancréité sur 'arbre de la roue do la pormpe & eau

Veritior

Remo acer
Eemnoacer
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INCONVENIENTS ET REMEDES
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CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur é tourner 1. Pression insuffisante des pneus Gaonfler
2. Pivot de direction plié Remplacer
3. Pdliers de direction usés ou grippés Remplacer
Le guidon vibre 1. Jambages de la fourche pligs Remplacer
2. Axe de la roue avant plig Remplacer
3. Codre plig Remplacer
4. Janie de la rove avent plige Remplacer
5. Roulements roue avant usés Remplacer
Uabsorption des chocs 1. Retour de | fourche frop rapide Régler
est frop dure 2 Quanfite d'huile excessive dans les tiges de la fourche Enlever |'excadent d'huile
3. Huile des tiges de io fourche & viscosité trop élavée Remplacer
4. Pression des prieus excessive Beégonfler
L'absorption des chocs 1. Retour de la fourche frop lent Regler
est trop molle 2. Guantité insultisante d’huile dans les tiges de la fourche Faire l'appoint
3. Huile dans les tiges de e fourche & viscosité frop faible Remplacer
4. Ressorts de fourche affaiblis Remplacer
5. Ressort de I'amortisseur arrigre affaibli Remplacer
La roue (avant et arriére) vibre 1. Jonte de la roue plige Remplacer
2. Roulements du moyeu de lo roue usés Remplacer
3. Ecrou de I'axe de la roue desseré Serrer
4. Roulements de la fourche arrigre usés Rempiacer
5. Tendeurs de chaine mal réglés Regler
La suspension arriére est 1. Entretoises cu paliers de bielleftes usés Remplacer
bruyante 2. Retules sphérigues de I'amoitisseur usées Remplacer
3. Amoilisseur déleciveux Remplacer
Freinage insuffisant 1. Air dars le circuit de l'installation freinage Purger
{evant et arriére) 2. Guantité insuffisante de fluide dans le réservoir Faire {'appaint
3. Plaguettes at/ou disque usés Remplacer
4. Disque abkimé Remplacer
5. Mauvais réglage de la pédale du frein Régler

00D
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INCONVENIENTS ET REMEDES
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PARTIE ELECTRIQUE
Défaut Cause Dépannage
La bougie est facilement 1. Mélange trep richa Régler le carburateur
incrustée 2. Filre arr sale MNettoyer (e en éponge)
3. Segments usés Remplacer
4. Pistor ou cylindre usés Remnlacer
Les électrodes de la bougie 1. Mélange trop pauvre Regler e carburateur
sont surchauffées 2. Digance insuffisante des électrodas Rég'ar
Le générateur ne charge pas 1. Cables anivant cu régulateur de tension mal raccordés Raccorder carrectemanl
ou bien il ne charge pas ou en courtaircyit ou remplacer
suffisamment 2. Régulareur de tersion défectieux Remplaces
3. Bobine du générateur défectucuse Remplacor
4. Niveay du liguide &ledrolytique insuffisant dars lo Faire I'apooin avec
bartterie de I'ecu distilléc
Le générateur charge trop 1. Régulateur de tension défectusux Remplacer
Sulfatation de la batterie *. Tension de chargn trap élevée ou iop basse (Lorsgue las
batteries ne sont pas ulilisées elles devraient étre
rechargges cu mains une fols par mois) Remo.ccer la baterio
2. Niveau du Fauids électiaytique mop fable cu frop Retablir le juste nivaau;
chonaant; densité spécifique inadécuate remplacer |'&lectolte
La batterie se décharge trés 1. Bomes de o betterie sales Netrcryer
rapidement 2. Miveaw insuilisant du icuide glectrolyticus Faire I'appoint over
de l'ean disillze
3. Impuretés dans le liquide élecirolylique ou densité Remplacer la solutior
spéciique fron élevée électiolytique
Le démarreur ne fonctionne I _a batteric ost déchargée Charger
pas ou bien il patine 2. Commande sur le commutatour drait défectuguse Remplacer
3. Téléruptes défectusux Remplacer
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STORUNGEN UND ABHILFE
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MOTOR
Strung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
shartet schwer 1. Kolbenklemmen Austauschen
2. Fressen des Pleuelkoptes bzw. des Fleuelfusses Auslauschen
3. Verschleiss der Kolbenringe Awusfauschen
4 Verschleiss des Zylinders Austauschan
5 Ungeniigendes Schliessen des Zylinderkapfes Auslauschen
&, Zindkerze locker Anziehen
Schwacher oder kein funke
1. Zindkerze defekt Austouschen
2. Zindkerze verrusst bzw. nass Reinigen bzw. frocknen
3. Ubermassiger Elekrodenabstand der Zindkerze Finslelien
4. Zindspule defekt Austauschen
5. Risse bzw. Kurzschlisse der Hachspannungskabel Uberprifen
&. Schiiisselschalter defek: Austauschen
Krafistoff gelangt nicht in den vergaser
1. Tankentliftung verstopft Reinigen
2. Auiomatischer Hahn blackiert Austauschen
3. Unterdruckleitung verstopft Reinigen
4. Filler am Schlouchanschlussstick des Vergasers verschmutzt Reinigen
5. Schwimmervenlil delekl Austauschen
&. Kipphebel blockien Schwimmerventil Entblacken
Kraftstoffiiberflutung des Vergasers
1. Hoher Kiaftstolfstand im Schwimmergehéuse Einstellen
2. Yerschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Austauschen biew,
Schwimmerventils entriegeln
Motor Stoppt leicht 1. Ziindkerze verrusst Reinigen
2. Schaligerat defekt Austauschen
3. Kraftstoffdiisen verstopft Reinigen
Motor Geréiuschvoll Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
t. Unzulgssiges Spiel zwischen Zylinder und Kalben Austauschen
2. Brennkammer bzw. Keolbenboden verrusst Reinigen

3. Verschleiss der Kolbeninge bew. der Kolbenringsitze

Gergusch scheint von der Tricbwelle zv kommen

1. Verschleiss der Hauptlager

2. Unzulassiges Radiak baw. Axiclspiel des Plevelfusses

3. Vorgelegewelle nicht fochgerecht eingebaul

4. Zahnroedear der Trisbwelle und der Vorgelegewelie beschaedigl

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen

! Verschleiss der Scheiben

2. Unzuldssiges Spiel zwischen Kupplungsgshause und
Kupplungsireibscheibe

Gerdusch scheint vom gefriebe zu kommen
1. Verschlaiss der Zahnrader
2. Verschlelss der Gefriebenunten

Gerausch scheint von der Antriebskette zu kommen
| Antriehskette locker baw. nicht richtig eingestelit nachsiellen
2 Varschleiss des Getricberitzels bzw. des Zahnkranzes

Austauschen

Austouschen
Avstaschen
Korrakt mentieren
Aus wechseln
Austauscher
Awustauscher:

Austauschen
Auvstauschen

Austauschen bzw.

e
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Stérung Ursache Behebung
Durchrutschen der kupplung 1. Ungeniigendes Spiel der Kupplungseinstellung Machstellen

2. Kupplungsledein schwach Austauschen

3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Austauschen
Kupplung zu hart (Kuppelt 1. Uberméssiges Spiel der Kuppiungseinstellurg Nachsiellen
nicht aus) 2. Ungleickmréissige Federbelastung Austauschen

3. Kupplungsscheiben verbogen Austauscnen
Gangschaltung unméglich 1. Kupplung ricki nicht aus Einstellen

?. Gonggabel verbogen brw. gekiernmt Ausiouscher

3. Spermnackenverschiaiss Austauschen

4. CGabel-Sleversiifie beschadigt Ausfouscher
Fusschalthebelriickstellung 1. Riickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauschen
funktioniert nicht
Ausriicken der Génge 1. Verschleiss der Einspurungen des Schicberrades Austauschen

2. Verschleiss der Zahniédernuten Austauschen

3. Verschleiss dor Einspurungssitze an den Zahniaden Austauschen

A. Verschleiss der Nulen der Gabelsteverwelle Austauschen

5. Verschleiss der Gabel-Sleverstifie Austauschen

&. Verschleiss der Garggaben Austauschen
Ungeniigende Motor-leistung 1 Lufifitter schmutzig Reinigen |Schwammf lier]

2. VergaserHauptdise verstopft bzw. felsch bemessen Reiniger bzw. austauschen

2. Schlechte Kraftstoffgualia Woachsaln

4. Sougsiutzen locker Arziehen

5. Unzuldssiger Abstand der Ziirdkerzenelekhioden Machstellen

&. Zirdvorverstellung vercdgern Machstelen

7. Ungeniigende Verdichiurg Ursache Uherprifer

8. Verkustung des Auslassventils Reinigen
Heisslaufen des Motors I Brennkammer und/oder Kelbenboden verrasst Reinigen

2. Urgeniigende Olmenge im Motar ader falsches O Mochfilen bzw. wechselr

3. Lufteintriti am Kihler urgenigend keinigen

4, Zylincerkoplgichtung detekt Austouschen

5. Uberméssige Zindvorverstellung Machsiellen

&. Russchen der Kupplung MNackstellen
Prasenz von Kijhimittel- 1. Zylinderkopfdichlung defekt Austavschen
tropfen an den Elekiroden 2. Kopfkuooel porig Austauschen
der Zindkerze
Olstandanstieg in der Ol I Ungenigende Dichtheit an der Welle des Wassar- Uberprilen

wanne aufgrund der Pré-
senz von Kihlfliissigkeit

purpenlaufrads
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STORUNGEN UND ABHILFE
Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungenigender Reifendruck Aufpurnpen
2. lenkerkopliohr verbogen Austauschen
3. Verschigiss bzw. Klemmen der Lenklager Ausiauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschaft verbogen Austaschen
2 Vorderradbolzen verbogen Ausiauscher
3 Rahmen verboger. Austoruschen
4 Vorderadfelge verboger Austouschen
5. Hinterradfelge verbogen Austauschen
Stessaufnahme zu Hart I Zu schnelle Rucklederung der Gebe! Binslellen
~ 2 Zuviel Ol i den Gobelstanger Eninehmen
3. Olin den Gabelstangen mil #u hoher Viskositét Wechseln
4. Zu hoher Reifendruck Verringem
Stossaufnahme zu Weich 1. Zu langsame Riickfederung der Gabel Einstellen
2. Ungenigende Clmenge im Gabelschaft Nachftllen
3 7u niedrige Viskositar des Ols im Gabelschalt Wechzeln
4 Gabelfedern schwach Austouschen
5. Feder des rickwartigen Stossdémpfers geschwacht Austauschen
Vibrationen am vorderund 1. Radiclge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Verschleiss der Radanbenlager Auslauschen
3. Mutter des Radzaplens lacker Anziehen
4. Verschleiss der Lager des rickwinigen Federbeins Austauschen
5. Kettenspanner nicht richlig eingestelt MNachstellen
Aufhéingung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. Lager der Nebenpleucl Austauschen
geréiuschvoll 2 Verschlaiss der Kugelgelenke des Stassdampfers Austauschen
3. Stossdampfer defekt Austauschen
Vorder- und Hinterbremse | Luft im Bremskeeis Entiitten
Bremsen unzureichend 2. Ungeniigende Flissigkeitsmenge im Behdlier Nachfilien
3. Verschleiss der Belage bzw. der Scheiben Austauschen
4. Scheibe beschadigt Austauschen
5. Fehleinsteliung des Bremspedals Nachstellen

c.16
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Stérung

Ursache

Behebung

Ziindkerze verrusst leicht

B oo N —

. Mischung zu fatt

 Lufflilier schmuizig

~Verschleiss der Kolbenringe

. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders

Vergaser nachstellen
Reinigen {Schwammiilter]
Austauschen
Austauschen

Uberhitzung der
Zindkerzen-Elektroden

r —

. Mischung zu mager
. Urgeniigender Elekhodenchbsiand

Vergaser nachstellen
ginslellen

Generator Lédt nicht oder
ungeniigend auf

Moo o

_Kabel am Spannungsregler nicht konekl angeschlossen

brw. kurzgeschlossen

. Spannungsregler defekt
. Generatorspule defekl
. Ungeniigander Batteriesaurestand

Korrek: arschlisssen baw
austauschen
Austauschen
Austauschan

Cestillicries VWasser
nachfillen

Uberlast der Generators

. Spannungsregler defekl

Auslauschen

Sulfatation der Batterie

ladespannung zu heck brw. 70 niedrig {falls cie Batierien nicht

verwendel werden, ist eine monalliche Aufladung empfehlenswer|

. Berteriesdurestand angenigend bzw. zu hach;

spezifische Dichte nicht goeignet

Batterie austaushcen
Correkten Fillstand herstellen:
Battericflissigkelt wachseln

Die Batterie entlaedt sich
schnell

oM —

. Polklemmen vorschmutzt
. Ungenigender Batte-iellissigkeitsstand
. Schmutz in der Batteriellissigkeit bzw. spezifische Dichte zu hoch

Reinigen
Disrillieres Wasser nach-lilen
Bateriellissigkeit wechseln

Anlasser startet nicht bzw.

rutscht

Cn s o pa —

. Battcrie lear

. Urrschaler delskt

. Fernschalter cefekt

. Anlassar defekt

. Antriebsrad bzw. Krans am Schwongrad defekt

Aufladen
Austauschen
Ausiauschen
Instandsetzen bzw.
Austaschen

NI
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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MOTOR
Defecto Causa Remedio
El motor no se pone en marcha  Compresién insuficiente
o lo hace ¢on dificuliad 1. Agarrolamiento pistar: Sustituir
2. Agarrolamientc pie o cabeza de lu biela Sustituin
3. segmentos pistones gastados. Suglituir
4. Cilindro gostode Susfituir
5. Insuficiente presion cabeza cilindro Apreiar
&. Bujia oficjada Aprelar
Chispa debil o inexistente
1. Bujia defectuosa Sustituir
2. Bujia incrustada o bafiado Limpiar o secar
3. Excesiva distancia electrodas bujias Regularse
4. Bobina de encendido defectuosa Sustituir
5. Agertura o corocircuitos en los cables de alta tensidn Verificarse
6. Conmutador ¢ lave defectuosa. Sustituir
£l carburador no recibe combustible
1. Respirador del tanque obstruide Limpiar
2. Llave auto,atica blacada Sustituir
3 Tuberia depresion obstruida Limpiar
4. Filtrs s/pipeic combustible sucio Limpiar
5. Vahulo del flotador defectucsa Sustituir
4. Balancin que bloguea la valvula del fletador Desblocar
El carburador se ahega
1. Elevada nivel combustible en el recipiente Regularse

2. Valwla del lotador desgasiada o encalada en pesicion abiera

Sustituir o deshlocarse

El motor se bloquea facilmente 1. Bujio incrusteda Limpiar
2. Centrdlila electronica defectuoss Sustituir
3. Inyector carburador obstruide Limmiar
El motor es ruidose El ruido pareciera provenir del pistén
1. Juego excesivo entre cilindre y piston Sustituir
2. Camara de explosién o cielo del pistdn incrustados de
rasiducs de carbono Limpiar
3 Segmentos ¢ sus asientos en el pistén desgastados Susfituir
El rvido pareciera venir del arbol del motor
1. Caojinetes de banco desgaslados Sustituir
2. Elevade juege radial o de eje de la cabera de ia bicla Suslituir

3. Cenfraeje no insfalado corectaments
4. Engranajes drbel motor y contraeje dafados

El rvido pareciera provenir del embrague
1. Discos desgosiados
2. Juego excesivo enfre campana embiague v discos conductores

El ruido pareciera provenir del cambio
| Engranajes desgastados
Z. Ranura engranajes consumidas

El rvido pareciera provenir de ks cadena de transmisién secundaria

1. Cadena alargada o no correctamente regulada
2. Pifion salida cambio y corona desgastados

Montar correctamente
Sustituir

Suslituir
Sustituir

Sustituir
Sustituir

Sustituir o regularse
Sustituir

C.18
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Eefecto

Causa

Remedic

El embrague desliza

Regsiro arbrague con juego insuliciente

Regularse

7 Muelles emirague debilifades Sastilui
3. Discos embrague desgastados Suasfituir
El embrague pone resistencia 1. 2egistro embrague con juego excasivo Ajustarse
{no se desengancha) 7. Carga muelles no uniformes Suslituir
3. Discos embrague plegodaes Sushiuir
No entran las velocidades " b embrogue no se desconecta Ajustarse
2. torqulla carbio plegoda ¢ agaTotaaa Susttuir
3. Salicgores camb'o desgosiados Swstituir
4. Paines comando horquilles ashados Sustilui-
El pedal de comando cambio 1. Muslle de llumado del solactor debilitado o role Saslitun
No regresa en posicién
Los cambios se desconectan 1. Acoplamiento de los engrarcies deslizables desgosiados Suslilir
?. Ranura engianajes dosgastados Sustituir
3. Soporte p/ocople s/enganajes consumados Sustuir
4. Ranuro del arbal comaondo Forquilla desgastadas Sushituir
5. Perras comanda horguillas cesgostadas Sustifui-
&. barquillas cambic desgastadas Sugitair
Al motor le falta potencia 1. Filtrey de aire sucio Limpiar {fitro en espenjo)
2. Chorro del maxime del carburader obslivivo o de Limpiar o sustiir
dimersicn errada
3 Escasa colidad del combustible Sustituir
4. Empalme de asoiracién aflojaco Apretar
5. bxcesiva distancia electrodes bujia Regulacion
O. Anticips ascension refardadn Reguar
7. Compresicn insuficients Varificar la cous
8. Incruslac'én s/véhula de descarga Limpiar
El motor se recalienta 1. Carrara de explasien y/o ciele del pistan incrusianos de limpicr
residuos de carbono
2. Insuficiente cantidad de aceile en el motar o empleo de Comolear su llenado o sustiir
aceite ne del lipe aconsejado
3. Obsiruccion al fluja de aire s/radiador U'mpar
4. Defectiosa la empacadura cabeza cilindio Sustitair
5. kecesive anticipo al encendiac Regular
&. El embraguc desliza Reqular
Presencia de gotas del liquido 1. Delecuosa la empaceduia caneza cilindro Sushiuir
de enfriamiento alrededor de 2 “oicsidad en o cupula de la casezs Suslituir
los electrodos de la bujia
Aumento de nivel del aceite en | Defectuosa lensién s/érbe’ dal rotor bomba de agua Veriticar

el basamento por la presencia
de liquide de enfriamiento

A
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CHASIS
Defecto Causa Remedio
El manubrio es dura de girar 1. Insuficiente presion neumatica Inflar
2. Pemo de direccién plegado Sustituir
3. Cojinetes de diteccién consumados o agarrofadaes Sustituir
El manubrio vibra 1. Pata horauilla plegada Sustituin
2. Pernc ruada anterior plegado Suslituir
3. Chasis plegado Sustituir
4. Aro rseda antericr plegado Suslituir
5. Caljinetes rueda anterior desgastados Susituir
La absorcién de los golpes 1. Retorna de la herguilla demasiade veloz Registrar
es muy duro 2 Exceso de aceite en los vasiagos de la horquilla Guitar el aceite en exceso
3. Aceite demasiado viscoso en los vasiagos de la horquilla Sustituir
4. Exceso de presidn en los neumdticos Desinflar
La absorcion de los golpes 1. Regreso de la horquilla demasiado lento Registrar
es muy blando Z. Insuficiente canfidad de oceite en las barras de la horquilla Complelar alimentacion
3. Aceile en los banas horquille de viscosidad muy baie Sustituir
4. Resore horquilla debilitade Sustituin
3. Resorie amortiguador pasterior debilitado Sustituir
La rueda [anterior y 1. Aro rueda plegado Sustituir
posterior] vibra 2. Cojineles cubo weda desgastades Sustituir
3. Tuerca del pemo weda aflojoda Presionar
4. Cojinetes de la horquilla posterior desgastadas Susfituir
5. Tensor de cadena no comeclaments regulados Regular
La suspensidn posterior es 1. Separador o cojinetes de las bielas desgastados Sustituis
rvidosa 2. Articulacion esferico del amortiguadar desgestada Sustituir
3. Amartiguader delecuoso Sustituir
Frenada insuficiente 1. Aire en el circuito de lo instalacion (renonte Purgar
{anterior y posterior) 2. Cartidad insuficiente de fluido en el lanque Complefar alimentacian
3. Pastilla y/o disco consumados Sustituir
4. Disco dafads Sustituir
3. Errada regulacién del pedal frene Regular

c.20
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PARTE ELECTRICA
Defecto Causa Remedio
La bujia se encrosta facilmente 1 Mezcla muy rico Regular ol carburado
2. Filire aire sucio limpia- filtra en esnonjo)
3. Segmenios desgastades Sushiiuir
4. Piston o cilindro desgostodos Sustiruir
Los electrodos de la bujia 1. Merc'a muy pobre Regular el carburador
se sobrecalientan 2. Insuficiente distancia elecirodes Regu'ar
El generador no carga o I Cables que legon al regulader ce tensidr mal coneciados Corecan carrectarente o susiluir
carga insuficientemente o en corto creaito
2 Regulader de lersion defectucso Susituir
3. Bobina de' generador defeciiosa Susliluir
A, Miver del liguiao alectraltics er fa bateria insub ciente Uenar con agua destilada
Generador sobrecargado 1. Regaleder de ens én defochinse Sustiuir
Sulfatacion de la bateria 1 Tensién de carga muy alla ¢ muy baja fcuarao no son vsadas Sustiluir lo bateria
las bateras, deberian ser recargadas o menos una ver al mes)
2. Nivel del liquido clacrrolitico insdficiente o axcesive, Restablacer el caecte nivel,
densidad especifica no av-opiada suslivir 2 electraliico
La bateria se descarga 1. Boines bateria sucios Limgiar
rapidamente 7. Insuiiciente nive ael liquivo eleciroltico Uenar cen agua destilade
3. Impuridad del liguiao elecrolico o densidad especifica muy alte Sustiair o sclucion cleciallica
El motorcito de arranque non 1 Lo bateria esta descargada Corgar
arranca o se desliza 2. Comanao s/conmulador derache dereciyoso Sushituir
3. Tewruptor delsctucso Sustituir
A Metorcio aranque deteciyoso Reparar o sustitui-
5. Engronaje de comando o corona s/ vuelan consumados Sustitui-

O
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

EERNUREAREA RN NN AR RN YRR ER RN R R e eerernl Al

Lubrificozicne combio e trasmissione primaria........ D.5 Change gear and main transmission brication ... 0.5
Regolazione portata pompa olio ubrificazione ... b7 Lubrication pump detivery seifing ... D7
Controllo livello fquida di ratfreddomento ... D.8 Coaling liquid level controt ... . D=
Scorico e rifornimento liquide di raffreddaments ... D2 Cooling liquid drain andtop up oo DR
Regelazione cavo comando gas ... D11 Throtle control cable adjustment ... e AN
Regisliazione del minimo ... 0.2 idling adjusiment ... .. bz
Registrazione cavo comando starfer ... U D3 Starter control cable adjustment ... D13
Regolazione leva comando friziene ... D14 Clutch contiol lever adjustment ... 0.4
Regolazione leva di comando freno anleriore ... D16 Front brake contral lever adjustment ... D16
Regolazione posizione pedale lreno posteriore ... D17 Rear brake pedal posiion adjustment ... 0.7
Registrazione freno posteriore ... D.18 Rear brake adjustment . D8
Regolazione fensione catens ... Lo Dae Chain tension adjustment ... ... . Dae
Regolazione ammaortizzatore posteriore ... D.21 Rear damper adjustmenl ... UURTT D.21
Regolazione forcella anteriore ... D.22 Front fork adjustment ... TSRV URRUOROOS D.22
Pulizio filho aria . BT D.23 Avirfilter cleaning ... D.23
Regolazione tensione cavi comando valvola Adjustment of the electronic valve contral cables

elelironica. ... D.24 FEMSION ...t D.z24
Controlla rapparte di compressione ... D.26 Comgression rafio contral ... .. D2
Registiazione posizione pedale comando cambio ... .28 Adjustment of the gearbox contral pedal position..... D.28
Verifica e sostituzione olio forcella antericre ... D.29 Check and oil change in the front fork ... D.29

OO
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Graissage boite & vitesse el fransmissicon primaie .. D.&
Réglage portée pompe huile graissage ... D.7
Contréle niveau du liquide de refroidissement ... L8
Vidange ef ravitaillement du liquide ce refroidissemert D.10
Régloge du cdble de commande dugaz ... ... D.11
Réglage du ralenti ... D12
Réglage du cable du starter 013
Réglage de la manette d'embravage ... D15
Réglage de la manstle du hein avant . D.lé&
Réglage de ia pasition de la pédale dv frein crigre D17
Réglage du hrein arrigre .. 0.18
Réglage fension chalne ... D.20
Réglage de l'amortisseur arriére . D.21
Réglage de la fourche antérieurs . D.22
Nelloyage du filtre arair . e D.23
Réglage tension cables pour contréle soupape

lectonique ... D.75
Contidle rapport de comprassion ... D27
Réglage de la position du sélecleur de vitesse ... D.28
Contréle et remplacement de "huile dans la fourche

CVONT D.30

|
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Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes .
Einregulierung der Foerderleisung der
Schmiercelpumpe ... .
Kontrolie des Kithillissigkeitsniveaus ...
Ablass und MNachfillung der Kihlissigkeit ...
Einstellung des Gassteverkabels ... ...
Einstellung der Minimaldrehzahl ...
Einstellung des Startersteverkabels . ...
Einstellung der Kupplung ... TS
Cinstellung der Vorderradbremse ... .
Einstellung der Position des hinteren Bremspedals ..
Einstellung der Hinterradbremse ...
Einstellung der Kettenspannung ... ..
Einstellung des hinteren Stofidémplers ...
Einstellung der Fohrgabel ..
Reinigung des Luftfiliers ... ... ...
Cinstellung der Kabelspannung fir die Steuerung

des elektronischen Ventils ... ... ..
Kontrolle des Verdichtungsverhéltnisses .................
Einstellung der Position des Gangschaltpedals ...
Kontrolle und Auswechseln des Fahrgabeléls ...
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AJUSTES Y REGULACIONES
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Lubricacién cambic y fransmisién primaria . D.&
Regulacién caudal de la bomba del acelle lubricante D7
Control del nivel del liquido refrigerante ... NS D.8
Dascarga v rellenado del liquido refrigerante ... D.10
Regulacion cable comando combustible ... BAN
Registracion del minimo ... D12
Regisirocion cable comando starter .. U D.13
Regulacién palanca comando embrague ... D15
Regulacion palanca de comando freno anterior ... D.1&
Regulacion posicion pedal freno posterior ... D17
Registracién freno posterion ... D18
Regulacion de la tensién de la cadena ... D.20
Regulecién amortiguador posterior ... D.2]
Requlacion harguilla anterior .. Lo D22
limpieza filtro de aire......... e 0.23
Regulacion de la tensidn de los cables del mande de

o valvula electrénica S D.25
Contral relacion de compresion ... e D.27
Registio posicién pedal comando cambic ... D.28
Verifica o sustitucién acelte horquilla anferior ... D.30

art

D.4 Part. N. 68543 (10-90)



Part. N. 68543 (10-90) D.5 [caciva

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

.a lubrificazione del cambio e della trasmissione primaric viene offetuata dalolio

conlenuto nel basamerta. Perconrollarre il vel'o, soorare nel modo seguente tenando

il matociclo ir posizione verticale:

- spegnera il moloe e allendere un cerfo porioco di lempo per consertive ol rotors

diraffreddarsi ed all'olio di livellarsi un formemeante nel bascrenio:

= VERSIONE CARENATA rimucvere lo carenatura irleriore come descrito a capitolo
"OIPERAZIONI CGEMNERAL

- svitare | appe o carico (1) con Fasing, pulire auestultima e 1eirserifa sona
vimar o)

- verificare il 'vello provwedendo, so nacessorio, al rebbacce.

La quartiadielionel basementa non deve assoluicmente superare gl 800 ee partenio,

nel caso in cui fosse proweduio al razsocce, & necessario riscaldare adeguararente

il motere e, depo averlo spento, pracedere ¢i nuovo ol conraila del livello comre

orecedeniemente descrtio. Questn verilica 2 da offettuare ogni 3000 K.

Dooo primi 1000 Km ed in segairo ogni 5000 <m & necessaro, operande a molore

calde, provwedere allo sostituziane aall'olic marare.

Per eseguite ques cocrazicne & necessario logliere T tappe di scarico [2) posto nella

parte inferiore del basamenio e osciar dreare complelamente alic esausto

Riawdlae poi il lappo inferponerco la relaiva guarnizicne.

Change gear and main transmission lubrication,

The: lubricaton of the change gear and mein rarsmission is corred out by the o

centained in he engine block. In order 1o check its ‘avel, cary out the tollowing

coerdtions keezing the motoroyc.e upright:

= lumn OFF the engine and wait some time 10 ‘e *he engine coal down ard the oil
un-formly level catin the engire block:

= SIRFAMUNED VERSION; remove the lower foiring os descrbed in the chapier
"OENERAL OPERATION',

= wrscrew the filler piug [ 1] wilk ihe rod, clear are putthis ane in place again without
5(.’3\’\"”]9,’

= pull out the plug and check ths ol level; T necassary, top it up.

the: ol quantity nthe crankease mest never exceed 48.8 cu in. I case any topping

Jo is mada. il is necessary to suitably waim up the engine, Inen e it off ana check

the ail leval again as descibed above This checking should oe carried out avery

1860 mi

After the first 620 ml, are afterwards every 3100 m. itis necessary, after warming up

the engine, to change Ihe engire oil. :

In arder to carry out this operaior, remove the arain plug (2) located ia the boton of

the crankcase, and fully divir the exhaustec oil. Then screw the plug again by inse-ting

the: relevart gasket.
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Gruaissage boite d vilesse et transmission primaire.

le graissage de la boite de vitesses et de la transmission primaire est effectué par ['huile

centenue dans le carter. Pour conréler son niveau, maintenir la motocyclette en position

verticale, puis procédsr comme suir:

~ aréter le moteur et atiendre un certain lapse de temps ofin que le moteur puisse
refroidir et que 'huile puisse se niveler dans \e carler de fogon unilorme;

- VERSION CARENEE: refirer le carénage inférieur voir chapitre “OPERATIONS
(GEMERALES”;

- dévisser le bouchon de remplissage {1) avec la lige, nefloyer celte demigre ef
I'introduire & nouveayu sans la visser;

- Enlever le bouchon et rétablic Je niveau de I'huile, le cas échéant.

La quantilé d'huile dans la base ne dait jamais dépasser 800 cc, par conséguent, en

cas de remplissage, il est nécessaire de chauffer le moteur suffisomment et, aprés 'avoir

éteint, de vérifier de nouvecu le niveau [voir précédemment). Fffeciuer ce conlidle tous

les 3000 km.

1}Bouchon de -smolissage e de contrdle e niveau / Aprésles 1000 premiers km, et aprés tous les S00C km, faire la videnge avec le moleur
Einfuclk und Oclstardkontroliverschluss / Tapén de chaud.

rellena v contral det nivel Pour effactuer cette opération, retirer le bouchen de vidange [2) silué dans lo portie
2)Bouchon de vidarge / Ablasschravbe / Tapdn de  inféraue de la base et laisser s'écauler toute 'huile usée. Revisser ensuite le bouchan
pLrga avec sa garniture,

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.

Die Schmisrung des Celrisbes und des Hauptantriebes eralgt durch das im

Kurbelgehaeuse enthalene Qel. Zur Kontrolle des Oelstondes, wie folgt vorgehen und

dabei das Motorad in vertikaler Pasition hallen:

~ den Motor ausschalien, und eine gewisse Zeit abwarten, bis der Motor abgekuehlr
ist und dos Qel im Gehaeuse nivelliert ist,

— AUSFUHRUNG MIT VERKLEIDUNG: dis untere Varkleidung wiz in Kapitel
"ALLGEMEINE OPERATIONEMN" baschricben entfernen;

- den Einfillstopten (1) mit dem MePstab lésen, den Mcfstab reinigen und wieder
einseizen, ohne daf man ihn dabei anzieht:

- den Verschluss abnehmen und den Oelstand ueberpruefen, falls erforderich, Cel
HUHCI']I:UE‘ |€:n .

Die Clmenge im Molorgehéuse darf auf keinen Fall 800 cc liberschreiten. Falls daher

Ol nachgetill werden soll, mufl man den Mator entsprechend warmlaufen lassen und

den Olsiand nach Abstellen des Motors emeut wie oben beschrieben kontrolliersn.

Konfralle hat alle 3000 km durchgefuehrt zu werden.

Nach denersten 1000 km und danach alle 5000 ke ist s netwendig, dos Metorenoel

bei wormem Molor auszuwechsealn,

Zur Durchfithrung dieses Arbeitsvorgangs mufd man cen AblaBstopfen 12) am unleren

Teil des Matorgehéuses abrehmen und das alte Ol volistandig ablassen. Den Stopfen

anschlieBend wieder aufschiquben, wobei man die diesheziighche Dichiung

(1(]7Wi5cthen|egf,

Lubricacién cambio y ransmisién primaria.

Flolio contenido en la base lubrica el cambio y la ransmision primaria. Para controlar el nivel, obrar dz la siguiente manera teniendo la motocicleta
on posicidn vertical:

- apagar el motor y esperar hasta que se haya enfriadeo y hasta que el aceite se nivele uniformements en la base;

— VERSION CARENADA: remover la carenadura inferior camo descrita en el capitulo OPERACIONES GENERALES:

— destomillar lo tapa de carga {1] con la barrila, limpiar &sia tlima v reinserirla sin atomillarla;

— verificar el nivel proveendo, si es necesario, al llenado.

la canlidad de aceite en &l basomentc no debe absolutomente supearar ios BO0 cc por lanic, en el caso en que se praves s llenads; os neceserlo
recalentar adecuadamente el mofor v, después haberlo apogedo; praceder de nueve al contiol del nivel como precedentemente descrito. Esta
verificacion debe efectuarse cada 3QC0 Km.

Después de los primeros 1000 Km. || después cada 5000 Km. es necesario sustituir, con el molor caliente, el aceite del mator.

Para electuar ésta operacidn es necesprio quitar Ia topa de descarga (7] puesio en la pane inferior del basamento y dejar drenar campletaments
el aceite agotado. Atomillar después|la tapa interponiends la relativa empacadura.

0O
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Regolazione portata pompa olio lubrificazicne.

li flusso dell‘clic erogato dalla pompa e immesso nel carburatore varia con il varicre
del numero di gin de' merore e seconde 'epertura della valve ¢ gas. Per potor ope-are
sulla pompa cio (3] & necessario rimuovere il corerchio 1) di profezione in plastica
la regolazione risula coreda guande si ver fica quosta condizione:

- con managola comando gas completemente chiusa, la tacca [4) slampigiiata sulla
iova d” comando (2] L‘ompo olic & allineata con la “acca di erimento 5] situata sul
corpe della pompa. Per eventuali regolazioni agire sul regista (6] posio ol‘uscita del
coperchio pompa olio. Tenere preserte che, svitando i regisiro (&) I'erogaz one
dell'clio auments, awitands o diminuisce.

Lubrication pump delivery setting.

The cil fux delivared oy the pump are arrving fe e carburetor ahanges in relation with
engire speed and thiotle valve coening. In arder to operale an he oil pump (3] it 15
necossay o remove the plastic protection cover (.
Adjusiment is conect when o chack shows that conditions are o
= witk the throtile twist grip completely closed, the mark 14} stempad an the oil purp
control lever | 2] s in line with the reference mark [5) sitvated on e oil pump body. Effec:
ary adjustment necassay Jsing Ine Gd|u5 er (&) atthe oil pump caver exit. Keep n mir
at, by unsarew ng the ad usler (6], he oil devery increases, by screw ng tha odjuste:
e aclivey decreases,

Réglage portée pompe huile graissage.

le flux de I'huile reroulé de la pompe el intoduit aars | carburateur varie avac le
changemertdu nemire de fouss du meeur ef selon ['ouverture de la seunape gas. Pour
pouveiratteinare la compe a huile [3), setierle couvercle | 1 de pretection en plastique.
le réglage esl conec: loisque catte condition est remplie:

-~ lo poignée du gaz étant complatement fermée le repére (Afrappé sur lo manetle [2)
de commande de la pompe & nuiie doit dtre dars l'al'gnemen: du repére (3] situé sur
e corus de la pompe . Pour towr réglage. wiliser le dispositf (6) placé @ la sorfie d
carler de la pompe & huile. Tenir comple du “ai quier dévissan: I'éarmert de égicge
i&+] le débit d'huile augmenie, en le vissant, i cimirue.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmiercelpumpe.

Der von der Purrpe gelicterte Oelfluss, cer in den Vergoser eingatilit wire ist von der
Molordishzahl urd der Ocfnung des Gasventils abhéngig und éndet sich
dementsprechend. Jm Zugang 7ur inu'npe (3] zu bekommen, mulb man der
Kunsloffdeckel |11 abnehmen,

Die Eingtalung ist <anek: bei folgendem Zuszand:

= Bei vollkommen geschlosserem Gasgriff isi die ouf der Stoue-hebel E2l Car
Oelpurpe gasterpelte Kerbe (4] in Uetersinstirmung mit der Kerbe {5] auf dem
Pumpengenduse. | ir evertuells Einstellungen den Reger [6) am Ausgarg der
Oelpumpankappe bardtigen. Daran denken, o bai idser bzw. Anziehen de
Einstellsch-aube (&) der Olfluly zurirmt bzw. abrimmt.

Regulucién cavdal de lka bomba del aceite lubricante.

Hlujo cel aceite que sae de la bomba y se irfroduce en el carburante varia segon
el nimero de reveluciores del motar y segin le abertura de la vahula del acelerador.
Fara pooer operar sobre la bomba de aceile (3] es necesario remaover la laca (1) do
profeccion en plastico.

L regulacion resulte conecla cuando se varifica esta condician:

— cor manopla del ace-erador completamente carrada, o muesca i4) contrarmarcada
enla zaonce (2] de mando de la bomba del acaile esia alineadd con la muesca [5)
sivada en el cuerpe de lo borrba. Pare regularla maniobrar el regisita 16) colocado
alfinal de lalupe de labembe de accive. Tener presente aue, destornilando of egisto
18] o srogacicn del aceile aumenta atorillande dwsmmu,ﬁ

A
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Controllo livello liquide di raffreddamento.

Effettuare la verifica ogni 1500 Km operande, a motore freddo, nel modo seguente:

- shloccare o cinghietic {1} e sollevare 1| sertbatoio carburante fermandolo con
I'appasita astina di servizio;

- porre il motociclo in posizione verticale;

- verificare che il livello (2} all inferno del vaso di espansione sia comprese fra le tacche
MIN e MAX,

In caso confraric prowedere al rebbocco afraverso i tappo di carico di deffo

serbatcio.

n In caso di consistente rabbocco di acqua provvedere alla sostituzione
completa del liquido refrigerante.

Cooling liquid level control.

Perform the check every 930 mites, with cold motor, as follows:

— unblack front belt {1) and lift the fuel tank fixing il with the special rod:

- place the motorbike in varical position;

—~ check that the level [2) inside the expansion tank is set between the two nolches tor
MIN and MAX.

If not, top up through the load plug of this tank.

n If a large quantity of water is needed, replace the cooling liquid completely.

Contréle niveau du liquide de refroidissement.

Effeciuer le contréle chague 1.500 Km, avec mateur froid, dans la focon suivanle:

— desserrer la courroie avant (1) ef soulever le réservoir d'essence en le fixant par la
lige spéciale;

- placer la motacyclotte en position verticale;

— vérifier que le niveau (2] & 'intériew du vase d'expansion sqil compris entre les deux
coches MIN ef MAX.

En cas contrare, affectuer lo remplissage par le bouchon de chargement de ce

11 Cinghietta fissaggio anteriore sarbatoio / Beli 1o [k, réservoir.
front fank / Courrcie do fixalion avant réservoin / " e . . .
Vorderer Befestigungsriemen fir Kraftstolfbehalier / En cas d'une quantite importante de re_"!P"ssuge d'eau, effectuer le
Correa fijacion delantera depdsito remplacement complét du liquide de refroidissement.
2)lvello liquide / liquid leve / Niveau liquide /
Kohflissigkeitstand / Mivel liquido Kontrolle des Kihlflissigkeitsniveaus.

Die Nachpriifung muss alle 1500 Km., bei kaltem Motor, wie folgl ausgefihrtwerden:

— Vorderriemen (1) losmachen, Krafstoffbehdlter autheben und ihr mit dem dazu
geeigneten Bedienungsstab abstlitzen;

- das Melorrad senkrecht positionieran;

- konrollieren dass der Stand |2 der Flissigkeit im Expansionsgelféss innerhalb der
Markierungen MIMN und MAX liegt

Anderntalls, den sogennanten Tank duich der Einfilistopfen nachfllen.

n Falls eine betréchtliche Wassernachfiillung bendtigt ist, die gonze
Kihlfissigkeit auswechseln.

Control del nivel del liquido refrigerante.

Efectuar la verficacian cada 1500 Km. cbrando de la siguiente manera con el motor

frio:

- desbloguee lo correa delortera (1) y aloe el depésito del carburante bloquedndolo
con la varilla de servicio;

— calocor la motocicleta en posicion vertical;

— compruebe que el nivel [2) dentro del depésito de expansion se encuentie enle las
das muescas MIN y MAX,

En caso cantrario rellenarlo a Iravés del tapén.

En caso de que se virtiese mucha agua sustituir completamente el liquido

refrigerante.
D8 Part. N. 68543 (10-90)




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Scarico & rifernimento liquido di raffreddamento.

Effettuare o sosfituzions ogri 10.000 Km oppute ogni 2 anni opsiando, a motore

freddo. nel iroco seguente:

— VERSIONE CAREMNATA: rimuovere la carenatura inferics secondo o procedura
descrilin ol capitolo "OPERAZ QNI GENFRAL

- shloccare o cnghiera {1} e sollevare i serbatoio carbuante fermandole can
i‘opposim astina di scrvizio;

= rimuovere wappe |2) dal vaso di espansione;

- rimuovere la vile ai scarico (3] sl loio sinisto del basamente e, per
accelerarel operarione discarico, allentare lafascatia [5) sul manicofte dicollegamene:
radiatore/propulsore e sfilarle dol lato radiatore:

= nclinzre 1 veicalo sulla sinisie per faci itare la fuarivscits del icuide;

= lasciar dienare uto il icuido:

— rimentare o vile di scarico e lo tubazicne i collegaranio radictoe /propulsore;

— versare nel vaso di espansiona [o avarlila di liquide prevista: chivders 1 tappe (2);

— portare il motore in temperalura (70 *C circal per el minare evenival bolle d'aria;

- pore | Motacic o in pos zione vetica's e controllare che il livelle 14) del liqudo nel
vaso di espansione tisu i compreso fra le lecche di MIN e di MAX; in caso contrario
provvedere al rabboceo,

- rimanrare le shuture rimosse.

Cooling liquid drain ond top up.

the coolng liquid replacement is roeded every 6200 miles or every 2 years and must

be pertormen with eeld motor, s follows:

STREARAUNED VERSION: remove the lower faidng as described in the chaprer
"GEMNERAL OPERATION™: :

= unblock front bet {1} and i he fuel tank fixing it with the spadial ed;

~ emove the expersion lank plug [2);

- remova the drain screw (3] on e left side of the crankcase and, in order Ie spaed
up the draining eperation, unloose the clamp (5] en the reaiator/engine connection
sleeve and take it cur fram the -adictor side:;

- slope the maiciuike on the left, to make he fiquid come cut sasily;

= let the liquid drain complataly:

~ reassemble the drain screw and the radiator /engine connection p'ping;

- pour e reguired quantity of fluid in the expansion tark; clase the plug [2);

= gel the moler temperature to 70° co. in order fo eliminate any posshle air zubble;

~ fittre motoreycle Lpright ang make sure that the luid leve! (4) in the expansion tank
is oetweaen the MIN and MAX nolches; otherwise top up;

~ reassemble the romoved parls

1 Cinghieta tissaggio anlenare serbatzio / Balt-a fix. Fontank / Courrsie de fixation avan:
réservoir / Vodersr Befestigungsiicmer fin K astoffhenélter / Correa fijocion delanlens
dendsita

?ITappevaso ciespansiore / Exparsion anx cop / Tuyau rése voir d'expansian / Staafer
f- Fapansionstark / Tapér dendsio de expensian

3iVile scarico / Drair scrow 7 Vis d'écnapoemen 7 Ausiassrobr 4 Torrito descaraa

= 9

A Uvel'e liquiao / liguid level / MNiveas lgode / Kihhissigkeisane / Nivel liquicdes )

Slrasceta su ko collegemente -adiarare/prooulsee / Camip on the radiater/ Propulscr \ ! Nk, S
tnion pine /£ Colier su-hyou de conncxion sadioreur/oropulsenr / Scael e auf Rohr [ ON A R R

. ST oy o .. s e b = Ry e
Kunles /Trebwerkansealiss / Abrezacera sobre ubo de conexiér radiader/proodlsor £ g S ==
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement.

Effeciuer le remplacement chague 10.000 Km ou chaque 2 ans avec moteur froid,

de celle facon:

~ VERSION CAREMNEE: refiter le carénage inféreur [voir chapitra "OPERATIONS
GEINERAIFS”;

~ desserrer la courraie avant (1) et soulever le résevoir d'essence an le fixant oar lo
lige spaciale;

~ enlever le bouchon (2) du vase d'expansion;

- retirer la vis de vidange |3) sitvée du colé gauche de la base ef, ofin d'accélérer la
vidange, desserrer le collier [5) du manchon de conraxion entre lo radicteur el le
preoulseur; refirer le collier du céte du radiateur;

— “ncliner ' motocycletra & gauche afin de facililer 'écoulement du liquide;

- laisser vidanger le iquid complétement;
remethe la vis de vidange of le toyau de connexion entre le radiaieur et le propulseur;

— verger dans le vase d'axpansion ia quanlité d'huile nécessaire; fermer e bouchon {2);

- porter o tfempérature du molacycle & 70° ca. pour éliminer d'éventuelles bu'les d'air;

- metire lo molo en position verticale ef s'assurer que le niveau (4) du liquide dans le
réservolr do détente se trouve entre les repéres MIN et MAX; dans e cas contraire,
ojouter du liquide;

- rémonter les parlies délachées.

Ablass und NachfGllung der Kihlflissigkeit.

Dass Auswechseln muss alle 10,000 Km oder alle 2 johre, bei kaltem Motor ausgefihi

werden:

— AUSFUHRUNG MIT VERKIEIDUNG: die unfere Verkleidung wie in Kopirel
“ALLGEMEINE OPERATIONEN" beschrigher entfernan;

— Vorderriemen (1) losmachen, Kraftsioffbehdlter aufheben und ihn mit dem dazu
geeigneten Bedienungsstab absiiizen;

— dan Stopfen [2] des Exvansionsgeldss neternen;
dia AbloBschraube [3) links am Motargshduse abnshmen. Dami- das Kihlmitiel
schnaller abfiiefen kanr, die Schelle (5} an der Verhinaungsmuffe vor Kihler/

Triebwerk abnehmean und an der Kilhlerseire herousziehen;

- das Motorad linksseitig neigen, um das Flissigkeitsauslass zu erleichten;

- die ganze Flissigka't ablaossen;

Die AblaBschravbe und die Verbindungsicitung von Kiihler/Triebwerk wieder

anbringen;

~ In den Ausglechsbehdler die vorgesehene Kiklnitelmenge airfiillen and den
Stoplen [2) wieder verschlieBen;

— dan Mator bis ca. 70° erhiizen lassen, um eventuclle Luliblasen 2u beseiigen;

— das Motorrad senkrechi stelien and kortrollieren, ob der Kihlmittelstand (4] im
Ausgleichsbehlier zwischan den Markienngen MIN urnd MAX liegt. Falls das n'cht
der Fall ist, muld man Kithimittel nachfillen:

- die enffernten Teile wisdermonlieren,

Descarga y rellenado del liquido refrigerante.

Sustiturlo cada 10.000 Km_ o cada 2 afios obrando ae la siguiente manera con el

motor frio:

— VERSION CARENADA: Removar la carenadura irferior coma desariia en el capiiule
COPERACICNES GENERALES:

— deshloquee la conrea delantera 1]y olce el depésito del carkuranie bioquedndola
con la varilla de senvicio;

- ramucva &l tapén (2] del depasita de expansian ;
Remaver el lomillo ds descarga [3) sobre 1odo wquierda del basamenta y, para
acelerar la aperacdn oz descarga, aflojar la abrazaders [5) s/empalme conexién
radicaor/propd'sor y deshilarle del lade radiador;

— inclinar I mota haciz la izquierde para que salga mas facilmente el liquide;

- dejar que sclga todae o liquico;

— Remonter el tomillo de descarga v la tuberia de conexiér: radiador/ sropulsor;

— Yaciar en el vaso de expansion la cenlidad de liquide previsto; cerar la lapa (2);

— hacer que el moler alcance une temperatura de 70°C aprox para elimnar
eventuales burbujas de aire;

~ Poner la mole en pasicén verical y controlar que el nivel (4] del liguido en &l vaso
de expansién resulten incluidos enfre las sefiales da MIN y de MAX; en caso contrario
proveer al lenade;

— voiver ¢ montar las extruciaas,

OO
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Regolazione cave comando gas.

Par verilicare i corretla registrazione della rasmissione di comanda gas operare nel

moco seguenta:

- conlrallare sposiands cvanli & indistro k Irasmissione (1), che vi sia un gicee di ]
mm cieca;

— auclora cid non aweanisse shloccore il cortrrdado (2] e niore oppartunamente |l
tenditere [3) [svilandalo si diminuisce il gioce, awilandolo ke si arnenia);

- bloccore nuovamente il conre-dado 12).

Anche sula trasmissione pasta sul coperchic del corburatore 5 deve riscontrare un

gioco d 1 mm crea; in caso conlrano operare o regisisiore nel mode sopa

descritto, dopo over rimesse Il cappucco di profeziore (4],

Throttle control cable adjustment.

Check proper md\usf'nent of the thrarle contral cable by operaling as follows:

— move e flexible coble (1) forwae ard backward to mace sure that Q.039 in.
apprex. clearance s provided,

- Tt is no so, release he countemnut (2] arc suitably rotate he tumbuckle (3 (by
unscsrewing it the cleorance decreoses, by screwing the clearance increasas);
lock the counternut |2) cgain.

A clearance of | mm approx. is to be proviced also or the cable focated on he

carburerar cover; ctherwise make the adjustment as described chave, after remaving

lhe prolection cap £},

Réglage du céble de commande du gaz.

Pour verifier @ réglage de la fransmission du gaz, proceder de la lagon suivanie
déplacer la fransmission [ 1) en avan: ot on arricre afin de vé-fiar s'ily @ unjau d' |
MM ervIiran;

- dansle cos contaire, débloguer e cortre-éemo [2) elourrer le aidisseur (3} [dévisser
pour augmenter le jeu, visser pour le diminuer);

- bloguar de rouveau le confregcrou [2).

Il doit v avvarir aussi un jeu d'environ 1 mm sur la fransmission située sur le cauvercle du

carbualeur; aans le cas canliaire, régler selon les inaicalions cidessus, aprés avair

enlevés lo capachan de presaction (4).

Einstellung des Gassteverkabels.

Zur Kontalle der Einstellung dos Gasstouerkabkals gohi man wic fo g vor:
Kentrellieren, ob ein Spiel van ungefahr 1 mm vorliegt, wobe man das Kabel (1
nach vorne ader nach hinten verstedlr.

= Falls ekas nicht dar Fall sein solie, lost man die Gegenmutier [2) und drebe die
Spanrvornichiurg (3] {Lackem au Verkleinerung des Spiels; Anziehen zur Vergrélierung).

- Die Gegenmuiler (2] wisder leslziehen.

Auch an dem Kabel cm Vergaserdecksl muly ein Spicl von ungefihr 1 mm verlioger.

Falls das richt der Fall ist, nimmt man die tinstellung wie oben beschrieben var,

rachdem man die Schutz<appe (4} abganormen kat,

Regulacién cable comando combustible.
Para veriticar la corecta registracian de la ransmision de comanda combustible
proceder en ¢l madea siguiente:
contra ar moviends adelarte v afras la fransmisién (1], quetenga unjuege de | mm
Cas ;]
- In easo no sucediers desblocar el contratucrca [2) v rota- oportunamente 2l enscr
(3] idestemilléndalo se cisminuye el juege, atorillandolo se aumertal);
- Blocar nuevamenle el conlramuarca {2).
Aungue sabre ke tonsmision puesta sobre la cubiera del corburcoor se debe
contrapanar un juego de 1 mm casi, en casa contrario efectuar la regisiracion an e
made atiba deserito, después de haber removide la cublena de proteccion (4],
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1} rasmissiore fassibile / Flexiole cable / Transmissian
lexible / Kaoel / Transmision dexible

2| Contrerdaco / Counternu-/ Cantre-éerou / Gegenmurter
7/ Contratucrca

3 Tenditore llegisio) / Tombuckle [adjuster) / Ra'disseur
{elerant de ieglage) / Spunrvarrichiurg (Einsicllung] /
Tensor (registo)

4) Caopuccio di proezone / Praleclion cap / Capuchon
de provection / Schutzkappe / Cunierna de oroleccion,
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Registrazione del minimo.

Dopo aver controllate che, con manopola comando gas in posizione di chiusura, il

cave di comando abbia un gioco nchcpocordo sul carburatore ¢ sut comando di

almena 1 mm, si pud procedere alla registrazione del minimo nel modo seguente:

— VERSIOME CARENATA: rimuovere la semicarenatura lateiale destra come descritte

> al capitolo "OPERAZION| GENERAL;

— awitare la vile (1) di regelarione delle vaivola gas sinc ad ofienere un regime
piuttosio elevato (2,000 giri/min.}; girando in sense orario la velocitd cumente,
inversaments diminuisce;

— qwitare o svitare la vite (2] che regola il fitclo della miscela sino ad oftenere unc
ratezione del motare il piv regolare possibile;

~ svitlare progresivamente la vite (1) di regolazione della volvola gas sino o
raggiungere il regime di 1.000 giri/min.

Per fa alte velocits lo miscelazione & automatica e non & possibile intervenire

dall'estorna. In casa di funzionamente iregalare del motore prowwedere o pulire il

carburatore.

1 Vike regoiazions vavoia gas / Thiollle valve adjusing
screw / Vis de dgage de lo soopape ou gaz / Idling adjustment.
Regulierschiaube des Gasventils / Tomillo regulacion  After making sure thatthe control cable has 0.03937 in. clecrance af least in the cable
vaiula combustible terminal on the carburetior and contral when the throtile conrol knab is in close position,
21Vite regolaziore flolo miscela / Mixture ratio adjusting idling adjustment can be made as follows:
scew / Vis de régage du tite de mélange /  — STREAMUNED VERSION: remove the R.H. side half fairing os described in the
Regulierschraube des Mischungsverhiilirisses / Torrillo chapter "GENERAL OPERATION";
requlacion fiu e mezele ~ screw the adjusting screw (1] of the throlile vaive until quite high r p.m. are atigined
(20001 .p.m.); by retating clockwise the soeed increases, by rotating counterclockwiss
the speed decreases;
~ screw or unscrew the screw (2) adjusting the mixture ratio until the engine rotation is
as even as passible;
— progressively unscrew the adjusting screw (1] of the throftle valve urti 1000 rpm are
chtained.
For high speed, mixing is automatic and it is nof possibie 1o operate manuclly. In case
of irregular running of the engine, clean the carburattor.

Réglage du ralenti.
Avec la poignéa du gaz en position de fermeture, s'assurer que le cable de commande aitun jeu d”™” mm au moins dans la cosse du carburateur
ot de 'a commande; ensuile, 16gler le ralenti de la fagon suivante:
— VERSIOM CARENEE: refirer e demicarénage laléral droit vair chagitre "OPERATICMNS GEMNERALEST,
visser la vis | 1] de réglage de la soupope du gaz jusqu’s ce qu'en obfienne un régime asse 2levé (2.000 tours/minute); toumner dans e sens
horaire mour augmenter o vilesse, en sens invarse, paur lo diminuer;
— visser ou dévisser la vis [2) qu’ régle le tire du mélange jusqu'a ce que la rotation du meteur soit la plus réguliére possible;
- dévisser progressivement la vis (1] de réglage de la scupape du gaz jusqu'a ce qu'on afteigre un régime de 1.000 fours/minute.
Pour los grandes vilesses, le mélange est automatique el il est impossible d'intervenir de ['extérieur. En cas de foncfionnement inégulier du moteur,
neftoyer le carburateur.

Einstellung der Minimaldrehzahl.

Nachdem man iberprift hat, ob bei gaschlossenem Gasdrehgriff das Steverkabel im Kabelschuh am Vergaser und an der Sleuerung ein Spicl

von zumindest | mm aufweist, gebt mon bei der Einstellung der Mirimaldrehzahl wie felgt vor:

— VERSION MIT VERKLEIDUNG: diie seifliche Verkloidungshalfte wie im Kapitel "ALLGEMEINE, OPERATONEN" baschrieben abnehmen.

~ Die Ragulierschraube 1) des Gasventils solange anzichen, bis man eine ziemlich hohe Drehzahi {2.000 U/min) erhalt; diehl man sie im
Uhrzeigersinn, wird die Geschwindigkeit erhaht, dreht man sie gegen den Uhrzeigersinn wird sic reduziert.

- Dihe Eﬁegulierschroube (2] des Mischungsverhilinissas sclange anziehen bzw. lockern, bis man eire méglichst gleichmafige Mofordiehung
arhalt,
Die Regulierschraube [1) des Gasvenlils allmahiich 13sen, bis man eine Drenzahl van 1.000 U/min ersicht.

Bei den hohen Geschwindigkaiten erfolgt die Mischung automatisch; sin Eingreifen vor aufen st daher nicht maglicn. Bei unregelméfigem Louten

des Motors mulh man den Vergaser reinigen.

Registracién del minimo.

Después de haber conliolade que, con manople comarde combustible en posicién de cenads; el cable de comanda tenge un jusgo enel terringl

del cable sobre carburador y sobre comando de minimo 1 mm, se puede proceder a la regisiracidn del minime en el modo siguiente:

- VERSIOMN CARENADA: remover la semicarenatura lateral derecha como descrito en el capitule "OPERACIOMNES GEMNERALES".

- Atamillar el tamills {1) de reguiccién de w valvula combusiible hasia oblenar un regimen bastante elevado (2.000 gires/in]; girando en
sentido horarie la velocidad cumerda, inversamente disminuye;

- Atomillar o destomillar el temille 12} que regula el fitule de lo mazcla hasta oblene una relacién del motor el mas regular posible;
Destarniflar progresivamente e tormillo (1) de regulacién de la vélvula combustible hasta alcanzor el regimen de 1.000 giros/min

Para las altas velosidades la mezela es automdtica v ne as pasible intervenir del exderiorn. En case de Tincionamienta ireguiar del mator pracedar

a limpicr el carburador.
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Registrazione cavo comando starter,

Ler trasmissione delle starter pus essere -egislrata solo sul carburatore agerdo nol mode

seguente:

— shloczare la cinghisiia (1) e sollevare il serbatoic carburants farmanaalo con
l'opposta asing di servicio;
rimuovere il cappucsio (2] in gommao;

- verlicare, sposiando avant e indistro ‘o frasmissicne {3, che vi sa un gioce di circa
i mm;

- guelora ¢& non owenisse shloccare il conradado [4) & uotars opportunamaenra i
registra (54

- bloccars nuovamente T cortrozado = reinserire sul registro il cappaccio df gorma;

— lissare definitivaments | sarbatoio carburanta.

Starter control cable adjusiment.

The starter cable can be oaly adjusted on the carourstior as follows:

— release the belt (1, and li1 the fuel fank by holding it with the suitable 1od:;

- remove ‘he ubker cop (2);

- mave the cable (3) forword are backward o make sure that 0.G3937 in. apprax.
clearance is provided,

- iFitis nol so, seleuse the councerrul [4] and suitably retate the adjuster |5);

- lighlen the ceunismut cgoin and put -he rubber cac on the adiuster;

- fircly fasten the fuel tark.

Réglage du céble du starter

Ler trasmissicn du starier ne pact &1e régléo que sur

sJivarts:

- debloguer la couraie |1} ef soulever le raservair de carburant: le bloguer & laide de
o tige prévue a cel e”ar;

— refrer l2 copuchon |2) en casutchaue;

- déplacer o fransmission en avant =l en ariére (3) poar sessurer qu'ily e on jou o7l
mm environ;

= dans le cas confrai-e, dés.oquer le conte-éoou (4] ef feurrar
[5);

- blocrer de noweau le contraéarou et remettre le -:opuchom e coouichoue sur
I'élément de réglage;

- fxer définitivenent le réservain & carburant,

o carburatewr. Pracéaar de lafacor

I Cinghieta tissagaic arterdore sertbato’'z /7 Tark frons
kastering be
Yorderer Tank-Belesliguagsrieman / Correa tisers an-erior
farque

2} Cappucce / Cap / Capuckon / Kaopes / Capuchor

‘Eément de réglage

t/ Courrsie de Uxaron avenl duréservoir /

o/
<

31 Trosmissione comande starer / Sterter cantal caly
Irensmssion au stoter 7 Statorsrouer<abed / Tratsmisiar

Einsfe"ung des Startersteverkabels. zomarks skertcr
Dos Slaterkabel kana man nur o Vergaser einstellen, wobei man wie folgt vorgeht: 4] Conracaco / Counenul 7 Cortedeon / Gegerimalle:
— Der Riemen ! }losen und der Kraftstofftank crhchen, wobe man ihn mit einer dafir 7 Cortgtuerce )

ges gnefen Stange festhali 51 Registro / Adjuster /L émenrde ragluge / Stelschiraabe /
- Bie Gummrikappe (21 abnehmer. Reg'sTo

- Komollieren, cbe'n Spiel von ungefabr 1 mm vorliegl, wenn man des Kabs (3} nach
vorne baw. nach hinten verstallt.
= Falls das niche der Fal sein sa
Stel schraube (5] etsprechend drenen.
Die Gegenmuter wieder anviehen ond die Gummikappe aufsctzen
— Den Kraftstotftank definitiv festmachear

i, mulf man die Geganmutter (4] 18sen una din

v

Registracion cable comando starter.

Lo ransmisior del starler puede ser regisireaa solo sobre cammurader procedienda en

el mods siguientc:

= Dasblecar lo comes (1) v levaniar el lanque combuastible ascgurendela con o
respechiva banita de servicio;

- Rerover el copuchon 7] o goma:

~ Yeri‘icar, moviendo adelarte y hacio atras la ransimisién (3], que tanga un juega de
casi | mm:

- En case ésto ne suceda; deshlocar o
registro (5],

= Blocor nusvamente el cortratuarcay reinserii sobre ol rogisiic el copLekor de goms;

— Fijar definitvamente el tancus combustible.

Part. N. 68543 (10-90) D13

contaluercd (4] y rofar aoerunaments &




11R=gistro sul comando / Aajuster on he comio

2| Cantacade sul comanda / Courterry on the contral

31 Dado lato disinreso / Mt on disengagement side

A) Cavo di comarda / Corlrol cable

5 Controdado late aisnnesto / Counlerne on
disergogement side

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Regolazione leva comando frizione.

la leva di comando deve avere sempre una corsa a vuore di cirea 3 mm prima di

ini7iare 1 disinneste della frizione. Regolazicne di piceola enlid si deveno efferuore

agende sul registra posto sul comando in questo modo:

- allentare il controdads (2) ed agire sul registe [1); svitande, il gioco diminuisce,
awitando gumenta;

- serrare nuovamente il confrodado.

Qualora il regishio sut comando non fosse sufficionte @ riprendere ii gioco necessario

intervenire sull'aliie gruppo di regisha posta in prossiming della leva di disinnesto, sul

lato destro def motare:

- allentars il controdado (5];

- agire sul dodo 13) del cave [4] di comande fino a determinare il giusle gioco;

— bloccare il controdado [5) contro il dada |31

Yerificare it gioco sulla leva di comanda.

Clutch coniral lever adjustment.
The idle stroke of the cortrol lever must be always 0.1 18 in. approx. betore starting
to disengoge the clutch. Small adiusimerts must be made by means of the adjusier
located on the control as Tollows;
- unloose the countermut (2} and operate an the adiuster {1]; by unscrewing the
clearance decreases, by screwing the clearcrice incraoses;
— tightan the countarnut again.
Sheuld the adjuster on the control be net encugh lo 'ake up the raguired cearance,
operate on the other adjusting unit located near the disengagement lever, on the right
side of the engine:
unfoose the counternut |5);
operate on the nut [3) of the conirol cable [4) unfil the proper clearance is obtained;
— lock the counternut {5} cgainst the nut [3),
Check the dlearance on the control lever.

A
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Réglage de la manette d’embrayage.
La ranatte aait teujours aveir ane cowrse & vide de 3 mm enviran avant do commrencer e
les débroycge. “our des pelits rég|agos¥ actonner I'&émerl de régbgD mocd sur la
comrmrande de la facon suivane:

- dassarrer le contre écrou (2] o actionner & émert de réglage (1) dévisser por
"augmenter;

- serrer de nowveau e contre-éarau.

Aucas o 'élément de réglage serait insuffisant pour récupéer le jeo ndoessaine, Liiliser
I'autre groupe de eglage sitvé prés de 1o manette de débravage, au cdie dioil do
mofeLr;

aitle 'eunécassaire;

- b|oquer |e confredarou () cortre \ ECrou \jj,
Vétier & ‘eu sur ls levier de commande.

Einstellung der Kupplung.
Der Kupplongshetel mub immer einen corhub vor 2o 3 mm hacen, bave: die
Kuppliag celdigh wid. Kieinere Eirstellungen mulb man an dar Stel schraube an der
Steverung vomehman, wobei man wie lolgt vorgeht:
- Dis Gegenmrutier (2} Nscaraube (1) dreben: wenn man sie lockert,
wird das Spiel ve'kleiner, wenn mar: sic anzishr, vagréfen.
- Die Ge;en'mﬂe{ wieder feszisher.
cueLng n'cht cusreicher solie, um das notwendige
Spiel hE'ZL stellen, i Man dle andere Stellgrappe 1 der Néhe des Schalthabals,
rechts vom Maoror verwenden:
- Dig Geganmuter (5] lockem.
Cic Autter [3) am SteveLrgskabel (4] dishen, b's dos richiige Spial sergestellt ist.
-~ Die Gegenmuter (5] gegen die fMutrer (3 anziehen.
Das Spiel am Sleushebel kontre lieren.

D

Regulacion palanca comando embrague.
le1 palanca de comando debe tener siempre una carrera er vacio de casi 3 mm antes
de inicior lo descorexién del embrogle. Re Jacidr oo poguaefa enidad se deber ‘ X o
) 9 or e R 4 - 2)Corlreécron sur la cormarde 7/ Gegenscaraube an
stectuar pracediende sobre registe puesto sobre comarda en asle oo L-‘ P - )
Hon ral (2] { b o 1] d il [ der Steserury / Contratserca sobre comando
— S G Con e SOnre e i =R [o1e) Jetn s -- : 5
O, QfEr L Lon ru. uerea y ccuar sobre reg sto (1, destomillanso; el |ueg 3 Lerau postior débrynge / Mot on den Scrallarg /
dismnuye, atornlande aurmenla, -

_ | “uerca lado descanectods
T BfEsI0nan nuevamente la confrarucrea, 41Cable de commande /S Seuerungskabel / Cable de

1 Elemertde iéglage sar a commanda / Stelischraabe an
oor Slegenary S Reqg sho sobre comarde

En caso ol registro sobre com:ando no fuese suficiente a reprender el juego necesario camanda

intervenir sobre oo grupo de registic pueste en proximicas de o socnce de 5yCorkescoy posiior déorayage / (Gegen~utter an aar
desconexion, sobre iodo dersche de mator, Schaitung / Canretuarca loda desconcctads

— Aflojar la conraiverca (5],

= Actuar scbre dada (3] del zable (4} de comonde naste determinar el jucgo justo,
= blocar la contiariarca l.*f)] contra la taerca |31
Verlcar el uego sobre ia palarca de corando
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Regolazione leva di comando freno anteriore.

Controllare che ra flofianie e I'appendice della ieva sulla pompe vi sia un gioce di mm
0,05+0,15: alrimenti agire sulia vite (1] di ragolazione. lubrificare periodicoments
I'cnello raschictere e lo stelo del flatante con fluido prescritio.

(Hivello (2] del fluide nei serbaloio deve sempre frovarsi compreso ira le facche di M.
e MAX . Un eventucle abbassamenic del livello del Huide pus permetare 'ingresso di
aria nelimpianto con conseguente cllungamento della corsa della leva.

Front brake control lever adjustment.

Make sure that the clearance between the foat and the lever lip on the pump is
0.00196+0.0059 in; atherwise operale on the adjusting screw {1). Periodically
lubricate the scraper 1ing and the float roa with the required fuid.

The level |2 of she fluid in the tank must be alwoys included betwaen the AMI™ and MAX
notches. Any lowering of the fiuid level can allow the inlet of air in the syslem, resulting
in a longer lever siroke.

Vil ditege asione / Ad usting scrow / Vis o réglege/
Regulierschrauoe / Torrillo de regulacién Réglage de la manette du frein avant.
2| Livello delfluiac /level of thefluid / Niveau duliquide/  Sassurer que le feu entre la partis flotiante de la pompe ef la partie agissante de la
Bremsflissigkeitsstard / Nivel del fluido manatte scit de 0.05+0.15 mm; autrement, régler & 'aide de fo vis (1) de réglage.
Graisser périodiquement lo bague e o lige de la parte Hlottante avec un liquide prévu
& cat offer.
te nivaau (2] du liavide dans le -éservoir doit toujours se trouver antre les repéres MIN.
et tMAX. Une diminution du niveau du liquide pourrait parmetire & I'air de rentrar st aurait
pou conséquence un allangement de lo course de o manete.

Einstellung der Vorderradbremse.

Kontrollieren, ob zwischen Schwimmer und dem Hebel an der Pumpe ein Spiel von
0,05+0,15 mm vorliegl. Folls das nichi der Follist, dreht man die Regulierschraube (1.
Den Clabstraifring und den Schwimmerschall -egelmalig mit dem vorgeschriebeaen
Schmiermittel schmieren,

Der Bramsllissigkeitsstand (2} im Behalter mul} immer zwischen MiN und MAX liegen.
Ein eveniuelles Absinken des Flilssigkeitsstandes kann des Eindiingen von Luft in die
Anlage bewirken, wadurch sich in der Folge das Anziehen des Hebels als gedshni
arwaisen wirde.

Regulacién palanca de comando freno anterior.

Controlar que entre flotante y apend iz de la palanca sobre bomba exista ur juego de
mm 0,05+0,15,de lo contraric actuar sobre tornillo {1} de regulocian; lusricar
periodicamente el anillo raspador v la bana del lleante con fluido preserito.

El nivel (2} del fluido en el tanque debe siempre encontrarse comprandido ente las
marcas de MIN y MAX. Una eveniual disminucion del nivei del fluida puede permitic
el ingreso de aire en la instalacidn con consiguiente alargamiento de la carrera de la
palanca.,
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Regolazione posizione pedale freno posteriore.

la cosizions del pedule del freno posteriore rispete all appoggiapiede pue essere

modificata secondo le esiganze del pilota agende rel mado seguerle

— VERSIONF CARFMNATA rmuovere la corenatuia irfericre nel mode descrifto d
capitole "OPERAZIGNI GENERAL

— allentare il contodado (2] nella pere inerna aal padale;

- svitare o awvilare la vite [1] di registro o seconda che si voglia oflenere un
allentanamento o un avw'cinamento dall'ancoggiasiede;
allentare il controdeade {3} sull'asta di comanco pompa 2 sgarciare | peme 14) di
fuleraggic dala leva;

— awitandao i'osta () sul lercellins di ancoraggic (&) si oflerrd un ablkassamaento dalla
levo o vicoversa;

- serrare il controdado (3] e reinserive it pone (£} cor relaivo “orcelling [4) di
ancoraggio sulla eva,

Elletuare regisiazione del gioce come descritio ol paragrata saguente.

Rear brake pedal position adjustment,

The postion of the rear brake pecal as fo the loomrasl can be modfed cecording o
the pilot's raquirements as lollcws.

= SIREAMUMNED VERSION: remove the lower fairing as descibeg i1 Ine chapler

11Vite ci registo / Adiustiag scrow /£ Vis ao réglage /
% gisto / Adjusting glag
Stelschraabe / Torrilo de registo

21 Coartradads / Cauntenut / Contrerderon / Gogermutior

/ Conratuocs

3)Centrodado sull'asta comando pomaa / Courlerrur on
the purp conlrol red / Corire éoou sur a fige de
cormarde aelapompe ¢ Gegermurer ancer Pampen
Sleversange / Conrodusica s/aste comanao oombo

4)Perro d' fLlcraggio asta [/ Rod fuleum pin / Axe de
cenrage de ko tige / Dehbolzen de- Stange 7 Jode
[U e asto

SlAsta corance pompe [/ Fumo coatre rod /7 lige de
commande delo pompe / Pompen-Stearsange / Asla
comando bombe

tiFeceling/ Fasiering rack /redrche / Gebel / Homquilla

"GEMNERAL OPERATION"
— unloase the counlernul 12) in the inner part of the pedal;
screw of Lrserow the adjusting scre (1] depending on whether you wisn to move
away [romr ar appreack the factrest;
sloose the courtemut (3] on the sump conrol rod and release the fulcrum pin 4] of
the lovar;
— by screwng he rad (5] on the [usening hook [8) he lever will lower and vice versa;
=~ tghren the counterut {31 and putin place he pn (4} with -he relevant fastening heok
(&) on the lever.
Adjust the clnarance as descibad in the ol owing paragraph.

Réglage de la position de la pédale du frein arriére.

Lo position de o pédale du frein aniérs par rappor au eposepied peut se modifer se or es beso'ns du pilate. Procéder de la fozor suivantz:
— VERSION CARENEE: efirer lo carérage inférieur [vair chapiie "OPERATIONS GENERAES™;

- dessener & conlre-garou [2) dans lo partic intéricure de o padale;

— dévisser ou vissar a vis {1} de réglage pour &loigner cu bicn spprocher la péacle du reposeraied,

- dessernen iz contre-crou (3] sur lo tige de commarde de o pompe @l délacher Faxe (4] e centrage du levier:

- er vissant la fige {5} sur o fourche de tixaticn 6], on cboisse e levier et vice versa:

- semer le contre-femu 13) el inroduire de novveau 'axe 14) et sa fourche comespondants (&) de fxaron sur le lever,

Régler I jeu suivan- les indicatons du caragraphe précédent

Einstellung der Position des hinteren Bremspedals.

Die Position des Bremspedals gegeniiber aer Fulliaste kann je nach den Bedirtrissen das Tahrers wic falg: e'ngesic | werden:

= VERSIOMN MIT VERKLEIDUNG: die untere Ver<leidung wis im Kap'lel "ALGEMEINE OPERATIOMEN" beschrecer chrghmen.

= Die: Gegenmrutter 2] ar der Innenseite des Pedals l8sen.

— Die Steilschraube | 1) ackem oder anz cnen, |2 nachdem, ob man das Pedal von der Fufraste weg ozw. ndher an die Tufirase stelien mochte.
- Dic Gegermuter (3] on ger Purnpen-Steuerstange fockem und den Drehbolzen (4) der Stange losmachen

- Wenn man dic Stange {5} on cer Belestigungsgabel (6} anzeht, wird der Hebel gesenkt (und umgekenrt)

- Die Gegermutier |3) cnziehen ura don Bolren (4] mit der diesbeziglichen Gabel i6] wicder cinscizen.

Jas Spiel wis 'm varkergehonder Punkt beschreben sinstel en.

Regulacién posicién pedal freno posterior.
.a posicién del pedal del frens posterior respacto ol apoyarpie puede sor modifcada segun lus exigercas del pi olo, acluanda er la loima
sigLicnrm:
VERSION CARENAZA remover la corerats o inferiar an el mode deserto en el copitule “OPFRAC COMNES GENERALES™:
— Alfljar lo contra tuerca (2] on lo parte irterna del pedal;
= Desomillar o enioscar el tornille (1) de registra segun o que se guicra oblener un clejumiznto ¢ acercamients del apoyarpis;
= Allsjar o contretuerca (3] s/asta de comarce bomba y desengarchar ef ee 14) del fuleraje de 1o palance de comande;
= Atemillando el asa (51 s/horuilla da anclaje (6) se obtendra una disminucion ds la palanca v veeverso;
= Aprelar la contiartuerca [3] y reinsenr el eje (4] con la respeciiva horquilla (6] de anc aje s/ palanca.
Etectuar la registracion dal juego como descrito en el paragrato siguiente.

’ 1
“ |I “ I‘l "||‘I"||‘||‘||||||I‘||‘l|"||‘I‘l|‘I‘II"I‘llll‘ll‘llllllllllll 1l||
CAFEVA,
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Registrazione frenc posteriore,

La regolazione del frena posseriars viene eftetuara agendo sul gruppo diregisto posto
nefla parte infericre del pedale.

Verilicare manualmente, spostands in alte ed ir basso il pedale, che asista un gioco
di 1+2 mm. Nel caso il gioco losse maggiore sbleccae il contronzan (2] ed avvitare
I vite di registio (1) Agire inversamerte ral case in cui fasse mincre.

Tenere presente che é indispensabile, al fine del corretto funzienamento del
frena, che sia presente il gioco sopracitato.

Rear brake adjustment.

The adjustment of the rear brake is carriad out by oparating on the adjusting unit located
in the ootlem of the pedar.

Ry moving the pedal up and down, manually rake sure that a clearance of 1 1o 2 mm
is provided. Should the ceararce be graater, unloose the counternut {2 and serew the
adjusting scrow [ 11 If the clearance is less operate in *he oppaosite way.

Keep in mind that the above-said clearance is indispensable in order to

Wite di regisro / Adjusing screw / Vis de réglage /

Sig'lschrauoz / Tomillo de regista ensure proper operation of the brake.
2} Conrodado / Counternut / Conre-gcreu / Gegenrutter
/ Contra ueca Réglage du frein arriére.
Régeer le frein arrigre o I'aide du groupe de réglage situé dans la parfic inféricure de
la pédale.

S'assurer manuellement quiily ait an jeu de 1+2 mm ar déplacant ko pédale de baut
en bas. En cas d'un jeu supérieur & 1+2 mm, débloguer le contreécrau [2) et visser la
vis da raglage (1), En cas d'un jeu inférieur, faire Iinverse.

Pour un bon fonctionnement du frein, il est indispensable d’aveir le jeu
mentionné ci-dessus,

Einstellung der Hinterradbremse.

e Finstellung der Hirterragbremse wird an de- Linstellguppe ar unteran Teil dos
Pedals vorgenommen.

Das Padal ven Hand nach chen und unten verstellen und dabei kortollieren, ob ein
Spiclvan '+ 2 rmvorliegt. Falls das Spiel groBer sein s lte, mufs man die Gegenmutter
{2} lasen und die Stellschraube {1] anz'ehen. Umgekenrt vorgehen, falls das Spiel
kleiner st

Fijr ein einwandfreies Funktionieren der Bremse ist das obengenannte Spiel
unbedingt erforderlich.

Registracion freno posterior.

La regulacion del freno oasterior viene efectuada acluando s/ grupo de registro paesto
en la parte inferior del pedal. ‘

Verificor manualments, moviendo en alto y en bajo el pedal, gue exists un jusgo de
1+2 mm. En el caso el juego fuese mayor desb ocor o conlrauerca (7} y enroscar &
tomilla de ragistre (11, Actuar inversamente en el caso en que luese menor.

Tener presente que es indispensable, a fin del correcto funcionamiento del
freno, que este presente el juego arriba indicado.

O T

D.18 Part. N. 68543 (10-90}



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Pifdy  SRrrnrrrnnnrrernr g ennnnnannnnngnnnannnnnnnnnnnnngnonannnnnnannannnnmm

Regolazione tensione catena.
La caters & cometiomente regolata quanda, con i motacicla verlicale e scarico, sitova
nolly condizione evidenziato in figura. Qualora ¢'d non awenisse, occorrerd

~

orocedere alle sua registiazicae oparande nel modo seguenie:

allentare il dado {1 dal perra mola;

sbloccars il conrodade [2):

con una chiove per esagoni ivlen’ da 5 mm irserite nell cpposio foro sul
tendicatena, cgire sulle vili di 13) di regolas one sivo o quando sa'd ripristinala la
corefla lensione;

veriicare che le laccne riporiate suitendicatena (4] sianc all neate, su entrambi i lofi
con quele che si ovano sul fercellore;

serrae | conrodado (2;

serrare | dade (1] cel peno ruolo;

- comrallare nuovarncnto la tensione del a calena.

Chain fension adjustment.

The chain is cormeatly adjusted when, wih nctorzike in vertical pes ticn ond come efely

drained, rellacs the condiion shown inthe figure below. I not, itis necossany to perform
its adjustemert as follows:

— aoser the rut (1] of the waeel pin;

- elease ke lock nut (2);

= inseit a 0.194 in. sefscrew wranch in the suitable hole or he chair tignfener and

operate on the adjusting screws (3] until the proper tension is restored:

— maoke sare that the nofches marked on the chain tghienars 14 are alignad, on bok

lhe 5°des, with those ocated on the fork;

- ock the courternat {2);

N

iock the nut {1) of the wheel pin;
chack tha chain tansion again.

([Cadrval
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11 Daco peno ruera /7 Whael pin nut
2ACorkodacs / Countemut

3Vite di regolaziore / Adjusting serew
MNTendicatera / Chain tightener
SiFignore catena / Chain pivan

&1 Corona posweriors / Rear rirg gear
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1) Leros de Maxe de la roue / RodbolzenMutter / |oerca
ce rueda

2)Conlizécron / Gegearuter / Centratucrca

3Yis de réglage / Stellschraube / Tomillo de regulacién

dTenazurde chaire / Kettenspanner / Tensor de cadena

3 Pignon de | chaie / Ketanrad / Pifon cadena

O)Couronne aniégre / Hinterer Kranz / Pidén cadera

i

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Réglage tension chaine.

lo chaine est corectement reglée, quand, avec le motocycle en position vertical et

vidangé, efle se trouve dans la condition indiguée en Figuie. En cas connaire, éffectuer

le réginge dans la fagon suivanie:

— desserrar ['écron | 1) du pivet roue;

— débloquer le contradarou {2);

- qu mayen d'une clef & douitle de 5 mm intraduite dans Iorilice prévu a et effet sur
le tendeur de chaine, octionner las vis [3) de régage ofin d'cbtenir ure tension
correche;

— s'assurer qua les repéres des tendeurs de chaine soienl bien alignés, des deux cotés,
sur ceux de la tourche:

- sener e conhedcou |2);
serrer ['écrou (1) du piver roue;

- contraller & nouvea o tersion de la chaine.

Einstellung der Kettenspannung.

DieKette istrichtig eingestellt, wenn sie, bei senkrachtem und ausgelassenem Molarnad,

wie in Agoilloung cussieht. Andernfells gehe man wia felgt vor:

~ die Multer (1] des Rodbelzens entsponnen:

- Die Geganmuter (2] lackern.

- Eiren Smmdnbusschiissel in das cofir vorgesehene Loch des Ketensparners
einfOhren und die Stelischrouben |3) solange dreher, bis die rehtige Spannung
horgastallt ist,

— Kontrollieren, ob dis Markierungen am Keflenspanrer (4] beidselig auf de
Markierangen an dor Gabel ausgerichwe sind
Die Gegenmutier 2] testziehan,

- die Mutter (1] des Radbolzens sinspanner;

- die Kettenspanrung wieder oiifen.

Regulacién de la tension de la cadena.

la cedena esld coreclamente regulado cuando, con la matecicleta vartical y sin corga,

se encuenta en la condicion evidercioda en la figure. Siasl ne fuese serd nacasario

regJ arle da la siguient manero:

- asojar la wwerca (11 del perno de la ueda:

— desblocar la contrarluerca (2);

- con una llave para hexagonos internos de 5 i inroducida en &l respecivo agujero
s/ tensor de cadena, actuar sobie tomillos de {3) regulacién hosa cuanao serd
restablecida la correcta fension

— verifcar que los sureos reporlados s Aensor de cadena [4) estén alineadas, an ambos
lados con aquel que se encuentra s/ horquilla;

- apretar la contra tuerca (2}

- apretar ko werca 1) del permo de la ruada:

-- controlar nuevarente lu tension de la cadenc.
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Regolazione ammortizzatore posteriore.
Volendo medificare I'azicra ammorizze e dollo a(‘)‘%p”l’l‘.l"}f‘{ﬂ pasieriore & necessaric

interverire sul precarico della moll el medo seguerte:

— rimuovere la carenature pmrerlore nﬂ\ 'nodo desaritto al capitolo "OPERAZICGINI
CEMERAL

= misurara con un calizro lo lunghezza del o molla precaricata ner sotor fstabil e la
condiziore di funzionamento normo\ﬁ stabiliva dal ¢ casa costuiirice;

- aleriare la m,ghwlr‘ l?] gupeuole,

- agi-e sulla ghiers di regishe | ertundelo per offerere un'azione pit nerbida
della molla o serrandola por oﬁcnerc- a'azione pit dure;

- serae la cortroghien.

In ciso di fanzienamento difettoso ¢ di perdite o oo sastiuire Fammaorizzamore.

Rear damper adjustment.
I order 1o C:Fwor'nge the: dun‘wping aclon of the reo dun'pE', I"is necessary 1o ope cle

on the pra caaing of the darrpe- soring as fo lows: NGhiea d 2gists /7 Acjusting ring nat / Bague de
— remove the reor fuwrm" as descrbed in “he chaoter “GENERA . OPERAIIC réglage / Finstelmuter /7 Arardea de egsro
- measure fhe lengih of the pre'oadad spring by means of o guuge in order OlebTOlf—‘ ?)Centroghiere / ook ring a7/ Contrerbrague /

the srandard cecratirg condticns ser by the nanufaciuer; Gegenrutle” / Corlaarcrde o
anse the upper lack <ing nut (2);
- gperale on lbe adjasling ring nut{ ), unloozing iHo cotain a solter aclion of the spring
srcfigntening lo gef o shonger aolion;
— tighten the lock ring nut
In cose of defective operation ar ai

feakage, e oce the domper,

Régluge de 'amortisseur arriére,

cré d'amartissement ce lo suspension arriére en maditiant la précharge du

tessant de Iamarlisseur. Procécer de la | facon suivante;

— anaver e carénage armigre (vo'r chapilre “OPRAT QNS GEMNERALES™);

~ rosurer & laige dun calibre o ongueur du ressent précharge alin deétaa i Ml
ae fonctionneren normal, déleiming par le fabrcant;

- sasserer [a conrebague (2) supériaure;

- gossere” la bagua de rég age (1) pour eblenrure aclion plus souple du ressort, lo
sene pour ure acticn olus cure;

- sene’ la conrebegue.

En cas d'un mawvais forciornement oo de fuites d'huile, rmmplacer lananisseur

Einstellung des hinteren StoBdémpfers.

Falls man die SioBdémplerai-kung der hinteren Asthéngung @nderr réchtz, muft man an der Federvorspannung des Stolidampers wie foigl

cingreier:

- Dic hintere Verk's'dung wiz 'm Kap'lsl "ALGEMEINE OPERATIONEN" kescrrieker abrehmer.

— Mit e'ner lehra dis [&nge der vorgespanneen Feder abmessen, um so die fiir ein normales Funkt orie-en
Beelingungen wicaortors
Die obere Gegenmutter (2] |sen,

= Zur Redvuzierung hzw. Erhdhung der Fesersaaniung dis Enstellmuhas (1) ockern bzw. anz'enen.

- Die Gegenmurer festziehen

Beii nicnt eimwandfreizm Funklioniersn oder be Glverusten den StoBearpler auswechsalr

o bestimmien

sllen ou kénner

Regulacién amortiguador posterior.

Cueriendo madificar la accion amortiguane de a suspensién postarior £3 nocosar e inferven 't s/ precsrg

rada sicpierle:

— ramraover la carenaruig peste'or er ol mado deserito on ol capity'o "OPERACIONES GENERALTS”,

= madi- conun colbrada la longilud del resele crecargeas poara coder resteblecer la condician de funciznamients normal, establecics cor
ol tabricante;
aflojar lex {71 superior;

- actwar s/arandela de registo {1, ofloidgndola para obtener ura accién més suave
dura;

- gpielar lo comaarandale.

=ri caso de luncionamiento defectuose o de pércida de sca'te sustituir el amertiguador.

QTR
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Regolazione forcella anteriore.

Lo forcella antericre & dotala di regishi per medificare il precarico delle molle interne
agli steli. Detti registi 1) presentano dei solchi di rierimento per identiticame o
posizione di utilizzo rispefto allo sommita dei tappi [2) dei ubi poranti.

Avvitande qoesti registt si offiene un‘azione ammartizzanle pio dura, svitandali pid
marbida.

E' necessario che cntrambi i registi siana posizicnati sul medesimo riferimanio.

la casa coshrutrice posiziona defli registi ala 3¢ eeca.

Front fork adjustment.
The front fork is provided with adjusters to cnange the preroading of the springs inside
the rods. These adjusters |1 are provided with reference natches in order o find out the
using pasition as 1o the fop of the caps (2} of the bearing pipes.
3y screwing these adjusters, o strorger damping action is obtained; by unscrewing
them the aclion got is soffer.
1}Regisira / Adiuster / Llementds gage / Stelschicuoe It is necessary that both the adjusters are located on the some relererce noteh.

/ Rey'sro The marufaciurer iocates these adjusters on the 3rd nofch.
7 Taopo iubo ocriarte / Baaring oipe cap / Bouchan du

ke vortant / Tragrohr Stepfen / 1apa uoe de porada Réglage de la fourche antérieure,
La fourche avant cst dotée d'éléments de réglage qui servent & madifier la précnarge
des ressorts situés & l'intéricur des figes. Ces éléments (1) ont aes repéres qui permattent
d'identiler la position d'utilisation par rapport au sommet des boachons {2) des tuces
nortants.
Lamartissement devient plus dur si l'on visse ces élémants de réglage ot moins our si
on les dévisse.
les deux éléments de réglage doivent se frouver sur le méme repére.
Le: fabricant ploce les &léments de réglage en question sur e 3& repére.

Einstellung der Fahrgabel,

Dis Fohrgabel ist mit Stellschrauben cusgestatiel, um die Federvarspannung ‘m Innaren
der Stange einstelien 71 kannen. Diese Schrouben (1] sind mit Besugsrillen ausgestatiet,
um die jeweilige Posiior. gegeniber dem oberen Teil der Stoplen {2} an den Tragrohren
fesllagen ~u kénnan,

Die Federspannurg nimml 2u, wenn man die Sellschrauben festzish-. Sie nimmi ab,
wenn man dic Stellschrouben lockerl.

Es ist notwendig, dal beide Stellschrauben in dieselbe Pasition gestelll werden

Die Stellschravben weiden van der Herstellerfirma ar der 3. Bozugsiille eingesiellr.

Regulacion horquilla anterior.

la herguilla anterior esid dolada de registros para madificar ia precarga de los resorles
‘nlermos a la barre. Dichos registros | 1] presentan surcos de referimento para identficar
lo posician de dlimo respecta @ la tofalidad de tapas (2] de los ubos de portada.
Enroscando eslos regisiros se oblicre una accion amortiguante mas dura,
destomnillandolos mds suave.

Es necesario que ambos registros estén pos ciorades en el mismo sitio indicado

El fabricante posiciora dichas registros al fercer surco.
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Pulizia filtro aria.
Fer accedere al filre aria procedere nel seguanie modo:
- ogliers lo carenclura pesteriare nel modo descritio al copitolo "OPERAZICN
GEMNZRAL";
— shloceare o cinghietia [ 1] anlericrs ¢ sol avare | serbato’a carburanle Termandolo
cor Vapposita asle di servizio;
— 1imuovere le quattro viti (2] di fissaggio del coperchio scatola 5o (3);
rimuovere defilo coperch'e;
rimuovers 'eleman s filvonte [4) & prowedere alla sua puiizic.
Questa aperazions va effelluat ogni 5000 Km. In cond'zioni ponicolarmens
glavose, Come per esempio ur impiege prevalerts su siaoe polvercse, effetuare lo
pulizia pU fiecuenemerte.
Per il rimeataggio seguite la orocedur sopraciata i1 modo inverso.

Air filter cleaning.

Access 1o the o tiller s allowed as fol ows:

= remave the rsar laifing as descrices in the chapter “G-NERAL OPERAT OGN,

= release 1ae frent bel [1] ond 7 the Tuel tan< holdiag it by means of the suilable 1od;
— remave tFe four faston ng scraws {2 ol the fier box caver |3

— rernove the abovescia cover;

- remove the flemng element (4] and clean .

Tis coeratiar is ko be made evary 3100 ml. Under particularly heawy conditions, for
axample a oevailng use on dusty roads, clear more alen.

As rogarss -eassembly, [ollow the “Lles stoted abave in the oppasire way.

Nettoyage du filire & air.
Fear ateindee le lile a air, procéder da la facon suivanls:
resirer |e coréroge aéie (voil chapiire "OFERATIONS GFNFRAES™);
- débloguerlacouncial |} avantet soulever le réservoir a carburant; la bloquer & | aide
de o lige prévoe a cet effe-;
- redier les quatre vs [2) fixan le couvarcle du boilier Thie 13);
- erlever le cowvarcle er quesion
refirer 'alément filiant 4], le netoyer.
Netoyer e fillre tous les 5000 Km. Dans des conditicns difficiles jon cas de conduite
sul des roules poussiéressos oar exemple). 2fleciue e netioyege plus souvant.
Four & monlage, répéer les mames aparations 2n sens inverse,

Reinigung des Lufifilters.

Um Zugang zom Lufif rer zu bekamman, geht man wie folg vor:
- Die hinlere Verkie dung wic im <asivel "ALLGEMENE OPERATIONEN" baschricbaon
abrehman

= Den vardoran Riamer (1 13sen und den Kraftstofftank ankoben, weooei man ihn mil
aer daliin vorgeseherar Stange kesthal
= Die vier Sefastigungsschrauben (2] des Fitergahédusadackels {3} antarren,
- Den Deckel abnehman
Dias Tiliercicmert (4] heiausnshmen und reinigen.
Dieser Arbsilsvergong mub ale 5000 km durchgelibn werden. Bei cesanders
anspruchsvollen Badingungen, wis 2.B. be! Gebrauch des Matorades aul vorwisgend
staubygen Strafen muld man die Reinigung &llers vomehmen.
Beim Wissereinbou den oben angefihren Yorgang in amgekehrter Reihentolge
surchith-en,

Limpieza filtro de aire.

Parg tene” occaso al lilho de cire, orocader on la siguiente leara:

— qditzr o carcnatura posterion segun descrite en el capiule "OPERACIONFS
GLNLRALES™:

- desslocar la conea (1] anverior v levantar ¢l fangue combaslible alerandola con |a
csoocifica barra de servicion

- romaver los cualro lerrillos (2) de fisae de la tapa caja -ilo [3);

= remover dicha tapa;

— remover ol clomento Fliranie {£ly sroveer a su \impicm.

s operccidn vo cfectiacs cada 5. 000 Km. En condiciones particularments graves,

come pof ejemple un uso confinue sobre cal'es polvonenias, electuar 'a limsicza mas

frecuentemenlz.

Para e -ementaje segqu'r ol procedimierte descrito anvariomente e manora invesa
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Regolazione tensione cavi comando valvola eletironica.

Quesla regolazione va effetiuata ogni qual volia venga sosfituito uno di guesii cavi o

sno dei paiticlari che inferessano 1| comando volvola. Per regolare la tensione

coteticmente operare comea segue!

- VERSIONE CARENATA: rimucvers al carenatura inferiore nel mado descritio al
capilole"OPERAZION] GEMNERAL

- portare in alto lungs 1 cavi | cappuccl di prolesione regisri e la cuthia di profezicne
del comando;

- clleniare enirambi 1 regisk agendo sui dadi;

— agire sul registro 1) facendo in modo che i due indici (0] sul coperchio e 1A] sulle
carrueola rsultine allineati: in queste condizione la valvola sitrovera a fine corsa o
chivsura;

- serare il controdado del regisiro |11 dopo aver eliminato completamente il gioco;

~ ruotare la chiove di cocensione sulla posiziane O™, ripartarla su OFF ¢, agendo sul
registro (2}, verificare che Iindice (B] sulla carrucla risull allineats con l'indice fisse

1-2) Registre / Adjustar () sul coperchio;
0] Indice fisso sul coperchio / Fxea irdex on the cover  — serrare il conlradada del registra [2) dopo aver eliminato ['eventuale gioco esistente.
AB] Irdice suls canucola / Index on e pulisy Reinserire |z cuffie di protezione.

IMPORTANTE - Girando la chiave dellinterruttore di accensione in posizione

«ON», verificare la presenza dei due segnali acustici che contraddistinguono
Iapertura e la chiusura della valvola di scarico. Questo «GIRO DI CONTROLLO»
indica che la valvola non & incrostata né bloccata ed il motore funzionera
regolarmente.

Adjustment of the electrenic valve control cables tension.

This adjusiment must be perfermed at each replacement of one ol these cables or ane

of the elaments which can affect the valve cortrol. In order 1o corredlly adjust the tensian,

act as follows:

— STREAMLUIMNED VERSION: 1emove the lower tairing as descrined in the chopler
"GENERAL OPERATION",

- et slide the registers profection caps and the contiel proleclion upwards;

- unloose both registers by unscrewing the nats;

~ acton the register | 1) so that the index (0] on tha cover and the index [A] on the oulley
are aligned: 'n such condiion the valve will be af closure limil stop;

— fasten the register locknut {1) afer having completely eliminaled the clearance;

— torn the ignition key in "ON" position; furn it again in “OF" position and, by ocling
on the regjister [7), check that the pulley index IR} is alignea wilh the cover [ixed index
(G

— scraw the regisier lock-nut (7} after having eliminated any possible clearance,

Place the profections again.

n WARNING - By turning the ignition key in ON position, check the presence

of the two acoustic alarms For the exhaust valve opening and closing. This
“CHECKING TURN” shows that the valve is neither encrusted nor jammed, thus the
motor turns regularly.
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Réglage tension cables pour contréle soupape électronique,

Ce régloge dei- &tre effectué a chaque remplacement d'un de ces eables ou dun des

&léments qui interessent 2 contrdle soupape. Afin de iégler correctement o rons'on, agir

de lo fagcan suivants:

= VERSION CARENEE: refirer le cargnage inférour vair chapitre “OPERATIONS
CFMNERALES™;

~ laire glisser vers le haut les capuchons ce prolecton registie et le protecteur du
conhile;

— déssener les deux regsres en agissant sur les &cecus;

~ agir sur le registe |1 olin que “nd'ce [0) sur e couvercle ot lirdice [A) sur ks paule
solent clignés: aars cetre condilion o soupape atteindrz la fin de course de
fermelure:

= serrer le contre-derou du regisire [1] aprés aveir éliming le jeu coma domert:

= foumner la elé ze démarage en posilion "ON", la te tourner on position "0 1" e, an
agissartsurleregiste (2], vériier que lindice (Bl sur lo poulie sei- aligné avae 'indicn

Fxe () sur l2 couvercle, " 2] - ément e égloge 7 Stellschrasbe / Reg'sTo
— serrer le confreéorou du ragistre (2] aprés avair eliming le [eu, s exisle. OF ndcefixe sur le coavencle / Frense'ge em Deckel /
insérer & nouvas los profecteurs ind ce fijo 5/tapa
AR Ind e su apoulie £ Anseige an o Sebeaine / Indice
n IMPORTANT - En tournant la clé del démarrage en position “ON”, vérifier 5/ polea
la présence dee deux signaux acoustiques qui indiquent I'cuverture et la

fermeture de la soupape d'échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique que la
soupape n'est ni incrustée ni bloguée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steuerung des elekironischen Ventils.

Diesc tirstellang istvorzunehimen, jeassmal wenn ein <acel oder cine der Einzelheiten, die die Ventilsteusrung bereffen, ersels werden. Un die

Spennung genau eireustel en, folgendes aushithren:

— VERSICN FAIT VERKLEIDUMNG: dic untera Vekleidung wie im Kapilel "ALLGEMEINZ DPERATIOMNE™N" beschrigben abnebmen:

- wia Schulzkappen deor Regler und den Deckelschulz der Steuerung langs aar Kabel hinauf airgen;

- baide Reglar durch die Mutler lockerr;

- den Regler {1] drehen, um cis zwei Zeiger (0] auf dem Dackad und 1A) aut der Rolle auscurichlen in sisser waise wird sich das Vent| am Ende
botinden:

— die Gegenruller des Reglers {1) nach der vallsiindigen Beseiligung des Spielel spanren:

~ den Zindschlossel aul Fosition "L N” drehen, dana wieder aul "AUS® und duich der Begler (2] prifen, cass der Zeige' (B) au’ der Rolls mit
dem Festreiger (0 auf dem Cackel ausgarichiet st

- die Gegenruticr des Reglers (2] noch der 3eseiligong des evil. bestehencen Spigles scannen.

Die Schulzkappen wiederzusermensatzen. '

WICHTIG - Beim Drehen des Zindschliissels auf Position “EIN”, die Anwesenheit der zwei akustischen Signale iiberpriifen, die die
Offnung und den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen, Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE” zeigt, dass das Ventil weder
verkrustet noch geklemmt ist und der Motor regelmdssig betrieben wird.

Regulacion de la tensién de los cables del mando de la vélvula electrénica.

Esta regulucior debe ofectuarse cada ver cue se susitaye une de estos cables o una de las ciezas szl mands de la véhala. Pora aqular

coTeciamerle kr tensiar obrar ce la siguicrte nanera:

— VZRSION CARINADA: remaver la carenatura inferior en el mode zascri-o en o capitule “OP[RACIONES GEWERA 257

= llevar nacia ariba o lo large de los cables fos capuchares ae proteccion de os registos v la funda de profecciar del mande;
allajar arbos egisiros maniobrande los ~Larcas;

- mariobrar el regisiro |1 de manera que los dos ndices (0] sitiadas en la topa y (A en la polea rasulien alineados; er esta cordicién la valvula
se encontrard al final de la zarere da cerrado;

- aprefar la contaluerca del reg'sto (11 descués de haber el'minado complelamente =l juego;

- girar lo llave de encendido hasa la pesiciar ON, volvera a girar hasta OFF v, manicizrando el registro (2], varificor que el indice (B] de o
polec eslé al'neade con el indice fijo [0} a2 la opa;

— apratar lo confratueren del regisiro (2] después de nabar el mnado el avertual juego exiserte.

Volvar a caozar las lundas de proteccién.

n IMPORTANTE - Girando la llave del interruptor de encendido hasta la posicion “ON”, verificar la presencia de las dos sefiales

acisticas que distinguen la abertura y el cerradoe de la vilvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL” indica que la vaheule no esté
incrustada o bloqueada y el motor funcionara regularmente.

[CacIva]
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IRINNRENRIN
3 Controllo rapporte di compressicne.
a \ @ Par verificare se il rapporto di compressione & canetio, procedere nel modo seguenta:
N O | alrimuovere dal basamente 1l cilindre complete di fesia;
- _// bliogliere il pistene dalla biclla, pulilo accuratamente, inserilo nel cilindro sino ol
Seg contatto con il conispondente prafilo sulla camera di scoppio (onchessa pulila dalle

- incrostazioni);
" —\ ¢} awvitare nel fore candela un comparatore ed azzerarlo sulla posizione del pislone
indicata nella figura [A);
T - ditagliers il pistene e rimentarlo salla b'\e\lo; _ N

S e} imoniare il cilindro complato ditesta interponendo sul basamenito lo guamizione con
spessore 0,5 mm;
1 fj portare il pistone al P.M.S. e verificare la letuia sy comparatore che dovrd essere

compresa fra 1,35 mm {NON MENO] ¢ 1,50 mm (figura B);
glin caso di leftura differerte, ripristinars o condizione conefta ulilizzands ung
guamizione base cilindra di spessore adegualo.

//-rl‘\ Compression ratio control.
A P

To check if the compression ralio is corect, proceed as follows:

T ol remove Ine cylinder together wilth the heads hom the lock;
T/ b remove the piston from the cornecting rod, properly clean it, insert 1 n the cylinder
i till it tauches the corresponding profile or the explosion chomber {this chamber too
oyl must be free form incrustations):
I LN ¢ serew a comparator in the sparking plug hole and reset it in the piston position shown
N — in figure A,
[l ___l : d|remave the piston and reassemble it on the connecting red;
| : el remount the cylinder together with the head by placing o 0.0196 in. gosxet on the
jﬁ : block;
" ” [ place the piston at the top dead center and control the reading an the comparator,
~ N @ P which must be included between 0.053 in. [rot less) andg 0.05% in. {figure B);

glin case of different readings, reset the right conditior by using a eylinder base gasket

) having the right thickness.
B-A=1,35+1,50 mm

B-A = 0.053+0,059 in.

0O
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Contréle rapport de compression.

Four varifier si lo rappor de compressicn est correet, agir e la fageen suivante:

alenlever du soubassement le cyl'ndre avec les 12les:

blenlever e pisor de la bielle, le nettoyer scigneusement, lirloduire dans 'e eylindre
jusgu’au contact avac le prelil conespondert surla chambre d'explosion (elle méme
doit e neftoyéal:

¢} visser un comparateu- dans arifice de ¢ bougie et le metire & zéro sur lo pos'tion
du piston {ind'quée sur la figura Aj;

dienlever e pislon el & remenlern sur la bielle;

clremontor le cylindie como e de téle en interposart, sur le soubassoment, une
garritio avec gpa’sseur 0,5 mm;

fi régler e pston au poir mor sanérieur 21 vérilier que la leclure sur le comparareur
soit comprise anfre 1,35 e fpas mainst of 1,50 mm {figure BY;

glen cas de lecture différerts, restavrer la cendition carrcare en wilisont une gemiure
de ‘O bOSe dU s "Iﬂdre avec ur épUiSSeLr Con\/eﬂable,

Kontrolle des Verdichtungsverhdltnisses.

Lm 7u iimersiiten, ob aas Yerdicatungsverhd tnis koekt ist, wie folgt vergenen:

alder Zlinder mt den Kopfer vom Kurbelgehiuse bessitigen;

b)der Kolben von der Starge abnehmen, thn sergfahig reinigen, ihr in der Zy inde-
irstecken, s zum Konlakt m't dam entsprechenden Protil auf dem Verdichtungsraum
febonals van den Verkrusiungen gereinigh;

o) n sio Zirckerzend™ing einen Komparator einfiihren und ar der in Abo. A
angezeigten Kolbaapasiiion aut MNull stellen.

d}den Koleer chnenmen und ihn auf der Slange wiederzosammenbauen;

&) den Zylinder mit den Képfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0.5 mm. Dicke I
auf dem Kurbelgehdiuse wiedarusammerbauan;

B den Kolzer 7um OT bringen und priilen, dass der Wert aul dem <omoaals
Fwischen 1,35 mr. [nicat weriged urd 1,50 mm liegl (Abb. B);

gllm Falle von verschiedener Weiten, die kenekte loge bei Verwendung eine
Dichtung -ir Zylinderbasis mit angemaossenc Dichie rickstallen.

3A = 1.35+1.50 mm

Control relacidn de compresion.

Paraverificar sila relocién de comprasion es conecla proceden de o sigaierle manera:

alquilar de la base & cilindio cor la cabeza;

bjquitar &l sistan de la bigla, lirpiar o esmeradarerte, menlerls en e cilindro haso
que acuede er contacio en el pelil conespondiente en la camara de explosién (esa
dltima Frepicda de las pesblas incrustacionas);

<} enroscar en ef Pueco bujia un comparador v llevarlo a "cere” sobre la pescidr del
pistar, indicada en la figura "A™

alquitar el pistén y volver a manzro on la bicla;

elvalvar a mentar e cilindro con lo cabesa interponiends en la base la jurta oe 0,5
mm d@' ’:’Sr)eﬁ()l;

i colocar el pislan en el PAAS. y ver ficar o lecturg en el comparodor; astar deberd
asla” comprendida enfre 1,35 mm. [NO MENOS) v 1,50 mm. tfiguia B);

glen caso de lecuadierenie, volen arestablecar lo cond cidn corecta uli izendo una
junta para o base cal clindro de espesor adecuade,

O
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Registrazione posizione pedale comando cambio.

Lo posizione del pedale comondo cambio pud essere voriats, in funzione delle

esigenze di guida, agendo nel modo seguente:

— VERSIONE CAREMNATA: rimucvere la carenatura inferiore nel modo descrito ol
capitolo “OPERAZIONI GENERAL",

— shloccare | controdadi (1) e (2);

— ructare I'asting (31 nel sense indicate dalla lettera (A) per abbassare lo posizions del
pedole;

— ruofare I'asting (3] nel senso indicoto dalla letrera (B) per alzore la posizione del
pedale;

- a regisirazione aweruta bloccare nuovamente | contradadi (1] e {2).

Adjustment of the gearbox conirol pedal position.

The position of the geabox conrel pedal can ve changed accerding to the piloting

requirements as follows:

12] Cortrodazo /' Counternut / Coatre écrow [/ — SIREAMUNED VERSION: ramave the lower sairing as dascribed in the chapter
Gesjewmu'lel J/ Comratiarcas "GENERAL QOPERATION"

31 Astina / Rod / Tige / S-ange / Barila — release the counternuts (1) and (2);

- rotate the rod (3} in the direction indicated by the letier [A] 1o lower the pedal pesilion:

— rotate the red {3}ir the direction indicated by the lefter {B) to raise the pedal position;

- at comgetion of the adjustment, fighten the counterauts [1) and (2} again.

Réglage de la position du sélecteur de vitesse.

Il est possible de modifier la posiior du sélecteur de vitesse seor les besains du pilote.

Proceder de la lacon suivante:

— VERSION CAREMEE: refirer le carénage inférieur de la facon indiquée au chapitre
“QPERATIONS GEMNERALES”;

- debloguer les cortre-écious [1) et (2);

— pour abaisser le sélacteur, tourner la tige (3} dans le sens ind'qué par lo letre [A];

- pour hausser & sélecteur, toumer la fige (3) dans & sans indiqué par le letire (B);

- gquand le réglage est terming, bloquer & rouveau les - confre-crous (1} af {2).

Einstellung der Position des Gangschaltpedals.

Dier Pasition des Gangschaltpadals kann je nach den Fahrbedirfnissen verdnden

werden. Dabel geht man wic folgt vor:

— VERSIOIN MIT VERKLEIDUNG: die unfere Verkleidung wie im Kapitel "ALGEMEINE
OPERATIOMNEN" beschrisber abrshmer.

- Die Gegermutien {1 und {2} lecken.

- Um das Pedal zu senken, die Songe (3} in diz curch den Buchstaben [A] angezeigle
Rich:ung drehen.

- Umdas Pedal anzuheben, die Srange [3) in die durch den Buchsiaben (B angezeighe
Richtung drehen.

— Nachdem man die Zinstellung durchgefihit hat, zieht man die Gegenmuttern {1 und
(7] wieder fes!.

Registro posicion pedal comando cambio.

Lo posician del pedal comanda puade ser variada, en funcién de las exigencios del

uso, actuando en el modo siguiente:

— VERSION CARENADA: remover lo carenatuia inferior en el medo desariio en el
capitilo “OPERACIONES GENFRAIFS”
desbiocar las contratuereas {1) v |2);

- rofar o berrita (3] on ol senfde indicade en la letra (A) pama rebajar o posician del
podal;

- ratar la barrita [3) en el sentido indicode en la letra (B pora levantar la posicién del
podal;

— a registo realizado; blocar nuevamente las contratoercas {1 v (2]

O A
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Verifica e sostituzione olio forcella anteriore.

Pe: il regolare funzicnamento de la orcella & indispensabi'a cre in eatrambi gli sleli 5

frovi la stessa quantitd di alio.

Per contrellare | ivelle del “alio all'ineno degli sieli della “orcella procedere nel modo

seguente

= rimuovere i lappi (1] dal'e sommila dei tubi portert;
stilare dall'irleme dei Lbi porlant 1 uberti d° precarca e le melle facenco scolare
I'oiio all'irterne di quesT ultimi;

- porare gi sigli a fondo corsa e verficare che il livells si rovi a 150 me dal limile
supstione dei tubi portart,

Nel caso si dovesse procedere olla sostitiziene dell'alo, segui la procadure

sopraclala, quindi;

- gvifare o vit d scoricn (2 posie ineriorments ai gambali e lascicre deflaire I'olio
csausto;

— rimonrare e vii di scarico essicurandos” cel buono sate delle elative quarnizion

— versare in agni sielo 280 co di olio celipo indicato ol paragrara "RIFORIMIMLINII
vorteare che il livelle si rovi a 15C mm dal I'mi'te superiore dei tubi zoranti;

= reinserire mol e e iLbeli di rocarica o riawitare i ppi |7,

Check and oil change in the front fork.

l'othe proper aperstion of e fork, s indispensable that both the fork lngs contsir

the same quantity of il

Check the il level nsios the ok legs os fol ows:

— remove the caps [1) ~om the top of the bearing pipes:
remava ha praleading ubes and the sorirgs [rom the hside of the bearing pipes ard
drain tr ail inside the preoacirg luoes,
make the logs reach thairend of siroce anc make suie that the leve s at 5,905 in.
fiom the upper end of tre bearing pipos.

Skauld the il be changed, follow the abovescia procedure, then:

— urscrew the drain sarows (2] lacated on the botlom of the legs and lel e exhauslead
ail flow out:
reassems e tre drain screws makirg sure that the gaskets are ir goed condiviors;

- pour-17.08 cuin. oil neach leg: the cil mus ba ot the type indicatad ot parcgraph
"SJRRLES®,

- moke sure taat the level is ol 5.905 0. om the upper end of the bearirg pipes;

— put springs and preloading fubes n place ard screw the caps {1} agair.

1 opoo tube porenie / Boarning pipe wop
PWie di soonics S Dhain sorews

X
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Contréle et remplacement de I'hvile dans la fourche avant.

Pour que fa fourche fonctionna réguligremant, il laul qu'il y aitla méme quantité d'huile

dans les deux tiges.

Pour vérifier le niveau d'huile & l'intéricur des tiges de la fourche, procéder de la fagan

suivante:
refirer les bhouchons {1} se frouvant au bout aas lubes portants;

~ retirer de l'intéricur des tubes portants ceux de précharge ef les ressorts Hfaire couler
I'huile & 'intérieur de ces demiers):
mettre les tiges en fin de course et s assurer que e niveau soit & 150 mm de la limite
supérieure des tubes portants.

Pour remplacer Ihuile, suivie les indications mentionnées cidessus ef procéder de lo

facon suivante:

- dévisser les vis de vidange (2) plocées erdessous des liges et laisser s'écoular 'hile
usée;

- remetire les vis de vidange en vérifiant leurs gamitures;

— verser dans chaque fige 280 cc d'huile |celleci doit étie du ype indiqué au
paragraphe "RAVITAILLEMENTS",

— s'assurer que le niveau soit @ 150 mm de la limite supérisure oes tubes portants;

— intreduire de nouveau les ressorts et les tubes de précharge; revisser les bouchons [ 1),

Kontrolle und Auswechsein des Fahrgabelsls,

Fiir gin einwandfreies Funktionleren der Fahrgabel istes uncedingt erforderlich, dob sich

in beiden Stangen dieselbe Olmeange befindst.

Zur Kontralle das Clstandes im Inneren der Gabelstangen geht man wie lolgl vor:

— Die Stopfen | 1] oben an den Tragrohren abnehmen. )

— Die Verspannrohre und Fedem aus den Tragrohren herausziehen und Ol einfillen.

- Die Stangen bis zum Endanschlag driicken und kontrollieren, ob der Olstand 150
mm unterhalb der oberen Grenze der Tragrohre liegt.

Falls man das Ol auswechseln méchie, geht man wie oben beschrisben vor,

Anschliefend: }

- die AblaBschrauben (2) unten ar den Gabelbeinen abschrauben und das alie O
abflichen lassen;

- dic AblaBschravben wieder anbringen, wobei man sich vergewissern muf3, daf sich
die diesbeziglichen Dichlungen in gulem Zustand befinden;

- in jede Stangs 280 cc Ol (Olsorten siehe Kapitel "KRAFTSTOFRF- UND
SCHMIFRMITTELVERSCRGUNG) eintillen;

- xantrallieren, ob dar Olstand 150 mm unterhalb der oberen Grenze der Tragrohre
lieg;

- Feden und Vaispannrehre wieder einsetzen und die Sropfon [T} verschlieBen.

Verifica o sustitucién aceite horquilla anterior.

Para el regular funcionamienta de la horquilla es indispensable que en ambas barras

se ancuenlre la misma cantidad de oceite.

Para controlar el nivel del aceile al inleme de las barras de o horguilla, proceder en

el moda siguienta:

— remover las tapas (1} de la totalidad de los tubos de porlada;

1) Bauchon du uoe portant / Tragrahrsioplen / Tapalubo desljilor del interno deA los lu.bos de poriada ’|o.s tubitos de pre carga v los resortes
de portoda haciendo colar el aceite o.l interno de estos limos; ‘

2)Vis devidange / AblaBschraube / Torllo de dascarge. ~ llevar las barras o fondo pistonada y verificar que el nivel se encuenire a 150 mm
del limite supericr de los tubos de ponada;

En el caso se debiera proceder o la susftitucion del aceite, seguir el procedimiento

sobreindicado, o sea:

- deserroscar los tornillos de descarga (2] colocadas inferiormente de las canilleras
y dejas Huir ol deeite gastade;

- remontar los fernillos de doscarga asegurandose del tuen estaco de las relativas
empacaduras;

— llenar en cada bharra 280 cc de aceite del fipo indicade en el pardgrafo
“SUMINISTROS”;

— verificar que el nivel se encuenire a 150 mm del limite superior de los tubos de
porada;

— reinserir resore v ubitos de precarga y atarnillas las tapas [ 1).

0 Il
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Stacco cupoling (VERSIGNE CAREMATA) ... E5
Staceo carenatura inferiore (VERSIOMNE CARENATA) E.6
Stacco sella e carenatura posteriore ... E7
Staceo serbtolo e E.8
Stacco sistema di scarico.... E.10
Stacco impianto di raffreddamento ... E.11
Stacco dispositive comando valvola di scarico ... E12
Stacco collegamenti elefirici del motore ... E.12
Stacco cavi comando frizione e pompa olie ... E13
Stacco del carburatore £.14
Stacco rinvio comando cambio e catena di

HOSMISSIONE L. i et E15
SHAICCO MOIONS .. oo e E15
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Headlight fairing remaval (STREAMLUINED VERSION]  E.5
lower tairing removal [STREAMUNED VERSION] ... E&

Seat and rear fairing temoval .. k7
Tank removal ... .8
Draining system removal ... U E10
Cocling system removal........o ET1
Exhausl valve control remaval .. E12
Removal of the electic connections of the engine ... E.12
Removal of the oil pump and cluich conirol cables ... E.13
Carburettor removal ... E14
Removal of the gearbox contral fransmission and

driving chain ... E15
Engine removal ... U E15
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Déreniage du parebrise (VERSION CARENEE) .. E.5 Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils (VERSION
Démontage du carérage inférieur (VERSION AMITVERKIEIDIUNG) E.5
CAREMNEE) E.& Abnchmen der unteren Verkleidung (VERSIOMN MIT
Démontage de la sells el du carénage arrigre ... E7 VERKIFIDUNG) £.6
Démontage du réservoir . £8 Abriehmen des Sattels .nd der »'nieren Verkleidung . E.7
Démontage du systéme d'écrappement ... [.10 Ausboven des Tarks ... E.8
Démontage du systeme de refioid'ssement L E.T1 Ausbouen dos Auspuffsysterns E.10
Démentage dispesitif de comirdle de la soupape Aushauen der Kohlanlage ... . N A
d'échappement.. .. ... R F 12 Ausbau der Vorrichlung 2ur S1eL Umg des
Débranchemen des connexions électioucs du moteur £.12 Auslassventiles E.12
Décornexion des cables d'embrayage et de la Unterbrachen der elekirischen Anschisse des Molors E.17
pompe & huile ... . £13 Abslemmer der Steverkobel van Kupplung und
Démonioge du carburateur ... F14 Oloumpe . F. 3
Démontage du renvoi de commande des viesses et Ausbauen des Vergasers ... E.14
de la cha™ne de ransmission ElS Ausbaver des SchalungsVorgeleges und der
Dérrontoge du moteur ... ... E15 Antriebskette .. F15
Ausbauen des Mators ... E15
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Desenganche cupolita [VERSION CARENADA). ... E.5
Desenganche carenatura inferiar (VERSION

CARENADA] ... ... k6
Desengancho silla v carenclura posterior ... E7
Desenganche tanque ... UTUTURTOUR E.8
Desengancho sistema de descarga ... E1C
Dasenganche sistema de enfriamiento ................... E.11
Desconexion del dispaositiva del mando de la

valvula de escape ... F12
Desenganche conexiones eléctricas del motor ... E12
Desengancho cables comando embrague y bomba
deaceie. ... E 13
Desengancho del carburador ... E.14
Desenganche comando transmision cambio y

cadena de fransmision ... ST E15
Desengancho MOtOr ..o E.15
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Starcco cupolino (VERSIONE CARENATA).

Svitare s due vili 1) di fissaggio del cupoline @ asgli ssoackich -afrovisori al telaietto
Cl supporto.
Sgendicre gl specchieti cogli agpositi agganci (2] sul telaieto

Headlight fairing removal (STREAMLINED VERSION).

Lnscros the two sceews {1 Taslening e headlight fziring and the driviag mirrars to the
supparting rame.

Re 2ase the mirrors lom the soivable hocks (21 on the frame

Démontage du pare-brise (VERSION CARENEE).

Deévisser les deux vis (1} fixant le parebrise et es rétrovisours au caare de suncord,
Décrockear 17 les rétroviseurs du cadre,

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils {VERSION MIT VERKLEIDUNG).

Die beider Schrauben (1] 20 Belesligung der vorderer Verkleidung und der Rickspiegel
am Fakechmen fAsen,

D'e Spiegel von den dissbeziglchen Befestigungen (2] e Bohren losmachan.

Desenganche cupolita (VERSION CARENADA).

Desenroscar los dos lomilles [1) de Fsele de lo cupolia v de los espejos retroviseres
o lo armazen ds supcte.

Desacoplar los espeios ds los respactivos ganchas (2] scbre e crmason.

Sv'tare te sei vit 3] che fissaro il cupcliro al e semicarenature; rimucvere il cupalino.

Fare attenzione alle rondelle in nylon posizionate sotto alle viti che fissano
tutte le parti di carrozzeria; dovranno essere ritilizzate nel rimontaggio.

Unscresw the six screws (3] fastening the head ight faiing 1o ke hall “airirgs; rermove
e hoad ight fairing.

n Pay aftention to the nylon washers located under the screws fastening all the
body parts; they must be utilized again upon reassembly.

Dérvisser las six vis (3] cui fixent le pare brise aux comitarenages; retrer o pore-brisa

Récupérer les rondelles de nylon situées sous les vis qui fixent toutes les
parfies de la carrosserie, car il faudra les utiliser de nouveau pour le
montage.

[Die secns Schrauben (3], mitcener die vordere Verklaidung an den Verkleidungshdlfter.
tostgemacht is, [ésen und die vordere Verkleidung acnehrmen.

n Auf die unterhalb der Schrauben zur Befestigung aller Karosserieteile
angebrachten Nylonscheiben achten. Sie werden beim Zusommenbau
wieder verwendet.

Dasenroscar los seis tomilios (3] que fi'an la cupelita a la semicarercta; remover o
cupoiila

Poner atencién a las arandelas de nylon posicionadas bajo los tornilles que
fijan tedas las partes de carroceria; deberdn ser re-utilizadas en el re-
montaje.

0
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Stacco carenatura inferiore (VERSIONE CARENATA).

Svitare le due viti (4] che fissano laleralmente o carenatura ol perne di fulcraggio del
telaietio di supporto del cupclino.

Lower Fairing removal {(STREAMLINED VERSION).
Unscrew the twa laiersl screws [4) fastening the fairing to the fulcrum pir of the headlight
fairing supporting frame.

Démontage du carénage inférieur (VERSION CARENEE].
Dévisser les deux vis (4] qui fixent latéralement le carénage ¢ la tige de centrage du
codre de suppor pour le parebrise.

Abnehmen der unteren Verkleidung (VERSION MIT VERKLEIDUNG).
Die beiden Schrauben [4) zur seiflichen Befestigung der Verkleidung om Drehbolzen
des Halterahmens der vorderen Verkleidung lsen.

Desenganche carenatura inferior (VERSION CARENADA).
Desenroscar los dos tomillos (4) que tijan lateralmente la carenclure inferior al eje do
fulcraje de la armazén de soporie de la cupolita.

Svilare le due viti 15) di fissaggic posteriore delia carenatura al telaio.

Scollegare le connessioni degli indicatori di direzione lcovi Azzurra/Azzuro per il
sinistro e RossoMero/ Azzurro per il desto)

Rimuovere la carenatura sfilandola delia paite inferiore.

Unscrew the two screws [5) fastering the back of the fairing fo the lrame.
Disconnact the conneclors of the tum indicators [Blue /Blue cables for the L. indicatar
and Red-Black/Blue cable for the R.H. onel.

Remove the fairing by extracting it from the bettom.

Dévisser les deux vis de fixation arrigre du carénage sur le cadre.

Déconnecter les connexions des indicateurs de direction [cdbles Bleu/Bleu pour
I'indicateur gauche ef Rouge-Nair/Bleu pour celui de droite).

Retirer le carénage par la partie inlérieure,

Die beiden Schravhen (5) zur hirferer Bolestiqung der Verkleidung am Fahrgestsll
ié@sen.

Die Anschlisse der Blinker abklemmen (blau/blaues Kabel fir links und blas/schware-
rates Kabel fiir rechts).

, Dic Verkleidung abnehmen, wobei man sie von unten abzieht.

Desenroscar los das tormillos (5) de fisale posterior de la carenatura al chasis.
Separar las conexiones de los indicadores ds direccién (cables azul /azul pera
izquierdo y rejonegro/azul para el dercchol.

Remover la carenatura deshilandola de la parte inferior.

Sfilare il perma (4 di fulereggio del teleietio (7] d supporto cupoling; rimucvere
P 99 PP P
quesf’ulifrno.

Remove the fulcrum oin (&) of the headlight faiting supparing frome [71; remave the
headlight rairing.

Retirer lo tige [6] de centrage du cadre [/] de support pout le parebrise; enlever celui
cl.

Den Drehbolzen (&) des Hallerohmens (7 der varaeren Verkleidung entfernen. Die
vordere Varkleidung abrehmen.

[ —— "
s fﬂt—}—r .1 Deshilar el cje (6] de fulergje del chasis {71 del suporte cupolita; remover este Olimo.
P R A

[ A
i ;’;,‘ o /r
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C o~

i !
E.6

A

Part. N. 68543 (10-90}




OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco sella e carenatura posteriore.
Svitare la vite (8] di fissaggio anteriore del selline pilota.
Rimuaverlo sfilandole dalla carenatura postericre.

Seat and rear fairing removal,
Unscrew the front fastening sciew (8) of the pilot sect.
Extract it from the rear faiing.

Démontage de la selle et du carénage arriére.
Dévisser la vis |8) de fixation avant de lo selle du pilofe.
Retiver o selle par le carénage arrigre.

Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkleidung,
Dic Schraube (8) zur vorderen Befestigung des Fahrersitzes lasen.
Den Sattel abnehmen, indem man ihn von der hinteren Verkleidung abzieht

Desengancho silla y carenatura posterior.
Desenroscor el temilio (8] de fisaje antericr del sellin pilote.
Removerlos deshilandelo de la carenatura posterior.

Rimucvere 1 sellino passeggere agendo sulla serratusa (A) posteriore con o chiave di
accensione.

Remove the passenger seat by operating on the rear lock [A] with the switch key.
Enlever la selle du pussager o l'aide de la serrure (4] arriére (utiliser la clel de contact).

Den Beifahrersitz entternen, indem man das hintere Schlof (A) mit dem Zindschlissel
aufsperr!.

Remover el ssllin pasajero actuande sobre la cerradura |A) posterior con la lave de
encendido,

Svitare le due viti (9] che fissono nelia parte posteriore la carenatura dl telaisto di
supparta.

Unscrew The two screws (9] fastening the fairing 1o the supporting lrame in the back.
Dévisser les deux vis (9) qui fixent la partie arigre du carénage au cadre de support.

Die beiden Scnrauban (@) zur hinteren Belestigung der Verkleidung am Halterahmean
lockem.

Desenroscar los dos tormilles (@) que fijan en lo peste posterior fa carencture ol chasis
de saparte.
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Svitare le quatiic vill (10) di fissaggio della carenatura pasteriore al telaio portante.
Unscrew the Taur screws |10) fastening the rear fairing to the bearing lrame.
Dévisser les quatre vis {10} qui lixent le carénage arriére ou cadre postant,

Die vier Schrauben {10} zur Befestigung der hinteren Verkleidung am Fahrgesiell
lockern.

Desenroscar los cualro torillas |10} de fisaje de o carenatura posterior al chasis de
porada.

Scollegare lo connessione {B) del cablaggio poseriore, posta nel vano intein sofio
al selline passeggero. Rimuovere la carenatura posteriors comgleta,

Discannectthe connecior [B of the recr haraess, lecated in the inner compartment under
the passenger seat. Remove the full rear tairing.

Déconnecter la connexion |B} du cdblage arrigre, située dans le logement intérieur sous
la szlle du passager. Relirer fout le carénage arriére.

Den unterhall das Beifahrersitzes angebrachten Anschluf} {B) der hinteren Verkabelung
abklemmen. Die hintere Verkleidung vollstindig abnehmen.

Desunir la conexion (B) del cableado pasterior, colocado en el hueco inferno debajo

\.’ng'je}\:\\\
)%.‘ \ a la silla pasajere. Remover la carenctura posterior completa.
) |

_“““‘.
. T, Ly,
T —
P, e
e, Y ,__;;:?/

Stacco serbatoio.
Shloccare la cinghietta { 1) anteriore e sollevare if serbotoio corburante lermandelo con
I'apposita astina di servizio.

Tank removal.
Release the front belt [1) and lilt the luel tank, holding it by means of the suitable rod.

Démontage du réservoir.
Deébloquer la courraie (1} avant et soulever le 1éservair de carburant (le caler o ['oide
de la tige prévue & cef effot).

Ausbauen des Tanks.
Den vorderen Riemen [1) lésen und den Kraftstofftank anheben, wobei man thn mit der
diesbeziiglichen Stange festhali.

Desenganche tanque.
Dasblocar la correa {1} anterior v levantar el tanque combustible parandole con la
aspecifica barrita de servicio,

OO A
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Pasizionare 1l rubineflo carburante sulla posizione “ON”.
Set the fuel cock on "ON* position.

Placer sur “ON" le robinet de carburant.

Den Kraltstofthahn aut “ON" stellen,

Posicionar la llave del combustible en la posicién "ON".

Allentare le foscette sulle tuba.ioni di alimentazione {2) tvbo pit grossa) e su quella
(3] di collegamento ol raccordo di aspirazione. Staccare defte ubazioni dal rubinetto.

Unlocse the clamps on the supphy pipes (2} {bigger pipa) and on the piping (3]
connected to the suction union. Remove the said pipings from the cock.

Desserrer les calliers sur le tuyau d'alimentation (2] ftuyau plus gros) et sur celui (3] de
connexion avec le raccord d'aspiration. Détacher du rabinet les tuyaux en question.

Die Schellen am Zufiihrschiauch (2} (gréBerer Schlouch) und am Verbindungsschlauch
zum Aosauganschlufisiick I3sen. Die Schldiuche vom Hahn losmachen.

Aficjar la abrazadera s/tuberia de alimentacion |2) ubo més gruesa) y sobre aguella
(3] de conexion al cmpalme de aspiracion. Separar dichas tuberias de lo llave.

Stilare la copiglia sul peme (4] di fulcraggio posteriore del serbatoic carburante. Sfilare
il perme e rimmuavere il serbaloio con bazione di sfialo.

Teke outthe cotter an the tear fulerum pin (4] of the fuel tank. Take cutthe pin and remave
the tank with the breather piping.

Retirer la goupille situee surl'axe (4] de centrage arrigre du réservoir & carburant. Refirer
I'axe ef enlever le réservoir et e tuyau d'évent.

Den Splintam hinteron Drehbolzen [4) des Kraftstoffanks [6zen. Den Bolzen herauszichen
und den Kraftstofftank mit Entlilterrohr entflernen.

Deshilar o clavijo sobie el eje (4] de fulcraje posterior del tanque combusticle. Deshilar
el cje y remover el tanque con tuberia del respirador.

art. N. 68543 (10-90
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Stacco sistema di scarico.

Utilizzando una chiave esagonale da 8 mm perlavite | 1) e una da 10 mm peril relativo
dado, svincolare 1 silenziatore (2} dal fissaggio al supporla pedana passeggero.
Recuperare distanziale, gommino & randelia.

Draining system removal.

By means of o 8 mm sefscrew wrench for the screw {1) and a 10 mm one for the relevant
nut, release the silencer |2) from its laslening to the passenger foolest support. Recover
the spacer, rubber pod and washer.

Démontage du systéme d'échappement.

A Vaide d'une clef hexagonale de 8 mm pour la vis (1] et de 10 mm pour I'écrou
conaspondant, détacher le silencieux (2) du support du reposepied du passager.
Récupérer l'entieloise, le caautchouc et la rondelle.

Ausbauen des Auspuffsystems.

Mit einem 8 mm Inbusschlissel fir die Schraube [1) und einem 10-mm-nbusschlissel
fir die diesheziigliche Mutter den Schalldémpler (2] von der Hallerung der Beitahrer-
FuBraste abrehmen. Auf Distanzstick, Gummistick und Unterlegschelbe adtwen.

Desengancho sistema de descarga.

Utilizando una llave hexagonal de 8 mm para el tomille {11y una de 10 mm para la
raspectiva tuerca, desunir el silenciader (2) del fisoje al soporte tarima pasajero.
Recuperar separador, gomita y arandela.

Utilizzando |a stesse chiavi, svitare la vite |3) sul piastrine di ancoraggio ubo di scarice
al supporto pedana pilota destro. Recuperare distanziale gommino e ondella.

By means of the sama wrenches, unscrew the screw {3] on the plate fastening the drain
pipe o the R.11. pilot fookest support. Recover the spacer, ubber pad and washer.

Avec les mémes clefs, dévisser la vis (3] située sur la plague servant a fixer le lube
d'échappement au supporl du reposepicd du pilote {celui de droite). Récupérer

I'entratoise, le conutchoue et la rondelle.

Mil den gleichen Schlisseln die Schraube (3} on der Platie zur Befestigung des
Auspulfrobrs an der Halierung der rechten FahrerFuflraste |8sen. Auf Distanzstiick,
Gummistiick und Unterlegscheibe achten.

Utilizando las mismas llaves, destornillar el tomillo {3} s/lamina de anclaje tubo de
descarga al soporte tarima pilolo derecho. Recuperar separader, gomite y arandela.

Con l'appesito alirerze sganciare le molle (4] dal fissaggio sul wbo di scarica.

AR s Rimuavere il iubo di scarico completo recuperando le guarnizion: di tenuta sul cilindro.
b Q. By means of the suitable tool, unhock the springs {4} from the [astening on the drain pipe.

- - Remave the full drain pipe and recover the sealing gaskets on the cylinder.
Avec un oufil prévu a cet effet, détacher les ressorts (4] fixés au tube d'échappement.

Frlever faut le tube d'échappement of récupérer les joinis d'élanchéité du eylindre.

it sinem gosigneten Werkzeug die Federn 4] von der Belestigungsvormichtung am
Auspullrahrentfernen. Das Ausputrohrvollsiéindig abnehmen. Dabei aufdic Dichtungen
am Zylinder achten.

Con el especifico instumento desengarchar <l resorte {4) del fisoje s/lubo de
descarga. Remover el lubo de descarga compielo recuperando las empacaduras del
cilindro.

P 3 (10-90)
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Stacco impianto di raffreddamento.

Scaricare 1liquide di raffreddamerte nel modo descritto al capitolo "REGISTRAZIONI
E REGOLAZIONI".

Allentare le fascette sul manicotio di collegamente al -adictere (1), alla testa (2], o
serbatoio di espansione [3) e alla pompa [4). Rimuovere detto manicofto,

Sfilare il fermo 15) e scollegare il supporto [6) rediatore sul late destre.

Svitare la ghiera sul cavo (7] del contagir, in comispondenza del rinvio sul motore.
Dopo aucsta operazione si pofra arrctrars 1 radiclere rispetto al motore,

Cooling system removal.

Drain the cooling fluid as described in the chapter "ADJUSTMENTS"

Unlocse the clamps on the sloeve connecting the radictor (1], the head (2], the
expansion fank [3) ond the pump (4). Remove the said sleove.

Take aul the reteiner (5] and disconnect the radialor suppert (6] on the R.H.side.
Unscrew the fing nut cn the rev. counler cable |7}, on the gngine fransmission.

After this operation, the raciator can be moved back as to the engine

Démontage du systéme de refroidissement.

Evacuer le liquide de refroidisserent {voir chapitre "REGLAGES ET CALAGES”.
Nessarrer les colliers sur le manchan de connexion au radiateur {1, & laée (2], ou
résorvoir de détente el & g pompe (4). Refiter [2 manchon en quesior.

Znlever Fanél (5} & adtachar le sucoorn (6] du radiateur (du cdié droif).

Deévissar 1z bogue du cable 7] du compretours {du c&té mateur).

Aprés cele, on peut faire 1eculer |2 radiateur por rappert au mateur.

Ausbauen der Kihlanlage.

Das Kihimittel wic im Kapitel “EINSTETUNG UND EINREGULFRUNGEN" beschriecer
ablassen.

Die Scheler an dor Verbindungsmuffe 7um Kihler (1], am Zylinderkopf (2], 2um
Ausgleichsbehdlter [3] und zur Pumpe (4] 18sen. Die Muffe entfernen.

Die Feststellvarrichtung [3) abnehmer una den Kihlerhalker [6) rechts losmachen.
Die Mutmutier om Drehechlimesserkabel (7] gegeniiber dem MotorVorgelege l6sen.
Danach kann man den Kihler gegeriber dem Motar rickvarseller

Desenganche sistema de enfriamiento.

Dascargar el liauido de enlriamiente en lo forma desca en e capiulo
"REGISTRACIONES ¥ REGULACIONES™. '

Aflojar la obrazadera de! empalme de corexidn al ragiador (1), o lt cabera (2),
fanque de expansion {3}y a la bomba (4], Remover dicho emoalme.

Deshilar el frenc {5}y desconectar el soporte (6] radiador sobre el lada derecho.
Desanroscar o arandela sobea cable (7) del tacémene, an conespendencia al reenvio
s/ mator.

Después de ésla operacion se pocra colocar nacia at-as @ radiador respecio al noror.
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Stacco disposifive comando valvola di scarico.

Sellevare il cappuccio di proteziona (1) dal comando valvola

Cor una chiave esagenale da 8 mm allentare il dodo 2] in corrispondenze del
fuleraggic della carucala (3) di comande all'alberine valvela, Svitare la vite {4) di
tissaggio della basetta di supporio dei cavi di comando e stilare il gruppe basetio-
carmucoia dall'alberine delle valvela; in questo modo i cavi di comands rimarranno
collegati alla carrucola & non sard necessario verificarns il giozo al rimontaggio.

Exhaust valve control remaval.
Lift the protection cap (1] [rom the valve.

AN T, Using @ 8 mm Allen wrench, loosen the nut (2] correspanding to the control pulley

L _J\,“\@) ‘ e ) , fulcrum [3) of the shal:. Leoser the screw [4} af the control cables suncor base and
BTy X =/ ”L,_,/M;;% (./, exiract the base-pulley unit from the shaft; in this way, the conal cables will remain
) e"'*\‘}—?ﬁ\ N ‘@\’," m‘] éﬂ@v/ﬁ: —‘;ﬁ\ﬂ\i conaccted to the pulley, so, during reassembly, it won't be necessary to check ifs

clearance.

Démontage dispositif de contréle de la soupape d’échappement.

Saulaver le copuchon de protection |1) du contréle soupape.

Au moyen d'ure clé 3 18le hexagonale de 8 mm, désserrer 'ecrou (2) prés du point d'appui de la poulie (3] de confiéle de l'arbre soupape.
Dévisser la vis 4] de la base de support des cables de contrdle ef extraire le groupe basepoulie de I'arbre de lo soupape; de cetie fagon les
cables de coniréle resterons conrectés @ la poulie ef, au rémoniage, on ne devra pas vérifier le jeu.

Ausbau der Vorrichtung zur Steverung des Auslassventiles.

Die Schutzkappe (11 aus der Venlilsievarung ausheben.

Mit 2inem 8 mm Sechskantschlissel, die Mutter [2) vor der Hehelstiitze der Scheibe (3) 1ésen, welche zur Steusrung der Ventilwelle diant,
Die Festslellschraube [4) zwischen Klemmenbrett und Steverungskabel ausschiauken und gleichzeltig die Gruppe Klemmenbrett-Scneibe aus der
Vertitwelle hercusziehen: damil bleiben die Steuarungskabel mit der Scheibe verbunden und brauchen keire Nachpriifung des Spieles bei dem
Wiederzusammenbau.

Desconexién del disposifive del mande de la vélvula de escape.

Levaniar el caouchén de proteccion (1) del mando de la véhla,

Con una llave hexagonal de 8 mm. aflojar la tuerca [2) en correspondencia con la unién con la polea (3] que acciona af eje de la vahula,
Desalomilar el tamillo 14} que sujeic la bose de soporte de oz cables de mardo y sacar el grupo base-polea del eje de la vélvuia; de esta manera
los cables de mande quedarédn unides o lo polea y no serd necesario verificar su jusga cuendo se vusiva a montar.,

Stacco collegamenti elettrici del motore.

Scallegare la pipetta dalla candela.

Scollegare il cavello sul segnalatore temperatura liquide di raffreddamrento sulla asta
Svirare il dado {1} sul motaring di awiamenio e scollegare il cavo di olimentazione.

Removal of the electric connections of the engine.

Disconnect the pipe from the sparking plug.

Disconnect the cable on the cooling fluid lemperature indicator on the haad.
Jnscrews the nut {1} an the stert motor and disconnect the supply cable,

Débranchement des connexions éleciriques du moteur.

Décannecter la pipetta de la bougie.

Déconnecter le cable placg sur Vindicateur de température pour le liguide de
refroidissement sur lo téte.

Dévisser I'écrou (1) situé sur le démarrear el déconnecter le céble d'alimentation.

Unterbrechen der elektrischen Anschliisse des Motors.

Den Kerzenstecker ous der Ziindkerze herauszichen.

Das Kabel an der Kihlmitte -Temperaturanzeige am Zlinderkapf heravszienan.
Die Mutter [1) am Anlasser 18sen und das Versorgungskabe: heraussiehen.

Desenganche conexiones eléctricas del motor.

Desconectar lo pipsic de la bujla.

Descanectar al cavete s/sefalador lemperatura liquide ae enfriamiento s/cabeza.
Desenrcscar la werca (1} del motor de arranque y desconectar el cable de
alimentocion,

e
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Operande sul late inferne sinistre del telaio portante svitare il dado e rimucvers il
coperchio (2] ai proterione dei cablaggi elellrici. Scollegare la connessione 13)
dellallernatore [cavi Giall] e delle centraling (4] {cavi Rosse/nero). Scollegare lo
spinetic sui cave del segnalatore di cambia in fole llato destro telzio).

_—
AL
N =

By operaring on the inner LH. side of the bearing frame, unscrew the rut and remaove
the protection cover |2) of the electric wiring hamess. Disconnect the conractar 3] of
the alternator Yellow cables) and the control hox (4) [Red/black cables). Disconnact
the pin ¢n the cais e of the idle gearbox indicator (R.H. side of the Tamrel.

En ravaillart du caté intérieur gouche du cadre portant, dévisser “éciou el refirer le
couvercle (2) de protection des cablages &lechicues. Décornecer o connexion (3] de
['alternataur (céblas Jaureas] ot do o Centrala {4} {edbles Bouge /nar]. Déconnecter ia
goupille sur le cable de linsicateur de pont mart [eété drait du cadre).

An der lirken Innenseite des Fohrgestells die Murter lésen und den Schutzdeckel (2) der
¢ ckirischen Verkohelungen abnchmen. Der Anschlufs (3} der Lichimaschine [gelbe
Kabell und der Ziindelekironik (4} (rot/ schwarze Kakel) unterorechen. Den Srecker des
leeraufarseige-Kabels lrechis am Fahrgesteli] nerauszieher.

Oparanda an ol lade irtema izquierde de chasis de portada destormillar la verca v
remover la taca |2) de proteccién del cakleado e éatrico. Desacoplar la canexién {3)
del diterader jcables amarilios)y ge la contralita (4] {icablos roje/ negrol. Desconactar
lo espina del cabre del sefialador de cambio en Hojo (lade derecho chasis).

Stacco cavi comando frizione e pompa olio.

Sganciare i terminale del cavo {1 comando “isione dalla eva dicisinnesto sul matore;
stilare detto cave dalia piastira oi supporto sul rotore,

Rimucvere il coperchio [2) vano pompa olic sut lato destia del norare

Removal of the oil pump and cluich control cables.

Lirhook the terminal of 1he cluich conirol cable (1) from the disconnecting leve- on the
angine, take oot this coble fom the supporting plate on the engine.

Remove the caver (2) of the <il pump compartmant on the R.H. sice of Me engine

Déconnexion des cibles d'embrayage et de la pompe @ huile.
Déracher la cosse ducable (1] d'embrayage du levier de débrayage siug surle matewr;
retirer & cable en questior de la plaque de support sur le moleur.
Renirer le: couvercie (2] de “errplacerent de la porpe & huile [c8@ droit du moteur].

Abklemmen der Steverkabel von Kupplung und Qlpumpe.

Den Kakelschuh (1) des Kupplungssteuarkabeals vom Schalinebel am Maofor ao<demmen.
Das Kabel von cer Halteplatte am Motar herauszieher

Den Deckel {2} des Cipumpenraums rechts vom Motor abrehmen,

Desengancho cables comando embrague y bomba de aceite.

Desenganchar e terminal del cable! 1) comando hiccidn ce o poloncs de descoreciado
de motor; desni'ar dicho casie de o lamina de supore del moter, Remover la apa
(7! hueco bomba aceite del lade derecro del motor

A
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Allentare con le apposite pinze cod. 49767 1 fascetia 3] sulla tubazione di mandata
olic dalla pempa ol carburalore; slaccars detia ubazione.

Allzrtare la fascetta (4) sulla tubazione serbatoic olicpompa; siaccare detla wharione
da. reaccords sulla pampa.

Shlare il terminale del cave (3} di comanda dalla carucola del'a pompa e sfilare detio
cavo dal carter.

By means of the suitable pliers code 49767, unioosc the clamp {3) on the oil delivery
piping from the pump fo the carburatior; disconnect this piping.

Unloase the clamp (4] on the pump-oil tank piping; discannectthis piping from the union
on the pump. _

Taks cut the terminal of the contrel cable [5) from the pump pulley and remave this cable
from the casing.

Desserrer & |'aide des pinces prévues & cet eflel [code 49767) le callicr (3) sitvé sur le
tuyau de refoulemant d'huile de la pompe au carburateur; détacher le tuyau.
Desserrer le callier 14) situé sur le tuyau alant du réservoir d'huile & la pompe; détacher
le tuyau en question du raccord de la pempe

Retirer de la pouliz de la pompe la casse du cable (5} de commande: refiter ce cable
du carter.

it den dafiir vorgesehenen Zangen Cod. 49767 aie Schelle |3} an der Oldruckleitung
von dar Pumpe zum Vergasar 1asen. Die Leitung abnehmen.

Die Schelle (4} an der leitung vam Oltank zur Pumpe lasen. Die Leiting vom
Verbindungsstick an der Pumpe losmacnen,

Dan Kabelschuh (5] des Steverkakels von dar Pumpenscheibe losmachen und das
Kabkel aus der Velkleidung herausnehmen,

Alojar con io respectiva pinza cod. 49767, la abiazoders [3) del tubo que conduce
el aceite de la bomba al carburador; desenganchar dicha tuberic.

AMlojar la abraradera (4) gel uba tangque aceitebomba; desenganchar dicha tuberia
del empalme de la bamba.

Deshilar el terminal del cable 15) de comando de la polea de la bomba v deshilar diche
cable del carter.

Stacco del carburatore.

Shilare il manicofio presa wic dalla scatola file.

Allentare la fascetta (&) sul raccarde fra catburatore e raccardo di aspirazione; shilare
il carburatore dal raccerdo & lasciano vincalato alla scatola lilire e ai covi di comando.

Carburettor removal.

Remove the air inlet sleeve from the liller box.

Unloose the clamg (6] on the unicn betwoan the carburetior and the suction unior;
remaove the cartburctior from the union and hold it connecled 1o the filler box and the
control cables.

Démontage du carburateur.

Retirer du baitior filre le manchon de i@ prise d'air.

Dessarrer le collicr (&) situé surle raccard entre |z carburateur et le raccord d'aspiration;
retirer le carburateur du raccord: le laisser relid qu bettier filire ef aux cdbles de
commande.

Ausbauven des Vergasers.

Die Lufieninahme-futte aus dem Fillergehause herausnehmen.

Die Schelle (&) am Verbindungssiick swischen Vergaser und Absaug-Anschlubstick
lésen. Den Vergaser vom Verb'ndungsstick losmachen und dabei am Filtergehduse und
an den Steuerkabeln angeschlossen fassen.

Desengancho del carburador.

Desniar el empalre toma aire de lo coja filho.

Allojar la abrazadera (6] del empalme enfre carburador v empalme de aspiracion;
deshilar ¢l carburador del enlace v dejarlo unide a la caja fio y a los cavies de

CO”?OﬂdO.
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Stacco rinvio comando cambio € catena di trasmissione.

Svitare completamerte la vite |/ di serraggio dalle leva di rovie comendo cambio.
Stilare questultima dali'albero comando combio

Svitare le e viti [8) di fissaggio del coperchic protezione pignone & rimaoverlo.
Smagliare la carena ¢ shilarla dal zignene motore,

Removal of the gearbox control transmission and driving chain.

Fulby unscrew the stTening scraw {7 from the gearbox contre fransmission lesver.
Remaove this lever rom the gearbox conlre snalt,

Unscew the Free lastening screws (8] of the pinion profection cover ond ramove 1t
Braak the links of e chain and leke i oul of the angine pinion.

Démontage du renvoi de commande des vitesses et de la chaine de transmission.
Davisser camelatement la vis |7 ue serrage du levier de renvol de commange vitesses
Ralirer le lavier de l'arbre de commande oss viesses.

Didvissor les trois vis [8) fixant le cowvercle de prorection du pignorn; l'enleve-, Démailier
la chaie et la elirer du oigror du moteu-.

Ausbouen des Schaltungs-Vergeleges und der Antriebskette.
Die Spannschrauben (7] ves Vorgslegehebels der Schalung vollstandig 1dsen. Den —ebel von der We le abnehmen.
Dle drei Befestiqungsschrauben (8] des Ketlerrad-Schutedecxeals osen und den Decke’ abnehimen. Die Katie Sffnen und vom Keftenrad abnehmen.

Desengancho comando fransmisién cambio y cadena de transmisién.
Dessnrascar corpletamente el torrile (/] de presén de la pulanca de transm'sién comando cambio, Deshilar esta dlima de oje comenas
cambic. Dasenoscar los fres somilos (8] de fisaje de la tapa profeccion pindn v removerla. Desmentar la cadena y deshilara aal pifdr mote:.

Stacco motore.

Inser're ur suncora softo ¢l motore.

Con chiove per esagonl interni da & mm svitare le quatho vili |7} di fisseggio dol
suppete anleriore moiore al teloic.

Per facilitars o operazioni sucessive & consiglivlo svilare la vie (7] di fissoggio de
supports al motare, Bloccando il aaca sullato apposto; imuovere il supporo anferiore.

Engine removal.

Arrange ¢ support under the engire.

By means of a & mm selscrew wrench, unscrew the four screws | 1) fastenivg the engire
ol suppor 1o k= frame.

In erder to beter carry out the fol owing operations, * is adv sable to unsaraw ine scraw
12} festering the support ta the ergine, locking the nul or the oppasite s'de; rerove he
front support.

Démontage dv moteur.

Feflre un support endessous du mofeur,

Avec une clefl o douille de & mm, dévissar s suate vis (1) fixant le suppor cvant o motes- au cadre.

Afin de laciliter les opérations suivantes, on conscille de dévisse la vis (2] fixart le suppert au moleur, ceci en bloguant I'cicu du ¢
relirer le suppor avant.

Aushauen des Motars.

Eine SrUI/v01r|:;.|'qumg unter dem Motor Onbringor..

Kit cinem Gmm-nbusschiissal die vier Scarauben (1) zur Befesligung des vorderen Merortdgers om Fahrgeste | 1asen

71 Erleichterung der folgender Arositsvorgainge emplich'tes sich, d'e Schroube (2] zur Betesligang des Triigers am Molor 20 losen, wobel man
die Muter ar der ertgegengesetzten Seie anziehl. Der varderen Irégar enfferen.

Desengancho motor,

Inserir un sopoetc baio of moter,

Con llave cars Paxaganzles infernos de & mm dasenrascar los caare fornillos [4) de Tisaie del soparle anterior mator al chasis.

Para facilifi- lo speracién suces v se aconse a dasen-oscar ol torrllo (2] de fisoja del sopore al molor, bloqueande la werca er el lade opuesto;
renever ol soparte anferiar,

R
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Operaras sul lalo oesiio del telaio,con chiove a bussele da 22 mm, svilare il dodo
di fissaggio del perno forcellone.

3y means of a 72 mm socketwiench, operate on the R.H. side of the frame and urscrew
the fastening nut of the fork pin,

En travaillant du coné drail du eadre, avec une det a douille de 22 mm, dévisser 'écrou
de fixation de I'axe de la tourche.

Ander reciten Fabigesiellseile die Belesligungsmutier des Gabslboizons mit2inem 22
mm Inbusschlissel lGsen.

OUperando an el lado deracha del chasis; con llave a brujuia de 22 mm, sesenrascar
la tuerca de FHsaje del eje de atadura.

Ribatare, con un tampone adato, i cema (3] forcellone fuori dalla sede, fino al punto
in cul il motore risulterd libero da queso fissaggio.
Rimuovers il molore completo dal lelaio.

<//

T
\(W7@n\\‘
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‘ \
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By maans of o suitacie sad, make the fok oin (31 come out of its seat, unlil the engine
is releasad hom this faslening.
Femave the full eng ne from the frame.

Faire sorir 'oxe (3) de la fourche de sor logement, ceci jusqu'a ce gue le motew soit
dégagé,
Retirer du cadre tout le mateur.

Den Gaozelbolzen |31 mit anem gesigneten Werkseug aus dem Silz solarge
nerauskloplen, bis der Malor fref sk,

' PN
o A N
NS EOEE) ¥EE Den Mator vollstandig aus dem | ahrgestell horsusnehmen.

-cf\‘\
1 v P ) (PO

Rebatr, con un lagon adaplo, el eje 13} horquilla luera de lo sede, hasta ol punts en
que: el moter resultara libre de este fisaje.
Remover el moror completo del chasis,

E.16 Part. N. 68543 (10-90)



SCOMPOSIZIONE MOTORE
JENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

Sezione
Section
Seclion
Sektion
Seccitn

|

F.a

Part. N. 68543 (10-90)




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

RN R AR RN R RN NN R RN RN R ey

Smonfaggio velano e componenti semicarter sinistro £/

Smonlaggio coperchic frizione ... F.10
Smontaggio frizicne e component! semicarter destro F.11
Smantaggic componenti cambio ... F.15
Smontaggio gruppo 1eImico ... F.16
Smontaggio valvola di scarico ... F.19
Separazione semicarter ... ... TR F.2]

Disassembly of the fywheel and LH. haltcrankcose

COMPONENTS L.t M7
Cluich cover disassembly ... FI10
Disassembly of the c|uTch and R.H. halfcrankease
COMODONENIS Lo e Fool
Disassembly of gear compaonents ... F15
Thermal assembly removal . F16
Exhaust valve disassembly ... ... FI19
Sepaiation of helfcrankeases ... F.21
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DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

Désassemblage du volant et des composants du Ausbau des Schwungrodes und der Komponenlen
demicarter gauche L i BT der linker Gehasusehaelfte ... F7
Démontage du couvercle d embfoyogo ................. F 10 Ausbau Ku pphmqvieme'\ U ... B0
Démontoge de l'embrayage el des composants du Ausbau Kupplung und Komponen‘ren der rechien
demi-carter drof ... F 11 Gehaevsehaeltte . BT
Démontage des pidces de la bote de vitesse ... F. 15 Ausbau der Getr (—‘bPK()[TIpOﬂPth ....................... F.15
Démontage du groupe thermique ... F.16 Ausbau des Zylincerblocks ... TP F16
Démontage de lo soupope d'échappement ... F.19 Ausbau des Auslassventils ... F19
Séparation du demi-carter ... F21 Trennung der Gehaeusehaelber . F2
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Desmonlaje volante y componentes semicarter

TZQUIBAO ., F7
Desmontaje fopa embrague ... F. 10
Desmantaje embrague y componentes semicarte

derecho . F
Desmoniaje componentes cambio ... F15
Desmoniaie grupo Emico ... F16
Desmontaje de la valvula de escape..... F19

Separacion semicarter

[N
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Rimuovere il coperchio iato volane sviande le fre vili (1) di Fssaggic.

la vile pid corta & indicae |, sulla igure, da ane ecca.

Jmuovere o guarnizicie che dovia essere sostibira nel rmontaggio.

Remove tha cover on Ine flywheel side altler unicosing the throe fastening sarews |1,
The shotter screw is shown by an arrow, on the Fgure.

Remrove the gasket which should ke repiaced when regssembling

Reti-er le couverc'e du odid du valant en dévissart -cs tois vis (1] o2 Exation.

La vis o plus courte st indiguée sur 'c figure par ure fléche.

Enlever la garn'ture qui devia 8tre -omziache ars cu montage.

Dan Decke auf der Schwungradseite entternan, hezu die 3 Aretierschrauacer | 1)
abschrauben.

Die kuerzase Schrasne is auf der Abbildung durch cinen “leil go<ennzeichner

Die Dichung enllernen, sie muss bam Wiaderzusaommankbay esetrt werder.

Remover lo tapa lodo valante desenrascande los res tonillos {1 de liscie.
El toini e mas cano es indicada, en la ﬂgum; nor una llecna.
Remaver Iz empacadura que ozhera ser sustivuido en & remantaje.

o S
;o e e Sy
. e 1 . . . L / /j/‘/mi4
Dopo aver svilaio le due viti {2} di issoggio, -imuove e il coperchio del gruppo dinivio / / R
del matorino d awiamen'o. Sfilare il rinvio completo. ot

)
T

Aher Lnloosirg the two laslening screws 121, remove the cover and the starting motor

arive. Full cut the whole drive.
Aprés avol” dévissé les deux vis [2) de “ixation, refiver |2 convercle de 'ensemble de
renvoi du démarreas. Refirer le renvol.

Machdem die zwei Halteschrouben (2] losgeschraubt wurden, dan Deckel des
Vergelegeblockes des Arlassmolors conenmen. Doskomplatie Vorgelege herausrehmen.

Después de haber desenroscade los dos 1omillos (2] de lisaje, remover la topo cel
grupo de ransmision del motor de arangue.
Desh'lar la ransmisian corpleta.

Svlare e due it 3] intermne di lerula del moterdino di awiamerte,

Unlacse -he ~wa siating mator inside fasaning scrows (3],

Dévisser las daux vis 3] intéricures de -eranue du démarreur,

Diz 7wei irreren Halteschravken (3} des Anicssmotors abschravben.

Deasenroscar los aos mamilles (3} intemas co sostan del motar da arangus.

Svitare le dua vitl che fissano | motoring awiamento al semicaner destro. Recuperare

gli eventuali -osamenti post ra piestra supporlo motoring e semicarter.
Sfilare il motorine aal lato destre.

Unlaesa -he twer screws fasening the startirg mator to the B 1L halferankease. Keep
tne washers, if aryv, belween the sioring molor bearing plate ora the halkoankeoses.
Pull out fhe motor »om the right sice.

Davisser les deux vis quifixent le démarraur au dem carter droit. Racuperer les randelles
d'épaisseLr évenfuelles placéas enfre la plogue d'oppui cu démarreur af les demi
carlers.

Rotirer le démarrcur cu cét: droit

Die »wei Schrouben, die den Anlossmolor il der rechler Gehosusehoallte verbinder,
losschrauben. Die Zwiscnenlegscaeiben, dic sick macglicherweise zwischen
Motorhalreplate und Gehacuschacfte befnden, erffernen.

Cien Meror aut der rechten Se'te herausnehmer .

Cosenoscar los das tormllos cue fijan ol motor de arrarcue al semicarar derecho
Ro:‘.upc'nr leys @vertac es raspamientas puesos antre lam na seporte Motory semicans.,
Deshila o motor del lade dermcho.

O
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Smontaggio volano e componenti semicarter sinistro,

Roddiizzare il borde ripiegate delle rosette di sicurezza e svilars e Ire vili (1] di
fissaggio della corana awiamento sul rolore. Durante quesia operazione & necessario
impedire la rotezione del volane blaccanda il dade cenirale con chiove a bussola da
22 mm. Rimuovere la corona.

Duronte il rimontaggic posizionare la corena in modo che i due fori periferici di
maggior dicmeno risulling coassicli con i cormspondenti posti sul rotore.

Disassembly of the flywheel and L.H. half-crankcase components.

Straighten the bent edge of the safety washers and unloose the three screws (1) fixing
the sfarfing crown on the roler. During this operation it is necessary 1o prevent the
fywheel from tuming by locking the middle nut with a 27 mm. sacket wranch. Remove
the crown. During the reassembling arrange the crown so that the hwo peripheral hales,
having a larger diometer, a-e coaxial to the comresponding holes ploced an the rator,

Désassemblage du volant et des composants du demi-carter gouche.

Redresser le bord replié des rondelles de séeuriré er dévisser les Irols vis (1) qui fixent
la covronne de démarrage sur le rator. Pendant cette opération il laul empécher la
rolation du volant en bloquant I'écrou central avec la clet & douitle de 22 mm. Retirer
ia couranne.,

lors du monlage, vlacer lo couronne en sore que les deux frous périphériques ayanl
un diametre plus grond soient coaxiaux avec les frous correspondants placés surle retor.

Ausbau des Schwungrades und der Komponenten der linken Gehaeusehaelfte.
Die gebogenen Kanler der Sicherungsscheiben aufrichten, und die drei Halteschrauben
(1} des Schwungradeahnkronzes auf dem Roter chschrauben. Waehrend dieses
Vorganges muss die Drehung des Schwungrades verhindart werden, nierzu die
Zentralmutter mit einem 22mm-Celenksteckschluessel festhalten. Den Kranz entfernen.
Woaehrend des Wiederzusammenbaus den Krans so positionieren, dass die zwei
peripheren Bohungen mit dem groessten Durchmesser koaxial zu den Bohrungen aut
dem Rotor stehen.

Desmontaje volante y componentes semicarter izquierdo.

Enderezar el borde replegado de la resa de sequridad v desenroscar los tres tomillos | 1) de fisaje de la corona guia del retor. Durante ésta
operacién es necesario ‘mpedir o rotacion del volante blocondo la terca central con llave o calibre de 22 mm. Remover la corena.
Durante el remontaje posicionar la corona en modo que los dos huecas peritericos de mayor diametro resulien coaxioles con los comespandientes
puesto er sl rolor.

Impedire la rofazione del rolore applicando su di esso Foffrezzo cod. 46614, Svitare
il dado di tenuta del rotore uiilizzonde una chiove o bussola do 22 mm, agendo in
sense anliorario, Rimuovere la roseta bombata che dovrd essene posizionats, nel
rimontaggio, con @ porte convessa rivolla verse 1l dade.

Prevant the rator from turning by applying tocl code 46614 on it. Unscrew the rofor lock
rutwith the helo of o 22 mm. socketwrench, furning it anticlockwise, Remaove the convex
washer which shall be aranged, during reassembling, with its convex part turned
lowards the nut.

Empécher ia rofclion du rolor en v appliguant “outii rét. 46614, Dévisser Fécrou de
retenue du rolor en ufiiisant une clef & doulle 22 mm en feurnant vers la gauche. Enlaver
lo rondelle bombée qui devia &tre placée, lors du montage, avec lo parlie creuse
tournée vers I'écrou,

Die Rotation des Refars durch Anbringung des Werkzeugs Kennnr. 46614 verhindem. L
Mt einem 22 mm-Gelenksieck-schluessel die Haltemutter des Rotors im
Gegenuhrzeigorsinn aufschrauben. Die gawoelbte Unterlegschaibe abnehmen, beim
Wiederzusammenbau soll der konvexe Tell in Richiung Muter zeigen.

Impedirlaratacion del «oor aplicando sobre de ¢, la nerramienta cod 46614, Destornillar
la tverca de tenida del rotor wtilizande una llave o calibre de 22 mm, actuanda en
sentiac anti-horario. Remover lo rasela bombada gue debera ser posicicnada, en e
remontaje, con la parte convexa girada hacia la tuerca.

b marmdunmnii,
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Utlizzare I'affrezzo cod. 51614 e fissarle al rotore con fre viti (7] di unghezza
opportuna,

Tenendo feimo 'athezza con chiove esugonu|e da 19mme opelondo in senso orarno
sulla vite cenirale, con chiave esaganale da 17 mm, rimucvars il rorore dall'albero
metore.

Use tool code 51614 and Fx it to the rator with threg suitably sized screws (2).
Holding the laa! with a 19 mm_ allen wrench and turning the middle serow clockwise,
remave the reor frem the engine shall with o 17 mm. Allen wrench,

Lhiliser I'oulil &, 51614 et le fixer au rotor par I'enfremise des trais vis (2].
Garder outii @ l'oide d'una clé a 6 pans de 19 mm et en tournant vers le draite la vis
centrale, enlever ‘e rotor de l'arbre mateur a 'aide d'une clé & & pans de 17 mm.

Das Warkzeug Kennni. 51614 mit diei genuegend langen Schrauben (2] aul dem
Rotor befastigen.

Das Werkzeug miteinem 1 %mm-Inbussteckschluessel festhalien, und mit einern 17 mm-
Inbussteckschluessel der Mittelbolzen im Uhrzeigersinn drehen, der Rotor aus der
Triebwelle nehmen.

Utilzar la heremiena coa. 51614 v fijorla ol rator con tres -omillos (2] de langitud
opartuna.

Tenianda firma la herramienta con llave hexagonal de 19 mm y operando en sertido
hotaria sobra tornillo central, con ltave hexagonal da 1.7 mm, remaver of rotar del ¢je
moler

Svitare le cinque vifi di fissaggio dellaflangia al semicarter sinisro. Fare atiorziene ala
vite (3] che & piv lungo delle altre e che ha, softo allo testa, una guamizione.
Rimuovere le flangia e lo guomizione.

Svitare la tre viti (4] ai fissaggio siatere al semicarter sinistre; disimpegnare | gommine
passafio e rimuovere lo statore comples di cabloggio. In fase di imonlaggio sul
semicarter, la tacca sullo statore dovid ravarsi in carriscondenza del punto superiore
d' lissaggio sulla desir,

Unloose the five screws fastening the lange on the LE . hafcankease. Pay atlention
to screw 3} which is longer than the others and is provided with a gasket under its head,
Remove the flarge and the gasket.

Unlocse the three serews (4] [aslering Ihe slator 1o the L H. hal-crankcase; release the
fairlead mbber ring and take out the statar complete with hamess. VWhen the half-
crankeases are reassembled, the notch on the stator shal be Ir correspondence of the
upper B.H. fixing point.

Dévisser les cing vis de fixerion des brides au demicarter gouche, Se roppeler que o vis {3) est ous \onguc quoe le:s cautres o porte une garniture
S0US 50 18le,
Enlever la wride ef la gamiture.

Dévisser les trais [4) de fixation du staler au demicarer gauche, dégager le caculchouc passedil el erleverle sioler complatavec les cables, Pendant
le montage sur le demi-carter, le repére sur e slalor doit &ire en face cu point supérieur de fixation sur la droile.

Die fuent Verbindungsschrauben des Flansches mit der linken Gehazusehaelfte abschrauben. Auf die laengste der Schrauben {3) achien, aie unter
dem Schravbenkopt eine Dicntung hat.
Den Flansch und qis Dichiurg abnehmen.

Die drai Falteschrauben (4], dis den Stator mit der linken Gehaeusehaelfte verbinden, losschrouben; den Kabeldurchlaufqummi cus-uecken und
den Stator zusammen mit de: Verkabeluing cbnehmen. Beim ‘Wiedereinbou in die Gehosusehastie, soll sch die Kerbe dos Stators in
Uehareinstimmung mit dem aberen rachien Belesligungspunkt belinden.

Dasenroscar los cinco tomnilles de Fisaje de 1o pestefia al semicarer izquierdo. Porer atencion al tomillo {3} que es mas large de los olios & que
liene, debajo lo cabeza, una empacadura.
Remaover la cesiofia y la empacadura.

Desenroscar los fres omilos (4] de fisaje stator al semicarter izquierdo; desembragar la gomita paschile y remover o stator completo de cableado.
In faso de remontaie soore semicarter, el suico en &l salor debeia encontiarse en coresponaencia del punto superior de fisaje de la derecha.

F.8
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Svitare la vite |5) di fissaggio del pignone catena. Rimuovere la rondella di batiuia e
il pignone skesso.

5
Unscrew the fastening screw (5] of the chain pinion. Remove the washer and the pinion.
Dévisser o vis |5) de fixation du pignon de la chaine. Refirer la rondelle de butée of
i pignon.
Die Betestigungsschraube (5] des Kettenrades lésen. Die Unterlegscheibe und das
Ketenrad enfernen.
Descrrascar e tomillo (5 de fisaje del eje cadena. Remover la crandela de choque 4
y el eje misma. 3
LY
b =

Svitare il dads (7] di fissaggio della girante pompa acqua e sklare quest'ulime
dall'alberine di comando pompa

Rimuovere T'anello di areslo sull'albere del seleftore recuperando la rcsetta e g
eventuali rasamenti.

Svilare le due viti {6] di fissaggio del segnalalere posizione di cambio in folle e
riruavere questullimo. Silare dall'albero desmadromice il piolino e la malla.

Unscrew the lastening nut (7) of the water pump retor and take the water pump oul of
the pump contiol shaft,

Remave the lock ring on the selector shaft, keeping the washers and the shims if ary.
Unloose the two screws [5) fastening the neutral gear position iedicater and remave the
latier. Pul aut the peg and the spring from the positive shaft.

Dévisser I'écrou |7) de fixation de la covronne de lo pompe & eau; refirer cetie demigre
de {‘arbre d'enfrainement de la pompe:.

Cnlever 'anneay d'arét sur l'arbre du sélecteur, récupérer la rondelle et les rondelles
d'épaisseur.

Dévisser les deux vis (6] de fixation de I'indicateur de position de changement de vitesse
au pointmor, etretirer ce demier. Enlever e 1éton etle ressart de l'arbre desmodromique.

Die Befesligungsmutier (7] des Wasserpumpenrads lockern und das Pumpenrad von
der Pumpenwelle cbnehmen,

Den Drahtsprergring aus der Schaltwelie nehmen und die Unterlegscheibe und die
mceglichen Zwischanlegscheiben entfernen.

Die zwel Arctisrschravben (&) des leerfaufanzeigers abschrauben und diesen
herausnehmen. Den Zapfen und die Feder aus der zwanglaeufigen Welle nehmen.

Destomilar fa tuerca {7} de fisaje del girador bomba agua v deshilar ésta Glime de
arbol de comando bombae.

Remover el anillo de parada en el eje del selector recuperande o rosetc vlos eventuales
raspamientos.

Desenroscar los dos tomillas (6] de fisaje del sefialador posicién de cambio en suelto
y remover este Oltimo. Deshilar del eje desmodiémico el peldadc y el muelle.

AR
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Smontaggio coperchio frizione.

Svitare utte le vili di lenuta del coperchio frizione lenende prasente che, duranle |l
rimentaggio, delle fre viti [A] e [C] pit iurghe, le due [A] sitraovanc in corrispondenza
delle due bussole di centraggio, e che softo alla vite [B) & mortata una busscla
distanziale & la piastrira di tenuia lubazioni pompa olio.

Facende leva nei puni evidenziat dalle frecee piene, disioccore il coperchio dal
semicarter e rimuoverlo unitomente alla guami<ore e alla pompa clio.

Clutch cover disassembly.

Unloase all the cluich cover fastening screws considerng that, during reassembling, of
the three longer screws [A) and [C), the twa scraws [A) are in carraspendence of the
w0 cemering bushes, and that a spacing bush ard a oil pump pipe fastening plate are
mauated under screw (B

levering the points shown by the full arows, take out the halkerankzase cover and
remove il together with the packing and he ol pume.

Démontage du couvercle d’embrayage.

Dévisser los vis de fixation du couverc'e d'emarayage en se rappetant que, lors du
maniage, des rais vis [A) et (C) les plus longues, les deuxvis (4] sont en face des deux
dauillas de centiage, et que sous la vis (B] sont mortées une doville entrefoise et lo
placucte de tenue des 'uyaux de la pompe 4 huile.

Er faisart pressian sur les points signalés por les lleches pleines, détocher le couvercle
du demi carter ef 'enlever ainsi gue sa gamilure et lz porpe & huile.

Ausbau Kupplungsdeckel.

Alle Halteschiauben des Kupplungsdeckels losscirauben, hierbel beim
Wioderzusammenbau beachton, daft sich die drei largeren Schrauben (4] und (C)
sowie die beiden Schrauban (A) in Uchereinslimmung mit den zwei Zenlrierbuchser
befinden, und dass unter der Schraube (B} eine Abstandsbuchse und die Halteplate der
Celpumpenleitung montiert wirg,

Durch Druckausucbung auf die, duch dic ausgefuellien Pleile gerennzeichnaten
Stellen, den Deckel von der Gehaeusehaelfic trennen und susammen mit cer Dichlung
und der Oelpumpe abnehmen.

Desmontaje tapa embrague.

Desenroscar los tomillos de teride de la tapa triccién feniendo presente que, durarile
el remontaje de los hes tomillas (A) y [C) mas lorgas, las aos (A} se encuertan en
conespondencia g les dos calibres de centrado, yave bajo alternillo (B esta montado
urt colibre separador v la place de sujecion e los tubos de 'a bomba del aceite.
taciendo palanca en los puntos evidenciados por las flechas llencs, desun't la tapa
del semicarter y sacarda junte con lo junia y la bomba del aceite.

Con un cace avite sfilare il cuscinetto (1] dall'irlerma del disco di rilegne mol'e frizione.

Witn the helo of a screwdriver pull out bearing 1] from the inside of the clulch spring
chock disc.

Aumoyen d'un tournevis enlever le coussiret | 1] de lintéricur du disque de referue du
ressorl d'embrayage.

Mitciner Schiauberzieher daslager |1 ausden Innerm der Kupplungsfederhalterscheibe
ziehen.

Con un destomnillader sacar el coiinete [1) deb interior del disco de! resorle del
embrague.

00
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Smontaggio frizione e componenti semicarter destro.

Per svitcre il dodo centrale di tenute mozzo poradischi, pasizionare prowisariamente
il retore dal generatore sull albere motore e bloceare lo skesse con Vappasite afrezze
cod. 51614,

In questa occasione & opportuno raddrizzare la parte ripiegata della rosetta
del dado di tenuta pignone motore ed allentare il dado stesso che verratolto
successivamente.

Disassembly of the clutch and R.H. half-crankcase components.
Te unleose the plateholding hub fastening middle nut, provisionally arrange the
generator roter on the drive shaft and lock it with the suitable ool code 51614,

In this occasion it is recommendable to straighten the bent part of the engine
sprocket fastening nut washer and to unloose the nut itself which shall be
taken out later on.

Démontage de I'embrayage et des composants du demi-carter droit.
Faur dévisser I"écrou central de retenue du moyeu porledisques, placer provisoirement
le rotor du générateur sur l'arlre moteur el bloguer celuici ou moyen de I'outil réf,

51614

n Dans cette occasion il sera nécessaire de redresser la partie tordue de la
rondelle de I'écrou de retenue du pignon moteur et desserrer I'écrou qui sera
ensuite enlevé.

Ausbou Kupplung und Komponenten der rechten Gehaeusehaelfte.
Um die zentrale Hallemutter der Scheibennabe abzuschrauben, den Rotar des Generators vorlaeufig auf der Antiishswslle posiionisren und diese

mit Werkzeug Kennnr. 51614 blockieren.

Bei dieser Gelegenheitistes angebracht, den gebogenen Teil der Unterlegscheibe der Haltemutter des Antriebsritzels geradezubiegen,
und die Mutier zu lockern, sie wird zu einem spaeteren Zeitpunkt entfernt.

Desmontaje embrague y componentes semicarte derecho.
Para desmontar lo luerca centrol de tenida cortado portadiscos, posicionar provisoriamerte el rotor del generader en el eje motor y blogquear
el mismo cen lo respectiva heramienta cod: 51614.

n En esta ocasidn es oportuno enderezar la parte replegada de la roseta de la tuerca de tenida pifidn motor y aflojar la tuerca misma,
que sera quitada sucesivamente.

-"
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Dopo aver raddrizzate la parte ripiegato della rosetta e folio 11 dado centrale si puo
estrarre il pacco completo deil dischi.

After straightening the bent part of the washer and after removing the middle nut it is
possibile 1o take aut thecamplete plate group.

Apres avolr redressé la partie fordue de la rondelle of enlevé 'écrou central, eniever
e jou complet des disques.

Nachaem der gebogena Teil der Unterlegscheibe geradegebogen und die rentrale
Murter erffernt wurde, kann das ganze Scheibenpaket herausgenommen werden.

Después de haber enderezado la parle replegada de la roseta y quiledo la uerca
central se puede extraer el paquele completo ae disces.

MNal caso fosse necessario controllore ed eventualmante scstitnire i discki #iziene o alid
comporent, svilare le sei vili a testa esagonale.

In caso di scomposizione del gruppo frizione attenersi scrupolosamente alle norme
indicate al paragrafo “RICOMPOSIZIONE MOTORE” per eseguire il imontaggio in
medo corretto.

In case if was necessary to check and replace the clutch plates or other componens,
unloose the six hexagonalhoad screws.

Whenever the clutch unit is disassembled, sirictly follow the instructions as per
paragraph “ENGINE REASSEMBLY” in order to carry out such reassembly in a
correct way.

Conirdler ot remplacer les disques d’embroyage ou les aufres composants, le cas
échéanl, en dévissant les six vis 4 1Bte a six pans.

En cas de désassemblage de I'embrayage, suivre rigoureusement les normes
indiquées au paragraphe “ASSEMBLAGE DU MOTEUR” pour effectuer le montage
d’une fagen correcte.

Falls eine Ueberpruefung und cine moegliche Ausweachslung der Kupplungsscheiben
odear anderer Komponenten erorderlich ist, die sechs Sechskantschrauben abschrauben.

Bei Zerlegung des Kupplungsblockes, ist es aeusserst wichtig, dass fuer einen
fachgerechten Wiederzusammenbau, die im Paragraph “WIEDERZUSAMMENBAU
DES MOTORS” aufgefuehrten Regeln sorgfaeltig befolgt werden.

Fn el case tuase necesaria conholar Yy aventualmente sustitu’r los discos embroque ]
ofros carmpanertes; desenoscar los seis tomillos o sabeza hexagenal.

En caso de descomposicién del grupo embrague astenerse escrupulosamente a las
normas indicadas en el pardgrafo “RECOMPOSICION MOTOR” para seguir el
remontaje en mato correcto.

00O
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Dall'cloero primario shilare la rosetia a e punte, la campana frizione (2], le due gabbie
a wlli, il distanziale interno e l'alira rosetta a fre punte.

Rimuovere il dado [1) precedentemente dllentata, la rosetta & l'ingranaggic (3] delic
frasmissiona primara.

Stilare Ia coppia di ingranaggi di rinvio (4) del contraloero e recuperare i rasamenti.
Stilare il cignene [5) di comande pompa dlic completo di albero di rinvio. Fare
attenzicne, nel rimontaggio, alla posizione del rasament.

9ull oul the three-pairt washer, clutch housing (2], the two reller cages, the inner spacer
and the other three point washer om the main shaft.

Remave nut (1) after unloosing it the washer and gear [3) of the main drive.

Take out the couple of driving gears (4) of the countershatt and keep the washers.
lake out sprocket (5) controlling the oil pump, complete with fransmission shaft. Pay
attention, during reassembling, to the position of the washers.

Enlever la rondelle o trois grains, ia cloche d'embrayoge (2), les deux gaines &
rauleaux, Ventratcise intérieure el I‘autre randelle & trais grains de I'arbre primaire.
Cnlever Técrcu 1) précédemment desserrd, la rondelle ef I'engranage (3] de o
transmissicn primaire.

Retirer le coupls d'engrenage de renvol (4] du contre arbre ef récupérer les rondefles
d'&paisseur.

Enlever le pignon {5} de commande de la pompe @ huile complet avec l'arbre de renvol.
Verifier, pendant le montage, le positionnement des rondelles d'épaisseur.

Die Creipunkischeibe, die Kupplungsglocke [2), die zwei Nadelkaefige, das innere
Abstandsstueck und aie andere Dreipunktscheibe aus der Abiriebswalle herausnghmen,
Die bereils gelockere Mutter (1), die Unterlegscheibe und das Zehnrad (3] dos
Haouptartrisbes enffemnen.

Das Vorgelegezanrracderpaar {4) aus der Vorgelegewelle nehmen und die
Unterlegscheiben entfernen.

Das Celpumpersieuernitzel (5) susammen mit der Yorgelegeweile abnehmen. Beim
Wiederzusammenbau auf die Stellung der Ausgleichsscheiben achren.

Sacar del eje primario la arandela con fres puntas, la campana dal embrague (2], los
dos jaulas de rodillos, € anillo separader interior v la ofra arandela con tres puntas.
Sacar la tuerca (1) precedentemente allsjada, la arandela y el engranaje (3] de lo
transmisién primaric.

Sacar la pareja de engranajes de reenvic (4} del contrasje y guardar los separadeores.
Sacar el pifion 15) de lo bomba del aceite junio con el eje de reenvie.

Tencr cuidado en el mentaje en lo posicion de los separadores.

OO
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Shilare ['alberire complelo df ingranaggio (6] di comands pompa acqua.
Rimuovere lo linguetia su|’G|Lefo matore e slilare il dislanciale [7) e l'ingranaggic di
comando pompa olio & contagiri.

Rirmuovere 'anello OR ¢ il distanziale.

Extract the shaft provided with water pump confrel gear [O).

Remaove the crankshall longue, extract the scacer [7), the oil pump control gear and the
revolution counter,

Remove the OR ring and the spacer.

Extraire I'arbre aves 'engrenage [0 de connéle de ia pompe a cau.

Enlever fa clé surle vilebrequin, extraire entretoise (7], |'sngrenage de contréle pompe
3 huile et le compleours.

Eniever la bague OR et l'enfretoise.

Die VWelle mit Réderpaar &) zur Steusrung der Wasserpumpe herausz'ehen. Den
Faderkeil der Kurbelwelle enfernen und das Distanzstick (71 herauszienen; dann des
O Ring und das Distanzstick enfarmen.

Sacar el eje junto con el engrengje (4 de la bomba del agua.

Sacar la lengiote del eje del mator y sacar el anillo separador (7] y el engranaje de
lo bemba del aceite v del cuentaravcluciones.

Sacar el anille OR v el anillo separador.

00O
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Smontaggio componenti cambio.
Disimpegrare la forchetta dei selefiore dall'abero casmodiomico {come indicalo in
figura) ed estrarre “olbero selefiore.

NOTA: Se l'intervento viene effettuato per la sola sostituzione dell'albero
motore, non & necessario smontare gli altri saltarelli.
Questo eviteré la scomposizione del cambio al momento del distacco dei semicarter;
i componenti del cambio rimarranno fissati al semicarter destro.

Disassembly of gear components.
Release the seleclor fork from the main shalt (as shown in the figurel end pull cut the
selector shall.

n REMARK! - If this intervention is made only for replacing the crankshatt, it
is not necessary to remove the other particulars.

This will avoid the gearbox disassembly when half-crankcases are removed:
gearbox components will remain installed in the R.H, half-crankcase.

Démontage des piéces de la boite de vitesse.
Dégagerlafourche du sélecleur de'arbre desmodiom que (. la figure) et retirer “urbore
sélecteur.

NOTE: Si l'intervention vient éffectué pour le seul remplacement de V'arbre
moteur, il nest pas nécessaire démonter les autres cliquets.
Cela evitera ki décomposition du change au moment du détachement des demi-
carters; les piéces de la boite resteront fixés av demi-carter droit.

Ausbau der Getriebekomponenten,
Die Schaligabel cus der swanglaeutigan Wel e ausiuecken [siehe Abbldung] und die
Schalwelle herausziehen.

VERMERK: Falls diese Arbeitnur zum Austausch der Motorwelle durchgefiuhrt
wird, braucht man nicht, die anderen Sperrnocken abzubauen,
Sowird die Zerlegung des Schaltgetriebes im Moment der Gehiiausehiialftentrennung
vermieden: die Bauteile des Schaltgetriebes bleiben an der rechten Gehiiausehialfte
hefestigt.

Desmontaje componentes cambio.
Desembragar el escaline del se ector del eje desmodromico [coma se indica en figuial
y extraer el eje selector,

NOTA: Si el intervento viene efectuado para la sola sustitucién del eje motor,
no es necesario desmontar las oiras piezas.
Esto evitara de descomposicion del cambio al momento de la extraccién del
semicarter; los componentes del cambio quedaran fijados al semicarter derecho.

QRO A R R
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Smontaggio gruppo fermico.

w0 smontaggio della lesta, cilindro e pistone pud essere antic’pato ed & indipendente
da le opeiazioni di smontaggio siro ad wra eseguike,

Lo rimozione det gruppo festa-cilindre & o questc puntc necessaria per poter procecers
alla scomposizione dei semicarer motore,

Svitare e due viti {1} a brugola & quella esagonale (2] che fissana il coperchio del
termostata, Rimaovere delle eoperchis, 1o guamizione e il lermosiate.

Svitara i cinque dadi ciechi {3) di tenuia testa sul cilindre e recuperare le guainizion;
poste soffo di essi. Kimuovere | due anclli OR scttotesto,

NOTA: Gli anelli OR tra testa e cilindro dovranno essere sempre sostituiti ad
ogni rimontaggio.

Thermal assembly removal.

The disassembly of the head, cylinder and pisan can be anficipated and it is
indeperden of the disassembly operations cariad out so far.

Nowy it is necassary to remove the head-cylinder assembly in order to cisassemble the
engine halbcrankenses.

Unlocse the two sockat head scraws 11} and heaxonalbread scrow (2) fastening the
thermostat cover.

Remeva this cover, the gasket and the thermosat,

tnacrew the five blind rings 13 fastening the head on the eylinder and keep the gasket
ploced under them

Remave the two (O-ings under the head.

WARNING: The O-rings between the head and the cylinder should always

be replaced at any reassembly.

Démontage du groupe thermique.

Iz démontage de la culasse, du cylindre et du pision peul &re préalobleman: efleciué
car il est indépendant des opérations ce démontage déja effectuées.

Enlever I'ensemble culassecylindre afin de pouvoi- procéder au désasserblage des
demicarters du mateur.

Dévisser les deux vis [1) & 18t & six pans croux of des vis & 1812 @ six pans (2] qui fixent
le couvercle au thermostat. Retirer le cauvercle, la garniture et le thermostat.

Diévisser les cing écrous borgnes (3} de retenue de la culasse sur le eylirdre ef récupérer
les gamilures placés audessous de cenxai. Lrlever los deux anncoux OR audessous
de la culasse.

NOTE: Les anneaux OR entre la culasse et le cylindre devront étre toujours
remplacés lors d'un montage.

Ausbau des Zylinderblocks.

Der Ausbau des Zylinderkoptes, des Zyl'nders und des Kolbens kann bersits 7u einem frueherer Zeitpunkt vorgenommen werden, und sl
urabhaengig von zen bisherigen Zerlegungsarbeiten.

Die Enfernung des Zyinde-Zylindarkopfbicc<s wird nunmehr unerlaesslich, vin il der Zerlegung der Motorgehasusehaelfen forfahren zu
kacanen.

Dic: zwei Linsteckschrauber {1 und de Sachskamschraube (2), die den Deckel das Thermostates sichern, aufschiouben, Den Deckel, die Dichtung
urd den Trermaostat antfaracn.

Die fuenf Hutrutter (3], die den Zylinderkopt auf dem Zylinder halten, abschiouben und die darunlerlizgenden Dickturgen enffenan. Die zwei
O-Ringe unler dem Kopl herausnehmen,

n ANMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Zylinderkopf und Zylinder muessen bei jedem Zusammenbav ersetzt werden.

Desmontaje grupo térmico,

El desmontaje de la caboeza, cilindray pisén puede ser anficipade y es indesenaiente de las operaciones de desmontaje has-a ahora efeciuadas.
la remecién del grupe cabezo-clindre es o esie punio necesaria para pader proceder o lo descompaosicion del semcarter mator,
Desentoscar los dos fomillos 1) hexagonalss que fijan la tapa del lermaosals.

Destomnillas las circo tuercas clegas {3) de tenida cabeza s/clindic v iecupaiar la empocadura puasia debajo de ellas. Remaver les dos anillos
OF doboio cabera.

NOTA: los anillos OR entre cabeza y cilindro deberdan ser siempre sustitvidos a cada remontaje.
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Svitare i quatiro dadi g fissaggic del cilindro al basamenta; terere presente, al
rimoniaggic, che la piastina di sosiegno registre frzione dovia essere posizicnato
solto ol dado pasteriare destro.

SHlare la guamizions tra cilindro & basamenico.

ATTENZIONE - Nell’estrarre il cilindro evitare di farle ruotare, in quanto le

estremita delle fasce elastiche potrebbero penetrare nelle luci impedendone
I'esirazione e danneggiando i segmenti stessi. Per eliminare tale rischic & anche
opportuno che I'estrazione avvenga con pistone al punto morto inferiore.

Unlaose the four nuts fastening the ovlinder on the cionckase, Consider that, when
ieassenbling it, the clutch adjuster supporting plate should be armanged under the R.H.
recr nut,

Take oul the gaskel between cylinder and cranckase.

WARNING - When extracting the cylinder avoid to have it turned, since

piston ring ends could enter the grooves preventing them from coming out
and damaging the same rings. To aveid this risk it is also advisable that extraction
is made with piston at B.D.C.

Digvisser les quane sorcus lixant le oy irdre o carter. Véritier, lers du menfoge, gue la
plogue de soutien de la vis de réglage de 'embroyage soit posticange sous I'derou
pestérievr droif,

Retirer la gumitlure entre le cylindre ef le carer,

ATTENTION - A I'extraction du cylindre eviter de le faire tourner, puisque
les extremités des segmenis élastiques pourraient pénétrer dans les lumiéres
en empéchant le remontage et endommageant les mémes segments. Pour chasser
tel risque et aussi opportun que le remontage se fait avec piston ou point mort bas.

Die vier Klemmutterm von Zylnder und Zylindercurbelgehoesuse obschiauben; beim
Wiedersusammanoau darauf achren, dass die Stuetzplatie des Kupplungreglers unter
der hinteren unteren Muller positicniert wird,

Die Dichiung zwiscnen Zvlinder und <ubelgshaeuse abzishen

VORSICHT - Den Zylinder beim Ausnchmen nicht drehen, sonst kiionnten
die Kolbenringendteile in die Oeffnungen eindringen, das Ausziehen des
Zylinders wiiare verhindert und die Kolbenringe wiiaren beschiiadigt. Zur

Vermeidung des Riskes wird es empfohlen, daB beim Ausziehen der Kolben sich am
UT befindet.

Cestornilas las cuaro lvercas de fiscje del cilindro al carer, tener presente, al
rementaie; gue lalémina oz sosién registra embrague debero ser pes ciorada debajo
a la tuerca posterior derecha.

Desh'lar la empocadura enlre clindro y carter,

n ATENCION - Al extraer el cilindro evitar de hacerlo rotar, en cuanto la

extremidad de la faja elastica podria penerar en las luces impidiendo la
extraccién y dafiande los segmentos mismos, Para eliminar tal riesgo es también
oportuno que la extraccion suceda con pistén al punto muerto inferior.

i)
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lagliere un fermo dello spincito e supportando adegualamente il pistone, shlare lo
spinctto stesso con l'ausilio di una sping zilindrica (A,
Rirruovere la gabbic o whi dalla biell.

NOTA - Lafreccia skampigliata sul pistone dovra essere rivolia, alrimontaggio,
verso il condotte di scarico.

Toke cut a piston pin lock and by suitably supporting the piston, pull out the: piston pin
with the nelp of o porailel pin {A).
Femove the roller cage from the connecting rod.

REMARK - Arrow printed on the piston must be directed towards the exhaust
duct, when re-assemblying.
Enlaver un anél de 'axe ef en soutenant le piston, efier'axe au moyen d'une cheville
cvlindricue (A].
Enlever la gaine & rouleaux de la bielle.

NOTE - La léche estampillée sur le piston devra étre tournée, au remontage,
vers la conduite de décharge.

Eine Bolzensicherung entfemen und der Bolsen mit Hife eincs Zylinderstifies {A)
herausziehen, hierhei den Kolben zweckmasssig absstuetzen.
Den Walzenkachg ous der Plevelsionge nehmen.

VERMERK - Bei der Wiedermontage muB der auf dem Kolben gestempelte
Pfeil nach die Ablassleitung gerichtet werden.

Quilar un treno dal pernc y sopertande adecundamente el pistén, deshiiar el perno
misma con &l awdlio de una espina clindrica (A}
Femaver lo jaula a reaillo de la biela.

NOTA - La flecha estampada en el piston debera ser revuelta, al remontaije,
hacia el conducto de vacio.

Part. N. 68543 (10-80)
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Smontaggio valvola di scarico.

- Svitare le quatiro vili (A} e sfilare | due gusc compledi di valvola.

Qluest'ultima cperazione & pessibile quando o valola & nuova oppure pulila; se
invece & ‘ncrestula 'operasione puo essere difficoltosa ed & necessario aprire | due
semicoperchi che contengono 'alberino di comando. Dare qualche co'po dimarzzuclo
di gomma, per oftenere la secaraziore, in guanic le due paili sono sssemblata con
sigillante.

Exhaust valve disassembly.

— Unicose the four scrows (A and pull out the two shells complete with valve,

This operation is possibile when Ine valve is new o clean, while il itis dirty this opesation
may be difficult and it s necessary io open the fwo halt cavers containing the drive shalt.
Stike it with @ rubber mallet in arder ‘o divide them, as the two parts cre joined wilh
a sealsr,

Démontage de la soupape d'échappement.

— Dévisser les quatre vis [A] ef enlever les deux coquilles complétes de la soupape.
Cefte deniére opération est poss ble si la soupape es neuve ou propre. Par contre, si
olle est encrassée, 'opération peut éhe difficile e 1 aul ouvrirles deax demicouvercles
cortenant |'arbre de commande.

Fropper avec un maillet 2n cacutchous, pour obterir ka séparation, carles deux parties
sort liges avec un scellement &lanche.

Ausbau des Auslassventils.
- Dievier Sciguben (A} aulschrauben und die 2wei Schelen zusammen mit cam Ventil

nerausnehmean.
Dieser Yorgang ist moeglich, wenn das Ventil neu oder sauben is'; wenn es hingegen e
verkrustet ist, kann sich die | lerausnakme schwicrig gestalten, und man kann nicht Nad/

umhin, die swei Deckelhaelben, die die Steverspindel enthalten, zu oeffnen. Tuer dic
Trennung der Haellien, mit einem Gummihammer sinige Maie darauf schlagen, do die
7weil Taile mit Dichtungsmasss zusammengesetzt sind.

Desmontaje de la valvula de escape.

Cesatorrilior los cualro lomillos [A] v sacar los dos casguiltos junto con o véhula
Esta iltima operacian es posible coando la vaéivula es nueva o impic, sin smbago si
esid incrustada la coeracian puede ser diticultosa v es necasario abrir los dos semi-
fopas que confiznen =l 2je de accionamients. Golpear con un martilo de goma para
poder separarlas yva que las dos partes estén pegadas.

1A
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- Svincalare la torcells dal semo ¢ shlare quest'ulime dalla valvola. A questo punto
stilars lo valvoe della sede del cilind-o tacendo torza con un paio di pinze o, se non
bastasse, spingere con un punzone dall'infermno verso ['eslerno senza revinare la
supericie dello velvola stessa.

Proceders alla pulizia della valvola come descrita al capitole “REVISIOME”.

~ Take out the fork friom the pin and pull the later out frar the valve. MNow pull odt the
valve from the eylinder seatwith the help of a pai- of pliers, ar, itthis is net ancugh, push
it with @ dritt pin from inside outwards, withoul camaging the surface of the valve itself.
Clean the valve as describad in chapter "OVER-HAULNG".

- Dégager o tourche du pivet e anlever ce denien de o soupope. A e point enlever
la soupape du sigge du cylind e au moyen d'une pince cu, sicola ne suffit pas, pousser
avec un poingen de l'intérieur vers 'extérieur sars -ayor 'z surface de i scupape.

- Nettoyer la soupapa en suiven les instructions du chapitre "REVISION.

— De Gabel vorr Bolzen befreicn und dicsen aus dem Venli heraussiehen.
tunmehr das Verti! mil Hille einer Zange aus dem Zylindersitz ziehen oder, folls diss
nicht ausraichl, m1 einem Treiber von innen nach aussen drecken, chre die
Okerflacche des Ventils zu beschaedigen.

Die Rein gung ces Vertils, wie im Kapile "UEBFRHOIUNG beschricben, durchuenren.

- Separar la horqui'la del peno v secar este Olimo de la valula. Sacar o vélvula del
asients del cilindro haciends fuerza cor un par de pinzas v, si no bosase, empujar
con un punzan desde el inferior hacia el exterion s neshopear la superficie de lavalvula,
limpiar le valvula como se describe en ol capitulo “REVSION".

O A
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Separazione semicarter.

2 oo possibile procedere olla scomposiziona dei due ssmicarler,

Da’ semicarter sinistro svitare le undici viti di fissaggio.

Al rimonlaggio tenere presente cne |2 trex viti p'u lunghe sono qualle indicate can e
frecee piene. Inolire, lavile (A posizionate ol 'estremita destra del molore, dovrdfissare
lo I'nguettc di tenute de'la wbazione di stiate del bosamento.

Can cambio in posizicne di folle, dopo aver applicato sul semicartar sinistro, [con 3
vili i oppartune dimensioni), |'atrezzo cod. 33048, agie sul perno cenfrale e procedere
ar distfacco dei semicarter,

Separation of half-crankcases.

Now it is possivile to divide the twa halfcrarkecases.

Unleose the eleven fastening screws on the LH. kallcronkeose.

When reassembling if, keap in mind that the threc longer screws are those shown with
the full crraws.

Furlhermore screw [A] located on the motar right end, shal fix the fastening key of the
cranckase breather pipe.

The gearbox being in neutal position, and affer having applied ool no. 33048 on the
LH. crankcasa {with 3 scrows of proper size) act on the cenhal pin and arange
crarkeases splitting.

Séparation du demi-carter.

A ce point, procéder au désassemblage des deux demicarters.

Dévisser les onze vis de fixation placées sur le demicarter gaucne.

lors du montage se rappeler que les rois vis plus iongues sont celles indiquées par les
flechas pleines.

De plus, la vis (A) plocée o I'exiémilé droile cu moteur, devra fixer la languetle de
relenve du tuyau de reniflard du carter.

Avec sélecteur en position de point mort, oprés avoirappliqué su le demi-carter gauche
[avec irofs vis d opporunes dimersions), lauti- cod. 33048, agir sur le loumillon cenra,
et avancer au détachement des demicarters,

Trennung der Gehaeusehaelften.

Munmehr koenren die swei Gehaeusehaeltten zorlegt werden.

In der linken Gehaeusehuellie die elf Arretierschrauben abschraukben.

Be'm Wiaderzusammenbau beachien, dass die drei laengsten Schrouben mit den
vollen Pleflen gekennzeichnet sind. We'terhin, dass die Schraube [A) auf der rechten
Aussenseite des Motores, den Dichdederkeil der Frtlucherleitung des Kuibelgehaeuses
21; befestigen har.

Mt Schaligeiriebe in der leerlautstellung das Werkzeug Koder. 33048 aud die linke
Gehiiauserialfre Imil 3 dasugeeigneten Schrauben| anbringen und durch Bellatigung
des Mitterzaplens die Gehiiausehiialften cbbausn.

Separacién semicarter.

Fs ahora posible proceder a la descomposicion de dos semicarter.

Del semicarter izquierdo desenroscar los once tomilles de fisaje.

Al remoniaje lener prasenie que los fres tornillos més largos son aquelles indicadas con
la flecha llena. Igualmente, e tomilo (4] posicionada o ‘o extremidad derecha del
mestor, debera fiiar o lengueta de tenide de la uberfo del respiradero del carer.
Con cambio en pesicion de suelto, despues de haber oplicado sobre el semicarter
izquierde, (con 3temillos de opertunas dimensiores), la herramienta cod. 33048, actuar
sobre el pame cential y proceder a la exiraccién del semicarer.

[eaqrval
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NOTA - l'ali-ezzo agisce sull'alaero motors; pud percid verificarsi che la parle posteriore de' matore, non risentendo direffamente dell'effetio
divaricatore, tenda @ rimanere chiusa o a sogguadiare.

Percio, contemporaneaments all'operazione sull'attrezzo, baticre con mazzuola in piostica sull'alzero secondario late pignene.

| comrporenti il gruppe cambio e l'elbere molore 1esierarne inserifi sul semicartar dastro.

Rimuovere la guarnizione.

Durante queste operazioni che rendono necessario continue manipolazioni del basamento pud accadere che 'alberino di comando valvola
di scarico fucriesca dal basamento e che il rasamento posto sotto di esso cada allinterno. Per scongiurare questo pericolo € sufficiente
mantenere in sede detto albero con del nastro adesivo.

REMARK - This tool acts on the cranksnaft; thersfore it may accur that the rear side of engine - nol being direcly affected by its apliting action
-tends lo remain closed or o fum.

Therefore we suggest lo beat with a clastic mallet on the sacoraary shafl, pnion side, al the same fime of tool operation.

Gearbex components and the cionkshall wil ramain nsice the R.H. cranccase

Remove gasket.

During these operation requiring a continuous handling of the crankcase it may happen thot the exhaust valve conirol shaft comes out from
the crankcase and that the washer placed under it falls inside it. To avoid this risk it is enough to keep this shaft in its seat with the help
of an adhesive tape.

NOTE - 'outil fonctianne sur I'arbre moteur; oo paut se véritier que la parlie anigre du maleur, ne s ressemtant direciément de l'elles Scarte-,
va rester fermée o & se meftre hors-équerre,

Pour ga en méma temps de opération, sur l'out! batire avee maillet en plastique sur 'atbre sécondaiie «été signen,

les pigces du groupe boite a vitessas et |'arsre moteur rastaront insérés sur le demi-carter,

Enlever la gomiture.

Pendant ces opérations nécessitant une manipulation continue du carter, il peut se vérifier que I'arbre de commande de la soupape
d’échappement sort du carter ainsi que la rondelle d'épaisseur placée au-des sous de celui-ci tombe en arriére. Afin que cela ne se vérifie
pas il suffit de maintenir cet arbre dans son siége en utilisant du ruban adhésif,

VERMERK - Dars VWorkzoug wirkt nur auf die Motorwelle; es kann sein, daf der nintere Maotorteil nich unmiticlbar susgebreitetwind und geschlossen
bleib: ader zum Umwiclzer neigr.

CGleichzetig mit der Auszierarkbeilet mit einer Kunststoffhammen aul die Sekundiarwelle (Ritzolseite) schlogen.

Die Bestardteile des Wechselgetiiebes und die Molorwelle milussen auf der rechten Gehuausehiialfte eingefiiuhn siehen.

Entfernung der Dichtung.

Waehrend dieser Arbeiten, bei denen das Kurbelgehaeuse forflaufend manipuliert werden muss, kann es passieren, dass die
Auslassventilsteverspindel aus dem Kurbelgehaeuse austritt, und doss die Zwischenlegscheibe, die sich darunter befindet, ins Innere faellt.
Um dies zu verhindern, ist es ausreichend, die Welle mit Klebeband an ihrem Platz festzuhalten.

NOTA - Lo herramienta cctia sobre el eje motor; paeds pero veriflicasse que la parte posteriar del mesor, na resinfiendo direclamente del efecta
abridaor, tende o restar cerrada ¢ desalneada.

Por esa, contemporaneamente o la operacién con la herramienta, golpear cor marile en plastico sobre: of cje secundario lage pind.

los componentes dal grupe cambic v el eje molor quedaran inseridos en el semicaner derecha.

Remover la smpocadaia,

Durante estas operaciones que rinden necesarias confinuas manipulaciones del carter puede suceder que el eje de comando valvula de

vaciado salga fuera del carter y que el raspamiento puesto bajo de ello caiga al interno. Para evitar este peligro es suficiente mantener
en sede dicho eje con cinta adesiva.

00O
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Nl caso ror sia richiesia la sostuzicne df componenti {alberi, irgranaggi, sfc ] &
spporuno cssevare la posizione del rasamen affinche, nel suecessivo rimenlaggic
venga rispetiala la spessoroz one originale.

Anche in caso di sostituzione dei componenti rispettare la spessorazione
originale come base di partenza.

Operande nella parte esterna del carer destro rimuovers l'anelle seeger dall’estemit
del perne forcalla 59 ¢ 67 velocits,

Sflare i saltzrelli dal perro,

Rimuovere le due viti di lissaggio delle piastia i rilegno e slilore lo piastra stessa
anitamenle alle piostring di rasaments,

In case that the componenls (s shalts, gecrs elc.) replacement is not required, it is
advisabla to remark the tustwashers position sohat the originas skimiring is respected
during reassembly.

Alse in case of components replacement comply with the original shimming,
as starting point.

Cperatirg on the oular side of R.H. erarkease, remave the seeger ring fom the 5tr and
&th gear fork pin end.

Extcct the pawts om pin,

Remave the two screws fastening the refaining clate and exiiact the same plate togather
with the thrust olotes,

Au cas ne scit pas requis le remplacament de piéces {orbres, angrenages, efc.) Il esl
oppariun d'observer la position des calages dfin que, dons le remontage saccessif |l
faut réspecler |'épaisseu originale

Méme en cas de remplacement des piéces, il faut réspecter |'assemblage
originale comme base de départ.

En opéianl dans o paric extdricure du carter droit enlever 'anneau sceger de
l'extramité du tourillon fourchetie Séme ef Geme viesse.

Enlever les cliquets du tourillar

Inlever les deux vis de lixage de o plaque do retenue et estraire la méme plague tout
ersemble aux caluges.

Falls e Bestandteile [Wellen, Zannrader asw. | nicht e-selzt zu werden braucnen, wird
esempfchlen, die Sleliung derPasscheiben nachzuprifen, um die Griginalausgleichung
7u halter.

u Sogar im Falle eines Austausches der Bestandteilen, ist die
Originalausgleichung als Anfangsbasis zu beachten.

Indem man ouf cen dusseren Tail des rechren Gehduses interveriert, ist der Seegerring
aus dem Bolzenande des 5. und 4. Gangs cuszuzieten.

Dic Spornocken cus dem Bolzen ausziehen. Die zwei Belostigungsschrauben der
Halieplatte entfernen und die Plate sam' den Passcheiben ausrehmen,

Er al caso no se necesie la sustilucion de componentes (ejes; ergranajes,elc.) es
cparuno obsarvar la posicion de los roscaduras a modo que, er los sucesivas
remaonta’es venta respetada la densided onginal.

Aungue en caso de sustitucion de los componentes respetar la densidad
original como base de partida,

Cperande en la pore exemo del carter derecho remover el anillo sesger de la
exremidad del eje horguilla 5° v &° velocidad.

Deshilar los saltodares dal cje.

Remaver los dos lemillos de fisaje de la lamina oe retenciény deshilar la lamina misme
unida a la lestra de raspaduras.

IOl
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Stilare dalla parte esterna del semicarter destro 1 dua permni forcelle (1),
Rimuovere dal lato inteino le gquatiro forcelle (2! e I'albero desmodromico {3).

Pull out the two tark pins (1) from the auter part of the R H. halfciankcase.
Rermove the four forks |2] and positive shatt (3) from the inner side.

Retirer de la partie extérieure du demi-carter droit les deux pivets des fourches [1).
Erlever les quatre fourches |2) et l'arbre desmodromique {3] du cté intérieur.

Aul der Aussensetle derrechien Gehaeusehoelfte die zwe” Gabelzaplen [ 1] herausziehen.
Auf der Innensaite dia vier Gabeln (2} und gie swanglasulige Welle (3] abnehmen.

Deshilar de la parte externa del semicarter dereche los dos cjes horguilias {11,
Remover del lade internc las cualro herquillas [2) v &l eje desmodiémics (3]

Fsirarre contemporaneamenle i due alberi dei cambio compleli di ingrenaggl.

Noi caso sia necessario rimuovere [‘albere moiore dal semicarer desiro, usare |l
medesimo afrezzo cod. 33048 impiegato precedentemente per la scomiasiziona dei
semicarter.

NOTA - Per l'estrazione dell’albero motore evitare assolutamente di
battere, anche con martelli in plastica, sull’estremita dello stesso.

Take out the two gear shafts complete with gaars.
IF it “s necessary to remave the drive shalt from the R H. halfcrankcase, use the same
ool code 33048 previously used for disassembling the half-crankcases.

REMARK - For crankshaft extraction absolutely avoid to beat oniits end, even
with plastic mallets.

Reliver en méme femps les deux arbres de la haite de vitesse complets avec leurs
engrenages.

S'il faut enlever I'arbre mateur du demi-carter dioit, utiliser I'outil 1&f. 33048 employé
précédemmant pour le désassembluge des demicarters.

NOTE - Pour |‘extraction de I'arbre moteur éviter absoulement de cogner,
méme avec des marteaux en plastique, sur I'extremité du méme.

Die zwei Gerichowellen zusammen mit den Zahnraede gleichzeilig herausnehmen.
Falls die Herausnahme der Antrichswelle aus der rechten Gehaeusehaelfte edaideilich
isl, das gleiche Werkzeug Kennnr. 33048, dass auch fuer die Trennung der
Gehaausshaeliren benuta wurde, gebrauchen.

u VERMERK - Zur Ausziehung der Motorwelle darf man auf ihr Ende durchaus
nicht schlagen, selbst nicht mit Plastikhammem.

Exticer confemporaneamente los dos cjes de cambio completos de engranaje.

En el caso sea necesario remover &l &je motor ael semicarer derecho,‘ usar les misrna
herramienia cod. 33048 empleado precedentemente para de descompesicion del
semicarter

NOTA - Para la extraccién del eje motor evitar absolutamente de golpear,
aunque con martillos en plastico, el extremo del mismo,

00O
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Per rimucvare il cuscinette, che rimarrd solidalz all’albero matore sul suo lare sinistre:,
& necesscrio wtilizzare l'afrezzo cod. YA 2271 Fare atenzione nel rimontaggic, o
rasamento che deve essere posizionato fra albero e cuscineto.

Per rimucvere il contialbero & nocessaric fissarle ' una moisa (prowista o ganasee
di aluminic] & alentare il dade con una chiove o bussoa da 22 mm. Shilars
lingranaggio, recuzerare ic ngueta o sfilare I'albeo dal laio opposto.

In order lo remaove the bearing, which shall rerrain irtegral to the drive saaft, on s L.
side, His recessary 1o use lool code YA 2271, Pay atention, wher reassembling it 1o
‘he washer whick is ta be [t betweer the shalt and the bearing.

T take out e countershalt, it shoule be pul in o vice [previcad with cluminium jows)
and the nutis 1o be loosened with a 22 mm. socket wrench. Pull out the gear, keep the
<oy and pull cut the snaft from the cooosile sie.

“nlever i coussirat qui restera soliduite ce l'arbre moteur sur son cété gauche, oL
moyen do l'ouil iéh YA 2271, Varifior, lors d nenlage, gu'il soit positionné enfre
I'arbre et le coussinet, :

Four enlever lo contrearbie, fixer ce domier dans un élrier muni de machai-os an
aluminium, et dasserrer I'écrou avec une ¢lé a douille de 22 mm. Refirer ['engronage,
récupérer la languette ef efirer I'atbre eu c8té opposé.

Umn das _ager, dass fest mit der Trishwelle auf derer linken Seile versunder bleibt,
abzunshmer is der Gebrauch des Werkserges Kennnr. YA 2271 erforderich Beim
Wiederzusammerbeu auf die /wischen'sygscheibe achior, die 7wischen Walle und
lager positionier wardea soll,

Fuer dic Herausnahme der Vorgelegewel'e st es notwendig, diese aul einen
Schraubsock [mit Alluminiumbacken) 2y sponnen und die Mutter mit einem 22 mm-
Celenksteckschlucsse: zu lackem, Das Zahnrae Ferausz chen, den Federkeil sbrehmer
und d'e Wellz auf der Gegenseite herzustehmen :

Para remever el cofinete, que gueasra solidario al eje moter sobre su lade izquierdo,
es necesario wilizor o henamierta cod. YA 2271 “arer alercion: on ol remonlaje,
al ‘aspamicnte que debe estar pesicionads entre el eje v el cojirere.

Paia remover e confrasje es necesaric fiar'o on una rordaza [provists de mandibula
az cluminio}y aflojar lo tuerca con une llave colibre de 22 mei. Deshilar el engranare,
recuperar o lenguerc v dashilar &l eje del lade opussto.

) 2T
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Neffoyage des pigces ... G.5

Accouplements ... C.6
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Pulizia dei particolari.
Tulli i particolari devono essere culiti con benzing ed asciugati con ara comprassa.

m Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta velocitd, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I'operatore indossi occhiali protettivi.

Particulars cleaning.
All particulars have to be cleaned with petrol and dried with compressed arr

During this operation, inflammable vapours are developped and metallic particles may be ejected at high speed, therefore we
recommend to operate in a room free from open flames or sparks and the operator wearing profective glasses.

Nettoyage des piéces.
Neftoyer loutes les pidces avec de ['essence of les essayer avec de l'air comprimé.

m Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules metalliques atre éjectdes, & haute vitesse.
On recommande de travailler dans un milieu sans Aammes libres ou étincelles; en outre, opérateur doit porter des lunettes de
protecticn.

Reinigen der Bauteile.

Alle 3auteile it Benzin remigen und mit Druckluf tocknen.

m Waehrend dieser operation bilden sich entflammbare daempfe und metallpartikeln koennen bei hoher geschwindigkeit ausgestossen
werden.
Es wird darauf hingewiesen, daB der bedienmann eine schutzbrille fragen muf3.

Limpieza de los particulares: _
Todas as piezas deben ser limpiadas con gasoling v secadas con aire comprimido.

m Durante esta operacién se desarrollan vapores inflamables y particulas de metal pueden ser expulsadas a alta velocidad, se
recomienda por lo tanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes protectores.
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Accoppiamenti.

Per consentire al motare di furzisnare nelle migliori condizioni, dande quindi il massimo rendimenio, & indispensabile che tutti gli accoppiamenti
rienfring nelle falleranze prescritte. Un accoppiamento stretto & infattl causa di grippaggl non appena gl organt in movimento si scaldano; mente
un accoppiamento fargo causa vibrazioni che, clire ad essere fastidiose, accelerana Vusura dei particolari in movimente.

Couplings.

In order to allow the engine an operation under the best conditions, giving the highsel pedoimances, it is absclutely necessary that all couplings
are made within the prescribed tolerances. In fact, o "ight” coupling is the reason for very harmtul seizures as soon as moving parts are heated
up; while ¢ “loose” coupling will cause vibrations which increase wear of moving poits, in addilion to give annoyance.

Accouplements.

Tous les accouplements daivant e réelisés selon ies toléronces spéciliées afin de permetire au moteur de fonctionner dans ses meilleuras conditions
et de danner son meilleur rendament,

En elfal, un accouplement “serré” pourralt causer des grippageas rés dangereux, losgue les oiganes en mouvement se chauffent, fandis gu'on
accouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes ot une usure plus rapide des pidces en mouvemeant.

Toleranzen.

Zur einwandfreien Funklion des Maotors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, missen clle Passunger innerhalb der von der
vorgeschrisbenen Toleranzen liegen. Bine zu “knagppe” Tolerans verursacht geféhrliches Festfressen, sobald die Bewegungselemente warm
werden, withrend eine “waite” Toleranz Vibrationen erzeugt, die nichl nur sldrend wirken, sondem auch zum schnelleren Verschleiss der
Bewsgungsleile fiihren.

Acoplamientos.

Para consentir al mator de funcionar en las mejares condiciones, danda el maxima de rendimiento, es indispensable que todos los acoplamientos
astén denfro de las tolerancias prescritos. Un acoplomiento "eslreche” es por tanfe causa de agarolamiento apenas los drganos en movimiento
se calienten; mientras un acoplamiento “larga” causa vibraciones que, aparie de ser fastidiosas; aceleran el desgaste de las pieras en mevimicnto.

OO0
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Cilindro.

Cilindro i iega leggera con ripeta al “NIKASIL" sulla canre.

Lana che il il ndio ha lavorats I'ovalizeozionse max. ammissibile & di 0,015 mm.
'n caso di danni o di usura eccessiva i cilindro deve 2ssare sostinglo. | dlindri sone
contrassegnati do una letiera indicente la closse di appartencnza.

Misurazione del cilindro.

Confrollare che o superlicie inlema sia perleilamerte fiscia ed asente da rigature.
Erefucre la m'suroz one del diametro defia conna a 10 mm dan piano supsriore, come
da schema indicals, in direziona dell’asse GspirZions ¢ scarico.

Cylinder,

light alloy cylnder wirh "NIKAS [* coating lirer

Aher eylinder operation, ovalisation admited is G.0C059 i1, max.
I case of domage or excassive wear cylindar ~as o be renewesaq.
Cylinders are marked wit~ @ letter stating their class.

Cylinder measurement,

Check thal the inner surtace is perfecty smooth ana exempt from scores

Arrange measurement of the liner diamater af 0.3937 in. “om tap surloce, as shown
in figure, in the admission and exhaus! axis diraction.

Cylindre.

Cylindre en alliage léger avec couche au “NIKASIL sur o chemise.

Apres travail e cylindre devia avalr une ovalisation maximale admissicle de 0,015
mm,

Fri cas de dommage au d'usure excessive le cyiirdre doit & remplacé.

.05 cylindies sont marqués par une letire indiquant la caiégorie d'appartensnce.

Mesurage du cylindre.

Contréler que lo swfece Intéricure soil parfaitement oolie ef exempte de royures,
Effectuer 'e mesuiage du aiamélie de a chemise a 10 mm. da a sudace supérieuie,
sefon le dessin, en direction de I'axe admission ef échappament.

Zylinder.

Zylinaer aus leicaimetall mit "INKASIL” Auficge auf der Laufbuchse.

Mack daar Apirder-Arbait betrdgt das max. Unrundwerden 0,075 mm.

Bei Schoden oder Abnuzung den Zylinuer wachseln. Die Zylinder sird mit einer
Ruchstace gekennzeichnel, welche die 7ugshérigkeitsklasse zaigt.

Messung des Zylinders,

Die inne-e Oberfiache muss volkommen giot urd rillenlos sein.

Den Durchresser asr lavfbuchse bei 10 mm von der Obershene in Richtung der
Finlass-Ablass Ackse messen.

Cilindro.

Clindro en aleacisn ligera con refercrencia al “NIKASIL en el lubo.

Daspués que el clindro ha abajads la ovalizacién max. admsible es de 0,015 mm
En case de dafios o desgaste excesiva el cilindro debe ser sustiico

Los cilingros son contrasefados con una letra indicande la clase a la cual perlerece.

Medicién del cilindro.

Contiolar gque la superficie intemna este pedecamente lisa v exente de rayade.
Ltectuar la medcién del diametro del ubo a 10 mm del plano superior, coma ndicade
en el esquema, on direccién del eje aspiracian y descargo

(CaGIval
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistene e le cave dei segmenti dalle incrostozioni
carboniose. Procedere ad un accurato controlle visivo e dimensionale del pistone: non
deveno apparire racce di forzamenti, rigature, crepe o danni di sorta.

Il diametro del pistone va misurato a 20 mm dalla base del mantello, in direziane
perpendicolare allasse dello spinatta.

Piston.

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon depeosits.
Effect a carchul visual and dimensional checking of pislon: na races of shrinkage, score,
crack or damage must be remarked.

Piston diameter has to be measured at 0.78 in. from the skinl base, perpendicularly to
the pin axis.

Piston.

Nettoyer soigneusement le ciel du piston et les encoches des bogues lastiquas, an
éliminant toute incrustation charbonneuse.

tifeciver d'abord un contréle visuel of mésurer le diameitre du piston a 20 mm de la base
du revétement, en sens perpendicutaire & 'axe du goujon.

Kolben.

Sorgfaltig den Kolbenboden und die Segmenmunten von Kohleverkiustungen befreien.
Eine ebenso sorgfilige Sichl- wie Masskontrolle des Kolzens vomehmen. Bei 2G mm
von der Basis de Schaftes wird der Kolbendurchmesser gemassen, in senkrachter
Richtung zur Kolbenbolzenachse.

" 0.78 in

Lo

Pistén.

limpiar esmeradamente la cabeza del pistén y las ranuras de los segrentos quitando
las incrustaciones carbonosas. Conficlar visualmente las dimensiones del pistén: no
deban tener razas de esfuerzos, rayadures, grietas v ohos dafios.

Ei diametro del pision se mide a 20 mm. de la base del cuerpo del pisén en direccidn
perpendicular ol eje del bulén,

Altezza gola nel pistone.

Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston,
Héhe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del piston.

Sandard / Slanda-d Lirnite max. di usara / Max. wear limit
Stardard / Sleadarsd / Stancard | lim e nax. d'usare /£ Max, VerscHe'ssgranze /7 Lim'te avi. do desgaste
1,250+1,230 1,33 mm
10.0492:0.0484) (0.052 in.)

00
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Accoppiamento cilindro-pistone

| gruppi cilindro-pistone sono forniti gia accoppiati; se inavvertitamente si
fossero scambiati tra loro cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre procedere
al rilevamento dei diametri come incﬁcaro nelle figure o pag. G.6 e G.7.
Eseguire queste misurazieni a temperatura stabilizzeta di 20°C.

Gioco di accappiamento preferenziale DN-D1= 0,040+C,005 mm, Limite di
vsura 0,070 mm.

Cylinder-piston assembly

Cylinder-piston assemblies are supplied clready coupled and in case that
different class cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary to
carry out diameters measurement as shown in figures at pages G.6-G.7.
Arrange these measurements at a stablized temperature of 48°F,

Best mating clearance DN-D1= 0.0015720.0001% in. Wear limit 0.00275 in.

Groupe cylindre-piston

Les groupes cylindre-piston sont fournis déja accouplés. Si par erreur ils ont &té
échangés entre eux, des cylindres st pistons de groupes différents, il faudra
eflectuer le mesuroge des diométres comme indiqué dans les figures & page
G.6G.7.

Efectuer ces mesurage & une température stahilisée de 20°C.

leu de montage pré?érentiel DN-D1= 0,040£0,005 mm. Limite d'usure 0,070

mm.

Verbindung Zylinder-Kolben

Die Zylinder-Keclben Grui:\pen werden schon verbunden geliefert. Bei
unbemerktem Zylinder-Kolben Austausch einigeer Gruppen mussen die
Durchmesser, wie in den Bildem a.5. G.6 und G.7 gemessen werden.

Diese Messungen bei 20°C durchfihren,

Vorzugsverbindungsspiel DN-D1= 0,040£0,005 mm. Abnutzungsgrenze
0,070 mm.

Acoplamiento cilindro-pistén

Los grupos cilindro-pistén se suministran v acoplados; si, inadvertidamente se
cambiasen entre si cilindros y pistones de algunos grupos, es necesario medir
los didmetros como se indeca K]s figuras de las pag. G.éy G.7.

Medir con una temperaturc esfobiﬁ'zudo de 20°C.

Juege de ccoplamiento preferencial DN-D1= 0,040+0,005 mm. Limite de
desgaste 0,070 mm.

o =
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Spinotto.

Dave essere perfeiamente levigalo, senza rigature, scanalini o colorazioni bluasire
dovute a surriscaidamento. Sostitiendo lo spinotio & necessario sosfituire anche la
gakbia a rullini {in accorde con le selesioni riporate o pag. G.11).

Piston pin.

I: must be perfecily smocth, withaul any scores, sieps or blueings due lo overheating.
Renewing the piston pin it is necessary 1o replace also the roller cage {in accordance
with the selections laid out on page G.11).

Goujon.

Doit e parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations bleudtres dues &
surchauffage.

En remplacant le goujon est nécessaire aussi de remplocer la cage @ rouleaux
(conformément aux sélections indiquées & la page G111

Kolbenbolzen.

Er miss einwandheie glalt, ohne Riefen, ohne Vorprings oder durch Ueberhitzen
verursachte bléuliche Verfarbungen sein.

Bei Ersetzen des Kolbenbaolzens milf auch ein Rollenkatig ausgetauschl werden (In
Einverstindnis mit den Zusammenstellung, die auf Seite G. 11 aufgefihrt sind].

Bulon.

Debe ser pefeciomente pulido, sin rayaduras, ranuras o coloraciones azuladas
dehido al sobrecalentamienio. Si se sustituye ef bulén es necesario sustituir fambién lo
joulz da rodillos |de acuerde can las selecciones de la pag. G.11).

el el
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Segmenti.

Contiollare visivamante ta siato delia fascia elastica e della relativa sede nel pistone.
Se la foscia & usurcla o danneggiote dove essere sostituta (o dcambio & fomila la
coppia).

Sela sede della fascia nel pistone & nelle stesse coraizioni, il pistone ¢ lo fascia aevens
essera entrambi sasliluiti.

Quande si marka una fascio nuova su un pisore usato, contrallare che la sade di
suddetta fascia non sia usurata in modo non uniforme.

la fascia doviebbe alloggiare perfetiamente narallela alle superfici delic gola nel
cistone. Se non & cosi, il pistone deve essere sostituito.

Piston rings.

Visually inspact the: piston ring and its pislon gioove state. If the pison -ing is wearad
up or damaged it musl be renewed [spores come in couple).

lFthe: piston ring groove on piston 1s in the same canditions, pisten and piston ring have
to be replacea, both of tnem.

When a new piston rirg is installed on the used piston, check thet the piston groave
is not waared up ir ar uneven manner.

Pislan ring nas fo stay perfectly parallel fo the gislen groove sufaces. Ifitis nat the cause,
piston must be renewed.

Bague élasticues.

Vérifiarvisuellement I'état des bagues élastiques el du rélalif s:ége du piston. Sila bague
esl délerionée ou endomrmagée doit étre remplacée [en rechange on fournit la paire).
Sile sigge de la bague dans le pisior esl dans les mémes corditions, le piston at la
bague dovent &tre tous les deux remplacés.

GQuand on monte une nouvelle bague surun piston usé, vérilier que le siege de la bague
ne soil pas cétericrée en manidre ireguliére

la bague deviait leger naraitement paralléle aux surfaces de la gorge dans le piston
Sice nest pas le cos, ‘e piston devra étre remplucs.

Segmente.

Fine sorgfaliigsie Sichtkontrolle des Zustardes des Kolbenrings und der entsprachenden
Leisternul im Kalben vomehmen. Ist der Kalbening beschadigh oder verschliessen,
danr ist er auscuwechseln {das Ersatzteil wird als Paar gelisfert).

Isi dlie Rirgnut im Kolben in demselben Zustand, dann missen baide Kolber und
Kobenring cusgewechselt warden,

Bei der Montags eires neven Kompressionsrings aut einen gebrauchten Kolben, priifen
ob der Ringverschleiss ungleich ist.

Der Kompressiensring mulb vollkommen parallel zu den Hachen der Kolbenkehle liegen,
Andermfalls, ist der Kolben cuszawechseln.

Segmentos,

Conlrolar visualments el estodo de la conea elastica y del relative asiento del pisian.
Sila correa osta desgasiada debe sustituirse (el repuesio se suminista en pareja).
Si el asiento de la correa en el piston eslé en las mismas condicionas, <l pision y la
carrea deben sustitvirse.

Cuando se monia una commea nueva en un pision usado, centrolar que ¢l asients de
dicha correa no esté desgastade en manera no uniforme.

Lo correa debe alojar pereclamente paralela o lo superficie de la gargania del pistén.
54 osi no fuese, debe susiilvise el pistén.

Altezza segmento.

Pisten ring height.
Hauteur bague élastique.
Segmenthoehe.

Altura del segmento.

Steadard [/ Stanciard Limite max, i usure 7 Max wear [imil
Sandard 7 Sandord 7 Stardard Lirrite mox. dvsare / Mox, VerscFleissgrerze / Limite max. de desgasls
1,190+1,178 1,15 mm
10.0468-0.0463) 10.045 in.)

0O
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Lo tabelia mestra i valori del gioco assiale ra segmento inferiore, superiore e sede nel
pistone.

This table shows the axial play betwean lower piston ring, upper piston ring and groove
in the piston.

le tableau mantre les valeurs du jeu axial enfre bague élastique inférieure, supéricure
af siége dans e piston.

Die Tabelie zeigl die Were des Lingsspicls zwischen unterem, oberem Segmenten und
Kolben Leistennut.

la tabla muestra los valores de juego axial entre el segmento inferior, superior y &l
asiento del pistén.

Accoppiomento segmenti-cave sul pistone,
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston,
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el pistén.

Standard / Standard Limice o ol usura 7 Max. wear imit
Stancand / Standard / Sandard | limite max d'usure /Mo, Verserleissgrenze / Lirile max. de dosgoste
0,040+0,072 mm 0,20 mm
(0.0015+0.0028 in.] (00078 in.]

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Introdune il segmento nella zona pit bassa det cilindra [dove 'vsura & minima) avendo
la cura di posizicnarle bene in “squadro” e misurare la distanza tra e due estremita.

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring into the cylinder bottom fwhere wearing is the lowesl) and position
it well in "square” and measure the distance between the two ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Metire la bague élastique dans la zon plus basse du cylindre (ot Pusure est minimalel
en ayant e sain de le bien placer en “cadre” et méswer la distance entre les deux
extremité.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fihren fwo der Verschleiss minimat
ist). Daradf achten, den Winkelkopl gut zu positionieren und den Abstand zwischen den
beidan Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Intreducir el segmenic en la zona baja del cilindro [donde el desgaste es minimo)
teriendo cuidado en colocaro bien “a escuadia’ v medir la distancia entre las dos
exfremidades.

Sandard / Standed Imite max. di usuia 7 Max. wear limis
Standers / Stardard / Stendad 1 Limite max. d'usure / Max. Verschlelssgrenzs / limile méx, de desgaste
0, 15+0,35 mm 1,00 mm
[0.0059+0.0137 in.) (0.0032 in.}

G2 Part. N. 68543 (10-80)



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.

la fabella setariportata elenca | possibili accoppiamenti che consentone di oftenere
il correffo gioca radiale di 0,.002+0,010 mm,

Qualora, n sede d revisione del molore, si dovesse riscontrare un gioco radiale
superiore al limite cmmesso di 0,015 = non fosse pid visibile il contiassegno del colore
() sulle stelo di bielia, rlevare il diametro "A”" del piede di biella 2, in base a questo,
monlare ln gabbia a wlliri approsriala.

n MOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione.

Coupling among gudgeon, pisten and connecting rod end.

Tha following table shows the possible couplings which allow to get the right radial
clearance of G.000078 10 0.000393 in.

Il durng ergine overhaul, a cearcnce higner than the allowed limit of 000059 is
oblairad and i the calor mark {C) on the conrectirg red is not visible, check ha
conncating rod small end diameter "A" and, according 1o this one, install the correct
needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle,

le tlableau suivant préserte les counlages possibles qui pernetient d'obtenir un comrect
jeu radial de 0,002+0,010 mm.

S5i, pendant la révision du maotcur, on raléve un jou radial supéricur é la limie nax. da
0,015 et sile répére de la couler [C) sur la tige de la bielie n'est pas visible, coniréler
e diamétie “A" du oied de hielle sf, selon cete valsur, monter lo coge & aigulles.

n NOTE: A la commande de la cage & aiguilles, spécifier la selection,

Kupplung von Bolzen, Kolben und Pleuelkopf.

Die urten angegebene [abele gibtdie méglichen Kupplungen an, welche sin korredes
Radialspiel erdauben, und ewar swischen C002+0,010 mm.

Wenr wahren der Uberholung des Motors, ein Rad: alspiel hisher als das gesiatens
Spiglvon 0,01 S festgestelltwird, und die Farbekennseicnnung [C aul dem Plavelsionge
nicht mehr sichtabr ist, dann muss das Durchmesser ‘A’ ces Plevelkoptes bestimmt
wercen und den dieser Durchresser entsprechenden Nadelkilig banutzan.,

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkéifigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento bulén-pistén-pié de biela.

la tobla ind cada a continuacién indica los oropbmn:-ntos pasibles que permiten el obtener el juege radid correcta de 0,002 + 0,010 ram
Sion ol asiento de revisian del motor se verilicase un uego radia superion ol imile admir'do de 0,015y no fuese visible la conlre-marca de colar
1l en el vaslage de lo biclo, medir el digmetio “A” dél pig de lo biela v, en base a ése, montar la jaula de redillos apropioda.

u NOTA: Cuando pidan la jaula de redillos especificar la seleccién.

Colore di seloziore o «As pioce di bela mr Selezicre gabbia a llin <B»
lole seiection colour <A conneclirg rod smell erd in) Cage selaction «B»

Codeur do stlect on hou <A piea de oielle mm Sélection cnge & rouleax B

Wahlaba der Johring «A» Plauslstangenkepf mrm Wahnaceldig «Be

Colar ce seleccdn «be pic oo bicia mm Seleccion jaua de agujas «Bs

Gialio - Yellow - Jaune - Gab - Amarilo

19.994+19.996 (3.7371+0.787 2, -3:-5

Verde - Green - Yert - Grin Verde

12,966+:19,608 (0.7872-0.7873) =3+ =5

Biance - White - Bianc - Weiss - 3larco ot

[€0%8: 20,000 (0./8/3+0 7874, -7+ -4

MNero 3loce - Noir - Schware - MNegio Gie =2

20,000+ 70,002 107872050 72747) 1 --3

Rossa Red  Zouge - Rof - Rojo
Z0,002+23,004 1G. 787/17 D./87457) O+ -7
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Gioco radiale testa di biella.

Con.rod big end radial play.

Jeu radial téte de bielle.

Radialspiel des Plevelflusses.

Juego radial de la cabeza de la biela.

Stendard / Steadard
Stancard 7 Standard S Sandand
0,014-0,022 mm
(0.00055+0.00086 in.)

Llim™e nax. di vsra [/ Wax. wear imit
linvite e, d'usure 7 Max, Yerserlzissgierze /7 Limile max. de desgase
G050 mm
10.0019in)

Gioco assiale testa di biella.

Jeu axial téte de bielle.
Laengsspiel des plevelflusses. <—
Juego axial de la cabeza de la biela.

Stemedard S Sandad
Sanded / Stardare /4 Standard
0,50+0,6C mm
(0.019+-0.023in)

L'mite mex. d Jsure & Max, waan lim™
limite mox. d'uae [/ Mas, Voschleissgenze 7 drne max, de desgoste
075 mm
(0.029 in.)

Biella.

Per le sollecitazioni a cui & sottioposia, lo biella 2 soggeta ¢ modificara in mado pid
o meno evidente il dimensionaments inizia o. Lo prove o cul said sofloposia la brela
infende-anno verilicare il sue stato di infeqritg.

Qualora 1 valor risconati non rientiassero nei limill max, di usurs & necessaric
sostituirla,

Per asegu're queste prove la biella pud imanere assemblala oll‘albers matare.

Connecting rod.

The conaecting rod, dus to the shesses it is submilied fo, is subject lo modity in o more
or less evident way its initial direns ons. Tests of the connecting rod wil try to check
i infegrity.

Wher e verified ligures are no: within the max, wear fimits it will be recessary 1o
wplace it.

To carry our these tests it is not necessary lo disassemble con o from the crankshah.

Bielle.

Powr les soll citations auxquelles ast scumise, Iz bislle estexpusés a medifier en manigre
plus cu moins evident sa dimension nitielie,

Les essais auxgdels Ja bielle sera soumise voudront véritier son étar d'integrité.

Dans le cas b les valours relévéos ne rentrent pas dans les 'mites maximales ¢'usure
il est récessaile de la remplacer.

Pour éffectuer cas 2preuves la biel e peut rester mortée & 'arbre moteur.

Pleuel.

Wogen den Beansprochungen, denen der Plevel ousgosetzt ist, werden ihre
Anfangsabriessungen mehr ader weniger ollenbar verindert

Die Machprifungen dienen aaeu, sich der Plenelintogritdt zu vergew ssem.

Falls die gewonnenen Werle nichr in der max. Verschlcissgrenze erthalien sind, “si e
D"?.Uel OLIS?[J\A’CChSClﬂ,

Wishrend dicser Versuche braucht mar rickl der Plesel vor der Welle abzubauen.

Biela.

Para las solic'tacienes ¢ las cuales estd expuesia, la bisla modifica ae manera mds o
menos evidente lu direns on inicial. 1as pruenas o las aue sard expuesta verificardn
su estade de infegridad.

Si los vaores verificados no ertosen dentic de los limites max. de dosgoste es
necesaric sushiuirla.

Para eiectuar estas pruebas la biela puede permanscer acoploda o cigicial,

Part. N. 68543 (10-90}
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Piega biella, svergolatura.
Con.rod bending.
Déformation bielle.
Plevelfalten, verwindung.
Pliegue biela, enrollado.

ol

o/ Max wear limic

lir ey menn. d'usaie /- Max. YercHeiasgrerze 7 lim'te max. dz desgaste
0,05/100 mm

(0.0019 in./4 in)

Stendard 4 Stancard Livite max. di us

Sandard / Srandard 4 Standard

max. O,.025/100 mm
(rax. 0.00098 in./4 in.)

Albero motore.
| permi di banco non deveno presertare solchi o rigature; le fletature, le sedi dells
chiavette ¢ le scanalaiure devaro essere in cuone condizioni,

Crankshaft.

ran joomals must not present any scores, or areoves; theirthrenas, key seats and slats
have to be in good caraitions.

Vilebrequin,
Les pivats de banc ne doivent pas présenter de aces ou rayures, les ietoges, les sidgas
des clavettes ef les rainuies coivent ére en bonnes condtions.

Antriebswelle.
Die Kurbelzoplen vrd die Bankzapten diiten keine Rillen oder Rielen haben; die
Gewinden, die Keilsitze und d'e ~uten misson cinwandfrei sain.

Arbol motor.
Los ejes de escofio no deben presantar surcos o rayaacs; el rescado, las sedes e la
loveciia y el ranurado deben esar en buenas condiciones.

Per io scomoposizione dell'albere motcre usare una pressa ed appropriati punzon'.
Al rimontaggio rispettare le tolleranze prascrite.

Montare il perno di accoppiamente nei semivolani con olio avente viscosika
ENGLER a 50°C=3 (viscosita cSt a 40°C=32).

To disassemnble ‘he crarksha’t use o press and proper punches.
When re-assemblying ospect the prescribed tolerances.

Pour la dacomsasition du vilebregoia user une presse of des asooprics poingons.
Au remonlage Bspecrer les tolérances crescripres.

Install the crenkpin in the half-flywheels using oil of viscosity ENGLER
50°C=3 (St 40°C=32 viscosity).

Monter le pivot d'accouplement dans les demi-volants avec huile ayant
viscosité ENGLER a 50°C=3 {viscosité ¢S5t a 40°C=32}.

Zur Zerlegung dor Anrichswolle eine Presse und dozubessimmiz Schlagstempel
arweraen, Beim Wiederoulbau die vorgaschriebenen Toleranzen beachen:

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Hilften einfiihren Oel mit Engler-
Viskositéit = BEl 50°C [Viskositét ¢St bei 40°C=32) benuizen.

Parer o descomposicion del arbol mowor usar una presa v oprepiades punzones.
En e remontaje respetar as folerarcias proserias.

Mentar ¢l eje de acoplamiento en los semivolantes con aceite teniendo
viscosidad ENGLER a 50°C = 3 {viscosidad ¢5t a 40°C = 32}

Part. N. 68543 {10-90)

Disassamento albere motore,
Crankshaft out-of-axis.
Décentrage vilébrequin.
Abweichnung der Motorwelle.
Desbloqueamiento érbol motor.

Stardon Imile o ol Lsoa

Standara Mene wenr liviit
Stardara L'mile max, d'ssu-e
Stardars Rax. Versch ossgronzo
Stardarz lirr e méx, de gesgase

al ai softo di 0,02 mm
under G.00078 in
au dessous de 0.07 mm
wnter 0,02 mm

menos de 0,02 mm

0,05 mm
(G.0019in.)

.
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Testata.

Rimucvere | depositi carboniasi dalla camera di combustione. Contallare che non vi
siano crepe e le sunerici d fenuta siane prive di seleni, scalinl o danri di qualsiasi
genere. la planarta deve essere perletta come pure la filettatura della sede candela.

Head.

Remove the carbon deposits wrom the combustion charbar. Check hal no crack is
remorkable and hat sealing sulaces are without ary scoras, sieps o damagss.
Planarity must be perfect and the spark plug sear thread as wall,

Culasse.

Enlever tout dépst charbonneux de -a chambre de comoustion. Véiiler qu'il n'y ait pas
des crevasses el les suflaces de tenue sont sans rainures, couches ou d'ouires
imeerfections. la planéité ef le filetage du s'ége de lu bougie doiven étre partaits.

Zylinderkopf.

Die Brennkammear von Kohleablagerngen befreien. Aut Risse kenfrollicran, und die
Dichiflachen aut Rieten, Véarspringe oder Baschadigungen jeder Ar orifen. Die
Fbenneit sewie das Gewinde der Kerrensitzen missen cinwandfre sein.

Cabecera.

Remover los depas'tas carbonizadoes de la camara de combugior. Contiolar que no
existen rajacuras y que fa superlicie de tension estén livias 2 surcos, escalones o
dofos ce cudlguier gersro. la plonaridad debe ser perfecta come también el
enrascado de la sede bujia.

Controllo rettilineita dei vori alberi.
Contrcliare, posizionarcol'albarc fra due contropunte e misuranda con un comparatone,
che lo spostamerta della lancatta nan supe il varare di 0,05 mm.

Checking straightness of various shafts.
By positionning the shalt betwesn two counzerpoints and measuring with a d'al gauge,
check that the irdox disclocorment is rot highar than 0.001%6 in.

Contrle de la linearité des arbres.
NMettee T'arbre ente deux confrepaintes e vériier a l'aide d'un compararaur, si le
déplacement de l'aigulle dépasse la valaur de 0,05 mm

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.
Die Welle zwischen zwei Gegenspilzen posit onizren und mit 2ine: Messanr priilen;
dabei darl der Zeiger den Wert 0,05 mr nicht berschraiten.

Control rectilinio de los varios arboles.
Contrclar, pOsICioNaneo el drbol entre dos confrapuntasy midiercocoriun COM paraaor,
que el dasareglo de fa manecilla no supere & valor de 0,05 mm.

T
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Cuscinefti.

lovare acourascmente con miscela ed osciugorli con ara compressa senza farli
natare. Lubrilicare leggermente & ructare lentamente o mana I'anelio intermno; non si
devono risconlrore negelaritd di rotazione, punti durl o gioco eccessivo. £ buona
aorme sosfituice | cuscinetli ad ogni revisicne del motore. | cuscineti di banco devona
sempre essere sostituiti in coppia e devano essere installeti con la seritta rivolta verso
il lato esterno. Por sostituire | cuscinetli & necessaric riscaldare i semicarter n forne alla
emperaura di 20°+100°C e rimuovere il cuscineilo mediante iompone e marlelio.
nstallare il nuovo cuscineito (mentre il carter & ancora ad elevaia temperatural
perfetiomente in guadic con l'asse dell'allaggiomene, wlilizzando un fompone
tubolare che eserciti lo pressione solo sull estemno del cuscineto. Laseiar
raftreddare ed accentarsi cne 1l cuscinetto sia saldamente fissato ol semicarer.

Bearings.
Theroughly wash with petral and dry with compressed air. Do net olate the bearings.
Lighily -ubricate and slewdy rofete the inner ring by hand. No rolation uneveness, hard
spols or excassive clecrance must be noticed. I s expedient fo replace the bearings
at any engine averhauling. The mair bearings must abvays be replaced in pairs and
must be installed with ihe wrifing towards the outer side. To replace the bearings it
is necassary to heat ke crankcose in oven at 194921297 Tcmpero*ure and remova
the baarirg by plug and harmer. Install the new bearing fwhile the crankcase is sill
very hot] perfoctly in spare with the housing axis, using a ubular punch and exercising
the pressure only on 1he outer ring of the bearing. Leave it coal and make sure that the
bearing is tighlly lixed to the halt crankcase.

Roulements.

laver scignevsement avec de l'essence o essuver & Iair comprimé, sans les faire
lourner. Graisser legérement 'anneau intérieur ot o faire fourner deucement & 'a main,
en vérifiant K il ne foume pas de fagon irréguligre et qu'il n'ait pas trop de jeu.
Rempbger les roulements @ chague révision du moteur. Remplocar touiaurs les
oulements de banc par couple el les moner avec éeriture vers Fextérieur Pour
remplooe 1ls procéder comme suit chauffer le démicarter dians un four &
F0°+100°C el enlever le roulement & Vaide d'un lumpon et du marcau. Marter e
nouveau emont {forsque le corter est encore a haute fempérature)] porfonemerw en
cadre ovoc |oxe de l'emplocement, a l'aide d'un poingon bulalie qui exerce la
prassien sevlement sur la oogue extéroure du coulemrent Laisser refroidi et vérifier si
le raulemant esl bien fixé sur le aémicarter.

Lager.

Sorglaltig mit Banzin wascnen und sie, ohne zu drehen, mit Drucklult rocknen, Ervas
einschmieren und den lrneriing \orgsom der | land drehen; die Luger missen sich
regelmassig drehen lasser und of Jbermosmges Spig’sein, Bal jede-
NMotorliberhclung sollen die Lager ou,gewechsel‘ werder, Die Hauptlager missen
immer peaiweise smeuert werden, withrend bei deren Montage die Aufschrift zur
Aussenseite gerichtet sein muss. Filr das Austouschen der Lager muss die Gehéusehdlfie
im Ofen auf 90°+100°C Temperatur erwdrml weiden; mit Puffer und Hammer das
lager rausschlager . Das ncue lager [bei noch sehtwarmer Gehduschalfe) massgerech
mitder Aufnahmeachse installisren und dafir einen réhrenférmigen Kamer verwenden,
der nu auf den Aussenring des lagers Druck ausibt. Abkihlen lasser und sich
vergewissern, dass das Lager formschlissic mit der Gehéusahalfie is).

Cojinefes.

Lavar acviadomenre con gascling y seoarlos con are comprimide sin hacerlos rofar.
Lubricar ligeramente y ratar 'enlamente a mano of anills intemo, no se deben encontrar
iregularidades de olacian, buntos dures o juege excesive. Fs buena norma sustiuir los
cofinetes a coda revisién del metor. Los cojinetes de escafio deben siempre ser
sustifuickos en pareja y deben ser instalados can la “escritura dirigida hacia el lado
externo’. Para suslituir los cojinetes es nocesario recalsniar los semicarter en homc a
una temperatuia de 90°+100%C v remover ol cofinete median'e ‘apon 4
Instalar e nueva cojincte | carter aste ‘odovia o clevada Tbrnpel(ﬁUlU]
perdecomente encuadrads con el e|e del aloiamiento, utlizande un fapaen ubolar que
s'erza la presién solo J()brP =l anille externo de' - wjingle. Dejor enfriar y asegurarse
que el cojinete aste soldadamente lijade o semicartar,
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Sosfituzicne paraolio.

Sastituire | paraslio ad agnirevisicne del motore. Inslallars i nuovi paraolic inoducenddii
in quadro nei loro alloggiomentl ed utilizzando famponi adatti. Dopo il montaggio
lubrificere con olio matore il labkre del paraclio.

Zsequire 'operazione con la massima cura ed attenzione

= Seal rings replacement.

Reolace seal rings at every engine overhauling. Insiall rew seal rings by placing them
in "square” inside their seats, using suitable beaters. Alar installarion, lubricate with oil
the ring lip.

Perform this operation with the greates! care and attention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplocer les joints pare-huiles & chaque revision du mateur. Monter les nouveaux pare-
huiles en cadre dans leur emplocement en empioyant des tlampens appropriés. Aprés
aveir terminé e monlage, graisser le bord du parehuile avec de hule.

Cette opération doit ére ifectuée avec beaucoup de soin.

]

Auswechseln der Oclabdichtungen.

Digse sind bei jeder Motoriberolung zu emncuem. Die neve Oelabdichtungen
massgerechl in ihie Aufnahmen figen; dafiir einen Pulter verwenden. MNach der
Montage die Oelabdichiungslippen eindlen.

Digse Operation mufl mit extremar Sorglalt ausgelihn werden.

Sustitucion para-aceite,

Sustituir los paraaceiies o cada revisién del mator. Instaiar los nuevos parc-aceites
introduciendolos encuadrades en sus alojomisntos v utilizande tapones adaptos.
Después del moniaje ubricar con aceile el borde def parcoceite.

Proseguir ka operacion con la maxima afencion.

Pompa olio lubrificazione.
la pompa olio whiilicasions non necessita di particolare manuetnzione e quindi nan
deve essere soffoposia a smontaggio o varilica dei suoi componenti

Lubricating oil pump.
The lubricaling ol pump does net require any specicl mainienance, therelore is hat not
o be dismaniled or checking of its components.

Pompe huile de lubrification.
lz pompe de lubrification n'a pas besoin de particulier entietien ef done ne doit pas
&lre soumise & démontage au contréle de ses picces.

Schmierdlpumpe.
Die Schmierdlpumpe braucht keine besondere Warlung und deshall nicht abgebaut,
noch ihre Bestandteile gepriilt zu werden.

Bomba aceite lubricacién,
Lla bemba aceile ubricacian no necesita de particular mantenimients por 1o cual no
debe ser sometida a desmentaies o revisién de sus componentes.

00O
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Gruppo frizione.

Confradare che turi | compenent del gruppo frizione siano nelle miglien candizioni.
| dischi frizicna non deveno presentare iracce di bruciature, solchi o delormazioni; 1
dischi muniti di materiale d'attrito devono avere uno spassore secondo le indicazioni
della takella.

Clutch assembly.

Check that ali companents of clukch assembly are in very good conditians.

Clutch dises must not present any frace of bumning, scaies, o distertion; discs presenting
friciior material mus' be ot a thickness as stafed in table hereunder.

Groupe embrayage.

Veérilier si toutes les pidees du groupe embrayage sont dans les meilleres canditions
les disques emorayage ne aoivent pas présenter des fraces de orilure, rainures cu
defoimations; les disques de frotremert doivent avair un épaisseur selon les indications
du iableau.

Kupplungseinheit,

Alle Bestandteile auf guter Zustand prifen.

Die Kupplungsscheiben dirfen keine Brandspuren, Rillen eder Vetormungen aufweisen.
Dic Stirke cer Reibsscheiben ist aut der labelle gozeigr.

Grupo embrague.

Conticor que fodos los componentes del grupo embrague estén en las mojores
condic’onos.

_osdiscos embrague no deoen presentar Irasas de quemaduras, surcos odelarmaciores;
‘as discos provistes de materiai de rccion deben fener un espesor segun las
indicaciones de lo fablo.

Spessore disco d'afrito.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de froftement.
Abweichung der Motorwelle.
Espesor disco de friccién.

Srandard [/ Sonde-d lirmite rrax. di usora /S Max, e lineit
Stardars 4 Sterdad 4 Sleadad Ltz mox. d'usure 7 Moz, f:ﬂn\eissgle"lze / Umite rrax. ce desgasic
3,05+2,95 mm 2,8 mm
(0.120:0 116 in) 011 in)

Gioto scatola frizione, disco d'attrito.
Clutch housing-friction disc clearance.

Jeu boite embrayage, disque de frottement.
Stiirke der Reibsscheibe.

Juego caja friccion, disco de friccién.

Saneard 7 Sanded Limi=e: rronx di usora /- Max. wear it
Stardare / Stacdare 4 Stendzd Lirmitz: wex. dusire 7 Max, Verscrlgissgrenze /| nike méx. de desgaste
0.25:0.45 mm 0,8 mm
W0.0098+0.0177 in) {0.031in)

1
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Distorsione disco frizione.
Friction disc distertion.
Distortion disque embrayage.
Verformung der Kupplungsscheibe.
Distorsién disco embrague.
f Stancad # Slancard Jmite mex. di uswa / Mox. wear i
Stanocrd / Stancard | dmite rax dhisue S Mox, Yerschlaissgrenze
Fandard Lim'te méx. de desgasle
Disco guarrito {antre 0,05 mm)
Disc: with “r'eticr mererial fwitnin CLOOT1G in)
Disgue gam’ fentre 3,05 m) 0,7 mm
Boiogre Screibe [unter 0,05 mm 0.0078in]
Disco equpadn fenzw 0,05 mm,
Disco liscio lenra G071 nm)
Disc w'thout Fieticn materiar | (within 9.0004 in ]
Disque lisse {eritre 0.01 mm; 025 mm
Giotte Scheibe {unter 0,01 mm [C.098 in.)
Disco lisa lertre 0,07 mmi

le malle frizione devone avere una lunghezza libera non inferiore a 31,5 mm.
Clutch springs must have o tree length not lower than 1,240 in

les ressonts embrayage doivent avoir une longueur libre pos inlérieure a 31,5 mm.
Die frefe linge der Kupplungsfedern dart nicht unfer 37,5 mm.

El rescrie embrague deben fener una largueza libre no inferior a 37,5 mm.

Lunghezza libera di controllo
Free check lenght
Long. libre de contréle
Priflange

Longitud libre de conirol

Stanaard / Standard Limite max. di Lsura / Mex. wea- limit
Sandard / Standard / Stondarg | it max. o ssure / Mo, Verschielssgrenze / Limiie méx. Ge desgaste

33,8-32,2 mm 31,5 mm
{1.33+1.26 in} [1.2401in.)

3(
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er loglere ' boceolo o wlini per oloeo primario combio s Tarells di tenuta [ ]
dell'aleero pompa acqua impiagare I'appasito atirezzo cod. 43823. :

Ta remove the gear main sheft roller bush and the seal ring frem the water pump snaft,
use the suilable ool code 43823.

2our enlever lo bogue & rouleaux de “arbre primaire et l'anrean de tenue de larbre
de la porpe a eau, employer 'owil special ref, 43823.

Fuer die Herausnahma de- Rollerbuchse der Abtrichswelle und des Dichtringes der
Wassarpamnpenwelle, das Werkzeug Kernnr. 43823 benutzen.

Para quitar 2l casquille @ radillos cel eje primeric del cambio y el anille Ge retencian
del eje de la bomba del ogua usar a Ferramienta céd. 43823,

Perl astrazione della boccola anlini per 'dlosio comando sompa olio @ stato previsto
opposio estetiore cod. 33054,

To exl-ad the roller cage of il pump cantrol shalt, a special puller no. 33054 has been
provided.

Peur l'extraction de la doullle & rauleaux pour I'artbre commande porrpe @ huile on o
prévu le spéciol exlracleur cod 33054

Zum Ausziehen der Relleruchse tir die Oelpumpenwelle dient Auszicher Kode Nr.

33054

O -
Para extracr of casquille a rodilles pars e eje de la comba del aceite se suminisiz &l (Bgrd

i ' R

extractor cia, 33054, =

O
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Cambio di velocita.

Connollare le condizioni dei denti di innesto frontale degli ingranaggi che devone essere in perfetto stato, conlrollare che gli ingranaggifolli rwatine
liberamante sui propri alberi & contemporaneamante nen abbiano un gioco superiore a G, 10 mm. Le fletioure e le scanalalure degli alberi devens
essere in perfette condizioni.

Confrollare inclire le buone condizioni di particolari compenenti | meccanisme di innesto marce.

Contrallare che la larghezza delle cave del selettore siano nelie folleranze prescritie.

Gearbox.

Check the condition of frantal engaging dogs of gears, to be in a perfect stale check that neutial gears are free to ratate on their shafts and at
the same lime have nol a play higher than 0.0039 ir. Shaft threads and grooves must be in perfect conditions,

Check alse the components of gearshiting machanism, to be in very good conditicns.

Chack thart seledler slot width is complying with tolerances proseribed.

Boite de vitesse.

Verifier siles dents d'embrayage fremial des engrenages sent en parfaites condifions. Varifier si les ergrencges & vide toumendt librerment sur las
arbros of leur jou n'excéde pos @ 0,10 mm.

les Hletages et les rainures dos arbres doivent 8t en parfaltes conditions.

Vérifier aussi si las &léments de machanisma d'émbrayage des vitesses sont en bonnes conditians.

Verifier s la lorguen des rainures du séléclaur est dons les oléronces spacifiges.

Gefriebe.

Den Zastand der Sirmkupplungsklauen kentrollieren, die einwandfrei die Lesraufzahnrader eriten; sie missen sich frai auf thren Wellen drenen
und gleichzeitig darl das Spiel 0, 10 mm nicht tberbohreiten. Die Wellengewinde und nuten missen in perfektern Zustand sein. Weiter cuch
den guien Zustand der Teile ingeschaligetriebes Criindlicht tberpriten. Die Breite der Yorgelagenurter mulb innerhalk der vorgeschrisbenan
Toleranz lisgen.

Cambio de la velocidad.

Contralar los condiciones de los dientes de acoplamienta frontal de los engranajes que deben estar en perfecto estado; controloar que los
engranajes sueltos rueden libremente sobre sus propios ejes y, confempordneamente, no hagan un juzge superior a O, 10 mm. Los fileteados
y las rancras de los ejes deben estar en perfecios condiciones.

Controlar fambién el buen estado de las piezas que companen &l mecanismo gz las marchas.

Conlrolar que lo anchura de las ranuras del selecior entren dentro de las medidas prescritas.
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Forcelle selezione marce.

lspezicaare visivamente le forcelle marce e sostituire qualsicsi foreslla piegata. Una
forcella piegata causa dificalie nell'innesto delle marce o parmette il lore disinnestc
improvvise sofo carco,

Gear selector fork.
Visually inspect the selector forks and repiace the distorted ones, A distorted fork couses
difficuitics in gear shiling or allows the quick disengogemant under load.

Fourche séléction vitesses.

Regordeu visugllemant les fourcnes vitesses e remplacer a'importe quelle tourche plige.
Une fourche plige couse difficulte dans l'embrayage des vitesses au permet leur
dégegemert souaair sous charge.

Gangwaehlgabel,

Zine Sicht<ontralle cer Schahgabeln vernehmen und dic umgebegens Gaseln ersetzen.
Cine umgebogens Gobel macnt die Gangeirstellang schwierig oder lasst dic Gange

unter Belasturg plétzlich ausschalen.

Herquitta seleccion marcha.

Inspeccionar visisemerte la horgquills marcha y sustituir cualquiera harquille plegada. Una herailla slegada couse dificullades en o
acoplamiento de la marcha & permite a ellas el desoceplamiento improvisto bajo carga.,

Spessore pattino forcelle,
Fork sliding end thickness.

Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.
Espesor patin horquilla.
v'rmdurd / &onded timite max, di vsurg 4 ax. wear lie)
Starda / Stendard /7 Steneare | mile mox oo 7 A, Versch eissgrenza / fimie i, do desgosle
3,39’+3,4‘9 mre 3,35 mm
(0.133+0.137 n) 0132 in.)

Diametro perno di guida forcella.

Fork driving pin diameter,

Diamétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.
Diametro eje de guia herquilla.

Sandard / Sanderd limie rax. di vzora / Max. wees lir't
Stardars /7 Slendara £ Stenda Sl rex. ustre S Maw, Versealeissgranze [/ dmile méx, de cesgaste
5,8+5,9 mm 5,75 mm ‘
10.226+0.237 n.| 0.226 in.) y

Lunghezza scanalature ingranaggio.
Gear groove lenght.

Longueur rainure engrenage.
Laenge der Getriebenute.

Largueza ranura engrangie.

Steadard £ St Lirritz mux. di usag /S RMox, wear limit
Srandard / Sondad 4 Sardard Liniles e, d'vse 7 Mex. Verschls ssgrenze / Liniile max. de despose
3,653,772 mm 3.8 mm
{0 143+0. 146 0.} (3150 in)
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Larghezza scanalatura albere di comando.
Control shaft groove width.

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Antriebswellennute.

Ancho ranura érbol de comando

Stencdond [/ Staneard limie max. o usura / Max. waar imit
Standard /# Sandard / Srandard Lirrite rrax. &usure / Max Verschleissgranze /Lmite max. de desgaste
&,05+6,15 mm &, 20 mm
10.238+0.242 in.) 10.244 in.}

Revisione carburatore.

lavare accuralamente con benzing ed asciugare con arig compressa fulti | componenli
del carburatore. Pulire accuratamente tulli i getli ed | condofti esclusivamente con cria
compressa, non usare mai punte o fill metallici. Contrallore che lavalvols aseracinesca
sia in buone condizioni & che scorra liberamenta ne! propric allcggioments ma senza
gioco eccessive. Controllare che lo spills conico od it pelverizzatore sicno in buone
condizioni, conollara che i valvola a spills faccia perfetia lenula.

Carburettor overhauling.

Carefully wash with peliol and dry with compressed air components of the carburetior.
Carefully clean all jets and ducts with compressed air only, never use needles or meralic
wires.

Check that the gate valve is in good conditions and free 1o slide in ils seal, without
axcassive play. Check that the needle jet and the sprayer are in good condiions ang
the neadle vawe is perfectly sealing.

Revision carburateur.

Laver tous tes éléments du carburaleur soignausamenl avec de Vessence et les essuyer
& I'air comprimé. Mettoyer tous les giclewrs ef les conduaites seulement aves de 'air
comprimé, sans employer des poimes ou du fil métallique. Veritier sila soupaps esten
bonnas conditions et glisse librement dans son emalacement, toutefois sars frop de jeu.
Vérilier si lo pointe canique et le pulvérisateur sont en bornes conditions ef silo vanne
pointeau est parfaitement & tenue.

Revision des Vergasers.

Alle: Bouteile des Vergasers sorgfaltig mit Benzin waschen und mit Druckluft frocknen.
Alie Diisen und Kanalleitungen sorgféltig nur mit Druckluft reinigen; nie Stahlspitzen oder
Dréthte verwenden. Das Schiebervent] auf enwandheien Zustand priler und darauf
achter, dald es frel und chne Ubermdssiges Spial in seiner Aulnabme gleitel. Darauf
achten, dafd dic Kegelnadel und der Zerstauber in guiem Zustand sind; das Madelventil
aut perfekte Dichtigkeit prifen.

Revisién carburador,

lavar acuracamente con gaselina v secar cor aire comprimido todos los componentas
del carburador. Limpiar acuradamente todos los chomros y les conductos exclusvamente
con aire comprimido, no usar jamas puritas o hilos metalicos. Controlar que la vahkuk
a compuerta este en busnas condiciones vy que cona libremenie en el propio
alojamiento pero sin juego excesivo. Controlar que la aguja coniza v &l pulverizadar
estén en buenas condiciones; controlar que o vavula a aguja haga una petecta
Tension.

A
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Rif. Denominaziene PHBH 28 RD
1 Yalvola @ gas A5

2 Spills conice ¥ |9 Za toccal
3 Getto del minimo 48

4 Galleggiantc &5 g

5 Getto massima 148

& Polver 7ralore 2661

7 Geto avviameric &5

8 Vite aria aperta di giri I

9 Getto potenza 20

il

[cacrval
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S

1aninn
Ref. Description PHBH 28 RD
1 Gas valve 45
2 MNeadle jer % 19 (2nd notch)
3 dle |et 48
4 Float &5 g
5 Main jet 148
6 Sprayer 2667
7 Idling jef 65
8 Air screw opened of tuins 1
9 Pawer jef Q0
Réf. Description PHBH 28 RD
1 Soupape gaz 45
2 Poinfeau conique x 19 [2éme encache)
3 Gicleur du ralenti 48
4 Flotteur o5 g
5 Gicleur principal 148
6 Vaporisateur 2657
7 Gicleur &5
8 Yis air ouvere de 1
9 let puissance Q0
Bez. Benennung PHBH 28 RD
1 Gasvertil 45
2 Kegelnadel x 19 (2. Kerbe)
3 Leerlaufdiise 48
4 Schwimmer 6,5 gr.
5 Hauptdtise 148
6 Finsorilzdiise 2667
7 Vergaserduse 65
8 Lufischraube 1
9 Leistungsdse <0
Ref. Denominacién PHBH 28 RD
1 Yavula de mariposa 45
2 Agujo conica % 16 [2a muesca)
3 Chicla dei relenti 48
4 Flotador 5.5 g,
5 Chiclé maxime 148
é Pulverizador 2067
7 Chiclé puesto en marcha &5
8 Tamnillo gire abierta de revoluciones I
9 Chiclé arranque G0

G.26
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REGOLAZIONE

a) - Minimo

et regolozione del minimo deve essere semprs eseguita ¢ molore caldo svitandola vite
regolazione valvola (al sino ad oltener un regime pivllosto elevato, Awitare o svitare
poi la vite regelazione aria (b) sne od otenere la rotazione del motore pio regolare
sossibile. Sviiare quindi progressivamente la vite {al sino @ raggiungere il egime di
minima dasiderato.

b} - Funzionamento intermedio

Dalla posizicne di minimo o circa 1/5 di aperura della valvola gas, nel case occora
variare il fitelo della miscela, si dovia montare una valvola can lo scarico anteriore &
misua inlericre per arricchire o di misura superiore per smagrire.

Da citca 1/5 a 475 di agerture della valvele gas, la miscela & princica rente tarata
delo spilla conice montate sulle vaivola stessa ed ancorato da un fermaglio in una
seanatorura imemedia. In caso di necessita di variozione del tilolo delle miscela,
occorrerd abbassare lo spillo conico per smagrire ed clzarle per arricchire, variande
e 1acea di fissaggio.

¢) - Massimo

Ne' funzionamento ol massimo, o carburazions & assenzialmente regs ata dal gette
MOssimo, quindi in casc di necessila di ritoceo di rcgabz&ona occorerd mortare un
getto massimo di misura superiore pe: arricchire ed uno di misura inferiore per smagrire
il itole della miscela.

d) - Livellatura

Accanarsiche il galleggionte sia del peso stabilite ad indicate sulle stesso, non presenti
aleuna deformazicae e ruoti liberaments sul sua pema. Tenere il corpe carburatore
nella posizione ndicala in modo che 1l bilanciere sia o eggeio cantatto con lo spilio
g lo spille slesso conla sede. Inqueste condizioni conollare che i due semi galleggianti
siano, rispello al pianc del corpo, alla quote prescritia.

ADJUSTMENT

a) - Idiing

The idling ad usimaent is to be carried out when engine is warmed up by loosening vaive
adjustrent scraw (o} uniil o quite high speed is reached. lithier ar unscrew the air
adjustment screw {b) until the uimast -egular engine rotation is achieved. Unsciew the
scraw [al litle by [tile until he idlirg revolirions numbers is attsired.

b} - Infermediate operation

From the idling lo 1/5 approx. o the throfle vaive whenaver the mixture strenght is 1o
be changed, avalve is fo be filled with a smaller front exhaust to enrich, rsp. greater
for ¢ mixdure leaning. From 1/5 to 475 of the throtle opening, the valve is mairly
metered by te conical needle fited on the valve ard clemped in an infermediate
groave. Were the mixture shenghl 1o be changed, then the conicol reedle is to be
loweared for mixiue leaning rsp. lited up for envichment, while varying the fixirg nelch.

H 24,5:23,5 mm (006092 in)
¢) - Full-power
Curing tull power running, the fue supply is generally melered oy the fullcower jet.
Henae, ifthe adiusiment is bo be corrected. fit a greater ullpower jof to enrich, a smaller
one 1o gel mixlure sirength leaning.

d] - Levelling

Make sure *hathe oo has the propar weight as slaled on il is notworped and reates
freely on 'tz pin. tlold the carburcttor bady in the ircicaled position so that the rocker
aim gels in sligh louch with the neeale, and the needle with *he seat. In this conditions,
make sure inat the two haltloats are at the reguired height as 1o the body level.

I OO
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REGLAGE

a) - Ralenti

le réglage du minimum dait &tre toujours efféctué le moleur chaud en dévissant la vis
réglage soupape (a) jusqu's obtenir un régime plutdt élevé.

Visser ou davisser ensuite [ vis réglage air (b} jusqu’a obtenirla rotation la plus reguliere
possible du moteur,

Dévisser donc progressivement la vis (o] jusqu’a alleindre le régime de rolenti désiré.

b) - Fonctionnement intermédiaire

De lo position de minimum ¢& environ 1/5 d'uverture de la scupape gaz, au cas qu'il
soit nécessaire de changer le tire du mélange, on devra menter une soupape avec
décharge avant de mesure inféieure pour enrichir ou de mesure supérieurs pour
amaigrir.

Dienwiton 1 /5 a4/5 d'owverture de la soupape gaz, le mélange est principalement
calibré par I'épingle conigue menlé surlo méme soupape etancrée par une pinca dans
une rainure intérmediaire.

En cas de necessité de changer le tire du mélange, il foudra baisser ['épingie conigue
pour amaigrir et le soulever pour enrichir, en variant 'encache de fixage.

¢} - Maximum

Pendant le fonctionnement au maximum, ka carburation es esenticllemert reglée par le
gicleur du maximum, donc en cas de necessité de changement de réglage, il faudra
menter un gicleur maximum de masure supérieure pour entichir, et de mesurc inférieure
pour amaigrir le fie du mélange.

d} - Nivelage

S'assurer gue le poids du flotteur corresponde & celui indigqué sur le flaticur méme.
le flofteur ne doit pas étre déformé et doit tourner librement sur son axe. Maintenir
I'snsemble carburcteur sur o position indiqués de fagon a ce que le balancier touche
legerement le pointeau ef que ce demier tauche légérement le logement. Dans ces
condilions, s"assurer que les deux demiflolieurs solent, par rapportalo partie supérieurs
de I'ensemble, & la cote indiquée.

EINSTELLUNG

a) - Langsamlauf

Die Einregulierung fir langsamlauf immer be: warmen Mator wic tolgr ausfohren: die
Ventileinstellschiaube {a) bis zur Erreichung einer hdheren Drehzahl lasen.

Die Lufieinstellschraube [b) einbaw. ausschrauben, bis wann die mueglichst regulare
otordrehung erreicht wird. Die Schraube |a] alméahlich ausschrauben, bis wann die
gewiinschte Langsamlauf Drehzahl errecht wird.

b} - Zwischenbetrieb

Von der Langsamlaufstellung bis 1/5 Oeffnung der Drossel, falls die Starke des
Gemisches zu aendern ist, eine Drassal mit Kleinerer vorderer Auspuffséfinung zur
Ueberetiung, bzw grésserer zum mageren Gemisch einbauen.

Von ca. 1/4 bis 4/5 Drossaldfnung ist das Gemisch von der Kegelnadel meislens
geeicht, die sich auf der Drossel bafindet und durch eine Klammerin einer mittleren Rille
befestigh ist.

Fal's die Gemischstrke 7u verdndemn ist, die Kegelnadel zur Verarmung nach unten
sinken bzw zur Usberfetung hochheben, und gleichzeifig die Befestigungsraste
veréndern,

<) - Volleistung

Beim Volleistungbetrieb ist die Vergasung bei der maximaldise einreguliert.

Falls die Finrequlierung zu veréindern ist, eine grdssere Maximaldise 7ur Verarmung
einbauven.

d) - Ausrichten

Sich vergewissern, dal der Schwimmer das festgelegte und angegebens Gewicht hat,
daf er keine Verformungen aufweist und sich frei am Bolzen dreht. Den Vergasarkorper
wie angegeben so positionieren, dafd der Kipphebel die Madel brw. die Nadel den
Sitz leicht berihit. Unter diesen Bedingungen kontrollieren, ob die beiden
Schwimmerrichiungen gegeniiber der Kérperebene das vorgeschricbene Mal aufweisen.

G.28
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AJUSTE

a} - Minimo

El ajuste del minimo debe siempre ser clectuado con el motor caliente, destomillando
el tomille de regulacien valvula (a) haska obtenar un régimen bostonle elevado.
Atomillar o desterniliar pues 2l tomille de regulacion aire (b) hasta obtener el cjuste de
la rotacién del mator. Destornillar pues progresivamente el tamillo {a) hasta obtener ¢f
régimen del minimo pedido.

b} - Funcionamiento intermedio

De lo posician de minimo a aproximadamente 1/5 de aperiura de ta valvula gos, en
el caso en que nago lalka variar la riquezo de la mescla, serd necesario mentor unc
véilvula con una descarga delantera de medide inferior para enriguecer o de madide
supericr para enflaquecer.

De aproximadamente 1/5 a 4/5 de apertura de o vahula gas, la mezdla viers
principelmente calibrada por el punzén canico montada sobre la misma vahwula y
fitada por un broche en una anura inlermedia. Fn caso de neceasidad de veriacian de
rigueza de la mescla, serd necesario bajar el punzén cénica para enflaguecer y
levantarle para enriquecer, variande la muesca de fijacion.

c} - Maximo

Fn &l funcionamienta al méxime, la cartburacién es principolmente ajuslada por un
chora méximo, pues en caso de necesidad de variacion de ajuste sed necesario
mortar L chorro méx'me de medida superior para enriquacery un chorro de medida
inferior para enflaquecer la riqueza de la mezcla.

d) - Niveladura,

Compratar gue el llolante sea del peso astabecido e indicade sobre si mismo, no
presente alguna deformacion y rate libremerte sobre su cje. Tener el cuerpo del
carburador en ia pasicién indicada en mede que el balancin este o ligero contacto
con la agujo v la aguja misma con la sede. En esio condicion controlar que los des
servidos flotantes askén, respecia al plano del cuerpo, a la rueda prescrita.

H 245:23,5 mm [C.96:0.92 in)

AT
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Avviamento

l'awviamenlo a motore freddo si deve eseguire con valvela gos chivsa ed aprendo la
valola awicmento o mezze della levetta () che deve essere paoriata in posizione
verlicale. Mel casa 11 comando awiamento sia a distanza jcave), cccanerd aprire
completamente il comande disposto sul motocicla. A lemperalura ambients non melio
bassa, fenere leggomeante aperta anche lo valvola gas. Non appena il motere avré
raggiunte la temperatura normale di funzionamenlo, chiudere la valvale awiamenia,
paiche I'arricchimente provecato, distuiberebbe il funzionamenta regolare del motora.

MANUTENZIONE

Per mantenere sempre il carburatore in ofiime condizioni di lunzienamente occorre
afrenersi alle seguenti norme:

- Pulire il carburatare smontadelo, lavandole e soffiando ulli componenti, compreso
il corpo, specialmente relle canalizzazioni & parti colibrate.

Controllare o perfetto efficienza di lutli i companenti ed in particolar mede lo spille
conico, il polverizzaiore e lo spillo chivsura benzina che nen devono presentare
avidenti segni di usura nonche del galleggiants che dovia essere del pasa indicato sulls
stesso; prima del rimontaggio assicurarsi inolire della perfetia tenuta dello spillo
chivsura bensina sulla sua sede.

— Rimontare il carburatare sostituendo i particolar eventualmente vsurali con altri nuavi
ed originali.

USAGE

Start

The starling with cold enginz is to be performed with throttie closed ard opening the
start valve by means of lever [¢] 1o be positionad vertically.

in case of remote cantral [coble relevant cantrol located an the motarcycle is to be fully
opened. At a not foo low ambienl tlemperature, keep slightly open the throltle too.
As soon as the normal aperating temperature of the engine is reached, the start valve
is o be closed up, as the enriched mixture as obiained would touble the regular engine
unning.

MAINTENANCE

To keep the carburetor in the best working canditions, keep strictly o the following rules:
— clean the carburetor after removing i, wash and blow dirjets into all of its companents
and info the body 1oo, with special care for the ducts or sef up pars.

Check for perfect efficiency all the carburetor components particularly the spray
nazzle, the conical needle and the gascline needie valve: no wear signs, are ollowed.
Check the foat, which must weight as indicated thereon. Before filing it again, be sure
that the gascline needle valve is perfecily tight in its seat.

— Refit carburator ond change the wom out parts with new ariginal ones.

0O
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USAGE

Démarrage

le démarrage & moteur froid se doit éffectuer avec soupape goz fermée en cuviant la seupape démarrage avec l'aide d'un lavier ) qui doi
&tre foujours porté an position vedicale.,

AL cas le commande démarroge soit & distance {cable), il faudra ouvrir Comp|élemenl la commande situge sur le rnoTor:\/de.

A température ambiance pos trop basse, tenir un peu ouverte méme la soupaps gaz.

Aussitet que le moteur aura atte fermer la soupope démarrage, puisque I'enrichissement provequé,
dérangerait le fonctionnemerit -égulier du mateur

ENTRETIEN
Pour maintenir toujours e carburatesr conditions excellentes de fonctionnement il faut suivre los suivantes régles:
— Nettoyer le carburateur on lo démortant, e levant et en soulllant lous les composans, y compris le comps, spéciaiement dans les canalisations
et parties calibrées,

Veérifier lo parteite efficience de tous les compasan's te

érisatour et I'epirgle fermeature essence qui

en oulre de o pailaite élancheité de & E55ence Sur Son siége.
eur en remplageant éveniuellement les particuligres usurés avec des autres nouveoux et d'origine.

ANWENDUNG
Bei
aedlliner wird.

Falls cos Anlassen durch Femnsleustungsseil geschight, ist dar am Maotorrad cingebaute Artrisk wollkommen 7u &ffret.
Bei einer nich: 7u nie '
& als die Nomalbetieblemperatur sreicht wird, st das Anlassventil zu schliessen, da die erzeugte Uebertettung, den reguléren Beriet des
Maotors stéran kénne,

. indem das Anvassventil [durch Hebelchen {c] in der vertikalen Stedung)

WARTUNG

Zu den Optmalbetriebshbedingungen des Vargasers sind die folgenden Verschrifie 7u beachtan:

- Den Vergaser abbouen, waschen und scrglaltigst reinigen. Alle Sestandteile, Kérper engeschiossen, vor allem die leiungen und die gesichren
Teile, enc'osen.

allem die Kegelnadel, den Versduber und die Benzinschliessnadel, die keine
Verschleisspuren zeigan dlifen, nachpriten. Das Gewicht des Schwimmers muld wie daraul angegeben lauten. Vor dem Wiedereinbay muf
man die Benzinschliessnadsl in ihiem Sitz auf perfekte Dichtigkei: nachpriifen.

= Den Vergaser wieder einbauer und die eventugll verschlisssenen lcile durch neue Originclieile ersstran.

uso

Arranque

~larranque cor el molor o fiene que ser efectuado con la valvula del gas cerrada v abrendo o valvula de arrangue por medio de la paianca
(c) que debe siluarse en pocision vertical. En ai caso en que el mande aranque sea a distancia [cable), seré necesario abrir completamente
una temperatura cmbiente no muy baja, mankener suavements abicrta también le valvia gas. Cuando
'n(ﬂol o\conce la temperoua normm\ de furcionamien, canar la valula arangue, va que ol enriquecimicnt abtenido pedria dofior &l
[unc'onurvw‘ento normal del moter.

MANTENIMIENTO

Pora mantenar siempre el catbumdor en cordicionss éptimas de funcienamients, hay que obrar come indicade a continuacian:

= lmpia- e’ caburador desmontandolo, lavardale y soplande tadas los componertes, inclusa ta envolutra, en particuiar en las ranuras v en las
partes calioradaos.

- Conirolar la perfeca eficiencia de tocos las C’)mpnm:n.es y er particular del punzén conico. Controlar pues que el pulverizador y ¢l punzén
de ciene gosolina no presenten evidertes sefiales de desgaste v que el flatador tenga of peso establecide sobre 2l mismo; antes del rernor'k:]\e
 asegurarse afres! de la pertecia estangueidad del punzén de ciere gasolina en su asicnio.

Yolver a montar el carburador sustiuyendo los particulares eventualmente desgastados con olras nuevos v originales.
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Fattore di correzione del getto del massimo.

| getlo del massimo mfluenza in modo determinante la carburazione e quindi la rese generale del motere. Fattori climatici came o remperatuia
esterna e l'allitudine influenzano nolevolmente 1| comportamento della miscela criabenzina all inlemo del carburatore, T perfanio necessario
modificare il dimensicnamente del getto originale, desumendo 1l fattore di correzione dal grafice a fioncs riporiale.

ESEMPIO:

In presenza di una lemperatura asterna di 25°C e ad un'clitudine di 1000 m si oftiene un fattore di correzione di 0,94, Pertanto il getio del
massimo da montare in sostituzione di guello criginale {148] sma: 148x0,94=139.

Correction factor of the main jet.

The main jet considerably affects carburetion, hence the general performance ol the engine. Ciimatic factars, such as the cutdoo: temperature
and the aliitude, highly cffect the behaviour of the airgaseline mixture inside the carburetior. Il is therefare necessary to change the size of the
ariginal jet according to the conection factor shawn in the diagram on the left.

EXAMPLE:

Wilh & 77°F outdeor temperature and 39,37 in. dlfitude, a conection laclor of 0.94 is obtained. Therefore the main et 1o be assembled in
replacement of the original one (148) shall be: 148 x 0.94 = 139

Facteur de correction du gicleur de reprise.

le gicleur de reprise a une influence déterminante sur la carburation et donc sur le rendement global du meteur. Les facteurs climaliques tels que
o température ef Ialtiuge influent considérablement sur le mélange airessence & intérieur du carburateur. | esl cone nécessaire de meditier le
dimensicnnement du gicleur original en déduisant e facteur de correction & parft du graphigue cicontie.

EXZMPLE:

Avec une femaérature extérieure de 25°C, & une aliitude de 1000 m, on obtient un facteur de correction égal a 0.94. Par conséquenl, il faut
installer un jet de maximum & la place de celui original [148) comespondani &: 148 x 0.94 = 139,

Umrechnungsfaktor der Vollastdiise.

Die Vollastdise hat entscheidenden Einfluf auf die Vergasung und folglich aut die generelle Marerlastung. Aufere Fakioren, wie Auflenlemperatur
und Hohe, beeinflussen daos Verhalten des Benzindufigemisches im Inneren des Vergasers erheblich. Daher ist es notwendig, dab man die
Abmessungen der Originalvallastdiise @ndert, wobei man den Umrechnurgsfakter nach der seiflich angelihrien Graphik errechner.

BEISPIEL:

Bei siner Aulenlemperatur von 25°C und einer Hohe von 1000 m erhéli man einen Umrechnungsfaklor von 0,94, Ls mufy daher fclgende
Vollasidiise anstelle der Criginalvollastdiise {1 48} angebracht werden: 148 x 0,94 = 139

Factor de correccion del tiro del maximo,

Fl tiro del maximo infuencia en modo determinante la carburacian por lo cual el rendimiento general del moior. Factores climaticos come la
temperatura exierna vy lo aliitud influencian noteblemente el comporamiento de la mezcla aire-gasoling al interme del carburador. Es oor lo tanto
necssaric modilicar el dimensionamiente del lanzo original, infiriendo el factor de conecciéon del gralice ol lado reportade.

EIEMPLO:

En presencia de una temperatura externa de 25°C y a una aliura de 1000m se abtiene un factar de coneccion de 0,94, Por lo lanio el chorro
del maximo de montar en sustitucion del original {148} sera: 148 x 00,24 = 139,

Temperatura ! Ternperalure | Température / Temperatur | Temperalura

Altitudine 1 Altiude
Altitude / Hohe ! Altura

°c

40+

20 4+

i i 1 1
0.84 0.86 0.88 0.90

1
0.92 0.4 .06 0.98 1.00 1.02 1.04

Fattore di correzione ! Correchion factor
Facteur de correction / Korrektionsfaktor { Factor de carreccién

000
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Raccordo di aspirazione.
Controllare che il raccordo di aspirazione nen sia usurale o danneggiate. In caso
confrario, soslituirlo.

Suction coupling.
Check that the suciion coupling is not worn oul or damaged. If necessary, replace 1.

Raccord d'aspiration.
Contrdler que le raccord d'aspiration re scit ni usé, ni endommagé. Dans la cas
confraire, le changer.

Sauganschluss.
Den Sauganschluss aut Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen. Gegebenenfalls
arselsen,

Empalme de aspiracion.
Coniralar que ol empalme de aspiracién no esié desgastado o roto. Si ast luese,
sustituirle.

Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle nen presentino tracce di usura o rotture.

In caso contrario sostituire le lamealle e le piastrine di fermo corsa lamelle. In fase di
rimentaggic dei patticolar applicare “Lactite” sulle viti

Blade valve.

Check thal the blades are not womn or broken.

If not, replace the blades and the blade stroke stop plates. During details reassembly,
apply “Loclile” on the screws.

Soupape & lamelles.

Verifier que les lamelles ne soient pas usurées ou casséss.

En cas contraire, remplacer les lamalles et les plagueties d'arét course lumelles.
Pendani le rémantage des détails, appliquer du”loctife” sur les vis.

Lamellenventil.

MNachpriffen, dass die lamellen weder Verschleiss noch Briiche oubweiser. Sonst muss
man die lamellen und die Platichen 7um lamellenstopp erseizen. Wébrerd des
Wiederrusammenbaues der Deiaile, wird man auf die Schrauben “loctite” authagen.

Vélvulo de aletas.

Verificar que las alelas no presenten frozas de desgasie o rotura.

En coso contrario sustituir los alatas v las plocas de final de carera de las cletas.
Cuando se vueban a montar las piezas aplicar “Loctire” en los tornillos.

A a i
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N~ Valvela di scarico.
. y’/fd Ogni 500C chilomeli priocadeie alla pulizia della valvela vilizzande uno spazzela
per candele oppure un piano di riscontre con carta vetiata su cul pulire le supsrfici
7@ piane. Effetuare la sostituzione ogni 10.000 Km.

Non utilizzare raschietti o punte che potrebbero danneggiare le superfici
\ esterne della valvola pregivdicandone la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve.
Every 3100 ml. dean the valve using o plug brush or a shiker plate with sand paper
o clean the flat sufaces. Replace the valve every 6,200 ml.

Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tighiness on the cylinder.

Soupape d'échappement.

Piocéder au netloyage de la soupape tous fes 5000 kms, en utilisant soit une brosse
pour bougie, soit un marbre de papier abrasif pour le netioyage des surfaces planes.
Remplacer la soupape tous les 10.000 Km.

Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de ka soupape, et comprometire la tenue sur le cylindre.

Auslassventil.

Das Ventil alle 5000 Kilometer reinigen, hierzu eine Zuendkerzenbuerste ader eins
Abrichiplate mit Sandpapier, zur Reinigung der glatten Cherlaschen, verwenden . Das
Ventil alle 10.000 km auswechseln.

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
intraechtigen.

Valvula de escape.
Cada 5000 Km _limpiar la vélula stilizando un cepillo para bujios o papel de lija para
limpiar las superficies planas. Electuar la sustitucion cada 10.000 Krms.

No utilizar rascadores o puntas que podrian estropear las superficies
exteriores de lo vélvula perjudicando la sujecion en el cilindro.

0O
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Norme generali.

Per il rimontaggio esequire in senso inverso quanto mastrato per lo smonlaggio, facendo tuttavia parficolare attenzione alle singole operazion!
che richiamiame specificalamente. Vi ricordiamo che guarnizieni, paraalio, fermi metallici, rondelle di tenuta in materiale defarmabile (rame,
alluminio, fibra efe,) e dadi aulebloccant doveanne sempre essere sostiuili.

| cuscinetti sonc stali dimensionati e calcolati per un determinato numero di ore di lavoro.

Cosigliame peranio la sostituziane im particolar modo dei cuscinetti saggett a pit gravese sollecitazioni, anche in considerazione detla difficolts
di controlio deila relativa usura.

Quanio sopra viene suggerito in aggivnta ai contiolli dimensianali dei singeli componenti, previsti nell'apposile capitolo (vedere al parafango

REVISIONE MOTORE").
E importantissime pulire accuratamente tufli | componenti; | cuscinettl o witi gli clii particolar soggeti ad usura dovianne essere lubrificat con
olic motore, prima del montaggio.

Viti e dadi dovranns essere bloceali alle coppie di serraggio prescrifte.

General directions.

For a correc! reassembly follow in the adverse sense what shown for dismantling, however paying o special aflertion o every operation we
specifically mention. We remind you thar gaskets, all rings, clamps and sealing washer in deformable material {os copper, cluminium, fibers,
elc.) and selflocking nuls havealways 1o be renowed.

Bearings have been studied and drawn for a well determined number of working haurs.

Cons'dering the dilliculty of assessing bearing wear, itis espacially impartant fo replace bearings on bikas that are used offroad o in other extreme
conditions.

Whet above is suggesied in oddition to the size verification of the single componets, as foreseen in the proper chapter {see paragraph “ENGINE
OVERHAUUMNG").

We emphasize the importance of thoroughly cleaning all components; bearings and all particulars subject to wear have to be lubricated with
engine il, before reassembly. Screws and nuts must be locked at the prescribed torques.

Normes générales.

Paurle rémantage éffecluer en sens inverse oo qu’on & montré pour le démontoge, en laisant attention aux particuliéres opérations qu'on rappelle
ici spéciliguement. On vous roppelle que les gornitures, parehuile, créts métalliques, rondelles d'élanchéité en matérel déformable (cuivre,
aluminiom, fibre ete,] et écrous aulo-blocants devrent étre foujours rémplacés.

les coussinets on élé dimensionnés et calculés pour une spécifique nembre d'heures de trovail.

Aussi conseillonsnous de remplacer notamment les roulements gui sont soumis aux contraintes les plus fartes, compie tenu de o dilliculié de contrale
de leur usure.

Cerci esl conselllé additionnellement cux conlidles dimensionnées de chaque pigces, prévus dans te spacial chapite fvoir au paragraphe
"REVISIGN MOTELRY,

Il est tréxs important de nelloyer soigneusenent toutes las piéces, les coussinels f lous les autres particuliers sujects & usure devront 8ire graissés
avec huile matour, avant le remontage.

Vis of écrou devront élre b\oqués Qux coup|es de sorage prescriples.

Allgemeine Vorschrifte.

Zum Zusammenbau des Motors mufs man in zur aushau umgekehrter Reithentolge vorgehen. Die von uns spezilisch arwahnten, jeweiligen Arbeiten
sind aber genau zu beachlen. Man darf nie vergessen, daf Dichiungen, Qelabdichtungen, Metallsperungen, Dichischeiben in unformbaram
Verskslolf [Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbsisichernde Muttern immer auszuwechsaln sind.

Die Lager sind [Ur eine bestimmtc Anzahl Arbeitsslunden bemesst und gerechnet warden,

Wir emplohlen, die hochbeanspruchten Lager auszuwechseln, da deren Verschlaiss nur schwer Gbergritbar ist.

Dies wird ausser deremptohlenan NachmessenKontrollen der einzelnen Bestandieile (siche die jeweiligen Kapiteln im Aschnitt “UEBERHOLUNG
DES MOTOR") geraten.

Es ist dusserst wichti, aile Bestandleile sorgfaltigst zu reinigen; die lager und alle anderen Varschleissteile missen mit Motordl vor dem Anbau
beschmiert werden.

Schrauben und Muttern bei den vorgeschriebenen Anzishmomenten anziehen.

Mormas generales,

Para el remontaje proceder ol sentido inversc al mosirade para e desmontaje, haciendo todavia particular atencién a las sercilles peraciones
que seficlamas especificadamente. les recosdamos que empacuras, parc-aceite, para metdlicos; arandelas de presién en material deformable
[cobre, aluminio, fibra, ete.) y tuercas outoblocanies deberan siempre sustituirse.

Los cofinetes fueron side dimensionados v calculados para un deferminade numera de horas de funcicnamiento.

Aconsejamos por lo tanto, la sustitucién en particular modo de cojinetes sujetos ol mas pesado esfuerzo, tembién en consideracian de |z dificuliad
de contral del respactivo desgaste.

Cuano ariba viene sugeride se agregan los coniroles dimensionalss de los simples componentes, previstos en el respectivo capitulo [ver el
paragrato "REVISION MOTOR?).

Es importantisimo limpiar acuradomente todos los componentes; cojinetes y fodos los afros particulares sujelos o desgaste deberdan ser lubricadaos
con aceite molor, antes del monlaje.

Tomillos v tuercas deberan ser blocados a las parejas de presion prescrifa.

H
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Rimontaggio albero motore,

Peril imontaggio dell'albero matare sul semicarler deshio usare atfrezzo cod. 33047,
Qualora nen sia state fatta durante lo SMONIagYIo, & Necessano nmuovere la piastring
di fermo del paraclio svitando la vite di fissaggio (guando si rimonta bloccare con
"lactite”). Solo in queste cordizioni 'atrezzo petrd appoggiare su una supericie piana
e sard possibile installare 'albero motore cometiamente in sede.

n Prima di eseguire I'infroduzione lubrificare con olic motore le superfici di
contatto.

Reassembly of the drive shaft.

To reassemble the drive shaft on the R.H. haltcrankease use tool code 33047 11 this
has net been dene during the disassembly, it is necessary o remove the oil secl stop
plate by unloosing the fastening screw [when il is recssembled lock it with *Loctite”). n
this conditicn only, the ool can foy on a llat sutace and it shall be possibile to properly
install the drive shaft inle ils seat.

n Before inserting it, lubricate the contact surfaces with engine oil.

Montage de I'arbre moteur,

Pour remonter |'arbre moteur sur le demicarter, utiliser 'outil 16, 33047 . Dans ie cos
ou celd n'aurall pas éé falt pendant -o onase de démoniage, enlever o ploguelle
d'arét du parehuile en dévissant le vis de fixation [la bloquer avec e “loctite” pour la
remattre en place]. Seulement dans ces condilions, “outil pourra s'appuyar sur une
surtcee plane et il sera alors passible d'ingalier correctemert |‘arbre: rroteur dans son
logement.

n Graisser les surfaces de contact avec de I'huile moteur, avant Fintroduction.

Zusammenbau der Antriebswelle.

Fucr den Finbau der Triebwelle in die rechte Gehoeusehaclfte das Werkzeug Kenrnr,
33047 verwander. Folls beir Ausbau das ! lalteplaetichen der Oelabdichiung nichi
abgenommen wurde, sollte dies nunmehr geschehen, hizray die Klemmschioube
apschrauben [beim Einbau mit “lactite” sichern]. Nur unler diesen Bedingungen kenn
das Werkseug aul einer glaten Oberlacche aufliegen und kann die Triehwelle
fachgerechl in hren Sitz eingebaudt werden.

n Vor dem Einbawy, die Kontaktflaeche mit Motorenoel schmieren,

Montaje del cigiieral.

Para montar el ciglichal en el semicarler derech:o usar la nerramienta cod. 33047 Si
ne s hubiese hacho duranle el desmontaje, es necesario quitar la placa de la chapa
de retencion del accile desalemiliande el tomille [cuando se vuslve a montar bloguear
con “lactite”). 56lo en estus condiciones la henamienia podiéd apoyarse en una
sunericie plona v serd posible instalar el cigiefal coreclamente en su asiento.

Antes de introducirlo lubricar con aceite de motor las superficies de
contacto.

O OO
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Rimontaggio organi del cambio.

Inserire nel semicarter destro contfemporaneamenle albaro primario e secondario del
combio, con | rasamenti originali; per un conetto funzionamento del cambie verificare
le quoie di controllo indicate nelle figure.

Reassembly of gear numbers.

Inserintc the R.H. cronkeose both primary and secondary shafts of gearbox, atthe samea
time:, with their ariginal tiust washers; for a corract gearbox operalion, check the
inspeclion quotes as shown in figures,

26,3:26,6
(1.035+1. 04

Remontage organes de transmission,
Mette dans le demicarter droit en méme temps I'arbre primaire ot secandaire de la @
hofte, avec les calages eriginaux; pour un conect fonctionnemeant de o boite vérifier
les cétes de conhidle indiquées dans les figures.

72,44+73,1 (2.852.2.978}
82,2+82,86 (3.236-3.261)

Albero primario

Wiedereinbau der Getriebeelemente.

Im rechten Halbcarter die Haupt una die Nabenwellen gleichzeitig, sam-
Criginalpasscheiben posilionieren.

Zum korrekien Befrieb der Schattung dienen die Prithwene aul den Abbildungen.

Montaje de los érganos del cambio.

Infroducir en e semicdrter derecho el eje primario v secundario del cambio
conlempaoréneamente con los scparadores orginales; para que el cambic funcione
correclaments verificar los valores de controf indicados en las figuras.

{0.578+D.506)
24.4+25.2
{0.260+0,992),
53, 74+54.55(2115+214

63.95.64.4 (2.517-2.535)

i
19 ADDOSSATA ALLA BATTUTA ALBEAQ

Albero secondario @

mm [ in.)

A Alberc primario / Main shalt / Arore primaire /
Houptwele / Fie primaric.

B A'bero secondario / laysha- / Abre secondaire /
\/or|e=q7(=-||P / Fe sprundm a.

C 12 dllineala alla batiuta dellalbers / 1st gear ol gned
with the shalt ledge / 1ére marche alignées avec Iz
battantcelaiore / 1. Carg. sied mitdem Wellnanschlag
Huchtgerecht /1% alircada con 2l tope del eje.

QHEEmOOEmE
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inserire l'aibero desmadromice fissandclo con la piastra e | rasamenti per o
regolazione del gioce. Meftere ['albero desmediomice [3) in posizione di folle tacca
per indicaisie spia folle in ali).

Inserire le forcelle |2) cambic nelle sadi sugli ingrerogg’ innestare i nottolint di
comando forcells nelle relative sedi sull albero desmadiomico.

Mantare dai laio astermo del semicarter T pern (1) di scorrimento forcelle {quelle pid
lungo deva essere mortato in corrispondanza delle forcelle diinnesto 1a-4a ¢ 2a-3al.
Posizionare la guamizione ra | semicarer applicando del sigillante, verificare 1l
posizionamenic delle bussole o centraggio.

Ricordarsi di inserira sul lato sinistro. ra albeio molore e cuscinetto, 'apposila roadells
di rasamento; richiudare quind ~ due semicarter controllanda il conetio posizionamento
della guarm'ziona.

Insert the positive shaft and fix it wiik the plale and the play adjusting washers. Arrange
posiive shalt [3) to neutral position (the neutral indicater noich is up).

Insen gear forks (2] in their seats on Ihe gears; cornoct te fork contrel porwls in their
relevant seals on the positive shaft.

Mount fork sliding pins (1] lrom the halberankease outer sice [the longer pin snould be
movnled in comespendence of the foiks 1e-da and 2a-3al.

Arange the gaskel betweean the halfcrarkeases us ng a sealant. Check the arongement
of the centering busaes.

Co nat forget te it the suitable shimmem ng washer on the _H. side, between the diive
shaft ard the bearing; close the two half-crankeases checking Ihe comect arangemen®
of the gaskel,

Infroduire 'arbre desmadremigae en e fixar avec 1o plaque et las rondelles d'épaisseur
pour le réglage de jev. Methe I'arbre desradromigue {3} en position de point morl
frepére pour indicatour emoin de point morl en haut),

insérer la fourche |2) de boite de vitesses dans les logements sur les engrenages;
enclencher los cliguers de commande de la fourche acns leur logement sur ['arbre
desmodromicue.

Menter, par @ colé exiérieur du demicarter, les axes [ 1] de coulissement des fourchas
imonter e plus long des axes au niveau des fourcheties d'embrayage (1 ére-4¢ ef 2nde-
3él.

Posilionner la garriture enfre les demicarters et appiiguer un scellement 2lancks; vértier
lo: casitionnerent des douilles de cantrage.

Se rappeler dintraduire sur le cété gauche, enre I'arbre meteur el le odemert, la
rondella d'épaisseur; refermsr les deux demicarters en contrélant e posiionnement de
la garniture.

Die zwangloeufige Welle einfuegen und mit des Plane und den Zwischenlegscreiben
fuer die Spieleinstellung sichem. Die ~wanglaedfige Welle (3] in Learlaufsiellung
tringen (die Kerbe fuer den leerlaulanzeiger rach oben).

Die Scheligabeln (2} in ihre Sitze auf den Zahnraedem eintuegen: die Gabelsieverklinken
in thre Sitze aut der swanglaeufigen Welle einrasten.

Die Gabelgleilzapfen (1) von der Aubenseite der Verkleidungshéliie her einbaven {der
langste mul in Ubereinstimmung mit den Schaligabeln |a-da und Za-3a angebracht
werden).

Die Dichiung mit Dichtungsmasse zwischen die Gehneuschaelften positonieren; dic
Stellurg der Zentrierbuchsen ueberpruefen

Nicht vorgessen, die vorgesehene Urleregscheibe auf der linken Sefe zwischen
Antriebswalle und Lager einzuluegen; danach die zwei Gehasusehaeliten schliessen
und dabei dic: richtige Stellung der Dichiung pructen.

nserir el abol desmodrémica fijandelo con la lamina v los raspaduras para la regulacién del ivega. Colocar el eje desmadrémico {3) en posicion
“oja [surce por indicader verificador flojo en dlio).

Inscrri la horquilla 12) cambio en lo sede delos engronajes; acoplarlos sequros de comando horquilla enla relativa silla gel érbol desmodromice.
Mortar del lado exlerna del semicarter los ajes (1) de deslizamiente horquille taguel mas largo debe ser mantade en conespondencia de la
horquilla de empalme Taday 2a-30]

Fosicionar la cmpacadura enfre los semicarter aplicando ol scllante, veriticar la posicion del calibie do cantrado.

Recordarse de inseriren el lado quierdo, crire cie mofory cojinete, la respectiva arendsio de rasamiento; encerrar los dos semicarter controande
la correcta posicion de o ompocuduro.

OO
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ATTENZIONE - In caso di imperfetia tenuia della guamizione si palranno veriticars le seguenti anomalie di funzionamento:

Passaggio di aria con conseguente smagrimenio della miscela e probabife grippaggio dal motore.

Passaggio ci clio dal vano cambio af vano albero moiore; auasto polrebbe partare a rapido cansumo del lubrificante con surriscaldamento e
grippaggio del cambio stesso.

Durante la chiusura dei semicarler verfficare 1l perfetto allineamento ¢ la pasizione degli stess:.

Verificare che [albero motore e gli alberi del cambio ruating liberamente [con cambio in folle).

Nel caso che lo rofazione degli alberi suddett non avenisse correliamente, sard oppotune intervenire con colpetti di mazzucla in plastica sugli
alberi per permetiere un corretio assestamanto.

In caso di persislenta iregolarild & appartuna aprire nuovamente | semicarter.

Dopo le chivsura di semicarter sigillare con panno pulit la sede di alloggiomento cilindro per evitare la caduta accidentale di sparcizio o di
corpl eslransi nel vana dell'aloero molore.

BEWARE! - In cuse of imperfect secling of gasket, the following operating deficiencies may be noliced:

Alr passage with consaquent weakeness of mixiure and possible engine seizure.

Oil leakage frem the gearbox chamber o the crankshaft chamber: this could cause a quick lubricant consumption with overheating and gearbox
selizure

During the hallcrankeases mating, check Ineir perfoct alignment and correct positian.

Verify that crankshall and gearbox shofls frecly rotale (neutral position]. In case that rofalion of abeve shafts dees not aecur coneclly, it wifl be
advisable to stike with  few blows of plastic mallel on these: shafts to allow their correct vedding. In case of persistent unevenness, it is advisable
1o cpen the crankeases again,

Alter crankcases mating, close with a clean dloth 1he cylinder housing in order to aveid the accidental immission of dirt or tareign bodies inside
the crankshalt chamber.

ATTENTION - En cas d'impariaite &tanchéite de la gamiture se pourront vérifier les suvantes anomalies de fonctionnement.

Passage d'air avec conséauent mélange frop pauvre ef probable grippage du moteur,

Passage d'huile de laboite a vilesse & 'arbre moleur; caluici pounait porter & ure rapide consommalion du ibrifiantavec surchouffage el grippage
de la méme baoite.

Pendant la fermeture des demicarlers vérifier le parait alignement el o position des mémes.

Vérifier que I'arbre moteur et les arbres de la botle fournent ibrement (avac sélécteur au PAA.

Ay cas que la rolation des arbres susdits ne s'éffeciue pas coreclement, il sera nécessaire d'interveni avec de pefits coups de maillet en plaslique
sur les arbres, pour permettre un comect fassement.

En cas de persislant irégularite il est nécessaire d'ouvrir de nouveau les demicarters.

Apres la fermeture des demi carters sceller avec un chiffon propre le sigge d'installation cylindre pour éviter le chute accidentelle de saléé cu des
carps éhangers dans le siégge de I'arbre.

VORSICHT! - Falls die Dichtigkeit der Dichtung fehlerhall isi, dann kénnen die folgenden Betiebsunregalméssigkeiten entstehen:
Gemisch-Verarmung beim Luftzufiuss und Motorfressen.

Oeldurchfluss vom Getrisberaum zum Maotorwellenraurm.

Das kénnte zum schnellen Verbiaueh des Schmiermittels mil darous folgender Verhitzung und Fiessen des Getrisbes bringon.

Wenn die Gehdusehallien geschlossen sind, dann muB man sie aul korrekic Stellung und perfokte Ausrichlung prifen.

Sich vergewissem, dab die Treibwelle und die Schaligetrichewellen frei drchen (Schaligetriebe in der leerlaufstaliung)

Falls die obigen Wellen nicht konekt drehen, 2y derer Einstellung mit einem Kunststoffhammer auf die Wellen schlagen.

Bestent aber die Siérung, dann muft man die Gehéuschdiften wiederdfinen.

Nach Schliessung dor Gehausehélfien, den Zylindersitz mit einem sauberen Tuch versicgeln, um zu vermeiden, dass Schmutz oder Fremdkarper
in den Motornaum tallen,

ATENCION - £r case de presién imperfecta de la ampacadura se podran verificar las siguisntes anemalias de funcionamiento:

Pasa de alre con consecuente enflaquecimiento de la mescla y probable agarrotamiento del motar.

Pasar de aceite del nueco cambic ol hueco eje motar; &slo pedria llevar o un rapide consuma del lubricante con recalentamiento y ugarrotamiento
de! combic misma.

Durante la cenada de los semicarter verificar o perfecta alineacion v la posicién de los mismos.

Verificar que ol gje metor y los efes del cambio rueden libremente (con cambio flojo).

En &l caso que la rotacian de los ejes indicados ro se desarrollen correctamente, serd oportuna inlervenir con golpeciles de martille da slastico
sobre los ejes pora permitir ung correcta fiacion.

En caso de persistir la irngularidad es opariuns abrir nuevamente los semicarler

Después del cerrado de los semicarter sellar con paiic limpio o sede de clojamient cilindro para evitar la caide aceidental de sucio a de cusrpos
extrafios en al hueco del eje motor.

e
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Rimontare i salicreli fissaggio folle e fissaggio marce opplicande 'opposito anelle
sesger.

Inserire daol lato esterno aal semicarar lo molla, la bussola inerna, il rasamerio e
I'albers selatora. Dal late cpposto inserire sulla parte terminale dell alkero sopracitato
il paraslio nuovo, 1o osefta e Manel di aresto

Remount the neutral and gear fixing pawls and apply the suitable snop ring.

Insert, from the hall-crankease culer side, the spring, the inner bush, the washer and the
selectar shaft. From the opposile side, it the new oil secl, the washer and the stop ring
on e and of the above mentioned shaft,

Remonter e dispositif de fixation de point mor et des vilesses, en insérant lo clip
nécessaira.

Irhioduire du coté axerieu du demicaner le ressort, la douille interne, la randelle
d'épaisseur ef l'arbre de sélection. Du cdié opposé, inroduire sar 'ext-émitg de ot
arbre le parehuile neuf, (o rondelle ef la bague d'anét.

Die Follkinken der leeraul una Gangbelestigung mit Anbringung des vorgesehanen
Seegeringes sinbauen.

Die Feder, die Irnenbuchse, die Zwischenlegscheibe und die Schalwelle van der
Aussenseite der Gehoeusehaelle her einfuegen. Aul der arceran Seite, die rauc
Celobdichiung, die Unrerlegsche’be und den Drahtsprangrng auf das Endstueck der
obengenannten Walle serzen.

Remontar los saltadores fisaie flo'o y fisaje marcha aplicande el respective anille
Seeger.

Inserir del lada externa del semicarter &l resete, ¢ calibe inforno, el rasurade v el dibol
selector. Del lado cpuesio inserir sobre la parte lerminal del arbal arriba indicade el
paraaccite nuevo, la arandela y el anille de bioqueo.

00000
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Controllare il gioco delle forcells innesto marce, operando come seguc:

inserire una marcio & controllare che 'albero desmodromico abbic un carto gioco
ossiale; ripetere questa operazione su fufle le singcﬂe marce.

MNon risconliando gioco sord necassaric intervenire eggiungendo ologlienda rasamenli
softe fa piastring di rilegne dellalbero desmadiomica, dopo aver tolto nuovamente
albere selettere e saltarelll,

e piastine di rasamento vengono fomite con spessore di mm 0,2 & 0,3

Se, nenostante tale regelazione, lo mencanzo di gioce assiale persistesse, I'anomalia
patrebbe essere dovuta a:

~ forcella spostomarce piegata (do individuare ed eventuclmente sosfituire]:

~ impertetia disposizione dei rasamenii ai lafi degli alber cambio,

Check the speed engaging fork play, acting as follows:

engage one gear and check that the desmadromic shaft has a certain end play; repeat
this operation on every single speed.

Mot verifying any play, it will be nacessary to madify by adding or remaving shims under
the retaining plate of the desmodromic shaft, atter having removed selector shafl and
pawls again.

Shims are supglied with thickress of G.0079 znd 0.012 in.

If in spite of this adjusiment, the end floar lack remains, this deficiency could be due 1o:
- nent sliding fork {to be identified and eventually replaced);

— feulty posiion of shims on sides of gearbox shafls.

Vérifier le jeu des tourches vitesses, en laisant comme suit:
engager une marche et vérifier que I'artbre désmodromique ait un cenain jeu axial;
épeler cette opération sur *outes les marches.
Men rélevant pas du jeu || sera nécessaire d'infervenir en gjcaiant ou on levant des
rondelles sous la plaque d'arrét de 'arbre désmadromique, amés avolr enlevé de
nouveau Farbre sélecteur et les cliquets.
les ploques de calage viennent fourmies avec épaisseur de mm 0,2 el 0,3.
Si. malgré tel réglage, on remerque 'absence de jeu axial, l'anomalie pourrart e due
a:
— fourchettes de vitesses plide & individuer ef évenmuellement remplocer);

imparlaite disposilion des colages aux cales des arbres boile ¢ vitesses.

Die Schaligeneln aut korrekies spiel wie folgt prifen:

ginen Gang einschalten urd die swangslaufige Welle auf ein gewisses Spiel
nachprifen. Dasselbe bei jedem Gang wiederholen

Bemerkt man kein Spisl, wird es ndtig, Passcheiben unter die Halteplalle der
swangslaufigen Welle nach enffernung der Siebtrommel urd der Sperrmoken legen
bzw. herquszichen,

Die Siérke der galiefetten passcheiben betréigt 0,2 bzw 0,3 mm.

Falls nach siner solchen einstellung noch kein Achsspiel varhanden ist, donn ist die
Ursache dicser Storung ertweder der Schaligabel jaussuchen oder eveniuell austauscher)
oder den an Seiten dor Gerrisbewellen angebrachten Passcheiben zuzuschretben.

Conirolar el juege de la horquilla acoplamients marcha, operando como sigue:
inseri una marcha y conlralor que ef efe desmodramico lenga un cierto juege axial;
repetic esla operacion en cada una da las ofras velocidades.

Mo encontrande jurgo serd necasario inferveni agregando o quitande raspaduras
baio la lamina de retencion del arbal desmodrémico, después de haber quilado
nuevamente el drbal selecker v salladores.

Las léminas de rasuramiento vienen suplidas con espesoras de 0,2 v 0,3,

51, no chstante tal reguiacién, lo falta de juege axial presists, la aromalio podria ser
debide a:

— horquilla quilovelocidad plegada (de individuar y eventualmente sustituir);

— imperfecta disposicion de las rasuradas a los lados de los gies cambio.

T
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Con opportuno intredutiore inserire # paraclio nuove sul late sinisto dell’albero
secondario; posizionare I'cnello OR nel distarziale ed inserire il distanziale sull olbero.
Inserire |o rondella di rasamenio e rimeniare I'anello di arresto. Inserire 1 pignone
catena e bloccarlo con vite e 1ondella sull' albero secandario. Inserire | paraclio nuovi
su enhambi i fali del basamento in confspondenza dell'albero molore. Montare le
relafive piastring di ferme bloccardo le viti con “Lochie”.

Montare sul lato dastro dell'albere morare i distanzicle & 'anello OR.

Inserire nel sequente ordine, sul lote destro dell’albero matare, il primo distanziale,
I'anelle OR, il pignone di camando pompa olie, I seconde distanziale, la lingueta,
I'ingrenaggio rasmissione primario (con la parte cilindrica rivolta varso l'esterno}, la
roselia di fermo & il dade. Inserire nella propria sede il rasamenio, lingranaggio
comanda pompa, I'albering di rinvio & il secande rmsamente.

Per bloccare I'albero motore quando si esegue il serraggio utilizzare un
apposito supporto e per nessuna ragione inserire perni o lame nella biella.

With the help of ¢ suilable inserling device fit the new oil seal on the LH. side of the
secondary shall; arrange the Oring on the spacer and fit the spacer on the shal-. Fit
the: shimming washer and mount the lock ring. Fil the chain pinion ang lock it with the
screw and washer on the secondary shaft. Fit the now oil seal on both ends of the
cranckase in comespondence of the drive shall. Mount their relevant srop plaes, lecking
the screws with “Loctite”.

Maunt the spacer and the O-ing on the matar shaft R.H. shaift.

On the crankshaft RH. side insert in the following order: the first spacer, the OF ring,
the: oil pump control prion, the second spacer, the fongue, the primary drive gear fwith
the cylindrical part tumed oulside], the siop washer and the nut. Insert in the
cenesponding seat the thrust, the pump control gear | the counter shaft and the second
thurst.

n When locking never and by no reasan use pins or blades onto the con. rod,
but only use a special support to block crankshaft.

Aumoyen del'outil approprié, intfreduire ‘e pare-huile neul sur le colé goeuche de l'arbrg
secondaire; positionner 'anneau OR dans 'enfrefoise o infroduire “enirefoise sur
Varbre. Iniroduire la rondelle de butée et remontar annaau d'anét. Infraduire le pignon de la chaine et e blocuer a l'aide d'une vis et d’une randelle
su- 'arbre sacondaire. Insérer e parehuile nauf sur les deux cdlés du carter en correspondance de 'arbre moteur. Monter les ploguetes d'arrér
en bloquant les vis avec la “loctile”

Meonler sur e eoté dioit de l'arbre motour “entratoise et 'anneau OR.

Sur le eté droit du vilebrequin, insérer dans 'ordie suivant: la premiére entretoise, la bague OR, le pignon de contréle pompe & hulle, la deuxigme
anfretaise, laclé, I'engrenage de fransmission principale (ovec la partie cylindrique taumée & l'extéricur), la rondelle d'arét etl'éciou. insérer dans
le sicge correspondant: I'épaulemen, I'engrenage de conlrdle de la pompe, l'arbre de renval of le geuxiéme épauiement.

n Pour bloquer I'arbre moteur quand on éHectue le serrage, il faut utiliser un spécial support et pour aucun motif n'insérer des tourillons
ou des lomes dans la bielle.

Mit einem ~weckmaessigen Einfuchrwerkzeug die neuve Oeslabdichiung auf der linken Seite der Yorgelegewaile sinsetzen; den ORing im
Abstandsstueck positionieren und das Abstandssiueck aul die Welle selzen. Dic Ausgleichschoibe sinsetzen una den Haltering wiedar anbringen.
Das Ritzer cinoauven urd mt Schravbe und Scheibe an der Vorgelegewelle befastigen. Die neven Celabdichtunger aul beide Seilen des
Ku-belgehacuses in Uebereinstimmung mit der Tisbwelle einfuegen. Die vorgesehenen Halteplacticher einbaven, und die Schrauber mil “loclile”
sichern. Aul die rechle Seite der Abtriebswelle, dos Abstandsstueck and den C-Ring monlierer, A

Aurder rechtan Seite der Kutbelwelle was Tolgt zusammenbauen: das erste Distanzstick, das ORing, das Ritzel 2ur Sleverung der Olpurpe, das
zweite Dislanzstiick, den Federkeil, das  lauptanticbréiderpaar (mit dem zylindrischen Teil noch Aussen), die Hallescheibe und die Mutter. Dann
die Ausgleichscheibe, das Raderpaar zur Steverung der Pumpe, die Vorgelegewelle ura die zweite Ausgleichscheibe einfugen.

Zur blockierung der Treibwelle bei der Klemmung muB man die dazugeeignete Stitze anwenden und keinestalls Stifte oder Klingen
in die Plevel einfGhren.

Con un inliocuctor oportura inioducir la chapa de retencién del ace'te nuevo en el lado izguierdo del eje secandario; colocar el anills OR en
&l separador e inhoduci este Gllimo en el eje. Irserir lo arandela de rasuramicnte y remantar el anillo de parade. Inserir el pindn cadera y b ocarlo
con lamille y arardela sabre efe secundario. Mater o chapa de relencian del acelle nueve cn ambos lados de la base en cenespondencia con
ol cigiicial. Meoniar las reiativas placas de refencion bloqueande los tomillos con "ocfite”.

Maontar en el lnda derecko del cigiefal el anille separador y &l anillo OR.

Introducii segn e orden siguente, en el lado derecho del cigiedal, el primer anillo separadar, el anllo OR, el piian de lo bomba del aceite,
& segundo anillo separador, la lengleta, el engranaje de hansmision primaria {con la parte cilindrica vuelta hacia o extericr], la arardela de
retencior v la tuerca . Infrodusit en el propio asicnio ¢l anillo separader, el engranaje de la bomba, el eje de reenvio y el segurdo anilie separador.

n Para bloquear el cigiiefial cuando se aprietan las piezas ufilizar un soporte y no introducir jamas pernos o alefas en la biela.

H12
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Inserire: nel semicarter destro 'albero df comando pompa acqua ,sul quale sard staio
monfata l'ingranaggio di comando e il seeger d'aresio. Sul lato sinisto moniare
‘anelle OR, il distanziale (lo parte scaricata ¢ la sede dell' OR) e la girante [ 1), Inserire
il dade di bloccaggio e serarlo supportando adeguatomente |'ingranaggio per
impedire allalbero di ruotare. Rimontare lo molla e 1 puntaline del folle nella sede
dell'clbero desmodiomico; inserire un anello OR nuavo & rimontars il segnalatore di
falle bloccando con “lociite” le le due viti 12} di fissaggio.

Fit the water pump control shaft on the R.H. halcionkease, on which the control gear
and the stop snap ring should have already been mounted. On the | H. side, mouni
the Crring, the spacer (the part withau! load is the Orring seat). Fit the locking nut and
fighten it, suitably supperting the geor to prevent the shaft from rning. Remoont the
spring and the neutral cap in their seat on the positive shaft: fil a new Cring and remount
the neural indicatar lacking the two fastening screws (2] wilh "Loctite”.

Insérer dans le demicarer dioit‘arbie de commande de o pompe & eau, surlaquelle
seront montés ‘engrenage de commande et le clip d'anét. Sur le core gouche monter
I'anreau OR, i'entretoise (la partic vidée estlo logement de I'anneau OR) et la couronne
mogile (1] Inoduire Féciou de blocage et le serrer en Bloguant I'engrenage de facon
& ce que larbre ne foume pos. Remonter le ressort e la butée de point mort dans e
logement de "arbre desmadromique; insérer un arneau OR neuf ef remonter e émoin
de point mort en bloguant avec la “Loclite” les deux vis [2) de fixation.

Die Wasserpumpensteuerwelle, aul der das Steuerzahmrad und der
seegerdrahisprengring montiert wurden, in die rechic Gehaeusehaelfie sinsetzon. Adt
die linke Seite den ORing, das Abstandsstueck {der Sitz des O-Ringes ist auf der Saite =
mit der Aussparung] und das Abtiebiad [1) montieren. Die Mutier einfihren und ke 1
anzihen. Dabei dos Zahniod festhallen, um eine Drehung der Welle v verhinderm.
Die Feder una den leerlaufauflagestift in ive Sitze auf der rwangloeufigen Welle
soizen; einen neuen

ORing einfueger und den leerdaufanzeiger einbaven, die Awel Aretierschrauken i2)
mit “Lochite” sichern.

Intraducir en el semi cérer derecho el eje de la bomba del agua, sobre el cual se habra
montada el engranaje de mando y ¢l seeger de retencion. En el lado izquierdo montar
sl anillo OR, el anillo separador fla parte descargada es el asiento del Ry el rolor
(1) inserirla tuerco de bloqueo y presionarla soportando adecuadamente el engranaje
para impadir ol eje de olar. Monlar el resorte y o varilla del engranaie en el asiento
del eje desmedidmice; meter un anilie OR nuevo y volver a manlar el seficlador de
punto muerlo blaqueando con "loctite” los dos tormillos de fijacisn 12).

Al

H.13 [Gagiva]

L




RICOMPOSIZIONE MOTORE
. ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR

Rimontaggio frizione.

Inserire prowiscriomeante ii disco premiliizione nella campana frizione; infilare uki 1
dischi nella campana, allernando un disco guarnito (it prime del pacco dove essere
guamite} ¢ una liscic. Inserire il mozzo, le malle, il disco di egno e blocecare il tutto,
alla coppia presarifta, con le sei viti csagonali. A quesio punte inserire sull'albero
primaric la 10seila a tre punte, il distonziale e le due gebbie a wlli

Clutch reassembly.

Provisionally insert the clutch pressure disc in the clutch hausing; insert all the plates info
the housingalternating a lined plate ithe tirst one of the pack should be linedj o a smaoth
one. Fit the hub, the springs, the check disc and lock The whole assembly, al the
recommended torgue, with the six hexagonathead screws. Now fit the thiee-point
washer, the spacer and the two 1oller cages on the main shall.

Montage de I'embrayage.

Insérer provisairement le disque de pression ' embrayage densla cloche d'embrayage;
enfiler tous les disques dans la cloche en allemant un disque gami et un disque lisse
lle premiar de la série doit dire gami]. Insérer ‘e moyeu, e disque de elenue etbloquer
le toul au couple prescrit, au moyen des six vis exagonales. Ace point, insérar sur ['arbre
primaire la rondelle @ rois grains, I'entrotoise ef les deux gaines & roulecux.

Zusammenbau der Kupplung.

Die Kupplungshaliescheibe voruebergehend in die Kupplungsglocke sinfuegen; alle
Scheiben in die Glocke sefzen, abwechselnd cine Dichiungsscheibe (die erste des
Paketes soll eine Dichiungsscheibe sein) und eine glatte Scheibe. Die Nabe, dic Fedemn
und die | {altescheibe ainselzen, und bei vorgeschriebenem Drehmament mit den sechs
Sechskantschrauben sichemn. An dieser Swalle dic Dreipunkischeibe, das Abstandsstueck
und die 2wei Walzenkaefige oul die Triebwelle setzen.

Remontaje embrague.

Inserir provisoriamente el disce presioncrembiague en la compena embrague; enfilor
todos los discas e la campana, aliernando un disco equipado lel primere del paquele
debe sel equipadol a uno liso. Inserir el cubo, ef resorte, el disco de retercion y
blecarlos todos, a la copia ndicada, con los seis omillos exagonales. A esle punio,
nserir sobre el eje primario la arandela o fres puntas, & distancial y os dos jaulas a
rodillas.
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Rimontaggic gruppo pistone-cilindro-testa,
Inserire la gabbia a rlli sul piede di biella, inserire il pistone sulle biella arientandolo
inmodo che la freccia stampigliata sulla testa sia rvolic verse lo scarico. Infilare a mar
o spintte e bloccarle con gli appasiti fermi.

Reassembly of the piston-cylinder-head unit.

Insert the roller cage on the conneciing rod small end, fit the piston on the connecting
rod tuming it so thal the arow marked cn the head 1s tuned towards the exhaust. it
the pin by hand and lock it with the suitable focks.

Montage du groupe piston-cylindre-culasse.

hsérer la gaine & rouleaux sur le pied de la bielle, insérer le pisten sur 1o bielle en
lorieniant de fagon & co que le repére fidché sur la culase soit foumé vers
"échappement. Enfiler & main |'axe ef le fixer au moyen de son dispositif de blocage

Zusammenbau Kelben-Zylinder-Kopf.

Den Walzenkranz aut den Plevetkopt selzen, den Kolben auf die Plevalsiange setzer,
und s ausrichien, dass der Plail aul dem Kopt n Richtung Auspuff weist. Den Bolzen
von Hand einfuegen und den vorgesehenen Bolzensicherungen befestigen.

Remontaje grupo piston-cilindro-cabezal.

Inserirlajoula o radilios en la base de | biels, inserir el pistén en s biela arientandola
enmado que la flecha eslampada er la cobsza este dirigida hacia la descarger Enfilor
a mano la cruceta y blocarla con los respectivos lrenos.
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Disponendo del cilindro con il grappovalvolamonialo, primadi procedere all inserimente
de! pistone nel cilindro, veriticare che il pistone sia in posizione di punto morto inferiore
g lubrificare i componenti con olic motore. Comprimere con le dila (oppure utilizzare
I'appasitc infredutiore) e esremitd delle fasce elastiche & introdurre delicatamente il
pistone nel cilindro.

Durante la fase di inserimento evitare di far ruotare il cilindro in quanto le
estremita delle fasce elastiche potrebbero penetrare nei condofti.

Having a cylinder provided with valve unit, and belore inserting tna pisten ins'de the
oylinder, check that the pision is in the bettom dead cenler position and lubricate the
companents with motor of'. By menas of yaur fingers lor Lsing the cppropriate inserfing
device), press on the clamp ends and carefully insen the piston inside fe cylinde-

1] ‘”: .
AT
LG ! ! During the insertion phase, don’t lurn the cylinder because the clamp ends
A o 9 P Y P

may enter the ducts.

En ayart le eylindre avac lo groupe soupape inslallé, avant d'insérer le piston dans le
eylindre, véritier que le piston soit au point mort inférieur et luerifier les composants avec
del'huile moteur. Aumayen des doigts lou del'cutil aporoprié), presser surles extremités
des bandes el intraduire atiertivement le piston dans le cylindre.

Pendantl'insertion, ne tournez pas le cylindre car les bandes peuvent entrer
dans les conduits.

Nachdem die Ventilgruppe zusarmen mit dem Zylinder zusammengeoau worden ist
und vor der Fintihrung des Kolbens 'm Zylincer, nachprifen ob der Kelben in seinem
U.T i, danr die Kamporenten mit Motorél schmieren. Mit den Fingern [oder mit dem
dazu bestimmien Einthrer) die Enden der Kolbenringe dricken und langsam den
Kelben im Zylinder einfGhren.

Wahrend der Einfihrung darf das Zylinder nicht drehen, sonst kénnten die
Enden der Kolbenringe in die Kandle eindringen.

Dispeniendo del clindio con el grupe vahula montado, anles de inroduci- el pston
en el cilindra, verificar que el pisidn eslé en posic:dr de punte muera interion y lubr car
los componentes con acaite del molor. Cemprimic can los dedos fo gilizando el
ntroducter) las extremidades de las carreas elaslica e intoducir delicadamente &l
pston en el cilindio,

Durante la introduccian evitar el girar el cilindro ya que las extremidades
de las correas eldsticas podrian peneirar en los conductos.

90)
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Rimentaggio valvola sul cilindro,

Dopo aver accuraiumente pulito ufti gli elementi interessali o questa operazione,

pracedere al loro assemblaggio nel mods sequente:

— inserire la valvala nell'alloggiamento del cilindre;

— inserire la guamizione e il semicoperchio interiore;

- pulite accuratamente le superfici di conlalle dei due semicoperchi;

— inserire il perno di spinta con relative boccole all'estremitd dello sielo valvola;

— infilare la molla nel perna di comande valvola & agganciarla nell’appasita sede;

- infilare le gabbie a rlli su entrambii lati del perno e il paraclio, quindiinserire il pemo
stesso nell alloggiamento del coperchio infericre, agganciandola al pemo di spinta;

= spalmare sigillante sulle supertici di conlafie dei due semicoperchi e rimontare il
semicoperchioesternc spingends il terminale della molla che risubiera cosi precaricate;
serare le 4 vili di fissaggio;

~ inserire 'anelio OR nella parte sporgente del coperchic valvala,

-

Reassembly of the valve on the cylinder.

After having cleaned all the elements, assemble them as fallows:

— insert the valve inside the cylinder seat;

- insert the gasket and the lawer haltcover;

— cleon the contact sufaces of the twa halFcovers;

— insert ke push pin, with the corresparding bushing, inlo the valve rod end;
— inserl the spiing info the velve control pin and hook it in the conect seat;

— insert tre needle cages on both side of the pin and ol seal, then insert the pin inside the lower cover seat, by haoking it to the push pin:

- apply some sealing malericl on the contact surtaces of the two halfcavers and mount the external half-cover by pushing the spring terminal, in
lhis way the spring will be preloaded, then lasten the 4 screws;

irsert the OR ring in the valve cover projocting side.

Rémontage de la soupape sur le cylindre.

Aprés avoir nettoyé tous les composants, remortézles de la tacon suivante:

infraduire la soupope dans le siége du cylindre;

- introduire la gamiture ot le demicouvercle inférieur:

- neftoyer les surfaces de contact des deux demicouvercles;

- infroduire la broche de poussée avec les doilles relatives dans I'extremité de lo tige soupape;

— introduire le ressort dans la broche de contréle scupape et crocher cefte soupape dans le sigge approprié;

— intreduire les cages & aiguilles sur les deux cétés de la broche etle parerhuile, puis infraduire la broche méme dans le sisge au couvercle inlérieur,
en Vaccrochant & la broche de poussée;

— appliquer du “loctite” sur les sufaces de contact des deux demi-couvercles et rémonter le demircouvercle extérieur en poussant lo termnal du
rasscrt, qui sera ainsi préﬁhargé; semer les 4 vis de ﬁ'xcge;

— infroduire o bague OR dans la partie saillante du couvercle soupape.

Wiederzusammenbau des Ventils auf dem Zylinder.

gereinigt hat, die selben wie folgt zusammenbauen:

= das Venlil in seine Autnahme auf dem Zylinder lagem:

= die Dichtung und cen unteren Halbdecksl zusommenbauen;

- sorgléltig die Kontakioberlldche der zwei Holbdecke! reinigen:

— den Druckbolzen mil den dazugehdrigen Biichsen am Frde der Ventilwelle einfihren;

~ die Feder in den Veniilsieuerungsbolzen einfihren und sie in ihre Aufnahme haken:

— den MNadelkalig aul beiden Seilen des Bolzens sowie den Oldeckel cinfihren, dann den Boleen selbst in seine Aufnahme des unteren Deckels
einlihren, dabei wird man ihn mit dem Druckbolzen hoken:

- eire Dichimasse auf die Kontakicberfldchen der zwei Halbdecke! aufiragen und den qusseren Halbdeckel zusammenbaven. Dafir wird man
auf dem Federende driicken und doduich wird man die Feder spannen; schliesslich die vier Schicuban anziehen:

— das OR'ng in dem vorspringenden Tl des Ventildackels ainlihean.

Moantaije de la valvuia en el cilindro.

Después de haber limpiado esmeradamente todes los clementos interesados, ensomblarlos de la siguiente manara:

- infroducir la walwula en el asiento del cilindro;

- infroducir la jurta v la semitapa inferiar;

- limpiar esmeradamante las superficies de contacte de las dos semiapas;

— introducir el pemo de empuje con sus relativos casquillos en la extiemidad del vastago de la vakula;

— meter &l muclle en el permo de la vélula v ergancharle an su asiento;

— mefe” los javlas de redille on ambos lodos del peme y la placa de refencién del aceite; intreducir el peme en el asienta de la tape interior
enganchandalo cor &l permo de empuie;

- espoicir lacrader en las superficies de contacto de las dos semitapas v volver a moniar la semitapa exterior empujando la extremidad del
muelle que de esta manera se pre-cargard; apretar los 4 lemillos de sujecion;

= infroducir el anille OR en la parte sobressaliente de la tapa de o valvula.
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Registra fine corsa valvola,

Se sono slale esequite sostiuzioni di particolar o se si & semplicemenle smontare |l

gruppo valvola dai suoi collegamenti & necessario verificare le condizioni difine corsa

g il gioco dei cavi di comando in questo modo:

— inserire il coperchio ¢ fissarlo con la relativa vite al cilindio;

— inserire la carrucola (3 sul terminale aall’abere di comande, ruatarla a fondo corsa
in serso antiorario ¢ manrenerla in questa posiziore uiiizrande ung meila [vec'i
figural;

— infervenire sy registro con una chiove a bugela, dopo aver allentato il dado di
serraggio;

— inserire il pistona nel cilindro e contrllare con una spineta adatia (2) che 1 gicco
tra valela ¢ pistone risulti di 0.7 mm;

— in questa condizione indice fisso (0] sul coperchio e quelle [A) sulla carucola
devono essere allinaati;

- soceare il dado di fissaggio sul regisi-a con “Lociite” per scengiurare alleniameni
accidenlali;
se 'o carucoia o il coperchio sona stafi sastiluiti & necessario marcare gl indici
suddelti sui nuovi companenti;

- per la regolazione della -ensione dei cov d' comands vedere 1l porageafo
“Regolavione lensione cavi comando valvola eletron ca”.

Valve end-of-stroke register.

If replacements have besn perlormed or it she valve unit has been delached from its

cannections, itis necessary o check the end-ofstrcke conditions ond the conrol cars'os

cleararca as follows:

— inserl the cover and fasten it 1o the cylinder through the oppropriale scrow;

— inserl the pullay 3] on the control snaft terminal, fum il counterclockwse fo the and

of stroke and keep it in this posiiion by means o7 a spring [see figuie),

after having loosena the rut, acl en the ragister through an Allen weench;

insart the piston inside the cylinder and, th-ougk a pracer g'n (2), check that the

clearance betveen valve and piston is G027 in.;

— in this cordilion, the fixed index (0] on the cover and the ore [A] an the pulley must
be aligned;

— by applying "lociite”, lack the nut an *he regisier so as lo avola possible loosening;

— if the pulley or the cover have been replaced, mark *he above memiored indoxes on
the new components;

— in order o adjust the contral cables tension, see par. “Electionic valve control cables
fensior adjusiment”.
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Registre fin de course soupape.

Sil'on a effectué des ramplacemenls parliculiars, ou si l'on o démonté le groupe

soupape des cannexions correspondantes, il faut véritier les conditions du fin de course

ot le jeu des cables de contdle de la facon suivante:

— infroduire le couvercle ¢ le fixer cu eylindre au moyen de lo vis correspondante;

- introduire la podlie [3) sur le terminal de I'arbre de contréle, la fourner jusqu'a la fin
de la course en sense anli-horaire el la garder en celie position au moyen d'un ressor
[vorr fiqurs);

- oprés avoir dévissé I'écrou de serrage, agir sur e registre ou moyen d'une clé & téte
hexagonale.

— introduing ie piston dans le oylindre ef contréler, au moyen de la goupille appropriés
(2], que le jeu entre soupape ef piston seit 0,7 mm;

— dans cette condition, I'index fixe (O] surle couvercle etl'index (A} sur la poulie doivent
Efre alignés;

- bloquer I'écrou sur le registre ou meyen de “loctile” afin d'éviter des possibles
desserroges;

- silo poulieoule cowvercle ont e remplacé, ilfaul marquer les indexes susmentionnées
sur les nouveaux composants;

- afin de régler la tension des cébles de confidle, voir par. "Régloge de o tension des
cibles de contrdle scupape électronique”.

Regelung des Ventilendanschlages.

Wann man einige Delaile erselzi hat oder wenn man einfach die Venlilgruppe aus ihren

Anschlissen losgemacht hat, muss man die Endanschlogbadingungen des Venils

sowie dos Spiel der Steuerungskabel wie folgl nachpriten:

— Den Deckel montieren und ihn durch die duzu bestimmie Schiaube dem Zylinder
betostigon;

- Die Scheibe (3} aul dem Endverschluss der Steverungswelle montieren und sie in
Gegenuhrzeigersinn bis »um Anschiag drehen, denn die Scheibe durch eine Fader
in dieser Lage halien [siche Abb. |:

- Miteinem Schraubenschlissel den Regler drehen, nachdem man die Mutrer gelocker
hat:

- den Kalben im Zylinder einlegen und mit sinem posserden Bolzen [2) nachprifen,
ob das Spiel awischen Ventil und Koleen G,7 mm ist;

~ jetzt muss der feste Bozug [0} auf dem Deckel mit dem Bezug [A) auf der Scheibe
fluchtgaracht sein;

— die Muter auf dem Regler duich “Loctite” festhalten um ein eventuelles Lockern zu
vermaiden:;
wenn dic Scheibe oder der Deckel erselsl wurden, muss man die o.c. Beziige out
die neven Teilen stempeln;

- 2ur Regelung der Spannung der Steusringskabel, siehe unter “Regelung der
Spannung der Steverungskabel des clekironischen Ventils”.

Regulacion del final de carrera de la valula.

Sise har sustitvido piezas o si, simplemente se ha desmortade el grupo de la vélvula

de sus conexicnes es necesaric verificar las condiciones ael final de carrera y del juege

de los cables de mande de la siguiente manera:

— infroducir lo tapa v sujetarla con el tomiilo en el clindro;

— infraduzir la polea (3] en la extremidad del eje de mando, girerla haste el lope en
el sentido contrario de las agujos del reloj y mantenerla en eska posicién utilizande
ur muelle fver figural;

— maniobrar el regisiro con una ilave Allen después de hober allojada la tuerca de
sujecién;

— introducir el pistén en el cilindro y controlar con un pasador [2) que o juego entre
la valvula v el pisten sea de 0,7 mm.;

— en esta condicion el indice fijo (0) de o topa v el (A} de la polea deben estar
alinecdos;

= bloguear la verca de fijccién con “Loctite” para que no se afioje accidentalmente;

~ si se han suslivide la polea o o topa es necesario amrcar los indices en las piezas
rucvas;

- para regular la tensién de los cables de mando ver el capitule "Regulacion de la
lension de los cables de la valvula electronica”.
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Rimenlaggio tesha.

Bloceare alla coppia prescritta, operando a cioce, | dadi ditenuta del cilindre e deli
fesla (3] Rimontare il termostate, la guarnizione e il coperchio fissandolo con le
apposite viti {1).

Ad ogni smontaggio del gruppo pistonecilindre & bene assicurarsi che la valvola a
lamelle non presenti difetti di tenuta, distorsione o ofiura delle lamelle. In tal caso
sostifuire | componenti o, preferibilmente, la valvola completa.

Per le operazioni di controllo e revisione vedere al paragrate "REVISIONE MOTORE”.

Head re-assembly.

Lock the eylinder and head fastening nuts {3 of the recormmended torque and working
crasswise. Remaunl the thermastat, the gasket and the cover fastening it with the suitable
screws | 1),

At every dismantling of the cylinder-piston assembly it is advisable to check the blade
valve fo be exemptfrom sealing faults, distortion or blade breaks. In these casas, replace
compenents or betier, the complete valve.

For checking and overhauling operstions, see atparagraph “"ENGINE OVERHAUHNG”

Remontage de la téte.

Bloguer au couple de serrage prescrit, en opéront en croisé, les écrous de tenue du
cylindre et de la téte (31, Ramonter le tharmastat, I gamilure ef le couvercle en le tixant
au moyen de ses vis (1),

A chogue démontage du groupe pistoncylindre, il faut s'assurer que la scupape
tamellzire n'ait pas de défauts d'stanchéite, distorsion ou 1upture des lamellas.

En ce cos remplocer les pigces ou, cost mieux, lu soupope complate. Pour les
opérations de contrdle et révision voir au paragraphe “REVISION MCTEUR”.

Einbau des Zylinderkopfes.

Bei vorgeschriebenem Drebmoment die Dichimuttemn des Zylinders und des Koples {3)
festziehen, hicrbel kreuzweise vorgehen. Den Thermostat, die Dichiung und den Deckel
cinbauen und mit den vorgesehenen Schrauben (1] befestigen.

Wenn die Einhelt Katben-Zylinder abgebautwird, muf man priilan, ob dos lameflenventil
Dichtigkeitstehler, Verformung oder Bruch der Lamellen zeig.

Istdies der lTall, der muf man die Restandtzile, ader besser das ganze Ventil wechsaln.
Zur Priffung und Uberholung siehe Abschnitt "UBERHOLUNG DES MOTORS”.

Remontaje cabeza.

Blocar u la copia prescrita, opsrando o cruz, las tuercas de presion del cilindro y da
lo cabesa (3). Remontar el termosiclo, la empacadua y la fupa fijundelo con los
respectivas fornillas (1),

A cada desmontaje del grupo pisténilindre es buene asegurarse que la véivula o
leminilla no presente defectos de tenida, distorsion o ratura de la laminilla. Bn ol caso
sustituir los componentes o, preferiblementz, la valvula completa.

Para la cperacidn de control v revisian ver el paragrale “REVISION MOTOR”.
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Mattere in fase lingranaggio sul contralbers {1} can fingranaggio di rinvio inferiore
(2]; i denti che interessanc lo fasature seno punzonati. In queslo mado avremo
Iallineomento o asse contralbero e asse rinvio.

Posizionare il pistone al punto morio superiore.

Inserire Jo camgana frizione {3) sull albero primario & metterla in fase con I'ingranaggic
(4] trasmissicne primaria sull'albero motore. Per varificare se la fasaturg & eseguila
coneftamenie controllare che, tra la punzonanra [A) sull'ingranaggio albero motore e
quelic (B sullingranaggio (5) superiore di rinvio, siano compresi 7 denti dell
campang (3.

Balance countershaft phasing.

Phase the gear on countershatt | 1) with lower frarsmission gear (2]; theteeth conceming
the phasing are marked. In this way the countershalt axle and fransmissicn axle shall
be aligned. e

Arrange the pistan at its tesseen dead center,

Fit cluteh housing (31 on the main shatt and phase it with main fransmisisen gear {4) on
the drive shaft. o
To make sure that the phasing has been carried out properly, check thatthere are 7 teeth
af housing (3} between marking (A) on the drive shat gear and marking (B) on upper
fransmissicn gear (5),

Calage du contre-arbre d'équilibrage.

Caler Mengrenage sur le contrearbre 1] avec 'engrenage de renval inférieur (2); les
dents qui intdressent e caloge sont poinconnées. De cefle maniére on obtiendia
I'alignement entre I'axe du confrearbre et o renvor.

Posiiionner le pision au point mort supéricur Insérer la cloche d'embrayage (3] sur
Varbre primaire et la caler avec I'engrenage (4] de fransmission primaire sur I'arbre
mateur. Pour vérifier que le calage soit correct, contraler que / dents de la clache (3)
scient enfre le poincannoge (A) sur l'engrenoge de Farbre moteur et colui {B] sur
Vengrenage (5 supérieur de renvor,

Taktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle.

Das Zohniad auf der Vargelagewelle (1) mit dem Zahniad des unteran Vorgeleges (2]
in Phase bringen; die Zashne, die fuer die Taklierung Bedeutung haten, sind gekoerrt.
Auf diese Weise wird die Muchiung zwischen dar Achse der Yorgelegewelle und der
Vorgelegeachse erreicht.

Den Kolben am unieren Tetpunk: positionieren.

Die Kupplungsglocke (3] aut die Abtrichswelle seizen und mit dem Zahnrad (4] des
Hauptantriebs aut der Aniriebswelle in Phase bringen. Zur Kontrolle der fachgerachten
fakfierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zeichen [A)aut dem Antriebswellanzahnrad
und dem Zeichen (B} auf dem obercn Vorgelegezahnrad (5) 7 Zaehne der Glocke (3)
pefinden.

Puesta en fase contra-arbol de equilibrio.

Meter en lase el engranaje dol contraeje (1) con el engranaje de reenvio inferior (2):
los dientes que interesan la fojaiuia estan punzonados. En este modo habremos o
alineamiento enfre eje contraarbal y gje reenvic.

Posicionar el pistan al punto muerto superior.

Inserir la compana embrague (3) sobre & gje primaric y meferla en fase con el
engianaje {4] lransmisién primaria en el eje motor. Parg verificar si la tajatura es hecha
comrectamente conticlar que, enfre la punzonada (A) del engranaje arbal maotor y
aquelle (B} del engranaie [9) superior de reenvio, estén comprendidos siete dientes de
la campana (3).
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Inserire la seconda randella a re punte sulla campana e infilare dentio di essa il gruppe
dei dischi precedentemenle formato.

Bloccare il dado centrale alla coppia prescritta e ripiegare accuralamente la roseta
di sicurezza.

Montare il cuscinello reggispinia frizione.

NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana.

n caso di scomimento difficoliaso, patrebbe provocare imperfetio funzionamento dalle
friciane, smantcre nuovamante 1l gruppo e rimuovere l'oslacolo. Anche un eccessivo
serraggio del dudo cenfrale patrebbe provocare anomalie nel lunzionamenio dells
frizionc.

Insert the second thieepaint washer on the housing and fit the previously packed plates
inside it.

lock the middle rut af the recommended torque and carelully bend the safaty washer.
Mount the clutch thrust bearing.

n REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

In case of difficult sliding, causing o foulty clutch operation, dismantle this group again
and remave the obstacle. Also a tight locking of central nut could cause impertections
of clutch aperalion.

Insérer la deuxiéme rondalle & trais grains su la cleche et introduire & l'intéricure le

groupe de disques prépars.

Bloguer I'écrou central sur le couple prescrit f replier soigneusement la rondelle de

S&Curité.

Nenler le coussinet de buiée axiale d'embrayage.

n REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

En cas de glissement difficile, qui pourrait entrainer un fonctioanement imparfeit de
I'embrayage, démaenter le groupe de nauveau of enlever 'obstacle. Méms un serage
excessif de ['écrou centrale pourrait entrainer des anemalies dans le fonctionnement de
lembrayoge.

Die zwaite Dreipunktscheibe auf die Glacke selzen, und in diese den bereits geformiten
Scheibenblock einfuegen.

Dic zentrale Muller beim vorgeschrichenen Drehmoment sichern und die
Sicherungsscheibe sorgfaeltig abbiegen.

Das Kupplungsdrucklager einbaven.

VERMERK! - Das Scheibenpaket {Mitnehmer- und Antriebsscheiben) muB
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Falls eines schwierigen Gleitens mit eventuell daraus folgendem falschan Betrich dar
Kupplang, die Gruppo wicder abbauen und die Siérung beseifigen.

Ist dic Zentralmutier 2u fest angezogen, dann wird die Kupplung unregelmassig
arbeiten. ‘

Intraducir la segunda arandela con tres puntas en la campana y melre denfro de ésta
el grupo de los discos anferiormente formada.

Bloguear la tuerca central con el par prescrito v doblar cuidadesamente la arandela
de seguridad.

Monlar el cajinete de empuje del embrague.

NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre la campana.

S deslizase dificuliosamente podiia provocar un imperfacto funcionamienlo del
embrague; desmaniar ofra vez el grupo v quitar el obsiaculo. Tampién un apretads
excesivo de la luerca central pedria provocar anomalias en el funcienamicntc de
embrague.

OO
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Rimontaggio coperchio frizione.

Contrllare il corretto posicionamento delle bussole di cenfraggio e procedere al
rimentaggio del coperchio destro. Ricordarsi di inserire il distanziale & la piasirina d;
fissaggio wbazieni pompa olio soflo al vite [B); lenere presente inclire che le re viti [4)
sano pit lunghe.

Clutch cover reassembly.

Check the correct position of the centering bushings, then regssemble the B H. cover.
Insert the spacer and the ofl pump pipes fastening plate under the screw (B); remember
that the three screws (Al are longer.

Rémontage couvercle embrayage.

Contréler le correcl positisnnement des douilles de centrage et rémanter le couvercle
droit. Introduire I'entretoise ef la plague de fixage des iubulures de lo pompe & huile
au dessous de la vis (B); se rappeler que les trois vis [A) sont plus longues.

Wiederzusammenbau des Kupplungsdeckels.
Die richtige lage der Zentrierbiichsen nachprifen und den rechten Deckel wiederzusammenbauen. Dube darf man nicht vargessen, unter der
Schraube [B) das Distansstiick und dos Halteplétichen fir die Olpumpenrshren einzufihren. Die drei Schrauben (A) sind léirger als die anderen.

Montaie de la tapa del embrague.

Confrelar aue los casquillos de cenlrodo estén colocados coreciamente y volver @ montar la tapa derecha. Recordurse de infroducit un anill
separador y la placa de sujecion dea los tubos de la bomba del aceite debajo del tomillo [B); sacordarse también que los tres tomilles [A] son
mas largos.

Procedere ol rimontaggio prowisoric dells pompa olic. ST RS — Mikomi"’
I bloceaggio definitivo dovra esserc eseguile dope aver coliegato le wbazioni o [ S0 L
entrala e di usciia olio, con molore mandato sul motociclo.

u Sulle viti di tenuta dovra essere applicata Loctite.

Per lu regolaziore della pompa vedere al paragrafo «REGISTRAZIONI £
REGOLAZ'OMI».

Provisionally instail the cil pump.
Iis tinal installation should be performed after connection of oil inflow and autflow, once
e engine has been installed on ihe vehicle.

n On the tastening screws apply Loctite.
For pump adjustment see the paragraph “ADJUSTMENTS”.

Avancer au remoniage provisoire de la pompe huile.
le blocage définiif devia éire effectud apras ovoir relises les tuyaux d'entrée ot de sortie
huile, avec mateur monté sur le motocycle.

n Sur la vis de retenue devra ietre appliquée Loctite.
Pour le reglage de la pompe voir au paragraphe “REGIAGES ET CALAGES'

Die Celpumpe einstwellig wieder anbauen.
Die endgultige Befestigung erst nach Anschluss der Gelzufluss: brey. Ausflussleilungen
durchfiihizn (Maotor shon am Malorrad angebaut).

n Aut die Dichtungsschrauben Loctite anbringen.
Zur Einstellung der Pumpe siehc Abschnitt LINSTELLUNGEN-NACHSTEL UNGEN.

Remontar provisicnalmente la bomba def aceite.
El bloqueo definitivo deberd efectuaise daspués de haber coneatado ios ubos de
enfrada y salida del aceite con el mator monlado en o motaciciela.

u Deberd aplicarse Loctite en los tornillos.
Para regulor la bomba ver ef capilulo “RECISTRACIONES Y REGULACIONES”

-
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Sospensione anteriore.
La sospensione anleriore & costiita da una forcella teleidraulica, con molle elicoidali, prowista di sistema di regolazione del precarico della moll:

interna.

Marea I MARZOCCH!
DIGMENO SRl oo RS 38 mm
Escursione ructa anteriore {sull gsse SCOMBVON) oo 123 mm

Front suspension.
The tront suspension consists of @ telehydraulic fork with helical spiings, provided with inner spring preloading adjusting system.

PIOGUCRI oo oot S TG SEET MARZOCCH|
Legs diameler ... e B 1.4% in
Front wheel bump posifion fon the sliding axish ... 4.84 in

Suspension avant.
La suspension avant se compase d'une fourche télescopique hydraulique avec des ressorts hélicoidaux dotée d'un systéme de réglage de la
précharge du ressort intérieur.

PIOGUCIBU .o MARZOCCHI
Diamétre tiges ... R e L LT T e USROS 38 mm
Excursion roue avant {sur I'axe des coulissants) ... T T 123 mm
Vordere Aufthdngung.

Die vordere Aufhéingung umfalit eine hydraulische Teleskopgabel mit Schraubentedern, die mil einem Regulisisystem der Federvarspannung
versehen ist,

Mersteller ... U U RUUURURUURRT MARZOCCH!
Durchmesser der Stangen ... e SRS 38 mm
Durchfedemn des Varderades {auf der Verschicheachse) ... ... 123 mm

Suspension delantera.
Lo suspension anterior estd constitvida de una horquiila tele-hidiaulica, con resorte helicoidal, provista de sistema de 1egulacian de la precorga
del resorte intema.,

MAGIEG o MARZOCCHI
DIBMENO VESIAGOS . ooooo s TR 38 mm
Excursion rusdar delantera [sobre el efe deslizable] ... T USUSTR 123 mm

il

O
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Ruota anteriore.

Cerchia ruofa in lega leggera a Ire razze. Dispositivo di rinvio del contachilomatri sul lato sinistro del mozzo ruota.

Marea U T U U SRRURRURTI B R GRIMECA
DAMONSIONG ..ot e L2757
Fneumatico, marca e M0 ... U FIRELLI TURELESS - MT 75
dimensione ... BT 100/80- 17
oppure:

Marca e po .. MICHELUN - TUBLLESS RADIALE
DIMENSION ..o 1C/70R17
Fressionc di gonliaggio a freddo (con solo pilola) oo 2,0 bar PIRELT 1,9 bar MICHEUN
Pressione di gorliaggio a fraddo {con passeggero) ..o 2,1 bar PIRELL; 2,0 bar MICHELIN
Front wheel.

Threespoke light alloy wheel rim. Odomeler ransmission unit located on the | H. side of the wheel hub.

Make GRIMECA,
DIMENSIONS ... e 275" x 17"
Tyre, manulocturer and type ... PIRCLL TUBEIFSS - MT 75
DIMENSIONS i 100,/80-17"
Qr:

Manufacturer and ype .. MICHELIN TUBLIESS RADIALE
DIMensions ... R B 0S70R1 7
Inflaticn pressure {in cold cendition} (driver only) .o 2,0 bar PIRELL; 1.9 bar MICHELN
Infletion pressure (in cold condition) bwith POSSENGET] o 2,7 bar PRELL; 2.0 bar MICHELIN

L e
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Roue avant,

Jante de lo roue en allioge léger & trols rayons. Dispositif e renvoi du compteur kilométrique sitvé du caté gauche du moyeu de lo rous.
MIGIGUE e T T GRIMECA
DIMENSIONS ... e 275 x 17"
Pney, producteur el type ... PIRELLI TUBELESS - MT 75
Dimensions ... U PUUTUTURTPRUR U U R 100/80-17"
ou:

Freducteur el type ... PP RUUPITR MICHELM TUBELESS RADIALE
DIMENSIONS ... TR 110/ 7081 7"
Fression de gonflage (¢ froid) lconductenr] ... ... 2,0 bar PIRELL; 1,2 bar MICHELIN
Pressien de gorflage (& froid) {avec PASSAET] .. 2,1 bar PIRELL; 2,0 bar MICHELIN
Vorderrad.

leichimetallfelgen mit drei Speichen. Kilometerzihlervorgelege links von der Radnabe.

MGIKE e GRIMECA
ABMESSUNGEN ..o 2,75"x 17
Reifen, Hersteller und Typ PIRELLI TUBELESS - AMT 75
ABMESSUNGIEN ... et i 100/80-17"
odar:

Hersteller und Typ . ce MICHELUN TUBELESS RADIALE
ABMESSUNGEN ... B PR URUUOO U 110/70R17
Reiteniuhdruck (in kaltem Zustand] {Fabrer) ... T SO 2,0 bar PIRELL; 1,9 bar MICHELIN
Reifenlufichuck fin kaliem Zustand) (mit Fahrgastl ... - 2.1 bar PIRELL; 2,0 bar MICHELN
Rueda delantera,

Aro rueda en cleacion a ies radios. Dispositive de reenvic del cusnickilémerros sobre el lado izquierde del cubo rueda.

MAIEQ e GRIMECA,
Dimensiones ... ST SR 2,75"x 17"
Neumatico, marca y Hpo ... PIRELL TURELESS - MT 75
DImensiones ... ..o e 100/8017
o

MOICE Y IO oo o B MICHELIN TUBELESS RADIALE
Dimensiones ... U 1o/70R17
Presion de hinflado (en frio] fconducter] ... ... . oo 2,0 bar PIRELL; 1.9 bar MICHELN
Presion de hinflada (en frio) (con POSTIEION oo 2,1 bar PIRELL; 2.0 bar MICHELIN

Part. N. 68543 {10-90) 1.7
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Stacco ruota anteriore.

Posizionare un supporto softo al motore per avere la rusta anteriore sollevata da terra

e procedere nel modo seguente:

— staccare la pinza freno dal gambale destro svitando la vite superiare | 1) con chiave
par esagoni intemi da /7 mm e la vite |2 di lissaggio infericre con una da & mm:

n In queste condizioni fare attenzione a non azionare la leva freno anteriore;
si otterrebbe il parziale avvicinamento delle pastiglie con conseguente ab-
bassamento del livello dell’olio freno.

- allentare le viti (3] che blocceno il perno ruota (4] sui gombali;

- svilaie e rimuovere i pemo ruola {4) con una chiave esagonale per esagoni interni
da 17 mm;

- timuavere, sul lato deslro, il rinvic contachilometri {la trasmissions Aessibile rimarrd
ancorata al rinvio);

= rimuovere lo ot completa.

Per il rimontaggio eseguire le stesse operazicni in modo invarso.

Front wheel removal.

Arrange a support under the engine in order to have the frontwheel raisad from ground

and proceeed as follows:
remave the biake caliper from the RH. leg by unscrewing the upper screw (1) by
means of a 7 mm setscrew wrench and the lower tastaning screw (2] by means of
a & mm setscrew wranch;

n In these conditions pay attenfion not to actuate the front brake lever; partial
approaching of the pads would be obtained causing the brake oil level 1o
lower,

- unloase the screws (3} locking the wheel pin [4) on the legs;

— unscrew and remove the wheel pin (4] by means of & 17 mm sefscrew wrench:

- on the R.H. side, remave the odometer transmission davice [the flexible cable will
remain locked to the Iransmission device)

- remave the full wheel.

For reassembly, carry out the same operations in the cpposite way with greal care.

H

O A
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Démontage de la roue avant.

Mettre un support en dassous du moteur de tegon & saulever du sol la reue avant. Puis,

procéder de la fecen suivante:

= détacher 'éirier du frein de | tige droite en dévissant | vis supérieure {1} avec une
clet & douille de 7 mm et la vis [2) de fixation inférieure ovec une dlef de & mm:

Dans ces conditions, veiller & ne pas actionner la manette du frein avant;
cela provoquerait un rapprochement partiel des pastilles avec pour consé-
quence une baisse du niveau d’huile du frein.

- desserrer les vis (3] qui bloquent I'axe de la roue [4) sur les figes;

- dévisser et refirer Faxe de la rove [4] & 'aide d'une clef hexagonale & daville de 17
mm;

— enlever, du cté droit, le renvoi du compleur kilométfrique (la Fansmission flexible doit
rester attachée au renvoi]

— retirer toute fa rcua.

Pour le remontage, effectuer soigneusement les mémes opérations en sens inverse.

Aushaven des Vorderrads.

tine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbiingen, um das Vorderrad vom Boden

aneuheben. Danach wie folgt vorgehen:

= Den Bremssallel vom rechten Gabelbein abnehmen, wobei man die obere Schraube
T miteinem Zmwm-nbusschlissel und die untere Befesligungsschraube [2) mit einer
Smm-nbusschlissel dreht.

n Dabei muB man darauf achten, da man den vorderen Bremshebel nicht
betitigt. Die Folge wiire ansonsten eine feilweise Anniiherung der Brems-
scheiben mit einem konsequenten Absinken des Bremsélstandes,

- Die Schrauben (3}, mil denen der Radbolzen {4) an den Gabelbeinen befestigt ist,
lésen.

= Den Rodbolzen (4] mit einem 17-mm-nbusschlissel i5sen urnd abnehmen.

— Auf der rechien Seite das Kilometerzghlervorgelege (das Kabel blaibt am Vargelege
angeschlossen] abnehmen.

— Dos Rod abnchmen,

Beim Wiedereinbau geht man in der umgkehrten Rethenfolge vor, wobei man darauf,

Desengancho rueda anterior,

Posicicnar un soporte bojo el motor para tener la rueda anterior levantada de fierra y

proceder en el mode siguiente:

— desenganchar lo pinza freno de la canillera derecha destornillando el fomillo
superior (1] con llave para hexagonales intemnas de 7 mm y el fomillo (2] de fisaje
intericr con una de & mm:

n En estas condiciones hacer atencion a no accionar la palanca freno anterior;
se obtendria el parcial acercamiento de la pastilla con la consecuente baja-
da del nivel del aceite de frenos.

= allofar los tamillos (3] que blocan &l eje rueda {4) en las canilleras:;

= desencoscar y remover el eje weda (4) con una llave hexagonal para hexagonalas
internos de |/ mm;

- remover, de! lado derecho, ol reenvio cuentakilbmehos (la transmision Hexible
quedare anclada al resnvio):

— remover la rueda completc.

Para el remontaje seguir la misma operacion en modo inverso.

I
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Stacco forcella anteriore.

Inserire un supporto softo al motore in mode da avere la ot anteriore sollevate da

lerra; operare come segue:

— rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragrale «Siacee rwota anleriore.

- svitare le quattro viti (1) che fissanc il parafango anteriore ai gambali della forcella
recupercre i distonziall interi e le rondelle in nylon;

— svitare le qualiro vili {2) che fissano la piastra |3] di irigidimento forcella; rimuovere
defta piastra;

— allentare le due viti {4, chs fissane ciascuna canna alla testa di slerzo e le quattro
(5] alla base di sterzo;

— sfilare gl steli.

Quando si procede ol rimontaggio posizionare gli stell o 8 mm sopra al piano festa

di sterzo {vedi figura).

Removing the front forks.

Place @ support under the engine so that the front wheel is raised from the

ground;operating as follows;

- remove the front wheel fallowing the instructions in the section «Remaving the front
wheel»;

- unscrew the lour screws {1 fostening the front mudguard to the fork legs; recover the
inner spacers and the nylon washers;

— unscrew lhe four screws [2) fasiening the fork stiffening plate {3); remove the said
plate;

- unloose the two screws (4] tastening each tube 1o the steering head and the four
screws |5 1o the steering base;

— extract the fork legs.

Buring reassembiy, position the fork legs 0.315 in. over the steering head surface isee

figure).

8 mm
031in

O
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Démontage de la fourche avant.

Placer un support sous le moleur de facon @ soulever la roue avant du sol. opérer comme

50t

- refirer o roue avant en suivant les instructions confenues dans le peragraphe
«Démentage de la roue avants,

~ dévisser les quatre vis (1) qui fixenl le garde-boue avant aux tiges de la fourche,
récupérer les enlreloises intérieures et les rondelles de mylon:

— dévisser les quatre vis 2} qui fixent o plaque (3] assurant la rigidité de la fourche:
retirer la p\uque en guestion;

-+ desserrer les deux vis (4) qui fixent chaque ube & la tate de direction ef les qualre
vis (5] de fixation & la base de la direction:

- exiraire les tiges.

Pendantle rémontage, placer les figes 8 mm au dessus de la surlace de o tte direction

fvair figure).

Abmontieren der Vordergabel.

Unter dem Motor einen Support einselsen, so dass das Vorderrad vem Boden angehaben

ist; dabei ist 25 wie folt 71 verdahren:

— das Vorderad wie im Abschnilt <Abmonticren des Vardenadss beschrieben abnehmen;

= Dievier Schrauben (1], mitdenen der vordere Kolfliigel an den Gabelbeinen befestigt
ist, losen. Dabei auf die inneien Distanzsticke und die Nylonscheiben achten.

— Dievier Schrauben {2, mit denen die GabelVerstarkungsplatte [3) tefestigl ist, l&sen
und die Platle abnehmen.

- Die beiden Schrauben (4), mit denan jedes Rohr am Lenkkopl belestigt ist, und die
vier Schrauben (3] unlen an der Lenkurg lsen.

- die Slangen herauszishen.

Withiend des Widerzusammenbaues, die Stongen & mm aut dem Fbene das

lenkkoples legen (sishe Abb ).

Remocidn horquilla delantera.

Inrodlucir un soporte por debajo del moter de manera que o rueda delantero guade

levantada del suelo:haga lo siguiente;

~ quita” la rueda delontera como se describe en el capitulo “Remocién de la weda
delanlera”;

— desenrascar los cuatro tomillos [ 1] que fijan el parafange entericr a las canileras de
o horquilla recuperar lus distenciales internos y las arandelas en nylon;

- desenroscar los cuatro temillos (2] que fijan la laming (3} de endurecimionto
horquilla; remover dicha lamina:

— dflojar los dos tomilles 14), que fijon cada tubo a la cabeza de ia direccion y los
cuatro [5) a la base de la direccion:

- sacar los vastagos.

Cuando se vuelva a mantar, colocar los vastages a 8 mm. por ercima de la suparficie

de la cabez a de la direccidn fver la figural.

031in

I /
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Revisione forcella anteriore.

Rimuovendo la vite posta-alla base di ciascun fodero ¢ possibile sfilare il tuba poriante

dal fodeia.

Svitande il tappe superiore, dopo aver shilato tubette di precarica e malla, si pué

rimuovere il gruppo pistone-asta ammortizzatore.

A questo punto cseguire le seguenti veriliche:

- esaminare la superficie esterna dei due tubi portanti e quella infema de due fedar:
non dovranno apparire rigature, scalini o punt di forzcments:

(77 — contioliare che ciascun tubo portante scorra liberamente all'inferno del proprio

todero, ma senza prasentore eccessive gioco; in presenza di giocn ecressivo &

necessario sosfituire le baceole [A) di guida (infericre ¢ superiore):

— verificare la refiilineitd dei tubi portanti (massimo ercre ammesse 0,10 mm);

= inserire i tubi portanti nella base di sterza, serrare le vit di fissaggio, e verficare che
sussista Ia condizione evidenzicta in figura;

— varificare lo stato di usura del sagmenlc del pistone ammortizzatore; se 1isulia logore
o rigate, sostivilo.

Front fork overhauling,

By removing the screw located af the base of each sleeve, Ttis passible to extract the

becring pipe from the sleeve.

By unscrewing the upper cap, affer extracting the preloading lube and the spring, it is

passible to remove the piston-damper red assembly.

Mow carry out the following checkings:

— inspect the outer surface of the two bearing pipes and the nner surface of the wo
sleaves; no scorings, scratches or shrinking points must be noticed:

— make sure that each bearing pipe slides freely inside ifs sleeve, but without too much
clecrance; if clearance is too much, it is necessary to replace the lower and upper
guide bushes [Al;

~ check straightness of the bearing pipes imax. ermor allowed 0.0039 in ).

- fit the bearing pipes in the steering base, tighten the fastening screws and make sare
of confarmance to the ligure;

- check the wear siafe of the damper pislon circlip; if it is wom or scored, replace it.

O
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Révision de la fourche avant.

Pour refirer le tube portant de son fourreau, enlever la vis siivée & la base de chague

fourreqy.

Aprés avoir enlevé e tube de précharge et le ressort, il est possible de refirer le groupe

pistorlige de I'amortisseur en dévissant le bouchon supérieur.

Effectuer alors les contrales suivants:

- examiner la surface extérieure des deux ubes portants ef celle intéricure des deux
fourreaux; vérifier I'absence de rayures, bosses, efc.. .

— s'assurer que chaque fube poriant glisse lbrement & l'intérieur de son Tourreau, mais
cependant sans un jeu excessif; en cas de jeu frop important, remplacer les bagues 7/A
{A) de guidage linférieure et supérieure):

— vérifier si fos tubes portants sont rectilignes [erreur maximum admise: O.10 mm);

— introduire les lubes portants dans la base de la direction, serrer les vis de fixation et
s'assurer que fout corresponde aux indications de | figure;

- vérifier le degré d'usure du segment du piston de Famerlisseur: en cas d'usure ou de
rayures, le remplacer.

:
Kontrolle der Fahrgabel. [
Wenn man die unten an jeder Hilse angebrachte Schraube enffernt, kann man das
Tiagrohr aus der Hillse herauszichen.
YWenn man den oberen Verschlufl aufschraubt, kann man die Kolbenstangengruppe
des Stolidémplers herausnehmen, nachdem man dos Vorspannrohr und die Feder
entfernt hat.
Nun fibr man folgende Kontrollen durch:
= Die Auflenfidche der beiden Tragrohre und die lnenfléche der beiden Hijlsen
kontrollieren. Sie dinfen keine Rillen, Riefen oder abgenutzie Stellen aufweisen.
~ Kontrollieren, ob jedes Tragrohr frei im Inneren der jeweiligen Hilse gleitet, chne
dabei aber ein «u grofes Spiel aufzuwsisen Bei einem zu grofen Spiel mufd man
die Fihrungsbuchsen [A] {union und oben) auswechseln.

- Kontrollieren, ob die Tragiohre gerade sind [max. zulassige Abweichung G, 10 mm).
— Die Tragrohre in die Gabelbriicke cinfihien, die Befestigungsschrauben anziehen
und kontrollieren, ob dic in der Abbildung angezeigten Bedingungen varliegen.
= Den Koloenring des StoBdémplerkelbens iberprifen: bei Verschlei oder

Beschaxdigungen auswechseln.

Revisian horquilla anterior.

Removiendo el tomille puesto en lo base de cada lunda es posible deshilar of fubo

porador de la lunda.

Destornillendo la tapa superior, después de haber deshilade tubito de precarga y

resorte, se puede remover el grupo pistdn-barra amartiguador.

A cste punto seguir las siguientes verificaciones:

- examinar la superficie extemna de los dos tubos portadares y aguella inferna de las
dos fundas, no deberan aparecer rayados, escalones o puntos de forzado;

~ controlar que coda tobo portador corra libremente l inferno de la propia funda, pero
sin presentar excesivo juego, en presencia de juego axcesivo es necesario sustituir
la hebilla (A) de guia {inferior y superior);

= verificar la rectilud de los lubos poriadares imaxime error admitido 0,10 mm);

— Inserir los lubos portadores en la base de la direccién, apretar los tornillos de fisaje,
y verificar que subsisia la condicién evidenciada en lo figura:

— verfficor el sstado de desgusie del sagmento del eje amartiguador, si resulia
desgastado o rayado, sustituirdo.

v
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sasfituire gli anelli di tenuta (B} e il raschiapolvere (C) ad ogni revisione della forcella.
Guando si procede al rimontaggio fare aftenzions al mantaggio dei due gruppi
ammaitizzatore; guello che lavora nella fase di estensione & dotato di segmento di
fenuta e deve esserc mentaio nel tubo portante desito, mentrs quello che lavora in
compressione € dofato di pistone con tre facce piane e va montato sul ubo porante
sinistro. Mella fase di infroduzione deall ammertizzatore nel tubo portante & necessario
utilizzare uno speciale infrodutiore (fornite dalla casa costrutirica) al fine di non rovinare
lox superticie di fenuia del segmento del pistone. Prima di inserire | tul! portanti nei foder
prowisti di guamizioni nuove & necessario lubrificare le supedici di scorrimento di
queste ulfime. Procedere poi al riempimente degli steli nel modo descritto al capitolo

REGISTRAZIONI E REGOLAZION)",

Replace the seal rings |B] and the dust scraper [Cf upan every overhaul of the fork. \When
reassembling, pay aliention to the assembly of the two damper units; the damper unit
working on rebound phase is provided with a seal circlip and must be mounted in the
RH. bearing pipe, whilst the damper unit working on the compression phase is
provided with a pistan wilh three flat faces and must be mounted on the LH. bearing
pipe. When fiting the damper in the bearing pipe, it is necessary Io use a speciaf fitter
7 {supplied by the manufacturer) in order not to damage the sealing surface of the pisten
—— ——— | circlip. Before fitting the bearing pipes into the sleeves provided with new gaskels, it
' is necessary fo lubricate the gasket sliding surfaces. Then fill the legs as described in
e 1 s|  the chapter "ADJUSTMENTS".

|
= EE —_ 11 Remplacer les bagues d'élanchéité (B) ai la racleur d'impuretés [C} & chaque révision
— - de la fourche.
_ _ _'_% Lors du monlage. faire atiention au montage des deux groupes de I'amortisseur: celui
o1 - :[J& W - ! qui fonctionne en phase d'extension est doté d'un segment d'étanchéié el doit atre
-t B monlé dans le tube portant droit, landis que I'autre, qui fonctionne en compression, st
pourvi d'un piston & hois surfaces plates et doit ire monié sur le tube porfant gauche.
lorsqu'en introduit l'amortisseur dans le tube portant, il est nécessaire d'utifiser un outil
spécial (fourni par le fabricant ofin de ne pas endommager la surface d'étanchaité du
segment de piston. Avant d'inlroduire les tubes portants dans les fourreaux pourvus de
garnitures newves, graisser les sufaces de glissement de celles<i. Remplir ensuite les

tiges (voir chapitre "REGLAGES £T CALAGES").

Die Dichtungsinge (B) und den Staubabsteiler (C) bei jeder Fahrgabelkenirolle
auswechseln.

Beim Wiedereinbau mufd man ouf den Linbau der beiden Stofidamplergruppen
achten. Jene Cruppe, die wihiend des Auslederns funkfionien, ist mit einem
Verdichtungsring ausgestattet und muf3 in das rechie Tragrohr cingebaut werden: jene,
die wohrend des Einfedems funkiionier, ist mit einem Kolben mit drei Flachfanken
ausgestaltet und mufs am linken Tragrohr angebrachl werden. Weann man den
Stofiddmpfer in das Tragrohr einfiht, muB man ein spezielles Werkzeug Ivan der
Herstellerfirma geliefert verwendan, damit die Dichtungsfiiche des Kolbenrings nicht
beschédigt wird. Bevor man die Tragrohre in die mit nouen Dichtungen versehenen
Hiilsen einfihnt, mub man die Gleifldchen der Hilsen schmieren. Danach fiillt man ¢
in dic Stangen ein, wobei man wie im Fapitel "EINSTELUNG UND
EINREGUUERUNGEN" vorgeht.

Sustituir los anilles de presian 1B y el rascapolve (C) o cada revision de Ia horquilla,
Cuande se proceda al remontaje tener atencién al montcje de los dos grupos
amertiguadores; aguel que frabaja en la fase de extensién estd dotado de segmenio
de presion y debe sermontado en el ube portador derecho, mientras aquel que trabajo
en compresion estd dolado de eje con tres caras planas y va montado en el ubs
portador izquierdo. En la fase de infroduccion del amortiguador en el wbe portador
@s necesario utilizar un especial inlroductar (suplido del fabricante] a fin de no dafiar
lo superficie de prasion del segmento del cje. Antes de inserir los ubos poradores en
las fundas provisias de empacaduras nuavas es necesario lubricar o superlicie de
deslizamiento de esto (lima. Proceder después al lenado de las barsas en el mode

descrito en el capitulo “REGISTRACION Y REGULACION.

o
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Sospensione posteriore,

A forcellone oscillante con monoammertizzatore idraulico. I perna del forcellone & fissaio lateralmente ol telaio o ot sia nei cuscineti del
forcellone che nelle bronzine del basamenio motore, questo sisiema conferisce al mezza maggior solidia. L'ammortizzatore, azionate da un
sisterna i biellismi ad azione progressiva (SOFT DAMP), & prowisto di regolazione de! precarico della molla in funzione del peso frasportato
o del tipe di terrenc.

Rear suspensian,

Rear swinging fork with hydsaulic single damper. The fork pin is fixed sideways to the rame and wheal both in the fork bearings and in the engine
cranckase bearings. This syslems give the moloreycle a befter stiffness. The damper, driven through @ system of links with progressive action {SOFT
DAMP) is pravided with spring preload adjusiment accerding to the weight carried and 1o the ype otground.

Suspension arriére.

Afourche oscillanie avec mono-amartisseur hydraulique. Le pivet de la fourche arriére est fixé latéralement au chéssis et fourme soil dans les
coussinels de la fourche soit dans les coussiners du carter mateur; ce systéme permat une plus grande solidité. | ‘amertisseur, actionné par un dispositit
de bielles & action progressive [SOFT DAMP), est pourvy de régloge de précanirainte du ressort en lonclion du poids transporté et du type de
terrain.

Hintere Aufhaengung.

Schwinggabel mit hydraulischem Monastassdeempfer. Der Gabelbelzen ist seiflich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabellagen, als auch
in den lagerbuchsen des Motorblockes, befestigr; dieses System varleiht dem Fahrzeug groessere Stabililaet. Der Stossdaempler, der von cinem
Plevewerksystem mil forlavtender Wirkung (SCFT DAMP) angetrieben wird, ist mit einer Regulierung der Federvorbelastung in Abhaengigkeit
des befoerderan Gewichies und des Gelaendetypes versehen.

Suspensidn trasera.

Con hoiquilla escilante con mone amertigiader hidréulico. Ei peine de lo horquilla esia fijado lateralmente al bastidor v gira on los cojinetes
de la haquiilla y er los cofientes anti friceion de o base del mator; este sisema da ol medic uno mayor solidez. El amartigiiador, accicando
por un sislema de bielas con accién progresiva [SOFT DAMP), esté provisio con regulaciones de i precarga del resorle er funcién del pesc

fransportado v del fipo de ferreno.
| 1
A
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P
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Ruota posteriore,
Cerchio ruota in lega leggera o tre razze. Parastappi di assorbimento.

NaICa U GRIMECA
DHMENSIONG ..o e 400" x 17"
Preumatico, maren e ipo ... O PR O PIRELLI TUBFLESS - MT 75
Dimensione ... R 140/70 - S17
oppure:

MGICE & TP e MICHEUN - TUBELESS RADIALE
Dimensioni . T 150/60-ZR1 7"
Pressione di ganfiaggio a freddo feon solo pilota) ... 2,1 bar PRELL: 2,0 bar MICHELIN
Pressione di gontiaggio o fredde [con passeggera) oo 2,3 bor PIRELW; 2.2 bar MICHEUN
Rear wheel.

Three-spoke light alloy wheel rim. Damping flexible coupling.

Make TP TR GRIMECA
DIMENSIoNS ..o 400" x 17"
Tyre, menufacturer and type .. U ORI PIRELIT TUBELESS - MT 75
DIMensions ... SO U U ORI T 140/70-517"
or:

Manufaciurer and type .. MICHELIN - TUBELESS RADIALE
DIMENSIONS - ..o 150/60-ZR17"
Inflation pressure (in cold condition) (driver anbyl 2,7 bar PIRELL: 2,0 bar MICHELIN
Inflation pressure (in cold candition) lwith POSSENGE) ..o 2,3 bar PIRELL; 2,2 bar MICHELIN

O A
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Roue arriére,
lante de la rove en allicge léger a trois rayons. Pidce cacuichoue d'absorpficn.

MIGIGUE .. e e GRIMECA
DIMENSIONS ... 400" % 17"
Preu, prodUcteur &1 IVDE L. PIRELLI TUBELESS - MT 75
DIMENSIONS .. PO RUUTRRTTTI 140/70-3517"
ou:

PrOTUCIBUN € lYD& ..o e MICHELIM - TUBELESS RADIALE
DIMENSIONS ...t e RPN 150/60ZR17
Pression de gorllage (& froid) [conducteur) ... 2,1 kar PIRELL; 2,0 bar MICHELM
Frassion de gonllage (o froid) {avec passager) ... e 2,3 bar PIRELL: 2,2 bar MICHELIN
Hinterrad.

Leichtmetallielgen mit drei Speichen. Gummidémpfer.

PAGTKE T PR SUUTROPR GRIMECA
ABMESSUNGEN | Lot 4,00 % 17
Redfen, Hersteller und Typ ..o PIRELLI TUBELESS - MT 75
ABIMESSUNGEN ... U U RO e 140/70-517"
oder:

Hersteller und D e e MICHELN - TUBELESS RADIALE
ABMESSUNGON Lo 150/60-7R17"
Reilenlufidruck (in kabem Zusland) (Faheer BT NUR TR 2.1 bar PIRELL: 2,0 bar MICHEUN
Reifenlufidruck fin kallem Zustand) {mit FQRrgasl) .o 2,3 bar PIRELL; 2,2 bar MICHEUN

Rveda frasera,
Aro rueda en aleacian a tres radios. Ariculacion elastico de absorcian.

NAGICO e GRIMECA
DIMENSIGNES oo e e P UREO TR VUPRI L4001
NEUMANIEE, MATCE Y PO .o e e PIRELLI TUBELESS - MT 75
DIMENSIONES ..o 140/70- 517"
o

Marca y ipo ... T O MICHELIMN - TUBELESS RADIALE
Dimensiones .................. L, TP SR PSP PP 150/6072R17"
Presidn de hinflado len frio] [conducton) ... 2.1 bar PIRELL: 2,0 bar MICHELIN
Presion de hinflado len frio] lcon pasajero) ... O TR 2.3 bar PIRESL; 2,2 bar MICHELIN

P 3 (10-90) [€aorvaj
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Stacco ruota posteriore.

Posizionare un supporto sotia ol motare per avere la ruola posteriore sollevata da ferra

e procedere nel modo seguente:

— rimuovere il dado (1} del permo ruota (2] ¢ slare questultimo;

— spingere in avanti la wota per consertire lo scanucolamento della catena dalla
corong;

— sfilare lo ructa completa recuperandail disianziole sul lato catena.

Guando si procede al rimontaggio effetivane la registrazione delia tensione della

catena nel mada descritto al capitole "REGISTRAZICNI E REGOLAZIONI” .

Rear wheel removal.

Auange a suppertunder the engine in order to have the rear wheel raised from ground
and proceed as follows:

= remove the nut [1) of the wheal gin [2) and extract the wheel pin;

- push forward the wheel 1o allow the chain to be released from the gear:

— extract the full wheel and recover the spacer on the chain side.

When reassermbling, adjust the fension of the chain as described in the chapter

"ADIUSTMENTS”.

Démontage de la rove arriére,

Placer un support endessous de o mole da facon a soulever la roe arriére du sol,
Frocéder ensuite de la facon suivante:

- enlever I'écrou (1) de I'axe de Ia roue (2): refirer I'axe:

- pousser [a roue vers 'avant de facon a ce fue la chaine sorte de Io couronne:

= enlever loute la roue el récupérer l'entretoise du coté de la chaine.

Lors du rementage, régler la fension de la chaine suivant les indications du chapitre

"REGLAGES BT CALAGES",

Ausbauen des Hinterrads.

Eine Stitzvorrichtung unler dem Motor anbringen, um das Hinterrad vom Baden

anzuheben. Danach geht man wie folgt vor:

- Die Mutter (1] des Radbolzens (2] enffernen und den Radbolzen atnehmen.

— Das Rod nach vome diiicken, damit die Katte vom Zohnkrans genommen werden
kann.

— Das Rad abnehmen; dabei auf das Distanzstiick aul der Ketterseite achien.

Beim Wiedereinbau stelll man die Ketienspennung wie im Kapilel “EINSTELLUNG

UMNB EINREGULIERUMNGEM” beschrieben ein.

Desenganche rueda posteior.

Posicionar un soporte bajo el molor para fener ki weda pasterior levantada de tierra

vy proceder en e mode sigulente:

— remover la tuerca (1] del eje eda [2) y deshilar este:

- empujar hacia adelante la rueda pare consenti: el desenredado de lo cadena de
la corona;

— deshilar la ruedo complete recuperandolo el distancial del lado cadena

Cuando se procede al remontaje efectuar o registracion de fa tensién de la cadena

en el modo descrito en el capitule “REGISTRACION Y REGULACION"

O A
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Revisione ruata anteriore e postericre. Ty

Verificare o slato di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrands un gioco eccessivo }

(radiale e assiale] & necessario procedere alla loro sostituzione nel mado seguanie:

~ appoggiare il mozzo su un supparto pianc con foro per il passaggic del cuscinetio
fmosso;

- utilizzare un martello ed un pemo con il quale si deve fare pressione solo sull'anelio
interno del cuscinetto lvedi figura) fino ad oftenere 'estrazione:

- spostare confinuamente il punto di pressione in modo da oftenere un‘estrazione il pid
possibile lineare;

~ sfilare il distanziale e procedere nel mado analogo per Ialio cuscinatio.

n | cuscinetti rimossi non devono essere rimontati.

Quando si rimontana | cuscinetti nuovi confrollare la sede, deve essere pulita ed esente
da solehi o graffiature. Ungere la sede prima di rimontare 1l cuscinetio quindi spingere
in sede quesl'ullimo uilizrando un apposito tampone tubclare con il quale si tard
pressione solo sull‘anello esterno del cuscinetto fin alla sua complela infroduzione.
Inserire il distanziole e procedere oll'inserimento dell'alro cuscinetto,

Varificare, inhaducendo 1l pemo wola, il loro perfetio allineamento.

u Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliobile provvedere dlla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.

Check the wear state of the hub tearings. In case of excessive clegrance {radicl and

axial], operaie as follows:

~ lay the hub on a flat suppart with hole, allowing for the passage of the removed
bearing.

— use a hammer and o pin 1o exercise prassure only on the bearing inner ring (see fig.)
up fo its remaval;

— corlinucusly change the pressure position so fo get an extraction as regular as ;
possible: -

— extract the spacer and perform the some operations for the ofher bearing.

n Removed bearings must not be reassembled,

When recssembling new bearings check ihe seat. It must be clean and withaut grooves B, ASSIALE

or scraiches. Grease the seat befors fiting the bearing, then put il in the seat using

preper tubular pad, exercising pressure only on the bearing auter ring up to the complete @
|
20

GHOCO RADIALE
ARADIAL PLAY

inserfing.
Flace the spacer and then proceed with the placing of the ofher bearing.
Chack their alignment by placing the wheel pin.

n After every intervention on wheels their balancing is advisable.

Part. N. 68543 (10-90}
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Révision roue avant et arriére.

Contréler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu frop important radial

el axiall, les remplacer de la facon suivante:

~ poser le moyeu sur un support plat avec un orifice pour le passage du palier quon
enléve;

— utiliser un marleau et un goujon pour faire pression exclusivement sur I'anneau intérieur
du reulement [voir fig.] jusqu'a obtenir la sortie:

— changer continuellement le peint de pression de facon & obtenir une exiraction la plus
raguliére possible;

- relirer ['entretoise et procéder de la méme fagon pour I'aufre palier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveay.

3i an installent des roulement neufs vérlier leurs sigges, qui doivent &lre nefs ef sans
rayures ot signes. Graisser le sigge avont de remonter le roulement ensulte pousser ce
demier & intérieur en uiilisant un spécial tamgon lubulaire par leguel faire pressicn
sevlement sur l'anneau éxiérieur du roulement jusqu'a sa inteduction iolale.
Intreduire l'entretoise et mettre en place 'autre palier,

Veérifier leur alignement en infroduisant Faxe de la rove.

n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

Den Verschlcisszustand der Nabenlager nachpiifen. Bei einem Ubermdssigen Spiel

tradial oder axial], muss man mit der lagerauswechslung wie folgt vorgehen:

— die Nabe auf einem ebenen Halter mit Bohiurg zum Durchgehen des enffernten
legers legen;

» miteinem Hammer und einem Zaplen nur auf den Innenring des lagers driicken (sshn
Abb.) bis zum scinen Herausziehen:

- den Driickpunkt besténdig wechseln, um die Herausziehung méglichst linedr zu
haben:

— das Distanzstick ausziehen und wie oben auc fir das sweiie loger vorgehen.

n Die herausgenommenen Lager mijssen nie wiedereingebaut Werden.

JEU AXIAL Beim tinbau der nauen Lager, muB man ihn Gehéuse genau prifen, das sauber und
T&"g’é“:;'ﬁt ohne Rillen ader Kréitzer sain mulf, Dos Gehéuse vor darm ngelreinbou beschmieren,
B JEU RADIAL donn das lager durch eincn Rehrpuffer vallig hiheind_rucken,WGhrend man nur auf dem
- RADIALSPIEL Autenring des lagers bis zu seiner kompletten Einfiihrung Bawirkt.
@ A § JUEGO RADIAL Das Distanstiick einfigen und mit dem Finsatz des sweilen Lagers vorgehen.
Bei dem Einsatz des Radbolzens, die Ausfluchiung der tager nachprifen.

1| S | n Bei jeder Demontage der Rider miissen sie ausgewuchtet werden.

Revisian rueda delantera y trasera.

> > Verificar el estado de desgaste de los cojinetes del cube. $i se verilicase un juega

excesivo (radial y axial) es necesario sustitvirlos de lo siguiente manera:

i apoyar el cubo sobre una supeificie plana con orificio para gue pase el cojincte

s

= uiilizar un martille y un pemo para hacer presion sélo sobre e anillo inerior del
cojinete (véase fig.) hasta obener la exraccién;

= deplazar continuamente &l punto de presian para poder obicner una extraccion ko
mas lineal posible:;

- sacar el distancial y obrar de la misma manera para montar &l ofre cojinete.

u Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.

Cuando se vuclen a montar los cofinstos nueves, controlar el alojomiento: debe estar limpio y sin surcos o 1ayades. Uniar el alojomiento antes
de volver a montar ef cojinele; deputs empujar el cojinete hasta su alojomienio utiizands un fampén lubular con el cual se hard presién sélo
sobre el anille exterior del cojinete hasta inlroducirla camplefaments.

Meler el distancial e infroducir el ofro cofinete. Verficar, inroduciande el pemo de la ruede, cue estén alinecdos.

n Después de cada operacién en las ruedas, equilibrarlas.

O A0
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Deformazione cerchio per ruota anferiore e posteriore.

— ’ .

La tabella soffo riportata mestra il valore di controllo a cui deve essere soffoposto |l \ | ‘ “ ”}M’ ) I
cerchic wola. ] ’I "” id
f

! /

cuscinetti consumati. Prowedere in tali casi allo sostituzione dei cuscinali. Se detta

Uno sbandamenio ed una eccentricitd eccessivi sono genaralmente causati da f/ I ,?’fﬂ
aperazione non dovesse owiare all'inconveniente, sostituire il cerchio o la ruota.

Rim warpage for front and rear wheel.

The lable below shows the conirol value that the wheel rim must undergo.

Too much skict and eccentricity are generally caused by any worn bearings. In this case
repiaca Ine bearings. If this operation does not get round this trouble, replace the rim
ar the wheel.

Voilement de la jante de la rove avant et arriére.

Le tableau suivant indique la valeur de confréle @ lagueile on doit soumetire la jante de
la roue.

Un eftel el une excentricité excessifs sont généralement provodués par des paliers usés,
Dans ce cus, remplacer les paliers. Au cas o cela ne suffirait pas, remplacer la jante
ou la rcue.

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinferrads.

In der nachslehenden Tabelle ist der fir die Felgen gilkige Kontrollwert ongegeben.
Schlaudem und 7u starke Exzentrizidt sind im allgemeinen auf einen Verschieild der
lager zurickzufihzen. In diesem Fall mu man die lager cuswechseln. Sollie die
Storung auch danach weiterhin aultieten, mub man die Felge ader das Rad auswechseln.

Deformacién aro para rueda anterior ¥ posterior.

la tabla abajo indicada muestra los valores de control a que debe ser sometide of aro
rueda.

Una inclinacion lateral y una excentricidad excesiva san generalmente causados de
cojinetes desgastadas. Proveer en fales case a lo sustitueion de los cofingtes. Si dicha
cperacién no debiera aviarse al inconveniente, sustiluir el aro ¢ la rueda.

Stendod 7 Stande-d
Standerd 7 Stardae
Standerd

Lim'te max. di vsua / Max, wear il
limi-e max, d'usure / Max. ¥eschloissgrenze
limie méx. de desgaste

Part. N. 68543 {10-90)

Shandam. ‘aterale

cocertncity

meno di .5 mm

Side skid less than 0.019 in.
Ffet latéral moins de 0,5 mm

Sairenschlauden unter 0,5 mim

nclinaciar lateral menos de G5 mm 2 mm
Eecantricite meno di 0.8 mm (0,078 in.)

less than 0.037 in.

Excentricité mains de C.8 mm
Exzentriziet unter 3,8 mm
Sxcennicidad menos de 0,8 mm

.
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Piegatura perno ruota.

Se it valere della piegatura supera il limile max. conserilo, raddrizzare |l perno o
sostituirlo. Se il pemo non pu essera raddrizzato, entro i valor di limite max. prescritto,
sastituitlo,

Wheel rim axle bending.
Ithe bending figure is over the allowable max. limit, siwighten or replace the axle.
Fhe axle can nol the siaightened within the limits of prescribed max. limit raplace if.

Pliage de I'axe de la rove,

Silo valeur de carbure va au de la limite maxi admise, redresser e pivot ou le remplocer.
Si le pivot ne peut pas &tre redressé, entre les valeurs de limite max. préscriptes, le
remplocer,

Biegung des Radzapfens,

Falls das Biegewsrt die max. Grenze Uberschreiter, die Achse richten oder wechseln.
Kann die Achse innerhalb dar vergeschriebenen max. Werie nicht gerichtet werden,
muss man die Achse weachsaln,

Doblado del perno de ki rueda.

Siel volor del doblado supera of limite méaximo pemitido, enderezor el pemo o
sustituirlo. S1 el pemo no puede enderezarse dentre de los valores max. estabiecido,
sustituirlo.

Disassamento perna su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm,

Stande:d / Stardare limite max. / Max. limit
Stardare / Standara Linite mex. / Max. Verschloissgrerze
Standord dm'te méx.
Perno ruocta art, maro di 0.1 mm
Front wheel axle less than 0,002 in, 0.2 mm
Pivol roue avant meins da 0,1 mm (2008 in.)
Varderadachse urter 0.1 mm
Perro rueda del. meros de G, 1 mm.
_

MR
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Corona posteriore. ]

La figura a lato mostra il profile dei denti in condizioni di usura nemale ed eccessiva,

Se o carena & eccessivamente consumata procedere alla sua sostituzione operando

in quasto modo;

- rimuovere Ianello di arresto (A & sfilare la rondella (B di batiuta:

~ svitore le cinque vili {e relativi dadi inferni dlla flangia parastrappil di fissaggio alla
llangia parastrappi; sfilare la corona.

n Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone e catena di
trasmissione.

Rear ring gear.

The side figuie shows the tooth contour by normol and excessive wear conditions. Il the

fing gear is loo worn, replace it as follows:

- remove the stop ring (A} and extract the lecige washer [B);

= unscrew the five screws (and their nuts inside the flange) which fasien the lexible
coupling flange; exiact the ring gear.

By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain,

Couronne arriére,

wi ligure & caté monne le prefil des dents en condifion d'usure nomale cu excessive.

Si la couronne est frop usagée, remplacer da ia facon suivante:

- anlever lo bague d'arrét [A] et axtraire la rondelle de batement {B&i;

— dévisser les cing vis [ef leurs écrous a Vinérieur de la bride pigce canutchoue) de
fixage a la bride piéce cooutchouc; extraire la couronne.

n A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’entrainement.

Hinterer Kranz,

Die seiliche Abbildung zeigt das Zahnprofil bei normaler und e massiger

Verschleisscedingung. Wenn der Kianz iberméissig verschliessen isl, geht man wie

folgt vor:

- den Haltering [A) und die Anschlagscheibe (B) entlernen:

— die firl Schrauber (und ihre Mutmuter innerhalb des Gummidémcferflansches) fir
die Befestigung am Gummidémplerflansch ausschrauben; den Krenz auszishen,

HConsume remale / Normal weas / Usare norea o /
Regelmdassiger varschleiss / Consura rarmal

2] Consumo cecessivo / Excessvewear / Usure excessive
/ Unerréssiger verschlaiss / Cansumo excasiva

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln.

Corona posterior,
Ler figure al lede muesia el perfil de los dienfes en condicienes de usura nomal y
eccesiva. 51 o corona es excesivamente consumida oroceder a la ssfitucion opsrardo
en cste modo:
romover el anillo de parada {A) y deshilar 'a arandelo (B) de batide;
— desenioscarlos einco formillos fy relativos tuercas internas a lo pestafia de arliculaciéan
clastica) de fisaje o la pestaic do oriculacién elastica; desfitare la corona,

n A cada suslitucion de corona sustituir aunque piiién y la cadena de
transmisién,

Part. N. 68543 (10-90) [cacTval
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante,

Per rimuovere il forcellone dal suo collegamente dl telaio e al motore procedere nel

modo seguente:

- rimucvere la ryola posteriore come deseritto al paragrafe “Stacco mota posterioe”;

— con chiave esagonale da 14 mm tenere il dade e svitare la vile {1) di fulcraggio
inferiore ammoriizzatore; sfilare detia vile:

- svitare la vite (2] con chiave per esagoni infeni da 8 mm, tenendo i dado sul lalo
opposlo can chiove da 14 mm; sfilare detta vite;

~ svitere il dado sul lato destro del pemo forcelione con chiave o bussola da 22 mm;

- ribatiere completamente fuori il peino e sfilare il forcellane complets di leverismi.

Verificare il parallelismo del pemo del forcellone tvedi paragrafe “Revisione pemo

farcellone”] e controllare @ mane o stato di wsura degli astucci a rullini ¢ delle relative

oussole; ructare la bussola dentre al cuscinatto: se si awerle resistenza o rumare,

sostituire.

in case di sostituzione dei cuscinetti, inserirl in sede utilizzando appesit fampani.

n Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre sostituiti.
u Applicare grasso all'interno dei cuscinetfi prima di montardi.

Rocking fork removal and overhauling.

To remove the tork from its connection to the frame and engine proceed as follows:

— remove the rear wheel as described in the paragraph “Rear whee! remaval”;

- by means of ¢ 14 mm sctscrew wrench, hold the nut and unscrew the lawer fulcrum
scraw {1} of the damper: extract this screw:

— unscrew the sciew (2] with a 8 mm satscrew wiench, helding the nut an the oppoesite
side with a 14 mm wiench: axtract this scrow;

= unscrew the nut on the R H. side of the fork pin by means of a 22 mm socket wiench;

- make the pin come out and extract the fork tagether wilh i1s leverages.

Check parallelism of the tork pin {see paragraph “Fork pin overhauling”] and check by

hand the waar state of the needle bushes and the relevant bushings, relate the bushing

inside the bearing; in case any friction or naise is noliced, replace.

In case of replacement of bearings, fit them in place by means of the suitable pads.

n The gaskets and bearings removed must be always replaced.

n Apply some grease inside the bearings before assembly.
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Démontage et révision de la fourche flottante.

Pour détacher la fourche du cadre et du moleur, procéder de la focon suivante:

— enlever la roue arriére [voir paragraphe "Démentage de la roue arriére”):
avec une clef hexogonale de 14 mm, bloquer I'ecrou et dévisserlavis 1] de confrage
inférieur de 'omarfisseur; refiter cetie vis:

- dévisser la vis [2) o 'gide d'une clef & douille de 8 mm fout en bloguant I'aciou du
cbié opposé avec une clef de 14 mm; refirer la vis en question;

= dévissen "écrou du céié dioit de 'oxe de la fourche & I'side d'une dlof o doville de
22 mm;

- taire sortir complétement |'axe of retier 1o fourche avec Fensemble des leviers.

Verilier ‘e parallélisme de 'axe de lo fourche (voir paragraphe “Révision de I'axe de

la feurche”] ef contréler le degré d'usure des cuges & rauleaux el des doullles

correspenaantes; toumner la doullle & lintérieur du palier: en cas de résistance ou de

bruil, remplacer.

En cas de remplacement des paliers, les introduire ¢ Vaide de tampons spéciaux.

Les garnitures et les paliers que I"on enléve doivent toujours étre remplacés.
g p q I p

n Graisser l'intérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fir den Ausbau der am Fahrgestell und am Molor befestigten Gabel geht man wie falgl

vor:

- Jas Hinterrad wie im Punkt “Ausbau des Hinterraas” beschrieben ausbaven.

= Mt einem 4-mmnbusschlissel die Mutter festhalten, die untere Schraube 1) des
StoBdampfers |Gsen und entfernen.

— Die Schraube |2} mit einem 8-mm-nbusschlissel lssen. Dabei die Mutler auf der
enigegengesetzlen Seite mit einem 14-mm Inbusschlissel festhalten. Die Schraube

entfernean,

= Die Muter aul der rechten Saile des Gabelbolzens mit sinem 22 mmdnbusschlissel
[Gsen.

= Den Bolzen vollstiindig Ferausklopfen und die Gabel kompleft mit +lebeln
herausnehmer,

Dic Paralleliél des Gabelbolzens berpriten [siehe Punkt “Konlrolle des Gebelbolzans”)
und von Hand den Verschleil der MNaaelbuchser und der Buchsen kentrallieren. Die
Buchse im Loger drehen und bei Vorliegen von Widersiand oder Auftreten von Lérm
auswechseln

Falls man die lager cuswechse
man sie in hren Sitz einselzt.

u Die Dichtungen und Lager, die entfernt worden sind, miissen immer
ausgewechselt werden.

t, muf mar geeignete Werkzeuge verwenden, wann

Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt,

Desmontaije y revisién horquilla oscilante.

Para remaver la horquilla de su conexién al chasis y al molor proceder en el modo

sigliente:
remover lo rueda poslerion como descrito al pardgate “Desenganche ruedo
posterior”;

- canllave hexagonal de 14 mm tener la uerce y desenrascar el tomillo | 1) de fuleraje
inferior amorliguadar, deshilar dicho tarrillo;

- desenroscar e?lomi”o (2] con llave para hexagonas internas de 8 mm, teniendo la
tuerca del lado opueste con llave cﬁ} VA mm; deshilar dicho tornille;

~ destorrillar lo tuerca del lado derecho del eje horquills con llave a calibre de 22
mm;
rebarir completamente luera el eje v deshilar la horquilla completa de grupe de
palarcas.

Verificar el paralelismo del eje de la horquilla (ver paragralo “Revisién eje herquilla”)

ycontrolar a mano el estado c!e desgaste de los estuches a rodillos y del relative calibre:

roter el colibre dertio al cojinete: si se advierte resistencia o rndo, sustituir.

En caso de sustitucion de los cofineles, insarires en sede utilizando especificos fapones.

u Las empacaduras y los cojinefes removidos deben ser siempre sustituidos.

e
RN sl

n Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos.
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Revisione perno forcellone.

Verificare I'entitd della distorsione del pemo forcellone con un comparatore.
Posizionare 1l perna su due riscontri ugueli. Ructando il pemno e muavendeo in senso
orizzonlale lo strumento leggers il valore dalla distorsione; limite di servizic: 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivol pin.

Using a comparator, check the swinging arm pivol pin for distortion.

Pasition the pin on two idenfical contacts. Ratating the pin and moving it horizontally
and take the distortion reading with the instrument; distortion limit. ©.0118 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contrdler ko valeur de la distorsion du pivet de la fourche en utilisant un comparateur.
Placer lo pivot sur deux supports identiques. Faire fourner le pivot el déplacer
horizontalemeant V'instrument en lisant Ya valeur de la distorsion; limite ge service: 0,30
A mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.
Die Verformung des Schwinganbolzens mitHilfe ciner Messubr Gberpriten. Den Zapfen
auf 7wei identischen Aufnahmen positionieren. Beim Drehen und horizontalen Versteller

das Bolzens wird aut der Messuhr die Yerformung angezeigh 7ulassiger Grenzwert:
0,30 mm.

Revision perno horquilla.

Varificar la enfidad de distarsidn del pemo Ferquille mediante un comparador.
Situar el pemo sabre los dos alojamientos iguales. Girando el perme y moviendo la
pie-a en sentido horizontal, leer el valor de o dislorsion: limite de servicio: 0,30 mm.

00T
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Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore.

Con biela e bilanciere ancora mentati rispattivamente sul telaio e sul forcellone
verificare manualmente il gioco radiale e assiale, firando in fult | sensi dett particolar,
I giaco assiale della bislla e del bilanciere, & stato opposiamente previsto per
consentire all ammortizzatore di rovarsi sempre nella posizione ideale per un corretio
funzionamento. Riscontrando invece del gioco radiale, sard necessaric smontare il
particolare del forcellone o del telaio e verificare I'usura del distanziale interne e dei
cuscinetti.

Overhauling of the connecting red and of the rear suspension rocker arm.

With the connecting rod and the rocker am still mounted on the frame and of the fork
respectively, manuclly check their radial and axial play, pulling these parts in any
directicn.

The connecting rod and rocker arm have been designed with a certain amount of axial
play in order to aliow the shock absorber fo always find the idedl operating position.
IFhowever there is any radial play it will be necessary to remove the component from
the fork or frame and carry out @ check an the inemal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du culbuteur de suspension postérieure.

Lorsque la bielle etle culbuteur sont encare montés surfe chassis et sur la fourche, vérifier
manuellement le jeu radial el axial, en les tirant dans 1ous les sens.

le jeu axial de la bielle ef du culbuteur a &t specialement étudié pour permetre &
I'amortisseur de se trouver loujours dans la position idéale & sen fonctionnement. Fn cas
de jev radial, il faut demonter la pigce de la fourche ou du cadre ot contraler 'usure
de 'entretoise inferne et des roulements.

Ueberholung der Plevelsiange und des kipphebel der hinteren Authaengung.
it Plevelstange und kipphebel noch auf die Rahmen beziehungsweise auf den Gabel
montiert, von Hand das Radial- und Axialspiel pruefen, hierzu die Einzelteile in alle
Richiungen ziehen,

Das Axialspiel des Plevels und der kipphebe! dient dazu, dass der Stossdém pler immer
in der epiimalen Stellung fiir einen einwandfreien Betrizh liegt. Wird hingegen 2in
Radialspiel fesigestellt, so ist das betrelfende Baouteil von der Schwinge brw. vom
Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des internen Dislanzsticks bzw. der
Lager zu kontrollieren.

Revisién biela y bilancin suspensién posterior.

Con biela y bilancin todavia montades respecivamente on el chesis y en e horquilla,
verificar manualmente &l juego radial v axial, tirando en tados los sentidas de los
pariculares.

El juege axial de la biela v del biloncin, ha estado especificamente pravisto para
consentir al amortiguador de encontrarse siempre en la posicién ideal pora un correcto
funcionamento. Confraponiéndose en vez de juego radial, serd necesario desmontar
el particuler de lo horauille o del chasis v verificar fa usura del distancial inteme y de
los cojinetes.

e e
) ‘.
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Stacco ammortizzatore posteriore,

Posizionare un supporto softo al motore per poter avere a rucka posteriore sollevata da

terra e procedere nel modo seguente:

- con chiove escgonale da 14 mm terere 1| dado e svitare {o vite (1) di fulcraggio
infericre ammortizzatore; sfilare defta vite;

- con chiove per esagoni internt da 8 mm svitare la vite di fulcraggio superiore,
tenends 1 dado sul lato opposte con chiave esagenale da 14 mm;

— rimuovere ['ammortizzatore,

Recr damper removal.

Arrange a support under the engine in crder 1o have the rear wheel raised lram ground

and proceed as follows:

~ by means of a 14 mm setscrew wrench, hold the nut and unscrow the lower fulcrum
screw (1) of the damper; extract this screw;

- with a 8 mm sefscrew wrench, unscrew the upper fulcrum screw, holding the nut on
the oppasite side with o 14 mm sefscrew wrench;

- remove the domper.

Démontage de |'amortisseur arriére.

Meltre un support endessous de la meto de fogon & soulever la roue arigre du sol. Puis,

procéder de la facon suivante:

- a l'aide d'une clef hexagonale de 14 mm, bloguer |'écrou ef dévisser fa vis (1) de
cenlrage inférieur de 'amarlisseur; retirer cette vis;

- avec une clef & douille de 8 mm, dévisser la vis de centrage supérisur en bloguont
I'écrou du coté opposé & faide d'une cleft hexagonale de 14 mm;

- enlever lamartisseur,

Ausbauen des hinteren Stof3dGmpfers,

Eine Stiitzvorrichtung unter dem Molor anbringen, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vargehen:

— Miteinem 14-mm-Inbusschlissel die Muter festhalten und die untere Schraube (1] des
Stofidampfers lgsen. Die Schraube entfermen.

- Mit einem 8-mm-Inbusschitssel die obere Schraube Iésen und dabel die Mutter auf
der entgegengesetzten Seite mit einem 1 4-mm-nbusschlisscl festhalten

- Den Stolddampler herausnehmen.

Desenganche amortiguadores posteriores.

Pesicienar un soporte bajo el motor pare poder tener la rueda posterion levaniada de

tierra y proceder en el mado siguiente:

- con lave hexagonal de 14 mm lener la luerca y desenrascar el tornillo (1] de fuleraje
infenion amortiguador, deshilar dicho tormille;

- con llove para hexagonos imemos de 8 mm desenioscar & tomille de fuleraje
superior, teniendo la fuerca en gl lado opuesta con liave hexagonel de 14 mm;

~ remover el amartiguador.
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Revisione ammortizzatore posteriore.
Prima di procedere allo smontaggio delle molla controllame la lunghezza con
ammortizzatore montato; la quota (L rilevata dovrd essere ristatilita nel rimentaggio.

lunghezza metla (1) standard: 200 mm L

Alleniare le due ghiere {A) fino al punto in cui sard possibile sflare lo scodelling infericre:

sfilare scodelline e mella.

Controllare la lunghezza libora della malia: 210 mm. Limite di servizio: 205 mim.

Eseguire le seguanti verifiche:

- controllare lo state delle stelo: non deve presentare danneggiamenti & non deve
assere storto, alfimenti sostituire I'ammontizzatore;

~ controllare eventuali perdile di clio: se di entité considerevoli, sosfivire|'cmmortizzatare:

— comprimando Vammertizzolore, se si risconira un mevimento oppo libero nei due
5ensi (esfensioneecompressione], sw’gmiﬂco chele parti interne sono usurale e accorre
sostituire 'ommeartizzatore:

= conlrollare le stato di usuia degli snod: sterici: se manifestano giaco eccassivo,
sosfituirli.

L’'ammortizzatore conliene gas a pressione e non deve essere aperto per
nessun mofivo.

Rear damper overhauling.

Betore removing the spring, check ils length with the damper assembled; the value ()

detected must be restorad upon reassembly.

Soring standard fength {U: 7.874 in.

Unloose the twa ring nuts (A] until the lower cup can be extracled: exiract the cup and

the spring. :

Check the spiing free length: 8.267 in. Service limit: 8.070 in

Carry oul the following checkings:

= check the rod conditions: it must not be damagea or distorted, atherwise replace tne
damper;

- chock any oil leakages: if they arc of great exteni ieplace the damgoer;

- if a too free mavement is noficed in both the direclions (recound and compression)
when comprassing the damper, this means Ihal the intemnal parts are worm and he
damper must be replaced;

= check the wear state of the ball joints: if toc much ciearance is noliced, they arc to
be replaced.

The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason.

A
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Révision de I'amortisseur arriére,

Avant da agmonter le ressort, conrdler sa longueur alors que I'amaortisseur st installg;

on devia respecter la méme cote (] lors du remontage.

longuaur du ressort (1) standard: 200 mm.

Desserrer les deux bagues (Al jusqu'a ce qu'il soit possibie de retirer la cuvette inférieurs;

anlover la cuvette af le ressort.

Varifier la longueur d'extension du ressort: 210 mm et la limite de foncionnement

admissible: 205 mm.

Effectuer les contrdles suivants:

— vévifier I'état de la tige: elle ne doit pas éfre abimée ni tordue, cutrement il faut
remplacer 'amorlisseur;

— verilier les fuites d'huile: si elies sent importantes, remplacer I'amortisseur;

— comprimrer 'amartissaur: si le moavement est frop libre dans les deux sens [extension
el compression), cela signifie que les parlies inléiieures sont usées af gu'il est
nécessaire de remplacer I'amortissaur,;

— veritier le degré d'usure des joints sphériques: sl y o top de jou, los remplacer.

n L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais Fouvrir.

Kentrolle des hinteren Stof3dé@mpfers.

Bevar man die “eder abnimmt, konlrallien man die lange bei eingebavtem Stofidémpter.

Das eradle Mal L) mul beim Wiedereinbau wisderhergestelll werden.

SlandardFaderange (L): 200 mm

Die beider Mutrutter (A] sclarge lockerr, bis man den unteren Teller enffemer kann,

Teller und Feder entfernen.

Die fraie Federlange kortolleren: 210 mm (Toleranzgrenze 205 mm)],

Folgende Komrollen durchfiihren:

— DenZusiand des Schaftes kontrollieren. Er darfkeine Beschidigurgan aulweisen und
darl nicht verkriimmi sein. Anderenlalls den Siofidampler ausweckseln.

— bvertuele Olerluste kontrcllieren. Folis sie erheblich sind, den Stofidampfer
auswachseln.
Falls mar beim Zusammendriicken das Stofidampfers eine zu freie Bewegung in
beide Richtungan |Ausfedern und Fintedem| feststellt, bedeuter das, daf ein
Yerschleily der Innenteile varliegt. Der Stodampter mufh ausgewechselt warden.

— Den Zustand de: Kugelgelenke kentrellieren. Falls sie ein zu groBes Spist aufwaisen,
muf} man sie cuswechseln.

u Der StoBdémfer enthélt Druckgas und darf auf keinen Fall gedfinet werden.

Revisién amortiguador posterior.

Antes de proceder al desmontoje del resorle contolar el largo con amentiguader

mortade; la cuota (U reevada debera ser restablacida en el remoniaje.

Llargueza resorfer (L) standard: 200 mm

Allojar las dos ciandelas (A hasta el panto en que serd posible dashilar el soporte

ruelle inferior; deshilar soporie muelle a -ascrle.

Controlar la largue.a libre del resorle: 210 mm. limile de servicio: 205 mm.

Sequir lzs siguientes verificas:

- cantralar el estado ae la bara: no debe presentar dafios v no debe estar tarcido,
de lo contraric sustiuir cmoriguadar;

— confrolar eventuales pérdidas de aceile: se 25 de entidac considerable, sustituir &l
omortiguadar;

— compririondo ol amartiguader, se 5" comprucha un mavimiento muy libre en los dos
sentidos [extersidn y comprension}, significa que ios partes infermas esfdan desgastadas
y ocurre susitul- el amoriguador;

— confrelar el esiodo ce desgasto de las ariculaciones esféricas: si manifiestén juego
excesivo, suslivirlos.

n El amortiguador confine gas a presién y no debe ser abierto por ningun
motivo.

0O

1.30 Part. N. 68543 (10-90)



AT e e N ARy n et NNRnNSENNNEREnAENINR

Part. N. 68543 (10-30

FRENI
BRAKES

FREINS
BREMSEN

FRENOS

Sezione

Section
Sektion
Seccidn

) L1

)




FRENI
BRAKES

(RN
Impianto frenanle ... L3 Braking system ... s LS
Dischi freno ... L& Brake discs ..o L&
Contiollo usura e sostituzione pastiglie freno ... L.8 Wear check and replacement of brake pads ... L.8
Revisione pinze freno ... L12 Brake calipers averhauling ... L12
Revisione pompa frenc ... L.16 Brake pump overhauling ... L6
Spurgo impianto frenante ... 118 Braking system bleeding ... L18

0O

Part. N. 68543 (10-80)




FREINS
BREMSEN

i LR e e e e e s n AN RN NN iU RN AnanEmn

Systéme de freinage ... e, ... L5 Bremsanloge ..o LS
Disques de frein ... L7 Bremsscheiben ... L7
Contrdle de |'usure et remplacement des pastilles Verschlefkantrolle und Auswechseln der

defrein oo L@ Bremsbeldge ... L9
Révision des étriers du frein ... 13 Kontrolle der Bremssattel ... .13
Révision de la pompe du frein ... 117 Kontrolle der Bremspumpe ... L17
Vidange du systéme de freinage ... L19 Enliften der Bremsantoge ... L19

O

Part. N. 68543 (10-90) c‘ndlva

(il




FRENOS

1nnn EEREERN NN RN RN R RN e e i e e vt S
Instalacion frenanfe ... TR L5

Discosdefreno ... . L7

Control desgaste v sustitucion pastill frena ... L9

Revision pinza fieno......... e L13

Revision bomba freno, . L7

Purga instalacion frenante ... L19

| N

| - DN
00 A

Part. N. 68543 (10-90}




FRENI
BRAKES
FREINS

BREMSEN
FRENOS

Impianto frenante.

Limpianto renante & suddivise in dus circuili lotalmente indipendenti. Ciascun impianto & dotolo di una pinza collegata a una pompa a comando
idraulico con serbatoio separato, per il contenimento del liquido. e pinza & il disco anteriori sono fattanti, menire quelli pasteriori sano fissi
Enlrambi i dischi sone in accigio.

1 - Serbaloio olio freno anteriore
2 - Tubazione anteriors

3 - Pinza anteriore

4 - Disco anleriore

5 - Serbaloio dlio freno posteriore

& - Tubazicne posteriors

7 - Pinzo posteriore

B - Disco pastericrs

@ - Pompa freno posteriore
10 - Pompa freno anteriore.

Braking system.

The braking system is made up of two fully independent circuits. Eacheircutt is provided with o caliper connacted 1o a hydraulic-control pump with
separated tank containing the fluid. The front caliper and disc are floating, whilst the rear ones arc fixed. Both the discs are made up of steel,

1 - Front brake il tank & - Rear piping

2 - Frent piping 7 - Rear caliper

3 - Frent coliper 8 - Rear disc

4 - Front disc @ - Rear brake pump
5 - Rear brake oil tank 10 - Front brake pump

Systéme de freinage,
le systéme de freinage est composé de deux circuits complétement indépendants. Chague circuit ast pourvu d'un étrier relié & une pompe

hydraulique cyant un réservoir & part contenant le fiquide. |'étrier et le frein cvant sont flattants fandis que ceux ariere sont fixes. Les deux disques
sonf en acier.

1 - Réservair & huile du frein avant & - Tuyau aniére

2 - Tuyau avant 7 - Etrier arriére

3 - Etrier avant 8 - Disque arriére

4 - Disque avant @ - Pompe du frein arrigre
5 - Réservoir & hule du frein arrigre 10 - Pompe du frein avenl
Bremsanlage.

Die Bremsanlage umlall ein voneinander unabhdngiges Zweikreissystem. Jede Anlage st mit einem Bremssafle| versehen, der an eine
Hydraulikpumpe mit separatem Bremsflissigkaitsbehd ter angeschiossen ist. Vorne: Scheibenbremse mit Schwimmrahmen: hinten: Scheibenbremse
mit Festsattel. Boide Scheiben sind aus Stahl,

1 - Vorderer Bremsdlbehdlier & - Hinterer Schlauch

2 - Vorderer Schlouch 7 - Hinlerer Bremssatte!

3 - Vorderer Bremssatiel 8 - Hintere Bramsscheibe
4 - Vordere Bremsscheibe % - Hintere Bremspumpe
5 - Hinterer Bremsélbehéilier 10 - Vordere Bremspumpe

Instalacién frenante.

Lo instalacian frenante esté subdividida en dos circuilos tetalmente independientes. Cado insialacion esta dotada de una pinza coneclada a
una bomba a comundo hidroulica con lanque separade, para e contenido del liquido. La pinza y los discos anteriores son flofantes, mientras
que los posteriores son fijos. Ambaos v los discos son en acera inaxidable.

1 - Tunque aceite frenc anterior & - Tuberia posterior

2 - Tuber'a ontericr 7 - Pinza posterior

3 - Pinza anterior 8 - Disca posterior

4 - Disco anterior @ - Bomnba freno posterior
5 Tangue aceile freno postericr 10 - Bomba freno anterior

Ls
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Dischi freno.

il contrallo del disco & impertanie; esso deve essere pedetiamente pulio, cioe senza
ruggine, olio, grasso od alira sporcizia & non deve presentars profonde rigature.
Diametro disca freno anteriore: 320 mm.

Spessore del disco anteriore {a nuoval: 4 mm

Spessore del disco al limite di usure: 3,5 mm

Diametro disco freno posteriore: 230 mm.

Spessore del disco postericre [a nuovol: £ mm

Spassare del disco al limite di usura: 3,5 ma.

Il disco antoriore di queste motocicle & floftante, composto ciog du una parte solidale
al cerchio ructa ed una lascia frenante che, per mezzo di speciali boccole su cui pud
scorrere liberamente, & in grado di posizionarsi soto I'azione dello pinza frenc.
Dovendo sosfituire il disca & necessario sostituire cnramb | cemponent.

el caso dzl disco posteriors la distorsione nen deve superare 1 0,3 mm (misure da
tllevare con un comparatee e con disco monfalo sul cerchio).

Par rimuovere il disco dal cerchic uoia & necessario svitare e sei viti di fissaggio.
Quanda si procede ol rimantoggio pulite perfetamente le superfici ¢i appaggio &
cwitare le vili alla coppic di serraggic prescritta.

Brake discs.

Connol of the disc is important; it musl be perfectly dlean, i.e without -ust, oil, grease
or any other dit and no deep scorings mus' be noficed.

Diameter of kont biaxe dise: 12.52 .

“Thickness of front disc new]: G157 in.

Thickness of front disc af max waar limit: 013 in,

Diameter of rear brake disc: 2.05 in.

Thickness of rear disc (new): C.157 in.

Thickness of rear disc ot max wear limit: .13 in.

The froni disc of this motorcycle is flaating, i.e. it consists of a part infegral to the wheel
rim, and a braking band that, by means of special bushings whera the disc cor slide
ireely, is able to get the proper position under e sffect of the biake caliper.
Shauld the disc be replaced, both the compenents are 1o be replaced.

For the rear disc, the distorfian shall not exceea 0071 in. [this mecsu-e is fo be taken
with a comparator and with tne aise mounted on the rim).

Tos rermove the disc from the wheel rim, it is necessary to unscrow ne six faslering scrows.
Upon reassembly, parfectly cloan the bearing sumaces and screw cown the screws
according fo the required driving torgue.

L6 )
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Disques de frein.

La vérification du disque est trés importante: celui<i doit éfre parfaitement propre (sans
traces de rouille, d'huile, de graisse ou autres impuretés) et sans rayures.

Diométre du disque du frein avant: 320 mm

Epaisseur du disque avant {neut): 4 mm

Epaisseur du disque & la limite de l'usure: 3.5 mm

Diametre du disque du frein amiére: 230 mm

Epaisseur du disque ariére (neull: 4 mm

Epaisseur du disque & la limite de I'vsure: 3.5 mm

le disgue avart de cete moto est flotiant, ¢’esta-dire constitué par une parie solidaire
de lu jarle de la soue ef par une bande ds fieinoge qui coulisse librement au moyen
de bagues spéciales et peut cinsi se placer sous I'action de I'étrier du frein.
Remplocer le disque signifie remplacer les deux composants.

En ca qui concame le disque arridre, lo dislorsion ne deit pas dépasser 0.3 mm (vérifier
ceile masue avec un comparateur quand le disque est monté sur la jante].

Dévisser les six vis de fixation pour démenter le disque de la jante de la roue.

Lors du remantage, netiover partaitement les surtoces d’apoui et visser les vis selon le
degré de serrage indiqué.

Bremsscheiben.

Die Kontrolle der Bremsscheibe ist sehr wichlig. Die Bremsscheibe muft vollstandig
sauter sein, d.h, sie darf keinerlei Rost, OF Fettspuren oder anderen Schmutz
aubweisen, und mul frei von tiefen Rillen sein.

Durchmesser der vorderen Bremsscheibe: 320 mm

Dicke der vorderan Bremsscheibe (neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschleifgrenze: 3,5 mm

Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 230 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe [neu); 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiBgrenze: 3,5 mm

Die Vorderbremse des Motorrads ist als Schwimmsatielbremse ausgebildet, 4. h. sic
setzt sich aus einem mit der Felge fest verbundenen Teil und einem Bremsteil zusammen,
der sich dank spezieller Buchsen, auf denen er frai gleitet, unter der Wirkung des
Bremssattels verschieben kann.

Bei Auswachseln der Scheibe muld man beide Teile auswechseln.

Bei der hinteren Bremsscheibe darf der Verzug 0,3 mm nicht iiberschreiten [das MaB
muf} mit Hilfe eines Komparatars kontrollierl werden, wobe die Bremsscheibe an der
Felge angebrochl sein muf).

Zur Abnchme der Scheibe von der Felge muB man die sechs Befestiigungsschiouben
l3sen.

Bevar man sie wieder anbringt, muB man die Aullagelliachen grindlich reinigen. Die
Schrauben nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fesiziehen.

Discos de freno,

El control del disco es imponante; el cual debe ser perfectamante limpio, o sea sin
dxido, aceite, grasa u ofra suciedad y no debe presentar rayados profundos.
Diametra disco freno anterior: 320 mm

Espesor del disco anterior (o rueve): 4 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm

Diametro disco freno posterior: 230 mm

Espesor del disco posterior {a nuevo): 4 mm

Espesor del disco al limile del desgaste: 3,5 mm

El disco anterior de esta metacicleta es flotante, compuesto de una parte sclidaria al
ara rueday unc foja [renante que, por intermedio de una especial caja axil en el cual
puede deslizarse libremente, es en grade de posicionarse bajo la accidn de la pinza
freno.

Debiendo sustituirse el disco es necasario susiituir ambos componentes.

En el caso del disco posterion la distorsion no debe superor los 0,3 mm [medida de
relevarse con un comparader y con disco montade sobre el aro).

Para remover ef disco del aro rueda es necesaric desenrascar los seis tornillos de fisaje.
Cuando se pracede al remontaje limpiar perfectamente la superficie de apayo v
enroscar los tamilles o la pareja de presién prescrita,

10
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Controllo usura e sostituzione pastiglie frenc.

Ogni 3.000 Km & necessario verlficare lo stato di usura delle pastiglie freni. La postiglia
& consumata quando non sena pit visibili le scanalature ricavate sul materiale di atirito
(rella pinza posteriore & necessario rimucvere il coperchietlo d'ispezione pastiglic). in
questo caso sostituire la coppia di pastigle operando nel modo seguente:

FREMND AMNTERICRE

- allentare, con chiave per esagoni interni, la spina centraie sullato interne della pinzo;

~ rimuavere lo pinza dal fodero forcella svilando le due viti (1) e (2] di fissaggio,
utilizzande una chicve per esagoni inteni da 7 mm per la vile [1) e una da & mm
per la vite {2);

— sfilare le pastigle usurate;

E' opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché |'arretramente dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

- conuna leva spingere verso l'interna i pistoncini di spinta & quindi inserire le pastiglie
AuoOvC;

- inserire la spira centrale e awitarla a fondo senza blocearl,

— fissare lo pinza ol ledero con e apposite vitl (1] e (2);

- bloccare la spina centrale.

n IMPORTANITE - Per un centinaio di Km, & consigliabile agire con cauvtela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d’atirito.

Wear check and replacement of brake pé’ds.

Check the waar stale of the brake pads every 1860 ml. The pad is wom when the

grooves got on the friction material are ne more visible {in the rear caliper itis necessary

1o remove the pad inspection cover). In this case replace the pad pair as follows:

FROMT BRAKE

— by mears of o sofscrew wrench,uniocse the central peg an the inner side of the
caliper;

~ remove the caliper from the fork sleeve by unscrewing the twa lastening screws (1]
and (2], by mears of a 7 mm setscrew wrench for the screw [1) and @ & mm wrench
for the screw (2);

— extract the worn pads;

n When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

— with the help of o lever push the plungers inward, then fit the now pads;

— [it the central pag and fighten it without locking;

— fasten the caliper to the sleeve by means of the sultable screws [V and (2);
lock the central peg.

IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cavfiously on
the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction
materials.

OO
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Contréle de I'usure et remplacement des pastilles de frein.

Conirtler le dégré d'usure des pastilles de frein tous les 3.000 Km. On considére o pastille usée lorqu'on ne voit plus les rainures tracées sur

le matériau de froftement lpcur |'étrier arriére, il ast nécessaire d'enlever e couvercle de conrdle des pastilles). Dans ce cas, remp
de pastilles de la fagon suivante:
FREIN AVANT

~ desserrer avec une clef & douille la cheville centrale du cété intérieur da |'étrier:

lacer la paire

~ refirer Vétrier du fourreau de la fourche en dévissant les deux vis [1) et [2] de fixalion {utiliser une clef & doville de 7 mm pour la vis (1] et de

& mm pour la vis (2);
— enlever les pastillas usées:

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d‘enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourraitfaire

déborder le liquide du réservoir.

= avec un levier, pousser vers |'intérieur les pistons de butée et introduire les pasiilles neuves;
- mettre la cheville centrale ef la visser bien & fond sans la bloguer;

~ fixer I'étrier au fourreau & I'aide des vis (1} e |2) prévues & cet effer;

- bloguer la cheville centrale.

n IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner frop & fond, ceci ofin de permetire une bonne

adaptation des matériaux de frotement.

VerschieiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbeliige,

Alle 3000 km missen die Bremsbelige lberpriift werden. Die Bremsbeldage sind dann abgenutz, wenn die Rillen am Reibwerkstoff nicht mehr

sichttar sind (om hinteren Bremssatiel muB man den Deckel fir die Bremstelagkentrolle enffernent. In diesem Fall mu® man die
cuswechseln, wobei man wie folgt vorgeht:
VORDERE BREMSE

= Mit einem Inbusschlissel den mitfleren Stift an der Innensaite des Bremssattels lockern

Bremsbeldge

- Den Bremssaliel von der Gabelstange abnehmen, wobel man die beiden Belestigungsschrauben (1] und (2] 185t {einen 7-mm-Inbusschlissel

fiir die Schraube | 1) und einen &mminbusschiissel fiir die Schraube (2) varwenden).
= Die abgenutzlen Bremsbelége enlfernen.

n Es empfiehli sich, beim Auswechseln der Bremsbelége, etwas Flijssigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den

Zylindern Fliissigkeit aus dem Tank iberlaufen kisnne.

~ Mit einem Hebel driickt man die Kolben nach innen und setzt die neven Bremsbelage ein.

= Den mittleren Siift einselzen und bis zum Endanschlag anschrauben, chne ihn dabei festzuziehen.
= Den Bremssatiel an der Stange mit den diesbeziglichen Schrauben {1 und {2) belestigen.

= Den mitlleren Stift festschrauben

n WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wéhrend der ersten 100 km behutsam zu betdtigen, damit sie sich vollsféindig einspielen
k

dnnen.

Control desgaste y sustitucién pastill freno.

Cada 3.000 Kms. s necesario verificar el estado de desgaste de los pastillas de frenos. Lo pastilla esta consumida cuando no son mas visibles
las ranures recabadas sobre el material de friccién fen lo pinza posterior es necesaria remover la lapita de inspeccién pastila). En este caso suslituir

la cepia de pastilles operando en la forma siguiente:
FREMNC AMITERICR
- aflojer, con llave para hexégonos intemos, la espina central del lado interna de la pinza:

— remover la pinza del forro horquilla desenroscande los dos fomiflos {1}y 12) ce lisaje, ulilizonda una llave parg hexdgonos interne de 7 mm

para el tornilla (1] y una de & mm para el tornilic (2);
- deshilar la pastilla desgastado;

n Es oportuno, en la operacién de sustitucién de la pastilla, quitar un poca de liquide, debido al retrasamiento de los pistoncitos en

los cilindros podria hacer derramar el liquide del tanque.

- con una palanca empujar hacia dentra los pistoncilos de empuje e nserii la pastilla nueva:
— Inserir la espina central v atornillarla a fondo sin bloguearla;

~ fijar la pinza al forre con el respectivo tomillo (1) v (2);

- bloquear o espino central.

u IMPORTANTE - Por unos cien kilémetros, es aconsejable andar con cuidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcio

¥ completo asentamiento de los materiales de friccion.

T
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— svitare le due vit |3] di fissaggio della pinza alla piastic di supperto;
sfilare la spina centrale [4);

— stilare lo molla a nastre e i relativi peni;

- estrarme le pastiglic (aventugimente iutarsi con una spina adatial;

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pasfiglie, togliere un po
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

- spingere | pistoncini verso l'intermno delle semipinze, avendo cura di evitore
danneggiamenti alle cuffie porapaiere;

— infilare nella pinza le pastiglie nuove;

— rimantare i pami di ritegno pastiglie con |z molla & la spina centrale;

Operando come descritto, dope lo sostituzione delle pastiglie in entrambe le pinze,

non & necessario esaguire lo spurgo dell'impianto, ma & sufficiente czionare lo leva di

comande ripelramente fing a portare i pistencini nelle pesizione normale.

REAR BRAKE

— unscrew the two screws (3} fastening the caliper to the support plale;
- exhact the ceniral peg (4]

- extiact the flat spring and Ihe relevant pins;

- extract the pads iwith the help of o suichle peg, if necessary!;

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fivid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
thecylinders,

- push the plungers inlo the hattcaliers, paying aftention not to damage the dust
covers;

~ fit the new pads in the ealiper;

- reassemble Ihe pad retaining pins with the spring and the cential peg;

By operating as described above, dfter replacing the pads in bath the calipers, the

system noed not be bled, it is encugh o aciuale the conirol lever repeatedhy until tha

plungers reach their siandard position.
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FREIN ARRIERE

- dévisser les deux vis (3} fixant I'étrier & |o plague de support;

~ enlever la cheville centrale (4):

— enlever le ressort & bande et les axes correspandants;

= refirer fes pastilles (éventuellement au moyen d'une cheville appropriée};

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistens dans les cylindres pourrait Faire déborder le
liquide du réservoir.

~ pousserles pistons vers |'intérieur des demi-étriers en ayant soin de ne pas abimer les
protections parepoussiéres;

- infroduire les pastilles neuves dans 'étrier:

— remonter les axes de maintien des pastilles avec le ressort et la cheville centrale:

5i'on suit les indications mentionnées ci-dessus, apres avolr remplace les pastilles des

deux éfriers, il n'est pas nécessaire de vidanger le systéme. 1 suffitd"actionner la manetie

de commande plusieurs fois de suite jusqu'a ce que les pistons soient & feur place.

HINTERBREAMSE

— Die beiden Schrauben (3) 2ur Befestigung des Bremssattels an der Halleplatie 1ésern.
~ Den mitlaren Stift (4) herauszighen.

— Die Bandfeder und die jeweiligen Bolzen enlfernen.

- Die Bremsbeldge herausnehmen [eventuell mil Hilfe sines dafir geeigneten Stifts).

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbeldge, etwas Flissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Flissigkeit aus dem Tank iiberlaufen kénnte,

— Die Xeolben ins Innere der Sattelhalfien driicken, wobei man darcuf achien muf, daf
die Staubdecke! nicht beschadigt werden.

~ Die neven Bremsbeldgs am Bremssattel anbringen.

— Die Bolzen mit der Feder und dem mitfleran Stift cnbringan.

Wenn man nach den obenangegsbenen Anleilungen vargeht, mulb dic Anlage nach

Auswechslung der Bremsbeldge an beiden Bremsséileln nicht enfleert werden Es

genlgt, den Bremshebel wiederhalt zu bekitigen, bis sich die Kolben des Bremssatiels

wieder in threr Normalposilion befinden.

FRENG POSTERIOR

- desenroscar los dos tomillos (3) de fisaje de fa pinza a la lominna de soparte;
— deshilar la espina cenlral (4);

— deshilar el resorte o cinia y los relativos pasadores:

— extraer la pastilla leveniuclmente ayudarse con una espina correcial:

u Es oportuno, en ki operacion de sustitucién de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debida al retrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquide del tanque.

— empujarlos pisioncitos hacia el interna de las semipinzas, teniends cuidado de evitar
darios al casquete para-polvo;

= enfiler en lo pinza la postilla nueve;

— remoniar los ejes de refencion pastilla con el resorte y o espina central;

Actuando come descrito, después de la sustilucion de las pastillas en ambas pinzas,

nc es necesario realizar la purge de la instalacién, pero es suficiente accionar la

palanca de comando repetidamente hasta portar los pistoncilos o la posician normal,

A
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Revisione pinze freno.

La sostituzione delle guarnizioni di tenuta si ronde necessaria qualora s verifiching

cerdite di fluide attraverso i cilindri;: rocee di fluide saranne evidenti sul disco e sull

pinza e si noterd rel sertbataio un confinue abbassomento del livello del fluida. Le

perdite difluido si associano ad una diminuizione di efficienza della frenala ed ad une

reazione clastica defio leva di comande.

Par la sostituzione delle guamizioni opsrare come segue:

PINZA AMTERICORE

- vuolare il circuite rimuovende il tappo del sercatoio e allacciands un tabeto sul
raccordo di spurge;
azienare levo & rolare 1 mccarde (B di spurgo nel modo descrilto al paragrato
“Spurgo impianto frenante” fino o scaricare complelamente il circuite;

- slaccare la wharione (A) dalia pinza;

~ rimuovere pinza e pastigle nel modo descritio al paragrate “Controlle usure e
sostituzione pastigle frenc”;

- posizionara la pinza su di una marsa (come indicato in figuro] e conun gelflo daria
compressa indifizzalo nel foro di enrata fluido offeners ko fuoriuscita dei pistoncini;

- iogliere la guarmizione diletiosa dalla suz sede, stilizzando una punta, avende cura
di non rigare lo sede;
pulire accuratamente la sede e i pistoncini, verificare se anche questi risullano
danneggiati- in quesio caso sostituir;;

— rimontare una guarnizione nuova nella scenalalura del cilindre;

— montare il pistancina nella reiotiva sede ulilizsando la sola pressicne delle dila;

~ rimontare la guamizione parcpolvere (atlenzione che sia ben ancorala lanto alla
sede del pistoncine che alla sede della semipinzal;
rimaniore e pastiglie e la pinza sul fodere; collegare la ubazione (A).

Fetiuare il caricamanto del circuite immeltenda olic nuove dal serbatoio ed effetuare

o spuigo nel modo desertto ol paragrafe “Spurgo impianta frenante”.

Brake calipers overhauling,

The gaskels are 1o be replaced when any fluid lsakages occur trough the cylinders;

any fud races will be noficed on the disc and on the coliper, also the fluid level wil

lower continucusly i the tank. The fluid leakages are joired fo a decrease in the braking

affect ane an elastic reacton of the control lever.

Opercte os fallows to rep'ace the gaskets:

FROMNT CALPER

~ amply the circuit by removing the tank cap and connecting a tube on the breather
anian;

— actuate “he lever and rofate the breather unicn (B) as described in the paragroph
“Braking system bleeding” unlil the cicruit is fully empty;

— discannect the piping (A} rom the caliper;

~ remove the caliper and pads as described n the paragraph “Wear check and
replocement o broke pads”;
lacate the caliper on o vice (see ligure) and make the plungers come out by blowing
compressaed air in the fluid inlet hole;

- remove the defective gasket from ils seal with the help of o bit, paying atlenvion not
to score its seat;

— carehully clear he seat and the plungars, check whether these cnes are damageo:
in this case replace them;

- reassemble a new gasket in the olinder groove;

— assemble te plunger in the relevant seal by pressing with your fingers only;

— reassemble the dustight gasket [it must be well lastenad to both the plunge: seat and
the halt caliper seat);

- reasserrble the pads and the caliper on -he sleeve; connect the piping (A}

Fill *he circuit by pouring new ol thiough the tank and carry cut -he bleeding as

described in the chaprer "Braking system bleeding”

0
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Révision des éfriers du frein,

I esi nécessaite de remplacer les joints d'élanchéité lorsqu'on s'apercoit qu'il y a des fuites d'huile dans les cylindres (races d'hulle sur le disque

et sur ['étrier, baisse continue du niveau du liquide dans le réservoir), Les pertes d'huile ont pour conséquence une diminution de I'efficacité de

freinage ef une réaction &lastique de la manette de commande. Pour remplacer les joints, procéder de la facon suivante:

ETRIER ANTERIELR

= vider lg circuit en enlevant e bouchon du réservair et en aticchant un luyau sur le raccord de vidange;

- actionner la manetie el loumer le mccord (B] de videnge [voir paragraphe “Vidange du systéme de freinage”] jusqu'a ce que le circuit soit
complétement vidangé;

- détacher le tuyau {A] de 'étrier;

~ refirer I'étrier et les pastilles de la fagon indiquée au paragraphe “Conirdle du degré d'usure et remplacement des pastilies da frein”;

- plocer Vétrier sur un &tau [voir figure) ef avec un el d'air comprimé dirigé sur l'orifice d'entriée du liquide, faire sorfi les pistons;

- enlever le joint défeclueux de son logement, & 'aide d'ure peinte et en ayant soin de ne pas rayer le logement;

~— nefioyer soigneusement le logement ef les pistons, vérifier si ceux-ci sant abimés: si el est e cas, les remplacer;

~ mafire un joint neuf dans la reinure du eylindre;

— monfer le piston dans son logement [avec une simple pression des doigls);

= remonter lo gomiture pare-poussisres [veiller & ce qu'clle sait fixée aussi bien au logement du pision qu'a celui du demi-étrier);

— remonter les pastilles et I'étrier sur le fourreau; relier e fuyau (Al

Remplir le circuit en versant de I'huile neuve dans le réservoir: vidanger [voir paragraphe “Vidange du systeme de freinage”.

Kontrolle der Bremssiittel.

Die Dichtungen missen dann ausgewechselt werden, wann Flissigkeitsverluste iber die Zylinder aufreten. Flissigkeitsspuren kénnen an der

Biemsscheibe und am Bremssattel leicht festgestelll werden. AuRerdem wird man ain siéndiges Absinken des Flissigkeitsstandes im Behélier

feststellen kénnen. Gleichzeitig zu den Flissigkeitsverlusten zeigt sich ein Nachlassen der Bremswirkung; das Anzighen des Steuerhebels enweist

sich als nachgiebig. Beim Auswechseln der Dichtungen geht man wie foigt vor:

VORDERER BREMSSATTEL

~ Den Kreislauf enfleeren, wobei man den Sioplen des Behdlters abnimmt und einen Schlauch an das Anschiufistick fir die Bremsenfleerung
anschliefit.

= Den Hebel betdtigen und das AnschluBstiick (B) wie im Punkt “Enfleeran der Bremsonlage” beschrieben solange drehen, bis der Kreislauf
vollsigndig entleert ist.

- Die Leitung [A) vom Bremssatiel abrehmer.

= Bremssattel und Bremsbeléige wie im Punkt “VerschleiBkaniralle und Auswechseln der Bremsbelage™ beschrieben entfarnen.

~ Den Bremssattel in sinem Schroubstock einspannen [siehe Abbildung). Mit einem in die Flissigkeitseintrittséffnung gerichtelen Druckhufistrahl dic
Kelban herausdriicken.

- Die delekte Dichtung mit einem Stift qus ihrem Sitz nehmen, wobel man darauf achten mufd, dal man den Sitz nicht beschadigr.

— Den Sitz und die Kolben sorgfaltig reinigen und kontrollieren, ob sie beschidigt sind. Falls das der Fall ist, muB man sie auswechseln.

~ Eine neue Dichtung am Zylinder anbringen.

~ Den Kalben mit einem leichten Druck mit dem Finger in seinem Silz einsstzen.

~ Die Staubschutzdichtung anbringen (derauf achien, daf sie sowoh! am Kolbensitz als auch am Sitz der Sattethiilfie qut befestigt ist.

- Die Bremsscheiben und den Bremssattel wieder anbringen. Die leitung (A] anschliefen.

Den Kreislaut wieder auffillien, indem man das neue O vom Bshélier ainlaufen &, Zum Entlifren wis im Punkt “Entlufien der Bremsarlage”

beschiieben vorgehen.

Revisién pinza freno,

La sustitucian de las empacaduras de tension se rinde necesaria cada vaz que se veritique pérdida de liquide atravaz de los cilindros: frachas

de liguido serdn evidentes en el disco v en la pinza y se notara en ol fanque una confinua disminucién del nivel del fluido. La pérdida de liquido

se asocian a una disminucion de eficiencia de la frenada y o una reaccion elostica de la palanca de comando.

Fara la sustiucion de la empacadura operar camo sigue:

PINZA ANTERIOR

— vaciar el circuito removiendo la lopa def fanque y enganchando un tubitc en el erlace de purga;

~ cccionar palancay rotar el enlace {B) de purge en el modo descrits o pardgrato "Purga instalacian frenante” hasta descargar completamente
el circuito;

- quitar la tuberic |4} de la pinza;

~ remover pinza y pastilla en el modo descrito ol poragrafo “Contiol desqgaste v sustitucien pastilla frene”;

— posicionar la pinza en un temo {como indica la figura) y con un choro de aire comprimido dirigido al hueco de entrada liquide, cbtamer la
salida de los pistoncitos;

~ quitar la empacodura defeciuosa de su sede, utilizando una punia, teniendo cuidado de no rayar la base:

= limpiar acuradamente la sede de los pistencitos, verificor también s ésios resultan dafadoes: en este caso sustituirlos;

— remontar una empacadura nueva en la ranura del cilindro;

= montar el pistoncito en la relativa base vilizando la sola presién de los dedos;

~ remontar la empocedura parapelve {atencién que este bien anclada tanto en Ja base del pistoncito que a o base de la semipinza);

— remontar la pastilla y la pinza en el forro, coneciar o tuberia [A).

Efectuar el cargamento de! circulio lenando de aceite nuevo del tangue y efectuar la purga en el mado descriio al paragrafo “Purga instalacian

frenante”.

I




FREN{
BRAKES

PINZA POSTERICRE

— wyolare il circvito rimuavendo il tappe del serbatoio e allocciando un lubetio sul
raccordo di S0UIGO;

— azionare la leva & ructare il raccorde (B) ¢i spurgo nel meds descritto ol paragrafo
“Spurge impianto frenante” fine o scaricare complelamante il circuito;

— stoceare la lubozione |A] dalla pinza;

~ rimuovere pinza ¢ pastigle ne! modo descrite al paragrafe *Controlle usura @
sostituzione pastiglie frenc”;
utitizzando una morsa scomperne o pinza nele due semipinze svitando le due vil
di lissaggio;

~ effetiuare la sosiituzione delle guarnizioni di tenuta operando nel modo analogo o
quelle per la pinza panteriors;

~ unirale due semipinze controllando che 1o guamizione di unione sia alloggiata nell
sua seds; senare le due viti di fissaggio alla coppio prescrifta;

— rimontare pastiglic e pinza sulla piasta di supporto e allacciore lo tubazione [A).

Riempire i circuito immetiends olio ruovo dal serbaloio ed effetivare lo spurgo nel

modo desciitio ol paragrafe “Spurge impiantc frenants”.

REAR CALPER

- emply the circuit by removing the kank cop and connecting @ ke on the breather
union;

— disconnect the piping [A) from the caliper;

— actuate the laver and ratate the breather union B) as described in the paragraph
“Biaking system bleeding” until the ciciuit is ully empty;

~ remove the caliper and pads as deseribed in the poragraph “Wear check and
replacement of brake pads”;

~ with the help of a vice, splt up the caliper in two halrealipers by unsciewing the two
fOSfemng SCTEWS)

— eplace the gaskets by operating in the same way as for the front caliper;

— join the two haltcalisers, moking sure that the joining gasket is located in ils seat;
fighten the nwo tostening screws according to the reguired forgue:

— reassamble the pods and the caliper on the supporting plake and connact the piping
(AL

Fill the circuit by pouring new oil through the tank and carry out the bleeding as

describea in the chapter “Braking system bleeding”.

00O
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ETRIER ARRIERE

— vider le circuit: pour cela, enlever e bouchor du réservair ef aflacher un luyau sur le
raccord de vidange;

- détacher le tuyau [A] de I'élrier:

= acticnner la manette ettourner le raccord (B) de vidange {voir paragraphe “Vidange
du systeme de freinage”] jusqu'a ce que le circuit soll complétement vidangé:

= refiter Véfrier et les postilles (voir paragraphe “Contéle du degié d'usure at
remplacemenl des pasfilles de frein'):

— & laide d'un étau, séparer 'étrier en deux demi &triers (pour cela, davisser les vis de
fixation);

- remplacer les jaints d'élonchéité iméme procadé qua pour ['étter avant);

~ unir les deux demi-Siriers en s'assurant que lo gariture de jonction soit & sa place;
serrer les deux vis de fixation selon le degre de serrage indiqué:

~ remorter les pastilles et étrier sur la placue de support; refier e tuyau (A,

Remplir e circuit en versant de I'huile neuve dans s réservoir: vidanger [vair paragraphe

Vidange du sysiéme de freinage”.

HINTERER BREMSSATTEL

— Den Kreislout entleeren, wobei man den Stopfen des Pehdlters abnimmt und sinen
Schlauch an das Anschlufistick Tor die Bremsentieerung anschlicf,

— Den Hebel befatiger und das AnschluBstick [B) wie im Punkt "Frfieercn de
Bremsanioge” beschrieben sclange drehen, bis der Kreislauf volistdndig entlecrt isi.

- Die leitung (A} vorm Bremssatiel abnehmen.

— Bremssotie! und Bremsbeléige wie im Punkt “VerschletBkontalle und Auswechseln der
Bremsbelage” beschrickben entfermen.

~ Den Bremssaflel in einem Schraubstock einsparnen und in beide Sattelhalfien
zerlegen, wozu mon die beiden Befestigungsschrauben 15st,

- Die Dichiungen auswachseln, wobei man wie bei dem vorderen Bremssattel vorgeht.

- Die beiden Satielhilllen zusammensetzen. Dabei mul? man kortrallisren, ob die
Dichtung gul in ihrem Sitz sitzt.

- Dis beider Refestigungsschrauben noch dem vorgeschriebaner Anzugsmoment
festzichen.

- DieBremsscheiben und den Bremssattel wisder anbringen. Die| eilung [A}anschliefen.

Den Kreislauf wieder auffiillen, indem man das neue Ol vam Behdlier einlaufen &

Zum Endliiten wie im Punkt “Enfliften der Bremsanlage” beschrieben vorgehen

PINZA POSTERIOR

— vaciar el circuito removiendo la topa del ianque v enganchando un tubito en e
enlace de purga;

= deserganchar la uberfa [A) de la pinza;

— accienar pelanca y rofar el enloce (B) de purga en e moda descrito on el pardgrafo
“Purga instaiacién frenante” hasta descargor completamente &l circuito:

= remover oinza y pastilla en el modo descrito en ¢ patagrete "Control desgaste v
sustitucian paslilla freno ™

— utilizando un resore descamponer la pinza en las dos semipinzas desenroscando
los dos lomillos de fisaje;

= etecivar e sustinicion de las empacaduras de tension operendo en el modo analogo
o aguel de la pinza posterior:

= urir las dos semipinzas conlrolande que la empacadure de union cste alajada en
su sede, apretar los dos tomillos de fisaje o o pareja descrila;

- remonior pestillas y pinzas sobre la lamina de soporte y enganchar la luberia (AL

Rellencr el circuito colucands aceite nueve del tanque v efectuar la purge en &l modo

descrite ol pardgrate “Purga insralacian frenante”

RS
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Revisione pompa freno.

Nel caso di imperfetio funzionomento o perdita di liquido dalia guamizione di tenuta

del pistoncino, si rende necesscria la sostituzione delle guamizioni ditenuta; operare

nel moda seguente:

- scaricare il circuite attraverso il raccordo di spurgo;

— staccare la wbazione (A} di collegamento pompo clla pinza;

— staccare la ubasione (B) di collegamenta pompa ol serhateie;

— svitarele due viti | 1 e rimuovere il gruppo pomparleva dalfissaggio al semimanubrio;
svitare il perno di fuleraggio delia leva anteriore (nella pompa posteriore & sufficiente
stilare 1| permao di comando e la relativa cufiaj;

- esfrarre gl elementi della pompa;

— eseguire lutie le soslituzioni del caso operando nel modo descritio per la pinza freno;

~ rimentare la pompa e relative leva di comande;
co||eg<1|e le tubasioni rimosse;

~ riempire 1 circuito immettendo olio nuove affraverso il serbaloic ad effefiuare lo
spurgo.

n Prima del monlaggio umettare i partficolari metallici con fluido prescritto o

con apposito grasso. E’ assolutamente vietato I'impiego di olii e grassi mi-
nerali.

Brake pump overhauling.

In case of defective operation or fuid leakage fiom Ihe plunger gasket, the gaskets are

0 be replaced as follows:

- empty the circuit through the breather union,

- disconnect the piping [A) connacting the pump to the caliper;

- disconnect the piping |B] connecling the pump to the tank;

- unscrew the two screws {1} and remove the cumprlever assembly from its faslening
to the half-handlebar;

~ unscrew the fulerumn pin of the frant lever [in the rear pump it s encugh to extract the
caniel pin and the relevant cover);

- exiacl tha pump elements;

~ carry out all the necessary replacements by operating as described for the brake
caliper;

- reassemble the pump and the relevant control lever;

- conncct the removed pipings,

— fill the cireuil by pouring new oil thiough the tank and carry out the bleeding.

Before reassembly, wetthe metal parts with the required fluid or the suitable
grease. Do not use any mineral oils and greases.

Q
&>
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Révision de la pompe du frein.

En cas d'un mauvais fonclionnement cu d'une fuite de liquide de lo part du joint

d Slanchéité du piston, remplacer les joints ' élanchéilé; procéder de o fagon suivante:

= vidanger le circuit au moyen du raccord de vidongs;

= détacher le tuyau (4] reliant g pompe A ['étrier;

- détacher le tuyau [B] reliant la pompe au réservoir:

- dévisser les deux vis 1] et dalacher le groupe pompemanette du demiquidon:

- dévisser I'axe de centrage de la manatte avant (dans o pampe arriére, il suffit de
refirer ['oxe de commande ef sa protection):

— exiraire les dléments de la pompe;

— effeciuer les remplacements nécessaires de la tagon indiquée pour l'érrier du freir:

— remonter g pompe efsa manette;

- refier les tuyaux dtachas:

— remplir le circult en versanl de Mhuile neuve dans le reservoir ef vidanger.

Avant le montage, moitir les piéces métalliques avec le liquide indiqué ou
bien avec de ia graisse appropriée. Il est absolument interdit d’employer
des huiles ou des graisses minérales,

Kontrolle der Bremspumpe,

Bei nicht einwandfreiem Furkfionieren ader Flissigkeitsverusier jber die Kolbendichtung

mul3 man die Dichtung auswechseln. Dabei geht mon wie folgt vor:

= Den Kreislauf tber das Anschlufstick erfleeren.
Die: leitung (A] fur den Anschluld der Pumpe ar den Bremssattel abmachen.

- Die Leitung B fiir den Anschlufd der Fumpe an den Behdlter abmachen.

— Die beiden Schrauben {1 lésen und die fHebelPumpengruppe von der Befestigung
an der Lerkerhdlfle abmachen.

— Den Drehbolzen des vorderen Hebels Iasen fan der hinteren Pumpe geniigl as, den
Steusrbolzen und die diesbeziigliche Kappe absunehmen).

- Die Pumpenteiie herausnehmen.

- Alle Auswechslungen vomehmen, wobsi mar nack den ki den Bremssattel
beschriebanen Anleitungen vorgeht.

— Die Pumpe und den Steverhehel wiederanbringen.

- Die leitungen wiederanschliaRen. )

= Den Kreislauf auffilllen, wobei man dus neve O iber den Behdlter cinfillt und die
Entlittung durchfiht,

n Vor dem Wiedereinbau alle Metallteile mit der vorgeschriebenen Flijssigkeit
oder mit einem geeigneten Schmierfett schmieren.

Revision bomba frenc.

Fn el caso de funcionomiento imperfecio o pérdida de liquido de lo empacadurg de

presion del pistonciio, es necesario la susfitucion de | empacadura de presién, actuar

en el mado siguienie:

— descaigar el circuite aliavez del enlace de purga;

- quitar la uberia (A] de la conexién bemba a ia pinza;

- quitar la wberia (B) de la conexién bomba gl fonaue;

- desencoscar los dos tornillos {1} y remover el grupo bombapalanca de tisaje al
semimanubrio;

~ destornilar el eje de fuleraje de la palanca anterior en lo bomba posterior s
suficiente deshilar ol eje de comando y el relativo cascuete);

— axiraer los elementos de la bomba:

= seguir todas las sustituciones del caso aperando en el modo deserito para la pinza
freno;

~ remontar la bomba vy relotiva palanca de comande:

— conaciar los lwbos remavidos:

= rellenar el circuiio colacandole aceile nuevo atraver ef fangue y efeciuar la purga;

n Antes del montaje humedecer las piezas metdlicas con liquido prescrito o
con la respectiva grasa. Es absolutamente prohibido el empleo de aceite y
grasas minerales.
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Spurgo impianto frenante.

o spurgo dell impianto frenante & richiesio quando, a cousa della presenza di aric nel

circuilo, la corsa della leva risulta lungo ed elastica, oppure quando si deve sosiituire

il fluide. Per lo spurgo procedere nel seguente modo:

o) riempire il serbatoio con fluido freni prescritlo; fare atienzione che duranie'operasione
di spurge 1l fluido non scenda al di sotio del livelle minimo;

h) azicnare ripetulamente la leva o il pedale del frenoper riempire, almens in parte, il
circuito frenante;

¢} calzare sul raccordo di spurgo (B) un ubetto flessibile frasparente ed immergere
['astremitey in un recipiente contenente olio freni esauslo;

djtirare a fondo la leva [o il pedale) della porpa @ mantenerla in questa posizions;

&) allentare il raccords di spurge, lasciare fuoriuscire fluido freni [iniziclments usciré
solo aria) e blaccore il raccordo senza foreare;

M} silasciare ko leva [o il pedale), attendere qualche secondo e ripetere il cidlo "d" e "e”
sino @ quando dal tubetio uscirg (luido prive di bolle d'aria;

g)bloceare il raccordo di spurgo alla coppio prescritia e ripristinare il livello del fuide
nal serbataic.

m Il contatto del liquido freni con la pelle & dannoso; in caso di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

n I} fluido freni & corrosivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.

Se o spurga & stato eseguito corettamente si dovidisentre, subito dopo la carsa avuoto
iniziala della leva, I'azione diretia e senza clasticing del fuido. Qualora cié non s
verifichi ripetere 'opeiazione di spurge.

u Lo spurgo non elimina completamente |aria presente nel circuito; le piccole

quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d'uso del motocicle; cié comporta una mincre elasficita e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.

The braking syslem is to be bled wherever the iever stroke is long and elasfic awing

to any air in the circuil, or when the fluid is to be reploced. For the bleeding proceed

as follaws:

alfill the tonk with the required brake fluid; make sure that the fluid does net drop below
the mirimum level during the bleeding operation;

b) repeatedly cotuate the lever or the brake pedal in oider 1o Hl' the: braking circui, at
least partially;

¢} fit a wansparent flexible pipe on the brealher union (B} and plunge the pipe end in
a basin containing exhausled brake oil;

d}strangly pull the lever {or pedal) of the pump and hold it in this posiion;

o) unioose the breather unior et the brake fluid come out [orly air will come out first)
and lock the union without [m'céﬂg;

fl release the lever (or pedal), wait some instants and repeat the cycle “d” and "e” untl
the: fluidd coming out of lhe pipe has no air bubbles;

a)lack the braather union according to the required torque and restore the fluid level
in the tank.

The brake fluid is highly corrosive: avoid alf contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

f bleeding has besn properly made, you shall feel the direct action withour elasticity
of the fuid just after the initial idle stroke of the tever. If that is nol the case, repeat the
bieeding action.

u Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the litle remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasticity and o shorter stroke of the control lever.
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Vidange du systéme de freinage.

Lo vidange du sysiéme de freinage est nécessaira quand, & cause de la présence d'air dans le cireuit, la course de Ia manette devient longue

el élastique ou bien quand il faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de I fagon suivanta:

alremplir le réservoir avec le iquide pour freins conseillé: vailer g ce que pendant opération le liquida ne descende pas endessous du niveau
minimum;

bl actionner plusieuss fois de suite la manefie ou I pédele du frein ofin de remplir, du moins en parlie, le circuit de freinage;

¢| refier o raccord de vidange {8) un tuyau Aaxible fransparent; planger le boul du tuyau dans un récipicnt contenant de huile usée pour freins;

dltirer & fond la manette [ou o pédale) de lo pompe et o laisser dans catie position;

&) desserrer le raccord de vidange laisser s'écouler le liquide pour freins {au début, il ne sort que de l'air} et bloguer le raccord sans [orcer;

B relacher lo manstte {ou ln pédgoie], altendre quelques secondes ef répéter le cyclo “d” of “e” jusqu'd ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air dans
le liquide sorfant du tuyau;

glbloguer le raccord de vidange selon le degré de serrage indigué of rétablr le niveau d'huile dans fe réservoir.

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cos de contact accidentel, rincer sous eau abondamment.

n Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique,

Sitavidange o @ bien faile, on doit sentir, foul de suite aprés la course & vide inifiale de lo manete, I'action direcis i sans élaslicité du liquide.
Dans le cas conlraire, répéter 'opérotion de vidange.

n la vidange n’élimine pas complétement I'air qui se trouve dans le circuit; les pefites quantités qui restent s'éliminent
automatiquement pendant une courte période d’ufilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entliften der Bremsanlage.

Eine Entlifung der Bremsanlage ist angebracht, wenn sich, avlgrund von Luftblasen im Bremskreislauf, das Anzieken des |enels als gedehnt und

nachgiebig erweisen scllie, oder wenn man die Flissigkait auswechsain muB. Beim Entliften geht man wie tolgt vor:

allr (?cn Behglter die vorgeschriebene Bremsflissigkeit einfiillen. Wahrend des Enlliftungsvorganges darauf achten, daf’ die Flissigkeit nicht uner
dem Mindeststand sinkt.

bl Den Bremshebel oder das Bremspedal wisderhol betdtigen, um den Bremskreistaul zumindest toilweise zy fillen,

¢ Auf das AnschluBstick (B] ainen transparenten Schlauch aufsetzen und das Sehlauchende n cinen Behdlter mit cliem Bremssl eintouchan

d)Den Hebel (oder das Pedal) der Purpe ganz durchdriicken und in dieser Position lassen.

e} Das AnschluBstick [ésen und die Bremsfidssigkeit (zundchst wird nur Lufi austraten) auslauten lassen. Das AnschluBstick nicht zu siark anzichen.

fl Den Hebel [oder das Pedal) loslassen, einige Sekunden warten und die unter “d” und "e" angefiihrten Anleitungen solarge wisdernclen, bis
aus dem Schlauch Flassigkeit ohne Luftblosan herauslauft

g) Dos ArschluBstiick nach dem vorgeschriebenen Anzugsmemen! festziehen und den Flissigkeitssiond im Behéltar wisderhersellen.

m Der Kontakt mit Bremsfliissigkeit ist fiir die Haut schédlich. Bei zufélligem Kontakt mit viel AlieBendem Wasser waschen.

n Die Bremsfliissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.

Wenn dic Enllifiung richlig durchgeltht werden ist, muf man sofort nach dem leerhub am Bremshebe! die direkle und unelastische Wirkung der
Flissigkeit tesistellen kénnen. Falls das nicht der Fall 'st, muf} man die Entlifung wiederholen.

n Beim Entliiften wird die im Kreislauf vorhandene Luft njcht vollstindig beseitigt. Sie wird autornatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitiit und ein kiirzerer Leerhub des Steverhebels,

Purga instalacién frenante.

ler purger de lo instalacian frenante es requerido cuande, o causa de la presencia da aire en el circuilo, la carrers de la palanca resuli larga

y elaslica, o por que cuando se deba sustinir el liquido. Para la purge proceder en el siguienta modo:

alllenar el tanque con liquide frenos prescrite: hacer atencion que durante la operacidn de purga el liguido no descionda por debajo del nivel
minimo;

bloccicnar repefidamente la palanca o e pedal del freno para ilencr, ol menos en parte, ef cirauito llenante;

cl calzar en el empalme de purgo (B) un tubito flexible ransparenie y sumergir la extremidad en un recipiente conteniente de aceite franos gostado:

djtirar a fondo la palanca (o el pedal} de la bomba v mantenera en esto posicién;

el oflojar ¢l enlace de purga, dejar salir hacia fera e Muido Nenos iniciclmente saldrd solo aure] bloguear el empalme sin forzar:

f] liberar la palanca (o el pedal) | esperar olgunos segundos v repefir el ciclo “d” y “e” hasta cualde de! tubido saldra fluido sin burbujas de aire;

glbloquecr ef enlace de purta a la parejo prescrita y restablecer el nivel del Huide en ol ‘angue.

m El contacto del liquide frenos con la piel es daiiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

n E! flvido frenos es corrosivo en comparacion con la pintura y las partes en plastico.

51 la purge ha estade efectuada coreciamente se debera oir, justo después de o carera a vacio inicial de 1o palanca, la aecian directa y sin
elasticidad del fluido. Si ne se verifica lo sobreindicade. repeiir la operacion de purga.

n La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; la pequefia cantidad restante se eliminan automaticamente
durante un breve periodo de usc de la motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.

A
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Légende schéma électrique. Schaltplan. Leyenda esquema eléctrico.
1 Clignafant avart drait 1 Vorderer rechter Blineer 1 Inaicader de diteccién delartero D,
2 Proie avant 2 Vorcerer Schenwerler 2 fero delantero
3 Clignofant evan: goucke 3 Vorderer linker Blinker 3 ‘ndicader de dirsccién delantero 1z,
4 Edairoge du combing 4 instumentelsuchlen 4 luminacién insiefenios
5 Inerropteur o clé 5 Schlisselscrioler 5 Irterruptor de Mve
6 Corirulateur droir 6 Wohlschaller rechts & Conmutador derecho
7 Rupleur dérarrage 7 AnlasserSchaltseniitz 7 leleruptor aranque
8 Démarreur B An‘assermetor 8 Moror de ancngue
9 Réguleur 9 Regler 9 Kegulader
10 Boie 4 fusibles 10 Sicnerungshaler 10 Caio de fusibles
11 Zatters 11 Bolters 11 Balera
12 Interupteur stop amidre 12 Hinferer 3ramsschalter 12 ‘nterrupton stop irasera
13 Interrupreur de nivea, d'huile 13 Celstanaschalier 13 Interuptor del nivel de! acile
14 Interruptecr poin: mor 14 leerlauischalor 14 Irteruotor punto muero
15 Clignotant aricre dioit 15 Hinterer rachter Blinker 15 Indicador de direccién rasero Dor.
16 Feu aridie 16 Schiusslich- 16 Foro *rasere
17 Clignotant amidre gauche 17 llintcier linker Blinke: 17 'ndicador de direccion hasaro |z,
18 Aberateur 18 licnimaschine 18 Alieinador
19 Blac élechoniovs 19 Elekiranische Scha'teinheit 19 Cenvalitc electidnica
20 Bohine H.T. 20 H5Spule 20 Behina A7,
21 Bouge 21 Zindeize 21 Bujia
22 Clignotant d'indicateus de direction 22 Ausseizen der Ricriungsanzeiger 22 ‘mlermiercia ndicadoes de dieccion
23 Irterrupieur sop arridre 23 Vorders Bremsleuchme 23 |nlenuptor ston delantera
24 Klaxen 24 tlope 24 Claxen
25 Commutoteur gauche 25 linker Scholer 25 Conmutedor izquierde
26 Thermométre 26 Trermomerer 26 Tenmdmetro
27 Thermistcnce 27 hermistoi 27 Inemister
28 Centrele de condle de demamage 28 Sleverungsbuecnss Anlasser 28 Centra'ita contol arrangus

il

Inte rupteur de riveau d'essence
Mateur contdle scupnpe

31 Disposiit dlecron'que cortdle soupaps

Legende de la couleur des cables — Rabelfarben — Leyenda colores cables,

Benzinstandschalter

Motor zur Steuerang des Vartils
Elekironik zur Stovering des Vertils

Interruptar nivel gasoling
Motz mande vavalo
31 Cenndlita manas valwio

FOS5| COILCUR / FARBE / COIOR PCS! COLOUR / FARBE / COIOR
1 | Rouge - Rot-Rojs 37 1 Blancoire,/ Weiss-Schwaz /Blanco Negro
2| Rouge -Rer Rojo 3B | Jaune - Gab - Amarlle
3 | Reugs-Rot- Rojo 39 | OrangeBlanc/Crange-Weiss/ Anaranjade Blarco
4 Orange - Crange  Ananjoda 40 | Jeune - Gelk - Amarilo
5[ Bleu-Blay- Az 41 | Jaure Celb - Amaril'o
6| Blau-Blau - Azul 42 | Bleu-Baou- Al
7 | loune - Gelb - Ancrilo 43 | Jaune - Geb - Amarlle
8 | Jaune - Celb - Amarila 44 | Rley Blag - Az
2| loune-Ge'b Amarille 45 | Vert- Grin - Verde
10 | loure Celb - Amarllo 46 | Vert Coln - Verde
111 Vert Noire/Grin Schwarz/Verde-Megro 47 | Giis - Gran - Gris
12 ":‘elt-\‘oi'e/C'Un-Sch-.varz./\ferde-Negrc 48 | Jaune- Geb - Amarills
13 | Jaune - Gelb - Amaril's 492 | BlancRougeVveissRot/Blance Reo
14 Rouge-Noi'e/RoI*Sch-r:arz/"chNegro 30 [ MNoire - Scinwars - Negre:
15 B\EJ-Nmre/Bluu-Schworz/Azul-Negro 31 [ MNoire - Schwars - Negra
16 | Azur - Helleblau - Azulenco 52 | Blanc/Weiss/3lanco
17| Je unerkouge/ Celb-Rar/Amarlle-Rojo 33 | Blanc/Woeiss/Banco
18 | Vert- Giin - Verde 54 | launz- Gelo - Amarille
19 | Vet - Griln - Verde 55 | Blau Blay - Azl
20 | “oive - Schwarz - Negro 56 | Bleu-3lav Al
21 | Joune Bleu/GelbBlau,/ Amarie-Azul 57 | Bleu-Bloy- Azl
22 | JauneVert/Gelb-Griin/ AmcriloVerde 38 | Rouge Rol-Rojo
23 | Rose - Roso - Rosade 59 ”\‘oi;e-Qotlge/Scku'7—R01/Neg|o-ﬁoim
24 | Oiange - Crange - Arrarjods 80 | Rougemloie/RatSehwars/RoioNegro
25 | Joure Gelb - Ararills 61 | BloneBlou,"Weiss Blou/Bance Azl
26 | Jounc - Gelb - Amorile 62 | MNoieBlans/Sehwa rz Wenss/ MNegroRianco
27 AluJr|e-N0\‘r/’Gelu-Schworz,/AnluriHchegro 63 | BlancB'au/ WeissBlaw/BlancoAzL,
28 | BlancrougeWeiss-Rot/Blar coRojo 64 | Bleu-Blag - Az
29 B‘CII‘C'ROIJ_QC,’J\/\V’EISS'ROI/Bluﬂci}ROiG 65 | Rouge - Rt - Bojo
30 | VerrRouge/Griin-Rot/VerdeRojo 86 | Moie Schwarr - MNogio
31 | Gris-Grav - Grs 67 | Ciunge - Orange - Anrarjaco
32 | MNcite Schworz - Negro 68 | Bleu - Blou - Azul
A3 | Blanc - Weiss - Blongco 69 | laure - Calo - Ararlls
34 | Blanc - Weiss - Blaneo 70 | Reu Blau - Axul
33 | jaune - Gelb - Amaiille 71 | NoireRou e/ SehwarzRol/ Negro Rojo
36 | Bles - Blau - Azdl 72 No‘leRnl,ge/’Scllw-rnrzRot,-”\‘egu:--?o]c-

gt
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impianto accensione elettronica.
Limpianlo di accensione & costituite da:
- Generatore da 12V-120W
— Bobing eletonica
Centraling eletronica
— Regoelatere di tensione
— Teleuttore avwiamenlo elettrico
- Candela di accensione

Electric ignition equipment.

The ignition equipment is composed of:
— Generator 12V-120W

— FElectoric cof!

— Electronic unit

— Voitage regulator

— Flectric starter swilch

— Spark plug

Allumage électronique.

le groupe d'allumage électronique comprerd:
— Générateur de 12V-120W

— Bohine électronique

— Bloc élecronique

— Reéguiateur de tension

— Rupteur de démarrage électrique

— Bougie d'alumage

Elekironischer Starter.

Cer elekironische Starter sefzt sich wie folgt zusammen:
I — lichtmasching 12V-120W

I — Elektronik-Spule

— Elekironik-Schaltgerér

— Spannungsregler

— Schiilz [ir den elshirischen Anlasser

— Zindkeize

Sistema de encendido electrénico.
El sistema de encendido elecrdnico astdy constilv'do por:
— Cenerador de 12V-120W
— Bobing electrénica
— Cenlralila slecironica
— Regulador de sension
Telerruptor arranque electronico
— Buji de arranque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema eletirico.

For the key to elecirical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cables, voir schéma électrique.
Fiir die Bauteile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para la leyenda de los compenentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléchrico.

D0
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Batteria.

lo batteria da 129 Ah, viene spedita o secco e deve essere afiivale medianie
Vintreduzione, nelle calle, dell'aletirolite le cui caratieristiche seno riportale sul cadelling
fornito con metociclo. Dopo tale operaziore lasciar ripasare per due cre. Caricare per
8 ore con una correnie non superiore a 1 A.

Finito la carica livellare acide e collegare alla batteria 1 wbstto di sfiats sisemandola
poi nel sua allaggiamenlo,

Collegare il covetio rosso al + & quello blu al - previa eliminaziene del bulloncing che
unisee | cavi della bateria fra di loro.

n Solo in queste condizioni il motociclo & pronto all'uso.

Battery

The 12¥-9 Ah batery is delivered dry and must be aclivated by inroducing in its cells
some electiolyte specifications of which are remarkable on the cord put on the bike.
Alter this operaticon hove the bottery af rest lor two hours. Then have o 8 hours chaige
wilh current not higher than 1 A.

This charge finished, bring eleciolyte to level and canrect oattery o the breather pipe,
then puting it into its scat.

Connect the red cable to + and the blue one to - affer laking cut the balt ioining the
battery cables ane another.

n Only under these conditions, motorcycle is ready to start.

Batterie,

la batterie de 12V-9 Ah, vient liviée a sec of doit &he activée gragedl'infroduction dans
les éléments de I'électrolitre dont les caractéristiques sont rapportées sur la fiche toumie
avec le matocycle.

Aprés telle opération laisser reposer pour deux heures.

Chenger pour 8 heures avec couran! pas supérieure & 1 A.

Une feis finie la charge niveler 'acide ef broncher a la batterie o tyaureniflard, ensuite
la installant dans sa position.

Relier le cableau rouge au + et le bleu au — aprés avoir &liminer le boulon qui unit les
cibles de lo batterie entre eux.

n Sevlement dans ces conditions le motocycle sera prét a démorrer.

Baterie,

Die neus 12V9 AnBatlerie wird mit “Trockenladung” gelietert. Sie wird durch
Auffillung der Zellen mit dem aul dem mitgelieferten Zottal angegebenen Elektralyt
aktivier,

Ca. 2 Stunden ruhen lassen. Fir 8 Stunden aine Autladung nicht héher als 1 A
duichfihren,

Danach Saure aullillen und das Entlifrershichen an die Balerie anschliessen. Dig
Batterie in ihren Sitz ainfohren.

Ui rote Litze an + und die blave an - anschliessen, nach vorheriger Beseitiqung der
Schraube, die die Batierickabe! miteinerder verbindet.

n Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.

Bateria.

lo bateria de 12V'9 Ah, viene despachada a seco y debe ser activada mediante la
fireduccion. en las cémaras, del elecirolto las cuales caractanisticas sen reporfadas
en el cartelito suplido con la motocicleta. Después de operacion dejar reposar por
dos horas. Cargar nor 8 neras con una corriente no superiora 1 A

rerminada la carga nilvelar el acide v coneclar o la bateric 2l ubito de respiradero
sislemandolo después en su alojamionio.

Coneclar el cableciio ieio al + y el 0o af -, previa eliminacion del fomillito que une
los cables de o bateria entn alios.

n Solo es esta condicion la motocicleta es pronta al uso.
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Ricordare che la durata della balteria dipends dalla cura che si ha di essa e non dal
tempe di funzionamento o dai chilometri percarsi.

MENSILMENTE, o piv sovenle se il clima & caido, & necessario controllare 1l livello &,
se necessaro, aggiungers acgua distillata nelle celle,

Mel coso si rendessero necessar rabbocchi Iroppo frequenti di acqua distillala,
controllare I'impiante di ricarica.

la batteria deve essere tferuta pulita ed i terminali ingrasseti. Gualera il molociclo
rimanga inattive, effetuare MENSIMEMNTE una carica di rinfiesco

Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento
dell'impianto elettrico in quanto lo stesso si danneggerebbe.

Remind that the battery life is depending upon i*s maintenance and not upon its
oparation peried or distance run.

EVERY MOMI11H, or more frequently, under an het climate, It is necessary to check its
level and, if the case, 1o add distiled water in its cells.

In case thal ta lrequent charges wilh disfilled water are required, check the recharge
circuit,

Bettery must be kept clear and greosed on terminals. Vvhen the motorcycle remain
inactive, cary out a fresh charge EVERY MONTH.

m Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of
eleciric system, since same should be damaged.

Se rappeller gue lo durée de la betterie dépand du soin qu'on a pour ko méme et pas
du temps de fonctionnement ou des kilométres parcourys.

MENSUELLEMENT ou plus souvent si e climat est chaud, il est nécessaire de véritier
le niveau ef le cas écheant rajouter de ['eau disfillée dans les &léments.

Au cas qu'il soit nécessaire des pleins frop frequénts d'eau distillée vérifier ia systéme
de recharge.

Lo baotierie doit &tre tenue propre ef les bormes terminales groissées, Au cos od le
matocycle reste inactif, éffectuer MENSUELLEMENT unz charge refraichissant,

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des
cdbles de groupement de |'installation electrique parce que le méme s’en-
dommagerait.

Man darf nie vergessern, daf die Batterie-lebensdauer von der Behandiung hangt,
nicht ven der Beriebszeit oder der Kilometerleistung.

MOMATUCH, ader shers fir Tropenklima, destillieres Wasser in die Zellen geban.
Falls das distilliere Wosser zu héufig aufgefillt wird, donn ist die Aufladung zu
kantrallieren.

Die Batterie sauber halten und die Enaverschlisse einletian,

Eine wiederbelebende Auflandung MOMNATLCH durchfithren, falls einer
Ausserdiensistellung des Motormads. )

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst konnte die
Elekiroanlagen beschddigt werden.

Recordar que la duracian de la bateria depende del cuidade que se tiere de ella y
no del tiempo de funcionamianio o de los kilémetros recorridos.

MENSUALMENTE, & mas sequidossi el clima es caliente, es necesario contralar el nivel
y, si es necesario, agregarle agua destilada en los camaras.

En el caso fuese necesario rellenados mas frecuentes de aguo desilada, controlar o
instalacién de recarga.

La bateria debe ser lenida limpia y los lerminales engrasades. Fr caso la morscicleto
quede inadtiva, efecuar MENSUALMENTE una carga de refrescada.

No activar el motor con la bateria desconectada de los cables de conexion
del sistema eléctrico, en cuanto ésto la danaria.

DD
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Generatore.

E costituito da un altermatore a 12V con potenza di 1 20W. siluato nel coperchio
laterale sinistro del motore.

nizio corrente di accensione (sciniilla): circa 350 girl/min.

Generator.
Itis consisfing ina 12V - 120W ahernater piaced into the LH. side cover of the engine.
Ignition spark start: about 350 «~p m.

Générateur.,

lestforme par un altématenr o | 2V avee puissance de 120V, sitvé dans le couvercls
latéral gauche du moteur.

Débul courant d'allumage (&tinceilel: a’énviron 350 ‘ours/min.

Generatoer.

Bestehend aus einer Drehstromlichtimaschine 72V, Leistung 120V,
Lrtor dem linkem Seitendeckel des Malors angeorane:.

Autang von Zindungstiem (Funkel ca. 350 U/ min,

Generador.

Estdr constivido de una alieradar a 12V con potencia de 1 20WV, sitvado en o fapa
lazeral fzquierde del motar.

Inicio corente de acension ichispa): cerca 350 giros/min.

Centraling.
Lo centraira & fissata ol copercnio di prolezione cavi eletiici situaro inlernamente al
trove superiore snistro del telaio porante.

Electronic device.
The electronic device is fastened ‘o the electiic cable protaction cover locared inside
the LH. upper beam of the bearing hame.

Centrale.
lacentrale esilixée au couvercle de profection des cables éleciriques, situé & " ntériaur
de la bare supgrieure gauche du cadre.

Zindelekironik.
Die Zurdelekiranix ist am Schutzdackel der elekirischen Kabel befestigl, der innan am
oberen linken Queriéiger das Fahrgesislls angebrach ist,

Centralita.
la centralita esta Kjada a o tapa e proteccion cables cléciicas sivada infermamente
ol soporte supericr izquierdo del chasis porfader.

Bobina.

la bobina & fissata al serbatoic wiio lubrificazione motare, nello parte posteriore.
Verificare che il covetio df massa sia corretlamerte Hssato in un punto privo di osside
g vernica,

Coil.

The coil s faslened to the engine Ibricarion il fank, in the back, Make sure that the
ground cable is properly fasiened in any oxide: and painti-ee spot.

Bobine,

Lo bobine esi lixée au réservoir d'huile de greissage du moteur, dans o parlie arrigre.
S'assurer que le cable de mise & 'a masse soit conectement fixé & un endroit sans oxyde
ni peintura.

Zindspule,
Die Spule ist hinler am MatorSchmieicibshéitcr befesigh. Kontolleren, ob de
Fidungsdraht richtig an einer oxyd- und lackireien Stelle angetwacht ist,

Bobina.
labebina esté fijada al anque ecsite 'Ubificacién metor, ena parte postericr. Veriflicar
gue e cablecilo de maso eslé cerectamente fijads en un punie privado de dxido o
de pintura.
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Conirollo alternatore.

Disinnestare dal regolalors i due cavi di colore giallo che provengena dall'sherralore,
avendao cura di isolarli in modo che ron focciane comatia tra d lora.

Portare il motore ad un regime di carica 3000 giri/ 1 & misurare la tensione a vusto
utilizzande per questo un volirelio per comerle alternata con una scala almena fino
a 50V,

Lo strumento indichard una cera kensione.,

Se non indica nulla oppure se si riscontra un torfe squilibrio di tensicne ta i.cavi gialli,
rispelio alle mossa, significa che lo statore ¢ difettoso; sard peranta necessario
precedere ad un contrelle madiante Ghmatro, misurande “salamanto o i cavo

provate ¢ lo massa. Questo 'salamento deve essare lolcle.

1  Abernator checking.

[rom regulator disconnect the two veliow cables coming from alternarar, taking care
fo insulate them so that na risk of contact may raise.

Fave the engine heared up about 3000 r.o.m. ard measure *he tension under nodoad
using fo this purpose a voilmets for allemate current with scale up 1o 50V,

This ‘nstrument will show o cenain vohages.

If no mevemant is noficed o an high lack of voliage balance is noticed betwaen the
yellow cacles in respect with the earth, it means the stator is defactive; therefore it will
be necessary 1o crrange an Ohmmeter verificaton, measuring insulation between the
tested cable ond the earth.

The insulation musl ke total.

Contréle altérnateur.

Dégager de régulateur les deux cables de coveur jaune qui provient de l'allemateur,
er ayant sein de les isoler en manigre qui ne font pos contact entie sux,

Porer le moleur & un régime d'environ 3000 tours/ 1 or métrar o tension & vide en
vtilisent zour cela un volimetre pour couron: allemée avec un escalier au moins jusgu’s
S0V, Voutil indiquera une certaine fension

Sir'indigque rien ou s'on réleve un for déséquilibie de tension parm® les cables jaunes,
respect & ia masse, ¢a veu dire que |l stateur est dc’}fccruoux, il sera poutant néceassaire
eliecluer un contrdle grace & un Chmmatre, en mesurant 'isolation entre le cable essaié
e la masse. Cetle isolotion doit &tre totale.

Kontrolle des Drehstrom-Generatars,

Die Vom Drehsirem-Generator kommende die zwei gelben Kobel cus dem Regler
ousschalien und isolieren, um die Berihrung darselben 7u vermeiden.

Die Matordrahzanl bis ca. 3000 Upm steigen lassen und die leerdaufspannung mit
ginemn Drehsirom-Valtmeter cbmassen {dessen Skalo wenigsters S0V zeigl): das
Instrument sollle eine spanrung anzeigen, sorst, wie auch in Falle eines hohen
Spannungsunterschieds zwischen dic gelben Kabel und die Masse ist der Seotar
fehlethaft. Deann mu3 man dach einern Wicdersiandsmessar d'e Karparschlusspriifung
for das “eweilige Kebe' durchlihren. Die lsaiation riuf total sein.

Control alfernador.

Desconector del requiador los dos cables de coler amarille que arovienen del
ullencdor, teriendo cuidade de isolarlos en medo gue no fengan contace entrs ellos,
Uevar &l metor a un regimen de carga de 3.000 giros/m'ny medir la fensién a vacio
utilizanda para esto un vollimetre para corierte alterna con uro cscala al menas hasta
50V,

O instrumento indicara una clerta tensidn.

Si o indica nada ¢ se encuenta un fuere desequilibrio de tension entre los cables
amarillos, respacto a la masa; sigrifica que el stator esté defactioso; serd por lanio
necesano proceder a un control mediante Ohmetre, midiends el a'slomiento entre e
cabe probado v ha mase. Este aislamiente debe ser ola’.

0T
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Regolatore raddrizzatore.

E" costitiito da una scataletia in aliuminio fissata ¢l telaio pasteriore, sul lato sinislo,
Fsso corfienc i diodi per raddrizzare Io corente prodotia dal generatore.

Contiene: inolire un‘apparecchiatura eletionica la quale funziona in relazione olls
tensione della batieria. se lo betteria ha una carica “bassa” o corrente di ricarica sard
alta; se invece la batteria & caricota fensione 19+ 1AV), la corrente sard pio bassa
[circo 4+ 2A),

Tensiona di regolazione: 14,4y =1

Temperatura mox. di esercizio: 80°C.

n Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier-regulator,

ltconsists ot an aluminum box fostened to the rear frame, on the left. i contains the diodes
fo rectify the current produced by the gererator.

It canains aise an electronic device operating in reiation fo battery tension: if battery
nas a “ow” charge, recharge current will be high; on the centrary if battery will be
charged (12+14V) the current will be lower (chout 4 to 2A).

voltage regulation: 14,4y ©°

Max. operating temparature: 80°C

u Do not disconnect the battery cables when engine is on, since the regulator
should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur.,

| est constiug par une boite en aluminium fixée au cadre arrigre, du colé gauche. |l
contient les diodes servarl & rediesser le courant pradutt par le générateur.

e régulateur corlient aussi un poste éleclioniqua foncionnan: d'opres le vollage de la
batterie: sila bareric a une charge "basse”, le courant de rechargement est haut, tardis
que sila barerie est chargée woltege 12+ 14V), e caurant est inférieur [environ 4+2A)
Voltage de réglage: 14,4v 00

Temrpéialue max. de fonctionnement: 80°C.

u Jamais débrancher |es cables de la batterie lorsque le moteur esten marche,
car cela causerait des dégdts sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler,

Er besteht aus enem Aluminiumgehiiuse, das I'nks ar hinteren Rahmen angebrachl ish,
und umialt die Dioden 7um Gleichrichten des Generaiorstroms.

Ausserdem anhalt Gehiuse eine Elekionik, die in Verbindung mitder Batteriespannung
funkiionier. Lisgr die Bafrericlodung “nicdrig” dann liegt der Aufladesiom hach: ist die
Batierie dogegen aufgeladen [Spannung 12+ 14V), wird der Strem nicdriger sein lca.
A:2AL

Regelspannung. T4.4y =1

Max. Betrichstemperaty:: 80°C.

n Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel lssen, weil dadurch
hoHfnungslos der Regler beschédigt wird.

Regulador transformador.

Estds consiivido de una cajita en alumirio fiada ol chasis posterior, del lade izquierdo.
Ella convienc: dicdos para rensfermar o corrienta producida del generadar.
Contiene ‘ambién un equipe elecrronico el cual funciona en relacién o la fensisn de
ka bateriar: si la beteria liene un carga "baja” la corrente de recarga serd alta: si en
vez lo bater'n esta cargoda fension 12+14Y), |o corrienia serd mas basja [casi 4+ 2],
Tensidn de regulacian: 14,4 P e
Temperaturg max. de ejercicia; 80°C

n No desconectar los cables de la bateria a motor en movimiento, puesto que
el regulador vendria irremediablemente daiiado.
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Contrallo della regolazione.

A luci spente mantenere il moore al regime di 6000 gir/ 1. Lo tensicne della ballerio deve aumentare progressivamente ‘ine a raggiungere

il valore di taralura del regolalore lcirca 14+ 15 V), menre la conente di carico deve diminuiie progiessivamente fino o raggiungere un valore

di0.5 A

- Se si verifica che la corrente nen diminuisce di valee ¢ lo fensione sale olire i limiti di 15 V il regolofore & difettose e va sostituito.

- Seinvece fo fensione rimane inferiore acirca 1 3V e la comente & sempre elevata, la batteria potrebbe essere scarica oppure dilettosa. Ricaricare
la batteria e verificare lo stato di carica.

— Se la fensione nen sale i valor indicatl sopra e la corrente & minime bisogna conollare 'efficienza dell'clamaloe.

Per I veritica dell'efficienza dell alteratore staccare | 2 cavi gialli dal regolatore, controllare con tester o con lampada spia che i cavi gialli o

I'awolgimenic non siono o massa. Se questo risulia regolare, il regolatore & difefiose e quindi da sostituire.

Checking the voltage regulator.

With the lights off, run the engine at 6000 rpm . The batlery voliage should increase gradually anit it reaches the presel regulater setting lapprox.

14+ 15 V), whila charging current should decrease gradually until it reaches 3.0 A.

— lfthe charging current does et drop and the battery voltage confinues to increase above 1.5V then the regulalor isfauly and should be replaced.

- if en the other hand the voliage remains below 3 Y and the charging carrenl remains high then the battery is probably faulty or discharged.
Rechargs the baliery.

— [Fhe vollage does nof increse lo the required value and the current remains low then the alternator should be checked.

To check the clternator, disconnect the 2 yellow cables from the requlator and use a lester o @ lomp lester 'o check that the yelow cables er the

winding are nof earthing. If these parts are funciionning properly then the regulator is faulty and shoula be replaced.

Contréle du réglage.

Avee los foux éteints, faire touner e moteur au régime de &G0 tours/ 1. La tersion de lu batieie doit augmenter progressivement usgu'e: la

valeur d'étallonage du -égulateur environ 14+15 V), tandis que le courant de charge doit diminuer progressivement jusqu'a la voleur de 0,5

A

— Sila valeur du courant ne diminue pas ef si lo tension augmente au-dessus de 15V, il fout remplacer le régulateur parce quiil est délectueux.

- 51, oL contraire, la tension reste inférieure & enviran 13V et sile couran! reste taujours élevé, la balerie pournalt e déchargée ou défechiause.
Recharger la batteria puis contidler qu'elle ne soil pas géleciueuse.

-~ Sila tension n‘augmente pas jusqu‘aux valeurs indiquées cidassus et si le courant estfaible, il faut contréler le fonctionnement de |'ellernateur.

Pour cela, débrancher ies 2 cables jaunes du régulaleur e conlrdler, avec un sester ou le voyant, que les cables jaunes cu l'enroulzment ne soient

pos a la masse.

Si tout est narma , il faut -emplacer le régulateur parce quiil est défectueux.

Kontrolle der Einstellung.

Bei ausgeschaiteten Lichtern und einer Moterdrenzohl von 000 L/ min muss dic Bateriespannung forschreitend arsteigen, bis der Eirste lwert

des Reglers erreicht wird (ca 14+15 V), wahrend der lodestrom bis auf cinen Wert von 0,5 A absin«.

- Falls der Sirom nicht absinkt und die Spannung Gber den Grenzwert von 15 V ansteigt is! der Regler defeki und muss ausgelauscht werosn.

— Bleibt die Spannung hingager auf ca. 13 Vund der Shom istimmer gleich hoch, so kénnie die Baterie enfladen baw, defekt sein, Die Batterie
aufladen und den laderustand tiberprifen,

- Lrreicnt die Spennung die genarnien Werde richl und der Strom ist niedrig, so isl die Wirksamkeit ces Wechselstramgenerators zu therpriten.

Um diese Konlrol'e durchaulibvan werden dia 2 geloen Kabel das Reglers abgetennt; nun witd mil Hille aines Mulimelers baow einer ED der

Masseschiuss der gelben Kobel bzw. der Wicklung tiberprif. st kein Masseschluss verhanden, so ist der Regler defext und muss ausgeiouschi

warden.

Control de la regulacion.

Aluces apagodos mantener &l metor al regimen de &.000 gires/min. La fersidn de la bateria debe aumeniar Drogresivamenle Fosla aleanear

el vclor de contraste del reguiador (casi 14+ 15Y), mientras la corriente de carga debe disminuir progresivamente hasta aleanzar un valor de

0,5 A

— 5is2 veril ca cue la corriente no disminuye de valor y lo tensién sube maés de os limiles de 15V el regulador es delsciuoso y va suslituide.
Si en vez ia tension resta infericr a cas’ 13 V y la corriente os s'empre devada, la baeria cadria estar descargada o defectuosa. Recargar
la bateria y verficer el estedo de carga.

- Silatensién no sube a los valores indicados aribo v la comenle es minima se necesila ceniroor ko eficiencia del alternador,

Para verilicar la eliciencia del aiteinacor desconactar los dos cables amarillos cel regulader, controlar con tester o con lamzare espia que los

cables amarillas o @l bosinade no estén a masa. Si ésto resuta egular, e requlador es defectuaso v es de sustiuir.
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Candela di accensione.

la candela & CHAMPIONM N2C; la distanza fra gli elefrodi deve assere: 0,5 mr.
Pulire lo sparca intome olla base della candela prima d rimuoverle. .
E utile esaminare la stole della candela subito dopo averlatolla dalla sua sede, poiche
i depositi e lu coloraziene dell'isniante forniscone ulili indicazioni sul grado termice
della canaela, sulls carburazionz, sull aecensione e sulls siato genercle del moicre.
Prima di procedere al imontaggio delio candela, eseguire una accurcta pulizia degli
eleftrodi e dell'isolarte usando uno spozzoline melallico.

Applicare grasso gratilate sul filetto delle candela e awitarla a mana fine in fondo,
quindi con una chiave appropriata serarla alla coppia di sarraggio prescrilto,

la candela che preserti screpolature sull isclarte o cha abbia gli clettrodi coros, deve
assere soshiila,

Spork plug.
Use CHAMPICN NZC spark plugs; the spark plug gap is ©.019 in. Clean the din : . ]
away from the base of the spark plug belore remaving it from the eylinder.

s very useful to examine the state of the spark plug just atier it has been remaved from

the engine since the depasits on the plug and the colour of the insulator provide usefi

indicalions conceming the heat rating of the pivg, carburation, ignilion ana general

engine conaition,

Before refiting the plug, throughly clean the eleciiodes and the insulator using o brass

metal brush.

Apply o lile graphile grease to the plug thread; fit and screw the plug home by hand

and then fighten to the correct forque using a plug spanner.

Plugs which have cracked insuators or comreded electiodes shauld be replaced.

Bougie d’allumage.

Bougie ve tyoe CHAMPION N2C; lo distarce enfre les électrodes doit étra de 0.5
mm.

Nettoyer la saleté autour au siege de lo bougie avant de la refirer

I esl conseillé d'examiner o bougie juste apiés son démartage puisque les dépéts ef
la caloration ae Fisolant fournissent des renseignements uiies sur le degré tharmique de
la bouge, sur la carburation, sur 'allumage et sur l'siat général du moteur.

Avant de remonter la bougie, neltoyer soigneusement les électrades ef isolant en
ulisaat une brosse métallique.

Appliguer de i graisse graphitée sur le filel de la bougic af la visser & fond & la main,
ensuife, « serrer avec le couple de serrage presciit an utilisant une clé spéciale.

les bougies avec 'isclanttendille ou ies électrades conodees doivent &tre ramplocées,

Ziindkerze.

Feigende Kerze kommr zum Einsatz CHAMPION N2C; dor Hekirodenabsand betrdgt: 0,5 mm.

Den Kerzenhoden reiniger bever diese abgencmmen wird.

Es empfichlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme 71 iiserprifer, da die Avicgerurgon una d'e Firburg der Isolicrung Rickschiisse auf der
Warmewert der Kerze, auf die Vergasurg, die Zindung und oul den allgemeinen Zustana des Motors embglichen.

Vor dem Wiedsreinsetzen der Kerze dic Elekiroden una die lsolierung sorgféitiq mit Hille einer Metalbiirse reiniger.

Jas Kerzergewinde mit Grachitfett schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hilfs eines Schlissels mit dem
vargaschriebenen Anzugsmoment anschrauben.

Bei Rissen an der lsolierung bzw. bei Korrosion der Elekiroden ist die Kerze 2y wecl-seln.

Bujia de ascension,

la bujla es CHAMPION N2C; la distancia ente los electodos debe ser: 0.5 mm.

Jimaiar el sucio alrededor a la base de la bujic antes de removerla,

Es Ofil exarriner el estado de lo bujia, juste después de nabena quitaddo de su sede, puastc que s depesitos y la colaracian vel aislante indican
ttiles datos scbre el grado rmico de la bujia, scbre la carburacién, e encendida y sobre el estado gereral del motor,

Antes de proceder ai remoriaje de la buj'a. slectuar una acurada | mpisza de los electados y del aislanie usando un cepillito meldlico.
Aplicar grosa grafitada e &l fitste de la bujia v ctomillarla a rano haste &l fondo, con una lave apropiada apretarla a la caeja ce presion
prescrta,

Las bujias que presenter griclas en el aislante o que iengan los electrodos conaidas, deben sor suslilidas.

O
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Controllo dell’impianto di carica sul veicolo.
A .‘ | Uimpiants di carica & costituiio da un allermalore o volane che gancra una corrente
T : : § monotase che viene regolala da un regelatore cletronico a diod” cortrellar,
14 25°C Eseguire i conirollo dell‘impianto in questo mode:
12 A _ B - assicararsi che linstallaziore eletirica e i collegumenti sianc coretti e che 1 fusibili
rd non siara brucial,
o / ) - Distaccars il cavo cosilive della batteria ed inforporre i quesa ed il polo + un
8 amperometio per corrente confinua.
5 / — Inserire fra pole positiva e negative della batteria un volimatro ser corrente contirua
/ ; ed assicurarsi <he lo lensione cella batteria sio compresa tra 12 5Ve 14V [in caso
4 contrario ricaricana). Inseire lo chiove di conatto ed awiare il metore accolorardo
21— . ‘ progressivameanie “ino a mggiungsre circa G000 gin/ 1
i
| )
ahag P bR m7 KR Checking the recharge system on vehicle.
i , pm.x30C0 Ihe echarge system is corsisting in a llywheel allemator generating o single phasc

currens regulated by an electroniz diades regulator.

Systert checking is caied our as follows:

— ascertair thatthe electric installalion and connecticas are comact and fuses aot umrt

— Disconnedt the pos tive pole of baftery and interpose cetween il and the = pole an
Ammeler for direct curen.

- Fte de. valtmeter between the posilive and negative pele of the battery and make
sure that the battary ‘ens'an is rarging between 12 5 and 14V (if not, recharge if).
Insert the contact key ond sart engine, progressively incecsing speed up 1o about
6000 - pm.

Contréle de I'installation de charge sur le véhicule.

Vinsiallotion de charge es* costitué par un a'témate.r é volant i engendre un courant

uniphasé qui viert regié par un ragulateur éleciionique & diodes cortrolés.

ectser I cartsle de Finsizlolion dans cefle marigra:

- s'assurer que installation é\edn’quc o los groupemenls soient corrects, et que les
lusibles ne soient pas brilés.

Détacher le cable positit de lo batierie et irterposer entre calui<i ef le pole + an
cmparematre pour couran’ continu,

- Insérer eatre le pale posiil e le pale négatif de o baterie un volimétrs pour courant
continu et s'assurer que o lension de o batterie soit comprise entre 17,5 V14 v
(dans le cas confraire, la rechargen). Melire a ¢l de contact e démarrar le moteur
er accéldrant contirvellement jusqu'a atteindre presaue 4008 tours/ 1

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die ladungsanlage besteht aus cirem Schwungrad-Drehsiomgenerator, welchareiner

einphasigen Stom erzeugl. Der S1om wird durch einon clekfronischen Diodenisgler

goregalt,

Zie Anlage wie folgt prifen:

Sick vergewissen, dald die Elekiroanlage und die Verbindungen korrek und die
Sicherungen nich verbrannt sind.

- Den positiven Salleickabel ausldsen und ein Gleicnsiomamparometer zwischen
cisser und dem zosiiven Pole legen.

— Zwischen den Plus- und Minuspo! asr Batterie e'n Gia'chstromvo tmeter schalien und
ueberpruelen, ob die Spanrung der Baterie zwischen 12 5Va 4V liegt ifalls richt,
die Batteric aufladen). Den Schaltsehlisse’ einsallen und don Molor anlassen indem
nan bis zu co. H000 Lipm allmahlich verschleuden,

Control de la instalacién de carga en el vehiculos,

ainslalacion de caga estéd constituida de un alternader a volarte que genea sna coriente monolkésica que viene regulada de ur regulaacr

clectronice a diodos controlados.

Praceasr ol corlol de o instacdn an aste mada:

— asegurarse gue la insolacion eléctiza v les conexiones sson conectas y que fos fusibles no esién quemados.

- Desconecton el coble positive de 1a baleria e interponer entre este y ol polo + ur ampearimetro para coriente continua

= irserls enfre polo positive v negative de la bateria un volimelro poia corriente continua y aseguiarse que la tensién de lo baeria eske
comprendida enre T2, 5%+ AV [ en caso conlario recargarlal. Inser'r la llave de conlaclo v arencer el motor acelsrande progresivamente
hasta aleanzar casi & 000 gircs/min.

e
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SCHEMA ELETTRICO
WIRING DIAGRAM
SCHEMA ELECTRIQUE
SCHALTPLAN
ESQUEMA ELECTRICO

Legenda seziane cavi ! Section cables coding ! Legende section cables /
Kabefsquerschnitt-Legende { Referancias secclon de los cabies

Sezlone cavo in mind Cavi N*

Sactlan cabie an mm Catles N*
Soction cable sn mma Chhiles N°
Xahatsquersohalit mo? Kabeir §°
Seccién cabla mms Cabies N®

58,9 10, 12 13, "4 1318 1718, 19 21, 22, 23

5 <4, 25, 26, 31 33 35, 36, 35, 40, 41, 22 43 44, 45 4B,

54,85 97, /0

7.8 27, 28 29 30, 32,34 37, 3v, L7 48, 42, 50 51, 52,
53 56, 59 EC, €1, A2, §3, 64, 55 66, A7, 68 BY, /7, T2

Fl
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lLegenda schema eletirico.

Indicatore di direzione anteriore Dx.
Proiefiore anteriore

Indicatore di direzione anteriore Sx.
lluminazione strumenti

Interruttore o chiave

Commutatore destro

Teleruttore awiamenlo

Matorino di swiamenio

Regolatere

Scatala fusibili

Batteric

Interrutiors stop posteriore
Interrutiare livella olic

Inferruttare falle

Indicatore di direzione posleriore Dx
Fanaline posteriors

Indicatore di direzione posteriore Sx.
Alternatere

Centraling elefironica

Bobina AT.

21 Candela

22 Intermittenzo indicatori di direzione
23 Interultore stop anteriore

24 Awisatore acustice

25 Commutatore sinistro

26 Termometro

27 Termistore

28 Cenrglina controlle awy.

2% Interrutiore liv. benzina

30 Motoring camando valvela

31 Centraling comanace valvela

ol ot i
SQWHOMLNM-'OOGNO-()!&HM—'

Legenda colore cavi — Cable colour coding

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Key to wiring diagram.

1 RH front indicator
2 Headlamp

3 LH front indicator
4 Instrument lighting
5 Key swilch

6 Right switch

7 Starter switch

8 Starer mator

9 Regulator

10 Regulator

11 Batiery

12 Reaor stop switch

13 Ol level swileh

14 Neutral switch

15 RH rear indicator
16 Rear light

17 H rear indicator
18 Alterncior

19 Electronic unit

20 H.7. coll

21 Spark plug

22 Tum signal flash device
23 Front stop switch
24 Horn

25 i=f: switch

26 Thermometer

27 Thermistor

28 Stortng conliol box
29 Fefrol leval swirch
30 Valve control matar
31 Vale control center unit

_U
O
&

COLORE / COLOR

POS5) COLORE / COLCR

Rossa - Red

Rosso - Red

Rosso - Red

Arancic - Qrange

Bly - Blue

Blu - Blye

Giallo - Yellow

Gialla - Yellow

Gialla - Yellow

Giaila - Yellow
Varde-Nero/GreenBlack
VerdeNero/Green-Black
Gialla - Yellow
Rosso-Nero, Red-Black
BluNero/BlueBlack
Azzurro - L1, Blue
GialloRosso /Y ellowRed
Yerde - Green

Yerde - Green

MNero - Black
GialloBlu/YellowRiue
GiafloVerde /Yellow-Green
Rasa - Pink

Arancio - Orange

Giallo - Yellew

Giallo - Yellow
Giallotero Yellow-3lack
BiancoRosse /VWhiteRed
RioncoRosso,/ WhiteRed
Verde-Rosso/ Green-Red
Grigio - Grey

MNero - Black

Bianco - White

Ricinco - White

Giallo - Yellow

Blu - Blue

uwgwmwuuuuumnmmngd—___ﬂd_q_
CORON SO CONOCUVMELON=C YO NGO RWN OV GRWR —

37 | Bioncotero/ \White-Black

B | Giallo - Yellow

39 | AvoncioBianco,/Orange-White
40 | Giallo - Yellow

41 | Giallo - Yellow

42 | Blu- Blue
43 | Giglio - Yellow
44 | Blu-Blue

45 | Verde - Green

46 | Verde - Gieen

47 | Grigio Grey

48 | G %lc» - Yellow

49 | BiancoRosso/MWhite-Red
50 | Nero Black

51 | Mero - Black

52 | Bianco/Vhite

53 | Bianco/White

54 | Gialls - Yellow

55! Blu-Blue
56 | Biu-Blue
57 | Blu Blue
58 | FRosso-Ren

59 | ™eroRosso/Black-Red

60 | Hossohero/Red Biack

61 | BiancoBlu/VhiteBlue

62 | NeroBianco/Black-WWhile
63 | BiancoBlu/\WhiteBlue
64 | Bly Blue

65 | Rosso - Red

&6 | Nero - Black

&7 | Arancio - Orange

68 Blu - Blue
69 | Gidlle Yellow
70 | Bl - Blue

71 | NeroRosso/Biack-Red
72 | MNewrRosso/BlockRed

M.6

O
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Scatola fusibili.

Einseriic nel parnello perte apparati eleftrici posta sotio al selline pilata. Per aecedere
ai fusibili & necsssario imuovere if coperchietio frasparente di protezione. Lo scatola
comprende 4 fustbili da 15 A, due dei auclidi riserva. Sostituire il fusibile cor uno di
riserva O <on uno nuove con le stesse caratteristiche.

Fuses box.

tis locted in the panel halding the eleciric devices under the piiof seat, Access fc the
fuses is aflowed by romoving he ransparent profoction cover. The box contains 4 fuses
of 15A, twe of which are spare fuses. Replace the fuse with o spare of o new one having
the same characteristics.

Boite & fusibiles,
tle esiinsérée dans |z lableau élecirique, en dessous de ka seile d pilote. Pour atteindre
les tusiblos, refirer le couvercle iansparent de protecticn. La boile comprend 4 fusibles -

de 15A, deux sonide rechange. Remplacer e fusible por un de rechange ou neufl ayant
los mémes caractéristicues.

Sicherungskasten,

Erisl on der unter dem Fanrersitz angebrachten Aufnahmetafel der elekirischen Gerdite
angebracht. Um Zugang 7udan Sicherungen 2ubekommer, muf man den durchsichtigen
Schutzdeckel abnehmen. Dar Kasten enthéli vier 15 A Sicherungen, von denen zwei
als Ersatz. Jede Sicharung nur durch eine gleichwertige Sicherung ersetzen.

Caja fusibles.

Bsid Inserida en el panel porla aparates eléctrices colocada bajo la silla piloto. Para
legar o los fusivies es recesario remover la fopila fransparente de profeccion. La coje
fiene 4 iusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva, Sustitur el Tusible con uno de
TESErvVa G CoN UNo nueve con las mismas caracieristicas,

Teleruttore avviamento.

lliglerutiors awiamenio & fissaic elasticaments ol pannelic poria apparati eletric], sotio
ol sellino pifola. In caso di smontaggio per il sue collegomento cll'impianto attenersi
suiupelosamenta allo schema generale.

Solencid starter.
The solenoid slarter is efastically connacted 1o the panel holding the electric devices,
undler the pilot seat. In case of disassembly, 1o connect it ie the Instaliation, carefully
[Gilow the main diagram.

Télérupteur démarrage.

le iglérupieur de démanage et fixé sur le ableau dlactique, endessous de la selle do
pilofe. kn cas de démonlage, pour la connexion a Vinstallation, suivie attentivement le
schéma général.

Anlassfernschalter.

Der Anlaffernschalter ist elastisch an der Aufrahmeialel der c'skinischen Gordle
cefestigr. Sellle man ihn aus irgendwelcher Grund ausbaven und
wiederzusammenbauen, muss man, fir den Wieder usammenbau, sorgféllig die
Anweisungen der generellen Zeichnung beachien.

Telerruptor de arranque.

El teleinteruptor de ananque esia fijade clasticamente ol panel oucrla aparatos
elécticos, bajo lo sila del piloto. Sise desmontarse arenerse escrupylosamente ol
S5qUema genero| para conectarlo con el sistema,

Part. N. 68543 (10-90)
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Controllo e messa in fase accensione.

Per poler coerare su. volano cliematore & necessario iogliere il coperchio (1] sinistra
motore ed il cenerchio (2) di protezione del pgnone calena. :'accensione di fipo
eletironico, non richiede oraficamente manulenzione; in casc di smonlaggio doi
componenti esequire lo messa in fase operando come seque con l'ausilio di un
comparatore e senza nmantare il rafore. Montare alire770 48803 (3] sull alpero motare;
portare il pistone al PAAS. azzerando su guesta posizione il comparatare; far
coincidere o 'acca oosta sullo statore con quella praticata sulalire2zo & verificare che
| pisione abbia compiuto una corsa di 1 mm. MNel caso cic non si veriticasse, allentare
e tre viti dello stalore & nuotare quest ultimeo sine a ripristincre la conetia condiziene di
anticipa.

Ignition timing and checking.

To eperdte on the fiywheelaliernater it is necessary o remove the engine LH. cover (1]
ard the chain pinon protecting cover (2], Igrition, clectoric ype, does not require any
- mairtenance; in case of companants removal carry out s fiming operaring as follows:
with the aid of o dial gouge and without rotor reassembly, install foo ne. 48803 (3]
o the crarkshalt, bring piston e T.0.C. and in this posit on put the dial gauge on zero;
have ‘he neich o aced on the stator in coincidence with -he cre an the lool and chack
*hat pisian has carried cuta stoke of or 0.03937in. n case tnis doss nol oceur, i0osen
the three slator scrows and etale it until the corset advance condil'ons is restored.

Contréle et caluge de I'allumage.

Pour stie d méme d'opérer surlevoiont alizmaleur, il fautenlever le couverclz |11 gauche
au matcur ef le cowverce 17) do orotection du signen cha™e. Lollumage. de type
é\ectromque, n‘anfraina wraliqlemean aucunne manutenlian: en cas as démontoge des
composants eflecluer le calage de lafogon suvanie: & Faide d'un comparateur ef sars
remonter e roter, instoller I'outil 48803 (3)sur 'aile-e moteur; parter le pistor: aa PAM H.
en mellant au zéra le comparateur sur cefte position: laire coincide I'ercoche placée
sur e s'ator aves celui siug su Foutil et vérifior que le pison ais e”ectué une course de
L . Frcas qu'il ne se vérifie pas, relécher los treis vis du silor etiai ourer celui-
ci jusgL'd refasn i la corecte condition o'advance,

Kontrolle und Zuendverstellung.

Den linken Matordecke. {17 und sie Scnatzkasoe (2] das Ketlenritzals entferen, um am
Sehwungrad- Drehshiomgenarator zu arbeiten, Die Zindung ist elektrenisch und braucht
keine watung. Beim Ausba der Bestondieile die Verslellung wic “algt durenfinren
durch eine <omparator und cane Remonlage des Moters. Dos Gerdl 48803 (3) anfdie
Antrichswelle montieren: der Kolbon zam C.T. bringen und don Kemearctor dabel aut
sl stellen. Den Enschitt aul dem Stanor mis dem au” dem Geruet zusammenfallen
iasser and ariifen, od der Kolber einen odas ™ -Hub durchgefihr: hat. 1st dies nicht
der Tall die arci Schrouban des Stators ésen and der Stator dreher bis zum korreklen
Verstellungsstand.

Control y puesta a punto del encendido.

Para pode obrar en el hueco cue cantiens of atermador es necesario quitar la tapa
1) irquicrda de’ metor y o lapa (2] de proteccior del pinén de o cadena. El
encandido. de tico electrdnico, no requicre: practicomente mantenimicnte; en cas de
desmoniaje de los companertes efeciuar la puesta a punto obrundo come se irdica
a continuaciér cor la ayude de un comparador y sin volver a mantar &l olor. Morta®
la herramierta 48803 (3) en ol cigienal; colocar el pistdn cn el PALS. poriendo o
cero of comparador en esta posicién; hacer que coincida la mueses situada er el stator
con e mucsca de la herramienta v verficar que et pistén hay a cumpl'do uniecorido
de T . En caso de que ésto no se verificase, oflcjar s res iomillas del staror y girer
este dlfimo hasta 1esiablecer lo condizian conecia de anticipacién.
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?‘Ot?rmo di ) lum;egh\;. Prova o vuoto - Free running check - Essai & vide - Leerlaufpruefung - Prusha o vacio

2ns:one nominale:; .

Potenza assorbita: 500 W Tensiony - Voltage - Tensicn - Spannung  Tension 11,2V
Sterrter Motor Corrente - Current - Courant - Shor - Cerrients 30 A
Nomingl voimge: 12V, Velocita  Spead - Viesse - Drehzahl - Ve.og'oad 10.000 GA1' - 2RPAM -1 1 - AMin J
Absorber power: 500 W

Démarreur.

Tension nominale: 12V,
Fuissonce absorhée: 500 W,

Anlassermotor,
Nennspannung: 17 V Erovq di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prueba de despuntado
Avfnahmeleistung: 500 W, T N - ,

: Tensione - Valage - Tansion - Spannung - Tension 6,4 L
Motorcito de darranque. Cerrente - Current - Cowanl - Strom - Carienle 212 A
lensian nominal: 12V N N
Petercia absorvida: 500 W Coppia - "omue  Couple - Drehrament - Parcja 0.4 Kgrm - Kgor - Ky - KGM

“/EFEL"’

Manutenzione del motorine di avviamento.
la manutenzione del motorine d'cvvicmento deve cssere elleuata controllando o siate di usura delle spozzole e lisoiemento elsfirico e rroccanico
ey statore e rotore. Si raccomanda diingrassare accuratamente le parti in movimente dal motorine cor grasso «AGIP R 1 GREASE 30

Starter motor maintenance.
NMaintenarce ooerarions on the starter motor invelve checkirg *he brushes for wear, that the stator ara oo do netouch. and tha; they are cormecty
nsulated. It s advisable o carefully ibricate the matar's moving parts witk «AGIP F 1 GREASE 30,

Entretien du démarreur.
Pour effectuer 'enfrefien du démarrcur: coniidler I'état d'usure des bealais ef sisclation Elecrique et mechariaue ente stator et roror. || est
recommundé de graisser svigneusement les pigces en mowvemen: du démarrear avec de la graisse sAGF F.T GREASE 30s.

Warlung des anlassermofors.
Bei der Warlung des Anassermotors muss der Abnunizungsgrad der Birsten sowie dic slekirische und meckanische lsclisrung zwischen Stander

urd Rotor keniralliert werden. Es wird emgiohien, sorgfélig die BewegLngsteile des Arlassarmators mit Schmiedel «<AG P F. 1 GREASF 30» zu
schmicren.

Mantenimiento del motor de arranque.

Fl manlerimienio del mator ge anangue debe ser slectuads contralando el estado de desgasio de los cepillos y el aisiomiento eléctrico y mecanico
enfre stator y rotor. Se gcorscia de engrasar acuradamente las parkes en movimienta del molorilo con grosa "AGP F.1 GREASE 30"

Part. N. 68543 (10-90 M.19
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Fanale anteriore.

I fenale anleriore & prowiste di una lampada bilice per le luci ebbogliant e

anabbaglianti e di una lampadina a silure per la luce di citta o oi posizione.

Parficolare atten sione bisegna dedicare alla direzione del fascio luminasa; procedere

rel modo seguerle:

- pare il veicolo a 10 metri di distanza da una parete verticale;

- assicuiarsi che il terreno sia pianc e che asse oliico del praicttore sic perpendicolare
alle parete;

— il veicolo deve frovarsi in posizions verticale;

— misurare |'cltezza del centio del proictiore da tena e riporiare sulla parcte unc
crecetia alla medesima aliezza;

- accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione na la zona
ascuia @ la zona illuminata deve risultare od una altezza non superiore 0 9/10
dell'cltezza da tena del cano del proietare;

- l'eveniuale refifica dall‘orientamente del proietore si effetiua agendo sulla vile i
registro (1) [nelle VERSIONE CARENATA & previsto, sul cupolino, un foro per
I'inserimento del cacciavite|;

— awitando la vite (11 si abbassa il fascio lurinose, svikande si abbassa;

— svitando la vite (1] 51 alza il fascio luminose

Headlamp.

The: front headlamp is Fled o dipping bulb for main and dipped beams and a pilot/

side lamp bulb.

Particular care should be laken to adjust the headlamp beam; adjusl os rollows:

- posilion the motorcycle at 33 Tt om o llar wall;
check that the bike is on a leval surface and that the headlamp exis is at right angles
to the wall;

— the bike should be n a verical positon;

- measure the dslance from the ground fo the centre of the beadlomp lens and then
mark a cross at the same height on the wall;

- swilch on to dipped beam; the upper limit of the beam should be ot o height which

[}¥ite regolazione tare / Lgh aajsirient sciew. is no grealer than 9/ 10 of the height from the giound of the cente of the headlamp;

- adgjust the headiame orentation by lurring the serew (1) {in the STREAMUNED
VERSION o hole far the screwdriver is provided on the headlight faiting];

= by tigh-ening the screw [1) the light beam is directed downwarzs;

= by unlowsing the screw (1), the light beam s directed upwards.

M.20 Part. N. 68543 (10-90)
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Phare avant.

le phate avant a une ompovle & deux filaments pour 1es feux de route of les feux g

croisement, ainsi qu'une ampoule au silue pour les feux de ville ou de position.

Faire particuligrement atrention au réglage de la direction du faisceau lumineus: pour

cela, effectuer les opérations suivanies:
pacer la mote & 10 métres de distonce d'un mur vertical:

— sassurer que le lerrain so't parfaliement horizonial ot que I'axe optique au picjectaLr
soit perpendiculaire au mur;

= lo mote do't atre padailement draite:

= mesurer fa houleur du cante du proieclesr par rapoerl ou sol of fracer un croix sur
. rur & ia méme haufeur;

— allumer le feu de croisemert: la limite supcrieure ene la zone sombre e la sone
éclairée doit se frouver & une hauteur non supérieure avx /10 de la hauteur du
cenfre du projecieur par rappoit ay sol:

~ pour corriger évenivellement la direction du faiscecu lumineux du phare, actiorner
la vis ge réglage | 1) {dans lo VERSION CARENEE, un trou esl prévu sur le pare-brise
paur l'intraduction du ‘oumavis):

- en serarla vis |1 le faisceau se basse;
en desserant la vis (1) e faiscequ se hausse.

Vorderscheinwerfer.

Der Yorderscheinwerfor verflig: iber eine lampe mit Scheinwerfer / Abblendung und

liber eine Posiions oder Standlauchte.

Zur Einstelung des Lichttindels gebe man wis folg: vor:

- das Matorrad in 10 Meter Absiand ven einer verikalen Maoer avfstellen;

— der Boden muss eben sein und dia optische Achse des Schainwerfers muss serkracht
7ur Maver liegen:

— das Molorrad muss sich in verticaler Stellung befinden:

- die Pébke der Scheinwartermite iber dem Boden messen und die selbe Hohe auf der
Maver sinzeichinen;

- bei Zinscnalten des Abblendlichis muss cie obere Granze wischen Dunke ldcne urs ]
beleuchteter flacne aufeiner Hohe lisgen, die @/ 0 darHihe des Scheinwerierm e | )Viscereglage feu / Schravbe fir sencrechte Linstel ung /
vam Boden nicht liberschreitot: romilo regulecion faro

- Man karn den Scheinwerfer cinsteller | indem man die Stellschraobe 11} drekt (bei
der VERSION MITVERKIFIDUNG istan der vorderen Verkie dung cine Bohrung zum
Einfunrea des Schraubenschliissers vorgasehen):

— durch Anschrauben der Schrauce (1) wird das Lichisindel nach oben gerichtet;

- durch Abschraucer der Schraube {1) wird das ‘ichibinds! rach aben gerichtet.

Faro delantero,

tHtaro delartoro tiers ura bombilla can doble luz {luz de cruce y bz do carerera) y

una borblia de silure para ki Iz ae cuace o de posicion.

Es necesaric poner atenaién en la direction ael haz de luz; procesar de la siguierte

manera;

- colocar la merociclelo o 10 m. de gislanca de una pared vertical:

— aseguraise de que el terenc sca plano v de que &l sie dptico der fare sea
perpendicular a la pared;

- lo motecicleta debe sstar en po

- medir e altura del cerlro del ooy
oz a la misma gltura;

= encendiendo la luz de cruce el limite superiorn de demarcacion entre ‘s zong oscura
y ler 7zna luminada dene resultar @ una altura no superior a les 9/10 de la oltura
desde el sz al centio del fara:;

— la eventual rectifica vel orientamiento dal proyecior se efeciua acluande sobre el
lemille de regisie (1] fen la VERSOMN CARENADA estd previste, sabre la copola,
un aguijero para Lo irsercidn del destomi'ladar):

- afonillande el lomillo 1) 52 caja el haz limincso:
destornilande el fomilia 11 ze alza o kas lumoso.
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Controlle livello liquido refrigerante.

Iiquide refrigerante assorbe il calore di gruppo termico (pistane, cilindro, testal e lo
Irasterisce dll'aric estena ramite il radiatore. Per un buon funzionamento de! circuito
di raffreddamento & estremomente importante contrallare periodicamente logni 1.500
K} il livelle del tiguida.

n La mancanza del veicolo di scambio calore {acqua} tra massa termica e

massa radiante provacherebbe un surriscaldamento nel gruppo cilindro-
pistone con censeguenti grippaggi e, nei casi pid gravi, danni al manovellismo
(albera motore).

Risconirando tutiavia suriscaldamento del metore, indicata dall'apposito fermomelre,
verificare che il adiatore sia completamente pieno.

Check of the coolant level.

The coclant absorbs the heat of the thermic assembly Ipiston, eylinder, head) and

delivers it to the external air by means of the radictor. For g good operation of the

cooling system, it is very importanl o check perodically (avery 200 mi.] the level of the

liquid.

n The absence of a heat exchonge element (water} between thermic mass and
radiant mass could cause an overheating in the piston-cylinder assembly

with consequent seizures and, worse, damage to the crank mechanism {driving

shafi).

However if engine overheating is noticed, indicated by lhe special thermemeter, check
that radiator is complotely filled up.

Contréle niveau du liquide réfrigérant.

le liquide réfrigérant absorbe o chalear des groupe thermique (piston, cylindrs, 1éte]
etia lranslére & I'air cu dehors au moyen du radiateur. Pour un bon foncticnnement du
circut de refroidissement, il estrés important de conirdler périodiquement{ioutes 1.500
Km] le niveau du liquide.

n Le manque du moyen d’échange de chaleur {eau) entre masse thermique et
masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les group cylindre-
piston avec de possibles grippages et, dans le pire des cas, des dommages aux
manivelles {arbre moteur).

En trouvant toutelols surchaullage du moteur, indiqué por le spécial tharmomatre,
vérifier que e radiateur soft complétement plein.

Niveaukontrolle der Kishiflissigkeit.

Die Kihlflissigkeit nimmt die Wime der thermischen Cruppe (Kalben, Zylinder, Kopf)
auf und ilbergibt sie der Luft durch den Kihler. Fir einen einwandrelen Betriel des
Kihlkreises muss man periadisch {jedem 1500 Km) das Flissigkeitniveou nachprifen.

n Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine

Fliissigkeit {Wasser) zum Wirmeaustausch vorliegt, wiirden die Gruppe
Zylinder-Kolben Gberhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit
Beschiidigungen dem Kurbelbelrieb {Antriebswelle).

Wird aber vom dazubestimmien Thermometer Motoriicberhitzung aulgewiasen, priilen,
ob der Kithler ganz befullt ist.

Control nivel del liquido refrigerante.

El liquido refrigerante absorbe el calor del grupo trmico piston, cllindro, cabezaly
lo transfiere al exterior mediante el rodiador. Para que el circuita de refrigeracion
luncicne corectamente as extremadamentee impertante controlar pericdicamenle
logni 1500 Kms) el nive! del liguide.

n La falta de cambio del <alor [agua) entre la masa térmica y ¢l aire libre
provocdria un recalentamiento en el grupo cilindro - pistén, causando
gripados y, en los casos més graves, dafios al cigiiefial.

Contraponiende tedavia recalentamiento del meior, indicodo dei raspectiva fermometio,
veriticar que el radiador esic completamente flero.

e
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| Cireuito con esclusione del radiatore.

| System with radiator cut out.

* Circuit avec exclusion du radiateur.
Kreis mit Uberbriickung des Kihlers.
Circuito con exclusién del radiador.

Cirevito di raffreddamento. -

Uimpianto di raffreddamento & de! fipo a circelezione ferzota con pempa centrifuga {1} sivata sul lato sinista del motore e rodiatore (2} di grandi
dimensioni a flusso vorticala.

Un scrbatoio di espansiane (3] compensa le dilatazioni teimiche del liquido e delle cavitd interae della testa e del cilindro, prowedendo ¢
mantenere |'impianto completamente pieno in ogni condizione.

La temperatura del liquide di raffreddamente, regelata da apposits termostato [4), & indicata da un termometro {5] azicnato da ur termistore (6}
situato sulla sesla cilindre.

Uapertura del termosiato avviene quando la temperaiura del |\'quid0 di re[r\'gerszlone raggiunga i H5°C circa, perfanto sino o que| mamenio il
circuito di raffreddamenio esclude il radiatore. Roggiunti § 65°C circa si na l'apertuia del termostata con conseguente passaggio de! liquido nel
radialors,

Cooling system.

The cooling sysfem is of forced-ciicaialion lype with a centrfugal pump (1} lecated on the L.H. side of the engine and a bigrsize vertical How radiator
12).

An expansion tank [3) compensates the thermal expansions of the coolant and the internal cavities of the head and cylinder, keeping the sysicm
compielely lull in all conditions. .

The lemperalure of the coolant is adjusted by o suitabe tharmaostat (4] and is Indicated by a thermometer (5] aotuated by a thermistor (6) located
on the cylinder head

The thermoslal opens when the the coolant femperature aftains approx. 1 49°F, theretore till that fime the cocling system cuts out the radiator. After
caining apoox. 1499% the thermosial opens and the coolant passes inta the radiator,

00O AR
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Circuito con ufilizzazione del radiatore,
System using radiator.
Circuit avec utilisation du radiateur.
Kreis mit Einsatz des Kihlers.
Circuito con ufilizacién del radiador.

Circuit de refroidissement.

Uinstallation de refroidissement est & circulation forcée avec une pompe centrifuge (1] placée du caté gauche du moteur et avec un radiotour [2)
de grandes dimensions & sortie verticale.

Un réservoir de détente [3) compense les dilclations thermiques du fiquide et des cavilés intérieurss de la e af du eylindre et assure le remplissage
de l'installation dans n‘importe quelic condition.

la température du liquide de refroidissement, réglée par un thermostat prévu & cet effet (4] est indiquée par un thermaometre (5) aclionné par un
thermistar [63) situé sur o fale du cylindre,

Louverture du thermastata lieu quand la température du liquide de refroidissement aftaint 6:5°C environ, par conséguent le circuitde relioidissement
axclut le radiateur jusqu'a un tel moment. Quard la temparature afteint G5°C environ, le thermostat s'ouvre of le liquide passe dens le radiateur.

Kihkreislauf.

Druckumlaut-Kihlanlage mit Kieiselpumpe [ 1] links vom Motor und Kohlor 12) mit grofien Abmessungen und Verlikalflu®.

Ein Ausgleichsbehéilter (3} kompensien die Wermeausdehnung der Fliissigkeit und der innerer Hohlréume von Zylinderkopf und Zylinder. Die
Anlage bleibl auf diese Weise unler ieder Bedingung gefill,

Die Temperatur der Kuhlfissigkeit wird tber einen Thermostat 14) eingestellt und am durch einen Themisior am Zylinderkopf (6] gesteuerten
Thermometer |5) angezeigt.

Der Thermeslat wird gedlinet, wern die Kihlfussigeitstemperatur ca. 65°C eraicht. Bis 2 diesem Moment schaliet der Kihlkreis den Kithler aus.
Bei Erreichung von ca. 65°C wird der Theimostar gedfinet, und die Flissigkeit flieft in den Kihler.

Circuito de enfriamiento,

F equipo de enfriamiento es del tine a circulacian forzada con bomba centrifuga (1) situada al lade izquierdo del motor y radioder (2} de grandes
dimensiones o flujo vertical,

Un tanque de expansién (3] compenso la dilatacién @rmica del liquido y de las cavidades internas de la cabeza y del cilindre, provediendo
a mantener el equipo completamente lleno en cada condicién.

Lo lemperatura del liquido de enfriamients, regulada de respectivo termaesltato (4], es indicads de un termasiato [5) accicnado de un lermistor
&) situade en lo cabeza del cilindre.

laapertura del termoslata sucede cuande la lemperaturs de! liquide de refrigeracion lega a 65°C casi, por o fanto hasta ese momenta el circuito
de enfriamiento exclude al radiador. llegados los 65°C casi. se logic la aperuia deltermostato con consecuente pasaje delliquido en el radiador.
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Revisione impianto di raffreddamento moftore.

Risconfrando remperature cocessive del liquido di ralreddaments, controllare la massa
radiante. Se sulle alette vi sona ostruzicni al flusse d'ana, {oghe, inseth, Iongo, ecc.,
si dovid procedere alla rimezione di tali eslacoli facendo atenzione o non rovinare
il radiatore. Se si dovessere riscontrare delle deformavioni & opportune reddrizzorle
ripristinando il passaggio delflussa d'aria. Lo massa radiants non deve essera inlasala
o rovinala per pit del 20% della sua superficie. Se la superlicie rovinata supera quesia
entilés sard opportuna sostituire i adiclore. Contrallare pericdicamente il menicotio di
collegamenta: cid eviterd perdite di acqua e quindi grippaggi al motore. Se sui fubi
si preseniano screpolature, rigonfiamenti o indurimenti devuti od essicamento dei
manicoft, sard opportuna la lore sostituzione.

Engine cooling system overhaul.

Verifying foo high temoeratures of the coolani, chack the radiant mass. Whether on fins
obslructions to the air sfream as leaves, bugs, mud efc.are noficed |, remave these
abshuctions, laking care not to damage he radiator. If distortions are noticed, it is
advisable to straighten them, 1estoring the air passage. The radiant mass has notto be
clogged or domaged for mare than the 20% of its surface. If the damaged sutace is
over this limit, it shail bo advisable 10 replace the radiater. Periodically check the
conracting sleeve. This will avoid waler leckages and consequent engine seizures. If
pipes show cracks, swellings or hardenings dueto sleeve desiccation, their replacement
shall be required.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Quand an remarque des températures excessives du liguide de refroigissement, vérfier
la masse radicnte. Si surles cilettes, il y a des obstructions o l'écoulemert d'alr, feuilles,
insectas, boue, etc., on devia avancer au déplacement de ces chslacles en faisant
attention & n'endemmager pas le radiateur. 5t on deviail vérifier des déformations, i
est nécassaire de les redresser en facilitant le passage du flux d'air. Lo masse radiante
ne doit pas &tre engorgé ou abimée pour plus de 20% de sa swloce. Sila sutace
abimée supére cetie entité il sera nécessaire de remplacer le radiateur. Véritior souvent
les manchons d’assemblage, cola evitera des pertes d’eau ef donc des grippages du
mateur. Siosur les tuyauteries il y a des crevasses, des foisennements ou des
durcissements causés par sséchage des manchons, 1| ser nécassaire les remplacer.

Uberholung der Motorkihlanlage.

Stellt man zu hohen Temperaturen der Kohlllissigkeit fest, dann ist die Snahlendemasse
nachzuprifen. Falls Schiamm, Blattor, Insekte usw. den Luftzuflu an den fligeln
verstopfen, dann muf man diese Hindernisse enffernen und dobei neachten. dafb der
Kihler nicht beschadigt wird.

Eventuelle Verfarmungen sind zu berichtigen: sc wird der Luftzofluls wiederhergesiellr.
Die Strahlende masse mud nicht dber das 20% verstoplt eder beschadigt sein, sonst
wird es empfahlen, den Kihler auszuwechseln. Die \/erb'\ndungsmu:{en von Zeit zu Zeit
nachpriifer, umWasserverlust und Matorliessen #u vermeiden. Falls Risse, Verhdriung.en
Schweliung en wegen Muffenaustracknung an den Schiauchen vorharden sind, dann
sind, die lelzten ausruwachseln.

Revisién sistema refrigeracién del motor.

Rilevando una temperatura excesiva del liguido refrigerante, conmralar la- masa
radiante. Si las alelas estan obstruidas con hojas, insecios, barrs, efc., por lo que
flujo de aire es incompleto, deberan limpiarse dichas alstas poniendo atencién en na
danor el radiader. i se verificasen deformaciones, es opoitune enderezarlas para
rastablecer ol pasaje del fluje del aire.

la masa radiante no debe estar obstuida o estropeada més del 20% de su supericic.
51 la superficie estopeada supera aste valor, seré oporiune sustituir of radiador.
Cantralar peribdicumenle los manguites de conaxion; ésto evitara pérdidas de agua
v, por lo lanto, gripadas en el motor. Silos tubos wiesen grietas, hincaciones o
endurecimientos debidos o la desecacian de los manguitos, serd epanuno sustituirlos.

0O
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Valvola di scarico C.T.S.

Il cilindre & prowvisto di una valvola C.T.5. (1} {Cagiva Torque System) che, varionds il diagrammae di scarico secondo paramatr memorizzati
da una centraling elethonica e trasmassi alla valvola stessa framite un atuatore, consente un funzionamerto otimale ad ogni 1egime.

Quasta valvala, o cui apertura awiene o circa 7.250 g/ 1", & comandata da un attuatore (2] 1l cui funzionamento & guidale da una cenfaling
elefironica (3]; entrambi i compenenti sono fissati al felaio sul loto sinisira

ll collegamento tra attuatore @ valvela & realizzato con cavi flessibili dotati di registri per la regolazione del gioco. Detti cavi muovono due carrucole
vincelale rispettivamente una {5) oll'dlkerino comando valvola e alira (6] all'attuatore.

{alberine 7] mediantz il perme (8) comanda fo valvola. Lo posizione di fine corsa pud essere registrata agenda sul grano () posto sul coperchic
110) tissata al cilindro.

C.1.5. exhaust valve.

The eylinder is provided with a C T.S. valve 1] [Cagiva Torque System) which allows, by varying the exhaust diagram according fo parameters
stored by an eleciionic device and sent to the valve threugh an acluator, a good operation at each rp.m.

This valve, whase opening occurs at 7250 r.p.m., is controlled by an acluator (2] aperated by an clocionic device [3); both components are
meunted on the frame LH. side.

The connection botween actualor and valve is perdormed through flexible cables provided with registers for clearance adjustment. (hese cobles
move twa pulleys constrained fo the valve control shaft (5] and to the actuator (6] respectively.

The shaft (7] controls the valve by means of a pin (8. The limil slap position can be adjusted by acting on the grain (9] placed on the cylindar
cover (10).

Soupape d’échappement C.T.5.

le eylindre est doué d'une soupape C.T.5. (1] iCagiva Torgue System| qui permet, en moditiont le diagramme o' échappement selon es paramétres
memorisés par une unité électronique et envoyés a 'a scupape par un aclualeur, un fonctionnament optimale ¢ tout régime.

Cette soupape, donll'ouverture est effectuée a 7250 rev./min., o5 confrélée par un actuateur (2] oclionné par une unité électronique (3;
deux composants sont fixés au cété gauche du chéssis.

la connexion entre actuateur et soupape est effectué & 'cide de cable flexibles doués de registres pour le réglage du jeu.

Ces cables deplacent deux paulies contraintes respectivement & I'arore de contidle soupape [5] et & l'actuataur ().

Varbre [7) conlidle la soupape & 'aide du pivet (8). On peut régler la position de {in de course en agissant sur le grain (2] placé sur le couvercle
(10) fixé cw eylindre.

[N

€.T1.5.-AblaBventil.

Der Zylinder isl mit einem Ventl C.T.5. (1) (Cagiva iorgue System] ausgestaliel, das bei Verdnderung des Auslassdiagramms gemdss den von
einer Slekonik gespeicherten Parametern, welche zum Yenrtil durch einen Trieb iberragen werden, einen opfimalen Befriet bei jedem Zusland
criaubt.

Dreses Ventil, dessen Cffaung mitca. 7250 U/ 1" erfolgl, wird von einem Trieb (2] gesteuert, dessen Antriel von einer Elekironik {3} angetrieben
wird: beide Komponenle sind linksseitig des Rahmens geklemmt.

Der Anschiuss zwischen Trieb und Venlil wird durch biegsamen Kabel ausgefiint, welche mit Reglen [ir dus Einstallen des Spieles ausgestaten
sind. Diese Kabel treiben zwei Rallen an, die erste (5) ist an die Welle und die andere ist am Irieb (&) gebunden.

Die Wele {7} raibt duch den Balzen (8) das Ventil an. Die Endschalterstellung kann durch den sich auf dem Deckel 116} befindlichen Siift (9),
der am Zylinder befestgt ist, singesieltt werden.

Valvula de escape C.T1.5.

El cilindro esté pravisio de una valula C.1.5 1) {Cagive Torgue Syslem] que, variando el diagrama de escape segin pardmetros memaorizados
en una centralifa electrénica y hansmitidos a o vélvula misma  través de un actuader, permite el funcionamiento optime de cada régimen.
Fstavalvula, quese abre aaprox. 7.250g/ 1", esta accionada por un actuador (2} cuya luncionamiento esté guiado por ana centralit electrénica
[3); ambos compenentes estan sujetos en el bastidor por el lodo quicrdo.

Lo conexion entre ¢l actuador y la véhula estd realizada con cables flexibles con registros para la requiacion del - juege. Dichos cables mueven
dos poleus vinculadas respectivamente, una [5) con el eje de ia valvula y la olra (&) con el actuader

fl cje {7) mediante &l pene {8} acciona la valvula. la posician de final de carrera puede regularse manicbrando el pasanor colocado en la
tapa 110] sujsta en el cilindro.
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

POS. N, CODICE
N, CODE NO. DEMOAAPAZIDM. [=SCRIPTIGR
BOOQ5Y&14 | Eshatiore volaro Rotar puller
Z 800033047 | Afrerza mon. alo. molore ne corter dx. Instellng oo crenkshal- righ]
3 800033048 | Atrerze sep. semicarar 2 sm. ab. mon Crankcase splifirg tool
4 300043823 | Cstettore cuscinetio a rllini el primara e pe-arelia “eedle becring puller rrain snafl
di tonute pomipa acgJaa and secl -ing water oump
b BO004EaT4 | Chicve smon. per volane Rolor holeing tool
5 800033054  |Lstrettere cuscinetio a rullini albera sompa olic “aedle bacring puller cil puno shalt
7 800045 /67 | FPinza monlaggic lascelis Zlier irslalling clamp
2 BOO04BH03 | Atrerro conlolln fase acasqsione gnition zarhal foo!
9 BOYCO2271 | Eshctiorc cuscinetio aloere metors Crankshal bearirg extractar
Mr. CCGoE
X O
. M CODICE DESIGMNATISN RBESHREIBLMNT ELMORINACKIMN
1 800051414 | sxdracteur pour volant Avsz'eher fir Schwungrad Extractar volante
2 BOO033047 | Outil mon*. vilebrequir demicars [ <urbelwel & Auszulatan R Instremento mant. ab. melor on el
carte derecho
3 800033048 | Oulil demonlage dericarer viebregun Werezeug v | alogeh Kurbebwelle auszubs. | Instiurento sep. semicarter y
desmort. aro. mont.
4 BO0043823 | Exiceleur peur reulemert & aiguil os, Auszicher fir Nadslarig Abireoswelle und | Extractor coines o modilas alk.
arbre prim. et pour bague d'étanckaité Wasserplmp Manchete primario y pon eni o de tens on
bamiba de agua
5 800046614 | Clef de Blocage volart Helschliissel ur Schwurgrad Uave desmont. para volante
& BOOO33054 | zxecieur pour roulzmzrt arbre Auszisher fiir Nadelka™g Frracter cojinete a rodille dikal
oomps & huile borba acsite
7 8000276/ | Pirce pour montege collie: Zrnge Sholie Pinza ~onaje abrazadera
8 800048805 | Outil pour surveillance a'lumage Konirolle Zunaung Werkzaug Instrurr. conliol lose encendiao
2 BOYOOZZ71 | Dxdracteur oo reu emenl v lebrequin Ausz cher for Antiebswelle ager

Exhrackon colinzs dibo metor
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COPPIE DI SERRAGGIO

AREERERR RN RN R LN RN e e e ey b el

MOTORE
APPLICAZIONE FILETTATURA N.m, Kgm Libbra/Piede
Dado fiss. cilindre MEBx1,25 1G&:21.6 2122 14,4+15.8
Dado fiss. testa M8x1,25 19.6+21.6 2:2.2 14.4+15,8
Vite fiss. valvola aspirazicne M) 6,8+7 8 0,7+0,8 5:58
Dado liss. pignone contralbero M1dx] .25 49+58 8 S5+ 35943
Dado fiss. pignone rasm. primaric M1dx],25 A9+58,8 56 35,9+43
Vite fiss. pignane MBx1,25 18,6206 1,9+2,1 13,7151
Dado fiss. carmucala M5x0,8 ¢,8+7,8 0,7+0,8 51:58
Yite uniane semicarter MéEx 7.8+8,8 0,8+09 5.8+6.5
Vite fiss. piashina ril. cuscinetto MEx 1 7 B+8.8 0,8:0,9 5.8+6.5
Vile fiss. coperchio destro MG 6,8+7 8 0,708 5+58
Vite fiss. pompa clio MO0, 8 2,45+23 43 0,25:0,35 1,8+2,5
Vite tiss. bobina Mo 8,8-10,7 09+1,7 6,5+8
Vite fiss.piosira slalore M5x(C,8 2.6+3 | 0,27+0.32 |,9+2,3
Dads fiss. rotore M12x1,25 75 5+81.4 7.7+8.3 55 7+60
Candela accensione (CHAMPION N2C) M14x1,25 20+30 73 15222
Vite fiss. motoring avviamenio MEx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5.8
Vite fiss. distansicle motoring avwviam. MéEx] 6H,8+7 8 0,7+C.8 5+58
Vite fiss. disco hegne malle frizione MEx0, 8 5,4+59 0,55+0.6 3.59+4.3
Dado fiss. mozzo frizions M14x] 27 A+31 4 2.8+3,7 20+23
MOTA - Dove non diversamente indicato M5x0, 8 A4,9+6,80 0,5:0,7 3,6+504
coppie di serraggio standard Mé&x ] §,82+9,81 0,91 6,48+7,2
per le seguenti filettature: MBx1,25 21 56+23,52 22+24 15.86+17,30

X.2
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COPPIE DI SERRAGGIO

TELAIO

APPLICAZIONE FILETTATURA MN.m. Kgm Libbra/Piede
Vite lissaggio antericrs motors MBx1,25 24,5+27 .44 2,5:2.8 14,4+20,16
Vite fissaggia traversing al felaio M8x1,25 24 5+27 44 2,5+2.8 14,4+20,16
Vite fissaggio telaiefio sella MBx1,25 24,5227 44 2,5+2,8 14,4+20,16
Vite fissaggio supporto pedane posteriori MBx1 .25 24,5+27 44 2,5+2 .8 14,4+20.16
Vile fissaggio piasiring serralura casco MEx 1 11, /76+12,74 1,2=1,3 8,64+ 36
Vite fissaggio serratura cosco Méx 1 4,9+4,86 0,5+0,7 3,6:504
Vite fissaggio telciet al telaio Méx] 11,76+12 74 1,2+7.3 B,64+9,36
Vite fissaggio cavaliofte frizicne M 5,88+7.84 0,6+0,8 4,32+576
Vite fissaggio ubo olio dlla pompe MITOxT,25 17,64+19,6 1,8:2 12,96+14,4
Pemo fissaggio pedale cambio M8Bx1,25 21,56+23,57 2,224 15,84+17,28
Vite fissaggio leva combic Méx 1 5,88+7,84 0.6+0.8 4 325,76
Vite fissaggio pempa freno Méx] 2.8+11,76 1+1,2 7, 2+8.64
Yite fissaggio serbatoic olio freno MO 29449 0,3+0,5 2.16+3,6
Vite fissaggio coperchio serbatoic M3x0,5 2,94:3,92 0,3+0,4 2,16+28.8
Vite fissaggio serbatoio clio anteriore M6 ] 5,88:7,84 0,608 4,32+576
Vite lissaggio plastre serbalcio olio Mbx ] 5,88+7,84 0,6+0.8 4,32+:576
Vite per pema di slerza M20x] 58,8+03,7 6+0.5 43,2+46,8
Dado per pernc forcellone M14x1,5 63,7+68.6 6,547 46,8+50,4
Vite fissaggio bilancere al forcelione MI10Ox1,25 35,28+39,2 3.6+4 25,9+288
Vil fissaggio biella al 1slaio MI10Ox1,25 35,28+39,2 3,6+4 259:288
Vite fissoggio biella af bilancere M10x1,25 35,28+39,2 Jo+4 259:28 8
Vite fissaggio ammertizzatere al bilancere MI10x1,25 35,28+39,2 3.6:4 25,9+28.8
Vite fissaggio ammortizzatore al telaio MITOx1,25 35,28+39,2 3,624 25,%+28.8
Vite fissaggio pottino catenc MEx ] 5,88+7 .84 0,6+0.8 4.32+5,76
Vite fissaggio parafunge onteriore Méx] 5,88+7 .84 0,6+0,8 4,32+5,76
Vite fissaggio anteriore paralango posterione MGx1 5,887,684 0,6+0,8 4,32+576
Vite fissaggio posteriore parafange posteriore Méx1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Vite fissaggio pertatarga Méx ) 5,88+7,84 0.6+0,8 4,32+5,76
Vite fissaggio paracatena MEx | 5,88+7,84 0.6+0.8 4,325,774
Vite fissaggic lianchetto ai cupoling Méx T 3,92+5,88 0.4+0,6 2,88+4,32
Vite fissaggio fianchetto ol telaio MéEx 1 3,92+5,88 0,4+0,4 2,88+4,32
Vite fissaggio sofiocarena MEx 1 3,97:5,88 0,406 2,88+4 32
Vite fissaggio fianchetto al softacarena Méx 3,92+5,88 0,4+0,6 2,88+4 32
Yite fissaggio anteriore codone MEx | 3,92+588 0,4+0.6 2,88+4 32
Vite fissaggio specchia refrovisara MEx ] 5,88+7 .84 0,6+-0,8 4,32+5,76
Vile fissaggic flangioterga Mbx | 5,88+7,84 0,608 4,32+5.76
Viti fissaggio cavi massa MO ] 5,88+7,84 0.6+0,8 4,32:576
Vite fissaggio blocchetto fusibili M50, 8 0,58+1.47 0,10+0,15 0,72+1.08
Dado fissaggio coperchietto 3. 52+5,88 0.4+0,6 2,88:4,37
Dado fissaggio fenzle [moto carenaia) Méx | 5,88+7.84 0,6-0,8 4,325,776
Vite lissaggio fanale posteriore M1 5,88+7,84 0,608 4,32+5.76
Dada fissaggio cavi telerutiare MEx | 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Vite lissaggio indicatore di direzione M ] 3,97+5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Vite fissoggio indicatore di diresione Mbx ] 3,92+5.88 0,4+0.6 ?.88+4 32
Vite tissaggio gencio M5x0,8 5,88+/ 84 0,608 4 32+5.74
Vite fissaggio piastina Mbx] 5,88+7,84 0,6-0,8 4,32+5,76
Vite fissaggio disco freno 8x1,25 17,64+19,6 1.8+2 12,96+14,4
Perno ruata anteriore 20x1,5 49:53,9 h+5.5 36+39.6
Perno lissaggio pinzo 10x1,25 29,4+ 34 3 3+3.5 21,6+25,2
Vite lissaggio pinza lato guida 10%1,25 44,1 4,5¢% 32,4:36
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COPPIE DI SERRAGGIO

APPLICAZIONE FILETTATURA N.m., Kgm Libbra/Piede
Vile fissaggio disco freno Ox) ¢ 811,76 1+172 7,2+8,64

Vile fissoggio corono MBx1, 25 76,46+25 4 2,7+3 19.44=21,6
Dada Hlangiato perms uola posl. MZ0x1,5 70,56+78 4 7.2+8 51,8457 .6
Vite fissaggio pinza dlla piastra MBx1,25 27,54+24.5 2,3+2,5 16,56+ 18

Dado lissaggic silenziatore di scarico M 5,88+7.84 0,6+0,8 4,32+576
Vite Hissaggic supporte al telaio M 1 5 88+7 84 0,6+0.8 4 .32+5,76
Vile fissaggio uba di scarico al suppoito MO 5,88+/.,84 0,6+0.8 4,.32+5,76
Vits fissaggio silensictore ol telaio M ] 5,88+/.84 0.6+0.8 4,32+5,76
Dado fissaggic sirumenti M5x0,8 3.52:5,88 0,4-0.6 7 88+4,37
Dado fissoggio plancia stumant; M5O, 8 1.96:3072 0,2+0,4 1,44+7 88
Vite fissaggio anteriore sello MéEx 1 1,04+3,92 0204 T AALZ B8
Dado auiclrenato flangiata MEx ] 1,963,927 (,2+0,4 1,44+2,88

Serrare futt ~ dodi e le vili dlla corretia coppia di serraggio focendo uso di una chiave dinamometrica,

Unavite o undada, se insufficienlemante serrani, possano danneggiarsi ¢ allentarsi completamente con conseguenie danna per il motocicle
e ferite per ' motociclista. Una vite o un dado serrato olirs il valore di coppia max. consenlito possono danreggiarsi, spanarsi o rompersi e quindi
allentarsi complatamante. Lo tabella elenca s coppie di seraggio delle principali vit e dei dadi, in relazione al dicmeio delle fileature, ol passe
ed allo specilico imgiege.
Tuthi questi valer sono per impiege con filettature pulite con solvenle.

A
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TORQUE WRENCH SETTINGS

ENGINE
USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Cylinder nut M8x1.25 19.6+21.6 2+272 14.4+15.8
Cylinder head nut MEBx1.25 19.6+21.6 2:2.2 14.4+15.8
Inlet valve screw MEx | 6.8+7.8 0.7+0.8 5+5.8
Check nut for countershatt sprocket M1dx1.25 49+-58.8 5+4 35.9+43
Primary drive pinion nut M14x1.25 40+-58 8 5+6 359+43
Finion scraw MBx1.25 18.6+20.6 1.9:21 13.7+15.7
Pullesy rut MIx0.8 &.B8+7.8 0.7+08 51+58
Crankease screw Mo 7.8+8.8 0.8:0.9 5805
Bearing plate screw Méx | 7.8+818 0.8+0.9 58+6.5
Clamg screw for R.H. cover Méix ] 4.68+7.8 0.7+0.8 5+5.8
Qil pump screw M5x0.8 2.45+3.43 0.25+0.35 1.8+2.5
Coll screw Mbx ] 8.8 . 0.92+1.1 6.5+8
Stator plate clamp screw M3x0.8 2.6+3.1 0.27+0.32 1.9+2.3
Rotor nut M12x1.25 75.5+81.4 7. 7+8.3 558.7+60
Spark plug [CHAMPION M2C) MTdx1 .25 20+30 2+3 1527
Starter clamp screw MEx1 £.8+/.8 07+0.8 5+58
Sterler spacer clamp screw Méx1 6.8+7.8 0.7<0.8 5:5.8
Clarng screw for clutch spring disc M5x0.8 54459 0.55+0.6 3.9+4.3
Clamp nut for clutch hub M1 4x] 27.4+31.4 2.8+3.2 20+23
NOTE - If not otherwise specified, M5x0,8 4,6:6,86 0,5+0.7 3,6+35,04
standard tightening torques MEx | §,82+2.81 0,9+1 6 48+7.2
for the following thread: MBx1,25 21,56+23,52 2,2:2.4 15 86+17,30

T
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----- TORQUE WRENCH SETTINGS

FRAME
USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Metor front fastening screw MBx1,25 24, 5+27,44 2,528 14,4=2016
Screw faskening the cross member fo the frame M8ux1,75 24 5+27,44 2528 1442016
Seat frame fastening screw MBx1,25 24, 5:7 7,44 2528 14,420,116
Rear foctrest support faskening sciew M8x1.25 24,5:77.44 2.5+:28 1442016
Helmet lack plate fastening sciew MO 11,76+12,74 1,2+1,3 8.64-9,36
Helmet lack fostening screw MEx] 4,9+6.86 0,5+0.7 3.6+504
Screw fastening the small iames io the main frame MéEx 1], /612,74 12413 8,64+9 .38
Cluich Uboll fastening scrow MG | 5,88+7,84 0,6+0,8 A32+576
Screw fastening the il pipe 1o the pump M10x1,25 17,64+19.6 1.8+ 12,06:14,4
Geabox pedal lastening pin MBx1,25 21,56+23,52 2,2+2.4 15,84-17,28
Gearbox laver fastening screw Méx1 5.88+7 84 G.6+08 432+576
Brake pump fostening SCrew Mbx 28+11,76 1+1,2 7,2 8,64
Brake ank clamp screw Mox 1 20440 0,3+0,5 216 3 o)
lark cover fastening screw M3x0,5 2,043,072 0.3+0,4 2, 16 28.8
“ron: oil tank screw MéEx ] 5.88:7,84 0,6+0,8 4 32+576
Ol tank olate fastening screw Mo 5 88+7,84 0.6+08 4.37:576
Pin screw MZ20] 58,863,/ b+55 A43,2+46,8
Fork pin check nut M14x1,5 63, 7+08.6 6.5:7 46,8+50,4
Screw fastening the rocker am to the fork MITOx1, 25 35, 28 39.2 3,644 25 9+28,8
Screw fastening the connecting rod 1o the frame MTOx1,25 35,28+39,2 3624 25,0+28 8
Screw fastenign the connecling rod fo the rocker arm MI10x1,25 35,28+392 3.06:4 259+288
Shecknabsoiber screw M1 0x1,25 35,28+39.2 3,6+4 25,9288
Skack-absarber screw M10x1,25 35,78+392 3.6+4 259:78 8
Chain pad tastening screw Mbx] 5,88-7.84 0,6+0,8 432576
Front fender screw MéEx 1 5 88+7.84 0,6+0,8 A,32+5.76
Rear mudguard front faslening screw Mibx 1 5,88+7 84 0,608 A,32+5.76
Rear mudguard rear fastening scrow MO ] 5,88+7 84 0,6-0.8 4,32+5.76
Plate holder tastening screw MO ] 5,88+-7,84 0,6-08 4,32:576
Carter fastening screw Mbx ] 5,88+7.84 0.6+08 432+576
Screw fastoning the valance panel ke the Taiing Méx ] 3.92+5,88 0106 2 88+4,32
Screw fastening the valance panel to the frame Méx ] 3,902+5,88 0,406 D 88+4,32
Urder fairing fastening screw M ] 3,92+5,88 0.4+046 2.88+4,37
Serew fastening the valance panal 1o the underlairing MEx ] 3.02:5 88 0,406 2.88+4,32
Tail tront fastening screw Mbx | 3,925 88 0.4+0,6 2,88+ 32
Crriving mirror fastening screw M| 5,88+7,84 0.6+0.8 4.32:576
Flange plare fastening sciew MEx1 5,88+7 .84 0,6+0.8 A4,37:5,76
Farh cables fastening serew Méx| 5,88+7,84 0.6+0,8 4 32+5,76
lses block screw M5x0, 8 0,98+1 0,10+0,15 072+1 08
Caver fastening nut 3.97+588 0,4+0,6 7.88+4 37
HeadHight fastening nut (motereycles with loiring) Méix ] 5,88+7 .84 0,6+0,8 4.32+576
Rear headight fastening scrow M | 5,88+7,84 0,6+0.8 4,32+5,76
Remate cantrel swilch cables fastening nu MOX | 5,88+7.84 0,6+0,8 A4.32+5 76
Blirker fastening screw Mbx 3.92+588 0,4:0.6 2.88+4,32
Blinker fastening screw Mébx | 392588 0,4:0.6 2,88+:4,37
Hook fastening screw M5X0, 8 5,88+ 7 84 0,6+0.8 4373576
Flate screw MGx 1 588+7,84 0,6+0,8 A.32+576
Broke disc screw 8x1,25 17,64+19.6 1,8:2 12,96+ 14,4
Fron® whesl axle 20x1.5 49:53Q h+55 36+39,6
Caliper fastening pin 10x1.25 2%,4+34,3 3+3.5 21,6252
Caliper fastening screw on driving side 10x1,25 44,1+49 4.5+5 32,4+36
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TORQUE WRENCH SETTINGS

USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Brake disc screw O] 081176 1+1,2 7.2+8.64
Sprocket screw MBx1,25 26,46+29,4 2.7+3 160,44+21.6
Rear wheel pin flanged nul M2Cx1 .5 70,56+78 4 7. 0+8 51,84+-57 6
Scraw fastening the caliper fo the plake MBx1,25 22 54:24 5 2.3+2.5 16,56+18
Silancer fastening screw MMdx 5.88+7 84 0,6-0,8 4. 372+576
Screw fastening the suppart to the frame MOx ] 5,88+7 84 0,6+0,8 432576
Exhaust clamp screw MEx 5,88+7,84 0,6-0,8 4.32+5,76
Scrow fastening the silencer to the fiame Méx 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32:574
instruments fastening nul M50, 8 3,92+5 88 0,4+0.6 2,88+4,32
Instruments dashboard fastening screw M5x0,8 1.96+3,92 0,2+0,4 1,44+2 88
Seat front faslening screw Mo ] 1,96+3 92 0,2+0,4 1,44+2 88
Flanged setHacking rut MO | 1,96+3,92 0,2+0.4 1,442 88

n Lock cll nuts and screws at the conect locking torque, using a dynamometric wrench.

A screw or nut, when incarrectly locked, can be damaged or loosen completely, with subsequent damage to the bike and injuries to the
rider. A screw or nut locked aver the prescribed wrench lorgue setting can be damaged, have the thread broken or cut down, therefore loosening
campletely. Above table states the list of lergue wiench settings for main screws and nuts, in connection with the thread diameter, pitch and specific
use.

All these figures have to be applied fo threads cleaned with solvent.

IR
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COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR
APPLICATION | FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Ferou de fixage cylindre MBx1,25 19,6216 2+2.2 14,4+15,8
Fcrou de fixage téle MBx1,25 19,6216 2+2.2 |4,4+15,8
Vis de fixage soupope d'aspirchion MEx ] 6,8+7 .8 0,7+0,8 5+5,8
Ferou de lixage pignor renvoi MI14x1,25 49+58.8 S5+6 35,9+43
Forou de fixage pignon ransmission primeaire M14x1,25 4%+58.8 5+6 35,9+43
Vis de fixage pignon MBx1,25 18.6+20,6 1.9+21 13,7+15,1
Ecrau de fixage poulie MO0, 8 6.8+7.8 0,7+0.8 51+58
Vis de jonction demicarters MO 7.8+8.8 ,8+09 5.8+6.5
Vis de fixage plaquette roulement Mbx ] 7.8+8,8 0,6+0,¢ 58+6,5
Vis de fixage couvercle droile MEX 6,8+7,8 0,7+0,8 +5,8
Vis de fixage pompsa & huile M5x0,8 2.45:3 43 (250,35 1,8+2,5
Vis de fixage bobine Mbx ] 88+:07 0,911 &,.5+8
Vis de fixage plaque du siaior MSx0, 8 2.6+3.1 0,270,327 1,623
Ecrou de fixage rotour MI12x1,25 75,5+81,4 A 7+83 55,7+60
Bougie d'allumage (CHAMPICN N2C) MT4x1,25 20+30 2+3 15+22
Vis de fixage démarreur Mén 5.8+7.,8 07+08 5+5,8
Vis de fixage entretoise démarreur MéEx ] 6.8+7.8 0,/+0.8 5+5,8
Vis de fixage disque d'arét ressorts ae 'embroyage MEXC, 8 5,4+59 0,55+0,6 3,9+4.3
Ecrou de lixage moyeu de l'embrayage M14x] 27,4+31.4 2,8+3,2 20+23
NOTE - Sinon différemment spécifié, M50, 8 4.9+4 86 0,5+0,7 3.6+504
couples de serrage standard Mbx 8,82+9.81 0,0+ &,48+7,2
pour les filetages svivant: MBx1,25 21,56+23 52 ?2+2 4 15,86+37,30
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COUPLES DE SERRAGE
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CADRE
APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Vis dea fixation avant moleur M8x1,25 24,5+27,44 25+2.8 14,4:20.16
Vis de fixation traverse au chéssis MBx1,25 24,5+27 44 2,5:2,8 14,4520, 16
Vis de fixation chéssis sisge MBx1,25 24,5+27 44 2.5+2,8 14,4+20,16
Vis de fixation support repose-pieds arriéres M8x1,25 24,5427 .44 2,5+2.8 14,4+20,16
Vis de fixation plaque serrure casque MbEx ] 11,76+12.74 1,2+1,3 8,64:9 36
Vis de lixation serrure cosque Méx ] 4,946,845 0.5+07 3,6+5,04
Vis de fixation des petits chassis au chassis principal Méx] 11, 7641274 1,2+1.3 8,64+9 356
Vis de fixation cavalier embrayage M 5.88+7 84 0,6+0,8 4,32+5,76
Vis de fixation tuyau huile & la pompe MI10x1,25 17 64156 1,8:2 12.96+14 4
Pivot de fixation pedale commande vitesses MBx1,25 21.56+23,52 22:2.4 15,84+17,28
Vis de fixation leviar botte & vitlesse Mo 5,88+7.84 0,6+0.8 4,32+576
Vis de fixation pempe lrein MEX 0,8-11,76 1+1.2 7. 2+8.64
Vis de fixage réservoir d'huile frein MExT 2,94+4 9 0,3:0,5 2,16:3.4
Vis de fixation couvercle réservair M3x0,5 2,94+3.92 0,304 2,16+28 .8
Vis de fixage réservoir huille avant Mbx ] 5,88+7.84 0,6=0,8 4,32+5,76
Vis de fixation plague réserveir hile Mbx] 5,88+7,84 0,608 4,32+5,76
Vis de fixage pivot M20x1 58,8+63,7 6+6,5 43,2+46,8
Ecrou de fixage oxe de fourche M14x1,5 H3,7+68,6 6,5:7 44 8504
Vis de fixation culbuteur a la fourche MI10x1,25 35,28:39.2 3,624 255:28,8
Vis de fixalion bielle qu chéssis MI10x1,25 35,28+39 2 3.6+4 25,9+28,8
Vis de Fixation bielle au culbuteur M10x1,25 3A,78+302 3.6+4 25,59+28,8
Vis de fixage ammortisseur MIT0x1,25 35,28+39,2 3,6+4 25 Q28,8
Vis de fixage ammortisseur MI1Ox1,25 35,28+39,2 3,6+4 259+28,8
Vis de fixation glissiére MEx | 5,88+7 84 0,6+0,8 4,32:5,76
Vis de fixage garde-boue avant MO ] 5,88+7 84 C,6+0,8 4322576
Vis da fixation avanl gardeboue arriére Méx | 5,88+7.84 0,6-0.8 4,325,746
Vis de fixation ariére gardeboue arrére MK ] 5,88+7,84 0.6+0,8 4,32+5,76
Vis de fixation porte-plague Mo ] 5,88+7,84 0,6+0.8 4,32+5,76
Vis de fixation carter MéEx ] 5,88+7,84 0,6+0.8 4,32+576
Vis de fixation flanc au carenage MO 3,92+5 88 0,4+0.6 2.88+4,32
Vis da fixation flanc au chassis MG ] 3,92+5 88 0,4+0,0 2,88+4,32
Vis de fixation scuscarenage MEx ] 3,92+5 88 0, 4+0,6 2,88+4 32
Vis de fixation flanc au scuscarenage Méx ] 392+5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Vis de fixation avant queus Méx ] 3,025 88 0,4+0,6 2,88+4 32
Vis de fixation rétrovisaur AMéax ] 5,88+/7,84 0.6+0,8 4,32+5,76
Vis de fixation bride-plague Mox | 5,88+/ 84 0,6+0,8 4,32+5.76
Vis de [ixation cables masse M) 5,88+7.84 0,6+0.8 4,32+5,76
Vis de lixage bloc fusibles M50, 8 0,98+1 47 0,10:0.15 0,72+1.08

| Ecrou de fixation couvercle 392+588 0,4+0,6 2.88+4,32
Ecrou de fixation feux {molocyclefte avec carénage) Mibx ] 5,88+7,84 0,6+0.8 4,32+576
Vis de fixation feux armidre MEx ] 5,88+/,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Ecrou de fixation cables 1@léupleur MEx ] 5,88-7,84 0,6+-0,8 4,32+576
Vis de fixation clignotants MOx ] 3,92+5,88 0,406 2,88+4,32
Vis de fixation clignotants MEx ] 3,07+:5.88 0,4+0,6 2,88+4.32
Vis de fixation crochet M50, 8 5,88+7 .84 0,608 4.32+576
Vis de fixage plogue MEx] 5,88+7,84 0,6<0,8 A,32+576
Vis de fixage disque du frein B8x1.,25 17.64-19,6 1,8:2 12,96+14.4
Pivat de o roue antérieure 20x1.5 49+53 9 5+54 36+39.6
Pivol de fixation etrier 10x1,25 79.4+34,3 3+35 21,6+252
Vis de fixation elriar oété conduite 10x1,25 44 1+49 4,55 32,4+36
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APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Vis de fixage disque du frein ax | Q8+11.76 1+1,2 /248,64
Vis de lixage couronne M8Bx1,25 L 26,46+29,4 2,7+3 19,44+21 .6
terau bridé pivet roue arriére MZ20x1,5 70,56+78.4 7,2+8 51,84+57 6
Vis de fixation efiien a la plague MBx1,25 22 54+24.5 2.3+2.5 16,56+18
Ecrou de fixation silencieux M | 5,88+7.84 0,6+0.8 4,32:5,76
Vis de fixation support au chdssis M6 1 5882784 0,6:0,8 A4,32+5,76
Vis de fixage 1wyau d'échargement Mox | 588:7,84 0,6+0,8 4.32+-578
Vis de fixation silencieux ou chéssis Méx] 5.88+7.84 G608 4,32+5,76
Cerou de fixation instruments M5xC,8 392+588 | 0,4+06 7 88«4 32
Ecrou de fixation panneau instruments MExC,8 1,06+3,92 0,2+04 1,44+2 .88
Vis de fixation cvant siege MEx ] 1,96+3,02 0,2:04 1,44+2 88
Ecrou autobloquant avec bride Mo ] 1.96+3,92 0,2+0,4 I44+2 88

Sener lous les &crous et les vis avec la correcte coup|e de serrage on faisant usage d'une clé dinamométrique.

Une vis ou un écrou, si mal serrés, peuvent endommager ou s relacher complétement avec consaquent dommage peur le motocycle et
blessures pour le moiocycliste.
Une vis ou un écrou serré outre |a valeur de la couple max. consentit peut s‘endommager; fausser ou se cosser el puis se relacher complétement.
Le tableau ndigue les couples de serages des principales vis e écrous, en rélation au diameire des filsiages, av pas of au spécifique emploi
Tous ces valeurs sont pour I'emploi avec filetages nettoyés solvant,

0O
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ANZIEHMOMENTE

MOTOR
ANWENDUNG GEWINDE N.m, Kgm LB/FT
Zylinderfestigungsmutter MBx1,25 12.6+21.,6 2+2,2 14,4+15,8
Festiqungsmutter des Zylinderkoples MBx1,25 19,6+21.,6 2+2.2 14.4+15,8
Feststelischraube Einlassventit Mbx ] 6,8+7 8 0,7-0,8 5+5,8
Festigungsmutter Ritzel Gegenwelle M14x1,25 49+58,8 3+0 35,9+43
Rilzellestigungsmutter des Primérantricbes M14x1,25 49+58.8 5+6 35,9+43
Feststellschraube Ritzel MBx1,25 18,6208 1,92, 13,7+15,1
Festigungsmutter Fiihungsrolle MSEx0,8 6,8+7 .8 0,7+0,8 51+58
Verbindungsschraube der Gehédusehdlfie MEx] /,8+8 8 0,8:0,9 5,8:6,5
Feststellschraube Platchen Llager Méx 1 7 8+8.8 0,8:0,9 5,8:6,5
Feststellschraube R. Deckel Méx] &,8+/ .8 0,7+0,8 +5,8
Fesistelischravbe Oelpumpe M5x0,8 2.45:3,43 0,25:0,35 1,8:2,5
Feststellschraube Ziindspule MEx ] 8,8-10,7 0,011 6,5+8
Feststellschraube Statorplatie M5x0. 8 2,6+3,] 0,27+0,32 1,9:2.3
Festigungsmutier Schwungradiéuter M12x1,25 755+81,4 7. 7+8,3 557+60
Zindkerze [CHAMPION N2C) M14x1,25 20+30 7+3 15222
Feststellschraube Anlcfimotor AMéEx | 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Feststelischroube Distanzstick AnlaBmotor MEx] 6,8:7,8 0,7+0,8 5+5.8
Festslellschraube Rickhalischeibe Kupplungstedern M5x0,8 5459 0,55+0,6 3,9+4,3
Festigungsmutter Nabe Kupplung M14x] 27,4314 2,8+3,2 20:23
MERKUNG - Wenn nicht anders angegeben M5x0,8 4.9+4,86 0,5+0,7 3,6:504
gelten fiir die Standard-Befestigungspaare Méx] 8,82+9,8] 0,9+1 6,48+7 7
die folgenden Gewinde: MBx1,25 21,56+23,52 2,224 15,86+17,30

1l
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ANZIEHMOMENTE

RAHMEN
ANWENDUNG GEWINDE MN.m. Kgm LB/FT
Vordere MotorBefestigungsschraube MBx1,25 24,527 A4 25+2.8 14,420,186
Belestigungsschraube des Stegs am Rahmen M8x1,25 24,5+27,44 2,5+2.8 14,4-2016
Befasligungschraube fir Sattelrahmen MBx1,25 24 5+27,44 2.5+28 14,4+20,16
Belesligungsschraube fir hintere Fufiraste-Halterung MBx1,25 24, 5+27 44 2,5+2,8 14,420,164
Bofastigungsschraube fir SturzhelnhalierPlate M ] 11,76=12,74 1,2+1.3 8,64-9 36
Befestigungsschraube for Sturzhelmhaler Méx | 4 D=6 86 0,5+0.7 3.6+5,04
Belesiigungsschroube der Rahmen am Tahrgestell hAGx ] 11,76+12,74 1,2+1,3 8,64+9.306
Befestigungsschraube fir Kupplungs-Bigelbalzens Méx 1 5,88+/,84 0,6+0.8 4,32+5,/6
Befestigungsschraube des Olschlauchs on der Pumpe MI10x1,25 1764196 1.8+2 12,96+14,4
Befestigungsbolzen fiir Schalipedal M8Bx1,25 21.56+23,52 22+2.4 5,84+-17.28
Befestigungsschraube fir Schalthetsl MO 588+7 84 0,6+0,8 432+576
Befestigungsschraube fur Bremspumpe Mo Q.8+1°.76 1+1,7 7,2+8,64
Feslstellschraube Oeltank Bremsa MO 2,594+4.G 0,3+0,5 2,16+3.6
Befestigungsschraube fir Tankdeckel M3x0,5 2,043,972 0,301 2,16+28.8
Faststellschraube Vordercelank Més ] 588:7,84 0,6+0,8 A4,37+5 76
Belestigungsschrauke fiir C)honkp\aﬂe MG 5 88+7 84 0.6+0.8 4,32+5.70
Feststellschroube Stif MZ0x1 58,8+63,7 G5 43,2+46,8
Festigungsmuter Gabelzopten M14x15 63,7+68,0 6,5+7 46,8+50,4
Befestigurgsschraube des Kipphebas an der Gabel M10x1.25 35,28+392 3,6+4 250+288
Befestigungsscnraube der Plevelsiange am Rohiren MIOx1,25 35,28+39,2 3,6+4 75,9+28,8
Befesigungsscnraube der Pleuclstange am Kipphebel MI1O1,25 35,28+309,2 3,64 259:78,8
Fessiellschraube Stossdampler M10x1,25 35,28+392 3,654 250:28,8
Feststelischraube Stossdompler MTOx1,25 35,28+39,2 3.6:4 75,9+28.8
Betestigungsschrache fi- Ketter-Gleittann Mbx] 588+7.84 0,6+0,8 4. 32+576
Fustslellschravbe Vorderkatflugel MG ] 5.88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,75
Vordere Betestigungsschraube tir hinteren Kotfligal Mbx 1 5.88+/.84 (0,6+0,8 A4,32+5,76
Hinlare Befesiigungsschraube fir hinteren Koffligel MO 5.88+7,84 0,0+0.8 4,32+576
Befestigungsschraaoe fir Nummernschildhalter Mo 5,88+7 84 0,6+0,8 4,32+5.76
Befestigungsschraube fiir Ketrenschuz Méx 5,88+7.84 0,6+0,8 4,32+5.76
Befestigungsschraube des Seitenisils am vorderan
Verkleidungsteil M ] 3,92+5,88 0,4+0.6 7,88+4,32
Befestigungsschraube das Seitenteils am Rahman Mbx ] 3,92+5,88 0,4+0,6 2,88+4 32
Befestigungsschrauba fir unteren Verkleidungsteil M ] 3,92+5,88 0,4+0,6 2.88+4,32
Befestigungsschraubse des Seilenleils am unteren
Yerklzidangsiell MG | 3,92:5,88 0.1+0.6 2,88+4 32
Vardere Befestgungsschiaube fr hinteren Verkledungsteil Méax ] 3,92+5 88 0,406 2 B8+4,37
Befestiqungsschraube [ir Rickspiegel Méncl 5,88+7 84 0.6+08 4 32+5 76
Befestigungssch-aube fir Nummernschild Flansch PG ] 5,88+/,84 0.6:0.8 4,32+576
Belestigungsscheauben fiir Erdung Méx ] 5,88+7 84 0,6+0.8 4,32:576
Fesisizllschroube Sicherungsblock M50 8 0,98+1,47 010015 0,721,008
Klemmutter fir Deckel 3,92+5,88 0.4+0,6 2.88:4.32
Befestigungsschruube [Ur Scheinwerler (Motorrad mit
Verkleidung] M 5.88+7,84 0,6+08 4.32+574
Befestigungsschraube fir ninferen Scheinwerler MEx] 5,88+/ 84 0,6+0.8 4,32+576
Klemmutter fir Fernschaller-Kabel MMEX] 5,88+7,84 0,6:0,8 4,325 76
Befestigurgsschraube fiir Blinker A 3,07+5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Befestigungsschroube fir Blinker MO 3,52+5,88 0,24+0,6 2.88+4,32
Huken-Befestigungsschroube MB5x0.8 5,88+7 84 0,6+0,8 4 32+5 76
Feststellschraube platte Mox ] 5,88+7 84 0,6+0,8 4.32+576
Festsiellschraube Bremsscneiba gx1,75 17.64:19.6 1,827 (706144
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ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Zaplens des Vorderrades 20x1,5 49+53,9 555 36+39.6
Befestigungsbolzen fiir Bremssatte! 101,25 29,4343 3+3,5 21,6+252
BremssattelBafestigungsschraube an Fahrerseite 10%1,25 44 1+49 4 5+5 32,4+36
Feststellschraube Bremsscheibe 6x Q.8+11.76 1+1,2 7.2+8,64
Feststellschraube Kranz MBx1,25 26,46+29 .4 2.7+3 19,44+21.,4
Flanschanmutter fir Hinterradbolzen M20x1,5 70.56+78.4 7.2+8 51 84+57 4
Befestigungsschraube des Bremssattels an Platle MBx1,25 272 54+24.5 2,325 16,56+18
Klemmutter fiir AusputtSchatldémpler MMéx 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+:576
Refestigungsschraube der Halterung am Rahmen Méx] 5,88+7 .84 0,6+0,8 A4,32+576
Feststellschraube Auspuffrchr MEx ] 5,88+/.84 0,6+0.8 4,32+5,76
Befesigungsschraube des Schalldampfers om Robmen Mbx 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4.32:576
Klemmutter fUr Instrumente M5x0.8 3,02+5,88 0,4-0,6 2,88+4,32
Klemmutter fiir Armaturenbrett M5x0 8 1,26+3,92 0,2+0,4 1,44+2,88
Vordere SalielBelestigungsschraube M ] 1,96+3,92 0,2+0,4 1,44+2 88
Flanschenmutter Mo 1,96+3,92 0,204 1,44+2 88

n Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dynamometrischen Schlissel festziehen.
Die nicht voll fesigezogenen Schrauben ader Muttern kisnnten beschadigl werden, oder selbst [dsen mit felglichen Beschadigung und
Verwundung des Fahrers. Fine Uber dem max. zuldssigen Anzishmoment festgezagene Mutter bzw. Schraube kann sich beschédigen, ausleiern,

zerbrechen und deshalb véllig Issen.

Auf der Tabelle: Anziehmomente der hauptschrauben und Muttern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und die spezifische

Anwendung.

Alle diese Werte gelten fir durch Lasemitiel gereinigte Gewinde.
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PARES DE TORSION

RENENE NN RN R RN R RNt n iR e A1

MOTOR
APLICACION FILETEADO N.m, Kgm LB/FT
Tuerca cilindro MBx1,25 19,6216 P+22 14,4+15 8
luerca culata M8x1,25 19,6216 2+22 14,4+15,8
lamnille véivulo de aspiracién MG 65,8278 0./+0,8 5:58
Tuerco pifidn controeje M1dx1 25 A49+58 8 5+6 35,943
Tuerca pifidn hansmision primaria M14x1,25 AQ+58.8 5+6 35,9=43
Tomillo pifén MBx1,25 |8,6+20,6 1,9+21 13,7+15/1
Tuerca polec M5x0. 8 5,8+78 0,7+0.8 51+58
Tarnillo unidn semicarter MOx 1 7.8+8.8 0,8:09 5,8+6,5
Temillo placa coiingte Mébx ] 7.8+8,8 0,8+09 5,8+6,5
Tomillo tapa derecho A 6H,8+7 8 0,7+0,8 5:5.8
Tornillo bomba aceite MO0, 8 2,45+3,43 0,25+0.35 1,825
Tomilla bobing Méx] 8,8+10,7 0.%+1,1 6,h+8
Tornille placa estator M50 8 2,637 (,27+0,32 1,9+2.3
Tuerca rowor M12x1,75 75,5814 7 7+83 55,760
Bujia de encendide {CHAMPION MN2C) M1dx1,25 20+30 2+3 1522
Termillo motor de anangue Méx] 6,878 0,7+0,8 5:58
Tomille separader motor de ananqgueclo Mox ] ¢.8+7.8 0,7+0.8 5+5.,8
Tamille disco resorte friccién M5x0,8 5,4+5,9 0,55+0.0 3,9+43
Tuerca cubo embague MT14x] 27.4+31 .4 2.8+32 20423
NOTAS - Donde no diversamente indicado M5x0, 8 4.9+84,86 (,5:0,7 3,6+5,04
pares de torsion standard Mox ] 8,87+9,81 0,9+ 6,48+7 .2
para la siguiente fileteado: MBx1,25 21,56+23,52 2,2+2 .4 15,86+17,30
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PARES DE TORSION

CHASIS
APLICACION FILETEADOQ N.m, LB/FT
Tomillo fisaje antkeriar motor M8x1,25 24,5+27 44 14,420,164
Temillo fisaje trovesanio al chasis MBx1,25 24,527 A4 14,4+20,16
Tomilio fisaje amazon silo MBx1,25 24 5+27 44 14,4+20,16
Tomillo fisaje soporte tarima posterior MBx1,25 24,5+27 44 14,420 16
Tornillo fisaje lamina ceradura casco MEX] 17641274 8,64+9,36
Tarmillo fisaje cerradura casco Méx 4.9:6.86 3,6+5,04
Terillo fisaje telarcito ol chasis Méx] 11,76+12,74 8.64+9,36
Tomille fisaje obrozadera para tube friccion MEx1 5,88+7,84 4,32+576
Tornillo fisaje ubo aceite a la bomba MI10x1,25 17,64+19,6 12,06+14.4
Eie fisoie pedal cambio MBx1,25 21,56+23,52 15,84+17,28
Tomillo fisaje palanco cambic MdX ] 5,88+7,84 4,32+5,76
Tornilie fisaje bomba de freno MEx] G.8+11,76 7 2+8,64
Tamillo depdsito aceite freno Méx | 2,94:4.Q 2,16+3,6
Tamille fisaje tapa del tangue M3x0,5 2,94+3,92 2,16+28.8
Tornille depésito aceite delantero M | 5,88+7,84 4,32+576
Tornillo fiscje laming tanque aceite Méx 5,88:7.84 4,32+5 76
Tornillo pemo de direccién MZQOx1 58.8+03,7 , 43,2+46.8
Tuerea pamo herguille M14x1,5 43,7+68.6 r Aé,8+50,4
Tomillo fiscje balancin a la horquilla MI1Cx1,25 35,28+39 72 3,62 25,9+:28,8
Tomillo fisaje biela al chasis MI0x1,25 35728+392 6 250+28,8
Tomills fisoje biela of balancin MI10x1,25 35,28+39,2 3.6+4 259+28 8
Tami lo emartigiiador M10x1,25 35,28+39,2 3,6+4 25,%9+28.8
Tomilo cmertigiador M10x1,25 35,28:3G,2 3,6+4 25,9+28.8
Tomilo fisaje patin cadena Mbx 5,88+7,84 0,6+0,8 4,325,786
Tomnillo guardarbarres Méx ] 5,88+7 .84 0,6+0,8 4,32+5,76
Tomillo lisaje anterior parafange posterior Méx] 5,88+/ .84 0.6+0,8 4,372+5,76
Tomillo fisaje posterior paralango posterior MEx] 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32:5,76
Tomille fisaje porta-placa MéEx 1 5,88+7.84 0,6+0.8 4,32+5,76
Tornille fisaje cubre-cadena Mbx1 5,88+7,84 0,6+0.8 4,32+576
Tomnillo fisaje merdeza a la cupala Méx ] 3,97+5.88 0.4:0,6 2.88+4,32
Tomnillo fisaje mordeza al chasis Mbx] 3,92+5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Temillo fisaje subcarena MEx] 3,92+5,88 0,406 2,88+=4,32
Temille fisaje mordaza a la subcarena Mbx] 3,92+5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Temille fisaje anterior cola del motor MEx ] 3,22+5,88 0,406 2.88+4 32
lomilic fisaje espejo refrovisor MOx | 5,88+7.84 0,0+0.8 4,32+576
Tomillo fisaje pestafioplaca Méx1 5,88+7 84 0.6:0,8 4,32+5,76
Tomnillos fisaje cables masa Mox ) 5,88+7.84 0,6+0,8 4.32+5 76
Tornille bloque portatusibles M50, 8 0,98+1,47 0,10+0,15 0,72+1,08
Tuerca fisaje tapita 3,02+5,88 0.4+0.6 2,88+4,32
Tuerca fisaje fanal moto subcarana MEX 5,88+-/,84 0,608 4,32:576
Tomiila fisaje fanal posterior MO 5.88+7,84 0.6+0,8 4,32+5,76
Tuerca fisaje cables teleruptor AMEX 5.,88+-7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Tomillo fisaje indicader de direccién M ] 3,02+5,88 0,4+0,4 2,884,327
Tamillo fisaje indicador de direccién Méx 3,92+5 88 0.4+0,6 Z,88+4.32
Tomillo fisaje gancho MO0, 8 5,88+/,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Tomille placa cable Mbx ] 5,88+7.84 0,6+0,8 4,32+5.76
Tomillo disco freno 8x1,25 1764196 1,8+2 12,96+14,4
Pemnac rueda delantera 20x1,5 494539 5+55 36+39,6
Eje fisaje pinza 10x1,25 22,4+34,3 3+3.,5 21,6+25 7%
Toinille fisaje pinza lado guic 10x1,25 44 1449 4,5+5 32.4+36
|caarval
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APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tornille disce freno G Q811,76 1+1,2 724864
Tomille corona MBx1,25 26,46+29 4 2,73 19,44+21.6
Tuerca pestaia cje rueda postericr M20x1,5 70,56+78 4 7,28 51,84+576
larnille fisgje pinza a la lamina MBx1,25 27 54+74 4 ?2.3+2.5 164,56+18
Tuerca fisaje silenciador de descarga Mdix 1 5,88+7,84 0,608 4,32+5,76
lomillo fisaje soparte al chasis Mox] 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Tomillke ubo de escope M1 5,88+7 84 0.6+08 4,32+5,76
Tomillo fisaje silerciadar ol chasis Méx] 5,88+7,84 0,6-08 4,32+576
Tuerca fisaje instrumsniaos M5x0, 8 3,92+5 88 0406 2,88+4,32
“uerca fisaje plancha instrumentos M3x0,8 1,96+3,92 0,7:0.4 1,44+7 88
Tornillz fisoje anterior silla MOx | 1,96+3,92 0,2+0.4 1,44+2 88
Tuerca aulolrenado pestaiio MéEx 1 1,96+3 92 02:04 1,44+2 88

Apretar tedas los tarcas y los tomillos con el par de torsion corracto usando una lave dinamométrico.

Un tomille o una tverca insuficientemente apretados pueder“- estroperarse o GHO]OISB Comp|et0rﬂeme con dono consecuente para la
motocicleta v para el motociclista, Un tomille o una tuerca aprefade mas de lo consentido pueden estropearse, romperse y aflojarse
completamente. Lo table indica los pares de torsion de los tomilles y tuercas principales, con relacién al didmetro de los tieteades, al pasa y
al emplec especifico.

Todos eslos valores se refieran pora el empleo con filsteados linpios con disshanie,

OO
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