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Premessa

la presente pubblicazione, ad vso delle Stazioni di Servizioc CAGIVA, & siala realizzalo
allo scopo di coadivvare il personale culorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei molocicli iraftali. la perfotta conoscenza del dati fecnici qui rportati &
deferminante al fine della il completa formazione professionale dell'operaiore.
Allo scopo di rendere la leitura i immedialo comprensione i paragrofi sonc siaki
contraddistinti da illustrozioni schemafiche che evidenziono F'argomento Irattato.

In questo manuale sono state riporfate nole informative con significati particolori:

m Norme antinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

lGCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento diun offimo

risultaio finale, di afienersi genericamente alle sequenti norme:

— in caso di una eveniuale riparazione vaolutare le impressioni del Cliente, che
denuncic anomalie di funzionamento del motocicle, e formulare e opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell inconveniente;
diagnesticare in modo chicro le cause dell'onomalia. Dal presente manuale si
nofranno assimilare le basi fecriche fondamentali che peraltra dovianno essere
inteqrate dall'esperienza personale e dalla pariecipazione ai corsi di addestramento
organizzaii periodicamente dalla CAGIVA:

— pianificare razionialmenie la riparazione cnde evilare lempi morli come ad esempio
il prefievo di parti di ricombio, la preparazione deglh atirezzi, ecc.;

- raggivngere il particolare da riparare limitondosi alle operazioni essenziali,

A fale proposito sord divalido aivlo la consullazione della sequenza di smentaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Soslituire sempre le guamizioni, gli anclli diteruta ¢ ¢ copiglie cor particolari nuovi.

2 Allentando o serrande dedi o vit, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggior
oppure dal centro. Bloccare alla coppia di seraggio prescrita seguendo un
percorse incrociato.

3 Conmrassegnere sempre particolari o pesizioni che potiebbero essere scambiali fio

di loro all'atic del rimonfaggio.

Usare parfidiricamb’c originall CAGIVA ed T lubriticanti delle marche raccemandate.

Usare affrezzi special dove cosi & specificato,

Consuliare |c Circolari Teeniche in quanto polieboero iiportare doti di regolazione

e metodologie di intervento maggiormente aggiomate rispetto al presente manuate.

O th
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n ATTENZIONE (esclusi modelli Austria e Portogallo)
Il motociclo & dotato di lubrificazione separata e di spia segnalozione riserva
olio.
Per il corretto funzionamenio del molore accertalevi sempre che, girando o
chiave in posizione «ON», si accenda la spia olio confemporaneamente alla
spia folle; inserendo la marcia si spegneranno entrambe.

m AVVERTENZA
CARBURANTE
— A temperature inferiori @ —=5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela
all' 1% in luogo della sola benzina,
— Non awviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento
dellimpianto elefirico; si danneggerebberc le lampade spia e quella di
posizione.

T
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Foreword

This publication infended for CAGIVA Workshops has been prepared for the purpose
of helping the authorized personnel in the mainienance and repair work of the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical data contained
herein is essential for @ more complete professional training of the operator.

The paragraphs have been completed with schemaiic illusirations evidencing the
subject concermed, in order io enable a more immediate understanding.

This manual containg informalion with parficular meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near
by.

u Possibility of damaging the vehicle and/or its components.
Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

CAGIVA suggests, in order fo prevent troubles andl in order io have an excellent final

result, to generically comply with the following instructions:

— incase of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the improper operation of the moforcycle, and formulate proper clearing questions
about the symploms of ihe trouble.
detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases which
however shall be infegrated by the personal experience and by the aftendarnce fo
training courses periodically organized by CAGIVA .

— rationally plan the repair work in order to prevent dead time as for instonce
procuremant of spare parfs, tool preparation, sfc.

~ teach the component to be repaired and perform only the required cperations.

In this connection, it will be useful fo consult the disassembly sequence coniained in
this manval

General instruchions for repair work

Always replace the seal rings and split pins with new components.

When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger anes or from
Ine center. Llock at the prescribed toigue wrench sefting following a crossed run.
Always earmark te components or positions which could be misiaken one for
ancther at the fime of assembly.

Use original CAGIVA spare parts and the lubricants of the racommended brands.
Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins s they may contain up-doted adjustment data and
repair methodalogies.

o (2 K —
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n BEWARE! {excepts Ausiria and Portugal models)
The bike is equipped with separate lubrication and warning light for oil reserve.
For a correct operation of the moforcycle always make sure that, by turning the
key to position «ON>, the oil warning light goes ON fogelther with the neutral
worning light; when you go into a gear boih of them will come OFF,

m CAUTION
FUEL
— With temperature lower than =5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather
than petral only.

— Do not start engine with battery disconnected from connection cables of
eleciric sysfem; womn. lights and parking lights should be domaged.

il
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Introduction

Cette publicaiion destinée ¢ Iuisage des Stotions-Service CAGIVA , a éié élaborée pour
aider le personnel autorisé aux opérations d'entretien ef de réparation des motocycles.
Une connaissonce approfondie des données techniques contenues dons

ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de l'opérateur.
Pour permettie une leciure aisément compréhensible, les poragrophss s'accompagnent
& des illusirations schématiques pour évidencier l'argument traité.

Ce manuel confient des notes informatives aux significals spécioux.

m Normes pour la prévention des accidents pour I'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d'endommager le véhicule et/ou ses organes.

Notes complémentaires concernant 'opération en cours.

Conseils utiles

Afind'éviter des inconvénients et obitenir un résuliat final cptimal, lo CAGIVA recommande

de procéder en principe de la facon suivonte:
au cas d'une réparation éventuelle, évaluer tout d'abard les impressions du client
dénoncant le fonctionnement irégulier du motocycle ef lui poser des questions
appropriées pour éclaircir les symplomes de I'inconvénient;

~ faire un clair diagnostic des causes de 'inconvénient. Ce manus! donne des bases
théoriques essentielles o compléter par ['expérience personnelle et la participation
aux stages de fraining organisés périodiquement par la maison CAGIVA,

— programmer la réparation de facon rationnelle, pour éviter toute perie de temps, par
ex. l'approvisionnement des piéces de rechonge, o préporation des oulils, efc.;

~ ateindre la pigce défectueuse en se limilani aux opérations essentielles. Lo
consultation de o séquence de démontage illustrée dans ce Manuel vous sera fres
ufile.

Normes générales de réparation

1 Les joinis etles anneaux de refenue, ainsi que les goupilles sont toujours @ remplacer
par des pigces neuves.

2 lorsque vous dévisser ou serrez des écrous ou dos vis, commencer foujours par les
olus grands ou du centre. Fifectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
couples de senrage spéciliées.

3 Marquer ‘ouiours les pigces ou les emplacements qui pourraient &tre confondus au
cours du démontage.

4 Employer toujours des piéces défachées d'origine CAGIVA et des wbrificants selon
les marques recommandées.

5 Employer les outiis spéciaux, si spécifié.

6 Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourrcient conlenir des données de
réglage et des méthodes de réparation plus & jour par rapport & celle contenues dans
ce Manuel.

OO
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n ATTENTION (exclus modéles Autriche et Portugal)

le motocycle est équipé de systéme de graissage séparé et de témoin
signalisation réserve huile,

Pour un correct fonctionnement du moteur vérifier fout d'abord qu'en tournant la
clé en position «<ONp, le témoin d huile ef le témain de point mort s'allument en
méme temps. Tandis qu'en engageant une vilesse les deux témoins s'éteignent.

m AVERTISSEMENT
CARBURANT
— Ades Témpératures inféricures ¢ —5°C ravitailler le iéservoir & carburant avec
mélange & 1% en liev de la seule essence.
— Ne démarrer pas le moteur avec la batterie debranchée des cébles de
connexion de l'installation élecirique; cela endommageraient les lampes-
témoin et celle de position.

Part. N. 8000 68550 (01-91) 7
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Vorwort

Diases Handbuch ist fiir die CAGIVA Werkstiitien bestimmt. Es soll fiir das Fachpersonal

eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motoriéider sein. Die genauve

Kenninis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend fir die

professionelle Ausbildung des Fochpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen

versehen, die sich von Mal zv Mal auf das behandelie Argument bezichen.

Diases Hondbuch enthédlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhliverhitungsnormen fiir den Mechaniker und fiir das in der Néhe
arbeitende Personal.

n Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zv beschadigen.

Weilere Informationen fiir die in Ausfihrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschldge

Um Stéirungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu errcichen bittet CAGIVA

Sie folgende Normen generell einzuhalien:

— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindricke des Kunden,
der thnen die Funkfionsanomalien das Motorrads erklérnt, formulieren Sie die
diesheziiglichen Frlduterungsfragen hinsichtlich der Stérung:

~ preizise Diagnose der Swngsursache. Dos vorliegende Handbuch lislert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persérifiche Frfahrung und Teilnahme
an den von CAGIVA periadisch organisierten Kursen inlegriert werden missen,

— rationelle Planung bei der Reparatur, um Tolzeiten zu vermeiden; z.B. Holen von
Frsotzieilen, Vorbereitung der Einrichiungen, usw.;

— mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil ereichen, und sich nur auf die
wesantlichen Operationen einschrénken.

Fine grofie Hilfe wird thren daobei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erléulert

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichiunger, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.

2 Beim [6sen oder Anzishen von Mullern und Schrauken immer bei den gréBeren oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anzishmoment blockieren und
einen sich kreurenden Weg beschreiben.

Teile ader Positioner kennzeichnen, die untereinanaer bei der Wiedermontage
verwechselt werden kénnten.

Nur Originalerscizteile CAGIVA verwenden, und die empfohlensn Schmiermittel,
Fir den spezifischen Fall spezielle Gerdte und Einrichiungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewdhnlich die nevesten
Finstelldaten und Methodologien.

w
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n VORSICHT! {ausschliessen modell Osterreich und Portugal)
Das Motorrad besitzt eine separate Schmieranlage und eine Anzeigelampe fiir
die QOelreserve.
Fuer einen einwandfreien Befrieb des Molors vergewissem Sie sich immer, ob
sich bei Drehung des Schivessels auf Pasifion «ON>» die Oelstandkontrollampe
und gleichzeitig die leeraufanzeige einschaltet, beim Finlegen des Ganges
schalten sich beide aus.

m HINWEIS:
KRAFTSTOFF
— Bei niedrigeren Temperaturen als =5°C ist der Kraftstoffbehdlier mit 1%
Gemisch [anstalt von reiner Benzin) zu befiillen.
— Den Motor nichf anlassen, wenn die Batierie abgeschaliet isi (d.h. Kablen der

Elekiroaniage abgetrennt], um die anzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu
beschdadigen.

WO mmmmmmmmmmmi
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Premisa

Esta publicacién, usada por las Estaciones de Servicio CAGIVA, se ha redlizado con
el fin de ayudar ol personal auiorizado para efectuar las operaciones de manfenimiento
v reparacién de motocicletas. Bl perfecto conocimiento de los datos técnicos que aqui
se piesentan es determinante para la completa formacion profesional del mecdnico.
Con el fin de que sea una lectura comorensible, los pérrafos se sefalan con dibujos
esquemdticos que ilustran el tema rratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

m Normas antiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de daiiar el vehculo y/o sus componentes.

Otras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos Utiles

Con el objeto de prevenir averias y para lograr un buen resultado final, CAGIVA aconseja

sequir las siguientes normas:

~ En caso de una eventual reparacién, téngase en cuento las impresicnes del cliente
al poner en manifiesto el funcionamiento de la motocicleta y formular las pregunias
oportunas y aclaratarias sobre las cavsas de fa averia,

— Inwvestigar sobre las causos de lo anomalia. En esle manual se pedrdn adquirir fas
bases iedricas principales que, sin embargo, tendidn que complementarse con lo
experiencia personaly la parficipacién en los cursos de adiestramiento organizados
periédicamente por CAGIVA.

— Plonificar racionalmente la reparacion para evitar pérdidas de tiempo como, por
ejemplo, encontrar las piezas de recombio, preparacion de las herramientas, efc,

— Acceder a la porte que deba repararse limitdndose o las operaciones esenciales.
Con este proposito, el hecho de consultar la secuencia de desmoniaje de este
manual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir s'empre los juntas, anillos de compresion y pasadores por ofros nuevos.
2 Alener que apreiar o aflojar tuercas o omillos, empezar siempre por los de famaro
mayor o por el centro. Apretar hasta el par de torsién prescrito siguiendo un frazado
encruzado.

Marcar siempre las piezas o posiciores que podrian confurdirse durante el monlaje.
Utilizar piezas de recambic originales CAGIVA vy los lubricantes de lo marca
recomendada.

Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

Consultar las circulares téenicas que podrén contenar dotos de reguiacion vy
métodos de reparacién mejorados respecto a los del manual.

B W
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n ATENCION (excluidos modelos Austria y Portugal)
Elciclomotor estd dotado de lubricacién separada y de indicador de sefalizacion
resenva aceite.
Para el correcto funcionamiento del motor asequrese de qua, girando la llave a
lo posicion "ON', se encienda el indicador aceite contemporéreamente al
indicador de neutro, infroduciendo lo marcha se apagardn las dos.

m ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Con temperatura inferior a =5°C rellenar el depésito del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacero sélo con gasolina.
—= No poner en marcha el moior cuando la bateria estd desconectada de los

cables de conexidn del sistema eléctrico; de esiropearian las bombillas de/
chivato y la de posicidn,

1 (caarva)
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GENERALITA

MOTORE

tonociindrico 2 tempi con aspicrions lomellare nel basamento.
Alesoagio . 38 mm
COamsa A4 mm
il ndratar 49,20 cm?
Rapp. di compressione a wei chivse] ... 4,301
ALIMENTAZIONE

Aspirazicne regolata da valvolo a amele.

DIAGEAMMA DISTRIBUZIONL

[RAVASCE e
SCARICS: o 1EE
Carburatore . el Ors SHATA-12 M

LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante somza olio a portata variabile.
CAMBIO & TRASMISSIONE PUMAR A

tediante 'olic contenute ne basaments.

RAFFREDDAMENTO
A liqude can circolazione mediane porpa.
Radiatore sulla sinisha de gruppe termico.

ACCENSIONE

E ertronice,

AT KCKUSAMN
Arsicipo accersione 212 prima cal PALS,
lcorispondenti a mm 1,75 di corsa del pslone prima del PALS }
Candela ... .. fipo CHAMPION N3
Distanza eletwodi 0452055 mm

AVVIAMENTO
A pedale.

TRASMISSIONE
Cambio in cascaia con ingranagg SeMpre In presa.
Rapporte primatiac . 20//77=1 3,850

Rapporti cambic

LO o 7 H/QS' 3,454
O 714729120 07
1< TP RO TR ZQO,/Z W"/DO
Racooro secondaria ... RO e . 2 1A/50=1:3332
Catena di trasmissione . FS 8
Rappeorti totali

[ IUUTETUUIUTUUTRU e EUUTUTUTIU R UU ...A1,333
O 26,583
B 18,608

Versioni AUSTRIA e PORTOGALLO
Rapporti cambio

E USRI .i 1173/ =1:3363
2 [EUSTTUTURUPR 14/2% =1.2071
B Z 17726 = 1:W,529
A L1G/23=1:1,210
LU UPPROT PRI 22°/22=11047
o SRR 223721 =1.0913
Ropperde secondaria .. Z12/50=1.4,"65
Caterg di frasmissions ... P ORI 1/2'x7.8

L
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Rapporti totali
Lo 1:53,958
P U UPPPUIUPPTTPS 1:33,229
B B R 1-24 534
A 1:19,419
B 18,805
O 14,647
Frziome . a dischi multipt in bagno d'slio
FRENI
Anteriore
A disco fisso forato con comando idraulice e pinza fissa.
Siameto disco 230 mm
Znealreno OO TR BREAABC
Aren pasliglie 26 cm?
Posteriore
A disco fisso forato con comarae izravlice e pinza -issa.
Diametro disco .. 220 mm
Pinza freno .. BREMBO
Arga pasligia ... PRSP 22 cm?
TELAIQ

Meanatrave sdoppiantes al ‘altezza dello scarice, 0 tusi retangolori
& quadr i acciaio od dlto resisenza.

Angolo disterzata ... TR 45° per parle
Angelo asse di slerzo TR ey
AVTNCOISA . 92 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

tarcella teleidraulca o pemo avanzao.

Marca L T T T RSO PPN PR ﬁ\:"\ARZOCCH
Diametro steli ..., e TR e R 35 mrm
Fscursiona ruota antoriore puH asse scorrevoli] ... 240 mir
Posteriore

Forcallone escillantke in accicio con saspersiore a everaggi prograssivi
(sistera SCI 1 DAMP) ¢ moro ammortizzatore idropnaumatico con
mzlla giceidale. Fossibilii di regelozione del precarico della molla.

Marca ammaorlizzatare BOGE
Fscursions verticale nuota posteriare ... 220 mm
RUQTE

Cerchio anteriore in accizio.

Dirensoni ... ... ... TRV IUU TR UTR TR 1,5"%21"
Cerchio posterlore in nec’aio.

Dirmensioni ... TR 1,85%17"
Mozzi in lega leggera.

PNEUMATICI

Antericre

MArea ¢ PO MICHEIN Té]
Drmension . 2520

Press one di gonfogg'o la freddo) ... Kg,’rm (21,5 psi)

Posteriore

Marca e oo M CHEN 161
DIMENSIONT .. 4007
Pressione di gonfiaggio lo freddo):

slo pilotar L 1.8 Kg/em? (25,5 psil
con passeggero (version: AUSTRIA e PORTOGALO, . ... .
..................................................... 2.0 Kg/em’ (78,5 psi)

Iy



IMPIANTO ELETTRICO

Impiartc d° cccensione composto da:

— Generatore oo 12V-"10W a ricarica lolale batler'a:
- Convertlare elellion oo con bobing INCCIpoOraTa;

- Regolutore d tensione;

GENERALITA

- Batieria da 12Y-4 Ah;

— N® 4 fusibili oo 10 A, dee dei quoll di serve;

- Furale cosleriors con lampada segnaiazione arsste 12Y-2 1W e
lmpocn luce di posizicne 12V-5W,

- Candela cecensione. PRESTAZIONI
Jimpianto e-aflfico consta dei seguenti eiementi prircipali: Velocita max. emetiva ..l 38,5 km/h
- Deppio fare antericre con lampade bivee da 12V 15/15 W Corsume medio carburane ... 18 Km/|
[versioni AUSTRIA & PORTOGALLD 12V-25/25W) & lampada
luce di posiziore 12V-3W; PESI
Criscatle con lampade stumenti e spie da 12V-1,2W; Tarnle A SeCCT L 93 <g

- Irdicctoni di dirszione con lampada 12%-10W;

INGOMBRI mm {in)

820(32.28)

T R
<75 N
ig'\ - —
¥ ol
AN F ©
/ s g g =
L8 @ S
S A & |
= w
QR
o|Q
F‘_/ ¥
1350(53.15) .
L 2050(80.71)
RIFORNIMENTI TIPO GQUANTITA
{litri}
Sarbatoio carburante Suporearbararte 8 100 NO (rin] | £
Riservo 2
Clio por miscela carsuente AGIF 2T RAZIMG PLUS N
Olio cambio o basmissiors primaria AGIF =1 SUPZRMITCORCI. SAE 15W50 EOO
Olier per forcalla anvericne SAE 20 «sde e pug. 1.5]
Huido per impiare ai rafreddamente AGIF NUOVD PERMANZINT EXTRA 1

Fluido freni id-aulie”
Lubrificazione catsna di rasm ssione
Trasmiss oni lesshili

AGIF ARAKE FLUIZ 20T 4
GIF CHAIMN AND DIVE SPRAY —
A(;IP CGREASL 30

n NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbotoio carburante con miscela all’ 1% in luago della sola benzina.

IMPORTANTE - Non & ammesso l'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti,

Pari. N. B0OD 68550 (01-91)
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GENERAL

ENGINE
lwaorstrokes single cyinder by lamellor suction in the crankease.

Bore 1 ARG .
............................................................... 1.732in.
\,opociry .................................................... 3.043 cu. in.
Comprossion rafio {with closed lights)

FUEL FEEDING

Interke setiing by lamellar valve.

MHSTRIBUTION DIAGRAM

TRANGFER: 1109
EX—HAUST: e 156°
Carburetor Dell'Crto SHA “4-12 p4

LUBRICATION

ENGIMNE

Through variable del very pump.

SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
Through the o confained in the engine block.

COOLING

With liquid circulation through o pump
Radliator on L.H. side of the thermal assembly.

IGNITION

Flectranic.

Make o KOKUSAMN
lgniticn advance: o ® batare 1.0.C.
icarresponding to 0.068 in. el p|slor1 shioke be ore T D.C)

Spark plug ... type CHAMPION N3
Electrode gop oo 00080022 00,
STARTING

<ick start.

TRANSMISSION

Cluster constantmesh gears.

Primasy ratic .. e Z220///-1:3.850
Gear ratios

LSl Z11/38=1:3454
rd RO L1A/29-1.0 071
Srd U R Z220/20=":1.450
Final drive tato ... 15/50=":3.323
Gearing chain ... ... .. 1/2%7.8
Total ratios

| PR 44 333
N 76583
B 18.608
AUSTRIA and PORTUGAL version

Gear ratios

b L2 /37 = 1:3.363
and 214729 =1:2.0/1
Jrd RN 217726 =1:1.52¢
Ah F18/23=11.210
S 7221/22=1.1047
Sho TR Z223/21 =1.0213
Final drive rafic ... e Z12/50=14.166
Gearlvg cnain TR ST 1/2'%7 8

Part. N. 8000 68550 (01-91)

Total ratics

Tt e 1:53.958
NG [:33.229
B 1:24.534
A U o TR e 1190419
S o VORI 174,805
OHF e e e 174647

Oil bath multi-dise clutch rvpe.

BRAKES
Front brake
Perforated fixed disc, with hydraulic control and Fxed caliper.

Lisc diamersr ..o UTURU 205 in.
Brake caiper.... ... e, R BREMBO
Pad area ... USRS 4.03 sq.n.
Rear brake

Perdorarad fixed disc, with hydraulic contral and Fxed caliper.

Disc diametar . 2.601 in.
Broke caliper.... e BREMBO
Padarea . U 3.£7 sg.0n,
FRAME

Singletube, splitng in two af the exhaust heighl, made up of
reclangular and square high lensile sieel tubes.

Stesring angle . e A for side
Sleering axsangle 277
Front tork caster ... L3.8%0n
SUSPENSIONS

Front

“elescopichydraulic fork with ‘ed pin.

Producer TR MARZOCCH!
Legs diamerar ... 1380
Front wheel bump position [on the s iging axis] ... ... G ALT in
Rear

Sleel swing'ng [wk with progressive leverage suspensicns [SOFT
DAMP system) and nydropneumatic sing edamper with helico
sprir!g, The swring preload can be adjusted.

Dampar make ... B USSR BOGE
Rear wheel verical ravel 8.667 in
WHEELS
Sizel front rim.

DIMEnsions ..o L1 EwE
Steel rear rim.
Dimensions . 1,85"%17"

Hubs made of |\g*ﬂ alloy.

TYRES

Front

Manufacturer and type oo MICZHELIN TC)]
Dimersicns ... L ‘ J2,5%271°
Irflaation pressure tlr ced Vondlﬂml .......... 5 Kg/crr‘ nzl .5 psi]
Rear

Manufaciurer and oo e AAICHELN Ta
Dimensions .. . T 4 0017
Inflation pmw.rr lin mld Condmm)

drivar anly . TN 1.8 Kg/em?{25,5 psi)
with pussenger [AUSTQ A ard PORTLGAL version)
.............................................. 2,0 Kg/em? 128.5 psi)




GENERAL

NERNRANNNNN NN NN R RN RN RN RN RNt nnennetetnl

ELECTRIC SYSTEM

The ignition system is composad by:

- Geneate: 12v-1 10V for a -l battery recharge:
Zlectrenic convarter with builtin coll:

- Voltage recifier;

- gn'lion spark plug.

The components of the cloctic systor are:

— Loubla keadlight with bilux lamps 12V-15,/15W [AUSTRIA and
POR LGAL version | 2Y-25/25W) and parking light bulos 12V-

3,

MNo. A fuses |CA, two sparafuses;
— la'llignt witn stop light 1 2V-2 1W and parkirg light bulb 1 2V-5WY,

PERFORMANCES

Mo, actual speec 24 mile/n
Fael avorage consumprion ... .. EUR 1116 mile/]
WEIGHTS

letal dry whaignat 20503 b

- Bashboard wik insiumens bules and waming lights 12V-1, 2%

Firker with bulb 12V [ SV
- 3attery 12V-4A;

OVERALL DIMENSIONS mm (in.)

820(32.28)

s ?
] 3 -~ ©
A 2 <
AN ST S
! - AP =
| AP
b l'e) o
\( /&; o3} ‘_
oo
R _ _ e ¥
1350(53.15)
2050(80.71) )
SUPPLY TYPE QUANTITY
(liters}
Fuel tank Super fusl P8-100 QN imin) 14
Kaseve 7
Fual mrixture il AGIP 2T RACING PLUS 1.1
Change gear and main tansmissicr oi AGIP F.1 SUPERMOTCROIL SAL | 5WAHD 0 5C0

Front ferk oil

Croling syster tuid
Hydraul ¢ brake fluid
' , ,

_ATIVE f.ihf]lﬂ ‘LJbH(_"O‘I:_)r'
“lexble correctiors

SAE 20 [see page |.5)
AG P MNUOVD PERMANENT EXTRA 1

AP BRAKF FLUID DOT £

AGE CHAIN AMND DRIV SP2AY —
AGIF GREASE 20 —

u REMARK - At temperature lower than -5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol enly.

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

O 0

Part. N. 8000 68550 (01-91)
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NOTES GENERALES

MOTEUR
Manoclindrigue, & deux tlemps avac aspiration lamellaire dans le
soubassement.

Aldsage .. e 38 mm
COUMSE e 44 mm
Cylindrée fetale . 4G 90 cm?
Taux de compression (o lompes ermee] ..... U 4,301
ALIMENTATION

Aspiraticn réglée oa- scupopas & larelles.
EPURE DE DISTRIBUTION

TRANSVASEM=NT: 110e
B H AP EN T 1 56°
Carburateur Dol'Oro SHA 14-12 M
GRAISSAGE

MOTELR

Par pompe a huile & débit variable.
BOITE DE VITESSE ef TRAMSAISSION PRIMAIRE
Par auils contenve dans le carfer.

REFROIDISSEMENT
Fa- circulation d'eau avec pompe.
Radiateur situés & la gauche du groupe thenrigue.

ALLUMAGE

Electrorizue.

Maorquer L RSO PRORPO LOKUSAN
Avance o Vallumage: 25° gvani PAMH,
(correspendant & 1,75 mm de levée piston P AAH)

Bougie . fype CHAMPION M3
Ecarieman ges Aectiotes v voover oo 0.45+0,55 min
DEMARRAGE

A padala.

TRANSMISSION

Transmission er cascade avec engrenages “oujours er prse.
Rappor primaire ..o 220/77=1:3,850
Rapports de la boite des vitesses,

T&re e . e Z11/38-1:3,454
Tl Z14/70=1:2,07]
AME TR 7 20/29=1:1,450
Rappor secandaire ... e £ 15/50=1:3,333
Chaine de trarsmission ... U 1/2'%7 B
Rapports totaux

LI 44 333
I 26,583
I e e 18,608
Version AUTRICHE et PORTUGAL

Rapports de la boite des vitesses.

LB Z11,/37 =1:3,363
DE . L4729 =1:2,071
BT 17726 =11 529
AME F19/23 =1:1,210
MG 22122 2 11,047
IS e Z 23/2° =1.0913
Rappert secondare 12/50 = 14,1466
Cnarine do bransmission ! ’2"x7 8

Part. N. 8000 68550 (01-91)

Rapports totaux

TEIE o T PP PPOTN 1:53,958
N ,....]:33,229
BN TR 1:24,534
AME TR l 12,419
A PPN L6, BOS
EUTIE e 1:14 647
Type embrayage ... A disgues muliiples en bain d'hu'le.
FREINS

Avant

A disque lixe percé commande hydiaulique et érer tixe.

Diaméte du disque ... 230 mm
Calipers de freinage ... TP PRURUUUURN BREAMBO
Surface das gamifures . 26 cm?
Arriére

A disque fixe porc? cormande hydraulique el érrier fixe.

Diamétre du disque TR 220 mm
Calipers de freinage ... BREMBO
Surtace des gamnitares . 22 cm?

CHASSIS

Traverse unique se dédoublant & lo hauterr de 'éenappementi, en
tubes rectangulaires =i canés d'acier & haute “4sistance.

Angle de braquage 45° chague cié
Angle de ‘oxe de braquage .. 277
Chosse aniGriauit ..o SUTUUT 4% mm
SUSPENSICNS

Avant

tourche telescopicuartydraulque & pivet ovance.

Producteur ... MARZOCCH
Diametre iges ..o 30 em
Fxcursion roue avant sur Faxe des coulissams) ... . 240 mm
Arriére

Fourche oscillanle en acier avec suspension & leviers progressiis
([systéme SOFT DAMP 2l mong-amartisseur byaropneumatgue avec
ressart hélicaidal. Possiblite de églege de la précontrairte du
ressoft.

Maraae amertisseur... TS BOGE
Course verticale roye arriére ... 220 mm
ROUES

Jarte avont 2n acie-,

D IS ONS e 1,5%21"
|arte arriére en acier.

DUFICRSIONG oo e 1.85x17
Moyeaox en allioge lager,

PNEUS

Avant

Praductasr ot ype . MAICHELMN 761
Dimensions ..o UTITTIT 2,921
Pression de gonflage (@ =oid) ... 1,5 Kg/em? (21,5 osi]
Arriére

Procucieur e type . - MICHFIIN TS
DIMENSIans . o 4 00%1./7"
Fression de gor Hoqe ter froidd!

conducled” 1.8 Kg/em? [25.5 psi)
Qvec passager (version AUTRI H et "ORTLQAU

.................................................. 2,0 Kg/fem? [28.5 psl)

s



NOTES GENERALES

INSTALLATION ELECTRIQUE = i dfusises 10 A, donl deux de rechange;
Linsiolation d'allimage sl composéé par: - Feux armigre avec lampe oo sigraliscior d'oret 12V-21W el
— Générateur 12V-1°0W a rechargemen teial de la baters; arpe foux do position | 2Z2V-5VY,
= Convailisseur & ectronique avac bobne inco-porée;
- Regulalewr de tension; PRESTATIONS
- Bovgie d'allumage. Vitesse effective max. L 38,5 km/h
Usle des comoosants prirzipals 2o “nstallaton élécligue: Conscmmaton moyenne d'esserce L 18 Km/)
- Dovblefeux avanl avec ampes 12¥-15/15W [vars'an AUTRICHE
et JORTLGAL 12V-25/2 5W) etlompe feus de pestion | 23y, POIDS
- Takleau de bord avec lameaes des instruments el temacins 12V Total dvde 93 Kg
I 2w

~ Clignalanis avec lampe 12V 100W:
- Bofterie 12V-1A;

DIMENSIONS mm {in.}

= \_/ - T \\_
N ,&’—’\\\
: AN
_~ 5
— O
AR g‘k = M
AN 8 =
S o AL g o
N :go o)) v
QO
‘@
S0
c*)i&!
1350(53.15)
2050(80.71; i
TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE (litres)
Raservoil de carburant Supercarburant @8-100 NO {mni) 14
Résarve Z
Hui'e pour mélange carburan AGP 2T RACNG PLLS I,
Hulle de: batter de vitesses 2l rorsmission primaire ACIP R SUPERMOTOROIL SAE 15WAG 0,500
Huile pour fourche avan) SAE 20 i poge 5]
luide sour cicnit de eircidissemert AGIP NUCWD PERAMANENT EXTRA !
Fluide fra'ns Fydrauligues AGIP BRAKE FILID DOT 4 —
Craissoge chaine de nansm'ssion AGIP CHAIN AND DRVE SPRAY —
Transmissions Hexiblos AGIP GREASE 30 —

u REMARQUE - A des températures au dessous de -5C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d’huile en lieu de seule

M

Part. N. 8000 68550 (01-91}

m IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

A.10




ALLGEMEINES

MOTOR

Ein Zweitokt Ay inder mit lamallenansaug im Kurbelgehauss.
BOhiung .o 38 mm
Hub o 44 mm
Gesamlbubraum TS 49,80 cm?
Verdichtungsverhaehnis {bei geschlossenem leuchie) . ... 6,301
SPEISUNG

Arsaugung durch lamellerventil geregaht.

VERTRIERTIAGRAMM

ULBERSTROCMUMNG: .o | 10
AUSPURF: L 1560
VEGOSEN . Dol'Oro SHA 14-12 M
SCHMIERUNG

MOTOR

Mitlels Celversiellpampe.

GETRIEBE urc HAUPTAMNTRIER

Mitels des im Kuibelgehasuse enthalienen Oeles.

KUEHLUNG

Mit Fluessigkai* durch pumpenberisbener Umlaa®

suebler auf ger linkenseile des Zylinderblockes.

ZUENDUNG

Elekironisch.

Marke KOKLSAN
Antangsverstellung: 210y OT
fentspricht 1,75 mm v, OT Kelbanlauf)

Kestze . Ty CHAMPION 3
Fleklrodenansland ... . ... 045055 mm
ANLAUF

Al pedal,

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskoderwechselgerriebe mit Getrieceraeden bier staendigen Eingriff.
Prirmacverhaeltris 7 20/77=1:3,850
Wechselverhdltnisse

L TR 71 /381:3,454
. W 4/29 1:2,071
32 e 7 20/2%:-1-1,450
bekundorom mbwcrholtms .......................... £ 5/50=1:3,333
Trabkelte ... 1/7" ><7 8
Gesamtverhélinisse
U OO P PP 44,333
J U T SR UP U TP PRSP TRIO 26,583
3° 18,608
Version OSTERREICH und PORTUGAL

Wechselverhdltnisse

T 211737 = 7:3.363
TSP TR F 14729 = ":20/1
3 217726 ="111,5209
A% U ST UT NPT 21923 = 11,20
3 Z21/22 =1 1’\47
G Z223/21 =103
Sekunddronirensverdlinis Z12/50=1:4166
Traibkete ... 1/2'%7,8

Part. N. 6000 68550 (01-91)

Gesamtverhaltnisse

e TSRS SRR UEUUPUPPRIOUROON 1:53,558
2 Y VTR TR C1:33,229
3 TR UTTIRRT 1:24. 534
A R 190
B i:16,805
& PR 1:14.647
KuppIungshyp .o Vielscheibig (in Oelbad).
BREMSEN

Veorderbremse

lestsitzende durchgebehrte Scheibe mit hydraulischer Stecarung und
Festsattel.

Scheibendurchmesser ... 230 mm
Bremazangon e BREMBO
Bremsbelagiasche .. 286 cm?
Hinterbremse

Festsitzende durchgebohrie Scheibe mit bydraulischer Sleverung und
[ essattel.

Scheibendachmesser ... R . 220 mm
Bremszangen ... BREMBO
Bremshelagriceche ...l 22 em?
RAHMEN

Enzelroeger, de s'ch aul Auspullhoehe in rechteck ge Rohre und
hochwertige Stahlvierkastsicebe .

Einschlagwinkel . 45° je Seite
Abwindung der lenkechse L 2
Yorwaershub der vorderen Gabel .. 9 mm
AUFHANGUNGEN

Vorderaufhéingung

Telebyaraulische Gabel mit vorgeschebene zoplen.

Harstellar .o MARZOCCHI
Durchmasser der atcmgen [T .35 mm

Durchfedern des Vordenades laul de Vefﬁdnebeachael 240 mm

Hintere Aufthaengung

Stahlschwinggabel mit einer aus einem fortlaufender Hebelsystem
[Syslem «SOFT DAM®» besishenden Aulhoengung urd
lufthydrau isshem Monostessdaempfer mit Schraubenfeder. Die
Fadenorbelasing kann requliert werdar.

Marke Stosasdoempler .. BOGE
Senkrechter Fedanwen des Flinterames 220 mm
RADER

Vordere Tcigc aul Stahl,

Abmessungen ... 1,521
Hintere Felge aul Siakl.

Abmessungen ... ... R UURUUUUPEUREURURRRRRRRRRORRORRN I < 56 b d
Radnaben ous Leichimelall

REIFEN

Vorderreifen

Aersteler und Typ ... AAICHELIN T
Aomessunger ... B 2,521
Reiteniufid-uck lir kol term zﬂuQ ond! ........... I.5 Ka/em? (21,5 ps)
Hinterreifen

Hersteller und Typ oo MICHELIN T&
ADMESSUNGEN Lo 40017
Reifen‘ufidruck [in kaltern Zusrand)

Fahrer .. b8 Kg/em” (25,5 psi)
mit Fohrgoot Nersion OSTFRRFICH und PORTUGA. j
....................................................... 2,0¥Kg/cm? 28,5 osi

I
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ALLGEMEINES
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ELEKTRISCHE ANLAGE M= A Sichorungen 10A, daven 2 als Srsarz;
Dig Z[jnduﬂgsun|oge besteht aus: — tiintere .euchte m't Bremslicht | 2V-2 W und Parklouckto 12V
- Genwnoron 129-110W i die kempletie Nachladung der Batierie; AW
— Elekhonische: Unrformer mit singebouter Spule;
- Spannungsregle’, LEISTUNGEN
- Ziirckerzen, Max. cbsciute Geschwindigkelt ... 38,5 km/h
Die Houpleleirenle der eekiischen Anlege sind: ) titllerer Krafistoffverbrauch 0 18 Km/I
- Doppelvardar cht mitlampa 12V-15/ 5W [Vorsiar OSTERREICH

und PORTUGAL ~ 2 25/25W) und Parklicatlamps 12V 3wy, GEWICHTE
= Istumerterbrett it campen urd Kentralleuchten 12V 1,2, Gasamigawichi Jeer ... 93 Ky
- Blincar mit Lampe ~ 2V 10WY;
- Batterie 12V-4A
DIMENSICNEN mm {in.)

8203228)

¥

1210(47.64;

o
c A
=
e
b;

89035.04)

ot — -

1350(53.15)
2050(80.71) )
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
{liter)
Croftsioffbehaelter Supzrkratistoff 98-100 NG imind | 14
Reserve 2
Oel e Krahsiollgemisch [Res.) AGP 2T RACING PLUS 1,1
Qel tuer Getrigbe urd Hauptant. AGPF.1 SLPERMOTOROIL SAE 15WAD 0,500
Oe! luzr Vordzigats! SAE 20 {sishe Seite 1 5)
“luessigkeit fuer Kehlanlage AG P NUOVO PERMANENT EXTIA \
Tluessigkeit fuer Hydrauli<brems. AGF BRAKE FLUID DQIT £ —
Schmieren der Treibkete AG P CHAIN AND DEIVE SERAY —
Anfricbsaiten AG P GRFASF 30 —

n HINWEIS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Kraftstoffbehdélter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zv befiullen.
m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

OO

A2 Part. N. 8000 68550 (01-91)




GENERALIDADES

MOTOR

e un cllingro a 2 tiemoos con aspiracion lamina: en la bancada.
DHAMEIT 38 mm
ORI o e e 44 mm
Cilindrada A2 Q0 cm?
Relacian de comprensién [con lus cenada) .. 6.3

ALIMENTACION

Aspiracién regulada con véhla de ldminas.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

TRAMNSVASACION: o L IEE
DESCARGAL L 1567
Cobuader Dell'Orio SHA 14-12 M

LUBRICACION

RMOTOR

Med ante barrba e aceite con cauda: variahle,
CAMBIO ¥ TREARSMISION PRIMARIA
Medionte & acele corlenido e a base,

REFRIGERACION
Con I'quide con ciculaciéon medionte bomba.
Radiadar en la parts izauisrda cel grupo 1émico.

ENCENDIDG

Elechonico.

MAGICA KOKRUSAN
Articipacién encendide TS L 200 anles del PAALS
[conespondientes arm. 1,75 de canera del pistdn antes del 2 M.S. )

Bujiartipo CHAMPION N3
Distancia electodos ... 0,45+0,55 mm
PUESTA EN MARCHA

De pedale.

TRANSMISION

Camb'o con engranajes cortinuamenta en toma.,

Relacian wrirania oo 2 20/77=1:3,850
Relaciones cambio

1o U T 2 1/38=1.3,454
A . e 7 4/26=1.2 071
B 7 20/2%9=1:1,450
Belacidn secundcmo ............. TR 7 5/50-1:3,333
Cadena de transmis on . 1/ 2'%7/
Relaciones totales

| TR 44 333
R TSRO U U T USRIV RSO ORI 26,583
TR R TR T TP UURTTROTN 18,608
Version AUSTRIA y PORTUGAL

Relaciones cambio

[T R R SUPTI Z1V/37=1:3363
F PSP UURPRE Z214/29=1:2071
A . FN7/26=1:1529
A L1923 =1:1,210
O 22722 11,047
O T SUUTRRUTT 223721 =1:0913
Relocwon secundaric . Z12/50 - 14,166
Codena de transmision 1/2"%7 .8

Part. N. 8000 68550 (01-91)

Relaciones totales

L S OSSO PP R UPPPPRRUPRUP 1:53,558
29 B TP P UUPRPUPUPIRt 1:33,22%2
3 N 124,534
A 119,419
B BTSSR 116,805
B 1:14,647
Embragre ......................con discas milliples on bafo do acoite
FRENOS

Deluntero

Can discofijo cguiereads con accionam’ento hidraulicoy pinza fija.
Drametre disco . 230 mm
Pinze freno .. L BREMBO
Aroz pastilios 26 cm?
Trasero

Condisco lijo agujereado cor accienamiente hidraulico y pirza fija

Diametio disco ... U 220 mm
Pinza freno L BREMBO
Aren postllas . 2 e
BASTIDOR

Maonopieza, desdobladu ala allura del escape con ubes reckangulares
v cuadros de acero de alla -esistencia,

Angulo de direccion ... UV T R A5 por parte
Angulo del eje de diteccien 0270
Recorida oo Q% mm
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla teleidréulica o cie avanzade.

PACITCO MARLOCCT |
DIAMeto vESIOQOS .o 35 mm

Excuison nueda delantera (sobre el eje deslzable) . 240 mm

Trasero

Horqu lla oscilante de acero con suspensiones y palancas pragresivas
[sistema "SOFT DAMP") y monoamortigiadar higropneumatico con
resorte epicicloidal. Posibilidad de regu\m lo precarga asl resarte.

Marca amorliglador ... e 30GE
Excurs'on verlical de la ruedo rrose[o .......................... 220 mm
RUEDAS

Aro delantero cr acoro.

DIMErSIGNES . e 1,5"21"
Aro trasere en acero

Cimensiones . e R e e B

Cubos az aleacion 'gera.

NEUMATICOS

Delantere

Qe y lIPE MICHELN T

DHMERSIGASS ... 2,5"%21"

Presién de Finflado len o) ... 1.5 Kg/om™ {21.5 psi}

Trasero

Marca y lipo P MICHENN T&1

Diemsnicnes 4 00% 17"

Presicn de hirflado {1 o)

CONTUSISN . B Kgdem? (25,5 psil

con pasajera {versior AUSTRIA v PORTUGAL

........................................................ 2.0 Kg/cm? (28,5 psil
A.13 [cacrua




SISTEMA ELECTRICO

Sistema elecrico de encendide compuesio por:

= Generador de [ 2V-110W con recarga telal de la taberia;

~ Convertider electrénico con bezing inzoporada;
- Regulader gs fensién;
— Bujia de encendide.

El sislems eléctrico consta de los siguientas elementos principales:

GENERALIDADES

- Nf 4 fusiz'es de 10 A, dos de los cudles de reserva;
- Fuaro tasero con bombilla para sefalar lo parada 1292 13
bombille: para la Lz de posicién | 2v-5W.

- Doble lare delantere con bombllas biluz de 12Y¥-15/77 5W

[version ALISTRIA y PORTUGAL 12V-25,/25W) v bombilla de la

luz ce posician 12Y 3W;

PRESTACIONES

Velocidad max. efectiva ... 38,5 «am/sk
Consuro madio combusible s e 18 Km /1
PESOS

Totalaseca ..o U @3 Ky

Tablere de mandos con bombillas v chivates de 121, 2W;

— Indicadores de direccion con bombilla 12V-10WY;
- Bateric ae 12V-4 Ah:

DIMENSIONES mm (in.)

820(32.28)

Ll

890(35.04)
1210(47.64)

"

1350(53.15)

205080.71)

CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
{litros)
Depdsito camurarta Supercabuane 98100 NG (min) 14
Resenv Z
Aceite para meze o corburonte AGIF 2T RACING LS 1.1
Aceile cambic y ensmisidn primara AGIP P T SUPERMOTOROIL SAE ~ 5W5H0D (2,500
Aceite para horgulla delariea SAL 20 [ve pdg. '.5
“lydo pora el sisema de ofrigaracion AGIP NUCYO PERMANENT EXTEA 1
Hu'de frenos hidraulicos AGIF BRAKF FLUID DOT 4 -

I ngrase cadena de trarsmisidn
Transmisicnes flexibles

AGIF CAHAN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30

u NOTA - Con temperatura inferior a los -5° C afiadir al carburante una mezcla al 1%.

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

A4
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

Sezione
Section
Section
Sektion
Seccidn
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MANUTENZIONE

ol
L L N R RN R RN RN RN RN RN RN RN RN NRERERR RNy S

Percorrenza Km

1000 | 1500|2000 | 3000 | 4000 | 5000 ;6000 | 7000 8000 | 2000 100001 1000 (1200013000 [14000 {15000 | 16000
Cardela P P S ZF 8 P 5
O cambis 5 C 3 Z 5 C 5
Filtro crio p P P
Carburatore P P P
Disircicyaz one une di scarico P P F
Disircrosiaz one camera SCORPIS,
pistore, fasce elasiiche F P F
Frizicre C C o C C C
“neumarici - C C Z . <
Aguido freno iaraulico C Z . - - 51 C - C - C @ C C C [
rpicnt frencnti X
Lisura pasiglie C C C o -
Senaggio bu loners e i C Z C (
Eirvic cono <. N L B L -
“razmissicri flassikil ‘ . CL ¢ L C
Ferno gamba alerale VoL L L
Seibaloic olio & berzina P
Filtri ol'a p P P
Filtri 2 tubaz. corburenta 1 I P P
Cuscireti slerzo C i
Cuscineti mozzi ructe C
Raggi rucle - - i C C
Olin forcella artorione 5
Figrone, calona Z C 5 C
(Cclena frasm. secondaia Cl L CL) STl CLpCh| Ly CL 5 C Cl ClL L CL Cl
“enditore cotenc B L . .
Comande gas o Cl o - L Cl
liguide refigeranie moore C C C C C ) C . C

= Pulizia.

= Corrrallo ed eveniuale regalazione.
= lubrificazione.

= Sosliluzione,

= Spurgo arier, conlrella usura dischi.

Xerng

n Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di garanzia e manutenzione.

e
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MAINTENANCE

Mileage

1000|1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 2000 100001 10001 2000 13000140001 5000| 16000
Sputk plug CP CP| S op 5 P 5
Gaarbox oil S C 5 C 5 C S
Ar filker P > P
Corburefior F P P
Clecning of exhaust oponing p > P
Cleaning of combustior cnamber,
piston, ['ston 1ings P P P
Coulen assembly - C C C C C
Tyres C C C C . ("
Hryd-aulic brake llud C - < - C C C C ( C C C C C C C
Boking syster X
Ped waaring C C . C C
Muts ana balts lacking - C C C . C
Speedometer cable crive L . L :
Flexible drives Cl i L Cl Ce
Side leg axis : L L
Fuel and il -anks P
Ol Hikers 2 P P
[vel Fltars anc pipes I > P p
Steering coluwn searings C c
Wheel hue bearings C
¥whael spokes C C C C
Frant fark oil 5
Sprocket, crown gear C - 3 C
Seconaary frarsmission chain ClL L0 O R O 5 Y (A I CL| L 5 C Cl Cl Cl CL CL
Chair tersions L L | L L
Thiele conrol C Cl Cl Cl - L
Cooling Hu'd C < C C - 5 C - C

P = Cleaning.

C = Check and eveniualyy agjust.

L = Lubrication.

S =Replocement.

X = Airbleeding, checking of disc wearing.

n Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are menfioned on Service Coupans included in the Maintenance and Warranty
booklut.

B.3
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ENTRETIEN

SN
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bt

[ Parcours de Km.
1000|1500 2000 |3000 4000 |5000 | 6000 | 7000 |8000 |9000 10000 11 100012000 13000 14000]15000|16000

Bougic CP CF | 5 - 5 P S

| Hule bolte & vitosses 5 ('_' 5 C S C 8
Fifre & air P P F
Carkurateur F 2C F
Metloyage orfice o'échapasmen P > F
Netoyage chorbre d'explosion,
piston, segmenls de oiston P F P
Errbrayags C . C C C C
Pneus C C - C - C
Liguide freir bydradliqus C ( C C C C & T - C - C o C [ C
Equipement Freincnt X
L.sure gamilu-es C C (: < C
Serage visser's C C C - C C
Renvol compleur-Km L t . L
Trarsmmissicn Hexiolos L _ Cl L Cl Ci
Frein jembe laté-ol L L L
Résevairs hulle et cssence P
Filies & hu'le F » F
Tlkes & tpauieries corbnent F P F P
koulements iube de dirsction C C
Rodlereant moyeux ioLes C
Rayans roues C C C -
Haie fourcke cvant 3
Pigner, couranne C C 5 C
Chaine fransmission secondaire <l C CLra e jar|c|a | a 5 CLop <L | CL | L L
Tendeur chane L L : L
Commonde gas C CL C t e Cl

uquine e géiun mereLr < C | . - - s l C C !

P = MNelwyage.

C = Cortale ef éventucl réglage.

L = Graissags.

§ = Remplacemenr.

X =Purge a’air, contrdle usure des disques.

n Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le manuel d'Usage et entretien.

O A
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WARTUNG
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Km-Stand
1000 1500|2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 5000 | 7000 (8000 | 9000 (10000 1 1000 12000 [13000!14000 15000 | 16000
Zindkaze CP CF| S . s Cp 5
Oel fi- Wackse gotriche S - 5 C S o 5
Lutilter P P P
Vergaser P o F
Ertzundemn der Auspuffociliung F P P
Entzunderung der Verbrennungs-
kammer, des Kolbens, der Kelbenringe P 2 F
<upplung C C C - C C
Raifen C C C C C C
Hlissigke't fir Loftbremsen C C C C 1 C C C | C C C C C C C .
B-emsanlage A
Yerschleiss der Bremsbelaege C C C & C
Senraubenbefestigung « C C C C C
Vorgelege ces dlomaterzéhlerkables | L } | L
Aniriebsaiten L Ct C - Cl
Seiterholm-Zapfen L L - i
Oel . Benrirbehilear P
Celfilier P P >
krafts:oFleitirgan u filter p F P F
lenklager C C
Raderrabelager C
Réiderspe'cher C C ('_' <
Oel [ir Yordergabel 5
Ritzel, Kranz C C 5
Sekundarantrie askette Cl O ! B CLlCl el a |t 5 CLpCco | cr | CL <l
dertenspranner L L L \ L
Gashehel C < CL L CL ClL
KihlGssigke t C C - C C g C C C

P - Reirigen.

C - Kentrallieren and evtt. nachstallan.

L = Beschmieren.

S =‘Woechsen.

X = luhtauslass, Verschleisspruefung der Bramsscheiben.

n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichlein angegeben.

DO
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MANTENIMIENTO

)
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Recorrido Km. )

1000 | 1500|2000 | 3000 (4000 | 5000|6000 | 7000 |8000 | 9000 (100001 1000 12000 13000114000 15000 | 16000
Buic CP CF S PR 5 CP S
Azeie del camb o 5 C 5 4 5 C 5
Filtro del are F P I
Coburader P PC P
Desircrusiac'dn onif o'os ce salida I P P
Desincruzacon camara de explo-
sicn del pistdn v sandes eldsticas F . F
Embrague C C C C C C
MNeumdéticos C & & C C ()
liquide del freno hidréalice C C C C . C C < ( - C C C - C C
Sistermas do lerads . X
Desgaste de as vastilles C C’ C C C
Apretaco de tornilios, tuercas, ec. C C C C C z
Reenvio crertakilometios \ L L L
Transmrisicres fexibles L ClL Zl C CL
Parnc cabellets lgteaf L . L
Deodsita cel acete v de la gasoling *
Siliros del aceite F 2 P
Titos v ubos del carburaric P p P P
Cojneles ce la dicecion C {
Cojinetes cuhes de las ruedas o
Radios de ‘as -sedas < C Z C
Aceite de o borguilla delantera 5
Pifcr v coora C - 5 C
Cadenc de ransrizicr scoundaria | O CLol ol L ¢ cLpc) ) 5 L . Cl CL L CL
Tarsacadsng L . L L L
Mande del aeelaradar - L CL L -l Cl
iquids -efrigorante del mowor C C C C C 5 C C

= limoieza.

= Conlicr y eventual regalacién,
= lubricacion.

= Sustifucion.

= Purga aire, central usure discos.

X MO

n Las operaciones previstas después de los 1000 y 3000 IKm. estdn sefialadas en los cupones del librillo de garantia y mantenimiento.

O A
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INCONVEMIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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Sezione
Section
Section
Sekfion
Seccidn
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INCONVENIENTI E RIMEDI

MOTORE

Difetto Causa Rimedio

Il motore non si avvia Compressione insufficiente

o stenta ad awviarsi " Grippaggio pistone Sostitire
7. Grippaggio piade o tasla di bieila Sosfituire
3. Segmenti sistone usurali Scstituire
4. Cilinciro usurate Sosbituire
5. Insufficiente serraggio rsla clindro Sernare
4. Candela allentata Serrare
Scintilla debole o inesistente
1. Cardela difsttosa Sostituire
2. Candela incrostata o bagnata Pulire o asciugare
3. Eccessiva distarza eleftrodi candela Regolare
4. Bobina d'accensione difetiosa Soslituire
5. Aperlure o cortocizcuiti nei cavi del-alta tensione Verlficare
&, Cormutatare o chiove difeftoso Sosttuire
Il carburatore non riceve carburante
' Sfiato del foppo serbatoio ofturato Ful're
2. Rubinetta carburanta oturals Pulire
3. Tubezicns arivo carburante otturata P.lire
4. Filtro sulla pipelta carburatore sporce Pulire
5. Valvola del galleggianie ditettosa Sostluire
&. Bilanciere che blocea la valvola del galleggicnie Sbloccare
Il carburatore si ingolfa
1. Elevate livello combustbile rella vascheta Regolare

2. Valvola del gal'eggiante usura'a o incellate in pasizione acera

Soslitvire o shloccare

I motore si arresta 1. Condela ircrosiatg Pulite
facilmente 2. Cenraiing elettonica difettosa Sostiluie
3. Gelli carburatere afturali Pulire
Il motore é rumoroso Il rumore sembra provenire dal pistone
1. Gieco eccessivo tra cilindre & pistons Sostitire
2. Camera di scoppio o cielo deal pisane incrostali
do residui carboniosi Pulire
2. Segment o ‘oo sedi rel pistere vsurah Sostituire
Il rumore sembra provenire dall’albero motore
1. Cuscinati di banco usurati Sostituire
2. Elevato gioce radiale o ussia'e della tesla di biella Sasfuire
3. Contralzero non instailo'e coreliomente Maontare correllamente
4. Ingraragai albero motore & contraibere danneggali Sostituire
Il rumore sembra provenire dalla frizione
1. Dischi usureti Sostinire

2. Gioco eccessivo tra campane frizione e disch’ corduttor

Il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi vsurati
2. Scoralature ingranaggi consumate

il rumore sembra provenire dalla catena di trasmissione secondaria

' Colena allungota o non coretlamenle 1egolata

2. Fignene uscita cambio e coona usurati

Sostituire

Sostituire
Sastituire

208! lire ¢ ragolare
Seslituire

0 A
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INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta 1. Registo frizicne con gioco insufficiente Regolare

7. Malle frizione indebalite Soslituire

3. Dischi frizione usurafi Sostiuire
La frizione oppone resi- 1. Regisiro frizione con gioco eccessivo Regolare
stenza [nen stacca) 2. Carico molle non uniforme Soslituire

3 Dischi friziene piegati Sastirvire
Non entrano le marce 1. Lo frizione non disinnesta Regolars

' 2. Forcele cambo piegate o grippate Swslituire

3. Saloreli cambio usurcti Sostituire

4. Perni comando forcelle danneggiati Swsfituire
Il pedale di comando cambic 1. Mclia di richiamo del seletiore indebalita o ratto Sosfituira
non ritorna in posizione
Le marce si disinnestano 1. Irnesti degli ngranaggi scomevali consumati Sastituire

2. Scanalolure ingranaggi Jsurate SosTitaire

3. Sedi per innesti sugli ingranaggi consumate Sosiityire

4 Scanalature dell'atbere comande forcells usurate Sostituire

5. Perni comando forcalle usurati Sostituire

&. rorcelle cambic vsurate Sostituire
Il motore manca di potenza 1. Fltro aria sporco Sostituire

2. Geflo del massime del carburatore otturate o di dimensions errala Pulie o sestituire

3. Scarsa qualitd del carburarte Soslituire

4. Raccordo di aspiiazione allentate Serrare

5. Eceassiva disianza eletrodi canasla Regolazione

& Anlicipo accens'one ritardato Regolare

7. Comprassionce insufficiente Verificarre la causa
Il motore si surriscalda 1. Camera di scopplo e/o cielo del pislone incrastati da

residui carboniosi. Fulire
2. Insufficiente quantits di olic nel matore o impiego di
olic non del tipo consigliols Rabbozcare o sostituine

3. Ostruzioni al fiisso d'aria sul -csictore Pulire

4. Difettosa fenuta dalla guarnizione testa cilirdio Sostituire

5. Fecessvo anvicipo all'accensione Fegocre

. La frizione dlita Regoore
Presenza di goccioline del 1. Difetiosa tenua della guamisione lesto cilindro Sostituire
liquido di raffreddamento 2 Porositd nelle cupcla della testa Sostituire
attorno agli eletirodi della
candela
Aumento di livello dell’olio 1 Difettosa tenuta sull' alberine della girante pompa acqua Verificore

nel basamento per la presenza

di liquido di raffreddamento

C.3 [cacrva/
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INCONVENIENTI E RIMEDI
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MOTO TELAIO
Difetto Causa Rimedio
Il manubrio é duro da girare 1. Irsufficierte prassiore preumatic’ Gonfiare
2. Ghiera registro cuscnelli o dudo pemo ci sterze
froppo serali Ragolare
3. Perno di sterso siegoto Sosfituire

4. Cuscireli di slzizo consumati o grippati

Sostituire

Il manubrio vibra

I. Gambe torcella pegate Scslituire

2. Parro wota asteriore piegats Sestituirte

3. Telaic piegoto Sastivire

4. Cerchio uofa anferore picgato Sostivire

5. Cuscinafti rusta anteriors usurali Sostiire
L’assorbimento degli urti & ] Eccessiva quantitd d' olio negli steli aella forcella Togliers l'clic in eccosso
troppe dure 2. Qo negli steli forcella di viscosiar roppo elevata Sostituire

3. Eccessiva pressione onevmalic Sgontare

4. Errata -egoladaone dsil' ammortizzatore posteriore Regolare
L'assorbimento degli urti & I Insufficiens quaniila di olio negl” steli della forcella Tnaboccare
troppo morbido 2. Olic negli steli dello torcalla di viscosi-a toppo basse Sostiuire

3. Malle forcella indebol 12 Sostiluire

A. Mollo emmaricsalone post indebolita Sastitul-e
La ruota {anteriore e T Cerchio weta piegato Sostiluire
posteriore] vibra 2. Cuscneli mozze ructa usurati Sastituire

3. Dade del peno ruola alertaro Serrare

4. Cuscnefli del “orcellone posteriore usurati Sasfilvire

5. Tendicarena von conettamente regolat Regolare
La sospensione posteriore & 1. Distenzial” o cusa’neti delle biellelte ysuiar Sastitu're
rumorosa 2. 5nodo serico call'ammertizzatore usurato Scslituire

3. Ammartizzotere difetoso Scsfituire
Frenatura insufficiente 1. Adiaa nel ¢rcuito gell'impiante frenante Sourgare
{antericre e posteriore) 2. Quantii? irso~iciente di “Lida nel serbaloio Rabboccare

3. Postglio /0 disco consumati Soslituire

Z. Disco danneggiato Sostituire

5. Errate regelaziore del pedale lreno Regolare

ca
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INCONVENIENTI E RIMEDI

PARTE ELETTRICA
Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta 1. Miscela oppo ricca Regolare il carburaters
facilmente 2_ Filtre aric sporco Pulire
3. Segmenti usurati Sostituire
4. Pistone o cilindro usurati Sashituire

Gli eletirodi della candela

si surriscaldanc

NS

. Misceln froppo povera
- Insulficiente distanza clettrad

Regolase il caburatore
Rego|ure

Il generatore non carica o
carica insufficientemente

oo

. Cawi che arrivano al regolarore di tensione mal collegati

o in coro circuito

. Regolatare i tensione difetioso

Bobina del generatore ditettasa

livelle del liguido elettrolitica nelia batteric

insufficiente

Collegare correttamente
< sostituire

Sostiluive

Sostituire

Robboccars con

acqua distillata

" generurore sovraccarica

. Regolatore di tensione difettosa

Sostiluire

Solfatazione della batteria

. lensionz di carica troppe alta o roppo bassa [quando non seno

usate le batterie doviebneio essere icaricale almene una
volia al mese)

- livello del liquida elettrolitico insutticiante o eccessive;

densita specifica nen appropriata

Sostitvire la batteria
Ripristinare il corretla fivells;
sostituire I'elettralito

La batteria si scarica
rapidamente

" . Marselti batteria sporchi

LI NS

- Insufficiente livello del liguido eetralitico
_Impuria net liquide elettroliics o dersitt specitica roppe alta

Pulire
Rabboccare con cegua distillala
Sestituire la soluzione seftrolitica

LG

Part. N. B00O 68550 {01-91)




TROUBLES AND REMEDIES
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ENGINE
Trouble Cause Remedy
Engine won't start or skarts Inadequate compression
with difficulty I Palon seizure Rec.qco

7. Conred small or big end se zed Replace

3. Piston rings wormn Raplace

4. Cylinder wom Replace

5. low torque cylinder heaa ruts T'ghren o correct forque settings

€. Spark mug loose T'ghten

No or weak spark

1. Soak plug fadty Replace

2. Spark plug dirty or wet Clean or dry

3. Spark plug gas oo oige Adjus

4. gn'ticn coil faulty keplace

5. HT. cads domaged or short eircaitirg Check

& Igniticn swi-ch faly Reploce

Fuel not reaching carburettor

1. Fuel tank cap bieather bleckad Clean

2. Fuel tan siocked Coeon

3. Fue' foed pipes blocked Clean

4. Corbursllor ‘el filter dirty Clean

5 Hoat valve faulty Replace

. Recker blacking lloat valve Free

Carburettor flooding

I Figh fuel level in floot aws Adljust

2. Hact valve wom ¢ suzk open Replace or frez
Engine cuts out easily 1. Soak plug ditty Claon

2. Electronic contrer unit faulry Recloce

3. Carbureftor jots blocked Clecn
Engine noisy Piston noise

I Excessive ploy between pisten and cylinasar Replace

2, Excessive coke in combustion chamber o on piston crown Clean

3. Pistor rings or ring seats worn Replace

Crankshaft noise

- Main bearings wemn Resloce

2. gh radial and axial play of conrod big end Regace

3. The countershal is ne irstalled coperly Antangs it rignt

4. Drive shalt ang countershaft gears are damaged Replace them

Clutch noise
I Plates worn Replace
2. Fxcesive free ploy between cutcn dum ana drve plates Reploce

Gearbox noise
i. Geors wor Replace
7. Gear splines wom Replace

Drive chain noise
1. Chain streiched or cadiy adjusted Replace or aojus
2. Engine spracket one ear wheol sprockel worn Replace

A
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TROUBLES AND REMEDIES

Trouble Cause Remedy B
Clutch slip 1. Irsullicient clutch adjuster frec play Adivst

2. Cwtch springs weok Reploce

3. Cluteh plates worn Replace
Clutch drag (it is not 1 Freessive clutch adjuster froe ploy Adjust
disengaged) 2. Spring tension uneven Replace

3. Clurch plates beni Replace
Gears not engaging 1. Clutch nat releasing Adjust

2. Gearshift forks” bent or seized Replace

3. Gearchange pawls worn Replace

4. Gearshift forks conltrol pins damaged Replace
Gearchange lever doesn’t 1. Seleclor relurn spring weaax o broken Replace
return
Slips out of gear 1. Sliding dogs wom Reploce

2. Gear splines wem Replace

3. Slid'ng dog saats on gears womn Replace

4. Splines gearshitt farks” contol shaft worn Repacn

5. Gearshilt farks contral ping worn Replace

4. Gearshilt forks wom Replace
Engine lacks power T AT Hlter dity keplace

?. Carburettor main jer blocked or wrong size Clean or replace

3. Poor quality fuel Replaze

4. Braather unicn loase Tighter

5. Spark plug gap too large Adjust

&. Ignitien adverce toc low Adjust

7. Inadequate compression Find cause
Engine overheating 1. Excessive coke or combustian chamber and/or piston crawn Clean

2. nsulficient engine oil, or wrong ol used Top 4z or eploce

3. Radiator air tow blocked Ciean

4. Poor seai at cylinder head gaskat Replace

5. Ignition advance oo high Adiusl

&, Clutch slipping Adiusl
Drops of coolant on spark 1. Faulty cylinder head goskel seal Replace
plugs elecirodes 2. Cylinder head lecking Replace
Oil sump level increases 1. Faulty water pump rotor shaft secl Check

due to presence of coclant
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TROUBLES AND REMEDIES

CLL L L L L L R R RN R R NN RN RN RN NN RN NN AR NN RRRRRRRRARRIAY i
FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. Low tyre pressure Inflere
2. Steering head bearings” adjustment ring or sleering
stam nut foo lignl Adljust
3. 3ent steering head cillar Reploce
4 Stearing haad beatings worn or seized Ren'ace
Handlebar vibrates 1, Fron Tork legs bens Replace
2. Front wheal spindle bent Replace
3. Frame bent Replace
4. Front whesl rim buckled Replace
5. Front whesl bearings worn Replace
Suspension too hard 1. Teo much ol in the fork legs Drain excess
2. Fark legs oil too hick Replace
3. Too much pressurz ir the fires Ceflate
4. Rear shock avsorosr neonecly set Ad ust
Suspension too soft I Insuffizient qil in front fzik skanchions Top up
2. Frent fork stanchior oil of too low a viscosity Reploce
X Weak lion fork springs Reoince
4. Weak rear shack cbsorber spring Replace
Wheel {front and rear) 1. Wheel rim buckled Replace
vibrates 2 Wheel hub bearings worn Replace
3. Wheel spircle nut locse Tighten
4. Rear swinging arm becrings wern Replace
5. Chain tensioner incorecty set Adjost
Rear suspension noisy 1. Lirk rod hearings or spacers worn Replace
2. Shock absorber kall jGints wom Reploce
3. Shock chsorber “aulty Reploce
Poor {front and rear) braking 1. Ai- ir the brake systerr Bleed
2. Insufficient Hoid ir 1eservoir Teo up
3. Bads and or d's worn Renace
4, Dise: daraged Raplace
5. Broke scaal neorecly adjusted Adjust

(L AAARHAR
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TROUBLES AND REMEDIES

ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixure too rich Adjust cartbuietior
too frequantly 2. Air tler dirty Clear
3. Piston r'ngs wom Replace
4. Fiston or cylinder wom Replace
Spark plug overheats . Mixture tao laan Adjust carburetior

1
2

Spark plug gap to small

Adijust

Generator charging oo low
or not ot all

O N

. Wires ta volaga regulator connected incarrectly o short circuiting
- Faully vollage regulatsr

- Generclor coil faulty

. Battery Hluid lavel low

Connect camrectly or replace
Replace

Replace

[op up with

distilled waler

Generator charging teo high

BaHery corrosion

Vollage regulator faulty

. Charging voltage 1oa high or too low (VWhen not in use the

battary should be recharged at least cnes o manth)

Too much or too litle batery flaid; incorect

specilic gravity

Replace

keplace the battery
Returr to correct level:
replace elzctralytic fiuid

The bettery is discl;‘;rged fast

3

. Banery terminals dirty
. Battery fluid law

. Impurities in battery lluid or specific dans'ty roo high

Clean

Top up with

distilled water

Replace electiotic fluid

T
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INCONVENIENTS ET REMEDES

L L L L R L R R L RN NN RN NN R RN NN AR RN RN AR It

MOTEUR
Défaut Cause Dépannage
Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante
ou bien il a dv mal & démarrer 1. Grinpage piston Remplacer
2. Grinoage pied ¢ 8le de bielle Remplocar
3. Segmenls pison ysés Remplacar
4. Cyl'ndre Lsé Remplocer
5. Serage insullizant culasse oyl ndre Serer
& Bougies dessendss Serre
Etincelle faible ou inexistante
" Bougie délectueuse Remplacar
7. Boug'e sale cu mevillée MNetover ou essuye
3. Distance excassive élecrades bougie Réglor
4. Bobine d'allumage céfecueuse - Remplacer
5. Quverttyres ou courtscircuils dars es cébles haute tension Vérifier
&. Commutateur & clet déteciaux Remplacer
Le carburateur ne recoit pas d“essence
1. Renificrd du bouchon du -ésarvoir bauché MNeboyer
2. Eobinat du carburan bouché Nettoyar
3. Tuyow arrivée carburant boucké Melioyer
4. Flire sur la pipette du carbuates sae MNetioyer
5. Soupape du flotteur défectususe Remoiocer
6 Culbuter bloguant la soupape du flofleur Debloquer
Le carburateur se noie
1. Miveau élevé du combustible dans la cuve Régler
2. Soupape 2 flofteur Lsée ou encol'ée & 'a pasition d cuverluie Remplacor cu dék oguer
Le moteur s’arréte facilement 1. Bougic antartrae Nattoyer
2. Grouge éleciorique détechiea Remplacer
3. Gidleurs carburateur bauchés Natioyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1. Jeu excassit enne le cylindre et le piston Rempcoar
2. Chambre & explosion ou ciel du prstan conlanant des
dépéts de charken Mettoyer
3. Segments cu leurs siéges dans le piston usés Remplacer

Le bruit semble provenir du vilebrequin

I. Palicrs usés Remplacer
2. Jau &lavé radial ou axia <2 la Bt de bielle remplacer
3. Cortre-arbre pas conectemant manté Moner coreclement
4. Engrenages de Farbre mateur et du conlrewizrs endemmagés Remplacer

Le bruit semble provenir de |'embrayage
1 Uisques Lsés Remo oo
2. Jeu excessil enfre cioche d'embroyage el d seues enfraiants Remplacer

Le bruit semble provenir de la hoite de vitesses
1. Fngrenages usés Remplacer
2. Roinurages ergrenages usés Rerplacer

Le bruit semble provenir de la chaine de transmission secondaire

1. Cheire allengée ou mol réglés Remplacer au regler
2. Pignon sarfe balle ds vitesses el couranre ush Remplacer

o
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INCONVENIENTS ET REMEDES

Défaut Cause Dépannage
L'embrayage patine 1 Réglage de I'embrayvage ovec jeu insuftisant Regler
2. Resserts c'embrayage allablis Remplacer
3. Disques d'smbrayoge asés Remplacer
L'embrayage oppose de la 1. Régloge de l'embrayoge ovec jau excessil Regler
résistance {ne passe pas) 7. Charge des ressorts ron uniforre Remplacer
3. Disgues d'smbrayage pliés Remplocer
Les vitesses ne passent pas " lembrayage de débraye pas Régle-
. Fourches baite de vilesses plides ou grioadas Remplacer
3. Dents boite de vitesses usées Remplacer
A Axes commange fourches atimés Remplacer
La pédale de commande dela 1 Ressort de rappel du séecteur avaibli ou cassé Rerrplacer
boite de vitesses ne revient
pas a sa position
Les vitesses se dégagent 1. Embrayoges des engrencges coulissants usés Remplacer
2. Rainurages engrerages usés Remplacer
3 Siéges pour cmorayages sur les engrenages usés Remplocer
4. Rairvrages de 'arbre de commarce des lourches usés Remplacer
5. Axes de remmande dos fourches usés Remplacer
6. Fourches bofie de vitesses usées Remplacer
Le moteur manque de . Fitre de air sals Remplacer

puissance

M —

SO A o

CGicleur de richesse du carburateur bouché ou d'ure

mauvaise dimersion

. Mauvaise qualité du carburarn
. Raccord d'aspiration desserré
. Distance excessive éleciiodes bougie

Avance & l'allumage refa-dée

. Compiession insull sante

Mehoyver ou remplacer
Reme acer

Serrcr

Regler

Régler

En vérifier la cavse

Le moteur est surchauffé

A

[N C AN

. Chambre d'explosion el/ou c'e au piston incrustés par des

dépats oe charben

_ Guantité insuffisanie d'hule cons le meteur au uliisation

d'ure huile différente du type conseillé

- Ubstacles au passage de ['ai- sur le cadialesr

. Mawva'ss éanchéité du joint de la culasse du cylindre
. Avance excessve a lallumage

N'embrayoge patira

Mettoye:

Faire I'appaint
ou ramplacer
MNettoyer
Remplocer
Régle

Régler

Présence de goutteleties de
liquide de refroidissement
autour des électrodes de

la bougie

)

. Mauvaise élanchéité du jo'nt de la culasse du eylind-e
. Poosile du déme de lo culasse

Remplazer
Remplooor

Augmentation du niveau de
I'huile dans I’'embase par
suite de présence de liquide
de refroidissement

. Mauvaise dlanchaité su- 'arbre de la oue oz la pomoe a eoy

Veritier
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INCONVENIENTS ET REMEDES

CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur & tourner 1. Prassion insullisunte des pneus Garller
2. Fiefle de réglage des roulements cu éciou oxe de direction
hop sarrés Régler
3. Pivot de direction plié Remplacer
4. Paliers de direclion usés ou grippés remplacer
Le guidon vibre 1. Jambages de la fourche gligs Remplacer
2. Axe de ‘o roue avant piié Remo'acer
3. Cade plié Remplacer
4. Jortke de la roue evanl pliée Remplacer
5. Roulements roua avant sés Remplacar

L'absorption des chocs
est frop dure

) B) —

- Quanité d'huile excessive dans les tiges de la ‘faurche
- Huile des tiges de la fourche & viscosité trop élevés

- Pression des pneus excessive

- Maavais réglage de Namaortisseur ariére

Enlever Faxcéden d'hule
Remplacer

Deégonfler

Ragler

L'absorption des chocs
est trop molle

I G B —

- Quantité insultisarte d'huile dans les tiges do la tourche
- Huile dans les t'ges de 1o fourche a viscosité oo faible
. Resserts de fourche affaiblis

. Rassorl de 'amertissaur anére affabli

Faire I'appoint
Remplacer
Remplacer
Remplacaor

La roue {avant et arriére) vibre

L 2 Sy —

cJonte de lo rove pligc

- Roulements du meyed de o roue usés
. Ecrou de l'axe de la rove desserré

- Roulemeants de lo fourche arriére usés
- Tenweurs de chaine mal réglés

Remplacer
Remplacer
Serror
Remplacer
Régler

La suspension arriére est

. Ertretoises ou paliers de bie!lettes usés

Remgocer

bruyante 7. Rotules sphériques de 'amortisseur usées Remplace:
3. Amortsseur défectueux Remplacer
Freinage insuffisant 1. Air dans le circuit de Vinstallation freinage Furger
(avant et arriére] 2. Quaniité insu'fisante de fuide dans le réservoi Faire fappoint
3 Paguettes et/ou disgue usés Remplacer
4. Disque abimé Rampiace
5. Maovais régloge de lo pédale au frein Réglor

C.a2

NI
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INCONVENIENTS ET REMEDES
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PARTIE ELECTRIQUE
Défout Cause Dépannage
La bougie est facilement I Mélznge trop ricne Régler le carbursleur
incrustée 2. Filbe arr sale MNettoyer
3. Segmenls usés Remplocer
4. Pision o oy'inare usés Remp acer
Les électrodes de la bougie 1. Mélange 1rop pouwre Régler le carburateur
sont surchauffées 2. Disiarce insuffisarre des élecodes Régler
Le générateur ne charge pas I Cables arivant ou régulateur de fension mal roccordés Raccorder coractement
ou bien il ne charge pas cu en courtcircuit ou remplocer
suffisamment 7. Réguloleur de tension détech.eux Remplacer
3 Bobine au généraleur défeclueuse Rerrplacer
4. Niveau du liquide & ectiolyligue insuffisant dans la Faire l'apcont avec
bateis de l'ean disillae
Le générateur charge trop 1. Régu aleur de emsion défectueux Remplacer
Sulfotation de la batterie V. Tensior de chorge trop élevée ou trop tasse (Lorsque las
batteries ne sent pas utilisées e les deviaient étre
rechargées au moins une fols par mo's) Remp.ocer la batterie
2. Niveau du liquide &lect clylique trop Taikb'e ou rop Relablir le juste niveau;
abondant; aansité spécifique irceéquals rerrplacer |'glecirolyle
La batterie se décharge trés 1. Bgmes oe lo batterie saics MNettoyer
rapidement Z_ Niveau insuffsart du liquide &lectrolytique | ciire 'appoint avec
de l'equ distillée
3. Impuretés dans le liquide &lecirohtique ou densité Remrplacer la soluion
snécilique top élevée électrobtique

DO
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STORUNGEN UND ABHILFE

Illlllllllllllllllllllllll||l||||||||||||||||I||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| TetLererae. NN
MOTOR
Stérung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw, Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kolbenklemmer Ausiouschen
2. Fressen des Plevelkoples bzw. des Pleelfusses Austcuschan
3. Verschleiss der <olbenringe Austauschan
4. Vorscheiss des Zylinaars Austauschen
5. Ungenigendes Schliessen des Zyirdarkoples Austasscher
0. Zindkerze locker Anziehen
Schwacher oder kein funke
1. Zindkerze defekt Ausiauschen
2. Zindxerze verrussl bzw. nass Reinigen bzw. fracknen
3. Ubenmassiger Llektrodenatstand dor Zindkerze Einstellen
4. Zindspule defekt Auslausenen
5. Risse bow. Kurzschlisse der Hécnsponnangskabel Uberpriifen
6. Schlisselschalter defeki Austauschen
Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
- tntilier des Torkdeckels verstopft Ren'gen
2, Kialistofthahr verskopft Reinigen
3. Kraltsto™eiturg verslopft Reinigen
4. Filter am Schicuchanschlussstick des Vergase's verscnmuizt Reirigen
5. Schwirmervertil aefekl Auslagschen
&. Kipphebel blackier Schwirmerventil Entblocken
Kraftstoffiberflutung des Vergasers
- Hoher Krafisioffsiand im Schwimmargehause Einstellen
2. Verschleiss bzw. Blockienung in offener Stellung des Auslauschen bz,
Schwimmerventils criiageln
Motor Stoppt leicht I, Zirdkerze veruss? Reinigen
2. Schaligerst derekt Austauschan
3. Kraltsolfauser verstoph Reinigen
Motor Geréuschvoll Geréusch scheint vom Kolben zu kemmen
1. Unzuléssiges Spiel awischen Zylinder und Kalben Austauschon
2. Brennkammer bzw. Kobanooden verrusst Reinigen
3. Versch'eiss der Kolbenringe bzw. der Kolbenr ngsitze Ausiauscher

Gerdusch scheint von der Triebwelle zu kommen

1. Verschleiss der Hauptlager

2. Unzulassiges Radial bzw. Axalspiel des Plevelfusses
3. Vorgelegewelle nicht lachgerech: cingebaut

A, Zahnreeder der [riebwells und der Ve gelegewelle beschaad gt

Geridusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Yerschleiss der Schetben

7. Unzuléssiges Spiel zwischen Kunolingsgshduse und
rupplurgstreibschebe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Varschleiss der Zahmader
2. Verschloiss der Gelighenunten

Gerdusch scheint von der Antriebskette zu kommen
I Anriebskette lacker bzw. nichi richvig cingeste'll nachstelien
2. Verschleiss des Gerieboritzels bow, aas Zohnk-anzas

Ausauschen
Auvstaschen
Karrekt morticren
Aus wechsaln

Auslavschen

Austauscnen

Austauscher
Austauschen

Austauschen bzw
Ausiauschen

O

Part. N. 8000 68550 (01-91)



I

STORUNGEN UND ABHILFE

Stérung Ursache Behebung

Durchrutschen der kupplung 1. Ungeni.gendes Spiel der Kupplungseinsiellung MNachsellen
2. Kupplungsfedeamn schwach Austauschen
3. Verschleiss cer Kupplungsscheibe Austauschen

Ubsrndssiges Spiel der Kupplurgseinstellung

Kupplung zv hart (Kuppelt I MNachslellen
nicht aus) 2. Urglaichméssige Federbelastung Austcuscher
3. Kupplungsscheiben verhogen AustaLscien
Gangschaltung unmoglich i Kupplung rickt rickt as Einstelien
2. Gunggabel verbogan baw. geklommt Austauschen
3. Spernockanverschloiss Auslauschen
4

. Gebeal Steverstille beschazigt

Austauschen

Fusschalthebelriickstellung
funktioniert nicht

_Riickstelfede ces Hebeas zu schwacn now. detek

Austcuscher

Ausriicken der Génge

O P wro —

Verschleiss der tirspuiungen des Schieberrades
Merschleiss der Zakniademuian

Verschleiss der E'nspurungssitze an den Zahnrdemn
Verschlziss dar Nuen der Gabelstouarwele
Verschla'ss der GabkelSteuersiilie

. Verschieiss der Gonggobelr

Austauszhan
Austauschen
Austaaschen
Austauschen
Austouscher
Alstalscnen

Ungeniigende Motor-leistung

SO n P Lo o —

. Lufifilier schmutrig

Vergaser-hauptdise versopft bzw . fa'sch oomessen
. Schlechte Kraftsto'qualita:

. Saugstuleen locker

. Unauldssiger Abstand der Zlindkerzenelektroden

- Zindvorvorstellung verzdgert

. Ungerigende Verdichtung

Austauschan

Reinigen brw. austauschen

Wecnseln
Anzishen
Nachstellen
Nechstelen

Jrsache lcerpriifen

Heisslaufen des Motors

O I o pd —

. Brennxammar und /oder Kolbenboden vaiuss:

- Unganigerde Clmerge 'm Motor adar “a'sches Cl
. Lufteintritt am Kiihler ungenigend

. Ayindekopfdichlung defeld

. Ubermassige Zindvorversallung

. Rutschen dar Kupoung

Reinigan

Machtillen bzw. wechsela

Reirigen

Aunstauschen
Machstellen
Nachstelen

Préisenz von Kithimittel- 1. Zylinderkoptdichiung defckt Avstauschen
tropfen an den Elekiroden 2. Kopfkuppel porig Avslauschen
der Zindkerze

Olstandanstieg in der Ol- 1. Ungenigende Dichlheit an der Welie des Wasser- Ubserpriifen

wanne aufgrund der Pré-
senz von Kuhliflissigkeit

pumpenlaufrads
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STORUNGEN UND ABHILFE
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STORUNGEN UND ABHILFE

Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungeniigander Relendiuck Aufpumpen
2. Mutmutter zur Lagereinsteilung bzw. Mutter des

lenkerkoplichrs zu fest angezogen Nachslellen
3. lenkerkapfrohr verbogen Ausauschen
4. Verschleiss bzw. Klemmen der lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Cabelschaft verbogen Auslaschen
2. Yordemadbolsen verbagen Austauschen
3. Rabmren verbogen Austauschen
4. Vorderradfelge verbagen Austauscher
5. Hinlerradfelge verbogen Austauschen
Stossaufnahme zu Hart 1. Zaviel Ol in den Gabelstangen Entnehmen
2. Olin der Gabe'stangen mil 2u hoher Viscositat Wechseln
3. Zu hoher Reftendruck Yerringem
4. fehleinsiellury des rickwarigen Stossdémplers Neachstelen
Stossaufnahme zu Weich 1. Ungenigende Olmenge im Gabe'schafi Nachfillen
2. Zu niedrige Viskositiat des Ols im Gabelschall Woechsaln
3. Gabeltedem schwach Austauschen
4. Feder des rickwéirigen Stossdampfers geschwiich Austauschen
Vibrationen am vorderund 1. Radfelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Yerschleiss der Radanbenlager Austauschen
3. Mutier des Rodzapfens locker Anzienen
4. Verschleiss der lager des rilckwiiitigen Federbeins Avstauschen
5. Keftenspanner nicni richiig eingestellt MNachstellen
Aufhéingung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. lagar dor Nebenpleuel Austauschen
gerduschvoll 2 Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdampfers Auslouschen
3. Stossdampler defekt Austauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Lukt im Bremskreis Ent'tlten
Bremsen unzureichend 2. Ungeniigende Flissigkeitsmenge im Bohaher Machillen
3. Verschleiss der Beldge bzw. der Scheiber Austauscher
4. Scheibe beschadigt Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals Nachstellen

T
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STORUNGEN UND ABHILFE

.

ELEKTRISCHER TEIL
Stérung Ursache Behebung
Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischurg zu felt Vergaser nachstelien
2. luffiter schmuizig Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenrings Ausiauschen
4. Varschleiss der Kolbens baow. des Zylinders Ausiauschan
Uberhitzung der 1. Mschung zu mager Vergoser nachstelen
Zindkerzen-Elektroden 7. Ungentgender Elckirodenabstand ninstellen
Generator Liidt nicht oder " Kabel o Spanrungsregler nicht komrekt angeschlossen Korrekt anschliessen o7w.
ungeniigend auf bow. kurzgeschlossen auslauschen
2. Spannungsregler defekt Austauschan
3. Gereratarspule de'ekt Aysiauschen
4, Ungenigender orieresdoresiand Destilliertas VWasser
nachfiillen
Uberlast der Generators 1. Spannungsregler defek: Austauschen
Sulfatation der Batterie 1. .adespannung zu hacs bzw. zu nicdrig ffalls cie Batencn nicnt
verwendet werden, ist eine monailiche Autladung emplehlenswert]  Batterie austaushcen
2 Batreriesdurestand angenigend bzw. zu heeh, Konekler Fillsiand nerslellen;
spezifische Dichie nicht gseignet Buteriellissigkeil weachseln
Die Batterie entlaedt sich 1 2olklemmen verschmozt Reirigen
schnell 2. Unganigenaer Batteriaflssigksitsstand Distilliertas Wasser nackillon
3. Schmutz in der Batterieflissigkelr bzw, spezifische Dchie zu hoch  Batterieflissigkeit wechseln

Part. N. 8000 68550 (01-91)
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

MOTOR

Defecto Causa Remedio

El motor no se pone en marcha Compresién insuficiente

o lo hace con dificultad 1. Agarretomienta pisién Sasfituir
2. Agarratomisnic pie o cobesa de la bisls Susttuir
3. segmentos pistones gastados. Sustiuir
4. Cilindro gastado Sustuir
3. Inschiciente prasion cabeza cilindic Apretar
6. Bujio oflejada Apetar
Chispa debil o inexistente
1. Bujia defectuosa Sustiuir
2. Bujia incrustada o bercda Limpiar ¢ secar
3. Bxcesivo distancia elechiodes bujics Regu'aise
4. Bobina de encendide defectuasa Sustituir
5. Apertura o cortocircuilos an los cables de alta tension Yerificarse
6. Conmutador o love detectuasa. Sustituir
El carburador no recibe combustible
1 Respirador del tenque obstruide Limpiar
2. Grife combustitle obstruido Limpicr
3. Tuberia llegada combusible ohsiruido lirmpiar
4. Filho s/pipsta combustible sucio Limpiar
5. Vdhla del flarador deleciuosa Sustituir
&. Bolancin gue bloguea la valvla de’ flotaden Cestocar
El carburader se ahoga

| Flevado nivel combustible on el recipiente Regularse

2. Vélwla del ficlador desgastaca o ercoleda en zosicien abiers Susituir o desblocarse
El motor se bloquea facilmente | Bujic incrustada limpiar

2. Centralita elect orica defecuosa Sustituir

3. Inyector carburador chstuida Lmpar
El mator es ruidoso El rvido pareciera provenir del pistén

I Juego excesiva enfre cilindro v pistéan S astituir

2. Camara de explasion o cielo del pistan incrustados de

residuos de carbona timpiar

3. Segmentos © sus asienlos en &' pistdn desgastados Sustuir

El rvido pareciera venir del arbol del motor

1. Cojinetes do bonco desgastades Sustir't

2. Flevodo juego rad'al o de eje de la cakess de la bicls Sustituir

3. Coniraejs no irstalade corectaments Montar carectamenle

4. Engranaes arbo mofor y conlraeje dafados Susliir

El ruido pareciera provenir del embrague

1. Discos desgostados Suscitir

2. Juego excesive entre campana embrague vy discos conductores Susfitu'r

El rvido pareciera provenir del cambio
1. Engranaies desgastados Sustiuir
2. Ranura engrancies consunridas Sustituir

El ruido pareciera provenir de la cadena de transmisién secundaria

1. Cadena alargada o no conectomente requlade Sustituir & reguaarse
2. PiRdr salida combio v corena desgastedos Suslituil

c.18
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Defecto Causa Remedio
El embrague desliza 1. Registro embrague con juege irsuficiente Regulorse
2. Muelles embrague debilitados Sustituir
3. Discos embrague desgastados Sustilair
El embrague pone resistencia 1. Regisiro embrague con juego excesiva Ajustarse
{no se desengancha) 2. Carga muelles no uniformes Sustitair
3. Discos embrague plegados Sustitair
No entran las velocidades 1. El embague no se desconacta Ajustarse
2. Horguilla cambio plegede o agarotoda Sustituir
3 Salladeres cambio desgastadaes Sustituir
4 Pemos comande horquillas defiados Sustituir
El pedal de comando cambio | Muele de llamado del selector debilitade o reto Sustituir
no regresa en posicion
Las cambios se desconectan 1. Acoplamiznio de los engranajes deslizables desgastades Suslituir
2. Ranura engranajes desgastadaes Sustituir
3. Soporte p/acople s/engranajes consumados Suslitiir
4. Ranura det érbol comando horquilla desgastadas Sustituir
5. Pemos comando horguillas desgastadas Sustivuir
&. Harquillas cambio desgastadas Suslituir
Al motor le falta potencia . Filtra de aire sucio Sustituir

SO n B

. Choro del maximo del carburador abstruide ¢ de

dimensior errada

. Escasa calidod del combustitle

. Empalme de aspiracién ofloiade

. Excesiva dislancia electrodos bujia
. Anficipo ascensiéon refardada

. Compresién insuficiente

Limpicr o sustiuir

Sustituir

Apretar
Regulacion
Regular

Verilicar la causa

El motor se recalienta

M

. Camara de explosion y/o cielo del pisten incrusiados de

residuas de carbone

. Insuficiente cantidad de aceiie en el motor o emplea de

oceite no del tico oconseiado

Lirnpiar

Completar su llenado o sustituir

3. Obshuccion al fluje de aire s/radiador Limpiar
4. Defectuosa la empacadura cabeza cilindro Suslituir
5. Lecesivo articipo al encendido Regular
&. Bl embrague desliza Regular
Presencia de gotas del liquido 1. Defecuasa lo empacedura cobeza cllindro Suslituir
de enfriamiento alrededor de 2. Porosidad en o cupula de la cabezs Sustituir
los elecirodos de la bujia
Aumento de nivel del aceite en 1. Defecluost tension s/arbal det rotor bambe de agua Yerifican

el basamento por ko presencia
de liquido de enfriamiento

Part. N. 8000 68550 (01-91)
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

CHASIS
Defecto Causa Remedio
El manubrio es duro de girar 7 insuficiente presién neumalica Inflar
2. Arandela regisiro cojinetes v tuerca eje de direccion
demasiados apretados Regularse
3. Perne de gireccion plegado Susituir
4. Cojinatas de direccion consumados ¢ ogarrolados Sustituir
El manubrio vibra 1. Pa'a horquilla plegade Sustituir
2. Pemnc weda anleior plegada Susiiluir
3. Chas's plegado Sustituir
4. Are ruada ontericr plegads Susliuir
5. Cojinetes rueas anteror desgastodos Sustituir
La absorcién de los golpes I Exceso de acelte en los vastages de io horguillo Guitar el esile en exceso
es muy duro 2. Acelle demasicdo viscaso en los véstagos de la horguilk Sustiluir
3. zxcosc de prasién en los revmaticas Desinflar
4. Errada regulacion del amort guader posierion Regularse
La absorcién de los golpes 1. Insufciente cantidod de aceite en los baras de la harquilla Completar alimentocién
es muy blando 2. Acelte en las barras horqu lla de viscosidad muy baja Sustitair
3 Resorte horquilla debilitado Sustituir
4. Resarte amortiguodor poserior debililado Sustituir
La rueda (anterior y I. Aro rueda plegado Suslituir
posterior] vibra 2. Cojine'es cubo weda desgasiades Sustiuir
3. Tverca del perno nieda allojada Prosicnar
4. Caijinetes de la horquilla postarior desgasiodes Sustitufr
5. Tensor de cadena no conectamente regulados Raguicr
La suspensién posterior es 1. Separagor o cojinetes de las bielas desgostadas Sushituir
ruidosa 2. Adievlacién esferico del amortiguador desgastada Suslityir
3. Amortiguader defectuaso Sustituir
Frenada insuficiente | Aire en &l circuito de la instalacion lienante Purgar
{anterior y posterior) 2. Cantidad insuficierte de fluide en el 1angue Completar alimentacion
3. Pastilla v/ disco consumadas Sustituir
4. Disco dafiade Sustituir
5. Brada regulac én del pedal freno Regular

e
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(NN N R AR A R R RN RN R R RN R RN RN R RN NN RN RN NN RNttt ity
PARTE ELECTRICA
Defecto Causa Remedio
La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rico Regular e carburador
2. Filiro qire sucio Limpicr
3. Segmentos desgostados Sustiluir
4. Pistdn o cilindro desgastactos Sustiluir

Los electrodos de la bujia
se sobrecalientan

. Mezcla muy pobre

]
2.

Insuficiente distancia electrodos

Regular el carburador
Regular

El generador no carga o
carga insuficientemente

BoLa M

. Cables que llegan al regulador de tensién mal canectados

w en corte chicuita

. Regulador de tensién defectuoso
. Bobina de! generador defectuosa
. Nivel cel liquida elediraliice er la batera insuliciene

Conectar correctamente o sussituir

Sustituie
Sustiluir
Uenar con agua destilade

Generador sobrecargade

. Regulador de tensién defectuaso

Sustituir

Sulfatacion de la bateria

. Tensidn de carga muy alta o muy baja (cuando no son usadas

las baterias, deberian ser recargadas al menos una vez al mes)

. Mivel de' liquido elecirolitice insuliciene o excasivo,

dersidad esgecifica no apropiada

Sustituir la bateria

Restablecer el cormacts nivel,
sustituir el electrciitico

La bateria se descarga
rapidamente

. Bornes boteria sucios
~Insuficiantz nivel del liqu'de sledroliico
- Impuridad del liquido elactrolitics o densidad especilica may alia

Umpiar
Uenar con agua destilads
Sustituir la solucian electrolitica

Part. N. 8000 68550 {01-91)
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Luprificazione cambic e frasmissione primaria...... . D.5

Regolasione portata pompa alic lubrificazione .. D.7

Controlle livells liquide di raffreddamento ... D.8

Scarico e rifornimento liquido di effreddarmente . D9

Regolazione cavo comando gas ... D17
Registrazione del minimo ... . L.iz
Regolazione leva comande friziere ... ... D13
Regolazione leva di comando frenc anteriore ... D.14
Regolazione posizione pedule frenc posteriore .. D.15
Registrazione feno posteriore ... .. D16
Regolazicne lensione catena ... 017
Regolozicne ammortizzatore posteriore ... .. ... L.18
Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterze . DG
Puliziar Hlire aria ... D21
Contrelle rapporlo di compressione ... D.22
Sostituzione olio forcella anteriore ... D.24

O

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Change gear and main transmission lubrication ... 0.5

lubrication pump delivery setting ... D.7

Cocling liquid level control ... . e 0.8

Cooling liquid crain and top up ... . D9

Throttle confrol cable adjustment ... 0.11
ldling adjustment ... D.12
Cluteh control lever adjustment ... . 013
Front brake control lever adjustment ... D.14
Rear brake pedal position adjustment ... ... D15
Rear brake adjustment ... . SRR ... D6
Chain tension adjustment ... B D.17
Recr damper adjustment ... D.18
Adjustment of sleering bearing play ... .. D19
Air lilter cleaning ... D.21
Compression ratio conliol .. ... D.22
il change in the front fork ... VTR D.24

A
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Graissage boite a vitesse ef fransmission primaire ..
Réglage portée pompe hulle graissage ... ... ...
Contréle niveau du liquide de refraidissement ...
Vidange et ravitaillement du iquide de refroidissement
Réglage du céble de commande dugaz ...,
Réglage duralenti ..o
Réglage de lo manefte d'embrayage ...
Reglage de la manette du frein avant ... .
Réglage de la position de la pédaie du frein arriére
Réglage du frein anigre ... ... U
Réglage tension chaine ...
Réglage de I'amertisseur arriére . :
Régloge cu jeu des coussinets de Faxe de direction
Nettoyage du filire arair ... ... e,
Contréle rapport de compression ... T
Vidange de la fourche avant ...
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AJUSTES Y REGULACIONES
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Lubricacidn cambio y fransmision primaria ... 0.6

Regulacion caudal de lo bomba del aceite lubricante . D7

Contrel del nivel del liquide refrigerante ................ 0.8

Descarga y rellenade del liquido refigerante ... . DG
Regulacién cable comande combustible ... D.11
Registracién del minimo ... D.12
Regulacion palanca comando embrague....... . D13
Regulacién palence de comande frene anterior ... D.14
Regulacién posicion pedal freno posterior..... ... D15
Regulacién frenc trasero ... D.16
Regulacion de la tensién de la cadena ... 0.7
Regulacién amortiguador posterior ... D.18
Registro juego de los cojinetes de la direccién ... D.20
limpieza filo de aire ... D.21
Confrol relacién de compresién ... .. R D.23
Sustituciéon aceite horquilla anterior ... 025
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Lubrificazione cambio e frasmissione primaria,

la lubrificazione del cambio e della trasmissions primaria viene effettuata dallalio

conterute nel basomenta. Per controllarna il vel'n, opeiare nel mado sequante tenendo

il molociclo in posizion varticale:

= spegnere il matore & attendere un certo periado d tempa per consentire al molore
di raffreddarsi ed all’olio di livellarsi uniformemente rel bosamento:

= verificare che il livello st trovi in corrispondenze della tacca rportata sull'abls (1)
poslo sulla sinistra del morore:

- se necessario, provvedere al rabboceo dopo aver asporato il tappo di carico (2],

la guantitar di olis nel basamenio & di 500 ce peranic, nel caso in cui si fosse

proweduto al obbocce, & necessario riscaldare adeguatamente || motore e, dope

averlo spento, pracedere di nuove al contral's del lvello come precedentemente

desaritto. Quesia veritica & da effetluare ogni 3000 Kir.

Dopo i prmi 1000 Km ed in seguito ogni 5000 Kim & necessario, sparande a molore

colde, prowedere dlla sostiuzione dell'slic motore.

Pe- asaguire questa ooerazicne & necessario fogliere i paramotere, il fappa di scarice

(3} poso neila vate irferiore el basamenio e lasciar drenare complatamente +'olio

esauslo. Riowilare poi il tappa irterponerco la relariva guarnizione.

Change gear and main fransmission lubrication.
The lubrication of e change gear ard main transmiss'on is carried out by the of
contained in the engine block. I order te check its leve | cany out the following
operations keeping the motoraycle upright
turn OFF the engine and weit seme fime 1o lel the engine coc’ down and te oll
aniformly level out in the engine block;
- cneck that the leve: corresponds with the mark ndicated or the inspeciion plug | 1)
ploced in the moter LH. side;
— i necessary, top it up alter having removed 1he load plug 12).
The ol quantity in the crankease is 30.5 cu.in. In case ary fopping up is made, it is
necessary Io suitably warm up he engine, then tum it off and checx the oil level agan
as described above. This checking should be carried out avery 1860 ml.
After the fist 620 ml, and afterwards cvery 3100 ml_ it is necessary, after warming up
the engine, to change the engine oil.
Inorder to carry out this operation, remeve the eng ne guard, the drain plug (3] locoted
in the botiom of the crankease, and fully drain the exhausted oil. Then screw the plug
agair by inserting the relevant gasket.

Part. N. 8000 68550 (01-91)
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Fegeloritung / Mirl a para el cortre: del nivel

2]Bouchon ce charge / Einfillslopfen / lapén de carga

3]Bouchon de vinangs / Stdosel lir Clablass / Tapon de
descarga

D.6

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Graissage boite 4 vitesse et transmission primaire.

-2 greissage de la boile de vitesses et de fa ransmission primaire est ellectué par Ihuile

contenue dans le carter. Pour centréler son niveau, maintenirla metocycletle en position

vaitcale, puis procéder comme suit;

~ argter ie moteur of attendre un certain 'apse de temps afin que le mateur puisse
refroidir et que ['huile puisse se niveler dans le carter de lacon uniforme;

= vérlier que e nivau se krouve en conespondance du repére indiqué sur ouverture
d'irspection {1} placée a gauche du moleur;

- sl nécessaire, le remplir aprés avoir enlevé le bouchon de charge (2],

L quanfité &'huile dans la base est de 500 cc, par conséquen, en cas de remplissage,

i est nécossaire de chauffer le moteur suffsammeni et, oprés l'avoir éteint, de vérifier

de: nouveau le niveau [voir précédemment]. Elffectuer ce cortrdle tous les 3000 km.

Aprés les 1000 premiars km, et aprés tous ies 5000 km, faire la vidonge avec le moteur

chaud.

Pour elfectuer cefte apération, retirer le profoction du moteur, le bouchon de vidange

(3] sitvé dans lo partie inférieure de la base et laisser s"écouler loute | huile usée. Ravisser

ensuite le bouchon avec sa garniture

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes,
Die Schmierung des Getriebes und des Houptantiebes eifolgt durch das im
Kurbe yehaeuse enthaliene Oel. Zur Kontrolie des Oelstandes, wie lolgt vorgehen und
dabei das Motorrad in vertikaler Position halren:
den Motor ausscnalten, und cine gewisse Zeit abwarten, bis der Mator abgekueh't
st und deas Qel im Gehaeuse niveliert sk
= Prifer, dass der Pegel mit der auf dem Kontrollauge [1) eingeselzien Kerbe
tbereinslimmt, das sich links des Motors befindet:
- wenr notwendig, mit der Machfillung nach Enffernung des Einfiillstopfens (2]
vorgehen. i
Die Clmenge im Motorgehduse beirdigr 50C ce. “alls daher Ol rachgefilll werden sal,
muf rran den Molor entsprechend warmlaulen lassen und dan Olstand nach Abstellen
das Motors emeut wie oben beschrieban konfrallieren. Kentrolle hat alie 3000 k
durchgefuehrt zu werden.
Nachdenersten T 000 km und danach alle 5000 km st es notwendig, das Matorenoel
pei wormem Mator auszuwechseln.
Zur Durchtihrung dieses Arbeitsvorgangs mufd man denMatorschutzes, den AblaBstopfen
{3}am unleren Teil des Motargehduses abnehmen und das alle Ol vollsiandig ablassen.
Den Stoplen onschliefend wieder aufschrouben, wobei man die diesbeziigliche
Dichtung dozwischenlegt.

Lubricacién cambio y transmisién primaria,

Fl olio contenido en la base lubrica el combio y la ransmision primaria. Para controlar

el nivel, obrar de la siguiente manera *enerdo la matocicleta sn posicién verfical:
apagar el molor y esperar hasta que se haya enfriado y hasia que el aceile se nivele
unifermemente en o base;

— compruebe que el nive: coincida con la muesca que se encuenita en la mirille (1)
colocada @ la izquierda del motor;

- si fuera necesario, complete el llenade después de quitar el tapén de carga (2).

Lo camidad de ace'le en el basamento es de 500 co por fante, er el caso en aue se

prevee sullenade; esnecesario recalentar adecuadamenie el motory, después haberlo

apagade; proceder de nueve ai confrol del nivel come precedeniemente descrite. Esta

verificacién debe efeciuarse cada 3000 Km

Después de los primeros 100G Km. y despuss cada 5000 Km. es necesario sustituir,

con el motor calienle, el acaite del molor.

Para efectuar ésta operacidn es necesario quitar el poramater, la tapa de descarga

{3} puesto en ia parte inferior del basamento y dejar drenar completamante ef aceite

agolado. Atornillar después 10 lapa inerponiendo la relative empacadura.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione portata pompa clio lubrificazione.

I lusse del'eio eragato dalla pompa e immesse nel carburatere varia con il variare

del numero di giri del mofore e secondo 'apertura gella valvola gas. Per esequire o

regalaz one della pompa procedere in questo moao:

- rmuovere i paramolare svitando le quattro viti d' fissaggio;

= rimuovere i coperchio (1) pompa svitando le e viti di fissaggio;

- centiolare che, con manopola comando gas complelamente chiusa, lo acece
starrpigliote sulla leva di comande pempa olic risulti allneata cen la tacca situats
sul corpo della porpa. Per eventuali regolozioni agire sul registre posto all' useta de!
coperchio pompa.

Lubrication pump delivery setting.

Ihe 2il  ow delivered by the pump to the carburetor charges when the rotar revolutions

number charges and according fo the throtle valve opening. To adjust the pump

proceed as follows:

- remove Ihe engine guard oy unscrew ng the four fastening screws;

= remove 11e pumpz caver [1] by unscrewing the hroe festening screws;

— check thar, with Ihrotle grip complelely ¢ osed, the mark an the ol pump confro! lever
s aligned with the mark on the pump bady. For any passible adjusiment, tuin the
register located o the pump cover outlet.

Réglage portée pompe huile graissage. ) .
L'écoulement de 'hutle refoulée par la pompe et ervoyée au carbaratewr change quand N AT R
le numére de 1évolutions du moteur change ef selon louverlure du pagillon de gaz N L \‘|‘ |\|‘( CO GO RT
Pour cHectaer cette opération, procéder de la fagen suivante: i 7 3

~ anever la profection du mofeur en dévissant les qualie vis;
enaver o cowvercle (1) de lo pompe en dévissant les trais vis;

- cortdler gue, avee la poignée commande gaz complétement formée, @ cache
rarquée sut le levier de commande pompe o hulle soi clignée avee colle marquée
sur le corp de lo pemoe. Pour de possibles régleges, agir sur le regisire place & |
sortie du cowvercle de to pompe.

NCoperchio porpa olio 7 O purp covar 7 Cowvercle
pompe @ auie / Clpomosrdeckel / lapdn berba
aceife

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe.

De- von dar Pumpe gelielere und im Vergaser cingefiinrte Oldurchfiuss dndart bei der

Verdnderung der Motordiehzahl una gemiss der Gasventilsffiung. Um die Pumpe

sinzustellen, wie fagt vorgehen:

- Den Motorschulzes nach Ausschrauben der vier Schrauben enffernen;

- Den Pumpendecke! (1] nach Ausschrauben der orei Schrauben enffernen;

- Mitvé lig abgediehterm Gasgriff prifer, ob der ouf der Olpumpshebel gestempelte
Zinschnift mit dem sich auf dem Pumpenkérper befindlichen Einschnit ibereinstimmt.
“ir evil. Einstellungen, den sich am Pumpendeckelauslass befindlichan Regler
drehen.

Regulacion caudal de la bomba del aceite lubricante.

El flujo del acefle suministrada por la bamba y que entia en el carburader varia con

las variaciones del nimera de revoluciones del motor y segin la apertura de la vélvule

de mariposa. Para ejecutar el ajuste de la bomba proceda del modo siguiente:

— remueva el paramotor deslomillanao los cuatre tomillos de fijacion:

- remueva o tapa (1] de e bomba destomillonao los tes tomillos a2 hijocisn;

- controle que, con el mando de lo mariposa complatamente cerado la ruesca
sstumpada en o palancs de mardo de la bomba de aceite caincida con la muesca
situada an el cuerpo de lo bomba. Para eventuales cjustes acte en el reguladar
colocade er o salida de la tope de ta somba.

D.7
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Controllo livello liquido di raffreddamento,

fetuare lo verifica ogni 1 500 Km cperando, a maters fredds, nel mado seguente:

- pong il metocico in posizione verticale;

- verficare alraverse 'apertura o o fiancata destra ed il serbateio carburarte che
il livells {1 si trewi circa o metd del serbotoio & espansiona.

n cose confraric provvedere al rubbocce ataverso 1l toppe di carice di detro

serbatcio.

In caso di consistente rabbocco di acqua provvedere dlla sostituzione
completa del liquide refrigerante.

Cooling liquid level control.
Ferform the chack avary @30 mies, with cald motor, as foflows:
- place the matarbike 'n vertical position;
] - check trrough the port, between the right side and tank. the level [1] reaches about
HUvel s Tgeda /S acus level / [hiveau gade [/ the half of the expansion tank.
Kunflissigeeitstand / Nive! tiquide If not, top up through the load olug of this lank.

n if alarge quantity of water is needed, replace the cooling liquid completely.

Contréle niveau du liquide de refroidissement.

Eftecluer le conlrdle chaque 1.500 Km, avec moteur haid, dans la facon suivants:

- plCICE:I lo motooyclette en position vertizale;

= cortdler par 'auverure entre e flano dret ef le réservair, que le nivea (1] du liquide
1&frigérant se frouve & moité environ du vase d'expansicn.

En cas cortraie, effeciuer le remplissage sar te bouchon de chergemens de ce

r&servor.

En cas d'une quantité importante de remplissage d'eau, effectuer le
remplacement complét du liquide de refroidissement,

Kontrolle des Kijhlflissigkeitsniveaus.

Die Nachorifurg muss alle 1500 Kir., bei kallem Motor, wie folgh ausgefihrt werden:

— das Motorrad senkrecht positionieren;

— Kenirsllierer, Durch die Qoffaung 7wischen cer rechlen Seilenwand und dem
Behaelter, dass der Stand (1] etwa in der Mille des Expunsionsgefasses liegl.

Andernfalls, den sogenranten Tank durch den Finfilisiopfer nachfillen.

n Falls eine betrdchiliche Wassernachfiillung bendtigt ist, die ganze
Kiihiflissigkeit auswechseln.

Control del nivel del liquido refrigerante.

Etectuar la verlicacién cada 1500 Km. cbranae de la siguiente manera con el motor

frio:
colocar la motecicleta en posicion veriical;

- compruehe que a ravés de o apertura enhe el panel lateral dereche v del depésito,
el nivel [1] del liquido refrigeranie se encuente aproximadamente en i mitad del
dépasite de cxpansion.

Er caso contraric rellenarle a través del tapon,

En caso de que se virtiese mucha agua sustituir completamente el liquido
refrigerante.

A JK
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Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.

Effettuare o sostituzicne ogni 10.000 Km oppure ogni 2 anni operanda, a motore

freddo, el mado seguente:

- rimuovere lo prolezione del motore;

- rimucvere i dado (1} che fissa postericrmente la sella e sfilare quest'ultima
dall'attacce anteriore sul serbatoio carburante:

~ rimuovere la fiancata sinistra previa rimezicne dei fissaggi ol serbateio carburante,
ol radiatore ed ol telaieto supporo faro:

- rimuovere it luppe {2 del radialore;

— rimuovere o vite di scarice [3) sul lato sinistro del basamento:

- inclinare | veicolo sulla sinisira per focilitare la fuoriuscita def liquido;

= lasciar drenare tutie i liguide;

- rimontare la vite di scarico;

— versare nel radiatore la quantitd di liquide prevista; chiudere il lappe (2}

— portare 1| metore in tlemperaturg per eliminare eventuali balle d'aria;

— porre il motociclo in posizione verticale e controllare che il livells del liquido nel
rediatore risulti a filo con 1l fappo di carico & cha il serbatsio di espansione sia
sufficientemente pieno; in case contrario prowedera al rabbacca

Cooling liquid drain and top up.

The cocling liquid replacement is reeded every 6200 miles or every 2 years and must

be pertermed with coid mator, as follows:

— remove Ihe engine guard laking it away;

= remave nut (1) which fix the saddle ar the rear ond remave il Trom its front connaction
on the tuel tank;

— remave the left lairing after removal of fasteners to the (uel ank, to the radiator and
to the headlamp support frame;

— remove the radiator plug [Z};

= remeve the drain screw [3) on the el side of the crankease:

= slope Ihe motorbike on the left, to make the liquid come oul eqsily:

— Let the liquid drain completely;

- reassemble the drain screw:

= oour the necessary quanlily of liquid in the radiator; scrow the plug (2);

= warm up the molor in order to eliminate any possible air bubble;

- fit the malar in vertical position and check that the liquid in the radiater reaches the
load plug and that the expansion tank is enough full: if not, top it up.

11 Dado fiss. sella / Seat ~w /
2iTaopo radialere / Radiator plug
3 Vite scanico 4 Dran scrow
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Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement.

Elfeciuer le remplacement chagque 10.0C0 Kim ou chaque 2 ans avec moreur froid, de

cetle lagon:

— enfever les profection du moraur;

— eniever 'éciou (1) de lixation arigre de la selle et la extraire de la connexion avanl
sur le réservair & essence;

— cnlover le flane gauche aprés enlévement des fixations au éserva & essence, au
radiatour of au chassis de soutien phare;

— enlever le bouchon (2] du rodiateur;

— enlever la vis de vidange (3] sur le coté gauche du carfer;

— incliner la metacyclette & gaucha éfin de faciliter I'écoulement du liquide;

— laissar vidanger le liguid complétement;

— rémonter la vis de vidange;

~ verser la quantité de liquide nécessaire dons le radiateur; serrer le bouchon (2);

- chauffer le moteur pour éliminer d'éventuelles bulles d'air;

— placer le motocycle en position verticale et contrdler que le niveaw du liquide dans
le radiateur arive au bouchon de vidange et que le réservair de détente soit
suffisoriment plein; dans le cas contraire, &ffectuer ie remplissage.

Ablass und Nachfiillung der Kiihlflissigkeit.

Das Ausweachseln muss alle 10.000 Km ader allz 2 Jahre, bei kaltem Moter ausgefihrt

werden:

— Motorschutz enffernen:
Mutter {1}, die den Sattel hinten befestigt, herausziehan und Sattel von der vorderen
Verbindung ouf dem Krafisieffoehéalter enterren;

— linken Seitenwand nach Herausziehen der Belesiigungen an dem Krafistoffbehdlier,
an dem Kihler urd ar dem Scheinwerernalter enffernen;

— den Stoplen (2] des Kiibler neffernen;

- de Auslassscnraube (3] linksseifig des Gehduses enffernen;

- das Motorrad linksseitig neigen, um das Flissigkeitsausiass zu erleichten:

- die ganre Flissigkeit ablassen;

- die Auslasschraube wieder montieren;

— den Kiihler mit der angegebenen Flissig<eitsmenge einfillen; den Stopfen (2);

- die konekle Flissigkeilsmenge in den Kilhler giessen und Motor anlasse, so dass die
richtige Temperatur erreicht wird und etwaige Lultslasen beseitigh warden;

— das Motorrad senkrecht positionieren und Uberprifen, dass der Flissigkeitscegel im
Kiher mit dem Einfillstopfen iibereinstimmt und der Tank ausreichend vl st
andenlalls, mit der Nachlilung vargehen.

Descarga y rellenade del liquido refrigerante,

Suslivirko cada 10.000 Km. o cada 2 afios obrande de la siguiante manera con ol

maitor fric:
remueva los proteccién del momor;

~ ramueva o tuerca [1) que fijs el sillin por detias y exlraigala de la union delanters
con el gepdsilo det carburanie;

- remuova &l ponel lateral izquierdo luago de remover las fijacionas en ¢l depésito del
carburanie, radiadar v bastider soporte del fare;

- ramueva &l tapén (2] del radiador;

- quiter ¢l terillo de purga (3] siuade en el lado izquierdo de la base;

— inclinar la moto hacia la izguierda para que solga mas facimente el liquido;

- dejar que selgo odo el liquids;

- volver a colocar el tomilio e purge;

- vertir en el radiador la cantidad de liuido prevista;cerar el tapédn {2);

- lleve el motor o temperatura para eliminar eventuales burbujas de aire;

- colocar la motecicleta en posicion vertical y cantrelar que el liguide del radiador
legue hasta of fapdn de carga y que ol depésite de axpansian esté suficientemente
leno: on case contrario, rellenar.

1) Ferou selle / Sattelritter / Tuarea sllia
21Bouchon ragiateur / Kiherverschiuss / lapa ragiodor
3)Vis d éckappement / Auslossronr / Terilo descarga
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Regolazione cavo comando gas.
Por verificare la coretia registraricons della rasmissione di comando gas operare nel
mado seguente:
- rimucvers il cappuccio superions in gomma (17
- contollare sposlanda avanli e indielro a trasmissions (2], che vi sia un gieco di
1 mm circa;
- qualoia ciés nor avenisse shloccare la confroghicra (3] & ruatore opporiunamente
o vite di registra (4] fsvitandola si diminuisce il gicce, owitandalo o si aumenta);
- mioccare nuovamente la controghiena (3],
Anche sulla hasmissione posia sul coperch'o del carbaralore si deve tiscontrare un
gicco i 1 mm ciica; in caso contrario operare la registazione nel medo sopra
aascritte, dopo avar imasso il coppuccio di protezione [5).

Throttle control cable adjustment.

Check proper adjusiment of the thiotle contral cabile by operating os follows:

— 1emove the upper wbber cap {1}

- move the flexible canle |2) forward and nacwward to make sure that 0.039 in.
approx. cleararce is pravided;

— if it is not so, release the lock ring nut {3} and suitably rotate the adjuster (4);

- fighten the lock ring nut (3] ogain;

A clearance ¢ 1 mm approx. is fo be provided also an the cable located on the

carburerler cover; otherwise moke the odjusiment as described above, aller removing

the profection cap (5],

Réglage du cdble de commande du goz.

Pour véritien le 1&glage de o ransmission du goe, procéder de la fagon suivante:

— elirer le bouchon en caoulchoue supérieur (17

- déplacer la ransmission |2) en avant & en arrigre alir de vérifier s'il v a un jeu
d'1 mm environ;

— dans Iz cas contraire, débloquer la contre bogue (3) e toumnar de fagon appropriée
la vis de régloge [4);

- blegquer de nouveau la contre-bague |31

| dosit y aveir cussi un jeu d'environ 1 mm sur lo ransmission siluée sut e couvercle du

carburateur; dans ie cas contraire, régler seior. les indications cidassus, oprés avoir

enlevé e capuchon de orotection |5).

Einstellung des Gassteverkabels,

Zur Kontrolie der Einstellung des Gasstouerkabels geht mar wie folgt vor:

- Die abere Gummikappe (1] abnehmen.

- Kontrollieren, ob ein Spiel von ungetéhr 1 mm varliegt, wobei man das Kabel [2)
nach vorne oder nach hinten verstel't.

- Talls das nicht der Fall sein sollte, die Gegenmutter {3] Isen und die Stellschraube
(4] entsprechend dreher.

- Dic Gegenmutter {3} wieder festziehen.

Auch an dem Kabel am Vergaserdeckel muf ein Spiel von ungafahr 1 mm vorlieger.

Fals das nicht der Fall ist, nimmt man die Finstellung wie oben beschrieben vor,

nachdem man die Schutzkappe 151 ohgenommen hat,

Regulacién cable comande combustible.

Para verificar la correcta registacién de e hansmision de comands combustible

proceder er el mado siguisnte;

- remover la cubierta superior en goma (11

- conkolkar moviendo adelante y atras la fransmision {2), que tenga un juego de 1 mm
Casi;

- encaso que ésiono sucediera, destlocarla contra-arandeia |31y rotar cparunamente
los tomilles de registra (4);

- blacar nuevameante la controrarandelo (31

Aunque sobre la wansmisién puesio sobre lo cubicrta del carburador se debe

confragoner un juego de 1 mm casi, en coso contrario efectuar la regisracion en el

modo arriba descrito, después de haber removido la cubierla de proteccion [5).

i
11 [caorval
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11CapoLceio ol proezione ke comande / Control side
protection cop / Capuchon protection cété comrmande/
Sculskappe . Steuerungseite / Cosqullode prafeccién
lado eomando

2] Trasmissione,/ Drive / Transmission A Antrieb /T ransmision

3jControghiera / lock ring nut / Conireembcut /
Gegennutmul-er 7 Comroghcrc

AVite d' registro [/ Adjusting screw [/ Vis réglage /
Einstcllschraube / lomillo de ajuste

5)Cappucciodi prateziere loto cartburarore / Carburettor
profection cap / Capuchon de profect on carburateur /
Veorgaserschutzkappe / Casguille de proteccién lodo
carbLrader

&lVie di regisiro / Acjusting serew /' Vis régloge /
Einste lschrauoe / Tom e de ajuse
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11¥'te rego azione vawvo a gas / Throtile valve adjusing
screw [/ Vis de -égage de lo soupape du goz /
Regrlierschraube des Gasvendils / Tamilo regulacén
vithwula combustinle
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Registrazione del minimo.

Copo aver controllato che, con manopola comando gas in posizione di chiusura, il

cava di comando abbia un gioco nel capacorda sul carburatore e sul comando di

almens 1 mm, si oud procedere alla regishazione del minime nel modo seguente:

- agendo o matere caldo e con la manopela del comande gas compietamente chiosa
“Lotare lavite (1] di regolaziore della valvola gas sine ad attenere il regime diminimo
desiderato; avwiiendo la vite si aumenta il regime, svitando si diminaisce. In caso di

funzionamente iregolare del motore prowwedere o pulire 1| carburatore.

Idling adjustment.
After making sare that the cortrol cable has ©.04 in. clearonce ot least in the cabe
termnal on the carbareticr and control, when the throtile contral knokb is in close position,
idling adjustmenl can be made as follows:
by operating with warm motor and with the throttle grip completely closed, tumn the
throtle valve odjusting screw (1] fill the required idling is reached; by tightening the
screw the speed increases, by unloosing the screw it reduces. In case of inegular
mator operation, clean the carburetor.

Réglage du ralenti.

Avec la poignée du gaz en position de fermelture, s'assurer que le cable de commonde

aitunjeu d’ | mm au meins dars la cosse du carburateur er de la commande; ensuite,

régler le ralenti de la fagon suivante:

— en agissant avec motewr chavd &1 avec la paignge de conidle gus complélement
fermée, tourrer la vis 1] de réglage du papillon gaz jusquon obtient le regime
minimurn desirg; en vissant la vis on augmenle lex regime, en dévissant on le reduit.
En cos de fonclionnement irrégulier du moteur, nettoyer le carburateur.

Einstellung der Minimaldrehzahl.

Nachdem man iberpriilt kot ob bei geschlossenem Gasdrehgriff das Steuarkabel im

Kobeischuh om Veigaser und an der Steueiung ein Spiel von zuminzes! 1 mm aufweist,

gent man bei der Einstellung der Minimaldrehzahl wie falgt vor:

- Bei heissem Motor und mitvillig geschlossenem Gasgriff, die Drosselkloppeschiaube
[1)drehen, bis die verlongte Minimumdrenzahl erreichtwird; durch Einschrauben der
Schiaube wird die Drenzahl ethéhe, duich Ausschrauben wird sie vermindert, Bei
unregelmdssigen Moarbelrieb, die Reinigung des Vergasers varnehmean,

Registracion del minimo.
Despugs de haber cortrolado gue, con manopla comando combusiible sn posicion
de corado; el cable de comando tenga un juego en &l terminat del cable scbre
carburadar y sobre comande de minime 1 mm, se puede procecer a la registracion
del mirimo en el mede siguiente:
Actuando cor motor ealiente y con la manopla del mando gos completomente
carrada, gire el tomnillo (1) de reguacién ae ‘o vélvula gas hasta obtener el minimo
régiman deseado; atomillando el tormitlo se cumania &l régimen, desatomillandolo
se disminuye, Fn el casa de un funcionamiento \‘rregu\mr del maolor, disméngose a
limpiar el carburador.
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Regolazione leva comando frizione.

L leva di comanda deve cvere sempre una corsa o vusto di circa 3 mm prima ci

iniziare il disinneste dela Friziene,

Per 1egolare aveslc giocn operare comea segue

- spostore lungo la trasmissiore || capnaccio (3} di protezione;

= aleniare | cortrodade (2] ed agire sul regisiio [1); svilando, il gioce diminuisce,
awilando aumenta;
serrare nuovarente il confrodado = ripesizionare il cappuccio di prolezions

Clutch control lever adjustment.

Tne idle stroke of *he conmol lever must be always 0.1 18 in. approx beloe starling
to disengage te clulch

Small aajusrents must oo made by means of the adjuster located on the contral as

fellorws:

- mave the prolecior cap (3] along the flexible cable;

- unoose the counernut (2] and cperate or The adjuster [1); by unscrewing the lRegisho / Aduster / Elémert as 2g age / Stellsch-aube
cleaiancs decreases, by scrowing tie clearance incrsases; 7 Regisio

— fighler the countemut again and out the protection cap in pace again. 2Conradodo / Couneru 7/ Cortre écrou /

Gogc"ls-:'wut,be / Conrotuerca

Réglage de la manette d'embrayage. 31 Cappacciodi E:lf.)le/i()ne 7 P’ote_ction cop / Capuchan

ler manette doft fou/ours avoir una course & vide ae 3 mm enviran avanl de commencer deprosscior / Sewlhanpe / Casquilo de prareccian

le débrayage.

Pour des petits réglages, actenner I'eémert de réglage placé sur la commarde de la
fu;or‘ suivante:
déplacer le bouchor 13) ce protection |o long de lo ransmission;
- desserrer le conieécrou (2] et actionner ['2lément de réglage (1) dévisser pour
diminser |z jeu, visser oour 'augmente-;
- serer de nouvaay le contre écrou of -emetre le bouchon de iotection,

Einstellung der Kupplung.

Lor <upp.ungshebel muly irmer ciner Leethuls von ca. 3 mm hoben, bevor dic

Kuzo ung batétigh wira. Kleirers Einstellungen mi® man an der Stelschraube an der

Steverurg varnchmen, wobei man wie folgl vergent:

= Diz Schutzkappe [3) lings aes Kabels vorschishan,

- D'e Cegenmulter |2 lésen und dic Stallschrauke (1] dishen; wenn man sie iocket
wird dus Spiel verkiainert, wern man sie cnzieht, vergréfort.

- Die Gegenmutter wiader festaishen und cie Schulzkappe wieaer anbrnger

Regulacién palanca comando embrague.

la palanca de comande debe fener siempre ura carrera en vacio ae casi 3 mm anres

de inicior lo dasconexién de embragle. Regulacidr de pequefia entidad se deven

elecuar procediendo sobre regisiro puesto sobre comande en este moao:

— mover a iravez de g lensmision o cubierta (3} de praseccion:

= aflojar la contratuarca (7] v actuar sobre registra 1), destorillando; el juego
d'smiruye, atormnillardo aumenia:;

~ prasicnar nuevamente la confraluerca y reposicionar la cubicna de proteccion.

PO
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Regolazione leva di comando frenc anteriore.

Contrellare che ha flafiante e 'appendice della leva sulla pompa vi sia un gioco di mm
G,05+0.15; alimani agire sula vite {1) di1egolazone. Lukrificare periodicamente
Yanello aschiatore & lo stelo del flotante can fluido prescitio.

i livelle del fluico nel serbatoio nan deve mai lrovarsi al di sofo del valore minimo
visibile aliraverso ['oble d'ispezione. Un eventucle abbassamento del livello del fluido
pud permetters 'ingrasse di aiia nellimpianio con conseguente allungamento della
corsa della ieva.

Front brake control lever adjustment.

Mcke sure that the clearonce between the floar and the lever tip on the pump is
0.00196+0.005% in; oherwise operate on the adjusting screw (1) Periodically
lubricate the scraper ring and the float rod with the requirea fluid.,

The fluid level in the tark must rever drop below -he minimam vaie visible thiough the
inscection Fole. Any lowering of the fluid level can al'ow the inlet of air in the system,
resulting in @ longer lever stoke.

Réglage de la manette du frein avant.

S'assurer cue le jsu entre la partie flotian'e de o pompe ef lo partic agissante de lo
manette: soit de 0.05+0.15 mm; autremert, régler & l'aide de i vis [ 1) de réglage.
Graisser péricdiquemen la bague etlatige de la partie “atanle avec un licuide prévu
a ce affet,
le niveau du tiquide du réservoir ne doit jumais se rouver endessous de la vaeur
mirimur gue I'on peut contréier par le rou de regard. Une dirinuticn du niveau du
liqu'de pourrait permettre & I'air de renirer ef aurcil pour conséquence ur allorgement
de la course de o manete.

Einstellung der Vorderradbremse,

Kentrollieren, ob zwschen Schwimmer ura dem Hebel an der Pumpe ain Spiel von
0.05:0,15 mmverliegt. falls das nich: der Fal ist, dreht man die Regu ierschroubs {1,
Jen Olabsihieiliing und don Schwimmerschalt regelmali mit dem vergeschriebenen
Schmisrmittel schmieren.

Der Hissigkeilssiand im Behalter darf niemas unter aem Gber das Schauglas sichibaren
Mindestwertsnken. Eineventuelles Absinker des Flissigke tsstandes kann das Lindringen
von Luft in die Anlage bewitken, wodurch sich in der Folge das Anziehen des Hebe's
ols gedehnt erwa'sen wiirde,

Regulacién palanca de comando freno anterior.

Conticlar que envre flotanle v apendiz de la palanca sobre bombe existo ur juego da
mm G,05+0, 15,08 lo conaric actuar sobre tomillo {1) de reguiazion; lukricar
periodicamente el anillo raspader v la barra de’ fotante con fluido prescrito.
Elnivel def Huide en el tlanque no debe ninca encontiarse detajo del valer mnime
visible alraves de 'a ventana de inspaccion. Una evertual disminucion del nivel de
Huido puede permivirel ingrese de aire en la instaccian con consigu'ente alargamicnio
de lo canera de o polanca.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione posizione pedale freno posteriore.
la posizione aol pedale di comendo del frana posteriore rispeto oll'cppogaiapiede,
pud essere regolala a seconda delle ssigenze personali. Dovando procedere o tole
regislruzione operre nel modo seguente;
allentere it dado (1);
- agire sulla piastina di regisio (2} siro od otenere lo posizione del pedale
desigerata;
- aege azione effettuata serare nuovamente il dado (1)
Dopo aver effeltuate questa registrozione & necessario procedere ¢ regolars la corsa
a vuoto del padala.

Rear brake pedal pesition adjustment.

The posiion of the rear foat brake pedal as o the footrest ray be adjusled according
o e ircividual needs. For the adjustng procecd as follows:

- unloase *he aut [1);

= furn the regsler plate [2) in arder to ge! Ihe right pedal position;

- lhis operalicn done, fghter the rul {1).

The od usting aperatica cavied oul, praceed to adjust the idie sioke of the peda

Réglage de la position de la pédale du frein arriere.

la pesition de la pedale de commande du frein ariére par rapport au repose-pieds,
paut e réglée se or les exigences persernalles, da la Tagon suivante:

- desserrer 'écrou [1);

= ‘oumer la salque de egage (2] juscu’on obtient la pes'tion du pedal desirés;

- Ala fin du réglage serrer I'écrou 7).

Apras coréglage il laut régler lo course & vide de lo pédale.

Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse,

Die Stellung des Steuerpedals der Hirlerradbremse in Beaug auf aie Fusstuorze, kann
je nach perscenlichen Edordemissen regulicrt werden Hierzu wie folgt varkshren;

- die Mutter [1] loasen:

- die Einsicliplatte |2) drehen, um die gewlnschte Pasition des Pecals zu erhaltan:
- nach der Jeguticrung, die Murer (1) wieder festzichen,

Nech diese Ensteliung ist es nowendig, den Leer aul des Pedals nachzusielizn.

Regulacion posicién pedal freno posterior.

La posicion del sedal de comando del “eno posterior respecio ol spoya pie, puede
ser regulada segin las exigencias personales. Debiende procedor o tal registracion,
aparar én el modo siguicnte:

- aflojur o tuerca (17

- cbie en la placa de regisiro (2) haste cloener la pasician cel pedal deseada:

— O regJaccion slectucda aprefar nuevamente .o tuerca (1),

Despugs de habor elecnoada esa registracion es recesario proceder o regular o
carera a vacio del peda.,
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Registrazione freno posteriore.

| pedale di comarde de freno posteriore, deve avere una corse o vueto (A} di 5 mm

prima di iniziars 'aziore “enante. Qualers cid ran si veril casse, procedere alla

registazione nel modo seguente:

- allentare 1. dade 12);

- agire sulastire comando pompa {1} Lotandola ne senso indicato dall lallera |B)
ver aumentare la corsa o vuole oppure nal serso irdicate calls letlea (C) por
diminuire detta carsa;

— a operadore sffefiuata serare nuavamentz il dade (21,

Rear brake adjustment.

Ihe rear brake [oot pedal shal have an (A1 0,196 in. dle sioke be‘ore starting the frue

arcking action. Shauld this not happen, proceed ‘o its asjusting as fallows:

- unlease tho nut |2):
ictate the purrp conlrol rod [ 1) in the direction snown by the lelle {B] thus nereasing

1) Asto ez anga owsipo / Pume canborod /7 ge com™= the idle sircke, or in the direcrion showr by the letter [C), 1o decrease tha idle stroke:
pompe / Pumpensteverstange / Baracomando bomog . — fighter the nut (2] ot the ena of the operafion

2)Cortrodade / Caunernut / Conletcroa / Gegermuttor
/4 Contratuerca

Réglage du frein arriére.

Lo pédale de commanas dalein aridre def avelr une cotrse & viae [A) de 5w avarnt

le départ de I'oction de freirage. Sice o ne seveifie pas, procézer au réglage comme

suit:

- Dessenar ‘écrou [2);

= Agi sur la lige de commande die la pompe |1 en la loarnant dans lo sens indicué
par a lofte (3] sour augmenter ko course & vics ou dans le sans indiqué par lg lefire
[C) pour diminuer cefle course;

- Ao fin de ce réglage sorrer “écou (2],

Einstellen der Hinterradbremse.

Das Pedlal der Hinterradbremse soll vor Baginn der Bremswitkung &'nen Leerauf (A von

5 mm haben. Falls dins nich der Fail sein sclte, fuer die MNachstel ung wie folgl

vorgehen

- die Muter (2! loasen;

- den Pumpensteverstab (1] in die vom Buchstaben (B] gekennseichnste Richiung
drenen, um den learlaul v vergroessem, adar aber in die vor Buchstazer (C)
angederee Richung, um den Lauf zu vorringem;

~ nach der Regulisrung die Mutter [2) weder fesizizhen.

Regulacion freno trasero,

£l padal del frene hasers dene ener wne camrera en vac’o 1A} de 5 mm. anves de

empezarla accidn de frenade. 57 ésto no se verificase reguler de la siguisnte maners

— allsiar lo twerca [2);

= giralaver la de mando de la bomba [ 1] en el seniao indicade por la lel-a (B) paia
cumentar @ consra en vacic, o on el senido indicodo por o letrs (] pora
disminuirla;

— una vez efectvada o aperacion apretar la verca (2},

g AL
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Regolazione tensione catena.

la calenc & correffamenta regelata quanda, con il motociclo verlicale e scarico, sitrova
nelle condizione evidenziatn in Fgura. Qualara cid non awenisse, occorrard
proceders clla sua regisirazione operando nel modo seguente:

- allentare il dado (1} del vemno wata;

— dllentare i contredadi 12);

- agire sui dodi diregolazione (3] sinc a quands sard ripristinata la cometta fensione:
- verificare che le lacche (4] riporate sul tendicalena siara allinaate, su enframbi i lali,
con i bordi posterion delle ascle che si tovano sul forccllone;

senare | dado [1) del perne uota ed 1 contradadi (2):

- contoilare nuovaments la lensicne della catena.

Chain tension adjustment.
The chain is conecty od usted when, with meloroike in vertical position and completely
draired, reflects the conaition shown in the higure below . I nol, it is necessary to nerdorm
ils adjusterrent as follows:
— loasen the aut (1] of the wheel pin;
— loosen the locknuts (2]
- using the adiuster nuts [3) adjust te chain tension antl s correcl
- check thal the heels (4] of toe chain lensioner are on botk sides aligned with *he ones
o™ the reference plate located or 1he swinging fork;
tghwan the -ear axle nut [1) and the lacknu's 12);
= check tha chain 1ens'on again. .

Réglage tension chaine.
lu cheine est comaclement reglée, quand, avec le molocycle en pasition verical ef
vidangé, 2l se rauve dans la condition ‘ndiquée en Figure. En cas contrar're, éffectuer
le réglage dars ‘o fagon suivante:
— desserrer 'écrou (11 du pivot sous;
- gesserer los contredcrous 12): _
— fairetoumeries écrous de réglaga (3] jusqu'au réichlissement de la tension adéquate;
— verifier si s repéres (4] marqués sur les lendeurs de chaing sonl bisn aignés sur es
deux colés avec les reréres de la plague de reference situiée sur lu ‘ourche.
= serrer geros (1) de 'axe de 1o toue el les contredarous [2);
contraller & nouvaau la tension de la chaine

Einstellung der Ke#tenspannung.

Die Kette ist richtig eingestelll, wenn sic, bei senkrechtem und ausgelassenem Motorad,

wic in Abbildung aussieht. Andemfalls gehe man wie falgr vor:

— die Multer {1} des Raabalzens enispannen.

~ die Gegenmutiern lasen |2

- dic Linstellmurem (3] betdtigon, bis die richtige Kettenspannung eingastellt ist;
tberpriilen. dass die Bezugskerben {4) auf den Kettenspannem beidersaitig mit
denen der Bezugplatie, welche sich aul der Gubel befinder, ibereinstimmer.

= die Mutter {1} des Radzapfens und die Gegenmuttern (2] anzienen:

- die Keftenspannung wieder prifen.

Regulacion de la tension de la cadena.
Lo cedena estd correctamenle regulada cuando, conla molocicleta vertical y sin carga,
se encuenlic en la condicién evidenciada en la figura. 5i asi no fuese seré necesario
regularla de la siguient manera:
- arajar la tuerca (1) del pemao de la weda;
- aflojor las contratuercas {2);
= maniobrar las tuercas de regulacion (3] hasta restobleer la fensién carrecia.
- verilicar que los muescas (4] marcadas en o tensor de cadenas estén alineadas, en
ambos lados, con la de las plucas de referencia da la horquila:
- apretar la tuerca (1] del pemo de la weda y las conlraruercas (2);
controlar nuevamente la tensién de a cacena.
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REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione ammortizzatore posteriore.

Volenda moditicare ‘azione ommortizzante della sospensione paster'are & necessario

intervenire sul precarico della molla dell'ammartizzatere rel moda seguente:

— misurare cor un calibro la lunghezza dells malia precaricala per poter ristebilie la
condizione di linzicnamento narrele, sabilita dalla casa costrulirice:

- allentare i cant-odadas {7);

- agire sul dado diregistro [2), alentandsle pe- ottencre un'azions pin morbida della
molla o serrandale per oftenere un’nsions P dura;

- sernare 1 centredado.

In caso di funzionamente difettoso o di perdite di olio sostivire I‘ammortizzatore.

Rear damper adjustment.

In order 1o change the domping oation of the rear damper, 1l is necassary to aperate

on the preloading of the damper spring as follaws:

- measure the length of the preloaded spring by means of @ gauge in order to restore
the standard operating conditions ser by the manufacturer;

- unlcase the lock nut {17

— ope-ale ¢ the adjusting nut (1), unlaos'ng i1 1o obia'n o softer action of the spring
and lighlening o get a strorger actian;

— fighter the lock nut

In case o defective operation or oil leakoge, replace the damper.

Réglage de I'amortisseur arriére.

Régler le degré d'amortissemert de la suspension arrigre en modifian: lo préchorge du

ressor ce l'amortissesr Procéder de lo facon suivanie:

= mesurer a l'aide d'un calibre la fongueur du -essort préchargé afin de rétablirl'stat
de fonctionnemen: normal, délerming par le fabricant;

- desserrar lo contre-écrou [1);

— desserrer I'écrou de réglage (1] pour ableni- une action plus souc e du ressart, |
safter pour une action plus dure;

- serer lo cone-éoiou.

En cas d'ua mauvais fonctionrement ou de fuites d'huile, remplaces Famaertissayr

Einstellung des hinteren Sto3dampfers.

Falls man sie Stolidampferwirkurg der hinteren Aufkéngung dndern machte, mufd man

an der Federvorspannung des Stofiddmplers wie folgt eingraifen:
Mit ciner lehre die Lénge der voigespannier: Feder abmessen, um so die liir ein
rormales Forkliorieen von der Hersellefirma bestimmien Bedingungen
wiederherslelen -y kinnen,

- Die Cegenmuller {1] lésen,

= ZurReduzierung brw. Frhéhung der Federsponnung die Regelmuter (1) lockem baw.
anzishen.

— Die Gegenmutter fostziehen _

Bei nicht einwandfreiem Funkiionieren oce bel Olverusten den Stofdémpler

auswezhseln.

Regulacién amortiguador posterior.

Quericndo modificar la accidn amartiguante de fa suspansién postericr es necesario

‘ntervenin s/ precarga del muelle del amortiguader en el modo siguienle:

= rredir con un calibrader la longitud del resore pracargade cara poder restablecer
la condicidn as funcionam'ento normal, estas ecida por el fabricanle;

- aflojar ic cantratuerca (1};

— actuar s/erca de registre 1), allejandola parg oblener una accisn mas suave dal
resorie o aprefndola para obtener una accisn mas dura;

— apretar ¢ confratuerca.

b caso de funcicnamientc defectuase ¢ de pércida de aceite susiiluin el amortiguador.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo,
Per maoiivi di sicurezza lo slerzo doviebbe essere sempre mantenuto registrato in mads
tale che il manazrio di guida ruoti liberamente ma senza gioco.
Pe: contiollare la reg sirczione delic sterze, posizionare sotto al motore ur cavalleto
o un blocco in made cne la ruata anteriare sia solleva'a dal lerrena
Premere leggemente sulle esremita del manubrio ner merlere inrotasione Farlicolazione
di sterzo: il manabiio dowiductare senza sfarzo. Mettetev aterra di frante al motoc‘\do,
allerate le sstremita infericri della forcells all'alezza de perna ruota e tirate e pingete
avanti e indietro; se si avwerte gloco accorre eseguire la regoazione operando comre
segue:
- allzniare il dado {1) del cannato di sterco;
- allervare le quattrs viti (2) di fissaggic della teska di stereo alls canne portant e la
vite {4 di tenuta della festa di sterzo ¢l cannatto;
ruatare la ghicra {3} di registre del cannotie di sierzo con 'opposiia chiove speciale
lire ad oifenere una coneta registrozicne del gicco;

S
i
i
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- serare il dado [1); Ceao fissaggs canreto o sleze 7 sleerry lube
serrare lo vitl of bleconggio degli steli ala resta di sterzo alla coppia prescritto. fasening nul
Controllare di ruova o slerze e regoiare uliericrmente se necessario. 21V lissaggio testa di sterzo / Steerirg necd etainirg
oalts
Adjustment of steering bearing play. 3] Ghiera di egisro / Ring ot

AVile fissaggio -esta sterzo a cennolo / Screw for

Due io sofety reasons, the steering should always be kept adjusted so thai 1he sieering ) _ ‘
asenng ol the sleering head 1o the tubs

handlsbar freely tins but without any play.

Ta check the steering adjustment, arrange a stand or a block under the motoreyoe so

tnat the front wheel is up from the ground. Slighly press against the handleber ends in

order o make the sieering arficulation tun; tne handlebar shauld him freely

lie down on the ground in front o the motarcycle, hold the lower ends of the farks at

tne whesl pin level and push and pull it backards and forwards; if vou feel a play it

should be adiusted as fallows:

— urlooss the nut {7 of the sleering slesve;

- unloose the four swiews (2] fasten'ng the sleering head to the boaring tubes and scraw
() fastening the stearing head on the slzeve;

— turr r'ng nut [3) or adjusting the sleering sieeve with the suitable spec al wrench unitil
gefling a correct play adjusiment.

= tighten aul (1),

= lock the legs clamping screws 1o the stieering head at the prescribed torque.

Check the steering again and adijust is further,  necessary.

OO
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REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Réglage du jeu des coussinets de axe de direction.
Pour des raisans de sécurié le mécanisme de direction déwiait e -oujcurs bien isglé
afin que le guidor toume licremert sans aucun jeu.
Pour contréler le réglage de l'axe de direction, positionrar un suppor au dessous du
moteur atin que la roue avart reste souldvée du sol. Appuyer legérement sur les
extiémizés du guiden et faire 1oumer 'articuistion de diraction:
le guiden devia toumer sans connaiie. A ce poirt, se placer devant la mofoeycletie,
saisit les extrémirés intérieures de la fourche & la hautaur du pivol de la oue, trer ef
podsser. Sy a du jeu il lau exécuter le réglage comme suil;
desserrer I'écrou (1) du manchon de direction:
- desserrer les quaire vis {2} de flixaton ¢ la retule de airection aux iLyaux portants
et la vis {4} de retenve de o rotule de direction au menchon:
toumer la bague [3) de 1églage du manchon dz directior per l'entremise de la clé
prévue & cel elfel jusgu'a ce quon obfient un corect régloge du jou;
- serer 'écrau (1)
= serer les vis de blocage liges a . 1éle directior au memen' de forsion précrit.
Contrdler de nouveou l'axe de airection =5 régler chigrieurement, le cas échéant

Spieleinstellung der Stevergetriebelager.
Aus Sicherheitsgruerden sollie das Lenkgeticoe immer so eingesiellt sein, dass, die
lenkstaroe leicht drent, cber kein Spie. Pat.
7 Konlolle der Stevergetricheeinste lung, einen Bock odar oinen 8'ack cerart aner
den Moo stellen, dass das Vorderrad angehaben ist. Laicht auf das aeussers Ende der
lerkstange duacken, um das Sievergelenk in Retation 7u bringen, die lenkstange sollte
ohne Muehe drehen. Selzer Sie sich nunmehr auf dar Stmseite des Maotorsdes auf den
Boden, ergreifen Sic ais urleren Enden der Gabel aut der Hoehe des Radoolzens und
bewegen Sie aiese nach vame und rach hinten; falls cin Spiel lesigesie | wird, is es
notwendig, eine Nachstellung vorzurehmer | hierzu wie folgt veranren:
die: muter [1) des tenkgetriebarohres loesan:
- die vior Arretiesschrauben [2) des cenkgetriebekoples zu den Tragrohren und dis
Dicntschraube (4] des Stevergatriebekoples cum Robr loesen;
- dieFinstellrutmutter | 3) des lenkrohres mitdem dafuer vorgesehener Soeziasch-uessel
drehen, ois eine sachgemaesse Enstel'urg des Spieles erneicht ist;
— die rutler {1} anzighen;
- Die Schrauben f die Zelestigung der Srangen zum Sleverungskonf 7um
vorgeschriebenea Drehmoment spannen.
Die lenkung noch ciamal Leberpriefen und bet Bedarf weiler egulieren.

Registro juego de los cojinetes de la direccion.

Por mettvos de seguridad o direccion acberia eslar siempra marterido registrada en

modo tal que el manubric de guia rede libremente pero sin juege.

Para controlar la registacion de lo diecc én, colocar debajo del motar un caballete

o un blogue en mode que la rueda antenar esté levantode del torenc.

Oprimir ligeramerte la extremidad gel manubiio pare pener an refacicn la articaiczién

de la dieccion; el marubrio deberd rolar sin esfuezo. Calaquase o 1 ena decrie o

la motociclela, agarre la extreridod inferion ae la horauilla a la aliura del ee ueda,

firary empujar hocia adelante y oiréds; si se advierte juego oourre segu't la regulacion

operande como sigue:
afojar la werca [1) de lo tuzo de 1o aireccion:

= aflejar las quatres torillos 2] del fisaje de lo cabeza de la dieccion a .os cadas
porantes v &l tomillo (4] de teride de la cabeza de ta direccidn al Lhe:

— retar el dade {3} de egisto del ube de direccién con la respeciiva llave especia,
hesta oblener una correcta ogistracon del juego;

— aprefar la tuerca {1);

— apreter los forillos ge bloqueo de los vaslagos @ la cabeza de la direccion o la
parcja descrila.

Contrelar de nuevo la aireccién y regular ulleriomente si os nocesario.
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Pulizia filiro aria.

Per aecedere al filre aria procedeare ne’ sequente modo:

= rimuovers |z tre viti (1} di fissaggio del coperchio scoto
rimucvare doffe coperchie;

- nimucvere |'slemento tiltants (2) & provwedere alla sua pulizio.

Quesla coerazione va offettuata ogni 5000 K. In condizioni particalarmente

gravose, Come per csempio LN impiego prevoleme in fuoristrada, effettuare lo pulizia

piv leauentemerte.

Per il rimontaggio saquire la procedure sopracitara ir modo inverso.

a fittra:

Air filter cleaning.

Access fo the air filter is allowea as follows:

- remove the three “astening screws (1) ol the filter box cover:

- remove the above said covar;

= remrove the lileiming element (2] and clean it

Ihis operat'en is to be made every 3100 ml. Uncer particularly heavy condiions, for
exomple ¢ prevailing use on dusty -onas, clean more ofien.

As regards reassomby, follow the rules siclec above in the opposite way.

Nettoyage du filtre 4 air.

Pour atteindra le (il 2 air, procédar de la facon suivane:

~ retier les frois vis {1} fixant le couvercle du ooitier filtre:

— enlever le couvercle en quesion;

-~ radirer '&lément filirant (2] le nettoyer.

Metteyer ‘e filtre tous las 5000 Km. Dans des cond fions difficios [en cas de corouite
sut des routes poussiéreases par exemplza), effectuer le nefloyoge plus souvent.

Pour & montage, répéter les mames opérations en sens inverss,

Reinigung des Lufifilters.
Um Zugang zum Luftfilter v bekommen, geht man wie tolg* vor:
— Die drei Belestigungsschrauben {1} des Hillergehtusedeckels enfemen.
— Den Dacke! abnehmen, de “ixaf )
5 9 e L e-ixafon du cavvere

- Das lHherslemenl {2} herausnehman und reinigen. ol fisaie |

eser Arbeilsvor B ale 5000 km durchgelihi werden. Bei besondors  gf o el O e :
Dieser Arbeilsvargong mul? ale 5 ke durchgefihn werden. Bei bescaders 512 openio filante / Fivermig element # Elémen Slirant /
anspruchsvollen Bedingungen, wie z.B. bei Gebrauch des Motoredes cufvonwicgend Yiterelemen: / Domento fliranis
staubigen Stafen mufl man die Re'nigung &ftars varmanmen,
Beim Vviedersinbau der oben angelihden Vorgang in umgekehiler Reinenfolge

durchfihren.

11V e U ssaggio coperchic / Cover lastening screw 7 Vis

e / DeckelPelesigungsschraube

T ™

Limpieza filtro de aire.
Far terer accose o filo de cite, proceder en la s'quiente forma:
remaver los tres tomillus [1) de fisaje de la -apa coja filiro |3);
- remover d'cha fapa;
- removel & elemento filvante (7) v proveer a su impieza.
Esta operacion va clectiada cada 5.000 Km. En condiciones particalormerte graves,
come par ejemplo un uso confinue sobre calles polverionras, efectuar la impieza mas
frecuenemenrte.
Para el remonaje seguir el procedim ento desarile arteriormenta en manara nversa.

X
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Controllo rapporto di compressione.
7 \'\ @ “or ver Feare se il ragoarlo di compressiore & conretto, procedere nel modo seguante:
’ \\ ) a) rimuovere dal basaments il clindro camplets di lesta;
oltegliee il pistone dalla bielle, calids accuraiarmente, nserife el cilindre sino o
N contatto con il comispondente pratils sulla camera di scoppio lanch’essa pulitc dalle
incrostazioni;
<l awvitare nel fore candela un comparalore ed azzerarlo sulle cosizione del pistonc
ingicata nella figaa (A
— ditogliee il pistone e rmontarls sulla bislla;
g rimontare il ciliadre complelo di-esta interponcndo sul basar ento la guarn ziore con

compresa fra 0.9 mm [NOMN MENO) e 1,1 mm (figura B);
giin caso di letura diferente, ripristinare le condizione corrella utilizzande ura
guarnizione base cilindie di spessare adeguato

spessore 0,5 mm;
” \ Il porare il pistonz al P.AS, & verlicare la letura sul compaorarore che dovrd essara

Compression ratio contral,
A "o check if the compression ratic s coredt, procoed as tollows:
. | alremave the eylinder togelther with the heacs am the block:
\ b -emove the piston from the cornecting rod, properly clean it, insert 't 'n the cylinder
i iill 1t touches the correspanding praiile on the explasion chember (his chamber too
) = musl ce free form incrastations):

1) \ <l screw a comparatar in the spark ng plug hole and raset i in the piston sosition snown

/ T ’\‘Cl_; in figure A;

diremove the piston and reassemble it on the connecting rod;

\T = N o remounl the cylinder togerher with the head by placing o 0.0196 in. gosker on the
e g block;

N ‘ \ f} place tne pisten ol he 1op dead cenver and contral the reading en the comparator,

\ @ which must be incivoed betwveon 0.0354 i (NCT LESS) and 0.04373 in, (figure B};

e 7 glincase of different readings, reset the right condition by using a cylinder base gasket

7 having Ine right thickness.
BA=0%1,1mmn

BA = 0.0354-0.0433 in.

e RO
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REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

M

Contréle rapport de compression.

Peur véifier sile rapport de compressior ast coroct, agir de la tagcon suivanle

a)erlever du scubassement le cylindre aves los tétes;

blenlever le piston de la bellz, le nettoyer soigneusement, Vinroduire dans le cylindie
Jusqu'au centact avec le profil correspondent sur le: chambre d'explosion (elle méme
doit 8he netioyée):

el visser an comparateur dans l'erifice de la bougie ef le mete & zéro sur lo position
du piston 'ndigquée sur la figare Al;

dienlever le piston et le remonter sur la pielle:

eiremonter le cylindre compler de 18le en interposant, sur le soubassement, une
garrilure aves dpassour OG5 mm;

i régler le piston au poirt mart supérea et véifier que la lectue sur le comparatour
soil corrprise ertie 0.9 mm (PAS MOINS) o 1,1 mm Higure Bj;

glen cos e lecwe differents, restaurer la condirior corracte er ufilisant une garniture
de o base du cylirere avec un épaisseur corvenahble.

Kontrolle des Verdichtungsverhélinisses.

Um zs Uberpriren, ob das Verdichtungsverhdlinis korrekt isl, wie folgt vorgehen:

ajden Zy inder mit den Kdplen vom Kurhe gohduse beseitiger:;

b den Koloen von der Stange abnehmer, ivn sorgtélig reingen, ihn in den Zylinder
einstecker, bis z.am Kontakt mit dem entsprechenden Pofil auf dem Verdichwungsraum
[ebertalis vor den Vekrustungen gere nigr;

chn die Zindkerzendlinung einen Komparator cirfehrer und an der in Abb, A
ongezeiglen Kolberposition auf Mul stellen

dlden <alben abnehmen und ihn aut dar Stange wiedarzusammenbalen;

el den Zy inder mit aen Képfen durch Zwischenlegen der Dichiung mit 0.5 mm. Dicke
auf dem Kurbelgehase wiscerzusammenbaouca;

fl den Kolben cum OT biingen und priten, dass der Wert aut dem Kompaialar
zw'schan 0,9 mm. INICHT WENIGER! und 1.1 mm lieg! |Abk. B];

gllm Fale von verschicdenen Werten, die kowrekle loge bei Verwendung cirg
Dichtung a- Zylinderbasis mit angemassener Dichte rickstellen.

Control relacién de compresion.

Para varilicar sila e ocidn de compresién os comrecta proceder de la siguisnte marera:

algurar de la base el cilindro con la cabesa;

bl quitar ol piston de la bielo, impiole esmeradamente, menterdo an ol cilindqa hasta
que queas e contecls en el peili' conespondiante en la camara de explos én (esla
Olrme limpiada de las posibles incrusteciones);

c}emroscar en el hueas bujio un comparader y llevarlo @ "caro” sobre iz posicion del
pistén, indicada an o tigura “A”;

dhauitar el pistér v valver a mentarlo en o bicla:

elvelver a morlar el cilindic con o cabeza interpeaionds en la base lo unta de 0.5
mm. de espesar,

ft colocar el pisén er ol P S,y verificar 1o ectuia en el comparadar; ésia aeberd
estar comprerdiaa entre 0.5 mm. [N MENGS! y 1,1 mm. Higua Bl

ghen casa delectura aiferents, volver o restablecer la condicién coracta uli izando Lna
junia para ko base del cil ndio de espesor adecuade.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Sostituzione olio forcella anferiore.

Per lrogalare funzicnamento della forcelle & ind spensabile che in entrambe e gambe

si ravi e previsia quantitd f olio. Par sostivire “alio all' inerno deg i i della forcella

procadeare nel modo sequante:

- rimucvers | lacel (1] dei ubi poranti;

~ logl ere | ubeti di precarica e lo molle dall‘inerne dei sudaeni ubi noranti:
svitare -a vit' di scarico (2] e wsciare dronare completamentz 'slio ssausio;

- portaie o forcella o fonds corsa:;

- rimontare o vie d scar'co con O di tenula e seraria a fordo.

— immsflere clio del fipo prescrito a verficars che i livells, in eatrambi gli steli, si trovi
a 140 mm dal lime superiore dei ubi portanti;

= rimortace le mole e § ubeth d" precarico;

— serraiz i faooi (1.

Hetuare qualche fonde corsa della fercelle per verificamne | buon furzisramen's e

verificare che non vi siano perd'te in prossinia delle vitl di scarico e del tapp: superici.

Oil change in the front fork.

For the proper operation of the fork, 1 is indispansan’e that both the fork legs contain

the required quartity of oil. Proceed as follows 1o chonge the off inside the fork logs:

- remove the caps (1) of the bearing piges,

— removethe preloading lubes and the springs from the insice of the abeve said bearing
pipes;

= unserew e drain screws |2) and 1en he exhausted all fiow out:

~ let the fork reach its end of stroke;

— reassemble e drain screw with an "OR” gaskel ana tighten;

— peurthe required type of all and moke sure that tne ievel, ir both ne lags, st 5 5172
in. from the upper end of the bearing pipes:

- reassemble the sprirgs and the preioading tubes;

- lock the caps (1.

Make the fork reach i's end of stroke severa: times ir order to check croper coeraiion.

Make sure that no leckages occur agar the drain screws and the upper cops.
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Vidange de la fourche avant. -

Il est nécossaire qu'il y ait la méme quantié d'huile dars les deux tiges de ia fourche ‘ )

pour gua celleci fonctionne normalement. Pour changer I'huile das tiges de la feurche,

proceder de ia fagon suivante:

- erlever les bouchons | 1] des lues portants;

= reliver les tubes de précharge ef les ressorls as Fintérieur des tubes podants er
ques‘ion;

— dévisser les vis da vidange (2} af laisser 'huile usée s'écouler complélement:

- melhe lo fourche en fin de course;

- remonter ¢ vis de vidange avec le joinl thorique d'étanchéité; serer bien & fond.;

— verser ['huile du wpe ind'qué el s'ussurer pour les deux fges gue le niveau soit a 140
mm de la [mite supérieure des tubes portants;

— remanler les 1essorts ef les fubes de précharge;

- serrar leos bouchans 1)

Methre plusieurs fois i fourche en fin de course atin de vé-ifier si loul fonctionne bien

et 5'il n'y a pas de fuites autour des vis de vidange ef des bouchons supériaurs.

Auswechseln des Fahrgabelils.
Firein einwandheies Funkiionieren der Fahrgabelist es urbedingt edorderlich, daf sich
in beiden Stangen d'e vorgesehene Olmenge befindet, Zum Auswechseln des Ois im
‘nneren der Gabelstangen geht man wie folgt vor:
- Die Sopten (1] der Tragrohre entfernen.
Die: Vorspannrohre und Fedemn aus den Tragrohren herausnehmen.
- Die AblaBschrauben (2] 18sen und das alte Ol vollstandig abfliefen lassen.
— Die Gabel cis zum Endanschlag dricken.
— Die AblaPschraube mit ORing wiederanbringen una garz festziehen.
— Den vorgaschriebenen Clivp einfillen und kantrallieren, ob sick der Olstand in
peiden Stongen [ 4G mm unierhalb der oberen Grenze der Tragiohre befindet.
— Die Federn una Vorspannrohre wieder einsetzen,
- Die Stopfen (1) aufschrauben,
Die Gabel einige Male bis zum EZndanschlag drickan und konrollicren, ' ‘
obsieeiPwondf’oihmkﬁonieq. Konhollierer, ob in der Nahe der Abladschravben und 1) Bovchiondi tibe partent /7 Hagrehrs-opton / Taoa ubo

der oberen Stapfen keine Olverluste vorliegan. de porfado ) ‘
P g 2l¥isdevdange / Ablelischicube / Temila de descargs

Sustitucién aceite horquilla anterior,

Para el regulor funcionamients de lo horguilla es indispensable que en ambas patas

se encuentre la prevista conlidad oe aceite. Para sustituir el aceite al infema de los

vaistages de la horquille, proceder en el moda siguiente:

— ramaver las tapas (1) de los tubos porlantes;

— quitar os fubites de precargay losresartes del inorna ae los referidos ubos portantes;

= desenroscar los tomillos de descarga (2} y dejar drenar complelamente el aceite
qastado,

= ilever o horquilla ol final de la carsra;

- remontar el lonillo de descarga con OR de fenida y apretarla a fondo:

- colocar aceie del fipo indicade v verilicar que el nivel, en ambos vasagos, se
encuentien a 140 mm del Fmite superior de los ubos portantes;

— temortar los resortes y los tubites de pracarga;

- apretar las fapas (1),

Efeciuar algunos caneras de fonda de la horquilla para vericar ol buen fun- cionamiento

y verificar que no existan pérdidas en proximidad de los fornilios de descargay de las

tapas saperiones,
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES
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Staccosela ... ... Eb5
Stacco pannefli laterali .. B

Stacco convogliatori RUTIOTOTR ORI o)
SACCo SeDISIO ..o £
Stacco balteria ... .. EB
Stacco protezione inferiore motore .. E.8
Slacco sistlemna di scanico ... E@
Stacco impianto di raffreddemento E10
Stacco collegamenti eleftrici del motore ... ET0
Stacco coperchio pompo olio ... B
Staceo cavi di comando pompa olio e frizione ... E.11
Stacco del corburatore . . BUI2
Stacco catena di frasmissione ... .. TR E.12
SKICCO MOMOE ... . B3

E.2

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

Seat removal .. E.5
Side panels removal L E5
Faiing parts removal L E.&
Tankremoval ..o BO
Battery removal ... E.8
Molor lower profection removal ... EB
Exhaust system removal ... ... FE©
Cooling system removal ... E.10
Remaoval of electric connections from the motar ... E.10
Oil pump cover remaval ... F 11
Remaoval of cil pump and clutch control cables ... E.11
Carburetor removal .. E12
Driving chain removal ... E.12
Engine removal ... E.13
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OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN

. LT e R iR AN RN EN RN RN R AN NN NAN PR ARNRENEEE

Démontage de laselle ... F.5 Abnehmen des Sattels ... E.5
Démontage des panneaux latéraux ... E.5 Abnehrmen der scitlichen Verkleidungsleile ... ... £.5
Démontage des éléments de carenogc .................. F.& Abnshmen der Kishlerhauben ... e
Démonlage du réservolr ... F.6 Ausbauen des Tanks .. E.6
Démentage de lo batterie ... E8 Ausbaven der Balterie . E.8
Démontage protection inférieurs moteur o 8 LGsen des unteren Schulzles des Motors ... E.8
Démontage du systeme d'échappement.... . E© Ausbaven des Auspuffsystems . L F.9
Lemontage de linstallation de refroidissement ... E10 Ausbau der Kuehlanlage ... £ 10
Démontage connexions électiques du moteur ... E10 tésen der elekinischen Anschlisse des Motors ... E.10
Démontage couvercle pompe a huile ... F1T Lasen des Deckels der O\pumpe ........................ E.11
Débranchement des cables de commande de lo Trennung der Bedienungskabel fuer Oelpumpe und

pompe & hulle et embrayage ... .. U E-11 Kupplung ... TR UUTURURRP RSO E11
Démontage du carburateur..... E.12 Ausbauen des Vergcsers ...... USSR E12
Démentage de la chaine de transmission ... E.12 Abnehmen der Antriebsketic ... E12
Démentage du moleur ... P OTTTUR E.13 Ausbaven des Mofors ... E.13

MM
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OPERACIONES GENERALES

Separacidn silla E.5
Separacién paneles laterales ... E.5
Separacion fransporaderes E.6
Seporacidn fangue . E.&
Seporacign bater'e ... ... L8
Remacion proteccion inferor motor ... E.8
Sepaoracién sistema de descarga ... E9
Desconexién del sistema de retrigeracion ... E.10
Remacion conexicnes eléctricas del motor .. ... E10
Remocion tapa de la bomba de aceite ... E.11
Desconexion de los cables de mando de la bomba

del accite y embrague ... F.11
Separacion del carburador ... E12
Separacion cadena de fransmisién F12
Remocion del motor . E13
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES

ALLGEMEINE ARBEITEN

OPERACIONES GENERALES

N N RN RN N T TN Tt

Stacco sella.
Svitwre il dado | 1) di fissaggio aella sella ol telaio. _
Rimuovere o selio stiondola dalla piasina di ancoraggio sul serbatoio.

Seat removal.
Ursciew tne nut {1} fastering the seat o the frome.
Rerove the seat extractirg ' frem the slop plate an the fank.

Démontage de la selle.
Devisser l'écrea (1) qui fixe la selle qu cadra.
Lnlever o sele de so plague de fixation au réservair.

Abnebhmen des Satels.
Die Mutter [1) 7ur Befastigurg des Satrels am Rohmen lgsen. Den Sattel abrohmen,
waobei man ihn von der Befestigungsplatle am Tank abzieht.

Separacién sifla.
Desenroscar la uerea |1 de fisgje de lo silla al chasis.
Remaver Ic silu deshi éndola de la icminita de andlaje al langue.

Stacco pannelli laterali.
avitare le viti (7] ai fissaggio anteriore & sflare i pannelli dogli ansivibrarti posterior.

Side panels removal.
Lrscrew the bront fasiening serews (2] and extract the parels (o the rear silent b'ocks.

Démontage des panneaux latéroux.
Devisser les vis (2} de fixalion avant o retirer les panreaux des pigcas caouichous,

Abnehmen der seitlichen Verkleidungsteile.
Die vorderen Belestigungsschrauben (2] lésen und die Teile von den hinteren
Schwingungsdamptermn ab.icher.

Separacitn paneles laterales.
Desenroscar los tornillos (2] de fisaje anterory deshilar los paneles de los antivibrantes.

I
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco convoglictori.

Svitare 'e due viti (3} che fissano i convogliatori rella parte superiore del serbatsio.
Recuperare lo piastring di collegaments.

Svitare le offo vili che Tissaro | convoglialor rispativemenre: (4) al ie aio, al setbalsio
), alla stoffa 6] ed af telaietts del farc 7).

Kimuovere i convogliator.

Fairing parts removal.

Unscrew the “wo scraws (3} fastening the fairing parts in the upper part of he 1ank,
Recove the cennection clote

Unscrew the eight screws fasten ng the fairing parts to the frame (4], to the tank (5] 1o
the bracke: (&) and to the Feadlight frame (7] respectivly.

Remave the conveyors.

Démontage des éléments de carénage.

Dévisser los deux vis (3) qui fixent les &léments de carénage a la partie supérisure du
réservair, Récupérer 'a plague de connexion,

Dévisser les hut vis qui tixert les éiéments de carénage respecivement (4] au cadra,
au réservoir (5], a | érier (6] et au chassis du phare (7).

Détacher es convoyeaurs.

Abnehmen der Kiihlerhauben.

Die beider Schrauben [3), mil denen dis Kihlerhauben oben am Tank befestigt sing,
Gsen. Dabei auf die Verbindungsplatie achigeter,

Ue 8 Schrauer zur Befestigung der Kihlerhaube am Rohmen 141, am Tank 15), zum
Buge! (&) und cum Rohmen ses Scheinwerlers [7) 1asen.

Die Farderer entfernen.

Separacién transportadores.

Desenroscar los dos temilios (3] que Hjan los ransportadores en la parte superion del
tanque. Recupera- la laminita de canexién,

Lesenrescar los ochos temillas que Tjan los ransportacores respectivaments: [4) ol
chasis, al lanque |5, o la abigzadera |6) y ol pequefic bastider del fare 7).
Extrerge los lansportadores.

Stacco serbatoio.

S oL . . neES I fersce 7Y aull
Posizionare il ubineto carburan-e sula posizione “OF " e allentare lo foscalla (7] sulla
tubazione i celegamento al carburalore; sfilore aetla tubazione dal wbinec.

Tank removal.
Set the “uel cock on "CGFF” pasition and unlocse the clamp [/ on he carburelior
connaction piging; exiact this piping frem he cock.

Démontage du réservoir.
Flacer le 1obiner de carburant sur "OFF” et desserrer le coll er (7) silué sur le tuyou de
connexion au catburaleur; gérachar ce tuyau d robine

Ausbaven des Tanks.
Den Kratstafthahn aut “CF” stellen und die Schelle 7] ain Verbindungsschlauch 7.m
Vergaser [&sen. Den Schlauch vom Hahn abmachen.

Separacién tanque.
Posicionar el grife carburante en la posician “CrT” y a“ojar lo abrezadera (7 da o
‘hacion de conexidn al coburader; asshilar dicha wbacian del grifo.

L R
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Svitare o vite (8} di fissaggio posteriore e, dopo aver siaccato dal traversing del
manubria la tibazione di sfiaio rimuovere il serbatsio dag'i appeggi loterali.

Unscrew the rear fastening screw (8], disconnect the bisather piping from the handlebar
beam and remove the tank from the side ress.

Dévisser la vis [8) de tixalion arrére ef, aprés avoir détaché e reniflard de la bare du
guidon, enlever le réservoir des appuis latéraux.

Die hintere Befestiqungssehraubs (8! 18sen und, nachdem man aie Entliillerleitung von
hrer Sitz am Llenker obgemacht hat, den Tank von den seilichen Aullageflachen
losmacher

Desenroscar el tomillo (8] oe lisuje postericr v, después de haber separado del
hiavesario del manubric la tubaciaon del respiradero remover el lanque de los apoyos
laterales.

Per rimuovere il vaso ) espansione del liquido di raffreddamento svitare ' vite () di
fissaggio della steffe di supporte dlla grigia deshe: riruovere | vaso d espansiona
lasciandols allacciate all impianto.

In order to remove the expansion lank of e coaling liquid, unscrew the screw () Tor
fastening the suppor bracket to the rignt giid; remove the exparsion lank by l=tt'ng it
connecled o the system.

Alin de détacker le résevoir d'expansion du liqude de refroidissement, dévisser | vis
(%] pour le fixage de I'atier de support & la gille drate; détacher le réservoir
d'expansior en le laissart connecté & linsallation.

Unm das Expansionsgeféss der Kinlungsflissigksit zu erfiernon, die Schiauce (9] Fir die
Betestigung des Haltebiigels 2um rechien Giter ausschrauben: das Sxpansiorsgefdss
enicinen urd es zur Anlage angeschlossen kassan.

Poia sacar of recipiente de expansion del liquide de eligeracion, desatorrille el
lorrilic (9] de retencén de la abrazadera de soporte en la rejilla dereche: extraiga ¢
recipierte ds expunsidn dejdndolo unido a la insalacion.
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco batteria.

Sganciare la fascatta di Fissaggio e sollevare it coperchio (1] di profezions bateria,
Scollegare 1l cavo BLU dal palo negativo e 1l cavo ROSSC dal palo positve. Rimuovere
e baitsria unitemente alla ubazions di shialo,

Battery removal.

Release the fasening clomp and lift ne battery pratection cover (11, Discannedt the BLUE
coble from *he negative pole and the RED cable from the pasitive cole. Remave the
batiery together with the breatmer piping.

Démontage de la batterie,

Délacher la courraie de fixation ef soulever le couvercle | 1) de protection de la balierie.
Déconnecter le cdble BLEU du pale négati§ ef le cable ROUGE du pale positil. Enlever
a batieriz et le reniflard.

Ausbauen der Batterie.

Die Befestigungsschalle lasmachen und den Schutzdecke! 111 azneben. Das BLAUE
Kabel vor Mnuspel urd das ROTE Kabel vem Pluspol abklemmren. Die Ballerie
susamman mit der trililene’lung Ferausnebmean.

Separacién bateria.

Deseaganchar la abrazaders de Fsaje v leveriar la epa (1) ae prereccion bateria.
Descorectar of cable AZUL del nolo regarive y of cable ROIO de' polo positivo.
Remover la bateria uridamerre a la tuberia dal respiraderc.

Stacco protezione inferiore motore.
Svitare le due vill superion (1] e le due vii ivfer ori |2} di lissaggio del paramoters
lzlaio. Rimuovers | naranctors.

Motor lower protection removal.
urscrew the two upper screw (1) and the two lower screws [2) fastening the guard fo
‘he fare, Remaove the guard.

Démontage protection inférieure moteur.
Dévisser les deux vis supéricures | 1) et les deux vis in'éneures {2} qui tixent ie profection
du moleur au chassis. Enlever lo chasserpienes

Losen des unteren Schutzles des Motors.,
Die zweai oberen Schrouben (1] und die zwei unteren Schrauben {2 i die Befost gung
ces Motarscrtzes zum Rohiren ausschrauben. Den Steinschlagschulz bessitigen.

TV le supeiore oaamoles S God spper saow £ Vs
supérieure garde / Chere Schraube des Motorschutzos
A lomnile $JpOTicr pa-amoar

P beri ) 7 Gorg lowe e

AyVite rleriore ooramotore QIS lowear sarewy [/ Vis
rférioure garde / Untere Schraube oos Malorschutzes
/ Torila in‘eriores [Eeie Ruleyaly

Remocion proteccion inferior motor.
Destorrille los dos tomillos suserior (1] las dos temillos nleriones (7] de fijacién de’
oa-aralor en e bastidor. Remueva el paramolor

O
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Stacco sistema di scarico.

Svtare la vite 1) di fissagyio posteriore del silenziaiore di scarico. Svitare la vite (2]
difissagg'o enteriore e rimuovere il silor7iatore dupo aver imasso una fasceta (3! su.
nanicofic d collegamento al tube di scarico {fare atienzione nel rimeataggio, o
posizionare correfriaments i particoian del collagamerto anivibrarle ol =laial.

Exhaust system removal.

Unscrew the rear fasterirg screw { 1) of the exhaust siiencer. Unscrew the front fastening
screwy (2) and remove the silencer aller removing a clamg {3} or the exhaus' pipe
connection sleeve (when reassembling, pay attenrion 1o poperly fitthe parts of the silen-
block connection to the frame).

Démontage du systéme d’échappement.

Dévisser la vis [1) de fixation ariérs du silercieux d'échuppement. Davisser la vis [2)
de fixarior avanl e -etirer le silercicux aprés aveir enleve le collier (3] placsd sarle
manchon de connaxion au tayau d'échappemert fveiller, lows du remontage, @ bien
placer les ciéces de la connexion de la pigce casutchouc au cadre).

Ausbaven des Auspuffsystems.

Die hinvere Befestigungsschraube (1) des Auspuff Schalldample's losen. Die vordere
Befestigungaschraube (2! lésen und den Schalidampter (3) cbnenmen, nachdem man
die Scnelle [3)ar der Verb ndungsmufle zum Auspullroh-entfemthatibeim VWiedereinbau
dorast achten, dalb die verschiedenan Teile zur Schwingungsdampfer Verbinaung
richvig am Behmen angsbracht werden.

Separacién sistema de descarga.

Messeros Lomilla 111 de Feaie cosdor lanciador de des
Jesenroscor el fomille (1] de tisaje poslerior del silonciadorn de descarga. Deserioscar
eltornill: {2) de fisaje anierior y remover el sitenciador daspues de haber removida une
abrazadena (3) del empalire de colegamrento al tubo de aascarga llener cuidade en
el emontaje, o pesicionar conéctamante los particulares del colegamento arti-
vhrantes al chesis).

Svitare la vite di fissaggio posteriare 14} de' tuso di scarico,
48 i

Unscrew the ear (1) fastening screw of the exhaust ppe.
Devisser la vis de fixalion arrigre (4] du fuyas d'échoppamert
Dies hintere Bafesigungsschrause (4] des Auspuffrehras [asen.

Deserioscor el tornlle as fisaje posterior (4) del luoo de descarga,

Sgorciare le molle dilenuta del tubo di scarice sd' ciiirdro: sfilare il tube di scarice con
re'olive quarnizioni.,

release the springs holding the exhoust pipe on the eylinder; exiract the exhaust pipe
wilh the relevant gaskets.

Détacher les tessonts qui Fixent le tuyou d'échappement au cylindie; retirer lo fyat
Z'échappement et ses garnilures.

Die Hultefeder des Aufouffrents am Zylinder aushaken. Das Auspulliche mit den
Dicatungen abnshmer.

Desengarchar los 1esortes de lenioo del who de descarga del cilindro; deskilar el ubo
de descarga con 1 relative cmpcCadura.

il
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Stacco impianto di raffreddamento.

Scaricare il liquide di ratfreddamente nel modo descritte al paragrala “Scarico
iilomiments liquide di raffreddamento”.

Mlenlare ‘e 2 fascete sulle lucazioni di callagamento radiators alla testa [2) ed alla
pomEa i)

MNen & necessario rirvovere il radiatare per la separczione del mate-e dal te aio.

Cooling system removal.

Drain the cooling “iavid as described ot paragraph "Coc'ing liquid draining and fillng”.
loose the 2 clamzs on the pipes for the radiator connection to the head 12) and to the
oumo i1,

It is not necessary lo remove the radiale lo laks oul the engine from the flame.

Démontage de l'installation de refroidissement.

2écharger le liquide de refroidissement (el para. “Vidange el ravilai lemen: du liquide
de refroidissement”).

eddcher les deux collie's sur les luyaux de connection radiateur & o 1&le 12) ef ¢ la pomoe |11,

Ne pas enlever le radialewr peur séparer e moteur du chéssis.

Ausbau der Kuehlanlage.

[ie Kuehlfluessigkeit, wie in Paragraph “Ablass und MNachfuellen der Kuehlfluessigkait” beschrienen, ablasser.
Die 7 Schellen aut den Rehien {01 den Anschluss des Kithlers zum Koot (2] und 2ur Pumpe (1] lockem.

“Ler die Trennung des Mctors vom Rahmen st es nich edordedich, die Kuehler zu enderron.

Desconexién del sistema de refrigeracién.

Descarge el liquido refrigerante coma se indica en el capilulo "Descarga y rellenado del liguico retigerarte”.
Moie las 2 abrazaderas de los tuberias de conexian radadaor a lo cabera [2) y o la bomba (1],

Nz es necasario sacor el rad'adon pan lo separacian dal morer del bestdor,

Stacco collegamenti elettrici del motore.

Scellegore o pipetia (1] dalla candela. Scollegars il cavetts i2) sul segralatore

temperatura liquide d reffreddamenta pasizioneto sy latesta Scolegare o spinalia [3)

sdcove aol segnalatore di combio e folle Scollegare le spinele sui covi di

collegamenta aliemnatore - bobina loscuns) e cuelle sui cavidi collegamenioegolatee
alematore igialle; blu e giailo per versioni AUSTRIA & PORTOGALLS)

Removal of eleciric connections from the motor.

Disconiect the pisetie (1) fiom the sparking plug. Disconnect the cable {2} on the
coolirg liquid emaerature indicalor placed o he head. Delach the pn (3] on the cables
of the gear in nevlral indicator. Disconnect tre pins or the atematorceil cornecing
cables ['gh blug) and thase or the regulatorclerrclor connecting cac es fyellow; blue

and yellow for AUSTRIA and PORTUGAL version).

Démontage connexions électriques du moteur.

Détacherla pipetie [ 1] e la bovgie. Débiancher ls cibls {2) su find caleu températurs
liquide de efroidissement qui sa trouve sur e 1212, Délacher la goupille [3) sur e cable
de I'indicateur de oofte de vilesss au point mort. Débrancher les goupilles sur les cables

de connextion alermateur bobine (bleu clair ot celles sur los cables de connexon
“gulateuralternaleur fjcune; bleu ef jaune poar version AUTRICHE f PORTUGAL).

Losen der elektrischen Anschliisse des Mators,

Jie: Pipette {1} aus der Zindkerze ausschalten. Der Kebel (2] auf dem sich aut cer Kopl belindlicher Temperaturme'der der Kinlllissigker
auvsschalten. Den Stift (3) auf dem Kabel des leerlaufgetriebelichtes cusschallen Die Stecker der Verbindungskabel 2wischen Lichimaschines vrd
Zindspule (hellolou) und die der Verbindungseabel zwischen Regler und licnimasching [gelb; blou und gelb for Versior GSTERREICH und
PORTLOAL ausschailen.

Remocidn conexiones eléctricas del motor.

Desconecte ia pipeta {7} de la bufia. Desconecle el cable (2] en el senalizador de temperaura del liquide de entiamientc posicionado en o
cabeza. Descoracte lo clavija {3 2 el cable del senalizodor de desembrague. Desconecte las clavijas en los cables de conexian allermador-
bobina lazulencol y las que se encuentran en los cablas gz conexitn reguladenalleinader lamaril's; azul y amerilo por la version AUSTRIA y

PORTLGALL

0
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Stacco coperchio pompa dlic.
Per rimuovere i coperchio |1 nompa alo svitare e tro vit (2) di lissnggio a’ coperanic

- AN z %, N
frizione sul lalo sinisko del matore. Rimuovere detio coperchio. AN N s "FT‘:{#“
= - ’ Pt Ly
g At AE
Gil pump cover removal. R ATEGE T Ay

To remaove the oil purp cover (1), loose the thres sciews (2] which fasten it 1o the clufch
cover an the mator |L.H. side. Remaove this cover.

Démontage couvercle pompe a huile.
Afin d'erlever le cauvercle (*) de la pempe & huia, dévisser les ois vis (2] sur le
cowvercle ombrayage & gauche di moteur. Enlever ce couvercla.

Lésen des Deckels der Qlpumpe.
Ur den Olpumpedeckel (1] 20 beseitigen, dic drel Schraaben (2) G die Rofestigung
zumKupplungsdecke! linksseitig des Motors ausschiauben . Den o.g. Dockal wegnehimen

Remocion tapa de la bomba de aceite.
Faro remaver o lapa {11 de la bomba de acz'le. destornille los tres tomillos (2! de

fiacion enls topa del erbiogus en la carte izquierde del mator. Remueva dicha tapa.

Stacco cavi di comande pompa clio e frizione.

Allentae, con le appasite pinze cad. 49767, . fascetta sulla wbaione (2] di mandata
olic dalle porpa al carbuatore; soccare deta ubazicne.

Allentors lo fascetia sul abo (31 di mandata alio dal serbatoic alla pemoa e distacears
detta tubaziore dal serbataia.

Stilare il terminale: del cavo di comando (4) da'la canucola della pampa e siilare deto
cavo cal carer,

Sganciare il terminale del cave di comarde Fiziona 15 dalla leva sul motore: stlare
il cavo di comando.

Removal of oil pump and clutch control cables.

Wit the saiible pliors, code 49767, unloose ¢ cmp on the pipe |2 delivering il fior
the: pump lo the carburasor; remove his pipe.

Unlcose the clamp on the sipe (3] delivering il fram the 1ank 12 -he pump and take oul §
this pipe from he “ank. ' T e
Remove the rerminal of control cable (4] from the cump pul'ey ard pull out th's cable '
rom the cranckase.

elense cloch conrral cable lenr inal (5] from the engine lever; pu'louthe control ca s,

Débranchement des cébles de commande de la pompe & huile et embrayage.

Dessairer le callier placé sur le tuyau (2) d'omange d'huile da la pomoe au carburateur a laide des pinces et 49767 Détacher ca fuyau,
Desserror le collier sur le tuyau (3] d'omenée d'huile du réservai o lo porrpe e déiacher ce tuyau du réservolr

Srlever la cosse du cdble de commonde [4) de lo poulic de lo pompe er refirer ce cable du carter.

Décrocher la cosse au cdble de commande d'erbrayage (51 du levier sur le mateur: refiter e cable de commande.

Trennung der Bedienungskabel fuer Oelpumpe und Kupplung.

Mit der Zange Kennnr. 49767, die Schelle auf dar Oeldruckleitung (2] von des Pumpa zum Yergaser lackarn; die Leitung abnehman.
Die Schelle auf der Celdrucdleitung (3] vom Tark zur “umpe loasen, und die _eifung vom Tank nehmen.

Den Endverschluss des Steuverkabels [4) aus der Pumpenralle herausnehmen, und das Kabel aus dem Gehaeuse zieher

Den Fadverschluss des Kupplungsbedierurgskabels {5} aus dem hebel auf asrm Motor haken; dos Kabel herauszicher,

Desconexién de los cables de mando de la bomba del aceite y embrague.

Afloja” con las pinzas cod. 49787, o abrazadera colocasa en ol -ubo (2} de envic de aceite oo la nomba al carborador: desconectar sicka
tubc.

Alo'ar o shrazadera del oo (3] de envio de ceete dei depadsito o lo bomba v desconectar gicho tube sesde el denésito.

Sacar &l termnal del canel [4) de 2 polea de la bomba y sacar diche cable gesde el cérer

Desenganchar &' terminal acl ccble del embrague (5) de 'a palanca sitada en el meior sacar o cable,

) CAGIVA
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Stacco del carburatore.

Alientare lo vite [1) suf collare di fissaggio carcuratore ol condotto di aspirazione.
Shilare il carburalore dal condollo o aspirezions spingendclo al'indieo; non &
nacessario staceare il cavo di comando della vavola gas in cuarts il carburclore
“isulter, n quesio mode, complelamente staccats dal motore.

Carburetor removal.

loosen the screw (1) onthe collar which fasters ine carbarerar to the sucticn duct. F xiract
the carburetor “om the siction dict by cushing it backwards; it is net necessary o
aisconnecl the control cable of the thiatlle valve becouse the carburetor is aieady
completely detached from the engina.

Démontage du carburateur,

Cessener lavis (1) sur le collior qui fixe le carburateur cu conduit d'aspi-ation. Txha e
le corburateur du condult a'aspiration en 12 poussant & exiérieur; on ne doit pas
décacherle cable de conidle du papillon gas car le carburateur est déja complétement
défeche du motour.

Ausbauen des Vergasers.

Die Schrause [1) auf dem Ring s Befestgung des Vergasers zum Ansaugsiuizen
lockern. Den Vergaser aus dem Ansaugstutzen riickwéirts avszichen: as ist nicht
nohwendig, cen Seuerkabel der Drosselklappe aozuléisen. da der Vargaser vam Mator
schon volig abgeldst s,

Separacién del carburador,

Afloje &' 1omillo 1] sebre la brida de 1efercién cartburador al conducte de aspiracion.
Saque el carburador del conducte de aspiracién empujandole hacia aras; ro es
necesario separar el coble de mands de lo vélvula gas, ya gque el carcuradar. de este
modo, queda completemente separado del moor,

Stacco catena di trasmissione,
Smagliars la catena e slilarla dal pignone motore.

Driving chain removal.
Break the links of the chain and extact it from the angine pinion.

Démontage de la chaine de transmission.
Dérairs o chaine of ko retirer du signen du moteur.

Abnehmen der Antriebskette.
Uie Kette éfnen und vom Kettenmad abrohmen.

Separacion cadena de transmisién.
Guiter malla de o cagena y ceshilarla del pndn rotor.

A
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Stacco molore.

Svitare il dade (1] delic vite di fissaggio anteriore molore (fare attenvicne, nal
rimontaggio, ai distanziali [2) che dovranne sssere posizionar ta telaio e motore da
enlrambi i lati di quest'u'tima).

Engine removal.
Unscrew the nut |1) of the front engine IGsTen‘ng screw {pay oftenticn, duaring
reasscmbly, to the spacers (2} whick must be placed behween ame ard enginel.

Démontage du moteur.

Dévisser "écrou (1) de la vis avent rmoteur (fuire atrention. perdant g remontage, oux
anrefoises (2] qui doivant ére p\oc‘ees entre chéssis et motaur sur los deax colés de ce
demier]

Ausbauen des Motors.

Zie Multer [ 1) der vorderen Schraube fir d'e Befestigung des Motors aussehravben
{beim Wederautbau, cuf die Diskanzsiicke (2] achten, welche swischen Rahren und
Mealo von beider Seiler aleses latzlen positionier werden missen),

Remocion del motor.

Cestomille latuarca 1) de Fiacian deioriera del metar (lenga cuidode cuanaa vualva
a moniar, con los separadores (2] que lendrdn que quedur posicionados entre ¢
bastidar v el molor o ambos 'ados de este Olimel.

Svilarele viti (3] d Tssaggic posteriore motore dopn averrimosso il dada di bloccaggic
sul i apposto,

Unscraw e roar engine fosiening screws (3) ofier having removed he tocking nul or
lhe opposi-e siae.

Dévisser les vis (3} arriére moreur apras avoir enleve
OPpROsE.

‘écrou de blocage sur 1s céte
Die hirveren Schrauben (3] (i die Betostigung des Motors, rack Beseiligung der
Feststel'mutior aufl der Gegense'te, cusschrauben.

Destornille los tomilios (3] de fijacion tusera del mator después de quitar lo tuece de
lijacién en la parte opucsia,

Part. N. 8000 68550 (01-91)
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Eimuovare il dodo di bloccaggio sena forcellone sul lee sinisre.

Fosizicnare un sUpporto soto al motore 2 slilare i permo forcolore finc a punla in cui
il motore risulleid ibere da questo frsseigaio.

Shlare | motore dal telaio.

Remave the fork oin 'acking nut en he . side

Place a suppartunder the engine and sxtract the lork pin till the ergine wil be frea from
tis fixing. ‘

Exiract the engine out of the lrame.

Enlever I'écrou de oocage pivot fourche sur le 2816 gauche.

Pracer un support au dessous du moleur et extreire lo pivet fourche jusqu’au point ol
o moteur sera déblaqué.

Zxrrairs le moteur cu chassis.,

Die Muteer flr gie Sperung des Gabelbolzens auf der linken Seite bessiligen.

Eine Hoterung urter dem Moror positionicren und den Gabelbol zen solange auszichen,
bis dor Motor hrei von dieser Bofestigung s

Den Maotor vom Rahmen auszighen,

Guite o tuerca de nogueo de! perno de la harcuils en la parte 1zouierda. Posicians
un scpone debaio del motor y extraiga el perme de la horqui la haste of punto e que
al motor resade Ibre de esta su'ecion.

Exraiga el motar del castido-,

Part. N. 8000 68550 (01-91)
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Smantaggio coperchio volane, rofore, statore ... F.5
Smontaggio coperchio frizione ... F.7
Smontaggio frizione & ingranaggic trasmissione

PHMAND .. F.9
Smontaggio gruppo termico ... F.10
smontaggio comando cambio ... F.14
Smentaggio semicarter ..., RPN F15
Smentaggio alberino avwiamento . F17
Smontaggio albero comande forcelle, contralbero e

albero motere . F.18

F.2 '

SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII_IIIIIIIIIIIHIIII|I|||IIIIIIIIIIII..|IIIII

Removal of flywheel cover, rofor, stator ... F.5
Clutch cover removal .. F7
Cluteh and primary drive gear remeval ... F.@
Thermic assy remaval ... R F10
Gearchange control removal ... F.14
Halfcover removal ... R F.15
Starter crankshaft remeval .. F17
Fork contral shaft, layshaft and crankshaft removal ... F.18
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DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
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Démentage couveicle volant, rotor, slator ..., F.5 Abbau von Schwungraddeckal, Rotor, Statar ... F.5
Démontage couvercle embrayage ... F7 Abbau des Kupplungsdeckels ... F.7
Démontage embrayage e engrenage hansmission Abbau der Kupplung und des Hauptantriebzahniades  F.
PrMQIFE .. F.o Ausbau des thermischen Blockes ... F10
Démontage gioupe thermique ... U F.10 Aushbau der Wechselgetriebesteverung ... ... ... F14
Démontage contiéle botte de vitesse ... F.14 Ausbou der Gehdusehalite ... F15
Demontage demicarter ... TR F.15 Ausbau der Anlasswelle ... F17
Démoniage arbre démarrage ... F17 Ausbau der Gabelaniiebswelle, Vorgelegewelle
Cémontage arbre contréle fourches, contrearbre of und Kurbelwelle ... R F.i8
vilebreqguin ... T F18
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DESMONTAJE MOTOR

T
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Desmontaje topa del volante, rotor, estator ... F.5
Desmontaje de la tapa del embrague ... F.7
Desmontaje del embrague y del engrangje de la
fransmision primaria ...t F.9
Desmontaje grupo &mico ..o F.10
Desmontaje del mando del cambio ... ... F.14
Desmontaje del semicdrter ... ... F.15
Dasmontaje eje de amanque ... N F17
Desmontaje del eje de mando de las herguillas, eje
intermedio y eje motor ... F.18

F.4
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Smontaggio coperchic volane, rotore, statore.

Pesizonare il blocco motere su un cavallelio wiclive e pracadere allo srontaggia.
Rimuovere il coperchio volono svilando 1e quattro viti [1] i tissaggio,

la vite pit iunga & quella in corispondenza delo freccia.

Removal of flywheel cover, rotor, stator.

Place the mator block on a rotating stand and start disassembly.
Remove the flywheel cover by unscrewing the four fastening screws (1),
the longest screw ist that in conespondance with the anow.

Démontage couvercle volant, rotor, stator.

Pacer le & oc motew: sur une seauille roiclive et pracéder au démantage.
Enlever le couvercle valant en dévissart las ouale vis {1, de fixage.

la vis i plus longue est celle oui corespend a la flacne.

Abbau von Schwungraddeckel, Rotor, Stator.

Das Motorblock auf einer Drehsténder positionierer: und mit dem Abbay vorgehen.
Den Schwurgdeckel oeim Ausschrouban der 4 Senvauhon (1) beseiligan.

Die: léngste Schraube ist jere in Ugereinstimmung m1 derr Pleil.

Desmontaje tapa del volante, rotor, estator.

Posiciene: el bloque moter en un barco rotativo y comience el desmontaje. Remueve
lu topa del volante destomnillande los cuairo tomilles (1) de fijacicn.

E lomifle més largo es el que coresponde a la llecha.

€.on una chiave o compassa (o con une strumento analugo) bloceare la roiaziore del
rorore valano. Contemporareamente stloccare il dado {11 di renua dal otore
sull'atbere malore Lilizzarda una chiave o bussola da 17 =,

Rimuovers dado & rondella,

Through an adjustable wranch (or similar instramars) lock the fhywhee! rator -olaticr. Al
the some fime release the stoo nul (1] on the crankshall through @ 17 mm weanch,
Remove nat and washer,

Aldide d'une clé reglable [ou un oulil pareil) bloquer la rolation du rofor velart, Er
méme temps débloguer 'aerou (1) qui fixe lo rator sur le vilebreguir an utifisant une clé
do 17 mm

Enlver écrou ef rondel's.

Durch einen Stimischschlissel (oder durch ein anhliches Instrument) die Rofatior des
Schwungsradrotors befestigen. Gleichzeitig die Mutrer 1] fur die Sefesligung des
Roters aut der Antriehswelle boim Verwendan eines Steckschlissels van -7 mm.
chspannan.

iz Mutler und dic Scheibe beseitigen.

Con una llave de compas (o con una heramienta semejante), bloquee o ratacion del
retor del volante. Avirismo fempo, debloguee o tuerea (1] de blogues del rolor en &l
eje ael motor viilizando una llave de manguito de 17 mm.

Gluite io luerca v la arandelo.
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Utilizzare 'afirezzo {A) cod. 8000 60516 ¢ awitarlo sul rotcre. Cen una chiave
esagonale di 27 mm martenere ferma l'atrezzo e contfemporaneamente awifare, in
senscorano, lavile sull ahrezzo stesso fino ad afenere o sbloccaggio dell sccoppiaments
rofore alberc matore.

Sfilare il rerore.

Use the tool (A} code 8000 60516 and scraw it or the rolor, Through o 22 mm Allen
wrench keep the teal n ploce and at tne same time turn clackwise the screw an the foal,
fill the crankshatt otor coupling release is reacred.

Exfract the rofor.

Frploger ‘ouli (A code 8000 60516 af le visser sur le ot A aide d'une cié
Foxagonale de 22 mm garcer 'outl arreré ef, en méme temps, visser en sons horaire
la vis sur 'outil méme jusqu'ow déblocage de I'accouplement olor vilebreguin,
Fraire le rator.

Das Gerat A coa. 800060516 vervanden urd os auf dem Botor cinschrauben. Durch
cincn sechswinsligen Schlissel von 22 mm. das Cerdt festhalten und gleichzoitig die
Schraube auf dem Gerséil im Jhizeigersinn einsearauben, bis die Abspannung der
Rotorkupplung der Anriebswelle erreicht wird.

Den Rator qusziehen.

Uilice lo nerromiento {A) cad. BOO0 60516y atomnillela en el rotor. Mediante una llave
Fexagorcl de 22 mm manterge firre la herramienta y ol mismo tiempe olemile, en
a2l sertide de las manecillas del ek, el temillo en dicha keramiznia hasta oblener el
desbloguen del ccoplomiento rator eje mator,

Extraica el retor.

Prima di procedeare alle smontaggic del o statora del volano assicurars che il somicarter
r'sulti marcata in carrispondenza della tacca di ritarimenta anticipo d accensione sula
satore,

Svilace le due viti di i i imuovere |o ;slilore lo i fall’al
avilare le due vifi i fissaggic e rimuovere 1o stafore; stilare la linguetta dall’ aloeto
mgtore,

Beloie disassembling the flywheel stalor, moke sure that the halcover mark is aligned
with the spark advance refererce mark or the stafer
Limscieve the 'wo kestening screws ard remave the stator; exiact the cankshall ongue.

Avant de démorter le stateur du volont, vérifier gue le demicarter soll margqué en
conespondance du repére d'ovance a l'allumage sur e slalor,
Dévisser les deux vis ef enlever le stator; extreire ‘a langaette du vilsbrequin,

Sichvor dem Ausbou des Schwungradstarors vergewissern, dass die Kurbeigehausehalfte
mit der Besugskerbe fir die Zindvarverslellung des Salors ibereinstimm:.

Die mwei Befestigungsschiauben ausschrouben und den Staror entffernen, dann den Keil
der Kubelwelle qusziehean.

Anles de comenzar o desmontar el estator del valonle asegdrese de qua el semicarter
iesulte marcado en coincidencia con o muesca de relerencio del avance del
encendide en el estator.

Daslcmille los dos lomillos de [Facior y exiaiga el eslalor; quile la lengueta del eje
mator.

00O
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Smontaggio coperchio frizione.

Operana sul loto sinistro del motore rimuevers la leva cambio svitando la vire (1) di
fissaggio. Utlizzando ‘e apposite pinze cod. 8000 49767 cllentare le fascetle sul
manicotio (2} i collegamento pompa clindro e rimuoverle. Dovendo ispezicnare la
girante dela pompa aeava & necessario rmuovere il coperchio pompa svitande fe tre
vili (3} ditissaggio. La vile evidenziata dalla freccia & pit lunga e serve o fissare anche
| ceperchio hizione al semicarter sinisio. Rimuavere coperchieto o guamizione,

Clutch cover removal,

By operating on the meror LH. side, remove the gearchange lever by unsciewing the
fastening screw (1], By using plers code 8000 49767 unlcose the clamps on the
cylinaor pump cornectior sleeve (2] and remaove it, Having o cantre. the waler oume
“olar it is necessary to remave the pump cover by unscrewng the three fosroning SCEWE
{3]. The screw indicated by the arrow s longer and is a sc used te faslen the dutek cover
‘o the LH. ha keover. Remaove can and gasket.

Démontage couvercle embrayage.

I'nagissart sur le céé guuche du motewr, enlever le lovier de la boite de vitesse en
aévissartla vis (1), A Faide a2 pirces code BOOB 49767 dessarrer les colliers sur =
manchon [ 2] de conraxion pompe cylindre et'en'ever. 5 Ton daitcortréler la couronre
mebile de lo pompe & eay, il faut eniever le couvercie pampe er dévissan: las trais vis
(3] ae lixage. La vis indiquée par la flache es plus longue et sert & fixer le cowvercle
embrayags au demitarler gauche. Ln'ver le couvercle at o gamitue,

Abbau des Kupplungsdeckels.

linksseitig im Maior, den Schaltunghebsl beim Ausschrauben der Schraube (1)
beseiligen. Mit der Zargen cod. 8000 49767, die Schelle aul der Muffo (2] fur
Pumper-/ Zylindarverbindung leckern und sie besailigar. Saile man das Laufrad der
Wasserpumpe Uberaifan, so istas rotwerdig, den Pumpendeckel beim Ausschrabern
derdie’ Searauben 3] 2u beseitigen. Die vom Pleil ausgezeichnete Schraube ist larger
vrd dienf auch zur Beestiqung des Kupplungsdeckels zur linken Gebavsehalic. Den
Deckel mi- Dichtung beseitigen.

Desmontaje de la tapa del embrague.

Tracajonde en'fa parte izquierda del motor, quire la palanca del cameio destornillando
e tonila [T de fijacicn. Uilizanao las pineas especiales cod. 8000 49767, afloje los
collares que se encuentran en el menguito (7] de conexién de la bomba cilind-o ¥
quitelo. Tenienuo que irspaccionar el -otor de la bomba del agua, se debe quilar la
fapa ag la bomba desomiilando los fres tomilles (3) ae fijacion. Eliomille evidenciade
con o flechs es mas ‘argo v sivve para fijar también la 1ope dei embrague en el
semicérter izquierdo. Quite la lapa y la guarnicién.
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E' possibile rimuovers il coperchia friz one lasciande mantati sie la girante della pompa
che la pempa olio; la lero rimezione & condizionata dalle esigenze di smontaggic. Par
smontare le pompa olio & sufficente svitare le due viti 1) mentre la girarte (2} in nylon
& mentata a pressione sull’albering di comanda. Svitare le se' viti e | “acerda leva nai
punti segnati con frecee, rimuovere il coperchio Tizione e relativa guarrizicne, Nel
rimentaggio lare allenzione alle due vili (3] pia lunghe in conispondenza delle bussole
di cenfraggio. Recuperare i 1asamenti in zomispondenza del ‘albering di comande
pompa acoua, dell’inganaggio di rinvio pempa olio e sull clbero comerdo combic,

It is cossible to amave the clutch cover without disasserblirg raither the pume retor
nor the oil pump; their removal depends cn the disossembly requirements. To remeve
the ail pump, jus anscrew the hvo screws (1), while the nylen rotor (2] s pressae
rourlkea on the contol shaft. Unscrew the six screws ard, by levering in the arrow
rar<ed points, remove the clutch cover anet the cor’csponding gasket. During
reossemb\y, pay allenlion o the o o ger soraws | Vthh mus! coincide 10 the
cenvering bush. Recover the thrust rings obthe water pump centre’ shatt, ke the oil purmp
hiansmission gear and o -he gearchange contral shaft.

On peut enlever le cauvercle embrayage en laissant monté soit la courarne mobile o
la pomee soit o pompe & huile; lewr enlévement depend des exigences du déman Agc
Pour démonter la pompe & hU||e il faut dévisser les ceux s (1] tardis que la courcnne
mobile (71 en nylon est monté & pression sur larbie de contdle. Dévissar les six vis e,
en soulovant les poiats indiqués per la fléche, enlever le couvercle embravage el lo
gamiure coraspondanle. Pendant e rementage, laie allention aux deux vis [3) phs
lengues en correspondance des douilles de cenrege. Récupérer les épaulemens prés
de l'arbre de contidle porrpe & cau, de engrenage de renvei pompe @ huile e de
l'arbre coatrdie boile de viesse,

Es st waglich, asn Kupplungsdeckel 7u bese'tigen, auch wenn sowohl das laufrad der
Pampe als auch die Clpumpe montient bleiban: ihre Beseitigung ist von den
Abbauanforgeringen abhéngig. Um die O-pumpe abribaven, d'e 7wei Schrauben
" ausschraukon, wahrand das Laifrad (2} 2us Mylon mﬁderAnTr\ob.mollocrl ckmonticrt
ist. Die & Schravben aussch-auban, urd mit den mit Pfeilen ausgezeichnetan Punkten
als Heberoebpurkt, den Kupplungsdecke' u-a seire Dichtung oeseitiger. Beir
Wiaderaulbau, missen dieliingeren Scrauben mit den Zentigrbuchsen Gbereinstimmen,
Die Ausgleichings der VVoLserpurr penwelle, des Olpumpenschrroas und de-
Schaltungwelle bewahren,

Se puede remover fa lapa del embrague dejondo mantados lanio el rote- de la bomba
como o bomba del aceile; su remecion eskd condicionada a los exigencias de
desmania’e, Para desmontar la bomba del aceits basta castorillar los dos tamillos (1)
mienlras que el reton (2] de rylon se encuenta monsado a presion en el sje de mando,
Destornille los seis lomillos v, apaiancando en los puntos indicados por las fiechas,
remueva la tapa ael embrague v su conespondiente guamicidr. Caando voelva o
meatar ponga digncidn a los des tomilos (3] mds larges en coincidercia de los
manguitos de centraje. Recupere los anillos de empuie e~ coincidencia de eje de
mande de o bomba del agan, del engraraje de ransrision de la comia del aceile
y en el gje de mando del cambic.
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Smontaggio frizione e ingranaggio trasmissione primaria.

Rimuovere I cuscinetio reggispirta dal'interno de' disco d ritegne molle.

Bloccare lo rofazione dell'albere motare & con una chiave a bussala svitare la vire
cenira’s di tenuta mezzo porladisch. Sfilare la rosetla brocciota ffare atterione nel
rmontaggio ol sua posizionomento: la parte convessa v rivolta verso la vile) e il mozzo
podadischi completo dal‘albero primario cambic.

Clutch and primary drive gear removel.,

Remaove the thrasl bearing from the spring stop disc inside.

Stop the crankshaft rofation ana unscrew hreugn o weench the central screw which
tastens the cluich hub. Extroct the broached wasker Ipay aftenzior, during reassembly,
lo correctly place it Ine convex side mus be placed rowards the sciew} and the
comelete cluteh hut lrom the gearshange main shaf,

Démontage embrayage e engrenage transmission primaire.

Enlever le oulement a'¢panlement de lintéricur au disque arét ressert.
Bloquer la rafation du vilebrequin of & l'aide d'ane clé & doille dévisser la vis certrale d'anél iroyen potedisque. Bxaire lo ordolle brochée
(faire aftenticn pendart le remontage a son posifonnemant: lo partie convexe doi &te orirae vers o vis) et le mayeu porediscue comaar de
I'arbre primaire de ‘o befte ae vilesse.

Abbau der Kupplung und des Hauptantriebzahnrades.

Das Drucklagoer von dem Innere dor “late beseiligen.

Die Rotat'on der Walle verhindern und durch einen Stecksenlissel die Mittelscheaube der Schabenhaltermabe ausschrauben. Die gartiumie Scheibe
fauf ihre Sieflung bein Wiederautnau achien: der gewslste Tel muss gegen die Schraube gernchtet werden) und die kpl. Scheibenaa'teinabe
avs der Hauotwelle auszishen.

Desmontaje del embrague y del engranaje de la transmisién primaria.

Remueva of cofinele de empuje de dentro del disco de retencién ae los resortes. Blacuee |a otacion del aje molor y cor vna llove de manguito
daslorrille el tomillo cearal de sujecion de’ cube portadiscos. Exiuiga lo roseta brochade ffijzse cuando vuelva o montar cémo as su
posicioraomionto; ko parte convexa fene que estar difigics Facia el ‘omilal y ol cubo porcdisces cor gl eje primario geal cambic.

~
d

Nel caso losse necossaro controllare ed aventuatmente sostiuire [ aischi liizione o alte

comporent, svitare le sei vitl o lesta esagonals. '
m In caso di scomposizione del gruppo frizione attenersi scrupolosamente cile

norme indicate al paragrafo “Ricomposizione frizione” per eseguire il
rimontaggic in mode corretto.

I3l is necessary to check and replace the cluich discs or other COMPONENS, UNSCrow

thex six hexngonal screws.
m In case of clutch unit disassembly, scrupulously conform with the standards

indicated at “Clutch reassembly” paragraph, in order to perform a correct
reassembling.

Aucos ou il serait nécessarie de contréler ef remplacer les disquas embrayage cu
d'aues composants. dévisser les six vis & ete hexagonale.
En cas de démontage du groupe embrayage suivre scrupuleusement les

m standard indiqués au paragraphe “Remontage embrayage” pour effectuer
un remontage correct. [

Im Falle ener notwendiger Uberpriifurg und evil. einer Crsotz ing de Kupp ungssche ben

oder anderer destandrzile, die & Sachskantschrasben qusschrauben. l

m Im Falle eines Ausbaues des Kupplungsblockes die im Abschnitt
“Kupplungswiederaufbau” angegebenen Bestimmungen sorgfiiltig befolgen,

um den Wiederaufbau korrekt vorzunehmen.

£n el caso de ave luera necesario cantiolar ¢ eventualmenta subsitair los discos del
enbiague u oftos componentes, destomille los seis torilles de cobeza hexagonal.
m Enel caso de desmontaje del grupo de embrague, aténgase escrupulosamente

a las nermas indicadas en el pérrafo “Para volver a montar el embrague”
para ejectuar el montaje de modo correcto.

91}
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Sllare la roseito scanalata (1) e la campana rrizione dallalbere primario cambio;
recuperare il rasomento.
SFilare 'ingranaggio [2) di rinvie pompa olio recuperande il rasamento solta d° esso.

Extrac: the grooved washer | 1) and the clutch fousing from the gearcharge main shak;
-ecover the thrust,
Exract the il purp ransmission gear [2) by recovering the thrust ring under it.

Extaia la ondalle entdillze (1) et lo cage emorayage de l'arbre primaire bolte de
vitesse, récupérer I'épaulement

Lxtraie 'engrenage (21 de rervoi pompe & huile 2n récupérant|'épaulement au dessous
de colui,

Die Scheibe | ™ fund den Kuppungskorb cus der Hauptwelle ousziehen; cen Ausgleichring
bowahren.
Das Clpumperzahnrad [2) cusziehen; datei, seinen Ausgleichring bewahren.

Extraiga o rosela ranurada 1) v lo cameana del embiague del eje primario del
cambio; recupere & anillo de empuje.

Extraiga el engranaje [2) de ransmisior de la homba del aceite recuperando el anille
de ampuie debajo del msmo.

Bloczare o rotorione dell'zleare motoe sul lafo destro e svitare || dade di enue
ingranaggio ngl rimomaggio ln parle cilindrica del dadove fvolta verso'ingranag gio]
frasmissicne primaria. Stilare ingreneggio e linguella daoll'albero matore.

Sopthe crankshatt romation on the R 1 1. side and wrscrew the primary drive gear lockirg
nut {during reassembly, the nut cylindric side must be placed towards the gear). Exrac
gear and 1ongue fram the cronkshaft.

Bloguer la refation du vilsbrequin sur le cété droit el dévisser 'acrou de lixage
engrerage |pandant ls remoniage, la partie cylindrique de l'écrou doit éire tournée vers
l'engierage) de hansmissicn oimaire. Exraire engrenage et langustie du vilsbrequin.

Dia Driehung der Antiicbswelle 1echisseiliy verhindermn, und gie Zahnradmuter fir
Hauptantrieb ausschrauben (beim Wiederaufbau muss der zylindrische Teil der Mutter
gegen das Zohnrad gerichtet wergen|. Zahnrad und Federkell aus der Artrichswalle
auszignen.

Blaguee la rotacion del eje metor on la sarte derscna y destomile la tuerca de sujecion
del engranaje {al velver a montar la pare cilindrica de la tuerca se debe colocar hacia
el engranajel de la transmisién primaria. Extraiga el engranaje v la lengusta del eje
mator.

Smontaggio gruppo termico.
Svitare | guatire dadi & bloccaggio gruope termice sul basamerta.

Thermic assy removal.
Uriscrew the tour nuts which fasten the thermic assy on the black.

Démontage groupe thermique.
Dévissar les quatre écrous de blocage groupe thermique sur le scubasserrent.

Ausbau des thermischen 8lockes.
Die 4 Feststellmutter des thermischen B ockes aul dem Kurbelgshduse ausschrauben,

Desmontaje grupo térmico.
Destormnille las cuatro luercas de bloquen dol grups <armico en le bancada.
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Sfilare: 1 gruppo lermico dai prigionier del basamanto facendo attenzione a sos enere
il pistane una vol'a uscito dal cilindro. Recuperare e due picstrine di ancaraggio molle,
‘e due rosefte ¢ la guamizione.

ATTENZIONE- Nell'estrarre il <ilindro evitare di farlo ruotare, in quanto le

estremita delle fasce elastiche potrebbero penetrare nelle luci impedendone
Festraziene e danneggiando i segmenti stessi. Per eliminare tale rischio & anche
opportuno che I'estrazione avvenga con pistone al punte morto inferiore.

Exiract the: thermic assy lrom ihe block stad bolis by supperting the piston once it has
gotoutal the cylinder. Rocover the twa springs anchorage plates, The two washers and
the gasket.

n WARNING - When extracting the cylinder, don’t make it turn, because the
piston rings ends may enter the openings, thus avoiding its extraction and
damaging the cirelips. In order to avoid this, the extraction must be performed when
the piston is at bottom dead center.

Extraire le gioupe thermique des prisonniers du scubasseman: en supporant le piston
un: fois au'il est sorti du cylirare. Récupéier fes deux plagues o’ancrage ressors, los
deux rondelles =f la garniture.

ATTENTION: Pendant I'extraction du cylindre, éviter de le faire tourner, car

les extremités des colliers élastiques pourraient entrer dans les ouvertures,
en empéchant’extraction et en endommageant les segments Pour eviter ¢a, on doit
effectuer I'extraction quand le piston se trouve au point mort inférieur.

Das thermische Block cus der Stitschrauben des K.rbelgehauses ausziehen una der
Kolben stitzen, nachdem er aus dem Zylinder ausgerogen wurde. Die zwel Piatichen
fir Federverankerung, die zwei Scheiben und die Dichiung bewaler

n ACHTUNG - Vermeiden Sie beim Ausziehen des Zylinders, ihn durchdrehen

zv lassen, da die Kolbenringenenden in den Offnungen durchdringen
kdnnten und dabei die Ausziehung des Zylinders verhindern und die Kolbenringe
selbst beschéidigen. Um dieses Risiko zu vermeiden, soll die Ausziehung mit Kolbe
im unterer Totpunkt erfolgen.

Extiga e grupe térmico de los prisioneros de la bancada teniendo cuidado de
sostener el piston una vez que ha salido del cilindro. Recupere las dos plocas de arclaje
de los resortes, las dos rasetas v la guamicién.

n ATENCION - Al extraer el cilindro, evite que gire puesto que los exiremos

de los anilles elasticos podrian penetrar en las aberturas impidiendo la
extraccion y danando dichos segmentos. Para eliminar este riesgo es oportune
también que la extraccién se realice con piston en el punto muerto inferior,

art.
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Svilare le cinque viti di fissaggio coperchio festc e rimuovere gquest ulimo recuperando
lo guarnizicne e l'anello OR centrale di fenuta sul mozzo candela.

Unscrow the five screws which festen the head cover and extract it by recovering the
gasket and the OR centrel seal 1ing on the spaiking plug hub.

Dévisser les cing vis du couvercle 18te et 'enlever en récupérant la gamiture el la bague
d'étanchéite OR cenlrale sur la moyeu bougie.

Die 5 Schrauben des Kopfdackels ausschrauoen und ihn beim Bewahren der Dichtung
und das mitleren CRinges auf der Zindkerzenate beseitigen.

Besternille los cinco tornilles de fijacion de o apa de la culata y remueva la lapa
racuperando las guarnicicnes y el anillo CR central de sujecidn en el cubo de la bujia.

Svitare i quotto dadi di Bloccaggio lesta ol cilindre e shilare detio clemente unitamente
alla guarnizione OR,

n NOTA: gli anelli OR tra testa e cilindro dovranno essere sempre sostituiti ad
ogni rimontaggio.

Unscrew the: four nuts which fasten the head to the cylinder and exiract this element
logether wilk the OR gaske.

NOTE: The OR rings, between head and cylinder, must always be replaced
at each reassembly.

Dévisser les quatre acrous qui fixent o 13le au oylindre of extraite cerle parlie avac la
garnitura OR.

NOTE: les bagues OR entre féte et cylindre doivent étre toujours remplacées
@ chaque remontage.

Die 4 Muler fir die Belestigung des Kopfes zum Zylinder cusschrauben und ihn
zusammren mit der O-Dichiung avszieher.

BEMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Kopf und Zylinder mussen bei jedem
Wiederaufbau immer ersetzt werden.

Destornille ies cuatro tuecas de bloquee de la culata del cilindro v exiraiga dicko
elements junto zon la guarnicion OR.

NOTA: los anillos OR entre la culata y el cilindro se deben substituir cada
vez que se vuelve a montar.
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Inserire uno siraccic nel apertuia del basamento ed estare gli aneding di ferme spiroho
dalle sedi sul pistone.

Utlizzando una spina ciindrica (Al spingera fuari lo spinotio dal pistons supporando
adegualarente guesiullimo per evitare danneggiamenti alla bislia.

insert a clath iv the block cpening and exdradt the circlips located on the piston seats.
By using a cylindrical pin {A} extract the piston gudgeor by supporting it to avo'd
nossible dumages 1o the connecring rod.

Placer un chillon dans I'ouvarure du soubassement et exicire les bagues d'armél axe
des sigges sur le piston.

Er utilisant un fiche cylindiique (Al exiraire Faxe du piston en lo scupportant
attentivement afin d'eviler de dommages a o hialle.

Ein lappen durch das lech des Kurbelgehduses sinstecken und die Bo zennalterringe
aus den Sitzen aut dem Kalben auszienan.

Bei Verwendung eines Zylinderstifies (A} den Bolzen aus dem Keiben harausstossen und
diesan lotzten abstilzer, um der Slange Beschéigungen zu verneigsn.,

Intreduzea un apo er o abertura de la bancada v extra’ga los anilles de reterzion
el eje de sus asicntos en el pistan.

Jilizando una clavija cilindrica (] haga soli- el sie del pisidn supotandolo
adecuadamente para avitar que se dane la biela.

Svitare la vite | 1] cne fissa lo piasiina (2] di sestegno covo frizione al basamantc.
Svitare le guatira viti (3] di lissaggio del raccordo di aspirazione e della piasiing
sopracitaie e rimuovers questi due comporent unitamente alla guarrizione & allo
valvala asprazions completa.

Unlaase the screw | which tastens the clach cable supponing plate (2] o the black.
Unscrew the ‘our fasrening screws [3) of the suction union and ol 1ne above mentionce
slate and extract these twa componan's ‘ogether with tha gasker and -he corplete inle-
valve.

Dévisser iz vis| 1) guilixe lo pague |21 de scuppor cable embrayage au soubassement. 72N = 2
Desserrer les quatre vis (3) de raccord etde la alagua susmentionnée atenlever ces deux \@3’ %_“:‘;;\ \\\ _ﬁ - J_
comooscnts avec la garniture et 'a valve d'espirclion comrpléte 1",\(31“ e I N T
t Sk _ G 5 AN ’»\_ N

L) ‘\]L_L:J VL R RO

Die Schiaube | 1) ausschrauben, die dis Kupplungskooelplatichen (2) zum Kurbelgehsuse WQ Voo '\ N
befestig) e S A

Dis 4 Schrauben (3) fir die Befestigung des Anschlusses und das ¢.g. Platichers
ausschrauben und diese zwei Bestandtelle zusemmen mt der Dichung und dem kpl.
EinlassVerti: baseitigen.

Destornille 2l tarmills (1] que fijn lo placa (21 soporte del cable del embrague en 1o
bancada.

Destomille los cuatro torillos (3) de lijocian del ompalme de aspiracion v de la placa
indicada mas aribs v quite eslos dos componaentes junta con la guamicion y la vaivlo
de aspiracién completa.
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Smentaggio comando cambio.

vitare la vite 1] di Essagggio del saltarells fissa marce o fimpovers quesulimo
uniraments al rosarenio,

Sviie la vite (2] (nel rimontaggio usare LOCTITE) di fissaggio camma (3) dllalbars
comarde foreslle;

recazerare la rosota soite alla vite, la camma siossa e i e rwllio,

Gearchange control removal,

Looser: Ine spead paw! screw ana remove it fogether with the thrust ring.

Urscraw the screw (2} 'during reassembly use |OCTITL) which fastens the cam {3 to
“he tor conmrol shalt: recaver the washer uncle- the screw, the cam and the three 1oilers,

Démontuge contrdle boite de vitesse.

) Dévisser o vis | 1] du cliquet de fixage vilesses of Ienlever avec I‘épaulemsn,

P Dév'ster la vis (2} fpendant le remontage employer LOCTITE) qui lixe 1a comme (3] &
Farbre contrdle lourches: iecupérer la ronaalle au dessous de la vis, lo comme ef les
frobs aiguil'es

Ausbau der Wechselgetriebesteverung.

Die Schraube (1) des Gangrockens ausschrauben und diesen letzten ~usommen mit
dem Ausgleichrirg besciigen.

Die Schaubs (2] fir die Befesiigung das Nockens (3) 2ot Gahahwelle auvsschrauben
ibeim Wiederautbon LOCIITE serutren); die Scheibe unter der Schraube, aen
Nocker una die 3 Roilen bewahiren,

Desmontaje del mando del cambie.

Destornille el tormille 7} de tjacion cel rirovete Fia marchas y remuévaln junio con ef
anills de empuje.

Pestorille &' tomilla 12) (al volver a montar vse (OCTITE) de fijacion leva 3! en ol eie
de mando de =5 noiguillas.

Recupere la rosela debaje del tornllo, la leve 4 fos tras rodillos.

Stilare l'alberine seletore completo di mallg & bussola interna (fore attenzicne | nel
timentegaio, al posizionamento della bussolo 1 cai mozze deve inscrirsi neila sede sull
viastra seletiore]. Recuperare il rosamento.

Extract the selection shalt tagether with the spring and intenal cush {poy oertion,
dunng eassembly, to the positicning of the push, whose Fub must be insered info the
seal or e selection plate). Recover the thrust iing.

Exteaire “arbre de sélection cvec essart at douil'e intériere faire atiention. penaart le
rementage, au positicanemrent de la doulle dentie moyeu doit s'insérer dans le nege
sur la plaque de sélection]. Récupérer I'épaulement.

Die Welle, komplett mit Feder und innerer Buchse, auszishen (beim Wiederautbay die
Siellung der Buchse: beachten, deren Nabe sich im Sitz auf der Plarte cinselzen muss).
Den Ausgloichring bewahren.

Extroigo e cje selecror con reserte y manguita intene llenge cuidods cuando vuelva
a moniar al posicionamiento del mangJiio cuyo cubo liere qua infroducise en of
asientc de o placa del selector] kscupere of orille de ampujc.

e
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Operando sul laio desire del mesore svitare il dade i tenuta dela leva awiomenlo
iscsfituirlo ad ogni rimentaggiol ¢ rimuovere 'a leva.

SHlare Fanealo seeger (4) sull'albero secondario e sfilare il pignene, il rasomento, |l
distanziale ¢ l'anello OR.

Rimuavere 1| segnalatore oi cambic ir folle svitande le due viti (5] di lissaggio; sfilare
perno e mela dalfestrem’td dell'albere comando forcelle.

By opeiating onthe moor R H siae, unseraw the starter lever saar nut replace it at each
- reassemay] and remova the lever.

Extract the seager ring [4) cn the layshaft | then the pinion, the trust ing, the spacer

and tha OR ring.

Remove the idle goar indicator by unscrewing the twe fastening screws (31 extract pin

and spring fram the forks cortrol shalt end.

En agissant sur le <&t aroit du motesr, dévisser ‘écrou d'arét evier démarrage (le
remplacer & chague remontage) et enlsver le levier.

Extraire la bogue seager 14] sur arbre secondaire el extraire le pignon, I'4paulement,
I'enmetcise ef la cague OR.

Enlever Iindicatour de bolte de vilesse au poirt mort en dévissant les deux vis (5},
extiaire le pivol ef le ressorl de l'exremité de l'arbre cantrale fourches.

Rechtssetig im Motar die Mutter des Hebelanlassers (sie bel jedem Weederaufbau
ersetzen) ausschrauben und den [Hebel beseitigen.

Der Seagerring 14 aufder Vargelegewelle ausziehen und das Ritzal, der Ausgleichring,
das Dstanestiick und den ORing cusziehan.

Das Leeraufl chr beim Ausschrauben dar zwei Schrauben (5) beseitigen; Bolzen und
“eder aus den bnden zer Gabelwelle avsziehen

Trabajondo en lo parte derechka del motor, deslomille la uerca de retencion de la
palanco de anangue (substitiyala cada ves que vuela o monrar) v remueva la
palanea.

Exiraiga el anilla seeger (4) co'ocada en el eje secunaario y extaiga el pinon, el anille
de emzuje, el separador y el anille OR.

Kemueva al indicadar de combio desembragade cestomillende los sos temillos (5] de
tijacien; extraiga ol perro v ol rosorte del extrema del 2je mande harquillas.

Smontaggio semicarter,
Svitare le nove vi di lissaggio ssmicarler.

Half-cover removal.
Unloose the rire hallcover fastening scrows.

Démontage demi-carter.
Dévsser los rauf vis de tixage du demicarter.

Ausbau der Gehéusehdlfte.

Die & Schrauken fir die Befestigung der Gehdusehillis ausschralben.

Desmontaje del semicérter.
Destornills los nueve tomilios de fijocion del semicarter.

A
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porformed.

sugli alber camaio.

the loyshall,

Vorgelagewelle bewahren,

gje socundaric.

]
[of=]

F.16

Dre zwen Schalungsweller

Mantare l'atrezzo cod. 8000 33048 syl semicare: desto Fssandolo contre v (1) in
conisponderiza dei forl marcari con la lettera “C*. Ruoiare il volantire dell'atersze e
zonfemporaneamente battere con un mazzuolo in plastica in corispondenza dell albero
secondarrio fine ad oflenere la ssparazione dei semicarter.

Mounl the ool 8000 33048 on the R H. halfcover by fixing it thraugh three screws (1)
which must coincide wilh the holes marked oy letter "C7 Tum e loo
‘he same rime, peal with ¢ piastc mallet o the layshaf: till the holf cover separation is

fywheel and ar

Manler ['outil code 8000 33048 s le demicarter dioiten le fixant & 'aide de lrois vis
L pres des trous marqués par la leie “C” Toumer le volant de l'outil &f, au méme
femps, batire avec un maillat en plasioue en comespondence de l'arbre secordaire
jusqu’cn obtient fe séparation des demi-cariars,

2as Gerdt cod. 8000 33048 cuf der rechten Gehausehdfie manlieren und es durch
die dref Scarouben (1) belestigen, in Ubereinstimmung mit den mil "C" angegekonen
Licher. Das Pandrad des Gerdis diehen nd gleichzeitig mit einem Plastikhammer auf
cer Vorgelegewelle schlagen, bis die Trennung der Gehdausehalften erreichr wird.

Monte la herramienta céd. 8000 33048 en ol semicarar deracho fijande's con res
!
tornilles (1) en coincidencia con las orificias marcados con o letra " Gire o volane
de la heramientay al mismo fiempo goipee con un martilo de o'ést'co en coincidenciz
¥ pogoip ‘
del eie secundario hasta oblenar o separacién del semicdrer

Tegliere lo guamizione. Recuperare 1 rasament aagl alberi primario e secondario
cambic e aall olbero motere, Slilare | pemi forcelle & sfilare queste ultime dagl nres|

Remove the gusket. Recover the main sha't, layshatt and crankshalt theust frgs. Deract
thes “arks pins and then *he forks liom their sears on the gearchange shafts

Envever o gamiture. Récupsrer les 2paulemeants des arbres primaire ef secandain de
ler botte de viresse et du vilebrequin, Exiraire ies vivots feuches of exhaire ces den’érms
des sisges sur lss arbres botes de vikesse.

Die Dichiung aknelmen. Die Ausgleichringe zus der Haupt und Verpaewelhe und aus
der Antiishswaile bewanren. Tie Gabelbolzen auszishon und die Ca be! selbstaus den
Steckverbindungen auf den Schalungswellen cusziehen.

Swite la guamicién. Recupere los anilles de empuje de los ejes primar o v secundaro
del cambio y gel eje mator.
los asiertos en los ejos del camaio

Extraiga los pemos de los norquilios v extraiga ésias de

Stilare conamporaneamente | due alberi cambio recuperare Canelle: d; rasamento
NSy
soto all'albero secondaria.

Puiract, at the same fime, the two georchange shalts and racover the thius ringy undler
Extraire, au méme terrps, les deux arbres de |u boite de viesse of iécuptrer o begue
d'¢padlement au aessous de I'arbre secondaire.

gleichzeitiq auszicher und den Ausaleichrng untar der

Exiraiga al misma liempo los dos ejes de comalo y1ecupare el eril'o de erpujz debaje

O
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Smontaggic alberino avviemento.
Sganciare il kerminale della molla dal semicarten e slilore Fanelio Seeger dall'albering
awiamento. Estrare dall'interno della molia il diskanzia'e in plastica.

Starter crankshaft removal.
Release the spiing end fom the halfcover and extract the Seeger ring from the starter
crankshaft, Exhact the plaslic spacer from spring inside.

Démontage arbre démarrage.
Débloguer les boites terminales du ressor du demicarer el extraire la bague Seeger
de I'arbre démarrage. Fxhaite de lliniérieur du resson 'entretoiss en plastique.

Ausbau der Anlasswelle.
Das Ende der Feder aus dar Gehdusehdlfie losidser und den Seegerring aus der
Arlasswelle aussiehan, Das Flastikdistanzstiick von inner der Feder herousziehen.

Desmontaje eje de arranque.
Quite el tfermingl cel resorte del semicailer y eximiga el arillo Seeger del cie de
arranque. Extaiga de denivo del 1esorle el separador de plastico.

Spingere verso il basso la parte termincle della mollo e, wilizzando ur cacciavite,
sganciars 'estremitd della molla stessa dal foro del "alberc awiamnento. Shlare la molla
& il rosamento.

Dal late esterne del semicarter sinistro sfilare 'albeo owiomento completa di
ingranaggio scorrevole, molla, piastrina di ferme e rasemento.

Push down the spring end and, by using a sciewdriver, re'ease the spring end from the
starler crankskaft nole. Fxtract the spring and the thrust irg.

From tha L.H. half-cover extamal side extract starter crankshalt together with the sicing
gear, the spring, the stop plale ors the tiust ring

Pousser vers le bas I'extremité du ressort e, en util'sartun toumevis, débloquer lexdremild
du ressort du trou de l'arbre démarrage. Fxi-aire le ressort of |'épaulement.

Du cdlé exlérieur du demicarier gauche, extraire ‘arore démarrage avec l'sngierage
glissant, e ressort, lo plaque d'arrét et I'épaulemen’,

Dias Fegerende nach untan schieben uad durch cinen Schraubenzieher das Federende
aus dem Loch der Anlasswelle loslésen. Dic Feder und den Ausgleichring auszishen.
Vom aussen der inken Gehdusehélfie diz Anlasswelle kgl mit Zahnrad, Fedar,
Stopplatte und Ausgleichring ausziehen.

lleve hacia abaio la parte terminal del resorte v, ufilizanda un destomillador, desprenda
ol extremo del resorte del arificio del eje de aranque. Extraiga el resere v ol anille de
cmpue.

Por la pare externa del semicarter izquierdo exiraiga el gje de arranque can el
angranaje deslizable, el resore, o placa de topz v el anillo de empuje.

LA
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Smontaggio albero comando forcelle, contralbero e albero motore.
Per iimuovere I'albero cemando forcelle & necessario svitare la vie 11} ai lissaggio
ciastina e quindi esrarre deito albaro dar semicarter. Per smoniare | contralber di

S olanciomente & necessario bloccame o roiczione [eventuaiments serarla in morsa
7 ; senza iovinare le oarti lavorate); sviiere il doao (2] di bleccagaaio {sinistra) ruolanda
Xk wnlf 5, . . i . T ¥g
\:é/%v AN Insenso aradio. Sklare ingranaggio linguetia 2 contialbern.
Wi i (o i
L ,-’f\ /ﬁ\\\\\ o e o
DS FTSNG - e Fork control shoft, layshaft and crankshaft removal.
\\K .‘_)9,_“./.,r_‘ 4 !
O AR = Toremaove the forks contral shalt it is necessary to unscrew the plale scrow (1) and then

o exdaal this skalt from the halteover. To disassemble e balancing layshaft it is
necessary 1o stop he rotation {lock it with a vice withow* damaging the ather pars);
unscrew the locking nut {2 flefi] by furning it clockwise. Lxtract the gear, the Woodrulf
<&y and tne layshah.,

Démontage arbre contréle fourches, contre-arbre et vilebrequin.

Pourenlever 'arbre contréle lourches | Faut dévisser la vis (1] detixage plague ef extraire
cet arbre du semicarter. Pour démanter le conticrenbre de bokancemen:, 1 faut en
blocue la retation {an peut le ser-er sans endommager les parties ovaillées): dévisser
I'ecran. 12) de blocage {gauche) en o toumant an sens horire. Extraire engrenage longuetie
et confre-arore,

Ausbau der Gabelantriebswelle, Vorgelegewelle und Kurbelwelle.

Lim dic Cabelantrishswelle 7y baselliger, die Schraube (1) fir die Befesigung des Platichens ausschrauben und donr die a.gy. Welle aus der
Gehausehélfe herauszichen Um die Vorgelegewslle auszubaven, muss hre Drehung verhindertwerden, (e, sis im Schraubstock spannen, ohre
die bearbslteten Taile 7y veschadigen); die Festsielmuter (2] flinks) beim Uhizeigers indraner ausschravser. Zahnraa, Federkeil und
Vorgelogewsile ausziehen,

Desmontaje del eje de mando de las horquillas, eje intermedio y eje motor.

Fara iemaver el eje de mande de las horquillas es recesario destomillar ef torill (1] de Fiacior de la ploce y uego exiraer der semicarter dicho
cfe. Para desmantar el eje inlermedio de equilibrio es necesario bloguear la ratacion del misiro [evenualmenie opretarle en una mordaze sin
dereriorarlas pares labradas), destomille la fuerce (2] de nioqueizquierda) girando en 2l senlide de las manecillas del relo|. Extraiga engraraje,
o lengueta v el e intermeaic.

Uillizzando Fatrezzo fcod. 800033048 implegata cer ko scompasizione de' semicarter

applicate nella faccia esterna del semicarter, rimaovere Ialbers malore,

NOTA - Per Iestrazione dell'albero motore evitare assolutamente di
battere, anche con martelli in plastica, sull’estremita dello stesso.

By using the tool (code 8000 33048) used lor halkeover cseissernbly, remaove the
crarkshalt.

n NOTE: To extract the crankshaft, don’t beat its end, even with plastic

hammers.

Cn tilisant outll (code 8000 33048) employé pour le démontage des demicarters,
appliqué dans la parte exiéricure du demicarter, snlever I wilebrecyin,

— n NOTE: Pour I'extration du vilebrequin éviter de battre, méme avec des
marteaux en plastique, sur son extremité,

Bei Verwendung des fiir den Aushau der Gehiusehéifler benyizen Gond's [cod. 8000
33048) weichos nun cuf der dusseren Seile des Gendusehdlbes ange bracht wird, die
Kurbelwalle beseiligen.

n BEMERKUNG - Um die Kurbelwelle herausziehen, nie auf ihren Enden, auch
wenn nur mit Plastikhammer, schlagen.

Utilizanao lo heramienta fcad. 8000 33048) empleada para el desmoniaje de los
semicérier aplicadu en la cara exteina dal semicénter, remuevo ol oje mofar,

u NOTA - Para extraer el eje motor evite en absoluto golpear, incluso con
martillos de pléstico, en el extrema del mismo.

e
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Culasse ... U U
Contrale de la linearité des arbres ...
Roulements .. .
Remp\ocement des pore huiles .......... e, B
Pompe huile de lubritication ...
Groupe embrayoge ... SR UTP OISR
Epaisseur disque de | rotlement .......... TR
Jeu botte embrayage, disque de hotement ...
Distortion disque embrayage ...
long. fibre de confréle ...
Bolte do vilesse . .o
Fourche séléction vitesses ...
Epaisseur patin fourches ...
Diamétre pivot de guidoge lourche ...
longueur rainuie engrenage ...
largeur rainure arbre de commande ...
Rovision carburateur ...
Facteur de correction du gicleur de reprise ...
Saupape & lamelles .
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G.5
G.6
G.7
G/
G.8
.8
G.¢
G0
Gl

G.27
.22
G.22

Reinigen der Bauleile ... e G.5

Toleranzen . L. G

Zylinder ... . G.7

Messung des Zylinders ... G.7

Kolben . U .8

Hshe der ¥ehle im Kalben ... .8

Verbindung ZylinderKolben ................ U G.9

Kolbenbelzen .. ... G110
SEQMENTE G111
Segmenthoehe . e GO
Passung segment teleisiennut auf dem Kolben . ... G117
Passung Segmentzylinder ... G2
Kupplung von Bolzen, Kolben und Plevelkopf ... G113
Radialspiel des Plevelflusses ... G.14
laengsspiel des pleuciflusses ... G.14
Pleuel . G.14
Plevelfalter, verwindung ..................... RN G135
Antriebswelle . G.15
Abweichnung der Motorwelle ... G5
Zylinderkopf . ERYS
Geradheitskontrolle der diversen Wellen ... G116
lager .. i G T
Auswochseln der Oelobdmhrungem ...................... G118
Schmierdlpumpe .. c.8
Kupplungsainheit .. c.9
Abweichung der Motorwelle ... G.19
Starke der Reibsscheibe ... G19
Verformung der Kupplungsscheibe ... G20
Priflénge ..o U ;.20
Gotriche o G.21
Cangwaehlgabel ... TR (.22
Dicke der Gabelnschuhe ... G.22
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes ................. (.22
laenge der Gefriebenule ... G.22
Weite der Antricbswellennute ... G.23
Revision des Vergasers ..o G.23
Umrechnungsfakior der Vollasidise ..................... G.25
lamellenventil © G.26
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limpieza de los particuleres ... .. .5

Acaplamientos ... ... G.6

Cilindro . G7

Medicion del cilindro .. ... G.7

PISKON o G.8

Altura de fa gargenta del pistén ... C8

Acoplamiento cilindropiston ... G.9

Buldn .10
SeAMENIOs ... G
Alura del segmento ... G111
Acoplamiento segmentos-ranuras en el pistan G2
Acoplamiento segmentos-cilindro ... G2
Acoplamiento bulon-pistan-pie de biela ... G.13
Juege radial de la cabeza de la biela ... G 14
Juego axial de la cobera de labiels .. GC.14
Biela ... G. 14
Pliegue bieia, encllado. .. ... ... G.15
Arbel motor . G.15
Desblegueamiento arbel motor ... G115
Cabecera ... G.16
Contrel reciilinio de los varios arboles ... G.16
Cajinetes ... G/
Sustitucion paraaceite ... G.18
Bomba aceite lubricacién ... G.18
Grupo embrague ... G1e
Espesor disco de friccion ... G.19
luego caja friccion, disco de friccion .. G199
Cistorsion disco embrogue .. G.20
longitud libre de control ... G.20
Cambio de la velocidad ..., ... G.21
Horquilla seleccién marcha G.22
Espesai patin horquilla .. G.22
Diometro eje de guia horquilla........ (.22
Largueza ranura engrancje ... G.22
Ancho ranura arbol de comando . G.23
Revision carburador ... .23
Factor de coneccidn del tiro del maximo ... G.25
Valuladealetas. .. G.26

0
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Pulizia dei particolari.
Tutti i articalar devona essere pulii con senzing od ascivgati con aria compressa.

m Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta velocitd, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I"operatore indossi occhiali protettivi,

Particulars cleaning.
Al parteulars have to be cloaned with petrel and dricd with comprassed air

During this operation, inflammable vapours are developped and metallic particles may be ejected at high speed, therefore we
recommend to operate in a room free from open flames or sparks and the operator wearing protective glasses.

Neloyage des pidces.
Mettoyer touas los pidces aven de l'essereg of las essuyer avea de l'air comorime.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules metalliques étre éjectées, @ haute vitesse.
On recommande de travailler dans un miliev sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de
protection,

Reinigen der Bauteile.
Alle Bauteite mit Benzin reirigen und mi- Drackluft tracknoa.

Waehrend dieser operation bilden sich entlammbare daempfe und metallpartikeln koennen bei hoher geschwindigkeit ausgestossen
werden.
Es wird darauf hingewiesen, daB} der bedienmann eine schutzbrille tragen muB.

Limpieza de los parficulares:
Tedas los piezas deben ser I'mpados con gasoling v secadas con aite comprimide.

m Durante esta operacién se desarrollan vapores inflamables y particulos de metal pueden ser expulsadas a alta velocidad, se
recomienda por lo tanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes protectores.

]
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Accoppiamenti,

Per consertire al motore di funzionare nalle miglior condizien!, dando quindi il massimo rendimento, & indispensabile che tull gli cccoppiamenti
rientrino nefle tolleranze prescrilte. Un accoppiomento strelio & infatti causa di grippaggi non appena gl organi in movimento si scaldane; mentre
un aecoppiamentc fargo cause vibrazioni che, olire ad sssere fastidiose, accalerano I'usura dei particolart in moviments.

Couplings.

In order to allow the engine an operation under the best conditions, giving the highset performances, it is absolutely necessary thal all counlings
are made within the prescribed tolerances. In fact, o "tight” coupling is the reason lor very harmlul seizures as soon as maoving parts are heated
vp; while ¢ “loose” coupiing will cause vibrations which increase waar of moving parts, in addition 1o give annoyance.

Accouplements.

Tousles cccouplements doivent atre réalisés selon les tolérances specifiges afin de permettre au motew de fonctionner dans ses meilleuras conditions
et de donner son meilleur rendement

En effet, un occouplement “sené” sounait causer des grippages hes dangercux, losque les organes en mouvement s chauffent, tardis au'on
accoupiement avec du jeu causerait des vibralions ennuyantes et vne usure clus rapide des pidces en mouvement,
Toleranzen,

Zur einwandfreien Funklion des Molors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller leislung, misser alle Passungen innerhalb der von der
vorgeschiisbenen Toleranzen liegen. Eine 2u "knappe” Toleianz verursacht gefahriches Fesfressen, sobald die Bewogurgselemente warm
werden, wihrend eine "weile” Toleranz Vibiationen erzeugt, die nicht nur stérend wirken, sondern auch zum schrelleen Yerschleiss der
Bewegungsteile Gn-en.

Acoplamientos.

Para consenlir al mator de lurcionar en s mejeres condcionas, dande el maxime de rendimiento, es indispensable que 1odos los acoplamientos
eslén dentro de las felerarcios prescritas. Un acoplomientc “esiracho” es por tanto causa de aganolemien's apenas los drgancs en movimienio
sc calienten; mieniras un acoplamentc "largo” cavsa vibraciones que, aparte de ser fastidiosas; acaisran 2l desgasie de los pieras en movimien'o.

A0
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Cilindro.

Cilindro in lega leggera con riporto al "NIKASIL” sullo canna.

Dopo che il cilindre ha lavorato 'ovalizzazione max. ammissibile & di ©.015 mm
In caso di danni o di usura eccessiva il clindro deve essere sastiluiio. | cilindri sora
confrassegnat da una letiera indicante ia classe di agpartenansa.

Misurazione del cilindro.

Controllara che ‘o superflicie interna sia perlettamerte liscia ed esente da rigature.
Ffeliuaie la misurazione del diameatro della canna a 8 mm dal piano superiors, come
da schema indicato, in direzione del’asse aspirazione e scarica.

Cylinder.

light alloy eylinder witk “NIKASL" coaling liner.

After eylinder operation, ovalisation admitted is 0.00059 in, max.
In case of damage ar excessive wear aylinder has 1o be -enewed.
Cylinders are marked with a lefter slating their class.

Cylinder measurement,

Checc that the inner surtace is perfectly smooth and exempt liem scores.

Arrange measuremenl of the liner diameter at 0.315 1. lrom top surface, as shown in
figure, in the admission and exhaust axis direclion.

Cylindre.

Cylindre er alliage léger avec couche au “NIKASE” sur la chemise.

Aprés fravail e eylindre devia avair une evalisaton maximale admissible de 0015
f }

mm.

En cos de aommage au d'usure excessive |e eylindre doil éire remplacé. DN 1% L §
Les cylinares sont margués par une lelire indiguant s carégorie d'apparenence. AZE
E|in
Mesurage du cylindre. El&
Coniréler que lo surface inférieure soit parfaitement polic ef exempte de rayures. jD ®la
Effectuer le mesurage du diométe dela chemise & 8 mm. de la surface supérieure, selon P O

le: dessin, en direction gz I'oxe admission el échappemreant.

Zylinder.

Zylinder aus Leichimetall mit NIKASIL" Aufloge auf der Laufbuchse.

Nach der Zylinder Arboit benagt das max. Uniundwerden 0,015 mm.

Bei Schaden oder Abnutzung den Zylindar wechselr. Die Zylinder sind mit einer
Buchstape gekennseichnet, welche die Zugehdrigkesklasse zeigh.

Messung des Zylinders,

Die innere Oberflache muss vollkommen giott und rillenlos sein.

Den Durchmasser der Loufbuchse bei 8 mm von der Oberebenc in Richtung der Linlass-
Ablass Achso messan.

Cilindro.

Cilindro an aleacian ligers con refererencia al ™IKASIL' an of lubo,

Después que el cilindro ha frabejada ia ovolizacién max. admisible es de © 015 mm.
En cose de dafios o desgaste excesivo el cilindro debe ser sustiide.

los cllindros son contrasenedos con una letia indicando a case a la cual perensecs.

Medicién del cilindro.

Confrolar gue la superficie inferma esle perfectamante lisa v exente da rayade.
Fleciuar 1a medicion del diometre del ubo @ 8 mm dei plane superior, como indicado
en el esquema, en direccidn del eje aspiracién y descarga.
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Pistone.

Pulire accuralamente il cielo del pisione e le cave dei segmanti dalle incrostazion|
carboniose. Procedere ad un accurare contiallo visivo e dimansionale del pistone: non
devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di sorta.

I 'diometro del pisione va misurato a 11 mm dalla base del montells, in direzione
pependicolare all'asse dello spinato.

Piston.

Carefully clean the pision cefling and the pistar ring grooves from cabon deposits.,
ecta careful visual and dimensional chacking of pision: no fraces of shrinkage, score,
“—  crack or damage must be remarked.

Pistor diometer has 1o be measured at Q.43 in. from the skirt base, perpendicularly to
Ine pin axis.

Piston.

Nettoyer soigneusement le ciel du piston of les encoches des bagues dlastigues, an
éliminant foute incrustarion charbonneuse.

Effaciuer d'abord un condle visuel el mésurer le diamerre du piston & 17 mm de fo base
du revélement, en sens perpendiculaire & I'axe du goujon.

Kolben,
P:Q Sergléltig den Kolbenbeden und die Sagmentnunten von Kohleverkrastungen befraien.
O Fine ebenso sarglalige Sicht wis Masskan'rolle des Koloens vormehmen, Bei 11 mm
D1 von der Besis de Schalles wird der Kolbendurchmesser gemessen, in senkrachrer
Richiung 2ur Kolbanbolzerachsa.

Piston.
limpiar esmeredomente la cobeza del pistan v las ranuras de los segmentos quirondo
las incrustaciones carbonesas. Conltrolar visualmente las dimensiones dol pistan: no
| deben lener trazas de esfucrzos, royoduras, grietas u oros dafios.

Lidiameto del pistén se mide a 11 mm. de la base del cuerpo del pistén en dirsccion
porpendicular al eje del bulén.

TImm
043in

Altezza gola nel pistone.

Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Hohe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del pistén.

Stancard £ Stantdearnd Limmte e 7 astic 7 Mass wear lime
Stardee 4 Stardars [/ Stedard  f limce mae dvsare / Mo, Yensthle ssgrenze [/ lim'ie max. de desgaste
1,02+1,04 mm 1,10 mm
{0.04071+0.0409 in.) [0.0433 in.)

O
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Accoppiamento cilindro-pistone.

I gruppl cilindro-pisione sone fomiti gid accoppiat; s inavvertilamente si fossarn
scambial ra lore cilindri e pistoni di alouni gruppi, occorre procedere al rievaments
doi diameir come indicato nelle figure a pag G.& e G.7.

Lseguire quasle misurazion! o temperatura stabilizeata di 20°C.

Gioco di accoppiamento preferenziale DINDT=0,030+0,010 mm. Limite di usura
G050 nm.

Cylinder-piston assembly,

Cyinderpisten assemblies are supplied aeady coupled and in case that different ciass
cylinders and pistons have been axchanged, il is necassary fo carry out diameters
measurament as shown in figures at pages G.&G.7.

Armange these measurements at a stablized temperature of GR4F,

Bes: maling clearance OMND1=0.00118+0.0003% in. Wear limit 0.00197 in.

Groupe cylindre-piston,

les groupes cylindreoiston sont fownis déja accouplés. Sipar ereur s ont &6
échangés ertre eux, des cylindres et pistons de groupes dmerenta, il faudra effectuer
le masuroge das diaméires comme indigué: dans ‘es ligures a page G 6C.7.
Effectue cas mesurage & une fempérature stabilisse de 20°C.

Jeu de montage prélérentiel DN-D1=0,030+0,0°0 mm. Limite d'usare 0,050 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben,

Die Zylinderkolben Grupoen weiden schon verbunden geligfert. Bei unbemarkrem
MlinderKolben Austassch einigeer Gruppen mussen die Durchmesser, wic in den
Bi'dem «.5. G.6 und G 7 gemessen warden.

Jiese Messungan bei 20°C durchfihiar

'\/orzagsverb\ﬂdungsap.el DN D 1=0,030+0,010mm. Abnutzungsgrenze 0,050 mm.

Acoplamiento cilindro-pistén,

Los grupos cilindrorpistén sa surmiristran yucopodos; s, inaaverlidarmente se carbiasen
entre 7 <lindros y pistones de algunos grupos, os necesaro med t os didmatros come
se indea on las figuias de las pag. GOy G 7

Madir con una temperatura estabilizada de 20°C.

liego de acopamiono praferencial DINDI=0,030+0,010 mm. limite de desgoste

LY
G.050 mm.
o . =
il . z 2 i
Cilinel - Cylinder Fistora - = san I _ 3 [
Uyliane - Pylinder - Cilindio Pistor - Kolben  Pisién 3 2%: 2
eI a5 =
Sigla I2me-son o o E c
tacrk Cin=risici- o (; £ ‘c;
Mergue Iuimensiors 3 L] &
Koewrisichen Kernreirhan Hg G é] R
gl Sigla S ez e o & =
T ] = ]
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JAUMEBLCU | ASB 000 8327277
o CF RPLAL A
G (0%
(/D T OONTR
B a00a SO0 B2
000157
E/F o SOUBLRLANE E/F 2050 332743
AT e B v
[T s KOS BEANCE?

il

.

Part. N. 8000 68550 (0




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Spinotto.

Deve essere perelamente |ewgoto, senza rgoture, sconalni o colorazion: Bluastre
davite a suriscaldamento. Sestituenda o spirole @ necessaro sostitire anche o
gabbia a wlini in accorde con le selezioni riportate a sag. G.13).

Piston pin. .
tmust be perfectly smooth, without any scores, sleps or blue ngs due 1o averheating.

Renewing the piston pin il is necessary 1o reclace alsa the re'ler coge [in cocordance
with the selections laid out on page G 13).

Goujon.

Doit étre por{oheﬂenl pa'i, sans rayures, escalers ou coloiations o cudtres dues &
surchaLttage.

En remplacant le goujen esl récessaiie auss de remplocer la cage @ rouleaux
{comormament aux sélections indiquées d lo poge G, 3.

Kalbenbolzen.

Cr miss einwandlreie glott, chne Rielen, ohne Vorpiinge ader durch Usberhitzen
verursachie oiuliche Veridrbungan sein

Bei brsctzen ces Kolbenbalzens mof auch ain Rol-enxdfig cusgetauscht werden {In
Einversdndn's mit den Zusammenstellung, die aut Seite G113 aufgefinit sind).

Bulon.

Debe sor perfeciamente pulide, sin rayaduras, 1anucs o coleraciones asladas
debico al sobrecalentamienta. Sise suslituye el bulan os necesario suslivi -arbizn o
jaula de rodillos Ide acuerds con las seleccionas de la pag. G.13)

G.10
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Segmenti.

Controllare visivamente lo slato della fascia e astica e della ielativa sede nal pistone.
Se la fascia & vsurata o donneggicta deve essere sostirLita a ricambio & “amita la
coppial.

Se o sode aclla fascia nel pistons & nele stesse condizioni, | pisonz e lafascia devono
essere enframbi sostituit,

Quande si mante una fascio nuova su un pslone uscle, contrellare che la sede di
suddetta lascia non sia usurata in rodo nan aniforme,

lo tascia coviebbe alloggicre perfeftamente paraliela alle superfici della geic ne'
pistone. Se ncn & cosi, il pistane deve essere scsfituito.

Piston rings.

Visualy irspect the piston r'ng ond its pistan groove stale. 1l the piston ring is woared
up o durraged I must be renewed (spares come ir coupla).

I -he b ston ring groove on piston is in *he same conditions, pison and piston ting kave
to be repiaced, bolh of them,

Whan o new pision g is installed on the used piston, check that the pistor groove
is nof weared up in an uneven manner.

Fiston ring Fas o sty perecily parallel 1o the pistor graave sufaces. Il s not the cause,
piston mus: ba renowad.

Bague élastiques.

Vertter visuellement et des bagues élastiques ef du rélalif siége du sisten. Sila bague
est déterio4e ou endommagdée doit 2re remplacée (e rechange on foumitla paire),
57 le sigge de le bague dans le piston est dars os mémes conditizns, le pision er la
pague aoivent &re fous les deux remplacas.

Gluand on manle une nouvelle bague sur un pision Lsé, vériler que le sidga de la bague
ne soit pas déleroiée en moniére iregulisre.

la bague deviaitloger parfeitement paralléle aux sofaces e la gorge dans le piston.
S con'est pas le cas, le piston devra Btre ramplace.

Segmente.

Eine sorgtaltigsle Sichtkortolle des Zustandes des Kalbenr ngs und der entsprachanden
leisrennat ‘i Kolben vornehmen. st der Kolbeniing beschédigh ader verschiessen,
dann isl e guszuwechseln [das | rsatzie] wird als Poar geliefort).

Ist die Ringnut im Kelken ir demseloen Zustang, dann rissen beide Kolben uro
Kelbenring ausgewecnsall werden.

Bei der Maonlage eines neven Kompressionsings uuf einen gebrauchten Kolber, priifen
ab der Ringverschleiss unglaich ist.

Der Kompress onsring muidvollkommen parallel zu den Flacher er Kalbenkehle iegen,
Ardernfal s, ist der Kolben aus.uweckseln,

Segmentos.

Canlralar visualmente el estode de 1o corea elasticu v del relative asicato del pistén.
Sila comea esla desgustada debe sustituirse [el repuasio se suministra en pargjal
Siel asierito de la corea en el piston asta en las mismas cordiciones, el pston y la
cotea deban sustituirse.

Cuards se monla una cormea nueva en Jn pistén usado, conrolar que ol asiento de
dicna correa o esté desgastado 2n manera no wriforrme.

La corren debe alojar porlectamente paralela o la supericia de la gaigania el p'ston.
50 ast no fuese, debe sustiluirse e pision.

Altezza segmento.

Piston ring height.
Hauteur bague élastique.
Segmenthoehe.,

Altura del segmento.

Stardma [/ Slendeard Uit mae. di usera [/ Max, wear imil
Stancord / Sandard / Sondmd | lirte max. d'usare / Wax Yarschlsagronas / Limite mér, de desgese

0.975+0,990 mm 0,955 mmr
(C.0383+0 038% in) 10.0376 inj

(caGrval
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la taballa mosira i valori del gicco assiale fra segmerto inferiore, superiore e sede nel
aistone.

This fake shaws the axial play between lower piston ring, upper p'ston ring and groove
in the piston.

le tableau menire les valeurs du jou axial entre bague-tlasique inféricure, susérieure
ef sigge dons e pisien.

Die Tabelle seig! die Werte des Langsspiels zwiscnen unterem, aberem Segmenten und
Kolben Leisternut.

L lab e muestia los valores oo juego axial erlre el segmento nferior, supsrior y el
asiento dal piston.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el piston.

Stedard [/ Stancond Jmite max. ol Lauia S Mok wees bt

Staraard 4 Sandard /7 Sonded limite s, d Jsere [/ Rdqu. Verschie
0.030+C,085 mm 0,17 mm
(3 0012+0.0025 in ) [3.0067 in.)

saaience /U mile méx, ce cesgaste
El / 2

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Iniodurre | segmert nella zona pit bassa de ciindro [dove “usura & minima) avendo
la cura di posizionalo bene n “squadre” e misawe la disionza tra lo due estremitd.

Cylinder-piston rings play.
insert the piston drg into the cylinder baltom fwhere wearing is the iowesl] and cosition
twell 1 “sguare” and measure he distonce belwaen the two ends

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Metire: [ bague élastique dans lo zon plus busse du eylindre (o0 i'usure ast mirimale]
en aysnt o soir de le bien placer en “cadre” et mésurer la disance entie les deux
cxromite,

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den unlersen Bercich der Zylinder finren twao der Verschlziss minfmal
ist}. Derauf achten, den Winke'kopt gut 7u pesiticnieren und den Abstand 7wischen den
beider Snean messen.

Acoplamiento segmentos-cilindra.

Inlredacir &l segmenta en la zona beja dei cilindro {donde of desgaste e minimo)
teriondo cvidado an colocarlo bien “a escuadra” y medir la distorcia ene las das
exlremidades.

weer Pt
A limile méx. de desgaste

Slardoie 7 Steadard limive: v di veura £ Masx
Stzcard /2 Stancord 4 Sandand limite max, d'usi-s / Max, Yerseale ssgrensoe
G, 50,35 mm 1,00 mm

(30039 in.|

G.12
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Accoppiamento spinoto-pistone-piede di biella.

Lo tacella sofforiporlala elenca i possibili accoppicmenti che consentono di ofienere
il corrette gioco adiale di 0,002+0,010 mm.

Qualora, in sede di rovisione del motore, si dovesse riscontrare un gioce radicle (SRS,
super ore al limite ammesso di 0,015 & nor fosse piv visibile il contrassegna del colore

\C sulle stelo di bielia, rilevare | diameto "A” del piede di biella e, in base a quesio, Al =1 —"———" |8

mantare la gabbia a wllini apprepriatk.

2 = 1
n NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione. E

Coupling among gudgeon, piston and connecting rod end. ¢

The following table shows the possible couplings which aliow 1o gaf the right radial
clearance ol C.00C078 10 (0.000393 in.

it, durng engine overhaul, a c'earance higher than the allowed limit of 0.0005% is
obtained and it the colur mark [C) on the connacling rod s not visible, check the
connecting rod small end diameter “A” and, according ko his one, insiall the correct
needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

le tabloay suivant présente les couplages possibles qui permetiont d'obienis un correct
jeu radial de G,002<0.01G mm,

51, pendant la révision du meteur, on reléve un jeu radian supérieur aia limite max. de
0,075 etsi o répare de la couler {C) sur la tige de la bielie n'est pas visible, contidler
la diométre "A” du pied de biele of, selon celle voleur, monter Ia cage & aiguilies.

n NOTE: A la commande de la cage a aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen, Kalben und Pleuelkopf.

Die unien angegebene Tabelle gibt die méglichen Kupplungen an, welche ein korrektos
Radialspiel erflauben, und zwar zwischen 0,002+0,010 mm.

Wernn wahren der Uberholung des Motars, ein Radialsoiel hoher als das gestaitene
Spielvon 0,015 fesigesialltwird, und de Farbekennzeichnung (C) auf dem P'aue'siange
nicht mehr sicatabr ist, dann muss das Durchmesser ‘A" das Pleuslkoples bestimmt
werden und den diesem Durchmesser entsprachenden Nadelkéfig benulzen.,

u VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkéfigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento bulon-piston-pié de biela.

lotable indicada a cantinuocion indica les acoplamientos pasibles que pemilen &l obtener o iwego radial correcte de 0,007 = 0,010 mm.
Sier el asiento de revisicn del motor se verificase un juege redial superiar al limile admitido de 0 015 y no luese visible la contrarmarca de co o
(] en el vastago de la biela, medin &) digmatra “A” del pié de la bicl v, en base a éste, monar la jauo de rodilles apropiada.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especificar la seleccién.

Colore di selezione foro «A» piede di biella mm Selezione gabbia a rullini «B»
Hole selection colaur «A» connecting rod small end (in.} | Cage selection «B»
Couleur de sélection trou «A» pied de bielle mm Sélecfion cage & rouleaux «B»
Wahlfarbe der Bohrung «A» Plevelstungenkopf mm Wahlhadelfsfig «Bx»
Color de seleccion «A» pie de biela mm Seleccion jaula de agujas «Bw
Gialle - Yelow  Jaune - Gelb - Amarlle -3:-5
16,997+ 19,994 {0 6690+0.6691] 4+ 6
Verae - Green - Verr Crir - Verde Z+ -1
16,9G6+ 16,998 [0.6091+0.6692! =3 =5
Biarce - White - Blarc - Weiss - Blanco 1+-3
16 998 "7 000 G 8697+0.6693) -2+ 4
Mers - Beck MNoir Schwa'z - Nagro 0 =2
7000 17,002 (0660306654 -1 +-3
Rosso  Red - Rauge - Ret - Rojo
1700217 004 {0.6094+-0.66045 O« 2
[caaTvA]
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Gioco radiale testa di biella,

Con.rod big end radial play.

Jeu radial téte de bielle.

Radialspiel des Pleuelflusses.

Juego radial de la cabeza de la biela.

sar limi-
im e méx. de dasguste

Liwite max. di usara / Maox.
lima max. d'ussre & Mox Yoschlsissgrense
0050 mm

{300 Qin.;

! Sandord / Slardae
Sterclard [/ Skeadard 2 Stancard

i 0.014<0,022 mm

‘ 0.00055: 0.00086 in)

Gioco assiale testa di biella,
Crankshbft out-of-axis.

Jeu axial téte de bielle,

Laengsspiel des pleuelflusses.

Juego axial de la cabeza de la biek.

it
/Uil max. ce cesgasle

imiiles e o LG S AT v
Cnite e o asure 4 Adax. Versch eissgrenze

.60 rm
{0.024 i)

Stancard / Stancord
Sandard / Sardad 7 Slardad
C,40+0.50 mm
0.016:0C19 i !

Biella.

Per la sollecilas oni a cu” & sotoposta, la biclla & scggefia a medificars ir modo pio
o mero evidenls il direns onamento iniziale. Lo prove a cul sard sotopostc ko biella
intenderanno verilicare il sLo stole & infegrité.

Quaolora 1 valor risconfrat non rientrassera nei limiti mox. d° usura & necassa‘io
sastituirla.

For asaquire cueske prove la biela pud rimanere assemblate oll'alzere rotare.

Connecfing rod.

Ihe connecting rod, duc to the siresses it is subiritred 1o, is subject to Mmodity ir ¢ more
or ess evident way its in'tial dimensons. Tests of the connecting rod wil iy 1o chece
its infegrify.

Wher the verified figures aie not within the max. wear limits it will be recessery 1o
eploce it.

To carry ou these lesls il is not recessary 1o disassemble con.roc from the cranksha,

Bielle.

Four les sollicilaons cuxqguelles est sourise, la biclle ost exoosée d madifer en marigre
plus o moins evider! sa direnson initiells,

les essais cuxquels lo biglle sera scamise voudront vérifier son éat d'integri-é.

Dars lo cas o les valaurs relévées re rentant pas dans les imiles maximales d'usure
il est nécessaire de lo remplacer.

Pour effecuer cos dpreuves la cielle peut rester monée & 'arbre matour.

Pleuel.

Wagen den Beanspruchungen, donen der Pleuel cusgeselzt ist, werden ihra
Arlangsebmessungen mehr oder weniger ollenbar verdndert.

Die Machpritunger dienen dasa, sich der Pieuelintegritdt zu vergewissem.

Fals aie gowonnenen Werte richt in de- max. Verschleissgrerze envhalien sind, ist der
Pleuel auszuwechseln,

Wakrens dieser Versuche braucht man nich cen Plevel von der Welle abzubauen.

Biela.

Pana lus sclicitac ones a ios cuales esd expuesia, la bica nedifca de marera més o
mencs eviderle ‘o dimersién inicicl. Las proebas o las que sard expuasta veriticzrén
su eslado e nlegridod.

Silos valores verificades no enrasen dentro de los im'tes max. oo dosgasic os
necesaio sushivirks,

Pera efectuar estas pruebaes o bisla paede permoreacer ccoploda ol cigianal.
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Piega biella, svergolatura. .
Con.rod bending.
Déformation bielle.
Plevelfalten, verwindung.
Pliegue biela, enrollado.

Steacard /£ Stanciared Popite o o usere 7 Mo, wear lirit
Stanzard ¢ Sandard / Sandard | limee nas dusare / Nax. Verscheissgrerze 7 Linte mai. de desgaste
mrax. 00257100 mm 3,05/7100 mrm Iﬂ
imox. 0.00098 ir /4 In) {0.001% in./4in.)
|

Albere motore. '
| perni d' kanco non caveno preseatere sochi o rigeturs; le T eltature, le sedi delle Ll
chiewelte e le scanalalure devono esseie i buene condiziani.

Crankshaft.
Main jounas musl nol present amy scores, o grooves; their threads, key sealsand slols
nave fo ce in good conditions.

Disassamento albero motore.
Crankshaft out-of-axis.
Décentrage vilébrequin.

. . Abweichnung der Motorwelle,
V'Iebmq“'"' _ B Desbloqueamiento arbol motor.
w5 pivols de bare ne daivant pas présenier de aces ouavares: leslilelages, lea sigges A

des ¢ avettas 2 les rainures daivenl &tre er banres conditions ?"””"""'”d Lmite max. di usars

Stanzard

Stancard
Aniriebswelle. ‘%rdncard ‘ s :
Die <rbelsaplen und die Bankeoplen difen keine Rillen oder Refen hasen; die Sianciared e Tdx de desgoste
Geawindan, die Keilsitze und die Nuten missen einwandfie” sein, al di sotto ai ©,07 rm

vnde 8.00078 in,

Arbal motor. aJ dessous de 0.02 mm 0,05 mm
Los cjos ool ascano no debean presentar surcos © -ayadas; el roscado. las sedes de la urver 2,02 mm _ 005 Qir,
lavecia v el rarurado deven estar en buenas condiciones. Pomeros de 8,02 mm |

Par la scomposizione de l'albero motore usare una presse ed appropriali punson'.
Al rimontaggio rispettare le tolleranze orescritte.

Mentare il perno di accoppiamente nei semivolani con olio avente viscosita
ENGLER o 50°C=3 {viscositd ¢St a 40°C=32).

lo disassemble the crankshatt use a press and proger punches.
When re-usseme'ving respect the orescriced lolsrances.

u Install the crankpin in the half-flywheels using oil of viscosity ENGLER
50°C=3 (cSt 40°C=32 viscosity).

Pour lo déx ompasilion du vilebrenuir user une Dresse e oss ApFroOpP&s poingens.
Ay remoniage réspecter les tolérances prescriptes.

Monter le pivot d'accouplement dans les demi-volants avec huile ayant
viscosité ENGLER a 50°C=3 |viscosité ¢S5t o 40°C=32).

Zur Zerdegung der Antiebswelle eire Presse und dozubesslimmte Schlugsemzel
anwender . Beim Wiaderaufbou die vorgeschrighenen Tolercnzen beackter:

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Hélften einfiibren Oel mit Engler-
Viskositat = BEI 50°C (Viskositdt ¢St bei 40°C=32) benutzen.

ara lo descompasicion del arbal motor usa- uno presay :’:prop'odoﬁ CUNZONCS.
=n el -emontaje respetar las tolerancias prescritas.

Montar ¢l eje de acoplamiento en los semivolantes con aceite teniendo
viscosidad ENGLER a 50°C = 3 |viscosidad ¢St a 40°C = 32)

T’
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Testata.

Ririvovere - deposii carbonios” dalla corer d comoustiora. Controllare ko non vi
siaro crepe e e supatfici di lenuta sicro prve o i, scal'n” o dann’ di quslsiosi
ganare. it deve assere perfotta come o hl ofterera del o sede carcela,

Head.

Remove the carbon depesits from the combustion chemrber. Check et no crack i
rerrarkeble and hat sealng sufaces are witous ary scores, sfops or damages.
Planar ty must be parfect and the spark plug seat th-aad as well

Culasse.

Enlever -out dépd charmonaewx de la cnambre de combuslion Vériliango'i vy ail pas
des crevasses ef les sufaces de tonue sont sens sainures, couches ou darres
irperecions la plarét et le filetage'du sisge de lo boug'e dovert & parfaits.

Zylinderkopf.

Die Brenrkammer vor <shoablzgerungen betreian. Ay Fsse konnailieran, und die
Dickflacher aot Rislen, Véspiinge cder B Beschadigunger jeder A prilfen. Die
Ebentel sowie cos Gewinde sor Karransitzen missan einwandbe se .

Cabecera.
Reraver los depositas carbonizados de la camzra ae canbusior. Conmolar que no
existan mjeauras y que o supr—'fue de ens'dr ostén lioes co surces, escaoras o
daros oo cualquisr gerare. 1o plonaiidod cebe ser perfecta come tamzién el
enroscado ca la sede bujia.

Controllo rettilineita dei vari alberi.
Co r|r'r>!|u'u poswicnondo ! rOEUe & MISranGa Cor un cormr paralon,
che lo spostamente del = loncota ror suzor @ valore o 0,05 mir,

Checking struighrness of various shafts,
By poslicnning the shoft between hwvo counte points ana measurng witk o ¢'al gauge
,h,—.u Pt the index giss scomart s ot higner than 0 007196 in

Contrdle de la linearité des arbres.
Mattre T'arbre enle deux coniepoinles e véiffier & laide d'un comparateur, si 2
scement de ‘a'guille dépasse la valewr de 0.05 mm.

e

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.
Die Welle zwischer mwai (J(wwngp leen posiiorieren urd mit einer Messubr oriten;
dabei cor der Zeiger den Wer 0,05 mr nich dberschie lan.

Control rectifinio de los varios arboles.
Canrolar, posic onande el dboienlre o ancpuntas y midiende con un cemparador,
que 2l desaaglo de o merecilla no supere of walor de G005 mm
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Cuscinetti.
lovare accuratamerte con miscele ed ascivgali cor cria comprassa serza far
olare._obxrificare -eggemante ¢ naotare lenlamenie a mano l'arello internc; nan si
sevens risconhare inegolertd di retaz’one, punti duri o gioco sccess ve. E buore
~orma sosliLire | cuscinett. ad agri revisiore del motore. | cuse netti di banco devono
s.empre assere soshifuiti in coppia o devoro assere insiolloli con o scritta rivolla verso
iHlato esterno. Por sostituire | cose nelti & necassario riscaicare | samicartar infomo alia
femperatura ai F0°%< 100°C e rimuovere | cusc netto mediante fampone e narello.
Installare | nuove cuscinetle imcntre il cartar @ ancora ad slevate Iempermuro}
perellamente in quadra con l'asse utilizzando un tompone
bolare che csercti o pressione solo sull'o estomne del cuscinetio. Lasciar
raffredazie od accerarsi che i cuscinetic sia saldamente fissote al semicarar

Bearings.
Thorzugnly wi and dry with compressad air. Do not rotate the bearirgs
lighlly lubsicate and s "wwly rotate ho inner ring by hand No ratotion uraveness, hard

spofs or excessive ceararce must be noficad. 1 is axpad et 1o replace he beormq<
a any cagine svertauling. The main bearings must ahvays be reploced in pairs and
must be insol ed with the wrifing towards the outer side. To replace *he bearings it
s necessary 1o hoat *he crankcase i1 oven at 194°F+212°T temperature and remave
the bmrmg b\, g'vg ard hammer. Insal the new bearing (wni e the clankcase is sii!
very hol pr—)rf sparr with the housing axis, usirg o lubalor cuncn and axercizng
the o ¢ auter ring of the bearing. Leave - cool and moke sure thar tre
beasing is I'gh |\; fixed 1o the halt crankcaose.

Roulements.

Lover soignessemenl ovec de l'essence ot assuyer & lair com piiné, sanz les faire
tourrer. Graisser logérement 'anreau intérieur el e faire tourme- asucenenl & la main,
en vérficnt gul e foume pes de lugon iréguligre ot quiil n'sit pas lop de jeu.
Remp ccer los roulements & chogue révison du moteur. Remplacer toujours les
roulerrents de banz par couple et les monter aver Pécriture vers Pextérieur. Pour
remplacer les roulements pracéder comme suit: chauffer le démicarter dans un lour &
vO" 120°C of enever le reulement & 'oide d'un tampon et du marteau. Monier le
rouveau roulement Horsque le carter est oncare & noute lempéralure] puﬁ’oﬁefnert en
cadre avec I'sxe aa emplacement, & 'aide d'ur poingen tubulaie qui exerce la
pression sauiament sur la bugue extarieure du cousiemant. Laisser refroiair el vérifier si
les 1sulemert est bien fixd sur e démicane:

Lager.
Sorgtaltig it Benzir waschon ura sie, ohra cu dighen, mit Drockluft trockren. ~wns
einschmierer und der Innenrirg ongaoru er Hcmd drehen; die wager misser sich
rﬂgc\mubsg drehen lassen und hre Harst C]‘S‘; ges Solel seir 3eilede
Matoriberholuag scllen die lager ausges f\'“chse\t weden. Die Houplloger miissen
‘mrer poarwveise smenct werden, wahrend be deren !\Aunto}j':: die Aufschrift zur
Aussenseite gerichtet s n muss. Fir das Austauschen de-lager muss die Gehausehalfte
im Oten aub @0°: 100°C Temperatur erwarmt warden; mi- 2uller and Hamrmre- das
Lager raussch agen, Das neve Lager |bai noch schrwarme Gehdusehallts) ma zssoerecnt
mitcer Aulnahneachss insollieren und dati- einen réhrenférmigen Ké ner verwenden,
der nur ouf den Aussenring des Lagers Drock ausibt. Abkihlon lassen una sich
vergewissern, dass das [ogor farmsch s g mil der Gehausehéilhe is

Cajinetes,

lavar acvradamente con gasoling y seearlos con cire comprimido sin haceras -ola
Lisricar ligeramerte v wofar lenfamente a mans el anille inleme, no se deben encontrar
rogulardades de rofacion, punmos duros o juego excesive. Es buena narma sustituir los
co'nefes u cadu revision dal Melorn las cojireles de escofo deben sicmars ser
susfituicss en pareja y deben ser instolados con lo “escritura dirigida hacia el lado
externo’. “ara sustiluir los cojinetes es necesario recalentar ias semicarter en bomo a
una lerperatura de QO°-100°C y remover @l colinete mediante tapon y narille.
Insiclar &l noevo cojinete (micntras el carler este todavia a efevada ‘emperatra)
perfectamene cacaad-ado con el eje del aloamicnto, ilizando un tapon tuzalar e
elerso lu prasidn sole sobre 2l anilo exerme del cajinete. Dajar erhriar v aseguiarss
gue el cojinete asle soldudamente fjado ol sericare:.

M | HIHIHIlI\||HI\IIIIHII||I|||\|I|I\I\II\IHIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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Sostituzione paraolio.
Sasliviei paractic adognitev sione da mafoa.

nslallare i nuovi paroo io nireducendoli

= in quadro nei loro clloggiomen ed ulilizzando tampani adatti. Dopa il martaggio
= {ozrificare con olia motore il labbre

Fsnghe |'-::pe-lcm'one cen a mass ma cura ed attenz one.

Seal rings replacement.

Remaen seal rings at every engine averhaulirg. Insal new seal rings by macing them
in “squara” irsice their seats, usirg suircble bealers, After insiollolen, te: with oil
the ring ip.

@ Parlorm this opeaficn with the greatest care and atention.

Remplacement des pare-huiles. _

Rene ocer les jo-nts paretuiles & chague revisian du motzur. Mordar les nouveaux pare
huiles er cadre amployan des ampens oppropriss Aprés
cvo T eming le rontage. graisser e bord oy parehuile avec ce [heile,

Cette opération duil ¢ &7ecluée ovec cecucaaz de soin.

#

Auswechsein der Oelabdichtungen.

Dizse sind bei jeder Moloibbeoling zu emeuern. Die neve Oelchbzizhtingen
mossgerecht i1 ibre Aufnohmen figen; dalic einen Fuller verweraen. “ack der
Morlage cie Oelabdicntungslioser 2 néler.

Diese Ciperaton mul mit extremer Sorgrart ausgefithrt wercen.

Sustitucion para-aceite.

Sustiir los parcaceiies a cada revision del moter. Irstalar las nuevos paraaceires
infreducieraclos ercuaarados en sus alsjornierics v o ||\zunf~f Iupop&o cooplas.
Daspués del mon-eje lutyicer con aceie el barde do
F-osequir o operacidr con la maxima aeacion.

Pompa olio lubrificazione.
a pompa olic lubrficazions non nacessita di paricolars monuensiars e quindi non
deve essers solopors o smontagg o o veritica dai suol componcat

Lubricating oil pump.
The puUMpE dass rat recuire any specicl ma nrenarce, eefore s hat not
fo oe rhsmcm\lw or checsing of s componarts.

Pompe huile de lubrification.
ta pompe ae brificaton r'a pas cesoin de pait culier entierien e conz ne del- pas
e soumise & admonfage au corldle de see ciéces

Schmierdlpumpe.
Die Schrm'edlpumpe broucht keine besonde e Wartung une cashalb aicht asgebzut,
noch inre Jeslandizle gepil zu werden.

Bomba aceite lubricacién.
Ly comba aceie lubricacidr ro necasila de parica cr manlerimisnts pe le>
debe ser sometide o des smarlkajes o revisicn de sus componenles,

no

AT
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Gruppe frizione.

Controllare cha 1alli | componenti del gruppo fr zione siaro nalic migliori condizioni.
| dischi Irizione non devone presentare tracce di bruciature, solchi o defarmazioni; - |
dischi muniti di materiale d'athite deveno avere uno spessore secondo le indicazioni | L
della labella.

Clutch assembly,

Check that all components of clutch assembly are in very goad conditions.

Clutch discs must not present any frace of burning, scores, or distorlion; discs presentirg
friction material must be of a thickness as siated in fable hereunder.

Groupe embrayage.

Verifier si loules les pigces du groupe embrayage sont dans les meilleures corditions,
les disques embrayoge ne do'vent pos présenter des traces de brilure, rainures ou
déformations; les disques de frottement deivent avoir un épaisseur selon les indications
du takicou.

Kupplungseinheit.

Alle Bestandieile auf gutem Zustand prufen.

Die Kupplungsschelben difen keine Brandspuren, Rillen eder Verlormungen aulweisen.
Dic Starke der Reibsscheiben ist aul der Tabelle gezeigt.

Grupo embrague.

Confrolar gue todes los componentes del grupo embrague esién en las mejores
condiciones.

Los discos embrague no deben prasentar trazas de quemaduras, surcos o celanmaciones;
los discos provistos de matericl de ficcion deben forer ur espesor segun las
indicacicnes de fatabla,

Spessore disco d’atrito.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de frotement.
Abweichung der Motorwelle.
Espesor disco de friccion.

Stancard [/ Slanaard Lir e mosx. di osara 2 Max wear it
Sondord / Standed / Stardard | Limite max. dusure 7 Mok, Yerschlsssgrense / linile méx i desgave
2,852 95 mm 2,7 mm
(01120116 0n) 13,104 in.)

Gioco scatola frizione, disco d’alirito.
Clutch housing-friction disc clearance.

Jeu boite embrayage, disque de frottement.
Starke der Reibsscheibe.

Juego caja friccidn, disco de friccién,

Sandard / Sanded Jimite o, di uzura S/ Max. wear lir t
Stardara / Steadard £ Siendane il rax Gse S Mo Verschleissgonza S imite max. de cesgaste
0,330,445 1 mm
10.0:30+0.01//in ) 10.0394 in

KOO
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Distorsione disco frizione.
Friction disc distortfion.
Distortion disque embrayage.

Verformung der Kupplungsscheibe.

Distorsion disco embrague.

Srandard [ Sonded ' mite miax. oi caura £ R wean limi
Sandard  Gonded L ite max. g'usore 7 Max. Verscilessgrenzel
Sterdard ! [imicr vim. de desguose

Clsco gramie
Disc wth friction —alericl
[¥sque garri
Belegte Scheibe
Disca equipada

: i
lenro G.O5 mm;
Pvithin 00015 1))
lertie O.05 mm)
funter C 05 mm
tenro 05 mm!

1
I

0,2 mm
D.0078 i)

Disco liscia
Cise o 1houl Ficion materia
Dhscue lisse
Clette Scheine
Disco lisc

fentro C,01 mm|
{within O.0004 n.)
terte Q.07 325 mm
water GO mm
lentra G001 mm)

e molle [ one devono avere una lunghessa libera non inferore o 27,8 mm

Cluten springs mast have a lree length nal ower than 1.094 in.

-es ressedds emcrovage doiveni avel” une lengueur lice pas aléreure & 27,8 mm.

Die frefe ldrnge der Kupplungstedern dat rickt amie 27,8 mim.

Zl rescrie embrague ceben tener una lergueza libre no inferic a 27,8 mm,

Lunghezza libera di controllo
Free check lenght
Long. libre de contrale
Priiflinge
Longitud fibre de control

s A Slardan Litn e e, ol usorer /7 Adas waear mit
Stancard [/ Slanziand timriles 1icae. d'uzrs £ Max. Ve gre / limite méx. de desgaste
28,3+29.9 mm 27,8 mm
(1.114+1.117in.] {-.094 in)
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Cambio di velocita.

Centralare le condizioni del denii d innesta lrontale degli ingranaggi che devono essere in pertelra stato, contollare che gliingranaggifelli ruetno
liberamente sui propri alberi e contemporaneamente nan abbianc ur gioco superiore a0, 10 mm. Le filetialure e le scanalature degli alber devone
essere ir perfetie condizioni. Confrollare inoltre le buone condizieni di particelari compenenti il meccanismo di innesie marce, Controllare che
i larghezza delle cove del seletore sianc nelle folleranze srescritte.

Gearbox.

Chack the cordition of frontal engaging dogs of gears, to be in a perect state check that reutral gears are tree to rotate on their shahs arg at
the scme time have not a pley higner thar 0.003%9 in. Shaft threads and grooves must be in petect condiions. Creck also the compenans of
gearshilting mechanism, 1o be in very good conditons. Chack *hat selecior slo widih is complying with olerances prascribed.

Boite de vitesse.

Veérifier si les dents d'embrayage fronta des engrenages sont en parfaites conditions. Vérifier siles engrenages & vide tourren fibremant sur les
arbres etleur jeu n'excéde pas 4 G, 10 mm. Les filetages of les rainuras des arbres doivert &tre en parfaites conditions. Vérkier aussi & les &laments
de mechanisme démbrayage des vilesses sonl en bonnes condilions. Vérilier s la larguer des rainures du séléctsor est dans les mlérances
spécilides.

Getriebe.

Den Zusland der Siimkupplungsklauen kontralizren, die einwandlrei die leedaulzehniader prilen; sie missen sich liei aul inren Wellen arehen
und gleicnzeitig dart cas Spiel O, 10 mm nicht Cherbohreiten. Die Wellengew nde und -nuten missen in perfektern Zustand sein. We'ter auch
den guten Zustand der Teile ingeschaligeriebes Grirclich therprifen. Die Breite der Vorgelegenunten mul} irnerkale der vorgeschrighenen
“oleranz legen.

Cambio de la velocidad.
engranajes suehos Laden libremente sobra sus propios sjes v, conempordneamente, 1o hagan un juego superior a G 10 mre. Los lileteados

v asraryias de los ejes deber sslar en perfeclus cordizionss, Contrran tlambién el tuen estodo de las piezas gue Companen al mecanismo
de las marchas, Controlor que la ancnaia de os ranuras del selecor entren dentro de las medidos prescrilas.

Versioni AUSTRIA - PORTOGALLO
AUSTRIA - PORTUGAL version
Version AUTRICHE - PORTUGAL
Version QESTERREICH - PORTUGAL
Version AUSTRIA - PORTUGAL

I 0
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Forcelle selezione marce.

spezionare visivamenis e forcel's marce e soslivire qualsiosi forcolla piegalo. Una
forcella piegela causa difficoltd nall'innesio dells marce o permette 1 lore d'sinnestc
Improvy'se soto canco,

Gear selector fork.
Visually inspect the selocte: forks and replace the distorted ones. A distorted fork causes
difficlies in gear shitting or allows the quick disengagement under laad.

Fourche séléction vitesses.

Regarder visuellement lss fourchos vitesses ef remplacer n'importe quelle fourche plige.
Une fourche plige cause diffics'té dons l'embrayage des viresses ou cermet ieur
dégagament soudain sous charge.

Gangwaehlgabel.

Ene Sichtkontrofle der Scholgabain vemehmen und die umgebegene Gabeln erserzon.
Eine umgebogene Gaoel macht die Gangeirstelling schwierig ode asst aie Gange
unter Be'astung platzlich ausschalen,

nspeccionar visiblemente fa horguilla marcha v sustituir cualaquiera horquilla plegoga. Una korquills pegada cause dilicultades en el

acoplamierio de la maraka o

sermite a cllos el desacoplamiento “mprevisto bajo carga.

Spessore pattino forcelle,
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.
Espesor pafin horquilla.

Stardee / Sterdos Lirfive,
Stendard [/ Slanaard 4 Sanded
4. 75+4,83 mm
{0 187+0. 790 in.)

ax. oi usura 7 Max, wesr il
Limite e dusere /* Stax, Vers deissgronse Uit méx ce desgaste
4,65 mr
-
(0183 n|

Diametro perno di guida forcella.

Fork driving pin diameter.

Diamétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.
Diametro eje de guia horquilla.

L mite mex. o aseie /R
lirie mo d'usare [/ Mox, Yersohle SNTUNZE
4.7 mm
(G185 in.)

Slancord 7 Standaid
Sarced [/ Slordas £ Sieadard
4.85+4,90

‘L 10 121+0.193 n)

Lunghezza scanalatura ingranaggio.
Gear groove lenght.

Longueur rainure engrenage.
Laenge der Getriebenute.

Largueza ranura engrancje.

G.22

| Srandard [/ Sanded
Sendara £ Standard 4 Stancard

50305100 mm
0.198:0.201 ir)

Uit e oli wsars 7 AMox, weon Iinis

memner Qs 7 Max, e 5q
520 mm

{0.2C5 in)

rence /il max. e descaste

A
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Larghezza scanalatura albero di comando.,
Control shaft groove width.

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Antriebswellennute.

Ancho ranura arbol de comande

Stendard 7 Stancard Lim'te mane, di usara / AMax. wear mil
Sanderd 7 Sandord / Stardard limte o, dusire 7 Mo, Veschleissgrenzs / imremés dedesgaste
5,05<+5,15 mm 5,20 mm \
r - . . |
[0.199+0.203 in.) [0.205 i) -

Revisione carburatore.

lavare accuratamente con banzina od ascivgars con ana compressa futh | component
del carbuiarare. Pulire accurataments tutti | geti ed | condarli esclusivamente con aria
comprassa, non usare mai punte: o il metall'ci. Controllare che o valve o o saracingsca
siair buons condizioni e che scarra liberamente nel propric alloggiomenta ma senza
gioco cceessivo,

Carburettor overhauling.

Caretully wash with petrol and dvy with compressed ai- compaenents of the carbureror.
Care'ully clean alljets and ducls with compressed at only, never Lse needles or metallic
wires. Check that the gate valve is in good concitions and Fee lo slide in s seat, without
excessive play.

Revision carburateur.

Laver tous las &léments du carbuiateur scigneusement avec de l'essence ol les essuyer
a lair comprimé. Natioyar tous les gicleurs et les conduiies seulement avec de oi
comprimé, sans empicyer des peintes ou du il malallique. Vérifier sila soupaps aster
bonnes conditions ef glisse lbrement dans son emplaceirent, toulelois sans trop da jeu

Revision des Vergasers.

Alie Bouleile des Vergasers sorghaltg mit Bensin wascnen und mit Druckluft frocknen
Alle Diisen and Kanslietungen sargfiltig nur mit Suskluft rainigen; nie Slahlspitzer oder
Drante verwenden. Das Scnieberventil cut enwandhreien Zustare prifen und darauf
achter, dal es fiei und ofine lbermdssiges Spiel in sziner Aufnchme glaiot

Revisién carburador.

Lavar acuradamente con gasclina y secar con aite comprimida todos los componenles
delcarburador. I'mpiar acuradamente todos los chorras y los conducios exclusivamante
con aire comprimide, ne usar jomas puntas o hilos metdlicos. Controlar que la vakwla
a comrpuerla este en buenas condiciones y que corra libremente er ol prapio
aojamisnto pero sir juego excesivo.
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Rif. Denominazione SHA 14-12M
1 Yalvalo o gos 02
2 Galleggiante 3.5grn
3 Cetle massima 73
4 Yalola arig 50
Ciamelio aiffusora 12 mm
Ref. Description SHA 14-12M
1 Cas valve 02
2 Fluat 3.5 qr.
3 fair jel 73
4 A valve 50
Nozzle diameler 347 in,
Réf. Description SHA 14-12M
1 Saupape guz 02
2 Flesteur 35q.
3 Giclear principal 73
4 Soupepe air 50
Diamétre dithuseir 2 mm
Bez. Benennung SHA 14-12M
- 1 Casventil 02
2 Schwimmar 35,
3 | laupidiize 73
4 Lutreentil 50
Disenduichmesser 2 mm
Ref. Denominacion SHA 14-12M
1 Vavuly de meriposa 02
2 Flotada- 35 g
3 Chelé réxing 73
4 Yalla zire 50
Diamahe dibuser |7 mm

G.24
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Fattore di correzione del getto del massime.

I gette: del massimo infuensa in mode determinante la carburazione e quindi o rese generale del motore. Fattori cliraticl come o temperatura
estemna e [allfugire influenzano notevolmente 1| comportamento della miscele aria benzing all‘inerne del carburatore. £ peranto necessaric
nedificare i dimensionamenta del getto originale, desumendo i fattore di corerore dal gralice a fianco rporalo.

ESEMPIC:

T presensa di una lemperatuia esterna di 25°C e ad un'altiuaire o 1000 m si oftiene ur fattore di coreziene di 0,94, Pertanto il gette del
massime da mentore in sositizione di quella originale (73} sarg: 73x0,94-69.

Correction factor of the main jet.

lhe main jot considerably affects carouretion, nence the general performance of the engine. Climatic factors, such ss the outdaor remperalure
and Ihe altitude, highly affect he bebaviour of the airgasclire mixture inside the carburelion. 11 is theefore necessary 1o change the size o the
ariginal jet accarding lo the coraction factor shown in the d'agiam on the ieft.

EXAMPLE:

With o 77°0 autdoor temperaiuie and 39,37 ir. ahitude, a correclion lacior of 0.94 is obtairod. Tharefore the main jet to be assemblad in
replacerent of the original one {73) shal be: 73x0,94-69

Facteur de correction du gicleur de reprise.

le gicleur de reprise a une nfluence déteminarie sur lo carburation er donc sur fe 1erdemert global gy moteur Les factours dimatiques tels que
laterpératura of laltitude infuent considérablement sur le mélarge airessence a lintérisur du carburatour. | ast dane nécessaire de medilier l2
dimens onnement du gicleur origina’ en déduisant e facteur de conection a partir du graphique cicontre,

EXEAMPLL:

Avec une fempérature excériere de 25°C & une clitude de 1000 m, on oblient un facteur de corection égal & 0.94. Par conséquent, 1 faut

installer un jat de maximur & la ploce de celui arigingl (73] conespeadant &: 73x0 94=69.

Umrechnungsfaktor der Vollastdiise.

Die VollastdUse hat enscheidenden Einflub auf die Yargasung und folglch v die geneelle Motorleistng. Auere Fakiorer, wie AuBeniemperatur
ura Héhe, beeinflusser das Veralten dos Benzinduligemisches im Inneren des Vergasars erheblich. Daher sl es notwendig, doft man die
Abmessungen der Criginalvollastdise dnden, wonei man den Umrechnungsfakior nach der seifl ch angefiibren Grophk erachnet.

BEISPIEL:

Bei eirer Aubenlemperatur ven 25°C urd einer Hébe von 1000 m erhalt man einen Urrrecknungsfakior von 0,94, Es muf daher folgende
Vollastdise anselle der Originalvellastdise (73) angebracht werden: /3x0,94=6%

Factor de correccion del tiro del maximo.

Flire del maximo infuencia en modo determinante la carburacian por lo cral e rendimiento general del motar. Factaras dimaticas como la
iemperaig exterre y lo atitvd influcrcion nolablemente el compertamiento de la mescla airegasolina al intermo def corburador. Es par s tanto
necesario modilicor el dimensionamicnte del lanzo original, infirierdo ol facor de correceion del grafico al lado repertade.

EJEAAPLOD:

tn presencic de una femperatura externa de 25°C y o una altura de 1000 se euiiene un facor de correccién de 0.94. %or o santo &l chorro
del maxime de montar en sustiucian del original (73) serd: #3x0,94=69.

Temperaiura ¢ {omperdture | Température ¢ Temperatur 1 Temperatura

Alitudine » Albtude
Atitudde S Hohe | Al

[}

40+

i a1

1 1 L
0.84 .86 0.88 0.90 .92 0.94 0.96 0.08 1.00 1.02 1.04

Fatare o correziore / Correction factor
Facte.r de correction ¢ Korrektronstakior ! Factor de COrrecc.on

) [eaGIval
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Valvola a lamelle.
Vertenie che le lomelle non presenting racce di vsara o ratture & che la distanca [A)
nan sia irteriore a 21 mm.
, n fose di rmontaggio dei particolari applicoie “lecite” sulle vii.
7 Blade valve.
Check that the blades cie not worn or breken ard that the distance (A is net lower than
® (.87 in.
R During details reassemey, azoy “loctife” on the sciews.
Soupape a lamelles.
v Verifisn que les lamelles ne soisnt pos usurées ou cossées ef que la distance [A) ne sait
% pas inérieurs de 21 mm,
Pandan le remontoge des détails, appliquar dulocliie” sur ‘es vis.

Lamellenventil.

Nachprifen, doss die Lamallen weder Verschleiss noch Bricra avtweisen Lrd, dass de-
Abstond (A) richt aiecriger als 21 mm. ist.

Wahend des Wiede zusammenhauas der Setaile, wid man ad” die Schrauben
“Loclile” aulragen.

Vélvula de aletas.

Verificar que 'as aletas ro presenten frozos de cosgaste o rolura y que la disiancia (A)
no seq irtoricr o 27 mm,

Cuando se vuelan o monlar as plezas aplicar “locte” en los torllos.

G.26
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Norme generall ... H.5 General directions ... H.5
Rimontaggio clbero motore ... H.6 Reassembly of the drive shaft .......................... H.6
Rimontaggio organi del cambio ... H.7 Reassembly of gear numbers ... H.7
Rimontaggio albero awiamento ... H.9 Starter crankshaft reassembly ... H.Q
Fasatura trasmissione primaria ... U H.@ Primary diive iming ..., H.9
Rimontaggio pistone ..., U H. 10 Piston reassembly ... H.10
Rimontaggio friziene ... H.11 Clutch reassembly ... .. H.1T
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Normes générales ... H.5 Allgemeine Vorschrifte ... H.5
NMontage de l'erbre moteur ... H.o Zusammenbau der Antricbswelle ... H.6
Remontage organes de transmission ... H./ Wicdereinbau der Cefriebeslemente ............. ... H7
Remontage arbre démarrage ... . H& Wiedersusommenbau der Kickstartwelle ... H.9
Calage Ironsmission principale ... H.9 Hauptantriebeinstellung ... H®
Remontage pision ... URT H.10 Kolbenwiederzusammenbau ... H.10
Remantage embrayage ... . H. 11 Kupplungswiederzusommenbau ... ... H. 1T

Jl
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Normas generales ... H.5
Montaje del cigiefal ... H.6
Montaje de los érganes del cambio ... H.7
Para volver a moriiar el eje de arranque ............... H.9
Puesia en fase fransmisidn primaria.................... H.@
Para volver a montar el pistén ... H.10

Para volver a montar el embrague

H.4
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Norme generali.

Per il rimanaggio eseguire in senso inverse auente mostiaio per lo smentaggio, facende futavia paricolue allerzione alle singale eperaz o
che richiamiams specilicatamente. Vi ricordiamo chs guarizieni, paraslio, fermi melallici, 1ondelle di tenuiz in maler ale sotormabile irams,
alliminio, fibra ele,) e dadi autobloccanti dovrarng sempie essere sastiuit.

| cuscinell’ sene stall d mensionali e caleolali per un determinato numers di ore di lavera.

Cosgliame pertanto la sostituziene 'm particalar modeo dei cuscinett soggett a pits gravose solleciiaziont, anche in considerazione de
di contrallo aslla relaliva usura.

Gluants sopra viene suggeri'o in aggunta ai contralli dimensionali dei singal: componenti, previsti nell'apposite casitolo [vedere ol paalange
"RLVISICNE MOTORE".

L importantissimo pulire accuratamerte lulli T compenenti; | cuscinett @ tutli gli alii part colar soggett ad usura dovianno essere lubri‘icati con
olic motore, prima del montaggic.

Vit e dadi dovianne essere bloceati ale coppie di seraggio oasaritoe,

lca diffizolta

General directions.

For a coract reassembly follow in the adverse sense what shawr tor dismanling, however paying a specal atieaton to every operalion we
spaciticaliy menlion We reming veu that gaskels, oil rings, clamps and sealing washer -n deformable material [as copper. alurin um, fibers,
stz.] and selHacking nu's havechways 1o be renswed

Bearings nave been studied end drawn for o well deteimined number of working hours

Corsidering the ditficulty of assessing bearing waer, itis especially imporentic replace baarirgs or bikes that are used off rood or in ather exdrene

cendifions,
What above is suggastec in additicn o the size veritication of 1he single componats, as loreseen in the proper chapler (see paragraph "ENG INE
OVERHALINNG). '

We emphasize he importance of thoroughly cleaning all comporents; searings and al pariculars subjed to wear have 1o be lubricales with
engine ol, cefore reassembly. Screws and nuts mus! be locked at the prescribed 1aigues.

Normes générales.

Pourla rémomoge ellecuar en sons inverse ce qu'm a montré: peur s dérncrlruge, en foisant attention aux part
ici specitquemert. On vous rappelle que les gomitures, perchule, aréis métall ques, rorde
aluminium, Pbra ate,) f écrous aute blacants dev-anl ée fogjours rémplacés

les coussinets on &té cimensionnés et caculés pour one spécifique nombre d'heures de Iovai
Aussi consellonsnaus de remplacer rolamment les roulements qui sorl soum s aux containtes les plus fores, comate tlert de lo ditticulté o= conirdle
de levr usure.

Cei est conselllé additonnellemert cux confréles dimersicanges de chaque pigces, prévas dans le spécial cnapitre [vo'r au COGgIanie
"REVIS OMN MO TEURY,

| est trés important de nettoyzr soigreusement -oules las pidces, las coussingls et fous ‘os autres sariculiss sujects 4 usure aavront élre graissés
avec hu'le moteur, avant le remoniage.

Vis ef &crou deviant &e blogués aux counles de senage prescripfes.

culigres cpéiaiors qu'on rappelie
as d'étarchéité en raldiel déformable {cuivie,

Allgemeine Vorschrifte.

Zum Zusammerbay des Mators mull man in zur sushas umgskehrier Reibenolga vorgehen Dis vor uns spezifisch arwihnten, ‘ewelligen Arbeiten
sina aber genau zu beochen. Man daif nie vergesser, dall Dichungen, Oe'shdichtungan, Melallsparrungen. Dichtscheiban in unlanmbarar
Yersksioft lkupfer, Aluminivm, Faser usw.] und selbsisicnerda Mutierm immer avszowechse n sind.

Die Lager sird Hir eine bestimmie Arzahl Atbeitsstunden bemesst und gerechnat warder

Wir emplctler, die hochbeanspruchien Lager auszuweenseln, da deren Verschleiss nur schwen iiberpritzar ist,

Dies wird cusser der empfohlencn Nachmessen Kontrollen der ein celnen Bastandteile (sishs die jeweiligen Kapiteln in Abschrit “UZBERHOWNG
DES MOTOR) geraten.

Es ist Sussersl wicnt g, alle Bestordiaile sorgialiigs: 7.1 reinigen; die loger und alle anderen Verschleissterle missen mi- Maiorél vor dem Anbaou
naschmiert werden.

Schrauben und Muttern bei aen vorgeschriebenen Anziehmomenten anzichen.

Normas generales.

Para el remonraje proceder el sent'do inverso al mastado pars el desmontaje, hociende fodavie parlicular alencién o las sene llas opatacioncs
cua seiialamos espacifeadaments. les sacordamas quC oMpacwras, parcaceite, para meld icos; arendelas de cresion on matenal deloiman's
lcabre, oluminio, fibio, el )y wercas aviablocanias ceberdn siompra susillirse

los cojinetes fueron sido dimersicnados v caleulades para an determinado numero de horas de faacionamisania

Aconsejumos por o fante, la sustiucian en particular mado de cojinefes sujotos ol mas pasede esfueizo, también cn corsideracion de la dficulad
de corirol del 1espectiva desgasle.

Cuanto ariva viene sugerido se agregan los controles dimensionales de los simples componentes, provisios en ef respechve capitulo vor of
pardgra'o "REVISION MOTOR).

Fs importortisima irpiar acuiadamente ogos los compenentes; cojinctes v lodos los oras particulares sujetos a cesguste deberdn ser a.bricados
con aeelis motor, antes del monlaje.

Tamillos y wwercas deberdn ser blocades a las parcjas de presion prescrifa.
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Rimontagyio albero motore,

Per il imontaggic delalbera matore su semicarter sinistro usare ['atirerzo cod. 8000
60518. Qualora non sia stato fatto duranie lo smonfaggio, & necessario rimuavere la
piastrina diterma del paraciio svitando la vite difissaggia lauanda siimonta bloccare
con “loctite”). Solo in queste candizioni lallreszo polrd appoggiare su una superficie
piuna & sard possibile installare “albero motors conettamente in sede.

u Prima di eseguire |'introduzione lubrificare con olio motore le superfici di

contalto.

Reassemnbly of the drive shat.

To reassemble the drive shatt on the LH. halfcrankease use tool code 8000 60518
Il this has o been done during the disassembly, it is nacossary to remave the cil seal
stop plate oy unlocs ng the faslening screw iwher il is ceassempled lack itwith “lactite”].
In this candition only, the toal can lay or o flatsuface ard itshall be possibile to propsrly
instal e drive shalt nlo iis seal.

u Before inserting it, lubricate the contact surfaces with engine oil.

Montage de I'arbre moteur.

Peur remanter I'arbire motour sur le demi carter gauche, utilser 'cutil rel 8000 60518,
Dars lo cas b celd n'curail pas 212 fait pendani la phose de démontage, enlever lo
plaquette d'anét du pare-huile en dévissent la vis de bxation [la bloguer avec o “Loctite”
pour la ramatire en place]. Seulemant dons ces cordilions, Ioutil poura s'appuyer sur
ure sutace plane e 1l sera alors possible d'irstaller correctement “arbre moleur dans
scn 'ogement.

n Graisser les surfaces de contact avec de ['huile moteur, avant Fintroduction.

Zusammenbav der Antriebswelle,

Fuer den Finbau de- Trichwelle in die linke Gehasusehaellie das Werkzeug Kennnr,
8000 60518 verwenden. Falls neim Ausbau das Halleplaetchen der Oelobaichiung
ncht abgenommer wurde, sollte dies nunmehr geschehen, hierzu die Klermschiaube
abschrauben (beim Linbau mit “Loctie” sicherr). Nur unte dissen Bedingungen kana
das Warkzeng aut einer glaten Cherloache aufliegen und kanr die Trebwelle
lachgerechl in “hren Sitz eingebaut weraen.

u Vor dem Einbeou, die Kontakfloeche mit Motorencel schmieren.

Montaje del cigiieial.

Paramortar ol cigiienal en el semicdder izquisnde usar la heramienta cod. 800060518,
Sine sc hubiese hecho durante e: desmontaje, es necesario quitar la placade la chape
de rerencian del aceite desaromillando el amillo lcuando se vaclve a monter bloguear
con “loctite”). Sélo en eslas condicicnes la herramienta podrd apoyarse en una
superlicie plana y serd posible instalar & ciglenial coneciamente en su asienlo.

n Antes de introducirlo lubricar con aceite de motor las superficies de
contacto.

A LA
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Rimontaggio organi del cambio.

nserire nal semicarter sinistio confemporaneamente albero primario e secondario del £3

cambio, con | rasamerti criginali; per un coretta funzionamente de' cambic verificars - Wf—

l= quole di confallo indicare nelle figure. [ ' ‘ ‘ 3
Reassembly of gear numbers. v =

Inser ink: Ine: L H. crankease bath primary and secondary shalts of gearbex, atthe same

time, swith ther origiral thiust washers; for a corect gearbox operatian, check 1ne

inspection quotes as shown in figures.

Remontage organes de transmission. oot |con s nnESTATA
Meftre dans le demicaner gauche er méme temps |'arbre primaire ef scoordaire de a1 1.a14 Lo FZin]

labofle, avec les calages origiraux; pour un conect fonctionnement de la bo'le vé-ilier @ B192-2.700 ]

les coles de cortrdln indiquées dans les 7 rigures.

Wiedereinbau der Getriebeelemente.

im linken Halbearte die Houpt und die Nabenwellen glechzeitig, sam
Originalpasscheben posiiorieren.

Zam <arreken 3eldieb der Schattung dieren die Prifwerle ouf den Abbildunger.

-+

Moentaije de los érganos del cambio,

niroducir en &' semicarer izadlerdo of cje primario v secundario del cambic
contemporansamenle con los separadores originales; para que & cambis funcion:
corecamente varilicar los valores de conlrol indicados en las figuras.,

A 1T

CON 11 rNNESTATA@

13.9-34,46_ | CON G \NNESTATA@
k13341358 in )

© £0,3+80,5 BATTUTE ALEERO @

A.181-373%in]

Versioni AUSTRIA - PORTOGALLO s
AUSTRIA - PORTUGAL version ==
Version AUTRICHE - PORTUGAL )
Version OESTERREICH - PORTUGAL mmén

Version AUSTRIA - PORTUGAL

35153545 " (1.3838+1.3956)
. S

455:459

(1791318070}

mm (in)

- MMMQ

A Alboro pamario - Mein shaft Arbre priraire - Haupwelle Cie primacio.
B Con 2% innestsla - Wity Pe gear engaged - En Z2éme vitesse - In 2. Cang - Cor la ¥
melida

C Albeio secordario - Layshalt Arbre secondaTe - Vorlegzolle - Ee secundario, -

D Con 1% rhestata - With |5 gear engaged - Fn 1872 vitessg - 11 1. Gorg-Con a “erc. [— 56.54: 57,30
rechon. e .‘I L (2.2259~32'2559)

E Conlo 3% inresara - Wit 3-d gear engaged - En 3émé vitesse - In 3. Gang Con a3 | 1C [26299+:2.6496)
metda. ‘

F Barlule albero- Shoh srokes -Batlerents de larbre - Arschliige der Welle ~ope del aje

H.7 [Cagivaj
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ATTENZIONE - Ir cuso di imperfalic lenula della guarriziene si cofrannc verificars le sequenti anomalic di funzionamento:

Passaggio di aria can conseguente smagrimenlo deila miscela e probable grioaggio del motore.

Passaggio di olio dal vana cambic al vono abero motore; quesic pelrebbe portare a -apico consumo del lubrificante con surriscaldamente &
grippagaio del canbio stesso.

Duranle la chivsura dei semicarter veriticare il peretto clineamento & ke posicione degli stessi,

Verificare che I'aloora motere & gl alberi del cambio ruotino liberamente (cor cambio in folle).

Nel caso cre la rataz one degli alber suddeti nor cwen sse coneliamente, sard opporfuna infervenire con colpetii di mazzuola in plostca sugl
alberi par permettere un correfto assestamento,

In caso di persislerle iregolarila & opporfunc apsine nucveman'e | sem carter

Dope lo chiusura di semicarter sigilare con panna pulito o sede di aloggiaments cilindro per evitare la cadute accideniale di spore’zia o di
copi estranei nel vana dell'albere motore,

BEWARE! |n case of impedect secling of gaskel, the following operating deficiencies may be noticed:

Ar passage with consequent weckeness of mixture and possible engine seizure

Oil lackage o the gearbox chamber te the crankshaft chamber; this could cause a quick lubricant censur plicn with overtheating and gearbox
suizure.

Curing the half cran<cases mating, check their perect alignment and correal position,

Verify thar cranksha®t ond gearbox shafts freely rolaie {neutral pasition]. In case that ieiaticn of above shalts deas not cecur correctly, il will be
advisable to strike with @ few blows of plastic malie: on these shatts to allow their correct badding. Ir case of persisent unevenness, it is advisable
o open the cankeases again

Alter crarkeases marng, close with a clean cloth the aylinder Pousing in order 1o ovo'd the aecidental immission of dint or fore’gn bodies inside
the crankshaft chambor.

ATTENTION - Fn cas o mparfaite étarchéitt de 1o gamiure se pouront véritier les suivantes anomales de fonclicnnement

Passoge d'air over conséquent mélarge frop pauvre et probable grippage cu meleur.

Passage d'huile dela botie dvilesse al arbie moleur,; celuie pourrait porter & une rapide consommation dulubrfiant avec surchaulfoge et grippage
de lo méme bo'te.

Pendant la fermeture des demi-carters vérifier le parfail alignement &7 la pesition des mémes.

Véritior que I'arbre mateur ef les ortres de la baile loument ibremeant [avec sé écteur au PA]

Ay cas gue la olarior des arbres susdils ne s'éffectue pas correctomerr, il sera nécessaire d'inlerveni- avec de pef'ts coups de maillel er plastique
sur les arbes, nour permetie un correct tassement.

Tn cas de sersistan irégularits il est nécessaire d'ouvrit de nouveou les demicarers,

Anrds la fermeture des demicarters sceller avec un chiffon propre le siége d'instaliction cylindre sour éviter le crure accidentzlie de saléle ou des
corps érangers dans la sigge de Varbre.

VORSICHT! - Falls die Dichligkeit der Dichtung fehlerhaft ist, dann kénnen die folgenden Befricasunregermdssigkeilen entstehen:

Gemisch Verarmung be'm Lultzufluss and Maloressen.

Celdurchtluss vam Getrieberaam zum Matorwelleriaum.

Das kénrle 2um schnellen Verbrauck des Schmiermitiels mit darous foigender Verhitzung und Fressen des Gerriebes bringer.

Wenn die Gehausehéler gaschlossen sind, dann mu man sie aul korekte Stellung und perfekte Ausrchiung prifen.

Sich ve gewissem, daf die Treibwelle und dic Schaltgetriebewsller: liei drehen (Schaltgetriebe in cer leerlavlstellung).

Falls die obigen Wellen nicht korrekt dreher, zu derer Einstellung mit eirem Kunstsoffhammer cuf die Wellen schlagen.

Besichr aber dic Stérung, dana ma? man die Gehdusehdilien wiedersfinen.

Nuch Schlessurg der Gehdusehélfien, den Zylindersitz mit einem souberon Tuch versiegeln, um zu vermeiden, dass Schrutz oder Fremdkorper
'n dan Maotoraum fallen.

ATENCION - En caso de presién imperfecta de la empacadura se sodrdr veriticar las siguienres anomalias do funcionamiento:

Paso de cite cen consecuente enflaquecimicnto de la mezcla y probat e agarratamiento del motor.

Paso de aceite el hueca cambio al hueco eje motor: ésto cadria llever a un rap'do consume del lubricante o recaleniamienta y agarrciamiento
del cambio misme.

Durante la cerada de los semicanter verificar la perfecta alineacién y la posicién de los mismos.

Verificar que el cje motor v fos ejes del cumbio ueden libremente {con cambio floio].

En el caso que ‘a rofacién de los jes indicados no se desarollen coneciamente, serd ozoruno infervenit con golpecitos de marillo de plastico
sobre los ejes para permiir una correcta filacion,

En caso de persistir la iegularidad es oportuno abriv nuevamerte los semicarler.

Daspués del cenraas de los semicaner sel ar con pane limpio la scde de dlojamiento cilindra para evitar la coida accicental de sacio o de cusrpos
axtrarfios en &l hueco del eje mator.
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Rimontaggioc albero avviamento.

Fare allenziore, prima di inseriie Palbers awiamerlo nel semicarter, di montars
lingranaggic scarrevale, la mella e la piastra di termo o for collimare la bulinatura di
quest'ultima con quella sull'atbero. Reinserire il iasamento e procadere ol installazione
dell'albero effeivendo la piegatura della molla nella nicchia del semicarter. Procedere
poi al'inserimento degli aliri componenti rifacendo e ooerazion in modo inverso all
smonlagg o,

Starter crankshaft reassembly,

“ay atlenlion, before insering the starler crankshaft in the half-cover and mounting the
sliding gear, the spring and the siop pate, 1o make the plate chasing collimate with the
shaft one. Refnsert the thiust ring and mount the shaft by bending the spring inside the
haltcover housing. Then insert the other components by perlorming the reverse
eparations requited for disassembhy.

Remontage arbre démarrage.

Avani d'insérer ['arbre démarrage dans le demicorter, faire otention de monter
‘engrercge glissari, le ressort et la plaque d'arél en faisant collimater e burinage de
cetie demnicre avec cells surl'arbre. Infroduire 4 nowveau I'épaulement et installer | crbre
en pliant le ressort dans le sigge du demicarter. Inroduire les autres compasants en
agissant de 'a lugon opposés au démentage.

Wiederzusammenbau der Kickstartwelle.

Vaor der Einfihrang der Kickstartwelle in der Gehausehalfie, und vor der Montage des
Zehnrades, der Feder und der Stopplate, dafiir Sorge tagen, dass das Ankdmen dar
Plofie mit dem der Wele Lhareinstimmi.

Dan Ausgleichring wisder monfieren und dic Welle cusummenbauen, dabei wira man
die Fede in der Gehdusehdilteausnehmung biegen. ~ur dlle onderen Bestandteile
montieren, und zwar aie entgegengesaizten Onoraricnan des Aushaues auslihran,

Para volver a montar el eje de arranque.

Tenga cuidade, antes de infroducir el eje de ananque en &) semicarter, de moniar el
engrana;e deslizante, el reserte y lo placa de tope, o hacer colimar la burladura de
ésta con la del eje. Vuehva o colocar el anille de empuje v proceda ¢ lo instalacian
del eje cuvande el resorle en el asiento del semicaner. Introdusca Liego 'ss afras
comaonertes volviende o hacer las operaciones en sentido inverso ol desmentaie.

Fasatura trasmissione primaria.

Cwando 5T procede al rimontaggio della campanc frizione e deil'ingranaggio di riavio
contralbero & necessario fare alfenziene che le bulinarure sugli ingranagai risultine
allincale come evidenzioto in figuru.

Primary drive timing.
When remounting tne cluich housing and the countershatt fransmission gear, make sure
that the gears chasings are aligned as indicated i figure.

Calage transmission principale.

Avani de remonter o cage embrayage et I'engrenage de renvoi conlrearbre, il fout
faire atiention que les burinages sur les engrenages soient alignés comme indigué dans
I figure.

Hauptantriebeinstellung.

Wenn man mit dem Wiederzusammenbau des Kupplungskorbes und des Zahnrades
fiir Vargelegewelic vorgehl, mussen die Ankémen der Zannréder wie in Abbiidung
ausgerichiet werden

Puesta en fase fransmisién primaria.

Al valver a montar lo caje del embiague v del engranaje de transmision del ale
intermedio hay que prestor alencion a que las buriladuras de los engranaies sc
presenten atineadas como se muestia en la figura.

00 68550 (01-91) H.9
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Rimontaggio pistone.

Inserire lo gabbia a rulli sul piede di biclla, nsedire il pistone sulla bislla orientandolo
in modo che la reccia stampigliate sulla festa sia rivolia verso ke scarico. Infilare amano
lo spinato e bloccarlo con gli appasiti fermi.

Verificare che o fasce elasiiche siana conetiamente montate nelle sedi sul pistore e che
2 aperture delle prme corrispondaro ai fermi del secondo.

%r Iinserimento del pisione nal cilindre & necessario che il pisions sic in posizicne d
panto mors inferiore.

lnireduro accuralamente rel cllirdio & conlemporaneamente strirgere e fasce
slastiche in corispendenza def formi cel pistone.

Durante la fase di inserimento evitare di far ruatare il cilindro in quanto le
estremitd delle fasce elastiche potrebbero penetrare nei condoti.

Piston reassembly.

Inserttre roller cage o tha connecting rod smal end, inser the piston en the connecting
rodl by uming it so that the anow on its head s tumed lowards *he drain. Insert the
gudgeon by hand and lock it with the proper clamps.

Creck that the pision rings arc properly mounted on the pision seats and that their
openings coincide with *he piston ciarps.

To inlraduce the piston inside the cvlinder, il must b ir bohiom dead confer position.
Corelully irsert it ina de the cylinder and, at the sume fime, press the pislon riags against
the piston clamps.

During the insertion phase, don’t turn the cylinder because the piston rings
ends could enter the ducts.

Remontage piston.

Intreduire la cage @ aiguilles sur le pied de bielle, insérer le piston sur ks bielle en le
taurrant de facan que la flache margude sur lo 1éte concide avec 'échappamert.
Inireduire 'axe & la main et le bloguar par les arréls convenables.

S'assurer gue les calliars Elasligques soient montés correctement darsles sigges du piston
et que les ouveriures dos premiers comrespandent avec les arréss du second.

Pour lirtrocuction du piston dans le cylindre, il est nécessairs que le pision sall er
pasiticn g point mor inférieLr. Lintrocuire scigneusement dans le cylinedre ef, en méme
temps, serrer les colliers élastiques en correspondance das arréts du piston.

n Pendant la phase d‘introduction, on ne doit pas tourner le cylindre car les
extremités des colliers élastiques peuvent entrer dans les conduits.

Kolbenwiederzusammenbau.

Dan Madelkéilig auf dem Kolbenbolsenende einsetzen, den Kolben auf der Plevelstange
<o cinsetzen, damit der aul dem Kepf gestemuelie Pleil gegen den Auslass gerichlel
wird Den Bolzen manue!l eingacken und ibn mit den Spenunger spannen.

Prifer, dass die Kalbenringe ir den Kelbanstzen auf dem Kolben korekt montiert
werden Lnd dass sene Lécher mit den Sperrungen des Kolkers Ukereinstimmen.

Fir die Einfifrung das Kalbens im Zylinder, muss sich der Kolben i unteres Tolpunkt
bealinden. Ihn im Zylinder einsiccken und gleichzeitig die Kolbeninge gegenlber den
Kolbensperrungen dricken.

n Wihrend der Einfihrungsphase den Zylinder nicht drehen lassen, da die
Kolbenringenenden durch die Rohren eindringen kénnten.

Para volver a montar el pistén.

Infiedurca la jaula de sodilios en ¢ pie de siela, inroduzea el pision en la biela orientandolo ge modo que la flecha estampada er la cobeza
se encuentre hacia la salida. Infroduzea a mano ¢ eje y bloguéelo con sus lopes

Cormprucbe que 'os anilios elasticos estén perdectamente monlades on sus asienios en ol pistén y que las aberturas de los primeros corespendan
a los lopes del sequndo. Para introcuci- &l pistar en e cilndro es necesario que el piston se encuenire &n posicién de punto muerts inferior.
riradizealo con cuidado en el cilindio v al misme tismpo apriete los anillos elasticos er coincidencia con ios 1opes de. pision.

n Durante la fase de introduccién evite que gire el cilindro puesto que los extremos de los anillos elésticos podrian penetrar en los
tubos.

Part. N. 8000 68550 (01-91)
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Rimontaggio frizione.

Quande sirimonta | paceo dei dischi fvedi successicne montaggia in ligura) nel mozze
& pol nella campana é necessario verificarne lo scorimenta. Cio & rolte impartante
ai lin” di un coretio furzionamerto de, disinnesto. Fare attenzione ol seraggic della
vile centrele di fissaggio pacco fizione; un senuggio eccessivo potrebbe pravacare
anomatie di funsoramanto,

Applicare «lociiler s filefio della vite cartrale per evitare allentamerri,

Clutch reassembly.

When remauntirg the dises sel {sse the mounting sequcree in figure) on the nub ond
then inside the housing, it is necessary 1o check s sliding. This is vita- to assure a comrect
release operation. Carefully t ghten the clutch set central screw: an excessive tightening
could cause aperation anomalies.

To avoid ary loosenirg, apply some «loctiter on the cenral sorew thread.

Remontage embrayage.

Pendant le remontage du paquet de disques [voir séquence do mantage dans o {igure] sur e moyeu ef aprés aans la cage, il fout en véritier le
glissemert. Cala estirzs imgoriant afin d'obtenir un correct fonctionnement du déblocage. Faire attention au serrage de la vis cenirale de fixoge
du paquet embiayage; un serrage excessit paurail couser des anomalias de fanctionnemant.

Appliquer <loctiter sur le filot de la vis cenlrale ofin d'éviter de passibles desserrages.

Kupplungswiederzusammenbau.

Wenn man das Scheibenpaket siehe Montagetolge ir der Abbildung) in dem MNabe und dan in dem <orb wiederzusammenbaut, muss man
seire Gleitung dberpriffer. Das ist sehr wicntig fi- einen korrekien Bewieb der Auskupplung. Aul die Spannung der Mttelschiauke fir
Kupplungspaoketbetestigung achten; eine Ubermassige Spannung kénnle Belreosstdrungen verarsachen.

«OCT TE» auf das Mitelschraubegewinde aufiragen, um Lockem 71 vermeiden.

Para volver a montar el embrague.

Cuanago se vuelve amontar el grupo de los iscos [véase o sucesién del mentaje on lafigural en 2l cuboy luego en la caic es necesario comprabar

el deslizamiento. Este es muy impartante para el correcto funcicramiento del desembrague. Tenga cuidada con fa tarsién del tomillo certral de
Tlacion de- grupo der embrague; una lorsion excesiva podria provecar anemalias de func onamrionta,
Aplique sloclites en la resca del tiniflo central pare evitar allo;am’entos.

i
H
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Sospensione anferiore ... LS Front SUSPENSION ... oo 1.5
Rucia anlerione . Lo Front wheel ... TR l.&
Stacce ruota anteriore oL LS Front wheel removal ... TR |7
Stacce forcella anteriore ... .8 Removing the front forks ... 1.8
Revisione forcella anteriore . 10 Front fork overhauling ... 110
Sospensione posteriore. .. 113 Rear suspension ... .13
Ruota pOSIRTIONe oo .14 Rear wheel ... .. .14
Stacco uola posierione ... 115 Rear whee! removal ... 15
Piegatura pemo rola ... 16 Wheel rim axle bending ... 116
Disassamento perno su 100 mm .. e Axle cutoMrack ... R 116
Nippli dei reggi rueta ..o IR I Fe' Spoke nipples ... 116
Revisione ruola anteriore e pasterions .................. 17 Front and rear wheel ovelhoullng ........................ 17
Deformazione cerchic per ruota anteriore ¢ Rirm warpage for front and rear wheel ... 19
posterions ... e T 19 Rear fing Qear ..o 1.20
Corona posierions ... .20 Rocking fork removal and overhouhng .................. 121
Smonlaggio e revisione forcellone oscillante ... .21 Overhauling the swinging am pivof pin................ 123
Revisione pemno forcellone .. .23 Overhauling of the connecting rod and of the rear
Revisione biella e firante saspensione posteriore ... .23 suspension tie rod ... 123
Stacce ammertizzatore posteriore .. [.24 Rear damper removal ... TP TR TR .24
Revisione ammarlizzalore posteriore . ... 1.25 Rear damper averhauling ... .25
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Suspension avanl ... PP RY LS
Roue avant......... BN e!
Démontage de la roue avant ... .7
Démontage de la fourche avant ............ e LG
Révision de la fourche avant.................. LT
SUSPENSION QTSN ... 113
Roue armiére ... .14
Démentage de lo rove arriére .. .15
Pliage de l'axe de laroue ... .16
Désaxage pivot sur 100 mm ... .16
Nipples des rayons de rove ... ... 16
Révision rous avant ef armiére ... .18
Voilement de ia janle de la roue cvant ef arriére ... .19
Couronne Qrmiére ... 120
Démontage ef révision de fa fourche flottante ... |22
Révision du pivol de lafourche ... [.23
Révision de la bielle et du tirant de suspension

POSIETIBUIE ..., .23
Démontage de 'amortisseur arrigre ... .24

Révision de 'amarlisseur arrigre
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Vordere Aufhdngung .................... TR L5
Vorderrad ... s Lo
Ausbauen des Vorderrads ... e .7
Abmontieren der Vordergabel ... L9
Kontrolle der Fahrgabel ... L1
Hintere Authaengung .............. ... .. e 113
HinterrGd ... e .14
Ausbauen des Hinlerrads ... 15
Biegung des Radzeplens ... . ... .16
Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm_._.._..._. .16
Nippel der Radspeichen ... 116
Uberhalung des vorderen und hinteren Rads ... .18
Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads ... 19
Hinterer Kranz ... .20
Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel ... (.22
Uberholung des Schwingenbolzens ... 123
Ueberholung der Plevelstange und des Zugstabes der
hinteren Aufhaengung ... 1.23
Ausbaven des hinteren Stofidampfers ... .24
Kontrolle des hinleren Stofidamplers. ... .26
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Suspension delantera ... L5
Rueda delantera..........e .6
Desengancho rueda anlterior ... .7
Remaocion horquilia delantera .9
Revision herquille anterior . 11
SUSPENSION MASEIA . Lo e .13
Rueda TaSera . .o oo 114
Remocién rueda faserd ... .15
Doblado dei perno de lareda oo 16
Descentrado del perno en 100 mm ... 116
Empalmes de los radios de la rveda ... 16
Revision rueda delantera y frasera ....................... 118
Deformacién aro para rveda anterior y posterior ... 1119
Carona posterion ... 1.20
Desmontaje v revision horquilla cscilente ... 122
Revision pemo horquilla......... 1.23
Revision biela v tirante suspension posterior ... {23
Remocién amortiguador rasero ... .24
Revision amortiguador posterior .......................... .26

HHAMAA

Part. N. 8000 68550 {01-91})

1.4



LA

SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

‘IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Sospensione anteriore.
Lo sospersione anteriore & costitita da una forcelic teleidraulica o perno avanzato, con molle elicoidal.

MACa . BT T TSP TR TP MARZOCCHI
Diameto stell .. R 35 mm
Comsarota T T 240 mm

Front suspension.
The front suspension censists of a telshydraulic ‘ork with les pin ana halical s sOr Ngs.

PIOGUCET Lo - MARZGCCHI
Legs diameter PR UR TP 1.38
Front wheel bump posiion Q449 in
Suspension avant,

La suspension avani est compasée por une fourchs teléhydraulique & pivol avnce, aves ressarts nélicoidales.

ProdUCieus MARZCOCCHI
DIAMBNC TGS oo ST 35 mm
Excursion roue avert L. U PR UPRUIOUOP e T e 248 mim
Vordere Aufhéingung.

Die verdere Authingung besteht aus einer telehyaraulischer Gabe! mit vorgeschobene zapten und mit Schravkenfader

Hersteller . T MARZOCC! I,
Durchmesser der Stangen .. .35 mm
Durchtederm des Vorderaaes ... 240 mm
Suspension delantera.

Lo suspensién delantera esté consiilvida por una horquilla *elescapica-hidiaulize a oje avanzade y con resortes halicadales.

MO U PPN TR URURIOPR MARZOCCH
DIGMEN vOSIAGOS oo 35w
Comora de la 0eds o 240 mm
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Ruota anteriore.

Cerch'o in acciaio e mozzo ruola in lega leggera. Dispositivo di rinvio
del contachilometri sul lato desiro de mozzo ruota.

Dimension 1,5"x21°
Praumatica, marca e lipa MICHEINTS
IIMENSIONE L. 2,521
Pressione di gontaggio afredde . 5Kg/em® (21,5 ps]

Roue avant.
Jante en acier et moyeu de la roue en alliage 1éger. Dispositif de renvai
du compleur kilométrique situé du eaté droite du moyesr de la rove.

DHMENSIONS e e 1.5 =210
Preu, producteur et type ... MCHFIIN-TS
DIMENSIONS o e e 2520

Pression de gonflage (& froid) A

5 Kg/em® (21,5 psi)

Front wheel.

Light clloy whee hub and rim in steel. Odorrerer Tansmission Lnit
located or the R H. s'de of the wheel hub.

DHMENSIONS Lo 1.5"x 21"
Tyre, monufaciorsr and ype . MICHEINTS?
Dimensions ... 2,521

Inflation pressure (in cold condition) ... 1.5 Kg/em? (21,5 psi)

Vorderrad.
I'alge auf Stahl und Radnabe aus leichtmatal - Kilometerzéhlervorgeoge
rechis von der Rodnabe,

Abmessungen ... 1,5"% 21"
Reifen, Hersteller und Typ ... ... RICHELNTET
ABIMEssUNGEN ... 2, 5'x21 '

Reifenluftdruck fin kaltam Zustand] ...

Rueda delantera,
Aro en acere v cubo de Leda en aleacidn ligem. Dispesitive de
resnvic del cuenta-kildmetros sobre el lado derechu del cubo redao

DImMEnsionNes ... 1,5"x 217
MNeLmalico, marca y PO . MICHELIN-TE ]
DV I RSIONES oot 2.5"%21"
Presion de hinflado (en frial .. 1.5 Kg/em? (21,5 psi)

Part. N. 8000 68550 {01-91)
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Stacco ruocta anteriore.
Pasizicnare un sunporto soffo ol motore per avere la rusta anteriore sollevata da terra
e procedere nel modo sequerle:
— allentare i tre dadi (1) che bloccane il perno uota ai gambali delle forzella;
= blocears lalesta del pemo ruota e svitare la vite {2} di fissaggio posta sul ate sinisic
vrilamente alla relativa rosetta:
sti.are | pema e rimuovere la ruoks dopo avena svincolala dal rinvio contachilomei.
Per il rimonaggio oparare in sense inverso. -

= VTN
.._";’; f”" i
W7 | //M

Front wheel removal. AN B
Place under the angi 110 [ the wheel fiom i d dngaslolows /(175 2\ J% "
ace under e engine o suppor fo ' the wheel liom the groun proceeding as lollows: V4 & \\{\_‘\V/ g AN
- anloose the four nuls (1] which lock the wheel axe of the fork 1o the fork lags; = STy Al N S
y . e )
- lock te bead of the whesl axle and remave e fosening screw (2) ploced on the |7/ | a e | /// o
el logeter with its own washer; /,/f;/ ! T’,\r \1///,}'} [ / - -~ /.---)
— extract the axle and remove the wheel ofter having freed it rom the caometer drive. L7 W h A7 87 27 o ¢

To ussemble, reverse the operations

Démontage de la rove avant.

Placer un support au des sous du moteur pour soulover la roue el Opeérer Comme skt

- dessarrer les qualre écous |1 de blocage du moyeu rove aLx jambes de la fourche;

— blequer o tate du mayeu roue et enlever o vis de fixation (2] et sa rendelie placées
sur le cété gaucne;

- dégager le moyau of eniever ko rove aprés I'avoir dégagae du renvor du compleur
kilometrigue.

Pour l'assemblaoge, cpérer en sens invers,

Ausbauen des Vorderrads,

Fine Siilze unler den Metor stellen und Rad vom Beden autheben, danach wie folgt

verfahran:
dievies Murer 1), die den Radbolzen an den Gabelbeinen beestigen, herauszichen:

= den Kop' des Radbolzens blockieren und die Befest qungsschraube (2) aul der linker
Seite mit deran Unterlegscheibe heravsziehen:

- der Bolzenherausnehmen und das Rod entfernen, nachdrme sie vorm K lometerzachlar
Vorgelege oefreit worden is

Zum Anbaven ist in umrgekehrer Rethenfolge zu veranen.

Desengancho rueda anterior.

Posicicne debajo del motor un soporie a tin de que la weda cuede clzada dal suelo

y haga lo siguiene:

- afloje las cualo ercas [1) que blosuead el pemo de e weda a las patas de la
hareuilla,

— bloguee o cabeza de pemo de la weda v remuava e tomille {2} de Fjacion
colocode an lu parte izgquicrda junto con sy osela;

- aextraiga &l perme y remueva la rueda después de Lbiarla de la fransmisién del
veiocimelro.

Fara valver & mortar siga eslas operaciones on sentido inversa.,

7 [cacivaf
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== Stacco forcella anteriore.
= 1 [nserire un supporto sotto al motere in mede da avere la rwota antericre scllevata da
— ' ferra; operare come segue-
=T L — rimuovere [a rusta anteriore nel modo desarito ol paragrafo «<Stacco ruota anteriornes.
< — — svilore le qualiro vili (1} che fissano il parafange anteriore ai gambali della forcella;
| Ve - allentare le viti [2] difissaggio e svincolare i cavi del contachilometri e della wbe Aone

L w freno anteriare dalle piastine di anceraggio ai gambali;
. ‘ " % — rimuovere la pinza freno dalfodere sinistro svitando le due viti difissaggio con chiave
‘ ‘ ssagonale da 13 mm;
| .l ” — sioccore lo fabello porenumero svitondo la vite (3) superiora 2 rimucvendo le
‘ fascete di lissaggio ai ki partent forcella;
” — dllentare le due viti [4) , che fissono cigscun wbo portante alla tesla di slerzo e e
\ quattia (5] olla wase di steizo;
“ - shilare gli steli
\ | H Guando si procede al imaninggio posizionare gli steli a 15 mm sopra o piane lest
di sterro [vedi figural,

Removing the front forks.

Ploce o suppor under the engine so that the “rort wheel is raised from the ground;

operating as follows;

— ramove the [ronl wheel FOHowng the instructions in the seclion «Removing the frant
wheels;

— anscraw the four screws (1) which fosien the front mudguard to the fork legs:

- Jnlocse the fastening scraws {2} and release the cables of *he speadomater and the
front arake piping from Ine leg siop plales;

- Remove the biake coliver from lefi sleeve urscrewing ne two fostering screws oy
means of a 1.3 mm. Allen wrench;

- remove the numierhelding oanel by unscrewing the upper screw | 3] and removing
the fastening clamps of the fork bearing pines;

- unloose the two screws [4) faslening each bearing pipe to the stzering head and the
four screws (5] 10 the steering base;

- extract the fork legs;

Durng reassambly, position the fark legs ©.5%9 in. over the steering head surface (see

fiqure).

jumi i (it

Part. N. 8000 68550 (01-91)



SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Démontage de la fourche avant.

Placer un support sous le moteur de fagon & sovlever la roue avant du sol; opérer comme

suit;
refirer o reue avant en suivant les instuctions corfenues dans le poragraphe
«Cémontage de la roue avant;
dév'sser les quaire vis (1) qui fixent |2 garde bous anterieur aux jambiéres de
taurche;

— desserrer les vis | 2) defixation et déiacher des pioques de fixation cux figes les cables
du comptaur kilométrique et du tuyau du frein avant;

= délacher 'éirisr frein du lourreau & gauche en dévissant les deux vis de lixage avec
clé hexagenale de " 3 mm.;

- détacher lo plogue réservée au numéare de compétition [dévisser la vis (3] supérieure
ef enlever les cclliers qui la fixent aux tubes perants ce la Tourchel;
desserrar les deux vis [4] qui fixent chaque tube portant & lo 8te de direction ef es
aualie vis 13 de fixation a la base de diection:

— exloie les liges.

Pendant le rérontage, placer les figes 15 mm au dessus de la sutcce de lo téte

direction jvair tigure).

Abmontieren der Vordergabel.

Unier dem Molor einen Suopart einsetzen, so dass das Vorderrse vom Beden

angechobon ist; dabei ist es wic folt 7u verfah-en;

— dasVorderradwe im Abschritt «Abrmontieren des Vordersraass beschrieben abnehmen;

- dievier Schravoen (1), we che den Gabe stanger die vorderen Kofligel befestigen,
ausschrauben;

— Die beiden Befestigungsschrauben (2] lésen und die Kabel des Kilometerzihlers
sowic der Varderbromsleitung vor der Belastigungsplatienan don Stargan lesmachen.

— Den SBrzmssattel von der linken Hille entferren, wobei man die zwei
Refest gungsschrauben mit SechskantschGssel von 13 mm. qusschrauks

- Den Nummerschildhalter abnehmen, wazu man die abere Schraube (3] st und die
Scheler ar den Gabelrogichien ertfemer.
Die beiden Schrauben (4) zur Belestigung eines jeden Tragrohrs am Lerkkopf sowiz
d'e vier Betestigungsschravben [51 an der Gabelbricce l8sen

- d'e Skangen nerausziehen,

Wihrend des Widersusammenbaves, d'e Siangen 15 mim aul dem Ebene des

lerkkoples lagen {siehe Abb |

Remocian horquilla delantera.

mlroducii ur soporte por debaje del moter de manera que lo eda delaniera quede

levantada del suelohaga lo siguiente;

- qutar ln rueda delanera como se descrioe en el capilu o "Remocion oz la weda
delaniera”;

- desermscer los cuatro temrillos (1) que Hjan ¢l parafenge anterior a las canil as de
lo harquila;

— aflojar los torillos {2} de fisaje v desvincular los cables del cuenta kilémetros v de
lz iubacion frero anterior de lo ‘aminite de arclaje a las canillas;

- Sague la pinza frene de ia camisa izquierda desatornillande los dos tomilles de
retencidn con llave hexagonal de 123 mm;

- separar o tabla porarimeio desenroscandeo e tomillo {3} superior y rermavendo

la abrozadera de fisaje a las whos porlanies horquilla:

aflsjar fos des tornillos [4), que fijan cada tubo poertante ala cakeza de o direccien

y los cuatro [5) a la base de direccian;

sacar los vasagos.

Cuoando sevacla a monter, colozar los véstages a 5 mm. por encima de lo sunericie

de la cabez a de la direcciar (ver la figura),

AP
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Revisione forcella anteriore.

Rimuovendo la vite posia alla base di ciascun todera & passibile shlare il ube portante

da fodero.

Svitando il tappo superiore, dope aver sfilato tubetto di precarica & molla, si pud

rimuavers il gruppo pistonc-asta ammortizzators.

1 A questo punio eseguire le seguenti verifiche:

| esaminare la superficie esterna dei due tubi portanti e guella interna dei due foder;

non dovranno apparire rigature, scalin o punti di forzamenta;
conoliare che cascun tubo porfarte scorra liberomente ollintenc del propric
‘odero, ma senza presenfare eccessive gicco; in presenza di gioco eccessiva &
necessaro sastitiire le boceale (A) di guida [inferiore & superione);

— varificare la retilingité dei wbi portanti [massime errore ammessa 0,10 mm);

— inserire i tubi portanti nella base di sterzo, serrare le viil di fissaggio, e verificare che
sussista la condizione evigenziata ir figura;

- verificare le stato di usura del segmento del pistone ammartzzatore; se risuita logore
o rigeio, sostituirlo,

Front fork overhauling.
By remaving the screw located <l the base ol each sleeve, 1is possible to extract the
bearing pipe from the sleave.
By unscrewirg the upper cae, after extractirg the preloading ube and the spring, it iz
possible to remave the pisten-damper rad assombly.
Naow camy out the following checkings:
inspect the outer surface of the two bearing 2ipes and the inner sudace of the twa
siecves; no scerings, scratches or shrink ng points must be noticed;
make sure that each bearing pipe slides freely inside its sleeve, bul without tom much
clearance; if cleaience is oo much, it is necessary Io replace the lower and upper
... guice bushes [A);
~ check straighiness of the bearing pipes imax. errar allowed 0.003% in.);
— fitthe bearing pipes in the stecring base, tighten the fastening screws and make sure
of conformance 1o the figure;
— check the wear state of the damper pislon cirdlip; it it is wom or scorad, replace it

1.10 Part. N. 8000 68550 (01-91)
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Révision de la fourche avant.

Pour retrer le tube portent de sen faurreau, enlever la vis située & la base de chaque

fourrcau.

Apres avoir enleve le tube de précharge ot le ressort, il est possible de retirer le groupe

pistor-ige de [‘amortisseur en dévissant le bouchon supérieur.

Fflectuer alors los cantrdles suivants:

- examiner lo suface extérieure des deux tubes partants e calle intérieure des deux
favrreaux; vérifier 'absence de rayures, bosses, etc..

- s'assurer que chaque ube portant glisse ibrement & I'intéricur de son louneau, mais
cependant sons ur jeu excessif: en cas de jeu frop importanl, rempiacer les bagues
(A) de guidage lirfarieurs ef supérieure);

- véririer si los tubes porlants sont recT%lignes {erreur maximum aamise: .10 mmj};

- ‘nhoduire les ubes portan's dans o base de la direction, serrer les vis de fixation of
s'assurer que lout coresoonde aux indicatiors de o figure;

- vérifier le degré d'usure du segment du piston de 'emornisseur; en cas d'usure ou ae 7 ]
rayures, e remplacer

Kontrolle der Fahrgabel.

YWenn man die unter on jedar Hisse angebrachte Schiaube erdarrt, kann man dos

Tragiohr aus der hilse herausziehen.

Wenn man den cberen Verschlufs autschraubt, kann man die Kolbenstangengruppe

dos Stobdamplers herausnchmen, rachdem man das Varsparnichr und die Feder

ertterl hat.

Mure fihit man falgends Kontrollen durch:

- Die Aufenr &che der beiden Tragrohre urd die Innerfldcne der beiden 1ilsen
konwrolieren. Sie dirfen ko'ne Rillen, Rigfen odar abgenutzie Stellen aufwaisen,
Kortralieren, ob jedes Tragrohr frei i Inneren cier jewsiligen Hilse glaitet, ohne

dabei aber ein vu groBes Spiel autzuweisen. 3ei einem zu grofen Spiel mub man I
die Fihrurgsbuchsen (A) junten und ohen) auswechseln,
- Kontrollieren, ob die ltagrohre gerade sind fmax. 7uléssige Abweichung 0, 10 mm). e
.

Die Tragohie in die Gehelbriicke eirfikren, dic Refest gungsschrauben anzishen
und kentrollierer, ob die in der Abbildung angezeiglen Bedingungen voriegen.
= Den Kolbenring des Swbdampferkelbens dberprifer: be™ Verschleil oder

Bescnadigungen auswecksaln,

Revisién horquilla anterior.

Removiendo el iomillo puesto en la base de cada funda es posible deshilar 2l ko

porladar de lo funda.

Desternillando la tapa superior, después de haber deshlado ubito de pracarga v

resorte, s¢ puede iemover el grupe pisténborra emertiguador.

A este punto seguir las siguientes verificaciones:

- examinar lo superficie externa de los cos ibos portedores y aguella interna de los
dos funaas, no deberén aparccor royados, escalones o punlos de forzado;

- controlar que cadaobo portador conalibremente al intermo de la propia furda, perc
sin prosentar excesivo juego, en presencia de juego excesivo as nesesario sustiuir
la hebilla (A} de guia linferior y saperior);
verilicar lo rectitud de los tubos portadores (maxime enor admitids 0, 10 mm);

~ inserir los fubos portadares en la base de o direccion, apretar los tomilles ds Fisaje,
y verificar que subsista ia condicior evidenciada en la figura:

- verificar el estado de desgaste del segmenio del sje amoriguadarn, si resulte
desgastado o rayade, sustituing.

[CAIVA]

Pari. N. B00O0 68550 (01-91) 111




SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

A=B+0,10
C=0,10 max

Sostituire gli anelli di tenuta [B] e il raschiapalvere (C) ad ogni revisione della fercolia,
Guando si procede al simonlaggio tore attenzione al monioggio dei due grupp
ammortizzalore; quello che lavora nella fase di estensione & dotato di segmento di
foruta e deve essere montato nel tubo portanta desho, mentre qualla che lavaora in
compressicne & dolaie di pistone con fre facce piung e va montato sui fubo porlante
sinistro. Nella fase di inreduzione dell' ammortizzatore nel wbo portante & nocessaric
ulilizzare una speciale infrodutiore (lomito dalla casa castrutrics) al fine di non rovinare
o superficic di tenuta del segmenlo del pistone. Prima di insetiie | iubi pertanti nei fode
arowisti di guamizioni nuove & necessario lubrificore le superfici di scormimento i
quesie ullime. Procedere poi ai riempimento degli steli nel modo descritio al capitalo

"REGISTRAZ CONIE REGOLAZICNI.

Replace th seal rings (Bl and the aust scraper [C) upon every overhau: of the fork. When
reassembling, pay attention to the assembly of the two damper units; the damoer unit
waorking on rebound phase is provided wilh a seai circlip and must be mounled in the
R I cecring pipe, whilsl the damgor unit workirg or the compression prase is
provided with @ piston with three flat taces and must be mounted on the L . bearing
pipe. When fitling the damper in the bearing pipe, it is necessary 1o use a special fitter
{supplied by the mansfacurer) in order not to damage the sealing suiface o the piston
circlip. Belore fing the bearing prpes inte the slesves provided with new gaskers, 1t
s necessary to lubricate the gasket sliding sufaces. Then fill the legs as described i
the chapter "ADJUSTMENTS”.

kRemplacer les bogues d'étanchaté (B) of le racleur d'impurerés [C] & chaque révision
de fa fourche,

lors du moniage, faire atiention ad montage des deux groupes de ['amartisseur; celul
qui fanclionne en phase d'extersion esl dalé d'un segment d'élarchéité el doit etre
maonlé dans le tube portart droit, tandis que I'autre, qui fonctienne en compression, ast
pourvd d'un piston & fais surfaces plates et doi* &re monté sur le ube porlant gauche.

tosgu'on infreduit I'amorisseur dans 'e ube partant, 1 est nécessaire d'uliiser un oufil
spécial lfouri par le fabricant] afin de ne pas endommager la surface d'élanchéite du
segment de piston. Avant d'inioduire les tubes porants dans les fourreaux pourvus de

garnitues rewves, graisser les sufaces de gissement de calesci. Remplir ensuite les
tiges fvair chopitre "REGIAGES ET CALAGES").

Die Dicklungsringe (B] und den Stoubobsiieler [C) e’ joder Fohrgabelkontolle
auswechseln.

Beim Wiedereinbau mub man auf den Linbau der beiden SloBdémptergruppen
achien. Jene Giuppe, die wihrend des Ausfedens funktioniert, ist mt einem
Verdichtungsring assgestatict una mufl in das 1echie Tragrohr eingebaut werden; jene,
dic wahrend des Einfaderns funktioniert, ist mit einem Kolben mit drei Flachflanken
ausgestattet und muB am linken Tragrohr angebrachi werden. Wenn man den
Stobdampter in das Tragrohr einfiihil, mu man ein spezielles Werk-eug lvon dor
Harstel erfirma gelislen) verwenden, damit die Dichiungslléche ses Kolbenrirgs nichr
beschédigt wird. Bevor man die Tragrohre ir die mit neven Dichtungen versehenen
Hiilser cinfohrt, muR mar die Gleifldchan der Hilsen schmieren. Ganach filit mar O
in die Stengen ein, wobel man wie im Kapilel "FINSIELLUNG UND
EIMNRZGULERUNGEN" vargeht,

Susiitair los anilles de presion (B} y el rascaroalve [T a cada revision de la horguille.
Cuando se proceda ol remontaje tener alencion al montaje de los dos gupos
amoriguaderes: aquel que trabaja en lu fase de extensian esta doado de segmento
de presion y debe ser montado en el iubo portader derecho, mientics cquel gue trabaja
en comprasian esté detado de eje con tes coras planas y va monlade en el wbo
partador izquierdo. En la fose de introduccion del amertiguador en el ubo porladar
s necesario ulilzar un especial introductor (suplido del fabricante) a fin de no dafiar
o superficie de presion dol segmente del eje. Ames de inserir los ubos portadores en
las Tondas provistas de empacaduras nuevas es necesaric lubricar la superlicie de
deslizamiento de csta atima. Proceder después ol llenado de las batras en el moda

gescrire en el capilulo "REGISTRACION Y REGULACION.
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Sospensione posteriore,
Aorcelore cscil znte con mencammorizzatere idraol e, |l permo de forcellone é fissato latoralmente al telao e wola s'a nei cuscinetii dal
lorcellone che nalle zrorzine del basamorts marore: questo sislema conterisce ol mezzo magy o solidite. Uammarizzoarom, azionaro da un

sistorna i biellismi ad azicne progressiva (SOFT DAM), & prowisio di regolaione del precarice della molla “n lunzisne del peso nasgoriato
e del live di lerrenc.

Rear suspension,

Rear swinging fork with hydiaul ¢ single damper. The fork pin is fixed s deweoys o *he frama and wheel bob in the fork searings ard ir the engine
cianckase bearings. This systems give tha molorcyc o o beter siflness The damper, drverthrough a sysem of lines with progiessive action (SOFT
DAMPY is provided with spring preload adjustment according to e weigh! can ed and 1o 1he type ofground.

Suspension arriére.

A fourche oscillonie avee monoamertisseur hycaulique. te pvor de la fourche aridre et lixe laléralement au chdsss et toume sait dans les
caussinats de o lourche soitcansles coussinels du core: moteur; <o systime parmel une plus granae solidité. |'amartisscur, actianné por un disposit
de bielles a aclion viogressive (SOF DAMP), est pourva do réglage de précorticinie ou ressort er foncton du poids transporz s du ype da
ferrain.

Hintere Aufhaengung.

Schwinggacel mithydiaulischem Manastossdoempfer. Der Gubelbolzen istse fich an Rakmran und e Rad, sei es ir den Gabellagera, als cuch
in cen lugerbucnsen des Motoro ackes, belestign; cieses System verleint dem Fahizeug grosssere Slasililact. Der Stossdaempler, der von ginem
Fleuelwerksystem mil ‘orhzufender Wirkung (SOFT DAMP] argetrieben wird, is mil einer Requlierung der Federvorbelasturg ir Abhacngigeeil
des belosrderten Gewichies und des Geloendetypes versencr.

Suspension trasera.

Can horquille asclanle cen mono amartigiiador hididul co. El pemo o la hequillz esia [ade lateralmente ol bastidar y oo er los cojnetes
de lo horquiil v en los cojientes antidriccion de lo buse de motor; aste sisteme de al mad o una mayor solidez. Ll sronigiadar. accioando
por un sisama de bielas con accion progresva [SOFT BAMP), st provisla con regulaciones de la pre carga de resore en lune'én dal peso
transportodo v del -ipo de ferenc
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Ruota posteriore,
Cerchio in occicio e mozzo ruola in |egc1 a2ggera.

D I m S N RO UR RPN UPR 185"« 17
PReumatico, MGOICO € L0 L. i e e TR TR FMICHELIN TS
I S NI e R ORISR 4,00 %17
Trassione di genfiaggic a freddo {solo pilotal ... |.8 Kg/em® (25,5 psi|
Fressicne di gonfioggio a heddo {con passeggeo per modelli AUSTRIA & PORTOCANO .. ... 2,0Kg/cm” (28,5 psil
Rear wheel.
light alloy wheel huk and rim in steal.
D Y S IS U 1,85 x 1.
Tyre, manufacturer and Spe oo e ~ MICHHTINTS
Dimensians ... T SRR PR SR . DS 400" x 17”
Inflation prassore {in o old cond: fican] (ariver on: ) 1.8 Kg/f,m 1255 osi]
Infiction pressare {in cold condtion] (with passenger for AUSTRIA and PORTJGAL models) ... 2.0 Kg/cm® (285 psl)
Roue arriére.
Jante en acior o moycu de @ roue on alliage eger.
DN O S TR TO SRR PUR 1.85" % 17
Preu, producleur et lvpe .. O O PO S UPP P PUPTPURPPN MYCHEHN-TS T
D I I TS e e e TR 400 = 1/
Fression de gorfluge (& froid) lconducteur] e 1,8 Kg/em? 125,5 psi)
Pression de gorflage [ froid) (avec passager pour modéles AUIRICHE & PORTUGAL ................... o 2.0Kg/em? 28,5 psi)
Hinterréid.
Felge auf Stahl und Rudnabe aus eichimelsll,
Abmessungon L B PRSP 1,85 "% 17
Reifen, Herstelle ura typ TSRO TR PR PMICHILLMNAT6 ]
Abiresst UNACR TP UUTN 400 % 17"
Referluftcirock i kaltom Zustand! (TGRIGIT oo o oo e 1,8 Kgdom™ (25,5 psi)
Reirerluftdruck fin <alrem Zustand) (mit Fahrgast for madell OSTERREICH und PORTUGAL ... 2,0 Koy /em? 28,5 psil
Rueda trasera.
Ara en acsro vy cubo de rueda en alsacion ligera.
D I I M e e e obBEY
MNewmatice, marca y hpa O P PP PP MICHFIN-TS )
DUMIEMSIONGS BSOS UPRRR L4001
Presicn dm birflada (en T’rlu, feanduchar) TR 1.8 Kg/em? (25,5 p5|]
Frosion de hirflade (on fre) lcon POsGore por medelos ALSIR Ay PORTUGAL) ?.0 Ka/om? (78,5 psi
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Stacco ructa posteriore.,

Posizicnare un supporte sollo al melore, per avere la rueta posteriore sollevata datera.
Rimuavere il giunto dalla catena di rasmissione @ scarrucolarla dalla corena pasteriare
Svitare it dada {1 sul lato siristro del peme ruola & stilae quest’ulime dal lalo cpposte.
Shlare s ol lirandela all'indieto e sostenendo la piasira porta pinza.
Recupsiare il distanzicle sul lato destro.

Rear wheel removal.

flace a suppor unde the motorn so os to lift the rear wheel. Remave the drive chain joirt
and extact the chain fram the rear ring gear.

Jnscrew the nut (1] on the whecl pin L. side and extract it from the opposile side.
Exnact the wheel by pulling it backwards ard by supporting the plate.

Recover the R.F. spacer.

Démontage de la roue arriére.

Fiacar un support ou dessous du moteur afin de sovlover la rose arrigre.

Enlever e joint de 1o chaine de tansmiss'on e Fexirai-e de o couronne aniére,
Dévisser Mécou (1} 507 le cété gauche do pivol roue el extaire ce demier du coré
oppost.

Zxiraire la roue on adirart en aniére et en supporant la plague porle-élier.
Récupérer ‘eniraloise sur le cété droit.

Aushauen des Hinferrads,

Lira [atermg urter der Motor positioriersn, um das hintere Rad aulgebockt 2.
naben. Die Kupplung aus der Antrisbskelis beseiligen und sie aus cem ninteren Kranzes
ablallen lassen.

Uie Mutter { 1] auf dar linken Scitc des Radbalzans ausschrauben und aissen letaten qus
der enfgegengesetrten Sete avssiehen

Das Rad beim Riickzighen und beim Siilcen der Satelhaltenpiotte auszisher

Das Distanzstick der rachten Seire bewahran.

Remocidn rueda trasera.

Pasicicne un sopore debe'o do mator a fin de gue ke weda cuade alzada del suelo
Remueve lo junta de la codena de fransmisién y extralgala de la corena Tasern,
Destorrille la werca (1) en la porte izquicrda def pams de o reda vy quite &l peme
pe lo porte cpuesio.

Mxiraiga lo weda tirarecla hacia alrds y sosteniende la placa corta pinzas. Recupere
el sepaweo en o pore derecka.

(il R,
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Piegalura perno ruota.

Se il valore defla picgatura supera il limite max. consentito, raddr7zare i pemo o
sastituirlo. Se il perno nor pué essere raddrizsato, ento i valon dilimile max. prescitto,
sostiluirlo.

Wheel rim axle bending.

if the bending Fgure is over -he allowable mex. fimit, straighten or replace the axle.
ftre axle can not the siraightenad within the limits of prescribed mex. limit replace it

Pliage de Faxe de la roue,

Silavaleurde carbure va au de lalimite maxi admise, redresser le pivat ou le remplacer.
Sile oivat ne peul pas 2he redressé, entie les valeurs de limite max. préscriptes, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert dic max. Granze iiberschreitet, die Achse richten oder wechseln
Kann die Achse innerhalb der vorgeschraperen mox. Werle richt gerichiet werder,
muss man die Achse wecnseln.

Doblado del perno de la rueda.

Siel valor dal doblade supera el fimite maxmo permitido, enderezar el pemec o
sugitui-la. 51 ol parna no puede ercerezarse dentro de los valores max, eslablecdo,
sugtitaio.

Disassamento perno su 100 mm, / Axle out-of-track / Désaxage pivet sur 100 mm.
{ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Stardars / Steadard Jirvite e, S Agax it
Stordars 4 Stendard L'mite max. 7/ Mox. Verschleissgrarze
Srandard Lirr e mdi.
Permna n.ota mena i O 1 nm
Whee axle lzss than 0.004 in. 0.2 mm
Fvot -ous mroits ce O, M [0.008 in.)
Radachse urter O 1 e
Parqo rueca menos de O, mm,

Nippli dei raggi ructa,
Accenarsi che utti i nippli siano ben sireti e, se recessaio, senarli di noave utilizzande
Lna chiave apposita.

Spoke nipples.
Check that ll the spesas are carmectly tonsonad and adjust it necessary using a spoke
key.

Nipples des rayons de roue.
S'assurer que lous les ripples soient bien serrés of, si nécessaire, les serer & nouveau
on utilisant un clé Spécimk—:"

Nippel der Radspeichen.
Samfliche Nippal missen gat gespannt sein; falls erfordelich sind s’ mit dem spesiellan
Schlissct anzuzichen.

Empalmes de los radios de la rueda.

Asegurarse de que sodos los empalmes csén oién apretados v ¢i fuese necesaric
4 4 P & Y

apretarlos vilizanda la llove aspecifica,
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Revisione ruota anteriore e posteriore. : !

Varificare lo stoto di usura cel cuscnetti del mezzo. Risconmande un gioco eccessive: |

wadiale ¢ assiale) & necessario proceders dlla loro sosttuzione rel mods seguerte. |

— appeggiare il Mmozzo su un supporo piano cor foro cer i passaggio del cuscinatto T R e
rmosso;

= utlizzare un martel's ad un pemao con il quale si deve fare pressione solo sul ‘anelle
infermno dal cuscneto (vedi ligura) firo ad atencne Pastaz one;

- spostaro contnuamente (| panto di press one in moda ca offerare an'aslasiors il pid
ressibile lireare;

= stlare il distonziale & procacere nel moco andlogo per Falto cascinetto.

n | cuscineti rimossi non deveno essere rimonlati.

Guando si rmontzne | cuscinett nuevi conrollars la sede, dove assare sulita ed asens
o groffiature. Lubrificare lu sece prma di rimontare il cuscineto quind
spingere in seds questulime utilizzando ur appasits tamecne ubolare con | quale s
fards press one solo sull cneilo esteme del cuscinelio line ala sue completa nraduziors.
Inserire |- disonziale o precedere all'inseimen-o delalire cuscinatto.

Verificare, intreducende il pemo raola, il loro cerfetio allinaamanto.

GIOCO ASSIALF
a Dopo ogni infervento sulle ructe & consigliabile provvedere alla loro END PLAY
equilibratura, e

) (772 LGIOCO RADIALE
@{ "__‘ FRADIAL PLAY

Front and rear wheel overhauling.
Check the wear stare of the hub searings. In case of excessive closrance iraaial ana
axial], oparate as follows:

lery the hub ¢ @ “ ol suppor with hale, allowng for e passags of the reroved

beUIIHd \:
~ use a hammer and a pin o exsise pressure anly on the bearing inner ring {see fig ) LT

up to its remaval;
- continuously change he pressure postion so ke get an exiraction as regular s - ..

passible;

— axfract the spacar and perdom the sume operations for the otrer bearing.

n Removed bearings must not be reassembled,

When reasserbling new bearirgs chack -he seat. I nust be clear and without grooves

ar rcrc:lchea Lizvicote the seat bofore titing the beaiing, hen cu it 'n the seat usng
coper iubllar pad, exercising pressure orly on te bearing carer ring up 1o The

cemz e nsorting.

Place the spacer and then proceed with the placing of the other bearng.

Chack thei- clighment by pocing the wheal pin

n After every intervention on wheels their balancing is advisable.

L
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o
‘ . Révision roue avant et arriére.
i es umoyau. En cas d'un jou top impertant {radial
| ol axizl, les rems acor do lex facon suivanto:
Fx\.-il:. - {‘\ — posor le moyed suran suppet plat avec un arffice pour Iz sassage du palier quion
. o X enlive;
R i utilisar un martaau stur gou jon powr faire pression oxe usivement sur 'annea inter eur
A ! du rou ement {voir fig | jusqu'd obten't iz sortie;
) \\ \ — caangerconline 1ellamenl =R i) inl de [ress o de Fq sn G aben
: \ agJlidre possible;
AR ‘,\ — retirer l'anneto se et procéder de lo méme fagon pour ‘aure pale-.
]
i : el n Les roulements enlevés ne doivent pas éire installés de nouveau.
¥ Sivon instcllen des rca emert naufs véritior leurs sidgas, 2u™ doivent 8o 1ofs of san
rergures of signaes. Graisser le sigge avant de remcter le roLlement ensute sousser ce
demier a Vintérieur en utlisan un spécia lampon lubacie par lecusl faire pression
seulenent sur ‘anneau éxétieur da rou ement juscu's sa inFoduclion loele.
Inrachs e Pentretoise st mefire &1 o ace 'aulre palier.
Véritier lour alignament en intreduisant 'axe de la rove.
JEU AXIAL
ACHSENSPIEL X . . . L
WEGO AKAL | n Aprés chaque intervention sur les roues il foudra effectuer leur équilibrage.
e - } JEU RADIAL
T ez RADIALSPIEL )
2| D | UEGO RADIAL Uberholung des vorderen und hinteren Rads.
> \ Den Verschleisszustand der Naberlager aacnpriten. Boi cirem bberméssigon Spie
n 1 L tradial oder axiall, muss mar mit der lagerauswechslung wie “clgt vorgenen:
: - die “obe ol eirem ebensn Holier mit Bohrung zum Durct lge}‘erl des enffemien
lagers legen,
N A — mirsiner Hammer urc sinerm Zapfer 1o avfder Irnearing des lagers driicken [sehr
- f“\”” ' b 5 ZUm seinen '—ef U‘Z\e%ﬂn
— der Ddickpunk bestndig wechser, um die Herauszishung mégichst iredr zu

Aaben;

— das Dslanzstiick cuszieken und wis cloen cuc fir cos zweite Lager vorgshen,

n Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.

Bain Einbau der neven Lager, o man i Gehdose ge oy prd fer, das sascer und
erne Rillen cder Kidize sein mull. Das Gehause vor cam lagereinbay chschmisier,
danr das Lager durch ciner Rohrouffer val ig hiheindriicker Whrend man nor auf dem
Auflenrng des lagars bis zu seiner kamo attar Lntithrung Bewirkt.

Dics Sistarzstick einfugen und mit dem Linsatz des 7weiten Lagers vorgakan.

Be' cem Sinsatz des Kocholzens, die Ausfluchwurg aor lage: rochpriten,

n Bei jeder Demontage der Riéider miissen sie ausgewuchtet werden,

Revision rueda delantera y trasera.
Varilicar el estudo de desgaste de
mane .,

- apoya el cabo sobre una suparicie plana o arificie para que pase el co'inete usads;
utilizar ur raril oy un pemo por hacar oresiar. sélo

cs cojinetes del cube. Si se varif case L jusgo excesivo (radal y cxiall s necescric sustifuidos de la siguisnts

o sobre 2l anills inerics ae co\mﬁc [viase tig } ho
agplazar corfinuamente & punfe de pres'én para cader obierer una extaccion le nds linecl posible
sacar 2l distarcizl v cbrar de lo misma manera para monar el olo cofingte.

n Los cojinetes que se han quitade no deben remontarse.

Cuando se vaelven a montar los co'inates nuevos, zortolar el alojarieno: debe estar limpic v sin surcos o rayades. lubrigque el 2lo'am ento antes
oo volver o montar el cojires; depugs erpujor e cajinete Fasia su a cjomiente ulibsando L rameon ubular con el cual se board prasicn solo
schre el cril o exteriar dei cojinete hasta intraduci-le corrplalaments.

Moo ol distarcict o irodoacir of eire conete ¥

&

i

erficar, “ntoduciende el parra de la rueda, que astér clinead

n Después de cada operacién en las ruedas, equilibrarlas.

OO0
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

Lot chaila sollo riportata mestra il valore di conmolle a cui deve essere soffoposlc il
corchio ruola,

Uno sbandamenin ed una eccentricid eccessivi sono genoralmente causai da
cuscinetti consumall. Provvedere in tali casi olla sostituzicne dei cuscinetti. Se datta
operaz one non dovesse owiare al'inconvenienta, sostiture il cerchio o .o ruota.

”m?”
U

Rim waorpage for front and rear wheel.

The table below shows the control va e thal he wheel rim must andergo.
Toe muck skid ana eccentriciy are general'y caused by any worn bearings. Inth s case
ieplace the bearirgs. I his operarion does nol get round this raun'e, replace the rim
ar the whesl,

Voilement de la jante de la roue avant et arriére.
Lz beableaa suivant indique o veleu de contréie &
et roue

L ellel el ure sxcentricité excessifs sont généralement provaqués par des paliers usés.
Dans ce cas, remplacer les polers. Au cas o cela ne suffirait cas, remplacer o jante
ou la rous

aqueile or

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nacnstsherden Tabelle st der fir d'e Feigen gillige Kontrollwert angegeben.
Schleuder wrd 2y starke Exzenhiziat sind im quem—\ nen aul einen Verschlail der
loge- zuwckzutithren. In diesem Tall mulb man die Lloge auswechseln. Solite die
Sirung ouch danach weilerthin aufi-eten, mulb man cie Felge odar das Rad auswechseir

Deformacién aro para rueda anterior y posterior.

arcbla abajo indicads muesia los valores de control a aue debe ser sometivo ef are
ruada.

Uner incliracion ‘cleral y una excentricidad excesiva son ganeralmante causados de
cojireles desgastados. Proveer en laes caso a la susitucion de las cofineles. S dicha
eparacién nc debicra aviarse ol inconveniente, sustitui- 2l aro o o rueda

Sandad 4 Stoncard lirmile: mexe i Lsura / Adax, waar limic
Sangard [/ Stoncard Umite mes. a'usure [/ Max. Verscaleissgrean e
Starda dmils s co desgaste

i

Shandam. loterle
Sicle skid
Chet wiéral

Seiterschleudem

Frcentricidud

meno d (.5 mm

ass than GOS0,

~oing de 0.5 mm
untz Q.5 mm

Inclinaciar lateral rmnenos JP 3.5 mm 2 mm
Fecenticitd meno i 0.8 mm 10,078 n}
Focert city less than 0.03 1 in,

Excentricité me'ns de 0,8 mm
—xsentizitdt urler 0,8 mm

menos co 05 rm
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Corona posteriore.
lax figura a -clo mosire i profilo dei dendi in cordizioni di usura nermale od cocessiva.
Se la corona & eccessivamenle consumala procedere alla sua sastituzione operande

. in queslo modao:
@ — svitare e sei viti 2 relatvi dadi iniemni alla Bangia carcstrappil difissagg o al aflangia

T 1 parastrappi; stlare lo corona.

Ad ogni sostituzione della corana sestituire anche pignone e catena di

& frasmissione,

Rear ring gear.

The side figurs snows the tooth contour by normel ard excessive wear conditons. Ifthe
fing gearn is oo worn, reploce 1 as [ollows:

2 - urscrew the six screws jand thair nuts ins.de the flange) wnicn fasten he llexible

coupling flange; extract the ring gear.

n By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain,

Couronne arriére.

lat figure & coté mantre le prof | des dents en conditon d'usure normale cu excessive.

Sila catronne est op usagde, remplacer de o facon suivane:

— dévisserles six vis [atleurs écrous & lirtérieur de la brde préce caoutchoue] de lixage
& la bride pigce cuoutchous; exiaine lo couranne.

A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et lo
chaine d’entrainement.

Hinterer Kranz.
Die seiliche Abbildung zoigt das Zanrprofil bei normaler unz tbermdssiger
Yerschleissbedingung. ¥Wenn cer Kranz Ubermassig verschlisssen ist, gelt ran wis
“algt vor:
die sechs Schrauben {und ih-e Nutmutter irnehclb des Gummidampferflansches) fiir
die Botestigung am Gumridanrpleflansch ausschrouben: der Kianz auseishen

11 Consurc narmaie [/ Norra wear / Usure noneae [/
Rogeohmdss ger vorschleiss / Corsurz rarmel
2' Cansumneccessivo / Excessive wear / Usare excess ve

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette

auswechseln.

/ Usnar~assicar verscnlaiss / Consuma excesivo

h Corona posterior,

La tigura al lado muestra el peril de los dicries en condiciones de usura normal y

cccesiva. Sila corona es excesivamante consumida proceder o la sushitucion operands

en eska modo:

= deserroscar los se's 1o los [y 1elal ves vercas infernas o o pestafa de aniculacian
elaslica) de fisaje a lo peslaio de oriculacén eldsica; desflars ia corors

A cada sustitucion de corona sustituir aunque pindn y la cadena de
transmisién,
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante, EA700 Y

Per rimuovere il forceliore dal suo co'leganmento al ls cic & ol matore procedere rel e

Moo seguenie: ’

— rimuovere la ruota nosteriore come descrito al paragrale “Sioccs nuota poster ore”;

= sfilare lo piastra cora pinzo dol lato inteme de! force lone;

- svitore il aade (1] sul perne difulzraggio de: 1rante ol farcel are 2 sli'are deto enc
dal lao sinistro; _ 43 )

= svi'are il dado (7] 54 lak sinisiode pormo forcellone ¢ sfilare quast ultimo dal lato /o ;
opposta; rimuovere i forcalions tirandols allindieto, =

Verilicore | paralleisme del pemo del forcelane vedi paragrofe “Revisone pero |

forcel ore”) ¢ contrallare o mano o stata i usara degi astucci a rullini = dells relat ve

_ . /
bussole: raatare la busso o dento al cuszirato: se si awerte rosslerra o rurone, &
sasliluire, .
In caso di soulituz one dei cuscinel, inserirl i sede ufilizzande appesit famsont. ™

ke ,"E P

n Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devano essere sempre sostituiti,

u Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di montarli.,

Rocking fork removal and overhauling.

To remeve Ihe fork from ils connection 1o the *arre and engire praceed as follows:

- remove the reas whesl as descibed in the paragioph “Rear whael removal”:

— axlract the olate iom the LH. siaz of tre Tork,

= unscrew the mr (1) or the fuleram p'n of -he iz 1od to ihe fork ard extract 1nis pir fom
he LH. side;

- urscrew the nu (21 onthe LE . side of the ok pin ars extract tho P rom ke opposite
side; remave the tark oy nuling i+ back.

Check porallel sm of the “ork pin [see paragraph “Fork pin overhaul ng "} and check by

hand the wear state of the needle bushes ara the relevart bushings: rotate the bushing

irside the: bearing: in case any friction or noise is notced, oplace.

In case of replacement of acarings, [1 them in place by means of the suilable pacs.

n The gaskets and bearings removed must be always replaced.

n Apply some grease inside the bearings before assembly.

A
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ALY ‘ ' Démontage et révision de la fourche flottante.
N _ g

e W

Pour délacher la fouiche du cadie et du motewr, proceder de la facon suiventes:

— enlever la rove ariére (voir paragraphe “Demantage de la oue arigre™;

crlover la plaque portedtrier (cote ntériewr de lo fouchel;

- dévisser I'derca (1] situe surl'axe de centrage dutirant de la fourche; retirer 'axe an
quesficn na le ¢ gauche;

— dévisser|'éorou [Phsitué & ganche de l'axe ool lourche; 1elirer laxe du cotg opposé,;
enlevar la tourche en la -irant en arriére.

Verifier e parallélisme de I'axe de o fourche ivei- paragrophe "Révision de l'axe de

la fourene”) of contréle in degré d'usure des coges & roueaux el des douilles

correspondantes; oumer la docille & rigiew du palier en cos de résistonce ou de

bruit, remplacer.

_n cas de -amzlccement des poliers, les inreduie &

‘aide ae tompaony spéciau,

n Les garnitures et les paliers que "on enléve doivent toujours étre remplacés.

n Graisser |'intérieur des paliers ovant de les monter.

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

“ur den Aushou der am Fakrgeste | ura am Maolor belesiglen Gabel gehtman wiz fo gt

yar:

- Das Hirterroo wis ™ Punks "Auscau des Fintarads” baschrichon aussouer

- Die Bremsscre --alteplatte von cer Gobelirrensele herasszenan.

- Die Murer 1) am Drebbelzen cor Spanrsiange lBscn uad don Bolzar liaks
herausziehen

— Die Muter (7} an der tirken Seite des Gabelbolzans losen und gen Bolzen auf der
entgegengeselzicn Seite nerauszizhar. Die Gabel chnehimen, wooei man sie nacn
h nren zieht.

Sie Paclleliardes Gabelcolzens Joerprirer (sicha Punkt “<ontrolle des Gabelbolzens™)

und van Hand den Verschleilt der Nadalsuchsen und der Buchsan kanrall eren. Die

Suchse im tager desher urd bei Vorlieger von Widersiond cder Aulielen vor Laim

auswechseln,

“clls ran die Lager auswachsall, muf} man ges gnete Werkzeugs vewendan, wenn

man sic 'n hren Sitz einsetz

n Die Dichtungen und Lager, die entfernt worden sind, missen immer
ausgewechselt werden.

n Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.

Desmontaje y revision horquilla oscilante.

Para remaver la herou

SIGLICTtG:

- remrover la rueda poserior como desciils ol curégiafe “Desergancho veda
posteriar”;

g g2 su conexion ol cnasis v ol motor procader en of made

- deshlar la amina porta pinza del faas inlemo de lo noquil o

- desevroscarlatuerca i or € sjedelicraje oe
eje del ‘ooo izquierde;

— deseroscar ¢ uerca |2) 2n el lado iguierdo del eje horquilie v deshilar este Gltime
de lado opuesko; remover la horquilla -irdndels hacia otras.

verificar el poralolismo del 27e de o horquilla tver catgrefo "Revis an gje neouilla”)

y coniolor o reno el estado de desgeste delas astucnes aredillos y det -alative calbre;

rotar ol calibre derta al cojingte: s se odviere resislencic ¢ uide, suslini:

Ln caso de sustii.cion delos cojinetes, inserinas er sede ulil conde escecificos lapones.

li-zrle ala horquilla y deshilar diche

n Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre sustituidos.

u Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos.

00O I
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Revisione perno forcellone.

Verificare I'emila della distorsione del perno forcellone con un comparaters.

Posiz onare il perme su due riscentri uguali. Rustando il peme e muovende in senso
arizzontale lo stumento leggere il valore della distarsiane; limile di servizio: ©,30 wm,

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using o comparator, chack the swinging arm pivat pin for distertion.

Position the oin on two identical contacts. Relating the pin and moving it harizontally
and take the disterion reading with the instrament; distertion limil; O 0118 in.

Révision du pivot de la fourche,

Conré'er la valeur de Iz distorsion du pivet de la tourche en utilisant un comparateur
Slacer e pivot sur deux supports identiques. Faire tourmer le pivot ef déplacern
horizonialemert 'instrument en lisat la va'cur de la sistorsion; limite de service: 0,30
nm.

Uberhelung des Schwingenbolzens.
Die Verformung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhi Gherprilen. Den Zasen aut zwei identischen Aufnabmen posilionieren. Baim
Lrehen und horizontalen Verstellen des Bolzens wird auf der Messul die Vedormung angareigh zulassiger Granzwer: Q.30 mm

Revisién perno horquilla,

Verilicar lo enl'dod de disiorsiar dzl perme horquilla mediarte un comparador.

Siuar of porro sobe los dos alojamientos iguales. Girardo el pemo v moviendo la pieza en sentido horizontol, leer el vaor de la distosién;
limite de sorvico: O30 mm.

Revisione biella e lirante sospensione posteriore,

Con biella 2 -irante arcorg montat risoetivamarts sul ‘arcellore  sut telaio verificaie
ranualmentz il gioco radiale & assicle, tiraraa in i sensi dett pan’cola,

I gioco assale della biella e del tirante, & stato oppositamente previsto por consentire
all ammortizzaione difrovans sempre netla posizions ideale per un correto funzienamento.
Risconirando irvece del gioco radiale, sard necessario smontare il partcolare del
torcellons o dal teigio o varificare I'usora del distarziole intemo e dei cuscineti.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension tie rod.

With the conrecting rod ara -he tie rod stil mourted on Ine fork and on the frame
rospectively, manuallycheck sheir radial and axial clay, pulling these pars in any

directicn. [Fe cam ang fie o¢ hove been designed with a cerain amount of axiol play

in order ta al ow e shock absoriber 1o always ind the ideal operating position.

howesven Ihere is any radial o ay it will be necessary to remave the compaorent from the

tork o frame and carry out a check or the irfemna’ spacer of the bearirgs.

Révision de la bielle et du tirant de suspension postérieure.

Lorsque la biele e le e sont encore montés sur la fourche et sur e chéssis, vérifier

maruellement e jeu iadial & oxial, en os liranl dans 1ous les sers. le jeu axial de la

biele el du lirarl a &lé ope:\_lulemﬂm gtudié pour parmeliee & l'amartissaur de se frouver

FOU|OUF&- dans la cosilion idéale a son fonciiornement, Fr cas de jou radial, il faut
montar la pigce de la fouiche ou du cadre et contrdler 'usure ac 'entretoise irtemne

sl des roulemens.

Ueberholung der Pleuelstange und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung.
At Pleuslsiange und Zugstab roch aul die Cobol bezichungsweise out den Rahmen
rontier, von [and das Radial und Axialspiel prugfen, hiera d'e Enselieile in alle
Richtungen zighen. Das Axialspigl des Pleuels und de- Zugstange dient dazu, dass der
Stossddampler immer in der oplimalen Slellung fiur einen ginwandfreien Befrieb liegt.
Wird hingegen ein Rodiolspiel fesigesiell, so ist das setrelfende Bouteil ven der
Schwinge bzw. vom “chrgest=il abzumontieren und der Verschle'ss des internen
Sistanzstiicks brw . der lager zu kenftroll'eren,

Revisién biela y firante suspensién posterior.

Con la bicla v el tirante todavia mentades respectivamenle en la horquila v e of chasis, ver Fear manualmanve &l juego radial y axia , firando
enfedas los sentides de dichos parficulares. 7l juego axial de o siclay ol tirante, ha estado previsto expresamenle pare conseniir al amoriguacor
de enconfrarse siemprs en la p\,a'u'(')n ideal para un comecto ancionamianta. Comparande en vez del juego radial. serd recesario desmortar
el particular ds la herguil a o del chasis y veriicar e desgaste del diskancial internc y de los cojiretes
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Stacco ammortizzatore posteriore,

asizisnare soto al molce un suppare 't mods da avers e otk nosleriore sollevala
datzno.

Svilare 1 dado sutobleccante {1} in cormissondenza del fuleraagio del pantone
incelate ol telaiof alla bela vincolata ol toree lone); sfilere aal koo sivishe il pemnc
corrispendente.

Ruotare allirgietro o biele per poter sviare o vire |2) di “ulcraggio intedcre
dellammortizzalors.

Sviare il dode cutobloccante 13] sul lato sinistro ¢ stilare la vire d bilerag
dell'ammorizalore.

Rirucvere “armmortczatore shlande o dal basso.

o sUperions

Rear damper removal.

Arrange o suzport uraer he rolorcye 2 se that e rga- wheal is up from the greand,
U oose sellocking rut (17 ir comessandence of the fulcrum of the strut lintegral with
tha trame) an the coanecting rod livey ol with the fork); cull out the conesponding pn
fren he leff side

Turri the connecling roc backwards se that it s possible to unlooss sorew (2] caling as
a lower fulcrum for the damper,

Unlocse selHocking nut {3} on the left side and pul outthe dam per upper -ulerum scranw.
Remove the damper pulling it downwards.

Démontage de 'amortisseur arriére.

Placer scus le matess un support al'n d'avel lo 1cue armiére sculevée de -ere.
Défaire |'écreu de sirefé (1) en correspordance de lappui de la bulée (o oquée au
chéssis) & lo cielle bloguée a la fouiche); dégager sar le 8t gauche le pive
conespondant.

Faire tourner por I'arnigre la bielle af n ce pouveir sévisser la vis [2) 2"appui inférieur
de lomortisseur.

Dévisser “¢aron de sireté (3] sur le céé govche enlever ¢ vie d'appui inférieur de
I'ameriiaseur.

Erlever I'amerisses en le dégagecrt za- lo nas.

Ausbauen des hinteren StoBdimpfers.

Lirter den Metar cine Halterung slellan, dorrit das Hirterad angehoben wird.

Die selbssperende Mutter 1), die 'n Uebereinstimmung mil dem Schwenkpurk: car
Srebe (it dem Rakimen verburcen) an zie Pleualstange im't cer Cabe verbunden)
stehr, aufschonuben; den ertsprechenden Bolzer auf dor lirken Seite harauss ener
Die Plevalsionge rach hinlen crehen, um die Schraube {2) des unteren Scawen<punkles
des Stossdaemoters lasschrauben zu koerren.

Die selostscerrende Muttar [3) aut der lincen Seie absckiauben und die Schrause deas
oheran Schwenkpunkles des Slossdoemziers hercuszickan

Den Stossdaerple rack urlor borausiebiren,

Remocién amortiguador trasero.

“osicione debajo del motor un scoore a linde que « eda rasero quede azose del
suelo,

Cestornille la uerco aulsoogqueante (1) en coincidencic cor zel hlere del cunal
fvinculodo ol bastidor en la brela (vinculada o la horgulla): execige pe la parte
izqueae sl permc corespondisne.

Cive hacia anés la biela sare poder destornilar el tarrills (2) de apoye iferior del
arort guador.

Destomilie la tuerca cuteblogueants (2 on la parte izquerda y extraiga el lorrillz de
apovo supetior dat amartiquads-

Remusva el aroriguaaor extravandele cor o parle inlericr

O I
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Prima di pocedere alle smonagg'o della mollz contellame 'z lunghezza con

amrmorizealos monkas; la quota [ rilevata doevid essere risobilite net rimonteggio

lurgherza mola () standard: 210 mm

Alentarsle due ghicre (4] fino al punto i cai sard possibile sfilarz la scodeiling inferiore;

sfilare scedelling & maolla.

Connollare la lunghezza liberc della mol a: 220 mm. Limite di servize: 275 rm.

Eseguice le seguanti veriliche:

- cortollore lo slao deflo stelo: non dove presertare danreggiamert & non deve
assere soro, alrmenti sostiuire 'ammorn zzatore;

- canlrallare evenlual perdiled\ clio: se i entitd considereva i, sostituine 'ammontizzotome:

— comprmende 'ammartizzatare, se 5 riscontra un mov rento foppe libero nei dae
sensi [estersione e comprassicne), signi[ic;u chele pariiinlens sane asuiare & sccane
saslitu’re Fammarizzatore;
cortallere o staro @i usura degl snodi seric: se manilestane gioco ecoessivo,
sostiturli

L'ammorfizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperio per
nessun mofivo,

Rear damper overhauling.

Befora removirg the spring, check s length with the dampear assambled: -he vave (1)

defected must ze restored upen ssassembly.

Spring standard length (L 8.27 in.

Un cosc e e ring nots (A} ontil he lower cop can be exiaced; exnac the cop and

the sprng.

Check the spring free length: 8 66 'n. Sorvice limit: 8 46 in.

Canry cut ibe foliow'ng checkings:
check he red cond'tions: it must nal be damaged o distorted, ctherwise replace the
sompor,;
chack any oil isakages: il they ave of greal extent replace he damzer;

- il aleo lree movement is roticed in both the diractians [recound and cemoression)
wher comprassing “he dampor, this means that e internal paris are wen ara the
samper must be replaced;

- check ihe wear sicle of the ball joinis: i oo much cleararce is noticed, hey are to
be eplaced.

The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason.
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Révision de I'amortisseur arriére.

Avanl de démonter ie ressort, contréler sa loaguewr alors que

on devia respocter |z mérme cate (1) lors du remontage.

Llonguour qu ressart 1) standard: 210 mm,

- Desserer les aeux bagues [A] jusqu'a ce au'il soit possible de refirer la cuvelle inférieure

enlever lo cuvette ef le rassort.

Vérifier la longueur d'extension du ressorl: 220 mm et la limite de fonctionnement

admissible: 215 mm.

' ‘ — Cffectuer les conmales suivanls:
veritior ['tder ze o tige: elle re doil cas éne abimée ni tordue, autrement il fout
remplacer I'amartisseur;

— vérifier les fuites d'huile: si cllos sont ‘mportanies, remoacer ['emertisseur;

- comprime 'amartisseur: s: le mouvemert est trop I'bre dans les deux sens [extension
et compression], cela signifie oue les portizs intdricures sont wséas ef qu'il es|
nécessaire de remplacer 'amartissaur;

— vérifier le degré d'usure dos joints sphériques: s'il y o Irop de “eu, les -emplacer.

‘cmortisseur est irstallé;

n L'amortisseur contient du gaz sous pression, Ne jamais I"ouvrir.

Kontrolle des hinteren Stofidémpfers.

Bevor mandie Fader abaimmy, keontrelietman dieldnge bei eingebouten Stoldampfer

Das erfalte Mal [l] mufi beim Wedereinbau wiederhargostel werden.

Standard Fededdnge 1 270 mm .

Die beiden Nutmutterr 1A) solange leckern, bis ran dan unteren Teller entlemen karn.

Teller und Feder entlernan.

Die freie Mederidnge kenfrolisren: 220" mm {Te erarzgrerze 215 mm!.

Folgende <omtollen durchfithren:

= Den Zustand des Schaftes kentrailieren. Erdart keine Beschadigangen aubweisen ung
darf nicht verkrimmt sein. Arderanfalls den Stefidampler auswecnseln.

- ventuele Olveruste konirollisran. Falls sie emeblich snd, aon StoBgémpter
auvswechseln.

= Falls man beim Zusommendiicken des Steddémple-s cinc zu hcie Bewegury in
beide Richtungen {Ausladern urd Finfedem) feststell, bedeutct das, dafd ein
Verschlei) der Innenteils vorliegl. Der Siolidampfer mull ausgewechselt werden.

= Der Zustard der Kugelge en<e kontrallisran. Falls sie 2in 2u grofies Spiel aubweisen,
ruld mar sie auswechseln,

n Der StoBBdémfer enthélt Druckgas und darf auf keinen Fall gesffnet werden.

Revision amortiguador posterior.

Arves de proceder ol desmontaje do resorte controlar el largo con amortiguader

montczo; o cucty (L relevads debera ser -eslablecida en el iemanvaje.

Llargueza resorter (L) standard: 270 mir,

Allsja las dos ararcelas (4] hasta el punto er que serd aosible dashior el sopore

muc e inferier; deshilar sopore muelle o 1esore.

Contiolar la argueza libre del resore: 220 mim limite o

Segu as siguientes verihicas:

— confrolor gl estado de la barra: no debe presentar dafios v no debe estar torgide,

& contario sustituir amortiguadar,;

= conliolur eventuales pérdidas de aceite: s os do ertidag considercble, susilair
amarliguadar;

= comprimiends ol amartiguador, se s comprusha un movimienta muy ibre en los dos
sent dos [extersidny comprersion], sign lica que o portes infemas estén cesgastadas
y ocure sustitui- ol amotigaader;

— centre ar ef esado oo desgasio de los ericllac ones esléricas: si manitiesan jLego
excesivo, sustituirles.

zewvicor 215 mmr

a8

El amortiguador contine gas a presién y no debe ser abierto por ningun
motivo,

00O HINII
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Impiantc frenante ... PP ) Braking system ... L5
Bischi freno ... R L6 Srake discs e
Controlio usura pastiglie freno anteriore ... ... L.8 Checking of front brake pad wearing ... ... .8
Contralle vsura pastiglie Ireno posteriore ... L10 Crecking of rear brake pad wearing ................... 10
Revisione pinza freno anteriore ... ... L13 Overhauling the front brake caliper ... 113
Revisione pinza lreno posteriore ... L1& Overhauling the rear broke caliper ... . U L6
Revisione pompa freno .. 119 Brake pump overhauling ... ... 119
Spurge impianto frenante ... L22 Braking system bleeding ... .. ... L22
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Sysléme de freinage L5 Bremsanlage .. L5
Disques de frein ... L7 Bremsscheiben L7
Contéle de l'usure des pastilles de frein antéricur .. L@ Verschleissiest der Bremsbeloege der Vorderbremse L@
Conliéle de l'vsure des pastilles de frein postérieur . 117 Verschleisstest dor Bremsbeloege der Hinlerbremse . L |
Revision pince freinavant ... L14 Uberholung des Vord Bremssattels ................ 114
Revision pince du lrein posiérisur................... L17 Ueberholung des Hint Bliemssatiels ... L7
Révision de la pompe du frein L.20 Kontrolle der Bremspumpe....... .o L20
Vidange du systéme de freinage ... LZ23 Entlitten der Bremsenlage ... [.23
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Instalocion frenante LA
Discos cefreno . ... L7
Control desgaste de las pastillas del freno delantere L9
Conlrol desgaste de las pastitlas del frenc rasero ... 112
Revision nirza benc delarters L15
Revisién pirza frenc trasero .. ... U L.18
Revision bombe freno ... L2
Purga instalacion frenante . 123
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Impianto frenante.

Vimpianto frenants & suddiviso in due cireuiti tolalmene ircipendenti. Cioseun impiants & astato 4 ana pinza collegata o una pompe a comande
idraulico con serbatoio separato, per il cortenimento del liguids. a pinza anteriarie & flatiante, mentre quella posteriore & lissa. Enrambi i dischi
sonc [ssi i acciaio

| - leva cemande fono anteriore 7 - Tubazione posiericre

7 - Pampa frone anteriore. 3 - Pinza postetiore

3 - Tupazicne anlerione @ - Disco frenc posteriore

Z - Pinsa cnterione 10 - Pempa frenc posteriors

& - Disca frenc anteriore 11 - Padale comando lreno posteriors

& - Serbateio olio freno posterore

Braking system.
The braking sysiem is rade up of two lully independent cireais. Lachcireuit is provided w ik a caliper connecied to a hydrauiccontrol pump with
separated tark containing the uid. The front caliper 1s floating, whilst the rear one s fixed. Soth: the sieel discs are fixed.

T - Frent biake conlrol eve- 7 - Rear piping

7 - Front brake pump 8 - Rear caliper

3 - Front pping Q - Reor disc

A Front caliper 10 - Rear brake purmp

5 - Front dise 17 - Rear brake control nego

& - Rear brake ail tank

Systéme de freinage.
le systéme de fieinage esl compaosé de deux crouits compldtement indépendants. Chaque cireuit esl pourva d'un étrier relié & une compe
hydragicus ayart un iéservoir & parl conlenanl |z liquide. "étrer avant ast fiotant, colui armére est fixe. les deux discues sont fixes, on acier,

1 - leviar de conl-dle lrein avant

2 - Pompe du ligin avan 7 - Tuyau arrérs

3- TLJ\/OJ avant 8 - Eiier arrére

A - Firier avart Q- Disgue arrigre

5 - Sisque avart 1C: - Pompe du frein arriére

é - Péservair & huile du Fein aridre 11 - Padale de contréle frein arrigre
Bremsanlage.

Dic Bremsanlage amialt ein voneirande: vnabhéngiges Zweikicissystern. Jede Anlage ist mit einem Bremssatic vorsenen, der an eine
Hydraulkpumpe il separaem Bremsiss gkaitsbehdlior angesch ossen ist. Jie Vorderbrerise sl als Scrwimmsotielbrerse, die hintere als
Festsate biemse cusgebilded. Beiae Scheiber sind fest urd aus Stari.

1 - Stevornobal vordere Bramssa /- Hinterer Schlauch

7 - Vordere 3omspumps 8 - Hirterer Bremssattel

3 - Vorderor Schlauch 9 - Hirtere Bremsscheibe

£ - Yorderer Bremssatic! 10 - Hintere Bromspumps

5 - Vordere Bremsscheibe 11 - Badienungsneaal hintere Bremse

& - Hinterer Semstloeralier

Instalacion frenante.

a inslalacan frenante ostd susdividida en cos credivos tota mrente independientes. Cada instalaciar estd doada de ura pinsa coneclada o
970 bombz o cemando hidieulico con langae separade, para ol contenido del liguico. Lo cinza arlerior es flotarte, menfras quje la posterion
es fija. Armbos discos son fijas, 2n acero.

| Paanco de mando del freno de antero 7 - Tuberia posteriar
2 - Bomba “renc anveriorn 8 - Pinza postorior
3 - Tuberia anforior G - Disue poslerior
4 - Pinza anterior G

HO - Bemba frena poster or
5 - Disco amediar 171 - Podal de mando del freno tascra

& - fonquo aooto freno paster or

OO
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Dischi freno.

Il cortrola del disce & imporante; essc deve essere pelfeﬂumer‘te pdilo, cicd senza
ruggine, olio, grasso ad altra sporcizia e non deve presertarc profonde rigerure
Diametro disco frena anteriore: 230 mm.

Spassea del disco anericre fa nuovol: £ mm

Spessore de aisco al lirite ai vsuiar 3,8 mm

Diorers d'sco Fene posterome; 720 mm

Spessors del disco posteriore o Auova): 4.6 mm

Spessore col disco al limike di usura; 4,2 mm,

I dstarsione el dischi acn geve superare + 0.3 mm [misura <o rilovare cor un
comoarale e e con disco mantate sul cerchiol

Per rimucvere it dsco dal cerchic uata & necussanio svitare la el vii di “issaggic
Quando si procede al rimonicggio cdire perlettamente le superfci di appogg o e
awvitare le vit allg coppia di s2r1aggio preschfia.

Brake discs.

Conrea: of the discis nperant; it must be perectly clean, i, without -ust, oil, grease
or any other dint and no deep scorings mast b roticed.

Crometer of front brake dise: .05 i

Thickness of “ort disc {row): 0157 1

“mickress of front disc at Mo wear mit 5,142 i

Dizrreer of sar bioke disc: 8.46 in

thic<rass of rear disc jrew!: B 18 .

Thickness of recr dise ot max wear limit, $.163 in.,

The disc zistortior mus rat exceea 0.01 1 mm {this measure s 1o ba taken with o
camparslor and with the disc maurted on the i),

oremave the disc from the wheel dn | it s necessary o urscrow the sixasten Ng SCIEws,
Jponiecssembly, patecly cean ne bearng sufacas and screw down e screws
according fo e required driving loigue.

W C
W Z

O AT
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Disques de frein.

La vérificution du disque est rés impertante: celuci doit atre parfaitement propre (sans
Taces de roville, d'hule, de graisse ou auties irpurelés) ef sans rayures,

Diométre du aisque du Tein avant: 230 mm

Fpaisseur du disque ovant {neul): 4 mm

Fpa-sseur du disgue a la limite de 'usure: 3,6 mm

Ciamatre du disaue du frein ariére: 220 mm

Fpaisseu du disque arriére [noufl: 4,6 mm

Lpaisseor du disque & la imite de "usure; 4,2 mm

la voilue ces disgues ne doil pas dépasser 0.3 mm [véritier celle mesare avec un
comparates: quand le disque est monté sur la jante).

Dévisser los six vis de fixatior pour démenter le disque de lo jarte gz la roue

Lers du remantage, netoyer parfuilement las surlaces d'appu el visser les vis selon le
degré de senoge indiqué.

Bremsscheiben.

Jie Kentrolle cer Bromsscheibe st sohr wichlig. Die Bremsscheibe muf vollsigindig
sauber sein, dn. sio daf keinerlei Rast OF Fetspuren oder anderen Schrmulz
avlweizen, und mul} frei von tizfen Riller sain.

Durchmesser dor vorderen Bremsscheibe: 230 mim

Dicks der vorderen Bremsscheibe (new): 4 mm

Dicee der Bremsscheibe bei VerscHleiPgrenze: 3,6 mm

Jurchmesser der hinieren Bremsscheibe: 220 mm

Dicke der ninleren Bremsscheibe (reu): 4 & mm

Dicke der Bremsscheibe bei VarscheBorerze: 2.2 mm

Der Verzug der Scheiben dat C, 3 mm nicht tbersenreiten [das Mal mult mit Hilfe eines
Komparatars kontoll'et werder, wobei die Bremsscheibe an der Folge angebracht
seln mad).

Zur Abnahme der Scheibe von der | elge mu® man die sechs 3efestigungsschrasber
lésen,

Bevor man sie wieder anbringt, mul man die Avliogelldchen grindlich rein'gen. Die
Schiauben nach dem vorgeschriebaner Anzugsmoment festzichen

Discos de freno.

&l conrol de' d'sco as mportante; el cual debe ser perfeclamente limpic, o sec sin
érido, acele, graso v oira sucieded y 1o debe presertar rayadas prolurdos,
Diametra disco frane anrarior: 230 mm

Esposor den disco anferior (o nueval: 4 mm

Lspesor asl disco al limite del desgasie. 3.6 mm

Stamelio disco fenc posterior: 220 mm

Lspesor del d'sco posleior (a nuavel: 4.6 mm

Esposor del disce al I'mile del desgaste: 4,2 mm

Lo distercian de los discos ne debe suparar los 0,3 mm [medisz de elevarse con un
comparadar y con disco montado sobre ¢ arol.

Pararemover el disco del aro ruada es necesaric nesenrascar los seis lomillos do fisare.
Cuondo se procede af remortaje limpiar perfeciamente la superficie de ApoYa y
anroscat los tomillos a la parcio de prasién prescria.
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Controlle usura pastiglie freno anteriore.
Ogni 3000 Km di perconenca & opporura efetiuare i confrolle dell'usara dale
sastiglie, operando came seqgua:
— togliere il coserchiers di cniusura fertoia castigle;
- stilae la spina cenfrale @ la relativa molla o nastra can i sani;
estave e pzstglic e verificare che lo spassore nor s'a inferiore a quello ev denziato
dalle tacche di controllo usura.
Se lo szessore risulta irleriore al Fmile ci usura, & necessario sosttuire le pastiglie. )
natericle d” atrite ran deve essere Lilizzata sino a far a¥iorars la pisstring me-al'iza
i quanio quesa, o contctio con il disco, o danneggerebbe in mariora ircparchbile
e vereove a rancare gael mirimo di moleriale di aliriio che assicura Iisolaments
emico tra pastigla e fluide ~ani.
“or la sostiuzicne celle oastigle operare ir auesto moda:
- spingzte i pisloncin vaso linlemo dello semipinze ovends cura o evitare
dUnrneggiun*ewf ale guarrizicni;
= nfilare nela pinze le uove pastigie;
— rimontare i perri rlegno pastigie cor fa molla e la spna cerimale
Operande come sopra cesarite, dope lo sestivz one deile pasiglie, non & necessario
ezequire lo spurge del'mpane, mo & sufficente azicrore lo leva di corondo
‘ipetstamerte firo a riportare 1 istoncini nel ¢ posiz one normale.

E opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po’
di fluide dal serbatoio, poiché 'arretramento dei pistoncini nei cilindri

potrebbe far traboccare il fluido dal serbatoio.

- —ﬁp?;‘

Checking of front brake pad wearing.
—very 1850 ml. it s recommendable 1o check the pad wearing, as folows:
remove the pads slit closirg cap;
- extract the central pin and the corresponding ribbon spring with the pins;
- lake oul the puds ard make sure that theh ckness is not lass han thal shown by Ine
wearing conrel marks.
f poa thicknass s balow this limit than pads saculd be replaces
The pads should net be allowed o wear down until the metal base c'ate is -avealec;
the: meta to metal coniact between poa base plaie and disc will sericasly damage the
disc; ‘he absence of fidtion material in this cose will cause overheating since there is
no longer an insulat ng barrie betweon pad ard brake fuid.
To roo aco the pads proceea as tollows:
— push the pistors inwerds fakirg core not lo damage e seals:
insort tha now pads (1o the coliper;
- reassemble the pads stop pins with the sprirg ars the central pin
Ilnthe above procedure is followed it will no be necessary 1o bleed the broke system
aller new pads have been -ited,

Puming the brake fever several rmes is sullicenl 1o sium ke pisors 1o neir nomal
ROSITON .

During the operation of pads replacement, it is advisable to remove a small

quantity of fluid from reservair, since piston backing inside cylinders could
cause overflowing of fluid from reservoir.

000000
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Coniréle de I'usure des pastilles de frein antérieur. —

le contrdle d'usore des pastilles est & effectuer lous les 3000 ks en onéran comme

sU L

- enlever le cowvercle de fermeture trou ploguottes:

— exdire la fehe certiale of le ressor cormaspondant avec les pivots:

— exloire les postilles et vérifier que ['epaisseur ne soit pas infériewe & cel
par les emains d'usure

Sil'epapisseur est inféricure & la imite ousure, | au remplacer les castilles.

le margriel de friclion doit touiours recouvrir complétement o plaguette métallique car

lo contact plaquette-disque abimerail ce demier de ‘agon iméparable: de olus, Lre

couche minimale de marériel ae friction est indispensabla pour Iiscement thermigue

enlre la pastille =1 le fvide des frains.

Pour le remplacement des aastilles, procéder comme suit

= possser les pisors vers "inigrieur de o semipince, en ayant soin de ne pas
erdomirage: les bagues:

= enliler les nouvelles pesillas dans |g pince:

= remorter s pivols d'arét plaguete avec le ressort et la fiche conrane.

En procédant comme cidessus, le circult ne doir pas &ire puigé apras | sbslitution de

lo pasille; il suffit d'actionnerle levier de commande & plusieurs reprises jusaL'd ce que

a5 pislons retournent & lsur positior noima.e.

= indiquée

S'il estnécessaire dans I'opération de remplacement des pasilles, denlever
un peu de fluide du réservoir parce que le recule des pistons dans les
cylindres pourrait faire déborder le fluide du réservoir.

Verschleisstest der Bremsbelaege der Vorderbremse.

Ale 3000 Kilomrerer ist es angebrachr, den Verschleiss der Aremsbeoege 7u veberpruofen, hierzu wie folgl vorgehan:

- den Deckel tir Belégesch'itzverschluss abnehmern;

— den Mittelstift und d'e enkprechende Bandfeger mit Bolser quszichen:

- die Bremsbelosge herausnehmen und praefen, ob deren Stacrke nicht geringer, a's dic von den Kercen der Verschia'sskantolle
hervorgehobenen, Tst.

liegl die Sicke aer 3clige uter der Verschleissgrenze, so sind d ese auszutausahen, Die Reibfléche dart nicht bis zum Meta'lpisiichen verbrauch

wardlen, do diese mit asr Bremsscneibe n Berihrung kommen und diese zearsaren wirde; ausserger tehlt in diesem talla die nétige und

Retbungsfliche, ur die Wimedammung swischer Beligen und Bremsflissigkeit zu gewahdeiston:

~ die Kleirkalben ins Inncre der Bremssattelhdllter schieben und daraut achien, dass die Dicktangen nicht beschadigh werden;

- die nauen Belage in den Bremssatter scheiben,

= die Bozen mit Feder und Mitte sttt wisdeiaufbauen,

Gehl man w e oban beschrieben vor, so braucnl die Bromstlissigkel nach dem Astausch der Belage nicht abge

genugt, dea Bremshebal mehmmicls zu batdligen, bis die Kizinkclben in die normale Stelung cingerasier sind.

assen su werdon, sondernr es

n Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Fliissigkeit aus dem Behdlter, ist etwas Fliissigkeit beim Auswechseln der Bremsbeliige
abfliessen zv lassen.

Conirol desgaste de las pastillas del freno delantero.

Cada 3000 Krr do reconido es canveniente efectuar el conirol del desgaste de las pastillas, rabojonde ae' made sguiente:

= quiie la fapa de ciere as s aberturas de los pastillas;

— exlraiga la clavija cenfral y su coresoendicrte resorte de goma cen ‘os PEMos;

— exliaiga las pastilas v cempruebe gue ' cspesor no sea inferior ol que se evidencia er las muescas de contol de dasgaste.

Sicel espesor resultase inferior al limile de desgasie, es necosasario substituir as pastillas. £l material de friccién ne fiers que consuminse hasla
que aparezes la placa metdlica puesio que ésio, er cantacio con el disco. o danaria de manera rrecarable y faliaria por lo manas esa minima
cantidad de material de friccién que asegurc el aislamiento rico entre oastila y lluide de os iranos.

“ara subsliir las pastillas rabaje de esie moda-

— Intraduszea los cistones dentro de la semipnza evilande danar los gLemiciones;

- irtrodusca en la ginza los pastllas nuavas:

— vuelva o moniar los pemos oz relencidr do los pastilas con &l resorte y la clavija conra.,

Trabajonds come se ha aescrite mas ariba, depuss de fa substivucian de las pastilas, no es recesaric realizer s purga de la instalacion, sino
que busz con accicnar la polanca de mande rotoradaments hasta levar los pisiones a ‘o posicon norma’,

n Es conveniente, en la operacion de substitucion de los pastillas, quitar un poco de fluido del deposito, puesto que la posicién hacia
atrés de los pistones en los cilindros podria hacer desbordar el fluido del depésito.

Part. N. 8000 68550 (01-91) Lg
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“\Yj(f Controllo usura pasfighie freno posteriore.

s Ogni 3000 Km di percorenza 2 azooruno effetuare i contralle dellusure dale

pestglis, cperads coma seque

- loglizre it coperchiefto d" chivsura feritoia post glie;

- sfiare la spira centrale e la relativa malla a nasiio cor ™ parr;

— astrare lo nasticche levertugmente aivlassi cor una sping adatc); lo spessoe Jel
raterae di attrite nea deve essere inferiore o quzls eviderzialo dalla tacca
confrello Jsura.

Se lo spessore & inforicre ol limite oi usura & recessorio sosfituire o pastiglie.

| materiale d” alrio non deve essere uti izzato sino a for alliorare o plastne resal ica

in quanta quosta, a conlato con il disco, o danneggerebbe in meniera ieparabile

s varresse a mancare quel miniro di molerale di atilo che assicars Msclamento

ermico fra pasticebe e Puido frent,

Fer la sostituzione delle pasticche, pracedere rol seguente modo:

— spingere | pistoncni versa inemo dele sempinze avende cura di evitars
daaneggiomenti alle cafie parapolvere;

— infilare rella pinza le ruove pasticens;

— rimontare | perni rregne pasticche con lo rels & la spina contrsle,

Ooorando come sopra descr o, dope la sosituzione delle pasteche, nané necessatio

asaquire lo spurgo dagli impiant “enanti, ma é sulliciente czionare la leva di comanda

ripetutcmene Fno o ripotare | pisorairi rella posizione norma e.

n IMPORTANTE - Per circa un centinaio di Km, & consigliabile agire con cautela
sulle pastiglie nuove, al fine di permettere un corretio e completo assestamento
dei materiali d’afirito.

E opportuno, nell’'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po’
di fluido dal serbatoio, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri
potrebbe far traboccare il fluido dal serbatoic.

Checking of rear brake pod wearing.
Zvery 1850 ml it s recemmendable 1o chieck the pad wearng s follows:
- ramave the pads sli- caver;
— exhoc the central pin wilh ils ribbon spring and its pivots;
extrac: pads {eventually using a saiable dii]: the -hicknzss of the fricsion materia
should na- be loss than that shown by e wearing check mark,
It thickness is lower than the wear ['mt, eplace pads.
Ihe friction mareicl hos not to be vtilized uniil -he metalic gate is appearad up sirce
this in contact with -he disc, could damrage it ireperably and the minimal friction coar
assuring lermic irsu oficn potween sads and brake fluid should be miss ng.
To replace pads, act as folows:
— push piatons towards e nner side o hallcalipars, paying attention 1 to damags
the dust protecting caps;
inser rew pads ‘nto the caiper;
- install again the pad refaining pins wilh spring and certal gin.
Acting as above, alter pads replocemert sheu's not be recessary o anange craking
system bleading, but it is sufficiert to repaaredly operale the conrol lever Lp o he
rroment that prstans ety ir e normal posilion.

IMPORTANT - For about 620 ml. it is advisable fo use brakes with cautela,
having new pads, with the aim to allow a correct and complete bedding in
of friction materials.

During the operation of pads replacement, itis advisable to remove a small

quantity of fuid from reservoir, since piston backing inside cylinders could
cause overflowing of fluid from reservair,

00O
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Contréle de 'usure des pastilles de frein postérieur.

le cantdle d'usure ces pastillas est & elfec-uar tous s 3000 kms, en opérant comme

suit:

— enisver e covvercle ce farmelure fissure des postilles;
enfaver o chaville centrale et lo relatf ressort & bande aves les ourllons;

— extaire les nastiles [éventuallament s aider avac une cheville spéciaa); 'épaisseur
di. matérie de frction ne doil pas &ire nléreurs a celle ‘nd'quée par le émoin du
cortdle dusure.

Si I'épaisscur st intérieur e 2 lo limite d'usure il est récessaire remplacer les pastiles.

le matérial de froflemant ne doit pas &re utilisé jusqu'd ic comparse des semelies

méToHiquea parce gue cellesci, a contact avec le dwsque,‘ |'8f1d0"nmcgerch en maniére
iméparable el dans e méme temps il y aura 'absence du rinimur de matérie de
frotterent qui assure lisolation thémigue eqfre postilles er fluide frains.

Pour le remplacement deas pastilles avancer dans la maniare suivanie:

— povssar les pistons vers l'intérieur des demicalipers so'gneusemant poy- aviter ces
dorrmoges aux orolecteurs pc:repuissw'ér'e;

- methe dans le :{Jiiper les nouve les pclsﬁ“es;
remoriter les tournillons d'arrét pastilles avec le rassort ¢ la cheville centrale.

Fn agissant comme cigessus descript, apras le remplacement des pastilles, il n'est pas

récessaire d'éllaciuer le carage des installations lreins, meis it sl suffisant docliorne:

le levier de commande maintes “ois jusqua réporter les pislons en oosilion normal,

n IMPORTANT - Pour environ 100 Km, il est conséillable d’agir avec prudence
sur les nouvelles pastilles pour permetire un correct et complet tassement
des matériaux de frottement.

§'il estnécessaire dans |'opération de remplacement des pastilles, denlever
un peu de fluide du réservoir parce que le recule des pistons dans les
cylindres pourrait faire déborder le fluide du réservoir.

Verschleisstest der Bremsbeloege der Hinterbremse.

Alle 3300 Kilomerer isl es angebrach, den Verschleiss den Bierrsbeloege =

veberpruefen, hierru wie folgr vergehen.
die aut dem Bremssattel bofindiicke Schutzkapp antarren;

— den Zentralbz zen mit Bondfedar und Zolzen ausziehen:

- dia Beldge (nafigenfalles mil Hille eines Silles); die Sineike des Fiikiionswerks offes
solfie nicht geringer, a s die von der Kerbe der Verschleisskoniralle hervogehobener,
sein.

lst sie unter der Varschieissgrenze, dann miissan die Beldge emevert wordor

Die Re bungsflache darf richt bis 7um Auttascnen der Metaloatte verbrauch: werdder

da disse Flale mit cer Screibe in Berthrung kommer wirde und sie ineversibel

beschadigen. Ausserdam, fehlt 'n diesem Falle die mindest nétige Re bungsflache, um

d'e Wiermedammung zwischen Bremshelige und Filss gkeil v versichem,

Zur Ermeusrang der Bremsbeldge:

— die Kolben bis in das ScftelhalFeninnen schieban. Daraub ockten, dass die
Siaubschulszappen nich beschadigl werden.

— Die neuen Besge in den Sare e 'nfihren.

- Die Beldgehaliersilie mil Feder und Zerialoclzen wiscer sinbauen.

Durch dieses Varfalren braochl man keire Ablasscperatior “or die Bremsflissigkeir,

sondem nur den Bremsstevarhebel mehimals 2u batéi gen, bisdie Kalben nd'e nemole

Sle”ur'g zurﬂckgekehrt sind.

u WICHTIG - Die neuen Bremsbekige bendtigen ca. 100 Km. Einlaufzeit, um
eine korrekte und vollkommene Benutzung des ReibwerkstoHfes zu erlauben.

u Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Flilssigkeit aus dem Behdlter, ist
etwas Flissigkeit beim Auswechseln der Bremsbeléige abfliessen zu lossen.
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Control desgaste de las pastillas del freno trasero.
Cacla 3000 Fir de reconido es convanente efectuar e confrol del desgaste da las
pastllas, rabajands del mado sigaiente
- quite tc laca de dens del orificio de las postillas;
extraiga lo clavije cential v su comespandierte resarte de gora con los pemos;
~ exiraiga las pestilios {everrualmente vilice para ayuder la coeracon una clavija
coscuadal; of aspesor del wateria de liiccion ra tiene que sor inferior ' que
evidencic la muesca de contic! de desgasle.
Sie espesor s infedor ol limite de desgaste, es necesaric substinir las pastilles El
riatarial de liccian no tiene que consumirse hasta gue asome la placa metdlics puests
que ésta, er conacks cor el disce, lo coraria de mranera ireparable y faharia la
minima cantdad de materiol de ficcidn que asegura o cislamiento érm'co enmre
castillas y frencs.
Parc subsfitvit los casiillas, rabaic del mode siguiente:
~ lleve los pistones hacia la pere irlerorn de las semiginzas toniondo cuidade de no
danar los casquetes guardapolves:;
— itradazea en los pinzas las caslilas nuevas;
- vialve a rortar los pamas de etancion de las sastillas con el resarie y
la clavije centrados.
“shajonde como se na descriplo mas ariba, descués de lo substitucion de las
pastllas, no os necesaero hacer la purga de las instclacionas frenanves, tasta cor
aecionar la palanca de mandes reiteradamerte Fasia llevar los pistones a o posicion
nomma

n IMPORTANTE - A través de unos cien Km, se aconseja actuar con cuidade
con las pastillas nuevas para permitir que se asienten perfectamente los
materiales de friccion.

n Es conveniente, en la operacién de substitucién de las pastillas, quitar un

paco de fluido del depésito puesto que la posicion hacia atras de los pistones
en los cilindros podria hacer desbordar el fluido del depésito.
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Revisione pinza freno anteriore.

.0 sostitvzions delle guamnizion di tenuta si rende necessaria qualora si verifchino

perdite di luida atraverso " cilindri: kracce di fluide saranno evidenti sul disco & sulla

pinza e si noted nel serbatoic un conlinue abbassamenic de. livelle del fluido. 1o

perdite di lluida si asseciare ad una diminuiziore d evicienza dello frenata & ad una

rsacicre elastica della leva di comanasn.

Pe la sosituzione delle guamizioni procedere come segue:

- staccare e toppore o tubozione di rrive Huide;

- staccare la pinza svitarde le cue viti | 1) di fissaggic;

- loglisre il copechiete di cnissura eritoia pastighie;

= sikre @ spina, la molla di posizienamenito pastiglic, | perni di riegne e le pastiglis;

- scomgorre iz pinze nalle aus sempinze,

- estare i psioncino dalla semipinza usande un gatio diaria compressa avendo corg
i non rigare o ammaceare lg superficie del pistenzing;
togriare la guanizione difetose dalla sue sede, silizzande una punta, averco cura
di ron rgare la sede;

- pulire accuratomente |l pistorcira e 1o sua sede. verilicare se anche queshi risultans
aarneggial; ir quaslo caso sostilu’fli;

— rimonfare una guanizione nuava nella scaralara del zifindro;

- mantaze il pisioncino ne cilindro (I'intradurions deve essere effstiuata cor la sola
pressione dele dita);

- rimontare la guarmiziore parapchere latenzione che sio ben ancerata tanto alla
sede ael piskoncino che alla sede delic semipinzal;

— Jnirele due semipinze contollundo che la guemizione di unione sia alaggicla nella
sug sede; [o vilh devono essere chivse con chiove dinamometrca; lo coppia di

- “imorlare la pinza serando le viti df fissaggic (1] alle convia prescer tia;
- montore pasiiglie, perni di ritegno 2 spina con mella di posizichamente;
- collegare la tubaz'one alla pinsa,

= effettuare lo spuige dell'impiznie frenante.

Overhauling the front brake caliper,

Seals should be replaced if thee is any loss of brake suid irom he cylinders: if the seals

are leaking Ihers will be races of fluis on the disc and caliper and the lluid level in the

reservoil will diop noficeabley. Braking will also be less efficient and the biake lever
will nove a spongy “eal.

To replace the scals procead as {ol ows

- 1emove and pivg the flud piping;

- temave he caliper oy unscrewing the twe fastering screws (1);

- remaove “he pads slit ¢ asirg cop:

— extract the pin, the pods positoning spring, the stop pirs and the pads;

~ aisasserble the coliper into two halfcalipers;

~ axiact-he viston from the halfca ipar b\," using a con“pros:sed air ietw:thouf domog\'ng
the piston surface;

— remave the ald seal using a cointed insiument zut take core not to damage the seal
location;

= thorougnly ¢ sen the locarior and he piston; check these for comoge wnd replace
" necessary;

- fir o raw senl inlo he groove in the boe;

= moun Ine piston in its bore fusing linger oessure onlyl;

— replace the dust seal {it should be attached 1o both the pision locstion znd the hal-
caliper coction);

— Join e two half calipers by moking sare that the union gasket s cead ir s seat;
*he scraws must be tightened through a dyramomet ¢ wiench; the driving foraue is
about 21 ./ b/

= remourt the caiper by tighioning *he screws (1] 10 e lorgue;

- wssemble pads, seal oins and sins through a positonirg spna;
cornce e pipirs lo the ca ipsr:
crain *he brak'ng sysrem,

W¥ite “ssaggio prea 7 Caipe acrew

I
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Revision pince frein avant.

Los bagues d'étonchéilé doivent étre remgicaées larsque le Fquice fuit & avers les

oylindres: des traces de liquide soreat visio es sur le disque e sur la pince et -2 niveau

s'abaisse continuaileman dans le rservoir. les luites de icvide s'associont & une

diminuiton d'eff cacité dufreirage e a une iéaction &lastique di. cvier de commarde.

Pour la substitlusian des bagues J'etenchéié, precéder commea sui:

— démaonter el boucker la corcuite d'arrivee quide:

= démonter 'alrier en dévissant las denx vis (1) de fixage:

— enlever le cowverce de farmeture tow plaquetes;

—extrare o fiche, le ressoit ce postionnerment placuckes, 25 pivel dandl e as
plaquettes;

— démanter I'étrier on deux coriéfries:

= extraire le piston du demi-irier er ulilisant un jet d’air cenprimé el en ayant son de
ne sas endommager o surface du pistar;

- en ever la bague d'slanchaitg défectuesse do son sigge. en utilisanl une pointe ef en
oyanf sain de ne pas raye” le s'ége;

- railoye avec soin le piston of son sidge examiner ces deux é
détériards, les substitoer:

= remanter la nouvel & bugue dans o ainue du eyliadre:

- manler le piston dans le cylirare lintreducrion doil ée effectuée ovec la scu o
pression des doigrs);

= amoner la bogue antpoussiare faire atenton & ce cu'elle scir bien onarée aiss’
oien au sége oy piston qu'cy sigge de la semi-pince);
joindre los daux deni-ghiers en coniélant gue la garaiure de jencion se owve dans
sar sidge; les vis doivert 8o sardes nas un dé dynamemétizue; lo couple de
serrage esl de 3 kgm ervien;

— reronler Célier en serrant les vis | ) qui fixent @ la coun'e suementicnnées;

— monter les plaguetes, les civats d'arél el la fiche avec le ressort oo positionnement;
connecte” la conduile & étrier:

- vidanger l'installation de heinage.

emants: s'ils sont

s ae fixage 1o/ Sahiense - Sorte boest gung /7 Uberho|ung des Vord Bremssatiels.
orrillo de fiacion de I pinza e Fale von Flussigkeitsaurchrit durch die Zylinder misssen die Dichtunger esels|
warden: in cissern Fale sind Hissigkeisspuren an der Bremsscheice und am
Bremssatiel 71 heobacklen; aussercen sirkt dar tHissigeetsstand davaimd. Diese lecks
verinden dig Bremsleisturg una bewiken eir Federn des Bremshehels.
Zum Austausch der D'ehtungen gebe man wie lelgt vor:
— das Eingangsflissigkeitrohr ablésen und sicseln;
den Sattal ceim Ausschiaacer aer 2 Schraaaen |11 aclésen:
~ den Decke! [0 Belagescnlitzve-schluss obnebmam
= den Sift, die Feder fiir die Beldgestellung, die Bo-zen und die Belage auszieken,
- den Sarel in den 7wei Sollelhélfien zeregen;
= dan Kelben aus der Saticlha lle urver Vernweraung van Drucklutt herauszicnar; dabei
wira man darouf achren, dic Kolbenobedlache ncht zu verkratzen oner einceulen,
- oiz celekle Dichtung mi Hilfe oines Stiftes aus dem Siz entnehmen, ahre don Sitz
zu beschadigen:
— den Kleinkelben urd dessen Sils soigfiltig reinigen urd Ghepriien, ab disss
beschaaigl sind; ist dies ger Fall, se werden cuch leldee ausgersusent;
ainc nene Dichiung in den Sitz am Zylinder cinsetzer,
— der Kleirkolben in gan Zylinder eirfibrer (zum Eirtihrer geniigh der Firgerdruck);
- die Staukschutedichiung mentieren lam Kleinkalbensitz and an St der Biemssattelnélo
gu verankern);
- dig ewei Sattehalften verbinden und priflen. coss cie Dichturg in ihrer Si7 gelager
st die Schraukben missen wit Momentenschlissel crgezogon werden: dos
Anzugsmoment ist ca. von 3 Kgm;
— den Sallel bein Anziehan der Schravken |11 2um vorgaschriehenen Anzugsmomen
wiederaysbauen,
- Belage, Bolzar unao S mit Stellurgstede menticren;
as Rear zum Sattel varbinoen;
ie Enflesrung der Bremsanlage vomennen.

L.14
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que se comprueben pérd das de flu do a tavés ce s clindros: restos aa Huida seran

evidentes en el d'sco y en la pirza v se notard en el deodsite un cortinaa dascenso

del nivel det lluido. tas perd das de luido se asocion avaa disminucion de la eficienc o

de lrenade y o ure reaccion sldstica de la palerca de randos.

“ara subsliuir las guarnicicnes hobaje del modo siguiente:

- remuava v tape la uberia do llegada dal fuica:

- remrueva la pinza sesternillands los dos tomillos |1 de fijocian;

— quite la tapa de cierre del orilicic de las posilizs;

- exlroiga la covije, & resorle de pesicioramionto de las pestllas, o pemos de
refercicn v las pastillas;

- dosmonte lo pinza en las dos semipinzas:

- extoigo el pistén de la semipinza usande un chane de aire compr m do teniendo
avidads de no oyar o magullar la super-’icie dal pistén;
guite ka guomician cverioda oe su asierto ulilizondo una cunta, tenierdo cu'dads
de no rayar ol asianto,

- limsie minucicsamente el pisrér Y 5U asiento, compruebe si tamaier astos estan

averindos: en asle caso. subsl'm'-,fulos;

mante una guarn cidn nueva an la ranura del cilindro;

~ mante el pistdn en el clindro (s debe infroducir presionande so arente con los
dedos);

= wuelva @ montar lo guarric'dn guardapolves [compraebs que s41é bien ancioda en
el asiento dal piston como en e csierte de o samipir7a);
una s dos semipinsas coniolorco ave @ guamicién de unién sc oncuaatre alojuda
en su asiento; los tomilles tiener que ostar cerados con lave d namométrica; el par
de torsion es de 3 Kgm aproximadamante;

= wvizlva @ morlar la prza asetando les tomnilles de Hiacén (1] o par prescripto;

- neale costillas, pemos de retenciae v clavia cor el resore de oosicionomianta:

- conecte la tuzerla o la pinra;
curgLe la instalae’an rerante,

Part. N. 8000 68550 {01-91)
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Revisione pinza freno posteriore.

la sostituziore delle guarizieni di 1oaata s rende necossaria qualora si verifichine

pe-dite di Huido atraversa i cilind i Facce df quest’ulimo saranng eviderti sul disco e

sulla pinen e si notend nel serbatoe in centinue abbassameric del livello. Le perdite

difvide si agsocior o ad una dimirviziene d” efficienza della ~enare ¢ ao una reazions

e astico dela leva di comando.

Por la sestifuziona dol o guamizicai aroceders comre segue:
svitare il raccorda (1} sulle ihazione ai ariva fluico e reppare detia lubasione,
rimuovers la pinza dola piastra di tissaggic sviondo le cus viti [2);

- sfime laspina, kimollad posizionamertc sasticone, | perni ziregno & e pasticehe:

- scomnpere lo pirza relle due semipirze;
togizre la cutta parape vere della semipinza in cai si verfea la pordite;
astrarre il pistonzino dalla semipinza csande ur gatto d'eria comerassa aver do cura
di ron r'gare o ammaccare la supertcie del pistoncing;

— tegisre la goarizions dilelosa dalo sua sede, silizcarco une spillo, avendo cuia
oi nan rgae e porel cel Cindio;

- pulre accuratomente il pisorciro ed il cllindro, verificande che qli stessi 7o siano
dorneggial.

- Rimourlare une guanizicne ruova ne la scenclatura del cilindre;

- montace il CHSIGrCinG ne cilind-o (lintiodazione dave essere effetuata con la sola
prossicra delle dia);

- rmontare o auffia parapolvare {aitenzicne cha sia ben ancorata arte alla sede del
pisorciro che ala secs della semicinzal;

— unire le due semipirze cennellande che la guarniziore di un‘one sia clloggiata nella
sua sede; le vili deveno essere chiuse con cniave dinamometrca; la copp'a o
serraggio & di Kgm 2 0+7 3.

— rmontare la pirze; anche ls vili ai Fssaggio devono sssere o occate cor chiave
dinamomet ce; coppia di sarraggio Kgr 1,8+2;

P — menfare pastiglis, parni di fdlegno e spina con malla di pesizicnamente;

20 \.‘\ i - colegare lo tunazione alla cinza;

Tl — effetore lo spuge dellimpiarts renante.

Overhauling the rear brake caliper.
Replacemenl of guskels is necassary when * Lia leckages are noticea through cylinders:
luid races will be evident on the dise ore on the caliper cre coninuous lowering of
luid level remarked inside the resarvoir. Fluid leakoges ave cocompanied oy o educes
ellicicney of braking acior ars ar clasic coerarior of contral lever.
For replg-:ing gaos«ats operale os o
— unscrew IPe lluid ciping joint (11 and plug th's piping;
remove Ine cal'per from the plate oy unscrowing the o sarews [7);
exfrac ina pin, the pad sosiion spring, *he =feinirg pns aro pads;
— spli the caliper:
— remove the dus protecting cap from e kel caliper whers leskage was naticed,;
— axirac pistor from the hallcaliper us'ng o compressed ain jel, peying attenticn o
to score of dent tha piston surface;
— remove the defective gaskel from s 3eal, usng « needle ard poying alenticn not
to score e oy inde walls;
- caretuly ¢ can gister and eylinder, checking thar somre are nof damage
nstall a new gasket inte he cylinder gmove;
nstall giston ino the eylincer (inreduciar have o he arranged oy pushing wiln
Engars anbyl:
nza / Caliper fostonirg seow 4 Vis rerinstall tha aus zrolection cap ipay attention s wel
aranbe ur die Befestiging des Screls ard in the halbeolizer seat),
T - joir toghether the two ha g f
screws hove o be locked with oynamometr ¢ wranch: lock ng torque s 14,5+ 16 5
ls/H.
— einstall the caliper, also the Fxing screws have to ce locked with dynamaretric
weench a ¢ locking arque of 13+124 5070,
— install pads, refain'ng prs ara drilwith cosilion sping:
cornce pipe o the calipar,
- oronge broke systen oeedirg.

T
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Revision pince du frein postérieur.

le remplacement des goimityes de retenue sa rend nécessaite guard se véritiont pertes

de fluide 2 travers les oy indias: ces fraces detluids serorl dviderts surlz disoue of sur

Cetrier of on remarguera dons le @servoir Lr continu abasserent oy fluide,

les pertes do Hide se rélieni & une d minuition d'efficacite du "2 nage et & une réaction

e du ovier de commande

Pour e remplacerent des garnitares avancer corme suit:

= dévisser le raccord (1) surla condite d'arrivés du liquide o coucher

- erﬂe've: \"él'ier de ko ploque de “ixage en dévissart ios asux vis {2

» de placement pastilles, les pivols d'arét et
dcmmposer I eruu du 13 es ceux domicalipers:

- enever e pislectes pare pu'ssigre du caliper o'y se véritic lo pere:

- axtaire le piston du dem’ caliper er uiilisant un (et d'air comprimé en ayanl soin de
re rayer ou caborsser la sutace du piston:

= enleverla garilye dérectuouse de son sisge, en wilisant une &pirgle, en ayan soin
de re rayer pos les porais du cylind-e;

= neltoyer seignausemaent e pision el e \yi\ndre, et vériticnt ous es riémes ne soiont
pas endemmagés,

- Cermoner ung gamiture r"’)uvc—»Hc dans la fenle du cylind o

- ronter e pison dans le cy Vnroduction dok &re Pffewruer—* pat la seule prass on
deo doigtsf:

— remronfer Ie prolechﬂu parenaissicre @liention qui seir bicn ancorée anl au siége dl.
piston gu'au sidge du demicaliper),

= uritizs deux demicalpes en controllant que la garsityre d'unicn soit installée dars
sonsigge; les vis doivertére formaes avec clé dynamemétiqua; la couple ae serage
ast do Kgm 2,0: 2 3;

rementar & méme les vis de fixaton daivenl e b

0o couze do sorrage 1,8+7 Kgm

— installer ‘e 35, les givots darrél,

-~ connecter la nyauters & |"érrier;

- effectuer la désaeraron cu sysigme de heinage

e conduia;

as pastilles;

oquées avae clé dynamaréligoe

vec rassort de sGoament,

Ueberholung des Hint Bremssattels.

Die Dicklongen missen m Falle von |u55|qkews|(*r<ﬂn durch cie Zylindar crsetzt

werder lissigkersouon an de- Scheibe und der Zange, sowie ein stefiges Sinkar cer

Flissigeeil werden anschaulich sein Dieses acken vormiraar den Brenswikungsamd

Lra bring 2L sine Fecorkmh des Bremsheoels.

Biz Dichiurgsn wardsn wie tolgt ousgetauschr

- der Anschluss (1] au’der Ron der b 'ngangsfiissigkeit ausschrauben und dieses Rob
slépseln;

= der Satel aus der Scfestigurgsplatte baim Auvsschrauser der 2 Schrauben (7]
beseil gen;

- den Silt, de delagefade, de Haliedtifte Lre 2ic Be Soe auszichen:

- fﬁ . [_onqp auf zwel Zangonhé ten sche den;

ciz Srevbschutzkanae von der Zangenha fe abrchman, wo das leccen qeschish,

benchen aus der Zangenha tie auszenen: daza dent e'n Lfisirahi 25 ol

peachtet wardon. daft sie Oberlache des Kalbenchels richt gereft rach cingabeu
wird;

- diefehlerhafic Dichiung cus ibrem Sitz assnehmen. Dozu verwende mar aine MNade].
ohne die Zyl nderwdnde o rigfan;
das Kalbensben noden Zylnder cinbouer (ru beim Firgerdrac< einfijhen];

- dis Suubschutzkappe aulbrirge [daraut achien, da’ sie der Kolbensitz gad dem
Sate héltes 12 fest »e.rmksrr wircl)
cio wei Saliehaliten vebinder wrd pfer, oot die Dichtung i ilem Sitz gur
ongelegen isl. Die Scrraubon m't sinem Momenterschlisse! el Anz ehmomont
2,0+2 3 Kgm les arzichen;

= die Biemszarge wioder anbouen. MNoch ale sefestigungsschiouser mit e'nem
% ﬂeﬂfE‘ﬂSCHJQDC ancicher, Arzishmoment: 1,5+1 3 Ky,

= Zeldge, Hatestfte und Pasitan r—lu.qsbdem it anbaser:

- d'e ciung o die Bremsrangz anschliesse
e Friifong der 3rarmsan oge dur::-lwh'j}'lert

O
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Revisién pinza freno trasero,

ler suzstituc'dn ce las guarniciones de estanausidad es nacesaria an of csso de que

s procuecar pérdidas de luido o ravés de los cilind os: restos de &ste se encarl-zian

(=4 el d:bCU V en o pif'lu \,‘ S8 ’1(.‘,11[(’) er tﬂ'l dep(:)-)'-.: une Contnus Cescenso dt3| "H'v'f_’,l

las pérdidas de fluido se asacian a una disminucién de la eficiencia del lrenade v a

una recccion elastico de la palarce de mandos.

Para substituir las guarniciancs -rmoaje del made siguierra:

- destenile el empalme {1} er lo uberia de llegada del luido v ape dicka vheria;

- remuava o pirzs de la plecs de tijzcién destorillancs los dos tarrillos {2);
extraiga fa clavija, el resorte ce posicionamiento de los pastillas, los pemos de
retoncidn y las pastillas;

— separe la p'nza el cs dos sefripirzas;

— quite &l casguere guardapo vos oe lo semizinzg en que se poduce o pédida;

axtraiga ol p'sidn de la semizinza utilizendo un chorro de oire comprimide fen ende

cuicade de ro ravar o maguliar la supedizic daf pistan;

auite la guarricién averiada aa su asierta, Jtilizands una espiga . fanerda cuidada

de na rayar las parades del clindro;

= limoie minucicaamente el pistén y &l citindra, cor"\probcr‘udo cus no estén conades

- rorile Lra guarnic'dn rueva en la ranura del cilindro;

- monte ol pistén 2n ol cilingro se debe intraduci oresionando so
dodos!:

- mrorte e cosauste guaraapolves ltenga cuidado de que quede bien anclade en
asiente del pisién coro en e csierle de o semipirzc);
urielas dos sempnzas cortrolande gue la guamiciar da unién se cncuenre alejada
en su asierte; las foril 23 ienen que astar carados con love d'namométricn; &l par
de torsion es de 2 0+2 3 Kgm,

- vuelva a monla la pinza;

SIS Cor of

vnoién los lomillos de fjocién iener que eso
Blogueados cor llave dinamemérica. oar ae lesion 1,82 Kgm:

- mworle os paslillas, os perros de retencion v o clavijo cor, el resorie de
pasicionarmiento;

- coracle la ivberia a o pirzs;

e - pLigue ‘a irstalacidn enante

1 Fmpelre “jacisn Lherle
2) lomills “facian p'rza

’/ :J I

O
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Revisione pompua frenc.

Nel caso di imperetio lune onamente o perdila di liquide dolla guamiziens ditenute

del pistoncing, sitende necessaria la sosliluzions delle guomizicni di tenuio; eocrare

nel Iroco seguents:

— scarcare il ciicuile atiaverse (| accordo di spurgo;

- staccare lo wbasore (A} di collegamenio sompa alla pinza;

— staccare la bazione [B] di collegarentc pompe a- sebaloio [pompa freno
posteriong);

- svtare o due vili 1] ¢ dmuovere il gruppo pompa leva;

- st il porrs d o craggio della leva anteriors nelle pompao pestaricre & sullicients
stilarz il perna di comarde e o relativa cuflia);

- estae gl eemerti della pompe;
oseguire Wife o sostituzior del cose operande rel modo descrivo per i pinsa frenc;

- “mortara la pemea e re ativa lova di comando;

- collegare o tubazienl [imasse;
qermpire | circuile immetende olic nuove atraverso il serbaoio ed effettuare s
Spurge.

aerali.

Prima del montaggio umettare i particolari metallici con fluido prescritto o
con apposito grasso. E' assolutamente vietato I'impiego di olii e grassi mi-

Brake pump overhauling.

In case of cafect ve operaion or fluid eakage from the plunger gasket, ke gaskets are

0 be replaced as "o lows:

— emply the circuit through he creather urion;

— disconnect be P ping [A} connacling he Mmoo the -::-:',l\'per;

— disconnect IFe pping (B) cannecling the pamp o tie tank {rear brake pumpl;

- unscrew he we screws |1 ara remove the pumprlever assembly;

— unscraw e fulerum pin o tha frartlever [in the reor pump it is erough to extoct ine
contral pin and the relevant coverl;

— axiract the pump clements;

- camy aut all the nacessary replacements by opeating as described “or tre brake
caliper;

- reassemble -he cump and the reiovart conirel lever,

— cornec the remaoved pip'ngs;

= fil e circuit oy pouring new oil through the tan< ana carry out the 5 coding.

Before reassembly, wet the metal parts with the required fluid or the suitable
grease. Do not use any mineral oils and greases.

MO
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Révision de la pompe du frein.
En cas d'un mawvais fencionaement ou d'une fuite de liquiae de la part du joint
d'élanchéité du piston, remplacer les joints d'élanchéité; procéder de la fagon suivante:
- vidanger le circuit au moyen du raccord de vidange;
détache- le tuyau [A] reliont lo pompe & I'éfrier;
détacher |z tuyau [B) reliont la pompe au réserveir [pompe du frein ariére);
— dévisser fes deux vis | 1] el délacher le groupe pempemarette;
- dévisser I'axe de centage de la manctte avont {dans la pompe ariére, il suffit de
retirer 'axe de commande ef so protecrion);
— extraire les &léments de lo pomoe:
- effectuer les remp\oce*nents nécessaires de o foc;cn indiquér} nour I"étrier du Frein;
- rementer lo pompe elsa manefte;
— rader les luyaux détachés;
= remalin le circult en versant de huile newve dans le réservoir et vidanger.

Avant le montage, moitir les piéces métalliques avec le liquide indiqué ou
bien avec de la graisse appropriée. Il est absolument interdit d’employer
des hviles ou des graisses minérales.

Kontrolle der Bremspumpe.

3einichteirwandhreior Funkiionieren ader Fliissigkeitsverlusten Uber die Kolbendichtung

muf3 man die Dichaung auswechseln. Dabei geht man wie folgt v

— Den Kreislaul Joer dos Arschlufistick entleeren.

= D¢ leitung (Al fiir den Anschluld der Pumpe ar den Bromssatte abmachen.

— Die Leitong 1B lir den Anschly der Purpe an don Behdlter ahmachen (hinlere
Bremspumpn).

= Die beiden Schrauben (1) lésen und die Hebel Pumpengruppe:.

— Den Drehbolsen des vorderen Hebels [dsen lan der hinteren Pumpe geniigt es, den
Steverbolzen und die diesbeziigliche <azze abzunchmen|.

— Dis Pumpanveile herausnahmen

= Alle Auswechslunger vornehmen, wooei man nack den for den Bremssatte!
beschriebenan Anleiungen vorgehl.

= Die Pumpe und den Steverhekel wiederanbr nger.

- Die Leitungen wiederanschliefen. )

- Den Kreisiouf auffiler, wobe! man dos neve Ol Gber gen RBehdlter cinfiilt urd die
Enticfiung durchirr

n Vor dem Wiedereinbau alle Metallieile mit der vorgeschriebenen Flissigkeit
oder mit einem geeigneten Schmiedfett schmieren.

0T
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Revisidn bomba frenc. P, N AR T
N \

=r el caso de funcionamienio irperfecto o pérd da de fiquido de la empacadura de g

presiar del pistoncite, as necesario la sustitucidn dolaempacadaro de oesidn, acuar

en =l made siguiene:

- descargar el circuilo atraver dal erlace de purga;

- quiler o luberia A} de lo conexidn bemba a la sinza;

= quitar la tubaris 1B de lo conaxién bamba al tanque [bemoa de Treno poslerior);

— deserroscar s dos tomillas [ 1] v remaver el grupo bembapalanca;

— destomillar &l eje de fulzraje de la palanca arlerior (en la bomba pasterior e
sulicients desni o el eje de comande v el rslative casquetal;

— axliaer (03 elementas de la borrba:

- seguir -odas lus sugituciones cel cose cosando en el moda descrito para la pinza
frenc:

- remeniar lo bombe v rslativa polanca de comande;

— conectar los tubos remaovidas;

- rellenar &' crcuio colocandale acete nuavo atravez &l tanaue v elachuar lo purga:

n Antes del montaje humedecer las piezas metélicas con liquide prescrito o
con la respectiva grasa, Es absclutamente prohibido el empleo de aceite y
grasas minerales.
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Spurgo impianto frerante.

Lo spurga dell impianto Fenante & richiesto quando, a cavsa delia prasena di aria nel

cireuite, la corsa della leva risulta lunga ed elastica, appure quande si deve sost luire

il fluido. Per lo spurgo procedere nel seguernte modo:

oy riempire il sebaloio con luide freni prescr tro; arc attenzione che durante foparazione
di spurge il fluido nen scenda ol di sette del livalle minimo;

bl azicnare ripetutemente la leva o il sedale del frenc per riempire, clmero in parte,
i circuite renante;

c) calzare sul roccordo di spurgo (B un ubetto essibile frasparente ed irme-geare
‘estiemitd in un reripionrc contenente ¢ ia freni esausto;

dltirare o fonde la leva o il pedale) della pompa e mantenerc in quesa posiziors;

alalertare i raccorde ai spurgo, lascioe fuorvscire fluide fran” [ nizalmente uscird
solo aria) e bloccare il raccordo senza forzare:

) rilascicre la fova {o il pedale), atendere qualche secondo e ripeere il ciclo "d" o 2"
sino a quande dat tubeto uscird Huido prive di balle d'aria;

glbleccare i raccorde di spurgo alla coppia prescrita e ripristinare 1 livelle del fuido
nel serbaicio

m Il contatto del liquido freni con la pelle & dannoso; in caso di accidentale
contalto lavare con abbondante acque corrente.

n Il fluido freni & corrosivo nei confronti delle vernici e delle parti in plastica.

Seloss wrgo & stato esequilo conelfamente si dovrd senfire, sazio do Do G oorso S vuolo
nzale dalla leva, I'ozicne direlia o senza elosticta del fuido. Ql clora cé non si
verifichi ripetere 'operariore di spurgo

Lo spurga non elimina completamente I"aria presente nel circuito; le piccole

quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d’'uso del motociclo; cié comporta una minore elasticita e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.

The braking system is to be blod whenever the lever stroke is long and elastic awing

io any cir in the circait, or when the (luid is to be replacec. For the bleeding procesd

as follows:

al il the tank with the required brake fluid; make sure that the Huid does not dioe below
‘he minimam level during the Bleeding operation;

bl repeatedly actuate the lever or Ihe brake cedal in order to Hl the braxing cicai, o
least partially;

clfit a transparent flaxible pipe an -he breather union (B) and plunge the pize and in
a basir containing exhausted brake oil;

distrorgly pull the lever lor peda’) of the pums and hold it in this zosition;

g} unlcase the breather union, let the brake fluig come out lanly air wili come aut firsl)
and lack the unian without farcirg;

} 1elease the laver lar pedal), wait seme insicnls and repaat the cyc e “d” and e il
the fluid coming out of the pipe has ro air bubbles;

ghlock the braather unicn accarding to the required *orque ana restore the Hluid ovel
ir the tank

The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.,
u The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

I bleeding has been properly nade, you snal leel the direct acion withaur elasticity
of the uid just after the inifial idle: siroke of ine iever. If that s nat the case, repeat the
bleesir o cction.

Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the litle remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever,

OO
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Vidange du systéme de freinage.

Lo vidange du systéme de fre nage esl récessaire quand, & cause de la présence d'sir dans e circull, "o course oo la ranelle cevien! langue

of Elastique ou bisr cuard il “aut remplacer le liquige. Pour vidanger, pracéder de la lacon suivante:

alremplir le réservoir avac e liqude pour freins conse llé; veller a ce que pendant I'operation le liguide ne descende pas endessous du niveau
mirimum;

b} actionner plusieurs luis ae suite la manche ou la pédale du hiein chir oo remplir, du mains en partie, o circuit de freinage:; _

chiel e au raccord de vidange {B) un fuyau fexible ensparent; plorger le bout du liyou dans un récipiont corteront ae ‘huile usée pour freing;

ditier & fond o mancte lou o pédale) de la pompe &t la loisser aons celte posilion,

o) desserrer le raccord de vidange, laisser s'écaular le liquide pour freins fau déaut, il ne sor sue de 'airl ef biocuer ¢ raccard sans forcer;

li reliicner la manetc iou 1o pedalel, alendre quelauss secondas of répéter le cyc e "d” et 2" jusqu'a ce qu'il n'y ai- plus de bulles o'air dans
o liquide sortan cu fuyou;

glklaguer lo raccere de vidange ss

on e degré de serrage indigué et iétailin e nivean d'huile dang 1z éservoir

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous I"eau abondamment.

n Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Silo vidange o &6 benfaiie, on dat sertiv, lout de suite aprés le course @ vide initiale de o manete, Iaction directs e sans aslici du licuicle:.
Dans le cas contraie, répder lopéiation de vidange

u La vidange n’élimine pas complétement I'air qui se trouve dans le circuit; les pefites quantités qui restent s'éliminent
automatiquement pendant une courte période d'utilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entliiften der Bremsanlage.

Lire Eflufiung der Bremsanloge isl angebracht, wenn sich, zufgrund von Lublasen im Bremskreislauf, dus Arz'enen aes Hobels als gedenntund

nackgiok'g orweiser sc'le, oder wern man die Hissigeet auswechzeln muB, Beim Crtiften gent man wie lolg: vor:

oI dlen Behdlter dic vorgeschriebene Bremsilissigke 1 eintiilen. Wahend ces Zri Clngsvarganges sarauf achien, dal die Flussigkeit nicht unter
der Mndesstand sink-.

b Dan Bremshenel ode- das Bremspadal wiscerbelt beldlgen, o der Bremsareislouf zumindest lethweisa 7. fillen.

o Al das AnschlBstiick 1B o'nen trersparenten Sch avck aufsetzer ura daz Schlauchende in eiren Bokaler mit aer Bremsé! eintauchen.

di Den Hehel fader das Pedal) der "umpe gone durchdrliccen und in disser Posilion lossen.

a1 Das AnscaluBsuck [dsen ond aie Bramsllissinkeir (zurédzhst wird nur (i austrelen) auslanten lassen. Des Anschlulsiick aichs 7 siark arzichen.

[l Den Heoel oder das Zedal) oslnssen, anige Sewnsean warten und die urter "¢ und “e” angsfilhiien Anleitungen solonge wiede holen, b's
cus den Schlaveh Flissigheit obne s8blasen hermaslaui,

) Das Arschiufistick nach dem vogeschriebaner Arzugsmoment festz ehen und don 1 lissigkersstand i Bebs

“ar wicderherstellen,

m Der Kontakt mit Bremsflissigkeit ist fir die Haut schédlich. Bei zuféilligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

u Die Bremsflissikeit wirkt auf Lacke und Kunststaffteile korrosiv.

Wenn dic Tntiftng richtig duchgelth worden st, mul man scior nach dem Leerhub am Sromshecel d'e direkte urs uralasische Wikong der

Fliissgkait fessicllan konnen. Falls das nicht der Fallist, mufd man d'e Ericlung wiaderholon.

Beim EnHiiften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollstiindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitét und ein kiirzerer Leerhub des Steuerhebels.

Purga instalacién frenante,

Lo purga do o instalacién renanke es iequende cuaran, a cavsa se la presercia de aire en el circaiio, la canera do

y elastica, o por gue cuardo se aeba sustiuic of iquico. Pars o purgo procoder an el siguiente moaa:

aillenar el tangue con liauido fenos prascrite; hacsr olercior gue durante la operacién de puiga el liqudo ne sescienda por debajo del rivel
minima;

blaccionor recelidamerie lo polanca o of pedal del freno para llenar, al meros en parte, al circvite frenante;

c) cazaren sl empaline de surgs B un fupito lexible trarsparenle v sumergi- la extremidad en un recipients conteniante de aceie Irenos gastads;

d)tirar ¢ fonde o pelanca (o el pedali de le bomba y manenerla en esta posic’on;

el afiojar el envee de nurga, dejor saiir hacia fuere 2l fluide lrencs frciclmente saldid sole aire] bloquear el emnca'me sir forza;

fl libersr ko palanca jo 2l pedal) | esperar clgunes segundos y repetir el ciclo "d"y e nas'e cualdo dal tubido saldrd Tuizo s nbuinajas ce qire;

aibloguear el erlace de purla ala pareja prescrts v reslublecer el nive

a palanca resulla large

del fluido en el laroue.

m El contacto del liquido frencs con la piel es dafiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

n El fluido frenos es corrosive en comparacion con lo pintura y las partes en plastico.

Sila purga ha estado efecluada corectamerte se dehera oir, jusio deszues de o carrera a vadio inicial de lo palanca, la gccidn girecla y sin
claslicidod del fluido. Si no s verlice lo schicindicade, repeir la cperacion de corgo.

n La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; la pequefia canlidad restante se eliminan automdticamente
durante un breve periodo de uso de la motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.

00O
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legenda schema elefirico............................ M& Key to wiring diagram ... USRS M6

legenda colore cavi ... MG Cable colour coding ... M b

Impiante accensione elettronico ... M.8 Electric ignition equipment ... ... M.8

Batteria ... M.9 Battery ... M.Q

Generatore ..., PP VPO RRURRPRTRR M1 Generalar ..., UV URRRP M1
Convertitore elefronico ... M Electranic converter ... M1
Controllo altematore ... M. 172 Alternator checking ... .. M2
Regolatore raddrizzatore ... M3 Rectifierregulator ... M.13
Controllo della regolazione ... ... M. 14 Checking the vollage regulator ... ... M T4
Candela di accensione ... .. M5 Spark plug ... RS UPUURETON M5
Conlrollo delimpianto di carica sul veicolo ... M. 16 Checking the recharge system on vehicle ... M6
Scatola fusibili ... LM Fuse box ..o M7
Controlla & messa in fase accensione ... M.18 lgnition timing and checking .......... .. e M.18
Fanale anteriore ... M9 Headlamp ... M9
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Esclusi modeili Austria e Portogallo
Exept Austria and Portugal models
Modgles Autriche et Portugal exclus
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Modelli Austria & Portogalla
Austria and Portugal models o~
Modgles Autriche et Portugal 2] j
Modell Osterreich und Portugal ) }
Modelos Austria y Portugal
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Legenda schema elettrico, Key to wiring dlugrum.
1 Indicatore di direzione anteriore Dx 1 RH kon' irdicalor
2 Pusietiore anteriore 2 Headlamp
3 Indicatore di direzions anteriore Sx 3 Hfront ndicaro
4 lluminaziore skumenti 4 Instamert lighting
5 Inferrutiore a cniave 5 Key swilch
6 Raﬂuluforr 6 Requlate
7 Seotels fusinli 7 Ragulator
8 BJHCH{. 8 Battery
9 Inrerruttore stop posterions 9 Rea stop swilch

10 Interutiore livello olic 10 Ol level switch

11 Indicaiore di direzione postericre Dx. 11 Bl rear indicarar

12 Fongline posierore 12 Rear light

13 Ingicatone i diresione nosteriore Sx 13 H reor indicaror

14 Alterngtore 14 Alarnoto-

15 Spie 15 Warrirg lights

16 Bobing AT 16 HT cal

17 Canaela 17 Spork plug

18 Interm'lerzz indicaton di diezione 18 Ium sigral osh device

19 Inerruttore stop antericre 19 Fonl steo switch

20 Awisatore acustico 20 Hom

21 Commulatore sinisio 21 Left swilch

22 Termisiore 22 Thermisior

NERE

23 Interrutiore folle fesclus modali Ausiria e Partogallo) 23 Neutal switch (Fxceprs Ausiria ard Porgal mode's)

Legenda colore cavi — Cable colour codmg

B/ Blue
BFL.,:’IS)IUC‘
4 ' B/ Blye

1

' 2

|

‘35

Fosso Ncru/I\ﬂJ Bioch
* VerdoRosso,/ Greer Red
* # Gialo/ Yellow

pos COLORE / COLOR __ [POs. COLORE / COLOR _ - ]
B[L/Ph,c A3 | Azruro/ LT Blue ‘
34

5 | Blu/Ble 36 | % Gialo/Yellow
6 | Bl/Ble # % Crigio/Grey ‘
7 \.’erdew\Jero;’Green*B.ac.k 37 | % Ruosso/Redd

|

|

|

8 | VergeNero /Groenflack * * Ciallo,/ Yelow

9 | Bosse/Red 38 | % Biu/Rluc

10 .?os:o,/?ed | ¥ % Gicllo/Yalow !

11 | Rosso,/Rec) ' 39 | % By /Ble |

12 | Alarcio/Cn ngge: #® ¥ Vede Posso/Craan Rod i
‘ 13 | Arancie /O nije AQ | % Moo/ Bleck '

14 C icxho/Yellaw,

|

|

# % Ciolle, Yellow

|

' 15 | Cialla/ Yallow 41 | # Bl /8lus
16 bml‘“/ Vel ' #* % Rosso Roo
17 | G allotoio, YehowBlack A2 ¥ Gialo/Yellow
18 | MNewo/Black * % BlancoVWhite
19 | BuNeo Bue Bock 43 | % G allo Y ollow
20 [ Azerio/i T Bive i * % Biu/Blue
21 | Azzuro LT, Bloe 44 | Ciallo/ Yellow

22 | RossorMero,/Red Blace

|

|

23 | RossorMero/RadBaack ' ' *  Usclus' modeli Aus Hc: otogahe
24 \.».\u.f*/ur—‘,' Cxcepts Austria une HJ ! ugal moels :
25 | Biunzo Rosso, /W te Red '
26 | Aeroio/l T Ble ‘ # ¥ Model Austia ¢ Padogala

3

27 'v'crde/’Creen
28 | Voade/Crsan

' 29 | GianloVerde /Ye low-Coen
30 | Bosa/Funk

' 31 | % Gicho/ Yelow

Lsz

% ¥ Biarzo/White
*GH:]\.O/(?[E:):
* % r%mc\ A White

|

|

.

Austrie ana

|

|

‘_MJ‘I

arugol models

e
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Légende schéma électrique. Schaliplan. Leyenda esquema eléctrico.
1 Clignetant avan cro't 1 Vorderer rechter Blinker 1 lraicodor de direccion delartero 1.
2 Prare avant 2 Vorderer Songinwerter 2 Faro delanter:
3 Zlignatant avan gouche 3 Vorderar nker 3irker 3 Iroiczdor de direce on celariers Iz
4 Eclaircge du combing 4 Insliumenterleuchler 4 llurrnacién instrumentos
5 inferuzour & clé 5 Schlisselschalter 5 Irlerupto de llove
6 Régulameur 6 Reger 6 Regulador
7 Buite 1 fusibles 7 Sicherungsnaiter 7 Caja do fusitles
8 Bafierie 8 Bulleria 8 Saedin
Q@ Interrastes stop aridre 2 Hinferer Bremsschalter 9 nteruptor stop frassrs
10 Interrustoa az nivea, d'hailz 10 Oclstardschalear 10 nferruptor O|L— rivel gel aceile
11 Cligratary arigre droit 11 Finterer rechier Blinker 11 ndicador de direccion tasare Ser,
12 Feu cnigie 12 Schlusslich 12 oo frascro
13 Cignolant arriégre gauche 13 Finterer linke Blincer 13 rdicador de direccidn tasere 2
14 Alternaaur 14 |'chimaschine 14 Alicrnador
15 Voyvarls 15 leucnien 15 lestigos indicadores
16 Robrne 4T 16 E55pule 16 3cbino AT,
17 Zouge 17 Jinderre 17 Sujio
18 Cignotont dindicaeurs de oieclion 18 Ausselzer dar Ricnlungsanzeiger 18 ntermitencis ircicadores ce d ieccion
19 Irforuplaur slop arrés 19 Vordere Bremsleuchie 19 Inlerrusor stop deonters
20 Klaxon 20 Hupe 20 Claxon
21 Commoatenr gauche 21 Lin<or Schalter 21 Conmuluder izovierdo
22 Thormistance 22 Thermisfor 22 Thermislor
23 nlenuptecr ponl mat [Fxclas modées 23 eeldaofschaler [Ausschliessen madell 23 Intoiruptor cesem brouu& (Excluidaos
Autriche ef “arugal, Osterraick urz Portugall modeles Austriay Perugel)
Legende de la couleur des cables — Rabelfarben — Leyenda colores cables.
POS5.| CCLOUR / FARBE / COLOR IPDS. COLOUR / FARBE / COLOR ]
1 | Blow/3lay Azl © 33 | Az icheklan A Az aleacs
2 P:h:u :’>|G| -y | 34 " RorgeMNoiresRol-Schwers /ojo-Negio
3 35 Ver Rouge/GrinRol/Vedafoo
4 # % Jaunc/Golb/ Amarl 2
5 3|u s B|ol e 36 | * Joanc/ CL B/ A arilio
6 | 3le/Blow/ fizl * % (s (e
7 | Ver MNaire/Grin-Schwaz /VedeMNago 37 | * \::»uge/ !
8 | Yer-Naire/Grin-Schwaz/VedeMNago # ¥ Jaunse,C
9 | Rouga/Rat/Rojz 38 | % bBleu/Ba
10 | Rouge/Rot /Roj # # Jaurc/ Colos
11 | Rouge/Rot/Fon 39 | % Bles/Bal/dzu
12 | Orange/Crange/An-anjado # & Vort Rouge /50 2ot/ VerdeRojo
13 | Tne mg?- fOrange/ Anranj ado 40 | % Moie /Schwars /Negio
14 | |cune/Geb /Amerille ' ’
15 | joune/ Celb,/ Amer lle 41
18 | Joune/Gelb/Amarlle
17 | Jeuie- \Jum/ Celb-Schweare / Araridotogre 42
18 | MNore/ Schwarz/ MNegro
19 | B eu Noire/ BlouSchwarz /A7 aHheg o 43

20 | Arur/ —elleblan /',’\ lenco
21 | Az =alleblon SAr dlenco 44
22 | Rovge-Noirs s Rot Schwar - Roja-Negro

23 | Rovge MNoire,/ RokSchwarz/RojsMagro deke el Porugl

S 24 | Tris/ Crau/Gris C5an Osterzick snd Parugel
| 25 | Boancke “WeissRol/F anenRop Fxcliidos modeios Aushia y Poroa!
26 | Azur/] Il e o au/Azulerce
27 | Vet Yerda * % fccdles Auroac of Portugal
28 u\’VHJ desraich an
|29 L/ G- Crin A Arnanilio Vorde
| 30 K
]| allo
| 4 D|L.r e
© 32
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Impianto accensione eletironica.

Vimgiante di accersione & casf tuito da-

— Generatore da 12V 110w

— Convatitors eletronico con bobing incarporata
— Regolatore di fensione

— Candeic di accensicne

Electric ignition equipment,

The ignition equipment is compased of:
— Generator T2V 0w

— Elecronic corvenar with builkin coil
— Voltage regulaior

— Spark plag

Allumage électronique.
le groupe d'cllumage électronique comorend:
— Géngaleur do 12V 10WY

— Converfisseur gicctionique avac bobine neorcorae

— Régulafeur de tension
— Bougie d'allumage

Elektronischer Starter.

Der elekiranische Starter setzl sich wie folgt 7uscmmen:

= Lechimaschine 12v-1 10w

— Elekironischer Umrfoimer mit singebaaler So.le
— Spannungsragler

— Zindkeize

Sistema de encendido elecirénico.

Flsistema de encendide elecianico esia consitvido por:

— Genarador de 12V T OW

- Convertider electonico con cob ne incorsorada
— rReguladar de tonsion
— Buji de anorqus

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema eletirico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring

diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cables, voir schéma électrique.

Fir die Bauteile nd die Kabelfarben, siche Schahplan.

Para la leyenda de los componentes ¥ de los colores de los cables atenerse al

esquema eléctrico.

(A
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Batteria. : 1
lo cateria da 124 Al viene sped’ia a secca e deve essere stivala meciarte
Vintreduzione, rele colle, del'sletire ito le Cui caratteristiche sone riponote sul catehiro
fernito car molacic 0. Dope lale aperaz one lasciar riposare per due ore, Caricare par
8 ore con.ana corrente non superiore a 1 A.

sirita la carica livelars lacico e collegare alla batesia i wbettc di sfiono sisemardela
poi raisuo ol aggiom
Collegare | caverts rosso ol + 0 quello blua’ previa eimirezions de bullencine che
urisce i cavi della batena fra di oo,

n Solo in queste condizieni il motociclo & pronto all'use,

Battery.

The 1 %4 Ah batiory is delivered diy and must be actvated by irtoaucing in s cells
sume elocholyle specitizations of waich are remarkabla on he card put on the bike.
After this ope-ation have te batiery ot rest for kwes hours. Then heve o 8 hours charge
with cuvrert not higher than 1 A.

This charge Frisked, biing elostols 1o level ard connect bertery lo the breather pips,
then putling #irle iis seqt,

—onnect the red cas e 1o + and te blue one 1o — atier ioking out the boli joinirg the
watery cables ore anotrer,

n Only under these conditions, motercycle is ready to start.

BaHerie.

laballere ao 1 2V-£ Ah, viert livite ¢ sec o doil e actvie grage alintreducior dans
los #2ments de | Elecirolire dent les caractéist ques son ro pporées sur la fiche towrnie
ave lo molocycle.

Apres tolle opéation laisse ieposer pour deux houres.

Cnanger pour 8 heures avec couranl pas supérieure @ 1 A

Une fois finie o charge nivaisr acide ot brancaer & la batiaria e ‘wyaureriflara, ensuile
la nstallant dans sa cosition

Relier le cablecy rouga au + el le bleu ou ~ cprés avoir sliminer le boulen cui ur't les
cables de o batteric 2ntie sux,

n Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét a démarrer.

Batterie.

lie neve 17V-4 AnBolieie wird mit “Tockenladurg” gelieort. Sie wird durca
Artilung der Zeller mit der cuf der milgelieferten Zenel angegebenen Eiskire iyt
aelvier,

Ca. 2 Stader whon lassen. Fur 8 Sunder cire Aufludung nicht haher als 1 A
curchrihren,

Darech Save aullthen urd das Entlifierdbichen or die Batrerie arschliessen. Do
Ballerie ir ikren Siz sinfih-en.

Jlerote Live ar + una die tlaue an — ansen iessen, nach vorherige Besaitigung der
Schravoe, die dis Botteriskabe’ miteirander vorbinde!

u Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.

Bateria.

Lo boterio de " 2V-4 Ab viene despachaac a seco v debe ser activeda medianie |o
irtoauccitn, enlas camaras, del seciolito 'os coales caractersl cas sor parladas
e ' carelilc suplids con o meracicleta. Después de 1a opzracién dejar cepose zor
dos Foras. Cargar por 8 koras con una coriznie no superiora 1 A.

Termiress ko carga nve'or el acido v conecar a la batsra el s de resp raders
is emande o después on s alojam et

Srecior of

coblecito rojo al + v el 1jo ol - pravia climinacian ool tom lhic 2ue e
ses o o baleriz anre e los,

<

u Solo es esta condicion la motocicleta es pronta al uso.

A
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Ricardare che la durata delie batleria dipende dalla cura che siha di essa e non da lempo di funzionamento o dai chilormeti percors .
MENSILMEMNTE, o pid sovente se il cima & calde, & necessaro contollare i velia e, s necessario, cggivngers acqua dstiliata nalle celle.
Nel case si rendessero necessari rabbocehi roppo fiequenti di acque distillota, contallare limpiarto o ticarica.

la balierio deve essere lenuta pulito ed i ferminall ingrassali. Gualare (| motacicle rimanga inativa, effeliuare MENSIMENTE una carica ai
rirfresco,

m Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavidi collegamento dell'impianto eletirico in quanto lo stesso si danneggerebbe.

Remind that the baitery life is depending upon i's maintanarce and nat uson ils operaticn seriod o d sfance run.

EVERY MOMNTH, or mare frequently, under an hot climate, i+ s necossary o check its lever ard, if he case, to ady disilled werer in its cells,
In case thal ‘o frequert charges with dislilled warter are required, check the recharge circuit,

Batlery must be kept clean and greased on termnals. When the mooreycle remain inactive, carry out a fresh charge EVIRY MONTH

m Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of electric system, since same should be damaged.

o 1apoeller que la durée de o batierie dépend du soin qu'en a pour la méme ol pas au femps de fonctonnement ou des kilométres parcourus.
MENSUELLLMENT ou plus souven si le climat est chaud, 1 st nécessaire de vérilier le niveau of le cas écheant rajcurer de I'equ distiflée dons
les elémens.

Au cas qu'ii soit récessaire des pleirs freg frequénts a'eau dislilés vérfer 16 systéme de recharge.

la batierie do't &re fenue propre ct les bomes termircles groisséas. Au cas ob le matacycls reste inactt, &fectver MENSUELLERMENT ure chage
refraichissant.

m ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des cables de groupement de l'installation electrique parce que
le méme s'endommagerait.

Man darf nie vergessern, daf die Batterie Lebensdaver van der Benandlung héingt, richt von dar 3etiebsze | oder der Kilometerizishing.
MONATLICH, ader 8liers fir Tropenklima, destillieras Wassar in die Zellen geben.

Falls aas distilliers Wasser zu héufig aufgefiilt wird, dann ist die Aufladung zu kanmalleran.

Die Baterie souber halten und die Endverschlisse cinfetien.

Fine wiederbelebande Auflandung MONATICH durchfithren Talls einer Ausserdienststellung des Matorrads.

ﬂ Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénnte die Elekiroanlagen beschadigt werden,

Recordar que la duraciérn de la bateria depende del cuidado que se riene de slla v ne delliempo de funcicaamiertc o de los kilémetios recorridos
MENSUALMENTE, & nds sequido i el clima es calente, es recesario contralar el rivel y, si es necezaria, agregaile agun destilada en las
camarss,

En ol caso fuese nocesario relenados mas frecuentes de agua destilada, contolor la instolacién de recarge.

Lo bateria debe s fenide limpia v los lerminales engrasades. La caso o motocicleta quede incetiva, elecuar MENSUALMENTE une carga de
refrascada.

m No activar el motor con la bateria desconectade de los cables de conexisn del sisterna eléctrico, en cuanio ésto la dafaria.

A
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Generutore.

E costituito oo un allematore a 12V con polersa di - 10W, silvoo nel coperchio
loterale sinistro dal motore

Inizic corrente di accensions (scintllal: circa 160 giri/mir.

Generator.
Itis cons sting ina 12Y- 1 10W alternator placed ino tha LI side caver of the angine.
lgnition spark starl: abou 16C rpom.

Générateur.
|. estformé par un allémstesr a 1 2V avec puissance de 110W, silvé duns le couvercle
lataral gauche du moteur,

Dabut courant d'allun i&linceile): d'anvitor 180 fours/ min.

Generator.

RBeslehend aus einer Drshstomlichimaschine "2V, Lestung T 1OV,
Untar der linsern Seitendeckal des Malors angeoidne.

Aufarg von Zindungstrom (funked ca. 160 U/ min

Generador.

Esidh constituido de una dlfenador a * 2V con potercic de - 10W, sluada en lo tapa
leteral izanierds del motor

Inicio corente de acension {chispal: carca 180 gires/min.

Convertitore eletronico. —
| corverlitore elefonico cor bebina incorporata ¢ fissote alle piasto pota apparali
eletrc” sul lato destro del rave centrale del telaic. la zora di confalio deve essere privo
di miggine o di solane

Electronic converter,

The elect-aric corvertar with builin coil is “ixed to he eleciric pans pole on the lume
central beam or the R 1L side. ne confact area must be lree lrom rust or insulating
riaterial

Convertisseur électronique.

le converisssur élechion que avec bobire incorporée es fixé & la placus nore
equippement Slectonique surle céé droi de la poutre contrale du chass's (a7one de
conlact doil ére priva de roulliz ou d'isc znt,

Elektronischer Wandler.

Der elekiron'sche Worcler mir eingetaurer Zindspule is aul der Platte der elskischen
Apparare, rechis des Mittelrdgers des Rohmons betestign. Der 3erihrungsteail muss
rost el ade- isoliersiollre sein.

Convertidor electrénico.

Bl convertidar elechdnico con bobing incorsorada osta Fjade o la placa porfe-
cpelares elécticos en ‘o parte deracha de lo trevesa contral de bastdar, 1a 7ona de
cortacs ra fene que presentar dxido o matarial sislante.

i amuannnii
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Controllo alternatore.
Disinnestare dal rege atez i due cavi ol colare gialls che provangene ol
avende cuia di solarl in mono che ror kaecians conmatte Ta d’

Y

“ortara i merore ad un regime di carica 3000 giri/ 1" e m'surare ' ‘ensione o vuota

util'zrando per questc un willmano per carente alemata con ura scala ameana bng
o SOV,

Lo struments indicnerd uno cera tensione,

Senon nd canulla oppure se si isconiia un forte squtibrio di-ensiore a1 cavi gialli,
rspetio alla rossa, sgnitca che o siolore & difelioso sae partan'e recessario
oreceders od un conrelo medione Obmaro, missrando Visokamerto tra il ~avo
provaio e la massa, Quesie isclomento deve essere trae.

‘whernatae,

[SiEe

Alternator checking.

From rega oo disconnect the two yellow cables coming bom altermarsr, tacing core
toinstlale therm sother ra sk of contact may ise.

Have the ang ne necles e ohout 3000 pm. and measare the tersion urder noloss
using ko his pupose a volmees for alienate current with scale up o SOV

this insitument will show a certain volage.

I ne raverrant is nolicad or o Pish lack of voliage Salance is noliced betessn he
yellow cables in respect wity e earh, it means tha seiton is defoctive: hereore 1| wi'
be necessary o arange an Ohrmetor varifical'on, measuring insulation bohwaen the
tesiad cable crd e 2ann,

The insulaton rrust be cla'

Contréle altérnateur.

Degager co réguaten les deux cdbles de couleur jaune gui proviert aa “aliemateur,
aravert soin doles isaler er meridee aul re fort aas conimal erte cux

Poder 2 moteur & un égime d'anviron 300G tours/ | of matier la -ens'on & vide en
silisort peu cela un vatmele pour couront akerée avac un escalien au moins usqu'e:
SOV Vol indiguera vre cerlaine tensicn

Sirind questien ou s'on @léve un forl déséquiibie de tersion parr les canles iames,
amasse, coveutd o que le slaleses (‘Jéfecmeux, il sera pourtan 1écassal-e

rescecl o

slfectic-un conné.e grace & un Ohmméle, er mesvior lisclation enie le cable assai
ot o messe. Cotte isolatior gait &re toigle,

Kontrolle des Drehstrom-Generators.

De: Vom Drchstrom Geraralor korimerce dic zwei ge ben Kabe aus dem Rogler
avsschalter und isoliorer, um die Barihrng darealzer 70 vermeiden.

Diz Metordrenzanl cis ca. 3000 Upr steigen lussen una die lee-lautspannung mi.
eiven OrehstrorYoltmeter abmessen idesscn Ska'a werigsters 50V zeigh; das
nshumen sollle o sconnung orceigen, sans, wie auch im lalle eires hohen
Spannungsentorscheds swischer die ge ben dacel und die Masse sl der Stator
tealetal Dane mull mor durch sinen Wieassardsmaossar aia Korerschlussprifung
fur dass jeweil ge Yabel durchlihren. Die tsolior muft ol sein.

Control alternador.
Sesconecta” dal requlador los dos cables do coon amanile nue provienen el
alernador, lericndo cuidads co isolarlos =n mado que e rengan corlac's enta ellos
Uzvar =l mctor aun egimer de cargs a3 000 gros/miny medi la tensian a vaclo
ullizanas para esko un volin ere para coniorte alema con una escala ol menos hosio
S0V,

Zlinshumants incicara Lea cisro lensidr

Sinoindico roda o se encuerta L fuede aosaquiliciio de ens'én eatie los coblec
ararillos, respecto o lo rasa; signl co cue o sl esta dofochucso; serd po tarks
1o cortol med'ane Damnels, midicras el aislamiorts ane e
la mase. 1 sle cisamizne debe sar tofy

reCesaris oo
cab

e probada y

A
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Regolatore raddrizzatore.

L' castiuito de una scatoletia in alluminic fissata alla piastra pera apparai 2lelirici sul
leitey destre del rave centrale del telaio; essa cortiere i dindi per raddrizzare la corente
prodotta dal gancatara.

Cortiene incltn un'apparecchictura elefiranica la quale furziona in relarione alla
tersicne del o batteria: so o barteria ha ura cariza «basson la corerte di ricarica sard
altz; se invece la batter'a & caricata fensione 2+ 14V, la corrente sard ofi 4+=2A.
Tersione di regolozicne: 14,4V 1. o 25°C,

Temparatug max, di esercizio: 80°C.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier-regulator,

It consists of an aluminium box ixed to the 2learic oats plate on the R.H. side of the
frame certral beam: it convains the dicdes -0 rectty the generatar curranr

I contons also an elactronic device oparatng in relaficn to battery tensicn: it batrary
Fas o “low” cnarge, rechorge corren’ wil be higfa; o1 the cortrary if boﬂer}' wil be
charged | 2+ 14V} curan s A+ 2A.

Vollage regulation; 14 4V Ve af 25°C.

M, oparaling femeerane: §0°C,

Do not disconnect the battery cables when engine is on, since the regulator
should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur.

l est composé par un beite ar aluriniur tixée ¢ la plaque corle équiperant 2lecrigue
sur e chlé aroit de la poutrs certala du endssis; ellz contiont les dicdes pour redresser
& couranl preduil par ke géndratewr,

L2 régulateur conrient avss un posle 2lectronigue fonclioanant d'aprés le voliage de lo
oatterie: sila natteric o unc charga "oasse”, le covrant de rechargemen est haol, 1andis
que si o oatteric ost chagée vollage 12: 14V, le couranl esl £+ 24,

Volage d= églage ~ 4,4V 3L, a 25°C

Tenpéraue max. os lonciornement: 80°C,

Jamais débrancher les cébles de la batterie lorsque le moteur esten marche,
car cela causerait des dégéts sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler.

Er bestohr aus 2inem Alugehédase, das auf der Platte der ele<riscnen Apparate, recnts
des pitteliigers des Kohmens befesigt is: o5 entdlt die Dioden, um azn vom
Cenealor h':‘.lgebl@”ier' Strom g|e'\chzur'chfsn.

Ausserdem enchiil Gebsuse eine Fiskironik, die in Verbinaurg mitder Sateriescannung
funkt onied. Legt aie Betterdeladung “ricdrig” dana liegt der Aufladestom hoch: st die
Batterie dagegen aufge aaan Spaniung |7+ 4], dann izg- der Siom bei 4+ 24
Regelspanaung: 12,4V 0, aul 25°C

Ma, Betriasslemperalur: 80°C,

Bei eingeschaltelem Motor nicht die Boterickabel 18sen, weil dadurch
hoffnungslos der Regler beschédigt wird.

Regulador transformador.

Estr constiluido por una caia ae zluminio Hada a la placa portaaparatos aléctrcos
en o pore gerecha de lo travisso cenra del bastidor; contiers os dindos para
isclficar io coniente producida por &l generado-.

Cortiere ademas un equipe elechiénico que funcona en relacian a o -ens'én ca ln
bater'a: si lo baerio viene wra carga <bajee, o cotierte ds recarga serd alka: s en
cambic © bateria eskt cagada Jlensén 12+14Y), o conienle sard de 424
larsion de regocoion: ~4,4V . a 25°C,

Temparatura maximea de servicio: 80°C

No desconecte los cables de la bateria con el motor en mavimiento puesto
que el regulador quedaria irremediablemente danado.

i naanannni;|-
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Controllo della regolazione.

Alvel sente: martenere | moiore ol ragime di 6000 airi,/ 1", La tensione del

" valore di tlaratura del rege

di 05 A

~ 5o sl verifica che la comente o gimiruisce di valore « la tensione sale oltre 1 it i 15 ‘egolatore 2 dilehose e va sostivito.

- Soinvece alonsions imana inferiore aciica ' 3 Ve g conen'e & sormpre slevata, la bateria potrebbe essere scarice oppure difetosa. Ricaricars
o batieng o veriiicare lo stato d carica,

= 5¢ latensicnz ror sale of valon indicarl sopie e la corente & mirime bisogna connollare 'etficisnza del'allematore.

Per lo verilica dellellicienza sell'Ghemrator2 saccore 2 cow aiall aoliegeletore, conollare con lester o cor wmpada spio che | ooy gial

gimento non siano a massa. Se quests fisula regolare, | regolatore & dleiioso & quind da sostivite.,

o bareria dove asmertare progress vamente liro o sogiLngene
atore [crea 14+15 Y], mentie la corrente di carica aeve diminaie progressvamenle fire a raggiungere v velors

e

| IO\J‘V‘O

Checking the voltage regulator.

i i,

AT ke ights off, un e engine a G000 rpm. The betiery voliage snoula ircrease gradualy un it -saches the orescl eguicton seling (approx
1415 V], whle charging corer: shouie dacraose aradually criil it reaches O 5 A,
Ifthe charging conertdacs no diop and ne babery voltage continues toincrease above 1 5 Ve the regzign s iauly and should ke replaced.
= Far the oher hond he valtage remeirs below 12V and the charging corrent remairs h gh then he batrery is trobably faully or aiscnarged,
Recharge the batiery :
- the valiage dees o ircrease o e raquied value and e current renaing low taer e chorraler should be checkad.
To check the allerator, disconnect the 2 ve'low cobles fram he requlator and use o tesler o a omp lester o check thar the ve
winding arg nor carthing. fthese parts are lunctonning propery then the roga'sie is fauly crd sha s be reploces.

ow cahles ar he

Coniréle du réglage.

Avec los eux &eints “aiie foumrer le motour au égime: de S000 tours /1" L tension de la bater'e doit augmerter oragressvemen: jusgu'd la

valesr d'éclorage dorégu soant der charge daoft diminuer progressivenent jusqu'a la valeur de 0,5

A

= Sila valeur du couant ae dimirve pas ¢ 5 o fension augmente au-dessus de ' 5V, il “ar remplacer e égulaeur parce au’il est défecieys,

= 51, ascorliade, 5 fension reste in'Grieure & snviton 13V &l si e saurant ‘ste foujours élevé, lo ballere pourail &1e céchargie ol délaciveuse,
Recnarge: la barterie puis cortdler qu'al’e ne so t oas défeclieuse.

- Silaension n'augmeante pas jLsou aox valeurs ndiquées cidassus el s 12 couont est fable, il fau contrdler e fonctonnement de "aliemateur.

Pourcela, débrancher as 2 cao es iaunes du régulareur ef coniéner, avac ur tester o le voyant, ave las cables jcuras ou lenrcuiement ne soicnt

pas & la masse.

Stiou st ncaral, Tasemplacer e régulores parce qu'i st défaciue.

-

arzurfenviror 1415 V), andis us e

Kontrolle der Einstellung.

Be ausgeschalicter 'chiern und eine Merardishzan, ven 000 1) /min muss d'e Bolieriespannung fortsehreilerd ansteiger . bis aar Einskel wort
des Reglers ermrcicht witd (2o 14415 V), witbrend aor ladesirom bis auf sinen Weil vor 0.5 A absinkt,

= Falls azr Srom n'chi absirk: und dis Spannung ber den Grenzwert von 15 V ansteigt st dor Feg er defekt und muss ausgelauscht we can.
= Bleibt die Spannung hirgeger auf co. 12 ¥ und de- Strem sl immer gleich hoch, so kisrnte dic Batler s erfladen oo, doiek sein. Die Belie o

avlladen und der Lacorusiond ibereclen.

- Lrechidie Szannung die genan-ion Warle nicnt urd der Strom <! niedrig, s is' cie Wirksarkeil dos Wechsalsrengenerators - iiberprifen.
Jm diese “onele durchzufihien weden die 2 geleer Kabal des Regers abgetiernt; nun wire mit 1 lille aines AMultimeiers brw. eirer LED der
Masseschluss der gelben Kaber szw. der Wicklung loerprir. lsl kein Masseschluss vorhander . so st der Re
weereden.

ar deloki uns 1oss ausgorauseht

Control de la regulacion,

A Lzos apagadas monener ol me

e volor de confras de regu

oA

COA

= Sisevenfica gue ‘o cortierte no disminye de volor v I tensién sube mas ¢ log

= Sien vor l fensidn el infeqiar a casi 13V Y
la baleria v ver | car of esices de cargo

— S la s on no suce a los volaiss ind'cados arisa y I coriente ¢s minima se nacesita contralar lo eficie der altemaie

“aia verfficar o eficiencia del chemador desconectar los aos cables amarilos de requlader, contralar cor “oster o con lampora sseia aue los

cobles amarllos & el bobirods no aslér o masa. S &se resulio regular, el teguladar es defociuase v es da sustivir

st al regimen de & 000 giros/min. Lo lersica ae o baterda debe aumentar progrosivame e hasta aicarzar
rleast Y= 13VI misnias la corisnie de coma debs aismini srogresivaments hasta a carzar un valer de

miesde 15V el regulade: es cofocuoss vy vo suslinide.
@ corion es siempre cleveds, o baleris oadia es'wn descargnde o defeatiosa, Recargar

i

e

Part. N. 8000 68550 {01-91)



T

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
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i

Candela di accensione. -
Lo candela & CHAMPION M 3; la distanza fra gl e etredi deve nssare: 0,45+0,55 i
Puliie o sporco intorno alla bose della candela prima d rimuoverla,

E utile esaminare lo stato delie candela subito depe averlataita dolia sua sede, coiché
i depositi ¢ la colorazione dell’iso ante formiscono uti i irdicazioni sul grado remice
dela cancela, sul o carburcsione, ssl'accensione ¢ sulle stato generale del morore
Fima ai procedere al imontaggio dello candele, sseguire vaa accursia suliza degl
elerrad o dell'isc-anle wsando una spazzaling melalica.

Aouicae grasse gralitato sut fiteio del o cendels & awitarla a mana fling in fonde,
epini con une chiave appropriata serrarla alla coppia di seraggio praserita.

Lo cande a cne prasen' screpolature sul “salane o che obbis g1 eletirodi corrosi, deve
esseie soshiuita.

Spark plug.
Use CHAMPION M3 spark plugs, the spar< plug gap is: 0.018+0.027 in

C ean the dirt away from the base o Ine spar< plug befora remaving it fror he cylinde-
It s very useful o examine the stare of Ine spark plug “ust altor it Fas bean remaved lrom
the engire s nee Ine dezasits on the plug and he co our of *he ins. stor provide usslul
irdications corcarring the heat rafing of the plug, cobuaior, igrition and genaral
ang ne canditior
Felore refiting the p
metal brush,

Apply a lile graphite grease 1o the plug throns; fitard screw the p
and then fighen o the cortect lorgue using a plug spanner.
Piugs which Fove cracked insulators o corroded olactoass sou

ug, throtghly ¢ ean the electrodes ard the insularar using o brass:

ug nome by hand

d b reploced.

Bougie d'allumage.
BoLgiz de type CHAMBON N3Z; la cisance enre les élecirodes dot étre de
0,45+0.55 mm.

Meraoyen la saeé autcur au sicgs de la bougie avant de i refrer.

i es consallé d'examner o bougie uste aprés son démonage puisque les adpdls 2|
a colorarior de 'isclant fournissent des renseignements Jliles sur e degré thermique de
ia bougie, sur la carburation, su- I'alumage ef sur I'éter général du moeur.
Avane de smonor la cougie, netoyer soignouserent as deciodes et lso
vt lisan ura brosse métallioue

Applicuer de la graisse graphitée surle filsl de la beugic of la visser & fona & fa main:
ersuite, la serer avec le couple de serrcge prescrt an Ui isant une © & spacale.

e buugies avec lisolant fendilé ou les Slectrades corradies doivent &1c -amp

ont on

acaes.

Zindkerze.

o

3

qende Kerze kommt zum Einsats CHAMPIO N N3 dor Elekirodenabstard batrag: ©,45+0.55 nm.

Den Karzenbaden r2'n'gen bevor dicse abgenommen wir

s empfishl sich cie Kerze sofor nach de- sntnanme za Gborofen, do die Ablagerungen und dic Tarbung der lsclieiung Rickschlisse as® cen
i - . Loy . . Pl .- 7\' ' A . -

Warmewet der Kerze, auf die Yergasung, die Zindung und aut dea algemenen Zusand des #ofars emeglchan

Vor dem Wedereinselzer de Kerze die cledronen und dis lsaicrung sorglilti mit Hile o ner Metalbiiste cinigen.

Dos Kerzengow'nde mil Grophitet schmieen und cie Kerze gonz eirscvrauben und schlesslich mit Hille sines Schlusses mit dem
vorgeschrieneran Anzugsmomort anschrouben,

-
Bei Rissen an dar solisrung brw. bei Kenasion dor Tlekirocen ‘sl die Kerze zu wechsa'n.

Bujia de ascension.
Lo bujic es CRAMPICN N3, lo dislorcio enme los clecrodos dene ser 04520, 54 .

limpiar el sucic alrededor a la base de lo bujia anes de removera.

Es Oiil examinar el eslode de la cujia, jusio caspués oe haberla quiado de su sede, puesio que los depesites v la colaracian dal aislante indican
Gliles datas soor ¢ grado 1énrico de la cula, scowe o carbuacién, o encendids y sobire el estade gereral del motor.

Artes de proceder al remaentaje de la buta, slectuar una acurada I'mpiera de los electradas v del aislante usande un caiilito metdlice.

Apl car grasa grafilada en el fiiste de la bujio v atomillarla a rano hasta of fando. con unea | ove azopiada apretarla a o noreja e presidn
prescila.

Las bujics gue prasenter griefos en sl aislanic o que -engarn

2

s electodas coroidos, deser ser susitaidas.

A

1-91 M.15 [caciva
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V.g‘ | | ] Controllo dgll’impiqm‘o di carica sul veicolo.

*L ‘ ! Vmp'anio di corica £ costtulo da on allsrnatze o wolono d 1e genera una corrents
1T N monctaze oo v ens regalar da n regolatore 2leltonico a diodi conlal 2,
W= - 25 Feeqguite it corimlle !1@“'|n"picr in auess mode:

—~ ssIC. TS —)n_- ! Ingo

124— — . — —
! nen sions ooueiat,
HeE = —— — S S

- Distaccars | oo

'ariors

2lcs o i collegamenti siane carelli e che hosikii

> positve solla bateda ed interoore o quests ed il po o + 0

81— i — ampercmetrs per corente conlnug.,
Y - ‘m__l R | - Insedre o pe o pes'tive 2 negativo della bulteria Lr volimatio ¢ per conerte conlinug
sl N ad assicoorn cre ‘o lenz one della bollena so comoresa o 02 5% 14Y lir caso
L —|— . I conlaric dicarcarlal. ser e ke chave oi contattn ed awia'e | marare accelsrondo
2 T e progressivarrente e a raggivngers crea G000 o/ 1
A T S SRR
L g/1'2 3 a4 s stm;“OO% | Checking the recharge system on vehicle.

the rechoige sysem s congsting ir a Ty h |

carrent cequlated by an elecionic dice

Systemn checking ‘s carried aut as fallows:
sscerian har the elecic i siailotion @rrd corracions cre corect ard fses net bumnt,

- Biscomect fre postive pole af barery cnd interpose berwcon it ang e = pole an
Ammearer or aiect curon:

- RFtade volimeter setween e positve and negalive le ol ne battery and muxce
sere that the bottery fension 's ranging betwesn 25 ond 14V ¥ rot, echarga 1
Insor the comact key and slat engire, prograssively increasirg szead up ¢ asout
&SGOG 1,

fornaton gerearating a
Tor,

-phose

Contréle de I'installation de charge sur le véhicule.
irsialloticon de charge es o
Ui shiose: o i
E-ectuer le camd

iloé ar un o tpmu\f:J dvolaatac »nqewdrr un courarnt
por o sgulate.r dectionicus & diodes corralés,
e de Vinslallation darns < slie maniére

- sassurer gue irslallation et que =f los groupemerts seiont corec s, &t
[3s bles ne soiert as brolés

= 2élacer le caple postif de o botterie
amperenel e pour coiurant conting,
Inscrer entz i péle prw*lf &l lo ple négatf de la bailerie ur va tnétre cour ce s ot
continy ol s'essurer gue o lensicn de o bollere sait comprise enire 2,5 Ve 14 v
(dans leomes corraire, la racharger). Melire ¢ clé de contact e démarner e roteur
ar accelérant carlinuel ament iusou'S steind-e presque GOGD 10s/

Cvier] iz

& les

al rerposer enie celuici ot le nde ~ ur

Kontrolle der Ladungsqnluge des Fahrzeugs.

Deladingsad'oge sesieht aus oinem Schve nograd-Dishst omgensralon, walcher eiran
& nphusigen Stor erzeaqt Des Sham wird riludl eincn el=kiignischen Dis CJ'—“I 1egler

yareget

Uie Arlage we folgt prifon:

= Sich vergowissen d:d die Eerioanlage ond de Vebndunger korreks und die

Sicherongen nchr verbranni sind.

= Den positiven Boterickebe. aus 8sor urd 2 n Geichstromuamzeroncie aw schan
d\'eserr' uricz dem positven Pule ager.

= Zwiscrer aan Plaz- and Minspol der Batter'@ ein Sleickstar zh
socipruslen, ob dic Spannung dor Ballerie zwiscnen 17 5\«’ J 1" izl o
cie Batieric aunuen). Den Schallsenlissel cinstellen und der Mot anlassen wnds—m

- bis 20 co. 6000 Upr almahlicn versch sude,

Control de la instalacién de carga en el vehiculos.

levirslalacicn de caign estd consilida de 1 volante que geraia una corienie moraldsiod cue vice regulada oo un egulads
olaclron co a dindos :ar‘.i':ﬁﬂd: ;
Provader ol canol de la instacién en ese modo:
T asaguianse que o irsialacién elécirca y las concsicnes sean cotectos v que ks fusioies ro cstén querr odas
Desconectar ol cace positve de la bacrin & interpener enlse esa v ol soo + un amper metre cas conierte confinue
— irscrl” enhe polo r,mllw y negalve de lo baleda un velimeno pora coviente corfiava v ase qurarse que la tansién o= lu boter’s csle

comnerendid enfre 2 5%eT AV en caso canario recor garlal inser

;

allave de comacts v arcrcor e moion aceizranca Y pIogresivarorte

mii

[[[IIIIIIIIIIIIIIIII||||||I||IIII|||I|I|l||IIIIIIIIIIIIIII||HHIIIIIIIIIIHI|I HAEE
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Scatola fusibili.
E" fissala alla scotala fillro aria, sul ato destre, a fanco della batterio
Fssa prevede quathro tusiol do 10°A, due dei quai di dserva

Fuse box.
Itis fastenes on the air filer box, on tha right side, beside 1he betlery,
ltis provided o four * 0 Afuse, two o them zeirg spares.

Boite de fusibles,
Elle est fixée au boitier du filire & air, sur le o1& gauche, ¢ cété de lo bettere,
Flie content £ fusibles de 10 A dent deux de rechange.

Schmelzeinsatzdose.
Sio st aut der rechter Seite der Lol ferdose neben de- Batterie befest'gt
Se entiael 4 Schmelzeinsastza mt ~O A, 2wei hiervon snd cur Fesene. 1

Cajo fusibles.
Fadtijnda a o coja filhe ce aire, al leoo derecha, junto o la balera.
Lsts provista de cuata fusbes oo 10 A, das do los cuales de rasava.

M.A7 ac
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Controllo e messa in fase accensione,

e poter cocrore sul volano alternatare & necessario Himucvere i paramatore & il
coperahio loenle destro. Uaccansions, ditoo o
manenzions; 1 ocose di smontaggo don comparent esequine la messe in “ase
OPEIGIUY COME SOGLET

~ togiieie la candele & nserire el ¢ saa sede on corparatore,
o

ctron co, non ricnics s pratoarients

= rmruovere | rolore;
monare | cliezzo cod. 800060517 sul"albors matore & portare | pistore al P S,
azzerands su questa posizione ' smparalorne;
far coincirdes la tocca posia sulle: staore con quela poncota sull atrers
scorocitoto e ver Teale |, sol comnarn e | pisore obbis compiula na coso
2 1,75 mm.
Mef zuss i aon i verificasse, alleniore la 2 v delle slotore & wotare cuest uiime
sine G ripristinare lo conetia condizone o antic po. Ricordars’ comunque. ognl gua
voba sirenda necessario smontars o statore, di segrare il sericore inconisponderza
deha ooco dinferirento sul' serilerio deflo sterore i aesto mode si eviterd, duranio
I rrantaggic, di dover ricetere I'operazior o d messa e foen sopraciiaia.

Ignition timing and checking.

fowork en the ateralon ywheel. -emave the mudauard and he R, siae cover. “he elactan iar lion doesn't need any ma nlenance: i1 case
of companerts diszcssembly, perlorm the fmirg as ollows:
- remove e spardng plug and insert o comparclon in s seat;

— remiave the oo

= noun e feol code 8000 60517 on the crankshall and place the pistorn ol the top coad cenler by eserting the camparatar:
= ke stafor mark must coine de with the one or the abave mertioned fon
On e comoaratercheck e piston has peloimed o 5,07 11 stioke. Fact, unloase the Priee starar sermws and ui it ] the right ackance cone s
sroset. Ahweys remomber, eacn ime he statar st be gismantled, 15 sign the halbe ankease o reqardds the referenca mark ar e sclor periphany
in this wary, during ‘eassembly, the abeve mentioned fining apeiation wil ne mere be necsssary.

Contréle et calage de I'allumage.

Ain d'agirsur e velant alematear, i faul enlever le chasse-sienss o o convere o latéral deait e umazge, du ype élecionaus, 1o pas besoir
d'enictien; en cos de aéronkage des composarts, effectuer la mise en phase de la lacon suivants:

— enlever la bougie et intoduire dans son sisge un comparmieur

- anlevar ls rofor;

= monker I'outl cade 8000 60517 sur = visbrequin o

N

2 e prston au poirl med supsricer er meilont & zére o cormpanteur;

aligner la coche sur e sialor aves celle sur loutil ef véridiar, su le cemoarstonr, que e piston ait ellziued one course de | 75 mim.
Sigare se vérifie pas, dessere les wrais vis du slaror ef fournar o2 dermier [3qu'dl o cesloclion ae o condiion o'averce corecte Chague feis
qu'en désassernble e soter, marquer le demi cater er corrasporaoroe da ‘apere sur la cérphén e dusistor: ae cefle fagon o &viera, pendan:
e 1emontage, as devoir répées |’ ofior oo m'ss &1 ohase susmoniorr ée.

Kontrolle und Zuendverstellung,

U das Seawaragiad der lishimaschire droken 70 kémner . dor Stainsen egschutz und sen sefl chen wohven Deckel besciicen D e Zindang,

won gle<ioriscier Typ, braseal keine Wartung: 'm Folle aner Abirortiening der Besicrdieile. die Phasers nsial ung, wie ['gl vornehmen:
Die: Kerre abnermen und einen Vergle'cher i ikbrem Siv 2 nlihean:

- Den Role- hasaligen;

- Jas Gertiteod. 800060517 au’ der Kurbelwal e monlisier, don Kaloer: nack dam €31 bringsr ura don Vergleione: o™ dasar Stelling nulen;

= Den sich aut den Sieer betindlicken Firschnit mit dem des e.g. Gerds toereinshimmen lassor vra aul dem Vorgleicher priten, ob de” Kelben
e'ner Hub van 1./75 mm. hate,

Falls nicht, die diei Schravben des Sterors lockem und ihr sckan, b's zur Rickstellung der genaven Verselungbadingung ist cibey

emplehlenswart wonn o Storsr ausgeboul wersen muss, die Gehdusendfe gegenuber dem Besugssinschnitt de Slatersperiphornie

bazeicnion, so, wahrend des Wisderzusamnmenbaves, brauch: aie o 9. Operation von Phasere nstel ro ricktwede

o

St o1 wesrden,

Control y puesta a punto del encendide.

“ura poder fobajor g1 el volane ce parametony o lasa ltera derocha. B eacendide. de ipo alechdrica,

no reauiere praclicamence marreaimicnio; en cose de desmonia e de los comaoneries -salice la puesia en fase del moss squente;

- quite ' bljia e intonuzca en s, asiento un comparador,

— remoeva el ot

— mone 1z henam'enta 8000 60517 on el sie moor y Love 2 pisir al PAAS norierdo en o ol comrporado en esla pasicién:

- hagacone dirla muesca colocace en el estaion con la qua se ercusnia er la horramienia ndcade man cribay zorbre
aug e pisttn hoya cumplido ura carers ae 1,75 mn,

En el case de que esto no se woguiese, allsje los tres tormillos el estarar ¥ gire este UFmo bosio edublecer lo carece poscion oo cwnce.

Do lodos medos coverde, cada vey que sea nccesaio desmonar o esialor, seralizor el servicérer or co'ne dencia con la mussco de refcrencio

an lo peritaria de. estator; do esle modo so oviterd, curante fa opaiocién de voalic o irartar, fencr aue repetic la oosracidn de presta en loge

indicada nés arriba,

O
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Fanale anteriore.

Il fanale anleriore & prowisto di ung lompada biluce per le luci abbaglionti e

anabbaglianti e di ura lampading a siluro per lo luce di citta o di posizione.

Farticolare attenzione bisogna dedicare alla direziane del fascic luminaso; procedere

nel modo seguente:

- porre il veicolo a 10 mehi di distanza da une parete verticale;

- assicurarsi che it terrenc sia piano e che I'asse offico del profettore sia perpendicaiare
alla parate;
it veicalo deve tfrovarsi in pasizione verticale;

~ misurare |'aliezza del centro del proieftore da terra e riportare sulla parete una
crocela alle medesima allezza:

— accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcasione e la zona
oscura e la zona illuminata deve risultare ad una altezza ron supericre o 9/10
del'alierza da terra del centro dai proisttars:;

- Ieventuale rettifica dell oriemamento del protetiore si pud effettuare agando sulla vile e ]
superiore | 1] di fissaggio del proietiore;

- awitando la vite {1} si alza il fascio luminoso, svitando si abkassa.

Headlamp.

The frent headlamp is fited @ dipping bulb [or main and dipped beams and a gilot/

side lamp bulb.

Particuler care should be taken to adjust the headlamp beam; adiust as follows:

- position the motoreycle at 33 It from a flat wall;

— chack thatthe bike is on a level sudace ond that the headlamp axis is af right angles
to the wall;

- the bike should be in a vertical position;

- meaasure the distance iom the ground 1o the centre of the headlemp lens and then
mark a cross at the same height on the wall;

— switch on to dippad beam; the upper limit of the beam should be af a height which ’
is no greater than 9,10 of the height from the ground ol the cenlre of the headlamp: i A

— to adjust the headlamp erientation oparate on the headlamp upper fixing screw (1] X S .

~ by fightening the screw |1, the light beam is directed upwards, by unscrewing the 1Y@ egolezione faro / Ligh adjusirent screw.
lightbearn is directed downwards.

OO A
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Phare avant.

le phare avart a une ampaule & deux filaments pour les feux de route ef les feux de

croisement, ainsi qu'une ampoule au siture pour les feux de ville ou de position.

Faite particulierament afiention au réglage de lo direction du faisceau lumineux: pour

cela, eflecluer ies opérations suivantes:

- placer lo mote @ 10 métres de distance d'un mur verical:

- s'assurer que i lerrair soit parfailement norizontal et quel'axe opligue du projecteur
soit perpendicuiaire au mur;

= la moto deit étre parfaitement droite;
mesurer la hauteur du centre du protecteur par rapport au sol et fracer un croix sur
le mur & la méme hauteur;

- aflumer le feu de craisemert: o jimite supérieure entre la zone sambre et la zora
éclairée doit se frouver & une hauleur non supérieure aux 9/ 10 de la hauteur du
cerire du projecteur por rapport au sol;

— on peut évertuellemenl corriger lo direction du foisceau lumineux du phare en
acliennant io vis supérieure (1! de fixation du phare:

- pour hausser le faisceau lumingux, visser la vis [ 1); pour “abaisser, dévisser.

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerfer verfigt Uber eine Lompe mit Scheinwerler/Abblendung und

iber eine Positions- oder Stardleuchie,

Zur Binsteliung des Lichtbiindels gehe ran wie foigt vor:

— das Maotorrad in 10 Meler Absiana von einer verikalen Mauer aulstellen:

— der Beden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerters muss senkrecht
zur Maer liegen;

= das Matorrad muss sich in vertikaler Stellung betinden;

— die Hohe der Scheinwerfermitte Uber dem Baden messen und die selbe Héhe auf der
Mauer cinzeichnen:
bei Einschialien des Abblandlichis muss die abare Grenze zwischen Dunkelléche und
beleuchieter Flache aul einer Hohe liegen, die @/ 10 der Héke des Scheinwerarmite

] vorm Boden nicht Uherschreitet;

sehrounsiursencennieE nsle g - Man kann den Scheinwerler qusrichten, indem man die obare Befestigungsschraube

Tomile regulccion faro. {1} des Scheinwerdars drehe.

— Wern man gie Schroube {1} anzieht, wird der lichtstrahl hohergestelll, wenn man
sie l&sr, wird er gesenkt.

Yisderégagele /

Fare delantero.

El faro delantero tiene una bombille con doble luz {luz de cruce v vz de carreterc) y

una bombilla de siluio para '@ luz de cuded o de posicion,

Es necesario poner alencian en la direccion del naz ge luz; proceder de i siguienie

manera:

— colocar la motociclers o 10 m. de d'slancia de una pared vertical:

— aseguranse de que el errenc sec plano v de que el eje dptico del faro seo
perpendicuar o la carad;

= la moiociclety debe estar en posicién verical;

= medir o allura del cento del proyectsr desde a1 sucls y sefialar en la pared con una
crus o la misma clura;

- encendiendo la luz de cruce el limite supericr de demarcacion entre la zona aseura
y la zena iluminada vebe resultar a una alture no superior a los 9710 ae o altuo
desde el suelo al contro del farg;

-l eventual rectifica de la orieniacion del proyector se puece slectuar actuande en
el tomille superior (1) de fisaje del croyector;
- enroscando el tarrilio 12) se alza lo kzja luminosa, destomillands se baja.

O A
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Controlle livelle liquido refrigerante.

Il liquide refrigerante assorbe il calore dal gruppe termico (pistore, cilindro, testal e lo
iaslerisce all'oria esternc tramile il radiatere. Per un buon funzionamenio del circuito
di rafeddamentc & estremamente imporanta contrellare pericdicamerte (ogni 1.500
Kml il livello el kquide.

La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua) fra massa termica e

massa radiante provocherebbe un surriscaldamento nel gruppo cilindro-
pistone con conseguenti grippaggi e, nei casi piv gravi, danni al manovellismo
(albero motore).

Check of the coolant level.

The coolant absorbs the heat of the thermic assembly (piston, cylinder, head] arc
delivers it to the extarnal air by means ol the radiaior. For o good operation of the
coaling system, it is very impartant to check pericdically (every P30 ml.) the level of the

\iqui&

u The absence of a heat exchange element {water} between thermicmassand 111 velic | qudo / liquid lever / Niveas liquide /
radiant mass could cause an overheating in the piston-cylinder assembly Kinflissigkeitstand / Mivel liquido

with consequent seizures and, worse, damage to the crank mechanism (driving

shaft).

Coniréle niveau du liquide réfrigérant.

Le liquide réfrigérant absorke la chaleur des groupe thermique {pisten, aylindre, 16te]
et la transfére & I'air au dehors au moyen du radiateur. Four ur bon fonctionnement du
circvil denehoidissement, i estrés important de contréler périodiquement [fautes 1.500
Km] le niveau du liquide.

Le manque du mayen d’échange de chaleur (eau) entre masse thermique et

masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les group cylindre-
piston avec de possibles grippuges ef, dans le pire des cas, des dommages aux
manivelles (arbre moteur].

Niveaukontrolle der Kiihlfjssigkeit.

Dic Kihlissigkeit nimmt die Wérme der thermischen Gruppe (Kolben, Zvlinder, Kopt]
auf und iibergibt sie der Lft durch den Kithler. Fiir einen einwandtreien Betrieb das
Kithlkreises muss man periadisch {iedem 1.500 Km) das Fliissigkeitniveau nachpriifen.

Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine

Flissigkeit (Wasser) zum Wéarmeaustausch varliegt, wiirden die Gruppe
Zylinder-Kolben iiberhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit
Beschidigungen dem Kurbelbetrieb {Antriebswelle).

Control nivel del liquido refrigerante.

El liquide refrigerante absorbe o calor del grupe temice (pisten, cilindre, cabezal y
lo transticre ol exterior medionte el radiador, Para que & dircuite de refrigeracian
funcione corectuments es exremadamentee importante controlar periddicaments
fogni i .500 <ms) el nivel dal liquide.

La falta de cambio del calor {agua) entre la masa térmica y el aire libre
provocaria un recalentamiento en el grupo cilindro - pistén, causando
gripados y, en los casos mds graves, dafios al cigiiefal.

il

A
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Riscortranao witavia suriscaidamente dal motore, indicato dall'apoosita soia, verificare
che il radiatore sio completamente pieno. .

I controllo del livelo nel radiotore si deve eseguile a mofors lieddo (vedi paragrato
‘Conliolio livello liovido di raffreddamenta”).

Se per un quaisias, mativa dovero operaie a molore calds, fate attenzicne o scaricales
ientamenta 1o pressione.

I oppo del adiclore & prowiste di due posizioni di sbloccaggio, la prima serve allo
scarico praventiva della pressione.

m Aprire il circuito senza attenersi alle istruzioni sopra descritte pué causare
ustioni all’operatore e a <oloro che gli stanno accanto.

However if engine overheating is raliced, indicaled by the sullabic: pilol light, check
that radictor is completely fillad up.

Check ot radiator level must be perdormed with cold engine {ee poragraph “Cooling
Muid level contol).

i for any reason you nave to operate on o hot angine, ioke care to showly discharge
pressure.

The radiator cap is provided of fwvo unlocxing postiors, the first being for the previous
pressure discharge.

ﬂ Opening the circuit without taking care of above directions could cause
scalds to the operator and other people around.

En frewsant outefois surchauftage du moreur, signalé por e vayan' prévu ¢ cet effor,
vériter que le radiateur sail complatement pleir

Le coniidle du niveau dans le radiateur se doit Allectue & motear froid [voir paragraphe
‘Coniéle du niveau du liquide de refroidissemant”]

S pour nimporte quel molf vous devez apérer & moleyr chaud, iuites atention st
déchargoz lentement la pression.

L bouchon du radiateur st pourvu da deux pesition de déviocage, «a premicia peut
sevir a lo décharge prévertive de o pression,

ZHappe radiatere / Rodiaior cap / Bolcaon odiaicyr / L . . .
Kihlerstopten / Radiador -anén m 0uvrlrIeurcurtsansdonner|mporh::nce aux instructions ci-dessus descriptes,

peut causer brilures a I'opérateur et & ceux ¢ céié de lui.

3Vite scarico iquide / Uran screw liguid / Vis de
vidange iquide / Ak asschraube / Tarrilio de descarga
l'quao Wird aber vom dazubestimmien Konralauchie Motoriebehitzung aufgew esen,
priffen, ob der Kihler ganz befillt is!,
Die Profung des Rissigkeitssiandes im Kuhler nur bai kailem Motor vornchmen [sishe
Paragraph “Kontrolle des Kuchiluessigreitssiandes ™
Mub man aus irgendenem Grund bei warmen Molor intervenieren, den Druck
langsem und sorglaligst oblassen.
Der Kinlersiopfen nat zwei Ausidsesielungen: die erste dien' zum Verablass dess
Druckas

m Die Kreiséffnung ohne Beachtung der obigen Anweisungen kann dem
Bedienungsmann und den Nebenstehenden Verbrennungen verursachen.

Cortraponiendo lodavia recaleatam ente del mator, indicade de la respeciva mirila,
verificar oue &l radiodor este completamance llenc.

El contrel gl nivel er el ragiador se debe elactuar con el rofer frio iver paragrato
"Cortrol nivel liovioo de snfriamionta”),

Sipor cuglauier metiva se deba operar o molor caiienie, hacer aterc én y descargo
lenicmente i prasian.

ta lapa del radiador esié provista ae des pos ciores de desblocaje, lo crirers sing
a lo descarga weventiva de 1o presion,

m Abrir el circuito sin atenerse a las instrucciones arriba descritas, puede
causar quemaduras al operador y a aquellos que estén cerca.

O
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Circuito di raffreddemento.

“impianto d raffreddumento & del tipa a circolazione forzata con pempa centrfuga (1] situcta su laio sinistre del metore e radiatare (71 a lusso
vertcale

Un serbatoio di espansione (3] compensa le dlatasoni erriche del liquide & delle cavita interne dela tesia e del cilindre, prawedends o
mantenere l'impianio completameante pizna in ogni condizione.

latempersture dal icuido di rallizddamento & regolera da apposito termostat 141, Un termisore (5], sivalo solla st cilind-o, aziona una spics
del cruzcolle 1 case di femperalura roppo elevata.

Uaperture del lermastato awiene guando la temperarura del liquiddo wi refrigerazion raggiunge 1 65°C circe, perfanto sino a quel momerta |l
cireuite di raffreddarento esclude il radiatore. Raggiurt 1 65°C circa siha l'aperura del termostolo con conseguente passaggio del licpoidlo nel
radiators,

Cooling system.

The cooling system is of lorced-circulatior type with a ceniiifuga’ cumg (1) located on the _H. side of the engine and vertical fow rad ater (2},
An expansion tank (3] compernisates the thermal expansions of the coclont and the internal cavilies o the head and cyinder, kesping the syster
completely full ir all conditions.

The temperature of the caclant is adjusted by o suitable thermostat (4] A tharmistor 15) located on the cylinder head acluates a pilot lamz on the
dashboard whenever the temperature is toa high.

The Thetmostat opens when the the coolant temperature attains approx. 149°F, therefore tll that fime 1ne coo.ing sysem culs out he radiator. After
afaining apprax. 149°F, the thermastat opens and the coolant passes info the radialor,

N.7
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Circuit de refroidissement.

Uinstollotion de relroidissemant est & cireulation forcée avec une compe centrifuge {i) plocte du coé gauche du mataur s avec radiateur (2} @
sortie verticale,

Un réservair de détente {3) compense les dilatations tharmiques du icuide ef des cavités inféricures de o éte et du eylindre e assure le remplissage
de Vinstallation dans n'importe quelle cond tion.

Un thermostat (4] spécial régle la température du liquide de reliaidissement. Un thermistor (5), placé sur la tate du cylindre, aclionne un voyant
sur fe fablecu de bord er cas d'une tempéiature trop élevée.

Louverture du thermostat o lieu quand la temoérature du liquide de refroidissement alleint 6.5°C enviion, parconseguent le circuit de refroidissamer
exclutle radiatea jusqu'a un te' moment. Quand la tempéraiure atteint &5°C environ, le thermastal s'ouvie e 1o liou'de pusse dans le radiateur,

Kuhlkreislauf.

Druckumlauf Kihlanlage mit Kreiselpumpe [ 1] links vom Mator und Kiinler 12) mit VertikalfluB.

Ein Ausgic'chsbehdlier {31 kemoensiert die Warmeausdehrurg dor Hissigkeit und der inneren Hohlréume von Alinderkeo” und Fylirder. Die
Anlage: bleibt auf diese Weise unter ieder Bedingung gefiil.

Dig Kinlmitellemperatur wird iber einen Thermostal {4] reguliert. Bel 7u hoher Temperetur wird tber einen am Hlinderkopf angebrachten Ther siar
12} eine Kontrollumpe am Armalurenbret cingeschalier.

Der Thermosiat witd gedffnet, wern die Kiihiflussigkeistemperaiur ca. 6.5°C eneicht. Bis 2. dissem Mament schaliet der Kuhlkreis den Kiiller sus.
dei Ereichung von ca. 65°C wird der Thermostat gesfinet, und die Flissigkeit fliet in den Kihler.

Circuito de enfriamiento.

El equipo ws enfriamiento es del tipo a circulacion forzade con bombe centrifuga {1} sivoae al lade i-guierde dal motor v iadiador (2] a Huio
verlical,

Un tanque de expansion (3} compenso la dilatecion termice dal liquids v de las cavidades miemas de la cabeza y del cilind-a, provedionds
a mantener el equice complelumente liero an cada condicien.

la temperstura del liquide de erfricmienta raguloda del respectivo termostate 14). U interruster Frmico [5), sitvade en la cabeze del cilingro,
acclonc una espio en el fablero de instrumentos en caso de temperotura muy clevarda

Lo apertura de: ermostate sucede cuando o ‘emperatura del liquidn de reigerczion lega o .5°C casi, nor la tanks hasta ese mamento e circuiio
deerfriamicrto exclude ol radiadar legados los 6.5°C casi, selogra la operuia del lermastato con consecuente pasaje del l'quido en el radiadar.

i
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Revisione impianto di raffreddamento motore, S -
Riscont > la massa
radiante. Se sulle alette vi sone oslusoni ol flusso d'aria, foglie, inseti, fango, occ.,
si dovrd procedere dlla imozione di ali ostacoli facendo attenzione a ron rovinare
il radiatore. Se si davessere riscontrare delle deformazioni & opporluno raddiizzarle
u’arisﬂnondo il pogscgg\'o de' fusse d'aria. lamassc ragianie non deve assele imusuiu
o
enmo sard opparluno 5oshture \| rooiotore. Comro\loro pcrlodlcamente il manicoto d\
=rfe: cids evilerd pe i lubi
si prasenvano screpolature, ngonfiamenti o indurimenti dovili od essicamento dei
manicoft, sard opportuna la ‘ore sostituzione.

He

Engine cooling system overhaul.

Verifying too high temperatures of the coolan, check the radiant mass. Whether on fins
absiruclions to the air stream as leaves, bugs, mud efc.are noliced |, emove These
obstructions, taking care not lo damage the radiaor. ¥ distortors are noticed, 't s
advisable to straighten them, restoring the air passage. The radiantr mass has not o be
clogged or domaged for more than the 20% af its suface I -he domaged suiface is
over this [rvit, it shall be advisable to replnce the radialor. Periocically check the
ennecting sioeve. [his will aveid warer leasages ond LonsquenI engine seizures, If
oies show cracks, swe lings o
shal be required.

Revision équipement de refroidissement moteur.
Quand an remargue des témpéalures excessives du iquide de refroidissement, véritiar
lo massa radiante. Sis.arles ailenes, il y a des cbstuctions o 'écoulement d'air, fevilles
insectes, boue, efc., on devia avarcer ou déplacemnent de ces obalacles en faisant
artention & n'endommager pos le radiateur. Si an devra't véritier das déformations, 1l
est nécessaira de les radresser en laciliant le possage du flux d'air. Lo masse radiante
ne doil pas étre engorgé ou abimée pour plus de 20% de sa sadace. uface
ahimée supére cofto entité il sera nécessaile de rﬂmpkrer le radiateur. Vérilier souvent
los manchons d'assemblage, celo evitera des pertes a'eau of donc des grippages du
moleur. Siosur les tuyaueres iy a des crevasses, des ‘cisennerents ou des
durcissemerts causés par sséchage des manchons, il sera nécessairs les remplacer.

Uberholung der Motorkishlanlage.

Stellt man zu nchen lemperaturen der Kiihfliissigkeil fesl, dann ist die Sirahler demasse
nochzuprifen. Falls Schiamm, Blétter, Insekie usw den Luftaullul an den fligeln
srstorer, dann muf man dicse Hirdemisse enffernen und dabei heachien, dai der
Kihler nicar baschadigt wird,

Eventualle Verdormunger sind «u nerichrigen. so wira der Whzuflul wie
Die Strahlende masse mud sich Gioer das 20% verstoplt cder beschadigt sein, sons
wird s smptohlen, den Kiihler aussswechsen. Die Verbindungsmulfen von Zei zu Zsit
rachprifen, um Wasserverlst und Mororfressen au vermeiden Fal s Risse, Verhartung en
Schwellung en wegen Muffenousiocknung on den Schlduchen verhander sind, dann
sind, die latrten auszuwerhsein.

Revision sistema refrigeracion del mator.
Rilcvondo wna lemperatuia excesiva del liquide refrigerante, controlar .o rasa
radionte. 5ilas aletos estan cbsirvidas con hojas, inseclos, bane, st por le que
Huio de aire &5 ir‘(:cj:rnpbro, debarar limsziarse dichas aletas poriondo afencion en na
. Si se verificasen deformaciones, es oportuno erderezarlas para
e del flujo de aire.
amaseradiane no debe estar ohstuida o estropeade mas del 20% de su superficie.
S o superficie estropeada supera este valor, seid oportune sustituic el radiodor.
Cenfrolar peribdicanents s manguiros os conexion; ésto evitard pardidas de agua
y, par lo tanto, gripados en el molor. Si los tubos fuviesen grietas, nincacionas o
endurecimientos aebidos a la desecacion de los manguitos, serd oporuno sustituirlos.

(caarvaj
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POS. | N CODICE :
M. CODE NO. DENOMINAZIONE | BESCRIPTION
8000 50 Esiraticre e volane olar pul e 1

Arerzze control o lase cecensiora Igmtion (,un'r')l toel
Attrezzo mont. albers motoe

Atreezo sment. albers molore

Insta irg ool crarkshaft

Tl ion exic. eranksna

Nr. CODE

CODE. Nr.

N. CODICE DESIGNATION BESHREIBLMG DEMNOMINACION ‘
1 BO0C 504 Exiractey- poar : Auszisher Ur Sk Ur JIa Cxtractor volarle |
z 8GO0 6517 | Oull pour o lanee ollumnage “ontolie £ ind ind Verhzouc g Feram conre fase encardido
3 8000605, 8 1O netag Alebrequin Forbelaelle & s2Ltaten Her:arierta ron & mo
4 8000 33048 | 0l paur demnent, wl :hreoun | Aussieher & Korbshaclle erramiena coumontaje cig e tal
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COPPIE DI SERRAGGIO

APPLICAZIONE FILETTATURA | N.m. Kgm | Libbra/Piede
Dado fiss. cilindro MBx |, 25 19,8+21.8 P22 T4.4+15,8
Dada fiss. tesia MBx !, 25 19,6+21,6 722 14,4156
Dado tiss. pignone 1asm. primeria MIOxT 25 353+392 3.6+4 2559+28 8
Dado fiss. pignone contalbars M10x1 .25 35.3+3% 7 3,644 75928 8
Vite unicne semicarars MG | /888 0,809 58:45
Vite fiss. coperchio frizione & coperchio pompa acqua Méax] 6,8+7,8 0,7+0.8 S+58
e fias. pumea olic M50 8 2.4+8 4 0,25+0,35 ,8+7 5
Vile fiss. piastra statore MAC, 7 | 874 07+025 1.4+138
Doco fiss. rotors MI0x 1,25 £5+54 555 36+39.4
Cardeic accensione MTdAx], 25 2030 +3 AT
Vite Ess. disco rilegno molle fizicne rASx0.8 6,8+/ 4 0708 ") 5.8
Ve liss. moreo portadischi friziong MBx1,25 13,7126 1,4=2 =14,4
Vite fiss. coparchielio lemostaio Mbx(.8 2,4+3 4 025035 1 8 205
Vil fiss. paramotore MEx | 5078 0,608 4,3+5 8 ;
Vile fiss. patine catera al telaio @48 20:39 0,3:0.4 2.2:2Q i
\
Yite regoiazions gamba laterale MIOx 1 4 12,8+234. 7 3,7:3.3 23+252
Vite Hss. comna lrano ant, Mé 4 Q+6.8 G507 3.6+5.0
Yite ss. semimorsel com. gas MEx 5,9+78 0,0+0.8 4.3+58
Vie fiss. Lhazions hero post, AMTCx1 176+10.8 |.8+2 12,9+14.4
Yiie Fss. serbalo’o ol o freno nos MEx] 2.9+45 0,3+0.5 2,7:356
Pie fiss. peiro di sferze #ASx1,25 24 527 4 Z.5+2.8 18.2:20 2
Vite fiss. aste di forza MEx1.725 24, 5+27 4 75+7 8 18,2202
Vite fiss. morsatto manubric MBx| 25 24,5:27 4 2528 18 2+20 2
Ghiera registro cuscircti stero M2 5x ] ["8+13.7 1 2+] £ 8 c‘) 131
Daclo fiss. pems df starro FAZ0 Q,/ 686 6,547 A6.9+50 .5
Yile fiss. porne ructa A | 5.9+7.8 G,6:08 4,3+5 8
Derdo fiss. peime forcellors ModxT 5 58,8-673./ Hrh5 A3.7:46.9
Vite Yiss. bicnciere to'aio, bielladorcallone,
biella-bilancicrs MIC 12,6343 32+35 23+25.2
Vire fss. ammartizzotore M2k 7S 10 22£41, A+A 2 28 8303
Vite Fss. guide cotena MEx] 5,9-78 0 6+ (J,P 4,5+58
SWie liss. puliino colena al torcelione 4.8 20:4Q 0,3+0.5 22+3.4
Vit fiss. proles one disco post. M08 3.9+59 0.4:06 2,94 3
Vite fiss. copreatenc M 3.9+39 0,4:06 2.9+4.3
Vite fiss, legalo FAGx | 5978 06:08 4.3+5 8
Vite tiss. poratargs MG | 5%:7.8 J6+08 4 3+5 3
Vite *ss. Hianchatt A | 5G+7.8 0,0+ 8 4.3+5,3
Vite iss. oarolonge ot M 5,5+7.38 U,é+'3,8 4,3+53
Yite tiss, fianchelli .ﬂ‘v‘u()x] 559+78 0,6:0.8 4,358
Vire Fss. porlanumero MG | 559+7.8 0,6+0.8 1,3:58
Ve liss. bleceneto portatusibili " Adx ] 0,015 010,15 0,71
Yite fiss. commutaore #5208 3.9+49 0.4+0.5 2536
Dade fiss. [onale pos-. Méx | 59+7 8 0.6+0.8 £.3+58
Vite fiss. inaicatare dir. M5 | /,6+19.6 1,62 [3=14.4
Vite fiss. serbaroic olic Miérx | 59478 0,608 A4.3+58
MNipplo -agg ruote M35 AG+5 0 0,506 3.6:43
Vie fiss. disch: frern A | 14./:77 4 P5+1.8 10,8+ 3
Vile Fss. permo uota ant. MI10x1.5 A4 1:49 4,55 37,4368
Ve liss. pnzo antericre MBx1, 25 A Q5 1,8+2 13+14. 4 }
Vile fiss. corona MEK AT/ A 1,9+1.8 10.8+.3 ‘

X.2

I
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COPPIE DI SERRAGGIO

APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Perno ruota posorion MTAxT 5 58.,8+603,7 H+6h A3,3+469
Dado pema mofa MIAx1 5 58.8:63,7 &+6.5 43,3+469
Vite liss, pinea posterone MBx1 25 T7AA196 1,8+2 13144
Vile fiss. lubo di scarico MEx” 59+78 G,6+0,8 4,3:58
Dada liss. spie #Ad 2.9+39 0,3+0,4 2229
Dade fiss. contachilomeiri MEx 5,978 0,0+08 4.3+58

Senare it | dod e le viti alla corretta coppic di serraggio facendo sse g una chiove d namometrica,

Unavite: o un dade, se insufficientemente serrati, passono danreggiarsi o allentarsi completemente con conseguente danna pe-il matociclo
eferie par i motociclsla. Una vile o un dade serrata olie il valare di coppia max. censentito gosseno denneggiarsi, spanarsi o rompersi e cuingi
allentarsi complefomente. La fabella e'enca e coppic di seraggic aclle principali viti 2 do” dadi, in relazione ol diamerro delle filetcture, al passo
ed cllo specifico impicgo.

Tutli guasti valori sone per impiege con filetatare polite con solvente,

il

X3 [Eadiva)
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TORQUE WRENCH SETTINGS

ERRENRRN RN AN NN NN RN RN RN E RN RN A R R E R RNttt

USE

THREADING

N.m,

I(gm

LB/FT

Cylinder nur

Cylinder head nut

Primary drive pivion mur

Ched nut for caunrarshatt sprociel
Clankease screw

Clamp screw for clutch and water pumg cover
O pamz scrow

Switor plate clamp screw

Rotor nul

Spark plug

Clemp screw for cluleh soing dise
Clamp screw “ar clutch dise hub
Tnermestal cover clamp scraw

Frigine guard screw

Clamns seiew for chain wener to caossis

Side stard screw

Front brake pLirp screw

Clamp screvw for throtiie halFpliers
Rear brake p'pe ciamp scew
Rear brake tark clamp sciew

Pir screw

lark red clamp screw

H-holt screw

Slesting becrings adiust ng ring nut
Fin nut

Wineal pin o scrow

Fork win cneck nut

Clamp serow for compensater chassis,
rod compenssior

Shackamsorner saew

Chan gude sciew

ook,

Clamg screw tor chain cunred to rork
Rear dise guerd serew

Chair guard scrow

Cuard damz saiow

i i\ILHTIbn’_—T‘r o‘ote }‘C"‘dcf ST

Pore: clamp screw
Frant fenaar scrow
Fanel clamp scew
“~umbor halder screw
Fuse holde block screw

Commutator seraw
Rea: ['gh rut
Blin<ing sc-aw

Ol tank sercw
Nipple for spodos

Brake discs soresa

Fronl whe J ox\c Serow
Frort collet clamp screw
Sprorkel sorew

MBx1. 25
MBx1,25
MTOx],
m]Ox 25
M ]

Mad ]
MEx0 8
MAxD S

MITOx1 .25
M14x1,25

M58
MBx 25
AM5x0.8
N\éx ]
4.8

AT O] ,5
e
AAEx

AT O]
AEx

FABx 25
fABx1 .25
FABx]1, 25
M2 5%
e

AAGx §
ATl 5

M O
M2l 75
Midx |

54 8
AAF f: 9
MEix |
M

M ]

MO ]
R ]
AAdx ]
MG
.’\/‘\é,\‘ |

PS5 'j
ﬁ‘\,f,(]
MI0x1.5
M ]
M35

.’Vl
r‘v‘\](‘x] 5

MAB ? 5

‘F ,-‘\\A % |

19,671,
19.6+21,
35 323G,
35,3: 39,

7/ 85+8 8

M 2 O O

0,8+7 8
PLs3 A
1,822 4
AQ54
20+ 30

46H,8+7.8
13,7196
2,4:-34
59+78
20+3Q

12,8543
4.9+6.8
50+7.8

176519 4
2.5+19

55+78
58 8+63, 7/

Znn
\")\lC\O

0

pooc
o Yo
o

‘JL ‘i‘n ‘\J s
|
L —

£ 7:17 &
Ad 147
|/, 615 6
14 7+

17,6

CA)(-A)MN
.’l.‘ll\_l\)

2
2,7
o+
O+
0,809

0 7+0,8

Oz* 0,35
0,20 25
5+55
2+3

0,7+08
|, 4=7
0,250 35
0.6+08
0,53+0,4

DG W
[ SNV ]
.
L
[ssRR NS

i 342
0,3:05

kg

M Ln Llr [
— ‘f\) Mo _:\)
I oo oo

e

— N

O
I
~J

0.6+08

bed 5

3,235
A+ 7
0,0+0.8

03+05
0L+08
0.4+0.6
0,6+0.8
0.6:08

0608
; JRes ‘8
,(.') \_,,_-
C(rf)

G 1+C,15

0.4+0.5
0.6+0,8
l&: ?

ORI
A ek
| 82

14,4158
14 4-15,8
259:28.8
P75 0:288
5,8+&5

28.8+-30.4
4.3+5 8

2,236
2043
29+43
4 3+5 8
4.3+5,8

o

(_AJLA_)(-IA—)(.A)
e .‘. -
S

i
[Su g

~

.")
¥

O/_I

2.P+3.6
4.3:58
Geida
A 3458
3,643

10 8+13
32 436
13+14 4

16,8+13

X.4
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|
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TORQUE WRENCH SETTINGS e

el

FETEEYy bt |H||||||||||||||||||||l||||||l||||||Illlll|||||||||||||lll||||||lll||||.lll (1111

USE THREADING N.m. Kgm LB/FT

Rear wheel axle M14x1,5 58,8:63.7 6+6.5 43,3:46,9
Wheel pin nut MT14dx1.5 58,8:63,7 H+0.5 43,3+46,9
Eear collet clomp screw MBx1,25 176+19.68 1,8+2 13+14,4
Exhaust clamg screw M | 509+7 8 0,6+0,8 4,358

Pilot lamp nut Ml 29+39 0.3:0.4 2.2+2.9
Odomrater rut Méx ] 59+7.8 0,6+0.8 4.3:58

n loce all nuts arda screws ot the corect locking torgue, using o dynamamehic weenca.

A scraw o nut, when incorrecily locked, can be damaged or loosen completaly, wilh subsequert damage to the bike and injuries to the
rider. A scrow o nut lacked over the prescr bed wrench farque sefling can be damaged, have the thread bioken or cut down thersiore loosening
completely. Above iable states the list ol torque wrench sefirgs for main screws and nuts, in connsclion with the *hread diameler, pitch ara spacitic
Lse,

Al tnese figures have to be applied to threads clacned with solvent,

Part. N. 8000 68550 (01-91
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COUPLES DE SERRAGE

| APPLICATION FIETAGE | N.m. Kgm
Leron de tixage cyindie rABx1 25 19621 8 2+2,2
Feou de fixage téte MBx| 75 1942214 RN
Feoou de fixage pignon trarsmission primaire K Owt 25 35,3+39,7 3.6+4
Cereu de fixage pignan renvol MITOxT,75 35,3439 2 3,644
Vis de joncton demi-carnlars M| 7 E+88 08:09
Vis de lixage cowvercle embiayage of cowvercle porpe & eau M &.8+/8 0,708 H5+h8
Vis de lixage compe a naio M5O 8 2A4+3.4 0.25+0.35 | 8+7 5
Vis de fixage cooue du stater MAXC 7 | 8274 OQ'OZJ 1.4-18
Ecrou de fixage oleur ‘ MI1Ox1,25 Q+54 +5.5 36+39.6
Bougie o'alluroge MTAx] 28 20+30 273 4,577

Vis de fixage disque o'arét ressorls de 'embravage MExD 8 6,878 0,708 5+58

Vis de Fxcjgﬂ maven aes aisques de lerbroyage mABx1,25 3,714 A 10:14.4
Vis ge fixage couvercle du hermesial A :)(u 8 7. A+3 4 0,25+0.35 1.8:25
Vis ae fixage gaide maoteur MEx 55+78 3,6:08 4.3+5 4
Vis de tixage potin de la chome 4.8 25239 0,3+04 2,7+2%
Vis de fixage boauills latérale MI10x1,5 17,8343 3,235 23252
V's da lixage pompe trein avanl Mbx ] 4,968 0,5=0,/ 3.6+50
Vs de fixage dem-comes commande gar M| 5,9+7 8 0.6-08 A43+58
Vis de lixage tuyey frein sostérieur M Cx 1765196 1,8+7 |2.0+14,4
Vis de fixage réscvor d'huils ef lrein posirieur i ] 2,9:4 09 0 3+0.5 22+3.6
Vis de fixage MBx1 25 24 527 4 2,0+2.8 182202
Vis de fixage -iges s louche MBxT 25 24.5:07 4 2,5+2.8 TBO-20.2
Vis de “ixoge efrier MEBx] 25 2AheT7 A Z25+7.8 8,2+-707
Collisr de réglage caiars M'/Jx] 118413,/ LY. 8610

Ecren de lixage pvor MG 63,7686 657 46;‘;‘+50;b

Vis de MNvage axe ce e MEx 1 59+/ .8 0,6+08 A,3+5.6
Ecrou de Frage oxe de tourche M14x1.5 58,8+03,7 G865 FACRO RN ICRS
Vis cia Hixage culbuteorchassis, hiclletourche,
siellsculbute.r MO 17,8343 3.2+3.5 23:20 7
Vs do fixoge ammaorlisseur fA12x1 .75 20 247 ] Ased 7 28,8+30.3
Vs de tixage guidschaine M | 59+78 0608 4.3+5.8
Vis de fixage cain de la chaing a la fourche ‘ 48 2,9+4,9 0,305 2,2+%6
Vis de lixage prolect on disgue aniére ; RAISHOR 3.9+59 o e 04 2,9+473
Vis cle L\'xoge carter de chamne Ay 38250 0, A+ C\ e LSRN St
Yis de “ixage Lile FAGx H5G+7 8 O.6+08 43+58
Vis do ‘xage poits ¢ ocue MO 59+/8 0,6:0,8 4, 3+5.8
Vis de “xage carters "] 59+7.8 0.6+0.8
Vis de wam,v gardeboun avant " ‘(w] 59+7 8 0.6+08
Vis de hoge corers fAGx ] 59«78 04+08
Vis e Fxage portz numcro MEx] 59+7 8 O é—'?B : )
Yis ce lixage cole coretusibles MEx ] 09+1 .5 0,1:015 07+
Vs de fixage commutatons M08 30+19 0,4+0 5 2936
Cerou de fixage leau aridre MAD | 56:7.8 Oo-08 A4.3:58
Vs de lixage cl gnotart MO 5 176+ 3268 1 8+7 134144
Vs de livage rase Mix | 5978 $,6+0,8 1.3:58
Nipple oyens e M35 45+5Y Co+08 3.6+4.3
vis de fixage disques < frein fAGx L, /+ 174 5+ 8 [OE:13
Vis de fixage oivol de 2 1ove antéreurs MOOx 5 245449 4,55 32 4+34
Yis de fixage étier anlériou MMExT 25 Lo 176:19.6 |.8+2 13+724
Yis de Cikage courcnne MG ld /=17 & 1.5+ 8 10873 |

OO
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COUPLES DE SERRAGE

HERREE

APPLICATION _ FILETAGE N.m, Kgm LB/FT
Pivor ae roue postérievie M14x1.5 58,8637 GG, 5 43,3+446,9
Ecrou axe roue M14x1.5 58,8+63 7 H6,5 43 3+446,9
Yis do fixage &ébiar postérieur MBx1,25 /6198 1,8+% 13+14 .4
Vis de rixage tuyau d'échargement Méx ] 59+7.8 0.0:0,8 4,3+5,8
Eerou ds lixage temoin M 2,9+39 304 2,229
LEcrou de fixage compleurkm M| 59+78 0,6-0,8 43+58

n Serrer lous les &crous el les vis avec la conecie couple de ser rage en faisan: usage d'ure clé dinamomeérique

Une vis cuun écrou, si ma' serrés, peuvent endommager cu se relacher comz'tement avec conséquent dommage pou le motocycls of
blessuies pour @ mokooycliste,
p Y

Line vis ou un écrou serré culre la valeur de la couple max. cansentit peut s'endommager; fausser ou se casser of puis se relacher complatement,
e tableau indique les couples de serruges des princinales vis ef écraus, en rélation ou diametre des flilelages, au pas

et au spécilique emploi
Tous ces valeurs sont pour I'emploi avec filetages natioyés solvant

Part. N. 8000 68550 (01-91) X7




ANZIEHMOMENTE

| ANWENDUNG

GEWINDE

Dylindertestigurgsimotier

Fastigungsmutter des Zylinderkopfes

i Rizelfestigungsriutier des Primarantrisbs
Festigungsrivtter Ritzel Gagarwalle
Varbiraurgssch avbe der Gehdusehallie

Fesls =l schragoe <upplurgsdeciel und Wasserpumnendec kel
Festslellsenranbe Oolpumpe

Ferstellschraube Statorclate

Fesigungsmuter Scrvwurgradlautar

Zinzke7e

Fosteeilschrouse Rickhalischetbe Kupplangsieda
~sststellsehrane Nabe Scheibennalter Kunrnlung
Festalellschravbe Dokel Tomperarureg er

lcststel schioube Motorschutz

Fesisiol schraube Glairbacke Katte on Rahrmen

Fosstellschoube Ssienstanaar
tesistellichruube Vardorbrem szylinde

Festeie lschraube |Haleklemmen Gas Stouarng
Fasteollschrause kirleies 3- mm%ml“r
saststzllschioooe Oellark himars Sremse

Festsiel schraube Sift
leststellscaraube Aniebstanger
Fesstellscn-aube 1HRalren
MNulmuterriegler der lagre:
FestigLrgsmutier S+

Feslse lschravee radzopten

-sstigungsmoter Cabelsacfen

Schrause fir Beest gung der hineren “ederungs,
dem Chaszs's und dar Plenele

Festslehscoube Steidarpleripphecel
Fasstellschroube Keton®ihurg

Festste lschravbe Glaibacks Kete an Gobe
Feslee lschraune Flirterschl -

schiaace Ketterkaston

cllschrasce Dackziagel
Fasfslellschraubo MNormenschitdhalor

Festatellsevanba Flanen
Fesstellschraube Yorderketlugal
Fessstallschoube Flanken

Festsic Ischraube MNummerrager
“astsallschrasce Sicnerngske-per
Fastslel'schraube commutarar
Tostquigsuller Finter icht
Fesstellschravbe H ntarkl nker
Fesstellsch-oube ostank

Mippe Eadspoichen

ﬁhruub& deu _prﬁnf dos Vorderrooess

F stsl
Foststel scranbe vordee Zaage
Fesstellschroube $ranz

MEx1,75
MBx | 75
MOOx 25
MTOxT Z_)
MEx ]

I \’L‘\( |
I \JXU. 8
“Ax(‘ 7
ux Z-S
A Alx 25

MEC 8
MBxT D5
MO8
'\:‘\'z X]

4.8

MO 5
l"v"‘!(‘)}( W
M |

M Oxi
AMéx”

MEBxT 25

MBx1.25

MBEx1,75
M25x |
MZ0

Miax |

M Ay ,5

FATG
M 2% 1,75

FAL |

48
MG |
PG
M

f\"f“*(]
.’né“]
F\/\»‘)(]

4% &J\X]
M|

MExDL B
.’\Vﬂ\@x
MATGx1,5
PAGx 1
M 3 ,-5

ordl
IV\}O } 5
’\’\o.x.l,zd

My ]

[
L i -O @

HB+78
13,7+ 1%,6
24:-34
5978
29+3 9

I~

DM s op s

{
NN

NN e o
o

()C"]O\C){I:

|
fa

|
e AN

RN

o SN N

T = ‘jb. ‘; _T‘-
(%)

RN - U T
R

[es]

[N SRR

[

— ]
] aoln
3 r’lx o
[ o
~ s
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o

L

v.|. E T
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[we]

o
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[

|

I

Al
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¥
[
<z

noin L
e

TN
Nl
.‘.

T

[ I P
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14.7:17 6
44,149

17,65 19.6
147:17.6

0,/+0.8
0,25+0,35
02025

L.

3,2+3.5
05:0,.7
B

0.3+05
0.4:06
(A-O6
0.6+0.8
D008

0.6+0 5
0.6+0 8
0,608
O H+0 8
01015

2D

50 6
4.5:917

-

B
e o
Mo Lo oo T
o
\_,JH\)___\
S ins,

A5 7
26+50
4. 3+58
Fs 44
Z22+36
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oY
D0
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c

i
[
o

P o e

I
%
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o
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23+25 2
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ANZIEHMOMENTE

il

ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Zapten Hinlerrad M14x1 .5 58,8+63.7 6+6.5 A3 3+46,9
Mutter Radzapien MIAx],5 58 8+437 E+6,5 43,3:46,9
Feststel'schranbe nintere Zange MBxT,25 17,6196 T Bs2 [3+14,4
Feststelischraube Auspuifrohr Méx] 59:78 0,6+0.8 4,3+58
Festigungsmuller Konrol ompe VY 2,9:39 0,3+0,4 7,2:29Q
Festigungsmuker tachometer M ] 3.9+7.8 0.6+0.8 43:58

Alle muttern und Schiauben mit dem korrekten Anighmoment durch Anwerdurg eines dynamonetischen Schlisse! testzishen.
Die nich- voll fesigezogeren Schrauben oder Mulier kénnten beschadigt werden, oder selbst [dsen mi- folglichen Beschadigung und
Verwundung des Fohrers. Fine iiber dem max. zulassigen Anziehmoment lesigezogene Mutter bzw. Schraube kann sich ceschadigen, ausleiern,

zerhrechen und deshalkb vallig lésen.

Aub aer labelle: Ansiechmorente der hauptschrauben und Muttern in Bezug aut das Gewirdeduichmeasser, die Teilung und die speritische

Anwandung.

Alle diese Werta gelten fir duich Lasemittel gersinigie Gewinde.

Part. N. 8000 68550 (01-91
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PARES DE TORSION
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APLICACION . FILETEADO N.m. _Kgm LB/FT
Terca cilindro RB8x1, QQ 19626 2427 14,4158
“uerca culag m%x] 190.6+27 & 2+7.7 14,4+158
Tuerca pifdn transmisién primario AlUx] ) v) 35 3+3%9,2 3,0+4 21),Q+48,8
Tuerca pifidn cortz cje ."-«‘.]w. 1,25 35,3392 3,654 259+278.8
Tornill unién semi-carter M ] A 5+88 G800 5,8+4.5
Tomills “opa srbrogue v topo bemsa agaa A | 0,8+7.4 07:0.8 5+58
tomille camba acaite FARRD B 24+32 025035 | 8+2.5
Torrilla o aoo ostator MAx0 7 1,8+2.4 S EESIN 1.4:1.8
Tuerca ramor MIOx1,25 JASEILY S 5:55 36+3Q4
Bujia de encandido M14x1 .25 20+30 2+3 L5277
Tomille d'sco resare triccién MSxC 8 6,087 8 0,7+ 8 5+58
Torile cube poto-discos embrague MEBx1,25 |3, /=194 1.4+2 10+14 4
Tomi o tapa rejila AMEX0D .8 2A4:34 0,25+0 35 1,8+2,5
lamillo parancor AAGH ] 54978 0608 4 3+58
Tomills plare cadena al casiida 4.3 2,9+39 0,304 2 2e2 D
Tornllo requlacion Forquilla laleral PO, 5 12,8+34 2 3,2+3.5
Tem llo bomba acaite frena detarter A ] 49+6 8 (,5<0./
Tarn llo azcicnamionts accleradar "f“ul 509+7 8 0608
Tenil o tuberia frena delantere M1 Ox] 17,6196 1 B:7

orilo depdsito cee te frara frasers Nidi ) 2.9:49 0,3+0.5
Tomilla sema de dirsceon MBx1 25 24,5427 2 2.5:28
Tomille varlla de fuers B ,25 P40 072 25+28
lori'le: abrasadea manubrio MBx1 25 P47 4 2.5+2.8
Yirola registre coinete de direccion M 5% P8 37 | 7:1 4
Toerca perc do direccian #A20 O3 7680 6,5:7
Teerca pore rueda MG 5,578 0.6+08
Tmr\q perc horquilla M1 dx1.5 h8 8637 &6 5

Tornillo tijacién trante susp. frasora en ol basidor v bigka,

|u siela en la horguilla RATO 12 6+34 3 32435 23+257%
Tl amartigiadar M1 231,75 KIe R 24,2 286300
Temille quia cadero Méx] 502:78 0,6+08 43:58
Torribo olate codera v orotecciér al harquita 27 8 20:40Q 0,505 D236
Torrille croteccian disco frero traserc MIx0, 8 39:59 0,406 25943
Tomille curbe cac FAd ] 39:59 04-06 2,9+43
Tomills prateccian Fde ] 59+7.8 0,6:08 4.3+5.8
Termille porta marricuia MO ! 5.9+73 0,6+08 4,3+5
lomido cucredr MG 55+738 G.6+0.8 4.3+5 38
Tomille guardazaros A 55%+/8 C.A-0.5 4.3+5,8
Tormillo cuarrsrdn iGx ] 1948 0,6+08 4,3:h 8
Temnlle parta rumers Mox] 59+7 5 0,6+0,8 : £3:58
Temlle blogqueo lusibles e 0%:1.5 D 1+C, 5 ‘ 07+
Tomill conm oo MOx0,8 39+4 9 0,4+0.2
Tuerca tara frascra M) 50:78 0.6+08

Ul ile nrarmiterte MO 5 17,6+ 196 1,8:7

omi lo derdsils aceite MG | 50+7.8 06408

|pp\e oy veda R3S A,5+5Q 0,504
lemllo gisco freno M AT I.5+1.8 16,8+ 3
Tomil's poma Lede delaniera MOk 5 A2 1449 A58 37,4436
“orril o pinza delanterg Ay “5 =196 1,842 13+ 14,4
lorrills corone MG ] 1L7+17.4 1,5+1.8 "0,.8+13 |

X.10
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PARES DE TORSION

:
i, IIIHIIIIIIIII|HIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIlIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

APLICACION FILETEADO N.m. Kgm | LB/FT

Fie: rueda trascra M14x1.5 58,8+63,7 &+6.5 | 43, 3+46 9

Tuerca eje rueda M14x1 .5 58 8+63 7 G065 43 3+46Q

Tornilla cinza frasera MBx1,25 17 6+196 1,8+2 13+14.,4

Tomille wwbe de escapa M&x 50+78 0,6+C,8 4,3+5,8

Tueca mirilla M4 209+39 0,3+0,4 2.2+20
LTuerco cuenta kilometros MEx ! 5,9+7.3 0,6=0.8 4,3+5 8 J

Mprefar fodas las uercas v les tomillos con el par de tosion cormocto usando Lra llave dinamomérica.
¥

Un lomil's o una weica insufcientemenie cpretados pueden estroperarse o afloiarse complelamente cor dafo consec

vente para lg
metesiclele v para of molocicliska,

Un tomilo o wno tuerca apretado més de lo consenido pueden estropearse, wmperse y oflojarse
complefamen'e. Lo taie irdica los pares de torsion de ios tornillos y luercas principales, con relacior al aiametro de |
al empleo espacifico.

lodes eslos valores se reflicien para el empleo con filetsados limpios con disolvens.

s filetendes, al pasa y
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Ricomposiziore organi H./7
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|

Specitication A7
Compenents check L&
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Specification A7

Components disossembly F.9
Camponents averhouling G 16
Compenents re-assembly H. 1 |

Specification A.5

Removal E 10 -F.7
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Components re-assembly H. 13

Specilication A8
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Specification A.7
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Specification A7
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68550 {01-91) Z3 CAGIVA



ALIMENTATION

ALLUMAGE

BOITE DE VITESSES

EMBRAYAGE

FREINS

GRAISSAGE

INSTALLATION ELECTRIQUE

MOTEUR

REFROIDISSEMENT

SUSPENSIONS ET ROUES

2.4

INDEX ANALYTIQUE

L L L L L L I I R N RN NN RN RN NN RRRARRRAREAE

Donnés ef caracteristiques A.Q
Enlevement du réservolr £.6 - L./
Enidvement des carburateurs £.17
Revision du carburateur G.23
Revision de soupape a lamelles .26

Données et caracterisliques A.Q
Décompositicn des éléments F 4
Schema inslallation electrique M. 8
Contréle avance M. 18

Données et caracteristiques A9
Décomposition des &léments .14
Revision des &léments G.21
Récompaosition des éléments H.7

Données of caracteristiques A9
Décomposition des &léments F 9
Revisicn des éléments G719
Récompositon das éléments H. 7 1

Données et caracterisiiques A 9
Conirdle des alements 1.6
Revision des éléments | 14
Déasaération de 'équipement 1.23

Donnés el caracieristiques A9
Décompasition des éléments E.1 |
Ravision des cléments G718

Données et caracterstiguas A, 10
Schéma t 4 - M5
Eléments .0

LConnaes et caracterisliques A9
Cnlévemen E. 13
Décomposition F.5

Revision G./7

Récompasition H.6

Dennées sl calacterisiiguos A9
Décompasition £ 10 - F./7
Revision N .G

Données ef caracteristiques A9 15-16-113-1.14
Revision de la fourche aniegre 1,22
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