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IMPORTANTE
Tutte le moto partecipanti o gare o competi-
zioni di qualunque genere, sono escluse da
ogni geranzia in futte le joro parfi.

IMPORTANT
All the motoraycles (and their parts) enfering
competifions of any kind are excluded from
lhe guarantes.

IMPORTANT
L garantie tombe pour les motos participant
& compétiions ge tout genre. Il en est de
méme paur leur parties.

WICHTIG
Alle an Sportrennen jeder Arf teilnehmenden
Matorréder sind von jecer Garantie [ir alle
Teile ausgeschlossen.

IMPORTANTE

Todas los motocicletas que paricipan o
carreras o bien a competicionas de cualquier
tipo, son excluidas de ladas gaorantias er
todas cuantas sus pares.
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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioCAGIVA, é stata realizzata
allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli trattali. La perfetia conoscenza dei dati tecnici qui riportafi
determinante ol fine della pi completa formazione professionale dell'opsratore.
Allo scopo di rendere la lettura di immediofa comprensions | paragrofi sono stofi
confraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano l'argomento trattato.

In questo manuale sono state riporfafe nole informative con significali particolari:

m Norme antinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

Ulteriori notizie inerenti |'operazione in corso.
p

Consigli utili

laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti & per ilraggiungimenio di un oftimo

risulfalo finale, di attenersi genericamente alle seguenii norme:
in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamenio del matociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sinfomi dell’inconvenients;

— diagnosticare in modo chicro le cause dell'onomalia. Dal presente manuale si
potanno assimilare le basi tecriche fondamentali che peraliro dovranno essere
integrate dall‘esperienza personale e dalla partecipazions ai corsi di addestramento
organizzati periodicamente dalla CAGIVA$

— pianificare razionalmente la ricarazione onde evitare tempi morti come ad esempio
il prelievo di parti di ricombio, la preparazione degli aftrezzi, ecc.;

~ raggiungere 1 particolare da riparare limitandosi olle operazioni essenziali
A tale proposito sard di valido aivto la consuliaziane della sequenza di smoniaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituite sempre le guamnizioni, gli anelli aitenuia e le copiglie con particolari nuovi.
2 Allentendo o serrando dadioviti, iniziare sempre da quelle con dimensiani maggior|
oppure dal centro. Bloccare alle copoia di serraggio prescrifia seguendo un
percorso incrociafo.

Confrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiafi fra
di loro all'atlo del rimentaggio.

Usare parli di ricambioorw’gw’nah’CAGIVA ed i lubrificanti delle marche raccomandate
Usare alirezzi speciali dove cosi & specificalo.

Consuliare le Circolari Tecniche in quanio polrebbero riportare dati d\ -egolazione
e metodologie di intervento maggiormente aggiomate rispetio ol presente manuale.

w
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ATENCION

la motocicleto esié equipada con lubricacion separada y con chivato para fo
sefialacion de la reserva del aceite.

Faia que el mofor funcione coneciamente asegurarse siempre que, cuando se
. l‘ l‘l‘ h f . a2 g ” L d ; f . (_J " .
gire la llove haslo o posicion "ON", se encienda el chivato ael aceife
confemporéneamente con el chivaio del punto muerto; cuando se meta o

marcha se deberdn aopagar los dos.

m ADVERTENCIA
CARBURANTE

— Con temperalura inferior a -5°C reffenar ol depésita del carburante con una
mezcla al 1% en lugor de hacerlo sélo con gasalina.

— No poner en marcha el motor cuando la bateria esté desconectoda de los
cables de conexién del sistema eléctrico; de esiropearion las bombilias del
chivalo v la de posicion.

il
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GENERALITA

MOTORE

Mangcilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare e valvola
C.T.5. a comando elettronico sullo scarico.

AleSeggio ..o e 56 mm
COMSG e 50,6 mm
Cilindrata ... 124,43 cm?
Rapp. di compressione (a luci chiuse) MITO 2. . 8,2:1

MITO Racing.......... 8,5:1
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvela o lamelle.
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASO: MITO 2. 125¢
MITO RACING «..ooeoie i 124¢

SCARICC: MITC 2 1207 [Boosters 1867
MITO Racing ..o 192° [Boosters 1887

Carburatore (MITO 2 - MITO Racing) ....Dell'Orto PHBH 28 RD
(MITO 2/CH)................ Dell'Orto PHBH 28 ND

LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante pompa olio a portata variabile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA

Mediante 'olia contenuto nel basamenta.

RAFFREDDAMENTO
A liquido con circolazione mediante pompa,

Radiatore curve di grande dimensione, vincolato elasticamente
al telaio.

ACCENSIONE

Eletironica.

MArca .. KOKUSAN
Anticipo accensione: MITO 2 ..., 14° 30" prima del P.M.S.

{corrispondenti a mm 1 di corsa del pistone prima del P.M.S)
MITO Racing...........18% prima del P.M.5.

(corrispondenti a mm 1,55 di corsa del pistone prima del
P.M.5,

Candelg

MTO2 tipo CHAMPION N84 cppure NGK B95 EGY
MITO Racing... tipe CHAMPION N82S oppure NGK B95 FGV
Distanza elettrodi ............... S 0,45+0,55 mm

AVVIAMENTO
Elettrica {MITO 2)
A spinta (MITO Rocing)

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.

Rapporto primeria MITO 2 ... £20/65=1:3,250
MITO Racing................ L22/72=1:3,272

N° 800072249 (05.92)

Rapporti cambio

e e 2,727
USRNSSR 1,857
B e e 1,411
A 1,142
B e e 0,956
B 0,863
7 e 0,818
Rapporto secondaria MITO 2 ... ... 7 14/41=1:2,928

MITO2CH ... Z14/39=1:2,785

MITO Racing ............ Z17/50=1:2,941

Catena di trasmissione MITO 2 . 5/8"x1/4"
MITO Racing......oovvve 1/2"x3/16"

MITG 2 MITO 2-CH MITO Racing
| O 25,958 ... 24,691 26,252
2% 17,676 e, 16814 ... 17,876
32 13,437 ... 12781 13,589
4% 10,877 . 10,347 . 11,001
5% @104 . 8,660 ... 2,207
& 8,220 ... 7819 8,313
7 ZA87 ZABT 7,875
Frizione ... a dischi multipli in bagno d'olio
FRENI
Anteriore

A disco fisso forato (MITO 2) o a disco flottante forato (MITC
Racing) con comando idraulico e pinza fissa.

Diametro disco.......ooooeeoioii 320 mm
Pinza freno oo BREMBO
Area pastiglie ... 47,2 cm?
Posteriore

A disco fisso forato con comando idraulico e pinza fissc.
Diametro disco....ooo oo 230 mm
Pinzafrena ... BREMBO
Area pastiglie ... 22 cm?
TELAIO

Bitrave con tubolari estrusi e parti fuse in clluminio; appendice
posteriore con tubi in cociaio o sezicne quadreta.

Angole di sterzata.................. 30° per parte
Angelo asse di sterzo ... 25¢
AVONCOTSE ...t @8 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcelio teleidraulica a stel rovesciati

Marea .. MARZOCCHI
Diametro steli ..o 40 mm
Escursione ruota anteriore (sull'asse scorrevoli) ............ 120 mm

I



Posteriore

Forcellone oscillante in legu leggera con braccio destro profila-
to a "banana". Sospensione a leveraggi progressivi [sistema
SOFT DAMP] e monc-ammortizzatore idraulico con molla el-
coidale. Possibilita di regolazione del precarico della molla.

Marca ammortizzotore MITO 2., MARZOCCHI
MITC Racing .......ooovviie G.CB,

Escursione verticale ruaia posteriore ... 133,5 mm

RUOTE

Cerchio anteriare in lega leggera o tre razze.

IVDNCO oo e MARCHESINI

DT MIERSTON + et er et e et et e a e eeees 275"x17"

Cerchic posteriore in lega leggera a tre razze.

PAGICT oo e e MARCHESINI

Dimensioni MITO Z .. e 4,00"x17"
MITO Racing ...ooo oo 3,501 7"

PNEUMATICI

Anteriore (@)

Marca e PO v Pirelli ZR 17 - MP7 SPCRT-T

DHMENSIONT o eeeiten ettt e oo ee e ae e anan 100x80x17"

oppure

Marca e ipo oo Michelin ZR 17 HI - SPORT-T

DIMENSIONI ©oovoereeiee e e 110x70x17"

oppure

Marca e fipe .o Dunlep TR 17 - SPORT MAX TL

DIMENSIONT .oeiiiiiiieieieeiree e e me e ecevaa e 110x70x17"

Pressione di gonfiaggio o freddo
solo pilota

Pirelli o Kg/cm? 2,0 psi 28,4
MIChelin oo Kg/em?2 1,9 psi 27
DURIOR oot Kg/cmz 2,0 psi 28,4

Pressione di gonfinggio a freddo
con ‘posseggero

Pirelll Kg/em? 2,1 psi 22,9
Michelin ..o Kg/em? 2,0 psi 28,4
DUNIOP .o Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Posteriore (@)

Marca e ipo .o Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSIONT ..\t 150x60x17"
oppure

Marca e tipo ... s Michelin ZR 17 HI - SPORTT
DIMENSIONT 1rireiiie e ra e 150x60x17"
oppure

Marca e fipo ..o Dunlop TR 17-SPORT MAX TL
DIMERASIONT oot eerir e s ee e eeeme e e e e 150x60x17"
Pressione di gonfiaggio a freddo

solo pilota

Pirelli oo Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Michelin e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUROp v Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Pressione di gonfiaggio o freddo

con passeggero

Pire|ﬁ ............................ TTUREUTTOT R Kg/cm? 2,3 psi 32,7
Michelin ..o Kg/cmz 2,2 psi 31,3
DURIOP oo Kg/em? 2,3 psi 32,7

® : In alternativa

AG
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IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione composto da:

- Generafore da 12V-120W a ricarica totale batteria;
- Moterino d'avviamenta 12V-500W;

- Bobina eleftronica;

- Centralina elettronica;

- Regolatore di tensione;

- Telerettore avviamento elettrico;

- Centralina controllo avwicmento;

- Candela accensione.

Il comando elettranica dello valvola di scarico é costituito dai

seguenti elementi:

- Centralina controllo apertura valvola;

- Motorino comando valvola 12V-3,3W.

L'impianfo elefirico consta dei seguenti elementi principali:

~Doppio faro anteriore con lampade biluce da 12V-25/25W e
lampada luce di posizione 12V-3W;

~ Cruscotto con lampade strumenti da 12V-2W e spie da 12V-
1.2W;

~ Indicatori di direzione con lampada 12Y-10W;

- Batteria da 12V-9 Ah (MITO 2); batteria da 12V-4 Ah (MITO
Racin

-N® 4 u)sibili da 15 A, due dei quali di riserva;

- Fonale posteriore con lampada segnalazione arresto 12V-
21W ¢ lampada luce di posizione 12Y-5W.

PESI
Totale a secco (MITO 2) ..o 121 Kg
Totale o secco (MITO Racing] ... 116 Kg

N° 800072249 (0592)
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INGOMBRI mm (in}

670 (26.37

1
!

925 (36.41)

795 (313}

1380(54.33) .
2000 78.74) .

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
{litri)

Serbataio carburante Supercarburante 98-100 NO {min) 18

Riserva [accensione spial 4

QOfia per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS 1

Olio cambio e trasmissione primaria AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,800

Olio per torcella anteriore Specifico "MARZOCCHI" SAE 7.5 {vedere pag. D.29)

Fluide per impianta di raffreddamento (MITO 2) AGIP ECOPERMANENT 1.5

Fluido per impianto di raffreddamento {MITO Racing) Acqua 1.5

Fluido freni idraulici AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —

Lubrificazicne catena di frasmissione AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —

Trasmissioni flessibili AGIP GREASE 30 —

n NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’ 1% in luogo della sola benzina.

m IMPORTANTE - Non & ammesso I'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

I
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ENGINE

Single-cylinder, two-stroke engine, with lamellar suction and
electranic control C.T.5. valve on the exhaust system.

BOTE et S6,...22040n.
SIOKE .o F.V.r..é.’ ...... 1.992 in.
COPACHY oo (24, 6......7.602 cu.in.
Compression ratio (with closed ports) MITO 2. 8,2:1

MITO Racing.......... 8,5:1

FUEL FEEDING
Intake setting by lameliar valve.
DISTRIBUTION DIAGRAM

TRANSFER: MITO 2. e 1250
MITO Racing..c.ooooeei e 124+

EXHAUST: MITO 2 . 190" {Boosters 186")
MITO Racing....oooooieeiea, 192° (Boosters 188°)

Carburetar (MITO 2 - MITO Racing) ... Dell'Orto PHBH 28 RD
(MITO 2/CH) ... Dell'Orto PHEH 28 ND

LUBRICATION

ENGINE

Through variable delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION

Through the oil contained in the engine block.

COOLING
With liquid eirculation through a pump.
Big bent radiator, constrained o the frame.

IGNITION

Electronic.

MAKE o, KOKUSAN
Ignition advance: MITC 2........ o0 147 30 before T.D.C,

(corresponding to 0.039 in. of piston stroke before T.D.C |

MITO Recing........|; 531,14 8° before T.D.C.
(corresponding to 0.061 in. of piston stroke before T.D.C |
Spark plug

MITO 2. type CHAMPION N84 or NGK B95 EGY
MITQ Racing .......... type CHAMPION N825 or NGK B?5 EGV
Electrode gap ..., 0.0177:0.0216
STARTING

Electric {MITO 2)
By pushing [MITC Racing)

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears,

Primary ratio MITO 2 ... Z20/65=1.3,250
MITO Racing ..o.oococee Z222/72=1:3,272

A.8

GENERAL
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Gear ratios

T8 E et e e 2,727
I e 1,857
B 1,411
AR s 1,142
A 0,956
O o e e 0,863
TR 0,818
Final drive ratio MITO 2. Z14/41=1:2,928

MTO2CH....ooi e Z214/39=1:2,785

MITO Racing........coceene 7 17/50=1:2,941
Gearing chain MITO 2 .. 5/8"x1/4"

MITO Racing coov v 1/2"x3/14"

Total ratios

MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
st 25958 24,691 26,252
2nd......... 17,676 16,814 o, 17,874
3rd . 13,437 oo 12,781 13,589
Ath........ 10,877 e, 10,347 oo 11,001
Stho..... Q104 8,600 .. @207
6th. 8,220 .. 7819 8,313
Ztho...... 7787 7407 7,875

Oil-bath multi-disc cluteh type.

BRAKES
Front brake
With holed disc {MITO 2) or with ﬂoo'tinrq holed disc (MITO

Racing] with hydraulic control and fixed caliper.

Disc AiAMEBIET ..ottt 15.29 in.
Brake caliper ..o BREMBO
Pad QreQ o oo e 7,316 sq.in.
Rear brake

Perforated fixed disc, with hydraulic contral and fixed caliper.
Disc diGMBIBE L.oers vt @.055 in.
Brake caliper .o BREMBO
Pad Qrem ... 3.41 sq.in.
FRAME

Double cross-member with extruded tubular and aluminium mel-
ted parts; rear tailpiece with square steel pipes.

Steering GNQIE. ... oot 30° for side
Steering oxis angle. ... 25°
Front fork caster ..o 3.858. in.
SUSPENSIONS

Front suspension
Telescopichydraulic fork reversed rods

Producer .. MARZOQCCHI
Legs diameter ... 1.575 in.
Front wheel bump position {on the sliding axis}........... 4724 in.

N~ 800072249 (05-52)
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Rear suspension

Light alioy floating fork with "banana® shaped R.H. arm. Pro-

ressive leverage suspension [SOFT DAMP system) and hydrau-
ﬁc monodamper with helical spring. The spring preload con be
adjusted.

Damper make MITO 2. MARZOCCHI
MITO Racing ...ooooooeioii G.C.B

Rear wheel vertical travel ..., ... 5.255in,

WHEELS

Three spoke light alloy fromt rim,

Make ... MARCHESINI

Dimensions...............ooo 2,751 7"

Three-spoke light alloy rear rim.

Make. ... MARCHESIN|

Dimensions MITO 2 ... 4,00"x1 7"
MITO Raging...c.oooov oo 350" 17"

TYRES

Front (e)

Make and type . ... Pirelli ZR 17 - MP7 SPORTT

Tire Size ... T 100x80x17"

or

Make and

BYP& . Michelin ZR 17 HI - SPORTT

Tire Size ... 110x70x17"

ar

Make and

bpe Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

Tire Size ... 1107 0x 177

Cold tire pressure
driver only

Pirelli ..o Kg/em2 2.0 psi 28,4
Michelin ... TF Kg/em? 1,9 psi 27
Dunlop oo Kg/em? 2,0 psi 28,4

Cold tire pressure
with passenger

Pirelli Kg/em2 2,1 psi 29,9
Michelin ... Kg/em? 2,0 psi 28,4
Dunlop ... e, Kg/em2 2,1 psi 29,9
Rear (@)

Make and type ... ... Pirelli ZR 17 - MP7 SPORTT
Tire Size . ... 150x60x17%
or

Make and type . ... Michelin ZR 17 HI -SPORT-T
Tire Size . ... 150%60x177
or

Make and type ... Dunlop TR 17-SPORT MAX TL
Tire Size . ... .. 7 150x60x1 7"

Cold tire pressure
driver only

Pirelli ..o Kg/em2 2,1 psi 29,9
Michelin ... Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Dunlop ..o Kg/emz 2,1 psi 29,9

Cold tire pressure
with passenger

Pirell Kg/emz 2,3 psi 32,7
Michelin ..., T Kg/cm? 2,2 psi 31,3
Dunlop ..o Kg/em? 2,3 psi 32,7

@ : In alternative

ELECTRIC SYSTEM

The ignition system is composed by:

- Generator: 12V-120W for a full battery recharge;
- Starting motor 12V-500W:;

- Electronic coil:

- Electronic device;

- Voltage rectifier;

- Solenoid starfer;

- Storfing control system;

- Ignition spark plug.

The electronic control of the exhaust valve is composed by the

following parts:

- Opening valve control system;

- Valve control mator 12V-3, 3.

The components of the electric system ore:

- Double headlight with hilux lomps 12V-25/25W and parking
light bulbs 12V-3w;

- Dashboard with instruments bulbs 12V-2W and warning lights
12V-1,2W;

- Blinker with bulb 12v-10W.

- Battery 12V.9 Ah (MITO 2); battery 12V-4 Ak MITO Racing)

N 4 tuses 15 A, two spare fuses;

- Tail light with stop light 12V-2 1W and parking light bulb
12V.5W.

WEIGHTS
Tofal dry wheight (MITO 2 266.75 Ib.
Total dry wheight (MITO Racing) ... 25573 |b.
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OVERALL DIMENSIGNS mm {in.)

éENERAL

925 (36.41)

$iH
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1380(54,33) .
20001(78.74) - ]

SUPPLY TYPE QUANTITY
(liters)

Fuel tank Super fuel 8-100 NO [min) 18

Reserve (warning lamp comas ON| 4

Fuel mixture oil AGIP 2T RACING PLUS 1

Change gear and main fransmission oil AGIP SUPERMOTORQOIL F.1 0,800

Front fark oil

Specific "MARZOCCHI" SAE 7,5

[see poge D.29)

Cooling system fluid [MITO 2) AGIP ECOPERMAMNENT

Coaling system fluid {MITO Racing) Water 1,5
Hydraulic brake fluid AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Drive chain lubrication AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —

Flexible conrections AGIP GREASE 30 —

n REMARK - At temperature lower than —5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A.10 N> 800072249 (05-92)
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NOTES GENERALES

MOTEUR

Moteur monocilindrique, & deux temps avec aspiration lamellai-
re et soupape C.1.5. & contrdle électronique sur le dispositif
d'échappement.

AléSAge ..ot 56 mm
COUrse ..o 50,6 mm
Cylindrée totale ... 124,63 cm3
Taux de compression [avec orifices fermés) MITO 2 .. 8.2:1

MITO Racing .8,5:1

ALIMENTATION
Aspiration réglée per soupopes & lamelles.
EPURE DE DISTRIBUTION

TRANSVASEMENT: MITO 2. 125°

MITORacing ..o 124=

ECHAPPEMENT MITO 2. 1907 (Boosters 1867)

MITO Racing ... 192° {Boosters 188°)

Carburaleur MITO 2 - MITO Racing) ....Del'Orto PHEH 28 RD

(MITO 2/CH) ... Dell'Orto PHBH 28 ND
GRAISSAGE

MOTEUR

Par pompe a huile & débit variable.
BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE

Par huile centenue dans e carter,

ALLUMAGE

Eiectronique.

Marque ... KOKUSAN
Avance a 'allumage: MITO 2. 14° 30" avant P.M.H.
[correspondant & 1 mm de levée piston P.MH.)

MITC Racing ............... 18° avant P.M H.
[correspondant & 1,55 mm de levée piston P.MH.)
Bougie

MITO 2 type CHAMPION N84 ou NGK B95 EGY
MITO Rocing ......... type CHAMPION NB82S oy NGK B95 EGV
Ecartement des électrodes ... 0,45+0,55 mm
DEMARRAGE

Electrique [MITO 2)
Par poussée [MITO Racing|

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages foujcurs en prise.

Rapport primaire MITO 2 ... 2 20/65=1.3,250
MITO Racing ..., 222/72=1:3,272

O

Rapports de la boite des vitesses

FBF o 2,727
2BIME oo 1,857
JeMe o 1,411
ACGME o 1,142
SBME o 0,956
OOME oo 0,863
FEME oo 0,818
Rapport secondaire MITO 2 ... ... £14/41=1:2,928
MITO 2.CH ... Z14/39=1.2,785

MITO Racing.............. 217/50=1:2,941

Chaine de transmission MITO 2., 5/8"x1/4"
MITO Racing .................. 1/2"x3/14"

Rapports totaux

MITO 2 MITC 2-CH MITOC Racing
Tére. ... 25,958 .. 24,691 26,252
2eme.... 7676 16,814 ... 17,876
3éme..... . 13,437 ... 12,781 13,589
4éme.... .. 10,877 ... 10,347 ol 11,001
Séme....... 104 ... 8,660 ... Q207
dame....... 8,220 ... 7819 8,213
féme...... 7787 ... 7407 7,875
Type embrayage ................ & disques multiples en bain d'huile
FREINS
Avant

Avec disque fixe percé [MITO 2} ou avec disque flottant percé
[MITO Racing); & commande hydraulique et étrier fixe.,

Diameétre du disque ... 320 mm
Calipers de freinage ................cooocoieiii BREMBC
Surface des garnitures ... ... 47,2 cm?
Arriére

A disque fixe percé commande hydraulique et étrier fixe.
Diamétre du disque ... 230 mm
Calipers de freinage ... ... BREMBO
Surface des garnitures ... e 22 cm?
CHASSIS

Double traverse avec tubulaires extrudés et parties moulées en
aluminium; partie arriére avec tuyaux en acier avec section
carrée.

Angle de braquage.............................. 30" chaque cété
Angle de l'axe de braquage. ... 25+
Chasse antérieure. ... ?8 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fourche télescopique-hydraulique & fourreaux renversés.
Producteur ..o MARZOCCHI
Diameétre figes ..o 40 mm
Excursion rove avant (sur I'axe des coulissants)............ 120 mm
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Arriére
Fourche flottante en alliage léger avec bras droit en farme de
"banane” suspension avec systéme de levier progressit (systéme

SOFT DAI\/\F‘?3 et mono-amortisseur hydraulique avec ressort héli-

coidal. Possibilité de réglage de la précontrainte du ressort.

Margue amortisseur MITO 2 ... MARZOCCHI
MITO Racing ......oooveeie e G.C.B.

Course verticale rove armigre.......ccovvieeciiinenn, 133,5 mm

ROUES

Jante avant en cllinge léger avec trois bras.

MEFGUE . ..o MARCHESINI

D IS ONS . oo o ee e et e e e e e 2,75"<17"

lante arriére en alliage léger avec trois bras.

MARQUE. ..o MARCHESINI

Dimensions MITO 2 e 4,00"x17"
MITO RACIAG e, 3,50™x1 77

PNEUS

Avant (@)

Marque et fype ..o Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T

DIMENSIONS o 1evereeeeireieteeaeirs e e e e 100x80x17"

?\);\Jorque ettype . Michelin ZR 17 HI - SPCRT-T

DIMENSIONS teiieiiieereeeeieee e ceiiarimesennene e 110x70x17"

ou

Marque et type ..o Dunlap TR 17 - SPORT MAX TL

DIMENSIONS oottt 110x70x17"

Pression de gonflage & froid

conducteur seulement

Pirelll e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Michelin .o Kg/cm? 1,9 psi 27
DUNIOP e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Pression de gonflage & froid

avec passager

Pireli oo Kgfem? 2,1 psi 29,9
Michelin ... Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Dunlop oo ST Kg/cmi 2,1 psi 29,9
Arriére (@)

Margue et fype ... Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMMENSIONS .« vvoeceeeeenice s oeeasovaessme e s e 150x60x17"
ou

Margue et fype Michelin ZR 17 HI -5PORT-T
DIMENSIONS  -oooieioiieiasieiiee e 150x60%17"
au

Marque et type ..o Dunlop TR 17-5PORT MAX TL
DiMENSIONS . eeeicieeiiei i i rea e e 150x60x17"

Pression de gonflage & froid
conducteur seulement

Pirelli oo Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Michelin ............. TR Kg/cm2 2,0 psi 28,4
DUnlOP oo Kg/em? 2,1 psi 29,9

Pression de gonfloge a froid
avec passager

Pirelli o Kg/cmZ 2,3 psi 32,7
MIChEIN o Kg/em? 2,2 psi 31,3
DUNIOP v Kg/cm?2 2,3 psi 32,7

® : En aliernative

e
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NOTES GENERALES

INSTALLATION ELECTRIGUE

L'installation d'allumage est compasée par:

- Générateur 12V-120W & rechargement total de la batterie;
- Démarreur 12V-500W,;

- Babine éléctronique;

- Dispositif éléctronique;

- Régulateur de tension;

- Distributeur contfréle démarrage;

- Bougie d'allumage.

le contréle éléctronique de la soupape d'échappement est com-

posé par les parties suivantes:

- Dispositif de conirble ouverture soupape;

- Moteur céntrol soupape 12V-3,3W.

Liste des composants principals de l'installation éléctrique:

- Double feux avant avec lampes 12V-25/25W et lampe feux
de position 12V-3W;

- Tableau de bord avec lampes des instruments 12V-2W et
temoins12V-1,2W;

- Clignotants avec lampe 12V-10W,;

- Batferie 12V-9 Ah [MITO 2); batterie 12V-4 Ah [MITO Racing)

-N° 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;

- Feux arriére avec lampe de signalisation d'arrét 12V-21W et
lampe feux de position 12V-5W.

POIDS
Tolal & vide (MITO 2} 121 Kg
Total & vide (MITO Racing) ....v.ooviiiiie i 116 Kg

N° 800072249 (05-92)
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NOTES GENERALES

DIMENSIONS mm {in.) 670(26.37)

1130 (44.48)

795 (313}
e (x
» 925 (36.41;
I

1380(54.33)

« 2000 {78.74) .
TABLE DE TYPE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS (litres)
Réserveir de carburant Supercarburant 98-100 NQ (min) 18
Réserve {alumage lampe-temain) 4
Huile pour mélange carburant AGIP 2T RACING PLUS ]
Huile de boite de vitesses et transmission primaire AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,800
Huile pour fourche avant Spécifique "MARZOCCHI" SAE 7,5 (cf. poge D.29)
Fluide pour circuit de refroidissement (MITC 2) AGIP ECOPERMANENT 1.5
Fiuide pour circuit de refroidissement (MITO Racing) Eau 1,5
Fluide freins hydrouliques AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Graissage chaine de fransmission AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Transmissions flexibles AGIP GREASE 30 —

n REMARGIUE - A des tempéralures au dessous de -5°C remplir le reservoir carburant avec mélange a 1% d'huile en lieu de seule
essence.

m IMPORTANT - L'utilisation d'addififs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

A
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ALLGEMEINES

MOTOR
Zweitakt- Einzylindermotor mit Lamelleneinlass und C.T.5.Ventil
mit eiektroniscﬁer Steverung auf dem Auslass.
BORIUNG oo 56 mm
HUB e e e e et e e 50,6 mm
Gesamthubraum e 124,63 cm3
Verdichtungsverhaeltnis (mit geschlossenen Schlitzen]
MITO 2 8,2:1
MITO RACIRG oo et e e 8,5:1
SPEISUNG
Ansaugung durch Lamellenventi!l geregelt.
VERTEILERDIAGRAMM
UEBRERSTROEMUNG: MITO 2. 125°
MITO Racing .. oveevvveesie e 124
AUSPUFF: MITO 2 e 190° [Boosters 1867
MITO Racing ..o 192° [Boosters 188°)
Vergaser (MITC 2 - MITO Racing) ... Dell'©rto PHBH 28 RD
(MITO 2/CH) ..o Dell'Orte PHBH 28 ND
SCHMIERUNG
MOTOR

Mittels Celversteilpumpe.
GETRIEBE und HAUPTAMNTRIER
Mittels des im Kurbelgehoeuse enthaltenen Oeles.

KUEHLUNG
Mit Fluessigkeit durch pumpenbetriebenen Umlauf.

Grof ausgelegter Kihler, gebogen. Elastisch am Rahmen befe-
stigt.

ZUENDUNG
Elektronisch.
PGTKE e e KOKUSAN
Anfangsverstellung: MITO 2 .. 142 30"v. OT
lentspricht T mm v. OT Kalbenlauf)

MITO Racing .o 18°v. OT
(entspricht 1,55 mm v. OT Kolbenlauf))
Kerze
MITO 2. e Typ CHAMPION N84 cder NGK BS5 EGY
MITO Racing ... Typ CHAMPION N82S oder NGK BO5 EGV
Elektrodenabstand ... 0,45+0,55 mm
ANLAUF

Elekirisch (MITO 2}
Schubweise (MITO Racing)

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kcskogenwechselgetriebe mit Getrieberaedern fuer staendigen
Eingrift,

Primaerverhaeltnis MITO 2 ... 7 20/65=1:3,250
MITO Racing .oeevvvnnnie. 7 22/72=1:3,272

A.14

d e 2,727
T e 1,857
B e 1,411
A e 1,142
B e 0,956
T 0,863
T 0,818
Sekunddrantriebsverhaltnis
T 2 e e e Z14/41=1:2,928
MITO 2-CH e, 7 14/39=1:2,785
MITO Racing .ooocvvveeeee s Z17/50=1:2,941
Treibkette MITO 2 e 5/8"x1/4"

MITO RACING vv e e 1/2"x3/16"
Gesamtverhdlinisse

MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
1 25958 24,691 26,252
25 . V7,676 e 16,814 ..l 17,876
3% 13,437 i 12,781 s 13,589
4 10,877 .ooviiiein e 10,347 11,001
5% Q104 ... 8,660 ... 2,207
& 8,220 ...l 7819 e 8,313
AT 7787 ZAO7 7.875
Kupplungstyp ..o ove oo Vielscheibig (in Oelbad)
BREMSEN
Vorderbremse

Mit gelochter fester Scheibe (MITO 2} oder gelochter Schweb-
sche%be (MITO Racing), hydraulischer Steverung und fester Zan-

ge.

Scheibendurchmesser ... 320 mm
Bremszamgen oovi e e BREMBO
Bremsbelagflaeche ... 47,2 cm?
Hinterbremse

Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steue-
rung und Festsattel.

Scheibendurchmesser........ooovvoor e 230 mm
BremSZanGeN (...ui oot BREMBO
Bremshelagfaeche ... 22 ¢m?
RAHMENA

Doppelquertrdger cus flisBgeprefien Rohren und Teilen aus
Aluminiumlegierung; hinteres Endstick aus Vierkant-Stahlrchren,

Einschlagwinkel ... 3D° je Seite
Abwinklung der Lenkachse ... 250
Vorwaertshub der vorderen Gabel ... 98 mm

N° 800072249 (0592}
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ALLGEMEINES

AUFHANGUNGEN

Vorderaufhdngung

Telehydraulische Gabel mit vorgeschobenem Zopfen.
Hersteller............ooioii o MARZOCCHI
Durchmesser der Stangen ... 40 mm
Durchfedern des Vorderrades

{auf der Verschiebeachse) ... 120 mm

Hintere Authaengung

Bewegliche Gabel aus Leichtmetall; rechter Arm mit "Bananen-
Profil. Aufhéngung mit progressiv wirkendem StOBdampfersy-
stem (System SOFT DAMP} und einem hydraulischen SteBdémp-
fer mit Schraubenfeder. Die Federvorbelastung kann reguliert
werden.

Marke Stossdaempler MITO 2. . MARZOCCHI
MITO Racing ..o G.CE.

Senkrechter Federweq des Hinterrades ... 133,5 mm

RADER

Vordere Felge aus Leichtmetall mit drej Speichen.

Marke. ... MARCHESINI

Abmessungen..............o 27517

Hintere Felge aus Leichtmetall mit drei Speichen,

Marke.....o MARCHESINI

Abmessungen MITO 2. 4,00 7"
MITO Racing ..o 3,50"17"

REIFEN

Vorderreifen (e)

Bezeichnung und Typ ... Pirelli ZR 17 - MP7 SPORTT

Abmessungen................._. T00x80x1 7"

oder

Bezeichnung und Typ ... Michelin ZR 17 H - SPORTT

Abmessungen ... 110x70x17"

oder

Bezeichnung und Typ................ Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

Abmessungen................. 7 170x70x1 7"

Kaliuftdruck

nur Fahrer

Pirelli oo Kg/cm? 2,0 psi 28,4

Michelin ... Kg/em2 1,9 psi 27

Dunlop . Kg/cm? 2.0 psi 28,4

Kaltluftdruck

mit Fahrer

Pirelli o Kg/em2 2,1 psi 299

Michelin ... .7 Kg/em? 2,0 psi 28,4

Dunlop oo Kg/em2 2,1 psi 29,9

Hinterreifen ()

Bezeichnung und Typ ... Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT.T

Abmessungen................ 150x&0x1 7"

oder

Bezeichnung und Typ ... Michelin ZR 17 HI - SPORT.T

Abmessungen ... 150X60X1 7"

oder

Bezeichnung und Typ ... Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

Abmessungen ... " 150X60X17"

Kalluftdruck +

nur Fahrer

Pirelli Kg/em22,1 psi 29,9

N~ 80

O

Michelin ... Kg/em22,0 psi 28,4
Dunlop oo Kg/em? 2,1 psi 29,9
Kallluftdruck

mit Fahrer

Pirelli ... Kg/em22.3 psi 32,7
Michelin ... Kg/cm?2,2 psi 31,3
Bunlop ..o Kg/em2 2,3 psi 32,7

® : Wahlweise

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zindungsanlage besteht aus:

- Generator 12V-120W fiir die komplette Nachladung der
Batterie;

- Anlassmotor 1 2V-500W;

- Elektranische Spule;

- Ziindelekironik:

- Spannungsregle;

- Fernschalter f. das elektrische Anlassen:

- Elextronik firr Anlasskontrolle;

- Zindkerzen.

Der elektronische Antrieb des Auslassventils bestent aus den fol-

genden Elementen:

- Elektronik f. die Kentrolle der Ventilersffnung;

- Anlasser f. Ventilantrieb 12v-3,3W.

Die Hauptelemente der elektrischen Anlage sind:

- Doppelvorderlicht mit Lampe 12V-25/25W und Parklichtigm-

e 12V-3W;

ﬁlsrrumentenbrerr mit Lampen 12V-2W ynd Kontrolleuchten
12V-1,2W;

- Blinker mit tampe 12V-10W:;

- Batterie 12V.9 Ah (MITO 2); batterie 12V-4 Ah (MITO Racing]

- N® 4 Sicherungen 15 A, davon 2 als Ersatz;

- Hintere Leuchte mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte 12V-
SW,

GEWICHTE
Gesamtgewicht leer (MITQ 2) ... 121 Kg
Gesamigewicht leer (MITO Racing) ... ... 116 Kg




ALLGEMEINES

___6I0i2637)

DIMENSIONEN mm (in.)

1130 {44 48)

795 (3131

1380({54.33) ; R .
«  2000(78.74) .
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)
Kraftstoffbehaelter Superkrafstoff 98-100 NG [mind.) 18
Reserve {Kontrollempe leuchtet) 4
Qel fuer Krofistofigemisch (Res.) AGIP 2T RACING PLUS 1
Qel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP SUPERMOTCOROIL F.1 0,800
Qel fuer Vordergabel Spezifischer Kreftstoffverbrauch "MARZOCCHI" SAE 7,5 [siche Selte D.29)
Fluessigkeit fuer Kehlanlage (MITO 2 AGIP ECOPERMANENT 1,5
Fluessigkeit fuer Kehlanlage (MITO Racing) Wasser 1,5
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Schmieren der Treibkette AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —

Antriebsaiten AGIP GREASE 30 —

n HINWEIS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Kraftstoffbehélter mit ein 1% - Gemisch enstatt von reiner Benzin zu befiiullen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Krafistoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

0000
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GENERALIDADES

MOTOR

De un cilindro a 2 tiempos con aspiracién laminar y valvulg
C.T.5. con accionamiento electrénico en e escape.

Didmetro ..o 56 mm
CarTertr oo 50,6 mm
Cilindrada ..o 124,63 ems
Relacién de comprensién {con las lumbreras cerradas)

MITO 2 e 8,2:1
MITQ Racing ..o 8,5:1
ALIMENTACION

Aspiracion regulade con vélvula de léminas.
DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

TRANSVASACION: MITO 2 ..o 125¢
MITO Racing.........ooooo 124¢
DESCARGA: MITO 2. 190 [Boosters 1869
MITC Racing ... 1927 [Boosters 188°)
Carburador (MITO 2 - MITO Rocing) .....Dell'Orta PHRH 28 RD
MITO 2/CH) ... Dell'Orto PHRH 28 ND
LUBRICACION
MOTOR

Mediante bomba de aceite con caudal variable.
CAMBIO Y TRANSMISION PRIMARIA
Mediante el aceite contenido en la base.

REFRIGERACION
Con liquido con circulacian mediante bomba.

Radiador curvo de gandes dimensiones, unido elasticamente al
chasis.

ENCENDIDO

Electrénico.

Marca . KOKUSAN
Anticipacion encendido: MITO 2. 147 30" antes dal P.M.S.

[correspondientes @ mm. 1 de carrera del pistén antes del
PM.S,

MITO Racing ...... 18% antes del P.M.S.
(correspondientes @ mm. 1,55 de carrera del pistén antes del
P.M.S.)
Bufia tipe
MITO2 tipe CHAMPION N84 o bien NGK B$5 EGY
MITO Racing.....tino CHAMPION NB82S o bien NGK BO5 EGY
Distancic electrados.................. . C,45+0,55 mm

PUESTA EN MARCHA
Eléctrica (MITO 2)
Le empuja (MITO Racing)

TRANSMISION

Cambio con engrandjes confinuamente en foma,

Relacion primaria MITO 2 ... £20/65=1:3,250
MITO Racing ................ £22/72=1:3,272

Relaciones cambio

L OO ST U RS SU 2,727
2 e 1,857
B e 1,411
AT 1,142
OO T 0,956
B 0,863
e 0,818
Relacién secundario MITO 2 214/471=1:2,928
MITO2-CH.............. £ 14/39=1:2,785

MITO Racing.............. Z17/50= 12,941

Cadena de transmision MITO 2. 5/8"x1/4"
MITO Racing ... 1/2'%x3/16"

Relaciones totales

MITO 2 MITO 2.CH MITO Racing
1o 25958 . 24,691 26,252
2° 17,676 ... 16,814 ... 17,876
3 13437 .. 12,781 13,589
4% 10,877 10,347 11,001
5% Q004 ... 8,660 ... Q207
67 8220 ... 7819 8,313
7 i, 7787 7A07 7,875
Embrague.................. con discos moltiples en bafio de aceite
FRENOS
Delantero

De disco fijo perforade (MITO 2) o de disco flotante perforado
[MITO Racirg) con mando hidraulico de pinza fija.

Diémetro disco..........cooovvii 320 mm
Pinza frenc ... BREMBO
Area pastillas ... 47,2 em?
Trasero

Co? disco fijo agujereado con accionomiento hidraulico y pin-
za tija,

Didmetro disco........... 230 mm
Pinzafrenc ... BREMBC
Area pastillas ... 22 cm?
BASTIDOR

Doble soporte con tubolares expulsos y partes fundidas en alu-
minio; aprendiz posterior con tubos en acere a secciones cug-
dradas.

Angulo de direceidn.............. 307 por parte
Angulo del eje de direccion ... 25¢
Recorrido. ... 98 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Herquilio telshidrauiica de vastagos invertidos,

Marea ..o MARZOCCHI
Diémetro vastagos ... 40 mm
Excursion rueda delantera (sobre el eje deslizable) ... 120 mm




Trasero

Peslafia oscilante en aleacion ligera con brazo derecho perfila-
do a "bonana". Suspension a palancas progresivas (sistema
SOFT DAMP) y monc-amortiguader hidraulico con resorte heli-
caidal. Posibilidad de regular la precarga del resorte.

Marca amortigiador MITO 2 MARZOCCH!
MITO Racing...coooooe G.CB.

Excursion vertical de la rueda trasera ... 133,5 mm

RUEDAS

Aro delantere an aleacion ligera a tres radios.

MArCa MARCHESINI

DiIMENSIONES ... it it 2,75"7"

Aro trasero en aleacion ligera a fres radios.

Marca ............. TSR MARCHESINI

Dimensiones MITO 2 e 4,00"x17"
MITO Racing ..o 3,50"17"

MNEUMATICOS

Delantero (@)

Marca ¥ Hpo v Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T

DIMENSIONES .ooiooet e ris e cme e 100x80x17"

o bien

Marca y fipo oo Michelin ZR 17 Hi - SPORT-T

DiMENSIONES . oetiriee et ieee ettt r e 110x70x17"

o bien

Marca y tipe . Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

DIMMENSIONES  «oeemeieee o iiisen et e e eeee e eaainena s eeearans 110x70177

Presion de inflada en Frio

solo pilota

Piralll e Kg/cm2 2.0 psi 28,4

Michelin ... Kg/cm? 1,9 psi 27

DUNlop .o Kg/cm? 2,0 psi 28,4

Presién de inflada en frio

cen Fosqiero

Pirelli oo Kg/em2 2,1 psi 29,9

Michelin .o Kg/cm? 2,0 psi 28,4

DURIOP v Kg/cm2z 2,1 psi 29,9

Trasero (@)

Marca y ipo o Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T

DIMENSIONES  oovvtieee e iiiisire e e meime e eee e e ane e 150x60x17"

o bien

Marca y Hipe oo Michelin ZR 17 HI - SPORT-T

DIMENSIONES  oeeevnieeeee e rteee e e ee e ee e ene b eaees 150x60x17"

o bien

Marce ¥ Hpo oo Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

DIMENSIONES e iee et e e e e eerbaes 150x60x17"

Presion de inflado en frio

solo pilolo

Pirelll o Kg/cm? 2,1 psi 29,7

Michelin oo Kg/cm2 2,0 psi 28,4

DUAlOR oo e Kgfem? 2,1 psi 29,9

Presion de inflado en frio

con pasdjero

Pirelli e Kg/cm? 2,3 psi 32,7

Michelin oo Kg/em2 2,2 psi 31,3

DUAIOP oo Kg/em?2 2,3 psi 32,7

@ : En alternativa

A.18
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GENERALIDADES

SISTEMA ELECTRICO

Sistema eléctrico de encendide compuesto por:

- Generador de 12V-120W con recarga tofal de la taberia;
- Motor de arranque 12V-500W,;

- Babina electrénica;

- Centralita electrénica;

- Reguledor de tension;

- Tlerruptar puesta en marcha eléctrica;

- Centralita control puesta en marcha;

- Bujia de encendido.

El mando elecirénico de la valvula de escape estd constituido

por los elementos siguientes:

- Centralite control abertura valvulg;

- Motor accionamiento vahula 12V-3,3W.

Fl sistema eléctrico consta de los siguientes elementos principo-
es:

- Doble faro delanterc con bombillas biluz de 12V-25/25W y
bombilla de la luz de posicion 12V-3W,

~Tablero de mandos con bombillas de 12V-2W y chivatos de
12Y-1,2W,;

_indicadores de direccidon e¢on bombilla 12V-10W;

- Bateria de 12V-9 Ah (MITO 2); bateria de 12V-4 Ah (MTO
Racin

-N° 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva;

- Fare trasero con hombilla para sefialar lo parada 12V-21W y
bombilla para la luz de posicién 12V-5W

PESOS
Total a seco (MITO 2] . 121 Ky
Totdl @ seco (MITO Racing)......c.ccoven, 116 Kg
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DIMENSIONES mm (in,)

1130 (44.48)

eI - = L\ oy )]
\ ! f—: //{, “‘ -.‘ i | ’ .
. ] '\// 150 (5‘9) \ - L
L_ —— 3solbagy |

925 [36.41)

795 (313}

e ——  __ eooimmm_ B
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litros)
Depésito carburante Supercarburante 98-100 NC |min) 18
Reserva {encendido chivato) 4
Aceite para mezcla carburante AGIP 2T RACING PLUS 1
Aceite combio y transmisién primaria AGIP SUPERMCTOROIL F.1 0,800
Aceile pora herquilie delanterc Especifico "MARZOCCHI" SAE 7.5 (ver pag. D.29)
Fluido para el sistema de refrigeracian IMITO 2) AGIP ECOPERMANENT 1,5
Fluido para el sistema de refrigeracion (MITO Racing} Agua 1,5
Fluido frenos hidrauiicos AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Engrase codena de transmisian AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Transmisiones flexibles AGIP GREASE 30 —

n NOTA - Con temperatura inferior a los -5° C ofiadir al carburante una mezclo al 1%,

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditives en el carburante o en los lubricantes.

-
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Lubrificazione cambio e frasmissione primaric............... D.5

Regolazione portata pompa olio Wubrificazione ... D7

Controlla livello liquide di raffreddamento ................... D.8

Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento ... D.%

Regolazione cavo comando gas.......coooer e RN
Registrazione del minimeo ... D.12
Registrazione cavo comando siarter .. D.13
Regolazione leva comando frizione ... D.14
Regolazione leva di comando frene anteriore ............... D.14
Regolazione posizione pedale freno posteriore ............. D17
Registrazione freno posteriare ..o 0.18
Regolazione tensione catena ... D%
Regolozione ammortizzatore posteriore....................... D.21
Regolazione forcella anferiore ... D.22
Pulizia filtro aria.. ..o D.23
Regolaziane tensione cavi comando valvola elettronica.. D.24
Controllo rapporto di compressione ... D.26
Registrazione posizione pedcle comando cambio ... L.28
Sostituzicne olio forcella anteriore........... D.29
Regolazione ammortizzatore di sterzo ... D.31

D.2

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Change gear and main transmission fubrication ............ D.5

Lubrication pump delivery seffing ..o D7

Cooling liquid level control ... D8

Cooling liquid drain and top up...cooee D.9

Throttle control cable adjustment ... D1
Idling adjustment ..o D.12
Starter control cable adjustment ... D3
Clutch contral lever adjustment.......... D.14
Front brake control lever adjustment ... BRT
Rear brake pedal position adjustment..............c.. D.17
Rear brake adjustment ... D.18
Chain tension adjustment ... .19
Rear damper adjustment ... D.21
Front fork adjustment ... D.22
Air filter cleaning ..o D.23
Adjusiment of the electronic valve control cables tension.  D.24
Compression ratio control ..o D.26
Adijustment of the gearbox control pedal position........... D.28
Qil change in the front fork ... VT D.29
Steering damper adjustment ... D.31
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Graissoge boite & vitesse et transmissian primaire ... D.6
Réglage portée pompe huile graissage ... D.7
Contréle niveau du liquide de refroidissement ... ... D.8
Vidange et ravitailiement du liquide de refroidissement... D.10
Réglage du cable de commande du gaz ... D11
Réglage du ralenti....................o D.12
Réglege du cdble du starter.................. D.13
Réglage de la manette d'embrayage.................... D.15
Réglage de la manette du frein avant ... ... D.1é
Reglage de lo position de la pédale du frein arriére....... D.17
Réglage du frein arrigre............ ... D.18
Réglage tension chafne.................... D.20
Réglage de 'amortisseur arrigre ... ... ... D.21
Réglage de la fourche antérievre ... D.22
Nettoyage du filtre ¢ air......................... . 0.23
Réglage tension cdbles pour contrale soupape

glectronique. ... D.25
Conlréle rapport de compression ... D.27
Réglage de la position du sélecteur de vitesse ... D.28
Remplacement de I'huile dans la fourche
VAT D.30
Réglage de le frein de direction ... D.31

A

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.......... D.6
Einregulierung der Foerderleistung der
Schmieroelpumpe............... ..o D7
Kontrolle des KiihIflussigkeitsniveau ... D.8
Ablass und Nachfillung der Kihlflissigkeif ... D.10
Einstellung des Gassteverkabels................ .. . D1
Einstellung der Minimaldrehzehl ... . ... D12
Einstellung des Startersteverkabels..................... D.13
Einstellung der Kupplung........................... D.15
Einsiellung der Vorderradbremse.......................... D16
Einstellung der Position des hinteren Bremspedals ......... D.17
Einstellung der Hinterradbremse.......................... D.18
Einstellung der Kettenspannung ... . L.2¢
Einstellung des hinteren StoRdémpfers ... D.21
Einstellung der Fahrgabel............................ D.22
Reinigung des Luftfilters.............................. . D.23
Einstellung der Kabelspannung fir die Steuerung

des elekironischen Ventils....................... 0.25
Kontrolle des Verdichtungsverhélnisses... .. ... D.27
Einstellung der Position des Gangschaltpedals ... ... D.28
Auswechseln des Fahrgabeldls ... D.30
Einstellung der Lenkungsstossdampfer ... ... .. D.31




AJUSTES Y REGULACIONES
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Lubricacion cambio y transmisién primaria ... 0.6
Regulacion caudal de la bomba del aceite lubriconte ... D.7
Control del nivel del liquido refrigerante ....................... D.8
Descarga y rellenado del liquido refrigerante.... ... 0.0
Regulacién cable comando combustible ....................... D.11
Registracion del minimo ..., D.12
Registracion cable comando starter ... D.13
Reguaicion palanca comando embrague...................... D.15
Regulacién pelanca de comando freno anterior ... D16
Regulocién posician pedal frenc posterior..................... .17
Registracién freno posterior. ... D.18
Regutacién de la tensién de la cadeno ..o D.20
Regulacién amortiguador posterion ..o 0.21
Regulacién horquilla anterior........o.oooiii D.22
Limpieza filiro de aire.......oooooicoi 0.23
Regulacidn de la tensién de los cables del mando de

la valvula electrdnica.... D.25
Control relacion de compresion ..ol D.27
Registro posicion pedal comando cambia.................... D.28
Sustitucién aceite horquilla anterior ... D.30
Regulacién amortiguador de virada ..o, D.31
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Regolazione ammortizzatore posteriore (MITO 2)

VAT G0 U T LIS UL DN LTI L 200 1 S o T TR & Sk [ Tals= & necessanio

irtervenire sul precarico della molla del ‘ammen zzaire el nodo sequenie:

— rmuovere ke carenature posieriore nel rodo descrtta ol capitclo “OPERAZION!
SEMNERAN":

— misurae con un calizo o lunghezza della molla oracaricala per poter risiab live o
cond ziore di lunzoncmento nomale. siabilia dal's casa costruttrice;

— dllentare la controgniera 12) supericre:

- agire sulla ghiera d regisire (1), allentardola per oftenere ur'az one o morbida
dela wola o serandola per aftensie ur'az one o dura;
sefiare 1 controghizia,

' easo i Smzianaments difsttoss o di porchie di oo sestiture 'ammartizzatore

Rear damper adjustment (MITO 2)

I it 0 OGP QA g LUl ol ne mear damper, it s NeCEsstry o aperate

ar e preloading of e carmper spring as tallows: NGrer dilegise [/ Adjusing ing nut / Bogue de
— remove the roar fairing as described in the chapler “GINERAL OPERATICON" calage 7 Finslelmuter / Aranaele de registo

/

measae the length of the oreloaded spring by means of o gauge inordertorestore & Contaghiera / Lock ring nu- / Corteoague /

the standard eperoling condilions sef by the ranufocrer Gegen—utie / Contararandzla
= unleose the upper lock ring nt (2);
= operate or he aajusing ring rut 1, urloosing itto oblain ¢ softer act on of the spring
ars figilening o get a shonger aclion;
faheen he ock riag -ut,
n case of csfectve opeiation or oi leckage, roploce the dompe-
Réglage de I'amortisseur arriére (MITO 2)
kiylele degre d amorniissemont ce lu suspension e en modilior! o précharge du
ressor az l'emorissaur, Procéder de lo facen suivanle:
= erlover le carénage arnicre voir chaptie “OPERATIONS GENERAES):
- mesurer & I'aide d'un calibre o longueur du ressort préchargé aof n de réablic “état
de foncrionramert normral, daterming por le fabricant;
- cosserer o confrerbague (2) supérieure;
- desserer o bague de 1églage ) peur oblenin une action plus souple du ressat Tn
sercer pour une action phs dare;
- sever la converbague.
“roone o U BTe WY ."ff)|1c"'i";r'-r|-"-m-’\r'|' cp e Diitee At~ |r"r'p|c1cor ':T:IT'OF‘iSSGLJf
Einstellung des hinteren Stolddmpfers (MITO 2)
Falls men die Siofdamaterw thurg de hinlsren Authemgang danacrn méchte, muf man an der | cdervorspannung des SioRdamplers wie falgt

eirgeifon:

~ De aintere Yerkleidung wie im <apive “ALGLAMEINE OPERATIONEN® heschiieben abnehmen.

= Mt cirer lehre die lange der vorgespanntaa Feder abmesser, um sc dic for ein noma'es Funkiionieren ver der Herstallerbimmea bes‘immrten
Bed ngungen wisderherstelion < kénnen.

= lie obere Gegenrmutter (2] 1ésen.

= Zur Redurienng bzw. Emchung der Federsparnung die Sinstellmatter (1) lockemn bzw. arzishen.

- Die Cegenmuter fesizichen.

Rei nicne simverdliciarm Lunktiorisren ode be Clver'shen den Stoddampler ouswechasln.

Regulacion amortiguador posterior (MITO 2)

Creriendo roaificar la acadn amoriguonic as la suspension posteric: es necasario inferverir s/precarga del muelle del amortiguadern en &l

modo siguierfe:

- remave la carenatura posteior en e modo descrito an e copilule "OPLRACKDNES GLNFRALES™

= med'r con un calibrador la longitud del resore precargaas para poder restablecer la cond cior de funcionamisnts normal, estas.ecida po”
ol tabricante;

= anojar la conrararandela {7 sLpericr;

- acluar s/arandela e regslo ), sflbiandels pasa chisner una oocion mds suave del resorte o aprelandola para oblerer una accidr mas
dura:
aprefar lo conkaorardea.

Er case de furcianamiente cefectioss o de sardida de aceite sustiir el amort guador.

O
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AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione ammortizzatore posteriore (MITQO Racing)

{'ammaortizzatare posteriore & dotata dei seguenti gruppi di registro:

1 - Compressione: taratura standard 82 posizione [n* totale posizioni di registra-
zione: 14)

2 - Estensione: taratura standard 7¢ posizione (n® totale posizieni di registrazio-
ne: 25)

3 - Precarica malle

Volendo apportare variozioni alio taratura standard, tenere presente che ruotan-

do in senso orario i pomelli di registro sia della compressione che dell’estensio-

ne si aumenta la frenctura, inversamente la si diminuisce.

la precarica della molla pud essere variata sbloccando la controghiera (4] ed

agendo sulla ghiera di registra (3); allentando lo ghiera si ottiene un'azione pid

morbida della molla, serrandola si oftiene un’azione piv dura.

Rear damper adjustment (MITO Racing)

It has the following registers:

1 - Compression: standard calibration in 8h positien [tetal number of adjusting
pasitions: 14]

2 - Extension: stundard calibration in 7t positian [total number of adjusting posi-
tian: 25)

3 - Spring preload

In erder to change standard calibration, remember that by turning both compres-

sion and extension adjusting knabs clockwise, the damping actien is increased;

while by turning knobs Gntic?ockwise, the damping action is decreased.

Spring prelocd can be changed by damping counter ring nut (4) and by turning

adjusting ring nut [3). By locsening the ring nut, the spring action gets softer; by

tighting the ring nut, the spring action gets %order.

(RN

Réglage de I'amortisseur arriére (MITO Racing)

Il a les groupes de réglage suivants:

1 - Compression: tarage standard  la Béme position (nombre total de pesitions
de réglage: 14}

2 - Extension: tfarage standard & lo 7év position {nombre tatal de positions de
rég|c1F?e: 25)

3 - Précharge ressort

Pour chenger le tarage standard, tenez en considération qu'en tournant en sens

horaire les poignées de réglage de la compression ef de I'extensian, 'action de

freinage s'accroisse, tandis gu'en les tournant en sens anfihoraire, 'action de

freinage décroisse.

|

1] Registro compressione / Compression ri?ister /
Registre compresseur / Einstellgriff Einfedarn /
Ajuste compresién

La précharge ressort peut &tre variée en desserrant le contrecollier (4} et en opé-
rant sur le collier de réglage (3]; en desserrant le collier, l'action de freinage
serc plus souple; tandis qu'en le serrant, I'action de freinage sera plus raide.

Einstellung des hinteren Stoldampfers (MITO Racing)

Cer hintere Stossd@mpler besteht aus den falgenden Einstellgruppen:
] - Einfedern: Stendardjustierung 8. Stellung [Gesamistellungen: 14)
2 - Ausfedern: Standc:rc‘iustierung 7. Stellung |Gesamistellungen: 25)
3 - Federvorspannen

2] Registra estensione / Exlension register / Regi-
stre en extension / Einstellgriff Austedern / Aju-
ste extension

3) Ghiero registro molla / Spring register ring nut
/ Collier de régloge ressort / Einstellnutmutter
Feder / Nutmutter / Virola djuste resorte

4) Cantroghiera / Counter-ring nut / Contrecallier
/ Contravirola

Will man die Standardjustierung dndern, muss man immer beachten, dass die Bremsung verstérkt wird, wenn mann die Einstellgriffe in
den Uhrzeigersinn dreht; geht man in umgekerten Sinn vor, wird die Bremsung weicher.

Man kann die Federvorspannung é@ndern, indem man die Gegenzwinge [4) losmacht und auf die Finstelizwinge (3] eingrifft, Beim
Lesmachen der Gegenzwinge hat man eine weichere Federaktion, beim Anschrauben erhélt man eine hirtere Federaktion.

Regulacion amortiguador posterior {(MITO Racing)
El amortiguador trasero estd dotado de los siguientes grupos de ajuste:

1 - Compresion: calibrado estandar 8° posicion (N” total de posiciones de ajuste: 14)

2 - Extension: colibrado estandar 7° pasicién [N total de posiciones de ajuste: 25)

3 —dprecorgc resorte.
Si

esea hacer variaciones al calibrado estandar, tenga presente que al girar en el sentido de las maneciilas del reioj los botones de

ajuste tanto de la compresién come de la extensién se aumenta el frenado, inversamente se disminuye.
La precarga del resorte se puede variar deshloqueande la contravirola {4) y actuande en la virola de ajuste [3}; aflojande la virola se
obtiene una accién del resarte mas blanda, apreténdola se obtiene una accién mas dura.

D.2TA
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Réglage tension céibles pour confréle soupape électronique.

Ce régloge doif fre effectug & chaque remplacement &'un de ces cables ou d'un ce

glémants uiintéressenl e contréle scupape. Alin de régler conectement la tension, agir

de la facon suivants:

— YEKSION CARENEE: 1efier le cargnage infaricur tvo'r chapilie “OPERATICNS
GFNERAIESY)

— faire glisser vers le Faut les capuchons de profeciion reg'stre et e profecieur au
conhdle:;

- désserer los deux regsires en ogissant sur los écrous;
ag'rsurle registre | 1) ofin que ind'ce 10) sur & couvercle et lirdice (4] sur o poulie
scient clignés: dans cete condiion la soupape atendre la fin de course de
lermerre;

- sero” o contreécrou du registre {1] aprés avo'r &liming le jeu camg-&omert;
tourrer la <lé de démanage en position “ON, a redourner en positior "0 1" o, an
agissantsur o ragistre [2), véfier que indice (B] sur o poule soll aligné aveclirdice

lixe (O} sur le couverdle L 2) Element e 2cloge /7 Skeilschraune £ Peg'ste
sarror e conlreséerou da registre 12] aprés avoir eliming e ey, si oxista. 0 Indize fixe surlo coavorcle / Fxenseige em Deckel /
Insarer & nowveau les prolecteurs, Indice fijo s/ tapa
AR Indice surla poulie / Arseige an dar Scheioe / Indice
n IMPORTANT - En tournant la clé del démarrage en position “ON”, vérifier s/ polea
la présence dee deux signaux acoustiques qui indiquent I'ouverture et o

fermeture de la soupape d’échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique que la
soupape n'est ni incrustée ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steverung des elekironischen Ventils.

Diese Eirstellung istvor-unehmer | jedesmal wonn ein Kabel oder eine der Einzalhaiten, qie die Venlilsieuerung betraften, ersotdt werder Lm die

Spannung gerau cinzustellen, lolgendes austuhren
VERSIGN MIT VERKIEIDUNG: d'e untere Verkle dung wic im Kapitel “AllGEME INE OPEZRAT OMNEMN® beschrichen abnehren:

— gie Schiudz<appen der Regler und den Deckelscehuiz der Steverung langs der Kabel hinaul bringen:

— beide Regler durch die Mutter lockarr;

- den Regler (1] dieken, um aic 7wel Zeiger (0] auf dem Dackel und iA) au’ der 0
belinden:

— die Gegenrutier des Reglers (11 nach der vo lsigndigen Bescitigung des Spiele spannen:
der Airaschlisse! aul Pasiton “FIN" disken, dann wicder adt "AUS” und aurch den Regler 12} prifen, daoss dar Zeiger [B) auf der Bolle mit
dem Feszaiger (O] auf dem Decke ausgeriche ist;

— die Cagenmuter des Regles [2) nach der Beseitigung des e’ beslskender Spieles spanncr

Jie Scarzkanner wederzusammonsatoen.

e auszurichion: in cicsar weise wird sich das Venr| am Ende

WICHTIG - Beim Drehen des Zindschliissels auf Position “EIN”, die Anwesenheit der zwei akustischen Signale iberpriifen, die die
Offnung und den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE” zeigt, dass das Ventil weder
verkrustet noch geklemmt ist und der Motor regelméssig betrieben wird.

Regulacién de la tension de los cables del mando de la vélvula electrénica.

Estar regulacior debe sfecuarse cada ves aue se susitiya une de eslos caz es o una de las pieras de morso de la valla Pare regJor

corectamerte la fension abrar oz la siguiente manara;

= VERSICN CARENADA: remaver la carenatura inforior en el modeo descrio en ¢ capiule "OPERACIONES GENERALLS”

= llever hacia arbe o lo laige de los cas es los copuchonss de proteccian de os isgisros v o ‘unda de prorece o del manse,

= allojor ambos registras manicbrandes las uercas:

= manichiar el registro 1] de manera que los dos indices [0) silvados en latapa y 1A} en lo polea resulien alineadas: er asta cordicic
se encanhard al final de la carera de coroda;

- apretar la corteruerca de registo [1) despuds de haber e iminado complelamente el juego:

- girar la llove de ereendide hasta la posicién ON, volvarla o girar kasta Oy, maniobranas
poed esd alineudo con ¢ indice {ijo (0) de lo tapa;
aoer e confratuerca dal registro (7] despugs de haber climincao el eventual faega existono.

Volver o colocar as undas de profeccior.

i1 vixhvules

el registio (2], verif'car que ol ndice (B de =

n IMPORTANTE - Girando la llave del interruptor de encendido hasta la posicion “ON”, verificar la presencia de las dos sefiales
acisticas que distinguen la abertura y el cerrado de la valvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL” indica que la vélvula no estd
incrustada o bloqueada y el motor funcionard regularmente.

Tl I 0
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
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Controllo rapporto di compressione

@ \'\\ @ Per verificare se il rapporta di compresgione & corretto, procedere nel modo
N P ) seguente:

N a} rimuovere dal basamento il cilindro complete di test;
NS b} togliere il pistone dalla biella, pulirfle accuratomente, inserirlo nel cilindro sino

al contatte con il corrispandente profilo sulla cumera di scoppie [anch'essa
pulita dalle incrostazioni);

¢) awvitare nel foro candela un comparatore ed azzerarlo sulla posizione del
pistone indicata nella figura [A);

d) togliere il pistone & rimontarlo sulla bielle;

e] rimontare il cilindro completo di testa interponende sul basamento la guarni-
zione con spessore 0,3<0,4 mm;

f|) portare il pistone al P.M.S. e verificare la lettura sul comparatare che dovra
essere compresa tra 1,20 mm [NON MENQ) e 1,30 mm {figura B} per il
modello MITO 2 & 0,65+0,75 mm per il modello MITO Racing;

g in caso di lettura differente, ripristinare, la condizione cerretia utilizzando
una guarnizione bhase cilindro di spessore adeguate.

Compression ratio control

To check if the compression ratio is correct, proceed ad follows:

a) remove the cylinder together with the heads from the block;

b) remove the piston from the connecting rod, properly clean it, insert it in the
eylinder fill it touches the corresponding profile on the explosion chamber (this
cKomber tao must be free farm incrustations);

c| screw a comparator in the sparking plug hole and reset it in the piston posi-
tion shown in figure A;

d} remove the piston and reassembie it on the connecting rod;

e) remount the cylinder tagether with the head by placing a 0.0118+0.0157 in.
gasket on the black;

f} take piston to T.D.C. and check figures on dial gauge which must be between
0.047 in, (NOT LESS) and 0.051 in. (figure B) for MITC 2 model, and
0.025+0.029 in. for MITC Racing model;

N 4 | g in case of different readings, reset the right condition by using a cylinder base

gasket having the right thickness,

B-A= [MITO 2) 1,20+1,30 mm

B-A= {MITO Racing)] 0,65+0,75 mm

B-A= [(MITO 2) 0.047+0.051 in.
B-A= (MITO Racing) ©.025+0.029 in.

00O

0.26 N° 800072249 (05-92)
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Contréle rapport de compression

Pour vérifier si le rapport de compression est carrect, agir de la fagon suivante:

a) enlever du soubassement le cylindre avec les tates:

b) enlever le piston de la bielle, le netfoyer soigneusement, l'introduire dans le
cylindre jusqu'au conlact avec le profil correspondent sur la chambre d'explo-
sion (elle méme doit étre nefto ée‘!;

¢] visser un comparateur dans lorifice de la bougie et le mettre & zéro sur la
position du piston (indiguée sur la figure A);

d} enlever le piston el le remanter sur la bielle:

e| remonter le cylindre complet de téte en interposant, sur le saubassement, une
garniture avec épaisseur 0,3+0,4 mm;

f| meftre le piston au P.M.H. et contrdler que sur le comparateur apparait une
cofe enfre 1,20 mm (PAS INFERIEURE) ef1,30 mm (figure B) pour le modéle
MITO 2 et 0,65+0,75 mm paur le modéle MITO Racing;

gl en cas de lecture différente, restaurer la condition correcte en utilisant une
garniture de la base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhiltnisses @

Um zu iberprifen, ob das Verdichtungsverhdélinis karrekt ist, wie folgt vorgehen: / ‘!//\

a) den Zylinder mit den Ksplen vom Kurbelgehduse beseitigen; sl

b) den Kolben ven der Stange abnehmen, thn sorgféltig reinigen, ihn in den I
Zylinder einstecken, bis zum Kontakt mit dem enrsprec%enden Profil auf dem :
Verdichtungsraum (ebentalls von den Yerkrustungen gereinigt); = -

g} In die ZUngkerzenéanung einen Kemparatar einfiihren undgon der in Abb. A [ ‘ -, U L
angezeigten Kolbenposition auf Null stellen; '

d} den Kolben abrehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbauen;

€ den Zylinder mit den Kopfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,3+0,4

mm. Dicke cut dem Kurbelgehéuse wiederzusammenbauen; o : S

f| den Kolben am OT bringen und den Wert auf dem Komparator kentrallieren; 5 qu = e
er soll zwischen 1,20 mm [NICHT WENIGER) und 1,30 mm (Bild B} fir ‘ I \J |
Modell MITO 2 und 0,65+0,75 mm fir Modell MITO Racing liegen; o @ Vi ‘

g) Im Falle von verschiedenen Werten, die korrekte lage bei Verwendung einer AN B R
Dichtung fir Zylinderbasis mit angemessener Dichte rickstellen. e — B

Control relacién de compresion B-A= (MITO 2) 1,20+1,30 mm

Para verificar si la relacion de compresién es correcta proceder de la siguiente  B-A= [MITO Racing) 0,65: 0,75 mm

maner;

c) quitar de la base el cilindro con la cabeza; B-A= {MITO 2] 0.047+0.051 in,

b) quitar el piston de la bieln, limpiarlo esmeradamente, menterlo en el cilindro ~ BA= MITO Racing} 0.025+0.029 in.
hasta que quede en contacto en el perfil correspondiente en la camara de
explosion {esta dliima limpiada de la posibles incrustacianes);

¢} enroscar en el hueco bujia un comperador y llevarlo a "cero" sobre la posi-
cidn del pistén, indicada en la figura "A";

d} quitar el pistén y volver o montqﬁo en la bielg;

e} volver a montar el cilindro con la cabeza interponiendo en la base la junie
de 0,3+0,4 mm de espesor;

H lleve el pistén ol P.M.S. y compruebe la feciura en ef comparadar, que tendré
que estar comprendida entre 1,20 mm [NO MENOE} 1,30 mm {figura B)
para el modelo MITO 2 y 0,65+0,75 mm para ef mo ero MITO Racing;

g) en case de lectura diferente, volver a restablecer la condicion correcta utili-
zando una junta para la base del cilindro de espesor adecuado.

il
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Registrazione pasizione pedale comande cambio.

la pos zore del pedue cormando carib o pLo eEscre vaniala, e furrione calle

asigenze di guida, agerzo nel medo seguente.

- WERSKDME CARENATA: -imuovers g carenatura invoricre nel mao

capitols "OPERAZ ON GESEIAL

wLoare | corirodad T e |2

e lasng [3) nel cerse nd cata dalla letea [A) e abbssars o CHIHIZI0NT dle
padals;

= moture Fasing (3] nel sense ind el
padala;

= O regisTaricne ¢
=

2501 o Q

o lettera B) por o zare b posizicne de

vornla o oooare nucvamate  conlrogod i1y ei?)

Adjustment of the gearbox control pedal pesition.
Thes position of i
BqUTRITe S a5 iy

ceathior cortal pedal cor be changed cocording te te plaing

| 21 Car—aascan / Coutern / Canhetoau S = STREAM INFD VERSION: ramave the lowar i.fslr‘ﬂg ae descrices nohe chopler
7' ! COFNTREAL CPLEAOM
3 S i — oleasz tha courtormas [ and (21

i the neoal pas tian,

s he padal pos don;

— ators the rad (3] ir he cirect on indicated by 1ne eller [A) 10 |
soteres tharod [3) nthe oirect on ircicate:

- an completion of e sajusrieat, ighler e coontermnuts ] and (2]

oy e lerter B o

Réglage de la position du sélecteur de vitesse.

| et poss bla oo rocifior |z pestion du sélecieur oo viesse selon e bossins dupi ole

Proceder de o facon susarie

= YFRSICN CARTNEE retirer o cordaags wén o de o facor indiquée au chapie
TR RAL NS G MLRALLS™

— déblaguar los contre derous (1 et (2]

- pour che

- paur housser le seleckerr, 1o

213 dans |z sons nd'qué par la letire (A
vres o tige 13) dars 2 sens ndiqué car la leihe (B
- ouors e reginge ost lorning, Blogues @ raoveou los confresdorcas 1) o [Z2)

o solecteur leorar o lie.

Einstellung der Position des Gangschaltpedals.
De Posilion des Gongsonalpedals kann jo rock aen Fahbedimissen verondos
wardor . Dabo gent man wiz folg vor:
= WS ANV RK LI SGNG: d' e entore Yorkleidung wie im <aoire "A_GEAMTINE
COPLRATONENT bescrrickber abrehmer,
D Goegermurer (1) und (2} leceem,
U das edn zasencen, die Senge (3] incie cuch cen Buchsiaben [A) angeze g
Richurg crebaen
- Undas *edal ansuhebon, e Songe (Gindic such der Buchstaben (3 angeze g
Richng dreken,
= Mockesm mrar die zinve Lng duchgatobin bas, aehl nan die G

121 weder er.

st || : el

Registro posicién pedal comande cambio.
Lo posicion de coxel comarsn pucde sorvarioda, en func'ér de oe
s30. octuanda en el modo siguierts:
VORSIOMN CARINAZA: remover la carerciurg inceron er 2l moco desaiio en 2l
cazitle "OPERAC ONES GERMER ‘
=

ot la barrita 130 on el sertids indicade or laera (A para reacja to posicidar cal

o o conatuencas (1]y 12

oeaal:
— rolar la caric (3] on o senticde indicads ar la et B) pors lovanman o pasc on ce
pedal;

— o regislro reclizade: blocor roovaments los cortraeernas {1 ¥ ()

L aenaoomii I
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Sostituzione olio forcella anteriore TR 1
Nel caso si dovesse procedere alla sostituzione dell'olio, & necessario rimuavere
gli steli come descritio al paragrafo "Stacco forcelia anferiore” e procedere nel

modo seguente:

- svitare i tappi superiori (1) e lasciare defluire 'olio esqusto:

- verscre in ogni stelo 400 cc di olio del tipo indicato al paragrafo "RIFORNI-
MENTI";

- reinserire molle e tubetti di precarica e riavvitare i tappi (1].

Oil change in the front fork

Ta drain the oil, remove rods as described in paragraph "Front fork removal® by

proceeding as follows:

- loosen upper corks (1) and let the oil drain:

- pour 24.40 cu.in. oil in each leg; the oil must be of the type indicated ot para-
graph "SUPPLIES";

- put springs and preloading tubes in place and screw the caps {1} again,

1) Tappe tube portante / Bearing pipe cap

il

0
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Remplacement de I'huile dans la fourche avant

Pour la vidange d'huile, enlever les tiges d'aprés la description au paragraphe

"Enlévement de la fourche avant”, en opérant comme suit:

- desserrer les bouchons de dessus (1) et laisser écouler ['huile;

- verser dans chaque tige 400 cc d'huile {celleci doit étre du type indiqué au
paragraphe "RAVITAILLEMENTS":

- infroduire de nouveau les ressorts et les tubes de précharge; revisser les bou-
chons (1).

Auswechseln des Fahrgabeléls

Beim Olwechseln muss man die Schafte obnehmen, wie im Absatz "Entfernung
unterer Gabel" beschrieben, und wie folgt vorgehen:
- obere Stopfen (1) losschrauben und das Altsl abfliessen lassen;

in jede Stange 400 cc Ol {Olsorten siche Kapitel "KRAFTSTOFF- UND 3CH-
Ml\]'?RMlTTELVERSORGUNG"} einfiillen;

- Federn und Vorsponnrohre wieder einsetzen und die Stopfen (1) verschlieBen.

Sustitucion aceite horquilla anterior

En el caso de gue se tenga que substituir el aceite, hay que remover los vésta-
gos como se describe en el parrafo "Remocion horquiﬁu delontera” y trabajar
ge la manera siguiente:

- destornille los tapones superiores (1] y deje sclir el ceeite usado;

- llenar en coda barra 400 cc de aceite del tipo indicado en el poragrafo

"SUMINISTROS",

- reinserir resorte y tubitos de precarga y atornillas fas tapas (1).

1) Bouchon du tube portant / Tragrohrstopfen
Tapa tube de portada s pren /

0000000
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SETTINGS AND ADJUSTMENTS
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Regolazione ammaortizzatore di sterzo (MITO Racing)
L'ammortizzatore di sterzo, posto sulla sinistra del telaio, & dotato di 16 posizio-
ri di registrazione; la posizione standard & la 82 Volendo indurire |'effetto
dell'ommortizzatore, ruotare il registro (1} in senso antiorario; agire inversamen-
fe nel caso si desidercsse rendere pit morbido |'effetto dell'ammortizzatore.

La posiziore "A" di fissaggio della testa di sterzo si rova inizialmente 10 mm al
di sotto della stelo della forcella. Volendo apportare delle variozioni, tenere pre-
senfe che la festa di sterzo pud al massimo trovarsi allineata con lo stelo A =0
e che, conseguentemente, deve essere modificato 1| tissaggio dell'ammortizzato-
re di sterzo.

Per effettuare |'operaziane, & necessario allentare la vite (2], variare la posizio-
ne del supporto e serrare nuovamente la vite (2).

Il supporto dell'ammortizzatore di sterzo deve sempre essere fissalo sullg
parte cilindrica dello sielo forcelia {zona tratteggiata suila figura).

Steering damper adjustment [MITQ Racing)

It is placed on frame left and has 16 adjusting positions. Standard position is the
8th. To have a harder damping action, turn register (1) anticlockwise; turn it
clockwise for a softer damping action.

Position "A" for the steering head fixing is set firstly 10 mm. under the fork leg.

It changed are required, note that the steering head can be at the UTMOST ali-
gned with the leg (A= 0), hence, the steering damper fixing position must be
changed. For this operation, loosen screw {2) and cﬁcnge the suppart pesition,
then tighten screw (2) again.

Steering dﬂmﬁer support must ALWAYS be fixed on the cylindric part of
fork leg, (see hatch on figure).

Réglage de le frein de direction (MITO Racing)

Situé & gauche du cadre, le frein de directian o 16 positions de réglage, dont la
position standard c'est la 8éme. Pour raidir I'effet d'emortissement, tourner le
registre {1) en sens antiharaire; renverser I'opération pour avoir un amortisse-
ment plus souple.

Lo position "A" pour le fixage de lo téte de direction est située d'abord 10 mm.

au-dessous de la tige fourche. 1) Registro ammortizzatore / Domper register / Regi-
Pour changer la position, tenir compte que la téte de direction peut se frouver sre amortisseur / Einstellgriff Stossdampler / Aju-

"AU MAXIMUM" 0|igﬂée avec la tige [A: 0). ste amorﬁguodor

I faudra donc changer le fixage du frein de direction. 2} Vite fiss. ammoartizzotore / Damper fixing screw /
Paur cette opération, agir comme suit: desserrer la vis {2), pour changer la posi- Vs de fixalion amortisseur / Befestigungsschraube
tion du support, ensuite, serrer & nouveau la vis (2). Stossddmpler / Tornillo de fijacién amertiguardor

Le support du frein direction doit étre TOUIQURS fixé sur la partie cylindri-
que de la tige fourche (voir la hachure sur la figure).

Einstellung der Lenkungsstossdampfer (MITO Racin )

Der Lenkungsstossdampfer, auf der linken Seite des Lenkers,%\at 16 Einstellstel-
lungen; die Standardstellung ist die 8. Will man den Stossdémpfereffekt harten,
Einstellungsgriff (1) gegen rgen Uhrzeigersinn drehen; will man einen weicheren
Effekt haben, in umgekehrter Sinn dre%uen. Die Stellung "A" der Befestigung des
lenkungsskopfes befindet sich anfénglich 10 mm unfer dem que!schﬂ. will
man Verdnderungen vornehmen, immer beachten, dass der Lenkungskopf
HOCHSTENS mit dem Schaft (A= O] ausgerichtet sein und die Befestigung des
Lekungsstossdémpfers verdndert werden soll, Um solche Operation vorzuneh-
men, muss man dpie Schraube (2) losdrehen, die Stellung der Stitze dndern und
die Schraube (2) nochmols anziehen.

Die Stitze des lenkungsstossdémpfers muss IMMER an dem zylindrischen
Teil des Gabelschafteg befestigt sein {gestrichelte Zone auf dem Bild).

Regulacién amortiguador de virada (MITO Racing)

El amortiguador de virada, colocade a la izquierda del bastidor, estd dotado de 16 posiciones de aiuste; | posicion estandar es Io
8°. 5i Ud. desea endurecer el efecto del amortiguador, gire el ajuste (1) en el sentido contrario a las manecillas del reloj; actie inversa-
mente si desea que sea mds suave el efecto del amortiguador.

Lo posicién "A" de fijacién de la cabeza de virado se encuentra inicialmente a 10 mm por debajo del véstago de la horquilla. Si
deseo hacer variaciones, recuerde que lo cabeza de virada puede A LO SUMO encontrarse alinecda con el vastago (A= 0) y que,
por consiguiente, hay que madificar la fijacion del amortiguador de virada,

Para efectuar la operecién hay que aflojor el tornills (2), variar la posicion del soporte y apretar ofra vez el tomillo (2.

m El soporte del amortiguador de virada tiene que estor SIEMPRE fijado en lo parte <ilindrica de! véstago de la horquilla {zona

sombreada en lo figura). _
N° BO
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

Stacco cupolino ... E.5 Headlight fairing removal ... £S5
Stacco carenalura inferiore. ... E.é Lower fairing removal ..o Eo
Staceo fianchetti......oooii E.6 Remove the sides..........cooeiiiiii e E.6
Stacco sella e carenalure posteriore ... E7 Seat and rear fairing removal ..., E7
Stacco serbatoio ...t E.B Tank removal ... E.8
Stacco sistema di scarico ... E.10 Draining system remaval ... E.1C
Stacco ammortizzatore di SErzo ... E.T0A Remove the steering damper...............o, E.10A
Stacea impianto di raffreddamento.......ooo E.11 Cooling system removel ... E.11
Stacco dispositivo comanda valvola di scarico ............ E.12 Exhaust valve contrel removal ... E.12
Stacco collegamenti elettrici del metore ... E.12 Removal of the electric connections of the engine ......... E.12
Stacco cavi comando frizione e pompa alio............... E.13 Removal of the oil pump and clutch control cables ... E.13
Stacco del carburatore.....o E.14 Carburetor removal.............oooi E.14
Stacco rinvio comando cambio e catena di Removal of the gearbox contral transmission and

HrOSMISSIONE ... ei e E15 driving cha@in .......ocoooiiii E15
SaCCo MO Lo E.15 Engine removal ... E.15

(A
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OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN

Démontage du pare-brise ...
Démontage du carénage inférieur ...
Enlévement des flancs ...
Démantage de la selle et du carénage arrigre ...
Démontage du réservoir...............o....
Démontage du systéme d'échappement ........ ...
Enlevement frein de direction............. ...
Démontage du systéme de refroidissement . ...
Démentage dispositif de contréle de la soupape
d'échappement ...
Débranchement des connexions électriques du mateur ..
Déconrexion des cables d'embrayage et de la

pompe & huile............cooo
Démontage du renvoi de commande des vitesses et

de la chaine de transmission.......................
Démontage du moteur.......................

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils...... . ...
Abnehmen der unteren Verkleidung.......................

Entfernung seitlicher Tofeln ...

Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkieidung.....
Ausbaven des Tanks ...
Ausbauen des Auspuffsystems.................... ..

Entfernung des lenkungsstossdampfers ............ ..

Ausbauven der Kihlanlage ...

Ausbay der Vorrichtung zur Steverung des

Auslassventiles ...
Unterbrechen der elekirischen Anschlisse des Motors

Abklemmen der Steuerkabel von Kupplung und

OIPUMPE ...

Ausbaven des Schaitungs-Vorgeleges und der
Antriebskette ...,
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Desenganche cupolita..............oooo E.5
Desenganche carenatura inferior.........c...oooooeionn. E.6
Remocién poneles laterales ... E.6
Desengancho silla y carenatura posterior.................... £7
Desenganche tanque ..., E.8
Desengancha sistema de descarga............................ E.10
Remocion amortiguadar de virada ... E.10A
Desenganche sistema de enfriamiento ........................ E.11
Descanexién del dispositivo del mando de la

vélvulo de escape ..o E12
Desenganche conexiones eléctricas del motor ............. E.12
Desengancho cables comando embrague y bomba

dE GCBItE ..o E.13
Desengancho del carburador ... E.14
Desengancho comando transmién cambio y

cadena de transmision ... E.15
Desengancho motor......ocoooiviiiiiiie e, E.15
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Stacco cupolino

Svitare le due viti (1) di fissaggio del cupoline & degli specchietti retrovisori
(MITO 2] al telaietto di supporto,

Sganciare gli specchietti dagli appositi agganci (21 sul telaietto (MITO 2).

Headlight fairing removal

Unscrew the two screw (1) fastening the headlight fairing and the driving mirrars
IMITO 2} to the supporting frame.

Release the mirrors from the suitable hooks {2) on the frame (MITO 2).

Démontage du pare-brise

Dévisser les deux vis {1) fixant le pare-brise et les rétroviseurs [MITO 2) au cadre
de suppeort.

Décrocher (2] les rétraviseurs du cadre [MITO 2).

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils

Die beiden Schravben (1) zur Befesh’gfung der vorderen Verkleidung und der
Rickspiegel [MITO 2) am Haiterahmen lasen.

Die Spiegel von den diesbeziiglichen Befestigungen (2] am Rahmen lasmachen

(MITO 2J.

Desenganche cupolita

Desenroscar los dos tornillos (1) de fisaje de la cupalite y de los espejos retrovi-
sares (MITO 2) a la armazédn de suporte.

Desacopler los espejos de los respectivos ganches (2] sobre el armazén [MITO
2},

Svitare @ sel v 3] che fissano i cupoling alle somicarenarure, riruovere it cazaling.

n Fare oftenzione alle rondelle in nylon posizionate sotto alle viti che fissano
tutte le parti di carrozzeria; dovranno essere rivtilizzate nel rimontaggio.

Unscrew he six screws (3) "astening he heacligh fuirng 1o the ha't fairngs: remove
ther headlgh Taiing.

u Pay attention to the nylon washers located under the screws fastening all the
body parts; they must be utilized again upon reassembly.

Deévisaer les six vis (3] qui lixert le pare brise aux camicarénages: et o o sas brise.

Récupérer les rondelles de nylon situées sous les vis qui fixent toutes les
parties de la carrosserie, car il faudra les ufiliser de nouveau pour le
montage.

Bie sechs Schrouben (3], mitdenen dic vorcars Verkle dung an den Vekie dungshalfien
TesfgemOchT st lEsen und cie vorders ‘V'E\"He'dung abnchmen. :

n Auf die unterhalb der Schrauben zur Befestigung dller Karosserieteile
angebrachten Nylonscheiben achten. Sie werden beim Zusammenbau
wieder verwendet.

Deserioscor los ssis lemikos {3} que fijon la cupolita o la seri carenarura; emover la
cupalic,

u Poner atencion a las arandelas de nylon pesicionadas bajo los tornifios que
fijan todas las partes de carroceria; deberan ser re-utilizadas en el re-

montaje.
E5 AgTy
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Stacco carenatura inferiore
Svitare le due viti (3] di fissaggio posteriore della carenatura af telaio.
Togliere le ofto viti {4) di fissaggio ai fianchetti.

Scollegare le connessioni degli indicatori di direzione {cavi Biu/Azzurro per
sinistro e Rosso-Nero/Blu per il destro).

Rimuovere la carenatura sfilandola dalla parte inferiore.

Remave lower fairing
Unscrew the two screws (3] fastening the back of the fairing to the frame.
Remove the 8 screws (4] fixing the sides,

Disconnect the connectors of the turn indicators [Blue/L.T. Blue cables for the
LH. indicator and Red-Black/Blue cable for the R.H. one].

Remave the fairing by extracting if from the bottom.

Enlever le carénage inférieur
Dévisser les deux vis (3] de fixation arriére du carénage sur le cadre.
Oter les 8 vis de fixation des flancs (4},

Déconnecter les connexions des indicateurs de direction (cables Bleu/Azur pour
l'indicateur gauche et Rouge-Nair/Bleu pour celui de droite).

Retirer le carénage par la partie inférieure.

Untere Verkleidung entfernen

Die beiden Schrauben {3) zur hinteren Befestigung der Verkleidung am Fahrge-
stell 1&sen.

Die acht Befestigungsschrauben (4) der seitlichen Taleln herausnehmen.

Die Anschlisse der Blinker abklemmen {Blau/Hellblau Kabel fir links and Rot-
Schwarz/Blau Kabel fir rechts).

Die Verkleidung abnehmen, wobei man sie von unten abzieht.

Remocidén carenado inferior
Desenroscar los dos tornillos (3) de fisaje posterior de la carenatura al chasis.
Saque los ocho tornillos (4} de fijacion en los paneles laterales.

Separar las conexiones de los indicadores de direccién (cables azul/celeste
pora el izquierds y rojo-negro/azul para el derechol.

Remaver lo carenctura deshilandola de lo parte inferior,

Stacco fiancheth

Svitare le due viti (5) che fissano lateralmente la carenatura al perno di tulerag-
gio del felaietto di supporto del cupolino.

Rimuovere i fiancheiti,

Remove the sides

Unscrew the two lateral screws (5] fastening the fairing to the fulcrum pin of the
headlight fairing supporting frame.

Remove the sides.

Enlévement des flancs

Deévisser les deux vis {5} qui fixent latéralement le carénage a lo tige de centra-
ge du cadre de support pour le pare-brise.

Enlever les flancs.

Entfernung seitlicher Tafeln

Die beiden Schrauben {5) zur seitlichen Befesﬂgung{; der Verkleidung am Dreh-
bolzen des Halterabmens der vorderen Verkleidung 16

Gsen.
Die seitlichen Tafeln enffernen.

Remocion paneles laterales

Desenroscar los dos tomillas [5) que fijan lateralmente la carenatura inferior al
eje de fulcraje de la armazén de soporte de la cupolita.

Remueva los paneles laterales.

E6
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Silaz il perno 12) di lulaggio de tela ote (/) o suppOIio Cups ino; firuovers
quest Ll

Femove he fleram pin 161 of ihe headlight faifing supporing frame (71 rermove the
Faadkizht -aiing.

Retirer la t'ge (O de controge du cadie (7)) de support pour s parebiise, enlever ce Ui

Cl

Cen Drehbolzen (&) dos Halerchmens 17} der vorderon Verk eidung entlemen Die
vandere Verkleidung abneamen.

Destilar ol oo (6! de o craje del chasie 171 dal superte copolita, remover este Oliro

Stacca sella e carenatura posteriore.
Svitare la vire (8] i lissaggic aneriare deol selline piloa,
Rimuoverls sllandalo aal'a carenatura poster ore.

Seat and rear fairing removal.
Unscres the front fasteni-g scoew 18] of the plo seat.
Txrac it fram the rear fziring,

Démontage de la selle et du carénage arriére.
Davisser o vis (8! de tixation avant de la sclle du plore.
Ratirer la sele par ke corénage aniére

Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkleidung.
Die Schiause 18] z0- voreeren Befestigung des Fohrerstzes [Gsen.
Dien Sartel abnehmen indem mian ihn var der ainferen Verdeidong abzieht

Desengancho silla y carenatura posterior.
Zesenrascar of tomillo 181 de Fscje anteric cal sellin piloin.
femraverlos deshlandola de a corerctura peseriorn,

Rimuovere il sellino passeggero agendo sulla serratura (A) posteriore con Io
chiave di accensione (MITO 2).,

Rimuovere il coperchio posto dietro ol sellino pilota previe smontaggio delle due
viti di fissaggio {MITO Racing).

Remave the passenger seat by operating an the rear lock [A] with the switch ke
(MITC 2). ¢ A Y

Remove cover at the back of the driver saddle after after removing the 2 fixing
screws [MITO Racing).

Enlever la selle du passager a |'aide de la serrure {A) arrigre (utiliser la clef de
contact) (MITO 2).

Aprés avoir desserré les 2 vis de fixation {MITO Racing), éter le couvercle placé
& I'arriére de o selle du pilote.

Den Beifchrersitz entfernen, indem man das hintere SchloB {A) mit dem Ziind-
schiussel aufsperrt (MITO 2}

Den Deckel hinter dem Fohrersattel nach Herausnehmen der zwei Befestigungs-
schrauben abnehmen [MITC Racing).

Remover el sellin pasajero actuando sobre la cerradura {A) posterior con la llave

de encendido (MITC 2).

Remueva la tapa colocada defras del sillin del piloto previo desmontaje de los
tornillos de fijacian {MITO Racing).

E.7
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Switare le due vili (9] che Sissaro nells carle sosteriors o carenaturs o tediete i

suppoic.
Unscrew tha fwo screws (9] fastening the faring 1o the supperting frame in tie back.
[Devisser les deux vis (9} qui tixent la parte origre du carénage au cadie de suppor-

Die beider Schrauben (9] zur hinleen efestigung der Verdeidung am Halierahmen
lockern.

Dasencoscar los dos 1om llos (9) que tian on la poste poste o la carsnavra of chasis

de scpare,

Sv'tare le quatics vitl (10} ai lissoggio aella corerotira pasterore al telaio porante.
Unscrew the tonr screws (10] fasterirg the rear taiiag 1o he beanng frlama.

Reévisser les quatre vis (10 qui ‘ixent le carénage arisre au cadre portant,

Din vier Schiaoser (1C) zur Belestiqura cer hinteren Veklaidung am Fahrgesall

ackom,

Sesenioscor los cuats fomilos | 0] de fisaje do o carenature posiaior a chasis de
porada.

Scollegare o conrassione [P o , posia nel vara intemo sotte
al seling prsseggerc. F’.imuovorc \O :,.:,Jle!@mru pQS ericre complera,

Jisconnest the conrector {3) of e rear karmess, iocated in the inrer compariment under
he passenger seat. Rerove the L | rear faiing.

Décannecter la carrexion (B du cablage arrére, sivée dans o lagement ntérieur sous
let se le du sassoger. Refirer toul e carénage arridie

Denunierhalb des Seitabrersilzes angebrach-en Anschlufs (B) der birterer Yerkabeling
abkleirmen, Zie kirtere Verdeidung vol standig abnehmen.

Desunic o conex dn [3) del cobleaos posterior, colocado en el hueco ineno desajo
aia silla passjers. Remover la corenatura posterion complsts.
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Stacco serbatoio.
Shloccare la cinghietic [ 1] arteriors ¢ scllavare il serbataic corurarte termandols cor
I'apposita asties ai servizio.

Tank removal,
R oasa the front belt 111 ard lil ke fualtark, Fold ng it by mears of the suitaz 2 rad.

Démontage du réservoir.
Debloquer la courrcie (1] cvant ot soulever la réservoir de carlzurant e caler a l'aide
de o ige oévue & cef elfet).

Aushauen des Tanks.
Dan vorderea Remean {17 1Esen und den Fiotstoffiork anheben, wabei man inn mit de-
ciesberiglichen Sangs lesthall,

Desenganche lanque.
Desblocar la correa (1) anerior v levantar el tongue combustin e parandolo cor la
espec lico barila de servicio.

Posizionare il rubinetto carburante sulla posizione "OFF",
Allentare la fascetta sulla tubazione di alimentazione.
Staccare la tubazione dal rubinetto.

Set the fuel cock on "OFF" position.
Loosen clamp on feed tubing.
Remove tubing from cock.

Placer sur "OFF" le robinet de carburant.
Desserrer le collier de la bulure d'alimentation.
Oter la tubulure du robinet.

Den Kraftstotthahn auf "OFF" stellen.
Die Schelle auf der Versorgungsleitung losmachen,
Die Leitung vom Hohn trennen.

Pasicionar la llave del combustibie en lo posicion "OFF".
Aflojar el collar en la tuberic de alimentacién.
Extraiga la tuberia del grifo.

Shilae la copigha sul perne (4] di fulcraggio poslerione del serbatoio carcurerte, Sfilare
il perno & -immuovere | sercaoio con ubaziare d sficate.

Teke oo e coller on the rear [uicrum pin 14) ohhe fuellank. Take outine pnand remave
the tzrk with Ihe breathar pipirg.

2eli-er la goupille siluée sur 'axe (4 de cenrage arrigrs du réservair a carburant, Retirer
‘axe & en‘sver e éeservoir of lo tyan d'évent.

Len Spirtam hintsren Lrehba!zen (4) des Kralistolllanks lasen. Den 3ol-er Ferauszichen
Jnd der Kiafslofficrk ot EntliFlerchs enterren.

Ueshilar la clavijz sobre el ejs [4) da Ulaiaje poslenar del langue combustible. Deshilar
el gje v remover el -engue con wheria del -espirador
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Stacco sistema di scarico

Utilizzando una chiave esegonale da 8 mm per la vite (1) e una da 10 mm per
il relativo dudo, svincalare il silenziatore (2) dal fissaggio af supperte pedanc
passeggero (MITO 2] o al tirante di sostegne (MITO Racing)

Recuperare distanziale, gommino e rondella.

Exhaust system removal

By means of u 8 mm setscrew wrench for the screw (1) and @ 10 mm one for the
relevant nut, release the silencer (2] from its fastening to the passenger foolrest
support (MITO 2] or to the stanchion (MITO Racing)

Recover the spacer, rubber pad and washer.

Démontage du systéme d'échappement

A l'aide d'une clef hexagonale de 8 mm pour la vis {1} et de 10 mm pour I'é-
crou correspondont, détacher le silencieux (2} du suppert du repose-pied du pas-
sager (MITO 2} ou a lo harre de support (MITO Racing)

Récupérer |'entretoise, le casutchoue et la rondelle.

Ausbauen des Auspuffsystems

Mit einem 8 mm Inbusschlissel fir die Schravbe [1) und einem 10-mm-Inbus-
schilissel fir die diesbeziigliche Mutier den Schalldampfer {2) von der Halterung
der Beifahrer FuBraste abnehmen (MITC 2] oder am Stitzzugstab [MITO

Racing]
Auf Distanzstiick, Gummistick und Unterlegscheibe achten.

Desengancho sistema de descarga

Utilizande una llave hexagonal de 8 mm para el tornillo (1) y una de 10 mm
para la respective tuerca, desunir el silenciador {2) del fisaje al soporte tarima
pasajero {MITO 2] o al tirante soparte (MITO Racing)

Recuperar separador, gomita y arandela.

Utilizzando le stesse chiavi, svitare la vite [3) sul piastrine di ancoraggio tuba di
scarice. Recuperare distanziale, gommino e rondella.

By the same wrenches, loosen screw {3) on exhaust fixing plate.
Recover the spacer, rubber pad and washer.

Tout en utilisant les mémes clés, desserrer la vis (3) de la plague de fixction du
tuyau d'échappement.

Récupérer 'entretoise, le caoutchouc et la rondelle.

Mit denselben Schlisseln, die Schraube (3] auf der Verankerungsplatte des
Auspuffrobrs losschrauben.

Auf Distanzstick, Gummistiick und Unterlegscheibe achten,

Utilizando las mismas llaves, destornille el tornille (3] en la ploca de onclaje del
tubo de escape.

Recuperar separador, gomita y arandela,

OO0
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Con lappoes ko affrezze sganciare e molle (41 dal issaggio sul wbo ai scarico,
Firvovers Tube d scorico complelo iecuzerande le guam 7 oni dienoa sul ciircro.
By maans of the suitabs 1ol unncek the springs (41 kem the [agiening on the drain pipe.
Rermove te tull draio pipe ang recover the sealng gaskets or 1ae oylinda-

Avee e outil préve & cor effel, délacher les ressarts (4] fixés au ube d’achagement.
Friever tea lo ube d'échappement ef récupérar os jeints d'élancheié du eylinare.

Mit einem geeigneten Werkzeug die Feder (4) von der Botesigrngsvorichiurg am
Auspulliohrentiernen. 2as Ausputtrohirvollsiér zig ebnehmen . Dabei aul die Dichiungen
am Zylinder achien.

Con e essecitico “nstumertc desengorchor e resorc (4] del fisoje s/lubs de
descarga. Ramaven el wbo de cescorga come ero recuperando las emzacaduras del
[ |\'|df@\

Stacco ammortizzatore di sterzo (MITO Racing).
Rimuovere le viti (1), (2} & 'ammartizzatore di sterzo con relativo morsetto. /)

Remove steering damper (MITO Racing).
Remove screws (1), [2) and steering domper with its clamp.

Enlévement frein de direction (MITO Racing).
Oiter les vis (1), (2), le frein et ['étou,

Entfernung des Lenkungsstossdémpfers (MITO Racing).

Die Schrauben (1], {2) und den Stossdampfer mit dazugehériger Klemme entfer-
nen.

Remocion amortiguador de virada (MITO Racing).

Saque los tornillos {1), (2) y el amortiguador de virada con su correspondiente
grapa.

[caarva,

N- 800072249 (05-92) E.10A




I

N° 800072249 {05.52)

I ih



REVISICNE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

I .IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
Cilindro,

Cilindrer in lega leggera con porto al "NIKASI sulla canna ‘

Dopo che il dlindro ho lovaao l'ovali zzaz one max. ammiss bile & 0,015 mm.
n coso di donni o di vsura eccessiva i cilindis dove essere sestinto | cilindri senc
contrassegnati da una 'etlera indicante la classe d° appartencnza.

Misurazione def cilindre.

Contrellare che lo superficie interma sa perteiomente liscia od esente da rigature,
Eiteicoe la misurazione ael diamet-o Jdella cannaa 13 mir da' piano suparicre, come
da schemo indicalo, in direz/one dell'gese aspirazions & soorico,

Cylinder,

Labe glloy elinder with “NIKASIL” costing liner,

Aher edinder opersticn, ovalisolicn admited i= O0.0005% in. mux.
In case of domaye or axcessive wear eylinder nas to se renewen
Cylirgers ane marked with & eiler stafng their class,

Cylinder measurement.

Check thal the inner surface i pertecily smooll ard exsmpt from scoros,

Arrange measurement of e liner diameter at 03937 in. from lop surtace, as shown
in figure, 'nihe admissicn ard exkoust asis direction.

Cylindre,

Cylindre en alliage leger over couene au “NIKASIL sur la chemisa

Aorés havail le cylindre devia avor une avalisation maximae admissible de 0,015
mm.

En cas de dommege au d'usure cxcessive le cylindre do't étre rerplacé

Les cylincies sont margqués par Lo letire indiquant la colégore dappanenence.

Mesurage du cylindre,

Contréler que o surface iniéricure sit poraiemert polic et exempta de rayures,
Eectuer le mesurage du diamene de lo chemise & 10 mm. de o suifoce supdrieura,
seion le dessing en dicection de 'oxe aamisson e échappemen

[

Zylinder.

Zylinder aus Leienimetall mir “NIKASIL Aumiage aut der Laufouchse.
MNach der ZylinderAibeil betrdg! das max. Unrandwerden 0,015 wm,
Boi Schaden oder Abnutzung den Zylinder wec hseln. Die Zylincler sind mit einer ‘
Suchstabe gekennzeickrel, walche dis Zugehorigkeiiskiasse seigt.

Messung des Zylinders.

Die inrerc Oberfléche muss volkommen glat una rllenlos sein,

Der Durchmesser der lautbuchse bei 10 mm vor de- Oberebene in Richiung der
E'nlass-Ablass Achse messen,

Cilindro.

Clindro en dleccisr ligera con refererencia al “NIKASIL on o fube.

Después que el cilindro ha mobajade o ovalizacion max. admisible o ds 0,015 mm.
£n caso de dafios o desgaste excesivo &l ciirdio debe sor sustiluida,

los cilindros son contrasefiadas con una leira indicands la clase o la cual perlenece.

Medicion del cilindro,

Controlar aue la superdicie infema este perlectamenie lisa y sxenie de rovade.
Fleciuar la meaicien del diometro der tube o 10 mm del plaro superion, come indicado
en el esqueme, en dilsccion del eio aspiracién y aescarga.

O
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Pistone

Pulire accuratamente il ciela del pistone e le cave dei segmenti dalle incrostazio-
ni carboniose. Procedere ad un accurcta controlle visivo e dimensionale del
pistone: non devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di
sorta.

lf diametro del pistane va misurato alla distanza {A) dalla base del mantello, in
direzione perpendicolare all'asse delle spinotto.

Piston

Carehully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon depo-
sits. Effect a careful visual and dimensional checking of piston: no traces of
shrinkage, score, crack or damage must be remarked.

Mesure piston diameter from skirt base {A) distance, perpendicular to piston pin

MITO 2|  axis.

Piston

Nettoyer soigneusement le ciel du piston et les encoches des bagues élastiques,
en éliminant toute incrustation charbonneuse.

Mesurer le diométre piston a la distance (A] de lo bose de la jupe d'aplomb &
I'axe du piston.

Kolben

Sorgliltig den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustungen
befreien. Eine ebenso sorgféltige Sicht wie Masskontrolle des Kolbens vorneh-
men.

Der Durchmesser des Keolben soll vom Mantelbasis bis auf Abstand (A}, senkre-
cht zur Bolzenachse, gemessen werden.

MITO 2 | Piston

Limpiar esmeradamente la cabeza deicpistén y las ranuras de los segmentos qui-
tando las incrustaciones carbonosas, Controlar visualmente las dimensiones del
pistén: no deben tener trezas de esfuerzos, rayaduras, grietas u otros danos.
El didmetro del piston fiene que medirse a la distancia (A} desde o base del
cuerpo, en direccidn perpendicular ol eje del pistan.

A: 20 mm (0.787 in.) - MITO 2
10 mm (0.394 in.) - MITO Racing

Altezza gola nel pistone.

Piston groove height.

Hauteur gorge dans le pisten.
Héehe der Kehle im Kolben,
Altura de la garganta del pistén.

MITO 2
Standard / Standeard Limite ma. di usure / Max. wear limit
Stardard / Standara  Standard Limite menx. ¢'vsure / Max Verschleissgranze / Limite méx de desgaste
1,250+1,230 mm 1,33 mm
(0.0492+0.0484 i) (0:052 in.)

MITO Racing

Standard / Standad Limite max. di usura / Max, wear limit
Standard / Standard / Standard Limite mux. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgoste
1,020+ 1,040 mm 1,100 mm
(0.0401-0.0409 in ) (00433 in.|

(UG
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Accoppiamento cilindro-pistone

| gruppi cilindro-pistone scno fornili gia accoppiati; se inavvertitamente si fosse-
ro scambiati trer aro cilindri eristoni di alcuni gruppi, occorre procedere al rile-
vamenta dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.6 e G.7.

Eseguire queste misurazioni o temperatura stabilizzata di 20°C.

Gioco di occoppiamente preferenziale DN-D1= 0,040+:0,060 mm {MITO 2};
0,045+0,055 mm [MITO Racing). Limite di usura 0,080 mm.

Cylinder-piston assembly !

Cylinder-piston assemblies are supplied c|recdﬁ coupled and in case that diffe-
rent class cylinders and pistans have been exchanged, it is necessary to carry
out diameters measurement as shown in figures at pages G.6-G.7.

Arrange these measurements at a stablized temperature of 68°F.

Best mating clearance DN-D1= 0.00157+0.00236
0.00177+0.00216 in. (MITO Racing). Wear limit 0.00315 in.

Groupe cylindre-piston

Les groupes cylindre-piston sont fournis déja accouplés. Si per erreur ils ont été achangés entre eux, des cylindres et pistons de groupes
différents, il faudra effectuer le mesurage des diameétres comme indiqué dans les figures & page G.6-G.7.

Effectuer ces mesurage & une température stabilisée de 20°C.

Jeu dé montage préférentiel DN-D1= 0,40: 0,060 mm (MITO 2); 0,045+0,055 mm [MITO Racing]. limite d'usure 0,080 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben

Die ZylinderKolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unbemerktem Zylinder-Kolben Austausch einigeer Gruppen mijssen
die Durchmesser, wie in den Bildem a.5. G.6 und G.7 gemessen werden.

Diese Messungen bei 20°C durchfiihren.
Vorzugsverbindungsspiel DN-D1= 0,40+0,060 mm (MITO 2); 0,045+0,055 mm (MITO Racing). Abnutzungsgrenze 0,080 mm.

in.

IMITO 2]
MITO 2

Acoplamiento cilindro-pistén

los grupos cilindro-pistén se suministran y acoplados; si, inadvertidamente se cambiasen entre si cilindros y pistones de algunos gru-
pos, es necesario medir los didmetros como se indica las figuras de las pag. G.6 y G.7. :

Medir con una temperatura estabilizada de 20°C.
Juego de acoplamiento preferencial DN-D1= 0,40:0,060 mm (MITO 2|; 0,045+0,055 mm (MITO Racing). Limite de desgaste 0,080

mim.

MITO Racing
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MITO 2 CIINDRC 2ASTON JUEGD mm {1
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Spinotto
Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scalini o colorazioni bluastre

dovute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinotto & necessario sostituire anche
la gabbia a rullini {in oceordo con le selezioni riportate a pag. G.11).

Piston pin.

It reust ke perfectly smooth, withoul any scores, sleps or blueings due to overhearing.
Panawing the pistor oin it is necessary toieplace also the mller cage lir accordance
with the selections laid cu' an poge G115

Goujon.

Dol ée pcr[oiremem ooli, sans TORLTCES, ascaliers cu co orations sleudlres dues &
surchaullage.

MITO 2 Er remplagarl le goujon 2l nécessaire auss| de remplacer lo cage a 1ouleaux
leoniorrémert aux sélactions inciauées & la page G 11

Kolbenbolzen.

Er miss sinwandlreie glat, ohne Riefer, ohne Vorprirgs oser duien Ueterhizzen
verursach-e blauliche Verdfiibungen sen,

Bei Frsslzen des Kobenbio'sans mift auch o'n Rellenkafig cusgetasscht weiden {in
Einvarséndn s mit den Zusammenstellung, dic auf Seile G111 aulgefihn sind).

Bulan.

Debe ser pefeciamente pulido, sin ravaduas, ranuras o coloraciones cauladas
debide o sanrecalenamiento. Sise susliuys e bulén es necesario sustivir-arbién o
jaula de rodilos [de acuerdo con las seleccionas de lu pag. G111

1 0T
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Segmenti
Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e della relativa sede nel

pistone. Se lo fascia & usurata o donneggiata deve essere sostfituita (MITO 2: o
ricambio & fornita la coppial.

Se la sede della tascia nel pistone & nelle stesse condizioni, il pistone e ko fascia
devono essere entrambi sostituiti.

Quando si moenta una fascio nuova su un pistone usate, controllare che la sede
di suddeita fascia non sia usurata in modo non uniforme.

La foscia dovrebbe alloggiare perfettamente paraliela dlle superfici della gola
nel pistone. Se non & casi, il pistone deve essere sostituito.

Piston rings

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. I the piston ring is
weared up or damaged it must be renewed {MITO 2: spares come in couple).

If the piston ring groove on Eiston is in the same conditions, piston and piston
ring have to be replaced, both of them.

When o new piston ring is installed on the used piston, check that the piston
groove is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has to stay perfectly parallel to the piston groove surfaces. If it is not
the couse, pistan must be renewed.

Bague élastiques

Véritier visuellement 'état des b(ilgues élastiques et du rélatif sigge du piston. Si
la bague est détericrée ou endommagée doit étre remplacée (MITO 2: en
rechange on fournit la paire).

Sile sié?e de la bague dans le piston est dans le piston est dans les mémes con-
ditions, le piston et la bague doivent e tous les deux remplacés.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que le siege de
la bague ne soit pas déteriorée en maniére ireguliére,

Lo bague devrait loger parfaitement paralléle aux surfoces de lo gorge dans le
piston. Si ce n'est pas le cas, le piston devra étre remplacé.

Segmente

Eine sorghaltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der entspre-
chenden’ Leistennut im Kolben vornehmen. Ist der Kolbenring beschadigt oder
verschliessen, dann ist er auszuwechseln (MITC 2: das Ersatzteil wird cﬁls Paar
geliefert).

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann miissen beide Kelben und
Kolbenring ausgewechselt werden,

Bei der Montage eines neven Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kolben,
prifen ob der Ringverschleiss ungleich ist.

Der Kompressionsring muf3 vollkommen parallel zu den Flachen der Kolbenkehie
liegen, Andernfalls, ist der Kolben auszuwechseln.

Segmentos

Confrolar wisualmente el estado de la correa eléstica y del relativa asiento del
piston. 5i la correa estd desgastada debe sustituirse {MITO 2: el repuesto se
suministra en pareja).

Si el asiento de la correa en el piston estd en las mismas condiciones, el pistén
y la correa deben sustituirse.

Cuando se monta una correa nueva en un pistén usado, controlar que el asiento
de dicha corren no esté desgostado en manera ne uniforme.

Lo correa debe alojar perfectamente paralela a la superficie de la garganta del
pistén.
Si asi no fuese, debe sustituirse el piston.

Altezza segmento / Piston ring height

Hauteur bague élastique / Segmenthoehe
Altura del segmento

MITO 2 MITO Racing
Stendard / S$tandard Limite max. di usurg / Max. wear limit Slandard / Standord Limite max. di usura / Max. wear limit
Stondard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze Standard / Standard Limite max. d'usure / Mox. Verschleissgrenze
Standard Llimite méx. de desgaste Standard Limite max. de desgaste
1,1920+1,178 mm 1,15 mm 0,975+0,9920 mm 0,955 mm
(0.0468+0.0463 in ) (0,045 in.) (0.0384-0.0389 in.) (0 0375 in.)

I I
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Lo tabella mostra 1 valari del gioco assiale tra segmenta inferiore, superiore e
sede nel pistone [MITO 2) o fra segmento e sede nel pistone (MITO Racing).

l o J This table shows the axial play between lower piston ring, L:ipper piston ring and
iﬁﬂfﬂj» — _“' groove in the piston [MITO 2) or between segment and piston seat (MITO
Racing).

" Le tableau montre les valeurs du jeu axial entre bague-élastique inférieure, supe-
rieure et sidgge dans le piston [MITO 2) ou entre segment et siége piston (MITO
Racing).

Die Tabelle zeigt die Werte des Lingsspiels zwischen unterem, oberem Segmen-
ten und Kolben Leistennut (MITO 2) ader zwischen Segment und Sitz im Kolben
[MITO Racing).

MITO 2 _ |

La tabla muestra los valores de juego axial entre el segmento inferior, superior y
el asiento del pistan (MITO 2) y entre el segmento y asiento en el piston {MITO
Racing].

MITO 2 MITO Racing

Standord / Standard

Standard / Stangard
Stendard

Limite mox. di usura / Max. wear limit
Limite max. d'usure / Max, Yerschleissgrenze
Limite méx. de desgasie

Standard / Standard |

Standard / Stundard

Standard

Limite max. di usura / Max. wear limit
Limile max. d'vsure / Max. Verschleissgrenze
Limite méax. de desgaste

[0.0015+0.0028 in.)

L0,040+0,072 mm

|

0,20 mm
(0.0078 in.)

0,030: 0,065 mm
{0.00118:0.00250 in.)

0,15 mm

(0.0059 in.)

MITO 2

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Intred e | segments nella zona pii bassa del cifndre Idove [isura e rinira) aveade
la cua o posizionarls beac in “squadie” @ msurare o diskanza Fo "2 doe csfrem 19

Cylinder-piston rings play.
Insert Ihe piston ring ino the cylindar bohor fwasre wearing is -he leneveast] and posit o
it wecll e "aqu@re" ara maasure the distorce bervaon He lwo erss.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.
Melie la bague glasiiaue dans 2 zon o'us basse du cylindre {o Fusces ast rinimale)
er ayant e soin de le sien plocer en “cadre” of mésurer la dlistance entre 'os deux

axlreris.

Passung Segment-zylinder. .
Das Segment in den urlarsten Sereich ner Zylinder [ihen fwo der Yerschlaiss minimal
isfl. Darautachian, denWinkelkopt gut s cosilicnieren und den Apstorc ewischen der
beizen Enden massen,

Acoplamiento segmentos-cilindro.
Irtosucin el segmento en 'a zona baje del
enierao cuidude en colocaro bien “a osc
EXIamicoaes.

cilndra |donde e drsgase es mirimo)

adra” y med T la digtantia crfre "as dos

MITO Racing

Standard / Stendard
Standard / Standard
Standerd

Limite max. di vsura / Max. wear limit
Limite max. d'usure / Max. Verschlrissgrenze
Limite max. de desgaste

Standard / Standord
Standard / Standard
Standaord

Limite mox. di usura / Max. wear limit
Limile max. d'vsure / Max. Verschleissgrenze
Limile méx. de desgaste

0,15+0,35 mm
[0.0059+-0.0137 in.)

1,00 mm
10.0039 in.)

0,10+0,30 mm

[0.0039+0.0118 in

1,00 mm
[0.0039 in.)

G.12
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Rif. Denominazione MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHEH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD
1 Valvola a gas 60 50 40
2 Spillo conico X 33 (2? tacca) X 58 {22 tacca) SX 18 (2 facca)
3  Cetto del minimo 48 38 55
4 Golleggiante 6,5 gr. 9.5 gr. 4,5 gr.
53  Getto massimo 148 125 175
6  Polverizzatore 266 BC 266 DU 266T
7  Getto awiamento 65 65 65
8 Vit aric aperta di giri Tel/2 1/4 Tel/2
9  Getto potenza 95 20 BO
10 Emulsionatore minimo B BF 1 —

[
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Ref. Description MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD
1 Gas valve &0 50 40
2  Needle jet X 33 (2nd nofch) X 58 (2nd notch) SX 18 (2nd notch)
3 Idlejet 48 38 55
4 Float 6,5 gr. 2.5gr. 6,5 gr.
5 Mainjet 148 125 175
6  Sprayer 266 BC 2646 DU 2667
7 Idling jet 65 65 65
8  Air screw opened of turns 1and 1/2 1/4 1 and 1/2
9 Power jef @5 Q0 80
10  Idle diffuser B BF 1 —
Réf. Description MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHEH 28 RD
1 Soupape goz 60 50 40
2  Pointeau conique X 33 (2&éme encache) X 58 [2éme encoche) 5% 18 (2éme encoche)
3 Gicleur du ralenti 48 38 55
4 Flotteur 6,5 gr. 2.5qgr. 6,5 gr.
5 Gicleur principal 148 125 175
6 Vaporisateur 266 BC 266 DU 2661
7  Gicleur 65 65 65
8  Vis air ouverte de tours 1 et1/2 1/4 Tetl/2
9 et puissance @5 Q0 80
10 Emulsionneur du ralenti B BF 1 —
Bez. Benennung MITO 2 MITO 2-CH MITO Rating
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD
1 Gasventil 60 50 40
2  Kegelnadel X 33 (2 Kerbe) X 58 (2 Kerbe] 5X% 18 (2 Kerbe]
3 leerlouldise 48 38 55
4  Schwimmer 6,5 gr. 2.5 gr. 6,5 gr.
5 Houptdise 148 125 175
6 Einspritdise 266 BC 266 DU 266 T
7 Vergoserduse 65 65 &5
8 Luktschrauvbe 1 und 1/2 1/4 Tund 1/2
¢ leistungsdise 95 20 80
10 Mischrohr fur Langsamlouf B BF 1 —
Ref. Denominacidén MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD
1 Valwla de mariposa 60 50 40
2  Aguja conica X 33 (29 muesca) X 58 |2° muescal) SX 18 (22 muesca)
3 Chiclé del relenti 48 38 55
4 Flotodar 4,5 gr. 9.5 gr. 6,5 gr.
5 Chiclé méximo 148 125 175
6 Pulverizador 266 BC 266 DU 2667
7  Chiclé puesta en marcha 65 65 65
8 Tornille aire abieria de revaluciones Ty 1/2 1/4 Ty 1/2
9  Chiclé arranque @5 o0 B0
Emulsificador minimo B BF 1 —

G.26
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Démarrage

le démorrage ¢ moteur froid se doit &lfeciuer ovec soupape goz fermée en ouviant la sovpope démanage avec
&tre foujours porté en position verticale.

Au cos [z commande démarage soit & disiance [cable), il Taudra cuvir compléienent la commande silvée sur le motocycle.

A lempérature ambiance pas Irop busse, tenir un peu cuverle mame ‘o scupape gaz.

Aussitdt gue le moreur aura alteinle lo température notmale de lonclicnnement, fermer la soupape démonoge, puisgue lerichissement provogqué,
dérongeroit le fonctiornemen- régulier du moteur.

‘aide d'un levier {c] qui doit

ENTRETIEN

Jour maintenir toujours le carburateur conditions excellentes de foncicnnement | faur suivre les suivartes régles:

~ Metloyer le carburateur en le démontant, le levant et en souffiant rous les composants, y compris le corps, spécialement dans les canalisations

el parties calibrées.

- Vérter la partaite efficierce de tous les composants toul particuliérsment I'épingle conique, le pulérisuleu el lepingle lermelure essence qui
ne dovent pos présenter des Iraces evidentes d'usure ot cussi .o flotteur qui devra étre du paids indiqué sur e méme; avantle rementage s'cssurer
en outre de la parfaite stancheité de I'épingle ferreture essence sur son siége.

- Rémonter e carburalen en emplagecnt éventuellament les particulidqres usurés avec des autres nouveaux et d'origire.

ANWENDUNG

Bei kaltem AMator soll dos Anlassen mit geschlossener Drossel statfinden, indem das Anlassventil [durch | lebe
gedllina wird.

Falls das Anlassen durch Fernslenerangsseil geschieht, ist der am Malorrad eingebaute Antriels wollkommen zu éffner,

Bei einer nicht zu niedrigen Raumemperatur ist auch die Drossel erwvas offen 7u halien

Sooad als die Normalbetriebtemperatur encicht wird, ist das Anlassventil 7u schliessen, da die erreugte Usbertetung, den regularen Bericb des
Molors styren kanne.

chen {e) in dor vertikalen Stellung)

WARTUNG

Zu den Optimaibetriebsbedingungen ces Vargasers sind die fo'genden Vorschrifle zu beachten:

- Den Vergaser abbaven, waschen und sarglaltigst rein gen. Alle Bestandteile, Kérper engeschlossen, vor zllem die weilungen und die ges chen
Teile, enblosen,

- Die wollkormimene Leistungsfihigkeit oller Bastandteile, vor allem d'e Kegelnadel, den Verstauber und dic Benzirschliessrogel, cie keire
Verschleisspuran seigen diden, nachorifen. Das Gewicht des Schwimmars mul wic saraut angegeban lautan. Vor dem Weedereinbau muf}
mar dis Benvinschliessnade v ibiem Siz cuf perfekie Dichrigkeit nachprifen.

Can Vergaser winder cinbauzn und die eventue| veschiessenen Tel e duich neue Origina leile esetzen

uso

Arranque

El arrarcus con el motor frio tiene que ser efectuade con ta valvula del gas corrada y abrerdo la vahale de ananque por medio de la palanca
lc} que debe situarse en nocisién vertical. |7 el caso en que el mando ararque seo o dislanca (cable!, serd necesario abrir compleramenie
al mande puesto scbre la matocicleta. Con uratempeiatuia ambiente no muy baia, mantener suavemante abierta también la vahula gas. Cuande
el motor alcarce la lemperalure normal de funcionamiento, cerrcr la véliia arranque, ya que e enrquecimiento obleride podria dakar el
funcicnamienia nomal del metor.

MANTENIMIENTO

Fara rontencr sicmpre of carbuczor en condiciones dplimas de funcienamiente, hay que obrar come indicado a confinuacién:

~ lirmpicr el carburader dasmonténdale, avandela v saplards todos los componentes, inclusa la envolulra, en parlicular en las ranuras y en
parles calibradas.

- Conlrolar la perfecia eliciencia de tedos los companentes y en particular del punzén canico. Cantrolar pues que el pulverizador y el punzén
de ciere gosolina no presenten evidentes sefialzs de desgaste v que ol flotado tenga el peso establecide sobre el mismo; antes del remaniaje,
asegurarse orost de la perfecta estanqueidad del punzén de cicre gasoling en su asiento.

- Volver o monlar el carburaaor susiituyendo los particulares eventualmente desgaslades cor chos nuevas ¥ origiﬂu\es.

0%
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Fattore di correzione del getto del massimo

Il getto del massimo influenza in modo determinante la carburazione e quindi la resa Penerqle del motore, Fattori climatici come la tem-
perctura esterna e I'altitudine influenzano notevolmente il comportamento della miscela aria-benzina all'inferno del carburatore. E' per-
lanto necessario modificare il dimensionamento del getto originale, desumendo il fattore di correzione dal grafica a fioneo riportato.

ESEMPIO:

In presenza di una femperatura esterna di 25°C e ad ur'altitudine di 1000 m si oftiene un fattore di correzione di 0,94. Pertanto il get-
to del massimo da montare in sostituzione di quello originale sara: MITO 2: 148x0,94 139 MITQ 2/CH: 125x0,94= 117; MITO
Racing: 175x0,94= 164.

Correction factor of the main jet

The main Jet considerably cffects carburetion, hence the genercl performance of the engine. Climatic factors, such as the outdoor tem-
perature and the altitude, highly affect the behaviour of the cir-gi‘csoiine mixiture inside the carburetior. It is therefore necessary to chan-
ge the size of the original jet according to the correction factor shown in the diagram on the left.

EXAMPLE:

With a 77°F outdoor temperature and 39,37 in. altitude, a correction factor of 0.94 is obtained. Therefore the main jel to be assem-
bled in replacement of the original one shall be: MITO 2 148x0,94= 139; MITO 2/CH: 125x0,94= 117; MITO Racing: 175x0,94=
164,

Facteur de correction du gicleur de reprise

Le gicleur de reprise a une influence déterminante sur la carburation et donc sur le rendement global du moteur. Les facteurs climatiques
tels que la température et I'altitude influent considérablement sur le mélange air-essence & ['intérieur du carburateur. Il est donc nécessai-
re de madifier le dimensionnement du gicleur original en déduisant le facteur de correction & partir du graphique ci-contre.

EXEMPLE:

Avec une temérature extérieure de 25°C, & une altitude e 1000 m on abtient un facteur de correction égal & §,94. Par consequent, il
faut installer un jet de maximum @ la ploce de celui original correspondant a: MITO 2: 148xC,24= 139; MITO 2/CH: 125x0,94=
117; MITO Racing: 175x0,24= 164,

Umrechnungsfaktor der Vollastdiise

Die Vollastduse hat entscheidenden EinfluB auf die Vergasung und folglich auf die generelle Motorleistung. AuBere Faktoren, wie
AuBentemperatur und Héhe, beeinflussen das Verhclten des Benzinlufigemisches im Inneren des Vergasers erheblich. Daher ist es
notwendig, daB man die Abmessungen der Originalvollastdiise &ndert, wobei man den Umrechnungsfakior noch der seitlich angefihr-
ten Graphik errechnet.

BEISPIEL:

Bei einer Auflentemperatur von 25°C und einer Hhe von 1000 m erhdlt man einen Umrechnungsfaktor von 0,94. Es muf’ daher fol-
gende Vollastdise anstelile der Originalvollastdise angebracht werden: MITO 2: 148x0,94= 139; MITO 2/CH: 125x0,94= 117;
PITO Racing: 175x0,94= 164,

Factor de correccion del tiro del maximo

Fl tira del maximo infuencic en mode determinante la carburacién por lo cual el rendimiento eneral del motor. Factores climaticos
como la femperatura externa y la aliitud influencian notablemente el comportamiento de la mezcla airegasolina al interno del carbura-
dor. Es por lo tante necesario modificar el dimensionamiento de! lanzo original, infiriendo el factor de correccién del grafico al lado
reportodoA

EIEMPLO:

En presencia de una temperatura externa de 25°C y a una altura de 1000 m se obtiene un factor de correccion de 0,94. Por lo tanto
el chorro del maximo de montar en sustitucion del original serd: MITO 2; 148x0,94= 139 MITO 2/CH: 125x0,94= 117; MITO
Racing: 175x0,94= 164,

Temponatura { lerperature [ Température ¢ temperatur [ Terperatara

Altrud-ne ! Afthude

¢ Altrude [ Hoéhe ! Aura LT
O[

40 +

0 +

20 —_—

10+

L 1 i 1 1 1 1 4 1 [l 1
0.89 0.86 0.88 .30 0.9z 0.94 0.96 D0.9B 1.00 1.02 1.04

Fatore di conezone ! Carrechon facior
Facteur de correctian ¢ Korrertiansfakior | Factar de cortecsion
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Raccordo di aspirazione.
Centrollare che | raccords di aspirazione non sia vsuraie o danneggialo. In caso
conraria, sostituirls

Suction coupling.
Check that the suction coupling 1s nat worn out or damaged. I necessary, replace i+,

Raccord d’aspiration.

Co 1 que le raccord d'aspiration ne soit ni usé, ni endommagé. Dans le cas
cmTrmre, le chenger.

Sauganschluss.

Den Souganschluss auf Verschleiss ader Beschaedigunger pruefen. Gegebenenfalls
ersefzen.

Empulme de aspiracién.
Corlraln que & empalme de asciracion no esté desgastado o rato. § asi fiese
sustituirle

Valvola a lamelle.

Veriricare che e lomelle non presenting racce di vsuria o ot

In casa contraric sostitire le lamelle @ o piastrire di ‘armo corsa arelle In fase i
r montaggio dei particoler applicare “loctia” sulls viti

Blade valve.

Check thar Ine blades are ne warn o broken

IF nat, replqce the blades and she blade stroke sop plates. During delai s ieassembly,
Gpp\y "loctte” or the scrows.

Soupape & lamelles,

Vérifier que les lamelles e soient pas usurées cu cossées.

Er cas contra’re, remplacer les lamalles e les p|uqJel es d'and codse lamelles.
Ferdant le rémancge des dateils, ancliover du” ocile” sur les vis.

Lamellenventil,

Nachpriifer, dass die Lamellen weder Verschlaiss nach Briiche auhwsisen. Sorst muss
man aie lamsllen urd die Platchen zum lamellenstopp arselzen. Wahrend des
Wiederzusermenbaues der Detaile, wird man auf die Schrauben “lociie” auliragen

Véalvula de aletas.

Verilicor que as aletas no preserten frazas de desgaste o oo

In caso contranio sustituin las aistos y las plorm e hrm\ aa carera de los aatos
Cuande se vuelvan a mortar las pieras aplicor “loctite” en los lenil os.

I Hnaani|
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Valvola di scarico.

Ogni 5600 enilomen procedere alla sulizia della volvo o uilizzerdo ma spazzola
per candele oppure un piane di riscontio con cana verrata s cui pulire le superici
picina. Efferiare la sostiuzione cgni 10.000 Kir.

n Non utilizzare raschietti o punte che potrebbero danneggiare le superfici
esterne della valvola pregivdicandone la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve.
Cvory 3100 ml. clean the vave using o o ug trush of o shiker plare with sand poper
e lean e Yat suraces. Replace the valve every 6,200 .

n Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tightness on the cylinder.

Soupape d’échappement.

Procedar au refloyage de la soupape lous ies 5000 ks, an ofilisent sait ure brosse
sour bougin, soil un rarbre de sazier acisit pour e nelloyage ges sutfaces planes.
Remplucer 'a soupape ious es 10,000 £m

n Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et comprometire la tenue sur le cylindre.

Auslassventil.

[es Vol alle 5000 Kilometer =nigen, h'e'z, eine Zuendkerzenbuernste oder eire
Abichplarte mit Sandpapier, zur Reinigung der giarien Obearflaazhen, vervendor. Das
Venrl alle 10.000 km auswesksaln,

n Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
infraechtigen.

Vilvula de escape.
Cada 5000 K limpior lavakula ulil zando un ceptlo para bu fas = papel delija save
impiar las superficics panas. Electuar la sustieeidn coda 10,000 kms.

n No utilizar rascadores o puntas que podrian estropear las superficies
exteriores de la vélvula perjudicando la sujecion en el cilindro.

T
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Metrare in tase lingranaggio sul contralbero [1) con lingranaggio di rinvio intericre
(?]; i menti che interessane lo fasatura seno punzonati, In ausslo modo avremo
I'allireanente Ta asse contralbero ¢ osse finvio.

Posizionare 1| pistone al punte morto supariore.

Inserire la campara frizicne (3] sull'albero primario e melerts in lase con lingranaggio
(4 rasmissione primaria sull'albero molore. Per verficare se la fasaturg & eseguita
reretamente conirollare che, tra 'a punzonatura (A} sul'ingraraggio clbero mofore e
quella [B) sullingrarcggio 13) supericre di rinvio, sano comprasi /4 denti dells
campena {3).

Balance countershaft phasing.

Phase the gear on countershaf {11 with lower transmission gear |2); the leetr concearning
the phasing are marked. In this wery the countershaft axle and transmission axle shall
be aligred.

Arrange the piston at its bottom dead cenler

Fit clutch housing {3} on ne main sha and phase - with main ransmisisan geor {4} on
tha drive shall.

To make sure thal the phas ng has beer caried cut properly, check that there are / tecth
of hausing |3) between marking (4] on the diive sha’l gear and marking {B) on soper
fransmission gear (5]

Calage du contre-arbre d'équilibrage.

Caler ‘engrenage sur le contrerarbre (1) avec l'ergrerage de ervol inlérieur [2); les
derts qui ‘ntéressent lo calage sont poingonnées. De cafle manigie on obliendia
I'alignemant enira ['axe du contrs-arbre ef le renvol.

Positionner le pston au poinl mor supérieur Insérer la cleche d'erbrayage [3) sur
I'arbre primaire of la caler evee P'engrenage (4] de ransmission primaire sur 'arbre
marour. Pour véritier que le calage seit comoc, contrdler que 7 cens de ta cloche (3)
soiont enire lo poingonnage [A) sur I'engrenage de I'arbre moteur el celui (B) sur
‘engrenage 1] sunérieur de renvoi

Taktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle

Das Zahnrad auf der Vergelegewelle {1) mit dem Zahnrad des unteren Vorgele-
ges (2} in Phase bringen; die Zaehne, die fuer die Taktierung Bedeutung hc%en,
sind gekoernt. Auf diese Weise wird die Fluchtung zwischen der Achse der Vor-
gelegewelle und der Vorgelegeachse erreicht.

Den Kolben am oberen Talpunkt positionigren.

Die Kupplungsglocke {3} auf die Abtriebswelle setzen und mit dem Zahnrad C14]
des Hauptantriebs auf der Antriebswelle in Phase bringen, Zur Kontrolle der
tachgerechten Taktierung, pruefen, ab sich zwischen dem Zeichen (A) auf dem

Antriebswellenzohnrad und dem Zeichen (B) auf dem oberen Vorgelegezahnrad
(5) 7 Zaehne der Glocke (3] befinden.

Puesta en fase contra-érbel de equilibrio.

Meter en fase el engranaje del conraeje [ 1) con el engranaie de reewio irferior (2];
los dienles que inferesan la fajawra estdn punzenados. En esie modo habremos s
alineamients entre aje contadioel y je reenvio,

Posicionar e pislon al punlo muerta super-or.

Inserir la campana embragae (3) scbre e eje primario y meterlo en fase con el
engranaje 4] transmision primaria en el eje molor. Para verilicar sila faja'ura es hecha
corectamente conftrolar que, entre la punronada (A} del engrana’e arbol meor y
aguella (B] del engranaje (5] superiar de reenvio, estén comprendidos siete dienres de
la campana {3}

At QO OamanaH o)
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Inserire la seconda -ongella a e punte sula campona e irfilare deno di essa il groppo
dei d'schi precegentemente lormao

Bloccare il dado cantiale alla coppia prascrtia e ripiegore accuralomente la roscite
di sicarezza.

Manicre il cuscinetlo reggispinia frizione.

NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana.

In case di scorrimento diflicoliosn, patrebbe crovocaie impertefio fanzicnamento de la
friz"ane, smonfare nuovanerle il gruppe o rimuovere l'oslocolo. Anche un eccessivo
serraggio de. dado centrale porebbe provocas anamaie nel lunsionarente della
frizione

Insar the secand thresnont washer an tha housing and fit e previous v packed plates
i nsice il

Lock the riddle nut at the recommended toraue and carcfully pend the safery washer.
Vicunt tha elueh nrust bearing.

REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

In case of aifficult sliding, caasng a taulry clutch coeralion. dismantle this groas again
ana remove the obstacle. Alse o light locking of conra nut could cause mpedections
of clutch creration

nsérer o deaxigme ondelle o ais grains sur la cloche el inredure & “ntérieure le

groupe de disques prépard.

Rloquer I'écrou central sur le couple prescrit of replier soignewserent s rondele de

séurité.

Nonter le coassirel de butée axdale d’embrayage

n REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

Fr cas de glissement aifficile, gui pounail entainer un ferclicnnement impartail do
I'arrbrayage, démorien e groupe de nouvean & enlever 'obstac e Méme un seroge
excessit de |'écrou contrale pouna tentairer des aromales dans e fonctionnement de
I'embroyage.

Dic zwaile Dreipunkischeite aul die Clocke sorzen, urain giese den baraits gerormier
Scheizerblock einluzger

Die sentrale Mutter beim vorgeschiiehenea Dreamomeant sichern ond die
Scherungsscheibe sorglaelis cbbiagen.

Das Kopplungsdivckloger einbauen,

VERMERK! - Das Scheibenpaket (Mimehmer- und Antriebsscheiben} muf3
beide auf der Zentralnabe und ouf der Glockefrei gleiten.

Falls eincs schwiorgen Gleiters mi”eventuall saraus folgendem lalschen Bewieh der
Kupplung, die Gruppe wieder atibauen und die Stering pesetigen.

fs die Zentalmutier zu fest angezogen, aann wird die Kupplung anregelmassig
arbeiton.

Irlreccir @ segunda arandela con s punias e la campana y rehe dentro de éso
cl grupo de ios discos anleriammerte formado,

Joquear la tuorca central can el pat prescrilo y doblar cuidegosaments la arande
de seguridad.

Mantar el coj nete de empnje del embrague.

o

NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre lo campana.

Si desivase dificolasamente pedic provocar o imeeriedte funcionomento dol
embrague; desmontar ofra vez el grupo v quitar ¢l obstécna Tamb &1 un asreinso
oxcosivo de lo lusica cerlal codhia provecar aromalias en sl ancionamients de
embagla.

A M
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

MITO 2 MITO Racing

Sospensione anteriore
La sospensione anteriore & costituita da una farcella teleidraulica a steli rovesciati.

DIGMERTO steli ... 40 mm
Escursione ruota anteriore (sull'@sse SCOMevOli)...........cooiiiiiii oo e 120 mm
Front suspension

Front suspension is made by o telehydraulic fork with upside-down legs.

PROGUCEI. ..ot MARZOCCHI
Legs dIGMETer ..o e e 1.57 in.
Front wheel bump position [on the sliding axis) ..o e 4.72 in.
Suspension avant

Suspension avant en fourche téléhydraulique & figes renversées.

PIOGUEIBUI .ot MARZOCCHI
DIGMEIE @S ..ottt e 40 mm
Excursion roue avant [sur I'axe des couliSsants) ... e 120 mm
Vordere Aufhdngung

Die vordere Aufhdngung besteht aus einer tefehydraulischer Gabel mit umgefallenen Schaften.

Hersteller. ... e e MARZOCCHI
Durchmesser der SEINGEN ... it 40 mm
Durchfedern des Vorderrades {auf der Verschiebeachse) ..........o.oooo oo oo 120 mm

Suspension delantera
La suspensidn delantera estd constituida por una horquilla telehidravlica de vastagos invertidos.
Marea

I
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MITO 2

MITO Racing

Ruota anteriore
Cerchio ruota in lega leggera a tre razze. Dispositivo di rinvio del contachilometri sul lato sinistro del mozzo rvota [MITO 2).

L e T T PO TP T T SO P T U TP TP U PP PP UPPPPPPPPPPPPRPS MARCHESINI
DAMBOSIONI oottt et et e eee e e oo e e e e et e ettt e a4ttt e e e e e e e e e e s 2,75"%17"
PREUMOHCO: MOICO 8 TPO .. oiit ettt et Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
] T= Y T AU U TP P T SO T U PP PP 100x80x17"
oppure

BAGIFCE 8 HR0 oo e e Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DT =)Ao U OO OSSR 110x70x17"
oppure

BAGITCE € HPO oot e e Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
D] Y=Y T3 O OSSP 110x70x 17"
Pressione di gonfiaggio a freddo [con solo pilota)

PIEEIlT e e e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
AICRElin e e e Kg/cm? 1,9 psi 27
D RO ettt e oo Kg/em? 2,0 psi 28,4
Pressione di gonfinggio o freddo (con passeggero)

PITEIIT .1ttt Kg/cm? 2,1 psi 29,9
NI oo e e e e e e e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DO e e Kg/cm? 2,1 psi 29,9

Front wheel

Three-spoke light wheel rim. Odometer transmission unit located on the L.H. side of the wheel hub (MITO 2).

K MARCHESINI
DTN IS oot e e 2,75"x17"
................................................................................................................. Pirelli ZR 17 - MP7 SPORTT

1.6

i
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D IIEIISIONS - oo e e es e ot e e et e e et e e e e ee e e e et e e Eeee e e e e e 100x80x17"
or

MAGNUIGCIUEET QI Y. vo ettt e Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DI I BSOS - et e e et ee e e e et e e oo oo oo ke A et s e et oo e oeeeoeeeeeia L sLEEeeee T e e e e e L 110x70x1/7"
or

MANUIGCIUIET ARG B Lottt e Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DT T =TT U T P PP PSPPI E SRR R PR RS PTR PR PPPREPPRIPREMPS 110x70x17"
Infiation pressure {in cold condition) {driver only)

PErlli s e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
NERE T o e Kg/cm? 1,9 psi 27
DRI - Kg/fcm? 2,0 psi 28,4
Infiation pressure {in cold condition) {with passenger)

T S RO OO U PSSO PP OO P DO P PPN SO P PEPRTRE PR Kg/cmz 2,1 psi 29,9
A TCREI I o e Kg/cmz 2,0 psi 28,4
DURTOP 1. 1ottt Kg/cm2 2,1 psi 29,9

Roue avant
Jante de la rove en alliage léger & trois rayons. Dispositif de renvoi du compteur kilométrique situé du ¢été gauche du moyeu de la roue

(MITO 2).

NAGIIGUUE ..ttt m e MARCHESINI
DI YT ] LT T U TR P U P PP PP SR PP PP E PR PP PRR TR 2,75™7"
PREU: PrOGUEIEUT €1 BYPIB ...t ies oo oe e b bbb Pirelii ZR 17 - MP7 SPORT-¥
DI EIISIONS « - o evreee e+ e e e e e e e e e e e Lo e e e 100x80x17"
ou

PEOAUCIBUT ©F TYJBE. ... oottt oot eee oo E e Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
I TIEIS OIS e v e e e et e e ettt e e s 110x70x17"
ou

PIOQUCIEUT B TYIIE oottt et et E Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
I TTIBIISIONS oo oo e e e et ee et d e e 110x70x17"
Pression de gonflage (a froid) {conducteur}

PR i Kg/cm? 2,0 psi 28,4
ICREY T o e e et Kg/em2 1,9 psi 27
DURIOR L. ettt Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Pression de gonflage (& froid) (conducteur)

Pl Kg/em? 2,1 psi 29.9
IEREIIY <o e e Kg/em? 2,0 psi 28,4
DT RSO SO S P PRSPPSO USSR TSP PSPPI PRRPICTPSIS PSSP TSRS PTES ER NSSRSR Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Vorderrad

Leichtmetallfelgen mit drei Speichen. Kilometerzéhlervorgelege links von der Radnabe {MITO 2).

TR o e e MARCHESIMI
ABIMESSUNGEN . oo oottt e oo EE L 2,75"17"
Reifen: Herstelier und Tym .o oo oo e Firelli ZR 17 - MP7 SPORTT
A BIMESSUNGIEN -1 e ottt e s 100x80x17"
oder

H RSt lor UNA Ty <ot —....Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
ABITIESSUNGEN .. ..ottt et e b e et L 110x70%17"
oder

HerstRllEr UNE Ty Lottt oot e b e e Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
A BT BUNGEN | L o it et e 110x70x17"

Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) (Fahrer)
Pirelli

NN ECEE
) 1.7
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Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) {mit Fahrgast)

e [T OO PO PO T PP S PRSP P PP TP TRPITEN Kg/cm? 2,1 psi 29,9
LT T T WU T TR U O SO O OO OOy PO PP PP TR PSP SRR Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUNIO - oottt et et s Kg/cm? 2,1 psi 29,9

Rueda delantera
Aro rueda el aleacién a tres radios. Dispositivo de reenvio del cuentakilémetros sobre el lado izgierdo del cubo rueda [MITO 2).

GO oo e e e e e e MARCHESINI
DIMIENSIONES oo ee oo et oot e et eteee e s et te e et et ooty e e ae e e e e e 2,75"17"
NEUMGHCO: MEATCA Y HPO 1ottt oo Piralli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DT Tt a T TR UTT U O U P PSP P P PR PP TR P P TTTPPPPPRPRP 100x80x17"
)

IVAGITEE Y DO 1ottt ek Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
D AT ATt 1 UUUTUUTTUUUTUU T UT T OO U PP Oy s R OO TP ROPP PR STTPRPT PRI 110x70x17"
o

IMEITEE Y HPO .ot Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
D ITIEIISIONES <o v e oot e e ety e e et e e e e oot oAt ae s A st o4 et e oot e oo ehe e e e e e e b 110x70x1 7"
Presion de hinflado {en frio) {canducteor]

=T | U TTUU T T T T T PP PP PP PSP PPPRSPI Kg/cm? 2,0 psi 28,4
IAICRBI I e Kg/cm? 1,9 psi 27
DO ettt s Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Presion de hinflado (en frio] [con pasajerc)

Pl e e et e e e e Kg/cm? 2,1 psi 29,9
BRI o e Kg/em? 2,0 psi 28,4
DUNIOP 1ttt Kg/em? 2,1 psi 22,9

(LG
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Rimozione ruota anteriore

Posizionare sotto il motore un supporto per avere la ruote sollevata da terra e

procedera nel modo seguente:

- cllentare le viti {1} che bloccano il perno ructa sui gambali;

- rimuavere il dade (2] con relativa rosetta ed il perno ruota;

- togliere il rinvio contachilometri {la trasmissione flessibile rimarra ancorata al
rinvio), il distanziale destro e la ruota.

Per il rimontaggio operare in sense inversa.

Removing front wheel

Place a support under the engine to lift the wheel fram the ground proceeding as

follows: .

- unloose screws {1) which block wheel axle on the legs;

- remove nut (2} with washer and wheel axle;

- remove the adometer cable, [the flexible cable remains fixed on the transmis-
sion), the right spacer and the wheel.

To assemble, reverse operatians.

Enlevement de la roue avant

Placer un support au des sous dv moteur pour soulever la roue et opérer comme

suit:

- desserrer les vis [1] qui bloquent le goujon de la rove sur les pieds;

- enlever I'écrou (2), la rondgﬂe et |'axe de roue;

- enlever le renveoi du compteur kilemétrique, |'entretoise droit et lo roue, {le
céble flexible restera ancré au renvoil.

Pour I'assemblage, opérer en sens invers.

EnHfernung des Vorderenrades

Eine Stitze unter den Motor stellen und Rad vam Boden anheben; danach wie

folgt vertahren:

- die Schrauben {1) abschrauben, die den Rodzapfen an den Beinschienen befe-
stigen;

- Dig Mutter [ZJ samt entsprechender Unterlegscheibe und Radzapfen entfernen;

- Vorgelege des Kilometerzahlers (die biegsame Welle wird am Vorgelege
verankert bleiben}, rechtes Distanzstick und Rad entfernen.

Zum Anbauen ist in umgekehrter Reihenfolge zu verfahren.

Remocién rueda delantera

Posicione debajo del motor un seporte @ fin de que la rueda quede alzada del

suelo y haga lo siguiente:

- afloje los tornillos {1) que bloquean el perno de la ruede en las patas;

- remueva la tuerca {2) con su correspondiente roseta y el perno de la rueda;

- quite la transmisidn velocimetro [la transmisidn flexible queda anclada a la
transmision), el separador dereche y la rueda.

Para volver a montar sige estas operacianes en sentido inverso.

I
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Stacco forcella anteriore

Inserire un supporto softo al motore in modo da avere la ruoto anteriore solleva-

ta do terra; operare come segue:

- rimuovere la ruota anteriore nel modo descritfo al peragrafo "Stacco ruota
anteriore”;

- rimuovere |'ammortizzatore di sterzo {MITO Racing) nel mode descritte al paro-
grafo "Stacco ammortizzatore di sterze”;

- svitare le quattro viti (1) che fissano il parafango anteriore af gambali della for-
cella;

- allentare le due viti {2), che fissano cioscuna canna alla testa di sterzo e le

vattro (3] alla base di sterzo;

- stilare gli steli.

Quando si procede al rimentaggio posizionare gli steli @ 10 mm sopra al piano

testa di sterzo {vedi figura).

Removing the front forks

Place a support under the engine so that the front wheel is raised from the

ground; operating as follows:

- remove the front wheel following the instructions in the section "Removing the
front wheel":

- remove steering damper {MITO Racing) as described in paragraph "Steering
damper removat";

- loasen the 4 screws ({1} fixing front mudguard to the fork legs;

- unloose the two screws (2] fastening each tube to the steering head and the
four screws I~I3] to the steering base;

- sextract the fork legs.

During reassembly, position the fork legs 0.39 in. over the steering head surface

(see figure),

OO Ll
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Démontage de la fourche avant

Placer un support sous le moteur de fagon & soulever la roue avant du sol; opé-

rer comme suit:

- refirer lo roue avant en suivant les instructions confenues dans le paragraphe
"Démoniage de la roue avant";

- enlever |e%rein direction [MITO Racing) d'aprés le paregraph "Enlévement du
frein direction";

- desserrer les 4 vis {1) fixant le garde-boue avant aux tiges fourche;

- desserrer les deux vis (2) quigﬁxent chacue tube & la téte de direction et les
quatre vis {3} de fixation & la base de la airection;

- exfraire les figes.

Pendant le rémontage, plocer les tiges 10 mm au dessus de la surface de la téte

direction {voir Figung.

Abmontieren der Vordergabel

Unter dem Motar einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vom Boden

angehoben ist; dabel ist es wie folt zu verfahren:

- das Vorderrad wie im Abschnitt "Abmontieren des Vorderrads" beschrieben
abnehmen;

- den lenkungsstossdampfer (MITO Racing) enffernen, wie im Absatz "Entlernung
des lenkungsstossdampfers” beschrieben;

- die vier Schravben (1) losschravben, die den vorderen Koffligel an den Gabel-
schenkeln befestigen;

- Die beiden Schrauben {2), mit denen jedes Rohr am Lenkkopf befestig ist, und
die vier Schrauben {3} unten an der lenkung l5sen;

- die Stangen herausziehen.

Wahrend des Widerzusammenbaves, die Stangen 10 mm auf dem Ebene des

Lenkkopfes legen [siehe Abb.).

Remocién horquilla delantera

Introducir un soporte por debajo del mator de manera que lo rueda delantera

quede levantada del suelo; haga lo siguiente:

- quitar lo rueda delantera como se describe en el capitulo "Remocién de la rue-
30 delantera";

- remueva el amortiguador de viroda [MITC Racing)como se describe en el par-
rafo "Remocién amortiguador de virada";

- destornille los cuatro 1emillos (1) que fijan el guardabarros delantero en las
pates de la horguilla;

- aflajar los dos tomillos {2), que fijan cada tubo a la cabeza de lo direccién y
los cuatre (3) o la base de lo direccion;

- sacar los vastagos.

Cuando se vuelva a montar, colocar los vastagos a 10 mm por encima de la

superficie de la cabez a de la direccion {ver la ﬂgurc).

<
10 mm
0,39 in

il
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Revisione forcella anteriore.

Rimucvando la vite posta alla base di ciascun lodero & nossibile sFlare 1 iuhbe partanto

da' fodara,

Svitando il -appo saperiore, dope aver slilato ubetio di precarica & molla, si ous

rimuzvara il gruppo pisareasta armartis alote.

A questc punto esaguire le seguenti vertiche:

— esaminare la superfcie eslema dei due tubi portanti & quella interna de due fader:
MO SOVIANrS appar e rgaure, scalini o [sIlIgH di forzomento:

/i - contrellare che clascun ubo porfante scora liberamente all'intene dal propric
7 fodarn, ma sensa presenicre eccossiva gioco, In pIesenza ai gioco onnessivo &
necessona sosfilvire le bacoo e 1A} d guica [inferiare o superiore),

~ werificare a rettilingitd dei ubi portanti (massime erare ammesse G, 10 mm):

= inserire i ubi porlanti nella base di sterzo, serore le vil' difissaggio, o veriticare che
sussista o conaiziene evidenz ata in ligura;

— verficaiz lo sats di usura del segmenio del pistone ammartizzakors: se risulia logoro
o rigato, sosfituiro.

Front fork overhauling.

By removing e screw located af the base of 2ach s eeve, it 's possin o 1o extract he

bearirg pipe from -he sleeve.

By urscrewirg the ascer cap, after exraciirg Ihe weloading ube and the spring, s

possible 1o 1emove the pistondarmper 10d asserrbly.

Now carry out the follewing check ngs:
inspact the auter sufoce of Iha twe bearng ppes ond e inner sufece of the wo
sleeves, no scorings, scratchas or shinrg points mus be noficed:

= make sae theteach bearing pive slidss freely irsida its s'oave, bt without oo much
cleaiance; it clearance is toa macn, ils necessary to raplace the lower ana upper
quids bushes {A];
check sraigniness of the bearing pipes (max. arror alowead O.003% in.):

= fit tre bearing pipas ir the sieerng base, fighten the “astening screws ard make surc
ol conformaree to the figure;

=~ check the wea- state ot the damper piston ¢ rclip: it it is wern o scored, replace .

AN Uil
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MITO 2 ' MITO Racing |

Sospensione posteriore

A forcellone oscillante con monc-ammortizzatore idraulico. |l pernc del forcellone é fissato lateralmente al telaio e ryota sia nei cuscinet-
ti del forcellone che nelle bronzine del basemento motare; questo sistema conferisce al mezzo maggior solidita. L'ammertizzatore, azio-
nato da un sistema di biellismi ad aziane progressiva (SOFT DAMP), & prowvisto di regolezione del precarico della molla in funzione
del peso trasportato e del fipo di terreno (MITO 2 e MITO Racing) e di gruppi di registro del freno idraulico in compressione ed esten-
siong {MITO Racing].

Rear suspension

Rear swinging fork with hydraulic single domper. The fork pin is fixed sideways to the frame and wheel both in the fork bearings and in
the engine cranckase bearings. This systems give the motorcycle a befter stiffness, The damper, driven through a system of ﬁnks with
progressive action [SOFT DAMP) is provided with spring preload adjustment according to the weight carried and to the type ofground
(MITO 2 and MITO Racing} and compression and extensian adjusting units of hydraulic brake (MITO Racing. ‘

Suspension arriére

A tourche oscillante avec mano-amortisseur hydraulique. Le pivot de la fourche arriére est fixé latéralement au chassis ef fourne soit
dans les coussinets de la fourche soit dans les coussinets du carter moteur; ce systéme permet une plus grande solidité. 'amortisseur,
actionné par un dispositif de bielles & action progressive {SOFT DAMP), est pourvu de réglage de précontrainte du ressort en fonction
du poids transporté et du type de terrain [MITO 7 et MITC Racing) et des groupes de réglage du {r)ein hydraulique en compression et
en extension (MITO Racing).

Hintere Aufhaengung

Schwinggabel mit hydraulischem Monostossdaempter. Der Gabelholzen ist seitlich am Rahmen und em Rad, sei es in den Gaobella-
gem, als auch in den Lagerbuchsen des Motorblockes, befestigh; dieses System verleiht dem Fahrzeug groessere Stabilitaet, Der Stos-
sdaempfer, der von einem Plevelwerksystem mit fortlaufender Wirkung (SOFT DAMP) cngetrieben wird, ist mit einer Regulierung der
Federvorbelastung in Abhaengigkeit des befoerderten Gewichies und des Gelaendetypes versehen {MITO 2 und MITO Racing) und Ein-
steligruppen der hydraulischen Bremse in Einfederung und Ausfederung (MITG Racing).

Suspension trasera

Con harquilla oscilonte con monoamortigiodor hidraulica. El perno de la horquilic esta fijado lateralmente ol bastidor y gira en los
cojinetes de la horquilla y en los cojientes antifriccion de la base del motor: este sistema do al medio una mayor solidez. El amortigiic-
dor, cccioando por un sistema de bielas con accién progresiva [SOFT DAMP) esté provisio con regulaciones de la precarga de! resor-
te en funcién deﬁjpeso fransportado y del tips de terreno (MITC 2 y MITO Racing) y de grupes de ajuste del freno hidradlico en com-
presidn y extensian (MITC Racing),

i I
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Ruota posteriore
Cerchio ruota in lega leggera a tre razze. Parastrappi di assorbimento.

IAOTCOL L e e e e MARCHESINI
Dimensioni [MITO 2} . ettt e 4,00"%17"
MITO RACING) - e e, 3,50"x17"
Preumaticn, Marco € BP0 ..o o e e Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DiMBASIONT .o e ettt 150x60x17"
oppure
MOTEO 8 HPO. e e e et e Michelin ZR 17 HI - SPORTT
DIMENSIONI ...ttt e 150x60x17"
oppure
ACA € HIPO oo e Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DIMENSIONI ..ot e et et 150x60x17"
Pressione di gonfiaggio a freddo (con solo pilota)
PIEEl e Ka/em2 2,1 psi 29,9
MIERElIN e Kg/em? 2,0 psi 28,4
DUNIOP . et Kg/em? 2,1 psi 29,9
Pressione di gonfiaggio a freddo (con passeggero)
PIF@lli. Lo e e Kg/em? 2,3 psi 32,7
MICREIIN Lo Kg/em? 2,2 psi 31,3
DUNIOP .o e ettt Kg/em? 2,3 psi 32,7
Rear wheel
Three-spoke light alloy wheel rim, Damping flexible coupling.
MOKE o et MARCHESINI
DMENsions [MITE 2] ... o e e e 4,00"x17"
‘ (MITO RACING) <. oottt 3,50"x17"
Tyre, MANUIGCHUTEr GNG YD ..ottt Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DUMIBISIONS ... ettt e ettt ettt ettt e 150x60x17"
ar
Manufacturer and type. ... e Michelin ZR 17 HI - SPORTT
DiIMENSIoNs. ..o e ettt 150x60x17"
or
Manufacturer and YPe .....o.ooii e e e Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DI IMIBISIONS ettt oottt e e ea st en et ee e e ettt et 150x60x17"
Inflation pressure (in cold condition] (driver only)
PITEIlT e e e Kg/cm? 2,1 psi 29,9
ICRELIN . e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DURIOP -1 ettt Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Infiation pressure {in cold condition) [with passenger)
Il e e Kg/em? 2,3 psi 32,7
MICRRIIN ... ettt Kg/em? 2,2 psi 31,3
DUNIOP ..o et Kg/em? 2,3 psi 32,7

00O
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Roue arriére
Jante de la roue en dlliage léger a trais rayons, Pidce cacutchouc d'abscrption.

VA GIGUE - ot MARCHESINI
DIMENSIONS [MUITO 2o oot et e e e e e 4,00"x17"
IMITO RGGING) ettt e oot ettt 3,50"17"
Preu, Producteur B FYPE. ..o Pirelli ZR 17 - MP7 SPORTT
DIEIISIONS .o eee et e oo ettt e e e e e e a e 150x60x17"
ou
PO UL B Y. 1.ttt ittt iat ettt eh e bttt ettt ettt ettt s Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
BT Y= o1 TSSO PPPP 150x60x17"
ou
ProdUCBUR @F BYPE ..o e Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
D T S O S oo e e e e 150x60x17"
Pression de gonflage (& fraid) [conducteur)
PIEE I e Kg/cm? 2,1 psi 29,9
IR N o e e e e e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DIUMIOR 11+ e e e e e e e e Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Pression de gorflage (a froid) {avec passager)
PIrell e s Kg/cm? 2,3 psi 32,7
BRI o e e e Kg/cm? 2,2 psi 31,3
DUNIOP oot e Kg/cm? 2,3 psi 32,7
Hinterréd
Leichtmetallfelgen mit drei Speichen. Gummidampfer.
AR oo e e e e e MARCHESINI
AbMEssUNGEN (MITC 2] 1oL e 4,007 7"
[MITO RGGING] - oottt e e e 3,50"<17"
Reifen, Hersteller und Typ.. oo e Pireli ZR 17 - MP7 SPORT.T
A DITIESSUMGEI 1. - et oottt ee et b ek E e bbb 150x60x17"
oder
Herstellar Und TYE oot Michelin ZR 17 HI - SPCRT-T
ADITIBSSUNGEN .- o e 150x60x17"
oder
Hersteller UNd Tym oo e e e s Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
ADITIESS NG ... oot ee ittt e et et et e e ea e Lt 150x460x17"
Reifenlufdruck [in kaltem Zustand) (Fahrer)
PIrll e e s Kg/cm? 2,1 psi 29,9
IICREIIN L e e P PPRSPP Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DIUMIGE 11 e et e Kg/cm9 2.1 psi 29,9
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) {mit Fahrgast]
P Il Kg/cm? 2,3 psi 32,7
IVUEREIIN 1o e e e Kg/em? 2,2 p5| 31,3
DIUNIOD .o e e Kg/cm? 2,3 psi 32,7

Rueda trasera
Aro rueda en aleacion a tres radios. Articulacion eldstica de absorcién.

YTy e T T OO UU PP RO RSP TIEON MARCHESINI
Dimansiones [MIT0 2] L e e e e VT 4,00"<17"
[MAITED RAGINGY - oot ettt e ea et e et 3,50"17"
NEUMGHED, MAFCA Y PO 1ottt ittt ettt Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
D TS OIS ..o e e e e e e e e et e e eee e et oe ot ettt e e e 150x60x17"
o
PAAECE Y HPO . e e e e Michelin ZR 17 HI - SPORTT
D M Y S OIS o e e e e e 150x60x17"
o
IBIEE Y O (et SR Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
D MBI S O S ..ottt eee et e ettt e 150x60x1 7"
Presion de hinflado {en fric) (conductor)
PIERI LT e e Kg/em? 2,1 psi 29,9
NN e e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DIUNIOP e e e e Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Presian de hinflado (en fric) (con pasajera)
Pl e e e e e Kg/cm? 2,3 psi 32,7
Michelin ... ST T U TS T USROS Kg/cm? 2,2 psi 31,3
DNl e Kg/cm? 2,3 psi 32,7

il
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SUSPENSIONES Y RUEDAS

Stacco ruota posteriore.
Fasizionare un supporto solo al Motore pet avera la ruola posteriors sclevata da targ
e procedere nel mado seguente:
- rimaovere il dodo |1) del perno o 12) e sfilare quesultime;
solngers ir avanti la refa per consertie lo scarucolomente del o catens dalla
Coiona;
= sllare iz ruota compists recupeiandein disanscle sul lato calerc.
Quando si procede al dmonlaggic clfetuare lo registrazione dela tensione dello
carena nel modo aasarite al capitole “REGISTRAZION] £ REGOLAZION!"

Rear wheel removal,

Arrarge a suavorl under e sngine i1 arder 1o have the rear wheel reised from graund
and procecd as (ol ows;

= remove e rul 1) of the wheel pin (2) and oxtant he wheel pin;

- pusk forward the wheel 1o ol ow the chain 1o e re cased iom Ine Goar,

— exiract the Lol whael and recover 1ne snacer on the chain side.

When reasserbling, adjust the “enson of the chain as described 1 the chapler

"ADJLSTMENTS",

Démontage de la roue arriére.
Placer un sumoort en dessous ue 1o mate de facor & soulever & oue arriére du sol
Pracédar ersuite do o focar saivarts
enleven I'écrou |} de voxe de la rous (20 retiter axe,
- pousser o 1oue vors I'ovant de fagon & ce gue la choine sore de ' cosarre;
enlever loure la roue e iécupérer leniieloise du coté de o chaine.
ors du remontage, ¢gerla tens on do la chaine suivart les indicariors du chapitre
REGLAGLS rT CAAGLS

Ausbauen des Hinterrads.
lre Stitsvenicnung unter dem Mator arbringer, um das | nterrad ven Boden
anzaneben. Danacn gehl man wie folgt va-
= e Muiter |71 des Radbolzens [2) enfemer und den Badrolzen abnehmsn,
- Das B rack vome diicken, damit die Katte vom Zabraans genommen worden
kann.
Das Rad abnzhmen; dabei cuf das Cistanzstok aul cer Ketenss to achtern,
Beim Wedareinbou sel man de Keftensaannung wee im Kopilel "LINSTEC.UNG
LMD EINR=GUL ERINGLNY beschrishben air

Desenganche rueda posteior.

Pasicionar un seoore bajo el mols care tener a eda poslsion evantada de terro

y proceder en ol mado siguiente.

- remaver la tuerca {17 gel ejo mean [2) y deshlar este;

- empujor hocia adelante ic neda pora consantir el desenradado de la cadena cs
Qocomna;

= desniar lu rueda completa recuperandols ol distncial del lade zasena

Cuando se procede ol remontcje elecuar la registracion de lo ensisr de = cadera

en &l mads desarile an el copiuio "REGISTRACION v ReGULACKIN

N- 800072249 (05-92)
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Revisione ruocta anteriore e posteriore.
Verificare lo sialo di usura oo cuscinett dol mozze. Riscoatrarso un IO QCCOssivo
fradia o ¢ assiale] & recessario procaders ala o sestituzore nel modo sogueie:

- zppogaicre | mczzo su un supearte piano con tomo per il passagg'o del cusciratio "
IRISTE0 I R
- uiizzzie v marlello oz ur perna con il auale si deve fare pressiore sobo sull'anells Do T
nferne dol cusciretlo vedi Fgural ine ad cilereme l'eskiczore; 1 . 3k :
sposare coniruamrente il punio d pressiors in medo da oftenare unaslzziora il pid I | 1o -
possitzile lMeae, b - : N o
. . . . . r [N . v } . TN
= shilore il distonziale e proceders ne mads andlogo per ‘ol coscinels A : o ks
SR ‘ AR
. L. . . . ' ™
| cuscinetti rimossi non devone essere rimentati. : ) u oo
L 1 e <
~ . . . o 1 4
Quondo s rirontars | cuseneki nuevi confrollars o seds, dave essars pu it od cseate T _ -
L. J 4

da solchi o gralliolue. Lingere la sede orima di nmaortare ! cuse neta quindi sp ngere
in sedo gquestulime rlizzanco ur appasio lomzone wbolae con il quale s Tara
cressions so o sull ancl o
inscire i
Verteare, intoducende il pere ructa, il

osiorno del o o e al e soa corplaia innodusicne

It cLsicinestlo
oo perfetio alineamertc,

dgizanzale o procedere allinser mento de o

Dopo ogni intervento sulle ruste é consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.

Chack treswaar state of he hob bearings In cuse o excassive clearance radial and

ozl opersie
levy the bk or o o suppart wik e, ol
bearng.

= usa o hormer and o pir 1e exorcse prossa 2 only on the beadirg inner ring fsee fig )
up foors remaval;
contiruoushy change the cressuie cosilion 5o lo gel an exiracton os regoar s

15 ollowar

LAIrdg "GI !i':L‘ frosaayge O[ '}\C Il',‘ff':}\a‘Cd

possible;
extract e soacer and perforr e cams oporalons ko e shen bearng.

. -
n Removed bearings must not be reassembled.
When recssembling now bearings choa<be sear I must be dear and witout grooves GO0 ASTIALE
o soraches. Grease the sear berora lirirg 1na sooring, thon put tin the sool usirg o NG PLAY
wapcr L larpon, execis ng pressue only orthe bear ng outer ring up k2 the complete T
¥ ar ; g gup P

GIOCO RADIALE

nseling. g |
) . . e RADIAL PLAY
Place te szacor and hea orocees wib 1ne placing of ihe olher ceciing 1

Caeck ther alignment oy placirg e whesl pin.

n After every intervention on wheels their balancing is advisable. ; - |* - T
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JEU AXIAL
ACHSENSPIEL
JUEGO AXIAL

. ’ JEU RADIAL
“ . RADIALSPIEL

JUEGE RADIAL

\J

Cuando se vueven a monier los cojinetes nuevos, contalar el o

SUSPENSIONS ET ROUES

AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Revision roue avant et arriére,

Contdler le degre o' usure des paliens du moyeu, bn cas d'un jeu irop imporant adial

el axial), les -omp'acer de la facon suivanie:

= poser le moyeu sur un sugzort plat avec un orfice pour le passoge du palier qu'on
anidve;

= utiliser un mareau et an gaujon pour faie pression exclusivemart sur " annecu intér eur
du roulement (voir lig.} jusqu'a cbienir la soria:
changer continuel smertle poinl de prassion de facon a oblerir une extraction lo plus
eguligie possible;

— refirer l'enireto'se ef procéder de la méme fagon peur Nautre palier

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Siorinstalert des roulerrent neuts véfier leas sigges, qui doivent &e nets et sans

reryutes et sigres. Graisser le siége avant oz ermoncer le reulement ensuile pousser co
‘irterieur en ulilisant un spécial tlamzon wbulaice par lequel ‘aire oression

seulement sur 'annea éxtéreur au roulement jusqu'a sa irfroduction olaie.

nirodu e entretoise e mette en place Voutre palir,

Verte leur alignement en intraduisant l'axe de o 1ove.

acrnisr &

n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

Den Verschleiss uslana der Nabenlkager nachprifon. Bel sinem ibemass gen Spiel

radiol oder cxia ], muss man m 1 der lagerauswechslung wiz folg: vorgshen:

= dia Nobe ouf eirem eneren Falier mit Bokong zur Durchgehen des enffernton
Lagers :

= miteinem Harmer und einem Zapien nur autden lnrenvirg dos lagers disicken [sehr
Abb | bis cum seinen Heraoszieher

= den Dilckpund bestandig wechseln, i gie: Herauszisnang woslichst lhedr 2y
habeon;

das [slonzstick susziehen und wie sben aue i dos zweite la;

e

o vorgehen,
n Die herausgenommenen Lager missen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Linoaa der newen lager, nud mar i1 Cendose genad priier, dos sauber und
ohre Rilen oaer <alzer sein muP. Dos Gehause vor cer Lagereinban beschmieren,
danr das lager duieh einen ohvputter voll g nihendriccen Wiihiend man nuraul der
Aurdenting des lagers bis 2u seiner komoletlen Enfohrurg Bewir<d,

Jas Dstanzsiick einiger ura mit dem Einsatz des sweiler Lagers vergehen.

Bei dem |insals des 2adnolzans, die Ansthichtung der ager nachprilen,

n Bei jeder Demontage der Riider miissen sie ausgewuchtet werden,

Revision rueda delantera y trasera.
Veriticor ol estado de desgaste ue los cojine

25 del cubo. Sise varificase un juego

excasivo (radial v axall es necasmio sustituidos a2 lo siguiente marena:

— apoya” el cubo sobre una suparicie plana con oificic pora que pase = ¢
usade:

= uiitizar un waitllo y ur ceine para hacer pres dn séle sobre el cril o inerior dal
cojinete {vease fig.] hasta obtener la exraceion:

- depozor continsaments el purto as preson sara soder oblerer una exiaceién lo
midss ineal posioe;

= saca ol dislarcicly obrar de fa misre mane s para mantar el oo cojinate

jinete

u Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse,

cjamierto: debe estar limoio y sin surcos o rayados. Untar ¢! alsjamierts antes

de volver a montar of cojine's; decués empuja el cojinete haska 5. alojemicaio uilizanas ua rampon bibular cor of cual se kard presien solo
sobie el anille exierior dal cojinete basic inroducido corr platamentc.

Meler el distancial e inlroducir o

ol cojirere. Veriticor, inioduciondo el perra de la meda, 2us esitn alineados.

n Después de cada operacién en las ruedas, equilibrarlas.

1.20

A

N° 800072249 (05.92)

il



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

PV e bR A LR R e e R e R R RN uaun iy usnEnnnnnnn

Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore.
Con bizlles o bilanc o ancora montali riscerivamerte su telaic e sul k
verilicore manua renle |gir)c'a; radioe & assicie, tirando in ot 1 sensi celi panticalar
I gince assiale dels b - de & stato appos sitamente erL.fNu pe
srecnfire al'ammorlizzatore di rovarsi Salislls n(\lh NS TG per un s
h,rm aramento ?iaconlrund(} Trvece coadiac, sad necessolio smonlare il
parfeolas ce cace lusura del zistanzole iverno 2 oz
crscinett .

arcelone

Honnciens,

1 e 0 C%‘ =

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension rocker arm,

Wil the connecting red ard the rocker orm it mounted o ihe lrunre ana of *he Fark
raspective v, pulling thase pars in ary
d\rodicn.

Ihe connect ng red and rocker am bove been cesigned with o cenan srourtof ax ol
[SHSIANY -"‘:de o allow tne shoos absorsor to ¢ VOIS ‘ind the idecl opal ng pasiic
b bowever thara 1s ary adicl play it wil se necensary 1o remove. fhc compensnt am
the fork on hame and carry oul a chack or g et ﬂ:}\ spacer of 1he beaings

by check heisadia ore axial plo

i

Révision de la bielle et du culbuteur de suspension postérieure.
Lorsore cbieleel ecobuleur sontercons mortds sorlo chassis st s
ranue leman- le oL 1ad al el uxal, enles iran dans tous s sons

le jau axal 2z o biele ot du culoranr a 818 spécialerert fhudie cour pormetre &
‘smarlisacar de seouver loujcurs cors o posiion déa e 4 son loncticanerent. Dncas
de curadia, il fout démanter lo ciges de la {ovrcne oo du cadre of cortdler ['usure
de “enfratoize intene ef des o

o fourche vérter

SIs

Ueberholung der Pleuelstange und des kipphebel der hinteren Aufhaengung.
B P avsisionge und kisonshel roch oo d'e Rabimer cevichungsweise oo con Gagel
marriant, vor —and zoz Rodal od Asia spisl proeter . hisrzu die inzelais i ole
dichungen sicken,

Sas Axalsziel mos P anes unct der kipphesel cions dasy, aoss car Slessclir ple e
i de carmalen Stellang < gner eirvandeier Belren egl Wird Hngegon oin
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AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Stacco ammortizzatore posteriore

Posizionare un supperte softe al motore per poter avere la ruotg posteriore solle-

vata e procedere nel modo seguente:

- con cﬁiove esagonale da 14 mm tenere il dado e svitare la vite (1) di fulerag-
gio inferiore ammortizzatore; sfilare detta vite;

- con chiave per esagoni interni da 8 mm svitare la vite di fulcraggio superiore,
tenendo il dado sul lato opposto con chiave esagonale da 14 mm;

- MITO Racing: rimucvere le viti (2) che fissano 1 supporto del serbataia ammor-
tizzatore al telcio;

- rimyovere |'ammortizzatore.

Rear domper removal

Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from

ground and proceed as follows:

- by means of a 14 mm setscrew wrench, hold the nut and unscrew the lower ful-
crum serew (1] of the damper; extract his screw;

- with a 8 mm setscrew wrench, unscrew the upper fulcrum screw, holding the
nut on the opposite side with a 14 mm setscrew wrench:

- MITO Racing: remove screw (2) fixing steering damper tank support to frame;

- remove the damper.

Démontage de I'amortisseur arriére

Mettre un suppart en-dessous de la moto de focon & soulever la rove arriére du

sol. Puis, procéder de la facon suivante:

- & l'aide d'une clet hexagonale de 14 mm , bloquer I'écrou et dévisser la vis (1)
de centrage inférieur de 'amortisseur; refirer cefte vis;

- avec une clef a doville de 8 mm, dévisser la vis de centrage supérieur en blo-
qguant I'écrou du cété opposé & I'aide d'une clef hexagonale de 14 mm;

- MITO Racing: &ter les vis (2) fixant le support du réservoir frein direction au
cadre;

- enlever 'amortisseur,

Ausbauen des hinteren Stofidampfers

Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringe, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

- Mit einem ] 4-mm-Inbusschlissel die Mutter festhclten und die untere Schraube
(1) des StoBdampfers lésen. Die Schraube enffernen;

- M#t einem B-mm-nbusschlissel die obere Schraube lasen und dabei die Mutter
auf der entgegengesetzten Seite mit einem 14-mm-Inbusschlisse! festhclten;

- MITO Racing: die Schrauben (2} losschrauben, die die Stitze des Stossdéamp-
ferbehélters am Rahmen befestigen;

- Den StoBdémpler herausnehmen.

Desenganche amortiguadores posteriores

Posicionar un soporte bajo el motor para poder tener la rueda posterior leventa-

da de lierra y proceder en el modo siguiente:

- con llave hexagonal de 14 mm tener o tuerca y desenroscar el tornillo (1) de
fulcraje inferior amortiguador, deshilar dicho tornillo;

- con llave pora hexagonos internos de 8 mm desenroscar el tornillo de fuleraje
superior, teniendo lo tuerca en el lado opuesto con llave hexcgaonal de 14
mm;

- MITC Racing: remueva los tornillos (2) que fifan el soporte del depésite amorti-
guador en el bastider;

- remover el amortiguador.

O i
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Revisione ammortizzatore posteriore F T T - _W

Prima di procedere allo smontaggio della molla controllarne lo lunghezza con

ammortizzatore montato; la quota (L rilevata dovra essere ristabilita nel rimon-

taggio.

MITO 2: lunghezza molla (L] standard 187 mm.

MITO Racing: lunghezza molla (1) standard 180 mm.

Allentare le due ghiere (A} fino al punto in cui sard possibile sfilare lo scodelling

inferiore; sfilare scodelling e molla.

MITO 2: controllare la lunghezza libera della molla: 200 mm. Limite di servizio:

195 mm.

MITO Rocing: controllare la lunghezza libera della molla: 190 mm. Limite di ser-

vizio: 185 mm.

Esequire le seguenti verifiche:

_controllare lo state dello stelo: non deve presentare danneggiomenti e non
deve essere storto, altrimenti sostituire I'ammortizzatere;

_ controllare eventucli perdite di olio: se di entitd considerevoll, sostituire I'am-
mortizzatare;

- comprimendo |'ommertizzalore, se si riscontra un movimento troppe libero nei
due sensi [estensione & compressione), significa che le parti interne sono usura-
te e occarre sostituire l'ammortizzotore;

- controllare lo stato di usura degli snodi sferici: se manitestano gioco eccessivo,
sostituirli,

Ll'ammeriizzatore contiene gas a pressione e non deve esse-
re aperto per nessun motivo.

Rear damper overhauling

Before remaving the spring, check its length with the damper assembled; the

value (L) detected must be restored upon reassembly.

MITO 2: spring standard length {L}: 7.874 in.

MITO Racing: spring standaord length {L1: 7.0% in.

Unloose the two ring nuts (&) until the lower cup can be extracted; extract the

cup and the spring.

MITC 2: check the spring free length: 8.267 in. Service limit: 8.070 in.

MITO Racing: check the spring free length: 7.48 in. Service limit: /.28 in,

Carry out the following checkings:

- check the rod conditions: it must not be damaged or distorted, otherwise repla-
ce the damper;

- check any ail leakages: if they are of great extent replace the damper;

-7 & too free movement is noticed in both the directions {rebound and compres-
sion) when compressing the damper, this means that the internal parts are
worn and the damper must be replaced;

- check the wear state of the ball joints: if too much clearance is noticed, they
are to be replaced.

u The damper contains gas under pressure and must not be
opened for any,

Revision de 'amortisseur arriére

Avant de démonter le ressort, contréler sa longueur alors que I'amortisseur est

installe; on devra respecter la méme cole {1 lors du remontage.

MITO 2: longueur du ressort (L) standard 187 mm.

MITO Racing: lengueur du ressort (1) standard 180 mm.

Desserrer les deux bagues [A) jusqu'a ce qu'il soit possible de refirer la cuvette

inferieure; enlever la cuvette et le ressort.

MITO 2: vériefier lo longueur d'extension du ressort: 200 mm et la limite de

fanctionnement admissible: 195 mm.

MITO Racing: vériefier la longueur d'extension du ressort: 190 mm et la limite

de fonctionnement admissible: 185 mm.

Effectuer les contrales suivants:

- vérifier I'état de la tige: elle ne doit pas étre obimée ni tordue, autrement il fout %
remplacer |'amortisseur;

_vérifier les fuites d'huile: si elles sont importantes, remplacer |'amortisseur;

- comprimer I'amortisseur: si le mouvement est trop libre dans les deux sens
(extension et compression), cela signifie que les parties intérieures sant Lsées et
qu'il est nécessaire de remplacer 'amortisseur;

- vérifier le degré d'usure des joints sphériques: s'il y a trop de jev, les rempla-

cer.
L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jumais l'ou-

vrir.
.29 [cagrvaf
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Kontrolle des hinteren StoBdampfers

Bevor man die Feder abnimmt, kontrolliert man die linge bei ein%eboufem

Stofidémpter. Das erfalBte MaB () mul beim Wiedereinbau wiederhergestellt

werden.

MITC 2: Standard-Federlénge (L): 187 mm.

MITO Racing: Standard-Federidnge [L): 180 mm.

Die beiden Nutmutter {A) solange lockern, bis man den unteren Teller entfernen

kann. Teller und Feder entfernen.

MITO 2: Die freie Federldnge kontrollieren: 200 mm. Toleronzgrenze: 195 mm.

MITO Racing: Die freie Fed%zrldnge kantrollieren: 190 mm. Toleranzgrenze: 185

mm,

Folgende Kontrollen durchfithren:

- Den Zustand des Schaftes kontrollieren. Er darf keine Beschddigungen aufwei-
sen und darf nicht verkrimmt sein; Anderenfalls den Stoidampfer auswechseln;

- Eventuelle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den Stofidampfer
auswechseln;

- Falls man beim Zusammendriicken des Stoidémpters eine zu freie Bewegung
in beide Richtungen (Ausfedern und Einfedern} feststellr, bedeutet das, daf® ein
gerscHeiB der Innenteile vorliegt. Der Stodampfer muB ausgewechselt wer-

en;

- Den Zustand der Kugelgelenke kontrollieren. Falls sie ein zu grofies Spiel
aufweisan, muld man sie auswechseln.

Der Stofiddmfer enthiilt Druckgas und darf auf keinen Fall
gedffnet werden.

Revision amortiguador posterior

Antes de proceder al desmontaje del resorte controlar el largo con amortigua-

dor mantado; la cuota (L) relevada debera ser restablecida en el remontaije.

MITO 2; lergueza resorter (L) standard 187 mm.

MITO Racing: largueza resorter (L) standard 180 mm.

Aflojar las gos arandelas (A] hasta el punta en que serd posible deshilar el

soporte muelle inferior; deshilar soporte muelle a resarte.

MITO 2: controlar lu largueza libre del resorte: 200 mm. Limite de servicio: 195

mm.

MITO Racing: contrelar la Jargueza libre del resorte: 190 mm. Limite de servi-

cio: 185 mm.

Seguir las siguientes verificas:

- contrelar e?estodo de lo barra: no debe presentar dafios y no debe estor forci-
do, de lo contrario sustituir amortiguador;

- controlar eventuales pérdidas de aceite: se es de entidad considerable, susfituir
el amortiguador;

- comprimiendo el amortiguador, se si comprueba un movimiento muy libre en
los dos sentidos (extension y comprensién), significa que las partes internas
estan desgastadas y ocurre sustituir el amortiguadar;

- confrolor el estedo de desgasto de las arliculaciones esféricas: si manifiestan
juego excesiva, sustituirlos.

MITO Racing El amortiguador contine gas a presion y no debe ser abierto
por ningun motivo.

MITO Racing

(AR
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Impianto frenante.

Uimzianio frenante & suddiviso in due circuiti totaimente indipeadenti Ciascun irpiants & doteto di ura pinza co'legata a ona porpa a comando
‘draviice con serbataic separdta, per il contenimen's del \iquius. Lo pinza g il disco grieion sono llollanti, meriie queHi coslerorn sono fissi,
Entrambi i disch sene in accigio.

1 - Serhatoio ol o llero anteriore & - Tubisiane poslerione

2 lubazicne ontoricre - nza poster ore

3 - Pinza anterica 8 Jisco poscrior

4 - Disco anleriore @ - Pampa heno paseriare
5 Sebeleio oo feno posteriore 1O - Pomps frene anfer'ore.

Braking system.
The braking system is maze uz of two ful
separated tank containiag ne

v ndependent circuils, Enchaireuil is providea with a caiper connected ¢ a hydrauliccontrol pump with
lid. Tae frent caliper ara dise aie floating, whilst the rea cres ae lixee. Bolh he discs are made up of stzel.

T Tront brase il tark & - Rear piping

2 - Fon piping 7 - Rear calizer

3 - Front cal'per 8 Rear disc

A trone cise @ - Rear brace purp
5 Rear brake off tank 10 - Frort orcke cume

Systéme de freinage.

& systeme oz hoirage est composé de aaux circnils compléenert indépendants. Chooue circuit es pouvy d'un étrier 1elié g une pemee
hydrauligua ayant un dservoir & part confenant le Fguide. éFar el le “on avant sont lolionts fand's que ceux arigre sent Fxes. Les deux d souss
sarl er acier,

1 - Raserveir & huile du lein avant & Tuyau arries

2 luyaw avant 7 - Etrier arrigre

3 - Etrier avant 8 - Disque crridre

2 - Risque avant 9 Pompe du frein amriére

5 - Réservoi 4 huile du frein arrére |7 - Pamee du frein cvart

Bremsanlage.
e Bremsan

age umfal ein vonenander unazadngiges Aweikiessysler . Jede Arlage st il einem Sremssattel varsehar, der an sire
I yedreulkpompe mil separatem Bremsfliss gkeitsbieha ler angeschiossen ist. Vore: Scheibanbremae mit Schwirimrahiren, aivlen Scheibenbrense
mt Festeattel. deide Schobon sind aus Slahl.

1 - Vorderer Bremsalbahéhor & - Hinterer Schlauch

2 - Vaordere: Scnlauch 7 - Hinlerer Bremssartal
3 - Vaorderer Bremssatiel 3 - Hinlere Bremssahe be
4 Vardere Brormsscheibe % Hinfere 3romspurpo

5 - Hinterer Brem

bendlle 1D Vardere Bremsoumpe

Instalacién frenante.

Lo insalacion llenanle estd susdivicida en cos crealres olarete independicntcs. Cada instalacior 2sa doada e o pirzs ceaecada o
vna borrba a comando hidanlico con lorgue separado, cora el conterics del iauida. Lo sinza y los discas anterores son lorontes, mienas
qua los postericos sor Tos. Arbos v los disces sen en acers noxdceble

1 - Tangue aceite frene anrer'or & - Tube-ia posterio

2 Tuberia anteror 7+ Finza postoriorn

2 Ginza ancerior & - Disco pascrior

4 - Jisco onterio @ - Zomba freno postarion
5 - langue aceile lranc posteric: "0 - Borba ero arlerar

O

N° 800072249 (05.92)



FREN!
BRAKES

Dischi freno,

Il conrallo azl disco & imporlante; esso deve eusere pe'feﬂcmeme puh’fq Ciod sonzo
' asso od alra sporcizia & non deve prasantare prefonde Higature.
Diametro disce freno cnteriore: 320 mm

Spessore del disco arterior: to rioval 4 mm

Spessore del disco al limite di nsura: 3,5 mim

Jiametre aisco frero posedore: 230 mm

Spessare del disco postericre la nuovol: £ mm

Spessore dal disco al linite di usura: 3,5 mm.

| disco anteriore ai cuaste maoziclo & floflante, comzoste ciog da una parte sofidale
a cerchic ol ed una fasc o henante che, per mezzo di speciall boczole sucu pue
scorrere liberarmente, & in grado di posizionarsi sotta aziere azlla pinza fera.
'seo & recessario sostitire eaframbi i comoonert.

Nal caso del disco pustenions la d storsione nen deve superoie 10,3 mm M sura oo
rilevare con un comparalore ¢ con disco monate sul carchiol.

Fer rimuavere il disce dal cercnic ot & necessaria avitare |2 sei vii di lissaggic,
Ohands s procede o imentaggio puliee pedetamente le supedici i uppoggio e
awvilare le viti zla coppia di seraggio prescritie,

Brake discs.

Corrrol of the disc s i npolant; i muosl be J**l{e"ly clear, e witbout ust, ol greqase
or cay other dit aad 1o dPep SCOHr a5 musl be noliced

Diareter of fronl brake aisc: 12 .59

Thickness of front dise new!: G157 in,

Thickness of ort dise at nos wear limit: 307 3 e

Dameater of rear brake disc; 9.05 in

Thickness of ear disc inew: 9.7 57 in.

Thickness of "ear disc at max waoar imit: G 12 in.

Thz front disc o his motoreyele is floaling, .o, i carsists at a satistegral 1o o whesl
tim, anz @ braking barnd kat, oy means o fsse:lo\ bashings where the disc can dide

freely, s able o get the prope” position under he efflect o the brake calipe-.
Skould the sise oo replacad, both the camzonerts are o ke replaced.

For the -ear disc, the d'stortion shall not exceed 0,017 i, [this measure is 1o be fakon
with o comparate and wik e cise mounted on the rim).

“aremaove the disc from the whee rim, itis necossary fe unscrow the six bastening screws.
Upon easserbly, nerecly clear he bearing sulaces and scew dowr the scraws
secarding 1o the equied oriving forgque.
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Disques de frein.

La vérification du dl‘:qur ostiras impartanfe: celuicl dait &re pﬂrm\tﬂmer‘r Sropre [sans
hoces de wouille, dhuie, de giaisse ou aulies impuretés] er sans rayures.

Diematre du disque du frein avant: 320 m

[ pnisseur du gisqoe avanl [neul). 4 i

Epaisseur du aisque a lu limile de usure: 3 5 mim

Dicmare du disque duo fein arriére: 230 mm

Lpaisscur du cisque arigre {neul): 4 mre

Epaissour du aisque & ite e Pusure: 3.5 mm

le d szue avart da cotte moro ost Hottant, &'esdrdire cansitud par e part'e solidai-
de lu jonle de |z roue et por ane bonde da freinage qui collisse librerent au moyen
dz bagues spéciales el seut vinsi se plocer sous lactior de Iérer b frein

Remg neer le disque signilie remoioce les deux composants.

En ce qui concame le sisque arridre, o distorsion ne doit pas dépasser 0.3 mm [vérifier
coffe moesire avec un compartle quurnd \A dwxque 25 monle sul
Devisaer les six vis de fixalion pour démen re de aroue.

Lors du remontage, netoyver cadzilerent |es surfoces d'Oppui ot visser los vis scon o
aagra de serage incigue,

Cjar les;

Bremsscheiben

Die Konolle der Bemsscheins Tat sehr wichtig. Jic Bremsscheibe muld vallsiénd'g
sauor seir, doa sie darl keinerlei Rosk, Ok Fetispuen ader andgeien Schmuts
afwveiser, md 3 i von -igfer Fillan szin,

Durcnmasser der vardoren Bramssakaibe 320 mm

Icke der vorderen Bemnsscheibe ned): £ mr

Dicke der 3rermasche be oe Vorschleibgranze: 3.5 mrr

Durcnmasser dor Rintoren Bramssah2'be 2‘30 nm

Dicke: deor hinteren 3remnascheibe neul £ mm

Dicke dor Farmss
Dic Vordes
szt s’ ch cs cir
aar sich dank spesieler Buonser ool dener & lisl gleie vrler der Wokerg dea
Bremssatiels verschicker kann.

Be Auswecnseln der Schaibo mulk man boise 1071e suswochas .

Bei der b nteren Bremsscheiba dart dar Verzug O3 mr rickt dharscarei-en (das Ma
ruls mt H e ciros Kemoararors kartollisr we'dew, wobei die Bremsscheibe an der
lelge an chlaein o

Zur Abrohme der Scheize von de- Telge mofs mar die sechs Sefestigungsschraonen
lsan.

Bove man sie wieder anbringt, mu’d man die Auflageflachen arindich reinigen. Cie
Scarauben noch der voweach risbenen Anzugsmomrent fesizichen.

ahe ne “«’it"“Cth‘i%gr:—*HJ—‘i 2,5 mm
s cls Schwimmsatielbrermse ausgebildet d h. sie
=it den Felge eslverburcencr Te lund eingr Bremnse

56 i'}(i‘ s Moona (,'I B

Discos de freno.

FI contiol del disco e importante; el cual debe ser certectarerts limpic, o sex sin
axico, - grass u ara sucicdod v ne debe preseriar rayados prolundos
Dicmaho disce reno anferion 320 mm

s co anlana ja nuevol: 4 mm

co al irie de cesgaste: 3.5 mm

Dizmatro dls-_-; a0 posrerlu 230 mm

e disco posterion (o quevol: £ mm

| disco ol imile de cesgaste: 3.5 e

lerion de eslu molocizleta s flotante, corrpueste de ura sarle ,olwdn it a
aAD fUCd(} ¥ una [ﬂ 9] [I"ﬁ%l’\(”’l‘e quT?. oI .‘_?”“f_?dl(_) -Jf:: Jni especia cJd
cuede deslizarse libremente, 2s on grodo e posicicnarse sajo la accidn de b piree
TN

Debianda susttuivse of disce es necosario suslitui- arbas componaries

Er ol caso cal disco poserion lo disorside ro debe suparar les 0.3 mm imedida de
e ovarse con wn comparade y con disco morlade wbre: el are).

Fara remover el disco del ao eda es recesario desenic os seis forillos de fisaje.
Cuande se srocede ol reronioje impiar pel ecluenle o supsificie de apoyo v
errascor los lom llos a 1o pare'a de presisr prescrita.

A
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Controllo usura e soslituzione pastiglie freno

Ogni 3.000 Km & necessario verificare lo stato di usura delle pastiglie freni. Lo
pastiglia & consumata quando non sone pit visibili le scanalature ricavate sul
materiale di attrito (nella pinza posteriore & necessario rimuovere il coperchietto
d'ispezione pastiglie). In questo caso sostituire la coppia di pastiglie operanda
nel modo seguente:

FRENC ANTERIORE
- rimuovere, con un punzane, la spina centrale (1) sul lato interno della pinza;
- sfilare le pastiglie usurate;

E” opportuno, nell'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boczare il fluide dal serbatoio.

- con una leva spingere verso l'inferno i pistoncini di spinta e quindi inserire le
pastiglie nuove;

- inserire la spina centrale sino a bloccarla sulla semipinza esterna.

n IMPORTANTE - Per un cenfinaio di Km, é consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d’attrito.

Wear check and replacement of brake pads

Check the wear state of the brake pods every 1860 ml. The pad is worn when
the groaves got on the friction material are no more visible (in the rear caliper it
is necessary to remove the pad inspection cover]. In this case replace the pad
pair as follows:

FRONT BRAKE
- by a punch, remove central pin (1] inside the caliper;
- extract the warn pads;

When replacing the pads, itis advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

- with the help of a lever push the plungers inward, then fit the new pads;
- introduce central pin and clamp it on the cutside half<aliper.

IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable te act cautiously on
the new pads, in order to allow a proper and complete setiling of friction
materials.

(Ao
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Contrdle de M'usure et remplacement des pastilles de frein

Contréler le dégré d'usure des pastilles de frein tous les 3.000 Km. On considére la pastille usée lorqu'on ne voit plus les rainures
fracées sur le matériau de frottement (pour |'étrier arriére, il est nécessaire d'enlever le couvercle de contréle des pastilles). Dans ce
cas, remplacer la paire de pastilles de la fagon suivante:

FREMN AVANT
- 6ter par un pingan la goupille centrale (1) sur le cdté intérieur de 'étrier;
- enlever les pastilles usées;

On conseillg, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourraitfaire
déborder le liquide du réservoir.

- avec un levier, pousser vers l'intérieur les pistons de butée el introduire les pastilles neuves;
- infraduire lo goupille centrale et la bloguer sur le demi-étrier extérieur.

n IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner trop & fond, ceci afin de permettre une bonne
adaptafion des matériqux de frotement.

Verschieilkontrolle und Auswechseln der Bremsbelage

Alle 3000 km missen die Bremsbeldge Uberpriift werden, Die Bremsbeldge sind dann chgenutzt, wenn die Rillen am Reibwerkstoff
nicht mehr sichtbar sind [am hinteren Bremssattel muB man den Deckel fiir die Bremsbelagkontrolle entfernen). In diesem Fall muB man
die Bremsbeléige auswechseln, waobei man wie falgt vergeht:

VORDERE BREMSE
- Uber einen Stempel den Mittelstift (1) auf der Innenseite der Zange entfernen;
- Die abgenuizten Bremsbeltige entlernen;

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelage, etwas Fliissigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Fliissigkeit aus dem Tank iberlaufen kénnte,

- Mit einem Hebel drickt man die Kolben nach innen und setzt die neuen Bremsbeldge ein;
- den Mittelstift auf der dusseren Halozange einfiihren, bis er blackiert ist.

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wihrend der ersten 100 km behutsam zu betiitigen, damit sie sich vollsténdig einspielen
konnen.

Control desgaste y sustitucién pastill freno

Cada 3.000 Kms. es necesario verificar el estado de desgaste de las pastillas de frenos. La pastilla estd consumida cuando no son
mas visibles las ranuras recabadas sobre el material de triccién (en la pinza posterior es necesario remover la tapita  de inspeccién
pastiila). En este caso sustituir la copia de pastillas operando en lo forma siguiente:

FREMNO ANTERIOR
- remueva, utilizando un punzén, la clavija central (1) en la parte interior de la pinza;
- deshilar lo pestilla desgastoda;

n Es oportuno, en la operacién de sustitucién de la pastilla, quitar un poco de liquido, debide al refrasamiento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

- con una palonca empujar hacia dentro los pistoncitos de empuje e inserir la pastilla nueva;
- introduzea la clavijo central hasta bloquear en lo semipinze exterior.

u IMPORTANTE - Por unos cien kilémetros, es aconsejable andar con cvidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccion.

) L9
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— svlare e due vill (3] ai fissagg o cala pnzo alla piasta di sasoonta:
- sfilare la sping conra'e (4]

= sfiare la molla o nasto e i elativi perei;

— estare lo postigis levenrualmente aitlass con una spira adatal;

E’ opportune, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluide dal serbatoia.
spingere | ocisloncini verso lntemns dele seripinee, avendo curc - ovitare
dannsggiamerti aile cote porapoke e
— il are rella pinza le pasglie ruove
= fimartare | pemi si ilkegno postigie con la malla e la sping cenhale;
Operands coms desarits, dopo la sasitizione del e pastiglie in ertarbe |z pinze,
137 ¢ necesserio esegJive lo spurga dellimpiaris, ira ¢ sufficiene oz onars la lava
comanda rinelrarets “ing o portars i pisarziri rell posizione noima e,
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Lrseresy e b screws (3] faseaing the caipen o the suppor pla;

e centol peg 1

the llat spring and the -

e pads (wik e Pelo ¢

arl pins:
a suilac o prg, F naecessary
When replacing the pads, itis advisable to remove some fluid, because the

fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
thecylinders.

COvers,

= P ke new zads ir e caliper:
emble he cod ‘ezirirg pins with the s
n geser bed chove, alter replacing
i be bled, it s o +
“teir slandard posi

sring are e cenlral peg;
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Candela di accensione

Lo condela & CHAMPION N84 oppure NGK B?5 EGV sul madello MITC 2 e

CHAMPION NB82S oppure NGK B?5 EGV sul madello MITO Racing; o distan-

zu fra gli elettrodi deve essere: 0,45+0,55 mm.

Pulire lo sporco intorno alla base della candela prima di rimuoverla. |

E' utile esaminare lo stato delle candela subito dope averla tolia dalla sua

sede, poiché 1 deposili & la colerazione dell'isolante farniscono utill indicazion ‘

sul grado termico della candela, sulla carburazione, sull'accensione e sullo stato ﬁw
b

- —mA

generale del motore.

e — —
T ——
——
—_—
—

G
R

Prima di procedere al rimontaggio della candela, eseguire una accurata pulizia

degli elettrodi e dell'isolante usande uno spazzoline metellico. E e = 4 ‘

Applicare grasso grafitato sul filetto della candela e avvitarla o mano fine in fon- |
do, quindi con unc chiave appropriata serrarle clla coppia di serraggic prescrit-
ta. ‘

La candels che presenti screpolature sull'isolante o che abbia gli eletrodi corre- I
si, deve essere sashituita. t

Spark plug

Spark plug type CHAMPION N84 or NGK B95 EGV for MITO 2 model; and CHAMPION N82S or NGK B?5 EGV an MITO Racing
model; distance between the electrodes must be: 0.01777+0.0216 in.

Clean the dirt away from the base of the spark plug before removing it from the cylinder.

It is very useful to examine the state of the spark plug just after it has been removed from the engine since the deposils on the plug and
the colour of the insulator provide useful indications concerning the heat rating of the plug, carburation, ignition and general engine
condition.

Before refitiing the plug, throughly clean the electrodes and the insulator using a brassmetal brush.

Alpp!y o litfle grephite grease to the plug thread; fit and screw the plug home by hand and then lighten to the correct torque using o
p ug Sp(]nﬂer.

Plugs which have cracked insulators or corroded electrades should be replaced

Bougie d'allumage

Bougie type CHAMPION N84 ou NGK B95 EGV pour le modé]le MITO 2 et CHAMPION N82S ou NGK BY5 EGV pour le modéle
MITO Racing; la distance entre les électrodes doit étre: 0,45:0,55 mm.

Nettoyer la saleté autour du sigge de la bougie avant de la refirer.

Il est conseillé d'examiner la bougie juste aprés son démontage puisque les dépdts et lo coloration de I'isolant fournissent des rensei-
gnements utiles sur le degré thermique de la bougie, sur la carburation, sur Vallumage et sur 'éfat général du moteur.

Avant de remonter la bougie, nelloyer soigneusement les électrodes et I'solant en utilisant une brosse métallique.

Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie et la visser & fond @ lo main; ensuite, la serrer avec le couple de serrage pre-
scrit en utilisant une clé spéciale.

Les bougies avec I'solent fendilié ou les électrodes corrodées doivent étre remplacées.

Zindkerze

Die Kerze ist CHAMPION N84 oder NGK B95 EGY fir Madell MITO 2 und CHAMPION NB2S oder NGK B25 EGV fir Madell MITO
Racing; der Elekirodencbstand soll: 0,45+0,55 mm betragen.

Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.

Es empiehlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu Uberprifen, da die Ablagerungen und die Férbung der Isolierung Riickschlisse
auf den Warmewert der Kerze, auf die Vergasung, die Zindung und cuf den allgemeinen Zustand des Motors ermaglichen.

Vor dem Wiedereinsetzen der Kerze die Elektroden und die Isolierung sergfltig mit Hille einer Metalbiirste reinigen.

Das Kerzengewinde mit Graphitfett schmieren und die Kerze gonz einschrauben und schliesslich mit Hilfe eines Schlissels mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment anschrauben.

Bei Rissen an der [sclierung bzw. bei Korrasion der Elektroden ist die Kerze zu wechseln.
Bujia de ascensidn

Lo bujia es CHAMPION N84 o bien NGK B?5 EGY en ef modelo MITO 2 y CHAMPION MNB2S o bien NGK B95 EGVY en el modelo
MITO Racing; la distancia entre los electrodos tiene que ser: 0,45+0,55 mm.

Limpiar el sucio alrededor ¢ ki base de la bujia antes de removerla.

Es 0til examinar el estado de la bujia, justo después de haberla quilado de su sede, puesto que los depositos y la coloracion del aislan-
te indican utiles datos sobre el grado termice de la bujia, sobre la carburacién, el encendido y schre el estado general del metor.

Antes de proceder al remantaje de la bujia, efectuar una acurada limpieza de los electrodos y del aislante usando un cepillito metéli-
co,

Aplicar grasa grafitada en el filete de la bujia y otornillarla a mano hasta el fondo, con una llave apropiada aprefarla a la pareja de
presién prescrita.

Las bujias que presenten grietas en el aislante o que tengan los electrodos corroidos, deben ser sustituidas.

il
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Controllo dell'impianto di carica sul veicolo.

A J ‘ ‘ | Uimpicnte di carics & costiuito du un allematere a volana cre genera una conente
T =g - menefase che viena regolata da ur regelalere eletronico o dindi corrollofi,
e— i 25°C Fsegu re il confrol o dell'impiante ir quesio modo:
o ﬁ 1 ~ assicurarsi che inslalazions elelrica e co o coreli e che i fuskl
' /4 nen siano brociati,
o /_ — N - Sistaceare il cove postivo del o berferia 2d inlerpore I quasto ed i salo + un
8 i amserometrs per corente contirug,
R - ‘ — Irserire a gola zasitivo e negatve delia batreria un volmeat o per corrente cotinug
' ed assicurarsi che 1 oasione della bul\e'i” sio compresa fra 12,5+ 14V fin caso
7 ‘ ] contraric ricar.carla). Iserire la ch'ave ai contatto od awiare il motore accelerando
24— [ : prograssivamente fine a rugmur“::ere circa GOUO g/ 1"
. L ; —
s ” I SQ 7o Checking the recharge system on vehicle.
Rpm.x 1000

The echarge syslem is corsistirg in a flywheel alienator generating o singlachase
lor

curren’ regulaled by an elecironic gindas e

Syster chockirg is carried out as 1

- ascerain *hat the eleclic insiclotion ond connactions are comect and lusss not currl,
Cisconnect the nosilive 1 cattery ard infepose betweer it and the ~ pole an
/\”nmelel lor direc currant.

- Sita ¢.c. valtmater between e pusitve and weqohv“ nale of tre ballery and mase
sure that the battery lsnsior s ranging betwoen 12,5 and 14V (il rol, recnarge it).
Irsenl Ines contact <ey and start engine, progressively nereasing spoed up to abow

AH000 Lo,

Contréle de I'installation de charge sur le véhicule.

arge est cosfiiué par un alkémartzor a volant qui ergendre un courant

Liiphasé qui vent reglé par un régulalesr Zlectonisue & s'odas contalés,

Fleciuer le conrdle de linstallation dans celte manidre:

— s‘assurer que lirstallation élactrique et les groupemerts sciert carects, et que les
[us'bles ne sciert cas briigs,

= Détachar lo cdis 2 posilil de la baller e ¢ interposer anves celuic o ‘s
amceremslre pour ceurgrt continy

- nsdier enhe le pd o cositi et le pd & negalil de anvolmrére ['mur couran
conliry el s'assurer anue la ension da ko batterie soit '”(’"T'IprI)P entrs 12,5 ¥+ 4 Y
[dans 2 cas ceafraire, lo achager). Metre la 2fé de contact 21 cémaner e mateur
en accélérant confinuellerrent jusqu’a alle ndie presque éCUO Iours,f I

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Dieladungsan'age cesteht aus 2inem Schwungiad-Drehstomgenarator welcher sinen

a'nphasigen Stom erzeugt. Der Stom wird durch enen eloktronischen Dicdeniegler

garegel.

Die Arloge wie fo gt oritten:

= Sch vergewassern, dab die Ulekiroonlage und die Verb adungan kored und die
Scherungen nicht vers-annt sind.

- Der positiven Barerickabel auslésen und eir Gleickstiomamperemeter zwischer
d'esem und dem positiven Pole legen.

— Zwischen den Plus und Minuspo! der Beterie ein Gleicastomvolree schater und
waberprasfen, ob die Sparnung der Ralier & zwischer 12, 5%+ 14V lisgt Falls ncht,
sie Batteric avtanen). Den Schaltscnlisscl cinstellen snd den Morar anlassen, ndem
mar bis zu ca. GC00 Upm allméhlicn versch audert.

Control de la instalacion de carga en el vehiculos.

Lo "nstalacion de carga estd constivida de ur aliemader o va ante que genera una corente monoldsica que viere regulada de un regulador

electronico a d'odos contaaans.
sceder al cortiol de oy instacion e esie moos:

— eseguiarse que la nsalacian eléctico v o5 conexiones sean corectas v que los “sibles 1w evén quemadas.

- Desconectar ¢f cable posiivo de .a bateria ¢ inlerponer eqtre este v el po| 1 un amrperimeno parg corr'ente confinaa,

—insenir enre polo positive v ¢ negalivo de la bateria un vilimeto para coriente cortinua v assguranse que la fersion de la bateria este

scomprendida enfre 2,5+ 1AV { en caso conrario recargarlal. Inserir o

%-&.Tn alcancar casi $.000 gi-os/mir.

M.16
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Scatala fusibili.

L" ‘nseriter ral pannclle pore appora eie
a tusibli & necessaria rimuovere | cop
comprends
riscrva o con uno rLove con loosiosss cararar

¢ lselivoplog eraccen
chiatto Iasparente & proles ore . La scato

(8]
idn 15 A, doedei aual dicserve Sosiuire i usibile cor une o

s

'\:‘.|‘|e.

Fuses box.
tis ooates ir the panol naid ng the olectr ¢ devicos Lnde- the p‘l-::T 5
CISCH [5G

© Access o | =
n\.»\md by remicving the ransparent proleclon cover. The box canta n oil f

ol 154 vws o which ag spare fuses. Reploce the fuse with a spars o a aow one Fav
‘he samie cacrocleristios.

Boite 4 fusibiles.
Bl ccsminséréo dans lotablea dloctr que, er-dessous delase e o pilote. Paor oﬁeir-cre
less fsicies refiian e covvere e tansparen de proracrior . La beie comprend 4 fush

do 154 deuncontde rechange. Eeme ozorle busic o zoarun de rechorge conoul ays il
lezs m@mes coraclérishoues
Sicherungskasten.
Eristan der yre- “abrersile arges cobien Aunghrietofel de slebischen Gerfie
sraebrockt Lne Zogang cuder Sobanngen 2o ce<cmmen, mulinzr dendurchsichtiger
Schutedecke aonebren Der Kaster anibal visr 15 4 Sienarangon, vor dorea e
als Freals. Jede 5 cheurg ao cuch eing gleichwertige Sicherang crscizen.
Caja fusibles.
Estdrinsenida en el pone oo apaiolos e gcricos cobocada baja lo slla of st Pao
| C_\{_](_]‘- OO {U:—] bl’?.‘.‘\ eh neCeslna e |U ﬂ[, IsB! I(H\S[\Clbr e oa F)I'u =10t On LO \_vl\.
fisne < nsibles de 15 A das de les cooes de reseva. Suslitun e fus ble con wno de
(€562 D CON UNO noey Cor |(,]L) msmas (,‘(,”ﬂ‘::"“!lf‘;"{;gﬁ
Teleruttore avviamento. e
I aruficre cvinmerle & "mu\;;A'i"\f“rvu'w—‘ al canel o pors apparat clerric, sare
al setling pilos. ncese d srartoggic per | sue col egamerte allimziane arancrsi
scrupolasarente o T:) sobaria gérue'o\:‘
Solenoid starter.
The sc ene o starter i elastically nnne“led the: canc he: cloatric deviees,
e e ;>|\=!I seat. I cese of dis moy o correc i o TWIT: IFSTOHOTI-CW, CO'O’UH}-‘ P
[oliowa 12 wutn dicgiam 7
Télérupteur démarrage. -
le e cruptour e démanags es fixd <o ke lo CElsch gue, ercessmas de o salo o P

e Encas de dionrorloge, pour o cores stallation, suiers aloatver oo e b

10 GEnEI

Anlassfernschalter.

Do AnlaPtorrschalter sl clasisch on der Adnohmetaol o eledizsanen Seote
bhetes- ;1 Sobre mar Chn aus rgorowe cken Crund ausbaoer Lo
wicderzsarmerbauen, s eI, den Wigde ssammenbon, sorgratig die
ganerellen Zaizknung boocalen '

He

Telerrupter de arranque.,
S lzleirleruptor de arongac
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Controllo e messa in fase accensione

Per poter operare sul volane alternatore & necessario togliere il coperchio (1}
sinistro motore ed il coperchio (2) di profezione del pignone catena. L'accensio-
ne di tipo elettronico, nan richiede praticamente manutenziene; in case di smon-
taggio dei componenti eseguire la messa in fose operando come segue con 'au-
silio di un comparatore e senza rimontare il rotore. Montare |'attrezzo 48803
13) sull'albero motore; partare il pistone al P.M.S. azzerando su queste posizio-
ne il comporatore; far coincidere lu facca posta sulle statore con guella pratica-
ta sull'atrezzo e verificare che il pistone abbic compiuto la corsa A. Nel caso
cid non si verificasse, allentare le tre viti dello statore e ructare quest'ultimo sino
a ripristinare la corretta condizione di anticipo.

Ignition fiming and checking

To operate an the flywheelalternator it is necesscry to remove the engine LH.
cover (1} and the chain pinion protecting cover {2). Ignition, electronic type,
does not require any maintenance; in case of components removal carry out its
timing operaling as follows: with the aid of a dial gauge and without rotor re-
assembly, insmﬁ too no. 48803 (3] on the crcmks%aﬁ, bring pisten to T.D.C.
and in this position put the dial gauge on zero; have the notch plzced on the sta-
tor in coincidence with the one on t%le tool and check that piston hos carried oul
the stroke of or A. In case this does not occur, loosen the three stator screws and
rotate it until the correct advance conditions is restored.

Contrdle et calage de Fallumage

Pour étre & méme d'opérer sur le valant clternateur, i faut enlever le couvercle
{1) gauche du mateur et le couvercle {2) de protection du pignon chaine. L'allu-
mage, de type électronique, n'entraine pratiquement aucunne manutention; en
cos de démontage des composants eHecfuerc1e calage de la fagon svivante: &
['aide d'un comporateur et sans rementer le rotor, installer I'outil 48803 (3} sur
I'arbre moteur; porter le piston au P.M.H. en mettant au zéro le comparateur sur
ceftte position; faire coincider |'encoche placée sur le siator avec celui situé sur
I'outil et vérifier que ie piston ait effectué la course A. En cas qu'it ne se vérifie
pas, relacher les trais vis du stator el faire lourner celuici jusqu'a retablir la car-
recte condition d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung

Den linken Motordeckel {1} und sie Schutzkappe (2) des Keftenritzels entfernen,
um am Schwungrad- Drehstramgenerator zu arbeiten. Die Zindung ist elektroni-
sch und braucht keine wartung. Beim Ausbau der Bestandteile die Verstellung
wie folgt durchfiihren durch eine Komparator und ohne Remantage des Motors.
Das Gerét 48803 (3) cut die Antriehswelle montieren; den Kolben zum Q.T.
bringen und den Komparator dabei auf Null stellen. Den Einschnitt aut dem Sta-
tor mit dem auf dem Geruat zusammenfallen lassen and oriifen, od der Kolben
einen oder A-Hub durchgefiihrt hat. Ist dies nicht der Fall, die drei Schrauben
des Stators |Gsen und den Stator drehen bis zum korrekien Verstellungsstand.

Control y puesta a punto del encendido

Para poder abrar en el husco que contiene el alternador es necesario quitar la
: tapa [1) izquierda del motor y la tapa {2) de proteccién del pifion de ia cadena.

) El encendigo, de tipo electrénico, no requiere practicamente mantenimiento; en
A: 1,00 mm (0.04 in.) - MITO 2 cas de desmontaje de los componentes efectuar la puesta a punte obrande
1,55 mm (0.06 in.} - MITO Racing como se indica a conlinuacién con la ayuda de un comparador y sin volver o
montar el rofer, Mentar lo herramientc 48803 (3) en el ciglefial; colocar el
pistdn en el P.M.S. poniende o cero el comparador en esta posicion; hacer gue
coincida la muesca situada en el stator con la muesca de la Eerromiento y verifi-
car que el pistén hay o cumplide un recorride A. En caso de que ésto no se veri-
ficase, aflojar los tres tornillos del stator y girar este Gltimo hasta restablecer o
condicién correcta de antficipacién,

M.18 N° 800072249 {0592)
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VALVOILA DI SCARICO C.T.5.
C.T.S. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT C.T.5.
C.T.S.-ABLASSVENTIL
VALVULA DE DESCARGA C.T.5.

RER i

Valvola di scarico C.T.5.

li cilindro & prowisto di una valvola C.T.5. (1] {Cagiva Torque System| che, variando il diagramma di scarice secondo parametri
memorizzati da una centralina e frasmessi alla valvola stessa framite un attuatore, consente un funzionamento ottimaie ad ogni regime.

Questa valvola, la cui apertura awiene o circa 8000 g/ 1", & comandata da un attuatore {2) il cui funzionamento & guidaio do una
centraling eletronice {3); entrambi i componenti sono fissati ol telaio sul lato sinistro.

Il collegamento fra attuctore & valvola & realizzato con cavi flessibili dotati di registri per la regolazione del gioco. Detti cavi muovons
due carrucele vincolate rispettivamente una (5} all'alberine comando valvoia e 'altra (6] all'atuatare.

L'clberino {7) mediante il perno {8) comanda la valvola. La posizione di fine corsa pus essere registrata agendo sul grano (9) poste sul
coperchic (10) fissato al cilindra.

C.1.5. exhaust valve

The cylinder is provided with a C.T.S. valve (1} [Cagiva Torgue System] which allows, by varying the exhaust diagram according to
parameters stored by en electronic device and sef o the valve through an actuator, o good cperation at each r.p.m.

This vclve, whose opening}; occurs at 8000 r.p.m., is controlled by an actuator {2) operated by an elecironic device (3}; both compa-
nents are mounted on the frame L.H. side.

The connection between actuator and valve is performad throu%h flexible cables provided with registers for clearance adjustment. These
cables move two pulleys constrained to the valve contrel shaft (5) and to the actualor (6] respectively.

The shaft {7} controls the valve by means of a pir (8). The limit stop pasition can be adjusted by acting on the grain (9) placed on the
cylinder caver (10).

Soupape d'échappement C.T.5.

le cylindre est doué soupape C.T.S. (1) {Cagiva Torque System) qui permet, en modifiant le diagramme d'échappement selon les
parcmétres memorisés par une unité électranique et envoyés  la soupape par un actuateur, un fonctionnement optimale & tout régime.

Cefte soupape, dont I'ouverture est effectuée & 8000 rev./min., est contrélée par un actuateur (2] cctionné par une unité électronique
(3); les deux composants sont fixés cu cdté gouche du chassis,

La connexion entre actuateur et soupape est effectué & |'aide de cable flexibles doués de registres pour le réglage du jeu.
Ces cables deplacent deux poulies coniraintes respectivement & l'arbre de contréle soupape {5} et a |'actuateur [6).

L'arbre {7) contréle ia soupape a l'aide du pivot {8). On peut régler la position de fin de couse en egissant sur le grain (9] placé sur le
couvercle (10) fixé au cylindre. .

C.T.5.-Ablafiventil

Der Zylinder ist mit einem Ventil C.T.5. {1) {Cogiva Torque System) cusgestaﬁet, das bei Veranderung des Auslassdiagramms gemass
den von einer Elekiranik gespeicherten Parametern, welche zum Ventil durch einen Trieh iberiragen werden, einen optimalen Betrieb
bei jedem Zustand erlaubt.

Dieses Ventil, dessen Offnung mit ca. 8000 U/ 1! erfelgt, wird von einem Trieb (2] gesteuert, dessen Antrieb von einer Elektronik (3]
angefrieben wird; beide Komponente sind linksseitig des Rahmens geklemmt,

Der ANschluss zwischen Trieb und Ventil wird durch biegsamen Kabel ausgelihrt, welche mit Reglern fiir das Einstellen des Spieles
ausgestatten sind. Diese Kabel treiben zwei Rollen an, die erste (5) ist an die Welle und die andere ist am Trih (6] gebunden.

Die Welle (7) treibi durch den Balzen (8) dus Ventil an. Die Endschalterstellung kann durch den sich auf dem Deckel {10} befindlichen
Stift (9), der am Zylinder befestigt ist, eingestellt werden.

Vélvula de escape C.T.5.

Eil cilindro estd provisto de una valvula C.1.5. (1) [Cagiva Torque System) que, variando el diagrema de escape segin parametros
memorizados en una centralita electrénica y rransmitidos a la valvula misma a través de un actuador, permite el funcionomiento dptimo
de cada régimen.

Estz valvula, que se abre o agrox. 8000 g/ 1', estd cecionada por un acluador (2} cuyo funcionamiento esté guiade por una centralita
electrénica (3); ambos componentes estén sujetas en el bastidor por el lado izquierdo.

Lo conexién entre el cotuador y la valvula estd realizade con cables flexibles con registros pora la regulocian del juego. Dichos cables
mueven dos poleas vinculadas respectivamente, una (5) con el eje de la valvula y la ofra {6) con el actuader,

El eje [7) mediante el perno [8) acciona la vélvula. la posicién de final de carrera puede regularse maniobrande el pasador colocado
en la fapa (10) sujeta en el cilindra.

0.2 '
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COPPIE DI SERRAGGIO

MOTORE

APPLICAZIONE 7 FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Dada fiss. cilindro M8x1,25 19.6+21,6 2+2.2 14,4+15,8
Dada fiss. testa MBx1,25 19,6-21,6 2:2.2 14,4-15,8
Vite fiss. valvola aspirazione M6x 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+:5,8
Dado fiss. pignone contralbero M14x1,25 49-58,8 5+6 35,9+43
Dado fiss. pignone trasm. primaria M14x1,25 49:58,8 5:4 35,9+43
Vite fiss. pignone M8Bx1,25 21,6-23.,5 2,2:2.4 15,9-17,3
Dade fiss. carrucela M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Vite unione semicarter Mbx] 7,8+8,8 0,8+-0,9 5,8:6,5
Vite fiss. piastrina rit. cuscinetto MEx ] 7,8:8,8 0,8:0,9 58-+6,5
Vite fiss. coperchio destro Mbx) 6,8+7.8 0,7+0,8 5+:58
Vite fiss. pompa clic M3x0,8 2,45+3,43 0,25:0,35 1,8:2,5
Vite fiss. bobina Méx 1 8.8-10,7 0,9+1,1 6,5:8
Vite fiss. piastra statore M5xC,8 2,631 0,27+:0,32 1,9+2,3

. Dado fiss. rotore M12x1,25 755814 7,783 55,760

" Condelo cecensione M14x1,25 20+30 2+3 15:22

 Vite fiss. motorino avviamento MéEx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Vite fiss. distanziale matorine avviam. M6x1 6,8+7.8 0, 7+0,8 5+5,8
Vite fiss. disca ritegna molle frizione M5x0,8 5,4+5,9 0,55+0,6 3,9+4,3
Dado fiss. mozzo frizione MT14x1 27,4+31,4 2,8+3,2 20:23
NOTA - Dove non diversamente indicato M5x0,8 4.9+4,86 0,5+0,7 3,6+5,04
coppie di serraggio standard Méx1 §,82+9,81 0,91 6,48+7,2
per le seguenti filettature: , M8x1,25 21,56+23,52 2,2:2.4 15,86+17,30
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TORQUE WRENCH SETTINGS

ENGINE 7
USE _ THREADING N.m, Kgm LB/FT
Cylinder nut M8x1,25 19,6216 2:22 14,4-15,8
Cylinder head nut M8x1,25 19,6:21,6 2:2,2 14,4-15,8
inlet valve screw M6x1 6,8:7,8 0,7:0,8 5:58
Check nut for countershaft sprocket M14x1,25 49-58 8 5+6 35,9443
Primary drive pinion nut M14x1,25 49+ 58,8 S+f 35,9+43
Pinion screw M8Bx1,25 21,6+23,5 2,2+2,4 159173
Pulley nut M5x0,8 6,8:-7,8 0,7-0,8 5,1+5,8
Crankcase screw Méx1 7,8:8,8 0,8:0,9 58:+6,5
Bearing plate screw Mox1 7.8:8,8 0,8:0,9 58:6,5
Clamp screw for R.H. caver M6x 1 6,878 0,7+-0,8 5:5,8
Oil pump screw M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Coil screw M6x1 8,8-10,7 0,9+1,1 &,5-8
Stator plote clamp screw M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9+2.3
Rotor nut M12x1,25 755:81,4 7. 7+8,3 55,760
Spark plug M14x1,25 20+30C 2+3 15+22
Starter clamp screw M6 6,8-7.8 0,7+0,8 5+5,8
Starter spacer clamp screw Mbx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Clamp screw for clutch spring disc M5x0.8 5,459 0,55-0,6 3,9-4,3
Clamp nut far ¢luich hub M14x] 27.4+31,4 2,8+3.2 20+23
NOTE - If not otherwise specified, M5x0,8 4.9:4,86 0,5+0,7 3,6+5,04
standard tightening torques Mébx 1 8,82+9,81 0,91 6,48-7,2
for the following thread: MBx1,25 21,56+23,52 2,2:2.4 15,86+17,30
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TORQUE WRENCH SETTINGS

FRAME _
| USE _ THREADING N.m, Kgm LB/FT
Maror frant fostering screw M8x1 25 24,5+27 44 + 1442016

Screw fastaning the cioss member fo the llame
Seat frame taglering screw

Fear foctrast suppor fastening sorow

Halmat lock plate fastening screw

Helmat lack fastening screw

Serow ‘asten ng Ihe sreall frames 1o tha man freme
Cluzh Uncll lastening screw

Screw lnsteaing the cil pipe 1o the pump

Gearbox pedal lastening pin

Gearoo lever fastening scraw
Brake pump “aalening screw
Broke tan< clamp screw

Tan« cover fasaning screw
Frort ol tank screw

il tark plate fusaning scrow

Pnoscrew

Fork pin chack ny!

Serewe fasiening he rocker arm 1o the lors
Screw fastening e conrectirg rod o e lrame

Sereaw fastenign ke connecting o 1o ke
Shock absorber scew

Sncccabsorber screw

Chan pod lastering scrow

I'rort serder scraw

[CORST Al

ort faslenng scrow

Recr mudguard rear fastening screw

P ale bolder fastering scree

Corer fuslening scrow

Serow fasiening the valance panel 1o the fairng

Rear mudguard o

Screw laslerirg the valonce pansl 1o te frame
Under - C]HIfg fastening scraw

Scrow fasterng Ihe valonce pane 1o tha under-airing
Tail frort fasterng scrow

Dirving mirrer fastening scrow

Florge-plare fasten ng scraw

Lan cacles [aslerirg sorew

ses o'ock screw

Caver fastening nut

Headight fastoning 1t (inoloreyeles with faining)

Fear hoadight lastening screw

Remome conhol switch eables fastenirg not
Rlinke- fastening screw

Blinker [aslening scrow

Hook fastening screw

Fate screw
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Fonl whoel axle
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Luupel faseing screw on driving s'de
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TORQUE WRENCH SETTING5
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THREADING

USE N.m. Kgm LB/FT
Brake disc screw Gx Q,8:1°,76 1172 7 2+8.64
Spracket scraw MBx1,25 - 26 44+2% .4 2,7+3 19,44+21.6
Rear wheal pin flanged nut MZ0x1,5 70,5678 .4 7. 2+8 51,84+57.6
Screw fastening the coliper o the plate MExt 25 27,54+24,5 2.3:2.5 16,56+18
Silencer fnstaning screw Mbx 5,88+7.84 0.6+0,8 432578
Sarew fastering the suppot 1o the frame M 5,88:7.84 0.6:0,8 A4,32+576
Lxhaust clamp screw M | 5,88+ 84 0,6+0,8 4,32+576
Screw fastening the silencer to the frame M 5,88+7.84 0.6+0.8 4 372+576
Irstruments ‘astening nur 50,8 3,92+5,88 0,4+0.,6 7.88+4 37
Instruments dashboard fastening sciew M0, 8 | Q63,92 (0,2+0.4 1,44+2 88
Seat hont [astenirg screw Mo 1,96+2 02 0,2+0,4 1,44+2 88
Flanged selHocking nut Mbx] 1.96+3,92 0,2+0,4 1,44+2 88

tock cll nuts and screws ot *he comect lccking lorque, using g dynmnomemc wiench.

A screwe of rut, wher incomectly locked, cor be dameged or locsen completely, with subscquent damage to the bike and irjures 1o the
rider. A screw or nut -ocked ever the prescribed wrench loraue setting can be damaged, have the threce broken or cut down, therctare laosening
complefely. Above tabls states the list of torque wrench sellings for main screws and ruts, in corneciion with the thread diameter, pilch and specific

il

Use.

All these figures have o be applied o threads cleanad with sclvert,

N: 800072249 (0592)
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COUPLES DE SERRAGE
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MOTEUR
APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Ecrou de fixage cylindre M8x1,25 19,6:21,6 2+22 14,4+-15,8
Ecrou de fixage téte M8x1,25 19,6:21,6 22,2 14,4+15,8
Vis de fixage soupape d'aspiration Méx 6,8+7,8 0,7-0,8 5:5,8
Ecrou de fixage pignon renvoi M14x1,25 49:58 8 5:6 35,9+43
Ecrou de fixage pignon transmission primaire M14x1,25 49588 5:6 35,8:43
Vis de fixage pignon MBx1,25 21,6+23.5 22+2,4 15,9+17.3
Ecrou de fixage poulie MS5x0.8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Vis de jonction demi-carters M6x1 7,8+-8,8 ¢.8+0,9 5,8+6,5
Vis de fixage plaquette roulemeant Méx1 7,8+8,8 0,8:0,2 58+6,5
Vis de fixage couvercle droite Méx1 6,8+7.,8 0,7+0,8 5:5,8
Vis de fixage pompe a huile M5x0,8 2,45:3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Vis de fixage bobine Mbx1 8,8+:10,7 0,9+1,1 &6,5:8
Vis de fixage plaque du stator M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9+2,3
ecrou de fixage roteur M12x1,25 75,5-81,4 7. 7:873 55,760
Bougie d'ollumage M14x1,25 20+-30 2+3 1522
Vis de fixage démarreur Méx1 46,8:7,8 0,7-0,8 5:5,8
Vis de fixage entretoise démarreur Méx 1 4,8:7.8 0,7-0,8 5+5,8
Vis de fixage disque d'arrét ressorts de |'embrayage M5x0, 8 5,4:-59 0,55:0,6 3,9+4.3
Ecrou de fixage moyeu de I'embrayage M14x1 27,4-31,4 2,8+3,2 20+23
NOTE - Sinon differemment spécifié, M5x0,8 4,9+4,86 0,5:0,7 3,6+5,04
couples de serrage standard Mbx1 B,82:9,81 0,9+1 6,48<7 2
pour les filetages suivant: M8x1,25 21,56+23,52 2,2:2,4 15,86+17,30
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ANZIEHMOMENTE
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MOTOR
ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Zylinderfestigungsmutter MBx1,25 19,6-21,6 2:2,2 14,4+15,8
Festigungsmutter des Zylinderkopfes MBx1,25 19,6:21,6 2+2,2 14,4+15,8
Feststellschraube Einlassventil M6x 1 6,8+7.8 0,7:0,8 5+:5.8
Festigungsmutter Ritzel Gegenwelle M14x1,25 49:58.8 5+6 35,943
Ritzellestigungsmutter des Primérantriebes Midx1,25 49: 58,8 5+6 35,9-43
Feststellschraube Ritzel M8x1,25 21,6+23.5 2,2+2.4 15,9173
Festigungsmutter Fihrungsrolle M5x0,8 6,8+7,8 0,708 51+5,8
Verbindungsschraube der Gehéusehdlfte Mox1 7,B8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Feststellschraube Plétichen Lager M6x T 7,8+8,8 0,8:0,9 5,8:8,5
Feststellschraube R, Deckel Max1 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Feststellschraube Oelpumpe M5x0,8 2,45+-3,43 0,25:0,35 1,8+2,5
Feststellschraube Ziindspule Méx1 B,8+10,7 0,911 6,5+8

| Feststellschraube Statorplatte M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9+2,3

| jungsmutter Schwungradlaufer M12x1,25 755+81,4 7.7+8,3 55,7-60

| o Jkerze M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Feststellschraube Anlamotor Mé&x1 6,8+7 8 0,7+0,8 5:5,8
Feststellschraube Distanzstiick AnlaBmoter Méx1 6,8+7,8 0,7+0.,8 5+5,8
Feststellschraube Rickhalischelbe Kupplungsfedern M5x0,8 5,4+5,9 0,55:0,6 3,9+4,3
Festigungsmutter Naobe Kupplung M14x1 27,4+31,4 2,8+3,2 20+23
MERKUNG - Wenn nicht anders angegeben M5x0,8 496,86 0,5+0,7 3,6+5,04
gelten fir die Standard-Befestigungspaare Maox 8,82:9,81 0,%:1 6,48:7,2
die folgenden Gewinde: M8x1,25 21,56:23,52 2,2:2,4 15,86+-17,30
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ANZIEHMOMENTE

RAHMEN
ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Vardere Molor-Befestigungsschraube MBx1,25 24 5:27 44 ?.5:28 14 4+20,16
Belesligungsschraube des Slegs am Rahmen MBx1,25 24 5:27 44 2.h+2.8 1442016
Befestigungschraube fir Sattelrahmen M8x1 25 24,507 44 2,50+2.8 14,4+20.16
Betestigungssenraube tor hintere Fubraste-Halterang MEBx1,25 24, 5+27 A4 2.5+2,8 14,4-20.16
Befestigungsschroube fir SturzhelmhalierPlalie Mbx | 11, 76+12,74 1.2+1.3 8,64:9,36
Befestigungsschraube fir Sturzhelmhalier Méx ] 4 9+6,86 0,5+07 3,6+5,04
Belesligungsschraube der Rahmen am Fahrgestell Mén 11.76:17 /4 1,2+1,2 8 64+9 36
Befestigungsschraube [ Kupplungs-Bigelbolzers Méx ] 5.88+7.84 0,608 4,32+5,76
Betfostigungsschraube des Clschlauchs an der Pumpe 0x1,25 17.64+10.6 1,8+2 12.96+14.4
Betestigungsbolzen fir Schaltoodal MBx1 25 21 ,b()—?’i, 52 2,224 15,84+17,28
Relesligungsschraube fir Schalthebel Mbx ] 5,88+7 .84 0,608 4,32+5764
Belesligungsschraube fiir Bremspumpe Mbx i 281176 1+%.2 7.2+8.64
Feststellschravbe Celtank Bremse Ménc] 224+49 0,3:0,5 21636
Befestigurgsschioube fin Tankdeckel M3x0.5 294392 0,3-0.4 2.16+288
Feststellschraube Vorderoeliank MG | 588+7.84 0.6+0,8 4,32:578
Befestigungsschraube fir Ollankplale Mbx] 5,88:7.84 0,6+0,8 4,32:576
Feststellschraube Stift M20x S8 8B+63,7 H+6.5 43,2+46 .8
Festigungsmutler Gabelzapfen MTdx1.5 63, 7+68.6 &6.5+7 46 8+50.4
Befestgungsschiaube des Kipphebels an der Gabe MO, 25 35,28+36 7 3,644 25,9+28.8
Refestigungsschraube der Plevelstange am Rahmer: MI10x1,25 25,28+39,2 2.46+4 759+28.8
Befestigungsschrauke der Pleusistange am K pphebsl MI0x1 .25 35,28+39.2 3.6+4 259:288
Feststellschravbe Stassdampter MIT0x1 25 35,28+39,2 3,6+4 750+:288
Faststallschraske Stossdampter MIOx |, 25 35,28+:-39.2 3.6+4 250+28,8
Befestigungsschraube fiir Ketlen-Gleitbabn O] 588+7 84 0,6+0.8 4 32:576
Festste/lschraube Yorderkolllugel M| 5,88+7 84 0.0+ 0,8 L32+576
Vardore Befest gungsschraube 1l hinteren Koilligel Méx | 5,88+7.84 0,6: 0.8 A,37+578
Hintere Betestigungsschraube fir hinteren Kotflugal Mbx 5,88+7 84 0,6+0,8 4. 372:5,/76
Befestigungsscheaube fir Nummernschildhalter Mix] 5,88:7 84 0,6+0,8 4.32:576
Befestigungsschraube Fir Ketienscruls AAGx 5,88+7 84 0.6+0.8 4324576
Belestigurgsscnroube des Seitenteils am vorderen
Yerkleidungsteil MéEx] 3.92:5 88 0,4+0,6 2 B8+4.32
Beestigungsschraube des Seitenteils am Rahmen MG ] 3.92+5,88 0,4+0,6 2,88+4,37
Befest qungsschraube fir unteren Verkleidungsteil MAGx 1 3.92+5.88 0,4+0,6 2,88+4,32
Befestigungaschraube des Seitentails ar unleren
Verkleidungsteil Mbw” 3,02+5,88 0,406 2.88+4,37
Vordere Befestigurgsschrabe fir binteren Varklaidungsteil Méx T 3,92+5 88 0,406 7.88+-4 32
Befestigungsschraube [ir Rickspiegel PG ] 5,88+/,84 0,6+0,8 4.37:570
Befestigungsschraube fir Nummemschild-Flansch Mox ] 5,88+7 84 0.6<0.8 4,32+5 76
Betestigungsschrauben fir Erdung Miéx | 5,88+7 84 0.6:0,8 4,325,746
Feststeilschraube Sicharungsmiock M50 8 0982147 010015 072+1,08
Klemmutter fa- Deckel 3.97+5 88 0,4+0.6 2 BBsL 37
Belesligungsschiaube (ir Scheinwerfer (Motorrad mit
Verkleidung) Ménc| 5,88+7.84 0.6+0,8 A30+5.76
Betestigungsschraubs fir ninteren Sche nwerler PG ] 5.88+7 .84 0,608 4.32+576
Klemmulter fiir Fernschalter-Kabal MéEx 5.88+/.84 G.6+0.8 A4,32+5,76
Be[bsliw r gs;erUhO fiir Blinker MO | 3.92+588 0,4:0.6 2 884,37
Befeshm‘nq%(ﬁrmubo tor Blinker MM | 3,92+5.88 0,406 ? 88,37
HokenBetestigungsschravbe Mhx(, 8 5,88+7.84 0,608 4,325 76
Feststellschraube plate MEx 5,88+7,84 06+0,8 4 30+576
Feststeilschraube Bramsscheibe Bx1,25 17.64+19.6 1 B+2 12,96+74 4
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ANZIEHMOMENTE

ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Zaptens des Vorderooes 20x1,5 49453 % 5+5.5 36+39.6
Belestqungsbolsen [ir Bremssaliel 10x1,25 29.4+34,3 3+3.5 21,6+252
Bremssattel Betest gungsschraube an Fohieseite 10x1,25 42 1+49 4,5+5 32,4+30

| eststellschraube Bremsscheibe &x Q.8+1:./6 I+ .2 /28,64
Fesistellschraube Kran. ME8x |, 25 26,46: 2094 273 19 44: 21 .6
Flanschenmutter fir Hirfer-adbolzen M20x1.5 70,5678 .4 728 51,84+57.6
Belesigungsschiaube des Bremssartels an Platte MB8x1,25 27 54245 2,32 5 16,56+18
Klemmutter [ir Ausspuff Schalldémpter A ] 5,88+7 84 0.6+0,8 4.32+5748
Befestigungsschravke der | Halerung am Rahren A 5,88+7 .84 0.6+0.8 4,32+5,76
Feslsiellschiaube Auspuffrobr MEx] 588:7 84 0.6+0.8 4324576
Befestigungsschrauke des Schal agmples an ahmen M ] 5,88+7,84 (,6+0.8 4 37+5 76
Klemmutter fiir Insirurenle M5x0 8 3,92+:588 0,4+0,6 2.88+4,32
Klammuser fiir Armaturenbrell M5x0 8 P6+3,92 0,204 | A44+2,88
Vordere SattelBefest'gungsschraubse M GHe3 92 0,2+0,4 |, Ad+2 85
Flanschenmul-er Mbx D P63 97 0.2+0.4 1.44+7,88

n Alle muttern und Schrauben mit derm koneklen Arzishmormert durch Anwendung cines dyroromatrischer Schliissel testzichan.

Die n'chi vol lesigezogenen Schrauben oder Mutterr kénnten beschadir werden, oder selbst [dsen mi- folglichen Beschadigung und
Verwundung des Fohrers. Eine ber dem max. zuléssigen Arzichmomeant fesigozogena Muter brw. Schraube kann sich beschadigen, cusle'em,
zorbrechen und deshalb villig 16sen.

Aut aar lobelle: Anzichmomente der hauptschiauben und Mutern in Bezug auf das Gew ndeduchmesser, die leilung und die spezifische
Anweandung.
Alle diese Werte gelen fiir durch Gsemitial gereinigte Gewinae.
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PARES DE TORSION

MOTOR
APLICACION i FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tuerca cilindro MBx1,25 19,6<21,6 2:22 14,4-15,8
Tuerca culata M8x1,25 19.6:21,6 2+2,2 14,4+15,8
Tornillo véivula de aspiracién Méx 6,8:7.8 0,7-0,8 5:5,8
Tuerca piiién contra-eje M14x1,25 49:58,8 5+4 35,9+43
Tuerca pindn transmisién primaria M14x1,25 49+-58,8 5+6 35,9+43
Tornillo pifnén MBx1,25 21,6-23,5 2,2:2,4 15,9-17.3
Tuerca polea M5x0,8 6,8:78 0,7-0,8 5,1+5,8
Tomille union semicarter Méx1 7.8:8,8 0,8:0.9 5,8+64,5
Tornille placa cojinete Méx /.8:88 0,8:0,9 5,8+6,5
Tornillo tapa derecho Méx1 6,878 0,7:0,8 5+5,8
Tarnillo bomba aceite M5x0,8 2,45:3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Tornillo babina Méx1 8,8+-10,7 0,911 6,5+8
Tornillo placa estator M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9+2.3
Tuerca rotor M12x1,25 75 5+81,4 7.7+8,3 55,7+60
Bujia de encendido M14dx1,25 20+30 2:3 15+22
Tornillo motor de arrangue Méx 65,8:7,8 0,7+-0,8 5+5,8
Tornillo separador metor de arranqueoclo Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Tornillo disco resorte friccion M5x0,8 5,459 0,55+0,6 3,9+43
Tuerca cubo embrague M14x1 27,4:31,4 2,8+3,2 20+23
NOTAS - Donde no diversamente indicado M5x0,8 4,9: 4,84 0,5:0,7 3,6+5,04
pares de torsion standard Mbx 1 B,82+9 81 0,9+1 6,48:7,2
para la siguiente fileteado: M8x1,25 21,56:23,52 2,2+2,4 15,86+17,30
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