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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio CAGIVA é stata
realizzata crﬁ) scopo di coadiuvare il personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei mofocicli frattati. la perfetia conoscenza dei dafi
tecnici qui riporiati é determinante al fine defla pit completa formazione professionale
dell'operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano l'argomento frafiato.

in questo manuale sono state riportate note informative con significati particolar.

Norme antinfortunistiche per l'operatore e per chi opera nelle
vicinanze.

Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi
componenti.

E Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

ta CAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimenio di un

oftimo risultato finale, di attenersi genericamenie alle seguenti norme:

- in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che denuncia
anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune domande di
chiarimento sui sintomi dell'inconveniente;

- diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraﬁro dovranno essere
integrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestramento
organizzati periodicamente dalla CAGIVA.

- pianificare razionalmente la riparazione onde evifare tempi morti come ad esempio if
prelievo di parti di ricambio, lo preparazione degli attrezzi, ecc.;

- raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sara di valido aiuto la consultazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presenfe manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le copiglie con particolari
nuovi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguendo
un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra
di loro all'atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali CAGIVA ed i lubrificanti delle marche
raccomandate.

5 Usare aftrezzi speciali dove cosi & specificato.

6 Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di
regolazione e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al
presente manuale.
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Foreword

This publication intended for CAGIVA Workshops has been prepared for the purpose
of helping the authorized personnel in the maintenance and repair worfof the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical data contained
herein is essential for a more complete professional training of the operator, The
paragraphs have been completed with schematic illusirations evidencing the subject
concerned, in order fo enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particular meanings:

Accident prevention rules for the operator and for the personnel
working near by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.

E Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

CAGIVA suggests, in order to prevent troubles and in order to have an excellent final

result, to generically comply with the following instructions:

-in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing questions
about the symptoms of the trouble.

- detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases which
however shall be integraied by the personal experience and by the aftendance io
fraining courses perr'oogcaﬂy organized by CAGIVA. .

-rationally plan the repair work in order to prevent dead time as for instance
procurement of spare parts, tool preparation, efc.

- reach the component fo be repaired and perform only the required operations.

In this connection it will be useful fo consulf the disassembly sequence contained in this
manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the center. Lock at the prescrﬁaed torque wrench setting following a crossed run.

3 Always earmark the components or positions which could be mistaken one for
another at the time of assembly.

4 Use original CAGIVA spare parts and the lubricants of the recommended brands.

5 Use special tools, where specified.

6 Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated adjustment data and
repair methodologies.

Il
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Introduction

Cette publication destinée a 'vsage des Stations-Service CAGIVA a été élaborée pour
aider le personnel autorisé aux opérations d'entrefien et de iéparation des motocycles.
Une connaissance approfondie cj;s données techniques contenues dans ce Manuel est
essentielle pour une meilleure formation professionnelle de I'apérateur.

Pour permeftre une lecture aisément compréhensible, les parpgraphes s'accompagnent
& des illustrations schématiques pour évidencier 'argument traité. Ce manuel contient
des notes informatives aux significats spéciaux.

m Normes pour la prévention des accidents pour I'opérateur et pour
ceux qui travaillent dans le milieu.

n Possibilité d'endommager le véhicule et/ou ses organes.
E Notes complémentaires concernant |'opératicn en cours,

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénienis et obtenir un résultat final optimal, lo CAGIVA

recommande de procéder en principe de la facon suivante:

-au cas d'une réparation éventuelle, évaluer fout d'abord les impressions du client
dénongant le fonctionnement irrégulier du motocycle et lui poser des questions
appropriées pour éclaircir les symptomes de /'inconvénient;

- faire un cloir diagnostic des causes de l'incovénient. Ce manuel donne des bases
théoriques essentielles a compléter par l'expérience personnelle et la participation aux
stages de training organisés périod?quemenf par la maison CAGIVA

- programmer la réparation de fagon rationnelle, pour évifer toute perte de temps, par
ex. | 'o?rovisionnemenf des piéces de rechange, la préparation des outils, etc.,

- atteindre quiéce défectueuse en se limitant aux opérations essentielles. la
consultation de la séquence de démontage illusirée dans ce Manuel vous sera trés
utile

Normes générales de réparation

1 Les joint et les anneaux de refenue, ainsi que les goupilles sont toujours & remplacer
par des piéces neuves.

2 lorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer toujours par les
plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
coup?es de serrage spécifiées.

3 Marquer toujours les piéces ou les emplacements qui pourraient &tre confondus au
cours du démontage. ,

4 Employer toujours des piéces détachées d'origine CAGIVA et des lubrificants selon
les marques recommandees.

5 Employer les outils spéciaux, si spécifié.

6 Consuiter les Circulaires Techniques, car ils pourraient.contenir des données de
réglage et des méthodes de réparation plus & jour par rapport & celle contenues
dans ce Manuel.

I
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fir die CAGIVA Werkstétten bestimmt. Es soll fir das
Fachpersonal eine Hilfe bei der Wariung und den Reparaturen der Motorrdider sein.
Die genaue Kenntnis der hier enthalfenen technischen Daten ist ausschlaggebend fir
die professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen die sich von Mal zu Mal auf das %ehandelfe Argument beziehen. Dieses
Handbuch enthdlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unfallverhitungsnormen fir den Mechaniker und fiir das in der
Néhe arbeitende Personal,

n Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu
beschédigen.

Weitere Informationen fir die in Ausfihrung befindliche
Operation,

Nutzliche Ratschlége

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen biftet CAGIVA

Sie folgenge Normen generell einzuhalten:

- im Folle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kunden, der
Ihnen die Funktionsanomalien des Motorads erkldrt; formulieren Sie die
diesbeziiglichen Erlduferungsfragen hinsichilich der Stérung;

- prizise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnahme an
den von CAGIVA periodisch organisierten Kursen infegriert werden missen,

- rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z. B. Holen von
Ersatzteilen Vorbereitung der Einrichtunge, usw.;

- mit wenigen Handgrr’ﬁ‘gn das zu reparierende Teil erreichen und sich nur auf die
wesenﬂicﬁen Operationen einschrénken.

Eine grofie Hilfe wird lhnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erlGutert,

Allgemeine vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neven auswechseln.

2 Beim Losen oder Anziehen von Muttern und Scrauben immer bei den gréfieren oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment b?ockeren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

3 Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden kdnnten.

4 Nur Originalersatzteile CAGIVA verwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.

5 Fiir den spezifischen Fall spezielle Geréte und Einrichtungen verwenden.

6 Die Tecnischen Rundscﬁreiben konsultieren; sie enthalten gewdhnlich die
neuesten Einstelldaten und Methodologien.

it
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Introduccion

Lla presente publicacién, pora uso de las Estaciones de Servicio CAGIVA, ha sido
realizada con la finalidad de ayudar al personal autorizado en las operaciones de
manutencién y reparacén de las motos tratadas. El conocimiento perfecio de los datos
técnicos que se dan aqui es determinante para obtener la mds completa formacién
profesional del operador.

A fin de que la lectura resulte de inmediata compresién, los parrafos han sido
indicados con ilusfraciones esquemdticas que ponen en evidencia el tema fratado. En
este manual se encuentran notas informativas con significados especiales:

m Normas anti-accidente para el operador y para quien trabja
cerca de él.

n Hay posibilidad de danar el vehiculo o sus componentes.

E Mads noticias concernientes a las operaciones en curso.

Consejos utiles

CAGIVA aconseja, a fin de prevenir inconvenientes y para el logro del mejor

resultado final, atenerse genéricamente a las siguientes normas:

-en caso de reparacién, tenga en cuenta las impresiones del Cliente que denuncia
anomalias de funcionamiento de la moto, y haga las preguntas del caso sobre los
sintomas del inconveniente;

- diagnostique de moto claro las cousos de la anomalia. De este manual podra
asimilor las bases fedricas fundamentales que, sin embargo, tendrén que infegrarse
con la experiencia personal y con la participacién a los cursos de entrenomiento
organizados periddicamente por CAGIVA;

- planifique racionalmente la reparacion a fin de evitar tiempos muertos, como por
ejemplo, la extraccién de partes de recambio, la preparacién de los herramientas,
efc.;

- alcance la parte a reparar limitédose a los operaciones esencioles.

Para esta hﬁra!idad puede ser de gran ayudg consultar las secuencio de desmontaje
gue se expone en el presente manual,

Normas generales sobre las intervenciones de reparacion

1 Substituya siempre las guarniciones, los anillos de compresidn y las clavijas con
partes nuevas.

2 Al aflojar o apretar tuercas o tornillos, comience siempre con los que tienen
dimesiones mayores o bien desde el centro. Bloquee segin el par de torsion
prescripto siguiendo un recorrido en cruz.

3 Senalice siempre las partes o posiciones que podrian confundirse al momento de
volverlas a montar.

4 Use partes de recambio originales CAGIVA y los lubricantes de las marcas
recomendadas.

5 Use herramientas especiales cuando se especifiquen las mismas.

6 Consulle las Circulares Técnicas puesto que podrian contener datos de ajuste y
merodollogics de intervencion mucho mds puestas al dia respecto al presente
manual.

\
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GENERALITA
GENERAL

MOTORE

Monocilindrico a 4 lemgi.

Alesuggio MMl 82
Corsa fmml...... SO TP UPEPRTN .65
Cilindrata (ama) 34327
Rapoorto di compressione . B 50 ]

DISTRIBUZIONE

Monoalbero o comme in testo comandoio da catera; 4 velvole
richiamare da deppia molle ad elica coassial,

ncl nazione valvole rispetto allasse del cilinaro:

ASPIRAZIONE: 220 30

SCARICO: 27° 30

Diagramma d° distribuzione cor gioce vavele di 0,3 mm a
motare treddo:

ASPIRAZICONE

apartya prima osl PM.S. 230

chivsura dopo i PAML 640

SCARICO:

apertura arima del PM. 2 70°

chissure dopo il PAMLS - 260

Gicco & funzionamente aclle punterie o motere freddo:
ASPIRAZICINE: O.08 mim

SCARICO: Q12 mm

ALIMENTAZIONE
Per gravitd,
Depurasione del'aric medionte filiro o secco.

Carburgrore "MIKUNI 5B BS| 34-187

LUBRIFICAZIONE

Forzota mediante ponpa o lobi, depuraziore dell'olio mediante
[ arele e acarluecia.

RAFFREDDAMENTO

Ac aria cen radiatare olia sul lato destre dal moraciclo.

ACCENSIONE

Hetrorica a scerica cavocitve, con amicpo variabile.
Marca: KOKUSAN

Valor anlicipo:

Da Ca 1700 gik/1 0 10°42° prima de PALS,

A 3000 giri/ 1" 357427 prima del PALS

Conte lo medionte pistola stoboscopica.

Condelo: CHAMPION ASHC.

Distanza cletradi candela: 0,5+0,6 mm.

NI
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ENGINE

4sioke single cvlinger

BIrE az ... 3.22 0
SO £&s . 2550
Canacily I3 203,939 culin.
COMPression Taho ... 9501
VALVE GEAR

Sirgle overrocd camshaft, chair d-ven; 4 valves with doub'e
aclical springs.

Valve ange ir relafion to eylincer:

INIFT: 225 3¢

EXHAUST: 27° 30 o3

Veslve Foiming with valve play of 0.07 v with cold engine:
[NLET:

opers BID.C: 23°

closes AB.D.C. 64°

EXI1ALIST:

opens B.3.D.C 707

closes ATD.C.; 26°

Gop with ergine cod:

INLET: 0.0031 n. 2,08

EXHAUST. 0.0047 IN. 0,1

FUEL FEED

G " u ‘.r‘-i |‘y

Dry ype cir filer,

Carbaretors 'MIKUN" SE BST 34-187

LUBRICATION

“orcedfeed lobe pump, mesh and carricge filiers

COOLING

By o witn oil -adiater on the right side of -he moorcycle.

IGNITION

Eleclioric capociordischarge vpe, with adjusable timing.
Make: KOKUSAN

lggriticr tim'ng ond adgvance:

From O -0 1700 pm: " 0°x2° RTDC.

AL 3000 rpm: 35°12° BTDC

Check wsing stobescopie vistol.

Sacrk plugs: CHAMPION A &L,

Plug gap: 0.019+0.023 ir.

A5
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NOTES GENERALES

ALLGEMEINES

MOTEUR

Ur cylirdre & A fompa.

AESTGE T g2
LIS 1Tl 65
Cylndrée flem3) B 345327
Rapport voium&ique @51
DISTRIBUTION

Arbre ¢ comes er 1&e commandé par chaine; 4 scupapes avec
dew ressorts de roppel 4 hélice coaxicux.

Inclinaisan ces souzapes par rappat a l'axe du cylindre:
ADMSESION: 222 30

ECHAFPEMENT 272 30

Diagremme de distibution avec jes des soupages de 0,3 mm &
moteur froid:

ADM SEION:

ouverture avant 2MH. 237

fermeure aprés PAM.B.: &4°

ECHAPPEAMENT:

ouverture avant PAM.B. 70°

fermeture aprés PAH 26°

Jeu de tenctionneren: des soupapes & moteur froic:

ADMISSICN: C,08 mm

FECHAPPERAENT 3 12 mm

ALIMENTATION

Par graviré.

Dépuration de l'air par - tre & scc.
Carburareur "MIKUNI 55 BST 34187,

LUBRIFICATION

Forcde avec pompe & onpss, dépuiction de [heile ocr e @
crépine ol a carlouche.

REFROIDISSEMENT

Far air avec raciaredar du céljé doil de lo moo.

ALLUMAGE

Elecironicue & décharge capccitive, avec avance varichle.
Margue: KCKUSAN

Vaeurs de l'avance & l'allumage:

De 0 a 1700 ours/ 1" 10°42° avant le PAMH.

A 3000 ours/1' 0 35°42° avant ie PAH.

Cortidle movennant pisto et stomboscopique.

Bougie: CHAMPIOMN AGHC.

Distance éleciroces pougic: 0,5+0,6 mm.

Ab

MOTOR

Finminazrviertakier

Bohrung Immnl . 82
bbb mmb &5
Fubaum lemd) TSP 343,27
Verdichlurgsverhdlin's . 257

VENTILSTEUERUNG

Kettengesteuera Nockerwele; 4 Ventic mit Rickstellung (oar
DappelKooxialschiavbenfedsr Ventilne gung in Bezug ouf die
Zylinderachsa:

AMSAUCS-ITE: 22° 30

AUSPUFFSEITE: 27° 30/

Ventilsteuerongsdiagramm mit Ventilspel ven 0.3 mm bai kaltem
Maror,

ANSAUGS=ITE:

Offnen v OT: 230

Schliesser n. UL &4¢

AUSPUFFSEITE

Cffnen v OT. 707

Schliesser n. U7: 260

Belieosspiel cer Venlilsdsse bei kallem Motor:

ANSAUGSEITE: 3,08 mm

AUSPURFSEITE: O, 12 mm

KRAFTSTOFFZUFUHR

Schwerkratversorgung.
Luttreinigurg Ober Trockerlilier.
Vergaser "MIKUNI" S5E BST 34 187.

SCHMIERUNG

Zwangsscam arang doren Tligelzellanpumpe, Olairigung mitels
Siebtiter Lnd Wechselblter.

KUHLUNG
Lafinlung mit Olkinler aut der sachien Motoracsaite.

ZUNDUNG

I lextronische Ziindung millels Koncensctorerladung, regelba-c
Frihziindung.
Herselle KOKUSAN
Firstelwee Von O bis ~ 700 o /mir: 10°4£2¢ vor den OT.
Bei 3000 U/mn: 35°22° vor dem OT.
Ube prifung mtiels Stoboskopp stole.
70nckerze: CHAMPION AGHC.
Part. N. 8000 74825 102-73)

Elekirodenabstand: ©5+0.6 rem.
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MOTOR

Moroslinddco de 4 tienpes

Didmeto imaror Mmoo 82
Carrera [mm) PP G5
Clindrada lem3) 343,27
Relacior de comuoresion ... 25
DISTRIBUCION

Monoe'e do levas er culale mandodo por cadena: 4 valvalas
con aoblas resortas melicoldales coaxales.

Inclinacior de las vavalas especte ol eje de ¢ lindro:
ASFIRACION: 22° 30

ESCASE: 27° 30

Dagrarra de d'shicucion con vego de valvules ce 0,3 em con
rotor fio:

ASPIRACICMN:

aparuro antes agl PS5 237

clerre despLés del PMLL: 40

FSCAPE:

acertuia crves de PALL: 70°

ciere cesoués dol PALS - 26°

Juego de funcioramiento de los o pujadores con mofor ©
ASFIRACION: 0,08 mm

ESCAPM: O 12mm

ALIMENTACION

Por gravedad.
Depuracion de’ aire modiante filtro de cana seca.

Cerbusader "WaKUNI' SC BST 34-187,

LUBRICACION

Forzade mediante bompa da ldaulo, cepurac’én del ceeite
mediante filos de red v de cartucho.

REFRIGERACION
Erfiamieno po- a'e cor 1odiador acsite en el lado derecho de
o moro.

ENCENDIDO

Electrénico de capacidad as descarga cen cvance variable.
fharca: KOKUSAN

Valores e ance ae 0o 1700 rev. /1" 10°42¢ antes del PALS.
a 3000 rev./ | 35°47 ¢ ntes del FAS,
Confrol "ned\omﬂ pisto ¢ estanoscdpca

Rujic fipo: CHARMPION AGHC
Distarc’a elecrados: 0,506 mm

Part. N. 8000 74825 (12 93




AVVIAMENTO
Elettrico.

TRASMISSIONE

Fi7anc mu“id'sco 1 bagne o'olio.

Camboa egspom.

Tasmissiane fra motore e clbero primaric de. cambio ad
ingranaggi con deniarure drilia, sempre n presc.

Trasmissione primaria

ROPPOIO e 3,080 (/7 /75)
Rapporti totali di trasmissione

TQ’OOCHFQ 12)
F PRSP P PRSPPI 1,666 (25/15)
3 ] ,QOO (24,720,
A Q91321 /23
A G730 119/26]

Trasmissione secondaria

Trosm'ssione [ra il cambio e la uota posteriors mediante catena
coranelll OR 1578 % /4",

Fignone uscita cambic . 716G
Caorona sdllo ruola L7 A6
Rapparto di trasmissicns .. RRRUTRRUTRR 2.8/5

Rapporti totali di frasmissione

L 23613
TP 14,758
39, 0,626
A 8,085
S &A7)
FRENI

Anteriori

A aisca fissa “oate @ 260 mm cor comanda idraulico e pinzo
Hoﬁor‘te

Areq pastigle AT, 2 om?
Circuito igraulico ndipendente ¢ pompa con camando sul lato
destro del manubric

Posteriore

A disce fisso forale @ 220 e con comando icradlico 2 pnzo
Hotono.

Area 2asighe 27 em?
Circuto idraulico indipencente, comande con pf—dﬂ\@ o pompe
sul lato destro del veicolo.

A8

GENERALITA
GENERAL

STARTER

Electric.

TRANSMISSION

Mulf-plate cluick in cil bath.

5speed geobox.

Drive betwsen engine an gecroox man sha by saight -oathes
corstant mesh gear.

Primary reduction

Rt 308007725
Gearbox rations

o 2666 1(32/12)
L N 1,666 (25/15)
L S, 1,200 (24,720
A 0,9131721/23]
S 0730 119,/26)

Final drive

Diive belwsen geabox and rear whee! by chair with C-rings
2/8"x 174"

SRArDOK CIION L - R e
Rear sprocked . 7z 46
DHIIVE T oo e 2875

Total drive ratios

LT OO PO RO P R PPPRTOP 23,613
PRSP PR EP RPN 14 758
I s 10,876
A B,C85
LT ST O TP PR PR 6,471
BRAKES

Front 2 5/0

Perfarated fixed cise, @ *0.23 mm witt hydrauiic contol and
floctirg calizer,
Pod area ... . . CHe 2 623 5. 00
|rdependeu hvcmultr circur and conirol JU[Tp or e right s'de
of -he ha-dlecar.

Rear e

Ferforated fixed cisc, @ 865 in. mm with bydroulic zontrol and
loating caipar,

Podares . L340 50,
Indepercert hydaulic cirou't, contrel pecal end pumz or the right
sice of e metorcycle.

Part. M. 8000 74825 [07-23)
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NOTES GENERALES

ALLGEMEINES

il

DEMARRAGE

Electricue.

TRANSMISSION

Emarayage rultidisqua en oain d'hule,

Boite de vitesse & 5 rmoports.

Transmission enfre moteur ef arlare prmaire & engrenages o denls
dioites, loujcars er prise.

Transmission primaire

Ropoort L 3.080 77 /25)
Rapport de la bite

Lo 2666132/ 2)
BT 1.6661(25/ 7 5)
BB 1,200 {74/20)
A0 T 0.913421,/23)
B Q.730019/24)

Trasmission secondaire

Transmission enfre le changement de vitesse ef lo -oue arigie ow
lirtermed aire d une chame avec bagues d'étarchéilé OR (5/8"
x 1/4%

Pigron sartic changement de vieesse ... z 16
COLICNNG SUP I FOLE 7 A6
Rapport ae transmission . 2,875

TR P PP 23,613
SR U P PO RSO EPRRURUURRRRR 14,758
I 10,626
A 8,085
Lame é‘/i’? 1
FREINS
Avant

A disoue fixe parcé @ 2460 mm avec commande Fydraulique e
atrier flotiant.

Surtoce des gormiures 40,2 ¢m?
Ciroait nydreulique ndépendant et pompe avec commande du
cdte diot du guicon,

Arriére

A disque Fxe percé @ 220 mm avee commanae hyd-auigue of
étrier fottart.

Surtace des garnilues 22 cm?
Cirauit hydraulique inoépendant, commende & padole ef porze
du cdlé dioil de o mote. '

Part, N. 8000 74825 10223}
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ANLASSER
Elakirisch.

ANTRIEB A

Mahrscheiber Olbadkupplung

5CangGetiebe.

Kroftusartragung vom Motor a.f die Getriebehauptwelle Cber
geradverzahnie Zohridgosr n adrd gom Fingriff,

Antrieb

Drehzahlorhélais: e R 30RO /7725
Drehzahlverhélinisse

o R T R PP P PO PRPRRRPRPI 2,666 (32/12)
2 UTTRTRRRRRR 1,666 {25/15)
PSR PRPOPRRPPPPRPN 1,200 (24/20)
A 0,032 /23
. 0730 019/24)
Vorgelege

Kratibertragung vem Getriese aJl das Hnterrad duren
Antrebsketre mis CRingen[5/8' = 1,/4".

Anbiehstitzel ISR z 16
Zabnkianz z 44
Userserzungsverhalinis ... ... 2,875
Gesamtibersetzungsverhiltnisse

| 23,613
PP U VNP UPOTPOPRPPOS 14,758
B 10,626
A 8,085
S 6,471
BREMSEN

Vorderbremse

cstsitzende duichgegoohrte Sche'ne @ 260 mmr mit
byd-aulischer Steverung und scawimmend geiagertem Sattel.
Bremsoelogfoeche .. AC 2 or?
Unabhdrgiger Hydiowikkieislasf und Pumpe mi- Steverung auf der
rechen lenkersete.

Hinterbremse

Festsitzende cu-chgegbobre Sciaibe @ 260 wm il
hydrauliscner Sleusiang und schwmmend gelagenem Satte .
Bremsbelagllascte. ... 27 em?
Urabhéngiger Hyd-auikkre'slout, Peda sleverung und Pumpe auf
der rechien Metorradssete.

[Cacrva |



GENERALIDADES
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ARRANQUE

Llectrico.

TRASMISION

Forague multdisce en bonc de acsite

Cambio: de 5 re acicnes.

Trarsm’sion enfie moto vy sje princical del cambio de angranajes
con dientes recos, do foma constante.

Transmisién primaria

Relacian: LG OBO A7 /25
Relacién

Te . y R EAs 3217
e SRS | 666 (25/15)
B 1200024 7200
A 0,213(21/22
T 0.730119/26)

Transmisién secundaria
T-ansmisian entre el camoio v lo neca tresea mediante cadena

de ORI5/8 x /4"

Pifian sal da comoio zi6
Corong en o rada B Y . z A6
Relocdr de fansmision ..o 2B

Relaciones totales de transmisién

L SUUURRRRURRRRRRRRR 23,613
2 e .....14758
B 10,626
A R L..8.085
B 6,171
FRENOS

Delantero

De ciszo hueca @ 260 con pinza floante.

Area postillas....... 40,2 cmn?
Cirzuito nidrdulico ndecendiente y borba de mande e o sarle
cerecha de marilla

Arriére

De cisco huece & 220 con oirza Jotanke.

Areapostilles .. 22 et
Circu'lo bidréulico irdeperdienls, mendo con paoal v womba en
e laco derecnc cel veniculo.

ninmnHieHiGHIHi

A0 Part. N. 8000 74825 (02 23)
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GENERALITA
GENERAL

TELAIO

Tipo monchave in ubi a sericne cireolare & quaorcte, in accicio.
Angoo di Slerzala . 43 per ko
Angelo asse ol sferzo . PZANCI0)
Avancorsat [m) 125
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcel o fereiaraulica o peme avanzao con steli & 40 mm,

Marca "MARZOCCH!!
Corse suli'asse scomevoli tmm) 200

Posteriore

Forcellone oscillonle v accinio con scspersione prograssive
"SOIT DAMP" o mono ammortizzalore idraulico co1 melle
el coidale. Possiblila ci regolazione esera cel precarico delle
roda.

Corsa uote (M) . 240
Marco mmortizzelore. o BOGE
RUOTE

Ce-chic anteriore n accizic

Dimersion: |,8521"

Cachic posteriore ir cccia’c

Dimersion: 2,5x17"

PNEUMATICI

Anteriore

Marca, lipo & cimensoni . PIRICIT AT &0); 90,/Q0 21"
OPPLIC DUNLCF {rolma: QO/QOQ
Posteriore

Marca, lipo e cimensoni ... ... PIRCLLI AT 60; 130/80-17"
QOPTE e DUNLOP Trailmax; 13G/8017"

Part. N. 8000 74825 (0257

FRAME

Single-hear wiin circllar and scuare sles iLbes.

Seeding fuoe cadel lvpe, insteel - A3% eqch side
Steering axis angel.. 27730
Farword navel 115....4 G2 in.

SUSPENSION
Front

4o
Hydroulic forks with @ 1 57 in. stanckions.
PMARZOCZCH! type

Axle travel e . /87 0n.

Rear

Rear suscension Iolescopic fore mode in steel with "SOF DAMP”
grodual suspens on ond hyd ulic coll saring shock absorber, wih
possiblity o serng praload outside adjusiment.

Whesal ovel el LMo P AN,
Damrper meke BOGE

WHEELS

Front -im made in steel
Szel 8521

Rear rim made 'n sfteal
Szer 2,0x1/7"

TYRES
Front

.'\/‘.oke h,fpe ondsize .. FIRELLI AMT 60, 90/90-21"
........ JUMNICP | rm\"nr'x QU021

Rear

Make, vpe and size PIRELTAAT &0: 130/80 17
o L DUMLOP trailmax: 3078017

Ll
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CADRE

Moroaxe avec itkalures & seclion circulaite e comrés, er acier.
Angle de broauege .. A3 ne chaque caté
Angle oxe de craquage... . PR 277 30
Avantcearse rm) } e 125

SUSPENSIONS
Avant

Fourche bydiacligue Té|es-:opique avec axe avancé et fign oo ¢
43 mm.
Margue "MARZOCCT T

Caurse sul l'axe cavissan- (mm) ... 200

Arriére

Susoension arrigre fouche télescopicue @ amort'ssement
nydrauligue er acer, avec ressort hélicoidal et suspersicn
progressive "SOST DAMP. Possiciliie de réglage extéricare du
prébardage ressort

Radaub (mmi.......... 240
FAGqUE amortisseur ... BOGE
ROUES

Jante avant er acier.
Dimensions: 1,85x21"
Jante arriére en acier
Dirrersions: 7, 5x17"

PNEUS

Avant

Marque, tvpe et dimensions . PRELL MT 60; 90/G0-21"
U DUNLOP Trailmax: S0/20-2 1
Arriére

Margue, type ot dimensions. PIRELL AT 60, 130/80-17
OU T RTUTRURRRTR CUNLCP Trailmax: 130/80-17

A2

NOTES GENERALES

ALLGEMEINES

FAHRGESTELL

Manatdger mit Rohren aus Rundprofil und Quadratprofil, aus
Srahl.

Arschagwnkel ... SRR 43° je Seite
cenkacnsenwinkal 27° 30
Voerderhub (mm) e e 125
RADFEDERUNG

Vorderrad

Auydraviisene Teleskoogobel mit verlldngariem Zapten, Holms &
A0 nm,
Hersteller 'MARZOCCH!"

Hub on der laverachse (). 200

Hinterrad

H\'Merrodoﬂhmquwt} schwingende Gane aus Stanl mit
progressives "SOFT DAME" AlThdngung und nyeraul schem.
Eirzelstossdamofer mit Schrauberfecer; Maglichkeit der Gusseren
Firstellung der Feasrvorspannung.

Course rauc Imml . 240
Marce Stassdaerofe-

RADER

Vorderradfelge ous Stah
Abmessungen: |, 85%21"
Hmterrudfelge aus Stoh'
AbmessLngen: 2,5x17"

REIFEN
Vorderradreifen
Hersteller, Model und Abmassungen .. PRELL MT 60, 90,9027

bow . CDUNIOP Trailwex: 90/90:21"
Hinterradreifen

Heste'ler, Model und Abmessangen. PIRELL AAT &0 130/80-17
Bzw. L DUNLCP Trailmaox; 1 30/8017

I

Part. N, 8000 74825 [C2-93)
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BASTIDOR

Mono fraviesa con fubos de seccidn circdlar v caadradas. en
acero.

Angulo de ireccidr . . A3° por parta
Angulo del sie de dieCcdr o oo oo 27° 30
Recormido [mm 25
SUSPENSION

Delantero

Horguila lelehidraulica oe perno avonredo. Vastages diam. &
40 nm,

Marca "MARZOCCHI

Carrera en e aje de las patas [mml. 200
Trasero

Suspansion asera ho quw‘\lo oscilante de crern con susponsion
progresva "SOFT DAMP' v monocamortiguadar hidrédulico con
rasoe halcoidal; posibilidad de regulocan externa de o
arecarga del resorte.

Carrere rueda lmm) . 240
Marca amortiglador .. BCGE
RUEDAS

larte delantera cn acero
Dimensiones: 1,85x21"
Uantc trasera en acero
[Ymensicnas: Z2,0x17"

NEUMATICOS

Delantero

Marca, Hoo y cirensiones ... PIRZLL AT &0; GC/20:21
oblen DUNLCP Trailmax; @0/90:27"
Arriére

Marca, oo y cimensones ... FRELI AT &5 130/80 7
oben. . TSR DUNLOP Trailmax: 130,780 7"

AT T

Part. N. 8000 74825 ((02-23) A3




Pressione pneumatici
Misurazione ao effettuare a freddo.

Pressione d' gorfiaggio:
Anteriore: * 8 Kg/cm? (25,6 psi)

Posteriore: 7.0 Kg/cm? [28,4 psi] [sc o pilofc)
con passeggaro: 2,2 kg/om? 31,3 psi)

IMPIANTOQ ELETTRICO
Impiante di accensone composto da:

— Generalore da 12V 160W in begno d'olic a ricarica totale
batteria.

— Bohing cletronica.

— Centralina e'stiorica.

— Regolatore ai fensicna.

— Teletrtore awiamento e'ofrico.

— Molorino avvamento do 12 VEA0W
Impianto elefrico composte do:

— Proigtiore con larmpada alogena biluce da 12V55/60W =
lampada luce di posizane | 2V-3W.

— Cruscetto con lompade struments e spie 12300, 20,
— Indicateri di direzione con larrpada 12V-10WW

— Baterada 12 ¥-14 Ap

— Fusibili da 15A; 1°4 di cui due di riserva

— Forale posterioe con larpada segnalazione cresto 12V-
21W e lampada luce di cosizione 12V-5W.

A O

A4

GENERALITA
GENERAL
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Tyre pressures
lc be measuea wher tyres are cold.

Fressures:

Front: 1.8 Kg/cm? (25.6 osil

Rear: 2.0 Kg/cm? (28 4 psi) isner'der only]
with passerger 2.2 kg/em2 (313 psi]

ELECTRICAL EQUIPMENT

Igrition syslem consisiing of:

- 12V 160W generater ' cil bath for “uf batte'y recharging.
— tlecroric coll.

— Flectroric contol un't.

— Vollage regulator,

— Electric starer swilch.

— 12 V-O70W starter mator,
Electrical system cons'sting ot

— Feadlamp with bilux halegen bulb 12V-55/60W and
pocking bulb 12V-3wv,

Console instumert and waming lighs: 127, 2\
— Directicn indicalors 12V-10W
— Bottery "2 V14 Ah
— No.4, 15A fuses |2 are spares).

Stoptal light 1 2¥21W and side light: 12V 5w.

Part. N. 8000 74825 |07-23)
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NOTES GENERALES

ALLGEMEINES

Pression des pneus
Conhd e & &'factuer @ froid.

Fression ce gon‘lage:

Avant: 1.8 Kg/cm? (75,0 psi)

Arriére: 2 0 Kg/cn? {28.4 psi] [seuerer! pilole]
avec cassager: 2,2 kg/em? (31,3 psi)

INSTALLATION ELECTRIQUE

Sysieme d ailurrage consting par:
Cénérateur de T 2V-1A0W er bo'n d'haile ovec recherge
lotale ce lo satteric.

— Bobinc &lecronique.

— Bloc élechorigue.

— Régulateur de -ersion.

— Rupteur de cémarage élecirique.

— [Démarraur 12 V-G670WY

Creu't & ectrigue canstlug par;

feux 12V E5/60W e

— Phare avea larpe hologgne & deux fe
lampe pour feux de position 12V-3W.
- Corbné avec éciairage instuments f voyanls 12V-1,2WV
— Clgnatants avec arpoue 12V-10W
Barere ce 12 ¥-14 Ah
— Fusibles de 154; 274 dant deux de secaurs.

— Feu arrigre avec arpoule de sloo 12V-27W et ampaule fou
de postion 12V-5WV

Part. M. 8000 74825 102 %93)
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Reifendruck
D Druck muss bei kaltem Reifer gemessen werden,

L frarruck
Vorderradreifen: 1.8 Kg/cm? (25,6 psil

Hinterradreifen: 2 0 Kg/cm? (28,4 osi) [Soloful)
mit Be'tahrer: 2,2 kg/cmé (31,3 psi]

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zirdung besteht cus folgenden Baugrupoen:

— |'chtmaschine " 2V-160W i
lladung.

— Flekiron sche 7iraspule.

+ Olbad, kemp e~e Batteriecu

Flekironische Scacleinheit.

— Spennungsregler.

— Schitz ir F etroanlasser.

— Anlassmotar |2 VA7

Die Eizkiroanlage besioht cus folgenden Teier:

— Scneinwerter mit Halegen-Biluxlampe 12V-55/60W und
Peiklichlampe 1243V,

— Irshumentenkrel mis Leuchie und Anzeigelampen
12V-1 2W,

— lahrrichtungsanzeiger mit amps | 2V-1 0V

—- Baterie 12 V-14 An

—- Senerungen <u 194, irsgesamt 4 Sicherurgen, zwsi davon
as Frsotz.

— Rremslich 12V-21W grd Scnluss icht | 2V-5W.

A5
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Presién neumaticos:
Medida ¢ efectuar on frio.

Pres'éan de inflado:

Delantero: 1,8 Kg/cr? (25,6 psi)

Trasero: 2.0 Kg/cm? (28,4 psi) Isdlo plote]
con pasajeror 2.7 Kg/em? (31,3 osi)

INSTALACION ELECTRICA
Lo insta acién ce cocioncmieno estd comoucs por

Gerorador de 12 V160 W en bafo ce acsire para recarge
tor de la beteia

— Bokina eléctrca

— Cennal elecionica.

— Regulodor de tensén,

— Telenusior anargue 2 éctrco

— Metar de aronque 12V G7OW

Irstalacicn eléctrica comauasta po
Faro con lérpare hologena bluz ce 12V 55/60W v
lampada luz de sivaciar T2V-3W,

— lahlero irstrumentos 1 2V-1 2V

— lngicadores ce direccién con amrpara 1 2V-10W

— Baerade 12 V-14 Ah
N 4 fusibles de 154, dos de los cuaes de eserva.

— Faio rasero con dmpora de seralizacion carada 12V - 27W
y dmpara lices de situocdn 12V-5W,

OO

Als Part. N. 8000 74825 0223
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PRESTAZIONI PERFORMANCE
Violocitt mas effetive e b 140 Top speed [mobl JHo.... 87
Consuma rradio casburante keny/ 175 Fuel medivm corsempton ridmp. Gall).. 49 4

DIMENSIONS rmm (in.

INGOMBRI mm {in}

820 (32.28)

1290 {50.79)
890 (35.04)

1430 (56.30)
2130 (83.86) _
| -
PESI o WEIGHTS <3 | bs)
fofale G s2CCo.. 152 DIy e 1 B20335

=l

A7 [oaaioal

B

Part. N. 8000 74825 [07932)
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NOTES GENERALES
ALLGEMEINES

PERFORMANCES LEISTUNG

Vitesse maxi el'ective (km/n) .o 14D Ma, Geschw ndigke (KmAh) L 140
Consommaton royenns c'essence (km/1).....o 175 Mitterer Kraftstoffeerbrauch (k0 17.5
DIMENSIONS mm lin.) DIMENSIONEN ABMSESSUNGEN i {in.)

820 {32.28)

3
3 —
9 <
2 5
o )
8 )
[=4
[+
o
y
1430 (56.30) .
B 2130 (83.86) ! .
POIDS < GEWICHT kg
B BB 157 Trackergewichr . 152

L

Part. N. 8000 74825 i07-23)
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PRESTACIONES
Velocidad max, efectve (km /B0 TAG
Consumo medio combustible Tam /1. 17,5

DIMENSIONES mm lin.)

o
~ —
3 3
2 8
S
0
Y
- 1430 {56.30) ~
- 2130 (83.86) ‘ -
PESOS kg
Toa asaco . . 15T

N

Part. N. 8000 74825 {02-93) A9

Ll




GENERALITA
GENERAL

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA'
(litrid

Serbatoio carburanie Benzing supe’r o serze piomba {1} |4
Benzina sereo piombo {2

Riserva 3,4

o cambic e whrificaz one noore AGP AT SUPER RACING 2700

O io per torcel o arteriors Olio per “orcelle SAL 7,5 {*i

Fluide per frera idraulico GIP BRAKE FLUID DOT 4

Liaeificazione caters AGIP 4T SUPER RACING

Lubrificazicne cavo comanoo

conlachilomatri AGIP GREASE 30

[*]: vedera @ pag. 1.6

(1) fino alle matricola numera PN 1000683

(2): dalle matricoka numero 2N 1000684

m IMPORTANTE - Non é ammesso I'uso di addifivi nel carburante o nei lubrificanti

FUEL AND LUBRICANTS TYPE QUANTITY

Fue tank Premium grade or unleaded gasaline (1} 1y 3.1 (Img. Galons)
Unleaded gasaline [2)

Reserve

Gearoox ona engine o
Frort foek, ol

Hydraulic brake fluid

o .

Chain lucricant

Lizicar! “or rev. counter ard
drive cable

(™) see puge 1.4

{11 until vehicle iaenification number 2M1000683
(2): “om venic.e ‘derficatior rumber 2N 1000484

AGIF 4T SUPER RACING
Fork o'l SAE 7.5

AG'P BRAKE TLUID ROT 4
AGIP 41 SUPER RACING

ACIP GREASE 30

3,4 3imp. QL)
o1 1,85 Imp. Gt
[}

m IMPORTANT - Do not use additives with fuel or oils.

I —————i—————

A20

|
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NOTES GENERALES
ALLGEMEINES

RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTITA'
{litres)

Eésarvair & assence Utliser ossence supe” ou sang plomb (1 14

Urliser essence sans plomb (2] )

Rese ve 3.4

[uile pafte de vitesse e lubr~icarior moleur ACIP 21 SUPLE EACING 2,100

Huile fourche avant Huile pour fouche SAE 7.5 )

liguice de “ein AGIF BRAKE FUID DOT 4

lubrificarion chaine AGIF AT SJPER RACING

lubrificatior <&hle et camaneur AGIP CRFASE 3G

i*]: voir & lo page L6
(1) jusqu o maticule PN COG683
(2]: du matrica e 2N1000684

m IMPORTANT - L'emploi d'additifs pour I'essence et les lubrifiants est & proscrire.

KRAFTSOFF TYP FULLMENGE
|Liter]
Kroftsoffiank Sover ode bleifreises bhoazia 1) i
Bleifreiscs banzia [2)
Reserve 3.4
Ol 13- Gefrieba und Matorschm erung AGIP AT SUPFR RACINCG RS

Ol fa- Vorde tadgasel
Flissigker [0 Hydiag ikbiemse
<eltienschmieruny

Schmiarung und
Drehsanlmesserkabel

(*): sieke auf Sete 1.6

(1] bis zu Kennurrmar 2N1O00683
12]: von do- Kennummer 2N 1000684

abe 8l SAE 7.5

AGIP BRAKE FLLID DO 4

AGIP 41 SUPER RACIMNG

ACIP GREASE 30

m WICHTIG - Der Einsatz von Kraftstoff - und Schmiermittei-Zuséitzen ist nicht zulassig.

Part. N. 8000 74825 02-93)
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GENERALIDADES

ABSTECIMIENTOS TIPC CANTIDAD
(litros)

Depdsito carcurarte Gasolina super o sin plomao 1) 4

Gasaling sin plomo 12)

Reserva 3.4

Aceite cambic v lubdcacion moror AGIP AT SUPER RACING 2,100

Aceite pare harquil o celantera Acsite pora horqulla SAE 7.5 i

Huido heras hid-aulcos AGIP BRAKE FLUIC DOT 4

Lubricacién cadenc AGIP AT SUPER RACING

Lubricacion cable mando cuenckilsmeros AGIP GREASL 30

(*): ret. page 1.6
(1. hasie la marricula ZNTC006R3

(2] desde la manicula 21000684

m ATENCION - No se admite el uso de aditives en el carburante ni en los lubricantes.

O
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARES DE TORSION
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COPPIE DI SERRAGGIO
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T

B.2

MOTORE Filettatura ; Nm Kgm b/ ft
Vite fiss. piasiring ingr. condatio
distr'buzione 1) M S =87 0,/+00G 5.%+64
Vite chissura toro olio sul sem’carter cestro (1) Mém] R 0/7+0% A.7+6.4
Vile liss. piastring 11t cusciretto contra ber M50, 8 4,257 0,A30 57 31:338
Vite chiusura foro olie sJl soricaror desto (1] MIOx1,25 20:24.7 2+2.5 14 /7+18.72
Vire fiss. piast'na riegne cuscineto albero
secondaric (1) MS5xD, B 4251 0,43:0.52 3.1+38
Perno aggancio ma la seletlore canbic {1] MO 7187 0,702 52+6.4
Vice fiss. cigsirna 1. cuszineto contalbero Mbx ] J 187 0/:009 57+6 4
Via urione semicarters O | J187 0.7:09 52+56.4
Ve chivsure faro olic sui conerchio cestro (2

MEBx] 25 16.7+20.5 1,721 12.3+15 |
V'ie fisa. coparchio friziore Méx] Z 187 0,7:0,9 50464
Tzpoo regolorione Fizioe ed articipo
accensione su coperchi moore (5) M30x1,5 2.5+3 0,2:0.73 1822
Vire fiss. coparchio volanc Méx ] RS 0,709 52+54
Vite fiss. coperchio pignore cotena M&x ] S 1+87 0.7:09 52264
Viz tiss. coparchic irgienagaio rinvie
motering avviamento Wb 7 1+87 0709 5264
Gaco Fss. mozzo hizione M1 8x] AL, 3+51 AD:572 A0 5376
Vite rilegno mo e fizione MO 7 1+87 0,7+0,9 52+6.4
Vile fiss. piastring disinnesto satorello moce M 7 1+8.7 0,7+0,9 52+6.4
Vile fiss. segna atore marce (3 MEx0.8 4,2+5)) 0,4+0.5 3 1+38
Vite fiss. love combio Mdx ] 7 1+87 0,709 5204
Yite Fiss. anello vat libare al mlare [3) MéEx ] 7 1+8.7 0./:09 5.7+86.4
Yite Fss. statore 3] Méx] S 1e8 07079 52+6.4
Vite F'ss. p'ocun MO S 2 1+25 0,2+03 1.5+1.9
Dado fiss. rorore volaro M1&x1,25 &7, 5+83,4 H%+8 5 49 8+61.5
Vite F'ss. cerfraing Mo S 1+8.7 0,7+09 H57+64
Vite: tiss. bobing Méx ] 71+87 /400 5.2+6.4
Cancela accersione (4] M12x1,25 * * *
Vite fiss. motoring awiamrerto Mbx] A8 0700 5. 7+064
Prigioriero Hiss. ciindro (1) M12x1.5 64, 2+7G 4 & 5:8 7 L7 3458 .6
Frgioricro fiss. tubo di scarice MOt &,d+7 8 0.60:0,8 4757
Vi con foro ol 1) Mox(. B 4,2+5 0430 5% 31+3 .76
Dado cieco liss. lesa of indro MOx] 25 34,3+29.5 3,524 PhH 34201
Dado esagonale Fss. teste ciindro MBx1.25 16,7206 v 12 3+1572
Vie di ferme perno bilanciere (1] PAGK] 7187 0./+09 52464
Vit fiss, coperchi molore MoOx ] S 187 0,709 57+64
Ytz fiss. coperchietio rag stro valvele Mbx | 7187 0.7:09 52+64
Ve fiss. raccerdo carsuralore Méx | 7 1+8.7 0.7:09 52+:64
Yile “ss. piasring busscla -invio corfag AMx L2451 0,4+0.5 3.1+38
Vite tiss, ciindro o cater MMEx | 71+87 0,7+0.,9 57+6.4
Vite fiss. cappello lesta d biella MO 51,6+53.8 5,3+6.5 38 471
Daao fiss. pigrone Fasmiss one primeric MP20x1,25 28, 1+121,2 10124 F2.3+894
Dado [iss. pignone Fosmizs ane seeondario M20x],25 78, 5+97 B+ 10 57.9+71.5
Vite 'ss. ingranaggio condotto disribuziars M 71+8,7 0709 5.2+0.4
Vite ['ss. suppero lencicorera distribuziore M 7 1+8.7 0,7+0.9 5064
Vite 'ss. pero tendicatene dishiouzicns PMBx1 75 16,621 6 2,0+2,7 1A 5160
Dado por vile Fss. pero lendicatena
aistr buzicne MBx1,25 136+ 216 20+272 14,5160
Vite fiss. corpo pompe olio MG | 7w/ 07+05 5%:64
Vite fiss. copercnio ona scerico olio Mdx | 78,7 G709 52+6.£
Vile fisz. copercnio filtro olio Mésl 71487 0,709 52+4H.4
Sensore min‘ma pressione olio MTOx) 16,5+ 175 7+ 8 12,2 +13.0
Vite Tiss. volvo.a regolatrice pressions oo AMEOx 1 A 1+87 G700 5764
Vite foro olio sul semicarter destra 12 MIOx) 25 29,4+36,3 34357 21.7+26.8
Vite I'ss. coperchio scato o fitro Mbx] 4 9+6 0506 3b4+2 4

Part. N. 8000 74825 (0703



COPPIE DI SERRAGGIO
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MOTORE

Filettatura

Nm

Kgm

b/ ft

Vite s scatola fili

ary

7 1+8,7

5.2+6.4

[ 1) Mentare con LOCIIE 242
|2} Mentare con LOCTITE 542
{3} Montare con LOCIIE 270
(4} Appleare sui fileti MOUKOQIE Cu /439 Plus

(5F Oliare I'enello OR prima del senaggio

*: AVVITARE A MANO FINO IN FONDO E STRINGERE CON LA CHIAVE DI 1/4 DI GIRC {COPPIA DI SERRAGGIO CORRISPONDENTE:
Nm 15+25; Kgm 1,5+2,5;Ib/ ft 11.1-18.4)

Al

|

Wt
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COPPIE DI SERRAGGIO
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MOTOTELAIOQ Filettatura Nm Kgm Ib/ f
Vite fiss. piastra al =laic MEx] 8,898 0.9+1 G.0oe72
Vite fiss. anferiore, nletioie & posl. moore MIOx ! 5 37, 2+38,7 3847 27 5+28.1
Vie fiss. nicsta superiore al felaio MbXT 8.8:98 0,2+1 L5272
Vire fiss. malore allo oiasta M8x 25 21,6-23.5 YR 5952173
Via “iss. rullo lencicatena MBx® 25 21.6+23.5 2,7+72,4 58773
Vite 7iss. supaorto pedane passeggere MBx 25 25,5284 PO+ 18.8+27
Vite “iss. slale supporo pedane casseggerc MExs 25 255+78 4 ¢.6+2.7 18.8+21
Daco fss. pecane passeggaro MIOx 5 29 L+LT 3+5 27236
Daco Fss. gamba iatecle MIOx 5 31.£4+34.3 3.7+3.5 23 1253
Vite Hss. paramnators hleNy. 4959 0,506 3.6+4.3
Vite Hss. contapoes’ manubrio MEx 1,95 0.2 ©.44
Vite fiss. cavailoto fizione MEx0 B A G+85,9 0507 3.0+5
Vite Hss. tubarziore olic dlls ponpa lenc art. AATOx 23,5 2L 17.12
Vite “iss. comendo gas M5%0 8 49+6 39 0,507 KR )
Vite “iss. peda e freno aosteriore MBx1,25 25,5:28.4 2.6+29 18,871
Vile tiss. plasiic hasmissiori flossibl Mo 8 49269 0.5+07 3.6+5
Vite riss. asie forcella alle feste di sterzo MEx1,25 25 527 4 2.6+2 8 18 82072
Vite fiss. testa di sterzo al perno MBx1 25 255274 26+28 18.8+207
Yite Fss mossetio manubrio MEBx1.75 21,6+23,5 2,2+2.4 159:173
Vite fiss. aste forcella o la base di stazo Miéax | 11,7137 1,7=1.4 8.6+10
Dade fiss. cerno di sterzo M20x1.5 39—44 | A4 5 29375
Vite fiss. parno rora ankericone ai

gomool lorcella M | DB+ 7 1+1.2 F P86
Dade Gss. cemo lorcel one MIAx b 58,8637 G+6.5 L3047
Vire fiss. guidacalena MEBx ! 25 20 6+23.5 2,2+2 .1 15 9+1.73
Vite fiss. patliro caena Mbx ] 2039 004 2120
Vite fiss. ti-ante ol telaio M10x1.75 4447 4545 372 5+34
Vite fiss. ti-anle ¢l forcellane M Zx | f/":) A4+47 4548 32.5+34
Vit fiss. tirante oll’'ammor zzalore M17x1.75 dd+47 4,54 8 37 5+34
Vit fiss. superiore ammartizzatore A le AA+ A7 4,5+4 8 37.5+34
Yive fiss. \‘rg‘.—r'ore ammaTizzatere MI12x1,75 dd=47 4.5+4 8 37 534
Vire fiss. oarafango anterice MOx \ 8,8+9.8 05+ 1 £.5+7.2
Vire fiss. oicsko al parafange anterios MéEx ] 8,8+9.8 021 £.5+72
Vire fiss, corvaglioe M1 1.9=2% 0,2+03 T2
Ve fiss, copricalkena M 2.9+3.9 0,3:0,4 27129
Via “iss. puarnello destro (=12 ] MG 2.59+39 0,3+0.£ 209
Vile “iss. parnello desto Il—? 5 mm] Méx] | 9+2.9 0,203 | 421
Vit fiss, por*nef o sinistrc Méx | 1,6+2.9 0,2+0.3 1.4+7.1
Yite fiss. in‘eriore tegolo Mbdx ] A4.9+58 0,506 3643
Vite Fss. s.pporo tegole MMéx | 58:78 04+08 43+58
Vite sy, infericre portatars M 3.G+4 G 0,4+0,5 2.8+36
Vite I'ss. portolaige e portafero M 568:78 G a+08 £.3+5.8
Vite fss. staffo M| 39:49 0,4:0.5 28+3.6
Yite fiss. coprid 520 poster o MExG,8 HROFRS RS C2:03 1. £+2.1
Vite fiss. copriaisco anteriore M50, B 2.9:3¢ 0504 21+29
Vi-e fiss. nortafusibili MEx0,8 1,9:29 (3,203 1 £+2.1
Vite fiss. suoporto botteria AAGX | 409:58 G506 3.4+4 3
Ve fiss. ziastina fescio batteria MO 58:78 0,6+0 8 4. 3+58
Vile fiss. avvisatore acustico MBx1,25 Ph5:282 4 2,629 13.8+2]
Vile Tss. commuigron sul manusro MJMJ,S 49+:58 0.5:0.6 3.6+4.3
Caao fiss. lunale pasterore MOx] 3.9+58 04:0.6 Z.8+4.3
Vte “Iss. plastra t2 erutore awiareno M5xC 8 8.8+9.8 0.5+ 1 6.5+/2
Mipplo per ragg” ruote Mbx 3,8+2.Q 0,4:05 2.8:3.6
Vite fiss. discni frenc htary L7137 1,2+1,4 §.0+ 0
Vite Fss. parro ucta anisr ore h " [ Cxi 5 47+5) 4.8+5,2 34 7+3/7.6
Yite I'ss. p'nzc su guide principale M]bx] 5 365.2+:41 3,747 267304
Vite fiss. corona MEx1 75 32,3+34.3 3.3+3.5 7309:053
Perno ruota poserors MTEx] 5 &6 6706 & B2 40 2252
Vite fiss. pinza poslericie ol sLppato MBx1 25 22,.5+24,5 2,3:2.5 16.6=18
Vice fiss. mosterione serbatoa Mox] 8,8+%8 09 6.5+7.2
Vi fiss, anleriore tampone sarbao'o MBx1.25 | 20.5+21.5 2 1+27 151159

8.4
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COPPIE DI SERRAGGIO

MOTOTELAIO Filettatura Nm Kgm b/ ft
Yite fiss. s2la AAGx ] 58+7 8 0,608 4.3+58
Dado fiss. strumen M 1,9+3,9 0,204 | .4+2 .8
Dade fiss. fiargia tuno ai scarce fAGx ] 21,6+23.5 2.2+2.4 1594173
Vits fiss. proteriors tube ai scarce RAGEx 8,8+9.3 0,9+ b.5+772
Vite tiss. tubo di scarico af telaio MBx1,25 25,5+28.4 2,6+29 18.8:21
Vile [iss. silenzialore of scanco MBx1,25 25.5+28,4 26+7G 18.6+71

Serrare il i dadi o le vit” ala conetta coppa di serraggic “acenas use di ura chiave dinamometrica.

Unes vite o ar dado, se insulicisriemente sanall, possono o denr neggiarsi allentersi completaranto con Ccmﬂgumfr aanno ner

il metociclo e ferie per il moaciclsic. Una vite o ur dedo serate olte | vaore ai copp'a max. consento, puo danteggiars,
sponarsi ¢ rompers e quindi allentarsi corplatamenis. o lebel'o elenca e copoie di seraggio delle principali viti ¢ cadi, in rclaziers
ol diametra delie filtature, ai passo ed allo spacifice imiego.
i cuest valor so10 per rpego con filettature pulite con solvenle.

il QT
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TORQUE WRENCH SETTINGS

ENGINE Thread Nm Kgm b/ #
Screw lixing ming driven
goar plate 1] MO ] 7187 709 H2+64
Screw for ol hele clesue ar righ-
half - case (1] Mbx] 7 1+87 A0G 57+64
Screw fixing countersnall beaiing pate M5xC 8 42+51 3+0.52 3.1+3.8
Serew “or ol hole closure o rigrt
hal - case (1] MI1Ox1 25 2024,/ 2+2.5 147187
Screw fix ng jack shaf bearing
pate (1) M5xC B A2+51 A3+0,52 3.7+2.8
bhﬁer sprng hooking pin [ 1) MG £ 1487 07+0¢ 5.7+6.4
S”rew Fxing countershaft bear'ng plae Mbx ] 7 1+8.7 0,7+0.9 52+6.4
Screw Fxing Palfcases assy Mésx ] 7 1+87 0,7+09 5.2+6.4

Screw for oil hele clasure on [igat cover (2]

MBx1,25 16, 7+20,5 R 123151
Screw fixing cluch cover Méx | 7 1+8 09 5064
Cao for cluch acjustrent and soark advarce
on orging covers (5] M30x1.5 72,53 5,7+0,3 1.8+2.7
Screw fixirg Fywlheal cover M | 71+87 ') F0G 5.2+6.4
Serew tixirg crcinsprockel cover Mén | 7 1+8,7 0,700 52+6.4
Screw fixing sferter iale
gear cover Mébx | A 1+87 0.7:09 52«64
Nt fixing cluten hub M Bx | 41,3+51 4.0+52 305.5+37.6
Clutn spring selscraw M ] e 0,7+0,9 5704
Screw fixing gear pawl disconnecion plote Méx ] S N+37 S09 57+64
Scraw Hx\ g gear signal {3] MEXC B 4.2+51 ) A0 5 3.1+38
Screw '\x ng gecr levver MG 7 1+8,7 09 57:64
Screw Thdng 1ol heewhee' rirg [3) Mdx ] A 1+8.7 0,7+0.9 5.2+6.4
Scraw fixng statar {3 M&Ex ] 7 1+3,7 0,709 5.2+6.4
Screw [xing pick - up MAXO /7 21+2.6 0.2+03 1.5:1.%2
MNut fixirg bywhael roor Mo Ex] 25 67 50834 5,G+8,5 40861 4
Screw Fxing prower unil MMEx 718/ C,7+CQ H2+64
Scrow fixing cail Méx 1 Sl S 0.7+09 H2+64
Spark clug (4) M12x1,25 * * N
Screw fixiry slortar Mdyx | 71+87 0,./+09 5.72+64
Stud fixing cylinder (1) M1 2x1,5 6HA 72+ /9 4 6.5+81 47 3586
Stud fixing exacust pipe Mo | 6,4+7 8 0,6-0,8 4./7:57
Calibraled nole screw | 1) M5x0.8 4.2+51 0,43+0,52 3.7+3.76
Cap nutfixing head-cylirder MG | ,25 34 3+395 3.5+4 253291
exagon nu fxmq heao- cylinder M8x 25 16, 7+20.6 1721 123152
Recker arm sotscrew (1) NG i J0+87 0,7+0.9 5.2+8.4
Serew Fxing engine cove MéEx] 7 1+3,7 0./:09 5.2+6.4
Screw tixing va ve register cover PMéEx ] 7 1+8.7 0709 5.2+6.4
Screw fixing carcuretior union Mo 7187 0,7+0,9 5264
Sciew fixirg evcouner frarsmission bush slo'g Ml 4,2+5" 04+05 31+3.8
Screw fixirg cyinder to cose M | 7l 07+0,9 52+:6 4
Screw fixing bigend cap M10Ox| 51,6403 8 5,3+6,5 38.1+47.]
Nut fixing primary d-ve sprocke: M20x1 25 Q8 11272 10+17 .4 72.3+8%.4
Nut fxing seconcary drve sprocko MZ0x1.25 /8.5+97 8+10 57.G+714
Serew fixing lireing criven goa- MO | 7 1+87 0,7+0.G 52+6.4
Serew “ix'ng tiring chain fighiene: support o= 7 1+8.7 07:09 52+6.4
Screw fix'ng lirving chain fightene- pir MBx© 25 19,6+21.64 2,0:2.2 14,5+ 16,0
Nut for screw ‘ixing fim'ng chair
ligh-erer supoort MBx 1,25 19,6+ 21.6 2,0+2.2 14,5 +16,0
il B lixing screw MEx | 7 1+8,7 0,7+0G HPeh 4
Oil drasin cover lixing scew MEx ] 7 1+8 7 O./+0G 5.2+6 .4
il fiter cover tixing screw Méx 1«8 7 0,7+0 9 52+64
Sl mirimum pressure sensor MITOx | 165+ 175 VA 12,2+13,0
Screw fixing oil pressure adjusting valve Méx ] VR4 0,7+00Q 52+46.4
Screw ?or ol hoc ar righ” hall-case (2] MIO=T 25 29,4363 33,7 21.7+268
Screw fixing Flier box cover At 496 0,5:0.6 3.6+4 4

B.6
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TORQUE WRENCH SETTINGS

TEerreerrerrrrrerrrdrnererernerene v dnnnnrer e annennn RN nannnnsnnnnnnn
ENGINE Thread Nm Kgm b/ ft

Serewy fixing Tilte box MO 71+8,7 0,7+0.9 5.2+6.4

[T} When assemblng, vse LOCTITE 242

{7} WWhen assembl'ng, uss LOCTITE 542

[3F When assemblng, Lse (OCTITE 270

{4k Apply on threods MOUKOTE Cu 7432 Plus
(5) Ol the OR beare tightaning

*: TIGHTEN FIRST BY THE HAND AND 1/4 TURN BY THE WRENCH (Torque:Nm 15:25; Kgm 1,5+2,5; |b/ # 11.1:18.4)

NI
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TORQUE WRENCH SETTINGS

FRAME Thread Nm Kgm b/ f
Serew “ixng plate 1o frome Méx | 8,8+9.8 0.9+1 &.5+72
Scrows fixing engine on “on, downwards

ang reqa MI1Ox,5 37.7+382 3.8+4,2 275781
Screw fixing upper olate 1o frame A ] 8,8+9.38 0.9+1 6.5+7.2
Screw [xing engine lo plate MEBx1 25 21,6+23.5 2,2+2 .4 159+17.3
Screvy I'xing chaia tightener roll MBx1,25 21,6+23.5 2,2+2.4 159+17.3
Screw Fxing possanger foorast support MEBx1 .25 25,5+28,4 2.0+29 18.8+21
Screw fixing possenger foarrest

suppot brockets MEBx1 25 25,5+28 4 R A 18.8+21
Nt fixing passenger faotrests M10x1,5 79 A+ 49 3+5 71,7361
Mot fixing side leg MIOx1 5 37 4+34,3 3.2+35 23.1+253
Screw f|><mg engire guard MG ] 4Q9:50Q C.o+C6 3.6+4 3
Screw fixing nandielar counterweights Mbx | 1,96 3,2 |44
Screw lixing clutch U bolt MExQ,8 4 Qety @ 0.5+0,7 3.6+5
Screw fixing oi p'pe 1o rear biake ourp AT 23,5 2,4 17.3
Screw lixirg throffie M5x0,8 4.9+6,9 0,507 3.46+5
Screw fixing rear brake sedal A8x1,25 70,5+78.4 2.0:2.9 18 8+7]
Screw fixing spring drive plate M50 8 4,5:6,9 0,5+0,7 3.6+ 5
Screw fixing fork rods to steer ng head MBx1,25 Phh:00 4 26+2 8 168.8+20.7
Screw ﬁxm\ steering head fo pin MBx1,25 2557274 Z.6+7.8 §.8+2072
Scraw hxm“ hardlebar clamp M8x 1,25 21.6+23.5 2.2+2.4 509773
Screw +F)d% fork rods 1o sleering base MOX ! 11.7-13.7 12412 £.6+10
M fxmg gecring pin MZ0x™,5 39+44 | £ 5 79+37.5
Screw Ding Niort wazel axe

to fork legs M SE+11.7 Tet,? /2286
Maul lixing swing arm pin M1dx] 5 58,8+637 e85 A3+A7
Screw tixing chain diive MBx |75 21,6235 2224 159173
Screnw Fxing chain runrer Mo 259+3.9 03+04 21+29
Scrow fxing fie rod te frame MI12x1 .75 Ad=d47 4 5+48 37.5+34
Screw tixing te rod 1o swing aim hAWZxI,/j i B g 4 544 8 37.5:34
Screw fixing e red to SHOCE absorber MI12%1.75 A44-47 4 5+4 8 32.5+34
Screw lixing uoper shock absorber "\/H 2x1.75 44-47 4.5+4 8 32.5+32
Screw fixing lowerr shock absoroer A 2x1,75 AA=A7 4 5+4.8 32 5+34
Screw fixirg Font mudguad M(‘Jx] 8,8-948 0o O hes/ D
Screw fixirg plae o “ont mudguard M| 8.8:9.8 09+ &.5+7.2
Screw fixirg conveyors M1 1.9:20 0,7<0,3 1.4+2.|
Screw fixing cnain guard MO« 2934 0,5+0.4 278
Secrew fixing right paral (=12 mm) x| 2,9+39 0.0+0.4 2.1+2.G
Screw ﬁxmg rlch parc (=75 nm) MG 1.5+2.9 02+0.3 1.4+2.1
Screw fixing lef- pane HAOx ] | 9+2 9 0,7+0.3 ld4+21
Screw lewﬂu lower guars MO | £9:58 0,50, 3643
Screw Txing guard sucpol PMOx | 5,8+7.8 0,6+0.8 4558
Screw tix! nq head-amp \oweﬁr supoort MEx 3,6+2 9 04+05 2.8:3.48
Screw Txng number p.ate ard

headlamp suppor MEx] 5,8+78 0,0+0,8 A4.3+58
Screw fix'ng bracket M&x ] 3.9+479 0,4+0.5 7.8:36
Scraw fixing rear cisc covar M5x0.8 1.9+2 9 0203 1421
Screw fixing frent disc cover M5S0, 8 25+3,9 0,604 2.1+2.9
Screw ['xing fuse holder MEx0 8 1,5+2.G Q2+03 1.4+21
Screw Fxing battery support M 4G5 8 G 5+08 36413
Screw fixing bollery band pale M 5878 0,6+0,8 £.3+5.8
Screw lixing horr MBx .25 255:728 4 2670 13.8+21
Screw lixing handlebar switches MEX(. 8 49+5 8 50,6 3.6+43
Nut “ix‘ng rearlighs Méx] 39:58 0 A0 2.8+ 3
Serew fixing storl remote contra’ switch M58 8698 9= 6.5+7.2
Niople for wheel spoke MM | 3949 G, A0S 2 8+:3.4
Screw hxmf“ broke discs M | 11,7137 1Y A 8.6+10
Serew fixing fronl wheel axle MO 5 A7+51 4857 34 7+37 6
bc%vvwxrm]vu|percn main guicde MI0x1,5 36,741 3.7+4,2 26.7+30.4
Scraw fixng crown MBx1,25 32.3:34,3 3,5+3,5 239+253
Rear wheel axle M16x1.5 OO0, 0+ 70,0 6,8+7 7 48 2+52
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TORQUE WRENCH SETTINGS

FRAME Thread Nm Kgm Ib/ K
Serew xing recr coliper 1o supoort MBx1,25 20,5+74.5 2,3+2.5 0.6+ 78
Scrow [xing rear fank M| 8,8+% 8 0,9+ G.5+7.2
Screw fixing ront -ank buer MEBx] D5 20.5+21 .5 2+ 7 15 1+15.9
Screw lixing sadale M | 58+7.8 0.6+0.8 4.3:58

Tighten al ruts and bolis witk a -orque wreach at the corect softirg.
Inzuffcien- fightening of auts or aolts con cause ther 1o become damaged o locse eading 1o venicle camage o irjury fo the
rder. Overigatening a nat or bolt can strip its thread o cause breakoge. Tre leble shows e toigue serings s for e mair ruts
and acls in re ation 1o threed diameter, sitch and use.
Tre above torque setings refer 1o threads which nove besr cleaned with scivent,

Il
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COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR Filetage Nm Kgm b/ ft
Vis de “ixaron plugue enirée
conduite d'stricaticn (1 PG 4287 G709 52+64
Vis de senrage oo buile sur cericartsr
arcit (i1 Mol 78/ 0,709 52+6 4
Vis de fxarion olaque d'arrét pal'er renvol M50, 8 4,251 0,42+0,52 31+38
Vis de sencge fou auile sur demicarter
droi- (1] MO, 25 20+24,7 2475 147182
V's de fixation pogue dané paior
arbre corduis (1) M5xC .8 4,7+51 0,43+0.52 3.1+3.8
Goujon d'acciochage -essot séocteur des vitepses (11 MAx A1+87 0709 52+6.4
vis de fixatior plogue d arét palis- -envoi My 7+87 0./:09 52+84
Vis pour cssemblagas demicarles A ] 71+8,7 0/7+09% 5.2+6.4
Vis ca serrage ol hu'le su couvercle ienve {2

MBx 1,25 16, 7+20.5 |, 7+2.1 12.3+15.1
Yis da “ixal'on couvercle erbrayoge Mdx ] 7 1+87 0,709 5 7+H6.4
Boucion de rég age embravage of avance
a lallumage sur les cowvardas nateur (5] M30 1.5 2.5+3 0,7:0,3 1.8:27
Yis de fixamon couvercle valar! M 7 1+87 0./+0% Hiebhd
Vis de fixarion cowvercle p'gron chalne MéEx S+ 87 G709 52+64
Vis de fixarion cowvercle engranoge
rervoi oEmrarreu M ] J+87 0/7:09 52«64
Eciou de fixalior moyeu erbroyage M 8x] 41,3+51 47+572 3052376
Vis darrér ressorts embroyags PG 78 0.7+0.Q 5%2:64
V's de fixction prag.e dé\(‘)r-::'y::ge
Ciguet viasses A JoteB.S 0,7+0,%9 57+64
Vig de fixatior segraizur vitessas (3] Mo 8 A2+5 ] 0.A4+0,5 3.1+3.8
Vis ce fixatien levier ce changemen
de mache M | 7 1+87 C/7+0C 52+6.4
Yis ae “ixaton bagde rove "ho au rotor 13) M SR 7 0,/+0,9 52:6 4
Yis de “ixat on saror (3] MbEx] S8/ 0,709 52+6.4
Vis de fixarion vick-Lp WA, 7 2,1+7.6 0,2+0,3 1 5+ [.9
Ecrou de fixction rater volart M1Ex1,25 Of 5+83 .4 6,9+8.4 AT 881 5
Vis de Fxalion cenrale Méx ] F S 0.7+0.% 52+6.4
Vs de fixctior basire M 7187 0.7+09 52+6.4
Beugie d'olumage (4, MI12x 25 * * *
Vis do fixatior démarey MG 7 1+87 0,709 52:6.4
Prisornier de “ixalon oyl'nare (1] MI12x0 .5 654,2+7G 4 6,5+8,1 AL 3158 64
Priscrier de lixa~on tuyaw d'écrappamanl MEx | &A+7.8 2,6+0,8 4.7+57
Vis avec eu celibré (1) M5x0 8 A4,2:5 ] 043052 3.1+3.758
Ferou borgne de fixaton le ou cylindre MG« 25 34,3+3% 5 3 5+4 25 3291
Ferow & sx pans e fixation &t au cylind-e M8kl 25 67208 1.7+2) 12.3+15.2
Vis d'anét goujon balancier (1) Mox ] /=87 0,/+0,9 52+64
Vis de Fxation couvercles motour Mét S 0,709 5264
Vs de tixation coverc e réglage soLpapes Méx | 7 1+8 7 0709 52+6.4
Vis da fixalior raccord cabaraesur MEx] A1+87 0.7:09 59«64
¥'s ce “xator plague foureal renvol comgted
cle tours M A2+ 51 0.4+0,5 3 =38
Vis aa fixal on evlincre au carler M S 187 O/+00 5i+6.4
Vis de “ixaton copuchon -&te de hisile ML Ox 51,6638 5,3+8,5 381471
Ecrou de Fration pignon frenmission prmaire MZ20x1,25 S8 1«21 2 10124 72 3+894
Zerou de Fraton prgnon ranmissicr secondairs M20x1,25 78597 8+"0 579718
Vis de fixarion engronoge cerdur distribution Méx ! Z 187 07+00 52+:8.4
Vis de Fxation supoort erdeur de chaine
distribution AOx | S8/ 0,7+0%9 5.2+6.4
V's de lixatior goujor fendzur de chane
distiibutior MEx1 75 19671 6 2027 14,5160
Ecrou pour vis de lixatior goujer tandeur da
chamne distriburion MEx | 25 16,6+ 21.6 2022 11 5+160
Vis de Fxarion corps pompe & haile A | s1+87 0,/+09 57464
V's de “xatior cowvercle zoe vieangs nuike e S, =87 0,/:00 hoeh A
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COUPLES DE SERRAGE
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MOTEUR Filetage Nm Kgm b/ f
Yis de Txaron couvercle Frire & hu'le MG ] 71+8 ./ 0,7+0,9 52+6.4
Casteur az pression minimum hile M Cx] 16,5+ 17,5 1,/+<1,8 T2,7+13.0
Vis de lixarion soupope de réglags

oression huile FMéx ] 71+8,7 0709 5.2+6.4
Yis poar trou Fu'le sor demcamar dro'l (2] PATOx] 25 29 4363 3+3.7 21/ +26.8
Vs de fixclion coavercle boite cu flie M ] 4,39+8 0,5+0.6 3.6+4.4
Vs de fixction baite du titre MOx | Z. =8/ O,7+O,Q 52+464

(11 Morter avac LOCTITE 242
(7) Maorter avec LOCTITE 542
(2} Morler avec LOCTIE 270

i1 Apolquer sur =5 lets MOLIKCT! Cu 7439 Plus

i5)F Graisser le OR cvant do e serrar

*: VISSER A LA MAIN ET SERRER DE 1/4 DE TOUR PAR LA CLE

11.1-18.4)

N
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[Couple de serrage corréspondante: Nm 15+25; Kgm 1,5:2,5; |b/ ft
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COUPLES DE SERRAGE
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CADRE Filetage Nm Kgm b/ #t |
Vs de lixalion plague au codie M(‘JM §,8:98 0,941 & 5+7.0
Vis de fixation avant, nférieur. of armiére noter MITOxT, 37,2+38 72 3,647 27 502801
Vis de fixatior plogue s.périeurs au codre Mk 8,8+9 8 0.9<1 &H.5+7.7
Vis de fixatior mateur o la plague MBx 25 21,6235 PR 156173
Yis de fixalion rouleau erdew de chaine MBx ,25 21,6234 PN 156173
Vis de fixatior suppe~ reposcoieds passager MBxT 25 25,5+ 28,4 2.6+29 18.8+21
Vis de fixaticr e supper reposepeas
passage” MBx 25 25,5+25.4 2,6+2 9 18.8+2]
l.crea de sixation repose-pieds passager MO ‘5 29 4+49 3+5 21,7367
| crou de Sixation fige aféale MITOx 5 31,4343 3,2+3.5 231253
Vis de fixatior paremaoteur M £9+59 0,5+0.6 3.6+4.3
V's de tixation contepoids guidon MG 1,96 0.2 .44
Vs de lixclion cremailion embrayage M50, 8 1,9+6,9 0,5+0,7 3.6:5
Vs de fixotion tuyeutée Fule a o
porpe frein avant M1 Ox 23.5 2.7 17.3
Vs de finotion commande des goz M0 8 A49:69 0,507 2.6+5
Vis de fixatior pédaie frein ariere M8x1 .25 25,5428.4 D679 R
Vs de fixalion plague trarsmissions dexioles Max(0) 8 4 9+67 0,5+0,7 3.6%5
Vis da fixatior fige fourche & la téte guidon M3x1 25 25,5+27.4 2.6+2.8 186207
’Ib de fixalior 182 guidon au godjon ABx 1 25 25 5+274 ?2.6+2 .8 18 82072
Vis de fixation éfad guidon MBx1,25 7 .6+735 D7e2 4 159173
Yis ca fixation figes fourcne & lo oase guiden MG ;\] [,/ 43,7 1.2+14 £.6+10
Ecrou de fixarion goujon guidon MZTx1 5 39:44,1 A4+4 5 29+32.5
Vis ¢ fixafion goujen roue avant aux
figes fourcha M| 98+11,7 1+1,2 7280
Ecrou de fixarion goujon “curche M 4x] 5 58 8637 &5 5 Al /s
VYis ce fixation gude chaine ME8x 1,25 21 6+235 2,2+2.4 159173
Vis ae [ixaticn palin cicine fivteral P9+3 0 03+04 21420
Vis ae fixaticn tiat au cad-e M2, 75 44+47 A 5+48 37.5+34
Vis ce fixation lirant @ lo “ourcne M D%1.75 AN+ 47 4 5:48 32.5+34
Yis ae fixation tiant & amort sser M2l 75 A4+A7 4. 5+4 8 3Z.5+34
Vis de “ixat'on supé-ieure amart ssaur M1 2x1 75 A4+47 A,5+4 8 37 534
Vis de “ixation ir'fzr aule anoisseur MT12x1 75 AN=AT A4.5:48 372.5+34
Vis de fixation gaee-boue avant Mdx ] 8 8+2 0,59+ &H5+72
Vis de [ixaion plagque au gardeooue ovant M 8 8+:28 0,9+ & 570
Yis de fixaion convayeu's M 1,G+2.G 0,2+03 1.4+2 1
Vis de “ixaton prefection chaine Méx| ERCENCRY. G3+04 21+2.9
Vis de “ixaton ponnoau aroit (=12 mm Méx | 233G 0,301 21+29
Vis de Cixalon peniead dicit (=25 mm)] Mén] 929 3,2+0,3 l.£+21
Vis de ‘ixation penicag gaucae My [Re R C2=03 1 £:21
Vis de “ixation irtareure gorde boue Méx] 49:58 G506 3.6+£43
-'lb de “ixation support garas boue M| 58:7 8 C&08 4. 3+5.8
Vis de fixarion inféreure suppor-phare M 3,949 0.4:0.5 2.8+3.6
Vis de tixaion oorte slogque ef suppe-okars M ] 5.8+7.8 G008 A4353+58
Vis de fixarion étricr M| 30+49 0,4=0,5 ?8+3.6
Vis de Frarion couvre<d sque deriére M50, 8 1.9+2.9 0,2:0,3 | A4+ 1
Yis de Fxarion couvred sque arriére IS0 8 2.0:39 0,3+0,4 A e
Yis de Fration boite & fuskh es MHx( 8 1.9+2.9 0.2+0.8 1 A+2.]
Vis de fixction supoort katterie M | 49+53 0.5+0.6 38+13
Vis de fixotion p aque barde batere MEx] 5,8+7.8 0.6+08 4 3+58
Vs de lixtion avert'sseur acousfique MBx1 25 25 5:28 4 2620 18.8+2]
V's de lixclion commu-ateurs sue le guidon MHxC, 8 £9+5 8 0.5+0.6 36243
Ecrou oo fixaten foax arridras Méx] 3.9+58 0406 7843
Vis de fixation pocue el oty do démanage MG 8 8.5:98 0,9+ 1 6 5e7 2
N|pp pour raym% roues M 3.9+49 0,4+0.45 28+3.6
Vis o fixation disques frein MR 11,7<13,7 1.2:1.4 5.6+10
Vis de lixalion oxe de oue wvar rl MI10x1,5 A7+ 5| 48+572 34.7+37 &
Vis de “ixaton &nier sur guide primaire MI1Cx1,5 36741 3.7+4. 7 2674304
Vis do fixaton courcrne MBx1 25 32,\5 373 3,335 235+253
Axe do roue arrigro M Ex1 5 &h, 6700 H.8+77 40 2:52
Vis de tixerion entries arriére au suppe MBx1,75 22047005 2,3+2.5 16.6+18
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COUPLES DE SERRAGE
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CADRE Filetage Nm Kgm b/

fis ce fixaticr arriére réservair Méx ] 8,8+9.8 0,9+1 bH.5+77
Vis de fixalior oven tomoon -servolr MEx 1,75 20.5+71.5 20+7.7 151159
Vs da fixalior s2le A 58+/8 0,6+0,8 4358
Ecrou de fixation instrumerts M 1. 7+3,9 0,2+04 1.4:2.8
Ecrou de fixaticn bride tuyou d'échappament Mo 21,6+23,5 2.2+2.4 150173
V's de tixation protecon tuveu o échaopemant ﬁ‘.’\(\x' B.8+2.8 0,91 &.5+7.2
Vs de lisclion luyou d'écheppemen au cacre MBx1, 25 25,5+23 4 2,6:29 18.8+71
V's de fixction silencicux d'échappemen: MBx* 25 255284 2.6+29 18.8:21

1

Serrer fous les ecrous el les v's avec un clé dyramonéiicue en veil ant a respecler les couples ae serage relati's,

Une vis ou un écrou insdffisarmen serré peut s'endemmager ou se desserre complétement en risquart de couser des

dommeges & 1o moto cu e provoauer cos acciderts. Une vis oo un écou sord plus fort que lo coucle maximum, pet
s'erdommoger, se fausser ou se cossar et done s'abimer corpléiomert. Le tableou reporte os COLJp'C“' de serages des princ pales vis el
des pring’paux écrous en torctior du dicméte des -lsts, du pes e de lemplo’ spéaibaue,
loLtes ces va eurs se ratéren & un filet préa ab emart retoye avec un sovant

il T
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ANZIEHMOMENTE

MOTOR Gewinde Nm Kgm Ib/ fi
Befestigungsschraube Platchen angefriebenes
Steser.ngszahnrad {1 M | 71+8.7 0.7:009 5Z+64
Schrauke Fir Clloc-schlisfung e.f cer echen
Cenduserclfie ] ) MéEx | 7 1+8,.7 0,709 5.2+6.4
Befestig.ngssch-avce Holleplatie-ar Vorgeizgews elagy MEx0,3 4,2+5] 0,43+0 52 3.1+3.8
Schiaube Fo- Ollachscaliefung a.- dor rechian
Gebg.sehd el AMI10x1,25 20747 2+2 5 147+ 187
Befesligungsschraube | latealatchen
Vorge agawehzlager |1 MEXO 8 4,257 0,43+0 52 3.1+3.8
Kupaluingha<ar Getiebeschaliungseder (1) Méw | 7,87 0,7+09 52+6 .4
Batesigurgsschiaube Belieo Etichen
Vorgelegowellelage: Méx) 7 1+87 0,7+0,9 52+46.4
Schraube [0r Gehausehdlleversindurg MOx] 7 1+87 0709 52464
Schraube fUr Slockeeniefung auf der
rechten Dec<el (2)

MBx 1,25 16,7+70.5 |, /+2,1 1234157
Befestgungsschraabe Kupp ungsdackel MEx ] S0+8,7 0.7+0,9 52+6.4
Eirstellprorasfen fur Kupp ung und
Zuncvorversiclung oub Molorendeckel (5) M30x 5 253 0203 B2
Befesigurgsschauoe Handraddec el B A8, 0.7+09 5.2+0.4
Befesigungssch-auoe Kattonritzaldecksl Vterd 7 1+8.7 0.7+09 5064
Befesigurgssch-auoe Vorgelegerain-ad
Anlossor M ] 7 1+8,7 0,7:09 52+6.4
Refesigungsmuttar Kuoplirgsnabe MAT 8] 47 3«5 4,2+57 30.5+37.5
Feststel sch ouke Kupplurgstedern Mbx | NS W 0.7+09 H2et 4
Belestigungsschraubs A skugp ngspléfichen
Cetraneta knke M| A 1+87 0,./+09 5.2+8 4
Befestigungsschmube Gehiebemelder (3] MAx(0.8 4.7+5] 0,405 3.1+3.8
Beestigungsschiabue Gelriebekabol Mo | 71+8.7 0.7+0,9 5.2+6.4
Borestigungsschmube Feflaufs-ing am Rator (3] ASx 7 A+8.7 0.7+09 5.2+6.1
Retestigungsseraube Stotar 13 M ! S 1+8.7 0.7+09 52+6.4
Zelesligungssciasbe Pick Lp MG 7 21526 0.2+0,3 | 5:1.9
Belestigungssmuter | lardradsrotar MI1ExT 25 &7, 5+33,4 & 9485 49 84615
Befestigungsschradbe Seuegehtiuse Méx 1 7 1+8 7 0,/+0,¢ 57+64
Befestigurgsschravze Spule Ax | 7 1+87 Q,/+0G 50:6.4
Zinckerze 4) M Dx1.75 * * *
Refes”gurgssch-aune Anlasser Mo F+87 G, /+0,9 506 L
Befesigungsstiftscarashe Zylinaz- (1) M17x1.5 6, 2+75 4 &, 5+80 47 3+58.5
Befesiguagsstitschraube Auspuli oh Mo | 6,4=7 8 (3.6+0.8 A 7+57
Schraube mit geeickHem Loch (1) M5x0,8 A7+5 0 0,420 52 3.1+3.78
Hutmutter zur Zyvlincarkoptbetast qurg MPx1,25 34,3: 3,544 25 3225
Sechs<animarer zar Zylinderkoofbetest gurg MBx1.25 16,/ 1.7+2,1 |2.3-157
“estste lschraube Kipphaselzoplen 1) RAGx | 714 0.7+0% 52:641
defestigungsscnrube Moorendeckel M 7= 0,7+0.% 5261
Jofestigungssciraube Dackelchen
"Jérl‘i|eir|51egfuwg MG A+B7 0,7+079 5.2+6.4
Befostigungssenraabe Vergaserverbindung M | 7 1+87 0./+0%9 H7+64
Belestguragsschraube Kompass
Dohzanlmessar Mo 4245 04+0.5 3.1+3.8
Belesiigungsschroube Zy.inder am Gehduse Ao S1+8.7 0,7+09 5.2+6.4
Betestigungsschroube Pleoel ussdec<el P O | 57 ,6+63.8 5,3+8,5 38.7+47 1
Befesligungsmutter Faustart ebsritze MZ0x1 .25 Q8+ 2 7 10+ 2.4 77 3+80 4
Berestigungsmutier Se<undirartiehsritze MZ0x1.25 78,597 80 57.9+/1 5
Befesig.nosschia.be angeriebsnes Sevaur gsza-nre Méx | 71+87 07+009 5.2+561
Befestigungsscraube Stirze Sleverkellensparagr hGx | 7 1+87 0,/+0.9 52+64
Refestigunassenraabe Zepren Seuoketensponfer MBx1,25 196016 20+2.7 14, 5+156.0
Mutier U Belestigungsscravbe Zapten
Steverkelienspariner MBx™ 25 19,86+ 21,6 2,042 7 4.5+76,0
Belest gurgsschraube Qelpumpengehause MEx 7187 0,7:0,9 5.2:0.4
Bofear gurgsschrauoe Dackel Oelablesszone M F87 0.7+0,9 5.2+6.4
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ANZIEHMOMENTE

MOTOR Gewinde Nm Kgm b/ #
Befesigungsschraube Deckel Oelfilrar G 1 A 1+87 0709 57+6.4
Sansar nin. Oaldrucc M Ox] 145175 | ./+1,8 12,72+130
Betesigungsschrouoe OeloruckEinslelvent Mo 7 1+8.7 0,7+0,9 : 5.2:6.4
Schrauce Oelloch aul recnter

Gehalsendlfe (2] MI0xY 25 29,4+36,3 3:3.7 2174268
Befest gurgsschraune Deckel [tergehduse MK | 4.9+6 0,5+C,6 3644
BefptTgngf,arhrmbﬁ |Terqehmae M 7 1+87 0./7+G09 5.2+6.4

L) Mt LOCTITE 242 montieren
121 Wit LOCTITE 542 montieren
(3 Mt LOCTITE 270 monrieren
(4% Ar den Gaw'nden MOUKOTE Cu 7439 Pus anoringsr

(51 GRing vor Arzieter Sler

*; MANUELL FEST ANZIEHEN UND MIT DEM SCHLUSSEL UM 1/4 UMDREHUNG ANZIEHEN (ENTSPRECHENDES
ANZUGSMOMENT:Nm 15:25; Kgm 1,5-2,5; Ib/ ft 11.1-18.4}

Ll

0
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ANZIEHMOMENTE

MOTORRAD-RAHMEN Gewinde Nm Kgm b/ ft
Befestigungsschraube Plate ar Ranmen A& 3,8+-9.8 0,91 &.5+7 .2
Yerdere untere usd Firtere
Beestigungsschaube Mater MI10x1,5 37 2+38,7 3.8+47 27 5+28.1
Jefestigungsseraubs obere Plate am Rahmes Mbx | 3.8:98 0,0+ 1 65477
defestigungsscnrauba Moror an der Platte MBx1 25 Z1.6+:235 0 2:0.4 155+1/3
Belestigungssciaube Ketlenspannarolle MBx1 25 2162235 2 P74 15 9+1/3
detestigungsscaraube Stitze Beitohrerfussbrette MBx1.25 25,5+728.4 2629 18.8+21
Befesligungsschmaube Taghlgel
ReiaFrerfusshroro MBx1,25 25,5+28.4 2,629 15.8+2
Jelesligungsmutter Bretanrertussbrette f\ul Ox1 .5 794409 3+ 5 217360
Aefestigungsmutier seifliches Ben M10x1,5 31,4-34,3 3,2+3.5 231+253
Zelesligungsse nmube Moorschutz M 49+59Q 0.5+0,6 3.6+4.3
Zeflestigungsschiaube Llenkelgegengewichie Mox ] 1,96 O | 44
Befestigungsschioube Kupolungshiigs bo zen M5x0,8 4.09:6,9 05:0,7 3.645
Befest gungescieabe Celleinany ar vorderer
Bramspumpe AT Ot | 235 24 /.3
Belesligungsschraube Grekgasgri-f Mox( 8 4.0:6,0 0,5:0,7 3.6+5
Befesligungsschiaube Fusswebe?
Hinterredbrerse MBx1.25 255+28.4 2629 18.8+2]
Beleshgungsschaube Plalle flexible Aniriebe 50,8 49:69 0507 3645
Refestigungsschraube Gabelstibe am
lenkkopl MBx 1,25 25.5+27 4 2.6+2.8 18 8+20.2
Rerestigungsschraube lerkkopt ar Zapfen MEx1 25 75,5477 .4 26228 18 8+20.2
B:*eshf‘unqsbd raube Llerkerklernme MEBx1,25 21.6+725 2oAe A 15%+17.3
Bofestigungsschraube Gabelstabe am
lenkaoden M 11,7127 S 510
Befesligungsmutter lerkzapten MZ0x ! 5 30+44 | 4245 PO+32.5
Befestigungsschraube Vordemadzapen
an Gabelbeinen M Q8=11,7 < 7 S 286
Befesligungsmutter Grobgube zaofer M14x1.5 58,8:037 O+6,5 A3+47
Refestigungsschmube Kettenfiinrer M8x1,25 21,6223.5 2,242 .4 159+17.3
Belesligungsschmube Ketengleitschuh Méw ! 2030 0304 21+29
Beestigungsschravbe 7ugstange am Rahmar M12x1.75 A7 A58 37.5+34
Befestigungsschaube Zugsiunge an
Grolgenel MI1Zx1,75 A4+ 4/ A45:48 32 5+34
Reresfigungsschranbe Zugsangs am
Stossdampler M1 Zx] /5 A=A/ 4 5+4,8 32 5+:34
Qoere Be'esligungsschracbe Slessdimale AM12x 1,75 4447 4.5+48 32.5:34
Untare Befestigungsschroube Stossdampler M1Zx1,75 44+47 4.5+4 8 32 5+37
efestigungsschraube vodere Koifligel M| 8,8:98 C,9+" &.5+7.2
Be*eahgung«bdwubb& Plare am
vorgeren Ko igel AMbx 828:98 [OR"E &5+ 2
BmTeshguankr_hoube Leitoleche A 1 Q29 0,2+0,3 1 4+2 1
Befostigungsschiaube Keltenkasien MEx] 2.9+39 0,304 214279
Refestigungsschraube rechte “afel (1=12 mm| MG ] 7.0:30 0,3:0.4 71429
Be*ebhuurlgb&dmube rechle Talsl {1=25 mm) MOx] 1.9+2.Q 0,2+03 1.4+2]
Betestigungsschraube linke Tafel Mbx ] 1,929 0,2+0,3 T 4+2 ]
Untere Betesrgungsschraune Scautz M A49:58 0,506 36+43
Befestigungsschravbe Schustitza M | 58478 0,6+08 43:58
Untere Pelesigungsschrauke
Seheirwerdertassurg M| 3,90:40 0,4:0,5 78358
Berestigungsschraube Kennze'crenhaite MMEx] 58278 0,6=0,8 4 3+58
Beesfigungsscrraube Bugel MGx ] 3.9:4.9 0.4+0.5 2.8+3.0
Be-estigungsschiaube hinlsrer Scheibendecke M5x0.8 1.9+29 0,2+0,3 | 4+2.1
BQ:eshounqsschmbe vorderer Sche'hendecse M5x0,8 2,9+:3,0 0,2:0,4 2 1+29
Borestigungsschraube Sicherargshalter M5x0, 8 1,0-7 9 0,7+073 1 4+21
Re‘esfiqungsschracbe Borlesiesiize PG | 49:58 0.5:0.6 3.46+4.3
Bagestiguagsschroube Batter epldticher M 5.8+7.8 0,6-0,8 A3:58
%resfgungcschroubc Hupe MBx1,25 £5,5+28 4 2620 18.8+21
Belesligungsscriaube Wih'er auf dem lence M3x0,8 4,9+58 0,506 3.6+43
Befestigungamutior nintecs licht Méx] 3.9:5.8 0.4:06 2.8+4.3
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ANZIEHMOMENTE

Il

MOTORRAD-RAHMEN Gewinde Nm Kgm Ib/ ft
Befestigungsseiaube Platle Angsschltz MOxO, 8 8808 0,9+1 &.5+7.2
Mppel fur Radspe chen POx L 39+:49 G4+0.5 28+36
Belfesiigungsscnraube Bremsanschaiben MG | 17 7+ 587 2414 8.6+10
Sefestiqungsschroube Viorderad zopten MI10Ox1.5 A4/ h A,8+5.2 34 /+37.5
efestigungsschraube Zange aul Houptihrung MATOxT,5 36 2+4] 37447 267304
Beestigungsschraibe Kranz MEBx1 25 37,3+34.3 3,3+3.5 73.9+:953
Hinterrodzopfen MI1Ex1.5 &b &+70,6 65,8477 A4Q F+587
Jefest qungsscrmube Hnleadzares om

Krafsioffbehiilter MBx] .25 27 5+24.5 2,325 165618
Hinere Befestiquagsschraube Kialls ofibenzlter M 8.8+%2 8 0,91 6.5+7.2
Vordare Beesligungsschroune Behalerstopfen MBx1.25 2 5+2 15 202,72 159+ 509
Bofosﬂgmgsschfou%e Salel MGx ] 58:78 0.6+08 4.3+5.8
Betesiguagsmuitar Inshumenfe MO 1,9+3,9 02:04 1.4+2.8
Betesr gungsmuater Ausouflichrlansch Méx 1 21.6+23 5 2.2:2.4 | 5.9+17.3
Betest gurgsschraune Auvspullionrscruty e 8.8+0.8 0,0« 6.5+7.2
Befestigurgsschrasbe Auspuffrenr am Rabmen MBx1,25 PR RV A 2,6+2.% 183 83+21
Befestigungsschraaba Auspuftopt MEBx1,25 25,5+28.4 26529 18.8+21

Samiliche Murern und Schrauken Hile eires Drehmomentschlissels aul das <oneke Anzugsmoment festzienen.
Fine urgenigend angezagans Schraube ooer Muite: kdnate sich vall'g lasen und somir zur Beschédigung des Morormads bzw.
zur Cefshdung des Fahrers fhien. Eine iber cas zu dssige Anzigsmemart fesigeszegere Scheaube odes Mater kann brechen,
dos Gewince abwirgen ur sich dann vallig zu dsen. In der Tabele sind die Anzugsmemenic der wichrigsten Schiauber und Mottern
mit dem e’nsprecheuc?en Cewindedurchmesser, der Steigung und der speiellen Anwerdung ange-ibrt.
Samtliche angegebenen Werte bezianan sich aJf mit Losenitiel gereirige Gewirde
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PARES DE TORSION

AENRUDRUREDR RN AN A RN RN e v e e e e et e e b e e

MOTOR Paso de rosca Nm Kgm b/ ft
Termillo fijacion placa entraca tubo

d'stricucion ) Méx] 7187 0,7+0,2 52264
“ornilo ¢ erre arificie aceite en el semicarte
derecho 1} MEx ] S+8.7 0,709 52+6.4
Tamnilio fiaciar place “efencicn coj nels
gje secardaria M5x0,8 4.2+51 0.£3+0.57 3°7+38
“onil 2 de diene ¢ificio acele 2n el

semicdrter derecko [1) MITx 25 20247 7+7 .5 A47+1872
Torril o Fracién paca refenciér co’rete gje

secundaric [1) MHxC, 8 A2+51 0,43+0,52 3.1+38
“erno engarche resorte scloctor del

cambic (1) MG 7187 0,./7+0,9 5.2+46.4
Tormille jacién ploca reseacion cojincte

eje sacundario MG 7 1+87 0,709 5.2+46.4
Torr lle: anidn ser cdrers M| F 187 0,/+09 5264
Tornlle cierre arificio ace'te en o taoa

darecha (2)

MEB] 25 16,7+20,5 | 721 123151

Torni le fijes dn tase embregue M 7 1+87 07:00 52+64
Tapdn gjuse embrague y avarce encendido

en las -acas de maoar [5) M30x1.5 2543 0,203 1 8+2.2
“omilo fijoodn lape volanke Ml 787 0,7+0,09 H2+64
onilo fijac én tape pindr codena A S8 0,709 52+6.4
“wnilo lijes dn taps ergronaje reenvic

motor de ancngue Méx] 7 1+87 0/+0G H2+64
Tuerco fiaciér cube emprague M1 8x1 A1,3+5) 4,2+52 30.5:37.6
"ol e retenciér resortes embrague Mox| 71487 0,7+0,9 572+64
“ornile fijacian placa desembrague

gatlle merchos M 187 0,7+0,9 HieH 4
Tornille fijacién sonalizador marchas (3] MEXO 8 4,25 0,4+0.5 3.1+3.8
Tomillo fjaciar poanca del cambia Méx ] 71+87 0,7+09 52+64
laraills fijaciar anile rueda libre on ¢ oo (3] PG 7 1+8/7 0,7+09 5.7+6.4
Toribo aciér esaor (3 M 7 1+87 0,7+0.,9 hHle04
Termito [aciér peaup MAxQ /S 2.1+2.5 02+0.3 1.51.9
fLerza Tjacian rotor volante M1oxl, 25 57,5+83.4 H,9+8.5 AQ 8+61.5
tarnila Facior cenbal-a Mdx ] 7 1+87 0,7/+0,9 RIS
lorii o Facién baaira M 7 1+8 7 0/,+09 52+6.4
Bujio ce encanaido (4) MI12x™ .25 * * *
Tornil o Fracion mator de aracue MEx" S 1+8.7 0709 hHsh 4
Prisionere fijocidn cilindre | 1) MT2%T 5 Oh 27D &,.5+8, 1 47 3+58.6
Fisionero fijozion tubo ge escace Méx 644/ 8 0.6+0,8 A7=57
Tairillo een erficio calibredo [ 1) MAx0,8 4,245 0.43+0,52 3.+3./6
Tuerca ciega fiaciér culete < lindro MPx1.25 34 3+395 3,044 25 3297
Tuerca raxagona fraciér culete < lndic MBx1 25 |6,/ 20.6 1. 7+2.1 LP3:1572
Torrillo de tope pame balonein [1] MOx 1 7187 07+09 52+64
Torrillos [acion cu oo motar MOx ] S1+87 0,709 5.2+8.4
Torrillo Hiacién rapito ajuste valulas MEx | 7S1+87 0,709 5.2+44
lorrille Hiacian enlace corburador MG SRS 0,7+0,9 52464
Torrila Fjacién paca mangu 't reenvio

rredmatro M 4,751 0,405 3.1+3.8
lorrilo fijacian ciindro en el cérter MG ] S8 7 G750 52+64
Tarrillo Hiacién sombrerete caberza de sisla MO 51,6+838 5,500 38.1+471
Tusrca fijoc'on pifidA tansmisién primaoric MZ0x1 .25 08,7 +72° 2 e 24 S 3+8% 4
Tuerca fijoe dn pindn Funsmision secundario MZOx1 75 78 507 8+10 57.9+71.5
Tormillo fjacidn engrancie conducide

distribucién Ml Z1+87 C,/+0% 52+64
lornillo “focidn soperte tensar de caden

distribucién M 7187 0 7+09 57+64
Torrillo fijacion pemo ersor de cadena

distribucién MEBx1.25 1GE: 716 202,72 14,5+16,0

B.18
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PARES DE TORSION
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MOTOR Paso de rosca Nm Kgm b/ ft
Tverca para tornille fijacién perrs fensor

de cadena

distrinLcion MBx1,75 19,6:21.6 7.0+772 i4.5+16,0
Toril o I acior cuerpo bomba aceite MAGx] F1+87 0,7+09 52+54
Tomil o Facidn tapa zona aurga acaie MEx] J1+8.7 07+09 572+6.4
Tomnilo Fiacion fapa file oceite £AG ] S8/ 0,7+0.9 52:6.4
Sensor minima prasionr aceie M10x] 16,5+ 775 /<18 12,2+13.C
lorrills Facian valuola requlndora

presicr goe'te MG S48/ G /<09 h. 264
Tarrillo o-ificio aceite en el sericdarar

deracko (7] PO, 25 294363 33,7 21.7+26 .8
lorrllo “fjacian -apa ca'a filtra MéEx ] A4.9+6 0.5+:0.56 3.654 .4
Torrllo -ijacisn caje flro M1 71+8.7 0,/+0% 52+0.4

{1+ Monte con OCTITE 2472
(2% Monte con OCIITE 542
(3} Monte con OCTITE 278
(£} Aplique en las roscas MOUKOTE Cu 7432 Plus

[5) Aceite 2l anilo OR antes de agretaro,

*: ATORNILLE A MANO HASTA EL FONDQ Y APRIETE CON| LA LLAVE EN 1/4 DE VUELTA (PAR DE TORSION CORRESPONDIENTE:
Nm 15+25; Kgm 1,5:2,5; b/ f# 11.1-18.4)

AR
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PARES DE TORSION

MOTOBASTIDOR Paso de rosca Nm Kgm b/ k
iornil o Facién placa en el bastidor Mdx” §,8+98 09+ & 5472
Tornil o [Nacién delantera inferior y asera

del motar M10x1.5 37.2+38, 3.8+:47 27 .5+28.]
Torrillo fijacion p aca superior en el bast dor MEx ] 88:28 0,9+1 &5+7 2
Torrillo fijacion mefer er la placa MBx | 25 71,6+22.5 2.72+2.4 1559+17.3
lorrillo fijacién rodillo ersor de cadena MEx1,25 21.6+23.5 2.2+2.4 159+17.3
Torrillo fijacion sopere reposapiés pasajora A8 1,25 255+284 2,629 18 8+21
Torrilla fijacion abrazageres sopole

1epOsapiés pasajars M8x 1,25 25,5+28,4 264729 18.8+21
Tuerca fijocion reposasiés pasajers MI10x1,5 29, 4+4% 3+5 21.7+36.1
Tuerea fijocién pora lateral MO0 31,4343 3,72:3.5 23.1+2573
Tomlle fijncidn peramaoror MG | 46+57 0.5:0.5 3.6+4.3
Tornilic fijecan contrapases manilar Méx | 1,96 0,2 | .44
Torni e fijec'dn abrazadera erbrague ME5x0 .8 4,9+69 0.5+0,7 3.0=5
Tereille: fijae 4n 1beric acsile en lo bombe de

lrenc celan-ero MOl 235 DL e
Ternillo fijacién manco maricosa M0 8 4 9+46F 0.5:0.7 3.6+5
Temillo lijacien peaal frenc frosero M8x™,25 25,5:28,4 2.0+2.9 18.8+21
Tornille fijaciér plocas ransmisianes flexibles M350 8 4.5+6.9 0.5+07 3.6+5
‘oo fijacior varlles horguilla en l

caberza de vigje MBx1 25 75,577 .4 2,628 18.8+20.2
Tamills Facior caonza ce vicie er el peine MBx1,25 25,5274 2,6+2.8 18 B+20.7
Torifo Facion garras marilla- MBx1,25 71.6+23,5 2,7+2.4 159+17.3
Tesrilo Fiacian verilles horavilla en la boss

de viraje AMEx | 7137 1,2+1,4 8.6+10
Tuerca e lijocidn pene de vigje MZ0xT5 3944 1 4:4.5 29+32.5
Torn lle Tijacion cemo de lo [ueJu delaniema

en lus palas de ko hogulla Aéx] G817 Y212 7 0+8.6
Tuerca fijacion perno bascu ante M5 58,8637 H=+6,5 A3+47
Tomlo lijge'én guia de cadena MEx] 25 21 6+23.5 D2e24 159173
Tonilo fijecdn pelin cadeny Mbx| 2,9+3 09 ,5+0.4 229
“ornilo fijoc:n fronte en el basticol M1 2x| /5 A4+47 4,5+4 8 32.5+32
“arnilo fijacion tiante o1 e bascuiarte M1 2% 75 Ade A7 A4+ 8 32.5+34
“eniilo fijacian ti-ante @1 e amertguader MT2x] 75 Ad= A7 A58 32.5+34
Tornille fijacidn supetior omeriguador M1 251 75 Ads47 A4 h+eA 8 32.5+34
Termille fijacian inferier anortiguodor M 2x1 .75 4447 A 548 32.5+:34
Tomillo fijacién guadatanos delantero M ] 8 8+9.8 0.6+ & he /D
Tomills fijacién plocao en el guaidavanes

delariers Méx ] 8,8+9.8 0.9+ 1 6 5+77
Tornille fijacior kansportadores Méx | | 929 0,2+0, 1421
Tormillo ljaciér cukrecedena AEx ] 2.5+39 0,3+0, 21209
larillo Fiaciér pane derecho [[=12 mm] Wl 29439 0,304 7+29
Tomills fiacior pane dereche =25 mm) M | 1,9+2,5 0.2+0.3 Y.
Tornillo lijaciér pane izguierco M| 1,922 0.2+0.3 A2
lomille fijacién inferior protectar M A49:5 3 0.5:0.6 3.6+4.3
Tomillo fijacion soparte profecta: Mibx ! 58+7.8 0,6+0.8 43+58
Temillz lijaciar inferiar porcfaro MEx 3,9-4.9 0,4+0.5 2 8+3.4
Tomills flijacior porteraticule v portarare AMEx 58+78 0608 A3+5H8
Tomillo lijacior obazacsrn Mdx 3,049 0.4+0.5 28+3.5
Torillo fijacior cubrediscas frasere M5xC. 8 19209 0,203 | 471
Torillo fijacior cubreaiscos delartero M5xC,8 2.59+:39 03204 2 0+2.9
Torillo fiaciér portafusb es MOHxC 8 1,9:29 0,2+0.3 1. 4+21
Tarnifo Fraciér soporte aateric MO 40:58 0.5:0,6 36443
Tomils [ acion placa col ar bater'a MGx] 5,8+7.8 0,6+0,8 4.3+538
Torilo Fracién clexon MBx | 75 25 5+78 4 76:79 18 8+21
Torila Facién coarutadees en el marilla: ME=0,B 40:58 0506 3603
fLeca Fjacién -are frasero Méx 3,0-58 0404 7 8+43
Tornil o Fracian paca telenuotor arcngue M50, 8 8,8:98 09«1 O.5+7.2
Mipe pom aaios reedas AGx ] 3.9:49 G.4+05 7.8+3.6
Tarril o fijacién disces reno MEx] 17137 1,7+1.4 8610
Torrillo de I acior perro rveda delanrera M10x1.5 4757 4 B+h 7 34 7376

B.20
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PARES DE TORSION

MOTOBASTIDOR Paso de rosca Nm Kgm lb/ ft
lermillo fijacidn pinza e lo guia principa A0S 36,2+41 3,7+4,2 26.7+30.4
Temillo fijacion coera MBx T 25 32,3+34,3 3,3+3,5 723.9+2573
Pome rueda trasea M16x1 5 &6 6+70,6 b 8+7.2 49 2+57
‘enilo fijoc'dn pinra tosera a1 ¢ soporto MExT,25 22.5+24.5 2,3+2,5 16.6+18
‘omilo fijoc’on tasera depdsito MOx ] §,8+2.8 0,%+1 6.5+7.2
lamille fijocicn delantera topdn cepdsito MBx T F5 205+21.5 2,1+2,2 151129
\Orm\lo h|<‘1cwm sillir MoK 58+7 8 0,6+0,8 A3+58
Toerca fracion nstumrerios Mo ] 1.6G+3,9 0 2+0.4 |.4+2.8
Tuerca Fracion tubo de escape MGk 21,6235 2,774 159+173
Tomillo fijacian profeccian iubo de escape i)y 8 8+%.8 3 G+ 1 H.5+72
Torni'le fijocidn tubo ae escope en el basficor MABx 25 25 5+28 4 72,6529 18 821
“omnile fijce én silerc ador de escaoe MExT 75 75, 5+28 .4 2.6+79Q 18 8+21

Apriete fodas la s werces segin o corrocto par de lorsidn utilizendo la lleve dnarométrica. Ur tomnile o una tuerca epretados
insuficieaternen-e, puaden dofasse o oflojarse ”dn"p\ctomort" con ol consiguiente dohc pere la moto vy herdes para el
rofociclista, un tomillo o ra uerca apretados mucho mds del vaor de par max. pemitde, puede dofcrse, ensancrarse o
romparsz v po- tonto aflojerse corpletamente. La tabla liska los sares de torsién de los prirc pales torrillos y tuercas, e relacian ol
ciametro de as roscas, ¢l paso v al emp co espacifeo.
iodas eslos va ores son paro emplecs con rescas Impiadas cor solverle.

Ll
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN

PARTICOLARE DA VERIFICARE
DETAIL TO BE CHECKED
DETAIL A CONTROLER

PERCORRENZA IN KM - DISTANCE COVERED (/N KIM) - DISTANCE PARCOURUE (EN KM} ("~}

=
=
=

2.000

3.000
4.000
5.000
6.000

7.000

8.000

9.000

11.000)

=
=
=
I

12.000
13.000
14.000
16.000

Olio motore
Engine oif
Huile moteur

w

o

@]
@]
@]
w

9]

@]

9]

w

o
]
9]

c

w

Filtro olioc motore {pescante)
Engine ofl filter (suction)
Filtre moteur {calant dans ['huile)

a

Cartuccia filtro glio
Cil fitter cartridge
Cartouche filtre a huile

Pressione olio
Oif pressure.
Pressian huile

Gioco valvole
Valve slack
Jeu vanne

Catena distribuzione
Timing chain
Chaine de distribution

Compressione
Compression
Compression

Candela
Spark plug
Bougie

Filtro aria
Air fifter
Fiitre air

Carburatore
Carburetor
Carburateur

Comando gas
Throttie grip
Commande gas

R
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WARTUNG

MANTENIMIENTO
PUEr e e R R et AN A nnnnnnnnunEanIn
" STRECKE IN KM - RECORRIDO EN KM {**}
PARTE QUE TIENE QUE COMPROBARSE g| 8|8 818/ 28|8|818|8|8|8|8|8|8|8
— [a¥] o1 I el o r~— aa (=] L=l — o o3 =T [Eg) ow

O des Motors
Aceite motor s|lc|lc|lec|lCc|s|¢c|lc|jCc|Cc]s|¢clec|Cc|fCc]|s
Cififter des Motors (Tiefgang)
Filtro aceite motor (empalme} P P
Oifiifer-Einsaiz
Cartuche filtro aceite S 5
Ol-Dreick
Presion aceite c C C
Ventilspie!
Juego valvulas C G C G
Steuerungskette
Cadena distribucion C G c c o] C
Druckspannung '
Compresicn c C c C
Kerze
Bujia C C C 3 C c
Luftfiiter
Filtro aire P P P P P
Vergaser
Carburador P P P
Gasgriff
Mando del gas c C C C C c

it

NI
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN

! PARTICOLARE DA VERIEICARE PERCORRENZA IN KM - DISTANCE COVERED ({IN KM) - DISTANCE PARCOURUE (EN KM) (**)
= = [ fom) ) = [ nie) o) o) = = < f] f) ) [

DETAL T0 € CHECKED s/88[5]8 588882 g[E]2[5] B

Freno a disco '

Disc hrake c|jc|lc)|jc|¢c|jc|jc|lc|jcy~;cjc|ciclclc

Frein & disque

Frizione

Clutch C C C C C C

Embrayage

Gioco cuscinetti di sterzo

Steering bearing slack C c

Jeu coussinets de direction

Olio fercella

Fork oif S

Huile fourchette
Rinvio contachilometri
Odameter return L L L L L
Renvoi compte-kilométres
Trasmissicni flessibili

. Transmission flexible L L L L L
Transmissions flexibles
Serbatoio carburante
Fuel tank P
Réservoir a carburant

Filtri e tubazioni carburante
fuel fitters and pipes p P P P
Filires et tuyauteries carburant
Pernc gamba laterale

Side prap stand pin L L L
Pivot pied latéral

Part. N. 8000 72305 (0293
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WARTUNG
MANTENIMIENTO

FEEva LRt e e e e e e e nn e ninnnrnnnnpannnnnnnnnnna

. - STRECKE IN KM - RECORRIDO EN KM (]
PARTE QUE TIENE QUE COMPROBARSE S|l 8 8| 8| 8|/ 8| &8| 8|8 8|8|8|8| 8] 8

Scheribenbremse

Disco freno c|c|c|lc|jc|¢c|c|c|jc||jc|cfCc|Cc|C|C
Kuppltung

Embrague C c C C cC G
Lenkgetriebe-Lagerbuchsenspiel

Juego cojinetes de direccicn C c

Gabelsd!

Aceite horquilla s

Vorgelege zum Kilometerzahler

Transmisién velocimetro L L L L L
Biagsame Wellen

Transmisiones flexibles L L L L L
Treibstoffbehdaifer

Deposito carburante P

Treibstoffilter und -Leitungen

Filtros y tuberias carburante P P P P
Seitenbeinboizen

Perno soporte lateral L L L

e
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN

PARTICOLARE DA VERIFICARE

PERCORRENZA IN KM - DISTANCE COVERED (IN KMj - DISTANCGE PARCOURUE (EN KM) {*}

DETAIL TO BE CHECKED slalslsliglglelg]lagigsls]laglaglas]lg] g
DETAIL A GONTROLER SlElsl S| 882|352 25| = 5 8=

Tensione catena irasm. secondara -
Secondary transmission chain stretch cjc|j¢gc|jcjcjc|c|c|jcrcyc:c|cflc|c
Tension chaine transmission secondaire ;
Usura catena trasmissione second., corona, pignone f
Secondary transmission chain wear, crown, pinion c S C
Usure chaine transmission secondaire, couronng, pignon
Tenditore catena
Chain tightener L L L L L
Tendeur chaine ;
Tensione raggi :
Spoke tension c c c C
Tension des rayons
Serraggio bulloneria
Bolts and units tightener C C C C c C
Serrage beulonnerie
Pressione pneumatici / Usura battisirada
Tire pressure / Tread wear c C G c C c
Pression des pneumatiques / Usure des bandes de roulements

Livello eletirolito batteria
Battery efectrolyte level
Niveau électrolyte batterie

Controllo mensile - Month checking - Inspection périodique

C: Controlle &/o regolazione
Checking and/or adjusting
Centrole et/ou réglage

L: Lubrificazione / ingrassaggio
Lubrication / greasing
Graissage / lubrification

P: Pulizia
Cleaning
Nettoyage

S: Sostituzione
Replacing
Remplacement

*: Spurgo aria
Air drain
Soupirail d'air

**: Oltre | 16.000 Km effettuare le operazioni
con la stessa pericdicita

Above 16,000 Km, periodically
carry our the same operations

Apres les 16.000 Km, effectuer
les opération avec la méme périadicité

C.6

It
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WARTUNG
MANTENIMIENTO

.. STRECKE IN KM - RECORRIDOD EN KM ()
PARTE QUE TIENE QUE COMPROBARSE s|8|8| 2|8 8|&8|&8|8|8|818| 88| 8|8

Spannung der Sekunddrtreibkette
Tensidn cadena transmision secundaria c|c|¢c|CcjCcC)yc|jc|c|Cc|C|C|C|ClC | C|C
Verschieiss der Sekundartriebkette, Kranz, Ritzel
Desgaste cadena transmisidn secundaria, corona, pifion C S G
Spanner der Kette
Tenser de cadena L L L L L
Spannung der Radius
Tensidn radics c C C C
Befestigung der Schrauben
Blogueo tornilleria c c c c c c
Reifendruck / Verschleiss der Laufflidchen
Presién neumaticos/desgaste banda de rodamiento c C C C C c
Elektrolyt-Stand der Batterie
Nivel electrolito bateria Monatliche Inspektion - Controlar mensuaimente
C: Kontrolle und/oder Regelung  Entifter

Control y/o regulacian Purga aire
L: Schrnierung / Einfettung . Nach 16.000 Km die Operationen

Lubricacién / Engrase mit gleicher Regelmdssigheit vornehmen
P: Reinigung Superados 16.000 Km, efectie las operaciones

Limpieza con la misma periodicidad
S: Ersefzung

Sustitucién

NI
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Registrazione catena comando albere o camre ... D. 5 Adjusting the camshalt chair .. o5
Registrazione del gioco delle valvole ...............D0 6 Adjusting the valve ploy.... LD 6
Contrelle compressions ... TR D8  Compressionecheck.............................D 8
Controllo fase i accensione .. oo ... 9 Checking the ignition tming ... DR
Registrazione comando gas .....oooooovvvero e D10 Throffe GO\U‘:TIH .......................................... DG
Regjistrazione del minimo . .......................D12  Reguloion Of!d% e D2
Regolarzione TMzZiore ... D3 Cloten adjusting 013
Registrazione posizione pedaole heno posleriora......... D.'4  Rear brake pe&ﬁe position adjusment.. b.14
Regisirazione frero posteriore .. 10 Rear broke ad ustmen.. DU LDols
Sostituzione e contollo del wello dell'alic mofore, Qil change, ol level check, cleanirg anc

sostituz'one e pulizia fitr olio ... D16 cranging ofl fillers D16
FIITG QG D18 Alrceanar.. BT SRS PPPP D.18
Regishazionse calena ... D16 Adjusment drive chain oL D.19
S0spensione POSIENONR. ... D.20  Rearsuspersion ... DR D.20
Registrazione gioce dei cuscinetli dello sterzo. ... D.21 Adjustment o steering bearing play . D7

O

Part. N. BO0O 74825 (02-93)




REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

PLe LR B R R R R R e e iR s nunnnnnani g

Réglage de la cha™ne de commande de Finstz lung der Sleverketie der Nockenwele ... D0 5
I'arbre & comes. . U . 5  Einstelung des Ventilspels ... D. 7
Régloge de jeu des soupaoes.............. e D. & Kortrelle der Verdicniung .o D. 8
Contdie de la carpression. o D. 8  Korrolle der Zindphese. 0.9
Contréle de la phase d'allumage . D. @ Drehgasgriffeinstelorg . bAR
Réglage poignee des 9oz o D10 Leedavfeinstellona. .o D12
Réglage duralenti . D12 Kuoplings einstellung DTS
Réglage de | embrovoge ....................................... 013 Eirreguierung der sellung

Reglage positon peo sale freinarigre. D4 dos hinteren bremspedals L.14
Reglage du frein ardére .. D15 Einstellen der Hinterradbremse ... U P I
Vidange cf conhidle du niveau d'huie du moteur Wechseln und Fillsicraskontiolle des Motora s,
remolacement et refioyage ces filives & huile ... .16 Wechseln und Reinigen der Clfilker DL
Flre dair........ 1218 LOREler .....D.18
Reglage de o1 €haiing «veveeee oo D19 Kereneinstellung D19
Quspﬂ-nsm Qrrers ... D20 H nierauthangung ..o D20
Réglage cleu des coussine - de Taxe de direction........ D22  Spiesainstelung Saer Stevergetrigbelager. D22

Il
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AJUSTES Y REGULACIONES

A'uste cosena mando eje delevas.....
Ajuste del juago de las valvalas
Confro compresion ..
Cortro fase oe encendido. .
Ajuste mando mC]pr.)bb..........,..
Ajuste ralenti Lo
Ajuste embrogue ..
Ajuste posicion Bed:ﬂ del freno trosers ..
Ajuste freno trusero ...............................................
Substitucion y confro del ivel del aceite

molor, subsfitucion y limpieze de los filros del nee'te .

SiSiSiSiSISISISS
S O — D00 ™~ n

A|use fqdﬂrc ............................... TP R
Suspension asera..
Regulacison juego de los copne tes de | direccion .

SSRGS RONs sIaN|

GCDDU
MO DY — — —

I
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Registrazione catena comando albero a camme

Fifettucre questa operazicre o motore calde agendo sul tenditore nal mado
segusre:

- pasizionare 1| pistore al PAMLS. tfire fase compressicnal;

-alertae il cade 1) ¢i bloccaggio cello vile |2) di egistro;

- regolare auestullima in modo tale che ! perne tend catena possa scorere &
premers sul cattine celle calena cisirbuzione riorsinarco lo conebo tens'one,

- serrare fa v'e 2] ad il dado [ ).

Adjusting the camshaft chain

With the engine het, adjust Ine cam cacin lersioner as fol ows:

- brirg the pston to TDL.CL [erd of compress on phase) nthe fo lowing woy;

- check that the neten marked with o 1" on the thewheel rofer is o aligrea wity
he index mark on the lelt cover,

-loosen he lock nut (1) on the adjuster screw (2]

- tin the cdjuster screw |2 so that the tersorer moves he s oper unlil e
conach cam chain zrsion s cbiaines;

~fighwer the scraw (2} and nat [T}

Reglage de la chaine de commande de I'arbre a cames

Efecuer celie cuération o moteur chaud en cgissanl sur |z tendaur ce 1o focon
suivate:
- posiliorner ke pston au PAMAH. TFin de la olase de comaression) en crocédant
do o fagen suvenc;
-véditier que ko etre 1" suc le relor du volont o7t aligné avec laiéférence Fxe
siluge bU'Gle couvercle guuche,
- dessener "aocu 1] ce blocage de lo vis [2) de églage:
- 1égler cefte vis ce fogon a ce que la gousille du tendeur se dapace of s aopuic
sut o chaire de distribuion en corrgeant cinsi la fenson:

sorrar lavis 121 ot | aaroa [1).

Einstellung der steuerkette der nockenwelle

Diese Linstelhury st bei warm gelavfenem #icior durchzufhrer; die Spanavorrichtung
wird dabsi we tolgt eingasellt
- den Kolben aul C7 (Ende Vedichtsungaphase) wis fo gt positionieren: die
Kebe aut den Roror des Schwuagreds {mit dem Bucastaben — gekenngsicrne)
nuss il deme fesien Bezug au” dem linken Dec<et ausgofuchtet sein;

d'e Muttor (1} zar Sicacung der Stelschrause [7) asen;

leo7ore so einstellan, coss de- Kettanspaanstit cuf der Backe de
Verilstearkette gleitst und gegen cizse driics, b's cie korece Sparmurg
rargostellt st

aic Schrauke (7) une die Mutter [ sicherr.

Ajuste cadena mando eje de levas

Etectie esta operacion con ol motor caliente v actucnzo en el tensor de u
s'quiente marera:

-Ueva el piston al 2AA.5. fin de |c fase de compresiér);

-clloje o tuerca (1) de blogueo del tornile (2] ce ajuste;

-egule ese omllo @ fn de gue el cene asor de cadena pueda deslizarse v
ziesonar e ootin de o cadera de lo distiibucién restaurardo a teasién
corecla;

-cpricte 2 tormilo {7}y o luerca (1]

Part. N. 8000 74825 (02 %
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
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Registrazione del gioco delle valvole

I controllo deve essere esequitc a motore fredde secondo queste medalitd:

- smontare wlli gli ergari che posseno inralciare loperuzions di registraz one

da effettuars” affraverso 2 dus aparure di ispaziors sula tesa;

- ogise ka condele & il apoo oi ispesone della fasalura su coperchio sinishio;
assicurarsi che lo tlacza su' rotere del velane 05 T) risuli allineate con il

riterimerta tisso sul coserchio sinistre (pistors al P.A.S. a fine fase

comMpressione);

-oglere | coperch’ per lspegione del & va vole of aspirazione & scarico;

-allentare il dodo (7] di bloccaggio del egisto 121 di entrambi i bloncier;

-senare il regisho (2] fino ¢ el minare conpleramente il gioco esistents;

- svitare | registic Iro od oftenete ur gioce di 0.08 mm per [aspirazione e di

G112 mm per o scarico;

- bloccere || dada 111 & ver ficare nuovamaents il valore dal goce.

Adjusting the valve play
This adjLstment should bz carrec out with the: engine cald:
- this -:]CX'JS'meI'IT s carriad out trrough the o inspection openings v the Feac; 't
is \heue%@re necessary © move ary perls whic may get in me woy during
adijustment;
-remove the spark plug and e iming nsoecion olug an the left cover;
- cneck that the notch on the flywhee rotar 'T" mark] is aligned with thz index
mark an the lel cover [paon at TD.C | ol end of comeression pnasal;
Sremove e inspaclon covers ar tha irlel and exhaus valves:

lcosen -he lack nut (1) on the cdiusar (7] o oot recker arms;
- tighten the acjuster 12 untl all *he play is taken up;
- now unscrew the adjusler 1o oblain 0.0931 in. ploy on the nlel valve and
8120 OCAT i ploy on he sxaust vave: ™°
-lighrer ther rut [ 1) and check vaive play ancs aga'n

1. Dedo - Nut Leros Muer Twerco

2. Registro valvola - Valve acjustor
Vis de regage scupase - Venti -Stellschroube -
Tormillo de ajuse

Reglage du jeu des soupapes
lo cortrdle deit &thro offoctié ¢ moteur froid on crocédant de la facon suivante:
- démonler ous les &léments cu’ peuvert entiover le régluge cu v des
scupopas; ce raglage doit Bre accompli & travers les deux tous olinspectior
prafiqués sur la cu?usse;

refirer la bougie et le nouchon dirspaction de la phase situé sur le chacke de
gouene;
- slassarer gue e repdre du roor du volare if. T) so™ dars alignement de |
eférerce ‘ixe siuge sur le couverce de gauche (pison au PAM.A o lo fir ce lo
phase ce compression);
- relirer les couvercles ocour ' nspect o1 des sounapes d'camission of
d'écncppemen:;
- desserrer "&crou {1} de clocage des vis ce réglage [2] des deux cllbuleurs;
-sener fa vs de 1ég age 12 jusqu'a <o que ¢ jeu existant soit aul;
- déwisse lo vis de réglage pour ablenit un e de 0,08 mm pour [adivission el
de 0,12 mmr pour I'echappement:
“bloguer "acrou (71 ef conéler & rouveau la vaear du jau.

0RO OO
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EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Einstellung des ventilspiels

Diase Enstellung isl bei kaltem Motor we falgt vorzunehmen:

-sarrtlicne Flemerte, de die Einsie lurg (durch die beiden nspeklionsbobiingen
arm Koof! behindern, abmortieren;

-d'e Kerze und der EirslelHrspekionsstopren aut dam linken Jeckel aoretmen;
- Jberprilar, ob die Kerbe am Rolor des Schwungrades [Teil T} mit cerr -esten
Bezug aua- dem linken Deckel ausgeiluchtet ist [Kolber cul ©OT - Ende
Verd cntungsphosel;

- die Deckel 7ur Kontrol o der Arsaug: und Auslassvertile abachmrer;

- die Muter (11 2ur Befesligung der Stel sch-aube (2] be'der Kippnacel fsen;

- die Ste lschraube (2] festziehen bis aas bestehende Spiel vallig o iminiert wird;

- die Stel schroube abschiaunen, bis gin Spiel vor 0,08 mim aul der Anscagse’s
und 0,72 mm adf der Auspufseite gewdhrle ster ist;

- die Murer [T} sichem urd dos Sprel emeul Thepriler.

Ajste del juego de las valvulas
El control tiere gue rec’izase con 2l meter Frie de acuerdo cor esie
precedimianto:

desmorte fcdos los érganos gue puedan cosiacdl'zar la operacion de ojuste
que fiene cus efecluarse a avés da dos cherturas de inspeccién de la culaig;
-saque o bujla v el tapdn de irspeccian de la distibucidn en o tepa izoguerda;
- asegliese (Je gue lo moesco que se encuentio er el weior del velonte (el T} se
ercuertre alincada con la relerencia fija que se ercuenta en la “opa izquicrda
(pston er el PAS. ol [nol de lo lose de comprasién);
- saque los tapas para o irspeccion de as valwlas ae aspiracion y escaps;
-afle's da tverce (1) de boquea del ojuste [2) de os dos balancines;
- apriete el ajuste 12] hasta e iminer por competo el juego existente;
- destomille el ajuste hasta obtener un juego de 0,08 mm pora la aspracion v
ce 0,12 mm garo el escape;
- blogues lo tuerca |1y comprisbe oo vez el va.or de juego.

D.7
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

L L L L LR R R N R R R NN RN RN RN RN RN R AN R R AN RN R RN RN AR

Controllo compressione.

| centra lo deve essera eseguitn nel made seguerte:
verificare che i dadi d” tissaggio esta cilindro siano scrrati ala coppa
prascrta;
— riscaldare | matore facendole girare al minime:
— spegnere il molore;
— rimuovers g cardela ed opplicars | marometio;
apFire cam letamente la manopola comanco gus;
— ‘ur girore il motore agendo su! pulsarte ai awicmento ec affetivare lo lafiura
dello strumento. La oressions dovid visullare.
10,7 Kg/em?.

Compression check.
Compression should e checkea as follows:
— check that *he eylinder neaa nuts have been Ighlened 1o the correct torgue;
— alow the engine to wa™ up by rurning 71 of tickover speed for o shot tire;
— stop the argine once it has warmed Jp,
— remove “he spark olug and fit a pressure gauge 11 its slace;
— turn he trrotle twistgrip to e ful rele position;
— tun Ihe engine ove- by using e electric starfer switch ane oke o [eudirg or
‘e pressure gauges. The oressure reading shou d be:
10,/ Kg/em? 15215 psi.

Contréle de la compression.

& contdle de la comoressior dair 4tre efeciué de o facon suivante:

— véilier que le couple de serrage des écrous de “xation de la culasse

coresponce bien 4 la valour arescrite.

— faire chauter le mateur en le faisant ourrer au o anti:

— &teindre e moleur;

— refirer la oouge e apoliquer le marométe;

— ouvrir complélement le goz:

— faire tourne- le mroteur cu moyen du bauton de dérarage puis Ire la vasur
e ly pression sur 'instrument qui cavie dtre de:
10,7 Kg/em?,

Kontrolle der Verdichtung.
Bei dieser <ontrc le gehe mar wie wslg- vor:
— Ubeprifen, ob aie Betestigungsmuliein des Zylindarkeptes mit dem
vorgaschriebenen Anzugsmormert fesigezogen s nd:
— den Mofor cei Lleerleufdrelzanl erwarrer:
— den mofor cusscralten;
— die Zinckerze abschrauben unc eir Manormete: sinsezon:
— den Gosgiilt vall'g &ffnen;
den Startknopl bedtigen b's der Mator laull and den angezeigron Wart
cblesen; Folgance Diuckwerte misser gegeber sain
0,7 Kg/em?,

Contral compresién

El contral tiene que nocerse ce la nenera siguierte:
compruebe gue las tuercas de fifacién ge a culea dal cilindro estér
apretadas al par prescripto;
— caliene el motor haciéndelo giar ol ralert;
— ancgue & motor;
“remuava la bujfa v aplicue el mandmetro;
aora corplelanents la motea mands moripose:
- naga grar el metor actende e el pulsador ce cronque y ofectie la leciuia
ool ‘natrumento. la presiér fenard aue ser:
10,7 Kg/em?.

Ot
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SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
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CEEERrerr e vt e et e nnnnnnnnnunny
Controllo fase di accensione = /,\_{/® N

I moocicle & doate o valano slerenico ed onticipo varickile; pertcato il
conrolle colle fase di quast ultiro pud essere offetuae unicamente con I'avslio
e pistela stroboscopica atraverse ok & di ispeaione (1) Procedere ne
mode seguene:

- con molore ab 1sgime di git ca O ¢ 1700 1l valore delanicipo deve
corisoonders a 10°42° prima def PAAS. ir questa consiziona lo -acce sul
rotore de volano cortreddistinia calla lelera "A" ceve coincidee con |
riferimente tissa sul coperchio sinisio,

- con motore o regme di 3000 gii/ 1" il valore cellanicpo deve corrispencere
a 35°22° in quesw cordzione lo facca sdl -ofore contaddistintg aslla letera
"3 dove coirc'dere con it ferirerto sul ceperchio sinisiro,

Checking the ignition timing
The mooicycle 1s equippec with o cctonic meeel ond variable spars advarce
waich phase cantreis made with o sl-oboran, bough inspection hole (7.
Proceea as follows:

-with the erg'ne rning o betweon O and 1700 rpm, the acvance shouls be 1. Ok & controlo fase accensiors -
T0ea2? BTDC; the notck o the thawkeel raror marked with e lzter "A" shauld Ster phase chec< wirdow

al'gr with te “ixad ‘ndex mark on the let casing: Regard de contré e phase ¢'cllumoge
- with the engine unning af 3000 o, the acvance shoud be 35°22° BTDC; Kenlrollfersle- Ziindghase

‘he rotch on the thanneel otor mared wih the lefter "B snould aign with the #irlla conlie' fose ercendido

xee index mark on the leli casing.

Controle de la phase d'allumage

Lo moo est dotées 'un volan &lectionigue et ¢'une avonce & \'ollJmOge variable,
lo mise en phase duquel do™ étre ejfec;luée por un stroboscooe o tavers le
regard [ 1)

Proceder de la focon suivanto:

- avec moeer cu dgime de O & 1700 curs/ 1) o welsuw de l'avance doit
correspondre & 10°£2° avant le AL dans cefte concilion, ¢ repére situé sur
le rator du velant porant e letfre "A" doit coincider avec la &érence fixe su- le
zocne de gauche;

- avec moteur au rég me de 3000 tours/ 1, wa vaewr de l'avarce dott
comespondre & 35°+2° dars celle condilion, le repdre situd sur e roter dy
vo ont oortart o lette "B doit coirc'der avec la rélérence [ixe sur le cacks de
cauche,

Kontrolle der ziindphase

Das Motorrad ist mi ele<iiorischem Hancrae und verstelbarer Zinaverversellung versenan: dater kann die Praserkeniolle derletzieren
rur 't Hlfe einer Stoboskopaistaie durch das Inspekronsfensier (1) vorgorommen weraen

Dazu geks ran wic folgt vor:

- mit ener Matordrenzehl von O bis . 7CC Ledishungen muss die Zindversteilarg aul 107222 vor dem OT cingesellt se'n; ist diese
Bedingurg gegeben, so simmt die il 'A" bereichnete Keroe cuf dem Roter des Schwingiads m't dem “esten Bezug cuf dem linken
Deckel dbareir;

- it einer Moloidrehzahl von 3000 U /m'n muss die Zindversiel ung 35942 betragen; ist d'ese Badingung geceber, so stmmt de mit
'A" bezsichnete Kerbe aut dem Rofor des Scrwangreds mit dem feston Barug aut demn finken Cecke Ubersin.

Control fase de encendido

la mowo estd dotada de volanle glectitnico y avance variobe; portario & conrol ae o fase de este litimo se puede s'scuar solarente
con la O\/bdf] de una p'stob esvobos:épim a fravés ce la mirila cs irspeccion (1.

Irabaje oe lu s'guiente marera:

- cor el maotor en dgimen de revolucicrss de G o 1700, ol valor de avarce liene gue comaspencor a 10°+7% arles del PAM.S. en esta
condicién, la mucsca que se encLenta en el rofer de volane marcaca con la ke "A iere que caircidin con la reerencic Ya que se
enclenta an la fapa izou'eroa;

- con el motor er régimen de 3000 revclucicnas/ 1!, el valor del avarce fiens cue carescorder o 3594759 ar esta condicion, la
mUESC?;] que se encuentra en el ol morcada con fa letra 'BY tiene que coincid- con la referercic que se encuentic en lo fopa
izauicrda.

I
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1. Cappuccio - Ruoke cap - Capuchon

2. Trasmiss one fless bile - Cable - Cable fexiole

3. Conhoghiera - Mut - Contre collier

4, Vire ditegisto  Adjusting screw - Vis de réglage

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES

Registrazione comando gas

Per verilicare lo corretic registrazione dello asm'ssione di comardo gas
operare ne- meda seguente:

- fimuovera caopuccic suneriore 'n gomma |17

-verificare, soostando avanl e inaietro la rasmissione 12, cne vi sia un goco di
1 mm cirea;

- qualora cid nor awvenisse sbleccare la cortroghiera (3] e ruotare
opperturamante a vite di teg’sto (4) {svitancola si diminvisce il goco,
awitardola lo si aumeanta);

- pleccére nuovamenle lo controghiers (31,

Anche sulo nasmissione poste sul coperchio del carburcions s deve rscortrare
un gicea di T onm cice; 11 caso cantario agie ir guesto mode:

-imuovere il cappaccio in gomma {17

- shioccare il controdado 13);

- svilare o wwitore o vite di cegistro [4) o seconde che si voglic dimiruire o
cumentare il gioco;

- b occare nuovamente il certrodaca (31

Throtle adjustment

To cnecs tha corect adjustrant of Ine “hotfle operats as follows:

remaove the uoper rbber cap (1)
- by moving cob e 2] bac< and forth check for 1 mr. clearonce:
- should the clearance be neorrect, vablock b counter ring nu 13} and turn the
adjusting screw {4} by unscrewing 7t the clearance is raduced, whie by
scraw ng scrow (4] it is increased);
- fighten the couanter riag-t again |31
On e cabe oo, tre cdeararce should be aboul 1 mm.; it not, operate as
follows:
-rerrove the rubber cap (1
- unblock the lack nut {3):
- untighler or tighter the adjustng serew 4] for educing o increasing the
clecrance:
- fighten the lack nat i3) again.

Reglage poignee des gaz
Four vértier le réglage du cable de la poigné des gaz, opérer comme suit:
enlever fe canuchon supé: sur en gorme |1
déplecer en ovant ¢l en onigre ‘a noignée 2] et conidler quiil y a un jeu ce |
I Environ;
- si le jeu n'ost pas exacr, débloquer le conrecarlier (3] el loume: lg vis ae
réglage (41; en o desserant, le jeu cécroisse, en la serant, le j2u augmene;
- serrer 4 nowvead le contre coliier [3),
Mére le cacle du couverdle carburateur dail aveir un eu de 1 mm. environ: au
cas confrare, opérer commre suit;
-erlever le capuchor en gomme (1);
- débloczuer ie confre écra. [3);
- desserrer ou serrer lo vis e régloge 14] pour augrrerter ou décraitre le jeu;
- bloguer & rouveau le conrederau 13

O il
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EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

PR et e e e e ey e iRt nenonnnnnnnnannnn
Drehgasgriffeinstellung N

Um der Drehgasgritt au™ korre<e Crste’ung zu prifen, sl lolgerderwelse
vorzugehen:
- Obere Gummikaope [1) erflemen;
- Baim Vorwdrts- und Ruckwértszicazn der Welle [2) ist doract zu achter, dass es
en Spisl vor etwa 1 mm gibl;
- lst ddas nich cer Fall, Nutmatcr (3] 18sen urd Einsteliscradbe (4) drehen {seh:
man die Schovke an, dann nimmt das Spia zu; im amgekehor Fall wire es
geringer);
- Sumaller [3) neu “estklenmen.
Auch die Welle aur dem Vergaserdac<ai scll o'n Spigl von etwa 1 mm haben; Ist
das micht der Fail, folgendewe se vogehen:

Gunrrikappe (1) enffermen;

Gegenmurer [3) [Sser;
- binstellschraLce (4) anziehen oder losmachen je nocndem, cb man gr
grosseres ocer Kleineres Spiel haben wl;
- Gegenmutier (3] wieder -estklemmen.

Ajuste mando mariposa

Pura cammprobar que el ajuste de [ transmisian del maads
de o murizosa sea corecto, hage o siguierte:

remueva el casquete superion de gome (11

comprughe, descluzando adelante vy aras o tansmiséor (2] que aaya un
juegc

do 1 mm aprox madaomente;
-5  esto ro sz produce, cesblocuce a cortiaviola [3)y gie & tomilo de ojuse
(4} [destemillandelo disminuye el juego, alomikindelo aumanta);
- vuehia @ b oquear la contraviro o [3).
“arhién on la fransmisien colocada en lo tapa del carburador se dece
comproaar un juage de | mm aproxime.; en case confrars haga o siguient:
- zmuave el cosouete de goma (11 oo
- desblocuse o contarverce (3i;

destorrle o alorrille el emillo de ojuste 14 segin se cesee disming o
cumenia” 2l uega;

vuzlve o klogaeo- la conmatuerca (3],

1. Kagpe - Coscuete

2. Biegsame We le - Tronsmisicn llexitle
3. MNutmutter - Contrevirols:

4. Eirstellschiauhbe - Tomille de Gjuslke

0 00
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Registrazione minimo

la regolazione der miniro deve sempre essere elletucia a motors calde e gos
chivso agendo nel mado seguente:
- owlare fa vile [1) di regelazione della valvola gas sine ad otenere Ln regime
piuttosio clevate {2.00C giri/1”; girando ir sense cranio lo velociia aumenta,
irversamenlz dim nuisce):

avvitare o svitare | vile (2] che regola il tiolo dela wiscela siro ad oftenere
ura rolazione del motore il 2it 1ege are cossiile;
- sviarg progressivamente la vite |11 sine ad alienere il mnimo pio appropriate,
Per la alte volocitd s msce aziore & avlomotica ¢ 1or & possiie agire
dell'osterne. In case di fundonamentc inego ore del metore prowedere o pulie
i cobuatore; questa operazione ceve comuicue essere elfetuara ogni 5 300
< prasso il Concessionorio CAGHY,

A
VA

Regulation of idle

Lhis regulslion must always be cored cutwh warm engine and trofle cosed.
Operafe as folows:

-figh-er adjusting screw [1] cf the fuel valve 12 obtoin ¢ hign speed rate 12,000

1. Vite regoiazicne valvela gas RPAA by urnng clockw se, te speea increases. by reversing the operation it
Theottle ad'usting screw decrensas): . 7 _ .
V's de régiage soupape des gaz - tighen or loosen screw (2] *hat odjusts m xiure dosage uni getting regular
CinstellscArasbe des GosventTs eng ne rofaficn,

- gradually loosen screw (1) fo ensue that encire runs cropeily

Al high soeec fue: mixure cosage is cutomal ¢, and carner oe openad lrom the
ousw'(?c. Snould the engire o iregulary, cloan te carburstor This ooeratior
must be executed every 5,000 Km by o CACIVA dealsr

Torillo de cjuste de lo valula de mariposa

2. Ve regolazione titolo miscesa
low speed neecle valve
Vis de églags e mélenge. i Reglage du ralenti
Einstellschioube der Starke des O -Benzin
Gemisches
Torrillo regulacian -itule mezcla

le réglage du rleri coit atre effecrue foujeurs le moteur chaud et o pognée
tarmée, codrer comme sJit

- serer lu vis {1) ce régloge de la soupase des goz jusqu'd ootent Ln dgime
igs 2evé (2.000 fr/ma; en tourmnanl er sens horaire, la vitesse augmranle; en
sens antharaice, elle décioisse);

- serrer ou desserror lo vis 2] o2 -2glage du fire de la mélange jusqu'd obierin
que e moteur toume le olus reguligremen: possible;

-desserrar progress vement o vis ||} pour obleni un ralen coect

Pou- les hautes vitesses, la mélonge est obtenue autonatiquement sens cossioillé
dintervention. En cas de fonctiornement rreguier du moteur, otover le
carburateur; cefle opéraron coit ére elfectuge lous les 5.000 K. par le
Concassiomnare CAGIVA

Leerlaufeinstelung

leer aut immear bei warmen Molor uad zugedreaten Dishgesgriff eins<ellen.
Dabai ist wie folgt zu verlohren:

- Tinstellschravke (1) des Gasventls bis zu e rer hoben Drehzeh 12 000 U/ Min
arzieher; wen man die Schiaube im Uhrzeigessinn arenl, rimmt die Dichzahl
7o ir umgekehren Fall nirmt sie ab);

- die die Stake des Benzin- OlGerrisches requlerende Schraube 12) anzicnen
ader losmachen, bis der Moror e nen méglichsf regelmass gen aul sraicht:

- die Schravbe {1] progressiv losschracban bis mar das geeignetste
Drabzaalmirirmum 2 e cnt,

Fir hohe Drehzahlen s d'e Mischurg automatisch und es ist nicht mag ich, von
cussen enzugreien, Sollie der Mator nicht regelmassig diehen, ist der Vergaser
zu reinigen; auf jeden Fall lossen Sie den Vorgaser ale 5.000 Km vor Trem
Yernagshandler CAGVA seinigan.

Ajuste ralenti

Fl ajuste del o erli se debe realizar sempre con el mator cal onte y maripose cerada oo la moneia siguiente:
-aiorm’lle el lemilla (1) ae ouste e o valwla de mariposa hasa cblener un régmen mas bien elevads 12.000 rev./mn: q'rendo an el
sertico de las rranecilas del reo), lo ve oc'dac aumenta, irversamente, disrinuye!; -
atormile o destorrille el torrillo |2] que wjusto el o de la mezca haso obtonzs uns roacian dal moter gue se2a lo mas regular
poshe;
- destornil's paulotingments ol :orillo (1) hasta ostener ¢l ralerti més adacuade.
Porc los altas velocidades lo mezcla es cutordtica v no se puede actuar desce fuera,
En caso as furconamien ineguler del moter, limpie el catbuacor; esta oparacion, de fodos modos, s2 debe elfectuar cads 5.000

P

Km en el taller dol Coancesionarc CAGIVA,

IO
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione frizione

.a frzione nen richiede, normalrene, oitra regolaziore che quella ce «
ensions de cavo Jtirizzande il gruppo di registo sosto sul manubro.
Gerargiments, & sulliciente agire sul registro posio sal manukrio per recuperare
1 goce dovate allalurgamenta della rasmssione flessibla.

la leva ¢i comanco deve sempre avere una corsa o vaote d circa 3 mm pima
di iniziare il ¢sinnesto dela friziene. Per regolare quesio gicco allenicre il
conlrodaco (2) ad agire su registo (1), Svirnrﬂgo, il gioco diminJisce, avvitenda
aurerta. licordersi di serare bene il cortrodade. Non ruscendo ad oleners il
wlore ctiimale, agire rello stesso mode <l registo (1) poso sJul basamento g
verfeare che la leva di comando risulii oarcllela al piare di uriane de
servicaers. In case di onemaie rvalgeteVi el Concess onaric CAGIVA

Clutch adjusiment

The cluteh is cd'usled by shetching ne coble vsng tne agjustirg UAit cositened
on the hardlacor Az a e itis sutficiert to epe-ate on the hardlebar regiser 1o
iestoie he cleararce due o the Hlaxib o tansmission steten. the conmol ever
mus” have a 3 mm. idle shiftirg befora beginring lo disenguge the clutlck. T
adjast tais slack, loosen he leck nui (2] ard cperate he acjuster {1).T~e slack
decroases when urscrewing. ard ircraases when screwing. Take care to - gafen
properly the lock nut. ¥ the best rate connat be reacred, operate in the same
way on adjustng scew [ set on the base ard check tet the caonrol lever is
parallel o the junclion plone of the Fall cases. In case of iregularites, apply to
o CAGINVA dealer.

1. Vite di reg'stre - Adjusing screw -
Reglage de I'embrayage Wis d'\ iegloge - | insteltscraabe -
Torrllo e ajuste
2. Contodedo - locknut - Conre-éeray -
Cegenmuter - Contoterca

l'emb-ayage ne dermande qu'un 12g age de la ersion de son cdsle Pour cette
oparction Liliser e groupe de églage sur le guider. Généralamert, © sufli
o'ooére” sur le regluge place surlo guidor pour rattaper le jed do 3 Vextensior
ou cable flexb o to levier de commance coil avoir toujcars une course & vide
as 3 mmr, avarl de comrmencer i© débrovage. Pour régler e jeu, desserar le
confre &crou [2] of agir sur le régistre [ 7). En desseranl, le joo décroisse, -andis
qu'en le serront il augrmene. Se appear de bisr serrer & conlrerécrou. Sila
vangr octimele n'est pas atieims, og'r de lo méme facer sur la vis de réglage
{1} placde sur a soubassement et contdler que le levie do commonce 5o
caral'dle au plen de jorclion des semicarters.

In cas d'oema ies, aaresses vous au Corcessicnnai-o CAUNA,

Kupplungseinstellung

Fiir aiz Kupglung ist rur cie Eirstellung der Kabelsponaung mitiels Einste lonboit
aul dem _enker notwendig. Im allgemeren broucht man nor dos von der
Dehnung de- biegsamen Welle verusachte Soiar mi- der Ensellainbeit auf derr
lenker ragulieren. Der Steverungsnecel soll immer einen leethua var 3 e vor
dem Ausricken der Kupolung haber. Um cizses Scien einzustelen, Gegermute:
(2] lockerr urd Tirslellscaraube (1) anziehen oder ssmacker. Wenn men die
Schicube anzieh:, rimmt das Saiel 2u; im angekehrten Falf nimmt dos Soiel ab.
Crreicht man den ophimaler Wert nicht, auf die gleche Weise cu” das
Einstellglied {1} auf aom Kurbelgehause einwiken und kontrollieren, azss der
Srevarhebel caralle mit der Verbirdungseoane der Gehausehalle isl.

Be™ Sthrungen s'en an CAGIVAHSndler wenden.

Ajuste embrague

Fl embrague 0 necesia, por lo general, més clusies gue el de la tensién cel cable Uil zardo el crupo de ajuste cowcado en el
manilar. For o general, vasta con actuar en e temille de ajuste colocads en e mavlor para recupeian el juego debido al
g argamientc oo la fransmision llexibe. la oclanca do mando rens gue lener s'empre Lna correra 20 vacic ce cproxiradamrearte 3 mm
antes de comenzar e desengrane del erbrog.e. “ara cjuslar eske juege, afloje o conratuerca (2] y cotte er of fom'lio da ajuste 117 Al
destornillar o' hego dsminuye, viceversa aumonta, Acuéroase de oprecs muy bien la contreierca. § ro ogra ohtencr &l valor mas
odecuaco, actle de o misma marera e e aiuste (1] colocade en o cencada y comoruche que a salanca ae rancos resulte
parclele o o superdice o2 unidr de les serm carlers.

En case de ancrdlic divijase al Cencesioraria CAGVA.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Registrazione posizione pedale freno posteriore

la nos'zione del zedaie di comenoo ccl freno posteriore rispetie
al'apooggiopiade, nud essere rege oo o seconda aells es'genze personall.
Dovende procedere a ta o regstrazione oparare rel medo seguerte:

- oliertore Teode 12):

-ag're sula vite ci registo (1] per alzare o choassare il peaale;
-0 rcqc‘\amor“ﬂ effettuata se-rare nuovamente il dado 12).

Dopo cver elelluale questo regisirazione, & recessaric pracedee o regoare la
corsa a vuoo del pedale, secordo o amuzion ipartale o pag. D15

Rear brake pedal position adjustment

The oosition of the tear loal crake pedal as to the -ootrest may be odjusted
accorzing to the ndividucl needs. For fie adjusling proceed as tollows:

- loosen put 2!

- for 1ifing o lerwer ng tbe pedal, e adjusting screw [1];
- the: operaton done, tighsr
e aul {2).

1. Vite di regolazicne - Adjus'ng screw
Vis de -glage - Regulerscaraukse -
Tonilo oz ajuste

Tre adjusting ancration corrisd out, procesc o adjust tre icle stoke ol he
pedal oy indicoled i1 page 0015,

Reglage position pedale frein arriere

Lo positior du pedol de conid e liein arrée por rapport au resasepied, peut
ére -4glée selon les exigerces cu pi ofe. Si \or doi- efecuer ce gglage, agir
de la +oqwn suivante:

desserer ['acrou [2);

-ourner ia vis [ 1] pou- lever ou baisser la oédale {11
- aprés 'avoir -gglée serner a nowveal 1'écrou 12).

Aprés avoir offectué o réglage, il fout régier o couse a vide de o péedale
indiquées a page D15,

2. Cortradaco - Lock rut - Conheécrou -
MNut mutter - Contratucrca

Einregulierung der stellung des hinteren bremspedals

Dic Stellung des ninteren Bremspeca s in Bezug aul der Fussiastenchier kann
gemdss den oersdnlicher Anforderungen wie lolgt e ngestelll weraen:
- Die Mutter 12) losmachen:

Dic E'naallschraube (1) anzichon ader -osmachen, um can ~usshebal zu hepen
ader 21 sonken;
-nach der Tirstellung, d'e

Nutter (7] wieder sparnen,
Macn dieser Einste lurg, muss auck der lesthub des Pedals eingeste |t warden,
gemdss der Vorschiifien oJf Seie D15,

Ajuste posicion pedal del frenoc trasero

la poscién del pedal de mando del frena rasero respacto cel reposapiés, se
pueds alustar segin as ox'gorcias personales. leniendo cue realizar dicho
C1|Uo e aclle del modo sigLizrte:

allcje Io fueca (2);
- aclbe en el lomille de ajuste {1] para levartar o oajar el pedal;
- ura vez acobado el gjuste, voelva a cprefa la tuerca (2).
Daspués de elecluar ese ajuste es necesario regular lo canere er vac’o del
pedo de pag. D15,

0000009000000
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Registrazione frena posteriore

| pedale di carande d2 frena posteriare, deve avers ura corsa a vuolo [A) di
5 mm zrima di inizere I'cz’one franante. Quaicra cid aon i veriticasse,
procedere alla iegishiazione nel modo seguente:

alertare il dade {7);
- agire sull'asting comande porpa (11 per aumarlere o per dimnuite deta
LTS
- o operasicne elleivora senare nuovemens il daco {2)

Rear brake adjustment

lhe rear brake foot pedal should hove o (A} 5 e idle sroke cefore slarfing the
irse vrasing action. Should this net happer as follows:

-lecsen nut {2);

- operate on pump contol rod (1] to increase o decrease its trovel:

-tighten nut 12] o the end of the operalior.

A. Corsa avuctn 5 mm

Reglage du frein arriere e sioke 5 mm

lu pédale de contéle du “ein arriére do't aveir une course & viae (A de 5 mm Course g vice 5 mm
avant oo cemmencer le freinage. Au cas ol cela ne s vériliail pes, elecuer le leerhuk 5 mm
réglage de o fagon suivarie: Carrerm en vacio 5 mm

- dessarer ['acrou (2}
- agir sur la fige de commrande pompe |1} pour cugmenter ou diminuer so
CoUrse;

aprés le réglage serrer a nouvaal l'écrou [2).

Einstellung der hinterradbremse

Das Pedal der hinerer Bremse muss eer Looruok (Al van 5 mm. vor dem
Anfong cor oremsenden Wirkung haoen. Wenn nicht, 't der E'nstel ung auf
diese VWe'se vargehen:

- die Mulier (2} losmachen;

- das Sidbchen der PumpenseLerang |1 betdtigen, um den Hub zu srthéhen
aoar er'wiedr'igen,

- nach Ausiihiurg der Operaticn, d'e Mutter {7) wieder sponner

Ajuste freno trasero

El pedal de mando dal frens tasero, tiene que tener una carrera en vacio (A} de
S5 mmoanles de comerzar la accién frencnte. b1 el case de que esio no se
prodJjers o'lste o del rodo siguierte:

- afloje la lerca {2);

- actbe en la vaiille de mando de la bormoa (1) para cumento o disminuir o
canerns;

- Jra vez acchaoe lo operacion vuelva o aprear la tuerco (7).

1. Astina comande vorrpa
Pump control o
Tige conficle pormpe
PumpensteLerstange
Varille mands bomba

2. Dado - Mot Lerou - Muter - Teerca

0 DO

Port. N. 8000 74825 (0203,




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES

INNUENRNNRN RN nn RN n i npn i reerercerrerreererrren
Sostituzione e contralla del livello dell'olio motore, sostituzione e pulizia fillri olio

Per la sostituzione completa dell'olio motore procedere nel seguente modo:

- mettere il motociclo in pos zione vertcale,

-rimuovere lo profezione inferore del motare;

- rimvovere il tappo di cace |1 2 il -oopo di scarico [2) rel softocoapa in
made aa evacuors tutic |olio motore lesaguie quesa operazione a mooe
calde);

-tfimonfcre T tappa di scarico con rectiva guarmiziors;

-versare, atraverss il fore cel nopo di carico, o quenild prescira di olio ivedi
pag. A 20k

-1'awvitare | toopo d car'co;

- for girare il rotoe & corllare che 1 livelio dell'slio risuli compreso ba o
tacene di MIN 2 MAX o fiance dell'oble di ispeziore.

Oil change, oil level check, cleaning and changing oil filters

To change the engine oil;

- out the motoreyele in a verticol pasitior;

- remove *he protective covers from undeamecth the engine;

- remove the ail filler cop () anc the d-ain pug (2) on the undepan and allow
the angine oil to dra'n oft lully (drair the ofl wnen the engne s wanm);

- eplace the drein olug and wosher;

-add the requirad amount & oil througn e o filler (see coge A.20);

- eplace the il fil2r cas and rghten;

- 1un e engina and chece the oil leve' or the sight wirdow: it shodla be
behwveen the MIN ard MAX notches,

1. Toops o carco - Fille cop
Beuchon de remplissage
Oleintutverschluss - Tapdn de carge

2. Tappo i scadico - Drain pug
Bouchon de vicange - Clablasstopfer
Topén de descarga

Vidange et controle du niveau d'huile du moteur, remplacement et nettoyage
| des filtres a huile
Pour vidanger, | fau-

meltre la moto parfaierert draite;

-enleve o prolecion inféisure cu maledr:
- enlever le vouchon ce rempissoge (1] of le houchor de vicangs [2) sitvé au-
cassous aJ catder el a'sser couar toute [halle cu moteur (efleciuer catte
opératon & motedr chaud);
- ramettre Je bouchon de vicange avec sa gamiture;
-verser la auanté d'fuile prescre po \';)[i%ice de remplissage [voir page A.21)
- remeltie le boucnon de remplissage:
- faire tourrer le moteur & conlidle” que e nveau dhuile sot compris ente les
reperes MIN o MAX shLés & cdté de la fenére d nsoecian.

1. Cartuccia Fliro - Fiter cartridge
Carouche de Flie - Fillereinsarz  Filtro
2. Molla - Spring - Ressorl - Fade' - Resorte
3. Guam zione - OF - 'O 1ing -
Bague d'élancnaié - ORing - Anillo OR
4. Coperchio - Cover - Cauvercle Dackel
Tanc
5. Vite - Screw - Vis - Schisube - Torrilo
b. Vile - Suiew - Vis - Schraube  Torrille
7. Rosefta - Wasker Rondelle Unter egscheibe
Arandenn

OO0
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Wechseln und fiillstandskontrolle des motordls, wechseln und reinigen der dlfilter

Zum <ompleften YWecasel des Matordls gehe man wic folgt var:
- dos Mo orrad senkrecnl aufste len;
- die untere Schutzabdeckung ces Motors chnehmen;
- den OleinfClverschluss {71 und den Auslasstoplen 12) am Gebduse entlerran,
b's dag gesamte Motordl custrit (das oei warmen Motor wechseln):
- den Glaslassioplen mit de ertsprechendean Dichiung wieder aufsetzen:
- duch die Einflilbohiung die vorgeschriecene O'menge enfillen (sehe Seite
A2
- den Cleinti verscnluss wiecer autschrolben:
den Moar laufen lassen urd Okerpriffen. ob der Tillsand zwischer den MIN-
und MAX- Marken am Schauglas liegl.

Substitucion y control del nivel del aceite motor, substitucion y limpieza de los
filtros del aceite

Para substituir completcmene e acsite dsl moer, robale de la sguiente
mane-a:
- ponga la mote en posicion vertical,

remucva a profeccion inferor del motor;
-remueva el fapdn de caga [T v el lapédn de descarga 12) debojo del caer a
fin de evacuor toco el accite del moor Ireaice esa oneraciér con el moor
caliente);
-vuelva o mortar el tapén de descarga con su guarric'on;
-vierto ¢ havés de lo boco del lepdn de carga lo canfidad de aceite presarita
(véase pdg. A22;

-vieva ¢ gomllar el -opor de carge;

- haga girar el moter v controle que el mivel del aceite se encLentre entre las
muescas e MIN v MAX ai lado de la mirlla de inspaccion.

Part, N. 8000 74825 (0227

. Pescante - Sump filter - Elérert d'cspiratior

Teuchrenr - [mpalme

Filne pescarte - Filer - Filre de [ &lément

d'aspiraticn - Tavckrohriler - Hiro empalme

. Ane”o elastco Spring clio Circip

Surengring - Anillo Seeger

. Guarnizione QR 'Q ring

Bague d'stancrérs - CHRing - Anillo CR

. Coperchic Covor Couvorcle - Deccal

Tepa

. Roseta piana - Flab waosher - Roncelle ploe -

Flochsenaibe - Arendels

. Vite - Screw - Vis - Schraube - Tomil o

. Guarnizione - Wasner - Gam'lure - Dichiung -

Junta

. Tappe scarico olio - Dain pug - Boucian de
vidange huile Olablasstopren - Tapon de
descarge aceile
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Filtro aria

Per cocedere al filro aria procedere ne seguete modao:

- rimuovere | dado (1] che fissa pasteriormerts la selle e shilare quast u tima
dal 'attacao anteriore sul seroatoio corbumme;

“togliers le fre viti che fissaro | coperchio deba saaola fitro;

-estrars 1" o arig 1),

Puiite 'elemento filirenle ogri 5.00C Km. In condiziori parficolarante ore-ose.
come per eseripio un imaiege prevelene suostade polvercse, sfletvare 'o
puiza dal filire o pericaic™d maggicrmente rawicinate.

Air ¢leaner

"o got cccess i the ol cleaner proceed as follow:

- renove nut [1) which tixes the saddle at the rear and remeve 1ne sadale from s

front cornection on the fuel fank:

-remaove e hiee scraws which Sx the filler oox cover:

- rerove air filler (1],

1. Dadgo fiss. sella - Saddle lastening nut Svery 5,000 Km. clean he o filer In bad weather ane when arivng for ong
Ferou de fixation selle per ocs on diry roaas, the air filler mus be more ~equanlly cleoned.
Befesligungsmutier Sciel
Tuerca fij. sillin

Filire a air
Pour cocéder au filte @ air, opérer comme su't:

anlover l'écron 1) qu fixe & l'ariére la selle el enlever 10 solle de lo connexior
Cvarnt sUr e rEservoin d essence;
-erleve les ois vis de “ixaton du cowvercle boite filre;

axraire le Flire & a7 [1)
Mettoyar I&lémen- “ilrart tous los 5.000 K. Dars des conditons s lourdes,
COMME Par examp.a en 1ou ant sur des redfes poussierauses, nettoyer le filre plus
Iequemmert,

Luftfilter

Um o den Ltfiber neranzakommer, st w e folgt vorzugehen:

-de Multer [1), d'e den Satte kintar festhélt aoravmer und den Sattel vor ger
vordaren Jerasligung aul dem Kradstofliank [Gsen;

- die drai Sefestigungsschrauban des Filergebausenackels 1e-ausziehen:

- Lu~flier |1} herausnahmer:

Den Fiter ale 5.G0C Kn reinigen. In cesonders schwierigon Bed'ngungen, wis
aut stagbigen Strassen, soll der Filker osfior gerairigr werden.

I Tiltrs aria - At filer Filire & air Filtro aire
ffiller - Fitro aire Pare acceder al e del ore nage o siguien-e:

2. Supporto - Suopar - Supgort Support -rereva o lerca (1) que Fia por delids el sillin v extaige éste de la union
Sopore selantera con el deposito dal cerburante;

- Quite los tres tomillos [1) cue fijen @ topa de o caja aal fle;

- exiraiga el filre de afe 111

tmpic el slemente filrarts cade 5.000 Km. ta conaicionss particularnaris
onerosas, como por cjemple & uso en camings polvisenos, ctoctie o impieza
del ltro a intevalos mds L"evcs

O L
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Registrazione catena

Ogni 1,000 Km & necessar'o conhiollers la tensione della catena o, se
necessario, regolala e whrificar a.
ta colena & coretomens regolata quande, con it metociclo verlicale e scarice,
si frova nella condiz'one evicerz ata dalia “igura.
Qualara cié non avverisse, occoraré procedare clla suo regishiazions
operando nel mode seguente:
- allentare il dado (1) del perro Lok,

agre sulle v di regoledone (2] sino o quando sord ripristineta la conete
tonsiore;
-verificare che e tacene (3] riporiate sul tendicotena sionc alimeas, su ertrambi
'ali, con quelle delle piashine [4) che si troveno s forceldone;
-senare il doda (1) del perro ola g e i (2] di egolazione;
- conirollare uovarerte lo fensione della catena.

Drive chain adjustment
Every 1.000 Km. check the chain tension adjusting and lubricating i if

ROCESSary. 1. Dado oemo wea - Rear axe rul
Tne chair is ac'usted coneclly when 1ne notarcyele s in verticsl oositen and Ecrou moved 1cue - Muler des Radzaptens
urloaded, as showen cn figure. Toerca perno reca
F not, ajust e chein as Tollows: 2. Vitz ci regelozione - Adjusling screw
-loasen the nut (1) of the wheal axe; Vis de réglege Einstellschroube
- operate the adjusting screws (2} till the corract -ersion s restored; Tarillo de sjuse

cﬁo:k al'gnment on both sides of nolches (3], indicated on the chain tightener, 3. Tacche tendicatens - Chair lighene
wilh swing o pates 14); Terdeur de chaine - Markieranger

fighten nut 7] of ne wheel axle ond aojusting screw (2); Kettenspanne  Mussoas fensor oz cadera
- cneck again the chain lension. 4. Piasting ‘orcellons - Swirg am plate

Facue de lo fourche 7 alicher Gabel

Reglage de la chaine % uca Porquilla

Tous les 1.000 Km contréler o chaie, la séger o o gaisser. Lo chaine 1ésube

rég ée lorsqu’'ele se touve dans la posiion 2videntige oar la figue (mefocycle

scns concuctsur). Dans le cas contia’re, ‘a régler en coerant conme sJit:
desserrer ['écrou 7| du moyeu ~oue:

- opédror sur les vis de églage 12 juscu’d rétablin la lensior cormecta;

- cartréler que les coches [3) du terdeur oo chelne soient al grées sur les deux

etz aux coches des olaques (4) se iouvart sur o lourche:

- serrer ‘éoiou 1) du mayeu rede, et es vis de réglege (7);

- contéler & nouvead o ersen da a caaine.,

Ketteneinstellung

Ale 1.000 Km ist die Ketre aJf Spannung 2, prifen und, warn notwerd'g, sie
nachzuzichen und abzuschmeren Die Kere ist konexl gingeslell, wenn sie bei

senkrechtem und chgeladenam Maotorrad aussiant, dargeste It is-.
Ist cos nickt der Fall, Kette tolgenda-weise einste len:
- Muller [11 des Racsaplans lesmachen,
- Binstellschragben (2) anzicher oder losmocker, b's die korskle Sparnung ereickt wird;
- kontre lieren ob dic Markicrunger (31 auf cor Kettenspannera beidselig denjenigen der Plétichen 14, aul cer Gebe
- Mulier [1] des Rodzaplens und  Einstelischrouben (2) anzighen;

Kette nackmals aur Spanaung prUfeﬂ, Kete sorg;d\"g eirigen, bevor mon sie schrierl,

enisprechen:

Ajuste cadena

Cada 1.000 Km es necesario contralar o tonsién de la cadena y, si “uere necesario, ajustarla v lubnicarla.
la cadena se encuanta perfectarerie reguade cuardo, poniende la mofc vertical v descorgeda, se encuenha en os cordicicnes
evicerc'ades en la figure.
En el caso de que esto no sucede, ss necasario ausarla de o siguienls manero:
- ailoje 1a tuerca (1] del pemo de la weda;
- por medic de los tomillos de a'uste (2] restablezea la ersion corrects;
- compruebe que las muescos (3] aue se encuenan en el tenser de cadena estén alineadas. a arbos lodes, cor los ag los placas (4]
que se encuenTan en la horquile;
- apriele la lueca (1) cel peme de o rveda v los torrillos (2] de regulacion.
contrale auevamente la tensién de la cadena.
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Sospensione posteriore

|'ammaorn 7zatore posteriore, azionate ca un sissema o biellisni ac az'cne

progressiva, & del lipo icicpnecmatice con mala rego abile nel moda seguente:
allentare la contreghiera sunetiare (1];

- agire sula ghisro di egisio (2], ollerrands o per oftencre un’az cre sid

moro'da de la molla o serandole por oftenes un'aziore p'o dura

Por qualsios” anomaia di furzonamenio rivalgetevi ol Concassionaro CAGIVA,

Rear suspension

“ha rear shock acsorber s ariver by a linkwork systom of the hydropneumetic
tyoe with o sping which can be ad'usted as faliows:

- uascrew the upper counler ting nul 1)

- opercte adjusing rirg rut (7] unscrewing - to obtain a spring release, or
screwirg ko have a stonger spring locd.

For any irmegulary of operation, apaly to o CAGVA dedler.

Suspension arriere
Larorlisseur arigre, du ype hyd-opneunatiale, est commrancé ger un systéme

1. Conlioghiers - CounlerRng nul ce ringlerie avec ressc~ raglable comme sut:
Cortre cellier ~Numuatar Contravirola - desserer le contre-coll'er superieur (11:
2. Chiera d' registro - Adjustirg ring nur - desserar le collier de regiér*e (2] pour oblenir plus de souslesse, oo le serer
Callier da registre - Finsellnutmorter pour Lrie aclion olus duse.
Viroa de ajuse Pour toute ancmelie de loncicrnement, conacer le Concessionnaire CAGIVA,
Hinterauthdngung

Der vorders Stossdémoler, der von eirem pregressiven Plouchwerk bewagt wire,
is7 aydropnesmoiisen und verliy dber ere Feder, die wie lolgl zingestelr
warder sol :

- akare Nutrute (1] lockemn;

- Finsel nutmutter cnzighar 12}, wenn man eine leichters Federwirkung haber
wil, ooer sig lestklammen, wenn mar eire kidfligere Witkung haben will,

Salen Sirungan aulieten, wenden Sie s'ch an Thren Verregshérdle: CAGVA,

Suspension frasera

El creantiguador trasero, accionado por un sisteme de bielas de accidn
progrosiva,

a5 ce lioo hidoneumatico con resorte -egulable de la siguiente menera:

- afloje la cortravirala suzerior [1);

- afloje lo vicola de ajuste (2] para obfener ura acciér mas suave del resorte ©
apretindcla cara Lna accidn més cure,

En case de aromalia de funcionarrierto, airfjase a Cercesionario CAGIVA,

e Hioaii il
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Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo.

Per molivi d” sicurezza o slerzo doviebbe sssers sempre manleaule registiolo in
modo a's che il manubro di guida rioll iberamente o senza gicco.
Per controilare o regisTazione dello sterzo, posizionare soffo ¢ motore ur
covalero o v blocco in mode che la oo anleriore sia sollevata dal terreno,
Proamare egoermante su e estremite del manubrio per mettere ir ratoziore
laricolez ona di storze; il manubric covrd ruoare senza sforze. Mettotovi o tarra
ai frerte al motociclo, aferar e estremia inlerion dela focella al 'allecza del
peo ola e frare e spingefe avanfl e irdieto; se si awerle gioco cocorre
esequre o regolozione operando come segue:
- alentare la vite 1] cel carncto di serze;

- alerfare le due viti {2} i issaggio del a tesia di sterzo alle cenne portanti e lo
vite (2] di -arute dela testa ¢l sterzo ol canratie;
- ruotare o ghiers (3] di egsie del cannotto di serze con lappositc chiave
specicle [ino od otencre ura corretta registrazione del gloce:
- serrara o vile (7 );
Cserare e v d Bloccaggio cegl steli alle feste di s:zrze alia coppic prescifta.
Centollare oi nuovo lo slerzo e regelars dller ormene sc necosaara

Adjustment of steering bearing play.

Due o safety reasons, the steerirg shoud always be keot cdjused so that -he 1.Vire “issaggic carnoto di sarza / Stoering
sTee'ing Fandlebar freely tums but without any ploy. iubsa fastening scraw.

To check 1ne sleering ud\uslmem anangs a saad or a block under e 2. Y11 Fsseggio tesa di serza / Steoring hoad
molorcyele so thal he Ton wheel is up from the grounc. Slughily press against iefaining bol's.

tne hardlecar erds ir order to make “he stoeding ariculation tam; the nandiebar

shaula turn freely. 3. Shiera dinegisiro / Ring nut.

lie dowr on the grourd n frent ef the motoreycle hold he lower ends of the
forks at the wheel air level ang push and oul il buckards end forwards; 1© vou
f oy it snould be ad ustee as follows:

un\oosc scrow 1] of the steering sleeve;
- unloose the twe screws 2] “aslening the sleering head to the bearing tubes ond
screw |2) fastening the steering nead on he sleeve;
-uin ring nut [3] for odjustng “he steering s cove with the suitable special wrench
unitil gerting @ correct play acljusment;
- lighten screve (1};

lock the: legs clomping screws to te steerirg head of fne prescriced ogue.
Check e szering again and odjust is further, 1§ necessary.

1

WL
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Réglage du jev des coussinets de |'axe de direction.
Pou des raisons da séeurie le mécanisme ae diraction deviait &te toujolrs bier
firr que le guidon cume lisrement suns aucun jeu.
Pour contrdle le régloge de 'cxe de cirecton, posiiorner un suppart au dessous
cu moeur ofin que 1 oLe avant rese saudvée du sol. Apauver legérement sur
les extrémiés du guider af -aire toarer laricu ation de directior
le guidon cevra tourmer sans conraile. A ca pain, sg plocer aevant la
molsoyclale, saisic les exirgmilés in‘érieues de o feache o la hawer du pivet de
la 1oue, lirer ef pousse Sily a du jey il last exéeuer le régloge comme sui
-desserer lav's {11 du manchon de directior:
- desserre les deux vis (2] de fixaticn de lo 1ol e ce dieclior aux ‘uyQx poerants
e lo vis (2] de sfenue de la rotule de d'rection au manchon;
- teamer lo bogue 3] de m slage du momhm de dm:fton po' I'zrtrem’se de o
clé prévue & ool ellel juse'a ce U 0N < S TRT
-serre” la vis (1);
serrer les vis de blocage fges & la e airecion ad romant de rorsicn précrit
Cont-dler e rouveau | axe de direction ef régler Lhérieursmant, & cos échaart.

1.Yis ce fixation -upe de direction /
Betestigungsschravos f. Steuerungsichr / Spieleinstellung der Steuergefriebelager.
Tormillos fiscje tuoo ce direccién.

2. Vis de fixation de lo t&te de dirscron /
Befestigungsschracben lenkkapt / Tomillos
F'saje cobezal de direccion.

3. Bague as régage / Nutmutter / Chera ce
ajusie.

Aus Sanechaitsgruenden sollte das lankgetrizoe immer so eirgestellt sein, dass,

cie Lenkstange laicht arehr acer kein Spiel bar
ZU[ Konfrole de- Steuergetriebeeinstel ung, cinen Bock oder o'nen Block derar
tnter den Motar stellar, dass das Vorderred angeasben ist. Leicht aut das
cewssere Erde der len<stengs divecken, um das Steuergslen< in Ratorion zu
bringen; die lenkstange solite ohne Maehe dreben. Selzen sich runmenr cuf de-
Stirnseite des Motorrades auf den Bodan, o geien Se cio unteren Frder der
Gabe auf der Hoene des Radbalzens und bewegen Sie diese nach vorrs uno
nacy riner; falls eir Spel fesigesell wird, i es notwendig, eire Nachstellung
vorzunehman, emJ wig [olgl verfaheren;

~die Schroue (1) des lenkgerisbeches oesen;
- die swei Alrehelsd rauben {2) des lenkgerisbe<oples zu den Tagrohrer unc
cig Dichischrauos (2] des Stesergerisbe<oples zum Rofr loesar;

die Einstellnutmutter {3} des lenkronres wit dem cofuer vorgesehener
Spezialsehliesse drehen, bis eire suchgemoesse Finsle ung des Spieles ensicht
ist;
- die Schiouoe (1) arzefer;

e Schrauben 1. dei Befestigurg der Slangen zum Sleverungskopf zum

vaorg ;eschnak‘enen Drchmoment spanien.
Die lankuag nock ainmal veberpruafen und oe’ Bedod waiter reguiieren.

Registro juego de los cajinetes de la direccin.

Por motives de segurided |a d\recmon deberia eslar siemore ranteride

registrada er modo tal que el manubrio de guio ruedes librerente pero sin

juego.

Para contolar a regishaciéon de la creccion, coocor desc'e ael moor un

rﬁbo lete o ur blocus en modo que o ruada antero” esé leventada de terrena.
Opiimir ligeramene lo extrerridad del manubrio pora poner e rofacidn la

arficlacior de lo dircecian; el marubrio debera oar sin esfuerze. Coldguess o

fer celonle a lo molocicler, cgare la extemided inferior de lo narquila a la

altuia dal eje rueda, -rar v emoujer hacic acclante y oiés: s se aavierte jLego

coune seguit la requ acién operarda coma sigue:

- cllojer el tomille (1) de la tibo de la direccian:

- oflojar los dos tornillos [2) del “isaie de lo cobeza da o direccion o las cafias

sorfanies v e tonil o (2] de tenida de e caceza de o direccion al ube;

‘otar &l dado [3] de reg st del lupo de direccidn con lo respectiva llove

ospacial Fasta abienser una corecta regisnacion del juego;

- cpratar el toreillo (1)

- apreqar los tomillo ce cloquso de los vaslugos ¢ fa cabeza de la direccén o
a pareje desaio.

Contiolar de nueve a dira

ny ‘egular diefiorrerte si es necesar o.

A
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Slaceo parti COMOZZSNE. . E. 5  Removing bodywork pans....... E. 5
Stacco del serbatoio ... Fo6 Removing the fuel tanc. B 6
Siacco della batteria ... E. 7 Remaving the baftery ... £ &
Stacco sistema di sCanco .o E. 7 Removing the exhaust syster..... E. 7
Stacco del <adiatore e del tubo di sfiate vapori olio ....F. 8 Removing the radicror and the ol breather pipe ... E. 8
Stacco cofena di trasmissione secondariz ... .....F. @ Removing the drive cha™n ... IR F. @
Stacco de cavi frizione e del collegamenti elefrrici Disconnecting the cluich cable ond the electrical

cel mofore. ... U L1 connections o1 the engine. ... E11
Stacco del motore. L4 Removing ine engine from the frame ... E 11
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Bémortege des porfies de o carosserie . E.
Démortage du réservair..........a E.
Démoriage de la batterie. ... L.
Démonrage sysieme d'échappement............. E.

Demonrage du rodiateur et du fube de

purge des vapeurs d'huile .. E.
Démorrage ce la chane de tansrissicn secorcarie. . F.
Démonrage des cébles o'embrayage et

débranchement des connexions élecriques

AU MU E.
Demontage AU MCIRUL E.i
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Ausoau von Teilen des Fahrgestalls ... E.
Ausoau des Krabstothanks oL B
Aushau der Batterie. ... E.
Aushau des Auspultsystems.... . E.
Ausbau de Kihlers u~c des

CldamptAblassrehrs . E.
Ausbau del Vorgelegekette e EL

Ausbau der Seilzige fur Kup plung urd
Abfrennen der E\ekrrrunsch[ju

Ji-._

sse des Motors. E.
Alrontieren des Motors .. E.
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OPERACIONES GENERALES

Remocén partas ce la carroceria ...
Remocion de depodsito ...

mm
wn

Seporacion baleria ... E. &
Remaocién sistema de escape v B0 7
Remocion del radiador y J;\ tuo de purge de

VaDOres de OCET& ... E. 8
Remocian de la cadena de transmisién

SECUNTIIT ..o E. @
Remocian de los cables embrague v da las

conexiones elécticas del motor. E1
SERAracion MOt ... E 11
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Stacco parti carrozzeria.

Rimuovere 1 due pannelli laterali svitande le vitl di fissaggio, sfilandell poi dai
gommini sul telaio.

Removing bodywork parts.

Ta remove the two side panels: undo the refaining screws and remaove from the
rubber washers on the frame.

Démontage des parties de la carrosserie.

Qetirer |es caches latéraux en dévissant les deux vis de fixation et en les retirant
des garnitures en cacutchouc du codre.

Ausbau von Teilen des Fahrgestells.

Die Befestiqungsschrauben Iésen, aus den Gummihilsen am Rahmen entneh-
men und beide Seitenabdeckungen abnehmen,

Remocion partes de la carroceria

Remueva los dos poneles latero cs destorni ance los 1olles de Hjaciér,
extroyérdolos luege de as guamicionss en el sastidor.

Rimuovere i convogliotori svitandao le viti di fissoggio al serbatoio; liberare le
griglie di proteziane radiators dai fissaggi sui gommini dei supporti radiatore,
sfilare contemperaneamente convagliatore e grigha verso 'esterna,

Ta remove the air intakes: unde the retaining screws on the fuel tank; fee the
radiator grill from the rubber grommets on the rediator supports and then re-
move the intcke and grill tegether in a forward direction.

Retfirer les callecteurs en enlevant les vis de fixation sur le réservoir dégager les
grilles de protection du radiateur de leurs fixations situées sur les cacutchoucs
de support du radicteur et tirer vers "extérieur le collecteur of la grille.

Die Befestigungsschraube am Tank 1ésen und die Luftzuleitungen abnehmen; die
Schutzgitter des Kihlersuppart ausbauen und die Zuleitung und das Gitter gleich-
zeitig nach aussen ziehen.

Romucva os ranscortadoies desomillcnds os orvlles de fijocisn en ol
depasto; quie as rejllas ce proeccion del radicdor ce los Haciones en los
quara’cones de los soportes del red'ador v extaiga ol wismo tismpe &l
arsportodar v la rejilla hecia buewo.

Svitare il acde (1] o fissaggio della sella al 1z aic.
Riruove e la sel o sl lendala dala piastring di arcorsgaio sul serbatoio.

Unscreswy the nut {17 lasering the sea® to the frams.
Removes tre seor exracting il llom Ine stop piae o the tark,

Dévisser 'écrou (1] qui fixe o selle au cadwe.
En‘aver o sells de sa pleque de fixation ou dservair

Lic Moter {7 zar Be;esf'gung des Satlels am Rehmen dsen. Den Sottel
abnehmen, wooe man hn von der Befestigungsplotie am lak abzicht.

Desenroscar la uerce (1] de fisaje de la s'lla al chasis. Remover le silla
deshilaraok: de lo laminta de ardoie ol tonaue.

i (T
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Stacco del serbatoio
Chiudere il rbinete auslicio & pore | ubineto prncipae n poszione OFF
Saccare la tibazione dal ubinetto prircipae.

Removing the fuel tank

Close oacil ary cock and set main cack 'n OFF position.
Kemove tubng frem the ran cock.

Démontage du réservoir

Fermer le roniret auxiliaire e placar e robine prircipal dars o position OFF,
Cemanter o ubu ure du rakiner principel

Aushau des Kraftstofftanks

Den Hilshabn schlieBen ard den Houpthonn oo™ GFF slefen.
Der leilung von dem Haupthah abrahmen.

Remoci6n del depésite

Ciente el grie audliar y ponga el grife prirc’pal en o posic’én OFF Remuave
lxs toerics del grie crincipal.

Svitare la vite di fissaggic posteriore del serbatoio & rimuaverle tirandole all’in-
diefre in modo da svincelarle dal fissaggio enteriore.

Unscrew the recr tank fastening screw and remove the tank by pulling it back-
wards, so that it releases from the front fastener.

Dévisser la vis da fixage paostérieure du réservair et 'enlever en le lirant & ['arrigre,
de sorte de le dégager du fixage antérieur.

Llosschravbar Sie die Befesligungsiickschraube das Behd'tars und entnehmen
Sie ihn beim Rickzichen, aamit er sich von der vorderer Befestigung betreit,

Jesorrlle el romile ee fijacicr hasere del agodsito y remuévalo firarco de &l
1oca afrds do manere que quede liore oo la sfjacién de antere

Stacco della batteria.

Scollegare per primoe il ccvo negative onde evitare di provocare un corfocircuito.
Scollegare 1| cove positve.
Svincolare la cinghia di fissaggio e rimuovere la batteria.

Removing the battery.

To avaoid short circuits, ‘irst disconnect the negative coble.
Next, disconnect the positive cable.

Undo the battery retaining strap and remove the bottery.

Démontagesde lo batterie.

Débrancher d'abord le cdole de lo borne négative pour éviter de provequar
un court-circuit.

Débrancher le céble de lo borne positive.

Dégager la sangle de fixation et retirer la batterie.

Ausbau der Batterie.

Zuerst wird das Kabel am Minuspal abgetrannt, um Kurzschlisse #u vermeiden.
Donn das Kobel am Pluspoi abtrennen.
Den Befestigungsriemen lésen und die Battere cushauen.

Remocién de los bateria

Descoracte en primer lugar al cabz aegalive o lin do oviler un corfoci-ouo,
Descoraciar el cable pesivo. Scear la correc de fijocién v remover a bateria.

A AR il
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Stacco sistema di scarico.
Svitare le due vit (1) di fissaggio del slenziatore di scarice.

Removing the exhaust system
Remove the two sieraer relainng bolls {71,

Démontange systéme d'échappement
Deévisser es deux vis [1] de Fxation du silenc’ewx du por d échappenart.

Ausbau des Auspuffsystems

Die beicer Belestgurgsschiouber {11 des Auspulfiopls 16sen.

Remocion sistema de escape

estamille ios dos tarnilos {1} que Hjon el slenciader de
cacaps.

Allentare | fascetta (7] sul tubo di scarica e sfilare il silenzictore.
Svitare la vite {3} di fissaggio del ubo di scerico di telaio.

Loosen the clip [2) on the exhaust pipe and remaove the silencer.
Unscrew the belts (3) holding the exhaus! pipe to the frame.

Desserrer 1e collier de semoge (2} du tuyau d'échappement et retirer le silencieux.
Dévisser la vis (3] de fixaficn du tuyau d'échappement cu cadre.

Die Schelle (2) am Auspulfrohr lésen und den Schallddmpfer abnehmen.
Die Schraube (3} zur Befestigung des Auspuffrohrs am Fahrgestell 13sen.

Aflaje el collor [2) en e tubo de escape y soque ol silanciado
Desomnlle el torrillo [3) do Hjecén ael ibe de escape 21 e basidor

Svirare i quattre dedi difissaggio del tubo di scarico alla testa; sfilare le flange
e 1 semianelf.
Rimuavere il tubo di scarico.

Unds the ‘our retaining nuts holding the exhaust pipe ta the cylinder head; re-
move the flanges and hall rings.
Remove the exhaust pipa.

Dévisser les quatre écrous de fixation du tuyau d'échappement & la culasse:
enlever les brides et les demi-bagues.
Retirer le tuyau d'échappement,

Die vier Muttern zur Befestigung des Auspuffrehrs am Zylinderkopf [8sen; die
Flansche und die Halbringe entnehmen.
Das Auspuffrohr abnehmen.

Destormille as cuatro weicas de Fijacidn ccl tubo de escepe en la cabezo;
saque las bricos v los semianilos.
Rermueva 2l iLbo de escepe.

I OO
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Stacco del radiatore e del tube di sfiato vapori olio.

Svitare le due vili di fissaggic superiore del supporto radiatore; shilare verso "alto
1 radictore stesso liberandela dal fissaggio infericre.

Removing the radiator and the oil breather pipe.

Unscrew the two upper retaining bots on the radiater support; iree the radiator
from the lower fixings and remove upwards.

Démontage du radiateur et du tube de purge des vapeurs d’huile.

Dévisser les deux vis de fixation supérieures du support du radiateur; tirer la radia-
teur vers le haut en le libérant de sa fixation inférieure.

Ausbau des Kiihlers und des Oldampf-Ablassrohrs.

Die beiden cberen Befestigungsschrauben des Kohlersupports [ésen; den Kih-
ler von oben aus dem Sitz entnehmen.

Remocién del radiater y del tubo de purga vapor aceite.
Desloni le los cos tormilos de lijacion supero del soporte del radiodor; extraiga
kacia ernrba el odiode liberdncolo da o fijocién inerior.

Agire sulla fascetta di tenuta della rubazione di sfialo vapori olic dal bosamen-
lo; scollegare detto tube dal raccordo sul basamento,

Undo the clip holding the oil breather pipe to the crankcase; disconnect the
pipe from the connector on the crankcase.

Agir sur le collier de serrage du tube de purge des vapeurs a'huile du carter
et débrancher ce tuyau du raccerd sur le carter.

Den Dichtring der Oldampf-Ablassleitung am Kurbelgehduse freimachen; disse
Leitung vom Anschluss ar Kurbelgeh&use rennen.

Cestomrille os dos ermpalnes ge as uberios de ervio v de retoro del acsite
del radiadar; =i md adar quedard [bo do as conexiones a lo instalocion,

Svitare 1 due raccordi delle tubazioni di mandala e di riterne olio dal radiatare;
il radiatere risulterds libero dai collegomenti all'impianto.

Unscrew the two connectars on the inlet and cuflet pipes of the of radiator;
the radiator is now disconnected and can be removed.

Dévisser les deux raccords des tuyaux de refoulement et de refour de I'huile
du radiateur; le radiateur est ainsi débranché du circuit.

Die beiden Stutzen der Olointritts- und Austrittsleirungen zum bzw. vom Kihler
abschrauben; der Kihler ist nun nicht mehr mit der Anlage verbunden.

Actie ene colar de estengueidad de lo uberfo de purge de vapores de aceile
de o cancade; desconects ese uzo de erpame er la bancada.

e .
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Stacco catena di trasmissione secondaria.

Rimuovere 1l carter di protezione del pignone catena svifando le quatiro vitl di
fisscggic. Fare attenzione nel rimontaggio of due distenziali che dovrenno es-
sere posizienali tra coperchio e carter sinistro in asse con le due vitl corta di
fissaggio ontericre.

Removing the drive chain.

Undo the four retaining bolts and remove the chain sprocket guard. Buring reas-
sembly ensure that the two spacers located between the cover and the left guard
are aligned with the two short, front retcining bolts.

Démontage de la chaine de transmission secondaire.

Retirer le capot de protection du pignon de lo chdine en dévissont les quatre
vis de fixation. Au mement du remontage, ne pas oublier les deux entretoises
qui devront &tre placées entre le couvercle et le capot de gauche dans 'axe
des deux vis courtes de fixation avant.

Ausbau der Vorgelegekette.

Die Schutzabdeckung des Ritzels abnehmen, indem man die vier Befestigungs-
schrauben 18st. Beim Zusarmmenbau sind die beiden Distanzstiicke zwischen
Deckel und linkem Gehduse mit den beiden kurzen verderen Befestigungsschrau-
ben auszufluchten.

Remocién cadena de transmision secundaria.

Rarrueva el carter de croteccion del pinén de a cadsna destomillzndo los
cuatre torillos de fijacian. Terga cuidace al volvar o monlar con los dos
scoaradores que fendrdr que ester posicionadas entre I tapa v el cérter
izauicda en eje cor los dos formil os corfos de fjocion delentera,

A
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Inserire una marcia corta e raddrizzare la rondella soto of dado di fssaggie
pignone catena.

Svitare il dada in senso artioraric; se durante questa operarione il pignene do-
vessa girare & necessario utilizzare 'aftrezze N7 000YA22TY  con il quale sib-oc-
cherd la rotaziene. Sfilare | pignone con la catena.

Engage a low gear and straighten the washe- under the refcining nut of the
chain sprocket.

Unscrew the nutin an anti-clockwise directon; if the sprocket begins te turn during
this cperation then use special tool N°000YA22T3 o stop it from turning. Remove
the sprocket with the chain.

Enclencher une pette vitesse et redresser Ja rondelle située audesscus de I'écrcu
de fixation pignon-chaine.
Dévisser |'écrou en le tournant dans ‘e sers coniraire cux aiguilles d’une mon-
tre; si le pigron tourne, utiliser "outil N° 000YA2273  pour bloguer 1 rotation. Retirer
le pigron avec la chaine.

Einen niedrigan Gang einlegen und die Unteregscheibe unter der Mutter zyr
Befestigung des Kettenritze s gerade ausrichten.

Die Mutter im Gegenuhrzeigersinn abschravhen; dreht sich das Ritzel dabei,
so wird das Werkzeug  N°000YA2273  verwendst, um die Drarung zu blockie-
ren. Das Ritzel zusammen mit der Kette entnehmen.

Ponga una mrarcha cote v enderece lo arandela deba’'c de a tverca de
Fracon del pinér de o cedena. Destorni le 13 werca en el senlido contrario o
los agaios del reloj; si duone esta cosrecon e piian girae, hatid cue utilizar
| gerromieﬂto N° 000YA2273 cara bloousar la rotacian. Exira'ga & pindn v lo
cadena.

i enaHHI R iInHEHIIHIE
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Stacco dei cavi frizione, e dei collegamenti eletirici del motore.

Staccas il cave rizione gall'as e di comende sul basamerto. Staccare lo
pipette dalla candcla, |2 connessioni dal pressosiale, dal gengrators e da
segralalore di cambio i tolle.

Disconnecting the clutch cable and the electrical connections on the engine.
Disconnect the culch cable fom he acualor e on the cankeass, Disconaect
tre park plug connectors, the prassure switch corneclions [ the generalor ard
the neutal gear irdicate-

Démontage des cdbles d'embrayage et débranchement des connexions
électriques du moteur,

Retirer la céb e a'embrovage de la tige de commande sur lo bat. Retirer lo pioe

- |3 ;" g g . - [ . p
dz la bouge; débancher le pressosw:, la générotaur et lirdicasur de
changermen de vitesse au point mart.

Aushau der Seilziige fiir Kupplung und Abtrennen der Elektroanschliisse des
Motors.

Den Kupplungsscilzug von de- Stevsrstanga om Kurbelgenduse. Den Leiter von
dar Karze, die Anschlisse des Druckwachters, der Lich-maschine urd des
-eer aufarzeige cbnehman.

Remocion de los cables del embrague y de laos conexiones eléctricas del
maotor.

Sucue el cakle def erbrague de a voiille de mancs en la bancada,

Sacue la pipeta de o bajia, los conexiones de’ prasosats, del

generader v del sefio izador ce comuio cesermmagado,

Stacco del motore.

Allentare o fasceda tra carburatore e raccorde testa.

Removing the engine from the frame.
locsen the clips on the carburettor and on the carburettor stub.

Démontage du moteur,

Dasserrer 1a bride entre carburateur et raccord culasse.

Abmontieren des Motors.
Die Schelle swischen Yergaser und Zylinderkopfanschiuss |&ser.

Remocién del motor.
- Alloje el collar ertre corburadeor v erpalme culaa,

Rimucvere le due piasirine di supporto superiare della testa, svitandc le tre virl
di fissoggio.

Unserew the three retaining bolts to remove the hweo upper mounting plates on

the head.

Retirer les deux plaguettes de support supérisures de la culosse en dévissant
les trois vis de fixation.

Die beiden oberen Suppertplatten des Zylinderkoptes avsbauen, indem man
die drei Befestigungsschrauben 16st.

Remueva los dos placas saoorte superio’ de la culata
desomillando los res tomillos ce fijgcén.

il I

Part. N. 8000 74825 {02 93}




OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Rimuovere le due piastrine di supperte anteriore svitande le vivi di fissaggio al
motore e al telaic.

Remove the two frant mounting plates by unscrewing the bolts holding the en-
gine to the frame.

Enlever las deux plaguettes de suppart avant en dévissant les vis de fixation
au moteur et au cadre.

Die beiden vorderen Supportplatten ausbauen, indem mon die Befestigung-
schrauben am Motor und am Fahrgestell 16st.

Remuava las dos plocos soporte aslantero desom llande los torilles de fijagion
de motor en el basidor,

Svitare la vite di fissaggle motore nella parte infericre. Recuperare i due distan-
ziali che dovranne essere rivtilizzat, uno per parte, nel rimontaggio.

Unscrew the lower engine mounting belts. Do not lese the two spacers, these
are required at reassembly; one spacer on each side.

Dévisser la vis de fixation dans le bas du moteur. Récupérer les deux entretoi-
ses qui devront étre rementées [une de chague cété).

Die Befestigungsschraube des Motors an der Unterseite [8sen. Die beiden Di-
stanzsticke sind baim Zusammenkau an den baiden Stelien wiedereinzusetzen.

Destarrille e tornilla de Fjacion del moror en o parle irferion. Recupere los dos
sepu[odoes cue fendrdan quo voverss o utlizar, uno por cada parte, cuardo se
vueha a mortor,

Svitare la vite difissaggio posteriors. Recuperare il distanzicle che dovié esse-
re posizicnalo, nel rimentaggic, sul lato sinistro dal matore.

Unscrew the rear mounting bolts. Do not lose the spacer, this is required at reas-
sembly; fitted fo the left side of the engine.

Dévisser la vis de fixation arrigre. Récupérer I'antretoise qui devra étre reman-
tée sur le cAté gauche du moteur.

Die rickwairtige Befestigungsschraube |8sen. Das Distanzstick ist beim Zusam-
menbau auf der linken Seite des Motors wiedereinzusetzen.

Destornille el torilo de fjacion fasero. Recupers ol separador que, al volver o
ronfar, tendré gue quedar oosicionade en el ado izoverdo de mator. t / @ A
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forcellona.

R'muovere il peme del forcelione, stilave 1| carburarare aal raccordo sulia testa ¢
toglere it molore. I farcellona rimara vincalato al teleio per mezzo
:ﬁe%'cr‘morﬂzzcﬂore faciltanco cos’ 'operazions di rmorfaggio. Posizionare il
maotore sy Jr covalletio rotativo.

Sel a suppo® under the engine and remove Ihe plugs sef on the fork oxle.
Remove tie swinging arm pivet pin, remove the carburettor from the stub or e
oyl'nder head and remove the angine. The swirging a'm remains atached lo the
frarre by the sheck absorber; this arrangerert taciilotes reassembly. Positien the
engine on a rotating support.

Plocor ur support sous le moteur et dter fes bouchors se trouvant sur & goujen A=Y
forche. I sl VR
Erlever lo pivol de a fourche, refirer le carbu-atear du raccore situg sur lo ey =
culasse & reliter le rofeur Lo “ourche reste reliée au cadre par 'intermédiaire de

Pamortisseur en fac irant cins: e remaontage. “lacer le moteur sur Jr héoied

ournant.

Finen Bock arter den Molor siellen und die Phopler Perausiehren, die sich aur
dem Gabe'achs befingen.

Den Schwingenoolzen IGsen, den Vergaser aus dem Verbinocungssiulzen am
Zylindekopt entrenmen und den Motor ausoouven. Die Schwirge bleib Ober
aen Stessdampter mit dem Fanrgestell verbunder und erleichter som't cen
Zusammenbad. Der Motor aul einem Drehgestel pos tionieren.

Cologue un soporte debajo el mofor y saque o3 taponcs que se encuertian en
el eje del bascuante.

Remueva el permo de la horquilo, exraiga el carburedar dol empalme en lo
cuica y sugue el motor. la horguilla quecard vincuada al bastider per medio
del amortiguador “acili-ando, de asta mane-a, lo operacién ce mentaje.
Fasiciors el motor score un caballee giratero.

0
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Smontaggio gruppo termico.
Svitare le quattro viti di fissaggio e rimuovere i due coperchi ispezione valvole,

Dismantling the engine block.
Unserew the four retaining bolts and remove the twe valve inspection covers.

Démontage du groupe thermique,

Dévisser les quatre vis de fixation et retirer les deux couvercles d'inspection des
soupapes.

Aushau des Motors.

Die vier Befestigungsschrauben lésen und die beiden Deckel zur Ventilingpek-
tion abnehmen.

Desmoniaje grupo termico
Restorile los cuato tomiles de fjocién v remueva as dos topas de mspeccian
de las vévalas.

Rimuovere il registro del fendicatena distribuzione, alla base del clindro.

Remove the camshaft chain adjuster located at the base of the cylinder.

Retirer le régulateur du tendeur de la chaine de distribution, situé & la base du
cylindre.

Jie Stellschraube der Kettenspannverrichtung der Ventilsteverung an der Zylin-
derbasis Iésen.

Remucve el ajuste del ersor de caodena disribucion, an la base de clind-o.

E necessario, per poter rimuovere il cilindro, svitare la vite che fissa la parte
. : p . . . . . .

posteriore del motoring di avviomento allo staffa del registro frizione. Se neces.

sario, svitare le due vitl e rimuovere il supporto tendicatend.

To remove the cylinder it is necessary to unscrew the bolts fixing the bock of
the starter motor fo the clutch adjuster support. If necessary unscrew the two
bolts and remove the chain lensioner.

Paur pouvoir retirer le cylindre il fout desserrer lo vis qui mointient la partie
arriére du démarreur & la bride du régulateur de I'embrayage; si nécessaire,
dévisser les deux vis et retfirer le support du tendeur.

Es ist not wendig muss zum Aushbau des Zylinders die Schravbe zur Belesti
gung des Vorderleils des Anlassermotors an der Halterung der Kupplungs-Stell-
schraube gelast werden; folls erforderlich, die beiden Schrouben losen und
den Suppaort der Ketterspannverichtung obnehmen,

Para peder erover el cincre hay gque cestornilar =l temnille que fije la pare
Tascra del motor de arencue en la cbrazaders del ajuste del emoragua. S
wsera necescrio, deslomille los dos -ormlles v remaeve ¢l separte do mnsor da

caaaene.
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Svitare le 14 viti o testa cava esagenale che fissane il coperchio alla testa. Con
gualche colpa di mazzuolo in gomma chenere la separazione dalla testa; sfi-
lare il coperchio e recuperare il cappellotto per asse o camme.

Unscrew the 14 socket head screws holding the cover to the cylinder head.
Top the cover with a rubber mallet to aid separation from the head; remaove
the cover and the camsheft valve caps.

Dévisser les 14 vis & six pans creux qui maintiennent le couvercle sur la culasse.
Séparer la culosse en donnant quelgues coups de maillet en caoutchouc; reti-
rer le couvercle et récupérer le capuchon de 'arbre & cames.

Die 14 Innensechskantschrauben zur Befestigung des Deckels am Zylinderkopf
ldsen. Mit einem Gummihammer gegen den Zylinderkopf schlagen, um diesen
abzutrennen, den Deckel herausnehmen und die Abschlusskappe der Nocken-
welle weglegen.

Desomille los 14 tomillos de cabeze hueca nexageral que fan la taps er lo
culata. Con unos golpes de martille de gono colenga le separacian de o
cJlaa, extraigo la tana v recupere el capucrdn pae oje de levas.

Fare attenzione nel rimontaggic a nen scambiare le viti di diversa lunghezzo;
& cansigliabile, prima di eseguire 1l serraggio, inserirs la vite nella sede stabili-
fa; se il gambe della vite sporge dallo sede di circa 12+ 13 mm la vite & nella
correfta posizione. Fare attenzione anche clle due viti pib corte che devono
essere inserite, senza rondella, all'interne del coperchio.

When reassembling take care not to mix up the bolts of different lengths; bs-
fore tightening it is advisakle to inskrt the bolts in their locations; if the bolt shank
protrudes by apprex. 0,47 +0.51 in. from its location then the bolt is in the car-
rect position, Ensure that the®two shartest bolts are inserted without washers
inside the cover.

Remonter en veillant & ne pas intervertir les vis de différentes longueurs; avant
de bloguer, il est conseillé de contraler que o vige de chague vis dépasse d’envi-
ron 1Z+13 mm de son logemant. Ne pas oublier que les deux vis les plus cour-
tes doivent &tre introduites, sans rondelle, dans ls couverdle.

Beim Zusammenbau dirfen die Schrauben verschiedener Léinge nicht verwech-
selt werden; daher ist es vor dem Anziehen enpfehlenswerr, die Schraube in
den entsprechenden Sitz eizusetzen; tritt der Schroubenschaft ca. 12+ 13 mm
aus dem Sitz hervor, so liegt die Schraube in richfiger Stellung, Ausserdem ist
auf die beiden kirzeren Schrouben ochtzugeben, die ohne Unterlegscheibe in
das Deckelinnere eingesetzt werden.

Tenga cuidede cor los tornllos al valver o mertar a fin de no confundir os de
distirta 1ongid; se aconseja, antes de o tarsan. inoducir o tormillo en el
asiento establecido; si la esoiga cel tomnilo sobresale de asiento en unes 12 +
13 mm, o torillo se encuentre or s. posicior corecta.

Recuerde lambiér que los dos fomillos més corles tienen que ser inrocuc dos,
sir arondels. denre de o apa.

i
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Uno velta rimessa il coperchio testa, qualora fosse necessario, & possibile smon-
tare i bilancieri dal lore fissaggic sul coperchio stesso in queste mode:
— syitare 1 grani di tfenuta dei perni kilancieri;

Once the cylinder head cover has been removed Tt is also possible to dismantle
the rocker arms from their locations on the cover in the following way:
— unscrew the grub screws on the rocker arm pins;

Aprés avair refiré le couvercle de lo culasse, il est éventuellement possible de
démonter les culbuteurs en procédant de la focon suivante:
— dévisser les vis sans tate des axes des culbuteurs;

Nachdem der Zylinderkopfdecke! abmontiert wurde, kéinnen die Kipphebel wie
folgt vom Deckel gelést werden:
— die Stifte der Kipphebelbolzen 13sen;

sna ver remavida o epa de lo culake, en coso de cve fuera nocesorio, se
ouaden lambién desmontar los balancines de su fijocion en la topa vy de asta
NGNS

destomile las espigas de refencior de los penas de los colarc nes;

il

Ny
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— awifare un pemo adatto nel foro filettato del perno ed estrarre il peme stesso;
— sfilare il kilanciere ed esequire le operazioni di revisione necessarie.

— screw cnother pin info the threaded hole on the rocker pin and then with-
draw the latter;
— remove the rocker arm and carry out the necessary overhaul.

— visser une goupille dans le frou fileté pour faire sortir les axes des culbuteurs;
— refirer le culbuteur et effectuer les contréles nécessaires,

— einen geeigneten Bolzen in die Gewindebchrung sinschrauben und den Bol-
zen heruasnehmen;
— den Kipphebel abnehmen und die gewinschten Einstellungen vomehmen.

— atenile vy pemo adecuade en el orificio roscade del pame y exlwiga diche
nemo;
— extraiga el balancir v redlice las opercoiones de revision necesarios.

Raddrizzare la piastrina di fermo sull'ingranaggio condotto della distribuzione.
Svitare le due viti di fissaggio dell'ingranaggio condotto all'albera a camme
e separare | due parficolari,

Straighten the stop plate on the cam drive gear. Unscrew the two bolts holding
the drive geor to the camshaft and then separate the two components.

Redrasser la ploquette de butée surl’engrenage entraing de la distribution. Dévis-
ser les deux vis de fixation de I'engrenage entraing & I'arbre & cames puls séparer
ces deux éléments.

Die Holteplatte am angetrisbenen Zahnrad der Ventilsteuerung gerade ausrich-
ten. Die beiden Befestigungsschrauben des angetriebenen Zahnrads an der
Nockenwelle l6sen und die beiden Elements trennen.

Enderece lo pleca de tope @1 e engronaje condue do de la dislibuc én.
Destomlle los dos tami los oe fijocidr del engronale conducide de eje de levos
y separe as dos partes.

0O i
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Portare il pistone al P.M.S. al termine della fase di campressione in modo da
avere |'asola rivolta verso 'alto.

Sfilare I'albero a camme dall'ingranaggio condotte, facendolo scorrere verso
I'esternc e contemporaneamente tenere catena e ingranaggio condetto. Stila-
re successivamente |'ingranaggio.

Bring the piston 1o TDC at the end of the compression phase so that the slot
is peinting upwards.

Withdraw the camshaft from the drive gear by holding the chain and drive gear
firmly and sliding the camshaft cutwards. Remove the drive gear.

Porter le piston au P.M.H. & la fin de la phase de compression de facon & ce
que la tente scit orientée vers le haut.

Dégager |'arbre & comes de I'engrenage entraing en la firant vers |'extérieur
tout en maintenant la chaine et Vengrenage entrainé. Ensuvite, entever
I'engrenage.

Den Kelben aut dem OT entsprechend dem Ende der Verdichtungsphase posi-
tionieren, sa dass der Schlitz nach oben ausgerichtet ist.

Cie Nockenwelle aus dem angetriebenen Rad herausziehen und gleichzeitig
die Kette und das angetricbene Rad festhalten. Das Zohnrad schliesslich ent-
nehmen.

Ueve el piston ol PAAS, of tinol de lo fase ce comeresiér a fin de que el ojal
quade hacia amba.
Extraige el eje oe levas del engrandgje corducido, haciéndolo aesizar hacia
fuera v al mismo Nempe soslenge la cadena y el engienaje corducido. Exraiga
lego el engrancje.

Dovendo precedere o uno smontaggio parziale del compaonenti il gruppe ter- M
mico, & necessaric impedire alla catena distribuzione di cadere nel carter mo-
tore mantenendola sollevata con 'ousilio di un cacciavite.

Allentare, procedendo a croce, i quattro dadi di fissaggio testa-cilindro.

if the engine is only to be stripped-down portially, then take care not to lef the
cam chain fall into the engine cosing; keep the chain raised in position with the
cid of a screwdriver.

Leosen the four cylinder head nuts diagonally.

Pour un démontage partiel des éléments du groupe thermique, il faut empécher
& lo chaine de distribution de tomber dans le carrer du meteur en la maintenant
soulevée avec un tournevis.

Desserrer les quatre écrous de fixation culasse-cylindre, en pracédant en croix,

Beim teilweisen Ausbau der Teile der Motorbaugruppe ist zu vermeiden, dass
die Ventilsteverungsketie in das Kurbelgehause fallt; dozu wird sie mit Hilfe i-
nes Schravbenziehers angehoben. _

Die Vier Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs kreuzweise lésen.

Al tener gue cesmonlor parcamen'e los componentes del gruno térrico, hay
que impedir que lo cacenc de distibuciar caiga en el caner del moer
maneridrdaia levandiooa con o ayuda ce un destemilledar,

Alfloje, procecierdo en cuz. las cuatro uercas de facisn culalaclindro.

Il annam
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Rimuovere il pettine antivibrante dal lato scarico e svitare | due dadi da entram-
bi t Iafi del cilindro.

Remove the anti-vibration block from the exhaust side and unscrew the two nuts
on each side of the cylinder,

Retirer le poigne anfivibratoire du c81é de I"achappement et dévisser les deux
gcrous des deux c8tés du cylindre.

Den schwingungsddmpfenden Kamm auf der Auspuffseite abnebman und die
beiden Muttern auf beiden Zylinderseiten lésen,

Rerueva la pantlla crivibiante de ledo escape y destornlle las dos uercas en
ambos fados del ciindro.

Dovenca smontare il grupeo semico con metore rronvate sul fs oo & necessaro
rimucvere il pattine late condotta, sviando e vite di Hissaggio ol cilirdio. Con
parting montao, al momento di silare la teste dai prigion'er di fisscggio, si
andrebbe o viare il elaic. Con un paio di pirze estiane | cattno dala sus
sede.

Disassembly of the themic uni- with engira sssembled on the “rame is effeced
¥ ‘ g . me
by cemoving “he wrner or the diver sice and oy loosening the fixing screw fo
the cylnder Sheuld the unrar be n1s oloce, when removing the nead “ron the
] . - ! g - .
stuc bolts it will bump on the frame. Remove the wunnar from its saat by using
plicrs.

Paur démonter e groupe thermicue avec reoeur menlé sui e cadre, il sea
nécessaire de dlar le poin cd% conduite e de desserer la vis de Fxation au
eylindre, cor une fois qus e patin, a5 monlg, lo 1Ee loucrera e cadre quand
gle sero Otée des ar'sonniets de “ixaton. AL moyen de pinces, &fer le patin de
sor siege.

Sol: man den Wiarmeaggregat mit am Rohren angebaulem Molor aomondiarer.
muss rear die Fihrung der Nicht-Antrizhsseite entfarnen: dazu die
Befostigungsscaraube am Zylinder losmachen. Were ais Fuhrung monriert,
wiice man bie der Enffernung des Kopfes ver den Befestigungsstiftschrauban an
dern Rohmen anprallen. Mit Zangen die Fihrang aus ihrem Sitz he-ausnehmen.

A desrorar el gupo témico con e moor montado er &l bastido hay que
remover el patin del lado conducido, desiorrillanda &l termile de fjacion en el
clindro. $ el patin quedard montado, al sezar la culala da sus or'sioneros de
fijacion, se podiia checar canta e oastidor. Utilizandos une: pinzas, exl-aiga el
parin de su as'ento.

O A
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Sfilare la testa dai prigionier! di fissaggio; se |'operazione dovesse essere diffi-
coltosa, dare qualche colpo di marello in gemma sulle parti senza alette della
testa. Inserire il solito cacciavite per evitare la caduta della catena.

Draw the cylinder head away from its studs; if the head does not move easily
then tap various parts with a rubber hammer taking core not to damage the
cylinder head fins. Insert a screwdriver to prevent the chain fram falling into the
engine casing.

Retirer la culasse des prisonniers de fixation; si 'opérafion est difficile, denner
quelques coups de maillet en caoutchoue sur les parties de la culasse sans ailet-
tes. Infreduire le tournevis pour éviter que la chaine ne tombe.

Den Zylinderkopf aus den Schroubenbolzen entnehmen; bei Klemmen des Zy-
linderkopfes schlage man mit einem Gummihommer gegen die Teile ohne Ver-
rippung des Zylinderkopfes. Den tblichen Schraubenzieher einsetzen, um zu
vermeiden, dass die Kette in das Kurbelgehduse falls.

Exiraiga lo cobeso de los erisioneros de Hacion; si o operacion resultarc
dlicaliose. dé olgunos goloes cor un manillo de goma en las paries sir aleos
de o culala. rodusca gl de sromllador pora aviter que coiga o cadera.

Dovendo smontare le valvole dala resta accerre servirsi dell'attrezzc
N° 800039521 Comrprimers le molle posizicnaco lafrazze sopoc oo nel
mado evidenz'ate in figura e liberore | componenti cel gruppe valvole. Mel
rirrontaggio utilizzare & stesse ciesso operands in senso inverso per poter
inserre T semiconi nela sede sulla vaivolo.

‘o remove_ the valves from the head il is necessary to use the so=cicl tocl
N° 800039521 Use the tool o compress the valve springs ir -he way saowa n
te illusiration and cmove -he various valve componants. At reasserbly the ool
can ze usee again b a'd insertion of 1he luvered volve seals.

Pou- démonter las soupopes de lo culosse, 1 Taut veiser 'ous
N° 800039521, Comprimor es ressorts en placant F'outl comma le merlie lo
gure of dégager les glerents cu groupe ces soupapes Utilser le méme outil
cour le remortage en procedant dans e sens inverse de tagon @ pouvolr
inFoduire les demicones sur lo soupaps.

Um die Ventile vom Zylincerkapr abzamonteren verwende man das WeikeeLg
N° 800039521 Uie Federm zasarmendriicker indem mar das Werkzaug wie
aus aer Abbildurg es'chlch ensetzt und die Elemene der Ventilbaugruppe
ausbaven. Be'm Zusammenbau verwende man das szlbe Werkzoug une gohe
in ungckehries Reihanfolge vor, um die Folbkegel in der entsprechenden” Siz
am Vet eirusatzen.

Al fener gue desmcntar les volvlas de la culara hay que utlizar la near enlc
N°800039521. Comprima los resorles posicionande ‘o nerram ents
mencionada mas arica de la manera indicada en o figura vy deje liores los
componentes del grupo vallla, Al valver o mentar vilice’le misma nerrarients
frooajande en sariido irverso pare pader ‘ntracuci” les semiconos 21 el asiento
de la vaivila,

HRnRRdREanuannnnnuonnnnn
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Stare il patiine leo conduliore dela sede del cilind-o. Fare atienzione al
imentfaggie: lo crosta gudacstena de pattiro gave sempre assere rvola verzo
7 catena, Guests vale Tncke per il potino lato concofie.

Kerove 1ne runnar on e oriver sice lrem the cylinde Fousiag. Whan
-eassemol ng, Fave cae o set nighwards the chain tia of the roarer This s true
also for the driven ranner,

Oter lo potin cdté conducten ou siege cylincie. Au remoniage, s'assue cue 1o
sorrmet du patin de guidage caaing soi louious tourré ve's a chaine. De

méme paur |2 natin ca corduie.

Die Fohrung der Antriebsseite aus dam 2y ‘rdersilz Ferausrehmen. Bei der
Monlage irirer darcul acheen, dass die ketenfihrerde Spitze der Fikrung

mrear nach der Katte gerenlel seir soll. Dies il cuch i die Fihrung der Micht
Ani ebsse't.

Extraige el oatin del laco conductor dal asiento de cilindre lerga cudaco
coardo vuelva o mor-ar: lo cresta guidacadena dal parr liere gue estar
dirigida siemrpre nazia lo cadena. Eso vale lambién parc el patin lado
conducida.

Svitare la vie che fissa il cilindro al carter sul late distribuzione.
Unscrew the bolts helding the casing to the cylinder on the drive side.
Dévisser la vis de fixation du cylindre sur le carter, cété distribution,

Die Schraube zur Zylinderbefestigung am Kurbelgehduse auf der Seite der Ven-
filsteuarung &sen.

Destorrille et tomillo cue fijo el ciindia en el carter en el lado d'straucian.

Stilare il cilindre verso 'alte provvedendo a supportare il pistane una volta uscito
dal cilindro stesso.

Craw the cylinder upwerds taking care o provide support for the pision once
it has left the cylinder.

Tirer le cylindre vers le haut en veillant & scutenir le pistan dés qu'il sert du
cylindre,

Dan Zylinder von ohen herusziehen und den Kolben abstitzen, nachdem die-
ser aus dem Zylinder enthommen wurde.

Extreiga el cilirdis hocia arriba sosten'ende ¢l piston Lna ves que haya salide
del cilindro.

000000000

F.12 Part. N. 8000 74825 (0203,



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

Mettere un panno pulito sul carter, nella zena di appoggio del cilindre, per evi-
tare che gualche compenente cada cccidentalmente allinterno del carter
motore.

Stilare I'anello di arresio spinotto dal lato dave, sul pistone, & ricavata la sede
per I'estrazione.

Place a clean cloth over the cylinder mounting surfaces on the casing; tris will
stop parts from accidentally falling into the engine.
Remove the circlip on gudgeon pin on the extraction side of the piston,

Recouvrir d’un chiffon propre lo zone du carter oby s appuie e cylindre pour éviter
gu’un élément ne tombe accidentellement & l'intérisur du carter du maoteur.
Retirer lo bague d’arrét de la cheville du c&t¢ ob se trouve le siege d'extraction
sur le piston.

Ein sauberes Tuch auf das Gehéuse im Bereich der Zylinderablage legen, um
zu vermeiden doss Bauelemente zuféllig ins Innere des Gehéuses fallen,
Den Haltering des Bolzens ous dem entsprechenden Sitz am Kalben entnehmen.

Fonga un panc limpio sobre el carer, en la zona ce apoye de ciindro, oara
oviar que acc'derta menle pusda coer clgir comoonente denro ael cdrer
molor. Exirciga el anillo de tope de pemo del laco del psion en que ba side
cblenido e asierto para o extraccior

Sl_JPporTore adegualamente il pisone con lapposite alezzo N° 800040871,
Stilare lo spinolid ulilzzando un tampone adatt

Use the speca foo N° BOOO40871 1o suppor the piston. Remove -he gudgeon
pin witr o sutab o drit,

Soufenir correctement e pisor en utilisant outil N* 800040871, Re-rer |
cheville &1 util'sant e lampon relatif

Don Kelben mit dem rriigelisferier Werczeng N° 800040871 cntsprachena
abgitzer. Den <oloenbolzer mi- Hile eines gecigneten Dorrs herausziehen.

Seslenge adecuadanente el piston lilizendo la Feramierra N° 800040871
Extraiga ef seme ullizondo un empuje odecuado.

A
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Smontaggio coperchio volano e gruppo avviamento eleftrico

Smontare le due vit di fissnggio dal coparchieno di accesse all ngranaggio
irtermedio del motarine o awiamente: fare alterziore, nel “montaggic, a
csizionare correfiarents le due rosefle d' rasamerto. Svitace le died vii dj
Essaggio del coperchio volano; fuie aterzone, el rimenkaiggio o posiziorare
o due it pit nghe in conispondenza daile susse's d rilsrimerto. Rimoovere il
cozerchic, se foperazone isullasse difficalosa, “are eva con due caccioy i
evidensal dolle ﬁe:ce‘

Removing the flywheel cover and the electric starter unit

Rerrove the two scrows which Fx the nlet cover 1o the starter idle gear Whan
rcassenbling, remembe 1o sef corectly the fwo shim wasiers. loosen te tea
seffing sciows waich Fx tha Shywheel cover Whaen reasserbling, “he two longer
screwis musl ceincide with tre oushes usec as reference. Romove the cover: if s
proves to oe diffcut use two screwdrivers as levers at tie po'irs indiceted by the
i arroves,

Démentage du couvercle du volant et du groupe électrique de démarrage

Ore les deux vis de fixatior du cowvercle cermetiant d'accéder a l'engienage
meyen duo démarraur. lors du remontage, veilez & place coreclement %5 deux
caes ce réglage. Desserer les dix vis du ccuverce volart. lows du remonrage,
vellez a pacer les deux vis pivs longues en coméspondarce des foureaux deo
ropdre. Refirer le couvercle; si cotie opération est dilficile, wilisor aeox oumevis
en fo'sant levier aux deux po'nts signu’:';s cver asféckes

Ausbau des Schwungraddeckels und des elektrischen Anlassers

Die zwei Beles gungsschrauben des Zugangsdeckels zum 7w schenrad des
Anlossers horausnehmen. bei aer Wiederzusammeansetzung sich vergew ssar,
doss dic rwei Pass-Scheiben ~cht'g positioniail we'den, Dic 7ehn
Berastigungsschravoen ces Schwungradsceckels chaeamraor; bei der
Winderz.scmmenselzung sich vergowisser, dass d'e zwe Schrouben mt den
3ezugshulsen Ubereins mmen Treten azim Abnebmen des Deckels
Scawienigkeilen auf, so sird on den beiden it Pleilen gekennzeicknaten Siellen
Schrasbenzieher airzusatzen {Hacelwitkurg).

Desmontaje de la tapa del volante y grupo de arranque elécirico.

Desmonte o dos anillos de fjacidr de o tapito de accese o engroncie
infe'med’o de motor de arancue; tenga cuicads, gl velver ¢ morier, de ave la
pasicidn ae las des reselas de emauje sea corecta. Dastornile los diez toril os
de lo tape dol velaate; erga clidado, al wolver o monlar, con la posicién de
los dos torrillos mas largos que tiene que estar en coresponcancia cor los
manguitos de refeencia.

“emrueva lo capa; s la oseracian resulicra dificuliosa, apalangue con cos
destomilledoqes en los punos evdencianas por las “echas.
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Recuperars le rasette di rasamario che s* rovane sal'albere ai rinvio, shiae
Fingranaggio di dnvie. Lseguire con me o atierzicre quasta operaz’ote pe
aviare c%e e rcsete d' msamento cadane dierro al gruppe volana. Nel
rimontaggio ricordarsi di inserire | rasamenti primo e gopo gli ngrenaggi
cons'derande il fatte che seno tutl ugaali.

Recover the countershal shim washers, remove the iale gear and provens the
sh'm wasners rom “olling fo the -lywaoo' unie. When reasserblirg do not
forge 1o fit the saims on %oh sides of the gears; -he shims are al o %m same
Qimensions,

RecLpérer les coles de réglage pacéss sur larbre de renvei et der [orbre de
renvoi, Veil'es & ellecluer soigrausement celle opéralior pour évier que las cales
ce réglage puissent fomber dars les groupe volant, Pour le emonage, e oas
aublicr dintraduire los rencelles d espacerment avart of apros los engrenages on
cons'déant qu'ils sent tous idenliques,

De auf der "-"orge\egewd ¢ vef ndlichen Pass-Scneiben nehmen, das

Yorgelegerad Ferausnehrren. Disse Cparrion it gresser Sorgfall vomehnen,
~ ~ . . . . .

um 70 varmeiden, dass d'e PossSchaiben ninter die Schwungradsgruaps kallen.

Beim Zusammenbau sind die Passcheinen vor und rach dem Vorgelege

einzusetzen (oeide Passche'ben sird dent'sch).

Kecupers las -asslas ce eTpyje gue se encuentran en el eLe de tansmisian,
extigiga el engranaje de tfransmis’ar. Ejecute con mucho co'deao esta
operacion para evicar ave los -csefcs e emouja caigan detrds del orape
volante,

Al volver a monler, acuérdess de inrosuc las rosetas de emoue fodas de |
Al wolver a montar, acugrdess de inTocucT las roselos Ce emouje [odas de las
m'srics dirersiones) ores v nesoLgs de los engrarajes.
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Smontaggio volano alternatore

Mella parte interna del coperchio volano sonc moniat lo stotore 2 1 pick-up;
solo in case di sostivuziane o di regolazione della posizione del pick-up & ne-
cessario procedere al lora smontaggio. Lo statore & fissato al coperchio tramite
fre viti; il pick-up & fissata con due viti.

Removing the alternater flywheel

The stator and the pick-up are mounted on the inside of the alternator cover,;
these only require dismantling in case of replacement or adjustment of the pick-
up pesition. The stator is fixed to the cover with three bolts; the pick-up s fixed
in ploce with two screws.

Démontage du volant de |'alternateur

A limérieur du couvercle du volant sa trouvent le stator et le pick-up; ces deux
éléments doivent seulement &ira démontés en cas de remplacement ou de
rég age de la position du pick-up. Le stator est fixé au couvercle avec frois vis
et le pick-up avec deux vis.

Ausbau des Lichtmaschinen-Schwungrads

An der Innenssite des Schwungraddeckels sind der Stator und der Impulsgeber
montiert; nur bei Austausch bzw. Stellungswechsel des Impulsgebers werden
diese ausgebout. Der Stater ist mit drei Schrauben am Deckel befestigt; der Im-
pulsgeber it mit zel Schrauben befestigr.

Desmontaje volante aliernador.

Dento de o aoc del vclarte han sico monados e estaor v ¢l pickup; se
pueden desmronta séle en caso de substitucian o de regulacién de la pasicién
del pick up. El estotor ostd -fjade en o topa aor mesio de fres am'llos; el pek
up estd fiado cor dos torril os,

Tenere 1 1owre del geneotore con [atrezzo N° BO0039522 ¢ con una chiove
a slela svilare il dado di blecceggio rocre. Recuperare la roncelle cer |l
rirroniaga o,

Grip the genorotor rotos using special ~ocl N° B0D039522 ard wse o “ng
spanrer to undo e -olor ock nul.

Mainerir lo rotor oo génératen avac Touil N° 800039522 avec uie cé en
étaile, dévisser I'éarou de bocage du rolor Récupérer la 1ondelle pour le
remortfage.

Den Rolor der Lehtnaschine mit dem Werkzeug N° 800039522 leshallen und
mit sinem Zwélantringschlissel oiz Rotorruter Esen. Die Urteregsene’be be'm
Zsarmenba wieder e nselzen.

Seslengy e rotor de gererador utilizande o heremiena N*800039522 v con
une lleve ae astrella destomille lo uerca ce bloquao de roior. Recupere o
arcndele gue servind pora volver a montar,

A |
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Util zzare 'estrotiore volano magnete N° 800039523, opplicancolo %LH(‘] bero !
notore &, con una chiave esa gora'e manfenere “e'mo il corpo astarna
della |l(:‘££(, Ructare la vile centiale v serso crario in medo da ottenee | _J=C|T0
del volana dall'clbeo moore. Recuperare o linguetia delalbere notore Nella
pote oosteriare cel volano mognete & fissalo ur sistema o welo libera, @
necessaric rmuoverlo dal v ano solo per la sua sasliucdons,

Attach the specal magneic flywheel extractor ool N° 800039523 o the
cronkshalt end grip the cuter oort of the ool with a spairer Turr *he contrel bolt
cokwise to remave “he Fywheel rom the crankshal. temave the Wooernull key
tror the crarksaaft. There is a free whasl sysen fitled 1o the boce of the
magnetic hwneel; this anly requires removel when saslivlion is necessary.

Ut iser l'exiracteur volant aimant N° 800039523, 'apol quer sur le vilebrequir et
le: eantent & larét avec ure clé & six pars. Tourer ko vis cennale dans e sens
des viguilles dune monire de fogon a ce gue le volant sorte du vilebroguin,
Recupérer ¢ languetie du vileorequin. Un systéme & roue likre estting & | aridre
du voant magnérque; ce systéme doit &re refiré du voiont seulemant nOUr 50M
“:"mp‘(](:e'”e'”,

Dos Werkeeug 2o Eninchme des MagrerScnwung-ads N° 800039523
vetwenden, indem mar dieses cut dic Artriehswelle setzt; mi- ainem
Sechskantschlissel den exterran Kéroer des Werkzeogs festhallen. Do zentrcle
Schraube im Unrze gersirn d-e l"ﬁn Dis dof chwingrad aus der Arlriebswe le
tritt. Die Antrienswellantecer lsl an dar Rickseite des Magnot
Schwungiads eir Freiradsysien befea g dlosm arcrucht nur beim Austausch von
Schwungrad geldst werden.

Uilice el extracter cel ve arte magneto N 800039523 anlcardolo en 2l eje
melor v, con une llove hexegonel, nartene: firme e cusrpo exierior de la
hetamienta. Gire ¢l tomnillo central en & senfido de las agujos del reiof a fn de
obtener la salida del volante cel eje motor
Recupere la lengleio del eje mofor. En la parte posierior ael volarfe mogneo ha
sido fijado un sisema de rveda libee; hay que rerrovero del volare salo
cuando tenga que ser substituido.

LA
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Smontaggio blocco motore.

Svitare le tre viti che fissano il coperchic filie a cartuccia, sul late destro del
motore. Sfilare 'anello OF, la molle e la cartuccia. Fare attenzione durante |l
rimontaggio alla vite pit lunga che dovrd essere montata nel foro superiore del
coperchio.

Dismantling the engine block.

Undao the three retaining belts on the cartridge filter cover on the right side of
the engine. Remove the Q' ring, the spring and the cartridge. When reassem-
bling moke sure that the longest belt is in the upper hele on the cover.

Démontage dv bloc moteur.

Dévisser les trois vis de fixation du couvercle du filtre & cartouche sur le carter
droit du moteur. Enlever les bagues d'étanchéité, le ressort et la cartouche. Au
remontage, veiller & infroduire la vis la glus longue dans le trou supérizur du
couvercla.

Ausbav des Kurbelgehduses.

Die drei Schrauben zur Befestigung des Wechselfilterdeckels auf der rechten
Selte des Motors l&sen. Dan O-Ring, die Feder und den Filtareinsatz entneh-
men. Beim Zusammenbau muss die léngere Schraube in die obere Deckelboh-
rung eingesetzf werden,

Desmontaje del bloque def motor.

Destonille sos tres tomil os que fion la tapa del filro de ca~ucho o1 ai laco
deecho de mator. =xta'ga 2 anille OR, el resorte v 2 cartucko. Tenga cuidaco
duranie lo operacién de montar cor el omllo mas large que erdié gue gue ser
monude er el arificio supsror de la fapa.

Svitare le 13 viti difissaggio del coperchio carter desiro, Se la separozione do-
vesse essere difficoltosa fare leva con due cacciaviti nei punti indicati dalle fracce.
MNel rimontaggio ricordarsi che le due viti pitr lunghe vannao inserite nelle sedi
delle bussole di riferimento.

Unscrew the 13 bolts on the right casing cover. If is difficult to seporate the parts
use two screwdrivars to apply leverage and the paints indicated by the arrows.
At reassembly, ensure that the longest bolts are inserted in the seats of the locat-
ing bushes.

Dévisser les 13 vis de fixation du couvercle du carter drait. Sile couvercle est
difficile & revirer, faire levier avec deux tournevis introduits dans les points signalés
par les fléches. Au remontage, veiller & introduire les vis les plus longues dans
les logements des dovilles de référence.

Die 13 Befestigungsschroube des rechten Gehdusedeckels I8sen. Bei starker Hat-
tung des Keckels setze man zwei Schrauberzieher an den mit Pleilen gekenn-
zeichneten Stellen ein (Hebelwirkung). Bei cer Montage ist darauf zu achten,
dass die beiden langeren Schrouben in die Sitze der Bezugsbuchsen eingefihrt
werden.

Destornile tos 13 tomillos de fijgcidn de a tapo cérter aerccho. Sils
separac’én cesulara dificu osa, apalongus con des destornilladeres e los
aurtos indicacdos por la flecha,

Al volver a morta recuerde gue los dos lomilos mas la-gos tienan que ser
intoducidos en correspondencio con s margu'tos da referencia

000000
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Smontaggio frizione e ingranaggio trasmissione primaria.

Svilare le sal viti asagonall che comprimone le molle sul picto spingidisco;
shlare le mole, il pato spingidisco e i cischi Fizione, Nel rimontaggio di quesh
JAtmi componenti cons'derare che essi presenans una solo nosiz'ons di
nonlaggio; in tale aosizione il pictto spingicisco deve andare serettanante o
contatic can "ulimo disco guamilo, se cid non si verfica uatare | siatio Fne
alle posiziore descrifia.

Clutch and drive gear disassembly.
looser tio six rexagon screws compressirg he sorngs ar e pressute olate;
rerove Ine springs, the pressure plate and the aiscs. Yvhen reassembl g,
rerembe- ot when the discs are in their conecl asserrkling oositicr, tre
prossure plate must be in contoct wilk e last disc. I not, tumn the pressure plate
unml tre corract pasiTon i reacnod.

Démontage de I'embrayage et de I'engrenage transmission principale.
Desserrer?es six vis & six pars de compression ressort su- le plateau de pression.
Orer les ressorls, le pletear de pressior ot les discues d'emoravage. Au
remcniage, tenir comote que les disques ort une seule nosition et cue le p\cﬂeou
de pression coil e e contact du dernier disque. Au cas conlraire, lodmner le
pleleau jusau'd ce gue la position ird quée est atte nfe

Abmontierung der Kupplung und des Hauptantriebsrads.

Die sechs Sechs<antschrauben, die die Tecern auf den Schioentoller driicken,
losmachen; Feosrm, Scheivenieller und Kupplungsscheiben hercusnehmer. Be'
der Wiede-zusammensatzang dar leztzren Teile, irmer dorauf ackten, dess sie
nur cine Monlagestellung haoer: ir solcher Stalung soll der Scheiben-eller
genau die letzte Scheibe mi- Dichtung berinren: ist das nicht der Fall, der Teller
solange deeken, b's die beschriebere Stolung eveant wire,

Desmontaje del embrague y engranaje de transmisién primaria.

Lestorrille los seis tonilos hexagonales que comprimen los resortes en el plato
empuJjod'sco; extraiga los resortes, el plato erpujadisco y los discos embrague.
Al volver o monlar eslos aiscos, lenga &1 cuenla que o mismos presentan una
séla posicidn de mortaje; en esa posicdn e plato erpujadisces tiene cue
quedar per:ecrumeme er coniacio con el Uimeo Jilco con guamicion; si eske no
se procuce, g're el plate nasta le poscién cescria,

Stilare il piattello disinnesto frizione, I'asting di spinta, la sfera e I'altra astina.
Sfilare dallalte del basamento la leva comando frizione unitamente alla molla
di ritorne e alla rondella.

Remove the clutch disengagement plate, the push red, the ball and the cther
rod. Working in an upwards direction from the crankshaft, remove the cuich
actuator together with tha return spring and the washer.

Retirer la plaque de débrayage, la tige de poussée, la bille et I'autre tige. Tirer
le levier d’'embrayge vers le haut et le dégager avec |e ressort de refour et la
rondelle.

Die Platte zum Ausricken der Kupplung, die Schubstange, die Kugel und die
zweite Stange herausnebmen. Den Kupplungssteuerungshebel zusammen mit
der Ruckholteder und der Unterlegscheibe von oben cus dem Kurbelgehiause
enfnehmen.

Exraiga el aisco desconexior embrague, o varilla de empaje, o boo v la ot
varille.

Exticigu desde o oarte superior de la banccda a paianca mando de
emrbragJe ‘untc cor &l resorte de retoro v la arardela.

it Hn—n—ne——n—nn———
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Raadrizzare la rondslo o ~emo sull albers pimanio carbo. Uil zzare lafe o
N° 800039524 por mantenera terma lo custodia frizicne: sviare il vace
sul alpero primario carbio. Shiare linsieme custodicingranaagio concore
frizione-ingrenagg o comando pompe olio & lo rosets di soal amento. Questi
componenli doviarne estere mon-ali in od'ne nverso ne rimonaggio.

Strecighter the slon wasner on the gearbox mar sheft Use spesial ool
N° 800039524 tc held Ihs cuich housing in position. Urscrew he aut on the
mai~ shatt and hern remeve the assembly consistng of the nousirg, the cluch
drivee geQr ane the o pLmo gear; next remove they thrust waosher, At recssembiy
these components should be mounted n the roverse order

Red-asser lo rondelle de blocage de larare primae de la boite de vitesse.
Wiliser I'outil N° 800039524 cour mainteair o boite d'embroyage en ploce:
cévssar 'Soiou situé sur 'erbre orimaire doe lo bote as vitesse. Retiver e g oupe
bota d'embrayageengrenage evlioing ermoiayogeengrenage puis la ronaclle
c'espacement. Cos dléments deront &e ramanlés dans lordie inverse.

Die Unterlegscheibe an cer Gefiebehauptwelle gorade ausrichten. Mit derr
YWerezeng N° 800039524 das <uppiungsgenduse “os halten: dis Mutter an
aar Getriebehaupheelle 15sen. Die Bougruppe Gehause-getriebanes Raderpaar
der Kupplung Gefriche 707 OloumpensteLarg und cer Walzerkéfig, und den
Burd cntnebmen. Beim Zusammennay sind diese = erente '~ urgekshrior
Roihmf-ﬁlge zu monf'erer.

[rderece 'a arandela se lope er el gje pimaric dol cambio. Uil ce la
nerramicnty N© 800039524 por mantens Fime a proteccién embraguc;
destormille lo lveica en & e'e primaric del cambio @ xtwige el vego protecs b
engraicje conausdo Gr’l"l‘)I‘Cg-Je’el'IQF'Or“c]'E mande bomba cel ccaile vy la roscta
de empuje. Eslos componentes fendér que ser montados en arden inversc
cuande seviela a monior

Supoortare 1| oiede di bicla con I'atezzo N° 800040871 ouindi svilare | aade
ia i eto sinishel sull'aloers morare.

Use special tonl N° 800040871 1o suoport tha smal end thar unacraw the nut
flefthiancea thrcad) on the cranksacht

Supperer & pea de ciele avec l'outil N° 800040871 puis dévisser | écicy 13
filet vors o gauche! sur le vi sbregqun,

Den Pevelkop™ mit dem Werkeeug N° 800040871 “estrclien und die Muler
(I'nksgdrg'ges Cewinde| aJf aer Atrichswelle [ésen

Sostanga ¢l cic de bie o con o neramenia N® 800040871 liege cesomlle lo
tuerca [de rosea izguierdo) er el gje motorn
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F.20 Part. N. 8000 74825 {02-93)



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

PEEREE e e et e e e e e e e s nnnnsnnnnnnnnnn

Siilare lirgranagg'o frasmissione arimaria; se l'operazione risulta diff cel-osa,
ulilizzare "attrezza N° 800051641 copure un estrattore universale come
mostrato nel a figura. Recuperare lo chiavetta e sflare la catena distribuzicne,

) T
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Remove e primary diive gear, il this proves dillicull use the special locl

N° 800051641 o use ur universal ex—actor in the manrer shown in the
ilustrastion. Remove the oy and taen the drive chain.

\l‘k .,

Refrer l'engrencge de lo ronsmission prmaire; si cerle cpératon es difcie,
Jtiliser Touti N° 800051641 ou un exracleur universel en procédart comme
lindique I “igure. Récupérer la ciavette et ratirer o cheine de distribution.

Das Cermiebe des Abirisbs herausnehmen; bei serker Hatung verwande man
das Werkzoug N* 800051641 orw. en Universall rinahmewerkrsug (siehe
Abbidung]. Den Keil weglegen urd die Ventilsteueungskero borausneamrer.

Extraiga of engrenaje de tarsm'sién primaria; si la operacion resulta dificoiosa,
utilice la herramienta N° 800051841 < bien ur extractor universal como se
musstic er la ligua. Recusere la chavela v exhaige lo codena de distibucién.
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Sfilare 'ngranaggio distribuzione dall’clbero motore utilizzande lo stesso estrat-
tore dell’operazione precedente.

Remove the gearing from the crankshaft using the same extractor as used the
previcus operation.

Refirer 'engrenage de districution du vilebrequin en utilisant le méme extrac-
teur gue pour I'opération précédente,

Das Ventilsisuerungsget-iebe mit Hilfe des oben angetthrten Werkzeugs aus
der Anfricbswelle herausnehmen.

Extioigo el engranaie ae lo astibucion de e’e molor ulilizande el misme
extracter de la operacion anferior.

Smontaggio pompa clio, ingranaggi avviamento.

Svitare le 4 viti di fissaggio del corpo pompa al carter desiro. Sfilare 1 corpo
stessa completa di ingranaggio candotte. Vclendo smontare I'ingranaggio dal
corpe pompa & suficiente sfilare 'anelle di arresto e quindi estrarre rosetta e
ingranaggio.

Dismantling the oil pump, and the starting gear.

Unscrew the 4 bolts holding the pump body fo the right casing. Remove the
body complete with gearing. The gearing can be dismantled from the pump
body by simply sliding the stop ring off and then removing the waosher and the
gearing.

Démontage de la pompe & huile et des engrenages de démarrage.

Cévisser les 4 vis de fixation du corps de lo pompe au carter droft. Retirer le
corps de lo pompe avec I'engrenage enfrainé. Pour séparer éventuellement
I'engrenage du corps de la pompe, il suffit de retirer lo bague de blocage et
d'extraire la rondelle et engrenage.

Ausbau der Olpumpe, Anlassergetriebe.

Die 4 Befestigungsschrauben des Pumpenképers am rechten Gehéuse l8sen.
Den Kérper zusammen mit dem angefrieben Réderpaar herausnehmen. Zum Aus-
baw des Raderpaars aus dem Pumpenkérper genigt es, den Haltering abzune-
hemen; dann kann die Unterlegscheibe und das Raderpaar herausgenommen
werden.

Desmontaje de la bomba de aceite, engranajes arranque.

Deslorrille los 4 temilles de “acian del cuerpo de o bomba oz accite ol cater
deracho. Extraiga el cuerpo complete ce engranuje conducino. Sise desso
desmonlar &l ergranaje del cLarpe de la bomea buske cen extraer ol ar'llo de
tope v luego exlaer a rosero y el engrara’s.
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logliee il d's-anziale interrmedio del 'avw amerio rimuovenco onello elastico
con un paio al pinre o puita. Recupercre le ronde le di rasamento che
doviaTng essers rimontate nella stessa posizione durante il rmortaggic.

Use o pair of ponted piers to remove e spig clip anc then ramaove “he starter
infermediate spacer. Remave the shims; those should be meanted in the sare
posilion o' reassemby.

Relirer l'antretoise ntermédiaire du cémarage e~ erlevart le circlip avec un
pnce & becs pontus. Recupérer les -oncelles d espacemenr qui devorrt ére
remaniées dons lo méme posilon.

Das mitlere Distenzstics des Arlassens nach Enfferrung des Federrngs il Hile
von Spitzenzangen rerausrebmen. Cie Pass-Scheiber, die danoch in d'eselbe
Stelluag mentiert werden scller, bewahran,

Saque el separadar interredio del amanque removiendo el anille elastico con
pincas de ounta. Recupere lns amndelos de erpuje que haord gue volver a
montar er fa misma posic’dr,

Smontaggio selettore dentato comando combio,

Silare il selefiore dentats da alberro comands canbio previa rimozions
del'onello elastca.

Gearbox toothed selector disassembly.
Alter removing the 1elzining 1'ng, remove the loclned selecior llom the gearbox
canwrol shaft.

Démontage du sélecteur denté boite de vitesse.
Aprés avor kg l'unnecu ressort, Sler e séleceur denté bu'te de vilkesse,

Abmonlierung Zahnwihler der Getrichsteverung.

Den Zahnwékler aus der Gefriebesteverungswelle nach Ertfernung des
Federinges hercusnehmen.

Desmontaje del selector dentado mando del cambio

Extraige ol selector dentadoe del eie co rande del cambie después
de exiraer el onlic eléstico.

il RO
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Svitare le tre viti di fissaggic della piastrina di disinnesto saltarelli; rimuovere
detta piastring.

Unscrew the three retaining screws on the ratchet disengegement plate; remove
the plate.

Dévisser les trais vis da fixation de la plague ce dégagement des cliquets; enle-
ver ceffe plague.

Die drel Schravhen zur Befestigung der Plette zum Ausrlicken der Spermaocken
i¢sen und die Platle entnehmen.

Caslomille os as 1omillas de Fjecion de o placa de descerex’en da los
aallos; remuava le placa,

Stilare il selettore dentato complete di saltarelll & maolle. Fare attenzicne nel ri-
mentaggio di questi ultimi component; la parte del saltarello con une leggera
cavitt deve andare a spingere sulla molla.

Remaove the toothed selector complete with ratchets and spring. Care should
be taken when reassembling thase components; the part of the ratchet with a
slight cavity should push against the spring.

Retirer le secteur denté avec les cliquets ef les ressorts. Au remontage, veiller
a ce que lo partie légérement creuse du cliquet cille pousser sur le ressort.

Das verzahnte Wechselvertil mit Spamnacken und Fedem herausnehmen. Beim
Zusammenbou dieser Bouteile ist zu beachten, dass der Tell des Sperrnockens
mit einer leichten Auswuchtung gegen die Feder driicken muss.

Larz’ge el seecor dentade compleo de goilos v resortes. Torga cuicado
cLands veeva a montar con ostos comaonertes” o poe del gatlo que tene
una igera covidad fene ate empujare 1esols,

Separazione semicarter @ smontaggio componenti cambio.

Sfilare dall'albers secordario cambio il distanziale e 'anelle COR. Nel rimon-

taggio ricordarsi che o porte svasato interna del distenziale va a contatto con
I'arelle OR.

Separating the half-casings and dismantling the gearbox components.

Remave the spacer and the ‘C’ ring from the layshaft. When reassembling en-
sure that the tapered end of the spacer makes contact with the 'O ring.

Retrait du demi-carter et démontage des éléments de la boite de vitesse.

Retirer I'eniratoise et lo bague d'étanchéité de I'arbre secondaire. Au reman-
tage, veiller & placer lo partie évasée de 'entretoise au contact de la bogue
d'étanchéité.

Abtrennen der Gehdusehdlfte und Ausbau der Wechselgetrisheteile.

Cas Distanzstick und den O-Ring aus dem Vargelege heruasziehen. Beim Zu-
sammenbau beachte man, dass die ausgesenkte Innenssite des Distanzsticks
den O-Ring berihren muss.

Separacién semicarter y desmontaje componentes del cambio,

Sxtrarga del oje secundaric del cambio e separador v el arillc OR. Al volver ¢
moatar recuerde que lo carle avellanada nter'or del separcdor lere que
quedar en contacto con el arillo OR.

F.24
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Svitare le due viti antericri di fissaggio del semicartsr destré a quello sinistra.
Undc the front screws holding the right haf-casing to the left half-casing.

Dévisser les deux vis antérieures de fixation du demi-carter droit et du demi-
carter gauche.

Die beiden vorderen Schrauben zur Befestigung der rechten und linken Gehéu-
sehdlfte lésen.

Cesomille 'os dos tomilles delanteros oe lijocion cel semicarter derecko en el
izauierde.

Solo se & necessario, smontare il segnalatore difolle del carter sinistro svitendo
le due viti di fissaggio. Recuperare "anello OR, il puntaling & la relativa molla.

If necessary, the neutral indicator can be dismantled from the left casing by un-
screwing the two retaining screws, Remove the ‘O’ ring, the pointer and the
spring.

Si nécessaire seulement, démonter I'indicateur de point mort du carter gouche
en dévissant les deux vis de fixation. Récupérer la bague d'étanchéits, la butée
at le ressort relafif.

Nur falls erferderlich, die Leerlaufanzeige vom linken Gehause durch Lésen der
beiden Befestigungsschrauben abnehmen. Den O-Ring, den Auflagestift und die
entsprechende Feder weglegen.

Sélo si fuera necesaric, cesmenie el seficlizador de desembrague del cérter
izquierde destornillando los dos -omllos ce fijacian. Recupere el onille OR, el
ourtal v 5. resorte correspondiente.

il
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Svitare le 14 viti a testa cava ssagenale che fissane tra diloro i due semicarter,
Fare attenzione nel rimontaggic che 'unica vite lunga & guelia centrale.

Unde the 14 socket head belts holding the two half-cosings together, When
reassembling take care that the long kol {there is only one) is in the central hole.

Dévisser les 14 vis & six pans creux gui maintiennent les deux demi-carters assem-
blés. Au remontage, ne pas oublier que la vis la plus longue doit étre placée
au centre.

Die 14 Innensechskantschrauben zur Befestigung der beiden Gehdusehélften
l&sen. Bei der Montage beachte man, daoss die einzige Iéngere Schraube in
zentraler Stellung eingesetzt werden muss,

Desorrille los 14 tormil os de caboro hunca hexagonal cue Fan 2ate si los dos
semcarter. lenga cuidado cuando vuelva o nortar: el Orico fomil o largo os
contral,

Separare i due semicorters utilizzande un mazzuolo in plostica.
Separate the two half-casings with the aid of o plastic mallet.

Séparer les deux demi-carers en utilisant un maillet en plastique,

Die beiden Gehdausehdlften mit Hilfe eines Kunststofthammers trarnen.

Separe o8 dos samicane s ulil zande ar ma-illo de p|é5ﬁ:o.

000000
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sgonciare la molla sulla levette posizionamento tambure comando farcelline
cambio, utilizzando un paio di pinze a punta.

Use o pair of pointed pliers to unhook the spring on the drum positioning lever
ot the selector fork.

Décrecher le ressort du levier de positionnement du tambour de commands des
fourches de la botte de vitesse en utilisant une pince & becs paintus.

Die Feder aut dem Hebel zur Positionierung der Schaltgabeltrammel mit Hilte
einer Flachzange lésen.

Desenganche ol resore de o palenca de posicionamiento de tambor de
mando de las horguillas del cambio utilizande pinzas de purla.

Part. N, 8000 74825 (02 93)
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Sfilare gli olberifercelle cambio, le fercelle e I'albero desmodremico con relati-
vi rasamenti.

Remove the selector fork shafts, the farks and the desmodromic shaft with shims.

Retirer I'arbre des fourchettes de lo boite de vilesse et Varbre desmodromicue
avec les rondelles d’espacement relatives.

Die Wellen der Schaltgabe n, die Gabeln und die zwangléufige Welle m't ent-
sprechenden Passcheiben entnehmen.

Daraigo ios pemos dz las horgules de camoio, las hogu'los v el gje ce
mando con sus corespondiantes smpuics.

Sflare cantemporcneamente | due aloeri cambio comeleti di ingranaggi.
Recuperare i rasamenti che govranne essers rivtilizzah rel rimentaggic rella
stessa pasizione.

Simultaneously remove the two gearbox shefts complere with gearing.
Remave the shims; ensure that these a refurnad to the same position ot reas-
sembly.

Refirer en mdma remps les deux arbres de chungement de vitesse cinsi que les
engrenages.

Récupérer les ronaelles d’'espacement qui devront &fre -emontées dans lo méme
position.

Die beiden Gangwsallen mit Zahnréddern gleichzeitig entnehmen.
Die Passcheiben sind beim Zusaimmenbau in der selben Stellung wiedereinzu-
setzen.

Exraiga al mismo tiempa los dos e'es de carbio comple'os de engrara’es.

Recupere os empuies ale se fercrdn que uilizor en @ monfaje en o misme
Pos iGN,

HIIH
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Smontaggio albero motore e contralbero,

Monlare Tatrezzo N° 800051665 olesieme dol sericarar sinsho fissanasls
con le apoosite vill. Operare sulla vile cenirele & corlenpoanecmens ballee
dallinterns verse lesterro, cor un mazacle ir plosico, sul conlalbera, niale
mode s oterd o Tuaricscita dell'olbero motore e conterrporanecmerte del
contralosio. || cusciretto lale s'rsiio albers molare rimo7a posiziorats su
quesi'Lliime, assieme allirgrancggio condullors oer il conlralbers.

Dismantling the crankshaft and the countershaft.

Mount the soecial tool N° 800051685 cn the ouside of the lek ha teasing and
Fold "n place with stilable bolls. Turn e cente bolt end ot the same, ssing a
plastic. malat tap *he countoshaft rlem the inside autwaras. In this way e
crarkshalt ard e covtersnaft will coma our simillanacusy. Tne beaiirg on the
eft sice of the crankshaft will -eran in place on the snelt logethe with the drive
gear ror the courrershalft,

Démontage du vilebrequin et de I'arbre secondaire.

Marrer Lol N° 800051685 & |'extérizu- du demicater de gauche en le “ixanl
avec les vis relotves. Agir sur la vis cu cenire el lrapper en méme lemps sul
l'arere secondaire de | nfériear vess I'extérieur, en uliiscnt un mailet an plastigue,
le vilebrecuin sorira ainsi avec lo correatre. le roulerent & gaucha au
vilebrequin restera sur coll -l ainsi que  eagrenage corductenr de l'orbie
secondaire.

Aushau der Anfriebs-und Gegenwelle.

Jes Werkzoug N7 BO0051665 cn der Aussarseife der linken Gehausenéllie
moatieren und it cen ensprecherden Scrrauben belesigen. Die zer—ale
Schiaube diehen und g eichzeinig mit enem Kunststofthammer von inren nach
ausssen aul d'e Gegenwelle schlcgen. Aut diese Weise treten die Antriebswalle
ung die Ge e*rweﬁo gleichzeiti aus. Das livke lager der Antriebswalle blek
mit der \/V'eﬁe zusammrar mit dem AnfrisnsRddepaar fir die Gagerwelle [as)
verbunden.

Desmontaje eje motor y eje secundario.

Morte lo nerramienta N° 800051665 por fuera dal semcarler izquierdo
Fidnaola con sus tomilles. Iraoaje en el tomillo certia v al misme tiempo bate
de dento o “verc con un martille ce pléstico or el contraeje. De esta marera se
oberdrd lo saida cel eje metor y al misme dempo de contueje. El coiners ce
loco izguierdo del eje motor queda-d posiconade en este dltimo junto con &l
engrena)e conducor para el confragje.

O
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Pz rimucvere | cuscineto dallalbe-o maotcre 2 recessaric uti izzare l'ottezzo

N< 000YA2300.
Special tecl N° Q00YA2300 is necessary 1o ienove the cronshal bearirgs.
Poui retirer 2 1ovament du viebreguin, i faur Jfitiser ['e. il N° O00YA2300.

Zum Ausbau ces lagers der Anlrebswalls verwende mon dos Warkzeug

N°= 000YA2300.

Parc remover ¢l cofnere dol eje motor hay cue utilizar la nerramierta

N® 000YA2300

Par -imuovare lingranaggio concutore dol'albere metere wilizzare 'orezzo

N° 000YA2301.

To remove “he arive gearing from the crankskalt use "he soecal ool

N° 000YA2301.
Pour ~eticer I'engrenage condocteur du vilebrequin, utliser 'outl N© 000YA2301.

7um Ausonl des AntriebsRédernaars von dar Antriebswel 2 verwende man das
Werkezag N° 000YA2301.

Para -emover el engraraje conductor dol eje moter hay aue utilizar o

neramiantc N° 000YA2301.

(i
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Puliza dei paricolar. ... .Go b Cleaning of companenls oL G5
ACCOPRIAMENT ... G5 Assemblies o G5
Cilindre oo Goo Cylinder.o R G
PISEOne . o o8B Pston i G 8
Accoppiamento mhrcroplsome .............................. G 9 Mach nqryhnderowd p|5tom PRSPPI € B
SOINOMO G0 Gudgeor pin.. G0
Accoppiamenio spnofiopisione | LG Mearch'ng the qudqeon pm and pIston . oo G

Accoopiamrento sp notio bussola p\edc dibella . GO Mo ching the gudgeon oin and lithe end bearing. .. .G 11

SEGMENT. o G117 PISION TING e R
Accooplarenio segmencove sul pistone ... G183 Matching pstonriings and groove G113
Accoopiamrento segmerticilindro ..o G T4 Malching the rirgs o ne evlinder G014
Biello ... G5 Connectngrod ... G5
Sastituzione bussola piede di biella.......... 16 Replacing of the small enc bush G.l6
Cortralbero dequil'bric ... G177 Balance countershalt G/
Albero molore . G Crorkshall .18
Rettifice del perno di bisla ... C.19  Grinding the oig and journal ... AL
Semicuscineft di bialle. ... G20 Bigend haltbearing. ... G20
Accoppiamento semicuscinetti-peme di bielo...... ... G2 Maiching the haltbeorngs and the big ena. ... ... .5.2]

Testa cilindro. ... G222 Cylinderhead . .22
Sede valvola G230 Noleseat G.23
Installacione sede va vola maggicrata ... G.28  Fitting oversize valves ... C.Z8
Guidavalvala.......... G29  Nalegudes... .29
MGG 5.30 Malve .30
Sostituzione del gudavalvole. ... ..G32  Replacing thevelve gude . G.32)
Mollavalvola.. ... 34 Malve spring......o G.34
Bilanciers e permo bilanciere ... .35 Rocker arm and rocker arm pir G.35
Albero o camme . C.37  Cemshaft G.37
Catena e ingranaggi distibuziona....... G.39  Comshatt chain and gearing .. G.39
Ruota libera e dispositivo avviamento ...................... G40 Free whee and starter mechanism ... .40
Cuscinett G4 Bearings ..o C.41

Basamento matore . e .47 Cylinder black 542
Sostiruzione parasiio. ... G.43  Chorgingtheail seals.. ... G.43
Pormpa alio... G444 Ciloump o G44
Groppo frzione. ... G446 Clutehunit G.46
Molla frizione ... G.A/ Cluich soring ... i GAS
Ingranaggio condofto trasmissione primaria.............. G 47 Primary drive driven Geomm .................................. G.47
Cambio di velocita ..., TR SRR GA8  Gearbox. .o C.48

Forcelle & ingranag selezione marce............. ,‘.‘G,AQ Gear selector tork and gearing ... G.4G
Tamburo comando E)rceﬂe .................................... G50 Selectordrom .50
Principeli circuili del carburatore . G52 Corburetor overhauling C.53
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Meffoyage des pieces ... G5
Accouplements. G5
Cylindre. ... G o
PISTON e e LGB
Aceouplement cylindre-piston ... U G. @
Tourilon ..o U G.10
Accouplement ourillonpiston ... Gl
Accouplement ~ourillondouille pied de bielle............G. 11
SEAMENIS oo G2
Accouplements segmeris-ainure sur le piston ............ G113
Accouplement seqments eylinder .. G.14
Biels.. R € Al
Remalacament de o douille du pled de bielle.......... Go
Arbre secondaire d'équilibrage ... LGA7

Vilebreqguin .. ...G8

Recrficaton du tournillon de bielle ... G2
Demi-coussinets de bielle........ .20
Accouplemen demicoussinetstourillon de bielle ... G.21
CUBSIE oo (322
SIEQE SOUDODE. . ...0 e .23
Maentage du siége de soupape majorée ... G.28
Guidede soupape. L G.29
SOUDTDE L .30
Remplacement tdu guidede soupape ... C.33
RessOrm SOUBAPS ... .34
Culputeur et axe du culbuteur .35
ATDE G COMES oo .37
Chaine e engrenages de distribution ..................... G.39
Rouve libre et dispositit de demarrage.................. .40
Roulements ... G4
Bloc MOIRUI o (.47
Remplacement des porehuiles........ C.43
Pompe & nuile. G.44
Croupe d'embrayage. .o G.46
Ressort embrayage ..o G4/
Fngrenage entraine de la trasmission orimaire........... G.47
Bole tde VIIBSSE ...t G.48
Fourchettes et engrenages de 'a boite de vitessa....... G.49
Tombour de commande ce fourchettes ... G.50
Revision carburateur ... G.54

NI

Part. N. 8000 74825 (192

Reinigen der Baweile.. .. ... G5
POSSUNGEIN ... e G. >
Zylivder C. &
OB oo e G 8
Paarung ZylinderKooen ... B C RN
Ko\benﬁo\zem ...................................................... G0
Paarung Bolzen-Kolben ... G111
Paaung Bolzen-Plevelkoptbuchse. ... G
Ko\benrmce ........................................................ G2
Pacrung Ko\benrmgo Koibenringzitze ... G 13
Poarurg Kelbenringe-Zylinder............. G4
Pleusl G.15
Austausch der Pleuelkopltbuchse o G116
Ausgleich-Vorgelegewelle ... C.17
Antriebswealle G118
Schleifen des Plevelzaptens ... Ge
Plevel-lagerschale ... .20
Paarung lagerschalenPlevelzapfen ... ... .21
Aylinderkopt . (.22
MENISItZ .. C.24
Einbau des grosseren Ventilsitzes (.28
Venti fibrurg G.29
Il .30
Auswechseln cer Ventiifthrung........ .33
Vent Fede: . G.34
K pphebel ord K|ppFebe|bo\zen G.35
Mockenwelle ... e .G37
Kette und Veniilsteue: Jngsge e oo G.39
Freilauf und Anlasser .G A
lager. ... RO VTR U G.A41
Kmb@behu B e .47
Woechseln der Olabdchtung ... .43
COPUMDE Lo .44
Kupplungshaugruppe ... G.46
Kupplungsfeder ... G/
Arwgetrie%ens Raderpaar Abtrien... .. 547
Wechselgeriebe . .48
Caber und Raderpaare zur Gangschaltung ... G.49
Tromme der Gabelsieverong.. ... G.50
Houokreis'éute des Vergasers ... ... ... ... .55
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limpieza de las partes. ..o G5
Acoplamientes ... G. 5
Cilindro G 6
PISION ..o G. 8
Aciplamiento ciliraropiston ... G 9
Fie del piston. ... C.10
Acoplamiento eje del oistonpie ... G

Acoplamiento eje del pistonpie de biela............... .G ]

SEgMENIOS ..ot G.17
Acoplamiento ranurassegmenta en e plsTon ............. C.13
Acoplamiento segmentoscilindro ... G4
Biela LGs
Sustitucion casquillo pige de biela . G.16
COMIAEIE G/
Ciglefial...... G.1g
Rectificacian del pemo de la biela.................. G9
Semicajinetes dala biela ... G20
Aconlamiento semicojinetesperno de biela ... G2

Culata.. G 22
Asiento de la véivala ... 524
Instalacién del asiento de valvula aumensando .. ... G.28

Gulodevalvula

529

Valvula L G.30
Substitucién ge las guias de vélvola ... .33
Resorte ce vélvula. ... .34
Balancin y oerna al balancin ... G.35
Dedeleves. .o 5.3/
Cadena ce engranajes distribucion .. G.39
Rueda libre v dispositivo de arranque ... .40
COJINBIBS . G4
Bancada del motar .. 547
Substitucion detenedor de acaite .. G.43
Bomba aceite ... .44
Grupo emMBragUe. ..ot G.46
Resorte embrague.............o G4/
Engranaje conducidon de la transmision primaric .....G.4/
Cambio de la velocidad ... G .48
Horquillss v engranajes selecion marchas ... G .49
Tambor mande horquillas ... G50
Circultos orincipales del carvrador ... ... .56
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Pulizia dei particolari
lutti i perticolar devoro cssea pL‘|i‘r' ccn berzna ed cscivgati cen aric compressa,

Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possone essere espulse ad alte
velocitd, si raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille ¢ che I'operatore indossi
occhiali protettivi.

Cleaning of components
All comoonerts rust be cleaned with sercl ane diied with comprgssed aiv

During this operation inflammable vapours burst out and metal particels may be viclently ejected. Consequently, it is
m recommended to work in a room free from bare Aames or sparks and thot the operator wears glasses,

Nettoyoge des piéces
Nettoyer toues ‘es pidces avec de l'essence o los essuyer avee de | air comprimé,

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des parficules métalliques étre éjeciées, &
haute vitesse. On recommonde de travailler dans un milieu sans flammes libres ou étincelles; en ouire, I'opérateur doit
porter des lunettes de protection,

Reinigen der Bauteile
Alle Boutzile mit Benzin reinigen und mit Druck uft trocnen.

Wihrend dieser Operation bilden sich ¢ntflammbare Démpfe und Metallpartikel kénnen bei hoher Geschwindigkeit
m ausgestossen werden. Es wird darauf hingewiesen, dass in lammen- und funkenfreien Raiimen gearbeitet werden soll,
und dass der Bedienmann eine Schutzbrille fragen muss,

Limpieza de las partes
lodas as partes fenen que imoiorse con beacing y secarse cen cire comprim’de.

Durante esta operacion se desarrolan vapores inflamables y particulas de metal pueden ser expulsadas a alta velocidad,
se recomienda por lo tanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes
protectores,

Accoppiamenti

Fer consenlite o molore of Turgdonare nelz miglion condizion”, dande quindi 11 mossimo wendiverto, & indispensabile che tut gl
accoppiamerti renfrino nelie tollerarze prescrite. Lin accopp amente “strofta” & irforti cawsa di slfippagg: non appera g|i crgari ir
noviments si scaldano; menTs un accopoioments 'lorgo” cause vibrezioni che, cliie ad essere “aslidiose, cccelerano l'suie dei
particolari in movimento.

Assemblies

ror o good and efficient engine operalior, it is essenlial hal all ossemblies are withn the tolerances prescrbed. In fact, a 'cose’
assembry causes seizdres as soon as ke movng members beat up; whle ¢ 'wide' assembly causes vioratons whizh in addition o
being roisy accelerate the wear of the movirg cemponents.

Accouplements

Tous les accouplemenls doivent &ne réalisés selon les tolérances spécifiées, ofin de permetre au moteur de “erccnner dans sos
meilletres conditions of de donrer sor meillear rendement. F effet, un accouplement 'send’ pourrail causer oss g poages -orsque les
organcs on mouvemnent sc chauffert, frandis qu'or aocouslement avec du el couseral des vibiolions grnuyanles g Lne Jsare olus
rapide des picces an moavement,

Passungen

Zur enwanieier Furkiior des Motors u-ter besten Bedingungen, d.h. bei volle- leistung, misser alle Passungen innerhalb de-
vorgeschriebenen Tolermnzen liegen. Cire zu 'knazpe” Toleranz verusackt gelénlcnes tesifressen schad die Bewegungsetemente
warm warden, wéhrend cine "weite! Taleranz Viorationen arrelgt, die nicks nur stdrend witken, sondem aveh zum schaellersn
Versenlelss der Bewequrgsiel Sihren,

Acoplamientos

Para permitir que & motor funcione en las mejores condiciores, danco por fanto el mayer rendirierto, es incispersobie gue -odos los
acoplimicntos se ancuenten deno de las tolerarz'os prescriplas. Je heche un acoclamienic “oprelade’ causa agarofamientos en
cuanto los drganos en rovimiento se calicatar: micntras cus un acoplam’ento "floje” cousa vbacicnes que, aderas de ser fostidiosas,

aczleran e desgaste de las oartes on movim'ento,

M
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Cilindro.

Centrollars la superficie spianata del cilindro con un regolo di riscontro & unc
spessimetro, effettuando la lettura nei punti indicati in figura. Se la lettura mas-
sima, in un punto qualsiasi, supers 1 limite prescritte, reftificors il piano appog-
gio testa.

Limite di servizio: 0,05 mm.

Cylinder.

Check the planed surface of the cylinder with a straight edge and a feeler gauge;
take readings at the points indicated in the illustration. If the maximum vaiue
obtained at any point exceeds the prescribed fimit then regrind the contact sur-
face with the cylinder head.
Limit: Q.0018 in,

dos
Cylindre.

Contréler la superficie plane du cylindre en utilisant une régle et un épaisseur-
métre et en effectuant | lecture sur ies points Indigués par o figure. Sila valeur
maximum, sur un point quelcongue, dépasse la limite prescrite, rectifier le plan
d’oppul de la culasse. ‘
Llimite de service: 0,05 mm.

Zylinder.

Cen Planschnitt des Zylinders mit Hilfe einer Priffehre und eines Dickenmessers
kentrollieren; die Messtellen sind aus der Abbildung ersichtlich. Liegt der max.
angezeigte Messwert an einer beliebigen Stelle Gher dem zulassigen Héchst-
wert, so ist die Zyfinderkopfauflagetléche planzuschleifen.

Zulassiger Grenzwert: 0,05 mm,

Cilindro

Contale la supericie aplarada cel cilinao con uo regla de corfrontacian v ur
espesimeo, eecuanco lo lectura de la deformacian en los curtos indicacos er
la figurs. Sila ectura socreocsa, en cuclouier punte, el limice de servicio,
rectfique el slano de opoyo en el cilindro

Detormacian culara: lim'le de servicio 0,05 mrr.
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Centrollare che l2 pareti sianc perfettamente lisce, Effettuare la misurazione del
diametro del cilindre a tre diverse altezze ed in due direzioni a 90° tra loro,
oftenende cosi il valore di conicith e di ovalizzazione.

Max. conicita {limite ¢i usura}: 0,05 mm.

Max. ovalizzaziene [limiti di usura): 0,05 mm.

Se il limite di usura supera quest valori sestituire il cllindre; non & possibile rett-
ficarlo in quanto & stato softoposto a un trattamento che gl conferisce partico-
lare durezza.

Il cilindro & contraddistinte da un colore indicante |a classe di appartenenza; N
I"accoppiamento cilindre-pistane deve essere sempre fatto tra classt di appar-
tenenza uguali,

The cylinder hore should be completely smooth. Te obtain the taper and the —:-’—l"tg

ovdlity of the cylinder bore take measurements at three different heights and

in two positions at Y0° to each other.
Max. taper [wear limit): 0.0019 in. 0,05
Max. ovality [wear limit}: 0.0019 in.¢, 08 R

1
h 4

If the wear limits are greater than those prescribed, then replace the cylinder;
rebaring is not possible since the cylinders have been given a special harden-
ing freatment.

The cylinder bas been marked with o colour to indicate its category; cylinder
and pisten should always belong 1o the same categary.

Contraler que les parois soient partaitement lisses. Mesurer le diamatre du cylin-
dre en frois points et dans deux directions & 90° de facon & obfenir la valeur
de lo conicité et de I'ovalisation. '

Conicité maxi {limite d’usure): C,05 mm.

Ovalisation maxi {limite d'usure): 0,05 mm.

Siia limite d'usure dépasse ces valeurs, il faut remplacer e cylindre qui ne peut
pas 8fre rectifié du fait qu'il ¢ été soumis & un traitement de dureté.

Le eylindre a une couleur qui se référe & so classe d’appartenance; I'accouple-

ment cylindre-piston doit toujours &tre effectué entre mémes classes d'appar-
tenance.

Uberprifen, ob die Wande véllig glatt sind. Der Zylinderdurchmesser muss de-
zu an drei verschiedenen Hahen und in zwel um 90° zueinander verschobenen
Richtungen gemessen werden, um die Konizitat und die Ovalitat zu bestimmean.
Max. Konizitdt {Verschlaissgrenze): 0,05 mm.

Max. Ovalitat (Verschleissgrenze): 0,05 mm.

Ubersteigt der gemessene Wert die Verschleissgrenze, so ist der Zyliinder aus-
zuwechseln; ein Schleiten des Zylinders ist nichl méglich, da dieser durch sine
spezielle Warmebehandlung gehdrtet wurde.

Der Zylinder ist mit einer Farbe gekennzeichnet, der einer bestimmten Kiasse
entspricht; die Paarung von Zylindern und Zylinderképfen muss daher immer mit
Elementen der selben Klasse erfolgen,

Contiole gue los poredes sean perfoctaments lisas. Electle lo medidu de!
d'émero asl clindo a wes aliras distintas v en des direccones @ 90° antre
ailas, obteniends de esta maners el volor de conicidad v ac ovaizacion.

fax. conicidad [limite de desgastel: 0,05 mrr.

M. ovalizaciér limite de desgasiel: 0,05 mm.

Sie limite as assgoste va rds allé de estes vaores. suhsttova el cilinare: no es
posible rectlicala pueste aue he sido sometido a L talamiento que le corfiere
dureza porlicular,

El ¢'lindro esté marcado con ur color Qe indca la clese ¢ quo pererecs; e
acoplamieno ciindro pistér se nebe hocer siempie enle clases iguales.

02
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistone & le cave dei segmenti dalle incrostazi-
ni carbeniose. Procedere ad un accurate controllo visive e dimensionale del
pistone; non devone apparire fracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di
sorfa.

Quando si sastituisce un pistone & necessario sastituire anche lo spinotto e lo
bussola per piede di biella. I pistone deve appartenere allo stessa classe di
selezione del cilindro.

Piston.

Theroughly clean the piston crown and piston ring grooves of any carbon
depesits. Carry out a visual check and a measurement check of the piston, there
should be no signs of scoring, excessive wear, cracks or other damage.

When a piston is replaced the gudgeon pin and smali end bushing should alse
be changed. The piston should beiong fo the same category as the cylinder.

Piston.

Nettoyer soignsusement la partie supérieura du piston ainsi que les rainures des
segments pour éliminer toutes les incrustations de carbone, Examiner le piston
gui ne dolt pas porter de fraces de forcements, de rayures, de fendillements
ou autres.

Guand on remplace un piston, il faut également remplacer le tourillon et la douille
du pied de bielle. Le piston doit appartenir & ic méme dasse de sélection que
le cylindre.

Kolben.

Den Kolbenboden und die Kelbenringsitze ven Kohlericksténden befreien. Ei-
ne sorgfélige Sichtkontrolle und Masskontrolle am Kolben durchfdhren; Klemm-
stellen, Kratzer, Risse oder ghnliche Beschadigungen sind nicht zuldssig.

Bei Einsatz eines neuen Kolbens ist auch der Kolbenbelzen und die Pleuelkopt-
buchse auszutauschen. Der Kelben muss de- selben Klasse des 7ylinders an-
gehdren.

Pistén

Limpie minuciosamente el cielo dal piston v las ranuras da s segmentos
cuitende los incrustaciorss carbonosas. Praceda o un risucioso cortror visual y
d'mensional ael pistén; no fienen que aparecer ndicios de forzem antos,
rayaduras, grielos o dofios ce cualquier tipo.

Al sabsfitu’r el pision hay gue subsituir larbén el eje cel pistén v el maaguite
oara el pie de biea. El pistén fiene que ser de la misma clase de seeccion de
a camisa del cilndre.

T e
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Accoppiamento cilindro-pistone. b p=
| grappi cilindro pistone sono forniti acconpiati; se navvertilamen-e si fossero ‘ 1 -
scambici b di ore cifndd e plstoni di cunt greopi, occorre procedere al i T
rlevamento de relalivi dicmei rel mode indicio: A . i
DIAMETRO CIIMDRO ‘ -
Clfelvare due misurazioni del diemetro interro del ciiindro, con lausiio d un N
m'crometra per intemni, ad vra distanza di 10 mm dalle sommitd (A e di 20 mm l .
calla perie temirale (3).
| diameno del ¢iindro (D) risullerd calla lormule: De= 252 |
DIAMETRO PISTOINE ‘
Rilovere | diametie dal pisone (Dp] od v latezza di: 12 mm dalla base i .
gioco di accoppicrmaeno (Gl risulierd dalla formula: G-1cDp. . B '
Coupling cylinder and piston. k“—?""""{_‘ S
“he units cylinder pister are supp ed cousled and if their nosition has beer o~
incidentarly changed, the measure of heir diamefa-s must be taken.
For his operatior, proceed as follows:
CYINDFR DIAMETER
By usin a micremeer, loke two measgrements of the ins'de ciomeler; one ot 10
mms. from the fop (A), and the otie: at 20 mms fom the botior [B]. The cy inder
diamorer 1Cd] will result from the formula: Cd= 228 it >
PISTON DIAMETER : e 3
Get the piston diameter (Pd) at 12 mms. height from the base. Tae coupling T R
slack (8] will resut from the sarrulo: S Cd-2d,

e .
Assemblage cylindre-piston. -
les groupes oy indrepison sont foumis coaplés; 21 aucas ot Ts resclient chargés | Dp
entre eux, il faudra mesurer las diamél-es relalls en opérant comme sui* J |
DIAME IRE CYLINDRE
Par Ln microméme d'intériewr, mesurer aeux fois le alamétre inérieur du cylirdie a
Lne dislence de 10 mim. de la sailie (A) et de 20 mm. de la limite inférisurs (B,
I dicméte cvlirdre {De] résuliera d'aprés la forrule: Do= 248

DIAMETRE PISTON
Mesuie le damefre pision 'Dpl a une nouteur de 12 mm. de la zase. le jed
c'assemblage [O) résnliera a'epras la formule: G= DoDp.

Paarung Zylinder-Kolben.

Cre Zy indor Kalben-Aggregate werden bereils gepoart gedeler; alls Zylinaar
und Kolben einiger Aggregate varsehanlich ausgelauscht werden, muss man wie
tolgt die einzelnen Durchmesser ermtteln:

ZYUNDERDURCHMESSER

7weimal den Innencurchmesser messer, mit Hife sines Mikrometers fir innere
Abmessargen, an girem 10 mm Abstand von der Spize (Al und an einen 20
mm Abstand von cem Endlei (B). Der Zylinderaure Emesser (De) gehl ous der
Formel: De= ’”P STV,

KO\_BENDURCH,’\AESSE\
Den Ko sendurcnmessacr (Dp; an eirer 12 mn Abstand von dem Boden

"fmw‘\n Dias Paarungsspiel (5] geht aus der folgercen Formel hervor:
G=DcDp.

Acoplamiento cilindro-pistén.

los grupes cilindropision se suminisiren acoplacos; si, inacvertlidomar-e se
Fubuﬁrcm confundido clindros v eistanes de disntos grupes, hebra que contolor
los digmstios ce la monera indicadea:

DIAMETRO CILUNDRO

Flectie dos medidas del didémeno interer del ¢ rdro con o ayuda de un
micrdrratro para oarles ineriores o 10 mm. de la pore mas alia (Al y a 20 me.
de le pare terrinal (B).

l digmetro del cilinero [De) serd el resulicda do o Fmmuoia: Do= Ak

DIAME RO PISTON 4

lome el didmero cel pisén [DpI a unet alure de 12 mm. gaesde o base; &l
‘vego de aceplamienio [G) esultaid de la férmua; G= DeDao.
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N Color Size Coler Size
\-.__\ Couleur Dimensions Couleur Dimensions mm
: Farbe Abmessungen Farbe Abmessungen {in.)
N\ Color Dimensiones Color Dimensiones
N
. BLLI
. P P d - e
. 2.995:82005 | pigy £1,970:8 1,980 601540035
13.2281+3 27655 i) | BLAL GLAZTI3 2 i) | 0000400014 in)
- . AZLIL
3 ROISA
5 200582005 | EAd £ G80+81,990 £,015+3,035
o™ [3.2285: 35500 1) | ROSA ISEETE 3857 - | 0000 SOG4 Ay
ROSA

/—_—\-\
i L i |
| - ——
L= 1

=
|

Limite di servizio - Wear limits - Limite de service - zuléssiger Grenzwert - Limite de servicio

0,70 mm
(0.00275 ir

’ Spinotto.

‘ Lo spinctto deve essere perfettomente levigato, senza rigature, scalini ¢ colo-
razioni bluastre dovute a surriscaldamente. Sostituendo lo spinotto & necessa-
ro sostituire anche o bussola del piede di biella.

Gudgeon pin.

The gudgeon pin should be perfectly smoath without scoring, grooving or bluish
discaloration caused by overheating. If it is nacessary to replace the gudgeon
pin then the small end bushing should alse be changed.

Tourillon.

Le tourillon doit &tre parfaitement peli, sans rayures, aspérités ou colorations
bleuétres dues au surchaufferent. Quand on remplace le tourillon, il faut éga-
lement ramplacer la doville du pied de bielle.

Kolbenbolzen.

Der Koloenbolzen muss véllig glatt, ohne Kratzer, Riefen oder blaue Farbungen
aufgrund von Uberhitzung sein. Beim Austausch des Koloenbolzens muss auch
die Pieuelkopfbuchse neu eingesetzt werder.

Eie del pistén

El cie del pis'on fere gue eslor vefectamene sulido, sin rayoduas, escalones
ni colorscones azuladas debics a sobrecclerramiento. Al substitic el eje de!
oiston hay gue subshithir ;ambién e marguiro del vie de bigls.

A
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Accoppiamento spinotto-pistone.

Il gicco di accoppicmento al mentaggio deve essere dis
— 0,003+0,011 mm

Himite di usura massimo ammesso & di 0,05 mm
Matching the gudgeon pin and piston,

Clearances at assembly shoud be:
— .OOgN +0.0004 in.
M. “atitissbi2/ B84 limit: 0.0019 in.

Accouplement tourillon-piston.
Le jeu d’accouplement au mentoge doit étre de:

— 0,003=0,011 mm
La limite maximum d'usure admise est de 0,05 mm

Paarung Bolzen-Kolben.

Daos Pagrungsspiel bel der Montage betréigt:
— 0,003+0,011 mm

Dia max. zuldssige Verschleissgrenze betrigt 0,05 mm

Acoplamiento eje del pistén - pie.
El ‘vego de ocopbm erito an ¢l momenta del montajz tiene que ser de-

— 0,003+0,011 mm.

Fl limite méximo de desgaste admitido as da: 0,05 mne.

Accoppiamento spinotto-bussola piede di biella.

Il gioco di accoppiamente al montaggio deve essere di;
— 0,010+0,025 mm.

il limite massimo di usura ammesso & di 0,05 mm

Matching the gudgeen pin and little end bearing.
Clearances at assembly should be:
0004+8.0009 Tn.
Max? §amissBi& wear limit: 0.0019 in,
Accouplement tourillon-douille pied de bielle.

Le jev d'accouplement au mentage doit lre de:
— 0,010+0,025 mm.
La limite maximum d'usure admise est de 0,05 mm

Paarung Bolzen-Plevelkopfbuchse,

Das Pacrungsspiel bel der Montage betragt
— 0,010+0,025 mm.

Die max. zilassige Verschlelssgrenze betragt 0,05 mm

Acoplamiento eje del pistén - pie de biela
El juego de acoplamienic en e memento de mMenidje tere que ser de:

— 0,010+0,025 mm.

H limile maximo de cesgaste aomitde es de: §,.05 mm.

il
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Segmenti,

Non devono presentare tracce di forzamenti ¢ rigature.

| pistoni di ricambio vengono forniti completi di segmenti & spinctio.

Piston rings.

The piston rings should not show signs of excessive wear or scoring. Spacer
pistons are supplied complete with rings and gudgeon pins.

Segments.

lls ne doivent pas porter de traces de forcements ni de rayures.

Les pistans de rechange sent fournis avec les segments et le tourillon.
Kolbenringe.

Birfen keine Klemmstellen oder Kratzer autweisen.
Die Ersatzkelben kommen komplett mit Bolzen und Kolbenringen zur Auslieferung.

Segmentos

Mo tiznen que presentar reslios de forzamiertos o ravaduras.
los pistones ce recambio se entregan complefos de segmantos v eje.

Spessore segmenti
Piston ring size
Epaisseur des segments
Dicke der Kolbenringe
Espesor segmentos

SEGMENTO - RING - SEGMENT
KOLBENRING -SEGMENTOS
e Lt T, 78+1.190
i 100463 +0.0468 )
L 17621 150
2 7nd I0.0463+0.044€ in |
emchigele Gl 2,575:2,500
s P-J;mdt;r.:ué et {11710 177 h~:‘
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Accoppiomento segmenti-cave sul pistone

Usarde uno spassmehe misurcre i gioco assiale dele fasce elastiche.
Lo starpglature "TOP va sempre ivola verso lalte mell accoppiareric pisione
secren” [ner il sonment miseninslio ron eslsle fasaly ol

Matching piston ring and groove.
Use o teeler gauge to check the axial play of the rings in the groove.

The "TQP" marking should always be uppermost lexcept in the case of the ol
scraper ring which does not carry @ marking).

Accouplements segments-rainure sur le piston.

En utilisant un épaisseurmétre, mesurer le jeu axial des segments.

Linscription "TOP" dait toujours éire orientée vers le haut pour I'accouplement
pistan-segments lexception 20”& du racleur d'huile pour lequel il n’existe pas de
mise en phase).

Paarung Kolbenringe-Kolbenringzitze,

Mit Hilte eines Dickenmessers bestimme man das Axialspiel der Kelbenringe.
Bei cler Paarung Kolben-Kolbenringe muss die Beschriftung "TOP" immer nach
oben ausgerichtet sein (mit Ausnahme des Ofabstreifrings, bei dem keine Ein-
stellung vorgesehen ist).

Acoplamiento ranuras de segmento en el piston

Usardo un espesimetra mida el juego oxicl de las bardas clast cas.

la marca "TOP" [ere que eskar siempre hacio orrba en el ceoplamiente pison
segrrentos (para el segmenio rascador de acele no exisle puesa en fase).

Segmenta Gioce ol montogg. per Limite di usura
Ring Meminal size Weor limit
Segmant Jeu ou montoge pour Limike d'usure
Kolbenring Montagespiel Fir Verschleissgrenze
Segmento Juego en el montaje Limite de desgaste
g 0,020+0,052 0,180

*h iCO00O/+0.0020 ir ) (0007 in.)
T (0,020+0,052 0, 80
G u,udu\u,\._ e B
206 030700050 )| 0807 in
o hicto! o , o
Blamsr | 0020+0.055 0,150
= 0.O0G7-0 002 | i) (000 )]
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Accoppiamento segmenti-cilindro.

Introdurre il segmento nella zona pil bassa del cilindro (dove 'usura & minima)
avendc cura di posizionarla bene in *'squadre’ e misurare la distanza fra le due
estremity del segmento.

Matching the rings to the cylinder.
Intreduce the ring into the lower part of the cylinder. (i.e. where there is least
wear], ensure that the ring is squared up and then check the ring end gap.

Accouplement segments-cylinder.

Introduire le segment dans la partie la plus basse du cylindre (ot 'usure est mini-
mum) en veillant & te positionner parfaitement "'en équerre’’ et mesurer la dis-
tance entre les deux extrémités du segment,

Paarung Kolbenringe-Zylinder.

Den Kolbenring in den unleren Abschritt des Zylinders {wo der minimale Verschleiss
vorhanden ist) einfihren und korrekt qusrichten; nun wird der Abstend zwischen
den beiden Enden des Kolbenrings gemsssen.

Acoplamiento segmentos-cilindro

Int-oduzes e segmente er ka zora mas baja de cilinoro [conde of cesgaste es
minimo] tenizrda cuidads con posicionarlo cien "en Angulo ecke’ v mica la
distancia enire los dos extremos del segmeanio

Segmanta Normale Limite di servizio
Ring Nermal Wear limit
Segment Normal Limite de service
Kolbenring Normal Zulidssiger Grenzwert
Segmentas Narmal Limite de servicia

0/:08
(0.02/5: 050314 i)
07+06
100775200312 14 ]

=

G.14

Part. N. 8000 74825 {02-23)

il



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

AR N R R R RN RN RN RN R NN RN RN RN R RN RN RN R L T L

Biella.

la bussola oel piede di biella deve essera in bLone condizioni e saldomen-e
oiantata nel propric aloggicments, Veriticare 'enlid delle modificazioni a cui &

sotoposto ques organc eperando rel mode ilusticlo in figure; la kiclla pus & — T T\
imarere assemblot ot albers motore. Svergolatura max. bella |da verificae, e 9 K&m* T
cors ird'ca la figura, alla d'stenza di TGG mm); 0,02 mm {slandard). By . f

dimrite max. ai usura: 0,05 mm. E =

Connecting rod. ST P \I.

The small erd cust should be in good cordiion and firnly seated in its locorion. -l

Chack the wear of this componeanl in the manne- shown ir the ikustraton; there s L_..H.l.._

ne read e remave e cor.od from the crankshelt for this opsration. Max: con.
roc twist to be checked at 3.93 in. dislarce as showr in figure]; 0.CCC8 in.
(standard). Max. wear 'mit: 0.0014 in. v, oL

f o, 05 A

Bielle. ‘ Eg! 100 mm

La acuille du pied do hiolle doit &tre en bon &tal et solidement bleguée dans son . (3.9 in.]
jells {1 Qe g =1re %] 2 q S8 S H__/v\___,.

logement. Contrdle la valeur ces moditications auxquelles cet orgene est soum's
ar procédant comme lindique la rigure; le Gielle paut resle assemolée au
viebrequin, Molemwent maxi de la biglle (& coatdler & une disance ae 100 mr,
c'apés atfigurel; 0,07 mm [sanaarc), Lim'te maxi d'usere: 0,05 mm.

Plevel.

Dic Flevelkoptbuchse muss sich in guem Zustand befinden vna im
enfsprocherden Sitz singepress' sein. Die Pleuclkoptbuchse ait Verlormungen
Uberpriven, irdem man we aus de: Abbiloung ersicntlich vorgeht; das Plevel
kanr dabei an der Antrebswelle befestig bleiben. Max. Pleveverwindorg lan
ener Abstand von 100 mm prifen, wie cuf cer Abbildung gezeigt), 0,02
{Standard]. Mox, zulgssige Verscaleissgrenze: 0,05 mir.

Biela.

El manguile del pie de bele fiene que estar en buenas condiciones v firrerrerte
co*ocogo en su asignie. Compraebe In entidad de las medificaciores o que se
ercuentra somefico el drgano tubaiando da la maners Tustada en o figurs; ic
biela puece cuccar erscmolaca en el gje mote. Deformacian méax. bela o
comprabar, como indica o bgura, ¢ la disiarcic de 100 mr) - 0,02 mm
lestandar). Lmite max. de desgaste: 0,05 mm.

I
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Sostituzione bussola piede di biella.

La sostituzione dello bussola deve essere fatta utllizzande un punzene appro-
pricto ed una pressa.

L'interferenza di montaggio tra bussole e relativa sede sulia biella deve essere
di: G,034+0,065 mm,

Songc previste per queste sosfituzioni busscle maggiorate.

Diametro interno bussola di produzions: 19,770+ 19,830 mm.

Diemetro interno bussola moggiorata: 19,935+ 19,965 mm.

Praticare sulla nuova boccola 1 fori di lubrificazione in corrispondenza di quelli
gid esistent sul piede di biello; alesare quindi la boccola portande il diametro

interno a 20,010+20,021 mm.

Replacing the small end bush.

The bush should be replaced using a correct size punch and drif.

The clearance between the bush and its seat Ts: 0.00133+0.00255 in.
Spare bushes are available in increased sizes. #9149 = 9s065

internal diameter of warks bushes: 0.778+0.780 in.

Internal diameter of spare bushes: 0.784+0.786 in.

Make lubrication holes on the new bush; thes holes should correspond with those
on the small end; ream the bush to an internal diameter of 0.787 + 0,788 in.

Remplacement de la doville du pied de bielle.

La douille deit &tre remplacée en utilisant un poincen opgroprié et une presse.
La tolérance de mantage entre la doville et le logement relatif sur la bielle doit
&fre de: 0,034+0,085 mm,

Pour ces remplacements, on ufilise des deuilles majorées.

Diametre interne de lo doville de production: 19,770+19,830 mm.
Diamétre interne de la douille majorée: 19,235+ 19,945 mm.

Fercer les traus de lubrification sur lo nouvelle douille, en face de ceux du pled
de bielle; ensvite aléser la douile pour que son diamétre inteme soit de

20,010+2C,021 mm.

Austausch der Pleuvelkopfbuchse.

Der Austausch der Buchse erfolgt mit Hilfe eines Durchschlagwerkzeugs und ei-
ner Presse.

Die Maontageahweichung zwischen Buchse und Sitz am Plavel muss zwischen
0,034:0,065 mm liegen.

Fir diesen Austausch sind etwas gréssere Buchsen vorgesehen.
Innendurchmesser der Standardbuchse: 19,770+ 19,830 mm.
[nnendurchmesser der grésseren Buchse: 19,935+ 19,965 mm.

Auf der neuen Buchse die Schmierdlbohrungen ausfohren, die mit den Bohrun-
gen am Plevelkopf dbereinstimmen missen; die Buchse bis auf einen [nnendurch-

masser von 20,010+20,021 mm ausbohren.

Sustitucién casquilio pié de biela,

la susilucion del casoullo debe sfecuarse vilizando n punzon aoropiocs v
UNel pIensa,

Lo intererencic de montaje enire mangu'to y slore ativo asien'o n la biela -iers
que ser de: 0,034 + 0,065 mm. Haon side previslos para estes substitucioras,
mangu’tos cumentados.

Didimato irferna menguite de reduccidn 19,770 + 19,830 mm.

Didimetro irferior monguilo cumenade: 19,635 + 19,945 mm,

Efectuar en 2l cosqdiﬂ]o sustituida les orficios de ubrizacia er corespondencio
con los ya exisienles en el pié de bio a; al'sar &l casyLil o hesta que s. diareio

‘nterior sea del 20,010+203.02° mm.

AR ————-———
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Contralbero d’equilibrio,

Rilevare, con V'ausilic di un comparatere, 'allineamento dei pemi pesizionan-
do il contralbero tra due contropunte (massimo errore ammeasso 0,02 mm).
Ritevare i dicmetri A e B.

Limite di usura GA=16,970 mm

Limite di usura @B=16,960 mm.

Balance countershaft.

<

Use a comparator to check the alignment of the pins by positioning the counter-
shaft between two points (max error: 0.0008 n.]. ¢, 0

Wear limit HA=0.648 in. ,ff?-

Wear limit YB=0.647 in. | 51? ==

/’ =
ﬂ@(
|
Q

>
o

Arbre secondaire d’équilibrage.

En utilisant un comparateur, contréler 'glignement des axes en positionnant i J
I"arbre secondaire entre deux contre-pointes. [erreur maximum admise: 0,02 mm). e
Mesurer les diametres A et 8.

Limite d'usure @ A=16,970 mm

Limite o'usure @B 16,960 mm.

Ausgleich-Vorgelegewelle.

Mit Hilfe einer Messuhr die Austluchtung der Bolzen bestimmen, indem man die
Vorgelegewelle zwischen zwei Reitstockspitzen positioniert {max. zuléssige Ab-
weichung: 0,02 mm).

Die Durchmesser A und B erfassen:

Verschleissgrenze DA=16,970 mm

Verschleissgrenze hB=16,950 mm.

Eje secundario de equilibrio,

Regisire, con la ayuda de un compareder, |D clineaciar de los perios
posicicrando 2! confragje enlre dos conlrepuntas {méaximo error admitide G,02
mm}.

Registre los didmetras Ay B,

limite: de cesgaste DA = 16,970 mim

limite de cesgoste €9B = 16,960 mm.

il
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Albero motore.

I'perni ci bance e di biella non deveno presentare solchi o rigature; le fletraty-
re, le sedi delle chiavette e le scanalature davone essere in buone candizioni.
Rilevare, con l'ausilio di un micrometra, 'avalizzazione (massima ammessa 0,01
mm) & la conicitd (massime ammessa 0,01 mm) del perno di biella eseguendo
la misurazione in diverse direzioni.

Rilevare, con Mausilio del comparatore, I"allineamento dei permi di banco posi-
ricnando |'albera fra due contropunte {massimo errore ammesso 0,02 mm),

Crankshaft,

Canrod journals and main journals must be free from indentations er scoring;
threading, key housing and grooves must be in good conditions.

With the aid of o micrometer measure the ovalization {max. admitted 0.0004 0, ¢ 1
in.) and taper {max. cdmitted 0.0004 in.) of the conrad journals measuring these
values in varicus directions. % 2

With the aid of a comparater measure the alignment of the conrod jeurnals plac-

ing the cranksheft betwaen two centers (max. admitted error 0.0008 in.).

Vilebrequin,

Les pivots de bane et de bielle ne doivert avoir des rainures ni des rayures;
les filatages, les sieges des clovettes et les rainures dolvent &tre en parfaites
conditions.

Mesurer I'ovalisation {max 0,01 mm) ef la conicité {maxi 0,01 mm) des pivors
de bielle par un microrétre en lo placant en plusieurs directions.

Mesurer I'alignement des pivots de banc avec le comparateur en placant l'arbre
entre deux contre-pointas [erreur maxi 0.0Z mm).

Antriebswelle.

Die Kurbelzopfen und die Bankzapfen dirfen keine Rilien oder Riefen haben:
die Gewinden, die Keilsitze und die Nuten missen einwandfrei sein.

Mit der Hilte eines Mikrometers die Unrundheit (maximum zugelassen 0,01 mm)
und die Konizitét (maximum zugelassen 0,071 mm) der Kurbelzapfen in verschie-
dene Richtunge messen.

Mit der Hilfe des Komparators die Fluchtung der Bankzapfen messen, durch die
Welle zwischen zwei Reitstockspitzen zu positionieren {maximum zugelassene
Abweichung 0,02 mm).

Cigienal.

to pemos de barco o as cuelos de bela re deben praseatar surcos o ravados,
los filetoaaas, los alojemientos de as croveras v los anuas deben esa- ar
buengs condiciones. Medir cen o ayuso ce ur miciémero la ovalizacér
[méxma acmivda G0 mm.} v la conicdac Iméxma odmitida 0,01 me ) de
los cuelios de la biea; med'r en diferentes dirscc ones. Madic con |z oveda de
or corpaador la slineacion de los perros de bance, colocarde e eje eric
dos corfrapun-as (méxima arror adim tido 0,02 mm!.

g iaraniiRiiami
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Rimuavers i tappi a vite ed effettuare una accurcta pulizia delle canalizzazion
di lubrificazione.
Mettere alcune goccs di Loctite 242 sulla filetiatura dei tappi & rimentarli. |

Remove the grub screws and thorcughly clecn the cilways.
Fut a few drops of Loctite 242 on the grub screw threod ond reploce.

Retirer les bouchon fileté et nettoyer soigneusement les tuyaux de lubrification.
Mettre quelques gouttes de Loctite 242 sur le filetoge des bouchans et les remet-
tre en place.

Die Schravbstopfen abnebmen und die Schmierkandle sargfaltig reinigen.
Einige Tropten Loctite 242 cuf das Gewinde der Stopfen geben und diese wie-
der einsetzen.

Remueva los upenes 1escados v etectie una minuciosa limpissa de los conales
de lubricocion. Ponga clgunas gofas de Loctite 242 en o filetes de las rascas
e los topones v vue va ¢ montarlos.

Rettifica del perno di biella.

Qualora si riscantrassere danneggiomenti od usura del perno di biella & neces-
sario procedere allo reftifica presso un’officing specializzata.

I digmetro del perne di biella pud essere minorata di 0,25 o 0,50 mm rispetto
al diametro nominale di 40,005+40,021 mm. E fondamentale che, dopo la
reftifica, il raccorde tra perno e spallamente abbia un raggio di curvatura mas-
simo di 1,5 mm. La rettifica deve essere seguita da frattomento termico (sclfo-

nitrurazione a 550+ 580°C).
Grinding the big end journal,

f the big end journal has been damaged or is badly warn it should be regrand
by a specialist workshop.

The diemeter of o worn big end journal can vary by a maximum of _
0.0098 :0.0194 in. from the nominal diameter of 1.574+1.575 in. !t is most l
important that after grinding the union between kig end journal and shoulder L

should not have a curve radius greater than 0.059 in. Grinding should be fol-

lowed by heat treatment (sulghur-nitriding at 550 + 580°C. 1022: 1076 F)

Rectification du tournillon de bielle.

Si le tourillon de bielle est endommagé ou usé, il faut le faire rectifier par un
rectifie spécialisé,

le diometre du tourillen de bielle peut &tre diminué de G,25 ou 0,50 mm par
rappert & la valeur nominale de 40,005+ 40,021 mm. Aprés la reclification,
Il est fondamental que le raccerd entre le tourillon et |entretaise ait un rayon
de courbure maximum de 1,5 mm. Lo rectification doit &tre suivie d’une traite-
ment thermique {soufre-nitruration & 550+ 580°C).

Schleifen des Plevelzapfens.

Bei Beschadigung oder Verschleiss des Pleuslzaptens muss dieser in einer Fach-
werkstatte nachgeschliffen werden.

Der Durchmesser des Pleuelzapfens kann in Bezug ouf den Nenndurchmesser
40,005+40,021 mm um 0,25 oder 0,50 mm reduziert werden. Nach dem
Schleifen darf das Ubergangsstick zwischen Zapfen und Bund einen max. Krom-
mungsradius von 1,5 mm aufweisen. Dem Schlefen muss eine Warmebehand-

lung felgen (Sulfonitrierung bei 550+ 580°C).
Rectificacion del cuello de lo biela,

Siose verificaser dafios o desgaste en el cuelle de lo biela es necesario
rectiicarla en ar teller espacial zado. El didmetro del cucllo de la biela puece
ser minorado de 0,25 o 0,50 mm_ respecto al digmetro aominal
40,005:40,021 mm. Cuandao se rectifica o cuslle ae Ta biela, atenerse a la
seleccion de origan. Es fundamental que, dopués de a recifcacian, la urisn
entre el coells v ?0 esplalda tenga un anguo de curvature maxime de 1,5 mm.
la rectiicacion debe efecluarse mediante trotemiento temico de salfuaituracian,

OO
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‘ Semicuscinetti di biella.

L buona narma sastituire | semicuscinetti ad ogni revisione del metore,
Vengono forniti o ricamsio pronti per i montagg'o & non devono quindi essere
‘ ritaccati con raschieti o tala smeriglic.
: In caso sia stato rettificate il cerro di biclia, utlizzare i semicuscinett fornitl a
ricambic cor spessore Maggiorao.

,_ﬁf g A Big end half-bearings.
7j‘_‘ It ‘s @ goad praclice 1o replace the half-bearings at every erg'ne overhaul.
J Spare half-bearirgs are supplied ready for assemaly and de not require any
L adcitona- filing or grinding.

I the b'g end has been regrourd hen fit cversize half-gecrings.

Demi-coussinets de bielle.

Il est conseillé de remplacer les demi-coussirets & chague révision du meteur.
Les demi-coussinets sont fournis préts pour le montage et ne doivent gonc pas
&tre retauchés avea des riicaurs ou ac la faile émer.

Sile 1ourllon de biglle a &t rectifié, i faut utiliser des dem’-coussinats d'épais-
seu” mojoree.

Plevel-Lagerschale.

Bei jeder Josrholung des Motors sallen die Pleuel-lagerschaler ausgewech-
selt wergen.

Die Lagerschalen werder beseits als Ersataeile mitgeliefet uns brauchen do-
her nicht mit Birster oder Schletleinen nachbearbeiter weraen,

Falls der *leuelzanten geschliften wurde, verwende man die beiiegenden wo-
gerscralen mit grivsserer Dicke.

Semicojinetes de la biela.

Se aconselc swstiuT los senicninetes cado ver que se revisione e motor. S
surinistan de recambio, lises para el monaje v, por lo tanic, no deben
refocatse con rascaderss o con el esmeril. Zn coso el perro de la biea haya
s'oe sclificaco, ulilizor semi cojinstes sunrisrrades de recambio con un
d'émero interior minorade de espesar aumrenaco.

Tabella di montaggio biella-albere motore.,
Crankshaft big end assembly table.
Tableau de montage bielle-vilebrequin.
Montagetabelle Plevel-Antriebswelle.
Tabla de montaje biela-eje motor

Spessore semicuscinetti @ testa di biella giere radiale
Half-bearing size 2 big en radial pl
Epaisseur demi-coussinets @ tete de bielle jou rudi:r
oA Dicke Lagerschalen & Mevelfuss adiaispiel
Espesor semicojinetes & cabeza de biela Juega radial
i Pf@dfim “nom 50‘ y 20005440021 i
o prodiction - standaon e YT -
der prudueeion (CC75:0.07 Fin |
m oty di - wea it 0.25 3 755+ e R
iU de - Padhyz o (23 370 i 43 857475 f"(; ) '1Ab+u,ué-3
dminu e Reduzeon g 01 in, 11 56315 1.5657 in 1.718+1.719n) 10000620 002 i
rHingre o s T
dirinaé edusicil um
dizminwichz en
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Accoppiomento semicuscinetti-perno di biella.
Mentare i semicuscinetti nella testa di biella & serrare le viti di unione alla cop-

pia di 6+6,5 Kgm (58,8+63,7 Nm).

Eseguire la misurazione del diametro della testa di biella & del pernc di biella.
Verificare con i dati della tobelia i corretti valori di accoppiamenta & procedere
al montaggio della biella sull’alberc motore. Verificare che tra cappelle e biel-
la siono montate le spine elastiche di centraggio. Applicare sul perno e sui se-
micuscinetti grasso al BISCLFURC di MOLUBDENO. Utiizzare viti di fissaggio
nucve & chiudere alla coppia prescritta; verificare il valore del gioco assiale
e radicle della testa di biella.

Motching the half-bearings and the big end.

Fit the half-bearings to the hig end and tighten the connecting bolts to a torque
setting of 6+4,5 Kgm [58.8+63.7 Nm).

Measure the diameter of the big end and the big end journal,

Check limits and play using the table below and then mount the big end on the
crankshaft. Make sure that the centering spring clips are fitted between the cap
and the big end. Grease the big end and the halfbearings with MOLYBDEMUM
BISULPHATE grease. Use new retaining bolts and tighten fo the correct torque
sefting; check the axial and radial play of the big end.

Accouplement demi-coussinets - tourillon de bielle.

Monter les demi-coussinets dans |o téte de bielle et serrer les vis d'union avec
un couple de serrage de 6+6,5 Kgm [58,8+63,7 Nm).

Mesurer le diamétre de la téte de bielle ot celui du tourillon de bielle,

En cansultant le tobleau, contréler les vaieurs de 'accouplement et procéder
au montage de la bielle sur le vilebrequin. Vérifier que les pions élastiques de
centrage soient bien montés entre le chopeau et la bielle. Appliguer des la graisse
au BISULFURE de MOLIBDENE sur le tourilion et sur les demi-coussinets. Utiliser
des vis neuves et fixer avec le couple de serrage prescrit; contrdler la valeur
du jeu axial et radiol de Io téte de bielle.

Paarung Lagerschalen-Pleuelzapfen.

Die Lagerschalen auf dem Pleuelfuss montieren und die entsprechenden Schrau-
ben mit einem Anzugsmoment von 6+6,5 Kgm {58,8: 63,7 Nm) festziehen.
Den Pleuvelfussdurchmesser und den Pleuelzapfendurchmesser bestimmen.,
Anhand der Tabelle die korrskten Paarungswerte Uberprifen und das Plevel auf
der Antriebswelle mentieren. Ubergrifen, ob zwischen Deckel und Plevel die
Zentrieringe eingesefzt sind. Auf den Zapfen und die lagerschaien MOLYBDAN-
BISULFID avftragen. Man verwende neue Befestigungsschrauben und sichere
diese mit dem vorgeschriebenen Anzugsmomem; ousserdem muss das Axial-
und Radialspiel des Pleuelfusses (berprift werden.

Acoplamiento semicojinetes-perno de biela.

Monle los sermicajiretes er la cabeza de sicla v apriete los toriles de unidn ol
parde &+ .5 Kgm (58,8 + 637 Nir).

Mida el diameto de la cabeza cs biglo v cel pernc de ciela. Comaniebe cor
los calos de le obla que los valores de acoplamierto sean cerrecios y monte lo
bicly e o eje notor, Comprugbe gue entre el sombrerete v la biela hayan side
montadas a5 cspiges de centraje. Apligue er el pene v en os aemwcour‘erm
grasa al BISUITURD OF M )LIBDE’\J@ Ulilice 1ormil s de firacér nueves v
apriete al par prescripto; comprucos el valor de juege axial v isdial de la
cobesa de bielo.

Gioco assiale testa di biella: 0,15+0,25 mm.
Big end axicl play: 0.0059+0.0098 in.

Jeu axicl de la t&te de bielle: 0,15+0,25 mm.
Axialspiel Plauelfuss: 0,15+0,25 mm.

Juego axial de la catesa ce la view: 0, 1.5+0,25 nm.

I
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Testa cilindro.

Disincrostare la camera di combustione.

Controllare la supericie spianata della testa cllindro con un regolo di riscontre
e una spessimetre, effettuando la lettura della distorsicne nei punti indicatl in
figura. Se la lettura supera, in un qualsiosi punto, il limite di servizio, rettificare
il piano di appoggio sul cilindro.

Cistorsione testa: limite di servizio 0,05 mm.

Cylinder head.

Remove carbon deposits from the combustion chamber.

Cheacked the machined surfaces of the cylinder hecd using a straight edge and
¢ feeler gauge taking readings of the points shown in the figure. If the reading
ot any pointis greater than the limit prescribed then regrind the contact sudace

with the cylinder,
Cylinder head distortion limit; 0.0019 in.

Culasse.

Disincruster la chambre de combustion.

Contréler la surface plane de la culasse en utilisant une reégle et un épaisseur-
méire el an lisant la distersion dans les points indiqués sur la figure. Si lo valeur
dépasse, dans un point guslconque, la limite de service, il faut rectifier le plan
d'appui sur le cylindre.

Distorsion culasse: limite de service 0,05 mm.

Zylinderkopt.

Die Verbrennungskammer reinigen und Verkrustungen entfernen.

Die plangeschliffens Oberfiéiche des 7ylinderkepfes mit einer Prisfehre und e-
nem Dickenmesser messen; die Verformungen an den aus der Abbildung ersicht-
lichen Messtellen bestimmen. Uberschreitet der Messwert an eirer belisbigen
Messtelle den zuldssigen Wert, so ist die Auflagefléche am Zylinder planzu-
schleifen.

Zylinderkoptverdormung: zuldssiger Grenzwert 0,05 mm.

Culata

Guite las inscusiccionas de o camare de mombustior. Controle o superficie

aplarade de la culata el ¢lindra con una regla de conl-entacién v un

aspesimeto, gecuande b lecure de la deformacian e los puntos ‘ndicodaos on

2 Ciguia. S lalectura sorrepasa, en cualcuier punie, el lime de servicio,
rectitgue el plono ae apoyo er & clindwo,
Deformacior culela: limite de sevico 0,05 mmr.

I
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Sede valvola.

Nen deve essere eccessivamente incassata e non deve presentare tracee di
voiolature o incrinature, Per verificare se la sede & danseggiata procedere nel
mode seguante:
— Ricaprire unifarmemente la sede della valvela con una pasta al minic.
Adattare la velvola nella sede e ruotarla per alcuni girl in mede da ottenere i
una chiara impronta del contatto con la sede. Durante g Jesta operazione, usare
una morsa a mandrino per tenere il gambo della valvola in asse con la sede. |
— Limpronta circelare lasciata sulle supedici di appaggio dello valvela deve
essere continua, senza interruzioni ed inaltre la larghezza dell’impronta circo-
lare (W), che corrispende allo spessore della sede, deve essere contenuta nel
fimiti seguenti: W=1,6=1,8 mm {a nuovo 1,0+1,2 rim}.
Se lo spessare riscontrato non rientra in questi limifi, precedere alla ripresa de\
la sede utilizzando le speciali frese a profilo costante:
N 8000 51672 {valvola scarico)
N 8000 51673 ivalvola aspirazione)
Operare nel modo sequente:
— Inserire 'con una leggera rofazione il peme di guida della fresa e for com-
piere un paio di giri per pulire la sede.
—. Controllare con lo"stesso procedimento di misurazione precedente. Se la
sede & rovinata o bruciata & necessaria una ulteriore fresatura.

Valve seat.

This should not be pocketed or recessed and there shou d be no traces of cracks
or pitting. To check if the seat is damaged proceed as follows:
— Cover the valve seat with a uniform layer of red lead paste.
Fit the valve info its seat and rofate o few times so that is leaves an impression
in the paste. During this operation held the valve stem st-oight with a chuck vice.
« The impression left in the paste on the valve seat should be continuous without
breaks and the width of the impression (W), which correspands to the thickness
of the seat should be within the following limits; W=20.063+0.070 in. {new
engine: 0.039+0.047 in.}. 1 0. 1,7 b o-ud
It the thickness is nat within These limits then recut the seat using a special cons-
tont profile miller:

N 8000 51672 (exhaust valve)

N 8000 51673 (inlet valva)
Proceed as follows:

— Insert the guide pin of the miller and rotate o few times to remove cny dirt
from the seat.

— Using the same procedure as above check the valve seat. If it is damoged
or burn it will require further milling.

Siége soupape.
Le siége ne doit pas &fre excessivement creux et re doit pas présenter de points
de roville ou de tendillements. Pour coniréler le sitge de la soupops, il faut:
— Recouvrir uniformément le sigge de la soupope d’une pate au minium.
Mettre la soupape dans son sigge et la tourner de plusisurs tours de focon &
obtenir une empreinte parfaitement nette. Pendant ce'te apératfion, utiliser un
étau & mandrin pour maintenir la tige de la soupape dans I'axe du sigge.
— L'empreinte circulaire laissée sur les surfaces d'appu: de la soupape doit &tre
continue et sans interruptions; de plus, la largeur de I'empreinte circulaire (W),
gui correspend & |'épaisseur du sigge, doit étre contenue dans les limites sui-
vantes: W=1,6+1,8 mm (& neut 1,0+1,2 mm).
Si I"épaisseur n’est pas contenue dans ces limites, il faul corriger en utilisant des
fraises spéciales & profil constant.

N 8000 51672 (soupape échapaement)

N 8000 51673 (soupape admission)
Effectuar les opégrations survantes:
— Intreduire lo tige de la fraise, en tournant légérement, et faire.deux ou trois
tours pour nettoyer le siege.
— Contrdler, selon le méme procédé de mesure, Sile s ége est abimé ou brilé,
| doit &tre ultérieurement fraisé.

I A
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Ventilsitz.

Dorf nicht zu fief liegen und keine Kratererscneinungen oder Risse aufweisen. Zur Kontralle eventuelle Beschadigungen des Sitzes gehe
man wie foigt vor:
— Mennigpaste gleichméssig auf dem Ventilsitz auftragen. Das Ventil in den Sitz einpassen und einige Male drehen, um die Berih-
rungsfliche gencu abzubilden. Dazu verwende man einen Spannstock, um den Ventilschaft koaxial zum Sitz auszurichten.
— Der kreistormige Abdruck der Auflagefldche des Ventils darf keine Unterbrechungen aufweisen und die Breite des Kreisabdrocks
(W), der der Sitzdicke entspricht muss nnerhalb der falgenden Grenzwerte liegen: W=1,6+1,8 mm {neu 1,0+1,2 mm).
liegt die gemessene Dicke nicht innerhalb dieser Grenzen, so ist der Sitz mit Hilfe eines spezielien hinterdrehten Frésers nachzuarbeiten:
N 8000 51672 (Auslassventi)
N 8000 51673 (Ansougventil)
Dazu gehe man wie folgt vor:
— durch eine leichte Drehung den Fihrungsstift des Fréisers sinsetzen und einige Umdrehungen ausfihren, um den Sitz zu reinigen.
— die Messung wie oben beschrieben vernehmen. Bei beschadigtem oder verbranniem Sitz weiterfrésen.

Asiento de la valvula.

Mo cebe eslar exces vamens encaionade y no debe presertar -astros
ce picaduras o grieras, Parc compronar 5 & asiero osé cofado
rabaje de lo sigu'ente menera:

- Recubro uni‘crnemente ol asiente de la vavela con unn pasa al
Mnin'o.

Apoye la valwls en e asieno v g'ela algunas vuclias a fin de obtener i \/}
une: huelle ¢ are del contacto con el asiento. Durarte esla ooeocidn

mantenga 1a espiga do e vakule en eje cor ol astens,

— Lo huella ocalar que queda en as supe“icies de apoyo de o
valvula tiene que ser confinua, sin inlenupciones v ademds o archar
de o huella creular (W) que corespende al sscesor del asiento, fiene
que encontarse certro de los s'guientes Imites W = 1.4 + 1.8 =
rueva 1,0+ 1,2 mm]. 5 el aspesar corprobode ro se encuentro
dento de eslos limites, trabaje e asiento util'zondo las fresas
especiales:

N° 8000 51672 (valvulz de escape! r
N° 8000 51673 valvwlc de ospres én)
Trabaie ez la nenera stguicrie:
- nfrogiuzca con une [gera roiacion el nermo de guic ce la esa y
négale dar dos vusltes paraimpior el csianto
— Conirole con ' mismo precedimienc ce medide arerior Si o'
asiento estt estropeado o guemade hay gue bacer oiro lresade.

R
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n IMPORTANTE: togliere la quantitd minima possibile di materiale

dalla sede per evitare che il gambo della valvola venga a tro-
varsi troppo vicino al bilanciere a discapito di un corretto angelo di con-
tatto della valvola.

u IMPORTANT: Remove as little material as possible; this is to pre-
vent the valve stem from being toe close to the rocker orm and
thus altering the contact angle of the valve,

u {IMPORTANT: enlever le moins de matiére possible pour éviter

que la tige de lo soupape se trouve trop prés du culbuteur en alté-
rant I'angle de contact de la soupape.

WICHTIG: aus dem Sitz so wenig Material als méglich abtra-

gen, um zu vermeiden, das der Ventilschaft zu nahe am Kip-
phebel liegt, wodurch der korrekte Kontaktwinkel des Ventils beein-
tréchtigt wird.

IMPORTANTE: saque la cantidad minima posible de material del

asiento para evitar que la espiga de la valvula quede demasiado

cerca deli) balancin con el riesgo de que el éngulo de contacto de la A: ASPIRAZIONE
vélvula no sea correcto. INLET

ADMISSION
ANSAUGSEITE
ASPIRACION

S. SCARICO
EXHAUST
ECHAPPEMENT
AUSPUFFSEITE
ESCAPE

i
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r Quota di controllo (Y] della spergenza dello stelo della valvola:

Y=34,40+34,60 mm.

Amount by which valve stem profrudes {Y):
Y=1.35+1.34 in. '

34, dU -2 GO
Cofe de contrale (Y] de la partie en saillie de la tige de la soupape:
Y=34,40+34,60 mm,

Prifwert (Y] des Ventilschaftibarstands:
Y =34 40+34,60 mm.

Cota ce cone ) de ¢ parte saliene de vasglage do la valvler

Y= 34,40 + 34,60 mm

n IMPORTANTE: non usare pasta smeriglio dopo la fresatura finale.

u IMPORTANT: do not use grinding paste after finol milling.
n IMPORTANT: ne pas utiliser de péite émeri aprés le fraisage final.
A: ASPIRAZIONE
INLET WICHTIG: nach dem endgiiltigen Fréisen keine Schmirgelpaste
ADMISSION verwenden.
:?;ﬁgsggE n IMPORTANTE: no use pasta esmeril después del fresado final.
S. SCARICO
EXHAUST
ECHAPPEMENT
AUSPUFFSEITE
ESCAPE

M.
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La sede della valvola non deve essere molto levigata o lucida. Cid forisce unc
superficie morbida per la sistemazione finale della valvela che ha luoge dopo
i primi minuti di funzionamento del motore.

— Verificare, riemplendo le candlizzazioni di aspirazione e scarico di benzi-
na, che non v siano perdite; se cosi fosse, controllare che non vi siano sbava-
ture sulle superfici coinvolte nella tenuta.

The valve seat should net be too smooth or pelished; this will provide a soft
surface for the valve to bed dawn into ofter the first fex minutes of running.
— check that there are ne valve leaks by filling the inlet and exhaust ducts with
petrol; if there are any leaks then check that there are Ao burrs on the contact
surfaces.

le sizge de la soupape doit &tre parfaitement poli ef brillant, de facon & ce i
que la soupape sy introduise tacilement oprés les premigres minutes de fene- I .
ticnnement du moteur.

— Remplir les tuyaux d'admission et d’échappement de |'essence et contrdler

qu'ils ne fuient pas. En cas de fuites, contréler que les joints d'étanchéité ne

présentent pas de bavures.

Der Ventilsitz muss nicht feingeschlieffen oder geglatiet sein. Dadurch wird eine
waiche Oberfldche zur endgiltigen Anordnung des Ventils gewdhrleistet, das
nach einigen Minuten der Motordrehung eingebaut wird,

— Die Ansaugkandle und Auslasskandile mit Benzin fillen und auf Leckagen tber-
prifen; im Falle von Benzindurchtritten sind die Dichtflachen auf das Vorhan-
densein von Graten zu Uberpriifan.

[ asicnto de lo vavile no siene que esar demasaco iaco o pulide. Esto
procura Lna sapoticie suave paa o nsalesdn fina: de la vévala que “one
lugar assoués de algunos mutes de funcionamisrto aal meto-.

— Compruebe, llerande los conales de asciracian v escape de gasoling, sue
o hoya fuges, s asi fuesa, contale cue no hoys rebarzas en las superficies de

estongeided.

3 O
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Installazione sede valvola maggiorata.

Togliere le sedi usurate fesando gi arelli. Prestere lu rassing aflenzione a' “ine
d"nor danneggiare Falloggiarerts salle teste.

Cenfrollare 1l diameto degll alloggiamen sula -esa e scegliers la sede vo vala
magg crata oit adatte considerando che l'inerterenza di montaggio covd
aessere O, 1 1+0, 16 mm. le sedi valvole sono fornite @ -icambio con
magg o-aziene sul diamero esterio i 0,03 mm [iden-ificate do' calome
BIANCC) e di ©.C6 rem (identiicats dal coore RSSO

Scaldare lentamaente ed vniforramante la sea ad una temoeratura di 200°C e
ffreddare le sed” a — 20°C in azolo, pontare le seci nerfetiamente n quad-o
rel proprio alloggiarenio. lasciare 1affreddcre ¢ quingi procedere a'lu fresarurc
dele sadi od ala smeriglialng delle valola,

Fitting oversize valves.

Remove the seats by milling the rings. Take greot care not to damage the seat
locations in the head. Check the diameter of the seat locations in the head and
choose the most suitable oversize valve seat taking into account that clearances
at assembly should be 0,0043 +0.0042 in. Spare valve seats are supplied with
an aversize outer diameter of 0.0011 in. [marked in WHITE] or 0.0023 in.
(marked in REDY. Heat the head gradually and unifarmly to a temperature of
200°C and cool the seats to - 20°C-4 F in nitrogen, .drive the seats evenly
into their locations. Allow to cocl and then mill the seats and grind the valves

Montage du siége de soupape majorée.

Retirer les sidgges de soupape usés en fraisent les bagues. Faire trés attention
de ne pas endommager le lagement sur la culasse. Cantréler le diamatre des
logements sur la culasse et cholsir la soupane majorée la plus approprige en
considérant que la tolérance de montage doit étre de 0,112 G, 16 mm. Les sig-
ges des soupapes sont fournis comme pigces de rechange avec une majoration
de 0,03 mm sur le diamétre extérieur {couleur BLANCHE) et de 0,06 mm (cou-
leur ROUGE). Chauffer lentement et uniformément la culasse & une tlempéra-
ture de 200°C et refroidir le sizge & — 20°C avec de I'azote; enfiler les sisges
de soupapes en veillant & ce qu’ils solent perpendiculaires & leur logement. Laisser
refroidir puis fraiser les siéges el poncer les soupapes.

Einbau des grisseren Ventilsitzes.

Die Ringe frésen und die verschleissbehafteten Sitze entnehmen. Dobei darf die
Aufnahme am Zylinderkopf nicht beschadigt werden. Den Durchmesser der Auk-
nchmen am Zylinderkopf kontrollieren und den grésseren Ventilsitz weihlen, wobei
zu beachten ist, dass dos Montage Ubsrmass 0,110,186 mm betragen muss.
Die Ventilsitze werden als Ersatzteile mit elnem um 0,03 mm [Identifikation durch
die WEISSE farbe) und 0,06 mm {Identifikation durch die ROTE Farbe) erhéh-
fen Aussendurchmesser geliefert. Den Zylinderkoof langsam und gleichméssig
mit einer Temperatur von 200°C varwérmen und die Sitze in Stickstoff auf —
20°C kihlen; die Ventilsitze korrekt ausrichten und in das Gehéuse einsetzan.
Die Sitze abkihlen lassen und dann frésen und schiiessiicht die Ventile ab-
schleifen.

Instalacién del asiento de valvula aumentado.

Saque los asien-os gastados fresando los enilos. Tenga muche cuicade ¢ fin ce
no esltopecr el alejorieno er o cabeza. Controle of diamelo ce los
aojomicntes ar la cabeza v slijo e asierta de lo valvalo comenteds mas
edecuado cersiooranas que lo inferferancia de mona'e tendra que ser 011 =
Q.14 mm. los osiertos de los valvulas se saministian come recamrbio cor un
aumento en o didmel-o exerior ae .03 mm lidentificadas con sf color
BLANCO) v de 0,04 mm ligentificades con e color ROJOH

Calente wnta y urilormemente la caonza o Lna lemperaura de P00°C v enfrie
los asienros ¢ 20°C en nitdgens; colocue ©s asentos parfeclamente
asenfodos en su o ojamiente. Deje erhricr y vego lrese los asiontos v lije 1os

vailvulos.
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Guidavalvola. . e

Pracedere ad un accurate contrelle visive del guidovalvola.

Per determinare 'usura dell’accoppiamento tra guida e valvela & necessario
misurare il gioco utilizzando un comparatore a quadrante pasizionato in modo
da determinare il valore del gioco nelle direzioni """ & "y'’, perpendicolari
l"'una allaltra.

Valvola di aspiraziene: gicco normale: 0,020+0,051 mm.

Limite di servizio: 0,090 mm.

Valvola di searico: gioco narmale: 0,040+0,071 mm.

Limite di servizio = 0,100 mm.

Valve guides.

Carry out a careful visual check of the valve guides.

The valve quides should be checked for wear by measuring the clearance be-
tween the valve stam and valve guide; use a dial gauge and measure the clear-
ances on the “x" and "y"" axes.

Inlet valve: nominal clearance 0.00078+0.0020in.  ©,07 - 0,07
Wear limit: 0.0035 in. 2, 0%

Exhaust valve: nominal clearance: 0.0015+0.0027 in. 0, o~ C?.av‘,.l

Wear limit 0.0039 in. 0,4

Guide de soupape.

Examiner soigneusement e guide de soupape a 'oell nu.

Pour évaluer I'usure de I'accouplement enfre le guide de soupape et lo sou-
pape, il faut mesurer le jeu en utilisant un comparateur & cadran et en le pesi-
tionnant de facon & mesurer le jev dans les directions et ''y"', qui sont
perpendiculaires entre elles.

Soupape d'admission: jeu normal: 0,020+0,051 mm

Llimite de service: 0,020 mm.

Soupape d'échappement: jeu normal: C,040+0,071 mm.

Limite de service: 0,100 mm.

XA

Ventilfiihrung.

Eine aufmerksame Sichtprifung der Ventiltihrung vornehmen.

Zur Bestimmung des Verschleisses zwischen Fohrung und Ventil wird das Spiel
mit Hilfe ainer Messuhr gemessen; die Messuhr wird so positioniert, doss das
Spielin den zueinander senkrechten Richtungen *'x'* und "y’ bestimmt werden
kann. -

Ansaugventil: Standardspiel: 0,020+0,051 mm

Zulassiger Grenzwert: 0,090 mm.

Ablassventil: Standardspiel: 0,040 : 0,071 mm.

Zulassiger Grenzwert: 0,100 mm.

Guia de valvula

Proceda a un esmerade control visual de la guia de valla.
Para determingr ol desgaste del aceolamiento ene gula y vahula es necesario
medir ¢l juege ullizando v comrparadar de cuadranie mmcmnodc de manea
iw cue derermire el vaor cel juege en las direcciones %' e Yy pleped cucres
ue especio o la ofra.
m\vwlo cle aspiracién: jLego norm el 0,020+0,051 mm.

trrile de servicio: 0,090 mm.
Valvla de eseape: juego norral: 00400071 mm.
Jdrrile de servicio: O, 100 mm,

(il
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Valvola.

Controllare che lo stelo e la superficie di contatto con la sede valvoia siano
in buone condizioni. Non devono apparire vaiolature, incrinature, deformazio-
ni o tracce di usura, Eseguire poi le seguenti verifiche:

— Verificare la deviazione dello stelo valvole appoggiandala su di un riscon-
tro o "V e misurando lentite delle deformazions con un comparalores.
Limite di servizic: 0,05 mm.

Valve.

Check that the valve stem ond contact surfaces are in good candition,
There should be no pitting, cracks, distortions or signs of waar. Carry out the
following chacks:

— Check the valve stem for distartion by resting it on ¢ Vee block and measur-
ing the distorfion with @ comparator.

Wear limit: 0.0019 in.

Soupape.

Contréler que la tige et la surface de contact avec le sigge de soupape solent en bon état. Elles ne doivent pas présenter de points
de roville, de détormaticns ou de traces d'usure. Ensuite, effectuer les contréles suivants:

— Contréler la fige de la soupape en la posant surun support en V'’ et en mesurant la valeur de la déformation avec un comparateur.
Limite de service: 0,05 mm, '

Ventil.

Den einwandfreien Zustand des Ventilschatts und der Berihrungsfléche mit dem Ventilsitz Gberprifen. Kratererschainungen, Riefen, Ris-
se, Yerformungen oder Verschleisserscheinungen dirfen nicht auftrsten. Nun fohre man folgende Kontrollen durch:

— den Ventilschatt auf einem “‘V"'-Bezug auflegen und mit Hilfe einer Messuhr auf Verformungen iberprifen.
Zuldssiger Grenzwert: 0,05 mm.

Vélvula
Contioe gue el véstago v la supadicie ve conacto cor ol asiento de o valulc estén an bueras conaiciones. ™o tencr que nofarsa
poiosidades, rajaduras, detomacionss o ndicios de cesgaste. Fjecule luega estas comprobaciones:

— Comprusbe ‘= desviacién del vastago de la véilvula apoyandola scbre un sopore en V' y midiendo lo enfidac de la deformacion
cen Ln comparcde. limie de sorvicio: 0,05 mrr.

— Verilicare la concentricita della testa sistemondeo un comparatore ad ange-
lo refto con la testa e ruotando la valvola su di un riscontro o V',

Limite di servizio: 0,03 mm.

- Check the concetricity of the valve head by resting an angle comparator
against the head and then retate the valve in a Vee block.

Wear limit: 0.0011 in.

— Contréler la concentricité de la t&ke de soupape en plagant un comparateur
perpendiculairement & celle-ci et en tournant la soupape sur un supporten V',
limite de service: 0,03 rr

— die Konzentrizitét des Zylinderkopfes iberpriffen, indem man eine Messuhr
rechtwinklig auf dem Zylinderkopf positioniert und das Venlil auf dem V' '-Bezug
dreht.

Zulassiger Grenzwert: 0,03 mm.

L Compruebe la conceniicicad dz o culaia colocanda ur compaedo er éngulo
reclo cor lo culata y girande o valvu o sobez ur soporte en V.
Limite de servic'o: 0,03 mrr.

="
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— Misurare o spesscre 'S"" della testa delia valvola: limite di servizio: 0,5 mm.
— Misurcre con un micromatro il diametro dello stela in diversi punti.
Diametro asterno stelo valvola nuova:
ASPIRAZIOME: 5 %65+5,980 mm.

SCARICC: 5,945 5,960 mm.

— Meaure the thicknass *'S™ of the valve head: Wear limit: 0.01%6 in. 0,5
— Use a micrometer gauge to measure the valve stem in various places:
External diameter of new valve stem:

INLET: 0.2348 - 0.2354 in.
EXHALUST: 0.2340: 0.2346 in.

— Mesurer"dpaisseur 'S de la téte de la scupape: limite de service: 0,5 mm.
— Mesurer le diamétre de la fige.en plusieurs points en utflisant un microméire.
Ciamatre extérieur de la fige de la soupepe neuve:

ADMISSION: 5,965+ 5,280 mm.
ECHAPPEMENT: 5,245+ 5,960,

— Dia Dicke 'S des Ventiltellers messen: Zuldssiger Grenzwert: 0,5 mm,
— Mit einem Mikrometer den Durchmesser des Ventilschafts an verschisdenen
Stellen messen.

Aussendurchmesser des Schafts des neuven Ventils:

AMRSAUGSEITE: 5,265+ 5,280 mm

AUSTRITTSEITE: 5,945+ 5,260 mm.

— Midg el espese’ 'St de la cabaze de la va vula: 'mite ce servicio: ©.05 mm.
Mida con un micrdmeno el digmeto del vastcge en dist alos pJnlos.
Didmero exierior vasiogo valvea nueva:
ASZIRACION: 5. 965 + 5,980 mm
ESTAPE: 5,945 + 5,920 mm

W
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Sostituzione del guidavalvola,
Se recessile sostitvire 1| guidavalvola procaders ne modo segLente:
~ R'sceldare lenamente ed uniformemente a testa v un tamo fine alla
temperatics oi 200°C; slilaie il guicavalvala utilizzando un larpore
aparoprato & lasciare maffredaare: cortollare le condizioni della sede.
— Considarende che lirterterenza di monaggio covid assere 0,020+0,051
mm scegliera il guidava vola pit adatle; vengono “ormit a reambio con une
maggicrazione Eel diametio esterro (@ 2 ) dic 0,025/0,050/0.075/
0,700/0,150/0,200 o lconracdistint:, rell'arcing, de 1 o 6 rigature
ricertate sulle sommita de guidavalvola):
— rsealdare ruovemene la tesia alla temperarure J 200°C e raflieddae o
-20°C in wzofe | guidavalola sul quale dovra essere montate vn ruove anel o
di fermo;

;' — wilizzance ua apposite tampone insiallere il guidovalvela dopo avere
J lubif cata o sede;

— essguire 'alesatura del foro intero [A) cor un alesarore da 4,315 wm e

ubrificare:
— installare i vialtelli nfariori delle malle delle valvole e montare, previa
Lirificaziors, i ruovi anel i d renula ulilizzande 'atrorzo N© 800051667,

Zona rigature distintive . N
Area For distinguishing scorings (,}“Ul'lqe

Replucin?j the valve guide.
f

e valve guide s follows:

Tone e Grverchesdonpeifon — Heat e cyinder bead gradualy end uriformly ir an oven o o lemparaure

Zana para rayados distinfives of 200°C; drive the valva aut with a dri'l ard alow 1o cool; check the cordition
of the valve sects,

é ! — Choase a suilabe vove gude aking into account thet ¢ earances at

essembly cre 0.00171+0.0020 in.: spares are susplise with ar aversized

external dicmeter (& 0.47 n.) o Q.00098/0.0019/0.0029/0 0039/
0.0059/0.0678 . ithese volvas guides are morked with 1 10 & grooves
respactively; lhese disinguishing rarks a= ar ke head.

— 1eneat fre cyinder nead o o tempeatuie of 200°C ard then cool the valve
guide on fo wh'en the new stop “ng 's o be fillee sing nittegen af - 20°C |-
4°F);

— ubdicate the valve gude locaton ond then insert the vave guice using a

& ‘ | su'tab e drit;
- S — r=am tre inferna hole [A) with ¢ 0.23 in. sarer ana ubricae:

fit e lower vave spring colless, lubricatz ond fit he new soa riags Lsirg

special ool N° 8000516467,

45mm

T ———————i———e————————n
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Remplacement du guide de soupape.

Pour remplacer éventuellement le guide de soupase, i faut eftecrue- les
opératiors suivarkes:

— ChaJfer lentemert et unilormément a culesse dans an lour juse'd o
errpérature de 200°C; refirer 2 guice do soupape el leisse refroicin; cortrdler
s cond'fions du sidgge

— tn consicérant que la lolérance de mantage deit &re de 0,020+0,051
mm., cho'sir le guide de soupape le plus apsoropre, les guides sont fournis avec
une majoranfion cu ciamére externs ({0 12 mm| de: G O25/0,000/0075/
0. 100/0,150/0,200 mm [ces maiorchions son signcléss par ces rayares (oo
L& &) assonmet du guide de souoope);

— chauter & nouvead la culesse & o température de 200°C el refreidir & guide
& -20°C avec l'ozolke, | loudra marter are aouvelle pogue ce serage sur ce
guide;

— e vilisant u1 fampon approoie, nontsr le guide de o soupape apes avol
lub-ité lo siege; L —
— tarauder le trou intéricur [A) e uilsant un karaud ce 6,015 mm el luorTier,

— monzr los plagues inlérisures des ressorts des soupooes puis les ncuavellas Zona vigature distintive
bagues détancaéird apés les avor Iubriligs; sour cote opérarion, Llilser "outil Area for ditinguishing oo
N= 8000516467, : Zone der Unterscheidungsriefen
Zona para rayades distintives

Auswechseln der Ventilfihrung. i
Zor Austcusch der Vertilfibrung gena men wie lolyt vor:

den Zylndekept langsam und gleicktaim g aul sire lerrperatyr von 200°C ‘
ethiwzen; diz Ventlfib:ung mit Hille enes speziellen Doms entrehirmen und £
abkinlen lossen; acn Zustane des Silees lberprofen. = ‘
— da cas Montage-Ubermass 0,070+0,051 mm be'rdg, whale man die it
geeignelste Vertilliinrung: ass Ersalzisile werden Flemente mif einem
Aussencurchmesser i@ |2 mml mi* ‘olgender Aulmassen gelieters: , ‘
0.025/0.05C7 0075/0,100/0,150/0,200 mm (der Benenfolge nech : ‘
surch 1 kis 6 Rillen oul dem Koprende der Veatifiihiung gekennzeichnet); {
— den Zylndekeaf e bis auf 200°C erhitzan und dann die Verrilithiung, J

aul der ein reger batering monticrt wird, auf - 20°C in Stickstoft kihlen;
— mit Hilfe eines soeziellen Derns die Vertilfibrurg e'nsetzen, nachdem der Sitz
geschmicrt wurde;
— die intorre Bohrurg A nit enar Birrerspze 6,075 mim cushoheen und
sCnmeEren;

Die urleran tedereller ces Ventls einsetzer, d'e neuen [eringe schirieren

und dann it dem Werzeug N° 800051667 eirsatzon.

Substitucion de las guias de vélvula.

Si fuera necosario substiui a guic de valvla, tabaje de lo siguenle monera:
— calenle lena Y unitormamente la cabesa en un Pomo baste ara temeeictuia
de 200°C: extraiga o guia do vavula uilzardo on erpuje adecuade v deje
arfricn: corloe los conaicores del asierfo.

— Considerando que lo inlerlsrencic de rortaje terdrd gue ser 0,029 +
0,051 i, elijo la gu'a de valvle més adecuoda; se entregan como recambio
con ur cumernto cal dametro axtarior 1@ 12 mm) de: 0,025/0,050/
0.075/0,100/0.150/0.200 mm [ma-cadas, 21 su aiden, ge | a & ranuras
qLe se encucrian en las oarle suserior de o guia do vélvula),

— caliente ruevarcrte o cobeza a la lemperatura da 200°C v enfrie o - 20°C
en ritbgenc i guic de valule or la aue fend 'S gue ser mentaco un auovo
anilic de ope;

— ulizande un empaje espacial, nslale la guic de vahala después de luoricar
a aserio;

clise el arlico interiar (Al con una alisadera de &.015 mr y Librioue;

— instale o3 dscos infedicres de ios resortes de lo waha'as v mentar, preva
lubricacion, las rucvas onilles de esunguedod utirzando lo herrarrena N*

800051667,

0O
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— 1 = ey Molla valvola.
=S ="
Uindebolimento delle molle proveca una diminuzione della potenza erogata
R iR ”“'"“'|[J3if"v].l?Jw'\'-"n\“wj"\””l' iy dal motore ed & spesso responsabile del rumare e delle vibrazioni provenienti
= dal meccanisme delle valvele. Controllare la lero lunghezza libera L7, Se il
- — [ limite di servizio indicato & superato sestituire le molle.

N Molla intarna: L=45,4 mre. Limite di servizio: 43 mm.
Molla esterna: 1=53,4 mm. Uimite di servizio: 51,5 mm.

Sostituire tutte le molle delle valvole anche se una sola é olire
il limite di servizia.

.. L Valve spring.

Weaokening of the valve springs causes a loss of engine power and is often the
cause of excessive noise and vibration from valve gear. Check the free langth
(L7} If this does not correspond to the prescribed limits then substitute the
springs,

internal spring: L= 1.79 'n. Wear limit: 1.69 in.

External spring: L=2.1G in. Wear limit: 2.07 in.

If it is necessary to change one of the springs then all the other
springs should also be chonged.

Ressort soupape.

L' affaiblissement des ressorts provegue une diminution de o puissance trans-
mise: par le moleur et 5'accompagne souvent de bruits ef de vibrations prove-
nant du mécanisme des soupages. Confréler leur longueur ““L'". Les ressorts
dofvent 8tre remplacés si leur longueur dépasse la limite de service.

Ressart intérigur: L=45,4 mm. Limite de service: 43 mm.

Ressort extérieur: L=53,4 mm. Limite de service: 51,5 mm.

Remplacer tous les ressorts des soupapes, méme si un seul
dépasse la limite de service.

Ventilfeder.

Die Schwachung der Feder oewirkt eine Reduzierung der Motorlsistung und hat
im Grossteil der Falle ein Gerdusch bzw. Schwingungen am Mechanismus der
Ventile zur Folge. Die frefe Federldnge L™ Gberprifen; liegt der gemessene Wert
Uber dem zuldssigen Grenzwert, so sind die Fedem zu wechseln.

Interne Feder: L=45,4 mm. zulassiger Grenzwert: 43 mm.

Externe Feder: L=53,4 mm. zuldssiger Grenzwert: 51,5 mm.

Uberschreitet auch nur eine Ventilfeder den zuldssigen Gren-
zwert, so sind sémtiliche Federn zu ersetzen.

Resorte de vahula

El of o’amienio de los -esores provoca uno disminucién de o poterc’s
sumir'strada por el moter v a menude s la causo as rUdos v vibraciones
orovenientes del mecarismo de lus valvulas, Conncle su lorg ud lioe 'L, S el
im'te: de servicio indicace ha sido sebrepasaco, substituya los -esoes.

Resorte interar: =45 4 mm ivile de servicio: 43 mm

Resorte axterior: L= 53,4 mm - Uimile de se~vicor 515 mm

Substituya todos los resortes de las vélvulas aun si sélo uno se
encuentra mds alla de limite de servicio.

e
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Centrollare "ertogonalita delle molle valvele.
Uerrore non deve superare 1,5 mm per parte.

Check the squareness of the valve springs.
The spring should not deviate by more than 0.059 in. either side.

Contraler que les ressorts des soupcpes soient bien perpendiculaires.
U'erreur ne deit pas dépasser 1,5 mm de chaque cété.

Die senkrechta Ausrichtung der Ventilfedern dberpriten.
Die mox. zuldissige Abweichung betrdgt 1,5 mm pro Seite.

Controle lo orogonalidas de las resartes de las valvalas,
Fl enier ne debe sovrepasas |5 mm per parte:.

Bilanciere e perno bilanciere.

I! bilanciere delle valvole deve essere controllato per 1'usura ¢ cul sono sotto-
posti il diametro del foro e la supericie di contatto con l'albero o camme. Per
il cantrolle del diametro interno usare un comparatore a quadrente.
Diametro fare bilanciere nuove: 12,00+12,018 mm.

Rocker arm and rocker arm pin.

The rocker arm pin hole and contact surfaces with the camshaft should be
checked for wear. Use o dial gauge to check the internal diometers.
Rocker arm hole diameter {new): 0.472+0.473 in.

Culbuteur et axe dv culbuteur.

Le culbuteur des soupapes doit &tre contrd'é du fait gue le diométre du trou et
lo surface de contact avec I'arbre & cames sant soumis & ['usure, Pour le con-
tréle du diametre interne, il faut utiliser un comparateur a cadran,

Digmétre interne d'un culbuteyr neuf: 12,00+12,018 mm.

Kipphebel und Kipphebelbolzen.

Der Ventil-Kipphebel ist auf den Verschleiss des Bohrungsdurchmessers und der
Berbhrungsflache mit der Mockenwelle zu Uherprifen. Zur Kontralle des Innen-
durchmessers varwende man eine Messuhr. .
Bohrungsdurchmesser des neuen Kipphebels: 12,00+12,018 mm.

Balancin y perno el balancin

El baloncin de os vé valas fiens cue sar confro ado po- el desgaste a gue oskén
somelicos el digmeto del oifico v o superlice de contocio cor &l eje de svas.
Para corlolar e d'amel |~, irterion wilice un comporacor e cuad-ante. Diametra
orific’o balarcin neavo: 12,00+ 12,018 rmm.

I
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Cantrellare o state supericiale del perno bilanciere che non deve presentare
vaialature o selchi. Verificare 'entita della distorsione che non deve superare
il limite di usura di 0,05 mm.,

Controllare 1| diometro esterno. Diametra perno nuove: 11,985+ 11,920 mm.
Gicco di accoppiamento: 0,010+0,033 mm,

Limite massimo: 0,04 mm.

Check the condition of the racker arm pin, it should not be scored or pitted,
Check that it is not distorted by maore than the wear limit of 0.0019 in.
Check the outside diameter. Pin diameter (new): 0.471 +0.472 in.
Clearance: ¢.0003%+0.0012 in.

Wear limit: 0.0015 in.

Cantréler la superticie de l'axe du culbuteur qui ne doit pes présenter de points
de rouilles ou'de roinurss, et vérifier qu'il ne soit pas déformé: limite maximum
d'usure=0,05 mm.

Contréler le diamétre extéricur. Diamétre extérisur d'un axe neuf:
11,985+11,990 mm.

leu d'accouplement: 0,010+0,033 mm.

Limite maximum: C,04 mm.

Die Oberfléche des Kipphebelbolzens Uberprifen; diese muss frei van Krate-
rerscheinungen und Riefen sein. Die max. zulssige Verformung betragt 0,05 mrm.
Der Aussendurchmesser Oberprifen. Durchmesser des neven Bolzens:
11,%85+11,990 mm.

Faarungsspiel: 0,010+C,033 mm.

Zulassiger Grenzwert: 0,04 mm.

Conole of estaco supericial del pemne el bslancn gue ro “izre que prasenar

deformaciones.

Compruebe la eridad ae lo deformacian que no tene aue superar ol
limtz de desgaste ce C,.05 mm.

Corire e el diametro exterior. Diamelio nueve: 11,985 + 11,990 mmr
Jeege de ocoplamiento: O,C1C = ©,023 mm.

Umite méximo: 0,04 mm

Part. N, 8000 74825 |02-53)
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Albero a camme.

Confrallare cae le supertal di lavere dogli cccentrici siono prive di strature,
solch’ scalini ec ondulozioni. Le camme roppo vsurale sonc spasso o cavsa di
una iregolare messa in fase che rduce le poerza de moore,

Inser’ie %ubelo o camme lio due contropune e con e compararon veiticare lo
deviazione limite d' servizio: 0,1 mm.

— tAisarare con un micrometio 'altezza dells comme "H'.

[laruove = 35,7+35,9 mm.

U'mite massima: 35,5 mm.

Camshatt.
Check het cam su~aces ore scored, steoped, grooved el Dxcessvey worr L -t .-
cams ae oller the couse of bud ergire timing thus =ducng engire power,
Inser the comsncll between llee eleiences ond then chack deviation using two —
cemparators. Vvear limi 0.0039 in.

— Measure te cam heigat ["H') wth o micromater
Hinewl= 1.40=1.41 in.

Wear lireil: 1,39 in.

Arbre & cames.

Confréler que les surfaces de ovail des axcentriques ne préserren pas de
rairares, d'escal’ers et d'onaularions. Las carmes oo uvsées sonl souvanl @
I'erigine d uve mawaise synchronisatior qui diminue lo puissance au moley.
Irfroduire Tarbre @ cames enie iois suoporls el masarer o déviation cvec un
comparaleur. Lim'la de sercie: G, 1 om.

— Mesuier la boueyr des comes "H' er uiilisant ur micromelie.

H carrs resve= 35,7+35,9 mm.

[mite maxmarr: 35,5 mm,

Nockenwelle,

Dic Arbe -sflédcaan der Nocker missen fre” von Riefer, Rillan, Kranlzarm oder

Blasen sein. Nockan mi- zu hoher Varschleiss sind in viglen Falen “ir

unrege mdssige Phaseneirstellunger vercrwortlich, die cie Motorleistung

einschranken. Die MNockenwelle zwischen froin Reitsockspitzen pos'tionieren Lnd

mit Hlfa zweicr Maessuhrer die Abweichung sesfimmen. Grenswerl: 0,1 mein
M- eirenr Mikromofer d'e MNockenndle messen "H"

F neu= 35,7+35.9 mm.

Zuléssiger Crenzwert: 35 5 mm

Eje de levas

Controle que ‘as superlicies de obajo de las sxcéniicas no oresenten est’as,
arafares, escalones v ondulaciones. Los leves derras'ado gostedas a meruda
conslitayen la causa de una inegular puesia an fase que reduce la porercia del
molor. Iriiodusca el eje de evas erfre tre confrapuLnas y con das cempardores
compugbe ‘o disviacién. limite de servicio: G,1 nm.

— Mida con un micrémeta a atua ag las lovas "'

Hrueva= 35 7+35 2 mm.

Jmrite maximo: 35,5 mm,

D0 OO
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— = - Per determinare |'usura tra perni & sede albero procedere cosi:

— Misurare | diametri "' e "D1"" dei perni dell’albere a camme.
D=12,967= 19,980 mm; D1=23,947 + 23,980 (c nuovo).

— Fissare il coperchio alla testa, senza appicore il sigillonte & bloccare le viti
alla coppia di fissaggio prescritta, Misurare con un micrometro a quadrante da
interni il diametro delle sedi. Gioce a ruove: 0,020+0,054 mm.

Se la difizrenza fra queste due misuraziani & superiore a G, 150 mm {limite di
servizic), sostitvire la parte pid usurata,

To check the weaar petween the journals and the sheft seat:

— Measure the diameters ‘D" and "'D1"" of the camshaft icurnals.
D=0.7861+0.7866 in.,, D1=0.9435+0.9440 in. {new).

— Fit the rocker box cover but without using a sealant and tighten the bolls
fo the required torque. Use a dial micromete- to measure the internal diometer
of the seats. Clearance (new): 0.00078+0.0021 in.

In the difference between these two measurements is greater than 0.0059 in.
(wear I'mit} replace the most wermn part.

Four évaluer 'usure entre les axes el e sidge de I'arbre & cames, il faut:

— Maesurer les diamatres D et “"D1"" des axes de l'arpre & cames.
D=19,267+19,980 mm; D1 =23,967+23,280 [neuf).

— Fixer le couvercie & la culasse, sans appliquer de collant et blogquer les vis
au couple de serrage prescrit, Mesurer le diométre des sidges en utilisant un
micrométre. leu & neuf: 0,020+0,054 mm.

Sila différence entre ces deux mesures est supérieure & 0,150 mm {limite de
service), il faut remplacer ia partie usés.

Zur Bestimmung des Verschleisses der Bolzer und des Wellensitzes gehe man
wie folgt vor:

— Die Durchmesser "D und “'D1" der Nockenwellenbelzen bestimmen.
D=19,947+19,980 mm; [1=23,967 23,980 {neu).

— ZJen Deckél am Kopt befestigen (ohne Dichtmasse) und die Schrauben mit
dem vorgeschriebensn Anzugsmoment anziehen. Mit einem Mikrometer far In-
nendurchmesser die Durchmesser der Sitze messen.

Spiel im Neuzustand: 0,020+0,054 mm.

Liegt der Unterschied zwischen beiden Messwerten Uber 0,150 mm (zuldssiger
Hdchstwert}, so st das Teil mit den gréssten Verschleisserscheinungen auszu-
wechseln,

FParo ceterrina- e desgaste entre perncs v asiznto del eje trabaje de g
siguierte monera:

— Mda los diarrstros 2"y D1 de los perros del eje da levas,

D= 199487 + 19980 rmm; DI = 23,967 + 23,980 |~uevo)

— Fije la tapa o1 lo cabezo siv aolear tapo unias y bloguee los tomil'os al par
de ifjacidn orascripto. Mida con ur miciomaiie de coadrante de ineroes el
diémeto de los asien-os. Juege nueve: G,02C + 0,054 mm.

S a diterencia enve estas dos med dus es supzror o 0,150 mr limite de
serv cicl, suostiuya lo pare mas gastada

L e ia G
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Catena e ingranaggi distribuzione.

Verificare ad ogni revisione del mctore lo sicto di usura dei denti degli ngra-
nagy distribuzione e dei rulli della catena. Se i denti risultano eccessivamente
consumati sostituire | tre orgoni. Verificare, tendendo la catena per tegliere ogni
allentamento, la lunghezza di 20 passi (21 perni).

Limite di senvizio: 150+0,5 mm.

Riscontrando una usura oltre il limite prescritto di solo uno dei tre componenti
la distribuzione, procedere alla sostituzione di tuth.

Camshaft chain and gearing.

At every engine overhaul the wear of the comshoft gecr teeth and the chain
rollers should be checked. If the teeth are badly worn then replace the three
components. Hold the chain taut and check the length of 20 links {21 pins).
Wear limit: 5.90+£0.019 in.

if any one of three cam drive components is found. to be worr then all three
components should be reploced.

Chaine et engrenages de distribution.

A chague révision du moteur, contréler I'état des dents des engrenages de dis-
tribution et des rouleaux de la chaine. Si les dents sont excessivement usées,
il faut remplacer les trois organes. Tendre la choine de fogon & ce gu'elle ne
présente aucun fléchissement et contrdler la longueur de 20 pas {21 maillons).
Limite de service: 150£0,5 mm.

Si sevlement un élément de la distribution est usé, il faut remplacer I'ensemble.

Kette und Ventilsteuerungsgetriebe.

Bei jeder Motoriberholung den Verschleiss der Ventilsteverungsverzahnungen
und der Kettenrollen {jberpriifen. Bei unzuldssigem Verschleiss der Zahne, die
drei Elemente cuswechseln. Die Kette spannen und die Lange von 20 Teilungen
(21 Zaplen) Oberprifen.

Zulgssiger Hochstwert: 150+0,5 mm.

Bei einem unzuldssig hohen Verschlelss auch nur eines dieser drei Elemente, sind
clle drei Elemente guszutauschen.

Cadena de engranaijes distribucién

Cormoruebe cads vez que hage a revisité del momarn el estazio de cesgaste de
os diertes de los engrara’es a}e e aristrbucicn y de los odiles de la cadena
Silos disnles resuliaran excesivamenle gasiades, subsliluye os nes drganos.
Comuruebe, fendiende o covera para guita 1odo aflojomiento, la ongitud de
20 vasos [21 permoes).

drrite de servicior 150+ O)5 mmn,

51 comprobora v desgaste superion al limite orescriore ain er une soo ge los
res componenas de la distibucian, prococe o lo substitucion de focos.

W
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Ruota libera e dispositivo di avviaments

Centrollare che la ructa libera funzioni correttamente e le piste di lavoro dei
rulli non presentina tracce di usura o donni di qualsiasi tipo.

Controllare che gli ingranagai che trasmettono il moto dal motoring di avvia-
mento alla ruota libera siano in buene condizion’.

Frae wheel and starter mechanism

Check that the free wheel opercles correctly and thot the roller races are not
worn or damaged.

Check that the gears which transmit power from the starter motor to the free
wheel are in good conditicn.

Roue libre et dispositif de démarrage

Contréler que la roue libre fonctionne correctement et que les pistes de dépla-
cement des roulecux ne doient pos usées ou endommagées.

Centréler que les engrenoges qui transmettent le mouvement du démarreur &
lo roue libre scient en bon état.

Freilauf und Anlasser

Uberprifen, ob der Freilauf einwandfrei funktioniert und die Arbeitsflachen der
Rollen keine Verschleisserscheinungen bzw. Schaden aufweisen.
Uberprifen, ob die Réderpoure die Bewegung vom Anlassermotor auf den Frei-
laut Gbertragen und einen enwandfreien Zustand aufwelsen.

Rueda libre y dispositivo de arranque

Conncle gue la weda lior luncione correctameniz v las psios de rasajo de los
roctllos no preseaten inaicios de desgaste o daros de cualquier clase.

Cortrae qua los ergranajes que frarsmien & rovimiente del moror de arranaue
a lo rueda liore esién en bueras condicianes.

L
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Cuscinetti.

i con aria cornpresso senza farli

nen si devono riscontrare irregolarityy di rotazione, punti duri o gicco eccessi-
vo. [ buona norma sostituire | cuscinetti ad ogni revisions del matore, | cusci
netti di banco devono sempre essere sostituiti in coppia e deveno essere installati
con la scritta rivolta verso il lato esterno.

Per sostituice i cuscinetti & necessario riscaldare i semicarter in forno alla tempe-
rature di 100°C & rimucvere il cuscinetto medionte tampons e martello. Instal-
lare il nuovo coscinetie (mentre il carter & ancora ad elevata temperaturo!
perfettamente in quadro con 'asse dell’alioggiomente, utilizzando un fampo-
ne tubolare che eserciti la pressione solo sull anello esterne del cuscinetto. La-
sciar roffreddare ed accertarsi che il cuscneto sia saldamente fissato df
semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed cir. Do rof rotafs the
bearings. Lighfly lubricate and slowly rotate the inrer ring by hand. Mo rota-
tion uneveness, hard spots or excessive clearance must be noticed. It is expe-
dient lo replace the bearings at any engine overhauiing. The main bearings must
always be repleced in pairs and must be installed with the writing towards the
outer side. Ta replace the bearings itis necesczary tc heat the crankcase in oven
at 100°C temperature and remove the bearing by clug ard hammer. Install
the new bearing {whiie the crankcase is still very hot) perfectly in spare with
the housing axis, using o fubular punch and exercising the pressure only an the
auter ring of the bearing. Leave it cool and make sure that the bearing is fightly
fixed fo tha hal* crankcase.

Roulements,

Llaver soigneusemenl avec de |'essence ef essuyer & I'air comprimé, sans les
faire rourner. Grai
ment & la main, en vérifiant qu'il ne tourne pas de *acon irréquliere et qu'il n'oit
pos trop de jeu. Remplacer les rovlements & chaque révision du moteur. Rem-
placer toujours les roulements de banc par couple et les monter avec Vécriture
vers 'extérieur, Pour remplacer les roulemar-s procéder comme suit: chauffer
aver le roulement a l'alde d'un tam-
pon et du marteau. Maonter le nouveau roulement (lorsque le carter est encore
& haute température) partaitement en cadre avec 'axe de 'emplacement, &
I'aride d'un poincon tubulaire qui exerce la pressicn seulement sur la bague exté-
rieure du coulement. Laisser refroidir et vérifier si le roulemeant est bien fixé sur
le démi-carter.

Lager.

Sorgtaltig mit Benzin waschen und sie, ohne 7u crechen, it Drucdluft trackrer. “hvas eiischmieren und den innering |*ng<0m der Hanc
crehen; die Lager missen sich regelréssig drenen assen und ohae Harstellen und bomdss ges Spiel sein, Bei \eder Moteriberalung
soller die leger ausgowechselt worasa iz Llauptager missen imme: coarweise emetar werden, waniend be deren Morfoge die
Aulsehvilt zur Ausserseite gericntet sein muss. Fi- dos Austauscher de leger muss d'e Gerduss halfie im Oler alf ~00°C “emperatur
erwd ry werden, ul Pufer une Hammer das Leger raussenlager. Das neve lager tbeil nack sohr warmer Gebdauschalite) mmq:,s—rech mit
der Adfrohreachse ier=n und dafir emen 1chrenformigen Komer verwonaon, dor rur ouf dea Au issenringe des lages Druc« qusikt,
Abkihlen lasser und <sd 1 vargewissen, dass des Lager formsch ussig mit der Gehdusehdlfre is-.

Cojinetes.

leve mirvcosomente con mezele y séquelos con aire comprimide sie haceres giras lubricue Fgeramente v gire lenfomente ¢ maro 2
anlle ineno; 1o se deben p esentar |rreqtlordod\,&, do otacidn, putes durns o excesivo juego. ks buena nema bubslildir loss colinetes
a cada revisn de mater los cojinees de c'guenal deben sempre subsituine ce o poes v ceben irstelarse ¢ c'én cueslc
Facia afuera. Para substituin |m cowueles es necesaric calenlar los semicdner en hono ¢ o te mperoim de 100°C y o over al cojinete
m eronrﬂ oLnzdn vy r*1c.‘1rh||o |r&.Tc1|e el ruevo co'irate miertras ¢l carter se oncuentra aln g elevedo Tpmcerqluu} pcr[e’ orrer\e
Coin o, Jtlizando m punzZan tabular cue gjerzy la presion do en gl cnile exiame Je\ cojinele. Daje
enlriar v GSE\;UI-J:;G ae cue el cojinee esté muy ber Fado en el semicérer.
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Basamento motore.

Procedere ad un accurato controllo visive del basamenta motore. Controllare,
su picno di riscontro, che le superici dei semicarters siano perfettamente pia-
ne. Controllare che i cuscinetti e le boccele siano in offimo stato. Se necessita-
no di sosfituzione, i cuscinetti di banco devono essere sostitulti in coppia.
Controllare che 1 condetti di ubrificazione non presenting strozzature od
csfruzioni.

Cylinder block.

Carefully check visually the cylinder block assembly. Check on « surface plate
that the surfaces of the half crankease are perfectly flat. Check that bearings
and bushes are in good condition. If the main bearings must be replaced ol-
ways replace the pair. Check that the lubrication ducts do not show throttling
or are not obstructed.

Bloc moteur.

Eftectuer un contréle visuel du monohloc moteur. Vérifier sur un plan d'essai si
les surfcces des démi-carters sont perfaitement en plan, Vérifier siles rovieaux
et 'es douilles sont en bonnes conditions. Si on deit remalacer les roulements
de banc, effectuer toujours leur remplacement par coupie. Vérfier si les con-
duits de graissage sont obstrudes ou coincées.

Kurbelgehéuse.

Eine sorgfaltige Sichtkonfrolle des Motargehduses vornehmen. Auf einer Richt-
platte die Flachen der Gehausehalften auf ihre Ebenheait kontrollieren; ebenso
die Lager und Buchsen auf ihren pertekien Zustand prifen. Falis edordedich ms-
ser die Kurbelwellenlager paarweise ousgewechselt werden. Die Schmierka-
néle difen werden Drosselstellen cufweisen noch verstopft sen.

Bancada del motor.

Haga un municiose conol visual sel baszmena del motar,. Corrole on la
suparticie de referencia, cue las suporficies ce los somicérters sean
perecamente planas. Conlrole que los comneles v 'os cosquillos se encienter
en perfecio estado. Sihay que substuirlos, los cofiretes de banco tisnen que
ser aabsttudos de o oares

Controle que o3 tubos de Lbricacidn ~o presenten estiorgu aciones U
caostr.cc’ones,

A
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Sostituzione paraolio. B

Sostituire | paraslio ad ogni revisione del motore, Instellars i nuovi paraclio in-
troducendoli in guadro nei loro alloggiomenti ed utilizzande tomponi adatti. Gepo
il montaggio lubrificare con clie il labbre der paraclio. Eseguire t'operazione
con la massima cura ed aftenzione.

Changing the oil seals.

Change the oil seals at every engine overacul. Insert the new oil seals cvenly
into their locations using a suitable drift; next oil the lip of the oil seal. This cper-
ation should be carried out with the greatest core and attention. =

Remplacement des pore-huiles.

7

Remplacer les pare-huiles & chaque révisicn du moteur. Infroduire les nouveaux
pare-huiles perpendiculairement & leur logement en utilisant des tampons apare-
priés. Apras le montage, [ubrifier lo l&vre du pare-huile en prenant les précau- S S —
tions nécessaires.

Wechseln der Olabdichtung.

Bel jeder Matoriberholung muss die Olabeichtung ausgewechselt werden. Die
neuven Olabdichtungen mit Hilte ven speziellen Dornen in der korrekren Position
in die entsprechenden Sitze einfiihren. Nach der Mantage dic Lippe der Olob-
dichtungen mit Ol schmieren. Diese Vorgénge sind mil grésster Sorgfalt und Auf-
merksamkeit durchzufihren.

Substitucion detenedor de aceite

Substituya el detenador ce acsite caca vez que haga la revisian cel maotor
nsta s los nuevos detenedores cs acete Imrocuciéndo os en concicerca con
sus alojamiertos v utilce batidares adeciacos. Después del monta'e lubrique
car aceile motor &l eborde cel detenedor de aceite.
Zjecute lo operacion cor el mayor esmero v cleicion.

M RELERT T
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Pompa olie

Tre sono i giochi da controllare per determinare se la pompa dell’olio deve es-
sera sosfituita; per quest rilevamenti utilizzare une spessimetro e un regelo di
riscontro.

Qil pump.
There are three clearances which have to be checked to establish whether the
oil pump needs changing or not; use a straight edge and a feeler gauge.

Pompe & huile.

I faut cantréler trols jeus pour déterminer si la pompe & huile doit 8tre rempla-
cée; cos mesures doivent &ire effecludes en urlisant-un épaisseurmétre et une
régle de référence.

Olpumpe.

Um die evertuelle Notwandigkeit des Auswechselns der Gloumpe zu Sbarpri-
fen, sind drei Spiele zu kontrollieren; dazu verwende man einen Dickenmesser
und einen Passdarn,

Bomba aceite.

Hay fres [ucgos cus tienen que ser cortro odos pora determirar si o corrba dal
aceite tiene qua ser sabstiuda; puia esles operaciorass uhiice ur espesimelo v
una regla senaladora

Descriziona gioco Limite di servizio
Clearance Wear limit
Deseription du jeu Limite de service
Spielbeschreibung Zulassiger Grenzwert
Descripcion del juego Limite de servicio
':J\ Cresic IIZJ ' o ooretora irfeno

i and ora oo

0,20
10,0055 i)
=lte relor oxia
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Se i retori della pompa sona stati smentati dal corpo pompa, verificare in fase
di rimantaggio che i due contrassegni, rispettivamente sul rotare esterna 2 sul
rotore interno, risulting allineati.

Verificare incltre che it piano di appoggic del corpo pompa non presenti scl-
chi, scalini o rigature.

It the pump roters have been dismarntled then check af reassembly that the marks
on the internal rotor and the mark on the external rotor are aligned.
Check that the pump mounting surface is not scored, grooved or pitted.

Siles rotors de la pompe ont été démontés du corps de la pompe, les remonter
en veillant & ce que les signes se trouvant respectivement sur le rotor extarne
et sur le rotor interne soient bien alignés.

De plus, cantréler que le plon dappui du corps de la pompe ne présente pas
de rainures, de rayures ou d'escaliers.

Wourden die Pumpenratoren vom Pumpenkérper abmontiert, so Okerprife man
beim Zusammenbau, ob die beiden Bezugsmarken am externen und am inter-
nen Rotor Opereinstimmen.

Ausserdem ist zu Uberprifen, ob die Auflageflache des Pumpenkdmers Rillen,
Riefen oder Kratzer aufzweist.

Siles olores de la bomba han sido desrontados cel cuerpo de la bomba,
comorebe durante el montaje que los dos seficles, espectvamene en el rolor
extarior y an el rator inlerior restlien a ineadas.

Compruene, ademds, que la supeficie de apovo del cuerse ce la bombe no
prosenie sucos, escalones o rayas.
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ruppo frizione.
Conlro lare che tutti | compenenti del gruppe frizione siane neile riglior con-
dizionl. | dischi ‘rizione ncn devono presentare tracce di bruciature, solchi o
detormazioni. Misurare lo spessore dei dischi condurlori (auelli con matericle
di attrito). Spessare disca quova: ?,85+2,95 mm.
Limite di servizio: 2,55 .

Clutch unit.

Check that all cluich unit componenis are in good condition, The ciutch p afes
should not be burnt or scored. Check the thickness of the dutch lining plate.
Thickness of new plate: 0.1122<0.7 151 in.

Wear limit: 0.1003 n.

Groupe d'embrayage,

Contraler qua lous les éléments du groupe d'embrayoge soient en parfait état.
Les disques d’embrayage ne dolvent pas porter de traces de belure, de rainu-
res ou ae déformalions. Mesurer I"épaisseur des disques cenductaurs (réalisés
dans une matiére résistante cux frottements).

Eoaisseur d’un disque neuf: 2,852 95 mm.

limite de sarvice: 2,55 mm.

Kupplungsbaugruppe.

Uberprifen, ob sich samfliche Elemente der Kupplungsbaugroppe: in eitwaend-
freien Zustand befinden. Die Kupplungsscheizen dirfen keine Brandstellen, Ri-
len oder Verfomurgen aufweisen. Die Dicke der angetrisbenen Scheiben meassen
[jzn= mil Resbungsmaterial). Dicke der reven Scheibe: 7,85+ 2,95 mm.
ZulGssiger Grenzwert: 2,55 mm.

Grupo embrague

T i
Cortiole gue todas los comoorertes del grapo erbregue se srcuenten on ias
mejores cordiciones. Los aisces cel embrague no tienen que presenta-

quemaauias, croiazos o deformaciones. Maa el espesor de los discas
conducrorss los con moterial de friccian). soesar disce rueve: 2 85+2.95
T

dile de seveio: 255 mm,

Gioco scatola frizione, disco d'afirito - Clutch housing-friction disc clearance
Jeu boite embrayage, disque de frottement - Stéirke der Reibsscheibe
Juego caje embrague-disco de friccion

X otelow il moas el Lsora S
. ;

rooro imies o Jusee S

inile: mes de

weer it
chie'ssgenze.
shz

5w dord 4
Sranded
Salorndon

D6 mm
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G300 1l rm
DG 180005701

Controllare, appoggiandolo su di un piane, I'entitt della distorsione di ogni di-
sco |(guarnita e liscic); utilizzare une spessimetro.
Limite di servizic: 0,2 mm.

Check the distertion of sach plate {both lined and unlined) oy resting on a flat
surface; use a feeler gauge.

Wear limit: 0.00078 in.

Contréler la déformation de chague disque (avec gamiture et lisse) en le posant
sur un plan et en utllisant un épaisseurmatre.
limite de service: 0,2 mm.

Jede Scheibe auf einer ebanen Flache positicnieren und aut eventuelle Vedor-
mungen untersuchen {mit Belag und ohne Belag) dazu verwende man einen
Dickenmesser.

Zuldssiger Grenzwert: 0,2 mm.

Centrole, apoyanaolo sobie una superficie plana, la enfidod de 1 derc macian
de coca disce {revesiido v lisol; Ji ize un espesmatie

lir'te de servicio: G2 .

O
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Molla frizione.

Misurare la lunghezza libera 1" di ogni mella con un calibre.
Molla nuova: L=37 mm. Limite di servizio: 35 mm. —
Sostituire qualsiasi malla che superi it limite di servizio,

Clutch spring.

Check the free lenght [L") of each spring with a gauge.
New spring: L=1.456 in. Wear limit: 1.377 in.
Replace ony spring which does not meet with this specification.

Ressort embrayage.

Mesurer la langueur libre "L de chaque ressort en utilisant un calibre, L
Ressort neuf: L=37 mm. Limite de service: 35 mm.
Remplacer tous les ressorts qui dépassent la limite de service.

Kupplungsfeder..

Die freie lange jeder Feder L' mit einer lehre messen.

Neue Feder: L-37 mm. Zuléssiger Grenzwert: 35 mm.

Jede Feder, die den zul@ssigen Grenzwert Oberschreiter, ersetzen.

Resorte embrague

Mida la longitud libre "l da caca escre con ur caibre. Rosero rueve: 1=37
. trite de servicio: 35 mm. Suostiuya ade reserte qua sobropase el I'mite
do sorvicio

Ingranaggio ¢ondotto frasmissione primaria,

Vingranaggio cordotlo della tasmiss'one primario & cssemolato clla scatola
[riciors mediunle ur sisteme eleslico realizzato con melle disposte 1 sarso
radiale.

Verifizae ¢ maro I'elosticita di guese molle, ruotande, cgnuag in senso opuosio
all'altre, 1 due comoorerti. Ur eccass'vo gicco & causa i rumorosild,

Primary transmission driven gear.

This gear is set ir 112 cutch box by weans of springs, and wih radial locetion.
By tuning *he wo elemernts 'n the direction oppos'te to t1e other, check ranuclly
the clasticity of thesa sorirgs, foking note Fict an excessive sack may cause
ncise.

Engrenage conduit de la transmission primaire.

Cel engreroge est assemb g & lo oofte dembravage par un sysiéme élay cue
ce ressort placés on sens rad'a . Contéler & lo main "glosticté ae ces ressors
on foLrant en sers controie es delx composants. Un jeu treo prononcd poutra
cousar da broit

Angetreibenes Rad des Hauptantriebs.

Das angeliebene Rod aes Hauplantriebs is- an dem Kupp ungsgetéuse Cher ain
elastisches, mi- radial angeordreten Tedem ausgetihrlas System montiert. Die
cacrclastzig nonuell prifen; dobei d'e swel Te'le in gegensaitigen Richungen
drehen. Eir iberrassiges Spicl verusacht Gerdusch.

El engranaje conducido de la transmisién primaria.

Ll emgrenaje conducido de lo iansmisién ormaria estd ensamblade 21 o caia
del erbregue por meoic de un sistery eldsico realizace can msartos
dispuesros or sentdo radial. Complu_—tbe a meno la elesticicad de ostos
resartes, girande cada Lno an serticde opuesto a. ore, les dos comoonertes. Un
vego excas vo causa ruide,

il O ES
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Cambic di velocita.

Controllare le condizioni def denti di innesto degll ingranaggi che devona es-
sere in perfette condiziani, controliare che gli ingranaggi folli rustine liberamente
sui propri alberi e contemporaneamente non abbiano un gioco superiore o 0,10
mm. le filettature e le scanalature degli alberi devona esserc in perfettz con-
dizioni.

Gearbox.

Chack that the gear teett are in perfect cond'tion; chack that the neutral gaars
ratate fraely on their shafts and thal play is nol greater than 0.0039 in. The
threads ond splining on the shalts should be ‘n perfect condition.

Boite de vitesse.

Cortréler les conditions des dents des engrenages qui doivenl 8tre en parail
état. Contrdler que les engrenages libres tournent bien sans frottement autour
de leurs arbres ef qu'l n'y ait pas un jeu supérieur a 0,10 mm. Le filstage et
les rainures des arbres doivent &fre en parfait étaf.

Wechselgetriebe.

Den Zustand der Zahne Operprifen; Uberprifan, ab sich die Leerlaufrdderpac-
re frei auvf den entsprechenden Wellen drehen und gleichzeitig ein Spiel von
max. 0.10 mm auvfweisen. Die Gawinde und die Neuten der Waellen missen
einen enwandfreier Zustand aufweisen.

Cambio de la velocidad.

Conrolar los concicicnes de ‘s dientes de acop cwiznto frontzl ce los

engranajes que deben astar on perfocto estaco; cortaloar que 23 engranajes
suelos rueaen librements sobre sus propios gjes v, confenpordiearans. no
hogan un vago superics o O 10 em. los fileteacos v las ranumas de los ejss
ceben estor en perdectos condiciones.

Contolar tumbién el busr estodo ce los oiezas que comooner el mecarisro
o8 los marchas.

e
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orcelle e ingranaggi selezione marce.

Ispezionare visivamente le forcelle selezione marce, ogni torcella piegata de-
ve essere sostituita. Una fercella piegate causa difficoltd nell'innesto delle marce
e permefte il loro disinnesto improvviso softo carico.

Controllare con uno spessimetro il gicco di egni forcella del cambio nalla sca-
nalatura del proprio ingraneggic. Se il limite di servizio viene superate da uno
qualungue dei tre ingranaggl, determinare se si deve sostituire I'ingranaggic
olaforcella det cambic misurandore lo spessore “S* e la larghezzo *'L*" della
scanalatura dellingranaggio.

larghezza scanalatura ingranaggio nuove: 1=4,05+4,12 mm.

Spessore patine forcella nuova: 5=3,75: 3,83 mm.

Gioeo tra forcella e ingranaggie nuevi: 0,22 +0,37 mm.

Limite di servizic: 0,50 mm.

Gear selector fork and gearing.

Carry out o visual inspection of the gear selector forks; any bent forks should
be reploced. A bent fork will make gear changing dificult and can cause the
geor fo disengage without notice under power,

Use o feeler gauge to check the clearance between each selector fork and the
greove on its gear. If the prescribed wear limit is exceeded for any one of the
three gears then it is necessary to establish whether the gear or the selector
fork it so be ¢hanged; this can be done by measuring the thickness 'S and
the width "L’ of the gear groove.

Width of the gear groove [new): L=0.159+0.147 in.

Thickness fork slide [new): 5=0.147+0.150 in.

Clearance belween fork ond rear {new): 2.00846+0.0145 in.

Wear limit: G.0196 mm,

Fourchettes et engrenages de la boite de vitesse.

Examiner les fourchettes de la baite; toutes les fourchettas plides deivent &tre
remplacges parce qu’elles rendent difficiles o prise de la vitesse et risquent de
se déclencher sous charge.

En utilisant un épaisseurmatre, contrdler le jeu de chaque fourchette avec laral-
nure de I'engrenage relatif, Sila limite de service est dépossée par I'un des frois
engrenages, il faut remplacer ["engrenage ou la fourchette; pour déterminer I'élé-
ment & remplacer, mesurer |'épaisseur 'S et la largeur */L” de la rainure de
V'engrenage.

Largeur de la rainure d’un engrencge neut: [=4,05< 4,12 mm.

Epaisseur patin d'une fourchette reuve: 5=3,75+ 3,83 mm.

leu entre ‘ourchette et engrenage neut: 0,22+0,37 mm.

Limite de service: 0,50 mm.

Gabeln und Réderpaare zur Gangschaltung.

Sichtprifung an den Schaltgabeln durchfihren; eventuell verformte Gabein sind
auszutauschen. Ein gebogene Gabel hat eine schwierige Gangschaltung zur
Folge bzw. bewirkt bei Betdtigung die Gangausrickung.

Mit Hilfe eines Dickenmessers dos Spiel jeder Schaltgabel in der Nut des ent-
sprechenden Raderpaars Sherpriten. Wird der zuléissige Grenzwert bei einem
der drei Raderpaare Uberschritten, so ist entweder das Réderpaar oder die Gabel
auszutauschen; dozu misst man die Dicke “‘S" und die Breite /U’ der Nur am
Réderpaar.

Breite der Nut bei nevem Raderpaor: L=4,05+4,12 mm.

Backendicke neue Gabel: $5=3,75+=3,83 mm.

Spiel zwischen never Gabel und nevem Raderpaar: 0,22 +0,37 mm.
Zulassiger Grenzwert: 0,50 mm.

Horquillas y engranajes selecion marchas

Inspeccicne visuclmente ks Fotuilas de seleccién de as merchas, code herquila curveda debe substivsz, Una harcuila cunvada cousa dificulioe el
embragae ce ks mareics y perriike of desembrogue de las irsmes o improviso bajo camo, Comole con un espesimelio & juege de coda horguila el corrbie
en o o de s orouie engondie. 5 el limite de servicio so sebreoasa en cLaguisa de los s engionaies, by aue deleminar si se debe sucstiuir el
engrancic: o ko horguila de combio midiendo e espaser 'Sy i archara 1 de b rarvo del engraneie. Anchuio arui engronale nuevo: |- 4,05:4, 12 mrm, -
Espesor po™ hoquiia ruova: 5= 3,75+3,83 vm. Juego ente hoqulla y ongrancie neos: 0,22+0,37 mm U'mil de servicior 0,50 mm,

| I
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Tamburo comando forcelle.

Verifico e lo sato di usara del pemi di suoporlo de tambure; nan devone
vresenlare solch’, bove o deformarion’. Yodfizawe il gioco esistens a pami &
aloggiamerto sul carer; se dovesse “sullare suneoe a 010 mm {limite di
sorvizio) sostitui-e il componens pic uswals

Selecter drum.

Check the wear of the pins supporting the drum; these should not be scoreq,
pitted or disterted. Check tre play besween the pins and their locations in the
casing; if the wear limit is greater 1ban ¢.0039 . ther replace the most womn
companents.

Tambour de commande de fourchettes.

Contréler les orbres de support du tambour gui ne daivent pas présenter e
rainures, de narbes ou de détormations. Contréler le jeu entre les arbres et le
logement sur le carter; si le jeu est supérieur & 0,10 mm (limile de service}, il
faut remplacer !"élément le plus usé.

Trommel der Gabelsteverung.

Die Supportstifte der Trommel aut Verschleiss oberpfrifen; diese dirten werder
Rillen, nock Grate oder Verdormungen aufweisen. Das Spiel zwischen Siift ung
Sitz em Gehduse Sherpriten; liegt dieses iber 0,7 0 mm {zulassiger Grenzwer),
so ist dos Bauteil mit dem hécrsten Verschleiss cuszutauschen,

Tambor mande horquillas

Comprugoe el estodo ce cesgose de los cemos de scporte del famber; 1o
terer cue presentar aanazos, rebanas o delomaciones. Compruebe 2 jeugo
be hay enre paros v a'ojamiento er el carter; s resultase supenor o O 10 mr
('mite de servic'o] subsitye el componente mas gastade.

HihinEGIiiHmeHe
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Doterwinare il gioco esistente tra parno di azioramere dalla lorce a e
scanalatua sy’ lemours comande forcelle rilevando le due quoe con ur calbo.
Se i limite o serv7ic viene superalo, slabilire, confrontandoli con 1 valori dei
componen nuey, quole pa’ticolo'e deve essare sostiuto.

Gioco tra peno forcella e scona awrs sul tlamburo con componenti auovi:
0.15+0,25 nm. Limite di serviz'o: 0,70 mm.

Dicmctro cema forcel o nuovo: 5,805,920 mm.

wigessa scanclatura del tfambure: 6,05+6,15 mm.

Cheock e cleoance belweer the selector pin ard the seleciar drum groove by
measkiing he two cleaances with o guuge. Il Ing wear limit is exceadad then
astab ish which port has 1o be 1eplaced vy corpuing valies with rew pars.
Cleararce between seleclor pir ard dium groovirg, wilk new comoonents:
G.0059+0.0138 n. Wear limik 00276 ir.

Selector “ork pin ew]: 0.228+0.232 ir.

Width of grum groove: 0.238+0.247 in.

Mesurer le jeu enlrz Farbre d'actioanement de la fourche of la rainu-e du
toracur 2r relevant @3 doux coles avec un calibre. Sila fivile de service es
depassés, il faut rempiocer 'un des deux aéments. Pour déerminer &léments &
remplacer, il faut comparer les voleurs mesuées avec es valeus relatives & des
piéces ragves,

Jeu ente Taxe de la louichete e lo minure sar e arbour larsque 25 pidcas sont
ROUVES:

015+0,35 mmr. Limite de service: ©.70 mm,

Ciamatre ce [axe d'une fourchette neuve: 5,8C0+5,G0 mm.

largeur de la rainuie du tambour: &,05+6,1.5 mm.

Das Spiel zwischen dem Guobe zaplen uno der Mo aul de- romme! zur
Gabelstauzrang mit - I'lfe einer Leﬁre bestimmen, Bei Uberscnreiten des
zulassigen Grenzwerles sind die Messwerte it jenen der neven Baule' s zu
vergeichen: darn besiimme men, welches Baute'| auszuwechseln is-

Seicl 7wischen Gebelstift und Nut auf der Tommel mis never Bauteilen:

0, 15+0,35 mm. Zuldssiger Crenmwert, G 70 .

Durchmesse” never Gabelzapfen: 5, 80+5,90 mm.

Breite der Nut auf der Tromme = 6,05+6,15 mir.

Determire e juege que hay erire cerna oe occionamriento de lo horquilla y
raneia en el tambor mande hegullas -egisirands ks dos colas cor un calke
Siose sobrepose e I'mile de servicio; eslablezea, confiontardolos cor os
vaores ce los componantes nuevas, ué pate debe ser substituida. Juego et
pene horquille v ronua en el larber con componentes nueves:

0, 15+0,35 mm. lim'te de servicio: 0,70 mmr.

Diémeto parmo Forquilla nueva: 5,80+5 90 mm.

Anchira rarura del -ambor: ©,05+0,15 mn.
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Principali circuiti del carburatore
CIRZUITS AVWIAMENTO

omsce o miscola fdoca racessaria a l'awiarente o leddo del malore.
CIEC ™0 MINIBOD
Fornisce il corburante al mirimo ed alle basse velocita,
CIRCUITD AMASSIMG
Formisce il carburante alle madic co olle aite velocite.
CIRCUITS GALEGGIANTE

tantiens costane il livelio del carburan-s ne la camero del calleggionte,

Funzionamento del carburatore

Lo valve o o soracinesce varia lo dimensicne del ditfusare e o poszione delle
spille conica rispot al polverizzciore. Contrariamene a guanle oviene el
carburator dove la valvo o ¢ saraciresca defermira la velocia cel noloie ed £
comaadata airettamente dal comando sul menubro, il carburciore o
depressione vilizza una vavola ¢ taral o per regolare la velocia de molare; o
valvolu a saras nesca si muave [ diretto rapporto cor e esigenze del mofoe e
lo suc poszicne é regolota dal lusso del‘ara.

Il pilota, mediante il comande sul lalo cesto del mancbro, aziona la velala o
fartalle e ‘o valvoa ¢ saracinesca si aprird ir funzions cella richiesta oel
moors; queso assicura | corefio dimensioramento de dffusore & o conella
velocis del’aria duarte § lunzionamanic de momare.

la volvolz a saraciresca @ azionata da una membrara in gommra fissaro ala
patle superiore de o stessa; detta meambrana si mueve oo effete de la
deprass one presene rel molers.

Guesta membrana sepoie ave camere: rells prira, ol J softo & essa, s Fova
pressions atmasferca; relle seconda, ol di sopre di essa ¢ tramit 41 possuggio
di aria aftraverso la valvala o saracinesca, si rova le prossicas dol aitusors.

Al mirnime, une molla mantiene chivsa la sarocirasca

Quando viene apela o vakela o farlo la ee aurerta il Husso di aria eiraverse
il citfusore, la pressions in quest'c -imo e nella camera al di sopra della
membiana dimirvisce, dal momrerio che |z pressione nela camera inferiae &
maggiore 4 quella al di sopra della membrara, lo vabo a a samacirasca si olza
e nal molore viene indir 2zola Lna maggiore guartitd di miscele aricoenzing.
Con la chivsura dela valvole o fadalla, si ae wna dirinuzione aol flusse d'cria
wel dffusore cove la oressione curenta & raggunge quella ormasterce;
quasio punic o melle spnga i bosso lo valvola o serazinasca,

Note

Prima oi pulire il carsuratora cor aric comorassa, rmuovere o momorana od §
nalleggiante cer evilare di danneggiail’.

Cortrallore periadizamente a mambrana ed | fill: lacerozioni o tagli sulc
rerbrang come pue oslugor nelle conclizzozior o e ne' filki, possono
provecars un sollevamerte scaretto della soracinesca con conscguane
smagrimznio della miscala al minimo ed v scarsa gudakilits allo vare
cperture de la farfala.

S raccomande inotre di ovitars o
bansno.

O MTmorona qualdngue conratto car |O
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Carburettor main circuits

START CIRCUIT:

supplies e rich mix for the engire cold slarl.

SIOW RUMNMING CIRCUIT

supplies the miniman amount of “ael when running at low speed.

AAIN CIRCUIT:

supplies e right arount of fusl when unning al mocerale ond fasl speeas.
FLOATING CIRCUIT

keeps constant the fuel level inside the float chomber.

Carburettor operation

The gu'e vale changes the diffuser dimznsion and the needle valve positon as
regards e diffuser.

Comtrary fo what takes place insids rrrburoﬂorc. where the gate valve doermines
he engine speed as it s controlled by the theotte, for adjusting the engine speed
the vocuom carbuietior uses the thiokle volve.

The gate valve position ‘s ad usted by the air flow, bance its mavement is in sict
elaron with *he ergine exigencies.

With the throtle valve set on the rght side of the bardlesar, the driver conrals
the gate valve which ouens uo accordirg 1o the engire reques!, anc deermines
both the diffuser dimersion and the air speed.

A rabber diaphragm, fasiened on the gate valve uppe- side, operates the gate
vawe. The dinphragm is aperated by the engine vacuur and separates e
chambers: the gi st chamrber is set undar -he diaphragn ard contains pressurized
air. The secard chamber is sel over the diaphragm and trough o hole lresd oy
the gate valve, e air flows info the diffuser

Wher the engine is runnng slow, o spring <eeps the gute vale closed.
Wherever tre throtile valve is open, the ai- flow taugh e cifuser nereases
nence, the pessure irsice e diffuser and insida the upoer charber decsases.
Whar the pressure inside tne lowar chameer 1s greater than the pressure in the
uoper chomber, the gale valve opens and nside the engne, a greater guanlily
of rix airfuel is delivered.

Whan ths hrodle valve is dosed, the ot flow inside he diffuser decienses and
he pressure ircroases, urtil it reaches the ofraspheric pressure. New the spring
pushas *he gate valve dowawaras,

Notice

For preventing damages, feboe cleaning ne carburetor with compressed air
remove the diopragm ard the float,

Crock perodically the diaphragm and the flers taking gaod note that cuts on
lhe diophragm ard sizings nsice the pipes or filers may couse o wiong gote
valve liting. This provents the leanirg of the mix when the engine is running at
slovwy spehd and el drivir ng when the miotle valve s oocned at s various
stages.

Check that the diaghragm does rot get in contact with the fusl.

il D
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Circuits principaux du carburateur
CIRCLIT DF DEMARRAGE:

oourveit un mélange ricke, récessare au aémrarrage o froic du moteur.
CARCUIR DL RAIFMTL
poLivoit 2 corburanl au o
CIRCUIT TLOTTILR:

garce conston” le nivecu du carburanl cans a crambre du ~afteur,

ant: ef aux bassas vitessas.

Fonctionnement du carburateur

la vonne chonge o dimension oo aiffusenr et a position du pointeay par
rappaort cu dfuseus Conrarement @ ce que se passe dans les carourateurs ¢l
la vanre étabit la vilesse mrateu” et est contrdlée par le papillen de cemmanas
aes gas sur le guidon, le carnuratenr a déoression vilise un oopllon pou- régler
la vi-esse moeur.

le mouvemnaent de lo vanne ast en roppo~ dract aux exigerces du mosar &t so
poslion est £glée por le débit ¢'e’
Par le aapllon placte sur le eété droit cu guicon, ie concudtedr cormanas la
vanne gqui s ouvrira oar apeort & la demande du motewr,

De catle facor sootien 1a coretle d'mension du difluseur ef dore, la corece
vitesse de ['air.

Ura memzrane &1 cacutchous fixée au dessus de o vonne actiorne o vanre
méme, gl a dépression du mosur acticane la nembrane.

la membrare sépare delx cnamores: dans la premidrs chambre ou cessous ce
e membrane, il v a pressior atmospheéque; dans o douxéme ciembre ad
dessus ce la rerbrone, lair casse a ravers Ln rou lioeré par o vanne of atteirt
le oesson du dfaseur.

Adraertt un ressort garce farmée o vanne,

Ure fois que le copillon ds commande des gaz esl ouvert, & dabit dair &
ravers 2 difluseur accraisse, tandis que la pression dans le diffuscur e dans o
charbre aJs cessus de a membrone décioisse. losque a pression dars la
cncmore iMféieure est plus grande que o pression de la chambre sunérizuce, la
vanre s'oawre of le débi- de mélange air/carourart cars le melewr serc plus
grand.

Sar le serage du popilon, e déoi- d'alr dars e dittusenr décaisse, of o
cressior augmerle, usqa a alleindre la pressior. amosprgrique.

Ma ntenant ‘s ressort podsse ar bos lo vanne.

Avis

Avant de reftoyer le carouraleur par de lair comprimé, Gter le memorane et le
lollew afiv da eur éviter des demmagss.

Cormdler périodiqguement lo membrare el les lilires, car des counss sur o
membrane, au de la crasse dans le tayactéries ou les “lires, pourrent éte cause
d'ur mouvenent inconect de la vanne, ¢un naigtissemant du mélange au
raleati, ot d'une maovoise corduite de la mote cux plusievres ouverturas du
popilion.

le memaorare ne dois jomais entier en conac avec le carlburant,

R
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Hauptkreisléufe des Vergasers
AMNLASSKREISLALIF

Lietert angereichere Mischung, die lir das Keltanlassen des Maomars norwendig
ist,

LEERLAUFKR=ISLAUE

liefe~ den Kroftsoff, der beim Lleeradt urd bei nisdiigen Geschwinaigreen
nohwandig ist.

ACCHS T <REISIALF

defert Kraftsoff fir mitlere bis hohen Geschw ndigkeier.
SCHWINMERCREIS AUF

Halt den Krattsofstand korsten in dor Schwimmrerkomme:.

Funktionieren des Vergasers

Das Schicbeventil ander die Abmessung der uildise und die Sellung de-
Kegelnavel gegeniber den ZersiiLber. \m Cegensatz zu dom, was in Vergasern
pussier, wo dus Schiebervenil die Motorengescawind kel besimmt und direki
vor der Steverung cuf cem lenker gesteuert wird, verfigr der Saugvergaser lber
ain Drassalveniil, das dis Geschwindigkeit des Metors nqu?’ o das
Schieberventl Lewz: tsich in directem VerFain's zo ser Matoran crdﬁ unger
und sene Sallung w Td dur ”F den Luftstiom geregel:.

Uoer die brhue ung adb der recaten Len<arseite stever cer Fabrer das
Crosse ventil und das Schisbervent! dlne sich e noch Anfordarungen des
Mators; darm't wrd die richtige Luttdisedimiens onierung beim =chren
qev\ohrkﬂ stet.

Das Schiebervent| wid durch eire auf dem oberen Tail dessclben kefestigten
Gurmminenbrane angetrieben; die Mambrane bowegt sich unter der Wirkung
der Depression im Mator,

Sclene Membrare trenat swei Kammern ab: in des ersen Kammer, unter cer
Membrare belirdel sich Luficruck: in de zweiten, ther der Membiene urd
durcn einen Loch, woduren Lot strémt, befirdet sich der [fdised-uck.

Ze'm leeradf halt ene Feder den Schiebe: zu.

Wird das D-osselvent’| gedtinet unc de- Lilistrom curch cie lufidise erhoht, wird
der Druck in der lubdise und ir cer Kammer ibar der Mambrane riedrige:; da
der Drues in der unleren Kammer héher ist. als cer Drack Jbe- der Memorans,
neot sich das Shickerventil hoch urd eire gdBer Menge LuF-Benzinfhisciung
wira geliefert,

Mil der SchlieBung des Drosse ventls wird der lubistrom in cer lubdise kleiner;
der Druck wivd grober und erreich den une emeicht dan lubdiick; zo desem
Zeirpunkt schiebt d'e Feder das Senigberverstil nach unien.

Anmerkungen

Revar den Vergoser mit Drucklu™ zu reinigen, cie Membrane und den
Schwirrmer enflemer, um Schéoer cu varmeden.

Regelmaiig Mermarane und Filter prifen: Rfe ocer Schntte auf der Membrare
sowie Verstopfunger 'n den Kard en cder in den Filern kanren zu
urregelmabigen Auvtheben des Shiebers tihren 't darautolgerder
.’\/‘.isc%ungsveformung baim lee-laul und geringer lenkbar<ei- bei gan
verschiedenen Jrasseld fnungen.

Auberdem soll die Membrane nie mit dem Benzin in Bariinrung kommen.

I
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Circuitos principales del carburador
CRCUITO DE AREANQILIE

Surinistrc una mersla rice necesana poara ¢ onargue en frio del mofe.
C RCUITO RALENTI

Surinistra carbarante para el alenti y as veocidades beias.
CIRCUITO MAKRO

Suminist-a carbarante para Qs velocdades mediaras y allas,
CIRCUITO FLOTADOR

fMantizne corstante el rivel ael carburante e la cémara ozl flatacor.

Funcicnamiento del carburador

la valvaia de corredera vara ias d'mensiones del difusor v i posiciér de la
agujo conica especto ol pulver zacor.

Cortariomente a lo que siacede e los coburaderss en los gue lo valhua de
comedera determina las velocidades dol moor v este mancada direclormente
poi 2l mundo en el morilay e carbuicdor por depresion uliliza una vakwla de
marposa paa sgular la velocicad dal motar; 'a vaku o de corecera se mueve
er reacien diracta con las exigencias asl moler vy 50 posicién esid reguloda por
el fuje del aire.

El zilolo, por mecio del mards en el laco derecka de manllar, acciona o
valvula de mariposa v la vaéivule de comenera se abre en func'én ce as
necesicodes de molor;, sslo aseguie el dirersionamienlo coraco del diluso y
lo rorrecte velocidad anl gire durante ol funcionam ento del rotor.

la valula de coredara esta accionada por una membrare de goma Fjade ea
a parte superior de a misma: esta merbanc se mueve por electo de lo
deprasion plesenle en 2l moler.

Fsta marbrana separa dos cémaras: en o prmera, por debaje do o misra, se
encuenta lo presion ctrostércar en lo segurda, por encira ce ko misma v por
medic do un pose de aio o trevés de la vabola do corredera, se encuenta la
prasién oel d\{mor,

A ralend, un resorte mantiene cerada la coredera.

A abrise la valvla de maricosa y asreniar el lujo de aire a lavés de difuser,
disminuye lo presion en ésle v en la camarapor encime de le wembicna; dade
que la pesion en lo camera  irlergr es moyor que o de lu camoa cue se
cncucnTa por encima ce lo membrana, @ valua de corederc se levania v
entra 21 2 mafe una catidad mayor de mezela are/gase ina. Al cararse o
véhule de moriposa se obfiene ura disminucior del flujo del oire en el cifusor
donce lo presidn aumenta v alconza a de o oimdstera; @ este puno e resere
empuja Facia chaje la vahua de coredera.

Nolas

Artes de limpior el carburado- cor aire corprirido, saque la memb-ona v el
*otador pora eviar esTapearas

Contoe periddicements a merbrana v os filros: desgarss o co
nembrana, come osl farbién obstucgiones en los canales o er los filhes,
pueden provocar unc elevacion incorecie de o correcera con el consiguiene
ompcbrocimiento de le mezclo ¢ minimo ¥ LNG escasd carduccion ¢ as
disinias aperfuras de o marioosa
Se -ecom'enda, ademds, evitar que
a gasclna.

ortes 21 fa

o me’nbr(]no se encaentre en centachs can
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Rif. Denominazione

Valvola gos

Spilla conica/tacce o Hissaggico
Getle minimo

Cetta del massimo

Polver zzatore

Gruppo avviamento

I N bW -

Vite aric aperla d° gini

C30
SF81,/4°
425
1375
0-61513)

A5 1Gette avviameanio)
2e3/4
37

Dicmerro aitrusare [mm)
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REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL

REVISIQN MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG

REVISION MOTOR

Rif. Part
1 Tarotle vale 30
2 Toocred roed o/ needle position {rafch] SF 81,/ 4h
3 ldeje 425
4 Maoinje 1375
5 Spray ravze D615
& Starer grouo A5 15aing o]
7 Al scew opar by 'nolurs 2uand 374
- Difuser digmelz- (mm! 37

Rif. Désignation
1 vale goz 130
2 Pointeau cor‘ique/l'\xo‘ion SE8 1/ 4eme
3 Giclaw du ralenti 425
4 Ciclew du maxirrum 137.5
5 [Fuvériscleu O 1513
6 CGrolpe démrarrage A5 iGiclear cémaage)
7 Vis air ouvere de lous Pet3/4
- Diomélre dlfuseu {mm) 37

Rif. Benennung
1 Gasvent! 130
2 Kege nade /Befestigungs<arbe SF-B1/ daery
3 leeroudise A5
4 ollostdise 137.5
5 Zorstiber 061513
& Starargrupoe A5 (Starterdise!
7 Drehzokl - luftschrauce 2und 3/4
- Duchmesser LuFddise imm) 32

Rif. Denominacién
1 valvla ce meriposa 130
2 [spiga corca/muesca de Facian 581 /40
3 Su-idar del alenti 425
4 Surtidor midmo 1345
5 Puverizador 61513
6 Gruoo crancue AL Suridor aveng.gl
7 lomille ¢ire abiero de 1eval 2y 3/4
- Diamretro d'fuso {mm) 32
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Snviore
Lectan
eator
Sokrion
=uziar

[
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY

RARRURNRNRR NN RN RN RN RNt e e e e e e et r i e, ol

Norme genarali........ H. 5 General cirecions....... U H. 5
Rimortoggio albero molore e cont tralbero ... H & Reassemoing the crankshoft and the count ershoft ... H. &
Rimonteggic cambio ............... TR H. 7 Reassemoling the gearoox ... i
Chiusura Semicorler .. H. @ Closing fne belleasing . H.oQ
Rimontaggio piastr na disinneste saltarelli comando Reassembling the dissrgagerrent plate of the gear
cambio e parlicolan semicarter destre. ... H.1 change rafchet and components of e right
Rimantaggio e regisrozione frizione ... H12  hallcasing . H. 11
Rimontaggio statore e pickup..o L H.13  Reassenbling and ad'usting the cluich.................. . H 12
Rimentaggio gruppo pistone-cilindro ... H.14  Reassembling the stator and the pccup... H.13
eraggic caoi eSO ....h16 Reossembly %‘we pison and cylinder......... . L.H14
R\montoggm albercc cemme ...................H17  Tghtering the cylinder head nuts ... H.16
Registrazione gioco assiale OIANCIET oo H.18  Reassemblirg the camskalt ... H.17
Adjustment of 1ocker arm end play ... H.18
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RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Normes gérérales. ... D H. 5 Allgemeine Vorschrite ... H 5
Rementage du vilebrequin et de l'arbre secondaire....H. & Wiedereinbau der Anliienswelle un der Gegenwelle H. 6
Remontage de lo boile de vitesse. ... H. 7 Monlage des Wechselgefriebes........................... H 7
Fermelure des demi-carers ... H @ Schliessen der Gehdusehdlbe ... L H10
Remontage de ta plaque de décliquetcge du Zusammenbau der Ausriickplatte der Spermocken zur
changement de vilesse et des éléments du demicarter Gefriebeschallung und der Benleile
de drolte . H. 11 rechien Gehduse%iﬂﬁe .......................................... H.11
Remontage e réglage de l'embrayage ... ... . ..H 12 Mantoge und Einstellung der Kupplung ... H.12
Remortage du stator et du pickup.......................H.13  Montage Stator und impulsgebsr ... H.13
Maonioge du groupe )islon-cyﬁncﬁe ......................... P14 Zusammerbau Koben Zylinder o H.14
Serrage des ¢crous Jo lo cuiosse . ... H.1¢  Monfage der Baugruppe KoloenZylinder ... U H.14
Remonrage de l'arbre & camas ... PR H.17  Sicher der Muttern des Zylinderkopfes ... H.16
Régloge jeu axial culbuleur 1118 Monfage der Mockenwelle..... H.17
Enstellung Axialspiel Kipphebel ... H.18
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RECOMPOSICION MOTOR

MNarmas generales ... HO D
Para volver a monfar & eje molor
Paia volver @ montar e cambic
Clarme semicane LLWHITO
Fara volver a montar la p oca desembrague

gatilos mando cambio vy partes dei semicérer

derecho H.o 1
Para volver a montar v cjusiar e embrague. ... LHA2
Para volver a montar el estator v e pickup ... H.13
Remontaje grupo piston ciindio . H.14
Apriele tuercas CUE:HQ ........................................... H. 1o
Para vo'ver o montar el eje de levas ... H.17
Ajuste juego axicl baloncines . H.18
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RECOMPOSITION MOTEUR
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RECOMPOSICION MOTOR

MNorme generali

Per | rimontaggio esaglire 'n senso inverso guanto mostate per o smontagg’o, focendo futtavia oarticolare atrenzionz ale sirgole
operazioni che richiamamo ssecificotamenre. Vi ricordiamo cﬁe guarrizioni, parao’io, ferm’ mefa'lici, rondelle di tenuta in materiale
deforrabile rame, ollumirio, fibra e.) ¢ dadi auteblaccanti dovianne sempre essere soskitiil.

| cuscinetti sono stat dimens'onali e calco afi per un delenrinate numere di ore di 'avoro.

Censigliamo pertarto lo sosfituziene in paricolar mono dei cuscinetti soggelli a pit gravose sollocitazioni, anche 'n considerc.z one
aclle ditficolter di control'o delle relativa usura.

Quanio sopre viene suggerto n aggiunta ai corlrolli dirversional” dei sirgoi comaarerti, previst nell apposile capitole vedere a
paragrafo "R VISIGNE AMOTOREY).

F' “mportantissimo pulre accuratomante it i componenti; T cuscinetti e tutt gli aliri particolar soggerti ad usura covranno essore
whrificati con olic molore, prime del monmiggio. '

Vi e aadi dovianro essere bloceoti olle coppie di serraggio prescrite.

General directions

bora conec iecssembly follow i1 the adverse sense what shown for d'smantling, Fowever paying o special attention to every
operatior we specitically menrion. We rerind you that gaskets, oil rings, clamps ard seolng washer in deformable matenal (as
copper, alumniur, Fbers, ofc.) and sel-lacking nuts haveshvays o be renewed.

Bearings have been stuaied anc drawn for a well aetermined number of working hours.

It is acvisable ‘o replace those bearings which undergo the greatest wear and tear espacialy in view of the fact that generally speaking
they are dfficult o check for wear.

Whal above 15 suggested n additior 10 the size verrfication of the single components, ¢s foresean in the prooer chapler {see paragrask
"ENGINE OVIRIHAULING".

We emphasize the impartarce of thoroughy cleaning all components, bea-ngs and all particu aws subjec 1o wear have fo be
ubricated with engine oll, before "easserrbly. Scraws and ruts must be locked at the prescriced -orques.

Normes générales

Pour le 1émortage ffectuer en sers irverze ce gu'on o monté pour le démonfage, on fosat attention aux porliculiéres opérations
quon rappe le ici soéci’iguement. On vous roppelle que les garritures, narehuile, aréls mélaligues, ronde les d'étanchéiié en mater el
déformavle (cuivre, alumirium, fibre efc.} et écious auteblocants deviont ére tovjours rémpiacés.

les coussinets on &ié aimensionnés e calcw és pour une spéciiique rombre d'heures de iavail,

I est conseillé ce emplocer les roulements soumis & de forles conaintes, surtout s I'on considere au'i est oxrémement difficie de
coniréler leur élat,

Ceci st conseillé additionnelement aux contdles dimensionnées de choque piéces, prévus dans le spécial chapitre [voir au
paregapha "RFVISION MCTEUR').

i est frés “mportant de netloyer soignevscrert toves las pigcss, es couss nets et fous les aulies porticulisrs sujects o Lsure ceviort e
graissés avec huile mateur, ovent le remarfcge.

Vis et écou devront élie bloqués aux couples de serrage escristes.

Allgemeine Vorschrifte

Zum Zusammenbau des Motors mul man in 2ur cushau urgekehrter Reiherlolge vorgeher. Die ven urs soezifisch arwdhnten,
[pweiligen Arbeiten sind aber geneol zu beacrten. Man darf n'e vergessen, daf® Dichungen, Celobdichungan, Melallsperringen,
Dichtscheiben in unformbarem Verskstoft [Kupler, Auminium, Faser usw.) und selbsisichernds Mutern immer auszuweckse n sind.

D'e Lager sind tir eire bestmmee Anzahl A[‘Eeifssrwden bemesst urd gerechnet worder .

Daher emplehlen wir den Austausch ‘nsbesondee der stak beansprachien Lager, do eine Verschlsisskenolle derselban sehr schwierig
weire.

Dies wird ausser der empfohlencn Nachmessen-Koatrellen der e nrelnen Bestonateile [sicke die ‘ewegen Kapiteln im Aoschreit
‘UEBERHOLLUNG DES MOTOR') geraten.

Es ist dussersi wentig, alle Bestondtelle scrghéligs 7L mirigen; aie lager urd clle anderen Versch cissislle mijssen mit Mo-ordl vo- dem
Anbou beschmiert warden.

Schrauben und Muttern bei den vorgeschriebenen Anziehmomenten anzichen.

Normas generales

Fera volver a maortar ejecute en senrido inverso todo o que ha side mostrado para ol gesmonta’e, sero poniendo mucha gencidn er
cade une de las opercciones gue indicames esnocificamente. Le recordamos qgue las guamnicionss, detenedor de aceite, topes
meidicos, arandelas de eslonquaidad de raterial delormabls [cobra, aluminic, lios, e | y fiecas au'ob ogueantes tendrar que ser
siempre substituides,

Los cojiretes han sino dimensionados v ccleulacos para un dsterminado nimera de horas ae tabajo.

Por tanfo aconsejamos en especial lo susliueén de los cojinees sujeros a los mas gravosos eslueizos neluso por la dliculed gue
axiste de controlor en desges-e correspondiente.

Todo esto se sug'ere come chadiduro a los controles dimensionancs de cada uro e los comporertes previsios en ol capitulo sspecial
[véase el pamafo "REVISION MOTOR".

Es de gren importancia gue se imoion minuc osamente todos los componentes; los cojnefes ¥ las demnés cartos su'etas o cesgaste
fendrén que ubricarse con oceite moser ones del mantaje.

Tornillos v uercos tiencn que ser blocueados o o paves de orsior prescipos

Jll 0
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Rimontaggio albero motore ¢ contralbero.

Riscaldare {'ingranaggio conduttore, raffreddare albero matore ed effettuare
il montaggio utilizzande, par la fasatura, "ctrezzo N- 800051669 Rimucvere | af-
trezzo ed installare 1 cuscinetto,

Riscaldare ['ingrenaggio condotto, reffreddare il contralbero ad effettuare il 1i-
montaggio dei due inserendao il rulling di fasalura,

Posizionare i due ingranaggi in modo che i riferimento sull ingranaggio dell’al-
baro bilanciamenta risuti in mezzo ai due riferimenti sull’ingranaggio alzere mo-
tore. Con i due alberi in questa posizione cpelicars sul lato epposto I'attrezzo
N- 800051668 e stringere le due vitl sui marsetti. Inserire | due alber nel semicarter
sinistro. Per eseguire corretfomente questa operazione, senza provocare danni
agli elementi in questiane, & bene scaldare la sede del cuscinetto; In quests
condizione 'inserimento risulterd facilitata.

Reassembling the crankshaft and the countershaft,

Heat the drive gear, cool the crankshaft and mount using special tool N° 800051669
fer the timing. Remove the teol and it the bearing and fit the two components
together with the timing roller,

Heat the drive gear, cool the countershaft.

Position the two gears so that the reference mark on the geor of the rocker shaft
is half way between the two reference marks on the crankshaft gear. With the
two shafts in this position fit the special tool N 800051668 to the opposite side
and tighten the fwe balts on the clamps. Insert the two shafts in the left half-
casing. In order fo pravent damage 1o these companents during assembly and
to facilitate assembly, first heat the bearing seat.

Remontage du vilebrequin et de |I'arbre secondaire.

Réchaufter I'engrenage conducteur, refraidir le mateur et assembler en utilisant
I"outil N° 800051669 . Retirer I'outil ef menter le roulement.

Réchauffer 'engrenage entraing, refroidir I'arbre secondaire ef assembler ces
deux &léments en infroduisant le reuleau de synchronisation,

Positionner les deux engrenages de facon & ce que la margue de I'engranage
de l'arbre d'équilbrage soit parfaitement centrée par rapport cux deux mar-
ques du vilebreguin. Quand les deux arbres sont ainsi positiornds, appliquer
I"outil N 800051668 sur le <&t opposé et serrer les deux vis de blocage. Intro-
duire les deux arbres dans le demi-carter de gouche. Pour effectuer correcte-
ment cette opération, sans risquer d'endommager les éléments en question, i
est conseillé de réchauffer le logement du roulement pour faciliter sen introduction.

Wiedereinbau der Antriebswelle und der Gegenwelle.

Cas Antriebsrad erhitzen, die Antrisbswells kihlen und die Teile mantieren; zur
Einstellung verwande man das Werkzeug N° 800051669 . Das Werkreug cbneh-
men und das Lager einbaven.

Das angetriebens Rad erhitzen, die Gegenwelle kilhlen und die beiden zusam-
menbauen, indem mar die Zindstellrolle einsetzt.

Die beiden Raderpaare so positionieren, dass der Bezug auf der Ausgleichwel-
l= in der Mitte der Bezige auf den Réderpaaren der Antrishswells lisgt. Mit
der beiden Wellen in dieser Stellung setze man auf der entgegengesetzten Seite
dus Werkzeug N 800051668 ein und sichere die beiden Schrauben an den Klem-
men. Die peiden Wellen in das linke Gehausehalfte einsetzen. Zur elnwand-
freien Montage ohne Beschadigung der Bauteile empfishlt es sich, den Lagersitz
zu erwdrmen; dadurch wird die Montage erleichtart.

Para volver a montar el eje motor

Caliente e engranaje conducior, enfiie el eje mator v etectie ef montaje vilizando, para lo pussta eq tase, o Ferramienta
N° 800051669. Remueve lo heramienta e inslale el conete. Cal'ente 2l engranaje corducida, enf-ie el contogje v efectie ol montaje
de los dos irrodacienco el redilo cs puesta o fase. Posiciore los cos engranajes ae manea que la referencio en el engranaje del sje
de equiliorio auece &1 med'o de as dos eferencias er el engranaje del eje moor. Con los jos gjes en esta posicion, aplicue an &
ludo oouesto la herramianta N° 800051668 v apricte los dos torillos er las grapas. [1loduzes los cos ejes en &l semicarler izguiedo.
Para realizer correciomente esta operacion, sin piovocar dofos os convarierte calentar el asiento de! cofinete; de esta manea lo
insercion resuliard mucho mras facil.

000000000
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Rimontaggio cambio.

Ricempenerdo tuti gli elementi cei due alberi cambio, & necessario fare
atienzicne al posizionamenic delle roncele e degli analli elastel di arresro. Par
an corretie monaggio seguice lo schema del a figura sato rivortata.

n IMPORTANTE: non usare mai un anello elastico di orresto rimos-
so dall’albero del cambio, vutilizzarne sempre uno nuovo,
Installande un nuove anello elastico bisogna fare attenzione a non
espandere |'estremita aperta pil del necessario per inserirlo sull’albero.
Dopo aver installato un anello d’arresto, accertarsi sempre che sia com-
pletamente inserite nella scanalature e montato saldemente.

Reassembling the gearbox.

When reassembling the components of the gearbox it is impartant to ensure
that the washers and spring clips are in the correct position.

To ensure corract assembly follow the diagram in the illustration below, ALBERO PRIMARIO - MAIN SHAFT - ARBRE PRIMAIRE - HAUTPWELLE
. ] il — ¥ + —
IMPORTANT: Never re-use a spring clip taken from the gear- k SRR AN ! j
box shaft; always fit a new clip. 7 Ch—
When fitting a new spring clip onto the shaft take care not to open the /.f
clip ends too much. .
After fitting a new spring clip check that it is firmly seated in its groove. ;;:i'h-r;:m
uvebc Séme marche
. . ton 47 innestata A 124854 mim ::‘1 Sr‘.g:g einge-
Remontage de la boite de vitesse. inta 4th geor CE el 82in | lechalat T
avac 4éme morche -
Paur assembler tous les éléments des deux arbres de la bofte de vitesse, il faut :.T.".i'.’r!ﬁﬁg einge- L SRS S
veilier & positionner correctement les rondelles et les circlips. schaltat g (72527 3
Four le montage, consulter la figure ci-dessous. Quota di comralla - Chacking quate
Cote de contréle - Kontrollkore
IMPORTANT: ne jumais utiliser la circlip qui était monté sur lYarbre Ingranaggio 2° o filo brace, albera - 2nd gear afigned with shaft braachin
Pq Engrenage 2éme marche an ligne ave F brochoge de I'arbra - Getri I:g
du changement de vitesse; toujours monter un circlip neuf. zweitan Gangas, ausgerichrer mit dom Wellonrgemon o e
Pour monter un nouveau circlip, veiller & ne pas I’ auvrir excessivement T
avant de |'introdvire surl’arbre. Aprés le montage, contréler que le cir- ALBERQ SECONARIC - LAYSHAFT - ARGRE SECONAIRE - VORLEGEWELLE
clip soit bien introduit dans la rainure relative et soit stable.
Montage des Wechselgetriebes.
. - . . . . . . wan 27 innastalo
Beim Zusammenbau sGmtlicher Teile der beiden Getriebewellen ist auf die Po- int> ?yg,a','h
siicnierung der Unterlegscheiben und der Sprengringe bescenders zu achten. selwori "
- . : it Twaitaen Giemg
Zur korreklen Montage gehe man wie folgr vor - siehe Abbildung. g~ |1
cen 3% innestota
WICHTIG: niemals einen von der Getrichewelle abmontierten e b
Sprengring, sondern immem einen neuen Sprengring verwenden. 5:5??.; Somasin |
Beim Einsetzen eines neven Sprengrings darf das offene Ende des Rin- P
ges zur Montage auf der Welle nicht zu stark erweitert werden, dme g A
Nach der Montage eines Sprengringes iiberprisfe man, ob dieser véllig e et Gang ain. || Guota di sontrollo - Checking quota ‘
in die Nut einrastet und fest montiert ist, Batchulter Cote de contrils - Kontrollkote

Para velver a mentar el cambioc

Al reontar todes los elementos de los dos ejes del combio, es recesano tener
cuidado con el posicionamento de las arendelos v ce los anilles elastcas as
lope. Parc obfencr un morteje corecio siga el esquema e la figure que se
ruestra a confinuacion.

IMPORTANTE: no use nunca un anillo elastico de tope removido del

eje del cambio; utilice siempre uno nuevo. Al instalar un anillo

elastico nuevo hay que tener cuidado con el exiremo abierto que no
tiene que abrirse demasiado para introducirlo en el eje. Después de instalar
el anillo de tope, asegirese siempre de que esté completamente insertade en
la ranura y que esté montado firmemente.

0
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I

Una volta inseriti gli alberi nel semicarter controllare che le quete di montaggio
corrispondana a quelle delle figure a late.

Once the shafts have been inserted in the half casing check that the clearances
are those shown in the illustration.

Aprés avoir infradult les arbres dans les demi-carters, contréler que les cotes
de moentage correspondent bien & celles de la figure cicontre.

Nachdem die Wellen in die Gehéusehéltte eingesetzt wurden, tberprifen, cb
die Montagemasse mil den Abmessungen aus der nebenstehenden Zeichnung
Ubereinstimmen,

Una vez inraducidos los ejes en e samicarter, conale que as coas de manlaje
corespondar o los de este Fgara,

(AR
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Chivsura semicarter. | //
i /

Prima i chivdere | semicarter assicararsi di aver montsta | ubo drenaggo ol |
nella nosizione indicata in figurc, :
Verificare lo staic dele supefici ai contaro; nor devoro presenare tracce di i
sig'llarti o i macchie d olio e cevono essere perfatiamarte lisca.
Operare come seguo:
— deopire di grasse il bordo cegli anelli d tenuta:
- moertaie le sussole ai centraggio nelle appos'ie sed’;

lubrificare con olic mo-ore lulie le superici soggetre ad atirit;
- mortere ara guemizione nuova sul samicartes sinisro avendo cura di ladle
aderire pelellaments;
~ dopo aver senato le vili di fissaggio del semicater dlla coppa oi serraggio
prescrira, conrol are che gl alberi del cambic ructire senza diflicolla 5e cio
ron si varil casse, boltere con un mazzucls o gomma su d° essi par ol'erste un
ularore assestamento.

Closing the half-casing.

Before finally closing the half-casing, make: sure that the ofl drain tube has been
fitted in the position shown in the illustration.

Check contact sutfaces; they should be free from grease and traces of sealer
and the surfaces should be smooth.

Proceed as follows:

— smear the edge of the seal ring with grease;

— mount the centre bush in its seat;

— lubricate all friction surfaces with engine ol

— fit a new gasket on the left half-casing making sure that it fits perfectly;
— tighten the half-casing retaining bolts te the required torque and then check
that the gearbox shafls rotate freely; if they still rotate with difficulty, tap them
a few times with o rubber mallet until they settle into position.

Fermeture des demi-carters,

Avant de fermer les demi-carters, s'assure” gue le tuyau de drainage de "huils
ait bien ét¢ menté dans lo position indiquée par la figure,

Contréler I'état des surfaces de contact; elle ne deoivent pas présenter de tra-
ces de collants cu de taches d'huile et doivent étre parfaitemant lisses.
Effectuer les opérations suivantes:

— recouvrir de graisse les bords des bagues d’étanchéité;

— monter les douilles de centrage dans leurs logements;

~ lubritier toutes las surfaces de frottement avec de I'huile moteur;

— monter une nouvelle gamiture sur le demi-carter de gauche en veillant & ce
qu'elle adhere parfaitement;

— aprés aveir serré les vis de fixation avec le couple de serrage prescrit, con-
tréler que les crbres du changement de vitesse tournent sans difficulté. Se ce
n'est pas le caos, frapper avec un maillet en cacurchouc.

0O
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Schliessen der Gehdusehdalfte.

Vor dem Schliessen der Gehdusehdlfte, Uberpriffen, ob die Leitung zur Olab-
fuhr in der abgebildeten Stellung montiert wurde.

Den Zustand der Berlhrungstlachen Gherprifen; diese dorfen keine Dichtmas-
senrlickstdnde bzw. Olflecken aufweisen und missen vallig glatt sein.

Nun gehe man wie folgt vor:

— Fett auf die Kanten der Dichtringe avftragen;

— die Zentrierbuchsen in die enfsprechenden Sitze einsatzan;

— sémtliche Reibungsfléichen mit Matorél schmieren;

— auf der linken Gehdusehélite sine neue Dichtung ainsetzen, die an der Ober-
flache einwandfrei aufliegen muss;

— nachdem die Befestigungsschrauben der Gehdusehdlften mit dem.vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment gesichert wurden, Cherprifen, ob sich die Getrie-
bewsllen einwandfrei drehen. Ist dies nicht der Fall, so schlage man mit einem
Gummihammer gegen dis Wellen, die donn in die korrekte Stellung sinricken.

Cierre semi-carter.

Ames de cerrar los semearters, aseglrase e baber monlado & wbo de purge
g’ aceile er o pusicion ndicada en ls figura. Corpruebe ol oslace de los
superficies de contacte; no fienen que presenter restos de lapa-junias o de

ronchas de aceite v fisnen cue ser parecamente lisas.,
Trabaje de lo marara sguiente:

cubio cor grasa el oorde de los an'lles de esanquaidad;
- mante los manguilos da ceniraie a1 sus asienios;

Librique cor aceite notor tadas as superficies suietas a roce;

- mente une guarric’dn nueva an el semicérler izoverdo feniendo cuidado de

que adh'era perecamente;

despuds de aprefar las temillos de Flacion de los semictiners ol par de torsian
orescripte. covtrale qus ios ejes del comrbia girer s'nodifcutad 5 no
comprobara esta, bata con un rartil'a de goma sobre ellos pora oblener que

queden cien asentados.

H.10
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Rimontaggio piastrina disinnesto saltarelli comando cambio e partico-
lari semicarter destro.

Montare la valvola pressions olio sul semicarter destro, inserenda I'anello OR
e blocecare con le due viti di fissaggio. Montare il senscre di minima pressicne
olio can relativa rosetta.

Assemblare | varl componenti & montare il gruppo pescante olio con le relative
guarnizioni.

Reassembling the disengagement plate of the gear change ratchet and
components of the right half-casing.

Maunt the oil pressure valve on the right half-casing, fir the “C’ ring and tighten
the twa reftaining bolts. Fit the low cil level sensor together with its washer.
Assemble the various compaenents of the oil drawing gipe unit and then mount
in place with washers,

Remontage de la plaque de décliquetage du changement de vitesse et
des éléments du demi-carter de droite.

Monter la valve de pression huile le demi-carter droit, en intreduisant lo bague
d'étanchéité et en bloquant avec les deux vis de fixation. Morter la sonde de
pression minimum avec la rondelle relative,

Assembler les divers éléments et monter le reniflerd de I'huile avec ses joints
relatifs.

Zysammenbav der Ausriickplatte der Sperrnocken zur Getriebeschal-
tung und der Bauteile der rechten Gehdusehdlfte.

Das Oldruckventil an der rechten Gehausehalfte mentieren, indem man dan O-
Ring sinsetzt und die beiden Befestigungsschrauben sichert. Den min. Cldruck-
sensor mit der entsprechenden Unterlegscheibe montieren.

Uie verschiedenen Bauteile zusammensetzen und das Cltauchrohr mit den ent-
sprechenden Dichlungen einsetzen.

Para volver a montar la placa de desembrague de los gatillos del mando del
cambio y las partes del semicarter derecho.

Marte la valvla de oresion de aceite en el semicaner devecho, nireduciende
al anills OR y blogues con los dos tornilles de fjociér. More & sersor ce
presidn minima de aceile con su correspendiente osata,

Ensamble los distirtos corponentes y menle &l grupo de empalme del ace'ts
cor sus relativas guarric'ores.

Part. N. 8000 74825 [()7-73

R e

)
[ Camrva ]

J

f

L e
n

( g {

R

1. -
ra Y
€Y
A

) (@)

A

=/
ey
\_J
2 Sump tiller Hamon dasvieron - Teackonr -
lilter T e de &dvanl daspation -
Tocchrabfifter - ilies rorakaio
3 Anells eastzz Spring clp Cidp - Sprargorg -
Anille eléist 2o,
4 Gucrnziors O Oring  Aangue d'alanchato -

Cking Jura
o - Cove - Cowvercle - Deckel - Tozz.
L F,}lf,'“j -

8 Goarn zione - Washer - Sarniture Licating Jura
9 Tapps scarzo dio Urain plug  Bouchon du vidange
aile Cleclesstaprer - locdn parga,

H.11




RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR

Rimontaggio e registrazione frizione,

Lopo aver rimentato tull i conrponenli de' gruppo fizicne & necessario
procedere alu suc 1egishoz one nel rodo sequente:
= allentare | contradade [ 1) sul registro:

agire sul regisTo (2] o\len'amcrob corr'p\era”nen'e: prc-cedmc por tentativi,
awitande 1l regisiro il gioco ha csling di spinla 2 eva di comands diminuisce,
svilundo aumenta;
~ singere | conrocade e verificars, agenco sulla lova di comando frizione,
cne quest'Llrma risuti poral ela al plane di accoppiamens dei semicarters.

Reassembling and adjusting the clutch.

Cnee all the compenents o the cutch unit have been reassemclec the clulen
shou d ke adjusted as fo lows:

~looser the lock nut [1] on the acjuster;

= uscrew the adjuster (21 complelely. now proceed oy IFial and error to obtain
ibe casired sefling, wnen the odjuster is tightereo, the play betweer the pushrod
| - Dado 1 - Lok rut and the cluch ‘ever is decreased and increases when the aajuster in unscrewed:
2 - Ragisto 2 - Adjuser —ignten he lock nut anc, by operating the control lever, check thal the lever is
N parallel wh he halkcrankesse couplirg taca.

| - Eerow 1 - Muter
2 - Régulateur Stellschraune Remontage et réglage de 'embrayage.

-]

Aoras ovoir remonté tous les élémrents de l'embrayage, il taut le régier en
procédant de la fagon suivante-
—desserrer le conedorou (1) du régu atear;
— desserrer complétemant le -égulateur {2) puis régler er p-océdant par
fenfatives: lo jeu entre la tge de poussée e le isvier de commanae diminue &
rosute ou'on visse le rdgulateur e vice versa;

serrer lo conredcrou et &1 agissant sur le levier de commande, candler que
= levier seit paralléle au plan daccouplement des dem’ cartors.

| - Tuerca
2 Requlacian

Montage und Einstellung der Kupplung.

Nachcer samfliche Baugruppen der Kupolung montiert wurden, mruss folgence
Cirstelluag vorgenormen werden:

dic Gagenmuter [1] an aer Siellschiaube lasen;
= die Stellschioube (2] vallig 13sen: nun suche man aie korrekte Firstellung; durch
Anz enen der Stellschraube wird dos Spe! 7wischer Drucksiange und
Stevermaoel verrnger, durch lésen der Schraube wird aus Soiel erhént:

d'e Geganmutter anziehen und osim Einwirker auf den Steverungshebe
kentrolleren, dass der Hebel saialle an der Paarungsebene der Gandusshéliten
ist.

Para volver a montar y ajustar el embrague.

Después de volver o montar todos los componenles ael grupa de embrague,
nay aue cjustarlos de la manere siguien-e:
= afloje 1o contaterca [1) en ¢ ajuste;

actic en el ajuste (2] aflojardole completamenta: vaya probando, alemitands
el juege ertie varille de empujc v palanca de mando dismnaye, destomil ando,
aumeanta:
— cprete lo cortiatusrca v cempraebe cue la palenca de rando resalte
parale s o a superlice de un'én de los somicsrters,

Aoricte o confroluerca y compruebe, actuande on ia polanca de mardo del
enbrague, que ésta quaeds porolela o o superlicie de aceplamients ae los
sermicarlers,

I OO0
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Rimontaggio statore e pick-up.

Mantare lo statore in modo che la piastring di tenuta del cave di corrente risulti
di fronte alla sede del pick-up.

Rimantere 1 pick-up sul coperchio gensratore e verfficare la distanza fra il pri-
mo e il rotare,

Reassembling the stator and the pick-up.
Mount the stator so that the power cable holding plate is in front of the pick
up location.

Refit the pick-up to the generator cover and check tha gap between the pick-up
and the rator.

Remontage du stator et du pick-up.

Manter le stotor de fagon & ce que la plaquette de maintien du céble électrique
soit en face du logement du pick-up.

Remonter le pick-up sur le couvercle du générateur et contraler la distance entre
le premier et le rotor.

Montage Stator und Impulsgeber,

Den Stator so montisren, dass die Dichtplatte des Stromkabels vor dem Sitz des
Impulsgebers lisgt,

Den Impulsgeber auf dem lichtmaschinendeckel montieren und den Abstand zum
Rotor Oberpriten.

Para volver a montar el estator y el pick-up.

Monte el estalor de menera gue la placa de eslanqueidod del casle resute
lrente o asiento dal pickup.

Vuelva ¢ menlar el pickup on la tapa del gereiador y corprushe o distancic
con el retor,

il

I
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Monrare le fasce eloshc%e nell oraine seguen-e: reschiaolio [3), infermadia {Z) e
superiore (1] le fosce closticke devono essore mortale con o scritia TOP"
vo o verso || cielo del pistons; 1l raschiaolo ~on ripeta aleora fasatue. la
lascio & aslica superiore & auala inremedio sero vgual

Fit the piston rings in the following order: scraper ring (3), intermediate com-
[)ressfon ring (2] and upper compression ring (1], The compression rings on
soth medels should be mounted so that the «TOPs marking is uppermost; the
scraper ring does no carry any marking. The upper and intermediate rings are
identical

Manter les segments dans I'erdre suivant: le segment (3), le segment intermé-
diaire (2] et le segment du hout (1). Les segments doivent &tre montés avee |'in-
cription «TOP» orientée vers le haut du pisten; le premier segment n'o pos de
phase. Les segments supérieur et intermédiaire sont identiques.

Die Kolbenringe in folgender Reihenfolge montieren: Olabstreifring {3), Zwi-
schenring (2) und oberer Ring {1}. Die Kolbenringe sind mit der Beschriftung
«TOP» in Richtung Kolbenoberseite montiert; der Olcbstreifring ist nichi
gekennzeichnet. Der obere und der mitlere Kolbenring sind véllig identisch.

Moate los colleres elasicas er e s quiere order: rascador de acaite (3],
intermadic (2] v SUpF‘I’IOF i) Los voHcmas elasticos flenan oue estar montadas
con el rétulo "TOP' hacie el cielo asl pistén; el -ascadar de acaite no necesit
ninguna puesia en ase. [ collar eloshco superior y el intermadio sor iguales.

Le due fasce in oggetta riporiano la scritta «TOP» che dovra essere rivolta ver-
so il cielo del pistone. Crientare la luce delle fosce in mede che risulti un ango-
lo di 120° tra di loro (vedi figura).

Per rimentare il pistone nel cilindro procedere nel modo seguente:

— posizionare le due bussole di centraggio e lo guarnizione nuova sul piano
caiter;

The two rings should be fitted with the «TOP» marking uppermost. The two end
gaps of the comprassion rings should be at 120° to sach other {see the illus-
tration).

Replace the piston in the cylinder as follows:

— positian the two centre bushes and the new gasket an the casing surface;

Les deux segments cités portent l'inscription « TCOP» qui devra étre criantée vers
le haut du pisten. Orienter les segments de facon & ce qu’ils solent décalés de
120° entre eux (voir figure).

Pour remanter le piston dans le cylindre, procéder de la tocen suivante:

— positionner les deux dovilles de centrage et la nouvelle gamiture sur le plan
du carter;

Die beiden genannten Kaolbenringe sind mil «TOP» beschriftet; diese Kennzeich-
nung muss gegen die Kolbenoberseite ausgerichtet sein. Die Kolbenringe sind
so auvszurichten, dass zwischen deren Offnung ein Winkel von 120° besteht
{siehe Abbildung].

Zur Montage des Kolbens im Zylinder gehe man wie folgt vor:

— die beiden Zentrierbuchsen und die neue Dichtung auf der Gehausecberfla-
che positionieren;

En as aos coilarns en cuesicn figura el 1idwle TSP aue tendrd que estar

drigdo hacia ol cielo del gistdn. Orisnte la apertura de los coliares do menera

que resulte un argu o de 120° entie ellos [véase figura).

Parc volver o monter el p ston en el cilndro, abaie de lo marera s guiente:

- Tommone los cos manguites da centaie v lo guarricion nueve en o superficie
carter

I
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= nserire il pislone, con le freccio sampigiata sul clelo volia verso ‘o scorico,
net cilindro utlizzando l'apoosito atrezza N° 800052306;
~ spingerlo in basso firo o cké comparitg il foro dello soinotte nela oore

infericre aal cilindro:

= ‘nsert ne piston ir they cylinder wilth the upper arrow marking pointing rowards
the exhoust, use -he specic ool N° 800052306;

= push Ihe cision down untl the gudgeon p'n hole appears in the lower zart o
he cylirder;

ntoduie w pison dars le oylinere on vellant & ce que o Jeche soit oriente
vers | échapperrert; pour cela, utilser 'oulil N° 800052306;
- pousser vers le cas juseu'a ce cu'appenaisse le tou de la cheville dons e bas

du cylindre;

— den Ko ben mit dem aut dem Kolbenboden auspuffseitg ausgerizhiatoten Plei : i
mit Hille ces entsprechender Werczeugs N° 800052306 in den 7y inder

enselzan;

= noch unten drlicken, bis die Bonrung des Bolzens im unteren leil des Zy inders

orscheirt:

- intoduzea el pisén en el cilindro con la flocha estarpada en el cielo dingida
hacia & escape utilizonde la heramienta especial N° 800052306;

- emplje'o hacie coaje hosta gue opaezca of orfcic de perno e la parle
inferior del cilindra;

- niicre | cilindro nei gigonier del cortar interponendo | oft-ezzo
N°® 800040871 & mantenardo a catena distribuzicne a live o ce siane
sapzriore del carte;

= irserire ['anelo elosico di ritegno delio soinolle nela sede del aistone e
lubrbcare;

— alincore il foo osl piede di tiella e “oro del pstione od inserre lo spioiio
dopo averlo luernficats:;

- inserre latie anelo easticn o dtegne spinolo e portare la calenc
distibuzone o livello superiore del cil'ndre.

—slde the cyl'nder onte the sivd bolts on the crank casing placing the special
tool N° 800040871 hetwean the two and <eening the chair level with -he
Lpper sutace o the casing;
=~ inser e sprirg clin Folding the gudgecn pir i 1is locaticr or the pister and
'ubricate;

align e Nile erd hole with tve hole on the piston. whricaie e gudgeon pi
anc insert;
—inserl ‘he oter sarng clip Folding *he gudgeon pin in place and bring che
chain to tha upper part of the cyl'nder.

criiler e cylinde dans es prsonniers du carter er irterposant loutl N° 800040871 et &r nainenarl o clane az disiioulion a
nveau U pen susériear du carter;
- niredure ¢ circlip de manten de la chevillz sur le pison et luartier:
= aligner le trou du pied de bielie ef le tro. dis psion puis intoduie la cheville aprés "ovoir ubrilice:
— inncdeite latre cirelic ae maintien de a creville e plocer @ crine aa diskiburion au rivea de o patlie supéricure da oyl ndre.

can Zyinder m- Hife des Werkzeugs N© 800040871 in die Sriftschrauben des Gencuses einselzer indem cie Vet sleuerkate auf
der oberen Gehdusel dcne ausgerichtar wird,;
— den Federing des Sreckerstites in den Koloensiz einfiinren unc sirschmieran:
— die Berrung des Plevelcoples und die Kolberbohrung ausfiuchten und cer Boizer cirse'zen nachder er geschmiell wude;
- den zweiten Koloenring zur Bolzenpelesligung ensctzan und die Vent lstevarkerte auf aer Oberfldche ces Zylirders ausricher.

— infroduzea el cilindro en los prisioneres dal carler inerponicndo lo heramienta N° 800040871 y rranteniendo o cadena de
disibucion a rivel de la suoericie superiar ag' caner:

Itodurcs el anilo elasico as relenciér del pernc en el asiento del pister v lubrique;
— alinee el orficio del pie de ciels v el orif cio dol piston & intoduzza of penc despaés de lariiicaro:

niroduzen & ofre anillo elestico de refencién del peme v llevs la cacere de distribucién al nivel superior ag' clindio.

il HAaOAan i
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% I Serraggio dadi testa.

Lubrificare con olio moto-e il garbo fileftate cei prig onier, i dadi e le ranaallo.
Senare dagonalmenta 1 dod” il cui primo watto nor fileticio cove assere rvalo
versa | prig’oniero, alla Coppia prescrta uilizzando una chiave cinaromel’ca

Tightening the cylinder head nuts.

Lubricate the threcded shank of the stud bolts, the nuts and the washers with
engine oil.

Tighten the nuts diagenally {the unthreaded part of the nut should be pointed
towards the stud bolt) 1o the prescribed torgue using a terque wrench.

Serrage des écrous de la culasse.

Lubrifier la tige filetée des prisonniers, les écrous et les rondelles avec de I'huile

moteur.
Serrer les écraus en diagonale (la partie non filetée des écrous doit &tre orien-

tée vers le prisonnier} en ulilisant une clé dynamemétrique de facen & respecter
le couple de serrage prescrit.

Sichern der Muttern des Zylinderkopfes,

Las Gewinde der Stiftschrauben, die Muttern und die Unterlegscheiben mit Mo-
torél schmieren.

Die Muttern diaganal {deren arster Tail chne Gewinde gegen die Stiftschrau-
ben cusgerichtet sein muss) mit Hilfe eines Momentenschlissels mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

Torsién tuercas de la culata.

brigue con acsite molor g espiga roscada de los prisionerss, las tuercas v las
arendalas.

Aprieto dingonof*ﬂeﬂe las tuercas [L’Jyo primrer frama ne roscado fiere aue eslar
dirig'do hacia el prisione-o) al par prescriclo ulilizanso ura lave
dinamoméTica,

O
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Rimontaggio albero a camme, |
Allneare i riferimento 'T7 sul rarore con lindice fsse sul zozerchic generatore
ipislone al P.AAS, nccse d compressicnel); eseguire guesta operazicne mar-
enendo tirmiain glo la cotens distribuzions Hasciandola lenta petrebae inca-
sargd fro 1 opignene e il carter],

Inserre la corera sullirgranaggic *erendo quest’ Ul me appeggiato slla pare-
te interna aella testa e con le due tacche rivolte verse Vesterno ed allineate
con | vianc appeggic copsarchio testa. Inserire aloers o camme nell'irgra-
naggio facende ir mede che il w lo di centraggio s nserisca nel corrisponden-
te: forc del"ngranaggio.

Yerticare alinearento dei cue fori con il piano reslg; se ¢id nan risdltassa,
scllevare la cateno dal 'ingraraggio e fasa scorrere dF une o piv maglie.
Inserire a piastiing di sicurezza e cloccere e viti di fssaggio.

Fipegars a pastring di sicoresze sule viti,

Versicare la lensione delle catens ne modo descritte o capitolo «3LGISTRA-

ZONI L REGOIAZICN.

Reassembling the camshaft, piano testa - head level
Align t~e «» mark on e rotor wit~ the index marking cn he gensrater cover plan de la téte - Kopfebene
tpiston o TDT of the compress’or prase;; auring -his operator hold ke carr superficie cabeza

cra'nsochativis taut, (ifitis allowed 1o become slack it could mecome jammes
between e sprocke ard the casirg).

Fit the chzin onto -he geading while resting the gearing on -he inside well of
t~ head ard with the bwo notcres or -he outside and aligned wil head caver
suzport surace, Inserl the camshe’t on the gearirg so that the centering ol 'er
slidas ‘nto its hale on e gearing.

Check that tre o o es clign with e heed suroce; i trey are miszligned,
li*t t1e chair from the gearing and move it an 2y are or lwo finks.

Inse-t the scounity plere and tighten the retainirg bobts.

Bend the security slate onve the bolts,

Check tne cra'n adjustment fo lowing The procedure deserbed in te seclion
oA JSTRENT S5, L

Remontage de |'arbre & cames.

Alignes la marque T du rotor avac to repere fixe situé sur ls couvercle du gérerafour (pislon su .M. on phase de comarassin);
effectecr cette opéralion en mair-enant la chafne de distribution tige vers le haur {51 la chaine est détendus, o o pourrait s'encastrer
enlre e pignon et le carter].

Infrodu’re .o chaine sur I'ergrenage en meintenant co dermier contre le parol iré-eure de lo culasse of avee les deux encochas orian.
rées vers cxtérieur et dens Ialignemer: du slen d'apsui du couvercie de a culnsse. Intraduire arbre a cames dans I'engrenage
en faisant en sorte que le rouleau de centrage entre dans o trou correspendant de Vengrenage.

Contrgler oue les deux frous soient 'lignemer du pio de lo culasse: s ce n'est pas le cas, soulever la chaine
a décaler d'un ou de pusieurs mailons. tocuire la ploguette de sécurlé et cioguer o vis de “ixalion.

Q-

e ‘engrenage el

Eepler la claguetic de fixation sur las vis.
Contrdler fa tensior de o chaine en suvant es insrructions contenues dars

o cnasilre «R=GLAGESs,
Montage der Nockenwelle.

Den T dezug auf dem Roter mi- der “esten Marke cut dem Lichtmascrinendeckel (Kelben aof OT in der Vardichtungsphase) ausrich-
ten; dazu st dis Venfilsteverungskette nach oben #u. ziehen [aie ackere Keile kérnte zwischar Rize una Gerduse sintreten).

Dic Kette am Getriebe einsetzen, indem man das ez'ce gegen die Innenwand des Zylinderkopfes positioniert, wobei die beizen
Kerben nack aussen gerichter und mit der Auflagefldche des Zylinderkopideckels cusgerichtet se'n missen. Die Noccenwelle sinset-
zen, wobel die Zentrierrolle genau in die entsprechende Bohrung am Gerviche eirrasten muss.

Die Ausfluchiung der beider 8chrungsr mit de- Zylinderkopftlache tbe-prifen: is die Ausflentung nicnt korekl, de Kette vomn Getrie-
pe cnheber und Lm eines bzw. merrore Glieder versteller.

Die Sichereitsplatte einsetzer una aie Befestgungsschrauben sicherr. Die Sicherreitsplatie ar en Schracben urbieger,

Die Keftensponnung wie im Abschritt «EINSTELLUNGEN UND JUSTIERUNGEN» beschrieben Uberprifen.

Para volver a montfar el eje de levas.

Alirec a reference 'T en ol rotor con e indiea fio on |o tapa de generador ipiston en el PAS. or fnse de corrpresidr: reaice eska operacién
mantonienae tensada aviba o cadeng de clistriLljc'fm [ejandols floja pedre meerse ontre of pién v el carte). rioourcs o cadena en o
engrarale morkeniénoole acoyaco o la pared nerior de lo cobeza cor las dos muescas drigidas hacio hera v dineadas con
apoyo ¢e |6 apa de lo cobeza. Infoduzee el e de evas @1 2l engionae ce maners o
corespondente aiflicic de engrangj
codenc dol engroraje y higa'a cas
placo de sequridec sobic los i

o suparficie de
= ef rodilo de certra’s quede nirocucdo en el
e Cormpruebe la alneacion ce ks dos orificios con la superfcie do 'a caneza; si st ne hero, levarke lo
zar en Lo ¢ més cskabenes. ocuzea la dlaca de seguidad v cloguee los iemilles de filocién. Dodle o
os. Compriebe @ fersiéh ce a codera de o mansia descripte er ¢ capiiulo "AJLSTE ¥ REGUIACIONES'.

O

Al

[y
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR
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Registrazione gioco assiale bilancieri

Gioco slandard 0,3 mm (0022 in )

intervenire eventualmente sulla rosetia di rasamento [A) formita rai sequienti
Spesaci

0.3 mn [0.017 in) cogice BO00H0327
S, 0.2 mm (3016 in) conice 8A0050327

i 0.5 e (0820 in) codice 8BO0A0322
0.6 mm [0.024 in) codice BCO0503272

Adjustment of rocker arm end play

Standard play: O 3 mm [0.077 in]

IF necessary, operale the shim washer (Al supplisd in the
follewng thickress:

0.3 mm (0.012 n.) code 800050322
0.4 mmr (0.016 n.) code 8A0050322
0.5 mm (0.020 in.) code 8B0050322
0.6 mm (0.024 n.) code 8C0050327

Réglage jue axial culbuteur

Jeu slandard; 0,3 wm [C.017 ir ]

le cas échaant, intervenir sur la onaelle d'épaissour (A
fourric avec les Epaisseurs suivants:

0,3 mm {0.012 in.) code BO005C37%
0.4 mm ’O 014 in.) cade BADDADIZPY
0, 5 mm [0.020 in ) code 8BO0O50322
O & mm [0.024 in) cade 8CO050327

Einstellung Axialspiel Kipphebel

Standardspie : C.3 mm ({0012 in )

tvemue| auf die in den folgencen Dicken geistere
Ausgleichschebe [A) eingreiten:

0,3 mm [0.012 in] Kennzeichnung 800050322
0.4 mm {0.016 in} Kennzoichnung BAGO50322
0.5 mm {0.020 in} Kennzeichnung 8BO0O503272
0.6 mm (0.024 n.) Kernzeichrung 8C0050322

Ajuste juego axial balancines
Juego estirda 0.3 mm (0012 in)

ntervenir evertua mente on lo roselc ce empuje (A
suminiskada en los 5'guientes espesores:

0.3 mm (0.012 in. ] zodigo 800050327
A4 mm [0.016 i) codigo 8AD050322
O 5 mm {0.020 i1, ] cadigo BROOSN3272

mim (0.024 i1} codigo BCOOSC377

00O OO
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SOSpENSIoNe GNteriong ... l. 5
Sostituzione olio a forcella montata .. .. 6
Staceo rorcella anteriore .7
Revisione forcella anveriore ... ... 8
Sospensione pOsfericre ... 11
Smantaggio e revisione forcellone oscillante .. 12
Revisione perno Torcellone ... .14
Revisions EIGHO ¢ firante sospensione posteriore . CLTs
Stacco ammottizzatore posteriore ... 116
Revisione ammortizzatore poseriore.................... 117
RLOKI GNIETIGI . .o 1%

Stacco ruote anteriore ... 70
Rimontaggio ruofa onferiore. ... 120

Ruatc posteriore ... .22
Stacco ruota posteriore ... TSR [.23
Mippli del raggi rueta [.24
Clorona postenione. ... .24
Revisiore ruota anteriare e posteriore ... .. .25
Deforrazione cerchio per Lota anteriore & posteriore . 1.2/
Piegotura permo ruota .. 128
Disassamenio pema su 100 Moo 1 28

OO

SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

Front suspension ... [ 5
Qil replacemert with mounted tork ... I &
Remaoving the front farks ... U 7
Front lork averhauling .. | 8
Rear suspension...........ooo . R 11
Rocking fork remove and overhadling ... 112
COverhauling the swinging arm pivetpin.................1.14
Overhauling of the connecting -od and of

[EGr SUSPENSION T8 TOT ..o .15
Removing the rear snock absorber ... ... T ls)
Rear dampe overhauling ... TS UT 17
lront wheel ... U 19
Front removel wheel ... 120
Refitfirg the front wheel ... ... 121
Rearwheel ... TR .22
Removal the rear wheel ... 123
Spoke ripples ... .24
Rear ring gear...... PR .24
Front ano rearwkeel overhouling L [.25
Rim o front and rear wheel worpaqe ....................... .27
Wheel rim exle bending ... 128
Axle outottrack ... .28
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SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER

il

SUSPENSION VANt ... [ 5
Replacement de Phuile quand la ferucrie est montée .1 &
Démon-age de la tourche avant ... l 7
Revision ge o "ourche avant ... 9
Suspensior arriére . U I
Démortoge et révision v de la fouche lofante .. .13
Révision au pivot de la fourche ... .. 114

Révision de la belle et du. firant de

suspension posterieurs ... R P o'
Démontage de l'amortsseur arriére . 16
Révision de 'amortisseur arrigre. ... ... ....1.18
Roue avant ... 19
Démonlage de .o rove avant ... .20
Remortoge ae la rove avent. . TR 121
Roue arriere R
Démoniage de la roue armere ... 1.23
Nipples ges ayons e TOUC ..o .24
Couronne armeére ... EUTUUTUURTRNUR .24
Revision roue avant et ariére ... ... ... .25
Voilement de lo jante de la roue avanl et arriére ... .27
Pliage de laxe de larove ... ... .. TR .28
Désaxcge pivot sur 100 mm.. .28
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Yorcere Authdngung ... 5
Olauswechslung mortierar Gebel oo I &
Abmonlieren der Verdergabe, L7
Kontrolle der Tahrgatel ... |9
Hinteren Authcengung .. 111
Ausbau und Korrrolle der beweglicher Gabel ... 13
Ueberholung der Schwingenaolzens ... .14
Uebenolung der Plevel und slerge ZugsTObe der

Hinteran AU?DOB‘IQ& NG e 15
Aanehmen des HinteradkS: ossdompfe S 116
Kontrolle des Hinteren-Stossdampters ... 118
Vorderrad e, 19
Ausoauen des Vorderrads. ... 20
Montage des Vordenads..... ... 121
Hinterrad ... 22
Ausbauen des Hinterrads ... .23
Nippel der Radspecren...... ... .. 124
Hirterer Keanz o124
Ubertolung des vorderen und Hinterer Rods.........1.26
Verzug der Felgen ges Yorderund tinterrads .12/
Biegung des Radzapfers............. . 128

Ausmi~igkeit der radachse bei 100 mm .. ...




SUSPENSIONES Y RUEDAS

BEREENNUNENRE ORI e e R R e n e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et

Suspension delantera T
Sustitucion del aceite con la horquﬂlo montada ... I &
Remocion horquilla deajntera .S
Revision horquilla anterior. ... L9
SUSPENSION TTTSETO L. L11
Desmoniaje y revision horquilla escilante.................. 113
Revision perno horquitla .. 14
Revision Eieia y firante suspension fraserc................ 115
Remocion amortiglodor fasero.............. TP 16
Revision amartigiiador trasero ... ... 118
Rueda delantera ... 112
Desengancho reda delantera .20
Para vover o montar la rueda delantera . .21
Rueda Irasera .. .22
Desengancho de la rueda frasera ... .23
Empalmes de los rodios de la reda . |.24
Corona MUSErt. ... .24
Revision rueda delantera y frasera .. .26
Detormacién aro para weda delantero vy frasera ... |27
Doolado del pernode lorveda.. .28
Descentrado del pernoer 100 mm ... .28

A
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Sospensione anteriore.
Lo sospensione anferiore ¢ cosfituita do una forcella tele d-auica a pernc avarzato, con molle elicoidali.

Front suspension,
the front suspersion consists of o telenyaradlic fork with led pin and Felical springs

Suspension avant,
Lo suspension avant es” corposée oor une fourcke lehydiaul gue & civor avancé, avec rassorts hélicoidales.

Vordere Aufhéingung.

Die vo-dere Auhangung basteh: aus einer telehyd-auischen Cabel mil vorgeschosene zapten und mit Schrausenteder.

Suspensién delantera,
lo susoensior delartera esta consiivida vor une houilla telescépica nicradlice o eje avanzado y con rescries he icoidales.

Hnndaddenmmnmmmmmnnm-
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUZPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Sosfituziene olio a forcella montata.
Rimuovere | lapp! superior deg\; sheli
Parre un recipiente softo ac ogni gomoale e, depo aver sviare la vitle con OR,
scarcare l'olio dall'intorne degl steli. Far compiere qualche covse alle aste di
forza per pormettere 1 drenaggio complero. Riawvitare la vite ¢ scarico con
guarniz'one. Porare o fondo corsa lo aste di forza e slilaie call'interro dele
stesse i Iubetl di precorice e e malle, Versare allinlerme d° ciascuno stela olic
del fipo indicoto al capilelo "RIFORMNIMENTI" ¢ verificare cre il ivello "A" s frovi
a 170 mm dal 'mite superors dell'ase di %erza, Reinserira e molle, 1 tubett o
recarca @ rigwiare | fappi. Verilicare, potlande a fonde corsa la fereelq, |l
Eucn funzicnamento dela fase di ritarno 2 assicurarsi che non si verfichiro
perdie di olic.

Qil replacement with mounted fork.

Remove the top caps of he legs.

lay a container urder evary stand and affer unscrewing the OR screw, drain the
ai from inside the lags. Lel he foi< uoes parform some stokes ir order 1o al ow
for a comalete drairing. Screw agan the drain screw wilh gasket. Let the “ork
ubes 1eact the end of stroke ard extract ien their inside the pre oad tubes ond
the: springs. Pour inside of each oil, of *he wype shown in chapler "SUPPIFS" and
check *hat the level "A"is atf %S)Q in. from the upper limi of the forc tuze, Place
again the sorings, the oreleddibes and screw tﬁe caps again. leting the fork
reccn the erd of sho<e, chsck for the cormect operalicn of the retun shase ard
make sure that no oil lecks ake olace.

Replacement de I'huile quand la fourche est montée.

Retirer les boucnons supérieurs dos -iges.

Pacer ur 1écivient encessous de chague jompe el aprés avoir cévissé o vis
avec joini Ihorique, évacuer 'hulle qui esl cans les tiges. Faire fole que ques
cousses aux barres do force afin :j‘obrewif ur drainage comple. Yisser de
noaveau lo vis d'éconement avec sa gamiture. Mettre en?m de couse os oares
de force el reiirer de lintérou- de ces bares les tubes do pécharge el les
ressorts. Verser dars chacure de ces bares d'ruile du type indiqué au chapire
RAVITAINEMENTS' el s'assurer que s niveau "A” alleint 170 mm par «apoort &
la I'mite supérieurs de lo borre de torce Inladuie ce nouvesu ies ressorts, les
tumes de précharge; visser do nowveal les bouchons. Metre la taurcka en fir de
course ef vérile ?e fonconnement de a phase de retour. Sassurer qu'il n'y a
aucne fuite d'uile.

Olauswechslung mit montierter Gabel.

Die oberen Verschlusse der Stangar anffernar,

Lin Behdlier anter ‘ecen Bein legen und nachdem man die Schraube mit CRing
ausgeschraunt hat, das Ol innerhalb der Stangen obliessen lasse. Die
Druckstbe einige Mal nach urien driicker, um dos kpl. Abfliessen zu erdauben.
Die Abfusschraube mit Dicktung wiederanschrachen. Die Druckstibe bis zum
Endanschlog brngen una die Vorsparnurgsmhra sowie oie Feder cusziehen
Jede slange mit des 'm Azschnit 'FULLMENGEN" angeze glen Clyps aachfillen
und racnprifen, das der Pegel "A" 170 rmm von der %ijheren Grenze des
Duckstabes liegr. Die leder, die Vorspanaungronre wiecersinserzen une die
Stoplen wiederanschraubar. Mil Gabel am tndanschlag, den egelmassigen
Betrist cer Rickiaufphase racaprifen. Hier divfen Olverluste nicht einneten.

Sustitucion del aceite con la horquilla montada.

Guitar los tapones superiores de los vastkagoes.

Colacer un rscipiente deba'o y, después de haber dosaemnillado e tormille con
OR, purgar el aceite del interior de os vasages. Mover lus baras de fuerza
para permiti la puiga corpets. Volver o aiomillar el torm’lle de purga con su
relativa junta. Colocor a Fral de conera las barras de fuerza v sooor sol interior
de los mismas los tubos de precarga y os resorfes. Verler en e inferior de coda
vastago de accite ael tico indicada en ol capiulo "SUMINISTROS" v verfficar
que ol nivel "A7 se encusnme a 170 mm. del limite sussror de lo harrg de
Liorza. Volver a mejer los resortes, los fubos de precarge v volver o enrescar [os
apones. Verif'cor, colocando a g de carrera la horquilla que la fose de
glorna “uncione porfectamerte y asegurarse de que no pierda acelte.

00000
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Stacco forcella anteriore,

nserire LN supportc softo o molere in modo da avere la uowa arteriore sollevata
da terra; oparare come sequo:

= tirvovere la ruoa anceriore el moda descriro al caregiafo "Stacce rucia
anleriore”:

= allentzre = vii (2) di Fssaggo e svincoiare | covi del contachilomeni e della
tbaziene frenc anteriore dalle piasrire di ancoraggio ai gambali;

= rmucvele lo pinza feno dal fodero s'nisiia sviando le due viti ai Fsseggio can
chiave per esagori inferi da 8 e da & mm;

—aleniae le due viti che Fssane ciascun luoo portante alic tesa di serre e le
quatro di Fssaggio alla bose di sterzo;

- silare gli sel”.

Removing the front forks.

Place a suopert under the engine so that the Font wheel is raised fram the
ground; opering as follows:

— remove e fiont wheel followirg e insituci'ons in the section Remevng he
front wheel":

= urloose the fastening sciews (2] anc rolease the cables ¢l the speadometer
and the font brake piping flom e eg stop plates;

—remove “he orake caiper fom the LH. sleeve by unscrow'ng the two fassring
screws wilh a 8 anc & mm setscraw wrench:

— unlccse te two screws lasten'ng each bearing ppe fo he siesring haoo and
the four screws 1o -he steerirg oase:;

—exracl he fork cgs.

Démontage de la fourche avant.

Places un support sous le moteur de “agar & soulever la roue avan- du sol:
opdrer comme suil.

eticer o roue avant er suivant les instuctions cortenves dans le paragraphe
"Dementage da la oue avant”;
- desserrer les vis (2} de fixalion e détocaer des plagues de “ixaton aux -iges
les céibles du compraur kilemétrque el du tuyau du ~oir avant;
- enfover 'éfrer ae hein du “currean gauche en dévissant les doux vis de “ixalon
& l'cide d'une cief & doville de 8 et de & mm:

dosserrer les deux vis qui fixert chague luce pertant & la 18te de direction of les
guatee v's de tixclion & o bese de direction;
- extraice les figes.

Abmontieren der Vordergabel,

Unter dem Moter cinen Suppor einseizer, so dass das Vorderrad vom Boden
angehosen il dabel ist os wie folt 2y verfahren:

- 3(]: Vorderao wig im Abschnitt "Abmcrtisren ass Yorderraas” besch-ahen
abnehmen;

d'e beiden Befostigungsschiouben {2 {8sen urd die Kabel aes
Kilometerzahles sowie der Voderbrems gitung von den Bafestigungsplatien ar
den Stangen lesmachen; '

— den Bremssattel von der linken Hilse abmacken, wezu man die be'den
Befostigungsschrauben mit einem 8-mm bzw. Gmm Inbusschlissel lasr:

— dic beiden Schrouben zur Be'esligung cires jeden ~agrohrs am Len<kop’
sowie aie ver Berestigungsschrouben ar (?(.‘I’ Cabkelbricke Iésen;

- die Stargen hercusz chen,

Remaocion horquilla delantera,

taducir un scporfe por debajo del motor de manera cue o nieda aelanlen
guede levantade del suelo; haga o siguiene:

- cuitor o rusda delarie's como se describe en el cop™ule Remocion de la
r.ade delanterg”

= aflojar los lomil os [2) ce lisaje v desvincular los cables del cuenakidmetos v
de la lubacidn frena arterion de la laminto de anclaje o las canillas: '
— remove la pinza frene de 'a tunda 1zquisrca desenmsconde los cos womillos
o fisaje cor llave para hexdgoros inemaos de 8 v de & mm:

- allojur los dos tomilles que fijan coda ube partante @ ‘a cabeze de la
direccion v los cuato a o bose de direccén:

- saca” los vésagos.

S
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Revisione forcella anteriore.

RimLovenda la vite posto alo base di ciascun fodero & pessooile silae 1 ube
porante da foderc.

| Svitando | tappe suseriore, dooo aver sfilato fubetto di precarca e mella, si
| puG rmuovere || gruppo sisone-asta ammertzzatore.

A queslo punic eseguire le seguenti verifiche

- esamirare la suzerfcie esterra de” due b portanti e guells invema dei cue
fodari; non devranno apociie rigeive, scalin’ o purtl di ferzamattc;

- contollare che ciascun tubo portane scorra libcramerte ollimeno del proprio
fodere, ma senza preseniars eccessivo gioco: in presenza di glocs eccessvo &
nocessaria sastituire le beccole (A di guwdo linfericre = superiora];

—vericare lo rofil ne'td dei iLb pe-anti imossima enoie ammesso &, 10 mm);

— insarire 1 tuni poranti nelly base di sierzo, serare le vili Ji fissuggio, e
verilicars che sussisa o conaiz one evidenziate in “igure;

- ver'ficare lo slalo di usua del segmeno del pstone ammartizzatore; se risulta
— e \ogoro o rigalo, sostitido.

Fronk fork overhauling.

By removing Ihe sciew loceled of the base of each sleeve, it is possible to ext-ac
“her bearirg vipe Tom the slesve.

Jy Unscrewing the uppor cap, ator extracling the preloadirg tube and the
spring, it is sossinle fo remave the piston campe- rod assemby.

MNow carry ou the foliowing checkings:

— irspact the outer surface of he two bearng oipes and Inz inner surlace of he
two sleeves; ro scorings, scratches or shrnking poins must be navcec;

- make sure that each bear'ng pioe slides frecly inside its sleasve, but without oo
much cearance; il cearance is ko much, 't is necessary o replace the ower
ard uppe- guide bustes (Al

- check sircighinass of the bearing pioes [max. enor cllowed 0.003% 'n.;

) - tit the bearirg aipes in the steerirg case, fighten the fasening screws and
meke sure of corformance o -he figure;

- chack the wear state of the damper piston circlip; i - s won or scored,
replace i,

i
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Révision de la fourche avant. -
Pour refirer le tube poriant de son foureau, cnlever o vis silugée & o base de
chague foureou.

Aprés avoir enlové le ube de précharge et le ressort, il ast possible de refier le
groupe piston tige ce I'omaortisseur &n éjéw'sscn* le bouchon supérisur.

Elfeciuer alars les contdles sLivants:

examiner o sufuce extéreure des doux tubes porants el celle inférieura dos
aeux ‘ourreaux; vérilier 'obsence de rayures, bosses, efc...;

— s'assurer que chaque tube pertant glisse librement & lirtérieur de sen foureau,
mais ceperdanl sans un jeu excessit; en cos de ieu fro impadant, remplacer les
bagues [A] ce guidage {inférieure af supérieure];

- vaiifier si les fubes portants sent rectilignes {eneur masdimum admise: G.10
rmi;

— intrcauire les tubes portants dans lo buse de la direction, serror les vis de
lixalion et s'assurer que tout comresponde aux ingicalions de la tigure;

~ vérfier le degré dusure du segment du oison de ['amartisseur; er cas d'usure
ou de rayures, ?e ramplacer.

Kontrolle der Fahrgabel.

Wenan mar dic unten an jeder Hilse angebrachte Schraube enfernt, karn man
das Tragrohr aus der Hillse hercusziehen,
Wean man den oberen Verschluf aufschrasor, kann man die Kelbenstangengruppe i
des Stobdamalers hergusnehmen, nachdem man das Vorsparriohr und cie Feder ‘
enffernt ot
Mun ikt mar fo-gende Konlrollen durch:
- Die As3enfidche der beiden Tragiohre und die mnenflache der beider Hilsen
wonmollieren. Sie dirten keine Rillen, Ricfen oder abgenulzie Stellen aufweisen.
- Kanwollieren, ob jedes Tragrohr frei im rineran cer jewsiligen Hi'se gleiet, chne
dabel aber ein «u grofies Spiel anfzuweisen. Bei einem za grofien Spiel mufs man
die Fihrungshuchsen [A) {unlen und oben} auswochseln.

ontollieren, ob die Tragrohre gerades sird [max. zuldssige Abweichuag O, 0
mmy.
- Die Tragrohre in die Gabelbricke einfihren, die Belestigungsschrasben anziehen
und kontrollieren, ob die in der Abbidung angeceiglen Bedingungen varliegen.
- Den Kolben'ing des Stofidémplerkolbens Uberprifen: bei Verschleih oder
Beschadigurgen cuswachseln,

Revisién horquilla anterior.

Eemovendo el tomillo puess er lo base de cada fundo es posiole deshilar el tabo
parador de ko funda.

Destomillande o tapa superior, después de baber deshiade whilo de precarge v
resonle,/ se puede remover al qrupe piston Dare CITIO[I\gUGdO’.

A aste punfo seguir las siguientes verilicaciores:

— examinar la superficic oxterna de los dos tibos porcdores y aguella irtemna de
dos fundas, no deberdn aperecer rayades, escalones o pantes de torzade;

— contolar que cada loba porador corre ltbremente al inferne de lo oronria bunda,
pero sin prosentar excesivo juego, en presencia de juege excesivo os necescrio
sugiluin la hebilia (A de guida (inlerior y superio;

—varificar la rectiud de los tubos portadores Imaximo eror admitido O, 10 mim;

- nseric los tubos porfadares en la bose de la direccidn, apretar los omillos de
Fsaje, y verificar que subs'sta lu concicion evidenciada on la figura;

- veriticor ¢l ostade de desgaste del segmenio del e'e amertiguadeor, si resulta
desgastade o rayade, sustitvro.

as
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Sostituire gli anelli i lenuta [3) e il raschiopolvere (C) od ogni revisione della
forcella, Quanao si procede al rimonlaggio foe atienzicre ol morlaggic doi
due gruppi ammerfizzalore; quelo che lavora nella fase ¢i estensione & dotato
di segmenta di tenute & deve essere montato nel lubo poranle destie, mentre
quello che lavora in compressione & dolsto di pistone con tre facce piane e va
montate sul fubo portarte sinistro. Nella lase d° irlioduzicne de l'ammortizzatore
nel wbo portante & nocessario utilizzare Lno speciale infrodullore (fomito dalla
casa cestrutiricel al tine ¢i non revirare lo superficie oi lenula del segmento del
pistone. Prima di inserire i tubi portarti nei foder prowvisti di guam zicni nuove &
necessario lubrifeare le superic’ di scarimeno di quase ulime. Procedere poi
o riemoimente degli steli nel modo dascrile ol capilols "REGSTRAZIONI E
RECGOLAZICINI,

Replace the seal rings (B] ard te cust scraper [C) upor every overnaul of the
fork. Wher reassemb'ing, pay aterlion 1o the assembly of he we aamper units;
the camper unit working on rebouna prose is provided with o seal circlip ang
musl be mounted in the R.H. bearing nipe, whilst the dampar unit work' ng on the
comaression ghase is proviced wilh a piston with tires ~ar “oces and must be
mounted on tre |.H. boarng pipe. When fitirg the damper in the cearing pipe,
IR B e — IHis recessary o Use O Speciar f'ne[ tsupplied by the manufacturer) in order not fo

T o

—— damage the sealing surfoce of the piston circip. Betore fiting the bearing pipes
) info the sleeves provided with new gaskets, it is necessary to lubricate the gasket
2l Chypoa B sliding surfaces. Then fill the legs as described in the chapter 'ADJUSTMENTS'.

J: — . Rempiacer les baguns d'éanchéité [B] et le raclev d mpuietés (C) ¢ chague
- —_— révision de o fourche.

_EL Lors du monfage, faire atention au monlage des deux grouoes ac l'amarfisseur;

T B caluil qui “onctionne en prase d'exlension est doté d'ur segment o étarchéit et

§ **;‘F&E ) doil éne monté cans le fube portant drol, wandis que l'eulre, qui fonctonne en
480w compression, est poutvu d'un pison @ hois surfoces plates of doit e manté sur
le fube porant gouche. lorsqu'on infraduit lamorlisseur dans le tube portant, il

est nécessaire d'uliliser un oulil spécial fourni per le fooricant alin Lfe ne pas
endommager la surface d'étarchéilé du segrent de piston. Avan: d “nirodu’re les
tubes portants duns les “ouTecux pourvus de gamitures nsuves, gra'sser les
surfuces de glissemer- de celes<i. Rempli ensuite les figes voir chanitre

"REGLAGES T CALAGES"

Die Dichtungsinge [B] und den Slaubaosteifer (C) bei jeder Tahrgabelkantrc!le
auswechseln.

Bein Wedereinbau mub man aul den Einbau der beiden Stefidémprergioppen
achten. Jene Gruppe, die wanrena des Austederns lurklioniert, st mit @'nem
Verdichtungsiing cusgestaret und muld n dus rechte Tragrobr singebaut werdsn,
jene, die wdh-end des Einfadamns funktionies, ist mil sinem Kalben mit drai
Flacflanken ausgestattet une mud am linken Tragrohr angebracht werden.
Wonn man den Sobddmpler in das Tragrohr einfinrt, mub man ain scezielles
Woerkzeug [von cer Hersiellerfitma ge eferr) verwenden demit die
Dichtungs ache das Kolbenings nicht beschadigh wid. Bever mar die Tragrohre
in die mit neuen Dickturgen versenenan Hilsen eirfint, muP man die
Gletachen der Hilsen schmieren. Danach <Gl man Ol in die Stangen sin,
wobal man wie im Kapile, "EINSTELLUNG LIND EINRFGULERUNGEN" vorgaht.

Sustituir los arilles de oresion Bl v el rascapolve [C) a cada revision de lo
horquilla. Cuando se proceda ol remontaje tener atencion al montaje de los dos
grapos smortiguadores; cquel que trabaja en lo fase de exersidn estd dotado
de segmenio de prasidn v debe ser montade er el tubo porlacor derecho,
micatas aquel que hebaja en comprasién esié dotede ce eje con es coras
olanas v va mortedo an 2l itbo porlador izauierds. Tn la fose de intoduce én
del amartiguadar en el ubo porador es accesario ulilizar ur especial ‘nrocuctar
fsupido del favricartel ¢ fin de no dofiar la superficie ae presion cel segmenic
del eje Antes de inseri- los tubos poradoes en los fundas provisias de
empacaduras nuovas es necescrio |Lg'imr o superficie de des zamento de
esta Utima. Proceder cesoués al lenaco de las banas er el made cascrilo er el

capiulo "REGISTRACION Y RFGULACION.

OO AR
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Sospensione posteriore

A forcellone oscillonte con mono-ammaerlizsalors icraulico. |'ammarrizzatore,
azionato da un sistema di biellismi od azione progressva [SOFI DAMP), &
provvisto di regelazione del pracerico della mole in funz'one det peso
fraspertato e del ipo di lereno.

Rear suspension.

Rear swirging fork with aydraulic single danper. The demper, driven through o
system of links  with progressive action [SOFT DAMP) is rovided with spring
preload adjusment accarding to the weight caried and fo the type olgrouns,

Suspension arriére,

A fourcne oscllante avee mancome-isseur hydreulicus. Lamortisseur, octonré
par Jr d'spostit de bielles & action progressive [SOFT DAMP], est pourvy de
reglage de précortainie du rassort en fonction Gu peids transporté ot du tvpe ce
feran.

Hintere Aufhaengung.

Schwinggabel mit hydrauliscnem Monostassdaempler. Des Stossdoempfor, der
von einem Plevelwerksystem mt lorllaulender Wirkuag (SOIT JAMP)
angetreben wisd, ‘st mit einer Regulierurg der Federvorbelastung in
Abhaoengigkeit des befoaderen Gewichres und des Gelaendetyoes verschen.

Suspension frasera.

Cor horquila esciante con mono-amoartigiodor hidiculico. El omortiglador,
acc'oanao por un sslenc de bielas con accion progresiva [SOFT DAMP), esld
proviste con regulacionss de la precarga del resorte en funcidn del pesc
transporado v cel fipo de torreno.

il
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per dmuavere il forcellona dal suo collegamerto dl felaio & al molere procedsre
ne rmodo seguents:

- rmaovere la nuote ooasteriore come descrillo al paragrafe "Stacco ruota
oosterion

- siilare lo piastra porta ainza cal lale nigine cel forcellone o liserare la
ubazione cai morsell sul forcellone sassa;

- rimuovere le due viti 11] che “issana al torcellere o oroteziane
dell'amirortizza-ore;

= wvitare | dago sul penc ' flleragg o sel trane al forcellons o sfilare detic
perra da lalo sinisto;

- svilure | cade su late sinisto del nermo “orcel ane 2 stlare cuest ulimo dal lato
oppesto; rimuavere il forcel ane tirardolo ol indiele.

Verifeare * parallelismo del perno del “orcellone (ved ooragra’e "Revisione
pero forcellone'] ¢ cortrailare & mano lo slalo ai wsuio degli astuec a rlliai e
dellz re ative bussole; rwotare lo bussola dentre o cuscinetto se & awwerle
resisionza o rumare, sostitui-e,

In caso d° sostivzione dai cusc reti, inseri- i in sede ulil zzondo appasiti
fanpani,

n Le guarnizioni e i cuscineti rimossi devono essere sempre sostituiti,

u Applicare grasso all'interno dei cuscinetti prima di mentarli.

Rocking fork removal and overhauling.

To remave the fork from its coaneclion "o he “rame and eagine proceed as
folleras:
—remove "he rea” wheel as descrived in e paragraph Rear wheal reroval
- exract the poe from the LH. side o tie ok and relase the piping from e
clomps 01 e fork;

ramave the bwo screws [ 1] fasering the darper orocaction o the fork

unsarow the rut an the ucium pin of *he te rod o the fork and extiact his pin
from the | H. sice;
= urscrew “he aul on e LH. side of the fork pin ana exiiact the pin from -he
opposite s'de; temova the fork by pulling il boce
Chees parallzlism of the lok pin see paregraph fork pin overbau'ing’] and
chack by hana the wear state of the nesale bushes ond -he relevant bushing;

ofate the bushing irsice the bearing; in case any Tetien o nofse is roticad,
renloce.

In case of replocemert of baarirgs, fit them in place by means o the su'toble
pads.

u The gaskets and bearings removed must be always replaced.

n Apply some grease inside the bearings before assembly.

OO A
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Démontage et révision de la fourche flottante.

Pour détacher o fourche du cadre e du mateur, pracéder de la agon suivante:
enisver o rous ariere |voir paragrophe "Démmrogie de o rous arigre’);

— enlever fu ploque putls-girer (o inigriew ce lo louche] ef dégoger le tuyau

des pinces situées sar la fourcne;

- reliter es deux vis [1) qui fixent la proectior de larorisseur & la Tourche:
dévisser | crou situé sur 'axe de cenfrage du tirant de la fourche; relirer l'axe en
guestion par le cété gauche;

— deévisser 'écran sivé & gauche de l'oxe de la fourche; refirer "axe du colé
opposé: enlever lo fourche &n lo firart en arrigre.

Vérfier le parallélisme de ['axe de la fourche [voir naragraphe "Révision de 'axe
de la fourche'] ef conrrdler le degré d'usure des cages & rouleaux of dos douilles
comresponaantes; touraer la douillz & lintérieur du palier: en cas de ésislance ou
de buit, remclacer,

Fn cas do remolacement des paliers, es infraduire & Paide de tampans
spOCiaUx.

Les garnitures et les paliers que I'on enléve doivent toujours étre
remplacés.

Graisser 'intérieur des poliers avant de les monter,
p

Ausbauw und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fur den Ausbou der am Fahgeslell une am Molor belestiglen Gaoel geht man
wie falgt vor:

Das Hinterrad wie ‘m Purdt 'Austou des Hirerrads” beschieben ausccuer.
- Die Bremsattel Halteplatte von der Gabelinnenseite Ferauszighen une die
Leilung von den Klemmen e der Gabel losmachen.

Dic beiden Senrauben (1] zur Befestigung der Schutevonichiung des
Stebdanplers an der Gabel enferner.
— Die Mutter cm Drenbolzar der Spannsange 18sen und en Bolszn links
herauszieken.
— Die Mutter an der linken Seite ces Gabelnolzens 16zen un den Bolzen auf der
ertgegengeseizicn Se'te berausz'ehen. Dis Gaue obinehmen, wobe man 5o
nuc}w hinten zieht.
Die Pa-alelial des Gabelbolzens be-prifen (siche Punk: 'Konrole des
Cabelbo zzns') und veon Hand den Verschle' R der Maodelbuchsen une der
Buchser <ontrallieren. Die Buchse im leger drehen und bei Vorlegen von
Widerstaaa oder Aufireten van Lér Quswefﬁlsel'w.
Fals man die lager ausweckset mufd man geeigrate Werzeuge verwenden,
wenn man sie ‘n iFren Sitz einsarzt, )

Die Dichtungen und Lager, die entfernt worden sind, miissen immer
ausgewechselt werden,

Desmontaje y revisidén horquilla oscilante.

“ara remaove o horquil e de su corexidn o chas's y al motor proceder en el mode siguiente:
—1emove la rueca pesteriar como descrito al paragrafo Desengarcho rueca pesteric™;
- deshilar o ldmna porla pinza del lado inreme de la norquitla y liserar la -ubacion de las morearas en la horquillz misma:
— Remraver los dos formillos {17 que lijon o le horguil a le profeccion del amortiguadaor
desenroscar la fuerce er el efe ce fuleraje del rane o la borquilio v deshilar dicho eje de loco izquierds:
— desenroscar la luerca en el loco zguierds del eje horquila y deshi(ﬂr este Ultimo del lads opuesta; -emaver io harqulia fidndola Facia
ards.
Yari‘icar el paralelismo del eje de e horqulla [ver perdgrelo "Revision eje horeulla’) v conboler a mano el estoco de desgaste de los
estucnes o -odilos v del relativo colibre; olar el c_uhgre C?f:‘ﬂllo al cofirele; si se advierte asistencio o riido, susfituir,

n Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre sustituidos.

n Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos,

0 ORI
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Revisione perno forcellone.

Verificare |'entita della distorsione del perno forcellene con un comparatare.
Posizionare 1l pemo su due riscontri uguall, Rustando il perno e muovendo in
senso orizzontale lo strumente leggere il valore della distorsione; limite di servi-
zio 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using a comparator, check the swinging arm pivot pin tor distorfion.
Position the pin on twe identical contacts. Rotating the pin and meving it horizon-
tally and take the disterfion reading with the instrument; distartion limit: 0.012in.

Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de la distorsion du pivot de la fourche en utilisant un compa-
rateur. Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire fourner le pivot et dépla-
cer horizantalement I'instrument en lisant la vateur de la distorsion; limite de
service 3,30 mm.

Uberholung des Schwingenbalzens.

Die Verformung des Schwingenbalzens mit Hilfe siner Messuhr Oberprifen. Den
Zapfen auf zwei identischen Aufnohmen positionieren. Beim Drehen und hori-
zontclen Verstellen des Balzens wird auf der Messuhr die Verformung ange-
zeigh; zulassiger Grenzwert 0,30 mm.

Revision perno horquilla.

Verlticar o entfidad de distorsién del perno norquila mediante un corparader.
Situesr el parao sabre los dos clojomientos iguales. Girando el perra y moviendo
la pigca en sentide horizontal, icor ol valor as la d'storsior; m'le o servicio:
0,30 mm.

.14
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Revisione biella e tirante sospensione posteriore. ,
Con biella e firante arcero menta”™ rispe fivamente s forcelone e sul telaic
verificare manualmarle il gioco raidale e ossiale, tirendo in it i sensi detf
acricoler. | ginco assiale della biela e del tiane, & siolo appositamente
oleviste per corsenlire al'ammortizzatore d° rovarsi sempre nela posiziore
ideale por Ln coretio “unzionameno. Riscontrancs nvece del gioco raciae,
sard nacessario smontare i parfeolare cel fercellone o de! telo'o e veriticare
Musura cel disanziale interre o dei cuscine=i.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension tie rod.

With the connecing rod and the & rod stll mounted on the fork and on the
frama resnecvery, manual ychack their rad al ard axial play, pilling these po-ts
in any cirecion, Tre cam and e rad have been desigrad with o certain amount
of axia play in orcer to aliow the shock absorber to always find the ideal
operating posiion. I nowever heie s amy 1adicl play 1 will ve necesscry to
remove “he component fom he for< or trame and carry out a check on the
intarnal space- of the bearirgs.

Révision de la bielle et du tirant de suspension postérieure,

lorsque la bielle e e lion son encore morlés sur e ‘aureng & sur e chassis,
vérrier manvel emrert le jeu rocial ef axial, er 'ss tirant cans fous les sers, le jeu
cxial de la biglle et du firant ¢ &¢ spécialement étudié cour permetiie o
| amortisseur de se roaver toujours dars lo sosition ‘déale & son foncliornermen,
Eq cos de jou radial, 1 fout démentar la sidce de la fourcke cu du cadre e
contéler 'usure de l'enfreto’se inerme ef das roulements,

Ueberholung der Plevelstange und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung.
Mt Plevelstange urd Zugsteh 1ocn ou™ cle Gabel beziehurgsweise cu” der
Rohmen menviert, von Hand dos Rodio- und Axolspisl pruefen, hizrzu die
Einzel-eile in alle Richtungen zicken. Cas Axialsa'el dos Plevels und der
Jugsange dient cazy, doss der Stossdampfer ‘mmer in aer aptimalar Stellung
fir einen einwaondfreian Betieb lisgt \Wird hirgegen eir Radiclsoiel festgestell
so ‘st das hetelfende Bauteil van der Schwinge bzw. vam Fohrgestell
cbrumontieren und de- Verscleiss das internen Distanzsticks bzw. de- Lager zu
kontollieren.

Revision biela y tirante suspensién trasero.
Con o biela Y el frane todevia montados espect vermene en lo hmqpﬂu ¥ en
o chasis, verifcar monsalmene e! vege radial v cxial, firande en todos las
senf'dos ce dicvos partcuaies. El juego axial de o biglo v el tirante, ha estada
revista exprosamaente parg consentir al aroertiguador de encentratse siermpre a1
ﬁ] posicion icecl para Ln corecto funcienomients Comporanco en vers del
juegn adial, serd necesario desmarian el paricular de la norguila o del chaosis
y verilicar sl cesgoste del distencial interro v de los cojinstes.

000000
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Stacco ammortizzatore pesteriore.

Posizionare sotto ol motere un suppario in modo do avere la ruota posteriore
sollaveta da terra.

Svitare it dada outebloccante in corrispondenza del fulere inferiore dell’'ammor-
tizzatore; sfilore parzialmente la vite.

Rimuovere i pannello laterale sinistro, la sella e svitare la vite di fissaggic supe-
riore, tenendo il dado autobloccante, sul late destra, con una chiave esagona-
le; sfilore o vite supericre.

Rimuovere |'ommortizzatore stilandolo dal lato sinistro.

Per il suo rimontaggio eseguire le operazioni in modo inverso allo smontaggio.

Removing the rear shock absorber,

Position a support under the engine so that the reor whesl is raised from the
ground,

Unscrew the self-lacking nut on the lower mounting beolt of the shock absorber;
porially withdraw the balt,

Remove the lefi side panel, the seat and then undo the upper retaining belt while
gripping the self-locking nut on the right side with o spanner; remave the upper
bolt.

Remove the shock absorber from the left side.

When reassembling, reverse the above procedure.

Démontage de |'amortisseur arriére.

Placer un support au-dessous du moteur de facen & soulever lo rove arriére du sol.
Dévisser I'écrou outobloguant du pivet inférieur ef refirer partiellement lo vis.
Retirer le cache de gauche, la selle et dévisser la vis de fixotion supérieurs en
maintenant 'écrou autobloguent avec une clé & six pans; retirer lo vis supérieure.
Enlever "amortisseur en le tirant par le cété gauche.

Pour |2 remontage répéter ces mémes opérations dans le sens inverse,

Abnehmen des Hinterrad-Stossdémpfers.

Unter dem Moter einen Suppert positionieren, sc dass das Hinterrad nicht den
Boden berbhrt.

Die selbstsichernde Mutter am unteren Gelenkzapfen des Stossdamplers ab-
schrouben; die Schraube teilweise herausziehen. Die seitliche Platte den Sattel
abrehmen und dig cbere Befestigungsschraube [&sen, wobei die selbstsichern-
de Mutter auf def Techien Seite mit einem Sechskantschlissel festgehaltan wird;
die obere Schroube herausnehmen. ,

Den Stossdampfer ouf der linken Seite herausnehmen.

Zur Montage des Stossdémpfers gehe man in umgekehrter Reihenfolge vor.

Remocién del amorfiguador trasero.

ros ciore asbeje del moor un sooore de marsio gque la rueda rasera quede
levoniada del sugle.

Destornille la ruerca auteblocusante er comncidencia dal fulcro in‘erio del
cmeriguacor; extraiga parcialmente ol tomillo.

Reruevar of ponel loera izquierdo, el slin y destomille el omills de [ aciér
superiorn, marteniendo o wearca autoolagueante, an el lado daracko, con una
lewve hexagonal; extraiga e, lomillo superor. '
Remrueva el amortiguador extayéncolo de loco izquicrdo. Para volve a
maatar maba e inversomene,

A

.16

Part. N. 8000 74825 (0Z2-93)



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Revisione ammortizzatore posteriore, o -

Piime oi procedere alle smortaggio della molle conolleme le luaghezza cor
anmmartizzetoro montate; la quota (L rilevata dovrd essorc r=r0b| ita nel
rimon-aggio.
Allentare le due ghiere [A) fino ol punio in cul sard possibyle stilare lo scode liro L
intericre; sfilare scodelling e mola.
Cortrollare la lungrezza liscra della molla: 200 mun. Limite di servizic:
1 5mm
| sequire lo sequenti verifiche:
- conolare lo sate del'o stelo: nor deve presentare danneggiament e nen
deve essere storto, alrimant sosfituire [ ommortizzatore;
conlrollere ever-uali perdire d” ol'o: se di ontirg consicerevel, sostilure
‘ammortizrotone,;
- comprimanco ormaortizzaore, se si risconta un mavirerio roppo fibero ne
due sensi lestensione o compressiore], significa che & pasi inlerne sono uvsurate
o e occone sostitdire [ammorlizzotone; J
controllare lo steto di usura degli snod” s'erici: se manifestaro gioco eccassiva,
sosttuiri.

Rear damper overhauling.

RBefore remaving the soring, check its length with the damper assenbled;
vave (1] defecad must be resiored upen massemkly.
Unoose the wwo rng nuls A urlil he lowsr cup can be extracted; extract tne
cup and the sarn

Check me spring ?{eﬂ length: 7 g? in. Service limit: /.68 in. g
Carry out the followirg checkings:

check -he rod cond'tions: it must not e camaged or distortec, ctherwise
replace the darmper;

check cny of loo<ages: if They are of great extent replace (he domper,
- il o too free mavement is noficed in bath the drections {recounc and
compression] waen compressing *he damper, this means that the interral parts
are worn and the dompel must be l'ep\oced;

check the wear stale of he ball joints: 7 feo muck cleararce is noticad, they
are o be replaced.

T
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Révision de |'amortisseur arriére,

Avent de démonter e ressor, conidler so longuenr alors que l'arortisseur est
inster &; on dovia respecler la méme cote (L) ors “du remoniage.
Desserrar les deux bagues [A) |L.Joun e qui | sait nossible de refiler lo covette
inférisure; erlever la cuvelle ef & ressor
Vértier e longueur dextension du resser): 200 mm et la limi-e de
tordlionnement adrrissible: 195 mrr.
Efecuer les conidles suvans:
- vértier I‘étot de atige: ele ne do't oas ée abimge i tordue, adlrement il faut
felaaloe ’
vérihier les fuites d'Rule: s el s sont impartartes, remplacer 'ameisseu;
Comprimer {'amartisseur: si \e mouvement est fop 'bre dons les deux sens
[extansion et comoressicr), cela signi” i que s porlies irtériauies sorl usées 2
ou'il est récessaira de remplacer l'armo-issens;
vé&rifer e degré c'usuie des join's sphériques: s'il a top ds jeu, les remplace-.

Kontrolle des hinteren StoBd&mpfers.

Bevor men cie Feder abnimml, konirclliet man die large bei eingebautem
Stolidamafe-

Das orfalbte Mald (U ruld beim Wiedeieinool wiederbergesteilt werden,

Die baiden NMumaten [A) solonge lockerr, bis men den unteren Teller enffernen
karm,

Teller und Feder e'lfe[rwerw.

Die fre
Fc:lger\dg KwntroHPn (JL‘[CH’[ hrer:

[Den Austand des Schefes kontrollieren. Er darf keine Bescaadigungen
avtweisen und dar® ncns verkrimmt sein. Anderenfalls der StoBdémpfer
avswackse n.

- Lvartiele Olveruste kontollioror. Falls sie ermeblich sind, den SteBoampler
auswechsain,

Fals man oe'm Zusommencricken des Stoldémolers eire zu fre'e Bewegong in
veide Richiurgen (Ausledern uno binteoem) feststel t beneuet das, daf =in
Versonleifs cor Innenfeile vorliegt. Der Siofoamoler mud uusgewed‘weh werder,

- Den Zustand der Kugelge enke konirolliersn. talls sie e'n zu grafes Spiel
av~weisan, ruld man sie auswechselq,

195 rmmj.

Revisién amortiguador frasero.
Anles de procede o desmontaje del resarte confrolar el largo con amortiguader
mentoco; o cvora () ielevaca debera ser restablecida en 2 remertaje.
largaeza rezorter (L} starcord: 240 mm,
Adlasjer jas cos arandelas (A hasie «l punic en cue serd pesible desniler
soporte mualle nferior; deshilar soporte muelle o resorte.
Cortaar la largueza ibre del resone: 200 mm . limie de servicio: 195 mm.
Segu las sigaientes verificas:
- Controlar el eslode de o bana: no asbe cresentar dofios v 1o asbe eslar
forcido, de lo cortario sustituir amortiguador;
- connolar evenuaes pérd'das de aceite: se s de enlidan considerabls; susitir
el amortiguado;

comprimience el amrortiguadaorn, se sl compraeba un movimisnle may libte en
los des senfidos (extension v comoresion), signitica que las partes irfernas es<n
desgastedas y ocure susituir el amortiguador,;
- contrclar el estado de desgusTo de T]us ciliculaciones eslécas: si manifissan
juego excasivo, sustivrlos,

i RaniiriiiRiHHItHHi
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Ruota anteriore,
Cerchio in accigio & mozzo ruowa iv lega leggera. Dispesitive di rinvie de contachilomen sul aio desto del mozzo o,

Front wheel.
LUght al oy wheel hub and s'eel rim. Odometer transmissian urit lecated on the RH. side of tre wheel hub.

Roue avant.
Jante en acier & moyeu de 'a roue en allinge léger. Dispostif de renvol du compteur kilomélique stilué du cété draite du moyeu
de la rove. -

Vorderrad.
Felne in Sohl und Radnoke cus Leichimelall. Kilometerzahlervorgelege rechts von der Radrabe.

Rueda delantera.
Are de acero y cunc de rueda en aleacién I'gera. Dispositve de eenvio del cuentuklometios sotre el lade derecho de' cubo

rueda.
L.1¢
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Stacco ruota anteriore,

Sosiziorarz un supporto sotto ol marore por avare In ueta aneriore scllevela da
ene e pFCCedere n0| mf)do SE‘gUeﬂ'e:

- togliere lo profezicna del disco;

-clertore e dadi che bloccana il cermo ruota o gamocli della forcella;

- bloccare la testa agl pero ruola e sviore ¢ vite ¢i fissaggio posta sul late
sin stro uritomenis al o re ativa resetia;

- stilare il perro e fimuovare lo ruota dope averla svincolata dal rirvic
contachlomeli.

For il rimon-aggio operdare in senso inverso.

Front wheel removal.

Place under the engine o suoport fe [+ the wheel from he groune procesdirg as
followss

- remaove dise guard,

- unlocse tha three nut which lock the wheel oxle of the fork -0 the far< legs:
-locs he beuc of the whee axe one crove e fastening screw placed on the
lett togeher with is owr washer:

- exiioct the axle and remave the wheei afer having treed it [rom -he odometer
drive.

To asserrble, -everse the cperations.

Démontage de la roue avant.

Placer un support au das sous du moteur pour sou ever lo roue el opéler comme
Ui
-ofer o pratectior d'sque;

Desserer [2s tois ecrou de blocage du moyes 1cue aux jombes as o “carcae;
- boquer lu téte du moyeu rcue of enlever o v's de fixater el sa rondelle
plactes sur le caté gaucae;
- cégage’ le moyeu af eniover a roLe acrés lavoir dégagés wu renval cu
compteur kilkométr gue.
Pour [asserblage, opérer en sens ‘nvers.

Ausbauen des Vorderrads.
Eine Stlize unter don Motor stel er und Rad vom Boder aufreken: danocs wie
folgt verahren:
~der Scautz aar Bremrsz enferen;

dic vier mutter, cie den Radbolzer an den Gabelbeinen pelssiigen
nzcauszichen;
- den Kopl des Radholzers bockieren und cie Belesligurgsschraube auf der
linken See il derer Unlerlegsche be herauszianen;
- der Bo zen Herausnzhmern und das Feo enterner, nachdem siz yvam
Kilomele zaehe- Vorgelage cefreit worden st
7am Anocuer isl i umgekenrter Reinenfolge 7. verfahran,

Desengacho rueda delantera.
Posicione aabajo cal molar un sopore a fin de que lo rueda quede alzudo del
sue oy hage lo siguierte:
- sague lo proteceién del disco;
- alo’e de cugro terca que sloquead & permo de la riedo o as patas de le
Forquills;
- bioguee la cobeza ool peme de o weaa y remueva el ommilo ag fijocion
colocaco er la parte izquisrda junlo con su roser;

exira’ga el pero y remueva o rueda desplés ce linrarla de o Irensmision del
velocimeo,
Para voler ¢ mentar s'ga estos operaciones e serido inverse.

i

1.20 Part, N. 8000 74825 i02-23)



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Rimontaggio ruota anteriore.

lnserre il invio del contachiiomati ¢ i cistanziue sul late desto del mozze
ruota, teneri in asse con il foro del oerro Insewo la wota ta 1 oue loderi
forcella facerdo n modo che i disco frero siinserisca nella pinza. Inscrire dal
lato destre ! cemo uota precadentemente ‘ngrassato e baterle Fne o bullala;
mentre si esegue quesio opercz’one & pena nofare la Lote. Awilare la ve sul
lato siristro della “orcella e bloccarla, A quese purto cseguire qualcne
pompaggio, spngando vesc il basso i marubio fine ol pure mocui si pud
essore corti del perfetie clliresmento degli ste forcal a. Bleccore 1 e dadi sui
marsefti dei toderi e verificare che il disco lrero scora fra le pastiglie dele
pinza serza esiserzo.

Refitting the front wheel.

Inserl the milecmeter drive and fit ine spacer on the right side of the wheel Fub
keeping them lired ue with Ine hole in the spindle. Place the wheel between the
forks so tnat he brake disc Cits between the calper. Greose the wheo sairdle
and inser Fom e 1ighl side anc pusn home; spin the wheel while perlorming
tais operaton. Tit and tighten the bolt on the lell side of the forks. Naw pump the
randlebas up and down until you are sure that the fork stanchions cre periectly
alignes. lighten -he three clampng nuts on the fore legs; check that d'se rotates
freely in the broke coliper.

Remontage de la roue avant.

Introduine le rervoi du comotou el l'envretoise sur le coré droit du mayeu de la
reue, ef le maiaieni- dans ‘axe du tou ce "axe. Infrocure la raue entre les deux
tourreaux de la fourche en vellart & ce cue le disque de fre'n s niradu s bian
dars la prrce. Infredure por o coté dicit 'oxe de o -oue précédemment graissé
of le foire entrer a ford; il esl conseilé de faire foumer la -oue oour sﬁectue-’
celle opération Visser la vis siftée sur le cté guoche de la fourche & la blocuer,
A ce poin- pemper plusieurs fols en coussant le guicon vers e bas pour 5 assurer
gJe les tiges de la fouche so'ent porfaiemrert al g-ges. Bloguer les 1rois écrous
sur les coll'ers des loureaux ef condler que e discue de -rein déploce sans
dsistance entie les pastilles de la pince.

Montage des Vorderrads.

Das Vorgelege des Kilometerzahle's und das Dsionzstic< aJf der recher Seite
der Recnabe cinsetzen und it der Zapfenbohiung cusluchten, Das Rad
zwischen die beiden Gabelnilsen ensetzen, wobhe dic Bromsscneibe i den
Sattel einrasten muss. Auf cer rechien Seire den vorher geschmis~er Radzoplen
einsg zen une bis zum Anscnleg einschlagen; wahrend diese Monvoge
durchgefiht wicd soll sich das Rad dreher. Die Schiaube adf der inken Seite
de- Gabe einsetzen und sichem. Nun wird gie lenkstange einige Mae nach
urten gedriickt, pis d'o Gabelstangen perfek ausgeichiel sird. Dis Mutem an
den Klemmeneder Hilsen sichern und iberpriten, ob die Bremsscheibe
zwischen der Beldger des Sarels ohne Widersiard gleiet.

Para volver a montar la rueda delantera.

Introdiuzca o fransmision del cuenickilémetres v & separadar er el lado dereche
de cubo de o rieda; maniéngelos en ejz con el orificio del semo. Inodusca
la veaa entre las dos fundes de la norquille de manec que el disco del liene
se infroduzea en la pinza. Irfroduzea por gl ade dereche e pemno de la rveda
engrasado de ontemnano v batole haste el fope; mientras se real’ 7o a5t
operacion es canveniente hacer gitar la rueda

Atorile el temillo en el lade izguisido de o horguilla v blequela.

A este purro hacer alguncs comoeados empuarde bacio abaje el manilor
rastc el puntc en que uno puede ssler sequro de la perlecio alireacidn da los
vésagas de la norquilla. Bloguee las fres fuercas er los gravas de as furdas y
compruebe que el disco de feno se deslice ente o5 caslilas de lo pinza sin
resistencia.

000000
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Ruota posteriore.
Cerchio nacciaic e mozzo ota ir ega leggera.

Rear wheel,

light alloy waeel hub anc steel <im.

Roue arriére.
Jante er ocier et mayeu de la roue en allinge leger.

Hinterrad.
Fa ge in Sanl und Kadnaoe ous leicnimetal .

Rueda trasera.
Aro de acerc y cubo de rveda en aleacion igera.
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Stacco ructa posteriore.

Posizionare un supporte satc al motore per cvere o woic posteriore sollovata e
pracedere nel made seguerite

- riruovere il dado 1) del perno ruota {2
- spingere n cvanli lo ruole par consentire
COICra;

~stlore le ruota corolela recdparando | dsenziali intern” a forcellons.

Quardo si procese o rimontogg o efetuare la egistraziore della tens'one

della catena nel made descrillo al capitelo "REGISTRAZIONI E REGOLAZION!".

siare ques’ulimo;
o secnvcolamentc celle catena calla

Rear wheel removal.

Anange o support under the engine ir arder o have *he recr wheel raised from
ground and proceed as folows.

“remove the nut (1) of the wieel pin [2) ard extroc the woeel pir;

- push “crward -he whee to allew the chair 1o be released tomr the gear;
Sremove e full waeel recove the innar soacers of he lork.

Wher reassembling, adjust the tansion of the cha'n as described in tha choprer
"ADILSTMENTS"

Démontage de la roue arriére.

Placer un supper er-dessous de la molo ce “agon @ souaver lo roue aniére du

sol. Pracéder ersuite de le facon suivante:

-enlevar l'écron 1] de l'axe de la raue 12); retire axe;

- pedsser o rove vers "ovant de fagor & ce que lo chaire sore de ¢ cosonre;
enlevar toute lo roue; 1écupéren les ertretoises & l'irtéricur de la fourche.

lors du remontoge, régler la lension de o chaire suivan les indications cu

chapitre "REGIAGES ET CALAGES".

Ausbauen des Hinterrads,

Cine Sitzvorichtung Lner dem Molor arbringen, um eas Hnterrad vom Joden
anzuheber. Daracn gaft mar wis “olgt vor:

- Dhe Mutsr (1) des Racholzens {2) enffernen unc den Radbcizen abrehmen
Das Rad nach vorne dricken, camit die Kette vor Zahnkranz gencrimen
weden kann.

- Das Rad komplet abrekmen: dabei au” cie inneren Distanzstice ar de-
Gobel achigeber.

Beirr Wede-einbau selt man die <otenspanning wie im Kapitel
PENSTELLUNG UND EINRF GLILE RURNGEN beschreber ein.

Desengancho rueda trasero.

Posicionar L sopo~e bajo e mator oara lener a ruede posterior levarlada de
lisre y proceder en el mooo siguisnle:

-remover |o tieca [1) del eje rueda (2] v assnilar este;

- emaujor hacia adelarle la ueca para consentir 21 desenredado oo lo codenc
de la corona;

- desfilar lo 1oeda comalela recuperando los distanciales ntamos ¢ la horguilla,
Cuando se proceds al emoniaje eleciua o registesdn do la tension de

cadena en el modo descrita 21 & caagitu o "REGISTRACICN Y REGULACION'.

il
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Nippli dei raggi ruota.

Accerlars” che tulli @ nippli siono ben stiefti e, s2 necessario, serarli ai nuavo
util'zzande Jura chicve aoposita.

Spoke nipples.
Crec< that all e spokes are cerectly tensiorad ane adust i necassary wsing o
spoke key

Nipples des rayons de rove.
Sassuror cue tous les Pipp\es scient bien senés e, si nécessaile. les sena &
navveau en ulilisant an clé spéciale.

Nippel der Radspeichen.
Samtiche Nippel missen gul gesscannt sein, “alls erforderlich sind sie mit dem
spezis len Schlussel anzuziehen

I Empalmes de los radios de la rueda.

Asegurarse ce ade odos los emoolmes eslér vidn aprelodos v ¢ Tuese
necesaric apretarlos utilizande la - lave esoeciica.

Corona postericre,

la figura a late mosta il piofile cei centi in condizioni d° usara nomo e ed
eccessiva, Se e corona & eccessvament: consumata procecee alla sua
sosliluziore operanao in queasto meada: i

-svare le sei vill le relativi dod” inlern” al ¢ “angia porastappl) di issoggio alla
flengic parastrapp’; stlare lo corona.

Ad ogpni sostituzione della corona sostituire anche pignone e catena di
trasmissione.

Rear ring gear.

ey The sidz figure saows the tooth contour by rormal and excessive wear
O R MPTION concilions. I ihe ring gear s 0o worr, rep ace it as fol ows: '
/ﬂ—\corisommnow. NORMALE - Lnscrew “he six screws [and eis nats inside the flange) which fasten the fexh e
NORMALER VERBRAUCH i lanae: axiact ta ' ha seor
R e coapling llange; extract e rng gear,
- n By every ring nut, replace also the pinion and the fransmission chain.
Couronne arriére.
CONSUMO ECCESSIVO la figure & cété montre le profil das cents en cond™ion d'uvsuce normale ou
:@ S O oIV excassive. 5 1 couonne est frop usagée, remp acer de la fagon suivante: _
OBERVERBRAUCH - aévsser las s vis ler leurs écrous & linéreur de la aride pigce caourtchouc)
= CONSUMO EXCESVO de I'xage & lo biide pigce caollchoue: exrae o cosronne.

A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignon et
la chaine d'entrainement,

Hinterer Kranz.
Die seifliche Abbildung zeigt das Zahnprolll bei nermaler une Doormassigar
Vorschleisshodingurg. Wenr aer Kanz lbemdssig verschliessen s, geht man
wie folgf vor: ’

die” sechs Schrauben lund hro MNutmuotter irnerio b des
Gummidample-llanscres) (i die Befestigung om Gummidampterflansch
ausscrauban: der Kanz auszigher

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und
Treibkette auswechseln.

Corona frasera.

la Fguro al lade mucstre of portil de los aicrtes en condiciones de vsura romral
y encasiva, Sila corono es excesivamente consumido orocader © o sustiucién
operande en este modo:

- dosenrascar los seis t-:}mi”c’:s Iy relalivos fusrcas inlgrras o o peslafia ce
articulas an elastica) ce fisaje a lo pestafa de articilacion eldsi ca; desllee lo
corana.

transmision,

RO il
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1 Revisione ruota anteriore e posteriore,

Verificare lo sloto di vsara dei cuscinet del mozzo. Riscorirenco un gioco
eocossive radicle e ossiale) & necesscrio procecere allo tore sostiluzone nel
modo seguente:

- appoggiace il mozzo su un suoporic piaro con foro per il pessaggio de

cuscinetio rimosso;

b wizzare un martello ec un peno con 1 guale s! deve fare pressione solo
~ | sdlanelo inermno el cuscineto tvedi Tgural fino ad otieneme | estazions;

3 - spostare confiauamente il putte d pressions 'n modo da olensre un'estroz one
il B0 possibile lireare;

- shilare il aistarziale o orocedere nel rodo anologo per l'aliro cuscinetio,

/ n I cuscinetti rimossi non devono essere rimontati.

Ciando si rdmortano i cuscineti nuovi contrellare 1o sede, deve essere oulia ed
esente da sochi o graffiatire Ungee la sede prima di rimontare 1 cuscinetio
cuindi spingere i sece ques'ulimo diizzardo un appesio tompens uboare
con | cuale s ford pressone solo sul'arsllo ssternc del cuscnellc ‘e olla sus
comelela infrocuzicne. Inserire | distanziale & pracecere all'irserimeno dell altro
cuse netto. Verilicare, irtroducenco il perne wata, 1 oro pertetio o lineamerto.

GIOCO ASSIALE Dopo ogni intervento sulle ructe & consigliabile provvedere alla lor
< o
I LAY GIOCO RADIALE equilibratura.
P RADIAL PLAY
JEU RADIAL

Front and rear wheel overhauling.

. Chack the wear state of e Fub bearings. In zase of excessve clewrence {radial
and axial), oporare as fol ows:
- lay the huk o1 o flat suapert win hole, allowirg for the passage of e
removes becrirg.

usc a hammer and a oir 1o exercise pressuie only or the bearing irner ring
(sze ['g.) up to its remaoval;
3 » conﬁ%ouﬂy change the pressare position s¢ o gel an exiraclionr os regu|or as
Z possible; )
extract the spacer and peiform the sare operalions “or the other cearing.

n Removed bearings must not be reassembled.

When wassemoling new bearings check the seat. IF must be clear and withcut
grooves or scratches. Grease the seat before firing the bearing, tnen put it in the
seat usirg o orozer ubuar pac, exercising pressure only or the bearing outer
ling up 1 the complers serting. Place the soocer enc then proceed wilk the
placing of the other baaring. Chack their aligrment by piacirg -he wheel pin.

n After every intervention on wheels their balancing is advisable.

Révision roue avant et arriére.

Contréle le deg-é d'usure des paliors du neayeu, En cas a'unjeu frep imporant (adial of axial), los rerplacer de la “acon suvenie:

- poser = mayed sJr un support plat avec un orifice pour le passage du palier qu'on enléve;

- dtiliser ur martesuy ot un goujen pour faire pression exclusiverrent sur l'anneau interisur du roulement ivair fig | jusg'a abfenir o sortie;
changer continucllement Te point de pression de facon & cben'r uns extraction la plis eguliers nossinle;

- revirer l'entrelnise el precéder de lo mére legon pour laule palier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Sion installent des roulemen: neuls verTier leurs siéges, cul deivert &e nets et sans rayures ef signes. (Graisser le sisgge avant de remorter
e mulemen! anstile poasser ce dern‘er & intériear 'en wrilisart un spécal temaocr tbulaire par coue faie pression seulsment sur l'aneal
éxlérierur dy roulement jusau & so infroduciion totale. Intoduie l'entreioise et metre en piace laure palier Vérfer feur aligremen en
irtracuisant l'axe ae lo ouve.

H Aprés chaque intervention sur les roves il faudra effectuer leur équilibrage.

dnonammaadmumnnennmeeiiii

Part. N. 8000 74825 [02-93) .25

T




AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

. Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

. Jen Verschleisszustand dar Nabarlager nachpriten. Bel einem iibe mass gen
| Spigl iaaial oder axic ), muss men m't der lagerauswechsiung wie “olg-
N vorgahan-
A R diz Nabe aut &'nem skenea [lalter mit Bokrang zum Durchgehen oes
' ”E "~ enferten logers legen; )
: SR - it ginenr Hommen und e nem Zap'en rur cuf den Inrenring des agers dricken
[ ™ K a

N sehn Abb) gis zum seirer Herauszienen;
‘\ t\ S Y - den Drickpunkt bestard g wecnseln, um die Herouszehung moglhenst ned- zu
RSN
", \
|

\ \\ ~A naben: 7
i E \}1 - das Disloneslick avszishen ard wig oben cue [0r dos sweite Loger voigehen.
AN
‘ N Die Herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden,
- 3eim Linbau der neven tager, mud man in Gehduse gerau priffen, das sauber
Jrd ohnz Rler odar Krérzer sein mufl. Das Gehéuse vor dem agereinbau
ceschmieren, donn aas Lager guren sinen Robipufler vollig hiheindrucken,
Wanrend man nur auf dem fﬁ.t,ll‘)enrm% des lagers ois 7u seine” komple~en
| | Zinfinrung Bewir<t. Das Distarzstick anfiiger und mit dem Einsatz dos 7weiten
SO0 ATSIALE agers vorgeher. Bel dem Einsolz des Redbelzens, dis Ausflucnting dor leger
GIOCO RADIALE onifon g
JEU AXIAL Core e | achprifen.
ACHSENSPIEL vt
JUEGG AXIAL
- RADIALSPIEL i & i i
RADIALSHIEL | n Bei jeder Demontage der Rider miissen sie ausgewuchtet werden.
E YAl ¥

Revisidn rueda delantera y frasera.

verilicor & eslade de cesgoste de los cojinetes del cuso. 81 se verifcose un
UCH0 OXC0S VO fraqizl 19 axiall es necasaric sustitirlos e la siglierte manera:

; S - cpoyar el cubo sobre una supsrficic plana con orificic para gque pose el
) CO[NEE Usauo;

Sutiizorun morlilo y un pene peia hacer pres'on sélo score el anilo ineror del
co'inete (vécse :\'g‘} hasie onfenar o extrocaidn,

deplazar continuamente el punte de presién para poder obtener unc
exTaccon lo més 'neal posible;
-sacar el distarc’'a v obrar de g misme marero sag ronlar el ero cojinele.

n Los cojinetes que se han quitade no deben remontarse.

Cuarda se vaelven a monas los cojineles nueves, conloar el alojamiente: dece
estar limpio v sir surcos o rayados. Urtar el aloamierto anes de volver a
moniar el cejirete; depugs emoujor el coiinete nasta su alojamicn o uilizande ar
fampén tubilar con el cual se nard oresior sélo scbre el anillo exlerior de
cojinete hasta introdacilo completamenta,

Meter el cistancial o irtraducir el o coiinete. Veerficar, irhedaciends el perne
de «nede, que esér alincadas.

n Después de cada operacién en las ruedas, equilibrarias.

A
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

L tabelle sotte rponara nestra il valore di contiello a cul deve essere sottacesto
il cercnio 1data,

Ura shandemen'o ed una eccenrricits eccessivi sono gerera'men's causali do
cuscinetti consumati. Prowwedere in ali casi alle sostituzione doi cusainerti,
detc operazione non dovesse owiare al'inconveriznle, sostrvre | cerchio o \o
G1a.

Rim warpage for front and rear wheel.

Tre table below shows e conrol velue et the whesl fim mus urderge. Too
muen skid anc eccenticily are generaly cavsed by any wen bearings. In this
case replace the bearings. i this operation does netl gel rouna this froub e,
replece 1n2 i or the wnee'

Voilement de la jante de la roue avant et arriére.

le lableay suivart indique la valour de conréle & logueile on doit sounete |o
jante ge o oue.

Ur effet ef une excentricité excessils sonl généralement provagués par cos
paiers usés. Dons ce cas, remplace es paliers. Av cas oo celo ne suffirait pas,
remplacer la jente oL la rous.

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der rachstererden Tokele st der U die F-’—\|ger gillige Kontrollwert
angageoen Schleudern und 7 starka Exzartrzidr sind im algemeinen aul einen
Versca el dar lager zurickzutiaren. n giesem Fall mub man die lager
auswechse n. Sole die Séung auen dancch weile'hn culielsn, mu? nan die
| 2'ge oder dos Rad auswechsen.

Deformacion aro para rueda delantera y trasera.

Lo leble aboio ind cads muestra los valores de cortrol @ cue debe ser sametido
el aro rueda.

Uno ircliracién laterel v una excenlricidad excesiva son generclrerte cavscdas
de cajiretes desgasades. Proveer en tales casc a o suafiuc'an de los cojnefes.
Si a'cha opeacion no debiere avierse ol coveniene, sustituir el am o lo

ueda.
Standard ;7 Stancord Lim'te o, di vsura / “m w eorlfml
Standerd 4 Standd Limte mone. d'usues £ Py
.)Iundc « lirvites méix, o de
Shandam laterc e meng di G.5 mr
Siddo s<ic less van 3.01% in
LFet latérs| maeins de G5 mm
erens hleuderr unter O5 e
Inel naz'an lateral meros de 0.5 T
7 e
3078 0
Eccentricitd meriz di C.8 mm
Feeonliely less than D031 in
Excentricité mong de 0,8 mm
anter G5 mm
meros de G8 mm

I
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Piegatura perno ructa,

Se hvalere della plegatura supera il lim'te max. consentite, raddrzzare il peme
o sostiluir o, Se it permo non pud essere addiizzato, entro i valed di imite mox.
prascrilto, soslilyio,

Wheel rim axle bending.

IF the bendirg figue is over the allewanle nox. lim, siaigher o reploce the
axde. If the axle ca not the streighrened withir tre lim=s of presaribed masx. limit
rep:ace it

Pliage de I'axe de la roue.

St valew de cabue ve au de la imie max admise, rediesser le pyol ou
remolacer. Sile pivat na peut pas éte -edressé, ertre les valeus de lime max.
préscriptes, ie rerplecer.

Biegung des Radzapfens.

Fails das Bisgewert dic mox. Gronze tioerschreitot, d'e Achse richler odor
wechsaln. Kanr die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte ricat
gerichtet wercer, muss man die Ackse wechseln,

Doblado del perno de la rueda.

Siz el valor del deblado supera el mile raxime penvilico, enderezar el pernc
o sustivitlo, Siel perna no pueds  enderezcrse dentra de los valores méx.
estoblecido, suslitirlo

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Déwxa?e pivet sur 100 mm
/ Ausmitfigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del pemo en 100 mm

Stancare / Steadars
Standare [/ Steadarg
Standard

meno di 0.1 rr

[ ban O p(l i1 2
moing df G, omm OO0 i
unter 001 T [©.008 in)

[ At

ER N BN

T
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T
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Impianto frenante.

l'impianto frenante & suddiviso in due circuiti folalmente indipardenti. Ciascun impianto & detato di una pinza collegate a una pompa @
comando idraulico con seibalaio per | contenimenio del liquide. e pinre sono loftanti. Entrambi i dischi sora fissi, in accigio.

1 leva comondo freno artericre /- Tubaz'one poserios

? - Pompa freno anteriore 8 - Finza poste-iore

3 Tubazione antericre 3 - Disco freno postericrs

4 - Finza anteriore 1C - Pompa lreno posterion

5 - Disco frero anteriore 11 Pedale camando freno postariore

& - Serbatoio olio freno postericre

Braking system,

The braking sysem is made up of two fuly independent circuits. Each reuit is provided witl o caliper comected to o hydraulicconlrol
pump with tank conlaining the fluic. The calipers are Tloating type. Both te steel discs are [ixed.

1 - Front brake control lever /- Rear piping

2 - Front brake pump 8 Reor caliper

3 - Front piping Q- Rear disc

4 Front caliper 10 - Rear brake pump

5 Front disc 11 - Rear brake control pedal

& - Rear brake ail tank

Systéme de freinage.

le systome de Freinage esl composé de deux circuits complétement indépendants. Cnogue circuit est pourvy d'un éfrier relié & une pompe
ydraulique ayant un réservorr contenant le liquide. Letrier sont flotiant. Les deux disques sont Fxes, en acier.

1 - levier de contréla frein avant 7 Tuyau arnigre

2 - Pampe du trein avant 8 Etier arigre

3 - Tuyau avant - Q- Disque arrére

4 - Birier avant 10 - Pompe: du freir arriére

5 - Disaus avant 11 - Pédal de contiéle freir anige
& Réservoir d nuile du frein arriére

Bremsanlage.

Dic bremsanlage umfaPl sin voneinarder unabhéingiges Zweikreissystem Jede Anlage ist mit eirem Bremssate’ varsehen, dor on eine
Hydraulkpumae mit Bremsflissigkeitsbehdler angeschlossen ist. Die Bremsen sina o's Schwimmsatteloremse. Beide Scheiber sind fest und
aus Stahl.

| - Sleverebel vordere Bremse
2 Vorders Bremspumpe

3 Vorderer Schlauch

4 - Vorderar Bremssattel

5 - Vordere Bromsscheibe

& - Hinlerer Bremsélbehélter

7
3
@
16
[1

Instalacion frenante.

Hinterer Schlauch
Hinterer Bremssattal

Hirtere Bremsscheibe
{ lintere Bremspurn
- Bedienurgspedal

e
E\'fllele Bremss

la instalacién frenante esté subdividida en dos circuitos totalmente independientes. Ceda instalaciér estd doteds de una pinza

conociada o una bemba o comando hidraulico con tangue,
lijos, en acerc.

| Polarca de mande del freno delartzro 7
2 - Bomba freno anterion 8
3 - Tuberia anteriar G
4 Pirza anferior 10
5 [Disco anterior 11

6 - Tangue aceite freno pasteriar

I
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para el conten'de cel iguide. Lo pirza sean fotante. Ambos discos son

- Tuberia poslerior
- Pinza poslarior
- Disco posterior
- Bomba rero posteror
Peda! de manco del lreno trasero
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Dischi freno.

Il contolle dei disco & impartarte; esso deve assere perfertamente pulito, ciog sensa
rugaine, clio, giosse od ol spercizia e nan deve presentare profonde rigotu-e.
Dametrs disco frene anteriore: 260 mm,

Spessura del cisco aneriore la nuoval: 5,5 mm

Spassore del gisco al Fmile af usura: 4,5 mm

Diagmetre disco frena cosleriore: 720 mm.

Spessore del disco nosleriors (o ruovol 5 mo,

Spessore del disco al imite di usarer 4,5 .

.a disarsiore dei d'schi non deve superace 1 83 mm imisara da rlevase con un
comparatore e con disco momals sul cerch’al

Per rimuovare il dseo da carchio ruate & necessario svitare e sai viti di fissaggio.
Cuuando si procede al rimonaggio paie perfefiamente le supelf'ci di appoggic e
awiaie le vill alla coppia di seraggic prasarifio.

Brake discs.

Cortral o the dse is irporant; it mus: be perlacily clsan, ie. without rust, il, grease
or any other dir ard ro decn scorings must be noriced.

Dicmeer o “ont brake disc: 10.23 in.2 £

Tnicknass o front dse nawl .21 in. S

Tnicknass o front d'so at masx wear ik G170 Sy

Diamere- of 2ar broke disc: 8.66 in, w2 e

Thicknass of rear disc new) C.19in. I

Thickness of ceor disc ol max wear limit: O 7 ir 4 S

The sise distorlion must not exceed §.Q11 mm {hs measure is o be taken with c
cormpararor and with the dise meunted on the i),

T remove the d'scfrom tre wheel rim, 1-is nacessary te unserow ha six fastoning scrows.
Upon reassembly, perfectly clean the baaring surlaces and screw down the scraws
according - the required drivirg forcue.

I
e

i
L

0O

Part. N. B0OO 74825 (02 93]



FREINS
BREMSEN
FRENOS

Disques de frein.

Lo vérification du d'sque est frés importante: celuic doit &re parfaitement propre (sans
traces de rouille, d'huile, de graisse ou outres impuretés) et sans royures.

Diamétre o disque du hain avant: 260 mr

Epaisseur du d'szue avant [neuft 5.5 mer

Cpaisseur du disque & la limte de ['usure: 4,5 mm

Diamétre du disque du frain arrigre; 220 mm

Epaisseur du disque arriére [neufi: 5 mm

Epaisseur du disque & lo Fmite de l'usure: 4.5 mm

La voilure des disques ne doit pos adpasser 0.3 mm tvérilier cette masure avec un
comparateur quand le disque est monté sur la janie}.

Nevisser los six vis de fixation pour démonier le disque de 1o jarte de la roue

Lors du remontage, netioyer parlailement les sutfaces d'appui ef visser les vis selon lo
degre de serrage indigué.

Bremsscheiben.

Die Kontrolle der Bremsscheibe ist schr wichtig. Die Bremsscheibe mul vollstandig
sauber sein, dh. sie darl keinedei Rost, OF Fattspuren cder anderen Schmuiz
auhwaisen, und mul frel von liefen Rillen sein.

Durchmessas der vorderen Bremsscheibe: 260 mm

Dicke der vorderen Bremsscheibe [neu): 5,5 mm

Dicke der Bremsscneibe bei VerschleiBgrenze: /4.5 mm

Durchmesser der hirleren Bremsschelbe: 220 mm

Dicke der hinteren Bramsscheibe [reu): 5 mm

Dicke der 3romsschaibe pei Verschleibgranse: 4,5 mm

DerVerzug der Scheiben aardf 0.3 mm nichi Gberschigiien (das Mald m.r3 mit Hilfe eines
Komparators konliollier werden, wobci die Bremsschaibe an der Felge angebracht
sein mufd)

Zur Abnahme der Scheibe von der Felge mull man cie sechs Befostigungsschrauben
l&sen.

Bevor man sie wisder anbringt, mul man o'e Auflageflichen grirdlich reirigen. De
Schrauben nach dem vargeschriebenen Anzugsmoment festzishen.

f",{;/’» -

: W
f/pd )
\( S

Discos de freno.

Fl contal del disco es importants; el cual debe ser pertactamente limpio, o sea sin
bxido, aceite, grasa u ohra saciedad y no debe prosentar rayados profuraos.
Diamero d'sco frenc anterion 260 mm

Espesor del disce anteriorn (@ nuevol: 5,5 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 4,5 mm

Dicmetre disco frenc posterion: 220 mm

Fspesor del disco posterion {a nuevo) 5 mm

Espesar del disco al [mie del desgasie: 4.5 mm

La disorcion de los disces no debe superar los 0,3 mm (medida de relevarse con un
comparador v can disco montado sobre el ara).

Para remaover el disco del aro rueda es necesaric desenroscor los seis lomnillos de fisaje.
Cuande se procede at remontaje limpiar cerfeclomente la suporficie de apoyo v
erroscar los tomillos o lo paraia de presiar prascrita.

7 )
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Controllo usura e sostituziene pastiglie frena.

Ogzni 3.000Km ¢ recessario varificare o stato di usura delle posi glie freni. La pastiglia

{1 del frenc anferiae & consumata quando ran sora o visial le scanaluture ricavate

sul materiale di atiito. Per le paslig ie (2} del freno posterione il matariale di artits nen

dova sssore inferiore a 1 mm ci spessore. In quesh casi sostituire la coppia ai pastiglie

operards nel mode seguente:

FREMTY AMTERIORE

- oleniaie, conchiave peresagoni intem:, o spina centrele sul lote intamo delis pirza:

— rirmuavere o pinco dal fodere forcellz svitando le due viti di Fssaggie, uhilizzaras
urz chiove per esageni interni da 8 mm pe la vie superice & una da & mr perla
vite inferiore,‘

— svitare complaiomente la spna centrale e silare le postiglie dsurate;

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un pé
di fluido, poiché 'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

- conung eva spirgee vetse | Tleme i pisionciri d spinta e qund inserire lo oastiglic
nucve,

— inserire la sping canvale & awitans o fonde senza blocear z;

— Hissare la pinca ol ‘odeio con le apposile vi;

- blozeore la spina cenirale.

n IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, é consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d'cftrito.

Wear check and replacement of brake pads.

Chack the wear slale ¢ the broke pads every 1840 m. “ne pad [11's worn wher 1he

Qrooves guton the friction material ara ro eare visible Forine pods 12 ofthe rear brae,

he friction material must nat be less than ™ mm thickness. In th's case reslace the poa

pair as follows:

FROMT BRAKE

= by means o g setscrew wreach,unloose the central peg on the irne” side of the
caliner

= remave the caliper hom the fork sleeve by urscrewing the “wo lusiering screws by
reans of a 8 mm selsciew wiench fo- the upper seraw and o é mm selscrew wiencn
far the lowsar screw:

= [ully unscrew the contral peg aad exact he worn pads;

When replacing the pads, itis advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing #o the backing of the plungers in
the cylinders,

— with *he nelp of o lever push the clunge s fvward, than fit the new pads:
= fit the cerial peg and fighter it without lock'ng:

fastan the caliper 1o the sleeve by means of the suitable scrows:
=l the central peg.

IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on
the new pads, in order fo allow a proper and complete settling of friction
materials,

!_!IIIIlIIlIII'IIIIIIIII\IIIIIIIHHI RO i
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Contréle de I'usure et remplacement des pastilles de frein.

Coniidler le dégié d'usure des pastilles de hrein tous o5 3.000 Km. On considére la pastille |7} usée lorgqu'en ne voit plus les rainuies hacées

sut e matériau aa ratrement Pour les pastilles (21 du frein atiére, Fépaisseur du matérau de froflement ne doit pas &fre irfarisure & 1 mm. Dans

ce cas, remplacer la paire do postlles de .o fogon suivante:

FREIN AVANI

= deassarar avoc une clef & douille lo cneville centrale oo cété intérieur de I'élvier,

— erlever |'&rier du fourean de la fourche [dév sser les deux vis de fixation & ‘aide d'une clet @ doufle de 8 mm pour la v s supérievie et de &
mm pour o vis inlérisure;

— dévisser complatement la cheville cenrale el relirer les vastilles usées;

On conseille, lors dv remplacement des pastilles, d'enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourraitfaire
déborder le liquide du réservoir.

~ avec un levier, pousser vars 'intaricur fas pistons de butée et intoduire les pasiles newves;
~ mettre la chevile centrale el la visser bien a lond sans la blequer;

= fixer '2hier an foumeau o Vaide dos v's prévoes & cof offer;

- blequer la chevills centiale.

n IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseilie de ne pas freiner lrop & fond, ceci afin de permetire une bonne
adaptation des matériaux de frottement.

Verschleifb<ontolle und Auswechseln der Bremshelige.

Alle: 3000 km missen aia Bremshelzge therprift werden. Die Bremsbelage |11 sind dunn angerul#t, wenan die Rillen o Reibwerkstoff nichi mehr

sichthar sind. Bei den 3-amsbeldager (2) cer Jinerbremse dodf die Dicee vas Reibwerksiolles nicr unter 1 mm liegen. In dissem ~all muf man

diz Bremsaclage auswachseln, wobei man wie folgt vorgeht:

VORDERE BREASE

— it einerr Inbusschlissel cen millleren Siill an der nenseile des Bremssatels locker.

— Dar Bremssatel von der Gabelhilse entfarnen, waozu man dis beiden 3ctestigungsschrascer st (i die obere Schroune einen 8
Infusschlissal, tor die untere Searaube sinen Orrdncusschlissel veraender),

— Dan rttaren St vallsiingis lackem und d'e acgenutzien Bremsbelége erffemen.

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremshelége, etwas Flissigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Flissigkeit aus dem Tank iiberlavfen kdnnte.

— Ml giner Fesel dilickl mar die Koloen nach innen und seld die reven Bremsbeldge ein

- Den mitfleren 3ift einsetzen urs bis zum Endanschlag anschiavken, ohne ibn dobei feslouziel en,
- Den 3remssatel an der Slange mil den diesceziglicher Schiouben efestiger.

— Den mittieren Stift festschrauben.

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wéhrend der ersten 100 km behutsam zu betdtigen, damit sie sich vollsténdig einspielen
kénnen.

Control desgaste y sustitucion pastill frenc.

Cada 2.000 Kms. es necesario verilicar el estado de desgaste de las pasti las de frenos. Lo pastilla | esia consumida cuande ne sermas visibles

s -anuras ecabadas sobre e material de friccién. ~ara la pasille (7] de freno posteror el materal ce “icciér no debe ser inleriora ™ mm os

espesor. En este caso sustitvir la copia oo pastillas operands er la forna siguiente:

FREMNC ANT=ZRIOR

- dlloiar, con llove para hexdgones inferncs, lo eszina certal del lade inerrs de la cinza;

—remover la pinze de o unce horguilla desenicscando fos des tomillos de fisa'e, utlizande una lave para hexagoros infemas de 8 mm pare
ol tomille suporic” v una de & mm pora e torille inferior,

— sastorrifler complefamente ‘¢ espire central y desaiar 'as sastillas desgastadas;

n Es oportuno, en la aperacién de sustitucion de la pastilla, quitar un poco de liquido, debide al retrasamiento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

- cor una palanca empujar haca deniie los pslonci-os de empuje e inserir la pastifla nueva;
—inseri la espna central v atomillada ¢ fonde sn blequearla;

— fijor la pinza o forre con o respective territlo:

- bloguewr ko eszina cental.

n IMPORTANTE - Por unos cien kildmetros, es aconsejable andar con cuidade con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccién.

R
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FREMICY POSTER ORL

— svitere e e it ai fissoggio dello pinza of supporte;

- riruovere o pirzo dalla piastra;

— riruovere la pcxs?igha esterna {3} soingende la piasta di ancoraggio pinra verse i
pisorcine in mode da anetrare | due pen’ che gudane lo pasiglia;

- s are la pastiglio sganciande la mallstta di teruta posierore;

- perrmuavere la sastigha interaa (C) & suff cienre estrarla dal pistonzine vincendo la
[ 21 della nolleta di asaggi

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoic.

er I'insenmento dele posiglie nuove agende in mode irverso ol o smontaggio.
Onpeendo came daserilo, dopa o sesliuzore dele posiglis in entamae le pinze,
100 € necessar o sseguire o spurgo asllimzianta, ma & sufficierts ozicnars la leva di
comando risetramrente fino o porae i sistoncini nells pos zione nanrale

REAR BRAKE

— unscrew fre tree screws fasten ng the caliper 1o the oocksl,
rarove the cal per from the plate;
rerove the outer pad [B) by pushing the cal'per siop plate rowards the planger so
as fo move back the two pins driving the pod;

- exiact e poo by releasing e rear holding spring;

— aremove fre inner poc [T, itis enowgh o take 't our of the plunger, overcaming the
was'on in the tastening satirg.

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
thecylinders.

To fil the ew pads, coerae n the opposite way as to disassembly.

By oosiring as described above, cfier resiccirg the pods i both the colipers. the
syslern need nol be bBled, il is encugh 1o actuate the contrad lever repeatedly urti the
plungers reach heir siandars poslion.

A
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FOvae LELERLERTE PR et e e e e e et e e i nununnnnm
FREIN ARRIERE :

— dévissar les trois vis gui fixer! élier & sor support;

criever I'étrie- de la o'aque,

‘otirer ¢ paslile extéieue (Bl en poussan la plague ge fixahion de 'énier vers le

oiston de fagor a reculer les deux axes qui guident la pasills;

- erlever la pasille cn détachart le -essat de fixation arrigre;

- paur erlever iz pasti le ntéricure (C), 1l suffit de la retrer du piston en 'a sousrayant
& lo pression du ressort de fixation.

n On conseille, lors du remplkicement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
liquide du réservoir.

Four Fineduclion des pasilles neuves, effectucr los opérations de démrontage en sens
inve se.

Sil'on su'tles indicalions mentionnées ci-dessus, aprés avoir remplacé les pastilles des
deux élrizrs, | n'esl pas nécassaire de vidanger le systéme. | suffit d acionne: la manste
de commarde plusiours fois de sute jusqu'a ce oue les cistons soienl & leur place.

HE~TERBREFASE

— Die drei Schrauben 2ur Belesiigung des Bremssarels an der |alicurg lasoen.

- Den 3emssate’ von de Flalle abrenmen.

- Danaufieren Bromskolag (B abnehmer, wozu man die BremssoliehBalesligungsplante
o der Ko ben binarick:, darritd'e beider Bremshelag-Fibrungsoolzen rach hinter
vorschoben warden.

- Den Bremshelag abnehmen, wozu man die binlse Halleleder auskak:.

- Zur Abnahme des voroeren Bremshbelags (Clmufi man ikn rur geger die Federwikung
vom Kolban abnehmen,

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelage, etwas Flissigkeit
abzulassen, da infelge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Flissigkeit aus dem Tank Oberlaufen kénnte,

Beim Finsetzen von den neven B-emsbe agen geht man inumgekehrtor Rehenfolge vor.
Wenn man nach den obenangegebenen Anleitungen vorgeht, mufh die
Anlage nach Avswechslung der Bremskelage an beiden Bremssatteln nichi
enfleert werden. Es geniigt, den Bremshebel wiederholt zu betétigen, bis sich
die Kolben des Bremssatiels wieder in ihrer Normalposition belinden.

FREMNC POSTERIOR
desenrcscar los tres tornillos de fisge de lo pinza ol soparte;

— removal o pinsa de lca lamineg; -

—remover la pastlla exema [B) emaovjanda la [émina de anclaje pinra ~acia el
pisoncilo en mode de retrasar los dos pemos que guion la pastille;

— deshila la pasti la desenganchande of mserte ao ton'da posterior;

- para remover ko pastllo infemne [C) os suliciento exraorla aol oistencito veacierdo
lo fuerzo el resorte de lisoje;

Es oportuno, en la operacion de sustitucion de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debido al refrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquido del tanque.

Pzia el inserimiente de los pastillas rueves, actuar &1 medo inverso ol desmon-aje.
Actsands comao descrito, cospuds de o sustiucian de las pasilles o1 ambas pinzas,
no 2s nacesaric aalizar lo purgo de la insalacién, pero es subciente accionar lo
palunca de comando repetidaments hasla sorla los pislorcilos a la posicidn normal.

HaAtnnmeGooHmHIIHHHHiiiii
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Revisione pinze frenc.

la sostituzione dalle guormizioni di fonuta 51 rende necessaria qLo clora si verichino

perdite di fluide attraverso i ciindii; racce di lluido saranre evdent sul disco e sala

pinze 2 si noterd nel seroaloio un conlinua ubbassaments dal fivello del HUidu Le

pordite 4" Huido si associane aa una dimincizicne di 2l dienza della frenata ed ad una

reaziona clastica salla leva d corando

Per lo scstituz one dc o guUANMIZIon] OPETRIe CoME seqUs:

Pl 7 A ANTERIORE

— vuotare il circaio dmuovende il teppo del serarcio e allacciande wn ubeia sul
roc‘cordc ds gpurgo

ola i raccords [B) ai spugo re made descrita ol saograr
'S:urfm implcmo frenante” firo o scaricara complelanene i i-cuilo;

- saceare il raccorde 1A della ubozicre dalla pinze:

- rmuovere pinza ¢ postigic nal moza descrite ol paragrafe "Coarello ssura 2
sostituziona pastig i frena”;

— pasZionare la pinza su ai una morsa lcome indicato in Figutu'l e con un gefto d'arig
compressa indinzsalo net loa d enlrala fluics < fuariuscita ze pistancin;

— tagliere la guamizs one dlellase dol a sua sede, UT\|IZZOHC|D una punra, avendo cura
di 1en rigore lo sede;

- pulire accuratomerte o sede o 1 pistonan’, vesificare se anche guesli risuliano
donreggiai: in questo cose sosttuil;

— rimoniare una guarriziona nue scanalatura del clindro;

- menfare il prstoncing nella clativa sede Wiizzaraa lo soa pressione delle dilo;

~ rimron > parapalvere [alienzicae che gia ben anceclo tanio allo
sede gol pisloncing cne alla sede della semip nza):

- “irortace le pastigli sul federo; collegare il racoodo (AL

Effe-t. iruito irmetendo of serbarcio ed effetuarn

lo soarge nal meda descrifie al paragialo “Spurge imeianto frenante”.

ST
v

Brake calipers overhauling.
The gaskels are 1o be replaced when any fluid leakages oceur tarough the eyliaders;
any tluid tacas will e notic tJ on he disc and on the caliper, clso the flud leve wil
ower continucusly inthe tan<. e uid leacages ore joined 1o a deciease in the braking
effect and an elastic reacrion of -he conrol lewa
Ope.ute as follows to replace the gaskels
TN CALIPER
= emaly the cireuit by remaving the fank cap ana conmecling ¢ tube on he breather
Lnior;
- achiale the lever and rotate the trealker unior (B} as descrbed in the saagaph
"Braking system blecding” until the cicruil is ully empty:
— 1emave the union (4] of the piging Srom me ¢ Al pe;
— remave he caiper arg pddS as described 0 the paragroph "Wear check and
replacemert of brake pods”
locate the: caliper on avice [see Fgure] ard make he plungers come oo by bloy
compressed oir nthe (laid nlet hols;
- remove ‘he astectve gasket rom irs seatwit e Felp of a bit, poying ollenton aor
0 seors ifs seat;
= carghully clean the seat and e o urgers, check whelner these ones aro damaged
‘n Ikis case replace them:
~ reassemble o new gasket in tre cylinder grocve:
- assemble the plunger in tie relevant seal by pressing with your fingers only;
— 1ecssemble the dustf'ght gas<at i rmust be -Nelfa tened o both the plunger sea and
e holl caliper seat);
- reassemble the pads ard the caliper or the s ccvc; connect the nion [A).
Fil the ¢reait oy pouirg new of! hrougn the tank and carry aut the bleeding as
eescribed 1 the cropter "Braking system bleading”.

owing
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Révision des étriers du frein.

Il o nécassaire de remplacer ies joins d'élanchéilé lorsqu'on s'apercoit qu'ily o des

tites d'huile dans les eylindies (reces d'nui‘e sur We dic.ql.o ctsurl"étrier, baisse continue

du niveau du |IL de dcms [ rc;ervow] t pour conséouenca une

diminuti g de la manctte de

commande. r’our rer \plmer les ioints, p{cceder defal agon suivante:

EIR LR ANTERIELR

— vider e cicuit en enlevant le bouchon du réservoir ef en atlachant un tuyau sur le
raccord ce vidangs;

— actisnner o marefle el loumer le accord (B) de vidange [voir paragraphe “Vidarge
du sysame de freincge’) jusqu’a ce que o creair soi complétement vidange,

- délocher 2 raccore (AL du tuyau ae éfrier;

— refirer I'éicr of ibe au paragraphe "Contrale du degié
o'usure et remplacement des pmh”es de frein”;

— placer éirier surun étau [voir figuie) el avac un jo* d'air comprimi dirgd: s
d entée du liquide, faire sonir les pistons;

— enlever ‘o joint défectueux de son logement, & "aide d'une ponte ot er ayan- soin
de ne pas ayer 1o
netioyer soign eusemert le |ogomen et
tel ast o cas, les remplacer;

— meltre ur joint neuf dans la winare du cylindre;

— menier le pision dans son “ogemer! {aves une simple pression des doigs);

— remonter o garniture porerpouweres fveiller & ce au'elle soil lixée aussl bien au

logement du pis du demi-éfricr);

rerorter les pasil'es ef [afrier sur le foureau; elien e raccors (AL

\(=n"p|\r|er ircuil en versant de [ 'haila neuve dans e -éservair; vidanger fvoir paragraphe
Vidange du systéme de freinage”

as pisions, varifior si cauxci sorl ab'més: s

Kontrolle der Bremssattel.
Die Dich-urgen missan dann ausgawechsell werden, wenn Flissigkeitsveruse iber die
Lv\ nder uu[lr?\m Flissigkeisspuren kdnnen ar cer Bremsscheibe urd om Bremssartel
erden  AuPerdem wira man eir standiges Absincer des
Fu fmqk smndes i Behdller [zststelen kénnen, Glaichzeiiy cuden HIJS%qu(‘\TQ"P‘flJSfEH
zeigt sich 2in Nachlesser der Bremsw rkung; das Anziehen des Steverhehols erweist
sich als nachg ebig. Beim Auswechsen de- Dicklungen gent man wie folgt vor:
VOORDEREE BREMSSATIF
- Der Kreislau! entlecen, wooel man den Sioplen des 3chslers abnimmt und einen
Schlauch an das Anschl Bsiick [ d'e 3ram senflicerurg arschlefl
- Den Hehel betgtigen und das Arschlufistick (Bl wie im Punkl “Enflearen der
Bremsanlage” beschrieben 5o|unge sreban, bis dor Kreis auf vollsidndig enteart st.
~ Das Anschlubstiic [A) vom alsch Uu,h abnehmer.
: U"ld Brems '-e\ﬁﬂa\nfm im Punkt “Versch eilfkon-rolle urs Auswechseln der
L ncn enffernen.
Den B na:.alk:\ n einam Schraubstock sinsparnen [sishe Abbildung). AMitsinem in
cie F uss gheilseintritss™urg gorichteter Druck uilsirahl die Kalben herausdiicken
~ Die defekte Dic) ftung mileinem St aus threm Sitz rehmen, wobei man daraut acrten
ruly, da man den Sitz n'cht heschadigr.
Den Stz ura die Kolber seralélia reiniger und konlioll eren, oo sie beschadigh sind.
aor Tall ist, mufd man sie auswechsc!n,
Fine reve Dicht tung am 7y.inde arbringan.
- Der Kolben mit giner leichtan Druck it dem Finger in seinem Sz einsezen.
~ Die Saubschuizd chiurg anbringen {daraul achien, dab sie sowohl am Kolbensits
as aach an Stz der Saticihélfte gut befrAsTigl '5|l
~ Die Bremsscheiben und aon Bremssattel wisder anbringen. Das AnschluBstick (A)
anschlielen. 7
Den Ceislaul wiecer au~illen, indem man das neve Ol vom Behdlter gin aulen laf.
Zur Erlifan wie im Punkt “Enlilen der Bramscnlage” beschrieben vorgehen.

AR
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FRENOS

Revisidn pinza freno,

Lo sustitucion de las empacaduras de fensién se rinde necesaria cada vez que se

vertfique pérdida de liquido araver ae los cilindros; trachas de liquido serdn evidentes

an el disco y en la pinzay se notara e ol tangue una conlinua disminucion del nivel

ael fluido. la pérdida de liquide se asocion a ura dismirucién de cficiencia de lo

frerada v a una reaccién clastica de la pakanca de comando.

Parar le sustitugién de la empocadura operar como sigue:

PINZA AMNTERIOR
vaciar el ¢reuio remavierdo la tapa del lanque y enganchande un bite en el
erlace de purgs;

~ accionar pa'enca y rofar el enlace 1B de purga en el mado descrite al paragrafe
"Purge insialacion frenanie” hasta descargar completamerte el circuilo;

— guiler el enlace (Al de ‘o beria de la pinza;

— remover pinza y pastila en o medo descile al paragrate “Contrel desgaste y
sustiteén pastilla reno”;

~ posicionar ia ginza er v torno {como ndica b tigural y con un choro de alre
comprimido drigido al Fueco de entado liquida, obtermer . salida de los
Eostoncitos;

- quilar la empacadura defectuose de s sede, utilizande una punia, teniends
cuidade de no rayar la base;

- limpiar acuradamente lo seae de los pistoncitas, verificar lambién si éstos reswlan
dafiades: en esie coso suslivirlos;
remaontar una empo-;odurc; nuava en la urura de ci\?ndro;

- mortar al pistonciio en la reatva base uflizando lo sola oresion de los dedos,

— temonia la empacadura pelapelvo [arencién aue esie bien anclada ente en lo
base de pisloncito que o la base de lo seripirzal;
remontar la pastila y la pinza en el foro, canectar el enlace {A].

Zfactuar el cargamento del circuito lerendo de aceite nuevo del lanque v electuar la

parga en el moda descrito ol pardgrafe “Purga instalacian trenante”.

00000000000 0
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PINZA POSILRIORE

- vuotare il circuito [imuovendo i lappo del serbatoio @ alloe
raccorde di spurgo;

- azionare la leva = wolare il raccorde |A] di scurge nel moao desaite a paragrate
"Spurgs impiarts frenams” fine o scericare completamenle il circuio;

- staccare la ubazione dalla pinza svirando 1l raccorzo |7

— rimuovere ainza 2 pastigle nel modo descilo ol peragrte "Controllo ssura e
sostituzione pasiglie frona”;

- lissare la piastra di oncoragg'o sinza in morsa e inditizzare un gette d'oria

compressa nel fore di enniata lluico e recuperae dal late, opposta il pistencine;

estrarre la guarnizione difetiosa dalla sede e sostivirla can una ueva;

- uulire accuralamente bl gli elementi oima dal rironfagglic;

- corrollars | posizienamento delia guam zione nella sede del cllindro e ungere |
abbio di lenula;

- einserite | pistone o [infroduzione dave essere effelluara con o solo pressione
delle dila);

- rirontare la guarniziore parapolvers [ottanzione che sia ancorara |
del pistencine ¢t a sede della pinea);

— rimontare @ pastigle, lo wtazione e fissare la pinsa ol sopporto;
cffestuars | caricamrento cel'impiaric & o ocedere allo spurge rel mads ndicake a
paragrafo “Spurga imoiarks frenante”.

seslley sl

a sede

REAR CAlIP=R

- amply the circuil by remaving the -ank can and conrect'ng o tube on the breather
urar,

- waluale the lever and rolate the roathes unon [A) as described in the paragioph

“Bracing system blsed'ng” until *he cicruit is fully empty;

- discennect the piping from the caliper by unserewing the unior [11;

— remave the caliper and pods as dosc_rlbod in the pacgraph “Wear check and
replacemant of brake pads”;

— lock the cal' per stop plate in o vice,
recover the plangsr rom (he opposile sice;
extract the defective gasket frem its seat and rep|oce with a new ong;

- caretuly clean al the elerents before roasse

- check localion of -he gas<et in the seat o !he ,| r\d(‘r and oil tha seal lip;

- fit the plunger aga'n (by pressing with yor. rhngors onlyl;

- reassemble the du srhth gasket {it must be wellfastenad to bath the plunger seat and
the: caliper soaf);

- reassemble the pads, the piping and fasten the caliper 1o the bracket;

— fll the system and carry cut the bleeding as described in the paragraph "3-aking
sysem bleeding”,

id

the fluid irlet Fole

T
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L L L L R LN R L RN RN RN RN RN RN NN RN RN RN RN ARARRR RN
LIRILR ARRIERE

- vider le circuit: pout cela. enlever le bauchen du réserva e attacher un luyau sur o
racce-d de vidange;

- actionrar la maselte et toumnar le receord 1A de vidange vl caragrashe: "Vdange
du syslame de frainage’] jusqu'd ce que le ciicuil soil compléterent vidangé:

— dévisser le raccard ) pour détacher le luyou ¢ trice

- efirer Iariar of es postilles voir poragraphe "Contsle au aegré dusure of
rems acament des past les de [rein");

- bloguer la placue de fixation de I'éhier surun @ of diriger un jel <'air comprimé
vers lanifice d'antée du liquide; récupérern le piston de aure céd;

~ et rar lo gamiue déleclueuse du logemant of lo remplocer par une neuve;

- nerloyer ovec soin tous les éléments avant d'eflactuer lo remontage;

- varfer le positionnement de la garmilure dars le logement du cylindre ef graisser la
[&vie d'etanchéilé;

— inlraduire @ nauveau lo pistor (par une simple pressior des daigls);

- remanter la garriture parepolss e [sassurer gu'cle soit fixde cussi bien au
logement du piston gu’a cslui de Iétrier);
remonter les pastilles, le loyau of fixer '&trier au support;
affectuar le emplissage du systéme ot vidanger de la lagon indiguée ou saragrache
“Vidange du systeéme de lreinage”,

HINTERES SREMSESATIT

— Don Kreisloul enfleeier, wobei man der Stapfon des 3ebdliers azaimmr und sinen
Schlauch an das Anscnlubsick fir die Bremsentlecrurg anschliefr,

~ Do ebel betarigen und das Anscaiufistick (A wis im Punke “Enlleeren dor
Bramsanlage” beschrigber solange drehen, is de Kieis aul vollsidiraig amloart ist

— Ve eilung vom Bromssaticl abnenmen, irder man das Anschlifstick (1] los!

— Bremssattel und Bramsbe Gge wie im Purkt “Verich ciftkonte le und Auswechseln der
Bremshelige” beschrieban anfemer.

- Die JamssottelBefestqungsplatte in eiren Schiaubstock einspenran. Mit einerr in
die Flissigkeilseintritsattoung gorichteten Druck ulisiahi die Kolbor an der
arlgngengesetzien Seile harausdriickan,

~ Die defekte Dichtung aus threm Sitz herausnehmen und mitciner reuen avswachselr

= Yor derr Wiederanbau olle Taile so-glalig wirigen.

- Kenrallisren, ok die Dichtung richig im Zylincersiz s14 und i Dictlippe
schmieren.

- Dean Kolber wieder ainsctzan {rur mit cinem 2 .chien Druck mil dem Tingar).

- Dis Staubschutzdichtung onbringen (doraul ochien, dal® s'e sowohl am Koleersitz
als auch am Bremssatielsitz gut befestigr stl.

~ Diz Bremsbeldge und die Leilung wiederarbringen und den Bremssaftel an der
Halrerurg belestigen.

Don Kreislaul wisder culfillen und de @ rtitng wic im Punkl “Enllilen der
Bremrsanlage” cescarisker durchfithren.

PIMZ A AOSTZRIOR

— vaciar ol crcuito comoviende lo luca de’ lanque y engancharco un tubito en &l
enlace de purga;

— acconar palanca y rofar el enlace (A} ce puiga en el mode descrito en of paragralo
"Purge inskalag dn ferante” hasta descargor complelamene ¢ dicuits;

- sacar la tubacion sz la pinza destenil ando &l empalme (1)
rzmover pinza y past o en el modo descrite on el pardgrato "Cortiol desgaste v sustilucior pastil o freno™;

— o chope de anclaje pinza en mordaza y didigils un chons de aire comprimide an e foro de entrade liguido y recacerar del lade opuesto
el prstencivo;
extaer la empacadura deleclucsa de la sede v sustibida con wna nueva;

= lirpiar acuadamente lodos los clementos anves el remeaa'e;

— cantre o o pos ¢ on ae la empacadura on la sede del ciirdio y urlar &l boae de -enida;

— reinzeri el pistoncta | g intoduccidr debe ser sfectuada con la scla presién de los dedos);
remcatar o erpacadura parcoolves (estarao olento que esd oncloas, lono a la sede del pstone’to camo ¢ la sede de la pinzal);

— remenlar as posillos, la tubac én y h'\cl’ [3] pinza al seoorte;
electuar s carga de o instalacidr v nrozeder ¢ la purgn en 2l made indicads ol zarale "Purga nslalacionas frenanins™

AN
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Revisione pompa freno.
Nel caso di imperlers lunsdonamerto o perdila di liquiza aala guamizicne d -enue
del pistonc no, si rende necessaria la sostituzions delle guarnizient di teruta; cacrors
nel roco seguente:
scarcare il circuite affraverso il raccordo d spurge;
staccare la Lbezione (A} di col egamente compa alla pinea;
— stccae o whasone B di collegamento pampe o serbotcio {pomps eno
posterion];
— svitore 1e due viti [1] e rimuovere il gruppoe pompo-leva;
- svitwre T peno di luloaggio dello leva arleriore (nelta pompa pesteriose & sulfiziene
slilare | oerme di comando e o elativa cuffia);
estrare gl elementi della pompa;
— esequire tutte 2 sostituzion: del case operande ral moda deserito per |z pnza frenc;
- "imarlae lo pempa e raloiva leva di comando:
- callegare 2 ubazieni [imosse;
- riempire || circuite immetiendo olio nuove ctraverso il setbaoio ed ellsuare lo
spurge.

Prima del montaggio umettare i particolari metuallici con fluido prescritto o
con apposito grasso. E’ assolutamente vietato I'impiege di olii e grassi mi-
nerali.

Brake pump overhavling.

In case of defective operalon or “uid leakage fram the plunger gaskel, he guskets are

to be replacad as folows:

— amply he circuil thiough the wreatiern urion,

- disconnect the pip'ng (A} conaecting the pump fo the cal per;
disconnect tre piping (B} connocting the pump 1o 112 1ank frear brake purmp);

— unzcrew the two screws |1} and remove the pumprlever assembly;

= unscrew e [ulcrum pin o the Fort lever [In the rear comp it is erough o exiacl the
contrel pin ond the relevant coverl;

- axtract he pump e emerls;

- carry out all the necessory replacemeants by operating as describes for the broke
celiper:

- 1eassemble he pump and the relsvant contral ovor;

- correct me remavad pipings;

— fill the circvit by pauring rew ofl “hreugn the lank and cary out ibe bleeding.

Before reassembly, wet the metal parts with the required fluid or the suitable
grease. Do nol use any mineral oils and greases.

i

I
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Révision de la pompe du frein.
£ cas d'un mawvais fonchionnemen: ou d'une huite de liquide de la parl du airt
d'étanchaita du pstan, remplace les joinls d étanch 1, procede- oo la legon saivante:

- vidangar le circuit o mover du raccord de vidange;
- détachar ke tuyou (A] rel ant la porpe & [étrier;
- détacaer le tuyau (B relion la pomps au iésersair (pompa du frain erigrel;

- dévisser las deux vis (1] & cétecher le groupe pompe-manete;

- dévisser ‘axe de centrags do o ranefle avanl (dans la pomac arridre, 1 suflil de
iof ror 'axe de comrande ef sa protection);
exiraire 'as déments ae lo comac:

— offoctuer les remplacements nécessairas do o fagon nd'qués paur l'érer du frein;

— remaonicr la pomee etsa manelie;

- relier los -uvaux décchés:

— rampli- le cicuit en versail de Phule rauve dors e serve’r el vidanger.

Avant le mentage, moitir les piéces métalliques avec le liquide indiqué ou
bien avec de ka graisse appropriée. Il est absolument interdit d’employer
des huiles ou des graisses minérales.

Kontrolle der Bremspumpe.

Bei richt cinwandireiem Fasidorierer ader Hiissigke teverlusten iber die <clbergicntung

muf naa die Dichtung auswechseln. Dabei geht man wie felgt vor:

— Den Kra'slauf Gber das Anschlufistick ertleerer

— Die Leitung (4] fir den AnschiB der Purpe an den Bremssattel abriachen.
Die eilung (B) [l den Arscalufs cor Pumpe an den Behalier abmachen (hinere
Bremspampe;,

— e beiden Schrauben |71 12sen und die HebelPurpengrupee.

— Den Drchbolzer des vordergn Hebe s |6sen lar dor hinreran Pumps gerigles, son
Stouerbezen und d'e dissbesiiglche Kappe abzunehmen).

- Die Purmpenteile ncrausnsnmen.

- Alle Auswechslurgen vemohmen, waobe mar noch den i den Bromssartel
boschrichenen Anleitingen vorgeh

- Die Purnce und dan Steusmebel wisderanoringen.

= Die Leilungen wiedaransaaliaben,

- Den Kreis ol au”iller, wobel man das ncue O Uber den Behéllar ainil
Zrtichtung dachlihe.

tund die

Vor dem Wiedereinbau alle Metallteile mit der vorgeschriebenen Flissigkeit
oder mit einem geeigneten Schmierfett schmieren.

000000 OO
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Revisién bomba freno.
Er el cuso de ‘uncionamiente impertecto o pérdida de liquide ce la erpacadura de
oresitén del pistoncite, es necesaric la sustitucian dz la empacadura de presicn, actuar
er &l meda siguiente:
descargar el circullo aavez del enlace de purga;
= quitar la ubaria [Al de la conex én bombo ¢ la pinza;
— guitar la ~ubaria [B] de la conexion bomba al tenaue (bomba de freno posierion)
— desenroscar los dos tomillos (1] y remover el grugo bombanaance;
= destollar el eje de luleraje de le palorcs anvedicer fen la borbe posterior s
suficiente cashilar el eje de comando y o relativo casquele),
— exfrger los elomentos de la bomoa:
— seguir todas las sustituciones de’ caso ope-ando on e medo descrilo nava la pirzs
frero;
remonta” la borrba v relotiva palanca de comande;
— coneclar los bas removides:
= rellenar el circuito colacandole aceile nuevo aravez cliaaque v efectuar = puga,

n Antes del montaje humedecer las piezas metélicas con liquide prescrito o
<on la respectiva grasa. Es absolutamente prohibido el empleo de aceite y
grasas minerales,

I
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Spurgo impianto frenante.

Lo spurge dell impiante frenante & ricniesto quandz, © cousa delia presenza di aria nel

crcuira, la comsa celle sva rsulia 'urga ed slagic, oppure quando si deve sostiuire

THiida. er lo spurgo procedere ne seguonts modo:

aliiempiceil seibataioconfluido freni preserito: fare aftenz orache duranie I 'ope-c7izne
d spurgo il lluido non scanda ol di sotto gzl livells minizio;

claz onare ripetuigmente la eva o il poasle del encper remrpire, almeno in parie, |
circuito frerarte;

c)cazare sul raccordo di spurge (B) ur tubetio flessiolle rasparento od immergere
‘estremild n un 1ecipients confenente ¢ o Treri esauslo;

d'frare a lorco o leva (o | pedale) della pompa & mantenero in quesa pos'ziors;

el allentare il ~eccordo di spurgo, lasciare fuoriuszire fluicke frani {iniz almente uscird
s o arial 2 blocears il mocardo senza forzars,

i rilasciae Ja levo Lo | seanle), ateraere qualchs secondo eripetere d cclo "d e "e”
sire a quando dal uberle uscird Haido prive di bolle d'aria;

glbleccars | raccordo di spuge dlla coppa prescritio e «pristnare | ivelle del * ide
nel serbaloio.

m Il contatto del liquido freni con la pelle é dannoso; in caso di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

n Il fluido freni & corrosivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.
Sale spurge & sialo esequile correttomen-e si dovid serlie, subite dopola cosanavuaio
rizicle della leva, azione direlic e senza e asicite del Huido. Gualora cié non &
veril ch rivetera ‘operazione di spargo

Lo spurgo non elimina completamente I’ aria presente nel circuito; le piccole
purg . LT I . P P -
quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d’uso del motociclo; cid comporta una minore elasticita e corsa della leva di
p
comando.

Braking system bleeding,

The oraking sysem s 1o bo bloe whensver the lever sioke is long andt elaslic owing

o any air i he circait, or waen the fluid is 1o be replaced. For the bleeding procced

as follows:

ol the tank with ke required brase u'd; make sare hat e Tu'd does not drop be ow
the mirimum level during tha bleeding operation;

bl repeatedly acluate the levar or the brake pedal in oraer ta fill the braking cicuit, at
leaast perizily;

citit o transparert flaxive ppe on the breather Lrion [B) ane plunge e pipe end in
a busin comaining exhausted broke of |

distongly pul the lever [or padal, o the purip and hold it in this position:

o) unlccse the braather aaicn et the brake fluic 2ome ol lonly air wil came ot lisi)
and loox the union withcur {’Drcing;

Y raloase ke lever lor padal), wait soma irstants and repear be cycle "d” and " until
e “Lid coming out o he cipe has no ain buobles,

ol ack the breather unon zezord ng 1o the equ e torque and reslore the flui level
in -he rank.

The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

n The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

it o seding has beer properdy mase, you sholl feel the dirsc acton witkaut elesicity
of the fluid jusi aller the intticl idle stoke of the lever. [ hat is nat ne case, 1epaul Ihe
bleeding actior

n Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the litfle remaining

quantities are autematically eliminated during a shert period of use of the
motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever.
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Vidange du systéme de freinage.

la vidange du systéme de freinage est nécessaire quand, & cause de la présence d'air dans le aircuit, la course de le manatie devient longue

el élastique cu bien quand 1l faut rempiacer le liquide. Pour vidanger, procéder de o facon suvante:

alremplit le réservair avec le liquide pour lreins conseillé; veiller & ce que perdant 'spération le liquide ne descerde pas erdessous du riveau
minimurm,

bjuactionrer plusicurs fois de suite la manetle ou la pédale du frein ofin de remplir, du mains en pardie, le cicull Je lieinage:

¢) relicr au raccord de vidange (B} un tuyan floxible ransparent; plonger le bout du fuyau dans un iécipient conterant de "hule usée pour freins:

ditirer & fond o manelle (ou ko pédole) de la pompe et la laisser dans celle position;

e| desserrer o raccord de vidange, laisser s'écouler le liquide sour freins (au aébut, i re sorl que de Iair) el bloguer le raccord sans forcor:

I} relacher la monette (oo la padalel, atiendre cuelques sacondes of rénéter le cycle “d” &t “e” jusau’a ce quil n'y ail plus a2 bulles d'air dans
le: liquidle sorlant du tuyay;

gibloguer le reccord de vidange selon le degré de senage indiqué et réiebli- e niveau d'nuie dans le réservoir.

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous I'eau abondamment.

n Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Sila vidange a é1é bien faite, on doit sentir, tout de suite aprés ‘o course @ vide inifiale de la manatie, I'action directe ef sans slasticité du liuide.
Dons e cos confraire, épéter |'opération de vidange.

La vidange n’élimine pas complétement F'air qui se trouve dans le circuit; les petites quanfités qui restent s’éliminent
automatiquement pendant une courte période d’ufilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entliften der Bremsanlage.

Line Frilifiur g der Bremsanlage ist angebrachl, wenn sich, aufgrund von Luftblasen im Bremskreis'auf, das Anziehen des Hebels ols gedehnt und

nachgicbig erwaisen sollle, oder wenn man die Flissigkeil auswechseln muls. Beim Entluftan geht man wie folgt ver

a}ln den Behdlter die vorgeschriebene Bremsilissigkedt eirfillen. Wiihrend des Enflifungsvorganges darauf achten, dalt die Flissigkeit nicht unter
dem Mindeststand sinEﬁ

b} Den Bremshetel oder das Bremspadal wisoerhal belditigen, um den Bremskroislaut zumindest feilweise v fillen.

o) Aut das AnschluBstick (B} cinen transparentes Schlauch aufsetzen und das Schlauchende “n einen Behéler mit aliem Bremsal cintauchen.

d] Den Hewe! {oder das Pedal) der Pumpe ganz durchdriicken und in dieser Pasition lassen.

e} Das Anschlulstick [bsen und die Brems|iss gkeit zundenst wird nur lult aslrelen) auslaufen lassen. Das Anschlufistick nicht zu stark ansicher

i) Der Hebel lode- das Pedal} ‘os'asser, einige Sekunden warten und die unter “d" und “e” argefihrior Arleitunger solange wisderholer, bis
aus dem Schlauch Flissigkeit chne Luftb asen berauslauft,

g} Das Anschiufstick nach dem vorgeschrisbener Arzugsmoment feslsiehen und den Flissigkeitssiand im Behaler wiederhersiellen,

m Der Kontakt mit Bremsflijssigkeit ist for die Haut schédlich. Bei zufélligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

n Die BremsHijssikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.

Wenn die Ertiiting richti durcngalih worden ist, mufd man sofut nach den Leerhuby am dramshanel die diekie una unelasiisene Wirkung der
Fussigkeil fesrstellen konnen. Falls das rickt der Fall ist, ma® mon die Znfliflung wiede-holer

n Beim Entliften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollstéindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitét und ein kiirzerer Leerhub des Steuerhebels.

Purga instalacion frenante.

Lo purga oe la instalacién fenante es requerido cuands, o causa de la presancio de aite en el circuito, la cancra de o oa ance resula targa

y claslica, o por que cvando se deba susfituir el liquide. Para ia purga proceder en el siguiente modo:

alllenar ¢’ tengue con liquide frencs orescrita; hacer arencién que duranic la operacion de purga el liquide no descienda por debajo cel nivel
MG,

bjacciona® repelidamente @ palanca o e pedal del freno para llenar, ol meros en parle, el circuito frenante:

cJ calzaren el empalme de purge [B] un tibito flexinle ransparente y sumergii la extremidad en un recisiente conenicrte de aceile lrenos gostado;

dliirar a fende la palonca (o el pedall 2o lo bomea y manlenerla en esta casician:

efaflojar ¢l enlace ae purga, dejar salir hacia fuera el lluide frenos finicialr ente saldrd selo aire) bloguecr of empalme s'n forzar,

i libera la palanca (o ef pedel) | esperar alguros segundos v repetir 2l ciclo "d" y "¢ hasia cualdo del ubda seldr fuido sin burbujus de aire;

giblequear & enlace de puric o o pereja presciita y reslablecer el nivel del fluide en el taraus.

m El contacto del liquido frenos con la piel es dafino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

n El fluido frenos es corrosivo en comparacién con la pintura y las partes en plastico.

S 'a purga ha estado clocuada cotectamante se dobora oir, juslo despaés de lo carrera a vacio inician de la palanca, la accicn direcia y sin
elasticidad del luido. Sino se verifice lo sebisindicade, repeir la oocracian de surga.

u La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; la pequeiia cantidad restante se eliminan automdticamente
durante un breve periodo de uso de la mofocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.

WA
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legenda schema eleffrico.............. M. 5 Key to wiring diagram. ... M. 5
Impianto aceensione elethonica ... . B Electric ignition equipment.. ..o M8
BOMETIO MG Boflery N @
Generalore .o M Ganerator oo M
Cenfraling eefronice ... M2 Electronic unit M.12
Bobina ..o P13 Coil AATS
Controllo resistenza dei componenti ['impianto di Check'ng of the resistence cf ignition

CICCENSIONE ...ttt MUTA componants.. MU T
Controllo alternatore ... M5 Checking the allerator...... M.T5
Regolaiore raddrizzatere MG Regulator rectiier. ... MTE
Cenfrollo della regolazione ... .. M. 18  Checking the valtage regulator............ M. 18
Candela di accensione ... M9 Spark plug .o M9
Controlio dell'impianto di carica sul veicolo. ... ... M.21 Checking the recharge system on vehicle ... . M2
Controllo fase di accensione ... ... M.272  Checking the ignition fiming ... M.22
Scatola fusibili . P23 Fuse boX. ... M.23
Teleruttore avwviamento ... M.23 Solenoid starter ... M23
Motorino di avviamenta......, U M. 24 Starter Motor ... ML24
Manutenziore del motarine di awiamenlo ... ... M.25 Starter motor maintencnce.. M.25
Fanale anfericre ... M26  Headlamp M.26
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Hill

légende schéma électrique ... M7
Allumage éleclronique ... M. 8
Batterie. o M9
ENATGIEUT MU
Bloc élactronicue. .o M2
B ine AT 3
Contréle de lg résistance des &éments

du groupe dallumege ... M. T4
Contigle de l'clternctuer. oo PMUTS
Régulateur redresseur . MU
Contiéle de réglage ... M.18
Bougie d'allumage ... M.20
Contréle du sysléme de charge sur le véhicule ..M. 21
Conlrgie de la phase d'ellumage ... . M22
Boite & fusibles. ... M.23
Rupleur de démrorage. M.23
DEMOTTEUN M. 24
Entrelien du demareur 25
Phare avant. ..o .27
Retorenc os esquerra eléchics L M7
Sisterna ce encendido elecrdnice M. 8
B I M, @
NEIOC O Mo
Cerral elecrérica . MO
Bobiing oo M3
Control resistencia de ‘os compomon’rr< de la instalacién de
encandido M14
Control alemadorn ... MUTA
kegilacor t-anstermador .. e, M7
Confrol de la regulacién........i M.TB
Bujics de ascansion ... A 20
Contral de lo instalecdn de carga en el veh'coos. M2
Control "ase de ercerdido M.272
Coiafusibles M23

Telarruptor de armangue . M3
Molorcilo de aangue ... e M4
Manerimieno del mofor de arangue . P25
Foro calontere LM2F
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Serattplan. M. 7
Elekironischer Starter . M8
Batterie. M. Q
lichtmaschine ML
Flekironisches Schalgerat oL M2
Zuendspule . M3

Konlrolie des Wiedorstands der

Zindbaugruppen.. LMUT4
Kontrolle des Wechselsior Oeﬂerorors L MDD
ReglerCleichrichter ... ... .. MO
Konfralle Fnstellong e M. 18
Jondkerze. M. 20
Kontrolle der Lcdervorr|ckrung auf dem Moorrad....... M2

Kontro.e der Zindphase ..
S‘\merumgsgehddse....‘......‘.U.,.,,.,,‘

Schaltschiitz fi- Anlasser . AM23
Anlassermatar . M.24
Wartung des anlassermolors .. CM25
Vorderscneimwerfer M7
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Key to wiring diagram

Legenda schema elettrico

DN O O B RS — D0 D0 N O L B Lo N —

20,

etronicn

Indicatere ai drezicne antericore Dx.
rteratore a chiove
- Cormutaiora Dx.

. Regolatore
Batteria

. Scatale fusibii
rterraiore segnale olio
rterruttare fole

- Inlenuttore sfop posfericro
. Telerutare avviamento

. Marorino di avwiamento
Indicarore di direziane posteriore D
. Fanalire poser e
- Indicatore di dires one posterione Sx
CAlamalore
.Centrgina e
. Babing

. Candelo

- Inlarrutiore s'op anteriors
Intermitarza indicatori di diresione
. Avvisalore acustico
. Comrmutatore Sx.

. Spie e illumnazione shumeanti

. Indicatere ai direzione ant. Sx.
Proiestore anteriare

SORIRI N NI R — —

phwn—0 00N RWN — D CONOL Wb —

- Spoik pug
- Front slep swich

- Turr signal flash device
. Hor

- Lefr switcn

. Worring lights
IH fiert un incicator
. Headlanp

Legenda colore cavi / Cable colour coding

CRH front turn indicatorn
. Key switen
A swetch

. Regu cror

- Batery

. Fuse beox

. Qil level swiich
- Nautral swich

. Rear stoo swich
Solenoid starter
. Starter rofor
EH ear um indica o

. Rear ligat
I rear s indicator
- Allerncion
. Electron’s unit
Co'l

Fos. Colore Pos. Colore Pos. Colore Pos. Colore Pos. Colare Pos. Colore Pos. Colore
Pos. Calour FPos. Colour Pos. Colour Pos. Colour Pos. Colour Pos. Colour Pos. Colour
| : [— . .
1| prae 11 | creensiock | 21| veee, 31 foveme | 41|wme | 51 e
2| oo 12 creemanck | 22 | Voo 32 | reconen | 42|dn 52 Vellow elack
3 | fheo 13 | Groonstack | 23 Yoliow 33 |reaneex | 43| p 53 | writesiock
4 e 18 G | 24 ool 34| cramock | 44 oo 54| arme o
5|2, 15| ereners | o5, 35 voow | 45 = | 55 T
glume | g e | pglu | ggame | gelen o
7 | rea” 17 Goonpoek | 27 oo 37 |vetownionc | 47 [iee
8 fer’ 18 || 28| Toee | 38 |Toownne| 48|50, |
9| ommee | 19 [ wnenea| 29|22 | 3g N 49 bk
10 |G | 20 Venowarosn| 30 |22 | 4 Bienco 50 | croon
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Legende schéma élecirique Schaltplan Referencias esquema eléctrico
1. Cignolant avant droit 1. Vorderer rechter Blinker I Indicedor de direccion delanteo dereche
2. Irferrapleur & clé 2. Schlisselschalier 7. Inemptor ge love
3. Cormurarour gauche 3. Recnter Umschalter 2. Conmutodor derache
£ Régulaleur 4. Regler 4 Regulador
5 Balleie 5. Ratteric 5. Buteric
& Bo™z ¢ fusibles &, Sichaungscoss & Coja de fusibles
7. Intorrusteur ce riveau d'huile 7. O stundsenalter 7. Inermreplor n've aceite
8. Inferrusteur point mart 8. leeraufsenclier 2. Inerruptor cesermorague
. Interructeur stop ariére 3. Hirtere: Bramsscha ter Q. Inrruptor sk osero
10, “&léupreur démarage 10. AnlasserFernschelrer 10, leletuptor ce arrongue
11 Démarreur 11, Anlasser 11, Moter de arrcngue
12, Clignotart arrére droir | 2 Hinterer rechter Blinke 12 Irdicacar de cirecciér traserc de-echo
13. Teu arriéra 13, Hinter 'ont [ 3. Fero tosero
14. Clignotant ardiére gauche 14, Hingrer linker Blinker 14, Irdcadar de cirecciér fraser izouerde
15, Alternalar 15, Weenselsromgenerctor 15, Allerador
1. Distrkstewr électroniqus 16. Elekrorisches Schaltgeret 4 Cenrol e sairdnica
17, Bobine 17, Spuie 17, Bobing
18, Bougo 18, Zinckeze 183 Bua
12 Inermuptear stop avant 1% Voigers Bremsschelter 15, Interruatar stop delankero
20, Cligrofen' d ndicoreurs de direction 20. Aussotzen der Rchtungsanzeige- 20. Iterm'tencia ird cadores de circcién
21 Kaxon 21 Hupe 21. Avisador ccisfico
27 Comrmutaleur gauene 22 Linke Urrschalter 22, Conmrutador izguiodo
23 Vovanls 73 lauchien 23. Tast go indicedores
22 Clgnotan avant gauche 24 Vordere lirker Blirker 24 Indicador de direccion delantero
25 Phare 25 Vordorer Scheinwerfer izguiedo
25 Faro delanieo
Legenda couleur cables / Kabelfarben / Referencias colores de los cables
Pos. Cauleur Pos. Couleur Pos. Couleur Pos. ‘ Cauleur Pas. Couleur Pos. Couleur Pos. Couleur
Pos. Farbe Pos. Farbe Pos. Farbe Pos. Farbe Paos. Farbe Pos. Farbe Pos. Farbe
Pos. Colar Pos. Colar Pos. Cotor Pos. Color Pos. Color Pos. Calor Pos, Calor
Bleu Vert-Nair Jaune Rouge-Noir Blanc | Blanc
1 |Blau 11 | Griin-Schwarg Gelb 31 Rot-Schwarz Weiss 51 weiss
Azul Verde-Negro 21 Amariflo Rojo-Negro M Blanco Blanco
Bleu Vert-Nair Jaune Rouga-Noir Gris Jaune-Noir
2 Biau 12 GrinSchwarl 99 | Gelb 32 |Rot-schwarz [ 49 |Blau 52 . Gelb-Schwarz
Azul Verde-Negro Amarlilo Rojo-Negro Gris Amarillo-Negrg
Bleu Ver-Noir Jaune Rouge-Nolr - ‘ Rose - Blanc-Noir T
3 |Blaw 13 Grin-Schwarz 93 | Gelb 33 | rot-schwarz A3 PRosa 53 | Weiss-schwarz
Azul Verde-Negro Amarille Rojo-Negra Rosa Blance-Negra
Bleu Verl-Noir Jaune-Rouge Bleu-Nair Vert Bianc¢-Bleu ]
4 Blau Grin-Schwarz| Gelb-Rot Blau-Schwarz Griin Weiss-Blau
Azul 14 Verde-Negro 24 Amarilla-Rojo 34 Azul-Nagro 44 Verde 54 Blanco-Azul
Blau Vert-Noir Bleu 7 Jaune Rouge Rouge T
5 |Blau Griin-Schwarz Blau Gelb 45 | rot Fot
Azul 15 Verde-Negro 25 Azul 35 Amarillo Rojo 55 Aojo
6 Rouge Vert-Noir -Ver{ Jaune Bleu - —
Rot 1 Griin-Schwarz| 2 Griin Gelb 4 Blau
Rojo 6 Verde-Negre 6 Verde 36 Amarillo 6 Azul
Rouge | Vert-Noir Vert Jaung-Noir Bleu
7 |Rot 17 | Grin-Schward 27 |arin 37 | Gelb-schwarz 47 Bl
Rajo Verde-Negro Verde Amarillo-Negrd Azul
Rauge Blanc-Rouge Azur Jaune-Nair | Blew R
g |Rot 18 | weiss-Rot 28 |Helblau 38 ceb-schward 48 |Blau
Rajo Blanco-Rojo Celeste Armarillo-Negrd Azul
Orange 9 Blanc-Rouge Azur Noir Noir
Orange 1 Weiss-Rot Helblau Schwarz Schwarz
9 Naranjado Blanco-Raojo 29 Celeste 39 Negro 49 Negro
Vert-Noir Jaune-Vert Azur Blane Vert
10 Grin-Schwarz| 20 Gelb-Grin Helblau Weiss Griin
|verde-Negro Amarilio-Verde 30 Celeste 40 Bianco 50 Verde
M.7
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Impianto accensione elettronica
Uirrpiante di accensione & costiluile ca:
- Ceneratore da 291 60W
- Motoring d'aviamente da 12V-670W
- Bobira elefronica
Corvraling cletiranica
- Regolatere d tensione
- leleruttore avviamento eleflrco
- Candela di accens'one

Electric ignifion equipment
The igniticn aquipment 's composed of;
- Generator 12V-760W
- Slart molar 126070
- Electronic coil
- Biscl-onic unil
Vollage regulator
- Blactric sharler swich

Spark olug

Allumage électronique

le groupe d alurage dleciionique comprend.
- Généraleur oe 12V-160WV

- Démarareur da 1 2V-070W

- Bobine &lectioniqus

- Bloc &actonique

- Régulateur de lens'on

-Ruptedr de démanage élecirque

- Bougie d alurage

Elekironischer Starter
Der eladronische Starter selz) sich wie lolgl cusammen:
- lichimaschine 12V-160WY
- Anlasgmotor 1 2V-670W
- Slekroni<Spule
- Elekionix-Schalige-a-
Spanaungsragler
- Schitz [0r der elekrischer Anlasser
7indxerze

Sistema de encendido electrénico

E sistema de encendico slectrénico esté constituide par:
- Generador de 12V 1 20W

- Moter de arrangue de 12V-670W

- Bobina electénica

- Centalita e sctdnica

- Regulador de tension

- Telarruplor arrangue electrénico

- Bujic de encendido

Part. N. 8000 74825 (02-53)
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Batteria

la baweria da 12 V- 14 Ah Essa viene soedta o secco e deve essere cliivaa
mediane nthcduzione, nelle celle, gell'eletirolito le cui carareris che scro
ripo-ae sl cortelling forrito con * meteciclo. Dopo e operazione asclare
riposars per almeno due e, Calicore poi per nor p'o di 8 ore |per evilce
dannosi surriscaldarertil ad una corente non superiore a 1,5 A .
Finita la carica livellore Tacids e collegare alle beeria il uketlo di shialo
sistemarla poi nel suo clloggiarerio.

Cellegare il cavo ROSSO al polo + 2 il cavo BLU o pole - previa & iminez one
del nullone che unisce i cavi dela borteria fra di ore.

n Solo in queste condizioni il motociclo & pronte all'uso.

Battery.

The model is fitted with 12 V-14 Ah batteries. When supplied the balleries are \ :
dry and have to be octivated by adding the correct type of electralyte {see
instruction cord supplied with the motorcycle) After the first filling, leave the
battery stending for ot least two hours. Charge the 14 Ah battery at 1.5 A
(maximum) E}r & hours. Do not charge for longer then 8 hours as this will
cause overheating and damage.

Electronre specific gravity: 1.260.

Once the battery is chorged, fop-up the lquia level, carnect up the vent ~ube
and fit the batrery in 15 heusing. Remeve the nut holding t-e rwo batery cab.es
together and then connect the RED cable to the + termnal ard the BLUE ca-
ble to the - terrinal.

n The motoreycle is only ready for use when it is in this condition.

Batterie.

Batterie de 12 V-14 Ah. Lo baterie est expédiéc seche ef doit &tre activee en introduisant I'glectralyte dans ses éléments (I'électrolyte
doit aveir les caractéristiques indiguées sur la fiche fournie avec la moto). Aprés avoir rempli les éléments de la batterie, laisser repo-
ser pendant au moins deux heures. Ensuite, charger charger pendant 8 heures maximum {pour éviter les surchauffements dongereux)
avec un courant Non superieur @ 1,5 A pour batterie de 14 Ah. Poids spécifique électralyte: 1,260.

Quena le batterie est chargée, aiouter ge 'acide et raccorder le fuyay de purge; placer la bafterie dans son logement. Raccoraer
le cable ROUGE & la home positive + et le cable BLEU & o barne negative - aprés avolr retiré le boulon d’ossemblage des cables
de lo botterie.

n La moto ne peut étre utilisée qu’aprés avoir chargé et monté la batterie.

Botterie.

Die Batterie ist zu 12V - 14 Ah. Die Batterie kommt trocken zur Auslieferung und wird durch Fingiessen in die Zellen der Elckirolytflijs-
sigkeit aktiviert, deren Charakteristiken qus dem Leistungsschild des Motorrads zu entnehmen sind. Nun muss mindestens zwai Stun-
den abgewartet werden. Die Baterie wird dann fir max. 8 Stunden (um schidliche Uborhilzungen zur vermeiden) mit cinem Strom
von max. 1.5 A Spezitisches Gewicht des Elektralyten: 1,26C.

Ncen dem Laden, Saure nachgiessen, die Entltftungsleilung anschliessen und die Batterie dann im speziellen Gehsuse einbaven, Deas

ROTE Katel an den Pluspol und dos BLAUE Kabel an den Minuspel anschliessen, nachdem die Schraube 7ur Vernindung der ceiden
Kobel abgeschraubt wurde.

n Nun ist das Motorrad betriebsbereit.

Bateria

lo boteria de 12%-14 A, vene despochoda o sece v dene sor activade med'arle le nirosuccién, an los camaras, ce elecholito las
cug os caraclerisiicas son reoortades en ¢ carfelito suplico con lo molocicleta. Después ae tal operacion dejar enosar sor dos horas.
Cargar vor 8 1oras con una coTiente no superior a 1,5 A o

ierminads la corga nilvelar el acide v corectar a la bolerio el ubito de respiraders sistemandolo después an sv alcjarrierto.

Conecar o' cablecto ROJO ¢l + v el AZUL al = previc elimiraciér del o llio que une los cab es do la ooteria erlre allos.

n Solo es esta condicion la motocicleta es pronta al uso.

A

Part. N. 8000 74825 (02-03) M.



IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

ARRANRRRRNDRANN NN RN ne NN e n e e e e e ey e e e et

Ricodare cne la durata della batteria dipende delle cua cne si he di essc e
non dal temaoo di tunzionamente o dai chilometri percors”.

MENSILMAENTE, o pil sovente se il clima & calde, & recessario confrallars |l
livello 2, se necessaria, aggiungare acqua distllata ne le cells.

Ne caso si rendessere necessad ebbocchi toppo frequent di acque dstillata,
confrolare impiante d ricarica.

la oatteria deve essere lenula pulila ed i erminali ingrossali. Gualara il
mataciclo imangn inativo, efleluare MENSIIMENTE una carica ai rirfresco.

Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di
collegamento dell'impianto eletrico in quanto lo stesso si
danneggerebbe.

Remina that the bof’ery life is depencing Jpon s ma'nlenance and not upon ifs
operation period or distance un.

EVERY MONTH, or mare frequently, uncer on hat climate, it is necessary to
check ils 'aval ard, 1 he case, 10 add aisliled water in i3 cells.

In case that to Trequent charges wh ostilled water are required, chece the
recnarge circui. :
Battery must ke kept clean and greased on terminas. When she motarcycle
remactin nactive, carry oul a frash charge EVERY MONTH.

Do not start the engine with battery disconnected from connection
n cables of electric system, since same should be damaged.

Se rappeller que la durée de la catterie dépend du so'n gu'er a pour -a méme
e pas du femps de forctionnement ou ces kilomélres parcourus.
MENSUELLEMENT ou plus souven si le dimat est chaua, il est nécessaire de
vérlfier le niveaw. ef le cas écneart rajouter de l'eau distillée dans les éléments.
Au cas qu'il soit nécessaire des pleins oo freguénis d'eou distilliée vérifar le
sysieme ge recharge.

la boterie doit &tre renue propre ef les bornes terminales graissées. Au cas oo le
motocycle reste inactt, éffectuer MEMSUELLEMENT une charge refraichissart,

Ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des cébles de
groupement de l'installation electrique parce que le méme
s’endommagerait,

Man darf nie vergessern, dafy die Boterie lebensdauer vor der Benanalung
héangt, nicht von der Retrighszeit oder der Kilometer eistung.

PMOMNATICH, oder éfters fir Tropenklima, destil’eres VWasse 1 dis Zellen
gecen. Falls das distillierte Wasser <u haulig aulgalill wird, dann i3l die
Auflodung o konollisrer.

Die Barterie sauber halen und dis Endverschlisse einfetten.

Fine wiederbeleberde Auflandung MOMATUCH dureatithren, fal s einar
Ausse-dienststel ung des Maotorrads,

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst konnte die
Elektroanlagen beschidigt werden.

Recordar que la duaciér de o bateria deperde del cuidado que se -iera de
ella y no del iempo de funcionamiento o de los kildmetos iecorridos.
MENSUAMENTE, o mas seguido si el clima es caliente, es necesaric controlar
el nivel v, si es necesario, agregarle agua desti ada en la camaras.

En el caso (vese necesario rellenados mas frecuentes de agua destilade,
contralar la irstolacion de recarga. la baleria cebe sen Iemc?o limpia v los
termirales engrasados. b caso lo rooccleta quede inaciva, efectuar

AMENSUALMENIE una corga de refrescada.

No activar el motor con la bateria desconectada de los cables de
conexion del sistema elédrico, en cuanto ésto la dafiaria.

naimetRieieniieetiiHieaniiiil
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Generatore, ' o
L o "2V con potenza di 160 W in bagno d'olio a ricarica fotale della batteria,
L poste all'interno del coperchio carter sinistro. E formate dalla bobing di cari-

ca per il condensatore e dalla bobina di eccitazione (pick-up) per I'invic del
segnale clla centralina.

Sul rotore del gencratore viene montate, con frasmissione a ruote libera, una
corona dentata che riceve il mota, attraverse una coppia di ingranaggio, dal
motorine di avviamento,

Pulire ogni 10,000 Km il rotore de' volane dalle scorie accumulate aall‘clio
centrifugoto ed affirate dalle colamite,

Generator.

The genserater is 12V, 160 W n an oil bath, capable of fully rechargng the
patrery. It is housed inside the left casing cover and censists of charging coll
for the condensor ond o pick-up coil for sending the signal 1o the cenfral unit.
A toothed sprocket with freewheel is fitted 1o the generator roior, this sprocket
i~ driven through o pair of gears by the starter motor,

Clecn che flywheel roter every 10,000 km.

Générateur.

Générateur de 12 V avec puissance de 160 W en bain o’huile sour recharge
totale ae o batlerie. le générateur se frouve dans le carter de gauche. Il est
consistué por lo bobine de chargement pour le condensateur et par lo babne
d’excitation {pick-up) pour "enve’ du signai ou bles dlactroniaue.

Sur le rotor du générateur se trouve une couronne dentée, avec transmission &
roue libre, qui recoit le muovement du démarreur par 'intermédiaire d'un cou-
ple d'engrenages.

MNettoyer le rotor du volant rous les 10,000 Km pour éliminer les scorics accu-
mulées par ["~uiie centrifugée et attirées oar les cimants.

Lichtmaschine.

Spannung "2V, Leistung 160 W in Olbad mit kompletter Batterieauadurg.
[st im Innern dar linken Gehduseabdeckung untergebracht. Bestent aus der La-
aespule “ir den Kondensator und aus der brregerspule (Impulsgeber} fir die Wei-
terleitung des Signals an die Schalteinhei-.

Wird auf dem Rotor der Lichtmaschine mit einer Freiloufubertragung ein Zahnk-
ranz montiert der die Bewegung Uber ein Réderpaar vom Anlassermotor erhélt.
Alle 10,000 Km den Rotor des Schwungrages von cen vom Ol av*gencmme-
nen urd vor Magneten angezogenen Verunreinigungen befraien.
Generador

l's ae 12V con poterca ce 160W g1 bofio de ace'te ge recaga tota de
bateria. Esia colocodo dentro de la topa del carter izevierde. Estd lormado per
una bobing de carga oua el cordensader v per lo boking de excitaciar [pick-
upl cara eviar lo sedcl a le central,

En el rote cel gerarader ha s'de mortoda, con frarsmsidn de veaa liare, v
corong aenfada que recioe ¢l moviricrio, por medio de un par e engrenajes,
cesde ol moor de amancue. Limpie caan T0.00C Km el rotor del ve ante de
leas escorias coumulades por el aceite certrfugeda v atre’das por ol irén,

OO
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. — Centralina elettronica.

Missagg o de la centra ina eleftronics =i ha sirstoments sul e aic, ~ella zonz
satc ol frove superiore telaio, su oo deosto.

z & “ormata co on conzensatere, da on drcuice roddrizzatore dee segra e
cvenente dzl sick up, 2o un Credito di articics per loccensicne in accotds
VPt ZionG or

or

cen il sacnale provenente da pick-up e do on dircu’io di

RN la wearice cel condansalore,

Electrenic unit.

Iy to the fave o the “ght s'de o the machire
urder e Lpper Cross memcer.
Ih's aris cansiats of @ concensar, a oick op s'gra ectiter creuit, ard igrivor

5 sig Atcing circuit ~or

The e ectron’c unit is “itted direc

navarce cirou synchrorized with re oick

discharging the cordenso-.

Bloc électronique.

e hias &l

cronigas 25t diractemans fixg sur le codre au dessous de 2 core
sJpcricure ot & zrota,

| est constiué par un g

anTedr, U CIFCUIE Tenresseur s :'wi'i'j"'l(']‘ FJI'C.')'V‘('.!"‘L'JI']T

du zick-up, v ciredl conce a lollumage er forcion do s'gra prove-ant
du pick-uz et un circut de commutation poor a déchorge d. congensateur,

Elektronisches Schaltgerdt.

- ‘

ooroniscon Soma sgoerdt wirs diredt am Farrgastall unrer dar ooeran Sup-
“stamge rechts bee:
Jieses Cordt besteht aus cirerm Kendorsatos, ainar 3 e'crrichter 107 oas veor
Ivpolsgebe karmarde Signal, aos enam Yarel <rais fr ais Zinzung entspre-
chenz dem Irpulsgebersgra uad ale einer wmechaltkreis 10r die Kondensa-
torentlzdong.

Central electrénica

Lo fijocién de o cenal electiénice so bace directamente en e bastidor er Io
zang debajo de la viga superio del sastidor en el -ade cerecho.

Estg forrade per un condensador, por un circuito transformador de ‘o seddl
procedente del p'ckus, vor un circuito ce avarce para el encendido de
ccuarde con la senal pracedente del pickup v por L circullo ce conmulacion
parz lo descarge del condensador.

OO0
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Bobina

I issaggio dela nobina si nz direiamerie sul 1eluio, n wna zona che deve
assere fofalnente esenle da ossido e ca vemico. So | conorto o massa non &
perfeto si pud avere il denneggiamente dell bobna slessu, olie o diferi di
acconsione,

Coil

o e b : \ 4 . = ici |

Col is fixed di-oct v fo he Fame, on an crea ol y exempf from axizization or
pant; it tre sark contact s net perfoct tis cauld couse domage o tie co'l ard

igniton faulis as wel

Bobine

le ‘ixage de o kbobine on la directenaat sur le cadie, dans une zone qui da-
étre olalement exsmple o2 l'oxyde o de vemis. Si le conleat n'est pos parfa™,
cr peul aver ['endommagement de o méme bobine cure o céfeuts o'cllumage

Zuendspule

Die Z(]Fdsplﬂe witd drek o Gestell oefesﬂg', UnG zwds in e'ner garz
zdndercesiendigen und lackireien Zone. Arbeilel der Schutzkertokt zar Trdung
nicht perfekt dann kann die Soule beschac gt werden oder <dnnten
Z[j'ldungs{ew\er entstone.

Bobina

Lo Flacien de la behina se hace diectamente en el bastiaor, en una zora que
rocisrs cue fener gosclutamante ai axide ti pntura. S el coatacto de masa no
es perfecic se puede dohar la bobing v se pueden erer cromalias de
encanaido.

0 A 00O

Part. N. 8000 74825 .07-23) M3




IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Controllo resistenza dei componenti 'impianto di accensione.

Utilizzare un apparecchio di confrelle portatile per determinare la resistenza
2a \ e |z continuita dell’avvolgimento primario e secondario della bobing
Resistenza del pick-up: 0,5+1,2 g.
){‘*\ i l— Resistenza bobing
[a] — avvolgimento primario: 2 g = 20% a 20°C
° ‘ — avvolgimento secondario: 6 Kg + 20% o 20°C.
® Se il valore di resistenzao rilevate non si avvicina a quello sopraindicalo, sesi-
- _*3 tuire It componente interessato.
NOTA.: E possibile che, in alcuni cas), tra bebing e pipatta candela sic insarita
una resistenza carbone che clrera la lettura dell avvolgimento secondario di
gualche Kg.

Checking the resistence of ignition components,

Use o portable multi-meter to check the resistance ond the continuity of the
primary and secondary swindings of the coil.

Pick-up resistance: 0,5+ 1,2 q.

Coil resistance:

— primary winding: 27 g * 20% at 20°C

— secondary winding: 6 Kg + 20% at 20°C.

If the values registered are not close 1o thoss indicated here then the compo-
nent involved should be replaced.

NOTE: In some cases it is possible That o carbon resistance has been fitted be-
rween the coil and the plug tube; this will alier the reading from the secondary
winding by o few Kq.

Contréle de la résistance des éléments du groupe d’allumage.
Utiliser un appareil de confréle partotit pour mesurer la résistance et fa conti-
nuité de “enrculement crimaire ef de 'enrou ement secondaire ds la bebine.
Résistance du pick-up: 0,5+1,2 .

Résistance de la bobine:

— enroulement primaire: 2 g £ 20% a 20°C

— enroulement secondaire: & Ko + 20% ¢ 20°C.

Si la valeur de la dsistence n’est pas proche de la valeur indiquée ci-dassus,
il faut remplacer I'&lément -elatif,

NOTE: 2ans certains cas, il arrive qu’uie rés'stance ada carbons se frouve enire
lo bobine et la bougie el altére la mesure de I'enroulement secondaire de quel-
ques Kg.

Kontrolle des Widerstands der Ziindbaugruppen.

Cazu verwende man ein tragbaras Gerét zur Jestimmung des Widerstandes
und des Stromdurchgangs der Primér- und Sekundérwickiung der Spule.
Impulsgeberwiderstand: 0,5+1,2 g.

Spulenwiderstand:

— Primé&rwicklung: 72 @ * 20% o 20°C

— sekundarseitige Wicklung: & Kg + 20% o 20°C.

Fntspricht der gemessene Widerstanag nicht ungetéhr dem genanaten Wert, so
ist das entsprechende Bauteil auszuwechseln.

ANMERKUNG: in sinigen Fallen karn es vorkommen, dass zwischen Spule
unc Kerze ein Kohlewiderstand liegt, der der sekundérseitigen Widerstand um
einige Kg veréndert.

Control resistencia de los componentes de lo instalacion de encendide.

Urilice un aparato de centrol porwﬂ parg determnar o res’stencia v la
continuidad dal devancdo primario v secuncario de la bobing.

Resislencia del pickup: 0,5+ 1,7

Resistencia bohina:

- devanaco primario 2 @ £ 20% a 20°C

deuonooo socundaro: & Kg & 20% a 20°C.
S e valor de resistencia registrado no se ceerca al indicade més arriba,
substituya el comoonente en caastion.

00000000000
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Controllo alternatore.

Disinnestare dal regolatore i covi di colare giallo provenienti dall'alternatare.
lsolare i sopracitati cavi in modo che non facciana contatta fra di foro.

Pertare il motore ad un regime di circa 3000 giri/1” e misurare lo tensione o
vuoto tra | cavi gialli (ripetere I'operazions per ciascuno dei cavi], utilizzando
per guesto un voltmetro per corrente allernata con una scalg firo ¢ 50 V.
Lo strumento indicherd una certa tersione.

Se non ingica nulla oppure se si riscontra un forte squilibrio di tens’ore ta i cavi
gialli, -ispefte ol rosse, significa che lo stotore & difetlose; sard pertanto neces-
sario procedere od un controllo mediante Ohmetro, misurando | solamento tro
1 cave provato e la massa. Questo isolcmento deve sssera totale.

Checking the alternator,

Discannect the yellow cobles coming from the alternator. Insulate these cables
so that they do nat come into contact with each other.

Run the engine af about 3000 rpm and measure the voltage [at no load) be-
tevegen tre two yvellow cables (repeat the operation for the other cabies); Lse
on alternating current valtmeter with ¢ reading scale up o 50V,

The insrument should give o reading. )

Ifthere is ne reading or if there ‘s a great imbalance between the vellow cables
and the red cable this means that the stator s faulty; it will be nacessary to car-
ry out o check with an chmeter measuring the insulalion betwsen any cable
anc the earth. insulatior should be total,

Contrdla de I'alternateur,

Débrancher du régulateur les cébles jaunes provenant de I'aiternateur, Isoler ces cables de facen & ce qu'ils ne fassent pos contact
enfre eux.

Faire tourner 1e moteur & environ 3000 tours/1” et mesurer la tension a vide enfre les céibles jcunes (répéter I'opération sur chague
céole jaune), er utilisant un voltmetre pour courent alfemaff gradué jusqu’a 50 V.

Linstrument indiquers une certaine tension.

5T indique oucune tensicn ou s'il existe un fort déséquilibre de tension entre les cables jaunes par rapport au cakle rouge, 1l signale
que le stotor est défectueux; par conséquent, il faut effectuer un contrdle avec un ohmétre paur mesurer |'isalation entre le cabie et
i masse. Cette isolation doit &tre complite.

Kontrolle des Wechselstromgenerators,
Die vem Wechselstromgenerator kemmenden gelben Kabel vom Regler abrennen. Die gencnnten Kabel voneinander isalieran.

Den Mctor aut eire Drehzahl von ca. 3000 Usmin fohren und die Leerlautspannung zwischen den gelben Kabeln messen [die Messung
for jedes Kabel wiederholen); dazu verwende man ein VWechselstrom-Vahmeter mit einer Skala bis zu 50 V.

Aut dem Instrument wird der entsprechende Spannungswert angezeigt.

Erscheint keine Anzeige bzw. bestehen grosse Abweichungen zwischen den gelben und roten Kabeln, so bedautet dies, dass der Sta-
tor defe<t ist; in diesem Foll ist eine Messung mittels Ohmmeter der [solisrung zwischen dem gepriften Kabel und der Masse erfarder-
lich. Die komplette lsolierung muss gegeben sein.

Control alternador.

Pesconectar del regulador los dos cobles de color amarille cue provienen de: o ternader, tenienco cuidade ce isclades en modo que no
fengan cenlucto enfre eles. Lovar ¢ motor a un regimen de corga de 3.000 giras/min y med'r ko tensior a vacio ulilizando paa esto
un valtimeo para coriente a'terna con uaa escala al menos hosla 50V

El ‘nsrurrerto indicara una cierta ‘ersion.

5o ‘ndica neda o se encuantra ur fuere desequilibrio de ersion enie los cebres amarllos. «especio o ta rasa; signTica gue el stator
£5:0 celecuose; serd por fano necescrio procener a un cont-ol medante Obmetro, rid'ende e aisamizrlo erfre el coble prabedo v
masa. Fsz aislamiante dece ser tota .
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Regolatore raddrizzatore.

E costituito da una scataletts n alluminic pesta a fience della bobna. Essa con-
tiene i diodi per raddrizzare la corrente prodotta dal generatore.
Comprende incltre un’apparecchiatura eleftronica la quole funziona in relazio-
ne alla tfersione della batteria: se la batteria ha une carica «<bassas, la correr-e
di ricarico sard alta; se invece la batter'a & carica (tensione 122 15V, la cor-
rente di ricarica sard bassa {1 +4 A).

La carcassa del regolatore deve essere elettricamente collega-

ta al polo negativo della batteria.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto perché il re-
golatore verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Sai modelli con avviamenta eleftrico viene mantato un tipo diverse di regolare-
re rispetta o modelli senza avvicmen-o elettrice; per eventuali sostituzioni atte-
nersi al fipo morrate.

Regulator rectifier.

This consists of cn aluminium casing next fo tne coil. This conteins tre dicy
which rectiy the current produced oy the generator,

The regulalor alse contains an electronic device which furctions according to
the battery valtage; if the battery has a «lows charge, the recherging current
will be hign; if an the other hand iris well charged {12+ 15 V) the recrarging
voltage will be low {1+4 A).

The regulater casing should be electrically connected te the nega-

tive battery terminal.

Do not remove che battery terminals when the engine is running,
this will seriously damage the regulator.

Madels with electric starters nave different regulators rom madels without electric
s'arters; when replocing ensure tnat tha original type s maintained.

A
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Régulateur redresseur,

Ce régulateur est constitué par une polte 2r aluminium sifuée & coté de la bobine. Lo coite contient les diodes d= redressemant du
courant produit par le générateur.

Il comprend égclement un appareil électronique qui fonctionne en fonction de la tension de la batterie: si la botterie est faiolement
chargée, le courant de recharge sera éleve et sila batterie est chargée {tension 12+ 15V), le courant de recharge sera faible {1 +4 A).

I()I La carcasse du régulateur doit &tre connectée & la borne négative de la batterie.

Ne jomais débrancher les cébles de la batterie avec le moteur en marche car le régulateur serait
irrémédiablement endommagé.

Le régulateur des modles avec démarreur électrigue est différent de celul des modéles sans démarreur électricue; en cas de remplace-
ment, vailler & ne pas changer le type du régulateur.

Regler-Gleichrichter,

Bestent aus einem Alugehduse und ist neben der Spule angeordnet. Enthalt die Dioden zur Gleichrichiung des vom \Wechselstromgene-
ratar erzeugten Stroms.

Enthélt ausserdem ein Elektronikgerdr, das aufgrund der Batteriespannung funktioniert: hei niedrigem Ladezustand der Batrerie ist der
ladestrom hoch; bei gelodener Batterie {Spannung 12+ 15 V), st der Ladestrom niedrig [1+4 Al

@ Das Reglergehéiuse ist leitend mit dem negativen Pol der Batterie zu verbinden,

n Die Botteriekabel nicht bei laufendem Motor abtrennen, da der Regler dadurch schwer beschédigt wiirde.

Bei den Modellen mit elekirischem Anlassar unterscheidet sich der Regler von jenen der Madelle ohne elektrischam Anlasser; beim
Austausch muss daher der entsprechende Typ angefordert werden.

Regulador transformador.

Estér constiivido po- ura ot de alumirio colocada ol lado ce lu cobina. Cartiene los aiodos pera ransformar la coriente oroducios
oor el generador

Cororende, acemds, un equipo e schénico que funcicns en reacidn con o tensdn de lo baterar si o bateria iers una carga 'ba'a’,
kx conlente co recargn serd alke; si en cormnio, la batedia estd corgada fens'ér 12 + 15V la comrenta ce recarga serd bojo (1 + 4A4).

La carcasa del regulador fiene que estar eléctricamente conectada al pole negativo de la bateria.

n No desconecte los cables de la bateria con el motor en movimiento porque estropearia irremediablements el regulador.

[

Part. N. 8000 74825 (0703 M.17




IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

L L L L L L N R R R R RN RN RN RN R R R RN R AR RN RR R AR

Controllo della regolazione.

A luci spente manteners it moors an reg'me di 000 ¢in/ 1. Lo tensione della batteria deve cumentare progress vamarta fino a
raggiungere il valore d taratura del rege atare {circa 14+ 75 V), mort @ corerte i carica deve ciminuire progressivamerte fino o
raggiungere un valore di 05 A,

-5e s veritca che la comente nen diminuisce d valore e la tensione sale oltre i limiti o 15 ¥ i egele-ore & cifefiose ¢ va sostiruto

- Se invece la tensione r'mane inferiore a circo 13V e o conenle & sempre elevaia, ta baleria porecbs essere scariza eppure difertosa.
Ricaricaie lu boteria e verificare 1o sialo d° carica.

- Se la tensiore non scle ai valorl indicati sopa e la corerte & minime cisogna contol are efficienza dell'clienaicre. Per la veriico
dell elicienza dell'aternciore staccare 1 3 covi gial ! dal regelatore, contrellare con tester o cor lamoada spia che i cavi giclli ¢
I'avvelgiments nan siano a mossa. Se questo risulto regelare, il regolatare & difetiose e quird” da sesura,

Checking the voltage regulator.

With the lights off, run the eng'ne at $00C 1pm. “he barery vologe should increase graduclly unfil it reaches the greset regularer setfing
lapprax. 14+ 15 V), waile the chargirg current shalld decreass gracualy ortil i- reackss G5 AL
- It *he charging currert does rot drop ard tha batery voltage conlinues fo increase above 15V then the reguletor is fauly ard skauld
be eploces.

Fon the other nand the voltage remains boow 13 Y and e chorging cunent remains hign tien the battery s prehob
d'scharged. Recharge the batlery.

IF the voltage does not increcse o the requiced value and the curren- remains low ther the allenate shoule be checked. To chack the
alternararn, disconnect the hree vellow cables rom the regulaior and use o testar or a lamp fesrer fo check that the yailow cables ar he
wirding are nol earhing. If thase pans are functonring prope-ly then the regulator is fau ty and should be replaced.

v fouly or

Contréle du réglage.

Avec es eux deirts, faire tourrer la moteur cu régire de G000 tours/ 1. |o tfension de o batere doit augmenter crogressivemert
jusqu'é la valeur d'éalonnage du régulareur lenvron 14 +15 V), -andis gque le courant oe charge del dirinver pogress vement jusq'a la
valeur oz 0.5 A

- Si g voeur du courart ne dirinue pas et si a tension augmente au-dessus dc 15 Vil fou- erplacer e régulateur parce qu'il est
défectieusx.

- 8i, cu contaire, e ersion reste infédoure @ crvron 13 Y of sl e courant reste toujours Slevé, la batterie pourrait e décrargée ou
défectievse. Rehcarger la oallerie puis contrdler gu'elle ne soil pos défectueuse.

- Si'la tension n'augmerte oos jusg'oux valeurs ndiquées cidessus et si le courant ast raible, il faut contrdler e fonctionnement de
l'al-erateur. Pour cela, dabrancher ies 3 cables ‘aunas du 4gulateur el conndler avec an tester cu le voyant, gue es cables jaunes cu
I'enroulement ne so'enl pas & la masse. Siteut est normal, il aut remplocer e régulateur parce qu | ast céfectuelx,

Kontrolle der Einstellung.

Bei ausgeschalleten Lentern und einer Motordiehzahl ven 6000 U/min muss die Batteriespannarg “ortscareitend ansteigen, bis der
Einstellwert des Roglers arreicht wird [ca 14 + 15 Vi, wahrerd der Ladest-om bis aut einer Werl von G 5 A obsnk:

Falls aer Srom nicht absiakt und dic Spannung Ober den Grenzwert von 15 V ansteigt isl der Regler defekl unc muss ausgetauscnt
werder,
- Bleibt aie Spannung nirgegen aut ca. 13 V und der Strom st ‘mma- gleich hocn, so kénrte die Batlerie erllader osw. delekl sein. Die
Baileie aulloden un(? cer ladezustard U‘oerpmfm.
- Lrreickt die Sparnung die gencnrien Were rich' und der Stoom st niedrig, so st die Witksamke't des Wechse shomgana-atars 7u
Cherprifen. Um diese Kontrolle duchzufinren werden die drei gelber Kobel cas Regless aogetrannl; nur wird mil Hile eines Mullimelers
bzw. eine’ LLD der Maossescnluss der galben Kabal brw. der Wick ung iberpriill ks kein Masseschluss vorhonden, so ist der Regler
derekt und muss ausgetausent werder

Control de la regulacion.

A luces apogadas mantener ol motor al reaimen de & 000 giros/min. Lo -ersion de o naferic debe aumenlar srogresivameante hasta
aleanzar el volor de contraste del regulagor leasi 14 +15 V), mientias lo cormiente de carga debe aismnuir progresivarante hasta
aleanzar un valor de G5 A,

- si s& verifica que la comiente ro dismiruye de valor v la tension sube mas do los limites de "5 V el reguadar as defectuoso v va
suaffuido.

- Sier ves o lenson resto inferor o casi 13 V y la comiene es siempre elevada, lo beteria padric estar cescargada o asfecuosa.
Racargar la botedia v veriticar el estedo de carga,

-5 la tensior no sube a os valores indicarios aribo v la cor'nie 2s mirima se necesita coniclar la eficiencio del alternodor

Para verifiza ic et ciencia del alierador desconectar los 3 cacles emari los cel raguladorn, controlar con rester ¢ cor dmoara esoic que
o5 caples amarillos o ¢l bohinado no esién o masa. 51 és'o resulla regular, el rego ador es defecuoss v es de susitr,

OGO
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Candela di accensione.

Lo candela & CTAMPON ASHC; o dstanza ra g eletirca deve essere:
0.5+C,6 mm.

Zalre o spoarco inomo alo base dela cardela prina di “muover .

E utile esamnare lo state acla candels, subio depe averla 1ala dalla sua sede.
poiché * depositi o la celorazone dellisolame forniscono il indicazien” su
grado termice dela candela, sulla carcurasione, sullaccensicre e sulo siate
generalz cel mato-e,

Priira oi procedee ol nimortaggio della cancela, ssequire vva accurcta pulizia
oegli clefrod” e del'isolante usande wno soazzoline neallico. Applicare grasso
grafitcte s filetio dela cardela e awiiela a mars fino in fondo, quindi con
Lna chicve agpiopriata serarla alle copoic o serraggic prescritta.

la candels che presenti screpolature su! iso ante o che ahbia g i eletoci
corosi, deve casere saslilyia,

Spark plug.

Use CHAMPION ASHT spork pugs: the soork plug gap ist 0.019+0.023 ir.
Clean tne dirt cwoy Fom the base ¢ the sarark plug before emovirg it from he
cylinder,

" is very use'll lo examine the sote o the spark pug jus aller * hes been
reroved trom he engine since che deocsits or the clug criu he colour o the
nsulator provide use'u inaicaliors concerrirg the heal reting of the plug,
carouraton, igni’on and gercra argine cerd tion.

3ofere retiling e plug, thoroughy clear the e'ectrodes and the irsulator s ng a
srassmela brush.

Apply o [le graphile giease o te plug Thieod; fit and screw he o
hard anc ther ligh'er to the conect locue Lsing @ plug spannc:.
Plugs which heve cracked insularors or coroned o ectodes should ba replaced.

ug hame by

il O
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Bougie d'allumage.

Boug'e ce type CHAMPION AGHC; la aistonce ertic les électiodes co't &tre de 0,5:0,6 mm.

Nelloyer 1o sa'eté cutour du sizge de la oovg'e aven de la relirer,

Il est conseillé ¢ examiner la bougle “uste aprés son démaortage pusque es dépdts ef la ccloration de lisolart foumissent des
renszignements ufiles su le degé tharmicus de a bougie, sur le carburation sor lallumage et sor I'érat généra: du moter.

Avart de eroner lo bougis, netoyer so'gnagsemoen les électodes ef 'isolarl en atiisant une brosse nétallique.

Appiguer de lo graisse grophiée sur le tlet de o bougie e o visser & “ord & o roin; ensuite, la sever avec lo couple de senage

presarit en utlisant une <lé spécae,

les coug'es avec lisclant “ondillé cu les électiodes conadées dovent étre remplacées.

Ziindkerze.

Folgende Keze kommt zum Cinsatz CHAMPIO™N ASHC, dei B skiredenabstand cetrdgt O,5+0,0 mm.

Den <e-zenboden reinigen bevor diese angenommen wid.

M5 emofical sich die Kerze softt nach der Erirahma zu Cherarifen, da cie Ablagerangen und ¢'e Farkurg der lsolerung Ricksch Usse

au” den Wanmewerl cer Kerze, auf die Vergasung, cie Ziindung unc au” den al gameinen Zustans des Marars eméglicker

Vo dem Wiedereinsetran cer Kerze die Ele<iroden urd die lsolerung sorgla tig mir Hife cinar Metclolrste eirigen.

Dus Kerzergewinda mil Graphittett schreeren und diz Kerze gonz einschrasber unc schliesslich mit Hilfs eires Schissels mil demr
vorgescnricbener Anzugsmorrert anschralber,

Be' Rissen an aar lsolierurg nzw. bei Konosior der Slekioden sl cie Kerze 7u weacksa n.

Bujia de ascensién.

v buTa es CHAMPION AGHC lo distlancia entre 25 e eclrodes debe se 0,.5+0.6 mm.

lrrpiar el sucio alrededor a @ sase de w bojic antes de eroverda.

2s Ol exarinar el eslado oe o bujia, just aesoués de hacerla guitaco de sy sede, puesio que los depastise y la coloracion del
aislante indican tles dotes sobre el grado 1émm'co de lc bulia, scbre la carburasén, el encencido y sobre eFestodo gerearal el mofor
Anles de proceser a remartaje de a bujia, efectiar une acurada limpieza de los elecocos, v ael alslone usando un cepllio metslico.
Aplicar grasa grafitada en el filste de la oujic y cromilalle a wano nesta el fonds, cor una lave cpropiada aprelarle = la pareja de
presion prascria.

las bujias que cresenten grefas en e aslen o cus fengan los elecirodos coroicas, aeben ser sustru das.

R i
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Controllo dell'impianto di carica sul veicolo. rﬂ |

Umplano di carica é costituite da un alernatare a volane che gerora ung el .

corente ronofase che viene regolatn da un regalatore eletironice o diodi ' 2go(

contrelati. 14 —

“seguire || conolle dellimpicnio ' guesto modo: 12 A

Assicurarsi che l'installazione eletica o i colisgamerti sano corretti e che | ,/

fusibii nen siana aruciat, ©

Distaccare [ cavo positive della betteria ed inferporre o cuesto ed i polo + un 81—

amperomelio per corrente continda. 6 | 4

Inserire 10 1 polo postivo e negefive dala batleria un voltmetro ver cormenie j |

conlinua ed assicurarsi che lo “ersione del'a bateria sia come minimo di 14V 4

{in caso conlrario ricaricark). 21

Inserire lo chiave d conorte ed awiare i motore accelerando ProgGrassivaments i i

fno a raggiorgere crea 6000 gi /1 112 3 4 5 & 7 8
) 854 97" Rpmx1000

14 V costonti
costanl 14
14 Voonstonts
14 Vkonstant

Checking the recharge system on vehicle.

Tne echarge system s consisting 'n o flywheel allenator gererating a singlephasa curert regulated by on electronic dicass egulater
Syserr chocking is cariea aut as fellows: ascertain *hat he eleciric nstallalion and conrections are comect ard luses rof ot

- Disconrect the positve cole of batlery and inerpose between it ar the + pale an Ammeier or diract canent.

“Betwesn negative and posilive poe of callery insert o voltmeler for direct curent and ascertain that pattery voliege is as mnimem 14V
[t acl, recharge it).

Inse the coniact key and start engine, prograssively increasing soeed up o about EO00 rp.m.

Contréle du systéme de charge sur le véhicule.
Uinstallation de crcrge est cojstitng par ur aliénareur & volan gqui engenda un courart Lniphasé oui vient myé par un régulosLr
élocranique a dicass corlrolés.
Eltectuer e conlidle de linsrallation dans certe manigre: s'assrer que I'nstallation Elecrique &t les groupements soiert cerrects, el cue les
fuskbles ne soien- pas orh.és.

Détacher lu cacle posifil de lo baterie e inerposer entre celuicl et le pdie + ur amparsrelie paur couren” continu.
- Mettie entre le odle posiiit ef negatf de 'a sallerie un ve'trérs pour courcn” continu et s assurer que .o tension ce la batteris soit au
maoins de 14 V. |au cas conlaire ia récharger).
Meflie la olé de conlact e démarer e motcur an occélérant continuallement usgu'a alteindre presque G0CO tours/ 1"

Kontrelle der Ladevorrichtung auf dem Motorrad.

De ladungsanlage beserl aus einem Schwung-ad Drehstromgene aior, wek:her sinen einphasigen Stom erzegr.

Der Stior wird curch einen elekironischen Dicdeniegler geregel.

Die Anlege wie folgt prifen:

- sich vergewisserr, dafl die Elekiroariage und dic Verbindargen karekl un die Senerungen nicht vebranrt sind.

- Dic PlusKaber der Batterie entfernan und zwischen der Kabe' und aorr PlusPol einen Geichstrom-Strommesse: eirstellan,
- Lwischer dem Plusuna dem Minisoole der Baiterie ain Gleichstom Meter einstefion,

Sich vergewissern, dafb aie Batteriespannung 14V ist {seast st e Buterie aufzuiaden).

Der Schalschlisse! cinstellen und en Motor arlassen, inder mar bs 2u ca. 6000 Uom @ Iméhich verschloudert.

Control de la instalacién de carga en el vehiculo.
La instalac’on de carge esié consTtida por ur aliemador de vouante que gencra una corriente monordsica cue se regula por medic de
un regulocor elecrdnico de diodes cortro.ados.
Liecule el contral de la instelacian de la siguianle mancra;
Aseglrese de que lo instalcion eléctica y as conexiones sear comectas v que los “usibles ro estén quemcdes.
Desconecte el coble oositive de lo bateria y coloque enre ésfe y el pelo + un emperimeto pare corriente corlirua.,
- Intreduzeo ente ol polo positive v negutvo de o boteria un vollimetra para corriente conlnua y asegirase de que lo kensén de o
bateria sea de por lo menos 14V (en caso “oatario recargaele).
-Intocuzea la lode de coniacte v songa en marcha & ma'or acelerarda progresivamente hasia alcarzar uncs 6000 1ev/ 1",

I
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Controllo fase di accensione,

| molocicls & dotara di volaro eletirer'co ed arrcipe variabile; sertante il
contrello dela fase di questilrmo oud essere elettuato uncarerle con lousilic
ol una pistola stoboscopea aftraverso 'oble o spezione 1], Frocedare nel
mode seguente:
- con moare al regime di gii da 0 a 1700 | ve cie de ‘aricipo deve
comisoonders @ 10°£2° pira del PAM.5. in cuesta corcizione la acce sul
rotore cel vo'ana contracd slintz dalla letere "A" deve coircidere con i
riferimenco fissa sul coperchio sin‘sha. :

con motore a regime i 3000 gin/ 1 il valose dellanticipo deve conisoondere
a 357427 in quesia condizione lo tocea sul rotore contradd'stinta dalle lertera
"B deve concicere con | iiferimanto sul coperchio siristro.

Checking the ignition timing.

Tre roloicycle is equipped with elecionic lywheet and variable spark advance
' which onase contiol s made with a strabotren, thicugh inspectior hoa (11,

1. Oble contrello tase oceensiors Protooa os falows:

Start pnesa check window - witn the engine runnirg ol between O and 1700 rpm, the advance shoud be
Regard de cont-dle phase d'allumage [07+2° BT2C; the no‘c‘% on tne Fywheal rotor marked wh the letier "A" should
Kontrolfenser Zlindpnase align wth *he fixed irdex mrark on the eft casing;

Mirille zonfrol fase encencido - with the engine running o 3000 rom, he advance sholld be 35°42° BIDC;

the notch or the Bywheet rator marked with the eter 9" should align wiln he

Fred index mak or the lel casing.

Controle de la phase d'allumage.

la moto est dotée d'ur volan électionique st dune avence & l'allumage variable, lo mise en phase cuquel coit ére offectuée par un
shoooscope & ravers le ragare (1],
Procéoer de lu fagon ssivanle:

avec mareur au régime de 0 a 1700 tours/ 1", la valeur de l'avarce doit comescardre ¢ 10°£2° avant & PMUH., cans cete conditon,
le -epére situé sur le roor au volart portant la letie "A” doit coincider ovec 'a ré'érence Fixe sur o coche de gauche;
- avec maleur au régime de 3000 touis/ 1, o valeu de 'ovence dait correspandre @ 35°42°; dons cefte condilion, le repére situé sar e
“ofor du vo ant perant lo - ettre "B doi coincider aves ko rélérence Fxe su le cache ce gauche,

Kentrolle der ziindphase.

Das Motorrad ist mit eactronischem Handiae una verstellearer Zindvorversiellung versehen; daher kann die Prasenkonticlle deletzieren
aur it Hilfe einer Stoboskoppisiole duren cas Inspektonsenser (11 vorgerommen werder

Dazu gehe man wie folgt vor:

- mit einer Moterdrshzaht vor O ois 1,700 Umdrehungen muss die 7Zirdverstellung auf 10°42° vor cem CT eingeste Il sein; ist diese
Bedingung gegeben, so stimmi cie mit A" bezeichnele Kerbe aut dem Rofer des Schwungrads mit dom fester Bezug auf dem I'nken
Deckel Une-ein;

- mi sirar Matardrahzahl vor 3000 U/min muss die Zincverstellung 35°22° betragan, ist diese Badirgung gegeben, so stimmt dic m't
A" bezeichnete Kerbe zut dem Botor ces Schwungrads it dem festen Bezug aul dem ‘inken Deckel Gosreir.

Control fase de encendido.

la role estd dotads de volante electrénico v cvance variabie; per fanto el conrol de lo fase ce esle Otimo se puede efectuar sclamente
con lo oyuda de una pisto o esiroboscopica o kavés de Iz mirlla de inspeccion (1.

Trabaje de o siguiente manera:

- con el moter en régirer de revoluciones de © a 1700, el valor de cvance tene que coresponder o 10°£2° anles del PALS.; en estc
condicion, la mucsca que se encuentra er e rofor del volarte marcada con la etre "A' fiere que colncidT con la referencia fije que se
encuanira en ia fapa izqu'erda;

- con el motor e régimen ce 300 revoluciones/ 1, el valor del avance tiene que corresponder a 35°+2° en esa condicion, la muesca
que se ercuentra on ol retor marcada con e letra "B -iers aue coincidir cor la relerencia cue se encuenta en la lopa izguizrda.

AR
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Scatela fusibili.
E fisseta al teloio nella zena sepra ala battera.
tsso prevede quattro fusibill aa 15 A, due dei quali di riserve. @
Controllare periodicumente lo state dei fusibili al fine di preve- D@ g<]
nire essidazioni nella zona dei contatti. ‘

Fuse box.

Is mounted on the frame above the battery.
It contains four 15 AL “uses, twa of which are spares.

n Periodically check the condition of the fuses, ensuring that there
is no oxidation at the contacts.

Boite & fusibles.

Flle est fixse au codre dans la partie située aus-dessus de la batterie. Ele com-
prend quatre fusibles de 14 AL dont deux de réscrve.

Contréler périodiquement |'état des fusibles pour prévenir toute
oxidation & I'endroit des contacts.

Sicherungsgehé&use.

Das Sicrerungsgehduse ist am Rahmen oberralb der Batere cngebracht.
Es sind 15A-Sicherungen vorgesehen, davan 2 zur Reserve.

In regelméssigen Zeitabsténden den Zustand der Sicherungen
n Uberpriifen, um Oxydierungen in der Kontaktzone zu ver-
hindern.
Caja de fusibles.

Esa fijoda en &l baside er la zono por encime ce 1o baera. Prové 4 fusibes
de 154, dos de los cuales de reserva.

Controle periodicamente el estado de los fusibles a fin de prevenir
oxidacione la zona de los contactos.

Teleruttare avviamento

lelerutore avviamen-o & fissato elasticamente al ~elaio o fiance della batteria
softo alla fiancating destra. In case di smontaggic per | suo callegamenta all im-
pianto attenersi scrupolosamente alle schema generals.

Solenaid starter.

The starrer solenoid is rubber mounted e the frame next to the battery, beneath
the right hard siae cover. If it has been removed during aisassembly, carefully
follow the main wiring diogram when reconnecting it.

Rupteur de démarrage

Le télé-upteur de démarrage est fxé au cadre d'unc manigre scuple, & coté
de la batterie, sous le flanc droil. En cas ce démontage, pour sor raccorde-
ment & 'installation, respecter scruplleusement le schéma général.

Schaltschiitz fir Anlasser

Der Anlasserschitz ist elastisch cm Rahmen angebracht, neben der Batarie un-
terhalb der rechren Abdeckung. Beim Abmontieren, fi- seinen Anschluss on die
Anlage, muss mit dusserster Sorgfalt der Schaliplan beachtet weraen.

Telerruptor de arranque.

El -eleruotor de arranque esté fijado elésreamente ol bastider o lado de o
bateria desajo cel costado derecho. Er caso de desmonta'e, para conectarlo
a lo nsolacion aténgase escrupulosaments o esqueme genaral,

Part, N. 8000 74825 (23} M.23
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Motorino avviamento
Tensione nominae: 12 V.
Potenze assorbita: 670 W
Starter motor

Nominal volage: 12 V.
Absorned power 670 W.

Démarreur

Tensior naminge: 12V
Puissance absorbée: 670 W

Anlassermotor

MNaanspannung: 12 V.
Leistungsautnohme: &70 W,

Motorcito de arranque
“ensian nominal; 2 V.
Potencia absorvida: 670 W

Prova a vuoto - Free running check - Essai  vide - Leerlavfpruefung - Prueba en vacio

lensicas - Vbliage  Tension - Spanrung - lersién W 11,2
Corrgnte - Curert - Courart - Stor - Corrlants A 30
Velocid - Speed - Vitesse  Drehzahl - Vo ocidad ST PR -0/ - UM, 10.000

Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prueba de arranque

Tesion - Vakage - Tersion Spannaag - Tonsicr vV 2.5
Carenva - Carrent - Cow-ent - Slrom - Coriens A 212
Coppa- Terque Coupo - Dermoment - areja Kam - Kg.m - Kgm - KGM - Kgm C./

%
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Manutenzione del metorino di avviamento.

La manutenzione del motorine d'avviomento deve essers effettuata contrallande lo state di usura delle spazzole e l'isolamento elettr-

co e meccanico o staters e rotore. Si raccomanda di ingrassare accuratamente la partl in movimento del morerire con grasse CA-
STROL BNS.

Starter motor maintenance.

Maintenance operations on the starer motor involve checking the brushes for wear, that the stator and rotor de not fouch, and that
they are carrectly insulated. It is advisable to carefully lubricate the metor's moving parts with CASTROL BMNS.

Entretien du démarreyr.

Pour effectuer "entretien du démarraur: contréler I'état d’usure des balais et lisolation glectrique et mécanique entre stator et rotor,
[l est recommondé de graisser saignsusement les pigces en mouvement du démarreur avec de la graisse CASTROL BMS.

Wartung des anlassermotors.

Bei der Wartung des Anlassermotors muss der Abnutzungsgrad der Birsten sowis die slekirische und mechanische Isolisrung zwischen
Stéinder und Rotor kontrolliert werden. Es wird emetohlen, sorgtélti die Bewegungsteile des Anlassermoters mir Schmierfett CASTROL
BNS zu schmieren.

Mantenimiento del motor de arranque.

E mantenimientc del motor de crangue debe ser efeciuado contiolarde &l esrode de los cepil os y el aislomiente sléctrce v mecerico
entre stator y rotor Se acanseja de engrasar acuradamerte as pares en movimicnte de metorite con grase CASTROL BNS.

QIR
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! Fanale anteriore.

Verificare periodicamen-e 'erientamento della luce asl  proietore rel moao
soffoindicato:
“porre il veicolo a 10 metr di distanza da una carcte verticale:
-ass'curassi che il ferreno sic plano e che I'asse ottico dal proierors sia
perpendicolere alla porete;

il veicolo deve ravarsi in posizione verficale
- misurare I'allezza del centro del oroieliore da arme e riportare sJlla parele una
cracetic alla medasina altezza;
- accerdende la luce cnabbagliante, 1l imite superiore di demarcazione Ira la
zona oscJra e la zona luminata deve risulare ad ura altezza non superione o
¢/ 10 dellaiterza da tena del cento del sroistiora,
levenuale rettifica dell'arientamerto si pua effetuare allentande la vie 1) o
fissaggio e spingando nella pare inferiore o suparore del proieftore a secanda
cne sl voglia abbassaie o alzare il fascio uminoso. A regolazione effeltuala
sarrare niovamente le vite (1),

Headlamp.

Periodically check headlarrp alignment, proceeding as follows:
- park the motoreycle 10 - from o verica wal':

ensure that grouna is flat and opteal axis of heaa 'amp is' vertical with respect
0 the wall
- the motorcycie should rest on both whee's in vertica: positon;
- measJre the heigt o he headiamp conte “rom the grouna end draw o cross
at the same haight on the wall:
- when roffic beam s swilched on, -he upper limit cetweer the dark and it
zones musl be rot over 9710 the eighl of e neadlamp centre Tom the ground.
By o loosening screw (1], corect orientirg of headamp is possible, and by
ousting the headlamp ‘owe- or upper side, the light ceam is rised or loweres
respecively. When the aricnting operaticn is over, lighten screw { 1),

1. Vite regolazione verticale oroietiore
Heodlamp vertical cdjusting screw
V's de régiage vertical phare
Schravee fir senkrechte Cinstellung des
Scheinwerfers
Tornille as ajuste vertical del
PFGyeCton

M.26 Part. N. 8000 74825 (0263




INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Phoo L EETEORREE TRt e e e et e s nnnnnnnInn

Phare avant.
Conléler périociguercn lo faiscoon du ohare en agissant comme suit: ‘
place la moro & 10 méres d'une paroi vercale;
- s'assurer que le terrein soit ure suiice plane el cue l'oxe opfique du okare soit
perpenciculoire & lo paroi;
-lor molo doil se leover en position verficale:
mesurer la hautewr cu centre du phave & pali- du sol ef nacer
hauleur, ure croix sur la paral;
-en cllomant le eu de croisement, o ligne de démarcalion entre le zane sombre
el cele éclaigée, doit &re a une hautour non supérisure a 9710 de la Faveur
du sal du cerre du pha-e.
[ desserrant la vis (1], il esl possb e dorienter le phare, e en poussant lo cdté
inférieus ou supériear du phare, le foisceau luminsux s'chaisse ou se hausse
respactiveren. Urs lois e idglage effecus, sener a vis 1),

a cefle mémo

i

Vorderscheinwerfer, =
In regelmdss gen Zeicbstonden ist der Schainwarfer auf Einstel ung 7u prifer:
Motorad ir 10 ™ Abstand von einer serkrecktan Wane slellen:
- Darauf achien, doss der Boden chen is und de ontische Sche nwerferacnse
senkrocht zur Wana steht;
- Moloriad sol ir senkreckter Siellung sein:
Hohe tber Baden der Scheinwerfermitte messen und an der Wand e'n Kreuz in

cerselben Adhe aulzeichnen; 1. Vite rege azione verlicale poietore
-Wenn man dus Abblendlicht einscha e, dart iz Linie der ) zllaun<slzane nicht Heaclamp verical adjustirg screw
hsher sein, als @/10 vom Erdbocer bis zum Zentrum des Schainwe-fers. Vis de réglaga verical prare

Die evertuelle Regulizrung de- Sche mwerter-Crentierung kann durck das lockern Schrauke TUr senkreche Cinstellurg
der Betastigungsschravbe [1) vorgenommen we-der: indem mar den des Scheinwerfers

Seneinwearter noch unten ocer noch chen deickt, rehiet sica der ticktsah Torrillo de ajuste verticel de
entwedar weiler nach uen oder we'ter racn oben. Nach erolgter Eistellung croyactor

cie Schraube (1] wisder anzieher .

Faro delantero.

Compracbe periddicomente la crienacicn de a luz del fara de la nanera que
se indics o conliruacion:

- ponge el vebiculo o 10 matros ae distarc'a de une pared vertical;

- aseglress ce gue el orean este ben nivelado v de cue el 2je éptice del Tare
seq perpendiculor a la parea;

-a vehicule se tiene gue ercorfrar en pos'cic’m vesrlicsl:

-m'da la alure desac of centre de” faro hasla el suelo y marque on fa pered ara
cuz ala misra altura:

- al encender la uz de cruce, el limite suossior de demarcacion ente la zena
oscura y la zora iluminada liene gue aparccer a une alura "o superion o los
/10 da le cltura dasde el suelo del cenro wel faro.

la eventuol coreccion ue lo orienlacidn se puede efectuar aflejondo el tomilo

(1] ¢e Hjacion v prosiorande en a parle inferior o suparior del faro segir se

guenn bojar o levartor el naz de luz. Una vez regulade aprice auevamente e
tornillo (1),

00O
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MOTORE
Difetto Cavsa Rimedio
il motore non si avvia o Compressione insufficiente
stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pistone Sostiruire
2. Giippaggio piede o testa di bialla Sosliuire
3. Segmenti oisfone usuati Sastituire
4. Cilinare usdrato Sasttuire
5. insufficierte seroggo testa cilind-o Serare
4. Insufficiente teruta guarniziors tesla Sostituire
7. Candela allentate Serrare
8. Gioeo valvale non conero Regciore
Q. Molle valvole indeboc ile ¢ grippate Sostitu’re
10. Yalvole grippate Soslityre
Scintilla debole o inesistente
1. Cardela difettosn Sostituire
2. Candela incrostare © bagnata Puiire o csciugare
3. Eccessiva distonza eleftodi candela Regolare
4. Bobina d accensione difettosa Sostivire
5. Aperure o corocircuit el cavi del'alta tensione Verficars
6. Commuatare a chiove difettoso Sostiuire

Il carburatore non riceve carburante

1. Sliato de: lappe serbato’o otturate Pulire

2. Rubiretto carburante oturato Pulire

3. Tubazione arivo carburante oturate Pulre

4. Filro sulla piperta caburatore sporca Pulire

5 Malvoia der alleggionte difetose Sestituire
&. Bilanciere c:ge bloces fa valvola del galleggiante Shloccare

Il carburatore si ingolfa

1. Elevato livello combustibile nella vaschetto Regolae

2. Valvola del galleggiante usura o incollata in pos zions aperc Seslinire o sbloccars
Il motore si arresta | Cancela incrostara Pulire
facilmente 2. Centralina eletronica difettosa Sowitire

3. Getti carburatore ofturati Pulire
Il motore & rumorosa ll rumore sembra provenire dal pistone

1. Gioca eccassive ra cilinaro e pistone Sostituire

2. Segmenti o lore sedi nel pistone usurati Sastitvire

3. Bilanciere usurato Soslituire

4. Gioco vaveole eccessivo Regolare

5. Malle volvele indebolte o grippete Sostituire

6. Caena distibuzione usurcia Sosttuire

7. Tensicne catenc distiouzions non conetta Regolare

Il rumore sembra provenire dall'albero motore

1. Cuscineft di barco vsurafi Sostiture

7. Elevato gioco redicle o assials della tasta di ciella Soslituirg

3. Contralbers non installare corretamente Maortare coretiomente

4. Ingrarcggi aloero motore e confralbero danneggiar Sesfituire

Il rumare sembra provenire dalla frizione

1. Dischi usurali Sosf hire
2. Giato sccessivo ira campana frizione e dischi condurtor Sostituire

Il rumore sembra provenire dal cambio

1. Ingranaggi vsurati Sostitrre
2. Scanalature ingranaggi corsumate Sosliture

A il
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Difetto Causa Rimedio
il rumore sembra provenire 1. Calenc allungeta o non coretaments 1egolae Sost'luie o regolate
dalla catena di trasmissione 7. Pighone Lscie carrbio ¢ corana usarali Sosttuire

secondaria

La frizione slitta 1. Regise frizione con gioce insulf ciente Regalare
2. Malle ~izions indeboiite Sostiture
3. Dischi frziors usurar Sestiture
La frizione oppone resistenza | Fegisiro friz'one con gioco accessiva Regola-e
2. Cerico mol'e non unitorms Sostiuire
3. Dizchi frizione pieger Sostituire
Non entrano le marce 1. wa frivicne ron disinnesta Rego cre
2. lorcele cambio ciegoke o grippate Sesrih e
3. Soliorel i cambio usurat Sestilu e
4. Ferri comarco forcelle dannegyion Sostituire:
! pedale di comando cambio
non ritorna in posizione 1. Molla -ickizme del selettore ‘ndebelita o ofa Sosltuire
Le marce si disinnestano 1 Irnestt degli ingranaggi scomevali consumer Soatih’ e
2. Seenalature irgranaggi usurate Sexslilu e
3. Zed perirrest sugliingranaggl usurare Sostiluire
4. Scanclaure dell's %ero comands forcale vsuiate Sosiituire
5. Pami comande “orcelle vsurar Soslivire
&. Forcele camb'o Lsarote SustiLire
Il motore manca di potenza 1. File arig sporca Pulirz
2. Getto dei rossmo de carburatore aitvian ¢ di dimensione
enalg Pulive & sostivire
3. Scorsa ouclid vel carburaate Scsfitu e
4. Raccordo di sspiraziore allentaro Serrare
5. Ezcessiva d'stanza eletiodi condala Regolae
&, Anticipo accens one ritardote Regola-a
/. Compressiore nsuffcients Ver ficome la causa
8. Cioco valve 2 non corato Regolare
@ Sedi o guide valele difeftore Sostitui-a
1C. Malle valale indebolie o aripoate Sogitdire
Il motore si surriscalda 1. Camera di sceogio efo <elo del aisfone incrastali de residu
CUTLON'Cs] Fulire
7 Ihsufricente quantite di cio nel moore ¢ impiege di clio non
dal -ipo consigliato Racioccan: o sosliLire
3. Ostuzioni al lusso d'aria sul radiclers Pulire
4. Difelose tenta dalle quemizicae testa cilindo ilaire
5. Focessvo anticipo all'accersicne Regolare
&. la fiizione s ifs Fegolare

HARaaRamnmmmmm

Part. N. 8000 74825 (02.93)

N.3 [cagrwa]



INCONVENIENT! E RIMEDI

MOTOTELAIO

Difetto Causa Rimedio

Il manubric é dure da girare . Insilicients pressione oneumatici Gonaie
2. Chiera regisio cuscinatll o dodo parno di starze roppo senati Regelore
3. Perne d slerzo piegaro Sosityire
4. Cuscneti of serzo consumati o gippoh Sostitu're

Il manubrio vibra I Gambe ‘ereella piegote Sostiuire
2. Perne -Lofa aneriore piegalo Sosliryire
3. Telaio piegalo Sostiire
A. Cerchio raola ankerions piegaro Sostinira
5 Cuscinebi ruota anter ore usurafi Sosttuire

L'assorbimento degli urti &
froppo duro

- Eecessiva quantitd d olio negl stel deila lorcel ¢
Qo negli siali forcella o viscositg roppo clavens
. Eccassiva press ane oneumatic

- Brrala egalzzione dall crmontizeatme postericre

P ny —

legliore 'oioin eccesso
Sostituis
Sositsie
Rego-are

L'assorbimento degli urti & 1. nsutficiene quanila di olio negl stel de la torcel'a Rabboceore
troppo morbido 2. Olio negl el dela torcel'a ai viscos1a reppe cassa Sostituire
3. Malle forcella indeb ile Soslitvire
4. Malla ammenizzaoe post. indebolir Sostivire
5. Frrala regolozione dell' ammortizzatere posteriore Regola-e
La ruota (anteriore e . Cerchio ot niegato Sost'tuire
posteriore] vibra 7. Cuscinett mozzo ruota ssurati Sosdituire
3. Tens’one raggi non coreta Regorare
4. Dado del perne ruos alenate Serrare
5. Cuscinati dal forcellone posteriare vsurali Sestitre
&, Tendicalena non corretaments regolari Regolare
7. Ructa non coretamente bilanciatg Bilancare
La sospensione posteriore & 1. Dstansial o cuscineti delle kiallete ssurat: SostinLire
rumorosa 2. Srodi slercl cell ommortizzarore usurar Sosfituire
3. Armortizzatore difetoso Sastluire

Frenatura insufficiente
(anteriore e posteriore)

N.4

| Aria nel circuito delfirpiarte trencn-s

2. Quantts insulicients di fluido nel serbatoio
3. Pasiiglia e/c disco consumeri

4. Disco danneggicte

5. Errala regelazione ozl pedale frenc

Spurgare
Rabboccare
Sostitulre
Sostituire
Regok}fe

I

I
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PARTE ELETTRICA
Difetio Causa Rimedio
La candela si incrosto fa- 1. Miscea Foppao icoa Qegulcne il carburalone
cilmente 2. Fliro arie soorca Fylire
3. Segmenti vsuahi Sosttuia
4. Pistonz o cilindro usureri Sostitai-a

Gli elettrodi della candela si

ToMsa “‘O ifels]e’e] povera

Regolare 1 carbuialoe

surriscaldano 2. Insufficiente disanza e eftroci Regolare
Il generatore non carica o 1. Cevdd che arivane al rege clore di fersicne ra collegati o Collegare conetarmente o
carica insufficientemente N corto circuito Sastituine

2. Rego'atore d' fensione difeioso Sastivire

3. Bobiro el generators diletlasa Sostivire

4. livello del liquide eletraliico nella batter a insufficients Rebhoocare con argua aish ato
Il generatore sovraccarica 1. Regolatore ci tensicne difatiase Sostiuira
Solfatazione della batteria 1. Tens'one di carica froppo olta o toppo bassa lauanas nen

sono Lsate e batlerie doviebbere essere ricaricale almeno
Jna voltg al mese]

Sosituire la caterio

2. livello del I'quido cletraliico insulficiente o eccessivo; denstd Ripristinare il corero 'vello;
spacifica non appresicla sosfiluire | e el to
La batteria si scarica rapidamente 1. Morselli balieria soorchi Pulire
2 Iesulficiente livello cel guido eletirs ifico Rabboccara con azeua
distillata
3. Imawrita nel iouide eletirolitco o densité specifca froppo alla Sostivire o soiLzicne
eletrolitca
Il motorino di avviamento - Lo batteria & scarica Caricore

non si avvia oppure slitta

Part. N. 8000 74825 (0293)
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. Corando sut commutatore destie difstoso
e arutrore dreﬁosc
. Motorine awiamento difelioso

Ingraragg’o ai comande o corena sul volane cansanali

Sosttuire
Sostituia
R'parare o sostilu're
Sositgire
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TROUBLES AND REMEDIES

ENGINE
Trouble Cause Remedy
Engine won't start or starts Inadequate compression
with difficulty 1. Pision seizure Replace
2. Conrod smal' ar big end seizea Replace
3. Fston rings worn Replace
4. Cylinder worn Replace
5. Llow *arque cylinder heaa ruts igrier fo corect forqua setings
6. Head gaskel plowing Replice
7. Spark plug locse Tighten
8. Incorect vale play Ad ust
Q. Weakened or seized valve springs Replace
10. Valves seized Reploce
No or weak spark
1. Spork plug rauly Replace
2 Spark plug dirty or wet Clear or dry
3. Spark plig %op loo aige Adijst
A Igniticny co | Tauty Replacs
5. AT leads domoged o short creuiing Check
&. Ignition swich fouly Replace
Fuel not reching carburettor
| Fuel tank cop breather blockad Clean
2. Fue tan bocked Clean
3. Tuel feed viges b ocked Clecn
4. Carburetior “uel fille- zirty Clear
5. Heat valve “auity _ Replace
&, Rocker tlocking floar valve I ree
Carburettor flocding
b High fuel level in float bowis Adust
2. Maat valve worr or stuck open Replace o free
Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clecr
2. Electron'c carmal unit faulky Replace
3. Carburatior jels blocked Clean
Engine noisy Piston noise
' Bxcessive play oetwosn piston ana ¢y inder Reploce
2. Piston rings or grooves in the piston warr Replace
3. Worn rocker arm Ren'ace
4. Excessive valve play Adjust
5. Valve sorings weak or seized Rezcze
& Car chain waorn Repioce
7. Incarrect com chain cdjustment Aajus
Crankshaft noise
1. Main beoings wor Replace
2. High radial and axial play at conrod bg end Replace
3. The countersha™ is no irstolled oroperly Artange it r'gh
4. Drive shaft and countershalt gerars are domed Replace them

Clutch noise

1. Plates wormn Replace

?. Excessive free play between clutch drum and diive plates Replace
Gearbox noise

1. Gears womn Replace

2. Geor splines worn Replace

I
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TROUBLES AND REMEDIES

R RN N R R AN RN R RN NN RN R N RN NN NN NN RN NN NN RN N RN RN LT

Trouble

Cause

Remedy

Drive chain noise

. Chain sietched or oady adjusted

Fraine sprocke ardear whee sorocket waom

Clutch slip
Clutch drag

LaNy —

LT L ]

nsuffeent clatch adiuster ree play
. Cluteh springs weak
. Cluich plares worr

. Bxcess've cluich adjuser free play
. Sprirz ension uneven
Cluich plates bent

Replace or aajus
Replace

Adiusf
Replace
Replace

Adust
Replace
Reviace

Gears not engaging 1. Cluich not re sasing Adugt
2 Gaarshift forks beat or se'7ed Reple
3. Gearcnange pow s worn Reploce
4. Gearsh'ft forks corteal prs camraged Replace
Gearchange lever doesn't
return - Selector el spring weck or broke: Reploce
Slips out of gear | Slding dogs woin Replace
2. Gear splines womn Replace
3. Sliding dog seats on gears worn Replace
4. Splines gearskitt forks” conirol sha™ worp leplace
5. Cearshill for<s conrel ping wom eplace
& Gaarshift fores worn Replace
Engine lacks power 1. Ai filer diry Coan
2. Carburetior main jet blocked ar wiong sive C ean or reslocs
3. Poor quaity fue Reploce
4. Intcke manife'd lighten
5. Spark plug gag o0 large Adjust
& ogntion og\:ance 0 Ow ALy
7. Iradequaie compression Find cause
8. Ircorrect velva play Adjust
Q. Faulty valve guices or seals Replace
10. Valve springs weck or scized Replace
Engine overheating 1. Exzessive coke on combustion chanber and/or
pistor crawr Clean
7. Insulficient engire oll, or wrong oil used Ton up o replace
3. Raziator ai llow clecked Cean
4. Peor seal at cylinder head gasket Reploce
3. Igniian advance loo high Adjust
&. Clutch sippirg Adjust

N.7
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TROUBLES AND REMEDIES

L L L R R L R L R R RN R NN RN RN NN RN RN RN R RRRE R RRRERN R
FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars ' low fyre oressure (nflate
Z Seeng heoo bearings' ad'usimert firg o steering stem nut
too tigat Adijust
3. Bent seerng head pillar Reocce
4. Ssarirg head bearings worr or seized Reoace
Handlebar vibrates I Fart 7ok legs bent Roplace
2. Frort wheel spircle ben- Replocs
3. Frame bent Replace
4. Irant wnesl r'm buckled Replace
4. L art wheel bearings womn Raplace

Suspension too hard I loo much @il in rrant “ork slancaions Drain excess
7o fork starckior ofl of oo Fgh o viscouiy Replace
3. Tyre oressure -oo high Deflate
4. Rear shack absarbe inconectly set Adjust
Suspension too soft 1. Irsufficient o ir front fork stanchions Top up
2. Front terk stanchion i of too low a viscosily Replace
3. Weak fron fark spring Replace
4. Weak rear shock absobe soirg Replace
5. Rear shock absorber badly adjused Acljust
Wheel {front and rear] o Wheel rim hue ded Replace
vibrates 2. Wheel hub bearings wom Replace
3. Wheel spoas loose Tighten
4. Wreel spirale nut loose Tighter
5. Rear swirging arm bearings wom Replace
6. Chain snsione’ inconectly set Ad ust
7. Wheel not oalanced corracily Balarce
Rear suspension noisy | Link rod mearings or spacers wamn Replace
2. Shoce absarber ball joints worn Replace
3. Snocs abserber fauty Replace
Poor {front and rear) I Alrin the brake sysem Rlaad
braking 2. InsuFicient fluid in escvair Topup
3. Pads and/or disc won Repicce
4. Disc damnaged Eeplace
5. Brake pedal incorrect y adjusted Aajus

NI
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TROUBLES AND REMEDIES

ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture oo rich Azjus carburettor
too frequantly 2. Arfilter dirty Clecn

3. Tslon rings wor Replace

A, Pston o eylinger cane worr Replace
Spork plug overheats 1. Mixure too lean Adjust carburelion

7. Snark plug gon o small Adjust
Generatar charging too low 1. Wires 1o voltage regulator connectes incorractly
or not at all of shor ciruting Comnect correcty or raplace

2. Faulty veltoge regulater Replace

3. Generator coil ~auty Replace

4. Botery tlid level law Tog up with distl'ed water
Generator charging too 1. Vo tage requlater fauly Renace
high
Battery corrosion 1. Crarging valtage too hign or too low Wher rot in use the

carfery should be recharged of least once a mon'h) Reploce the barery
2. Tea much o oo litls battery luid; incorect specitic gravity Return 1o corect level:
e aee slecohic flud

Battery discharge quckly 1. Battery terminals o'ty Clean

2. Bartery ~uid low fop up with dstilled

) watnr

3. Impuritiess in bertery fluic or specific densily loc higa Replace electrolytic fluid
Start motor won't start er 1. Bertery flort , Recharge
slips 2. Cortrol buttan on right hand switch urit ‘aully Replace

3. Sarter soleasid rmully Rew aus

4. Srarter mote: faulty Reoair or replace

5. Conirol gear or fywheel crown worn Recooo

L
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INCONVENIENTES ET REMEDES

MOTEUR
Défaut Cause Dépannage
Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante
ou bien il a du mal 1. Giippage ciston Rerrplacar
a demarrer 7. Grippage pled et 8¢ de olelle Remplacer
3. Segments pskon usés Rerrplacer
4. Cylindre usé Remplacer
5. Serrage insuffisan culasse oylndre Serrer
&. Mauwaise étanchété de o culasse Remplacer
7. Bougie dessermée Serrer
8. Jeu soupapes insufisan: Régler
9. Ressorts soupapes allaiblies ou grppees Remplacer
10, Soupaps qrippées Rerplacer
Etincelle faible ou inexistante
1. Zoug'e délaciueuse Rerplace-
2. Bouge sole ou mouilée Netloyer ou essuyer
3. Distarce exzessive &lecirades hougie Réglor
4. Baobine d'alumage céfectueuse Remplace
5 Quverlures cu courlsereuits dans es odbles hawe tensior Véritiar
6. Commutateur a clef défeciueux Rermplace-
Le carburateur ne recoit pas d'essence
1. Reniflard oo boucnon du réservoir boucné Mettanyer
2. Rovinel du carburant boucaé Mettoyer
3. Twyau arivée carburan bouché Mettoyer
4. Liltre sur corburateur ancrossé Mettoyer
5. Soupape du flotteur détectuzuse Remplace
&. Culbuteur 2'oguant la soupape du ot Béblog.er
Le carburateur se noie
1 Mivao élavé du combustio e dans la cuve Regler
7. Soupape du flotteur usée ou ercollée & la sasitien d'ouverture kemplace ou déblogue-
Le moteur s'arréte 1. Bougie entorirée MNeroyer
facilement 2. Groupe électonique défechisux Remo ace
3. Giclevrs caburateur bouchés Nerover
Le moteur est bruyant ke bruit semble provenir du piston
1. Jev excassit entra le ovlindre et le ziston Rempicacer
2. Chambre a explosion cu cel du pisor conlerant des dépats
de charbon MNeltoyer
3. Culooeur use Remplacer
4, |ev scupapes excessit Régler
5. Ressorts soupapes aessérés ou griopas Remplocer
&, Cha'ne de zistiouion usée Remplacer
7. Mauvaise tensior chaine de distribution ] Régler
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Palers usés Remplacer
2. Jeu élevé radal au axial de o e de bislle Remplacer
3. Contrearne pas conectement monté Mane- corractarient
4. Fngrenages de l'arbre motaur et du contrecarbre enaommagés Replacer
Le bruit semble provenir de I'embrayage
1. Dizques usés Remrplacer
2. Jeu excessic ente clocne s'ambrayags et cisques entairants Remplacer
Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
. Pngrenages usés Remplacer
2. Rainurages engrencges usés Rerrplace

000000000
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INCONVENIENTES ET REMEDES

Défaut

Cause

Dépannage

Le bruit semble provenir

. Craine ollunggs cu mal régée

Rerrplacer ou rég er

de la chaine de transmissien 2. Pignon sortie boite de vi-esses ot couranne usé Eerrplacer
secondaire
L'embrayoge patine 1. Réglage de l'emoroyage ovec jeu insuisan: Régler
2. Ressorts d'erbrayage afaiblis Remplace-
3. Dsoves d'embrayage usés Remplace-
L'embrayage oppose de la " Reglage de | emorovage ovec jeu excess'| Regler
résistance 2. Charge des ressorls non uniforme Remplacor
3. Disquas d'erbrayage cliés Renplocer
Les vitesses ne passent pas 1. l'embraycge de débraye pas Régle:
2. Fourches bafa de vitesses pliges ou grippées Remplacer
2. Dens boire de vitessos usées Remolacer
4. Axes commande fourchas abimés Reno acer
La pédale de commande de
la boite de vitesses ne [ Ressert de rappel du sélectew oflaibli ou coss Remplacer
revient pas & sa posifion
Les vitesses se dégagent 1. Errbrayages des angrenages coulissanis usés Remplacer
7. Rainuroges engrenages usés Remplacer
3. Sages pour embiayoges sur les engrenages usés Remplacer
/. Rainuoges de 'abre de commarae des tourches vsés Remrplacer
5. Axas ce cormande des fouicnes usés Remplacer
&, Tourches haofle de vilesses asées Remplacer
Le moteur manque de 1. Filiie: de | qir scle MNettoye:
puissance 2. Gic eur de r chesse du carzuratenr botchd on d'une mawvoise
d'mension Neftayer cu remplacer
3, Mauvaise qualiié du carburant Remplacer
4. Roccord d aspiration desseré Serrar
5. Dishance excessive glactrodes bougic Régle-
&. Avance & |allumage refarass Regle-
/. Cormpression irsu(ﬂsome Cn vériier la cause
8. Derégloge eu soupapes Bégor
9. Siéges ou guides soupapes défactieux Eoms coer
10, Eessots soupapes délendus oo gippés Remgz czer
Le moteur est surchauffé 1. Chambie c'explotion et/ou ciel du pisten incrustés par des
dépdls de charbor MNetoryer
2. Quanitg inssfisante d huile dans 2 moteur au whliserion d'u-
ne huile différente du type consailé Feire 'appaint ou remgacer
3. Obstacles o. possage de I'sir su le radiateur MNettenger
4 Mauvaise sranchéité du joint de o culasse o oy irare Remplocer
5. Avance excessive & ['alumage ' Régler
&, l'embrayoge paire Regler

il
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INCONVENIENTES ET REMEDES

CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur a tourner . Pression insufisante des preJs Gonfler
. Frette de régloge des reulements ou éorou axe de cirecion
frop serads Regler
. Pivet de clrecton plié Rempiacer

o

. Poliers de direction usés oJ grippés

Eemoacer

Le guidon vibre

s o2 —

- Jambages de la fourche pligs
. Awe de la rove avart aig

. Cadre plié

- Janke de la roue ovans plige

. Reulements roue avart usés

Remoacer
kempz.acer
Femplace
Rermplace
Remplacer

L'absorption des chocs est
trap dure

Iu ) NS —

- Clwantté excassive d huile dans les tiges de ‘@ fourche
- Huile dans les 1ges de la fouche a viscosité Top € evée
. Pression excessive ces prieus

. Mauvais réglage de amontisseur anrére

Enlever 'axcéoant d'huic
Remplecer

Dagonter

Régler

L'absorption des chocs est

- Quantité rsullisunte d'huile dars es liges de lo lourche

Faire | appoint

]
frop melle 2. Huie dans les -iges se la feurche & viszosi-4 trop faible Remplacer
3. Ressats de four\ie affaiblis Rerrplacer
£ Ressor de “amortisseur arére ofaiz!i Renplacer
5. Mowva's régloge de lomort'ssewr arigre Regler
La roue [avant et arriere} I, Jane de o roue wide Remplacer
vibre 2. Rouizments du moyeu de fa rove usés Remplacer
3. Rayons ge o roue cesserrés Serer
4. Ecrou os l'axe de o roue desserré Serer
5 Roulerments ce la fourche arrigre usés Remrplacer
& Tendeuwrs de chaine mar régles Régler
7. Roue mal équlibrée Feyallibrer
La suspension arriére est 1. Untemises ou paliers de biallettes usés Remplocer
bruyante 2. Roiles sphiricues de l'amorlissaur usées Femplacer
3. Amortisseur dteciueux Remplacer
Freinage insuffisant Alr dans ie circuit de Unstallaton freinege Purger

(orvant et arriére)

N.12

h s Ly ko —

. Quentité insuffisonte oo fluide dars o réservoir

Plaguetles el /ou disque Jsés

. Disque ab'mé
. Mauveis réglage de lo pédale du frein

Faie lappaint
Remo ceer

il
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INCONVENIENTES ET REMEDES

il

PARTIE ELECTRIQUE
Défaut Cause Dépannage
La bougie est facilement 1. Mélange frop richa kegler le corburate.
incrustee 2 filtre i sae Mettoyer
3. Segments Usas Remplacer
4 Psion ou oyl nedre usés Rerplacer

Les élecirodes de la bougie
sont surchauffées

.. Mélange fren pavvre

Lrstance insaffisanie des électredes

Reg or le carburateur
Réger

Le générateur ne charge pas
ou bien il ne charge pus
suffisamment

| SNV

. Cables anivart au régulatesr de fension mal raccordés caen
Tour circuit

_Réguatour de tenson défeniveux

. Bobine du générates- défectucuss

- Nivean du Tiqu de électralytique insufisant dans lo batierie

Raccorder cornectemant ou
remplacer

Remplace-

Remplace

“gire 'appoint avec de
ey digilée

Le générateur charge
frop

oLlaeur de tersion défectuenux

Remplacer

Sulfatation de la baterie

Tensior: ce charge trop &levée oL rop basse llorsque a3
berterias ne senf pas uflisées elles aavraiont &re recnargées
au neins ure tois par mois)

Nveau du liguide dectralricee op foible cu trop
abondant, densi-é spécil que nadéquate

Rermplacer in baterie

Résobli- le juste riveou;
rerrplacer ['electralyte

La batterie si décharge rapidement

. Bores de la batier'e sales
. MNiveau msuffisunt du liquide électeltique

NGHO‘-/EI
Faire "appeint avec
de l'eau cistliée

3 lnpuretés dons le liquice éeciolyique ou densité spécifique
frop élavée Remplacer la solaior
électalytique
Le démarreur ne fonctionne 1. 1o beherle est dachargée Charger
pas ou bien il patine 2. Commance sur le commutateur doit défecteuse Eemplacer
3. TélgLpteur déreatueux Remplacer
A Damaneys délectuaux Feparer ou rerplacer
5. Frgranage de commarae ou counrne sur le volant usés Remplacer

Part. N. 8600 74825 (1257}
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

L L L R LR RN N NN NN NN RN RN RN RN RN AR RN RN R RN R RARY

MOTOR
S#drung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kolbenklemmen Ausauschen
2. ['rossen ces Plevelkopfes baw. des Plenel usses Ausouschen
2. Vorschle'ss der Kelbenringe Aususche
4. Verschle'ss des Zylindars Austauschen
5. Ungenigendes Schliessen des 7y irderkeples Austouschen
&, Undichihet der Zylnderkepfdichiung Auswechse r
7. Kerze locker Anzigher
8. Ventilspiel nicnt korekt Eirstelon
Q. Venliffeder schwach oder gefressen Austauschen
10, Ventile gelressen Auswechselr
Schwacher oder kein funke
1 Zindkerze deverkt Austauschen
2. Zindkerze verusst ozw, ngss Reirigen bzw. tracknen
3. Ubermassoger Elekrodenabsond de- Zirckerze Finste l=n
4. Zindspule cefekt Austa.scaer
5. Risse bzw. Kugzschlisse der Hachsponnungskabel Uberarifen
&. Schlusse schalier defakt Austauscoer
Kraftstoff gelongt nicht in den vergaser
1. Entlifter des Tankgeckels verstopr Reinigen
2. Kichstoffrahn versfopﬁ Reinigeﬂ
3. Kraftstoffleitung varstoptt Reinigen
4. rilter am Schlaucharschlussstick aes Vergasers varschirul Reinigen
5. Schwimmerventil deled Austauschen
4. Kipphebel Blockien Schwimmarvent] Enthlocken
Kraftstoffiiberflutung des Vergasers
I Fober Kraftstolfstand im Schwimmergehduse E‘nstellen
2. Varsaaleiss brw. Blockierong in of'ere Sialling des Schwim- ALstouschen czw,
mervent’ls enTiegen
Motor Stoppt leicht 1. Ziindkerze verrusst Eenigen
2. Schaltgerdt defet Ausouschen
3. Kramstodiisen varsopl Re'ngen
Motor Gerauschvoll Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Unzulassiges Spiel zwischen Zylinder Lre Kelben Austauschen
7. Brennkammer bow. Koibentoden verusst Reiniger
3. Kipphebelverschleiss Asswechser
4. Uberrmss'ges Ventilsaiel Einstel en
5. Ventilleder~ schwach oder fesigaliesser Auswechselr
& Verschleiss der Verrilsleuerkette Aswechselr
7. VertilsteusrKetenspornung richt korrekt Machstellen
Gerdusch scheint von der Triebwelle zu kommen
1. Verschleiss der Hsnfﬂoger Austauschen
2. Unzuldssiges Radial- ozw. Axialsaiel des Plevelfusses Ausiaschen
3. Vorgelegewelle nicat fachgerecht eingebout Kerek: morlisien
4. Zannraedar der Treowelle uad deor Vorgelegewelle bescnoenigl Auswechsenr

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Seneiben Austauschen
2. Unzulassiges Sp'el 2w schen Kuno ungsgehause und
Kupplungstreibsche be Austauschen

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen

1. Varsealeiss dor Zahnrader Austa.screr
2. Verschloiss dar Catriezercrien Austauschen

RO T
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

PR T e R et e e e e eI ennannannnin

Stérung Ursache Behebung
Gerdiusch scheint von der | Agslauseren bzw. nachstellen

_Artishskette lacker azw. micht richlig eirgestel\t

Antriebskette zu kommen 7. Verschle'ss des Gelrieberitrels bzw. das Zohrkrarzes Austauschan
Durchrutschen der kupplung 1. Ungerigendes Spiel cer Kupplungsenstellung Mockstellen
7. Kupplungstecerr schwach Ausluschen
3. Varschleiss der Kupplungsscneibe Ausituscher
Kupplung zu hart 1. Ubkenmdassiges Spicl der Kupplungseinstellung MNachstel en
2 Ungleichréssige Faderbelasiing Ausauschon
3. Kusourgsscneiben verbogen Avstauschen
Gangschaltung unméglich 1. Kupglung riick- nicht aus Enstelen
2. Gangaganel veroogen bzw. geklermt Austauschen
3 Sperrnocker‘versch?eiss Auslauschan
A. GabelSevarstile beschad g Auslauschen
Fusschalthebelriickstellung
funktioniert nicht 1. Rickstollfieder des Hebels 71 schmoch bzw. defek: Auslaaschen
Ausriicken der Génge 1. Vesschleiss cer Einspuiungen des Schicharrades Austauschen
2 Vesschleiss der 7ebnrddemuten Austauschen
3. Veschleies de- Finspurungssitze an der Zohnradern Austauscher
4. Verschloiss der Nuten der GabelsteLerwells Austeuschen
5. Vesschleiss der GabelSteuarstifte Aus'cLscnen
&. Varschlziss der Ganggabely Ausauschen
Ungeniigende Motorleistung 1. LlFilier schinulzig Reiniger
7. VergoserHouptduse versloplt bzw, talsch semassen Reiniger bzw. austauschen
3. Sc',lw?echte Krattstottqualitar Wechseln
4. Saugsutzer locker Anziehen
5. Urzuléssiger Abstand der Zindker enelekraden Machsie ler
6. Zindververssallung verzdgert Machsteller
7. U~genugende Verdichiung Ursache iiberpriten
8. Micht korektes Ventilspiel Einste'len
@ Venlilsize oder Fihrungen defekt Auswechseln
10 Ventiltedem schwach oder fesigelressen Asswechseln
Heisslavfen des Motors | Breankarmme: upa/oder Kolbenboden verrusst Reinigen
2. Urgeniigerde Clmerge im Motar oder falschas © Nachfillen bzw. wechseln
3. Luligintrift am Kihler ungeniugend Rein'gen
4. 7y irderkopldichtung defeki Ausouscien
5 ULerrréssigo Zindvorverstellung MNachsfellen
&. Rutschen der Kupplung Nachslellen
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

RAHMEN
Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Urgenugerde Re'fendruck Aulpumpen
2. Mutrrute zur Llagerainstellung brw. Mute des lenkerop:
trchs 7. fes argeroger Nachsellen

3. lenkerkophch- verbogen Austauschen
4. Verscaleiss bzw. Klemmen dor terklager Auslauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschar verbogsn Auslauschen
2 Norderzdbaol sen verbogen Austauschen
3. Rchmen verbogen Austauschen
4. Yordetadclge vebogan Avslauschen
5. Hnlenadlelge verbogen Austauschen
Stossaufnahme zu Hart 1. 7uvie O im Gabe schalt Enmenmen
2. Zu hohs Viskostat des Ols i Sabelschah Wachseln
3. Ubemassiger Reiterdruck Yerringar
A. 1 ehlainste ling des Tckwértigen Slessadrples Machsle len
Stossaufnchme zu Weich | Ungeniigande Olmange im Gabelscha™ MNachfiiller
2. Zu niedrige Viskositit des Ols im Gebalscaaft Wiachseln
3. Gaobe fec?e’n schwazn Auslauschan
£ Feder des rickwdrtigen Stessdamplers gescrwiich AustaLschen
5. Fehleingeilung des hinteren Stossdimplers Firstellen
Vibrationen am vorderund 1. Rodfelge verbegen Austauschen
hinterrad 2. Verschlaiss der Rodanbenlager Auslauschen
3. Radspeichen loccer Anzieher
4. Muker des Radzapfens locker Anzielen
5. Verschleiss der Lage- oes riickwartgen lederceins Auostauschen
&, Kettensnaner nicnl ricnlg eingeste \Jr MNezchstallen
7. Rod nicht richtg ausgewuchtet Auswuchter
Aufhéingung des Hinterrads I Verschieiss de- Distanzscheioer bzw. loger der Nebenpleus Austauzcar
gerduschvoll 7 Nerschleiss der Kugelgelenke ass Stossddmzrers Austaascaar
3 Stossdampler cefekl Austauzcaan

Vorder- und Hinterbremse
Bremsen unzureichend

1. 1% im Bremskieis

2. Urgenigence “lissigkeismengs in Belile:
3. Verschleiss der Beloge baw. der Scheiner
4. Scheibe baschad gt

5. Feheinstellurg des Bremspedals

LntCHen
MNackfillen
Auslagscher
Auslauscher
MNachstellan

N.16
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

Cr e CLOREEL LR E R R et e i g pnnua

ELEKTRISCHER TEIL
Stérung Ursache Behebung
Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fett Vergaser nochstellen
2. Lutiler scamutzig Reinigen
3. Verschleiss der Koloertinge Austauschen
2 Verschle'ss der Koloens bzw. des Zylinders Auvslauschen

Uberhilzung der
Zindkerzen-Elektroden

~Mischung zu mager
. Ungenigende- | lekradenabsiand

Vergaser nachstaller
airstellen

Generator Ladt nicht oder
ungeniigend auf

PO D

. Kaksel am Sparnungsregler nich kored angescnlossen bz,

kurzgeschlossen

. Spanungsragler delsks
. Generatorspule detokt
_Urgenigender Balieriasturestand

Karrek arschlessen bzw.
aLsiguschen

Austauschen

Austauschen

Destilliertes Wasser
nachfiillen

Uberlast der Generators

- Spannurgsragle” cefekt

Auslasschen

Sulfatation der Batterie

. Ladcsponnunc? zu haek bew, 7u nicdrig als die Batterien

nicht verwendet werder, is' eine menatliche Aufladung
enoreklerswear)

. Batteresaurestand ungenigend ozw, zu hoch, spesifische

Dichee nich gecigre:

Battorie ausauschen
Komekten Flilstara
herstellen;
Bareriellissigkel-
wechse n

Zu schenelle entladung der 1. Polklerrmen verschmorzt Reinigen
Batterie 2 Jngenbgenaar Barerieflissigkeitssiand Disiliartes Wassar
nachiullen
3 Schmurz in der Batlerieflissigkel bow spezitiscre Dich-2 Bareieflissigken
2. hoch wecnseln
Anlasser storter nicht bzw. . Bararie lear Autladen

rutscht

Part. N. 8000 74825 {1272
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CLimschalier deledt

. Femnaschalter defekt

CArasser defekt

~Andriensrad nzw. Kranz am Schwungrad defek:

Avstauschen
Austauschan
Instandsatzen bzw.
Aystauschan




INCONVENIENTES Y REMEDIOS

CENNNNNOEEAODRN IO NN RN R R RN e e e e e e e e ety

MOTOR
Defecto Cousa Remedio
El motor no arranca o Compresién insuficiente
tarda en arancar 1. Agaroterrieno pisdr Substtuya
2. Aganotamiento pie o caseze de bialo Substtuya
3. Segmentos pistén gastadeos Substtuyn
4. Cilincro gostade Subst tuya
5. Inswriciente torsion culata cilindo Apriete
6. Inssicente estangieidos guarnicion culata Substituys
7. Bujic flo Acriete
8. Juego vavulas no corecto Regule
9. Resartes de las vélvulas allojades o agarratados Substiriyalos
10. Véahulas agarotadas Substituye
Chispa débil o inexistente
1 3u”a de'eciuose Substya
2. Aua incrastado o mo'ado Limpie y seque
3. Dxcesiva distoncia electodos bujic RegLle
4. Bobna de ercendido defecivosa Sobsttuye
5. Aperuras o cortocircuitos en los cables de alic tersién Cemgruece
& Commaacor o lave deleciosa Snstuir
El carburador no recibe carburante
I D_UF%O o cpdn depdsito obstraidos Himoie
2. Grito corburante cestru'do imgie
3. luberia legada carburanie absfruizs imgie
4. Filo en g pipete carbuadse sucio imzoie
5. Valvula de flotador defectuosa ‘ Substiruye
& Baoncin gue bloquaa lo vévula del dotadar Desbloguee
El carburador se ahoga
1 Elevado nivel ce combustible en el depasitc Requle
2 Vahulo de flotador gastees o agarrerada en posicén anierta Substivye o destlooues
El motor se para facilmente 1. Bujia inzrustada Limpie
7. Central e aciionica defectinss Substituya
3. Surlidores carburanie chstruidos limpie
El motor es ruidoso El ruido parece llegar desde el piston
1. Juego excesivo ente <lindro y oiston Substituyo
2. Segmen-os vy sus asienos er al oiston gasodos Subsstituya
3. Bolonc'n gastodo Substittyo
4. Juege valulas excesivo Requle
5. Resares valwlos flojcs o agaroiados Substituya
& Cadena d stibLeién gosaoc Substituya
7. Tension cosena dislibucion no correcla Requle

El ruido porece llegar desde el eje motor

1. Cojinetes de cigienal gastados

2. Elevado juago radia v axial de la cobeza de oiela
3. C:_’ml'r;}eie " inslalado corectomenle

4. Fngranajes arbol morar y controe’s dafades

El ruido parece llegar desde el embrague
I Discos gustades
7. Juego excesivo ertre compana embrague v d'scos conduclees

El ruido parece llegar desde el cambio
1 Engranajes gosados
? Ranuras ergrancies gostadas

N.18

Saostituya

SJ:).:Iiruyu

Morlar coractomrane
Sashity’

Sacstituya
Saoslituya

Substilya
Substitea

g
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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Defecto Causa Remedio
El rvido parece llegar desde la 1. Cadena alagady o ne corectemants regulada Substiiya o regule
cadena de transmision secundaria 7. Pirdr saida carbio y colona gastados Subsliuya

El embrague patina 1 Auste embrogue con jlego insul Cente Reqgule
7 Resares embrague floios Substiuyo
3. Discos erbrague gastados Saostituye
El embrague hace resistencia | Ajuste embrogue cor juego excesivo Ragule
7. Carga resores no uni#orme SUDsTy
3. Discos embrague curvados Subsibya
No engranan las marchas 1. E embragie no wesengran Regue
2. Hoquiles momb'o curvedos © agaiolesss SU%S'-\TJ“/O
3. Engransies cambio gastaans Substituya
/. Pernos mando horqu'llas daficaas Substtuya
El pedal de mando cambio
no vuelve a su posicion 1. Resorte antagonista del selector, flojo o rofo Substireya
Las marchas se desengranan " Eagranes de os engranajes des izentes gasados Substiya
2. Ranuras engranajes desgasteaas Subslivya
3. Asicatos para engranes en los engranaies, gustados Substirya
4. Ranuras del eje mandos horquillas sastadas Subslituye
5. Porrios mando nerquilas gasiados Substiuva
&, Horeil as cambic gastadas Substituya
Al motor le falta potencia 1. Fitro ce alle sucio limpie
2. Surtidor del méximo del carburante obsfruide o de
d'mensién enada Limpie o substiuyo
3. Catiead bojo del caburans Suostifuye
4 Empalme de assizecion flojo Aprels
3 Zxcesvo distancia elecirados bu'in Regule
&, Avance encedido eterdado Regule
7 Compresiér irsuiciente Corrproche la causo
8 Juago vélva as e correcio Requle
T Asienlos ¢ guias vallas deectuosos Subsﬂiuyo
10, Rescres valvulas llojos & aganeacos Substituya
El motor se sobrecalienta 1. Cémern de explosion y/o ciclo del pistén inc-usiados
de res'doos corboroses Limpie
2. Cantidad insulicien-s de accile on e rotor ¢ emples de
aceile no del ipo oconsejade Redere o subslituya
3 Obstuezionzs al paso del aire g1 el radiado I'ripye
4. Letanqueidad defectuosa de o guemicion culate Suhstuya
5. bxcesivo avance ercendido Regule
6. El erbrague patna Requle

I

B
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN
INCONVENIENTES Y REMEDIOS

BASTIDOR
Defecto Causa Remedio
El manillar se presenta 1 Insclicienta presion neumdticas Infle
dure a girar 2. Virola ajusts cojinetes o werca permc de direccion
denasiands opretades Requls
3. Parmo de direccidn covaco SUgsﬂtuyu
4. Co'ineles ce direce’on gasiados o agarrerados Substituya
El manillar vibra 1. Patas Forguil ¢ curvadas Substituya
2. Pemo rueda de.antera curvado Substituya
3. Bastider curvado Substituya
4. Jorty weda delantera cavada Substitoya
5. Cojinates rueda delantes gestados Subsfituyo
La absorcién de los choques | Excesva cantdad ce aceite er los vastages ce la harquilla Quite & acelta o mas
es demasiado dura 2. Aceite er los vastages de lo horuilla de viscosidad
demasiade e evada Substityc
3. Lxcesiva cresidr de los neoméricos Dasinfle
A. Regulac'édn errada del amortiguador frasero Regule
La absorcién de los choques 1. Irsuficierte cartidad de aceile en los véstagas de lo horguilic Rellene
es demasiado blanda 2. Aceile er los vastagos de la horauilla de vscasidad
demasiado baja Substituya
3. Resortas herauilla flojos Substiluyo
4. Resorte amon’guador tasero flojo Substituya
5. Frrada regaiacion dal amortiguado Fosera RegLle
La rueda (delantera ¥ 1. Lante ueda curvada Substiuya
trasera) vibra 2. Cojinetes cubo rsedas gastados Substiuye
3. Tensidr racios no carrecha Regule
4. Tuerca del pemo rueda flojo Acriste
5. Cojinetes de la horqulla trasera gasodos Subsliuya
&. Tensores de cadena no correctamento -agulodos Requle
7 Ruecz ro corectamerte equiliococ Ectilbre
La suspension trasera 1. Separadorss o cojireies oe los beras gasodos Substiya
hace mucho ruido 2. Rémulas de arortiguadar gastadas Substiuya
3. Amortiguador asfecyoso Substiruyo
Frenado insuficiente 1. Airc or ¢l ciouito de wa instalacién frenane PurgLe
?. Canfidad insuficente de fluido en el cepdsito Relane
3. Posille v/ o d'scos gastados Substitya
4, Disce dafado Subsstituya
5. Friada regulacian de pedal del =eno Regule

N.20 Part. M. BO0O 74825 i 2-92)



INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN
INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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PARTE ELECTRICA

Defecto

Causa

Remedio

La bujia se incrusta
facilmente

3.
/

CMezela denasado e

N lre de aire suziz
Segmenios gasados
. Piztén o cilircre desgostados

Requle of carouraoar
Limpie

Substityo

Subslituya

Los electrodos de la bujia se
sobrecalientan

. Masc o cemasiado pobre
rsuficierte aistanca de los elecirados

2eglle el corburacor
Regule:

El generador no carga o
carga insuficientemente

D M

. Cables gue llegan ol rega zcor de ersidn mal canectados
O oncorfocirceto

. Regulacar de -ens'dn aafectuoso

. Bobing del gererador defectiose

“Nvel del liquida electic itico en © balerfa insuficienle

Cenecle coectanerte

o subsitaya

Substituya

Substituya

SBNAT O QYU desilada

El generador sobrecarga

- Kegulacar da ensiér cafectuoso

Substtuya

Sulfatacion de la bateria

CTensian de CaTgo Ly ala ¢ roy b-:,‘.iu [caando ne sor usadas
las boleras, deberion ser ecargudas al menos una ves al mes|
N vel del \iqm‘do electrctitico irsuficiente o excesivo,
desidad espemfics ro apropiaoc

Susttuir la boraria
Resablecer el
COrecta nive

sesliui- 2l elecrolfice

La bateria se descarga
rapidamente

B‘C)”Ieﬁ bu-’fffisu SLCIO5
. Inzuficiene nivel del liquide electic fico
mpuridad del iquide clecimliico o cesicod espectea muy ata

lirps

Uenar con agua destilada
Susttui-la

solucidr elecralice

El motorcito de arranque non
arranca o se desliza

Part. N. 8000 74825 (12 272)

Loy beler’a eslér descargadn
. Comando s/’:or"rrl.tcc?or derecto defectuose
. e aniptor defecuoso
Malorcilo crargue defeciuoso
. Ergroncie de comando o corona s/vue on corsumadas

Cager
Susttuir
Sustoir
Reporar ¢ susiiul
Sustuir

N.21



L L L L R R L R R LR R RN RN RN RN AR RN RN RN AR RARE RN RN

00O

Part. N. 8000 74825 | | -2



CIRCUITO DI LUBRIFICAZIONE
LUBRICATION CIRCUIT
CIRCUIT DE LUBRIFICATION
SCHMIEROLKREISLAUF
CIRCUITO DE LUBRICACION

CELCE T e e e R e e iR nnnnnnennnnnunmn

Seziane
boctiar
Sl

Sk cn
Seecion

it

T
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CIRCUITO DI LUBRIFICAZIONE
LUBRICATION CIRCUIT
CIRCUIT DE JUBRIFICATION
SCHMIEROLKREISLAUF
CIRCUITO DE LUBRICACION

HHHHH )  Circuito di lubrificazione.
1 Pompa olio
j 2 VYalvola regolaziense

pressiona olio

Radictore

Filtro olio in carta

Sensore mirima pressione clio
Filtro olio

Coppa olio

~N oy bW

Circuit de lubrification.

r-’ Pampe & huile
| Valve de réglage prassicn huils
LS. .
T — g Radiateur
Filtre &1 huile en papier
Sonde pression minimum F
Filire & huile
L l JJ Carter de i"huile
g L]
s 1 I_
I |l o Lubrication circuit.
r‘:iiiﬁi'ﬁ!ii' 1 Cil purp
ﬁ m Oil pressure control valve
il Qi cocling radiator
RAROA0] W
\

SO AWM -

Paper oil filter

low oil pressure sensor
Qil filter

Qil sump

NoUnmAaWN

Schmierdlkreislauf.
Olpumpe
Oldruckregelventil
Kihler

Pagier-Olfilter

Sensor fur min. Oldruck

Olfitter

Olwarne

NN -

Circuito de lubricacion

. Bormba aceita

Valvala de regulaciér prasian acsite
. Radiaoor

milte acsie en popel

. Sense de miaira presion coeile

. Filiro acere

. Carter del acoie

SO e a D —
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOQLS
QUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG
HERRAMIENTAS ESPECIFICAS
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
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1 8000 39521 Affrezzo por mont. @ smaont. valela ] BOCC 394521 Vakes asserb. and reroval foo

2 BO0C 39522 Chigws :_f [oimo velans 1 28000 39577 " ywheel wicicing wrenca

3 8000 39523 Cstolloc volare 1 3 BCOO 393523 Rok puler |

4 QOOYA 2273 Cricve di lemo pignere vscito combin 1 £ COOYA 2273 Pinicr refa ning wearch 1

5 8000 39524 Chicve di lermo mozze poradscri “iziore 1 S 8000 39324 Cluten ~uk regining wiench ]
4 8000 51665  Atrerza smort. albero moors \ & 8002 51665 Crankshef |'c-m:3v.uﬁgg| 1
7 BT 5165 Arrerze monr. enel'o di ‘esuta vave o I 7 BOQQ 51664 Mava rirg cssemblng oo 1

8 8000 51469 Attrerzo nosiz. ingn. conralb. ) 8 80005 669 Loyshel gea' post. Tocl ]
2 BOOC 51668 Atterzo susic, GIE}&'@ mar, Seontelbens i Y BLOC 2T oAl Kianksha'l /luyskaft aosit ol 1
10 BOCC 3953C  Distanz. per monlay. spinotic 1 10 3000 39530 Pin asserb. spacer 1
[T 80CC 51671 Afterra per monlug. cccensions | 1T BOOC 519/ Igrier asser. ool 1
|2 BCOQACBZ1  Avrezzo terro bielio | 12 8002 40871 Stop conn rod tocl \
13 8GO0 52300 Atfresso martag. sistors s segmon 1 13 80C0 523G6  Piston une pister -irgs assemb . ool 1
T4 COOYA 230G Fstaftoe por clscinetti e ingr. albers malore 1 A CCOYA Z300 Fearirgs anc crcnksﬁc s extracton ]
S5 BOO0 51648 Fshatiore oo cuscinetio a i lini 1 C5 0 BLOD 51666 Meedld buering extacter :
PG 8OO0 /2877 Fresa o profilo costarte per sede valv. scurico ] 16 8000 /2877 Mllng for exhdst velve seq ]
17 8000 /2872 Tresa o profle costarte per secc valv. aspirazione | 17 8000 72872 Milling bor inake volve seal 1
18 BOOO 57670 Dima os” massa in fase 1oioe al PAAS, 1 18 8000 51670 'er*plé‘e far ignil'on kming |
19 D00YA 2307 Vie smantaggio ingranegy s comards contrualben | 19 000YA 2301 Screw o remove the ool ayshef gear 1
20 BOOD 49767 Pinza mortaggio fasce'le ’ 20 80049757 Pler nwallng comp ’ 1
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OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG
HERRAMIENTAS ESPECIFICAS
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8000 39521  Quwtil pour mant. et demonter soupapes

8000 39522 Cléf d'arret volant

5000 39523  Extracteur pour volant

000YA 2273 Cléf d'arret pignon

8000 39524 Cléf d'arret moyeu embrayage

BO0O 51665  Qutil paur demonter vilebrequin

BOOO 51667  Outil pour monter anneau d'étanchéité soupape
BOOO 51669  Qutil pour position. engrenage et arbre bilanc.
BOOD 51668  Outil pour position. vilebrequin et arbre bilanc.
BOOO 39530  Entretoise pour monter axe du piston

8000 51671  Outil pour monter allumage

BOQO 40871  Qutil d'arret bielle

BOOO 523046  Outil pour monter piston ef segments

000YA 2300  Extracteur pour roulem. et vilebrequin

8000 51666  Exiracteur pour roulem. 4 aiguilles

8000 72871 Fraise pour siege de soupape échapp.

BOOQ 72872  Fraise povr siege de soupape admission

8000 51470 Outil pour caloge de I'allumage

O0CYA 2301  Vis pour démonter |'engrenage de comm. arbre bilanc.
BO0O 49767  Pince pour montage collier

QUENCUAWN—=OOVRNOWU A W) =
P Y Y S S S P G iy
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8000 39521  Werkzeug fir Ventilmontage V. abmontierung
8000 39522 Halterungsschiussel der Swungrad

8000 39523 Auszieher fiir Schwungrad

000YA 2273 Halterungsschiussel der Ritzel

8000 39524  Haterungsschlussel der Kupplungsnabe

8000 51665  Werkzeug fur Antriebswelle abmontierung
8000 51467 Werkzeug fir Dichtungsringmentage

8000 51669  Werkzeug fir Vorgelegewelle einbau

8000 51668  Werkzeug fir Antriebswelle u. Vorgelegewelle einbau
8000 39530 Distanzstick fir Kolbenbolzeneinkay

8000 51671  Werkzeug fir Ziindungeinbau

8000 40871  Werkzeug fir Eleuelsfcm e

8000 52306 Werkzeug Ffir Kolben u. Kolbenringeinbou
000YA 2300 Abzieher fir Lager u. Antriebswelie

8000 51466  Abzieher for Nadelkafig

BOOQ 72871  Spitze fir Auspulfventilsitz

8000 72872  Spitze fir Ansaugsventilsitz

8000 51670 Werkzeug fir Zuedversrellun?

000YA 2301  Schraube fiir Zahnrad Vorgelegewelle schliissel
BOOO 49747  Zange Shelle

OV NO LA WN —=OOEN AWK —

BOOQ 39521 Ut mantaje desmontaje valvulas
BOOO 39522  Lave desmontaje volante

8000 39523  Extractor volante

Q0OYA 2273 Llave parado pifion

8000 39524  lave bloguear cubo friccién
8000 51665  Utensilo semi carter

8000 51667 Utensile mantoje anino sosten
8000 51669 Claviia

8000 51468 Ut postura arbol & motor sec.
BOOO 39530  Placa montaje perno

BOOD 51671 Ut montcje encend. lado izq.
BOOO 40871  Horquillo parada biela

BO00C 52306  Utensilo montaje piston

O00YA 2300  Extractor cojinete grbol & motor
BOOO 516466  Extractor cojinete d rondillo
8000 72871 Fresa sede valvula descarge
8000 72872  Fresa sede vdlvulas ospiracion
8000 51670 Utensilo control fuse

OOOYA 2301  Extractor engranaie arbol sec.
8000 49767  Pinza monkije abrazaderas
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