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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioCAGIVA, € stafa realizzata
allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli trattati. La perfetia conoscenza dei dafi fecnici qui riporfati &
determinante o fine defla pity completa formazione professionale dell'operatore.
Allo scopo di rendere la lettura di immediota comprensione i paragrofi sono stati
contraddistinii da illusirazioni schematiche che evidenziano I'argomento traffato.

In questo manuale sono stale riportate nofe informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per l'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi component.

:( ): Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per if raggiungimento i un offimo

risuliato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell inconveniente;

~ diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anomalia. Dal presente monuale si

polranno assimilare le basi tecriche fondamentali che peraltro dovranno essere

integrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di oddestramento
orgonizzati periodicamente dalla CAGIVA:

pianificare razionalmente la riparazione onde evitare fempi morti come ad esempio

il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli aftrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali,

A tale proposito sard di valido aivio la consultazione della sequenza di smontaggio
esposfa nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sosfituire sempre le guamizioni, gli anelli ditenuta e le copiglie con particolari nuovi.
2 Allentando o serrando dadi ovifi, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguendo un
percorso incrociato.

Confrassegnare sempre particolari o posizioni che polrebbero essere scambiati fra
di loro all'atie del rimontaggio.

Usare parti di ricambio originali CAGIVA ed i lubrificanti delle marche raccomandaie.
Usare attrezzi specicli dove cosi & specificato.

Consultare le Circolan Tecniche in quanto potrebbere riportare dati di regolazione
e metodologie di intervento maggiormente aggiornaie rispetio al presente manuale.

[« % JF - (7
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n ATENCION
Lo motocicleta estd equipada con lubricacion separada y con chivato para la
sefiglacién de la reserva del aceite.
Para que el molor funcione correctomente asegurarse siempre que, cuando se
gire la llave hasta la posicion “ON", se encienda el chivato del aceite
contempordneamenie con el chivato del punto muerto; cuando se meta la
marcha se deberdn opagar los dos.

m ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Con.temperatura inferior a -5°C rellenar el depdsito del carburante con una
mezcla al 1% en lugor de hacerlo sélo con gasolina.
— No porner en marcha ef motor cuando la bateria estd desconectada de los

cables de conexién del sistema eléctrico; de estropearian las bombillas del
chivato y la de posicién.

Ot
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GENERALITA

ECEEE TR e e e e RN aunEn et s n e unRausunnnnnm;

MOTORE

Monocilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare e valvola C.T.8.
a comando eletironico sullo scarico.

Alesaggio ... 56 mm
OIS e 50,6 mm
CHlindrata ... e 124,63 em?
Raopp. di compressione (o luci chiuse).......................... 10,2:1
ALMENTAZIONE

Aspirozione regolata da valvola a lamelle,

DIAGRAMMA DISTRIBUZIOME

TRAY A G 130°
S AR D 160°
Carburatore ..o Dell'Crio PHBH 28 RD
Versione SYIZZERA ... Dell'Ore PHBH 28 ND
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante pompa olic a portota variabile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA

Mediante ['clic contenuto nel basamento.
RAFFREDDAMENTO
A liquide con circolazione mediante pompa.

Rodiatore curve di grande dimensione, vincolato elasticamente al
telaio.

ACCENSIONE

Elettronica.

MO KOKUSAN
Anlicipo accensione: ... 1,55 mm prima del P.M.S.
............................................................ {di corsc del pistone)
Candela........... tipo CHAMPION N84 oppure NGK B?5 EGV
................................................... oppure CHAMPION MN825
Distanza elettrodi ..o 0,45+0,55 mm
AVVIAMENTO

Elettrica.

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.

Rapperte ofimaria ... £22/72=1:3,272
Rapporti cambio

F O 2,727
2a ... B TP (@) 1 8]2 {#) 1,857
3a TR (® 1,352 (%) 1,411
A e, (@) 1,105 (%) 1,142
B e, 0,256
O 0,863
O e 0,818
Rapperto secondaria ... Z 14/41=1:2 928 [CH} Z 14/39=1:2,785
Catena di rasmissions . .......oovviive e, 5/8 xl/A"
Rapporti totali CH
TO o 26,139 ....24,864
20 (@) 17,372 (%) 17,800 ... 16,231
3Q (@) 12,967 (%) 13,531 ... 12,871
da T (@) 10,593 {(¥) 10,954 ... 10,419
SO L Q168 ... . 8,720
O 8,277 ... 7.874
O L 7842 ... 7,459
Frizione ... o dischi multipli in bagno d'clio

IO
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%: Fino alla Matricola 8P022546 e per modello Svizzero (CH)
®: Dalla Matricola 8P022547
CH: modelle Svizzera

FRENI

Anteriore
A disco flottante forato con comando idraulico e pinza a pistoni
differenziati.

Diemetro disco e 320 mm
Pinza freno ... BREMBCO P4.30/34 - 4 pistoni
Area pastiglie.............oo i 47,2 cm?
Posteriore

A disco lisso forato con comando idraulico e pinzo fissa.
Diametro disco ..o 230 mm
Pinzafrenc ... BREMBO
Area pastiglie ... 22 cm?
TELAIO

Bitrave con tubolari estrusi e parti fuse in alluminio; appendice
postericre con tubi in accigio a sezione quadrata.

Angolo di sterzata ... 30° per parte
Angolo asse disterzo ... 25¢
AVANCOTSE 98 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidraulica a steli rovesciati.

MATCO MARZOCCHI
TI R0 oo 40 USD/E P.C.
Diametra steli ..., A0 mm
Escursione ructa anteriare {sull'asse scorrevoli)............... 120 mm
Posteriore

Forcellone oscillante in lega leggera con braccio destro profilato a
“banana”. Sespensione aleveraggi progressivi (sistema SOFT DAMP)
e mono-ammortizzatore idraulico con molla elicoidale. Possibilitg di
regolazione del precarico della molla.

Marca ammorizzolone ... MARZOCCHI
Escursione verticate ruota posteriare ......................... 133,5 mm
RUOTE

Cerchio anteriore in lega leggera @ fre razze.

MArca ..o -.. GRIMECA
DHIMENSIONT <. el 2., 7517
Cerchio posteriore in lego leggera o tre razze.

MATCO . GRIMECA
DImensioni ... 4,00%17"
PNEUMATICI

Anleriore

TUBELESS

Marcg e ipe ... MICHEUN ZR 17 HI - SPORT - T
Dimensioni ..o 110/70:1 7"
Pressione di gonﬁcgglo (o freddo):

solo Pilata .. 1,9 bai
COM PASSETGETD <+ ottt meen et iemeit e e e eeiene e eee e aeeaeeeeaenns 2,0 bay
Posteriore

TUBELESS

Marca e Hipo . MICHELIN ZR 17 HI - SPORT - T
DImMeEnsiont ...t 150/60:17"
Pressione di gonfioggio (o freddo}:

SO0 IOl ..o 2,0 bar
CON PASSEGYENO ..o 2,2 bar

i e
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IMPIANTO ELETTRICO

impianto di accensione composto da:

— Generatore da 12V-120W a ricarica totale batteria;
— Motorine d'awviamente 1 2V-500W;

— Bobing eletronica;

— Cenfrgling elefironica;

— Regolatore di tensione;

- Teleruttore awiomento sletftrico;

- Centfralina contrello avwiemente;

- Candela accensione.

Il comando eletirenico della valvola di scarico & costituito dai seguenti
elementi:

~ Centralina controllo apertura valvola;

~ Motaring comando valvala 12V-3,3W.

INGOMBRI mm {in}

GENERALITA

Uimpianto elefirico consta dei seguenti elementi principali:

— Fanale anferiore bifaro con unitd anabbegliante poliglissoidale a
condensatore 12V-55W e lampada luce di posizione 12V-5W;

- Cruscotto con lampade strumenti da 12V-2W e spie do 12V-
1,2W llampada spia riserva carburante da 12V-3W);

- Indicatort di direzione con lampada 12V-10W,

— Batteria do 12V-G Ah;

— N 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva;

— Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto 12V-21W e
lampada luce di posizione 12V-5W.

PESI
Tatale @ S8CCO .. ot 125 Kg

1
e 760 (29.9) - 375 (54.1) -
- 1980(77.9) ]

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA

(litri)
Serbaloio carburante Supercarburante 98-100 NO [min) 14
Riserva Ispin fissa) e}
Olio per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS 1
Qlio combio e trasmissione primaria AGIP F.1 SUPERMCTCOROIL SAE 15W50 0,800
Qlio per forcella anteriore Specifico “MARZOCCHI" SAE 7.5 [vedere pag. 1.5)
Fluido per impianto di raffreddamento AGIP ECOPERMANENT 1,5

Fluido frent idraulici
lubrificazione catena di trasmissions
Trasmissioni flessibili

AGIP BRAKE FLUID DCT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

n NOTA - A temperature inferiori —5°C rifomire il serbatoio carburante con miscela all’1% in lvogo della sola benzina.

m IMPORTANTE - Non é ammesso Yuso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.
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GENERAL

ENGINE

Single-cylinder, two-stroke engine, with lamellar sucticn and electronic
control C.T.5. valve on the exhaust system.

Bora 56 mm/2.2C4 in.
SHOKE 50.6 mm/1.992 In.
Capacily oo 124.63 cm*/7.602 cu.in,
Compressicn ratio fwith clased lights) ... PR 10.2:1
FUEL FEEDING

Infoke setting by lomellar velve.
DISTRIBUTION DIAGRAM

TRANSFER: .o ST 130°
EXHAU ST 1Q0°
Carburetor ... Dell'Orto PHBH 28 RD
SWISS varsion ..o Dell'Orto PHBH 28 ND
LUBRICATION

ENGINE

Through varioble delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
Through the oil contained in the engine block.

COOLING
Wilh liguid circulation through a pump.
Big bent radiator, constrained to the frame.

IGNITION

Electronic.

Make Lo KOKUSAN
Ignition advance: ... 1,55 mm before T.D.C.
...................................................................... (piston stroke)
Spark plug .o type CHAMPION N84 or NGK 895 EGY
......................................................... or CHAMPIOMN N825
Electrode gap................. 0.45+0.55 mm/0.0177=0.0216 in.
STARTING

Electric.

TRANSMISSION

Cluster constantmesh gears.

Primary ratio................. R 222/72=1.3.272
Gear ratios

LSt 2727
Znd (@ 1,812 (%) 1,857
3rd (@ 1,352 (#1411
Ath (@ 1,105 (31,142
Sthoc B U PP U U TPROPPPORI €956
GHN L 0.863
e cels
Final drive ratio ... 2 14/41=1:2,928; [CH| 7 14/39=1:2,785
Gearing chain ... 5/8'%1,/4"
Total ratios CH
LS 26,139 .....24,864
2nd . (@ 17,372 #) 17,800 ... 16,931
3rd e (® 12,967 (%}13,531 .. 12,871
Ath (@) 10,503 (%) 10,954 ... 10,419
) | TR @168 . 8,720
Ot 8,277 ... 7,874
b 7,842 ... 7,459

Qitbath mulfidise cluteh type.

Il
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#*: Until V.ILN. BP0O22546 and for Swiss mode! (CH)
@®: From V.|.N. 8P0223547
CH: Swiss model

BRAKES

Front brake
Perforated floating disc, with hydraulic control and caliper with
differentiated pistons.

Disc diameter ... 320 mm/12.5% in.
Brake caliper........ SRR PR PTO BREMBO
Pad area ... 47,2 em?/7.32 sq.in.
Rear brake

Perfarated fixed disc, with hydraulic control and fixed caliper.

Disc diameter ... 230 mm/?.055 in.
Broke caliper ... BREMBO P4.30,/34 - 4 pistons
Pad area ... 22 em?/3.41 sq.in.,
FRAME

Double cross-member with axtruded tubular and aluminium melted
parts; rear tailpiece with square sleel pipes.

Steering angle ... 30° for side
Steering axis angle .. ..o 25°
Front fork caster ..o 28 mm/3.858 in.
SUSPENSIONS

Front suspension

"Upside-down” tele-hydraulic fork.

Producer ... MARZOCCH
TYE e 40 USD/EP.C.
Legs diameter ... e 40 mm/1.574 in.

Front whesl bump position {on the sliding axis) 120 mm/4.724 in.
Rear suspension

Light alley floating fork with "banana” shaped R.H. arm. Progressive
leverage suspension [SOFT DAMP system) and hydraulic mone-
damper with helical spring. The spring preload can be adjusted.

Dampar make ... MARZOCCH
Rear wheel vertical travel .................... 133,5 mm/5.255 in.
WHEELS

Three-spoke light alloy front rim.

Make ... e, GRIMECA
DImensions ..o e 2,75'x17"
Three spoke light OHO\/ rear rim.

Make Lo CRIMECA
Dimensions e 4.00%17"
TYRES

Front

TUBELESS

Manufacturer and type ... MICHEUN ZR 17 HI- SPORT - T
DIMENSIONS .ot 110/70:17"
Inflation pressure (in cold condition)]

driver only ... 1,2 bar
with passenger ... 2,0 bar
Rear

TUBELESS

Manulacturer and type ... MICHELIMN £R 17 HI - SPORT - T
DIimensions ... 150/6C17"
Inflation pressure {in cold Condmon]

driver only ... 2,0 bor
with passenger ... U 2,2 bar

1 Ol



ELECTRIC SYSTEM

The ignition system is compased by:

~ Generater: 12V-120W for a full batiery recharge;
- Starling motar 12V-500W;

— Electronic coil;

— Electronic device;

- Voliage rectifier;

- Sclencid starter;

- Starfing control system;

- Ignition spark plug.

GENERAL

The components of the eleciric system are:

T T T RN RN NN RN RN RNRRNNRRNNRRY

— Front twerlamo headlight with 12V-55W polyellipscidal traffic
beam unit, equipped with capacitor and 12V-5W parking light

bulb;

- Dashboard with instruments bulbs 12V-2W and waming lights
12V-1,2W {bulb for fuel reserve 12V-3W);

— Blinker with bulb 12V-10W,
- Battery 12V-QA,
- MNO. 4 fuses 15A, two sporefuses;

~ Tail light with stop light 12V-2 1W and parking light bulb 12V-5WV.

The elecironic control of the exhaust valve is compesed by the

following parts:
- Opening valve conirol system;
— Valve control motor 12V-3,3 W,

OVERALL DIMENSIONS mm {in.)

WEIGHTS

Tatal dry wheight ...

....... 125Kg/275.5 b,

3 f
3¢
3
)
=] .
(+2]
2 &
(=]
(o]
I~
- 760 (29.9] - 1375 (54.1) -
- 1980(77.9) -
SUPPLY TYPE QUANTITY
{liters)
Fuel tank Super fuel $8-100 OM (min) 14
Reserve (fixed woming light) &
Fuel mixture oll AGIP 2T RACING PLUS 1
Change gear and main transmissicn oil AGIP F.1 SUPERMOTOROIL SAE 15W50 0,800
Frent fork oil Specific "MARZOCCHI" SAE 7,5 |see page 1.5)
Cooling system fluid AGIP ECOPERMAMNENT 1,5

Hydraulic brake fluid
Drive chain lubrication
Flexible connections

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY
AGIP GREASE 30

n REMARK - At temperature lower than —5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m WARNING! - Use of additives in fuel or ubricants is not allowed.

A8
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NOTES GENERALES

MOTEUR
Moteur monacilindrique, & deux temps avec aspiration lamelldire et
soupape C.T.5. a confréle élecironique surle dispositif d'échappement.

AlESage ..o 56 mm
COUMSE e e e 50,6 mm
Cylindrée tatale ... 124,63 cn?
Taux de compression (& lompes fermée) ... 10,2:1
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupopes & lamelies.
EPURE DE DISTRIBUTION

TRAN Y ASEMENT: L 130°
ECHAPPEMEM T 190=
Carburataur ..o Dell'Crio PHBH 28 RD
version SUISSE Dell'Crto PHERH 28 ND
GRAISSAGE

MOTEUR

Par pompe & huile & débit variable.
8OITE DE VITESSE et TRAMSAMISSION PRIMAIRE
Par huile contenue dans le carter.

REFROIDISSEMENT

Par circulation d'eau avec pompe.
Radiateur courbé grand, connecté au chdssis.

ALLUMAGE

Electronique.

MAIQUE: .. KOKUSAM
Avance a l'allumage: ... 1,55 mm avant PAMH.
....................................................................... (levée piston)
Bougie oo type CHAMPICON MNB4 cu NGK B95 EGV
......................................................... ou CHAMPION NB25
Ecortement des électrodes ... 0,45+0,55 mm
DEMARRAGE

Electrique.

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages loujours en prise.
Rapport primaire ... £22/72=1:3,272
Rapports de la boite des vitesses.

1818 e 2,727
2me . R R R e RO (@) 1,812 [#) 1,857
Ime . L. TP (@) 1,352 [#) 1,411
dme . TR (@) 1,105 [#%] 1,142
I e 0,956
GIME o e 0,863
TR oo 0,818
Rapport secondaire .. 7 14/41=1:2 928; [CH} Z 14/39=1:2,785
Chaine de transmission ..o 5/8"x] /4"
Rapports tolaux CH
T&re . 26,139 ... 24,864
2ME o (@ 17,372 (%) 17800 .. 16,031
dme o L (@ 12967 () 13531 L 12,871
AME @) 10,593 (%) 10,954 . 10,419
SMe Q168 . 8,720
OME L 8,277 ... 7,874
ATE Lo 7,842 . 7,459
Type embrayage.................. A disques mulliples en bain d° hule.
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#: Jusqu'au matricule 8PO22544 et pour modéle Suisse (CH)
& Du mafricule 8PO22547
CH: modéle Suisse

FREINS

Avant
A disgue flottant foré avec commande hydraulique et éfrier avec
pistons différenciés.

Diameétre du disque ..o 320 mm
Calipers de freinage ................. BREMBO P4.30/34 - 4 pistons
Surface des gamitures ..o 47,2 cm?
Arriére

A disque fixe foré, commande hydraulique ef étrier fixe.

Diametre du disque ........oooooiiii 230 mm
Calipers de freinage ... BREMBO
Surface des garitures ... 22 cm?
CHASSIS

Double traverse avec tubulaires extrudés et parties moulées en
aluminium; partie arriére avec fuyaux en acier avec section carée.

Angle de bragquage ... J0° choque coté
Angle de I'oxe de braquage ... e 25°
Chasse antérieurs ... 98 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fourche télé-hydraulique UPSIDE-DOVVIN.

Praductaur .. MARZOCCHI
TYD oo I 40 USD/E P.C.
Diameétre Hges ..o 40 mm
Excursion roue avant {sur I'axe des coulissants} ............. 120 mm
Arriére

Fourche fiotiante en allioge leger avec bras droit en forme de
"banane” suspension avec systdme de levier progressif systéme
SOFT DAMP) et menc-amortisseur hydraulique avec ressort hélicoidal,
Fassibifite de réglage de la précontrainte du ressor.

Marque amortisseur .............. RUSIOPROY ST MARZOCCHI
Course verticale roue arriére ... e o 133,5 mm
ROUES

Jante avant en alliage léger aver frois bras.

MAIQUE . GRIMECA
DAMensions ... TP 275177
Jante arriére en alliage léger avec trois bras.

MarQUe ... e GRIMECA
Dimensions ... L USRS 4,00%1./7"
PNEUS

Avont

TUBELESS

Producteur ef type.................... MICHELIN ZR 17 HI - SPORT - T
Dimensians ... 110/70:1 7
Pression de gonflage (& froid)

CONAUCIBUL ..o 1,9 bar
QVEC PASSTBI .ot 2,0 bar
Arriére

TUBELESS

Producteur et type ... MICHELIM ZR 17 HI - SPORT - T
DIMENSIONS L. e e 150/60-17"
Pression ge gonflage {4 froid)

CONTUTIBUL e 2.0 bar
Qvec passager ... SRS SOOU PRSP 2,2 bar

T e



INSTALLATION ELECTRIGUE

Uinstaliation d'allumage est composéé par:

- Générateur 12V-120W & rechargement total de la batterie;
- Démarreur 12V-500W;

— Bobine éléctronique;

— Dispositif électronique;

— Réguiateur de tension;

— Disiributeur contréle demarrage.

- Bougie d'allumage.

Le conirle éléctronique de la soupape d’échappement est compasé
par les patties suivanies:

— Dispositif de contréle ouverture soupape;

— Moteur control soupape 12V-3,3W.

DIMENSIONS mm {in.)

NOTES GENERALES

T L L NN NN R RN RN RN RRNNRRR R

liste des composants princicals de l'installation éléctrique:

— Phare avant & deux feux avec unité phores code polyellipsoidale
& condensoteur 12V-55W, comprenant le feux de position 12V-
5W,

- Tableau de bord avec iampes des instruments 12V-2W etémoins
12V-1,2W {lampe pour voyant reserve carburant 12V-3W;

- Clignotants avec lampe 12V-10W;

— Batterie 12V-2A;

— Nr. 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;

— Feux arriére avec lampe de signalisation d'arret 12V-21W et
lampe feux de position 12V-5W.

POIDS
Total vide .o 125 Kg

c‘ AN 4"
¥ 2N
- x’/'

760 (29.9) _ | 1375 (54.1) o

. 1980 (77.9) -
TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE {litres)
Réservoir d= carburant Supercarburant 98-100 NO [mini] 14
Réserve [voyani fixe] 6
Huile pour mélange carburant AGIP 2T RACING PLUS 1
Huile de bofte de vitesses et fransmission primaire AGIP F.1 SUPERMOTOROIL SAE 15W50 0,800
Huile pour fourche ovant Spécifique “MARZOCCHI” SAE 7,5 (cf page.5)
Fluide pour circuit de refroidissement AGIP ECOPERMANENT 15

Fluide freins hydrauliques
Graissage chaine de transmission
Tiansmissions flexibles

AGIF BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIF CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

n REMARQUE - A des températures au dessous de -5°C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d'hvile en lieu de seule

essence.

m IMPORTANT - L'utilisation d’addififs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

A.10
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At

ALLGEMEINES

MOTOR
Zweitak- Finzylindermotor mit Lamelleneinlass und C.T.S.Ventil mit
elekiranischer Steuerung auf dem Auslass.

Bohrung ... 56 mm
HUB o 50,6 mm
Gesamthubraum ... 124,63 cm?
Verdichlungsverhaelinis (bei geschlossenem Leuchte}......... 10,2:1
SPEISUNG

Ansaugung durch Lamellenventil geregel:.

VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUMNG: ... s U 130°
AUSPURF: DT P RURN 1Q0°
Vergaser ... RO DeliOrto PHBH 28 RD
SCHWEIZ versionen ......................... Del'Orto PHBH 28 MND
SCHMIERUNG

MOTOR

Mittels Celverstellpumpe.
GETRIEBE und HAUPTAINTRIER
Mittels des im Kurbelgehaeuse enthalienen Oeles.

KUEHLUNG

Mit Fluessigkelt durch pumpenbetriebenen Umfaul.
Grof ausgelegter Kihler, gebogen. Elastisch am Rahmen befestigr.

ZUENDUNG

Elektranisch.

RAGTKE KOKUSAN
Anfangsverstellung: ... 1,55 mmv. OT
ST TR SRR U PO PR RRRRP (Kolbenlauf)
Kerze ... Typ CHAMPION N84 oder NGK B?S5 EGV
..................................................... oder CHAMPON NB825
Elektrodenabstand ... 0,45+0.55 mm
ANLAUF

Elektrisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgetriebe mitGefrieberaedemfuer siaendigen Eingriff.
Primaervarhaeltnis ... L22/72=1:3,272
Wechselverhdlnisse

L e 2,727
U (®) 1,812 (1,857
B (®) 1,352 () 1,411
Ao (@ 1,105 {#) 1,142
B 0,956
BT 0,863
7 0,818
Sekundaraniriehsverhalinis Z 14/41-:1:2,928; [CH} Z14/39=1: 2 785
Treibketle ................. PRI 5/8”x1 sS4
Gesamtverhiilinisse CH
L 26,139 . 24,864
2 (@) 17,372 [# 17,800 ....16,23]
30 @) 12,947 %) 13,531 ....12,871
A0 (@) 10,593 [#) 10,954 . 10,419
B 2,168 ... 8,720
A% U 8277._.“. 7874
PP, e 7,842 ... 7,459
Kupplungshyp ..o Vieischelblg fin Oelbod)

Part. N. 800078792 (09-94)

- Bis du matrikel. 8PG22546 und fir modell Schweiz (CH)
®: Von matrikel 8F022547
CH: modell Schwelz

BREMSEN

Vorderbremse

lochshwebescheibe mit hydraulischer Steverung und Zange mit
differanzienten Kolben.

Scheibendurchmesser .. ... 320 mm
Bremszangen ... BREAMBO P4.30/34 - 4 Kolben
Bremsbelagflaeche ... e 47,2 cm?
Hinterbremse

Feste lochscheibe mit hydraulischer Steverung und Fesfsatiel.
Scheibendurchmasser......... 230 mm
Bremszangen ... BREMBO
Bremshelagllaeche ... 27 cm’
RAHMEN

Doppelquertraiger aus fieBgeprcoften Rohren und Teilen aus
Aluminiumlegierung; hinteres Fndsfiick aus VierkantStahlrohren.

Einschlagwinkel ... 30° je Seite
Abwinklung der Lenkachse ... ..o 25°
Vorwaertshub der vorderen Gabel ... 28 mm
AUFHANGUNGEN

Vorderaufhéingung
UP-Side-Down hydroullsche Teleskopgabel.
Hersteller . MARZOCCH!
TYP et 40 USD/E P.C.
Curchmesser der SIangen ..o, 40 mm
Durchfedern des Vorderrades (auf der Verschiebeachse) . 120 mm
Hintere Aufhaengung

Bewegliche Gabel aus leichimetall; rechier Am mit “Bananen”Profil.
Authdngung mit pragressiv wirkendem Stolidamplersystem [System
SOFT DAMP} und einem hydraulischen Stofidampler mit

Schraubenleder. Die Federvarbelastung kann reguliert werden.

Marke Stessdaempfer ... MARZOCZCHI
Senkrechter Federweg des Hinterrades ... . 1335 mm
RADER

Vordere Felge aus Leichimatall mit drei Speichen.

NMarke ... UPUUUT GRIMECA
ABMESSURGICN ... 2. 7517
Hintere Felge ous Leichimetall mit dref Spe|chen

IATKE GRIMECA
ABMESSUNGEN ... USSR 4,00 17"
REIFEN

Vorderreifen

TUBELESS

Herstaller und Typ ..o, MICHEIN ZR 17 HI - SPORT - T
ABMESSUNGEN ... No/7017"
Reifenluftdruck [in kaltem Zustand)

PRI 1.9 bar
mit Fahrgas! ... U 2.0 bar
Hinterreifen

TURFIESS

Hersteller und Typ ... MICHEUM ZR 17 HI - SPORT - T
ADMESSUNGEN ... 150/6017"
Reitenluftdruck (in kaltem Zustand)

FQRrar L 2.0 bar
mit Fahrgast ..o 2,2 bar

T Bt



ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zindungsanlage besteht aus:

- Generator 12V-120W fir die komplette Nachladung der Batterie;
— Anlassmotor 12V-500WY,

- Elekironische Spule;

- Zindelektronik

- Spannungsregler;

- Femschaler f. das elekirische Anlassen;

— Elektronik fiir Anlasskontralle;

— Ziindkerzen.

Der elekironische Antrieb des Auslassventils besteht aus den folgenden
Elementen:

— Elektronik f. die Kontrolle der Ventilerdffinung;

— Anlasser f. Ventilantrieb 12V-3, 3W;

DIMENSIONEN mm (in.)

ALLGEMEINES

Die Hauptelemente der elekirischen Anlage sind:

- Vorderer ZweilichtScheinwerfer mit polyellipsoidem Abblendlicht
mit Kondensator 12V-55W und Parklichtiampe 12V-5W;

- Instrumentenbrett mit lampen 12V-2W und Kontrolleuchten 12V-
1,2W [(Krafistoffreserve Koniraileuchten 12V-3W);

— Blinker mit Lampe 12V-10W;

— Batterie 12VQA

~ N° 4 Sicherungen 15A, davan 2 als Ersatz;

— Hintere leuchte mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte 12V-
SW.

GEWICHTE
Gesamtgewicht leer ... 125 Kg

. O
s a Wy f D o
\'-%-—-. 4‘:_\ <

4 =z

[/
Ay —
‘9"9/ \
= 150 :: (5.9) i
760 (29.9) - 1375 (54.1) -
- 1980(77.9) -
NACHFUELLUNGEN P MENGE
{liter}
Krafistoffbehaelier Superkraftstoft 98-100 NO [mind.) 14
Reserve [feste Kontrolleuchte) o)
Qel fuer Kroftstofigemisch [Res. | AGIP 2T RACING PLUS 1
QOel fuer Getiebe und Haouplanir. AGIP F.1 SUPERMOTORCIL SAE 15W50 0,800

Oel fuar Vordergabel
Fluessigkeit fuer Kehianlage
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems.
Schmieren der Treibkette
Anfriebsaiten

Spezifischer Kraftstoffverbrauch “MARZOCCHI" SAE 7,5
AGIP ECOPERMANENT 1.5
AGIP BRAKE FLUID DAT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

lsighe Seite 1.5)

n HINWEIS: bei einer Temperatur unter —5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu befiiullen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Krafistoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

A.12
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GENERALIDADES

MOTOR
De un cilindro a 2 tiempos con aspiracion laminar y vélwla C.T.8.
con accionamiento electrénico an el escape.

DIAmMatto oo, T 56 mm
Cammera 50,6 mm
Cilindrada ..o 124, 03 cm?
Relacién de comprensién {con luz cerada) ... 10,2:1
ALMENTACION

Aspiracion regulade con valvulo de lamings.

DIAGRAMA DE CISTRIBUCION

TRAMSVASACION: 130
DS AR A, 1Q0°
Carburadar ... Dell'Ono PHBH 28 RD
Version SUIZA ... Cell'Orto PHBH 28 ND
1UBRICACION

MOTOR

Medionte bomba de aceite con caudal variable,
CAMBIO Y TRAMNSMISION PRIMARIA
Medianie el aceite contenido en la base.

REFRIGERACION

Con liguide con circulacion medianie bomba.

Radiador curvo de gandes dimensiones, unide elasticamante ol
chasis.

ENCENDIDO

Electrénico.

MOICO KOKUSAM
Anticipacion encendido ... 1,55 mm anles del P.M.S.
.............. e lcarrera e pistén)
Buita B oo CHAMPION N84 o NGK 895 FGV
........................................................... o CHAMPION NB2S
Distancia electrodos ... (0,45+0,55 mm
PUESTA EN MARCHA

Eléctrica.

TRANSMISION

Cambio con engronajes confinuamente en toma. .
Relacion primaria ... Z722/72=1:3272
Relaciones cambio

L 2,727
R OUPRSPR RO . @) 1,812 ¥ 1,857
30 . EUUTUU @) 1,352 (%) 1,411
A (@) 1,105 (%] 1,142
S 0,956
B IR 0, 863
PR OUUUPUUPPTUTPI 0,87
Relacién secundaria Z 14/41=1:2,028; (CH| 7 14/39=1.2, 785
Cadena de ransmisidn ... 5/8'%1/4"
Relaciones totales CH
T 26,139 ... 24,864
2 @ 17,372 (% 17 800 ... 16,931
3% (@ 12,9467 [#) 13,531 ... 12,871
A% (@ 10,593 (¥ 10,954 ... 1041¢
B @168 .......8,720
B B.277 ... /874
TR UTOUP TR 7,842 ... 7,459
Embrague ... ... con discos mol fiples en kafo de aceite
Frizione ... .o a dischi multipli in bagno d'clio

Part. N, 800078792 (09-94)

#: Hasta la matricula 8PO22546 v por modelo Suiza [CH
@®: Desde o matricula 8P022547
CH: modeio Suiza

FRENOS

Delantero

Con disco lotante agujereada con accicnamiento hidréulico y pinza
de pisténes diferenciados.

CAdmetro iSO v 320 mm
Pinza freno ... BREMBO PA. 30/34 - A pistones
Area pastillas ... 47,2 cm?
Trasero

Cendiscofijo agujereads con accionamienio hidraulico y pinza fija.
Didmetro disco ... 230 mm
PINza frane e BREMBO
Araa pashillas ... 22 cm?
BASTIDOR

Doble soperte can tubolares expulscs v partes fundidas en aluminio;
aprendiz posterior con tubos en acero a secciones cuadradas.

Angule de direccion . 30° por parte
Angulo del eje de diteccidn .. 25°
Recomido ... 98 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla telehidravlica con varillas voleadas.

Marca MARZOCCHI
TIBC woo e e 40 USD/EPC.
Didmetro vastagos ... 40 mm
Excursion rueda delantera [sobre el eje deslizable) ... 120 mm
Trasero

Pestafia cscilante en aleacion ligera con brazo derecho perfilade a
“banana”. Suspension a palancas progresivas (sistema SOFT DAMP)
y moncramartiguador hidraulico con resorte helicoidal. Posibilidad
de regular la precargn del rssorle.

Marca amortigiador ... MARZCCCH|
Excursién vortical de la rueda frasera ... 1335 mm
RUEDAS

Aro delantero en aleacion ligera a tres radios.

MOrCa GRIMECA
DIMensiones ... 2,751 7"
Aro trasero en aleacion ligera a fres radios.

Marca . GRIMECA
Dimensiones ................ T PR URITIO 40017
NEUMATICOS

Delantero

TUBELESS

Marcay ipo ... MICHELIM ZR 17 HI - SPORT - T
Dimensionss ... 110/7017
Presién de hinflado {en frio)

conductor ... OU e, 1 9 bar
CON POSGIEIO Lot 2,0 bar
Trasero

TUBELESS

NQICE Y PO+ MICHELIN ZR 17 Hi - SPORT - T
Dimensiones ... 150/60-17"
Presién de hirflado (en frig)

CONAUCKET Lo 2,0 bar
COM POSTJID ..o 2,2 bar

i
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SISTEMA ELECTRICO

Sistema elécirico de encendide compuesto por:

— Generador de 12V-120W con recarga tofal de la taberia;

- Metor de armangue 12V-500WV;

- Bebina electrdnica;

- Ceniralita electrdnica;

- Regulader de tension;

— Telerruptor puesta en marcha eléctrica;
~ Centralita control puesta en marcha.

- Bujia de encendido.

GENERALIDADES

IIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIII1IHIlII

[l sislema elécirico consta de los siguientes elemenios principales:
~ Faro anterior doble con unidad antideslumbrante polieligseidal con
condensador 12V-55W vy lampara luces de situacion 12V-5W;
— Tablero de mandos con bombillas de 1 2V-2W y chivalos de 12V-
1,2W (hombilla testigo reserva carburante 12Y-3W);

— Indicadores de direccion con bombilla 12V-10WV;

— Bateria de 12V-2 Ah;

— NP 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva;

— Fare trasero con bombilla para sefdlor la parada 12V-21W y
bombilla para la luz de posicién 12Y-5W,

El mando electénico de la valwla de escape estd constituido por los

alementos siguientes:
— Centralita contrel abertura vélwla;
— Molor accionamiento valvula 12V-3,3W.

DIMENSIONES mm (in.)

PESOS
Total @ SBEO .ot 125 Kg

760 (29.9)

760 (20.9) _ |

1375 (54.1)

[t =

- 1980(77.9) -
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD

{titros)

Depédsito carburante Supercarburante 98-100 MO [min} 14
Reserva (testigo fijo} &
Acsite para mezcla carburante AGIP 2T RACING PLUS 1
Aceite combio y transmisién primaria AGIP F.1 SUPERMCTORCIL SAE 15WS50 0,800
Aceite para herquille delantera Especitico "MARZOCCHI” SAE 7.5 jver pag. 1.5
Fluido para e sistema de refrigeracion AGIP ECOPERMANENT 1,5

Fluido frenos hidraulicos
Engrase cadena de fransmisién
Transmisiones flexitles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIM AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

n NOTA - Con temperatura inferior a los -5° C aiiadir ol carburante una mezcla al 1%.

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

A4
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MANUTENZIONE

T L L RN AT ARa R RN RNRURNNNRRNRNRNARNRY

Percorrenza Km
1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8600 | 000 10000 11000 (12000 {13000 14000 (1500016000

Candela CP CP| S CF S CP 5
Clie cambic S . S C S C 5
Filtro aria P P P
Carburatore p PC P
Disincrostazions luce di scarico,
valvola F P P
Disincrostazione comera scopplo,
pisione, fasce elastiche P P P
Frizions - C C C C C
Preumalici C C C C C C
Liquido frena idraulica C clc|lclc|lcycljcycec|clbc|c ccC C C
Impianti frenant X
Usura pastiglie C C C C C
Serraggio bulloneria C C C C C C
Rinvia conia Km. L L L L L
Trasmissioni Hessibili ClL Cl Cl Ci Cl
Permno gamba laterale L L L
Serbatcio olio & benzina P
Filtri e tubaz. carburante P i P P
Cuscingth sterzo C C
Cuscinetti mozzi ruote C
Olio forcetla anteriore S e
Pigrone, corond C C 5 C
Catena frasm. secondaria Cl cLlajca|jac|afafc|d S CL|C | jct|ca CL
Comando gas C L CL CL Ct CL
liquido refrigerante matore C C C C C S C C C
Dischi frenc C

P = Pulizia.

C = Controllo ed eventuale regolazione.

L = lbrificozione.

§ = Sostiluzione.

X = Spurgo arla, controllo usura dischi.

(@) = Effettuare o sosfituzione a scadenze pil rawvicinate nel caso in cul il veicolo venga impiegato in condizioni particolarmente gravose.
n Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di garanzia e manutenzione.

Dopo i primi 1.000 Km controllare la coppia di serraggio del dado di fissaggio rotore che deve essere: 7,7+8,3 Kgm (75,5:81,4
Nm).

B.2 Part. N. 800078792 (09-94)



MAINTENANCE

Mileage

1000 | 1500|2000 | 3000 | 40C0 | 5000 | 5000 | 7000 | 8000 | 9000 {10000 [1 100012000 13000 14000 15000 | 16000
Spark plug CP CP| S CP S CP 5
Gearbox oil S C S C 5 - 5
Air fifter P P P
Carburettor P PC P
Cleaning of exhaust opening,
valve P P P
Cleaning of combustion chamber,
piston, piston rings P F P
Cluich assembly C C C C C C
Tyres C C C C C C
Hydraulic brake fluid C cl|c|lc|cfc|c|]c]|]Cc|C C C C C C C
Braking system X
Pad wearing C C C C C
MNuts and bolts lacking C C C C C C
Speedometer cable drive L L L L L
Flexible drives CL Cl CL ClL CL
Side leg axis L L L
Fuel and oil tanks P
Fuel filters and pipes P P P P
Steering column bearings C C
Wheel hub bearings C
Front fork oil S
Sprocket, crown gear cC C ] C
Secondary transmission chain Cl LGS 8 1 N o A R 1 Y 1 N ) CLlCa ja|c|c
Throtile control C CL CL CL CL CL
Cooling fluid cC C C C C ) C C C
Broke discs C

= Cleaning.
= Check and aventually adjus!.
= lubrication.
= Replocement.
= Air bleeding, checking of disc wearing.
} = Replace more frequently when driving on dusty roads.

eHVrnT

Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Maintenance and Warranty
baoklet.

m After the first 1.000 Km, check the driving torque of the rotor fastening nut which must be: 7,7+8,3 Kgm (75,5:81,4 Nm).

il
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ENTRETIEN

ORI et n e e e e e e et et 1

Parcours de Km.

1000 [ 1500 2000 | 3000|4000 | 5000 | 6000 | 7000 [8000 | 2000 {10000 (1100012000 {13000 1400015000 | 16000
Bougie cp CP| S Cp S Cp 5
Huile boite & vitesses S C S C 5 C S
Filire & air P P F
Carburateur ) P PC P
Mettoyage orifice d'échappement,
sOUpape P P P
Neftoyage chambre d'explasion,
piston, segments de piston P P P
Embroyage C C C C C C
Preus C C C C C C
Liquide frein bydrauligus C clc|lclc|jcyc|lCc|]Cc|C|C C | C C | C C
Equipement freinant X
Usure garnitures C C C C C
Serrage visserie C C C C C -
Renvoi compteur-Km L L L L L
Transmission flexibles ClL CL ClL Cl ClL
Frein jambe lctéral L L L
Réservoirs huile ef essence P
Fillres et tuyauteries carburant P P P P
Roulements tube de direction C C
Roulement moyeux roues C
Huile fourche avant S|
Pignan, courenne C C 5 C
Chaine transmission secondaire CL colcecrjcojajafa e )aery] s CLjchjc | alc ClL
Commande gas C ClL Cl Cl ClL ClL
Liquide réfrigérant mateur C C C C C 5 C C C
Disques frein C

P = Neftoyage.

C = Contrdle et éventuel réglage.

L = Graissage.

S = Remplacement,

X = Purge d'air, contrdle usure des disgues.

(@ =En roulant sur des routes poUssiereuses, femp\c:cer p|u5 fréquemment,

n Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le manuel d’Usage et entretien.

m Aprés les premiers 1000 km, contréler la couple de serrage de I'écrou de fixage rotor qui doit étre: 7,7+8,3 Kgm (75,5+81,4 Nm)|.

OO
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WARTUNG
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Km-Stand
1000 | 1500 | 2000 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 3000 (9000 [10000 11000112000 13000 14000 (15000 | 16000

Ziindkerze Cp CP| 3 CP s Cp S
Oel fiir Wechselgetriebe 5 C ) C S C 5
Luftfilter P P P
Vergaser P PC P
Entzundern der Auspuffoeffnung,
des Ventils P p p
Entzunderung der Verbrennungs
kammer, des Kelbens,
der Kolbenringe P P P
Kupplung C C C C C C
Reilen C C C C C C
Flussigkeit fir Luftbremsen C clcljcflc|lcl|lacflc|cCc]|cC C C C C C C
Bremsanlage X
Verschleiss der Bremsbeloege C C C C C
Schraubenbetastigung C C C C C C
Vorgelege des KilometerzéhlerKable L L L L L
Antriebsaiten ClL Cl Cl CL ClL
Seitenholm-Zapfen L L L
el u. Benzinbehélter

- Kraftsioffeitungen u filker P P P P
Lenklager C C
Radernabelager C
Cel fir Vordergabel S5
Ritzel, Kranz C C S C
Sekundirantiiebskette CL CLlca|achja|a|alca 5 CLJcl | Cl|cCl|ct Cl
Gashebel C L CL ClL Cl ClL
Kihlfissigkeit C C C C C 5 C C C
Bremsescheiben C

P =Reinigen.

C = Kontrollieren und evil. nachstellen.

L = Beschmieren.

S = Wechseln.

X = luhouslass, Verschleisspruetung der Bremsscheiben.

(@) = Der Austausch muld &fter vorgenommen werden, wenn das Maotorrad in besonders schwierigem Zustand verwendet wird.

n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- v, Wartungsbiichlein angegeben.

m Nach den ersten 1.000 Km das Drehmoment der Rotormutter nachprifen: es muss zwischen 7,7 und 8,3 Kgm enthalten sein. (75,5
- 81,4 Nm).

(it

Pa

T e



MANTENIMIENTO

RUNRENERNNAR AN AR RN R e e e e e e e v end

Recorrido Km.

1000

1500

2000

3000

4000

5000

6000

7000

8000

2000

10000

11000

12000

13000

14000

15000

16000

Bujici

Aceite del cambio

Filtro del aire

Carburador

Desincrustacién orficios de salida
de la valvula

Desincrustacion camara de explor
sion del piston y bondas el@sficas
Embrague

Neumdlicos

liguido del feno hidraulice
Sistemas de frenado

Desgaste de las pastillas
Apretade de tomillos, fuercas, efc.
Reenvio cuenta-kilémetros
Transmisiones flexibles

Perno cakallete lateral

Depdsite del aceite y

de la gasolina

Filtros y tubos del carburante
Cojinetes de la direccién
Cojineles cubos de las ruedas
Aceite de la horquille delantera
Pifién y corona

Cadena de fransmision secundaria
Mando del acelerador

Liquido refrigerante del motor
Discos frenc

CP
S

OO

o

ClL

Cl

cp
C

non

CL

S

CL

OCO

CL

CP

Cl

C

CL

- o M NN o

ﬁQOm—iO

CL

L

CP

OnNO

CL

CL

)

SISke!

ClL
CL

= Limpieza.

= Control y eventual regulacién.

p
C
L = lubricacién.
S§ = Sustitucidn,
X

= Purga aire, control usura discos.
(@) = Efectie |o substitucian mas frecuentemente en el case de que el vehiculo se emplee en situaciones particularmente onerosas.

n Las operaciones previstas después de los 1000 y 3000 Km. es¥in sefialadas en los cupones del librillo de garantia y mantenimiento.

Después de los primeras 1000 Km. controlar el par de torsion de la tuerca de fijacién rofor que debe ser: 7,7+8,3 Kgm. (75,5+81,4

Nm).

B.6 P
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione cavo comando gas.

Per verificare la comretia registrazione dello frasmissione di comando gas operare nel

modo seguente:

~ coniraliare spostando avanti e indiefro la trasmissione (1), che vi sia un gioco di 1
mm circa,

- qualora cid non awvenisse ruclare oppertunamente il tenditore (2] {svitandolo
aumenia il gioco, awitandolo diminuisce).

Anche sulla frasmissione posta sul coperchio del carburatore s deve riscontrare un

gioco di 1 mm cirea; in caso confrario agire in questo modo:

- rimuovere il cappuccio in gomma (3);

- shloceare il controdado |4);

~ svitare o awvitare la vite di regisiro (3] a seconda che si veglia diminuire o aumentare
il gioco;

— bloccare nuovamente il confrodadae i4).

Throttle control cable adjustment.

Check proper adjustment of the throtile control cable by operating as follows:

— move the flexible cable {1) forward and backward to make sure that 1 mm/0.04
in. approx. clearance is provided;

—if it is not so, suilably rofate the tumbuckle {2) {by unscsrewing it the clearance
increases, by screwing the clecrance dacreases).

A clearance of 1 mm/0.04 in. approx. is fo be provided dlsa on the cable located

on the carburetor caver; if not, operate as follows;

— remove the ubber cap (5);

- unblock lack nut (4);

- untighten or tighten adjusting screw {3) far reducing or increasing the clearance;

— tighten lock nut {4} again.

Réglage du céble de commande du gaz.

Pour véritier le réglage de la transmission du gaz, procéder de la facon svivante:

~ déplacer la trensmission |1} en avant et en arrigre afin de vérifier il y a un jeu d'1
mm environ;

— dans le cas contraire, toumer le raidisseur (2} [dévisser pour diminuer le jeu, visser
pour le augmenter).

I doit y avoir aussi un jew d’environ 1 mm sur la transmission située sur le couvercle du

corburmeur; Qu cas confraire, opérer comme suit:

1} Trasmissicne flessibile / Flexible cable / Trarsmission
flexible / Kabel / Transmisian flexible

2| Tenditore / Turnbuckle / Reidisseur / Spannvarrichiung
/ Tensor

3|Registro /' Adjusting screw / Vis de régloge /
Einstellschraube / Tomille de ajuste

- er?lever e copuchon’en gomme |5); 4) Contrerdada / Counternut / Confreréeron / Gegenmutier
- débloguer le contreécrou {4); / Contatuerca

— desserrer ou serrer la vis de réglage {3) pour augmenter ou diminuer le jeu; 5)Cappuccio di prolezione / Profection cap / Capuchan
- bloguer & nouveau le conlre-écrou (4). de pratection / Schutzkappe / Cubiera de proteccidn.

Einstellung des Gassteuerkabels.

Zur Kentrelle der Linstellung des Gassteverkabels geht man wie folgt vor:

— Kontollieren, ob ein Spiel von ungefahr 1 mm vorliegt, wobei man das Kabel {1} nach vorne oder nach hinten verstellt

= Falls das nicht der Fall sein sollie, dreht die Spannvonichtung (2) {Lockern zur VergroBerung des Spiels; Anziehen zur Verkleinerung).
Auch an dem Kabel am Vergaserdeckel mufb ein Spiel von ungefanr 1 mm verliegen. Ist das nicht der Fall, folgenderweise vorgehen:
— Gummikappe [5) enffernen;

— Gegenmutier (4] 1dsen;

— Einstellschraube (3} anziehen oder losmachen je nachdem, ob man ein grésseres oder kieineres Spiel haben will;

— Gegenmutter [4) wieder festklemmen.

Regulacion cable comando combustible.

Para verificar la correcta registracién de lo transmisién de comando combustible proceder en el modo siquiente:

- controlar moviendo adelante y atras e transmision (1], que fenga un juego de 1 mm casi;

~ En caso no sucediera rotar oportunamente el tensor (2} (destornillandolo se aumenta el juego, atomilldndolo se disminuye|.

Aunque sobre | ransmision puesta sobie la cobierta del carburader se debe contraponer un juego de T mm casi, en caso confrario haga lo
siguiente:

— remuava el casquete de goma (5);

— dasbloquee la contratuerca (4);

— destornille o atornille ef tomillo de ajuste (3] segin se desee disminuir o aumentar &l juego;

- vuelva a blequear la contratuarca (4},
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Registrazione del minimo.

Dopo aver confrollato che, con manopola comando gas in posizione di chiusura, il

cavo di comande abbia un gioco nel capocorda sul carburatore e sul comandeo di

almeno 1 mm, s pud procedere alla registrazione del minimo nel modo seguente:

— rimuovere la semicarenalura iaterale destra come descritto al capitolo “OPERAZION
GENERAL";

— awitare la vite (1) di regolazione della valvola gas sino ad offenere un regime
piutiosto elevate (2.000 giri/min J; girando in senso oraric la velocild aumenta,
inversamente diminuisce;

- awitare o svitare la vite (2} che regola il titolo della miscela sino ad oftenere una
rotazione del matore il pit regolare passibile;

— svitare progresivamente la vite {1} di regolazione della valvola gos sino a
raggiungere il regime di 1.00Q giri/min.

Per le alte velocita la miscelazione & automatica e non & possibile intervenire dall'esterno.

In casc di funzionamento iregalare del motore prowedere a pulire il carouratore.

1}Vile regolazione valvola gas / Throtile valve adjusting \ .
screw / Vis de régloge de lo scupape du goz / dling adjustment.
Regulierschraube des Gasventils / Tomillo regulacion After making sure that the coritral cable has 0.03937 in. clearcnce least in the cable
valvula combustible terminal on the carburettor and contral, when the throtfle control knob is in clese position,
2| Vite regolazione fitolo miscelo / Mixture ratio adjusting idling adjustment can be made as follows:
screw / Vis de réglage du tire de mélange / - remove the R.H. side haltfairing as described in the chapter *GENERAL OPERATION';

Regulierschraube des Mischungsverhdlinisses / Tomills = screw the adjusting screw {1 of the throttle valve until quite high r.0.m. are attained {2000
regulacién fiulo mezcla .p.m.); by rofating clockwise the speed increases, by rofafing counterclockwise the speed
decreases;

— screw of unscrew the screw [2) adjusting the mixture ratio until the engine rofation 1s os
even as possible;

~ pragressivaly unscrew the adjusfing screw {1] of the throtfle valve until 1000 pm cre
obigined.

For high speed, mixing is automatic and it Is not possible 1o operate manually. In case

of irregular running of the engine, clean the carburetior.

Réglage du ralenti.

Avec la poignée du goz en position de fermeture, s'assurer que le cable de commande ait un jev d'1 mm au moins dans la cosse du carburateur

et de la commande; ensuite, régler le ralenti de la facen suivante:

—~ refirer le demicarénage latéral droit (voir chapitre "OPERATIONS GENERALES";

— visser la vis {1] de réglage de la scupape du gaz jusqu’a ce qu'on cbfienne un régime assez é&levé |2.000 tours/ minute]; tourner dans le sens
haraire pour augmenter la vilesse, en sens inverse, pour lo diminuer;

— visser ou dévisser la vis (2] qui régle le tire du mélange jusqu'a ce que la rolation du moteur scit lo plus réguliére possible;

— dévisser progressivement la vis {1) de réglage de la scupape du gaz jusau’d ce gu'on alteigne un régime de 1.000 tours/minute,

Pour les grandes vilesses, le mélange est automatique et 1l estimpossible d'infervenir de 'extérieur. £n cas de fonctionnement irrégulier du moteur,

nefioyer le carburateur.

Einstellung der Minimaldrehzahl.

Nachdem man ilberprift hat, ob bei geschlossenem Gasdrehgrilf das Steuerkabel im Kabelschuh am Vergaser uhd an der Steverung ein Spiel

von zumindest 1 mm aufweist, geht man bei der Einstellung der Minimaldrehzahl wie folgt vor:

— die seilliche Verkleidungshélfie wie im Kapitel “ALLGEMEINE OPERATIONEN" beschrieben abnehmen.

— Die Regulierschraube (1) des Gasventils solange anziehen, bis man eine ziemlich hohe Drehzahl 12.000 U/min) erhalt; dreht man sie im
Uhrzeigersinn, wird die Geschwindigkeit erhahi, dreht man sie gegen den Uhrzeigersinn wird sie recuziert.

- Die Regulierschraube (2] des Mischungsverhélinisses solange anziehen bzw. locker, bis man eine méglichst gleichmafige Motordrehung erhéit.

- Die Regulierschraube | 1) des Gasventils allméhlich sen, bis man eine Drehzahl von 1.000 U/min eneicht,

Rei den hohen Geschwindigkeiten erfolgt die Mischung automatisch; ein Eingreifen von auBen istdaher nicht mégfich. Bei unregelméBigem Laufen

des Motors mul man den Vergaser reinigen.

Registracion del minimo.

Después de haber controlade que, con manopla comando combustible en posicién de cerrado; el cable de comando lenga un juego en el terminal

del cable sobre carburador y sobre comando de minimo 1 mm, se puede proceder a la registracion del minimo en el modo siguiente:

— remover la semicarenatura lateral derecha como descrito en ¢l capitulo “OPERACIONES GENERALES”.

- Atornillar el temillo [1] de regulacien de la vélula combustible hasta oblenar un regimen bastanie elevade (2.000 giros/min); girando en
sentido horario la velocidad aumenta, inversamente disminuye;

— Atomillar o destomillar el tomilla {2) que regula &l fitulo de la mezclo hasla obtener una rolacién del motor el mas regular posible;

- Destonillar progresivamente el tomilio |1) de reguiacion de la vahula combustible hasta aleanzar el regimen de 1.000 gires/min.

Para las altas velocidades la mezcla es automaticay no es posible ntervenir del exterior. En caso de funcionamiento iregular gel motor proceder

a limpiar el carburador.
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Registrazione cavo comando starter.

La trasmissione dello starter pud essere registrata solo sul carburatore agenda nel modo

sequente:

- shloccare la cinghietta [1) e sollevare il serbatoio carburante fermandole con
I'apposita asting di servizio;

- verificare, spostande avanti e indietro la frasmissione {3}, che vi sia un gioco di circa
1 mm;

- qualora cié non avvenisse sbloccare il controdadeo (4) e ruotare opperunamente il
registra (2};

— bloccare nuovamente it controdado;

— fissare definitivamente il serbatoic carburante.

Starter control cable adjustiment.

The starter cable can be only adjusted on the carburettor as follows:

— release the belt (1] and lift the fuel tank by holding it with the suitable rod;

- move the cable (3] torward and backward to make sure that 1 mm/0.04 in. approx.
clearance is provided,

— itit is not so, release the counternut {4) and suitably rotate the adjuster (2);

~ tighten the countemut again;

— finally fasten the fuel tank.

Régloge du cable du starter.

la trasmission du starter ne peut &tre réglée que surle carburateur. Procéder de la fagon

suivanie:

- débloguer la courroie { 1) et soulever le réservoir de carburant; le bloguer a I'aide de
la tige prévue & cet effet;

— déaplacer la tronsmission en avont et en arriére |3] pour s'assurer qu'ily a un jeu d'1
mm enviren;

— dans le cas confraire, débloguer le cantre-éerou (4} et tourner |"élément de réglage
{2);

— bloguer de nouveau le contreécrou;

— fixer définitivement le réservoir & carburant.

1] Cinghietta fissaggio anteriore serbatoio / Tank front
fastening belt / Courmoie de fixation avant du réservoir/
Varderer TankBefestigungsriemen / Correa fisaje anterior

Einstellung des Startersteverkabels.

Das Starterkabel kann man nur am Vergaser einstellen, wobei man wie folgt vorgsht: Q)E:g;?o / Adjuster / Flément de réglage / Stellschraube/
— Den Riemen (1} 1&sen und den Kraftstofftank anheban, wobei man thn mit einer dafiir Registro
geeigneten Stange festhalt. 3) Trasmissione comando starter / Starter control cable /
- — Kentrollieren, ob ein Spiel von ungefdhr 1 mm vorliegt, wenn man das Kabel (3) nach Transmission du slarter / Startersteverkabel / Transmisién
vorne bzw. nach hinten verstellt. comanto starfer
— Falls dos nicht der Fall sein sollte, mull man die Gegenmutter {4) lésen und die 4} Contradado / Caunternut / Contreéerou / Gegenmutier
Stellschraube (2} entsprechend drehen. / Contratuerca

— Die Gegenmutter wieder anziehen.
— Den Kraftstofftank definitiv festmachen.

Regisiracién cable comando starter.

La transmision del starter puede ser registrada solo sobre carburador procediendc en

el modo siguiente:

— Desblocar la corea (1) v levantar el tanque combustible asegurandele con la
respectiva barrita de servicio;

— Verificar, moviendo adelante y hacia atras la fransmision 13), que tenga un juego de
casi | mm;

— En caso ésto no suceda; desblocar el confraluerca {4) y rotar oporunamente el
registro {2);

~ Blecar nuevamente el contratuerca;

— Fijar definifivamente el fanque combustible.

AR ———_-
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7 T Regolazione leva comando frizione.

o la leva di comanda deve avere sempre una corsa a vuoto di circa 3 mm prima i
iniziare il disinnesto della frizione. Regolazione di piccola eniild si devono effeftuare
agendo sul registro [1) posto sul comande; svitando, i gioco aumenia, awitando
diminuisce.

Qualora il registro sul comando non fosse sulficiente a riprendere il gioco necessario
iniervenire sull'altro gruppo di registro posto in prossimita della leva di disinnesio, sul
late destro del motore:

— allentare il contredado (5);

~ agire sul dado (3] del cave {4) di comando fine a deferminare il giusto gioco;

— bloccare il controdade |5 contro il dado (3).

Verificare 1l gieco sulla leva di comando.

ta posizione della leva di comando frizione rispetto al supporto pus essere modificato
agendo sul grano 12] di regisiro, Dopo questa operaziene ricordarsi di aggiustare 1
gicco del cavo di comando.

Ny
:A\
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Clutch control lever adjustment.

The idle stroke of the control lever must be always 3 mm/0.118 in. approx. belore
starting to disengage the clutch. Small adjusiments must be made by means of the
adjuster (1} located on the control; by screwing the clearance decreases, by unscrewing
the clecrance increases.

Should the adjuster on the control be not encugh 1o take up the required clearance,
operate an the other adjusting unit located near the disengagement lever, on the right
side of the engine:

— unloose the counternut {5);

— operate on the nut {3} of the control cable {4) until the proper clearance is cbtained:
— lock the counternut (5] against the nut {3).

Check the clearance on the contial lever.

The position of the cluich control lever as regards to the support can be changed furning
the adjustment dowel {2). After this operation, adjust the clearance of the control cable.

1) Registra sul comande / Adjuster on the control

2| Grano di registro / Adjustment dowel

3} Dado late disinnesto / Mut on disengagement side

) Cave di comando / Contral cable

5)Controdado late disinnesto / Counternut on
disengagement side

D.14
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Réglage de la monette d’embrayage.

La manette doit toujours avoir une course  vide de 3 mm environ avant de commencer
le débrayage. Pour des petits réglages, actionner I'élément de églage {1) placé sur
la commande; dévisser pour augmenter le jeu, visser pour diminuer.

Au cas oi |'élément de réglage serait insuffisant pour récupérer le jeu nécessaire, ufiliser
I'autre groupe de réglage situé prés de la. manette de débrayoge, du <été droit du
mateur;

— desserrer le contre-éerou |5);

- actienner {'écrau (3] du cable [4) de commande jusgu'a ce quion aitle jeu nécessaire;
- bloguer le contie-écrou (5] contre I'écrou (3},

Vérifier e jeu sur le levier de commande.

tq position du levier de contréle embrayage par rapport cu support peut &tre modifige
en tournant le grain de réglage (2], Aprés cefte operation, régler le jeu du cable de
confréle.

Einstellung der Kupplung.

Der Kupplungshebel muB immer einen Leerhub von ca. 3 mm haben, bevor die
Kupplung beétigi wird. Kleinere Finstellungen mub man an der Stellschravbe { 1) an der
Steuerung vormnehmen; wenn man sie lockert, wird das Spiel vergrsber, wenn man sie
anzieht, vertkleinert.

Falls die Stellschraube an der Steverung nicht ausreichen selltle, um das notwendige
Spiel herzusiellen, muB man die andsre Stellgruppe in der Néhe des Schalthebels,
rechts vorn Mator verwenden:

— Die Gegenmutter |5) lockern.

— Die Mutter (3} am Steverungskabel {4} drehen, bis das richtige Spiel hergestellt ist.
- Die Gegenmutter [5] gegen die Mutter (3} anziehen.

Das Spiel am Steuerhebel kontrollieren.

Die Stellung des Hebels fir Kupplungssteuerung in Bezug auf den Haller kann durch den
Einstellstift gedndert werden (2], Nachdem man diese Operation vorgenommen hat,
das Spiel des Steuerungkabels einstellen.

Regulacién palanca comando embrague. 1) Elément de réglage surla commande / Stellschraube an
der Steuerung / Registro sobre comanda

la palenca de comando debe tener siempre una carrera en vacic de casi 3 mm antes ; )
P P 2)Grain de réglage / Einstellsif / Clavija de ajuste

de iniciar la de:sconemon del embrague. Regulacién de pequefia enfidad se deben 3} Ecrou position débrayage / Muter an der Schaltung /
electuar procediendo sobre el registro {1 pusste sobre el comanda; destomillando, el Toerca lado desconectudo

|uego oumenrg, alornillando disminuye. . ) ) 4)Cable de commande / Steverungskabel / Cable de
En caso el registro sobre com:ande nc fuese suficiente a reprender el juego necesario comanda

infervenir sobre ofro grupo de registo puesto en proximidad de la palance de  5)conrescrou position déhrayage / Gegenmutier an der
desconexidn, sobre lada derecho del mofer, Schallung / Contratuerca lodo desconectado

- Aflojar la contratuerce (5},

— gcivar sobre dado (3) del cable (4) de comande hasta determinar el juego justo,

- blocar la contratuerca (5) contra la werca (3).

Verificar el juego sobre la palanca de comando.

Es posible modificar la pesicién de la palanca de mando embrague con respecto al

soporte ajustande la clavijo de ajuste (2). Después de esta operocién es importante

regular el juego del cable de mando.

DOt
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Regolazione leva di comando freno anteriore,

Controllare che ra Hlottante e I'oppendice della leva sulla pompa vi sia un gioco di mm
0,05+0,15; aliimenti agire sulla vite (1] di regolazione. Lbrificare periodicamente
I'arello raschialore e lo selo del flottante con fluido prescritio.

IHivello (2} det fluido nel serbatoio deve sempre frovarsi compreso fra le tacche di MIN.
e MAX. Un eventuale cbbassamento del livelle del luido pud permetiere l'ingresso di
aria nell'implanto con conseguente allungamento della corsa della leva.

Front brake control lever adjustment.

Make sure that the clearance between the float and the lever tip on the pump is
0,05+0,15 mm/0.002+0.006 in.; otherwise cperate on the adjusting screw (1],
Periodically lubricate the scraper ring and the float rod with the required fluid.

The leved [2) of the fluid in the tonk must be always included between the MIN and MAX
notches. Any lowering of the fluid level can ollow the inlet of air in the system, resulting
in a langer lever stroke.

1}Vite di regolazione / Adjusting screw / Vis de réglage/
Regulierschraube / Tomillo de regulacian Réglage de la manehte du frein avant.
2)livello delfluida / level of the fiuid / Niveau duliquide/” S'assurer que le jeu entre la partie floftante de la pompe ef la pariie agissante de o

Bremsflissigkeftsstand / Nivel del fluido manette soit de 0.05+0.15 mm; autrement, régler a 'cide de la vis |1) de réglage.

Graisser périodiguement la bague et la tige de la partie llallante avec un liquide prévy
& cet effet.

Le niveau (2] du liquide dans le réservair doit toujours se frouver entre les repéras MIM.
et MAX. Une diminution du niveau du liguide pourrait permetire a I'air de rentrer et aurait
pour conséquence un dlongement da la course de to manette.

Einstellung der Vorderradbremse.

Kontrollieren, ob zwischen Schwimmer und dem Hebel an der Pumpe ein Spial von
0,05+0,15 mmvorliegt. Falls das nicht der Fallist, dreht man die Regulierschraube [1).
Den Olabstreifring und den Schwimmarschaft regelméBig mit dem vorgeschriebenen
Schmiermittel schmieren.

Der BremsflUssigkeitsstand |2) im Behalter mufs immer zwischen MIN und MAX liegen.
Ein eventuelles Absinken des Flissigkeitsstandes kann das Eindringen von Lult in die
Arlage bewitken, wodurch sich in der Folge das Anziehen des Hebels als gedehnt
erweisen wiirde.

Regulacién palanca de comando freno anterior.

Controlar que entre flotante y apendiz de la palanca sobre bomba exista un juego de
mm 0,05+0,15.de lo contrario actuar sobre tomillo 1] de regulacién; lubricar
periedicamente el anille mspader v la bara del flolante con fluide prescrito.

El nivel {2) del fuido en el tangue debe siempre encontrarse comprendido entre las
marcas de MIMN y MAX. Una eventual disminucién del nivel del fluido puede permitir
el ingresa de aire en la instalacidn con consiguiente alargamiento de la carrera de la
palanca.

iAo i
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Regolazione ammortizzatore posteriore.

Volendo medificare 'azione ammortizzante della saspensione posteriora & necessario

intervenire sul precarice della molla dell'ammortizzatore nel modo seguente:

- rimyovere la carenatura posteriore nel modo descrito al capitolo “OPERAZIONI
GEMNERAL";

- misurare con un calibro la lunghezza della molla precaricata per poter ristabilire la
condizione di funzionamento nommale, stabilita dalla casa costrutirice;

- dllentare la contraghiera (2] superiore;

- agire sulla ghiera di regisire [1), allentandala per ofienere un’azione pit morkida
della molla @ serrandola per oftenere un'czione pid dura;

- serrare la confroghiera.

In caso di funzionamente difettoso o di perdite di olic sostituire I'ammortizzatore,

Rear damper adjustment,

In order to change the damping action of the rear damper, it is necessary to cperate

on the preloading of the domper spring as follows: 1)Ghierc di regisro / Adjusting ring nut / Bague de

- remove the rear foiring as described in the chapter “GEMERAL OPERATION; réglage / Einstellmutier / Arandela de regisho

- measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order fo restore 2¥Controghiera /' lock ring rut / Contre-bague /
the standard operating conditions set by the manufacturer; Gegenmutter / Contraarandelo

— unloose the upper lock ring nut {2);

- operate on the adjusting ring nut (1), unloosing itto obtain a softer action of the spring
and tightening k> get a sronger action;

- tighten the lock ring nut.

In case of delective operation or cil leakage, replace the damger.

Réglage de I'amortisseur arriére.

Régler le degré d'emortissement de la suspension arriére en modifiant la précharge du

ressort de I"amortisseur. Procéder de la facen suivante:

— enlever le carénage armgre {voir chapitre “OPERATIONS GENERAIES):

— mesurer & I'aide d'un calibre la langucur du ressort préchargé afin de rétablir I'atat
de fonctionnemenl normal, déterming par le fabricant;

— desserrer la contre-bague [2) supérieure;

— desserrer la bague de réglage (1] pour obtenir une action plus souple du ressort, o
serrer pour une action p\us dure;

= serrer la contrebague.

En cas d'un mauvais fonctionnement ou de fuites d'huile, remplacer Iamortisseur

Einstellung des hinteren StoBdampfers.

Falls man die StoBdamplerwitkung der hinteren Authéingung éndern méchte, muld man an der Federvorspannung des Stofidamegfers wie folgt

aingraifen:

- Die hintere Verkleidung wiz im Kapitel “ALLGEMEIMNE ARBEITEN” beschrieben abnehmen.

- Mit einer lehee die lange der vargespannten Feder abmessen, um so die fiir ein normeles Funktionieran von der Herstellerfirma bestimmten
Bedingungen wiederherstellen ~u kénnen.

— Die obere Gegenmutier (2) [&sen.

— Zur Reduzierung bzw. Ethéhung der Federspannung die Einstellmutter {1) lockem baw. anziehen.

- Die Gegenmutter festziehen. }

Bei nicht einwandfreiem Funkficnieren oder bei Olverlusten den StoBdamgfer auswechseln.

Regulacion amortiguador posterior.

Queriendo medificar la accién omertiguonle de ka suspensién posterior es necosario infervenir s/ precarga del muelle del ameriguador en e

modo siguiente:

- remover la carenatura posteior en el modo descrilo en el capilulo “OPERACIONES GENERALES";

— medir con un calibrador la longitud del resorte precargade para peder restablecer le condicion de funcionamiento nemal, establecida por
el labricante;

- aflojar la contaarandela (2] superior;

— acluar s/arandela de registro {1, aflojandola para obtener una accién mas suave del resorte o apreténdola para obiener una accién mas
dura;

— aprefar la contra-arandela.

En caso de funcionamiento defectuose o de pérdida de cceite sustiluir el amortiguador.

O
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Posizionamento ammortizzatore di sterzo.

In caso di rimozione dell'ammortizzatore di sterzo dal suo supporto & necessario fare
allenzione al suo riposizionamento. Allineare il margine desfro della custodia esterna
con l'estremitd destra del supporto {1].

Posizionamento ammortizzatore di sterzo,

In caso di rimozione dell' ammortizzatore di sterzo dal suo supporto & necessario fare
atfenzione o suo riposizionamento. Allineare il margine destro della custodia esterna
con 'estremite destra del supporto (1).

Positioning the steering damper.
If steering damper is removed from its support, great care s required when refiiing .
Line up the right edge of damper outer casing with right edge of support {1.

Positionnement de I'amortisseur de direction.

11Supporto / Support / Support / Halter / Soporte En cas d'extraction de I'amortisseur de direction de son support, veiller G son
repasitionnement. Aligner le bord droit de la profection externe avec extiémilé droite
du support (1],

Stellung des Lenkerdimpfers.

Bei einer aventuellen Abnahme des lenkerdémplers ous seiner Malterung st es
notwendlig, bei seinem Wiederanbringen darauf zu achten, daB der rechte Rand der
Schutzkapse! mit dem rechten Ende der Halterung (1] auf Flucht sleht.

Posicionamiento amortiguador de direccién.

En caso de desmontaje del amortiguador de direccion, de su soporte, es nacesaric
nrestar atencién, a su posicionamiento correcto, duranie el remontale.

Alinear la orilla derecha de la proteccion externa con la extremidad derecha cel
soporte (1}
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Pulizia filiro aria.

Per accedere dl filiro aria procedere nel seguente modo:

- logliere la carenatura posteriors e le due Fancatine nel modo descritte al capiolo
"OPERAZIONI GENERAL",

~ sbloccare la cinghietta (1) anfericre 2 sallevare il serbatoio carburante fermandolo
con I'appaosita asta di servizio; :

~ rimucvere le quatie viti (2] di fissaggio del coparchio scatola filto (3);

— rimucvare defto coperchio,

- rimuovere |'elemento filirante (4} & provvedere alla sua pulizia.

Questa operazione va effettuata ogni 5000 Km. In condizioni parficolarmente

gravose, come per esempio un impiego prevalente su strade polverose, effettuare la

pulizia pid Frequentememe.

Fer il rimontaggio seguire la procedura sopracitata in modo inverso.

Air filter cleaning,

Access to the air filker is allowed as follows:

— remave the rear fairing and the two body sides as described inthe chapter “GENERAL
OPERATION"-

~ releuse the front belt (1} and lift the fuel tank holding it by means of the suitable red;

- remave the four fastening screws (2] of the filier bax cover (3);

- remove the cbove-said cover;

- ramave the filterning element |4) and clean .

This aperation is o be made every 5000 Km/3100 ml. Under particularly heavy

conditions, for example a prevailing use on dusty roads, clean more often.

As regards reassembly, follow the rules stated above in the opposite way.

Nettoyage du filire a air.
Pour atteindre le filire & air, procéder de la fagon suivante:

— refirer le carénage arrigre el les deux pefits flancs (voir chapifre “OPERATIONS -

GEMNERALES):

— débloguerla counroie | 1) avant et soulever le réservoir & carburant; le bloquer & I'aide
de la tige prévue @ cet effer;

— rafirer les quatre vis [2) fixant le couvercle du boltier filre (3);

- enlever le couvercle en question;

— retirer {'&lément filirant {4}, le nettoyer.

Netioyer le lilie tous les 5000 Km. Dans des condifions difficiles (en cas de conduite

sur des routes poussiéreuses par exempls), effectuer le neffayoge plus souvent.

Pour le mantage, répéter les mémes opéraficns en sens inverse.

Reinigung des Lufifilters.

Um Zugang zum Luftfilier zu bekommen, geht man wie folgt vor:

- Die %imere Verkleidung und das zwei flanken wie im Kapitel “ALLGEMEINE
ARBEITEN" beschrieben abnehmen.

— Den vorderen Riemen | 1) Iédsen und den Krafistoffrank anheben, wobei man ihn mit
der dafir vorgesehenen Stange festhal.

— Die vier Befestigungsschrauben (2] des Filiergehdusedeckels (3} entfarnen.

— Den Deckel abnehmen.

- Das Filterclement [4) herausnehmen und reinigen.

Dieser Arbeitsvorgang muf3 clle 5000 km durchgefiihrt werden. Bei besonders

anspruchsvollen Bedingungen, wie 2.B. bei Gebrauch des Motorrades aufvenwiegend

staubigen Straflen mu% man die Reinigung lters vomehmen.

Beim Wiedersinbau den ohen angefiihen Vorgang in umgekehrier Reihenfolge

durchfihren.

Limpieza filtro de aire.

Para tener acceso al filiro de aire, proceder en la siguiente forma:

- guilar la carenatura posterior y los dos paneles laterales segun descrito en el capitulo
“OPFRACIONES GENERALES”,

— desblecar la carrea | 1] anterior v levantar el tangue combustible oferrandole con la
espem’ficu barrg de servicio;

— remever los cuatro tomilles {2) de fisoje de o lapa caja filo {3);

— remover dicha tapa;

- remover el elemenlo filtrante (4] v proveer a su limpicza.

Esta operacién va cfecivada cada 5.000 Km. En condiciones particularmente graves,

como por ejemplo un use continue sobre calles polvorientas, electuar la limpieza mas

frecuentemenle.

Para el remantaje seguir el procadimiento descrito anteriormente en manera inversa.
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Hinghiefta hssaggio anteriore serbatoio /' Tank fron:
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Regolazione tensione cavi comando valvola eletronica.

Cueste regolasione va effefiuata agni qual volla venga sostitullo una di questi cavi o

uno dei porticlar che interessona il comando valvola. Per regolare la lensione

corretlamente operare come segue:

- VERSIGMNE CARENATA: rimucvere al carenalura inferiore nel modo descritta al
copitola” OPERAZION GENERALI",;

- poitaie in alio lungo i cavi T cappucc di profezione registi e la cuffia di protesone
del comando;

— allentare entrambi i regisri agendo sui dod;

- agire sul registro {1 facendo in modo che 1 due indici () sul coperchic e (A} sulla
carucola risulting allineati- in questa condizione la valvola si hoverd o fine corsa di
chiusura;

- serare il contradado del regisiro (1] dope over eliminato completamente il gioco;

- rwolare la chiove di accensiona sulla posizione ON, riportarla su OFF e, agendo sul
registro {2}, verificare che l'indice 1B sulla carrucla risulii aliineato con Iindice fisse

1 2) Regista / Adjusler (0) sul coperchio;
0] indice fisso sul coperchio / Fixed index on the cover  — serrare il controdade del segistio (2] dopo aver eliminato I'eventuale gioco esistente,
AB) Indice sulla carucola / Irdex on the pulley Reinserire le cuffie di pratesione,

n IMPORTANTE - Girando la chiave dell‘interruttore di accensione in posizione

«OND, verificare la presenza dei due segnali acustici che contraddistinguono
Fapertura e la chivsura della valvola di scarico. Questo «GIRO DI CONTROLLO»
indica che la valvola non & incrostata né bloccata ed il motore funzionerd
regolarmente.

Adjustment of the electronic valve confrol cables tension.

This adjusiment must be performed al each replacement of one of these cables or one

atthe elements which con affect the velve control. In order to correcily adjust the tensicn,

act as follows:

— STREAMUMED VERSION: remave the lower faiiing as described in the chapter

"GEMERAL OPERATION",

let slide the registers profection caps and the canfrol protection upwards;

unloose both regislers by unscrewing the nuts;

- acton the register | 1] sa that the index (O] on the cover and the index {A) on the pulley

are aligred: in such condiion the valve will be at closure limit stop;

fasten the register locknut {11 after having completely eliminated the clearance;

— turn the ignition key in "OMN” position; furn it again in “OFF” pesition and, by acting
on the register |2), check thal the pulley index [B) is aligned with the cover fixed index
{0

- screw the register lock-nut (2] after having eliminated any possible clearance.

Place the protections again.

n WARNING - By turning the ignition key in ON position, check the presence
of the two acoustic alarms for the exhaust valve opening and closing. This

“CHECKING TURN" shows that the valve is neither encrusted nor jammed, thus the
motor turns regularly.

OO0
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Réglage tension céibles pour contréle soupape électronique.

Ce réglage doit &tre effectué & chague remplacement d'un de ces cables ou d'un des

&léments qui intéressentle contréle soupape. Afinde régler corractement a tension, agir

de la fagon svivante:

— VERSION CAREMNEE: retirer le carénage inférieur [voir chapitre *OPERATIONS
GENERALES");

- faire glisser vers le haut les capuchans de protection regisie et le profecteur du
confrale;

~ désserrer les deux registres en agissant sur les écrous;

- agir sur le registre {1} afin que l'indice (0) sur le couvercle et l'indice (A sur la poulie
soient alignés: dans cefle condition la scupape atteindra la fin de course de
fermeture;

— serer le contreéerou du registe (1] aprés aveir &liming le jeu complatement;

- toumer la clé de démarrage en pesitian "ON", la retourmer en position "OFF” &t en
agissant sur le registre (2}, vérifier que 'indice (B) sur la poulie soit aligné avec 'indice

fixe [Q} sur fe couvercle; 1-2] Elérrant de réglage / Stellscrraube / Registro
— serrer le contre-écrou du regisire (2} aprés aveir eliming le jeu, si existe, 0 Ingice fixe sur le couvercle / Fixanzeige om Deceel /
Insérer a nouveau les protecteurs. Indice fijo 5/tapa
AB| Indice surla poulic / Anzeige an der Scheibe / Irdice
’ IMPORTANT - En tournant la clé del démarrage en position “ON*, vérifier s/ polec

la présence dee deux signaux acoustiques qui indiquent Vouverture et la
fermeture de la soupape d’échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique que la
soupape n’est ni incrustée ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steverung des elektronischen Ventils.

Diese Einstellung ist vorzunehmen, jedesmal wenn ein Kabel oder eine der Einzelheiten, die die Ventilsteverung betreffen, erselzt werden. Um die

Spannung genau einzustellen, folgendes austihren:

= VERSION MIT VERKLEIDUNG: die untere Verkleidung wie im Kapitel "ALGEMEINE OPERATIOMNEMN" beschrieben abnehmen:

- die Schutzkappen der Regler und den Deckelschutz der Steuerung langs der Kabel hinaut bringen;

— beide Regler durch die Mutter lackern:

— den Regler (1] drehen, um die zwei Zeiger (O} auf dem Deckel und (4] auf der Rolle auszurichten: in dieser weise wird sich das Ventil am Ende
befinden:

- die Gegenmutter des Reglers [1) nach der vollstindigen Beseitiqung des Spielel spannen;

— den Zindschliissel aul Pasition “EIN" diehen, dann wieder auf "ALUS" und durch den Regler {2} prifen, dass der Zeiger [B] aut der Relle mit
dem Festzeiger (O} auf dem Deckel ausgerichiet ist;

- die Gegenmutter des Reglers {2) nach der Beseitigung des evil. bestehenden Spieles spannen.

Die Schutrkappen wiederzusammensetzen, '

WICHTIG - Beim Drehen des Ziindschliissels auf Position “EIN", die Anwesenheit der zwei akustischen Signale iberpriifen, die die
Offnung und den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE” zeigt, dass das Ventil weder
verkrustet noch geklemmt ist und der Motor regelmdssig betrieben wird.

Regulacién de ka tension de los cables del mando de la vélvula electrénica.

Esta regulacién debe efecluarse cada vez que se sustiluyo uno de estos cables o una de las piezas del mando de la vahwla. Para regular

correclaments |a tensién obrar de lo siguiente manera:

— VERSION CARENADA; remaover la carenatura inferior en &f mode descrite en el cagitulo “OPIRACIONES GENFRALES”:

~ llevar hacig arriba a lo largo de los cobles los capuchenes de proteccién de los registos v o funda de profeccion det mando:

- oflojar ambaes registros maniobrando las tuercas;

- manicbrar el registro [ 1] de maenera que los dos indices (O] sitvados en la lapa y {A] en la polea esulien alineados; en asta condizion o valule
se enconhard al final de la carrero de cenado;

- apretar la confratuerca del regishio (1) después de haber eliminado completamente el juago:

— girar la llave de encendido hasta la pasicion O, volverlo a girar hasta OFF y, maniobrando el regisio [2), verilicar que el indice (B) de |
polea esté alineado con el indice fije (O] de la tapa;

- aprefar la contrarluerce del registro [2) después de haber eliminado el eventual juege existerte

Volver a colocar las fundas de proteccién.

u IMPORTANTE - Girando la llave del interruptor de encendido hasta la posicién “ON”, verificar la presencia de los dos sefiales

acusticas que distinguen la abertura y el cerrado de la valvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL” indica que la véivula no esté
incrustada o bloqueada y el motor funcionaré regularmente.

I OOt

Pa D.25



= REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Controllo rapparto di compressione.

Per verilicare se il ropporto di compressione & corretto, procedere nel medo seguente:

alrimuavere la testa dal cilindro;

b} portare il pistone al punio mario superiore;

¢} mentare su opportuno supparta il comparatore ed azzerarle sul picno di appoggio
della testa sul cilindro;

dispostare il comparatore al cenfro del pistane e rilevare la leflura che dovre risuliare:
0,50 mm;

elin caso di letura differente, ripristinare la condizione corretta utilizzande una
guamizicne base cilindro di spessore cdeguato.

Compression ratio conirol.

To check il the compression ralio is conect, proceed as follows:

ajremove the cylinder head;

b}take the piston at top dead center;

s ¢} set the comparator on a support and zeroset it on the oylinder head foce;

djmove the comparator o piston center and detect the figures: 0,50 mm/3.0197 in,;

el should the figuree be different, restore the correct condition by sefting a gasket of it
thickness on the cylinder base.

Contréle rapport de compression,

Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la fagon suivante:

aloter la e cylindre;

bjporter le piston au Paint Mort Haut;

c) monter le comparateur sur un support en le mettant & zéro sur le plan d'appui de lo
téte cylindre;

dimetire le comparaleur au cenira du piston 2t enegisirer les chilfres résuliants: 0,50
mm;

e} si les chiffres seront différents, rétablir la condition exacte par un joint d'épaisseur
convénable sur le soubassement cylindre.

B-A = 0,50 mm

BA= 00107 in Kontrolle des Verdichtungsverhaltisses.

Um zu Uberprifen, ob das Verdichtungsverhdlis korrekt ist, wie folgt vorgehen:

alden Kapf vom Zylinder trennen;

b)den Kolben am OT bringen;

c) den Komparator auf gesignete Stitze anbauen und ihn auf die Aullageebene des
Zylinderkogtes auf Null stellen;

diden Komparalor zur Mitle des Kolben verschieben und den Wenl ablesen, der
folgendem Wert entsprechen sollte: 0,50 mm;

e ist der Werl anders, die richtige Lags mit Hilfe einer Dichtung fiir den Zylinderboden
mit dazu geeigneter Dicke; wiederhersiellen.

Control relacién de compresién.

Para verificar sila relacion de compresién es corecta proceder de lo siguiente manera:

ajremueve la cabeza del cilindro;

bllleve el pistdn al punic muerto superior;

c} monte en un soparie adecuado el comparador v pongalo o cero en la superlicie de
apayo de la culato;

dilleve el comparador al centro dal pistén y ancite la lechura que tendrd que rasultar:
0,50 mm;

&) en casa de que la lectura sea difarente, restablezca lo condicién correcta uiilizando
una junta base cilindre de espesor adecuado.
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Verifica e sostituzione olic forcella anteriore,

Per il regolare funzionamento della forcella & indispensabile che in entrambi gli steli si trovi la stessa quantita di olio.
Nel caso si dovesse procedere alla sostituzione dell‘clio, seguire la procedura riportata al capitalo “SOSPENSIONI E RUOTE”

Check and oil change in the front fork.

For the proper operation of the fork, it is indispensable that both the fork legs contain the same quantity of il.
Should the oil be changed, foliow the said procedure, as described in the chapter “SUSPENSIONS AND WHEELS”.

Coniréle et remplacement de I'huile dans k fourche avant.
Pour que la fourche fonctionne régulierement, il faut quil y dit la méme quantité d'huile dans les deux tiges.
Pour remplacer huile, suivre les indications indiquée au chapitre “SUSPENSIONS ET ROUES",

Kontrolle und Auswechseln des Fahrgabeldls.
Fir ein einwandfreies Funktionieren der Fahrgabel ist es unbedingt erforderlich, dafd sich in beiden Stangen dieselbe Olmenge befindet.
Falls man das Ol auswechseln méchte, geht man wie im Kapitel "AUFHANGUNGEN UND RADER” beschrieben.

Verifica o sustitucién aceite horquilla anterior,
Para el regular funcionamiento de la horquilla es indispensable que en ambas barras se encuentre la misma cantidad de aceite.
En &l caso se debiera proceder a la susfitucién del aceite, sequir ef procedimients descrito en el copitulo “SUSPENSIONES Y REUDAS”.

CAGI I/"I




MO L

Part. N. 800078792 (09-94)



OPERAZIONI GENERAL!
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

PEEE e e e e e e a R nanneuasnNNanuEnnunIn g

Stacco cupolino.
Svitare le due viti di fissaggio degli specchietti refrovisari al cupalino 2 oi supporti.
Sganciare gli specchiefti dagli appositi agganci.

Headlight fairing removal.

Unscrew the two screws fastening the driving mirrors to the headlight fairing and to the
supports.

Release the mirrors from the suitable hooks.

Démontage du pare-brise,

Dévisser les deux vis fixant les iétroviseurs au le pare-brise et au supports.
Décracher les réraviseurs du supports.

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils.

Die beiden Schrauben zur Befestigung der Riickspiegel am vorderen Verkleidung und
am Halter l&sen.
Die Spiegel von den diesbeziglichen Befestigungen losmachen.

Desenganche cupolita.

Desenrcscar los dos tornillos de fisaje de los espejos refrovisores a la cupolita y a los
soportes.

Cesacoplar los espejos de los respectivos ganchos.

Svitare le due viti (1) di fissaggic del cupolino al supporto fare e sganciare | quattro
perni (2] laterali.

Unscrew the two fastening screws (1) of the headlight fairing to the headHight and
unhook the four side pins (2).

Dévisser les deux vis {1) de fixage du parebrise au support phare et décrocher les
guatres pivots {2) latéroux.

Die zwei Befestigungsschrauben |1) des Verkleidung an der Scheinwerferhalters
ausschrauben und die vier seiflichen Bolzen (2) loslsen.

Destornillar los dos tomillos (1} de fijacion de la cupolita a el soporte faro v sacar los
cuatro pemos (2] loterales.

Mg
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Stacco semicarenature laterali.

Per rimuavere le semicarenaiure dal telaic accorre sganciore | seguenti perni [3):
- i quattro perni di fissaggic laterale superiare delle semicarenature al telaio;

- it peme di fissaggio semicarene nella parte anteriore;

- i quatiro pemni di lissaggio inferiore delle semicarenature tra loro.

Side half-Fairing removal.

To remove the halftairings from the chassis, unhook the following pins {3}
— four upper side fastening pins of the chassis haltairings;

- the pin for halHairing fastening in the front side;

~ four lower fostening pins of the halFHairings.

Démontage du semi-carénage lateraux.

Afin d'enlever les semicarénages du chassis, décracher les pivols (3) suivants:
— les quatres pivats de fixage latéral supérieur des semicarénages au chéssis;
— le pivot de fixage des semicarénages dans la partie avant;

- les quatres pivots de fixage inférieur des semicarénages.

Abnehmen der seitliche Halfschalen.

Um die Halfschalen vem Rabmen zu enffemen, muss man die folgenden Bolzen (3}
loslésen:

~ die vier Bolzen fir die obere seitliche Befestigung der Halfschalen am Rahmen;

— den Bolzen fir die Befestigung der Halfschalen im Vorderteil;

~ die vier Bolzen fiir die untere Belestigung der iHalfschalen.

Desenganche semicarenados laterales.

Desenganchar los pemos 13) siquientes para remaver los semicarenados desde el
bastidor:

— los cualro pemos de sujecion lateral superior de los semicarenadas del bastidor;
— el perno de sujecién semicarenado en lo perte anterior;

- los cualro pernes de sujecién inferior de los semicarenados.

Stacco sella e carenatura posteriore.
Svitare la vite (1] di fissaggio anteriore del sellino pilota.
Rimuoverlo sfilandole dalla carenatura posteriore.

Seat and rear fairing removal.

Unscrew the front faslening screw (1] of the pilot seat.
Extract it from the rear fairing.

Démontage de la selle et du carénage arriére.
Dévisser la vis | 1) de fixation avant de la selle du pilote.
Retirer la selle par fc carénage arriére.

Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkleidung.

Die Schraube |1 #ur vorderen Befestigung des Fahrersilzes lasen.
Den Satiel abnehman, indem man ihn von der hinleren Verkleidung cbzieht.

Desengancho silla y carenatura posterior.

Desenroscar e tomillo {1) de fisaje anterior del sellin pilota.
Remaoverios deshilandole de ta carenatura posterior.

OO0
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Rimuovere il sellino passeggero agendo sulla seratura (A} posteriore con la chiave di
accensione.,

Remove the passenger seat by operating on the rear lock {A] with the switch key.
Enlever la selle du possager a I'aide de la serrure [A) arrigre {utiliser la clef de contact.

Den Beifchrersitz enffernen, indem man das hintere Schlol (A) mit dem Zindschlissel
oufsperrr.

Remaver el sellin pasojero actuando sabre la ceradura (A} posterior con la llave de
encendido.

Togliere le due vili laterali {3), le due supericri (4) ed asportare il blocco codone dopo
aver sfaccato lo connessione |5) del fanale posteriore dal cablaggio principale.

Remave the two lateral screws (3], the upper screws (4} and remove the tail unit after
removal of tailight connection (5] from the main wiring.

Enlever les deux vis iatérales (3], les deux vis supérieures [4) et enlever le groupe queve
aprés entévement de la connection {5) du feu arriére du cabloge principal.

Die zwei seiflichen Schrauben (3}, die zwei oberen Schrauben (4] herauszighen und
die Heck-Gruppe nach Trenrung der Rickfichverbindung (5) vom Hauptdraht
abmonfieren.

Quite los 2 tomnillos laterales {3), los dos superiores {4} y extraiga el grupo cola luego
de quiter la conexién {5) del faro frasero def cableade principal.

AL
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. Stacco fianchetti,
o Rimuavere i fianchetti svilando le sei viti [6) di fissaggio al telaio.

Body sides panels removal.

Remave the body side pancls unscrewing the six fastening screws (6],

Démentage du flancs.
Enlever les flancs en davissant les & vis [6) de fixage.

Ausbaven der Flanken.
Die Flarken enffemen, wobei man die & Befestigungsschrauben {6) ousschraubt.

Desenganche panelos laerales.
Sacar los panelos lateral destornillande los & tornillos [6) de fijacien.

Stacco serbatoio.

Shloccare |o cinghietta | 1] anteriore e sollevare il serbatoio carburenle termandolc con
'apposita asfina di servisio.

Tank removal.
Release the front belt (1) and lift the fual tank, holding it by means of the suitable rod.

Démontage du réservoir.

Débloquer la courroie { 1) avant el soulever le réservoir de carburant (le caler & I'aide
de lo tige prévue 4 cat effer).

Ausbauen des Tanks.

Den vorderen Ricrmen |1 lasen und den Krafistofftank anheben, wobei man ihn mit der
diesbeziiglichen Stange festhalt.

Desenganche tanque.

Desblocar la correa (1) anterior y levantar el tanque combusticle parandolo con la
especifica bariita de servicic.

E.B P
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Posizionare il rubinetto carburante sulla posizione “OFF”.

Set the fuel cock on “OFF" positian.
Placer sur "OFF” le robinet de carbwrant.
Den Kraftstoffhahn auf “OFF* stellen.

Posicionar la llave del combustible en la pesicion "OFF”.

Allentare le fascette sulle tubazioni di alimentozione (2] fubo piti grosso) e su quella
(3 di stiato. Staccare dette tubazioni dal serbatoio.
Scollegare la connessione dalla sonda indicatore riserva carburante (4).

Urloose the clamps on the supply pipes (2) (bigger pipel and on the breather piping
{3). Remove the said pipings from the tank.
Detach the connession from the fuel reserve indicator probe {4},

Desserrer les calliers sur le tuyau d'alimentation {2} {luyau plus gres) et sur celui (3]
d'évent. Détacher du réservair les tuyaux en question,
Détacher la connéxion de | sonde de réserve carburant (4).

Die Schellen am Zufishrschlauch (2} lgriBerer Schlauch] und am Enlifungsschlauch (3)
l5sen. Die Schlduche vom Tank losmachen.
Den Anschluss von der Sonde des Reservebehdilters {4) 6sen.

Aflojar la abrazadera s /tuberia de alimentacién (2) Hubo mas grueso) y sobre aquella
(3) de purga. Separar dichas luberias de el tanque.
Desconectar la conexién desde la sonda indicedora reserve carburante (41,

Sfilare la copiglia [5) sul pernc di fulcraggic pesteriore del serbaiaio carburante. Sfilare 7 s
I perna e rimmuovere il serbatoio. /

Take out the cotter {5) an the rear fulerum pin of the fuel tank. Take out the pin and remove
the tank.

Retirer la goupille [5] située sur I'axe de centrage arriére du réservoir & carburant. Retirer
I'axe et enlever le réservolr.

Den Splint{5)am hinteren Drehbolzen des Kraftstofftanks [8sen. Den Bolzen herauszishen
und den Krafistofftonk entfernen.

Deshilar la clavija (5} sobre el efe de fulcraje posterior del fangque combustible. Deshilar
el eje y remover el tanque.

(1IN
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Stacco sistema di scarico.

Utlizzando una chiave esagonale da 8 mm per lavitle (1) e unada 10 mm per il relativo
dado, svincolare il silensiatore [2) dal issaggio ol supporto pedana passeggero.
Recuperare distanziale, gommine e rondella.

Draining system removal.

By means of a 8 mm safscrew wrench for the screw {1 and a 10 mm ane for the relevant
nut, release the silencer (2} from its fastening to the passenger footrest supperl. Recover
the spacer, wbber pad and washer.

Démontage du systéme d'échappement.

A l'aide d'une clef hexagonale de 8 mm pour la vis [1) et de 10 mm pour |'écrou
correspondant, détacher le sitlencieux [2) du support du repose-pied du passager.
Recupérer 'enlratoise, le caoutchouc el la rondelle.

Ausbaven des Auspuffsystems.

Mt einam 8 mm Inbusschlissel fiir die Schraube {1} und einem 10-mm Inbusschlissel
fiir die dicsbezigliche Mutter den Schalldémpter (2] von der Hallerung der Beifahrer-
FuBraste abnehmen, Auf Distanzstick, Gummistick und Unterlegscheibe achten.

Desengancho sistema de descarga.

Utllizande una llave hexagenal de 8 mm paia el tomille {1y una de 10 mm para la
respectiva uerca, desunir el silenciador (2) del fiscje al soporte tarima pusajero.
Recuperar separador, gomita y arandela.

Utilizzando le stesse chiavi, svitare la vite [3] sul plastrine di ancoraggio tubo di scarico
al supparto pedana pilota destro. Recuperare distanziale gommino e rondella.

By means of the same wrenches, unscrew the screw {3) on the plate fasrening the drain
oipe to the R.H. pilot foctrest support. Recover the spacer, mibber pad and washer.

Avec les mémes clefs, dévisser la vis [3) située sur la plogue servant é tixer le tube
d'achappement au support du reposepied du pilote (celui de droite]. Récupérer
I'enfrefoise, le cooulchouc et la randelle.

Mil den gleichen Schlisseln die Schiaube [3) an der Platte zur Belesigung des
Auspuffrohrs an der Hallerung der rechien FohrerFulraste losen. Auf Distanzstiick,
Gummistiick und Unterlegscheibe achten.

Utilizando ias mismas laves, destornillar el tomilic (3} s/lamine de anclaje ubo de
descaiga al soparte tarima pilote derecho. Recuserar separador, gomita y arandela.

Con l'apposito atirezzo sganciare le molle (4] dal fissaggio sul lubo di scarice.
Rimuovere il ubo di searica completo recuperando le guamizioni di lenuta sul cilindro.

By means ot the suitable too!, unhaok the springs [4) from the fastening on the: drein pipe.
Remave the full drain pipe and recover the secling gaskels on the cylinder.

Avec un outil prévu @ cet effer, détacher les ressorts (4] fixés au tube d'échappement.
Eniever tout e tube d'échappement ef técupérer les joints d'étanchéité du cylindie.

Mit cinem geeigneten Werkseug die Federn [4) von der Belesligungsvorrichtung am
Auspuffrohr entfernen. Das Auspuffrohir vollsidndig abnehmen. Dabei autdie Dichtungen
am Zylinder achten.

Con el especifico nstrumento desenganchar el resorde (4] del fisaje s/lubo de
descarga. Remover &l ubo de descarga complelo recuperando las empacaduras del
cilindra.

Part. N. 800078792 (09-94)
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Stacco impianto di raffreddomento.

Scaricare il liquido di raffreddamento nel medo descritic al capitolo “REGISTRAZION
E REGOLAZIONI",

Allentare le fascette sul manicotio di collegamento al radiatore (1}, alle tasta (2), al
serbatoio di espansione |3} e dlla pompa [4). Rimuovere detio manicoto,

Shilare il fermo (5] e scollegare il supporto {6] radiatore sul lato destro.

Dopo questa operazione si potrd arretrare il radiatore rispetto al motore.

Cooling system removal,

Drain the cooling fluid as described in the chapter “SETTINGS AND ADJUSTMENTS”,
Unloose the clamps on the sleeve connecting the radiator (1), the head (2), the
axpansion tonk {3) and the pump [4). Remove the said sleeve.

Take oul the retainer {5] and disconnect the radiator support (6] on the R H_side.
Alter this operation, the rediator can be moved back as to the engine.

Démontage du syskéme de refroidissement,

Evacuer le liquide de refroidissement {voir chopitre "REGLAGES ET CALAGES”.
Desserrer les colliers sur le manchon de connexion au radiateur {1}, & la téte {2), cu
réservoir de détente ef & la pompe (4). Refirer le manchon en question.

Enlever 'ardt (5} et détacher le support (&) du rediateur [dy c&% drait).

Aprés cela, on peut faire reculer le radicteur par rapport au moteur.

Ausbaven der Kihlanloge.

Das Kihimittel wie im Kapifel "EINSTELLUNGEN UMD REGULERUNGEN” beschrighen
ablassen.

Die Schellen an der Verbindungsmulfe zum Kihler (1), zum Zylinderkopf [2), zum

Ausgleichsbehdlter {3} und zur Pumpe [4) 18sen. Die Muffe entfemen.
Die Feststelvarrichtung |5) abnehmen und den Kinlerhalker [6) rechts losmachen.
Danach kann man den Kihler gegeniiber dem Metor riickverstellen.

Desenganche sistema de enfriamiento.

Descargar el liquide de enfriamiento en la forma descrita en el capitulo “AJUSTES Y
REGULACIONES”.

Aflojar la abrazadera del empalme de conexién al radiador |1, a la cabeza {2),
langue de expansion (3} y a la bomba (4]. Remover dicho empalme.

Deshilar el freno (5} y desconectar el soporte 1) radiador sobre &l lado derecho.
Después de ésta operacidn se podra colocor hacia atras el radiador respecto al motor,
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Stacco dispositive comando valvola di scarico.

Sallevare il cappuccio di protezione [ 1) dal comandeo valvola.

Con una chiave esagonale da 8 mm allentare il dado {2} in corrispondenze del
fularaggio della carrucola (3} di comando all'alberino valvola. Svitare lo vite (4] di
fissaggio della basetic di supporto dei cavi di comando e stilare il gruppo basette-
corueala dal‘albering della valvola; in quesio mode i cavi di comando rimaranno
collagati alla carmueola & nen sard necessario verilicame il gioco al rimontaggic.

Exhaust valve control removal.

Lift the profection cap (1] from the valve.

Using @ 8 mm Allen wrench, loosen the nut |2] corresponding 1o the contrel pulley
fulerum [3) of the shaft. Loosen the screw (4] of the control cables supporl base and
extract the basepulley unit from the shaft; in this way, the control cables will remain
cennected fo the pulley, so, during reassembly, it won't be necessory 1o check its
clearance.

Démontage dispositif de contréle de la soupape d’échappement.

Saulever le capuchon de profection (1) du conlble soupape.

Au mayen d'une clé & téte hexagonale de 8 mm, désserrer ['écrou [2) prés du point d'appui de la poulie (3] de conndle de 'arbre scupape.
Dévisser la vis (4] de o base de suppart des cables de conndle ef extraire le groupe bosepoulie de I'arbre de o scupape; de cetie fagon les
cables de conlrdle resterons connectés @ lo poulie ef, au rémontoge, on ne devra pas vérifier le jeu.

Ausbau der Vorrichtung zur Steverung des Auslassventiles.

Die Schutzkappe (1) aus der Ventilsteuerung ausheben.

Mit sinerr 8 mm Sechskantschliissel . die Mutter [2) vor der Hebelstiize der Scheibe (3] lésen, welche zur Steverung der Ventilwalle dient.
Dic Feststellschraube {4) zwischen Klemmenbrett und Steverungskabel ausschrauben und gleichzeitig die Gruppe KlemmenbrettScheibe aus der
Ventitwelle herauszishen; damil bieiben die Steuerungskabel mit der Scheibe verbunden und brauchen keine Machpriifung des Spieles bei dem
Whederzusammenbau,

Desconexién del dispositivo del mando de la valvula de escape.

levantar el capuchén de proteccion [ 1) del mando de la vabwula.

Con una llove hexagonal de 8 mm. aflojor la tuerca [2) en correspondencia con la unién con la polea (3} gue acciona el eje de o valwla.
Desatomillar el tomillo (4] que sujeta la base de soporte de los cobles de mando y sacar el grupo basepalea del eje de la véhwla; de esio manera
los cables de mando quedaran unidos a ta polea y no serd necesario verificar su juego cuando se vuelva a montar.

Stacco collegamenti elettrici del motore.

Scollegare lo pipetia dallo candela.

Scollegare il cavette sul segnalalore temperatura liquido dinallieddamento sullo testa.
Svitare il dado (1] sul motorine di awiamento e scollegare it cavo di alimentaziona.

Removal of the electric connections of the engine.

Disconnec the pipe from the sparking plug.

Disconnect the cable on the cooling Hluid temperaiure indicator on the head.
Unscrew the nut {1} on the start mator and discennect the supply cable.

Débranchement des connexions électriques du moteur,

Déconnecter la pipatte de la bougie.

Daconnactor le céble placé sur lindicaleur de température pour le liquide de
refroidissement sur la téte.

Dawisser I'Ecrou [ 1) situé sur le démarraur af déconnecter le cable d'alimentation.

Unterbrechen der elekirischen Anschliisse des Motors.

Den Kerzenstecker aus der Zindkerze herauszichen.

Das Kabel an der Kohimitre Temperaturanzcige am Zylinderkopf herauszichen.
Die Mutler [ 1] am Anlasser lasen und das Versorgungskabel herauszieher.

Desenganche conexiones eléctricas del motor.

Desconeclar la pipeta de la bujia.

Desconectar el cavets s/sefalador temperalura liguido de enfriamiento s/cobeza.
Desenrascar la tuerca (1) del motor de arranque y desconectar el cable de alimentacién,

00O
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Cilindro,

Cilindio in lega leggera con riporto al “NKASIL sulla canna.

Dopo che il cilindro ha lavorato |'ovalizzazione max. ammissitile & di 0,015 mm.
In caso di danni o di vsuria eccessiva il cilindro deve essere sostituito. | cilindri sono
contrassegnali da una lettera indicante la clesse di opparienenza.

Misurazione del cilindro.

Controllore che la superlicie interna sia perletiamente liscic ed esente da rigalure.
Effettuare la misurazicne del diametro della canna a 10 mm dal pians superiore, come
da schema indicato, in direzione dell'asse aspirazione e scarico

Cylinder.

Light alloy cyfinder with "NIKASIL" coating liner.

Aher cylinder operation, ovalisation admitted is 0.00059 in. max.
In case of damage or excessive wear cylinder has 1o be renewed.
Cylinders are marked with o letter stating their class.

Cylinder measurement.

Check that the inner surtface is perfectly smaoth and exempt from scares.

Arrange measurement of the liner diameter at 0.3937 in. from top surface, as shown
in figure, in the odmission and exhaust axis direction.

Cylindre,

Cylindre en alliage leger avec couche au "NIKASIL sur lo chemise.

Apris travail le eylindre devio ovoir une ovalisation maximale cdmissible de 0,015

mm. y

En cas de dommage au d'usure excessive le eylindre doit atre remplace. = £

Les cylindres sont maigqués par une lettre indiguant la catégorie d'appartenance. Elm
)]

Mesurage du cylindre, = 8

Contrdler que la surface inérisure soil parfailement polie ef exempte de royures.
Effectier le mesurage du diometie de la chemise & 10 mm. de la surface supérieure,
selan le dessin, en direction de I'axe admission el échappement.

Zylinder. |
ylinder aus Leichimetall mit "™NIKASIL” Auflage auf der taufbuchse.

MNach der ZylinderArbeit betrégt das max. Unrundwerden 0,015 mm. ‘
Bei Schaden oder Abnutzung den Zylinder wechseln. Die Zylinder sind mit einer ‘
Buchstabe gekennzeichnet, welche die Zugehérigkeitsklasse zeigt.

Messung des Zylinders.

Die innere Oberflache muss vollkommen glatt und rillenlos sein.

Den Durchmesser der Laufbuchse bei 10 mm von der Oberebene in Richtung der
Einlass-Ablass Achse messen.

Cilindro.

Cilindro en aleacién ligera con refererencia al “NIKASIL en el ubo.

Después que el cilindro ha frabajodo la ovalizacién max. admisible es de 0,015 mm.
En caso de dafios ¢ desgaste excasivo el cilindro debe ser sustituido

Los cilindros san contrasefiadas con una letra indicande la clase a Ja cual pertenece.

Medicién del cilindro.

Contralar que la supericie interna este perfectamente lisa v exente de rayado.
Cfectuar la medicion del diometio deltubo a 10 mm del plans superiar, come indicado
en el esquema, en direccion del eje aspiracidn v descarga.

il
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Pistone,

Piston.

Piston.

Lt

Piston.

Altezza gola nel pistone.
Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.

Héhe der Kehle im Kolben.

Puliie accuralamente il ciele del pistore e le cove dei segmeni dalle incrostazioni
carboniose. Pracedare ad un accurate cantrallo visivo e dimensionale del pistone: non
devane apparire fracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di sora.

I diametro del pistone va misurato a 10 mm dalla base del mantello, in direzione
perpendicolare all asse delle spinotio,

Carefully clean the piston celling and the piston ring grooves fram carbon depasits.
Effecta careful visual and dimensional chacking of piston: no traces of shrinkage, score,
crack or domage must be remarked.

Piston diameter has to be measured at 10 mm/0.39 in. kom the skint bose,
perpendicularly 1o the pin axis.

Mettoyer soigreusement e ciel du piston et las encaches des bagues élastiques, en
&liminant foute incrustation charbonneuse.
Effectuerd’abord un contréle visuel et mésurer le diaméire du piston & 10 mm de lo base

, du revatement, an sens perpendiculaire d |'axe du goujon.
v C
O EI= | Koben
o™ Sorghéltig den Kelbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustungen befreien.
-0

Eine ebensa sorgfdltige Sicht-wie Masskantrelle des Kolbens vornshmen, Bei 10 mm
von der Basis de Schaftes wird der Kelbendurchmesser gemessen, in senkrechler

{ Richtung zur Kolbenbolzenachse.
1

Limpiar esmeradamente la cabeza del pistén v las ranuras de los segmentos quitande
las incrustaciones carbonosas. Centrclar visualmenle las dimensiones del pistén: no
deben tener trazas de esfueizos, rayaduras, grielas u cfres dafios.

Bl diametro del pistén se mide a 10 mm. de la base del cuerpo del pistén en direccion
perpendicular ol eje del buldn,

Altura de la garganta del piston.

Stardare / Standard

Standard # Standard / Standard

Limte mex. di vsa /- Max, waan limit
Lirvite ma. d'usure / Miox. Verschleissgrerze / lirrite méx, de desgese

1,020+1,04C0 mm
(2.0401+0.0409 in }

1,1 mm

i

[C.0433 in.]

G.8 Pal
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Accoppiomento cilindro-pistone.

I gruppi cilindro-pistone ‘sono fomitl gid accoppiati; se inavvertiiomente si fossero
scombicti tra lora cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre procedere al rilevamenio
dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.be G.7.

Eseguire queste misurazioni a lemperatura stabilizzata di 20°C.

Gioco di accoppiamento preferenziale DN-D1=0,050+0,010 mm. limite di vsura
0,080 mm.

Cylinder-piston assembly.

Cylinder-piston assembliss are supplied already coupled and in case thal different class
cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary to carry out diometers
measurement as shown in figures at pages G.6-G.7.

Arrange these measurements at a stablized temperature of G8°F.

Best mating clearance DN-D1=0,050+0,010 mm /0.00187+0.0003% in. Wear
limit 0,080 mm/0.00314 in.

Groupe cylindre-piston.

les groupes cylindre-piston somt foumnis déjd accouplés. Si par erreur ils ont été
échangés entre eux, des eylindres ef pistons de groupes dilférents, il faudra effectuer
le mesurage des diamatres comme indiqué dans les figures & page G.6-G.7.
Fitectuer ces mesurage @ une fempérature stabilisée de 20°C.

Jeu de montage préférentiel DIN-D'1=0,050+0,810 mm. Limite d’usure 0,080 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben.

Die ZylinderKolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unbemerkierm
ZylinderKolben Austausch einigeer Gruppen mijssen die Durchmesser, wie in den
Bildem @.5. G.6 und G.7 gemessen werden.

Diese Messungen bei 20°C durchfishren.

Vorzugsverbindungsspiel DN-D1=0,050+0,010 mm. Abnutzungsgrenze 0,080 mm.

Acoplamiento cilindro-pistén.

los grupos cilindre-pistén se suminisiran y acoplados; si, inadvertidamente se cambiasen
entre si cllindros y pistones de algunos grupos, es necesario medir los diametros coma
se indca en las figuras de los pag. G.6y G.7.

Medir con una lemperatura estabilizada de 20°C.

Juego de acoplamiento preferencial DN-DI = 0,050+0,010 mm. Limite de desgaste

0,080 mm. -
Cilindro - Cylinder Fistane - Piston 2 2 E?EAE
Cyliadre  Zinder - Cilindro Piston - Kolbean - Pistén g L3 E E B5 ER
BODO 73037 8000 72626 Z2g8%5 £p323%
s sac o G2
Sigla Jimensiani Sigla Dimension g g £S5 §:‘ 5 r g'g \‘S
Mark Dimensions Wicrk Dimansiors cre ¥, E 2Lwo2
MNatque Dimensions Meraque Dimensiors Bl L 0D o v D‘_g °
Kenrzeichen Mossa Kennzeichen Masse o 4209 o 6‘@7 o
Sigla Dimensioncs Sigla Uinensitnes 3 §> T G ﬁgg
DN wran {in.] D1 mn g o = e
AR app. NEROBL
A B or BLACKELJE 55,995+.56,005 5594555955 ffﬂ?)»?f"f
Afou NOREBLEL | (22029422049, AR (220252 203% e ) 8000 7362671
A od SCHZARZBUAU 10.00236)
AB o NFGRG A7
D opp. ROSANERDE
20 PINK CREEN 56,005+ 56.015 55955055965 da 0040
U ROSEVFET | 12 204942 2053] D 29,203y | BRI B0 7767672
0 od. ROSAGRIN a Lo ’
A G.00240)
L o ROSADDWYERDE
EF opp. ROSSHBIANCO) o 0040
EF or RECAVAITE 56.015<56,025 55,985+55,975 m"“;] <7}
EF ou ROUCEBIANG | 12.2053:2 2057) E+ 12,2033+ 2 203/] B0 8000 72626/3
EF od. ROBWEGS 10,002 364
EF ¢ ROICBLANCES
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Spinotio,

Deve essere perfotiamente levigato, senza rigature, scanalini o colorazieni bluastre
dovute o surmiscaldamento. Soslitvendo lo spinotfo & necessario sostitire anche la
gabbic a wllini (in accordo con le selezioni riporlate a pag. G.13).

Piston pin.
It must be perfectly smooth, without any scores, steps or blugings due fo overheating.

Renewing the piston pin il is necessary to replace also the roller cage lin accordance
with the selections laid out on page G.134

Goujon.

Doit étre porfaiterment poli, sans rayures, escaliers cu colorations bleudtres dues &
surchauffage.

En remplagant fe goujon est nécessaire aussi de remplacer lo cage a rouleaux
[conformément aux sélections indiquées & la page G.13).

Kolbenbolzen,

Er miss einwandlieie glalt, ohne Riefen, ohne Vorpringe oder durch Ueberhitzen
verursachte blduliche Verfarbungen sein,

Bei Ersetzen des Kelbenbolzens mif auch ein Rollenkéfig ausgetauscht werden (In
Einverstndnis mil den Zusammenstellung, die ouf Seile G.13 aufgefuhrt sind).

Bulén.

Debe ser perfectamente pulido, sin rayaduras, ranuras o celoraciones azuladas
debido al sobrecalentamiento. Sise sustituye el bulén es necesario susliluir lambién la
jaula de redillos Ide acuerde con las selecciones de la pag. G.13).

Pa
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Segmenti.

Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e della relativa sede nel pistone.
Se la fascia & usurata o danneggiata deve essere sostituita (a ricambio & fomnita la

coppial.
Se la sede dellafascia nel pistone & nelle stesse condizioni, il pistone e la fascia devono @
assere entrambi sostituiti. j/

Quando si monta una fascia nuova su un pistone usato, contrallare che la sede di Q

suddetta fascia nen sia usurata in modo ron uniforme.
)

la fascia dovrebbe alloggiare perfettamente parallela alle superfici della gola nel
pisione. Se non & casi, il pistone deve essere sosfituito.

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the piston ring is weared
up or damaged it must be renewed [spares come in couple.

If the piston ring groove on piston is in the same conditions, piston and piston ring have
to be replaced, both of them.

When a new pisten ring is installed on the used piston, check that the piston groove
is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has to skry perfectly parallel to the piston groove surfaces. Fitis not the cause,
piston must be renewed.

Bague élastiques.

Veéritier visuellement éfat des bagues élastiques et du rélafif sisge du piston. Sila bague
est déteriorée ou endommagée doit &tre remplacée (en rechange on foumit la paire).
Sile siége de lo bague dans le piston est dans les mémes conditions, le piston et la
bague doivent &fre tous les deux remplacés.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, véritier que le siege de la bague
ne soit pas déteriorée en maniére imegulisre.

la bague devrait loger parfaitement parolléle aux surfaces de la gorge dans le piston.
Si ce n'est pas le cas, le piston devia érre remplacé.

Segmente.

Eine sorghiltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der entsprachenden
leistennut im Kolben vornehmen. Ist der Kolbenring beschadigt oder verschliessen,
dann ist er auszuwechseln {das Ersatzteil wird als Paar geliefert).

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann miissen beide Kalben und
Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Montage eines neuen Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kolben, prifen
ob der Ringverschleiss ungleich ist.

Der Kompressiansring mulb vollkommen paraliel zu den Hichen der Kolbenkehle liegen,
Andernfalls, ist der Kolben quszuwechseln.

Segmentos.

Controlar visuaimente &l estado de la correa elastica y del relativo asiento de! pistan.
Si la correa esta desgastada debe susfituirse (el repuesto se suministra en pareja).
Si el asiento de la correa en el pistén estd en fas mismas condiciones, el pistén v la
correa deben sustituirse.

Cuando se monta una correa nueva en un pistén usade, controlar que el asiento de
dicha comea no eslé desgastado en manera no uniforme.

La correa debe alojar perfectamente paralela a la superficie de la garganta del piston.
Si asi no fuese, debe sustiluirse &l piston.

Altezza segmento.

Piston ring height.
Hauteur bague élastique.
Segmenthoehe.

Altura del segmento.

Standard / Standard Limite max. di usura / Mex. wear fimit
Standard / Stondord / Standard | Llimite mox, d'usue /£ Max. Verschleissgrenze / Hmile max. de desgoste

0,270+0,995 mm 0,955 mm
{0.0382+0.0392 in.) (G.0375n.)

il O
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La tebella mostra i valen del gioco assiale fra segmento inferiore, superiore e sede nel
pistone.

I This table shows the axicl play between lower piston ring, upper piston ring and groove

T—-—m in the pisior.
le tableau mentre les valeurs du jeu axial entre bague€lastique inférieure, supérieurs

et sigge dans le piston.

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspisls zwischen unterem, oberem Segmenten und
Kolben leistennut.

{a fabla muesiia los valores de juege axial enire el segmento inferior, superior y el
asiento del pistén.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el pistén.

Stondard / Staadard timite mnax. di usura / Max. weor limit
Skancard / Standard / Standard | Lirile max. dusure / Max. Verschleissgrerze / limite max. de desgasie
0,025+0,070 mm 0,17 mm
{0.00098+0.00275 in | (0.0067 in.)

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Intredurre il segmento nella zona pit bassa del cilindre (dove I'usura & minimal avendo
la cura di posizicnarle bene in “squadro” & misurare la distanza ta le due estremitd.

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring info the eylinder botiom (where wearing is the lowest) and position
it well in "square” and measure the distance between the two ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Metlre ta bague élastique dans la zen plus basse du cylindre {ov V'usure est minimale]
en ayant le soin de le bien plocer en “cadre” et mésurer la distance enlre les deux
extremité.

Passung Segment-zylinder.

d Das Segment in den unfersten Bereich der Zylinder filhren jwo der Verschleiss minimal
ist). Daraut achten, den Winkelkopf gut zu positionieren und den Abstand zwischen den
beiden Fnden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Introducir el segmento en la zona baja del cilindro {donde ef desgaste es minimo)
teniendo cuidado en colocarlo bien “a escuadra” y medir la distancia entre las dos
extremidades.

Standerd / Sterdard limnite max. di usara / Max. wear limit
Siandard / Stendard / Standard | Limite mex. d'usare / Max. Verschlelssgrenze / limite méx. de desgoste
0,10+0,30 mm 1,00 mm
(0.0039+0.0118 in) {0.003%9 in.}

Part. N. 800078792 (03-94)
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Accoppiamento spinotio-pistone-piede di biella.

la tabella sotioriportata elenca i possibili accoppiamenti che consentono di oftenere
il cometto gioco radiale di 0,002+0,010 mm.

Qualora, in sede di revisione del motore, si dovesse riscontrare un gioco rodiale
supetiore al limite ammesso di 0,015 mm e non fosse piv visibile il contrassegno del
colore (C) sullo stele di biella, rilevare it diametro "A” del piede di bielia &, in base a
questo, montare la gabbia a rullini appropriaia.

n NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione.

Coupling among gudgeon, piston and connecting rod end.

" The tollowing table shows the possible couplings which dllow 1o get the right radial

clearance of 0,002+0,010 mm/0.000078 o 0.000393 in.

If, during engine overhau, a clearance higher than the allowed limit of 0,015 mm/
0.00059 in. is oblained and if the color mark {C) on the connecting red is not visible,
check the connecting rod small end diameter "A” and, according to this one, install the
correct needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

Le tableau suivant présente les couploges possibles qui permettent d'cbtenir un correct
jev radicl de 0,002+0,010 mm.

Si, pendant la révision du moteur, on reléve un jeu radial supérieur & la limite max. de
0,015 mmetsile répere dela couler (C} surlatige de la bielle n'est pas visible, contraler
le diometre “A” du pied de bielle e, selon cette valeur, monter la cage & aiguilles.

n NOTE: A la commande de la cage a aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen, Kolben und Pleuelkopf.

Die unten angegebene Tabelle gibt die mdglichen Kupplungen an, welche sin korrektes
Radidlspiel erlauben, und zwar zwischen G,002+0,010 mm.

Wenn wahren der Uberholung des Motors, ein Radialspiel haher als das gestatiene
Spiel von 0,015 mm festgestellt wird, und die Farbekennzeichnung (C) auf dem
Plevelstange nicht mehr sichtabr ist, dann muss das Durchmesser ‘A" des Pleuelkopfes
bestimmt werden und den diesem Durchmesser entsprechenden Nadelkafig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkdfigs, immer die Wahl angeben.
Acoplamiento bulén-piston-pié de biek.

la tobla indicada o continuacién indica los acoplamientos posibles que permiten el obtener el juego radial correcto de 0,002 + 0,010 mm.
Sien el asiento de revision del molor se verificase un juego radial superior al limite admitido de 0,015 mm v no fuese visible la contramarca
de color (C] en el véstago de la biela, medir el diametro “A” del pié de la biela y, en base a éste, montar la jaula de radillos apropiada.

n NOTA: Cuande pidan la jaula de rodillos especificar la seleccion.

Colare di selezione foro «A» piede di biella mm Selezione gabbia a rullin «B»
Hole selection calour <A» connecting rod small end {in.) | Cage selection «B»

Couleur de sélection frou «A» pied de bielle mm Sélection cage & rouleaux «B2
Wahlfarbe der Bohrung =A» Plevelstangenkopf mm Wahlnadelfifig «B»

Celor de seleccion «As pie de biela mm Seleccién jaula de agujas «B»
Gidlle - Yellow - Jaune - Gelb - Amarillo

19,904+12,996 (0.7871:-0.7872) -3=-5

Verde - Green - Ver - Griin - Verde

19,996+19,998 (0.7872+0.7873) -3+ -5

Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco -1 +-3
19,998+20,000 (0.7873-0.7874) -7+ -4

Nero - Black - Nair - Schwarz - Negro 0+=2
20,000:20,002 (0.78740+0.78747) -1+ -3

Rosso - Red - Rouge - Rot - Rojo

20,002+20,004 (0.78747+0.78757) 0+ -2

Part. N. 800078792 (09-94)
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Gioco radiale testa di biella,

Con.rod big end radial play.

Jeu radial téte de bielle,

Radialspiel des Plevelflusses.

Juego radial de la cabeza de la biela.

Srandard / Stonderd Limite manc. o usura / Max, wear lir't
Standard / Slendard / Stondard | Lirite mes. d'usure / Max, Verschleissgrenze / imite max. de desgasie
N 0,018+0,026 mm 0,050 mm
O~ {0.00071+0.00102 in.) (0.C019 in.)

Gioco assiale testa di biella.
Crankshatt out-of-axis.

Jeu axial téte de bielle.

Laengsspiel des plevelflusses.

Juego axial de lo cabeza de la biek,

4l 1 Standard / Standard Limite max. g usura / Max. wear limit
] ™) Sandard / Stonderd / Sterdard | Umite max. o asure / Max. Verschleissgranze / limile méx. ce desgasle
0,50+0,60 mm 0,75 mm
(0.019+0.023 in) {0.029 in.)

“w I "

Per le sollecitazioni a cui & softoposta, la bielle & soggefta a medificare in modo pio
o menc evidente il dimensionamento iniziale. Le prove o cui sara soffoposta la biella

L intenderanno verificare il suo stato di integrikd.
Qualora i valor risconhrati non rienfrassero ner limiti max. di usura & necessario
S sastituira.

Per eseguire queste prove la biella pus rimanere assemblata all'albero motore.

e 1 Connecling rod.

The connecting rod, due to the stresses it is submitted to, is subject o madify in a more
or less evident way its initial dimensions. Tests of the connecting rod will try to check
ils infegrity.

When the verified ligures are not within the max. wear limits it will be necessary fo
replace it.

To carry out these tests it is nof necessary fo disassemble con.red frem the crankshaft.

Bielle.

Pourles sollicitations auxquelles est soumise, o bielle est exposée a medifier en maniére
plus ou moins evident sa dimension initielle.

les essais auxquels la bielle sera soumise voudront véritier sen état d'integrité.

Dans le cas ol les valeurs relévées ne rentrent pas dans las limites maximales d'vsure
— T il est nécessaire de la remplacer.

Pour élfectuer ces épreuves la biella peut 1ester montée & |'arbre moteur.

—— - Pleuel.
Iﬂjz HH :D;"m Wagen den Beanspruchungen, denen der Plevel ausgesetsl ist, werden ihre

Anfargsabmessungen mehr oder weniger offenbar verdndert.
- Die Nachprifungen dienen dazu, sich der Pleuelintegritat zu vergewissern.
J—( )_,, Falls die gewonnenen Werte nicht in der max. Verschleissgrenze enthalten sind, ist der
Plevel auszuwechseln.
Withrend dieser Versuche brauchi man nicht den Plevel von der Welle abzubouen,

Biela,

Para las sclicitacionas a las cuales esta expuesta, la bigla modifica de manera mas o
menos evidente la dimensién inicial. Las pruebas a las que sard expuesta veriticaran
su estado de integridad.

Si los valores verificados no entrasen dentro de los limites max. de desgoste es
necesario sustituirla.

Para efectuar estas pruebas la bicla puede permanecer acoplada al cigiiefial.

G.14
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Rif. Denominazione PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH)
1 Valvola a gas 40 50

2 Spillo conice X 71 (20 tacca) X 58 (2a tacca}
3 Getto del minimo 50 38

4 Gulleggiante 6.5 gr. 2.5 gr.

5 Getto massimo 155 125

6 Polverizzatore 266 FM 266 DU 1

7 Gefto ayviamento &5 65

8 Vite aria aperta di giri 2 1/4

9 Getto potenza 105 20

10 Emulsionatore minimo BAO BF1

Part. N. B00O078792 (09-94) G.25
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Ref. Description PHEH 28 RD PHBH 28 ND (CH)
1 Gas valve 40 50
2 Needle jet % 71 12nd notch) X 58 (2nd netch)
3 Idlie it 50 38
4 Float 6,5 gr. 2.5 gr.
5 Main jet 155 125
4 Sprayer 266 EM 266 DU
7 lelling jet 55 65
8 Air screw opened of lums 2 1/4
9 Power jet 105 Q0
10 Idling diffuser B50 BF1
Reéf. Description PHBH 28 RD PHBH 28 ND {CH)
1 Soupape goz 40 50
2 Pointeau conigue X 71 (2&me encoche] % 58 [2éme encoche)
3 Gicleur du ralenti 50 38
4 Fletteur 6.5 gr. @.5gr.
5 Gicleur principal 155 125
6 Vaporisateur 266 EM 266 DU 1
7 Gicleur 65 65
8 Vis air ouverte de 2 1/4
9 Jet puissance 105 Q0
10 Emulsionner du minimum B50O BF1
Bez. Benennung PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH)
1 Gasventil 40 50
2 Kegelnadel X 71 1(2. Kerbe) X 58 (2. Kerbe)
3 Leerlautdiise 50 38
4 Schwimmer 6,5 gr. 2.5 gr.
5 Haupidiise 155 125
é Einspritzdise 266 EM 266 DU 1
7 Vergaserduse 65 G5
8 Luttschraube 2 1/4
9 Leistungsdiise 105 20
10 Mischrohr fir Leeriout B50O BF1
Ref. Denominacién PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH)
1 Véwla de mariposo 40 50
2 Agujc conica X 71 ({20 muesca) X 58 [2a muesca)
3 Chicle del relenti 50 38
4 Flotadaor 4.5 gr S5 gr.
5 Chiclé méximeo 155 125
. Pulverizador 266 EM 266 DU Y
7 Chicle puesta en marcha 65 65
8 Tomilla aire abierta de revoluciones 2 1/4
9 Chiclé arranque 105 G0
10 Emulsionador minimo B5C BF1

G.26 Pa
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Raccordo di aspirazione.

Controllare che il raccordo di aspiraziene non sia usurato © danneggiato. In coso
contrario, sostituirlo.

Suction coupling.
Check that the suction coupling is not worn out or damaged. If necessary, replace it.

Raccord d'aspiration.

Contrdler que le raccord d'aspiration ne soit ni usé, ni endemmagé. Dans le cas
confraire, le changer.

Sauganschluss.

Den Saugenschluss auf Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen. Gegebenenfalls
erseizen.

Empalme de aspiracion.
Controlar que el empalme de aspiracion no esté desgastado o rofo. Si asi fuese,
sustituiro,

Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle nen presentino tracce di usura o rofture e che la distanza {A)
nen sia inferiore a 23 mm. @ M
In caso contraric sostituire le lamelle e le piaskine di fermo corsa lamelle. In fase di =
Hmontaggio dei particolari applicare “Loclile” sulle vili.

Blade valve.

Check that the blades are not warn or broken and that the distance |A} 1s not lower than
23 mm/0.905 in.

If not, replace the blades ard the blade stroke stop plates. During details reassembly,
apply “Loctite” on the screws.

Soupape 4 lamelles.

Verifier que les lamelles ne soient pas usurées ou cassées et que la distarce {A) ne soif
pas inférieure & 23 mm.

En cas contraire, remplacer les lamelles et les plaquettes d'arét course lamelles.
Pendart le rémontage des détails, appliquer du"loctite” sur les vis.

Lamellenventil.

Nachpriifen, dass die Lomellen weder Verschleiss noch Briiche cufweisen, und dass die
Entternung [A} nicht niedriger als 23 mm ist. Sonst muss man die lomellen und die
Plattchen zum Lamellenstopp ersetzen. Wahrend des Wiedsrzusammenbaues der
Detaile, wird man auf die Schrauben “loctite” aufiragen.

Yahula de aletas.

Verificar que las aletas na presenten trazas de desgaste o roura y aue la distancia (A)
ro seq inferior a 23 mm.

En caso contrario sustituir las alefas y las placas de final de carrera de las alefas.
Cuando se vuelvan a montar las piezas aplicar “loctiie” en los tornillos,

e
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Valvola di scarico.

Ogni 5000 chilometri procedere allo pulizia della valvola utilizzande una spazzolo
per candele appure un piano di risconiro con carta vetrata su cul pulire le superic

/% piane. Effetuare la sostituzione agni 10.000 Km.
% _ Non utilizzare raschietfi o punte che potrebbero danneggiare le superfici
() esterne della valvola pregiudicandone la fenuta sul cilindro.

1 1 ) Exhaust valve.
!" Every 5000 Km /3100 ml. clean the valve using a plug brush or a striker plate with sand
) (DY)

paper to clean the flat sudaces. Replace the valve every 10.000 Km /6,200 mi.

Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tightness on the cylinder,

Soupape d’échappement.

Proceder au nettoyage de la soupape tous les 5000 kms, en utilisant soit une brosse
pour bougie, soif un marbre de papier abrasif pour le neticyage des surfaces planes.
Remplacer la soupape tous les 10.000 Km.

Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et comprometire la tenue sur le cylindre,

Auslassvenfil.

Das Ventil alle 5000 Kilometer rainigen, hierzu eine Zuendkerzenbuersle oder sine
Abrichtplatte mit Sandeapier, zur Reinigung der glatten Oberllaechen, verwenden. Das
Ventil alle 10.000 km auswechseln.

Keine Schabeisen oder spitze Gegensiaende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
intraechtigen.

Valvula de escape.
Cada 5000 Km. limptar la vakwla utilizando un cepillo para bujios o papel de lija para
limpiar las superficies planas. Efectuar la sustitucién cada 10.000 Kms.

n No utilizar rascadores o puntas que podrian estropear las superficies
exteriores de la vélvula perjudicando la sujecién en el cilindro.

A
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Mettere in fase I'ingranaggio sul contralbero (1] con I'ingranaggio di rinvio inferiore
(2}; i denti che interessano lo fasatura sono punzonati. In questo mado aviemo
I'allineamento tra asse confralbero e asse rinvio.

Posizionare il pistone al punto morto superiore.

Inserire la campana friziore (3) sull'albero primario e metterla in fase con I'ingranaggio
(4] trasmissione primaria sull'atbero motore. Per verificare se la fosatura & eseguita
correttamente controllare che, tra la punzonatura |A) sull'ingranaggio albero motore &
quella [B] sult’ingranaggio (5} superiore di rinvio, siano compresi 8 denfi della
campana (3).

Balance countershaft phasing.

Phase the gear on countershaft{ 1} with lower transmission gear {2); the feeth concerning
the phasing are marked. In this way the countershaft axle and transmission axie shall

be aligned.
Arrange the piston at its%' decd center.
Fit clutch housing {3) on the main shoft and phase it with main transmisison gear (4] on

the drive shaft.

To make sure that the phasing has been carried out properly, check thatthere are 8 teeth
of housing (3} between marking |A) on the drive shaft gear and marking (B] on upper
transmission gear (3).

Calage du contre-arbre d'équilibrage.

Caler I'engrenage sur le contre-arbre (1) avec I'engrenage de renvai inférieur [2); les
dents qui intéressent le calage sont poingonnées. De cette maniére on obtiendra
I"alignement entre I'axe du contre-arbre et le renvoi.

Positionner le piston au point mort supérieur.Insérer lo cloche d'embrayage {3) sur
I'arbre primaire ef la caler avec 'engrenage (4] de transmission primaire sur I'arbre
moteur. Pour vérifier que le calage soit correct, contrdler que 8 dents de la cloche {3)
soient entre le poinconnage {A) sur I'engrenage de 'arbre mateur ot celui {B] sur
I'engrenage {5) supérieur de renvai.

Takfierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle.

Das Zahnrad auf der Vorgelegewelle (1) mit dem Zahnrad des unteren Vorgeleges (2}
in Phase bringen; die Zaehne, die fuer die Taktierung Bedeutung haben, sind gekoent.
Auf diese Weise wird die Fluchtung zwischen der Achse der Vorgelegewelie und der
Vorgelegeachse erreicht.

Den Kolben am unteren Totpunkt positionieren.

Die Kupplungsglocke (3] auf die Abtriebswelle setzen und mit dem Zahnrad (4] des
Hauptantriebs aut der Antrisbswelle in Phase bringen. Zur Kontrolle der fachgerechten
Taktierung, prueten, ob sich zwischen dem Zeichen {A] auf dem Antriebswellenzahnrad
und dem Zeichen (B} auf dem oberen Vorgelegezahnrad (5] 8 Zaehne der Glocke {3]
befinden.

Puesta en fase contra-Grbol de equilibric.

Meter en fase el engranaje del contraeje (1} con el engranaje de reenvio inferior {2);
los dientes que interesan lo fajatura estan punzonados. En este modo habremos el
alineamienio entre gje contra-drbol y eje reenvio.

Pasicionor el piston al punio mueno superior.

Inserir la compana embrague (3) sobre el eje primaric y meterla en fase con el
engranaje {4] fransmisién primaria en el eje metor. Para veriticer si lo fojatura es hecha
correciamente controlar que, entre la punzenada {A) del engranaje érbol motor v
aquella {B] del engranaie (5) superior de reenvio, estén comprendides 8 dientes de la
campana {3).

R
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nserire Ja seconda rondella @ fre punte sulla campena e infilare dentro di essa il gruppe
dei dischi precedentemente formata.

Blaccare il dado centrele alla cappic prescritie e ripiegare accurclamente o 1osefta
di sicurezza.

Montare it cuscineflo reggispinta frizione.

n NOTA - Il pacco dischi condoti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana.

In caso di scomimento difficoltoso, potrebbe provocare imperfetic lunzionamento della
frizione, smontare nuovamente || gruppo & rimuovere I'oslacolo. Anche un eccessivo
seiraggio del dado centrale pofrebbe provocare anomalie nel funzienamento della
frizione.

Insert the second three-point washer on the housing and fit the previously packed plates
inside it

Lock the middle nut at the recommended torque and carefully bend the safety washer.
Maount the clutch thrust bearing.

REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and cluich housing.

In case of difficult sliding, causing o feully clutch eperation, dismantle this group cgain
and remove fhe obstacls. Also @ tight lacking of central nut could cause imperfections
of clutch cperation.

Insérer la dewxiéme rondelle & trois grains sur la cloche et infroduire & iniérieure le

groupe de disques préparé.

Bloquer !'écrou central sur le couple prescrit et replier soignevsemert la rondelle de

séeurité.

Monter le coussinet de butée axiale d'embrayage.

n REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

En cas de glissement difficile, qui pourrait entrainer un fonctionnement imparfait de
‘embrayage, démoriter le groupe de nouveau et enlever I'obstacle. Méme un serrage
axcessit de 'écrou centrale pourrait entrainer des anomalies dans le fonctionnement de
I'embrayage.

Die zweite Dreipunkischeibe auf die Glocke setzen, und in diese den bereits gelormien
Scheibenblock einfuegen.

Die zentrale Motter beim vorgeschriebenen Orehmoment sichern und die
Sicherungsscheibe sorgloeliig abbiegen.

Das Kupplungsdrucklager einbauen.

VERMERK! - Das Scheibenpaket [Mitnehmer- und Antriebsscheiben) muB
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Falls eines schwierigen Gleitens mit aventuell daraus folgendem falschen Betrieb der
Kupplung, die Gruppa wieder abbaven und die Sorung beseitigen.

st die Zentralmutier zu fest angezogen, dann wird die Kupplung uniegelmassig
arbeiten,

Introducir la segunda arandela con tres punias en la compana y metre dentra de ésla
el grupo de los discos anteriormente formado.

Bloquear la werca central con ¢l par prescrito y doblar cuidadosamenle la arondel
da seguridad.

Mantar el cojinele de empuje del embrague.

n NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre o campana.

Si deslizase dificultasamente podria provocar un imperfecte funcionamiento del
embrague: desmontar olrc vez el grupo y quitar ef obstaculo. También un apretade
excasivo do la tuerca central padria provocar anomalias en el luncionamiento de
embrague.

Part. N. 800078792 (09-94)
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Telaio.

Tipo bitrave con tubolari estrusi @ parti fuse in alluminio; appendice posteriore con tubi in accicio a sezione quafata
Per un contrallo sommario, consultare ko tigura.

le dimension riportale consentano di stakilire se if telaio richiade un riclineamento o la sosfituzicne.

m IMPORTANTE - | felai molto danneggiati devono essere sosfititi.

Frame.

Type twinbeam with exiruded lubes and cast aluminium parts. Tailpiece made in square section steel fubes.
For a raugh check, please see the piciure.

The size indicated enable to see if the frame should be redligned or replaced.

m IMPORTANT - The frames seriously damaged should be replaced.

Chassis.

Type a double &lément portant avec tubes exirudés et éléments d'aluminium moulé & section carrée.
Pour un contrdle sommaire consuller la figure.

les dimensions indiauées permattent d'établir si le cadre exige un réalignement ou le remplacement.

m IMPORTANT: les cadres trés endommagés doivent étre remplacés.

Rahmen.

Typ ZweiTragerig mit fliessgepressten Gitterrohren und geschmalzenen Tellen cus Aluminium; hinterer Teil mit Vierkantrorhren aus Stahl.
Zur Einheitskontrolle siehe Abbildung.
Die angegebenen Male erlauben ein Festiegen, ob der Rahmen einc emeute Fluchiung bendligt ader ob er ganz ausgewechselt werden muf.

m WICHTIG - Sehr beschéidigte Rahmen miissen ausgetasucht werden.

Bastidor.

Tipo de dos vigas con ubulares extruidos y partes de fundicién de aluminio, apéndice trasero con tubos de acero de seccién cuadrada.
Para un control general, consultar fa figura.

Lcs dimensianes especilicadas permiten establecer si el bastidor require una nueva alineacion o el reemplazo.

IMPORTANITE - Los bastidores muy perjudicados deben ser reemplazados.
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Sospensione anferiore.
La sospensione anleriore & costituita da una forcella teleidraulica, a steli rovesciati con carluceia inferna ammoriizzanie sigillata.

MO e MARZOCCHI
IO AQ USD/E P.C.
DIGMEITO Sheli ... e, 40 mm
Escursione ructa anteriore (sull'asse scomrevoli) ... 120 mm
Front suspension.

The front suspension consists of a telehydraulic “Upside-down” fork with damping internal sealing cartridge.

PIOCUCET .o e MARZOCCHI
TYB0 L 40 USD/E P.C.
Legs diameler ... AQ mm/1.574 in.
Front wheel bump position {on the sliding axist. ... e Y20 mm/4.724 in.

Suspension avant.
la suspension avant se compose d'une fourche télescopique hydralique UPSIDEDOWN @ carauche d'amorlissement inferne fermée.

ProQUCIBUT .o MARZOCCH!
YD o 40 USD/EP.C.
DIGMITE fIGES . e 40 mm
Excursion rave avent [sur 'axe des coulissants) ... e 120 mm
Vordere Aufh@ngung.

Die vordere Authéngung umfaft eine hydrauiische UP-Side Down Teleskopgabel mit innenversiegeher Démpfpatrone.

Hersteller MARZOCCHI
TYD e 40 USD/E P.C.
Burchmesser der Stengen ... ... SO P TS O R USSP URRR A0 mm
Durchtedem des Vorderrades [auf der Verschiebeachse) ... oo T 120 mm

Suspension delantera,
Las suspension anteriar estd consfiluida de una harguilla lele-hidraulica, con varilla valeadas a cartucha amortiguante infema cerrada ermeficamente.

MBI L e PR MARZ OCCHI
TIPO e e 40 USD/E P.C.
DIAMENG VASKAGOS ... PSSO PSSR 40 mm
Excursién rueda delantera {sobre el eje deslizable) ... 120 mm
HITinmmm
Part. N. 800078792 (09-94) [ -
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Ruota anteriore,
Cerchic ruata in lega leggera a e razese. Dispositivo di rinvio det contachilometri sul lato sinistro del mosso wota.

Marca U TE T U U TR U PPN PRPPTPPPPPRPR PO . GRIMECA
DIMensioni .. ..o ST R PP U PO PPPTPPRPPY 275 17
Preumatico, marca & po . U UP PR UV MICHEUN 7R 17 HI - SPORT -T
MBNSIONE oo e e 110/70-17"
Pressione di gonfiaggio @ freddo [con selo pilola) ... 1,9 bor
Pressione di gonfiaggio a freddo [00n PASSEGIETO] <. oo o 2,0 bar
Front wheel.

Three-spoke light alloy wheel rim. Odomeler fransmission unit located on the L H. side of the wheel hub.

GRS L U P PP PR TR BT GRIMECA
DI EOSI NS oot e e e PR 2,75 x 17"
Tyre, Manukaciurer QN fYPE ... MICHEUN ZR 17 HI - SPORT - T
Dimensions ..........ocoovveerivinnr o OO PO T U TP OO TP U PP PP PPPPPRS Ho/70- 17
Intiaticn pressure {in cold condition) (driver only) ... IR U OO P PP PV PP PRPPPPPPPUPS 1,9 bar
Inflation pressure lin cold condilion] (wilh PASSENGEI ... . 2,0baor

GO
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Roue avant.

Janie de | roue en alliage léger & hiois iayons. Disposiiif de renvol du compteur kilométrique situé du caié gouche du moyeu de la rove.
PAGIGUE e e U GRIMECA
DAMERSIONS ... B SRR e 275 %17
Preu, Producleur 8F YD ..o MICHELN ZR 17 HI - SPORT - T
DIMENSIGNS Lol e 10/70-17"
Pression de gonflage (a froid} (conducteur) .o ST UUUUTR 1.9 bar
Pression de gonflage (0 froid} (oves passager ... TP 2,0 bar
Vorderrad.

leichtmetallielgen mit drei Speichen. Kilometerzahlervorgelege links von der Radnabe.

IAOTKE L GRIMECA
ABMESSURGEN .o\ PP 275" %17
Reifen, Herstaller und Typ oo e e MICHELN ZR 17 HI - SPORT - 1
AbIMessungen ... O S USSP PSR 10/70-17
Raifenluftdruck {in kaltem Zustond) (Fahrer) ............ DSOS U U SUSUPURTRUUTIN 1.9 bar
Reffenluftdruck [in kallem Zustand) (mit Fahrgast e 2.0 bar
Rueda delantera.

Aro ueda en aleacién a fres radics. Dispositivo de reenvio del cuentorkildmetros sobre el lade “zquierde del cubo ruede.

PAGICO L e GRIMECA
Bimensionss ... OO P OTP U TR TR ORI 275 x 17"
Meumatico, marca y fipo .. U MICHELIN ZR 17 HI - SPORT - T
D T I S MBS 110/70- 17"
Prasion de hinflade {en frie) {condocton . BTN UTRUUURTURPERURRS T 1,9 bar
Presién de hinflado (en Trio) {oon posaieno) . 2.0 bar

I

e
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Stacco ruota anteriore.

Pasizionare un supporto soflo al motore per avere la ruota anteriore sollevata da terra

e procedere nel modo seguente:

~ svitare e rimuovere il dado (2] di tenuta del perno ruoia (3) con relativa rosetia;

— dllentare le viti (1) che bloccano il pemo ruote (3] sui gambali;

~ shilare dal lato sinistro il pemno mota (3);

— rimuovere, sul lato sinistro, 1 rinvio contachilometri (la trasmissione flessThile rimarra
ancorata al rinvicl e il distanziale destro;

— rimuovere la mota completa.

Per il rimontaggio esequire le stesse operazioni in medao nversa.

Front wheel removal.

Arrange a support under the engine in order to have the front wheel rcised from ground

and proceeed as follows:

— unscrew and remove the tightening nut (2] of the wheel pin {3) and its washer;

- unloase the screws (1) locking the wheel pin (3] on the legs;

- extract on the L.H. side the whae! pin (3);

— on the LH. side, remove the odometer ansmission device [the flexible cable will
remain locked to the Iransmission device) and the right spocer;

- remove the full wheal.

For reassembly, carry cut the same operations in the epposite way with great care.

Démontage de la roue avant.

Metire un support endessous du moteur de fagon & soulever du sol la roue avent. Puis,

procéder de la fagon suivante:

— dévisser af refirer I'ecrou [2) de fixation de I'axe de la roue {3) et la rondelle;

— dessarrer les vis {1) qui bloguent I'axe de o roue (3] sur les tiges;

- dégager I'axe de la roue (3] sur le c6té gauche,

— enlever, du coté gauche, le renvoi du compteur kilométrique [la Irensmission flexible
doit rester attachée au renvei] ot le entretoise draite;

— refirer loutz la roue.

Pour le ramontage, effectuer soigneusemenl les mémes opérations en sens inverse.

Ausbauen des Vorderrads.

Eine Stitzvorrichiung unter dem Motor anbringen, um das Vorderrad vom Boden

anzuheben. Danach wie foigh vorgehen:

— Den Mutter {2) und Scheibe der Radbolzen (3} lasen und abnehmen.

— Die Schrauben (1}, mit denen der Radbalzen (3] an den Gabelbeinen befestigt isf,
[ésen.

— Den Radbolzen {3) aul der linken Seite harausnehmen.

- Auf der linken Seite das Kilometerzshlervorgelege (das Kabel bleibt am Vorgelege
angeschlossen] und rechten Distanzstick abnehmen.

- Das Red abnehmen.

Reim Wiedareinbau geht man in der umgkehrien Reihenfelge vor, wobei man darauf.

Desengancho rueda anterior.

Pasicionar un soporle bajo el moter para tener la rueda anlerior levantada de: tierr y

proceder en el modo siguiente:

— desenroscar y remover la tuerca [2) del perna weda (3} y la su arandela;

— aflojar los tornillos {1) que blocan el eje eda [3) en las canilleros;

— extraiga el perna rueda (3);

— emaver, del lado izquierdo, el reenvic cuentakilémetros {la transmisidn flexible
quedara anclade al reenvio) vy &l separador derecho;

— remover la rieda completa.

fara el remontaje seguir ka misma operacion en modo invarso.

1.3 P 0078792 (08-94)
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Stacco forcella anteriore.

Inserire un supporio sotto ol motare in medo da avere la uota anteriore sollevala da

lera ed operare come segue:

— rimuovere la pinze tenc dal fodero destro svitando le due viti (A} di fissaggio;

~ svitare le quattro viti [B] che fissano i parafange anteriore ai gambali della forcella
e rimuovere il parafango;

— rimuovere o ruolo anteriore nel mado descritie al paragrafe «Stacco ruota anteriores.

— allentare le due viti [1) , che fissano ciascun tubs portante alla testa di sterzo e e
quatiro (2] alla base di sterzo;

— slilare gii steli.

Quando si procede ol rimontaggic allineare la testa di sterzo alla terza tacca dello stelo

fvedi figural.

Removing the front fork.

Place a support under the engine so that the front wheel s raised from the ground and

operating s follows;

— remove the brake caliper fiom the R.H. sloeve by unscrewing the two fastening screws
(A):

— unscrew the four screws (B} tastening the front mudguard to the fork legs and remove
the mudguard;

= remove he front wheel following the instructions in the section «Front wheel removal»:

= unloose the two screws (1) fastening each bearing pipe to the steering head and the
four screws (2} to the steering buase;

- extract the fork legs;

During reassembly, position the steering head in line with the 3rd netch of the leg (see

figure).

Démontage de la fourche avant,

Placer un support sous le moteur de facon & soulever la roue avant du sol ef opérer

comme suit;

= enlever ['étrier de frein du loureay dioite en dévissant les deux vis (A) de fixation:

- dévisser les quatre vis {B] qui fixent le garde-boue avant aux figes de la fourche et
enlever la garde-boue;

- relirer la rove ovant en suivani les instructions contenues dans le paragraphe
«Démantage de la rove avants;

— desserrar les deux vis [ 1] qui fixent chaque tube portant & la téte de direction et les
quaire vis (2] de fixation & la base de direction:

- extraire les figes.

Pendant le rémantage, placer la téte de direction allinge ovec la 3éme encoche de lo

tige fvoir figure).

Abmontieren der Vordergabel.
Unter dem Motor einen Support einsetzen, so dass das Vordernad vem Baden angehooer is ura aabe ist as wie fol- 20 vorlatior

— Den Bremssattel von der rechten Hiilse abmachen, wozu man die beiden Befestiqungsschrauben [A).

= Die vier Schrauben (B), mit denen der vordere Keflliigel an den Gabelbeinen befestigt ist, lésen. Die Kollligel abnehmen.

- Das Vorderrad wie im Abschnilt «Ausbauen des Vorderadss beschrieben abnehmen.

— Die zwei Schrauben (1) zur Belesligung eines jeden Tragrohrs am Lenkkopf sowie die vier Belestigungsschrauben (2] an der Gabelbriicke lasen.
- die Stanger herausziehen.

Beginnt man mit dem Zusammenbau, muf man den Lenkkopf mit der dritten Kerbe des Schaftes ausrichten {siehe Abb.).

Remocién horquilla delantera.
Intreducir un saporle por debajo del motor de manera que la rueda delantera quede levantada del suclo v hage lo siguiente;
— remover la pinza frena de la funda derecha desenroscando los dos tomillos |A] de fisaje;
desenroscar los cuato tomillos (B] que fijan ol paralango anterior a lzs canilleras de la herquilic; remover el pOrofongo;
— quitar la rueda delantera como se describe en el capitule “Desengancho rueda anterior”;
— allojar los dos tormillos {1], que fijan cada tube perlante a la cabeza de la direccion y losicuatro (2) o la base de direccion;
— sacar los vastagos.
Cuanda se vuelva a montar, colacar ta cabsaza de la direccién dlineades con la 3a muesca de vastage (ver la figura).

AR s
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17 Revisione forcella anteriore.

la MARZOCCHI & 40 USD/EP.C. & una forcella del tipo a caruccia ammortizzante
interna sigillata.

Non & perfanto possibile intervenire allinterno di questo dispositivo In quanto detta
cartuceia viene assemblata al tubo portante con un processe di imbutitura irreversibile.
Al'interno dello scarrevole sona inserite speciali baceole di scorrimento con un basso
attrito di prime distacco.

In questa forcella la molla & racchiusa all'interne della caruccia ammartizzante dello
stelo destro & non deve quindi essere rimossa in fase di revisione.

lhubo poriante & bloccato nel piedine portaruota con Lactite e con una vite {visibile dal
fondo del piedino) che non deve mai essere allentata o rimossa.

le operazioni di revisione di questa forcella inferassano le guarnizieni di tenuta dedlo
scarmevole estemo sul tubo portante e la sostituzions dell'clic.

Lo semplicitd strutturale di questa forcella permette di eseguire queste operazioni senza
I'utilizzo di atrezzature particolar.

Cli attrezzi descriffi nelle procedure di revisione seguenti sanc disponibili presse 1l
“Servizio Ricambi MARZOCCHI" con [ sequent codici:

Rif. A - Asta filetialo M. 4 Cod. R5045

Rif. B - Boceola di pratezione per scorrevole Cad. 536064AD

Rif. C - Tompone infroduzione anello di tenuta Cod. RS0A6AC

NOTA: | numeri di riferimento riportati nelle operazioni di revisione si
riferiscono all'esploso raffigurato nella pagina 1.5.

Front fork overhauling.

MARZOCCHI fork @ A0 USD/E P.C. is of damping infernal sealing carfridge type.
Therefore the access o the inside is nol possible, since this cartridge is assembled 1o
the main lube through drawing.

Specical, highly stiff bushes with low slriction are lited inside the slide.

The spring Ts here fitied inside the damping cartridge of the R.H. leg and sheuld notbe
removed while averhauling.

The main lube is fixed in the wheel corier foot by means of loctite and a screw (it can
be seen from the foot bottam) that should never be loosenad or removed.

This fork is overhauled by replacing the external slide seals on the main tube and oil,
when necassary.

All this is executed with no need for any special equipment, thanks 1o the easy design
of the fork.

The fools described in the following overhauling procedures are availeble o
“MARZOCCHI Spares Service” with the following identification nes.:

Ref. A - Threaded rod M. 4 No. R5045

Ref. B - Slide prolection bush No. 536064AD

Ref. C - Seal ring buffer No. RSQ46AC

NOTE: The numbers shown in the overhauling operations refer to the
exploded drawing shown en 1.5 page.

110 Part. N. 80007

68792 (09-94)



CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

Révision de la fourche avant.

MARZOQCCHIY 40 USD/E P.C. est une fourche du type & cartouche d'amartissement interne fermée.

Il est donc impossible d'intervenir alintérieur de ce dispositif, car cefte cartouche ast assemblée au lube porieur avec un processus d’embaoutissage
irréversible. Al'intérieur de '8lément coulissant sont insérées des douilles spéciales de glissement avec un faible frotiement de premiére séparation.
Dans cette fourche fe ressont est enfermé a l'intérieur de lo cartouche d‘amartissement de la tige dioite ef elle ne doit done pas éhre enlevée cu
cours de la révision.

e tube porteur est blogué dans le pied poretoue avee de la Loctife et avec une vis [visible du fond du pied) qui ne doit jomais &tre desserrée
ou enlevée.

Les opérations de révision de cette fourche intéressent les gamitures d'étanchéité du tube coulissant externe sur le tube porteur ef ko vidange d*huile.
ta simplicité structurelle de cefie fourche permet d'effectuer ces opérations sans utiliser des outils pariculiers.

les oulils décrits dans les pracédures de révision suivantes sont disponibles aupras de “Service Piéces de rechange MARZOCCHI" avec las codes
suivants:

Rét, A - Tige filetée M.4 Code R5045

Rél. B - Dauille de profection pour élément coulissant Code 536064AD

Ret. C - Tampon d'introduction de la bague d'étanchéite Code RS046AC

n NOTE: Les numéros de référence indiqués dans les opérations de révision se référent a la vue éclatée illusirée a la page 1.5.

Kenirolle der Fahrgabel.

Die MARZOCCHI 3 AC USD/E B.C. ist eine Gabel vom Typ mit innenversiegslter Démpfpatrane.

Deshalb ist es nicht maglich, aut das Innere dieser Vorrichtung einzuwirken, da diese Patrone in das Tragrohr, anhand eines unwiederholbaren
Einbauprozesses, montiert wurde.

m Inneren des Gleitrohres belinden sich speziefle Laufouchsen mit niedriger Anlaufreibung.

In diessr Gabel ist die Feder ins Innere der Dampfpatrone der rechien Gabelholm eingeschiossen und darf deshalb bei iiberhalungsarbeiten nicht
abgenommen werden,

Das Tragrohr ist im Radhaltofu® durch Loctite und anhand eirer Schraube {die am Grund sichitar ist) befestigt und darf nie gelockert oder
abgenommean werden. i

Bei Uberholungsarbeiten dieser Gabel sind nur die Dichtungen des duberen Gleitrohrs auf dem Tragrohr und der Olwechsel interessant.

Die cinfache Struklur dieser Gabel erlaubt diese Arbeitsvorgange ohne jegliche Anwendung von besonderen Werkzeugen.

Diein den folgenden Arbeilsvorgiingen fiir cine tibersichl beschriebenen Werkzeuge, sind bei *MARZOCCHI Ersaiztaildiens)” unter den fclgenden
Kennr. erhéllich.

Bez A - Gewindestange M.4 Kennr. R5045

Bez.B - Schuizbuchse [0 das Gleitrohr Kennr. 536064A0

Bez.C - Einfilhrstopten fir Dichtungsring Kennr. R504AAC

Anmerkung: Die Bezugsnummemn, die in den Arbeitsschritten der Ubersichtsarbeiten eingetragen wurden, beziehen sich auf die auf
der Seite .5 dargestellte Aufbauzeichnung.

Revision horquilla anterior.

La MARZOCCHI Y 40 USD/E P.C. es una harquilla del tipo a cartucha amertiguante intema cerada hermeticamente.

Por le tanto ne es posible irtervenir ol interno de este dispositivo en cuanto dicha cartucha es ensamblada al ubo porlante con un procese da
embutido irreversible.

Al'intemno del tubo deslizante se montan bujes espaciales de deslizomiento con un baje atrito de primera separacion.

En esta horquilla el muelle se encuentra encerrado al inlerno de la cartucha amortiguante en el vastago derecho y por lo lanie no debe ser quitada
en fase de revisién.

Bl tubo portanie estd bloqueado en el pié portarueda con Loctite y con un tornillo visible desde el fondo del pié} que nunca debe ser aflojodo
o desmonlado.

las operaciones de revision de esla horquilla inferesan los aros de retén de la parte deslizante externa sobre el iubo portante v el reemplaro del
aceite.

la sencillez de la estructura de esta horquilla permite ofectuar estas operaciones sin o empleo de herramiertas especiales.

Los utensiles descriptas en los siguientes procedimientos de revisién se encuentran disponibles en lo “Servicio Rospuestas MARZOCCH!” con los
siguientes cadigos:

Ret. A - Varilla fileteada M. 4 Cod. R5045

Ref. B - Bullén de proteccion para deslizante Cod. 53606440

Ret. C - Tampon introduccion anillo de reten Cod. R50446AC

n NOTA: Los nimeros de referencia especificados en las operaciones de revision se refieren al despiece de la pégina I.5.

il
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SMONTAGGIO

Svitare con chiave esagonale di 30 mm il tappo supericrs [17).
Svitare completamente il tappo e rimuoverlo.

Spingere in basso la scorrevale [68) sul tubo portante.

DISASSEMBLY

By means of o 30-mm hexagonal ring wrench unscrew the upper plug |17).
Completely unscraw and remave the plug.

Push the inner tube (58] down on the outer tube.

DEMONTAGE

Dévisser le bouchon supérieur {17} avec une clé hexagonale de 30 mm.
Dévisser complétement le bouchon ei I'enlever.

Pousser tout en bas '&lément coulissant (68) sur le tube porteur.

AUSBAU

Den oberen Verschluf {17} mit einem 30 mm-Sechskanischliissel aufschrauben.
Ganz lockern und den VerschluB kamplett abnehmen.

Das Gleitrohr {68] im Tragrehr nach unten driicken.

DESMONTAJE

Destomillar con llave hexagonal de 30 mm el tapan superiar [17).
Bestomillar completamente el lapdn v quitarlo,

Empujar hacia abajo el luko deslizante [68) scbie el tubo portante.

Awvitare una barra [A) con estremita filefiata sull'osla dell emmortizzatore intermo.
Con la barra tirare verso 'alto 'asta dell' ammertizzatore e contemporaneamente con
la mano spingere verso il basso lo scodellin superiore [59) per poter sfilare 1 due semi
anelli |118).

Rimuovere la barra.

Stlare ko scodellino superiore.

Screw a bar JA) wilh the threaded end on the internal shock abscrber rod.

By means of the ber, pull up the shock abserber rod and at the same time push down
by hand the upper cap (59) so as to remove the two halk+ings {1181,

Remove the bar.

Remove the upper cap.

Visser une barre [A), dont I'extémité est filetée, sur la tige de 'amortisseur inteme. Avac
la barre tirer vers le haut la tige de 'amortisseur et pousser simultanément vers e bas, avec
la main, lo cuvette supdrieure (59} pour pouveir extraire les deux demibagues {118).
Frlever la barre,

Extraire la cuvelte supérieurs.

Einen Gewindestab (A) auf die Stange das inneren Stolidémplers schrauben. Mit dem
Stab die StoPdampterstange nach oben ziehen und gleichzeitig den oberen Teller (59)
mil der Hand nach unten driicken, so dal man die beiden Halbringe (118)
herausnehmen kann.

Den Gewindestob wegnshmen.

Den oberen Teller herausnehmen.

Atomnillar una barra [A) con extremidad filsteada sobre la varilla del amariguader internc.
Con labarra tirar hacia anita lo varilla del amortiguador y al mismo tiempo con la mano
empujar hacia abajo la tapa supericr 159) pora poder quitar los dos semianillos [118],

Desmontar la barra.

Deshilar la tapa superior.
Part. N. 800078792 (09-94)
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Svuotare l'alio esausto dall'inlerno del tubo portante afletiuando alcuni escursioni con
I'asta per permetiere una evacuazione completo.
Stilare o scorevole (68) dal tubo portante [19).

Empty the spent oil from the inside of the main tube letting the rod run some sirokes so
that fully emplying is ensured.
Remave the slide (68) from the main tube (19).

Supprimer [huile usée qui se frouve & Iintérieur du fube porteur en effectuant qualques
excursions avec o tige pour obtenir une évacuction teldle.
Extraire I'élément coulissant (68) du tube porteur {19},

Das beniitzta Ol aus dem Rohrinnercn gieBen, dabei einige Pumpbewegungen mit dem
Stab austben, damit man ein génzliches Entflearen des Rohrs ereicht.
Das Laulrohr (68) aus dem Standrohr (19) zighen.

Vacior el aceite desgastedo de la parte inferna del hibo portante cumpliendo algunas
axcursiones con la varilla pare permitir la salida completa del aceite misme.
Futraer el tubo deslizante (68) del tubo portante {19).

Facendo leve con un cocciavite {fare atenzione a non rovinare il labbre di tenuta
interne] rimuovere i raschicpolvere {20).

By means of a screwdriver (make sure that the intemal seal lip is not damaged) remaove
the seroper (20).

En se servant du tournevis comme levier [veiller & ne pas endommager la levie
d'étanchéité interne), enlever le roclepoussiére (20).

Burch Anbringen einer Hebelwirkung mit einem Schraubenzicher die Staubmanschetts
120} herausnehiman (dobei doraut achten, dafd mon die innenliegenden Dichtungslippen
nicht beschadig!).

Haciende leva con un destomillador fatencian a ne armuinar el iobio da retén interna)
quitar el guardapalve (20).

il
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Utilizzande un cocciaviie soffile rimuovere 'anello di fermo [23) dall'intemo dello
scomevala.

By means of a thin screwdriver remove the stop ring (23] from the inside of the slide.

En utilisant un loumevis mince, enlever la bague de blocage |23) de lintérienr du tube
coulissant,

Mit Hilfe eines dinnen Schraubenziehers den Holtering {23) aus dem Inneren des
Gleitrohrs nehmen.

] Utilizando un destornillador fine quitar el anille de blogueo (23] de! interno del ubo
deslizante.

Quando si procede all'estrazione dli‘onello di tenuta (22) & consigliabile proteggers
il bordo dello scorrevale con una speciale boccola B Con un cacciavite largo
esercitare una pressions sofio I'anello di fenuta e contemporaneamente ruotare lo
scarrevole, per permetterne la fuoriuscita.

Stilare lo scodelling inferiore {1 39).

While removing the seal ring (22) it is recommended to protect the slide edge with a
special bush [B}.

By means of a large screwdriver, press under the: seal ring and at the same time rotate
the slide so that it goes out.

Remove the lower cap {139).

Lors de I"extraction de la bague d'étanchéité (221, nous conseillons de protéger le bord
de '&lémenl codlissant avec une douille spéciale {B). Exercer une pression sous la bogue
d'&tanchéilé avec un toumevis large et toumer simultanément I'élément coulissant pour
en permetire ["évacuation,

Extraire lo cuvette inféricure [139).

Wenn man zum Herrauszishen des Dichtungsringos {22) ibergeht, istes emplehlonswert,
den Rand des Gleitrohres mit einer speziellen Buchse (B} zu schitzen. Mit sinem breiten
Schraubenzieher Druck unter dem Dichtungsring onbringen und gfew’chPeiﬁg das
Gleitrohr drehen, um dessen Herausgleiter zu erméglichen.

Den unteren Teller {139) abziehen.

Cuando se procede a la extraccion del anillo de refén (22} es aconsejable proteger
cl borde del tubo deslizante con un buje especial [B]. Con un destomillador ancho
presionar debajo del anille de retén v al mismo tiempe girar el tubo deslizante para
permitir su salida.

Quitar la tapa inferior {139).
1.14 Part. N. 800078792 (09-94}
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RIMONTAGGIO
Inserire nello scorrevole lo scodelling inferiore (139), con il lato scaricato rivolto verso

I'estarnc. %I:J 7

REASSEMBLY
Fit in the slide (8} the lower cap [139), with its unloaded side towards the culside.

ASSEMBLAGE
Intreduire dans I'élément coulissant la cuvette inférieure {139), avec le coté déchargé
tourné vers |'extérieur.

ANBAUEN
Den unteren Teller (139) mit der entlasteten Seite nach aullen in das Gleitrohr geben.

REMOINTAIE
Inserir en el ubo deslizante la tapa inferior (139}, con el lado descargodo dirigido
hacio la parte externa.

Infilare Fanello di tenuta (22) nell speciale fampore () ed infredurlo nelle scorrevole
fino a battuta,
Bloccarlo nello scarrevole con I'anallo di fermo (23).

Fitthe seal ring {22 in the special buffer (C) and push it down in the slide until it beats.
Tighten it in the slide with the stap ring (23],

Enfiler la bague d'étanchéité {22} dans le tampon spécial (C) et lintioduire dans
I'élement coulissant jusqu'a la limite.
la bloguer dans I'élément coulissant avec la bague de blocage (23).

Den Dichtungsring (22] auf den Spezialstopfen [C) legen und bis zum Anschlag in das
Gleitichr bringen.
Mit dem Haltering (23] im Gleitrohr befestigen.

Posicionar el anillo de retén (22) en el especial tampan (C) e infroducirlo en el ubo
deslizante hasta tope.
Bloguearlo en el tubo deslizante con el anillo de retén (23).
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Infrodurre: sul lubo portante it raschiapolvere [20) ben lubrificato e portarlo in basso
lungo il lubo.

Fitin the main tube the scraper (20, well lubricated, and let it slide down dlong the tube.

Infraduire sur le tube poneur e racle-poussigre {20} bien lubrifié et le porter fout en bas
le lang du tube.

Die gut geschmierle Staubmanschette (20] auf das Tragrohr legen und am Rohr entlang
gleitend nach unten bringen.

Infraducir sobre el fubo portante el guardapcive (20} bien lubrificade y posicionarlo
hacia abajo a lo large del wbo.

Lubrificare ed infrodurre il tubo portante nello scorevols. Queste operazione risulia
facilitata grezie all’estremita conica def tubo.

Introdurre il raschiapolvere preventivamente montato nella sede sullo scarrevole e
portare quest'ultimo a fondo corsa sul tube.

lubricate and fit the main tube in the slide.

This operalion is made easier thanks 1o the tube conic end.

Fit the scraper, previously assembled in its seat, on the slide and let this slide along the
tube up fo bottom out.

lubrifier et introduire le tube porteur dans I'élément coulissant. Cetie opération est
facilitte par 'exirémité conique du ube.

Intraduire le racle-poussiére préalablement monié dans le sigge sur I'élément coulissant
of porter ce darnier au fond de la course sur le fube.

Das Tragrohr schmieren und in das Gleitrohr einfiihren. Dieser Arbeitsvorgang wird
durch das kegelférmige Ende des Rohrs erleichtert.

Den vorsorglich in den Sitz auf dem Gleitrohr montierte Staubmanschette einfihren und
das selbige bis zum Anschlag in das Rohr schisben.

Lubrificar & introducir el tube portante en el wbo deslizante. Esla operacion resulia
facilitada gracias o la extremidad cénica del ubo.

Introducir el guardapolva anteriormente mentado en el asiento sobre el ubo deslizante
y posicionor esle dllimo a final de carrera sobre el wbo.

I
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Sostituzione olio.

Inkodurre net tubo portante dello stelo sinistro 420 cc di olio prescrito facendo
effettuare alcune corse all'asta per permettere la distiibuzione dell‘clio all'intemeo
dell ammortizzatore.

Verificare che, con stelo completamente chiuso, risulti un volume d'aria di 60 mm ira
la sommita delle scomrevole e il fivello dell'olio.

Nello stelo destro non & possibile questa verifica in quanto la molla interna impedisce
dimisurare il liveflo dell'olio. Inserire la stessa quantita di olio utilizzata per I'altro stelo.

Oil replacement.

Pour 420 cc/25.62 cu.in. of prescribed oil in the main tube of the L.H. leg, letting the
rod run some strokes so as fo let oil spread inside the shock absorber.

Check that, while the stem is fully closed, the air volume between the external slide tap
and the oil level is 60 mm/2.34 in.

This check is net possible or right leg, as ol level cannot be measured due 1o the inner
spring. Fill in the same oil quantity used on the other leg.

Vidange d’huile.

Introduire dans le tube porteur de la tige gauche 420 cc de I'huile conseiliée en faisant
effectuer & la tige quelques courses pour permettre la distribution de I'huile & l'intérieur
de l'amortisseur.

Vérilier que, avec la tige complétement fermée, ily ait un volume d'air de 60 mm entre
le sommet de ['élément caulissant et le niveau d'huile.

Dans la tige droite cette vérification n'est pas possible car le ressort infeme empéache
de mesurer la niveau d'huile. Intraduire la méme quantité d'huile que celle utilisée pour
['autre tige.

Olwechsel.

420cc von vorgeschriebenem Oltyp in das Tragerohr der linken Gabelholm fillen,
dabei die Stange einige Male pumpen, so kann sich das Ol im Inneren des gesamien
Federbein verteilen.

Uberpriifen, ob bei komplett geschlossem Schaft ein Luftvolumen von 60 mm zwischen
dem Scheitel des Cleitrohres und dem Olpegel vorhanden ist.

Beim rechten Schaft ist diese Art von Konlrolle nicht méglich, da die innere Feder es
einem nicht erméglicht, den Olpegel abzumessen.

Reemplazo aceite.

Introducir en el tube portante del vastago izquierdo 420 cc de aceite aconsejado
haciendo cumplir algunas carreras a la varilla para permitir le distibucién del aceite
al interno del amortiguador.

Veriticar que, con varilla completamente cerrada, resulte un volumen de aire de 60 mm
enire la parte superior del fubo deslizante y el nivel del aceite.

En la varilla derecha no es posible sfeciuar este control puesto que el muelle interno
impide que se mida el nive! del aceite. Colocar la misma cantidad de aceite ulilizado
pora la ofra varilla.

i
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Intradune nell’asta dell ammertizzators lo scodelline supericre |59} con la parte piang
rivalia verso 'asta,

Fit in the damper rod the upper cap {59) with its flat side facing the small tube.

Introduire dans la tige de Famortisseur la cuvette supérieure {59) avec la partie plate
tournée vers la tige.

Den oberen Teller [59) mit der flachen Seite zur Stange zeigend in die Federbeinstange
einfiihren.

Intreducir en lavarilla del amortiguader latapa superior (59) con la parle plana dirigida
hacia la varilla.

Awvitare la barra (A} precedentemente usala sull sstremitd dell'asta.

Tirare verso Festerno 'aste e contemporaneamente spingara verso il basso lo scodelline
por permetere l'introduzicne dei due semi anelli [118).

Lasciare la bara e lo scodelline e controllare il corretto inserimenta dei semi anelli
sull'asta.

Screw the bar [A) previously used on the rod end.

Pult the rod towards the outside and at the same time push down the cap so that the
two halfrings (1718) ore fited.

Release the bar and cap and check the corect fitling of hallvings on the rod.

Visser, sur I'exirémité de la tige, la barre [A) déjar utilisée.

Tirervers I'extérieur latige ef pousser simullanément vers le bas la cuvette pour permetre
I'introduction des deux demi-bagues |118).

Laisser |a barre et la cuvette ef contrdler que l'insertion das demidbagues sur la tige sait
corecte.

Dan vorher verwendeten Gewindestab aul das Stangenende [A) schrauben.

Die Stange nach aullen ziehen und gleichzeitig den Teller nach unten driicken, um somit
das Einfihren der beiden Halbringe (118] 7u erméglichen.

Den Gweindestab und aen Teller wegnehmen und die korrekte Finfiihrung der Halbringe auf der Stange kontiollieren.

Alomillar la barra {A] antericrmente utilizada sobre la extremidad de la varilla.
Tirar hacia la parte externa la varilla y ol mismo fiempo empujar hacia abaje la topa para permitir la infroduccidn de los dos semianillos (118].
Soltar la barra y la tapa y controlar la correcta conexién de los semianillos sobre la varilia.

Ingrassare I'anello OR {4} sul lappo e awitalle sulle scorrevale.
Serare con chiove esagonale alla coppia di 25 Nm.

Lubricate the Crring (4) on the plug with grease and screw it an the slide.
Tighten to 25 MNm torque by means of an hexagonal ring wrench.

Craisser lo bague {4) d'étanchaité sur le bouchon et la visser sur I'élément coulissant,
Serrer aver une clé hexagonale & lo couple de 25 Nm.

Den ORing (4} einfetten und auf dem Cloitrohr anschrauben.
Mt einem Sechkantschlissel an 25 Nm Drehmomente festziehan.

Cngrasar el anillo OR (4] sobre el fapén v atomillarle sobre el ubo deslizante.
Ajustar con llave hexaganal en el par de torsion de 25 Nm.

00
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Sospensione posteriore.

A forcellone oscillante con mono-ammortizzatore idraulico. Il perno de! forcelione & fissato lateralmente ol talaio & ruota sia nei cuscinetti del
farcellene che nelle bronzine del basamento motore; questo sistema conferisce ol mezzo moggior solidita. L'ammortizzatore, azionato da un
sistema di bigllismi ad azione pragressiva {SOFT DAMP), & prowisto di regolazione de! precarice della molia in funzione del peso rasporialo
e del tipo di lerreno.

Rear suspension,

Rear swinging fork with hydraulic single damper. The fork pin is fixed sideways Io the frame and wheel both in the fork bearings and in the engine
cranckase bearings. This systems give the matorcycle a betier stifness. The damper, driven through a system of links with progressive action {SOFT
DAMP) is provided with spring preload adjustment according to the weight carried and to the type cfground.

Suspension arriére.

A tourche oscillante avec monc-amortisseur hydraulique. Le pivot de la fourche arrigre est fixé loléralement au chassis ef tourne soit dans les
coussinets dela fourche soit dans les coussinels du carter moteur; ce systéme permet une plus grande solidité. 'amortisseur, actionné par un dispositf
de bielles & oction progressive [SOFT DAMP), est pourvu de réglage de précontrainte du ressort en fonction du poids transporté et du type de
terrain,

Hintere Aufhaengung.

Schwinggabel mit hydraulischem Monostossdaempler. Der Gabelbolzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabellagem, als auch
in den Lagerbuchsen des Motorblackes, befesiigh; dieses System verleiht dem Fahrzeug groessere Stabilitaet. Der Stossdaempfer, der von einem
Plevatwerksystem mit forllaufender Wirkung [SOFT DAMP) angetrieben wird, ist mit einor Regulierung der Federvorbelastung in Abhaengigkett
des befoerdarten Gewichtes und des Gelaendetypes versehen.

Suspensién frasera,

Cen harquilla oscilante con monoamortigiador hidraulico. El pemo de la norquilla esté fijade lateralmente al baslidor y gira en los cojinetes
de la horquiilla y en los cojientes antitriccién de la base del motor; este sistema da al medio una mayor solidez. Fl amortigiiador, accioando
por un sislema de biglas con accién progresiva (SOFT DAMP), esté provisto con regulaciones de la precarga del resorte an funcisn del peso

ransportade y def fipo de ferreno.
I e
e """""""““I.!!
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Ruota posteriore.
Cerchio ructa in lego leggera o tre razze. Parastrappi di assarbimento.

Marca o BSOSO TSP URRRP GRIMETA
BTl Lo ] IO O OO O PP 4,00 x 177
Preumatico, marca € fipo ... PSP PR MICHELIMN ZR 17 HI - SPORT - T
DIMEMSIONE ..ot ettt SRS USRI 150/60-17"
Pressione di gonﬁcggno a lreddo [con solo pilota) ..o USROS 2,0 bar
Pressione di gorfiaggio a freddo {con passeggerc) ..o PSPPSR 2,2 bar
Rear wheel.

Threespoke light alloy wheel rim. Domping flexible coupling.

AT e GRIMECA
D I B I S O IS ettt UT T UT TP 400" x 17"
Tyre, manufaciurer and ype ... TP MICHEUM ZR 17 HI - SPORT-T
D TIEIISIONS .t e 150/60- 17"
Inflation pressure (in cold condition] {driver enly] ... U T TSSO T ST RRRR 2.0 bar
Inflation pressure (in cold condition| fwith passenger! ... [T RO OO 2.2 bar

OO
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Roue arriére,
Jante de la roue en alliage leger & trois rayons. Pigce caoutchouc d'absorption.

MOIGUE .o e e GRIMECA
Dimensicns ........ e e 400" %1/
Preu, ProdUCIBU & IYPE ... MICHELIN ZR 17 HI - SPCRT - T
DIMENSIONS ... e 150/60-17"
Pression de gonflage (& fraid) [condUceur! ... 2,0 bar
Pression de gonflage (& froid] favec passager] ... e 2,2 bar
Hinterrad,

leichtmetallfelgen mit drei Speichen, Gummidampfer.

MAGIKE L UUUURUUTTUUUUTUTO GRIMECA,
ABMESSUNGEN ... 4,00 x 17"
Reiten, Hersteller und Ty ..o e MICHEUN ZR 177 HI - SPORT - T
ABMESSUNGEN ...t 150/60-17"
Reifenlufidruck fin kaltem Zustand) (Fahrer) .. USRS 2.0 bar
Reifenluftdruck {in kallem Zustand) (mit FQheg@st) ... oo 2,2 bar
Rueda trasera.

Ao weda en cleacion a tres radios. Articulacion eldstica de absorcion.

MAGICE e RPN RPSSRPO GRIMECA
DAMENSTONES ... 400" x 17
Neumatico, marca y fipo ... e e e MICHELM ZR 17 HI - SPORT - T
DAMEMSIONES .. ..o e, 150/60-17"
Presion de hinflada {en frio} (conductor) .. USRI 2,0 bar
Presion de hinflado (en o) [CON PASAIEIO) ... oo e 2.2 bar

il
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Stacco ruota posteriore.
Posizionare un supperic sotto al molore per avere la ruota posteriore sollevata datera
e procedere nel maodo seguente:
- imuavere 1 dado (1] del peme niota (2} ¢ sfilare quest’uliimo;
— spingere in avanli fa ol per consentire lo scarrucolamenio della calena dalla
corong;
sfilare la ruota completa recuperandoll distanziale sul lato catena.
(uando si procede al rimontaggio effettuare la registrazicne della tensione della
catena nel mode descritto al capitolo "REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI".

Rear wheel removal.

Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from ground
and proceed as follows:

— remave the nut |1) of the wheel pin [2) and extroct the wheel pin;

— push forwaord the wheel to dllow the chain to be released from the gear;

— extract the full wheel and recover the spacer an the chain side.

When reassembling, adjust the tension of the chain as described in the chapter
“SETTINGS ARD ADJUSTMENTS".

Démontage de la roue arriére.

Placer un support endesscus de la moto de fagon & soulever la roue arrigre du sol.
Pracéder ensuite de la tacon suivante:

— enlever I'écrou {1) de Faxe de la roue (2); retirer |'axe;

— pousser la rove vers ['avant de fagon & ce que la chaine sode de o couronne;

— enlever toute [z roue ef récupérer 'entretoise du cofé de la chaine.

Lors du remontage, régler la tension de la chaine suivant les indications du chapitre
“REGLAGES ET CALAGES”.

Ausbauen des Hinterrads.

Eine Stitzvorrichtung unter dem Moter anbringen, um das Hinterrad vom Boden

anzvheben. Danoch geht man wie olgt vor:

— Die Mutter (1) des Radbolzens (2} entfernen und den Radbolsen abnehmen.

— Das Rad nach vome driicken, damit die Kette vom Zahnkranz genommen werdan
kann.

— Das Rad abnehmen; dabei auf das Distanzstiick auf der Kettenseite achten.

Beim Wiedereinbau stelll man die Ketrenspannung wie im Kapitel “EINSTELLUNGEN

UND REGULIERUNGEN" beschrieken ein.

Desenganche rueda posteior,

Posicianar un soporte bajo el mator para tener ta weda posterior lavantade de tierra

y proceder en el modo siguiente:

— remaver la tuerca (1] del eje rueda (2] y deshilar este;

— empujar hacia adelante | rueda pora consentir &l desenredade de la caodena de
la corona;

— deshilar la rveda completa recuperandelo el distancial del lado cadena.

Cuando se procede al remoniaje efecluar la registracion de la lension de la codena
en el modo descrifo en el capitulo *AJUSTES Y REGULACION",
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Revisione ruota anteriore e posteriore. . T

Veriticare lo stato di usura dei cuscinetli del mozzo. Riscontrando un gioco eccessivo

fradiale e assicle) & necessario procedere alle loro sesliuzione nel modo seguente. }

— appoggiare il mozzo su un supporte pianc con foro per il passaggio del cuscinetio '
rimosso;

- utilizzare un martello ed un pamo con il quale si deve fore pressione solo sull'anelle
internc del cuscinetto (vedi figura} fino ad oftenerne 'estazions;

~ spostare continuamente il punto di pressione in modo da ottenere un'estrazions il pid
possibile linsare;

— sfilare 1l distanzigle e procedere nel modo analoga per I'aliro cuscineito.

n | cuscineti rimossi non devono essere rimontati.

Quando sirimontano | cuscinetti nuovi controllare la sede, deve essere pulita ed esenle
da solchi o graffiature. Ungere la sede prima di rimontare il cuscinetio quindi spingere
in sede guest'ulimo ufllizzando un apposito tampone bolare con il quale si fard
pressione sclo sull'anello esterno del cuscinetto fino alla sua completa infroduzicne.
Inserire il distanziale e procedere all'inserimento dell'aliro cuscinefio.

Verlicare, inroducendo il perno wola, il loro perfeﬁo allineamenta.

n Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.

Check the wear stote of the hub bearings. In case of excessive clearance (radial and

axial), cperate as follows:

~ lay the hub on o flat support with hole, allowing for the passage of the removed
bearing.
use a hammer and a pin to excrcise pressure only on the bearing inner ring (see fig.]
up 1o its removal;

- conﬂﬂuously chonge the pressure posilion so to get an extraction as regular as
possible;

— extract the spacer and perdorm the same operations for the other bearing.

n Removed bearings must not be reassembled.

GIOCO ASSIALE
END PLAY
When reassembling new bearings check the seat. It must be clean and without grooves

ar scratches. Grease the s2at before fitling the bearing, then put it in the seat using o
proper ubular pad, exercising pressure anly onthe bearing auter ring up to the complete @{
insarting.

Place the spacer and then proceed with the placing of the other bearing.
Check their alignment by placing the wheel pin. —

n After every intervention on wheels their baloncing is advisable.

GIQCO RADIALE
RADIAL PLAY

O
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Révision roue avant ef arriére.

Contréler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'vn jeu trop important {radial

et axigl), les remplacer de la fagon suivante:

~ poser le moyeu sur un support plat avec un orifice pour le passage du palier qu'on
enléve;

— utiliser un marteau et un goujon pour faire pression exclusivement sur I'anneau intérieur
du roulement (volr fig.] jusau'a oblenir la sortie;

~ changer confinuellement le paint de pression de fagen & oblenir une extraction la plus
reguliére possible;

— refirer 'entretaise et procéder de la méme facon pour I'autre palier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveaw.

Si on installent des roulement neufs vérifier leurs siéges, qui doivent étre nets et sans
rayures et signes. Graisser le siége avant de remonter le roulement ensuite pousser ce
demier & lintérieur en uiilisant un spécial kampon tubulaire par lequel foire pression
seulerent sur I‘anneay éxtérieur du roulement jusgu'd sa introduction foiale.
Introduire I'entretoise et metire en place 1'autre palier.

Verifier leur alignement en infroduisant 'axe de la roue.

n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

Den Verschleisszustand der Nabenlager nachprifen. Bei einem Uberméssigen Spiel

(radial oder axial), muss man mit der Lagerauswechslung wie folgt vorgehen:

- die Nabe ouf einem ebenen Halter mit Bohrung zum Durchgehen des entfernten
Lagers legen;

— miteinem Hammer und einem Zaplen nur auf den Innenring des Logers driicken (sehn
Abhb.} bis zum seinen Herausziehen;

~ den Driickpunkt bestandig wechseln, um die Herausziehung moglichst linegr zu
haben;

— das Distonzstick ausziehen und wie cben auc fir das zweite Lager vorgehen.
n Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Einbau der neuen Lager, muP man ihn Gehéuse genau prifen, das sauber und
ohre Rillen oder Krétzer sein mufb. Das Gehéuse vor dem Lagereinbau beschmieren,
darn das lager durch einen Rohrpuffer vllig hiheindriicken, Wahrend man nur aut cem
AuBenring des logers bis zu seiner kompletien Einfihrung Bewirks.

Das Dislanzstiick einfigen und mit dem Finsatz des zweiten Lagers vorgehen.

Bei dem Einsalz des Radbolzens, die Ausfluchtung der Lager nachprifen.

u Bei jeder Demontage der Riider miissen sie ausgewuchtet werden.

Revisién rueda delontera y trasera.

Verificar el estado de desgaste de los cojinetes del cubo. 51 se veriticase un juego

excasivo (radial y axial] es necesario sustiluiilos de la siguiente manera:

- apoyar el cubo sobre una superficie plana con orificio para que pase el cojinete
usado;

~ dtilizer un martillc y un pemo pare hacer presién sdio sobre el anilla inferior del
cojinete [véase fig.} hasta obtener la extraccién;

~ deplazar confinuamente el punto de presién para poder oblener una exiraccion la
rds lineal posible;

— sacar el distancial y obrar de la misma manera para mantar el ofro cojinete.

n Los cojinetes que se han quitado ne deben remontarse.

Cuanda se vuelven o montar los cojinetes nuevos, controlar el alojamiento: debe estar limpio y sin surcos o rayados. Untar el alejamiento anles
de valver o monlar o cajinele; depués empuijar &l cajinete hasta su alojamiento ufilizande un tompén tubular con el cual se hara presién sélo
scbre el anillo exterior del cojinete hasto infroducirlo completamente.

Meter el distancial e introducir e! ofio cojinete. Verificar, introduciendo el pemo de la veda, que estén alineades.

u Después de cada operacion en las ruedas, equilibrarlas.

1.24
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore,

Lo tabella softa riportata mostra il valore di confrollo a cui deve essere softoposio |l
cerchio ruola,

Uno sbandamento ed una eccentricitd eccessivi sono generalmente causali de
cuscinetti consumati. Frowedere in tali casi allo sostituzione dei cuscinetti. Se detia
cperazione non dovesse owiare all inconveniente, sostitire il cerchio o la wota.

|
z‘,fx

Rim warpage for front and rear wheel,

The fable balow shows the control value that the wheel rim must undergo.

Too much skid and eccentricity are generally caused by any worn bearings. In this case
replace the bearings. If this operalion does not get round this rouble, replace the rim
ar the wheel.

Voilement de la jante de lo rove avant et arriére.

le tableau suivant indique la valeur de contréle & laquelle on doit soumetire la jante de
la roue.

Un effet et une excenlricilé excessifs sont généralemant provoqués par des po|iers usés.
Dans ce cas, remplacer les paliers. Au cas ob cela ne suffiratt pas, remplacer la jonte
o et rove.

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nachstehenden Tabelle ist der fur die Felgen gihige Kontrollwen! angegeben.
Schleudein und zu starke Exzentrizitst sind im allgemeinen aul einen Verschleill de-
lager curijckzulihren. In diesem Fall mufd man die lager auswechseln. Sollie dic
Stérung auch danach weitehin aubireten, muP man die Felge oder das Rad auswechsaln,

Deformacion aro para rueda anterior y posterior.

ta tabla abajo indicoda muestia los valores de control a que debe ser sometido el arc
ruada.

Una inclinacion lateral y una excentricidad excesiva son generalments causados de
cojinetes desgastades. Praveer en toles caso a la sustitucion de los cojinefes. Si dicha
operacion no debiera aviarse al incanveniente, sustituir el aro o la rueda.

Stardard 7/ Srandard Limite max. di usara /7 Max. woear limit
Stordard /7 Sendard lirrile max. d'usure / Mex. Verschlsissgrenze
Stondard Umite méx. de desgasio
Shandam. loterale mena di 0.5 mm
Side skid less than 0.019 in.
Effet ictéral mains de 0,5 mm
Seitenschledemn unter 0,5 mm
Inclinacion laleral menos de 0,5 mm 2 mm
Fecentricita mena di 0.8 mr {0,078 in.)
Ecceniricity less than 0.Q31 in
Excenticité meins de 0,8 mrr
Esxzentrizitt unter 0,8 mm
Excentricidad menos de 0.8 mm

Ot
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[ ’ Piegatura permno ruota.

| Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il perno o
sostiluirlo. Se il perno non pud essere raddrizzalo, enlro i valor dilimite max. prescritio,
sostituirla.

Wheel rim axle bending.
If the bending figure is over the allowable max. limit, straighten or replace Ihe axle.
If the axle can nat the siraightened within the limits of prescribed max. limit reploce it.

Pliage de F'axe de la roue.

Silo valeur de carbure va au de la limite maxi admise, redresser e pivot ou fe remplacer.
Sile pivot ne peut pas &lre redressé, entre les valeurs de limile max. préscriptes, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert die max. Grenze tberschreiter, die Achse richten oder wechseln.
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet werden,
muss man die Achse wechseln,

Doblado del perno de la rueda.

Si el valor del doblado supera el limite méximo permitido, enderezar el pemo o
sustituirlo. 5i el parme no puede enderezarse dentro de los valeres max. establecide,
sustituirlo.

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Standsrd [/ Stardarg Limite max. £ Ma. limit
Standard £ Stondard Limite mex. / Max. Verscnleissgionze
Stendard Limite méx.
Parno ruola ant. menc di 0.1 mm
Front wheel axle lass than ©.004 in. 0.2 mm
Piveot roue avant meins de 0,1 mm 0.008 in.)
Vorderradachse unter 0.1 mm
Perna eda del. mencs de ©,1 mm-_

. 800078792 (09-94)
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Corona posteriore,

Lafigura ¢ lato mostra il prafile del denti in condizioni di usure normale ed eccessiva.
Se la corona & eccessivamente consumata procedere alla sua sostiuziona operande
in queste moda:

= rimuovere 'anello di arresto {A) e sfilare o rondella (B di battuta;

= svilare e cingue viti le relativi dadi intemi alla flangia parastrappi) di fissaggio alla

Hangia parastirappi; slilare la corona. T T~

Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone & catena di ‘
trasmissione.

Rear ring gear. M

The side tigure shows the tooth contour by nermal and excessive wear conditions. i the

ring gear is too worn, replace it as follows: @ 2

~ remove the stop ring {A) and extract the ledge washer {B);

— unscrew the live screws {and their nuts inside Ihe flange) which fastan the flexible . o
coupling flenge; extiact the ring gear.

By every ring nut, replace also the pinion and the fransmission chain.

Couronne arriére.

La figure & cbé monire le profil des dents en condition d'usure noimale ou excessiva,

Sila couronne est iop usagés, remplacer de la fagon suivante:

~ enlever la bague d'arrét [A] et extraire la rondelle de batternent (B);

— dévisser les cing vis (et leurs écrous & l'intérieur de lu bride piéce caautchouc) de
tixage & la bride pigce casuichouc; exiraire la couronne.

A chaque remplacement de la courenne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’entrainement,

Hinterer Kranz.

Die seiliche Abbildung 7eigt dos Zahnpiofil bei normaler und dbermdssiger

Verschleisshedingung. Wenn der Kianz ibermassig verschliessen ist, geht man wic

folgt vor:

- den Haltering {A) und die Anschlagscheibe (B) entfernen;

— die finf Schrauben und thre Nutmutter innerhalb des Gummidampferdlansches) fiir
die Befestigung om Gummidamplerlansch ausschrzuben; den Kranz ausziehen.

I1Cansume normale / Normal wear / Usdre noma e /
Regelméssiger verschleiss / Consumo rormal

?]Consume eccessive / Lxcossive wear / Usure excessive
/ Ubermassiger verschlaiss / Consumo excesivo

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln,

Corona posterior.

Lo figura al lado muesha el perfil de los dientes en condiciones de usura nomal y

eccesiva, Sila corona es excesivamente consumida proceder o la sustitucién operando

en este modo:

— ramover el anillo de parada (A) v deshilar la arandela (B) de batido;

— desenrascar los cinco lomillos (y relativos uercas internas a la pestaiio de arliculacian
elaslica) de fisoje a la pestafia de aticulacian eléstica; desfilare la corona.

A cada sustitucién de corona sustifuir aunque pifén y la cadena de
fransmision.

IOt
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Smontaggio € revisione forcellone oscillante.

Per rimuovere il forcellone dal suo collsgamente al telaio e al motore procedere nel

modo seguente:

- rimuavere lo ruota posteriore come descritto al paragralo “Siaceo uola posteriore™;

- con chiove escgonale da 14 mm terere il dado e svitare la vite (1} di fulcraggio
inferiore ammaortizzatore; stilare detto vite;

— svitare la vite (2} con chiave per esagoni interni da 8 mm, tenendo il dado sul lato
oppasto con chiave da 14 mm; sfilare defia vite;

- svitare il dado sul lato destro del pemo forcellone con chiave a bussola da 22 mm;

~ ribattere completamente fueri it perne e sfilare il farcellone complete di leverismi.

Verificare il parallelismo del perno del forcellone [vedi paragrafe “Revisione perno

foreellone”) & controllare a mano lo stato di usura degli astucci a rllini 2 delle relative

bussole: ructare la busscla dentro al cuscinetto: se si awverte resistenzo o rumore,

sosfituire.

In caso di sastituzione dei cuscinetli, inseriri in sede ufilizzando appositi famponi,

n Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre sostituiti.
n Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di montarli.

Rocking fork removal and averhauling.

To remave the fork from its connection to the frame and engine proceed os follows:

— remove the rear wheel as described in the paragraph “Rear wheel removal”;

— by means of a 14 mm setscrew wranch, hold the nut and unscrew tha lower fulcm
screw |1 of the damper; extract this screw;

— unscrew the screw [2) with a 8 mm setscrow wranch, halding the nut on the opposite
side with a 14 mm wrench; extract this screw,

— unscrew the nut an the R.H. side of the fork pin by means of a 22 mm socket wrench;

— make the pin come out and extract the fork together with its leverages.

Check parallelism of the fork pin (see paragragh “Fork pin overhauling”) and check by

hand the wear stafe of the needle bushes and the relevant bushings; rotote the bushing

inside the bearing; in case any friction or noise is noticed, replace.

In case of raplacement of bearings, fit them in place by meons of the suitable pads.

n The gaskets and bearings removed must be always replaced,
n Apply some grease inside the bearings before assembly.
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Démontage et révision de ki fourche flottante.

Pour détacher la fourche du cadre et du moteur, procéder de la facon suivante:

= enlever lo roue arriére {voir paragraphe “Démantage de la roue arriére”);

— avecune clel hexagonale de 14 mm, bloquer |'écrau et dévisser lavis (1] de cenfrage
inférieur de I"amorlisseur; refirer cette vis;

- dévisser la vis (2] & I'aide d'une clef & douille de 8 mm fout en bloguant I'écrou du
cbté opposé avec une clef de 14 mm; refirer la vis en quastion;

— dévisser I'écrou du cBié droil de I'oxe de la fourche & I'aide d'uns clsf a dauille de
22 mm;

~ faire sorlir complétement "axe et retirer la fourche avec I'ensemble des leviers.

Véritier le paralélisme de I'axe de la fourche {voir paragraphe “Ravision de I'axe de

o fourche’} et conlidler le degré d'usure des cages @ roulecux ef des douilles

correspondantes; tourner la doville & I'intéricur du palier: en cas de ésistance ou de

bruit, remplacer.

En cas de remplacement des paliers, les introduire & I'aide de lampons spéciaux.

Les garnitures etles paliers que I'on enléve doivent toujours étre remplacés.
g |

n Graisser I'intérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fiir den Ausbau der am Fahrgestell und am Mator befestigien Gabe! gahl man wie folgt

vor:

- Das Hinterrad wie im Punkt “Ausbau des Hinterrads” beschrieben auskauen.

— Mil ginam T4-mm-nbusschliissal die Mutter festhalien, die untere Schraube (1) das
Stofidamplers [Esen und enffernen.
Cie Schraube (2} mit einem S-mmdnbusschliissel l&sen. Dobei die Muter auf der
en:gegengesctzten Seite mil ainem 14-mm Inbusschliissel fesihalten. Die Schravbe

enffernen.

= Die Mutter auf der rechlen Seile des Gabalbolzens mit ginemr 22-mm-Inbusschlissel
|5sen.

- Den Bolzen vollstandig herausklopfen und die Gabel komplett mit Hebeln
horausrehmen.

Die Paralleliigt des Gabelbolzens iberprifen {siche Punkt “Kantrolle des Gabelbolzens']
und von Hand den Verschleifh der Madelbuchsen und der Buchsen kontrollieren. Die
Buchse: im lager drehen urd bei Vorlicgen von Widersland oder Aufircten von Lém
auswechseln.

Falls man die Lager auswechselt, mul man geeignete Weikzeuge verwenden, wenr
man sie in ihren Sitz sinselzl.

Die Dichtungen und Lager, die entfernt worden sind, miissen immer
ausgewechselt werden.

n Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.

Desmontaje y revisién horquilla ascilante.

Para remover la horguilia de su conexidn ol chasis y al moter praceder en el modo

siguignte:

- remover la ruedo posterior como descrito ol paragrefo “Desenganche meada
posterior”;

— conllave hexagonal de 14 mm teney la luercay desenroscar el tomillo (1) de fuleraje
inferio” amaortiguador, deshiler dicho tomillo;

- desenroscar el tomilla (2} con ilave pare hexdgaones intemass de 8 mm, leniendo fa
tuerca del lado opuesto con llave de 14 mm; deshilar dicho temillo;
destornillar la iverca del lade dereche del eje horquilla con llave o calibre de 22
mm;

— rebalir completamente: fiera el eje y deshilar la harquilla complela de grupo de
palancos.

Verificar el paralelismo del eje de o horcjuillo [ver paragraro “Revision eje horquilla”) e 'y
y conliolar o mano el estado de desgaste de los estuches arodillos y del relative calibre; ; AN v
retor el calibre dentio al cojincte: si se advierte resistencia o ridn, sustituir. e f\J./iCJE @ﬁ .
En caso de sustiucion delos cojinetes, inserirlos en sede utilizando especificos tapones. [ [

' T
n Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre sustituidos. |/ S W

N Y

n Aplicar grasa al inferno de los cojinetes antes de montarlos. ‘ <
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Revisione pemo forcellone.

Verificare Pentita della distorsione del perno forcellone con un comparatore.
Posizionare 1| perno su due riscontri uguali. Rustanda il perno e muovendo in senso
orizzontale la strumento leggere il valore della distorsione; limite di servizio: 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using a comparatar, check the swinging arm pivot pin for distortian.

Pasition the pin on two identicol contacts. Rofating the pin and moving ithorizentally and
take the distorlion reading with the instrument; distortion limit: G.3C mm/0.0118 in.

Révision du pivot de la fourche.

Confioler la valeur de la distorsion du pivat de fa fourche en iilisant un comparateur.
Placer le pivot sur deux supperts idenfiques. Faire tourner le pivot et déplacer
horizantalement I'instrument en Fisant la valeur de la distarsion; limite de service: ©,30
mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.

Die Verfermung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhr tberprifen. Den Zapfen
auf zwei identischen Avfnchmen pasitionieren. Beim Drehen und horizontalen Verstellen
deas Bolzens wird auf der Messubr die Verdarmung angezeigh zultssiger Grenzwert:

0,30 mm.

Revision perno horquilla.

Verificar lo entidad de distorsién del perne harguilla mediante un camparader.
Situar el pemo sobre los dos alojomientos iguales. Girando el permo y moviendo la
pieza en sentido horizontal, leer &l valer de ke distorsion; [Imite de servicio: 0,30 mm.
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Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore.

Con biella e bilanciere ancora montati rispeffivamente sul lelaio e sul forcellone
verificare manualmenie il gioco radiole & assiale, tirando in tutti | sensi deftl porticolari.
I'giaco assidle della biella e del bilanciere, & stato appositamente previsto per
consentire all' ommeriizzatore di trovarsi sempre nella posizione idedale per un corretto
funzionamento. Risconfrando invece del gioco radiale, sard necessario smontare |l
particolare det forcellone o del telaio & verificare 'vsura del distanviale interna e dai
cuscinefi.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension rocker arm.

With the connecting rod and the rocker arm still mounted on the frame and of the fork
respectively, manually check their radial and axial play, pulling these parts in any
direction.

The connecting rod and rocker arm have been designed with a carlain omount of oxial
play in order to allow the shack absarber to always find the ideal operating position.
I however thera is any radicl play it will be necessary to remave the component from
the: fork or frame end carry out a check an the inlernal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du culbuteur de suspension postérieure.

Lorsque la bielle et le culbuteur sont encore montés sur le chassis et surla fourche, vérifier
manuellement le jeu radial et axial, en les tirart dans fous les sens.

le jeu axial de la biglle of du culbuteur a &t¢ spécialement étudié pour permetire &
I'amartisseur de se frouver foujours dans o position idéale & son fonctionnement. En cas
de jeu radial, il faut démonter la pigce de la fourche cu du cadre et contrdler 'usure
de I'enfretoise interne et des roulements.

Ueberholung der Pleuelstange und des kipphebel der hinteren Aufhaengung.
MitPlevelstange und kipphebet noch auf die Rahmen beziehungsweise auf den Gobel
montiert, von Hand das Radial und Axialspiel pruefen, hierzu die Einzelisile in afle
Ricktungen ziehen.

Das Axialspiel des Pleuels und der kipphebel dient dazu, dass der Stossdémpfer immer
in der optimalen Stellung fur einen ainwandireien Berrieb liegt. Wird hingegen ein
Radialspiel fesigestelli, so ist das betreffende Bauteil von der Schwinge bzw. vom
Fohrgestell abzumontieren und der Verschleiss des internen Distanzstiicks bzw. der
lager zu konfrallieren.

Revisién biela y biloncin suspensién posterior.

Con bielay bilancin todavia monkades respectivamente en el chasis y en la horquilla,
verificar manualmente el juego radial y oxial, tirende en lodos los sentidos de los
particulares.

El juego axial de la bicla y del bilancin, ha estado especiticamente previsto para
consentir al omoriguadar de encontrarse siempre en la posicién ideal para un correcto
funcionamento. Controponiéndose en vez de juago radial, serd necesario desmontar
el pariicular de la horquilla o del chasis y verificar la usura del distancial interno v de
los cojinetes.

Part. N. 80007 1.31
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Posizionare un supporto sotto ol motare per poter avere la ruofa posteriore sollevata da

lerra e procedere nal medo sequente:

— con chiave esagoncle da 14 mm tenere il dodo e svilare fa vite (1} di fuleraggic
inferiore ammartizzatore: sfilare detta vite;

— con chiave per esageni inferni da 8 mm svitare la vite di fulcraggio superiore,
tenendo il dade sul late opposto con chiave esagenale da 14 mm;

- rimucvere I'ammortizzatore.

Rear domper removal.

Arrange a supporl under the engine in order to have the iear wheel raised trom ground

and proceed as follows:

— by means of a 14 mm setscrew wrench, hold the nut and unscrew the lower fulcrum
screw 1) of the damper; exirac this screw;

— with & 8 mm setscrew wrench, unscrew the upper fulerum screw, holding the nut on
the oppasite side with @ 14 mm setscrew wrench;

- remove the damper.

Démoentage de |'amortisseur arriére.

Matire un suppart endessous de la moto de fagon & soulever la roue orrigre du sol. Puis,

procéder de la fagon suivanta:

- al'aide d'une clef hexagonale de 14 mm, bloguer I'écrou ef dévisser la vis (1] de
cenlrage inférieur de 'amortisseur; refirer cette vis;

~ avec une clef & doville de 8 mm, dévisser la vis de cenirage supérieur en blequant
I'écrou du cété opposé a I'aide d'une clef hexagonale de 14 mm;

— enlever I'amaortisseur.

Ausbauen des hinteren StoBdampfers.

Eine Stitzvarrichiung unter dem Motor anbringen, um das Hinlerrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vargehen:

— Miteinem 14-mmdnbusschliissel die Mutier lesthalten und die untere Schraube | 1) des
Stoldampters lsen. Die Schraube entfemen.

- Mit einem 8mmdnbusschliissel die obere Schiaube l6sen und dobei die Mutter aul
der entgegengesetzien Seite mit einem 14-mmInbusschlissel festhalten

- Den StoPddmpter herausnehmen.

Desenganche amortiguadores posteriores.

Posicionar un soparte bajo el motor para poder tener la rueda posterior leventada de

tierra y proceder en el medo siguiente:

- con llave hexagonal de 14 mm tener la uerca y desenroscar el tomillo (1) de fuleraje
inferior amortiguader, deshilar dicho tomillo;

~ con llave para hexégonos internos de 8 mm desenrascar el tomillo de fulcraie
supenar, teniendo la tuercu en el lado opuesto con llave hexagonal de 14 mm;

— remover el amortiguador.

1.32
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Revisione ammorfizzatore posteriore.

Frima di procedere allo smantaggio della molla controllarne la lunghezza con

ammortizzatore montato; la quata {L) rilevata dovig essere ristabilita nel rimontaggio.

lunghesca molla (L} standard: 200 mm

Allentare e due ghiere (Alfine al punto in cui sard possibile sfilare lo scodelfing inferiore: - L

stilare scodelling e malla.

Controllare la lunghezza libera della molla: 210 mm. Limite di servizic: 205 mm. . ——————p

Eseguire le seguenti verifiche: : ] ;

- contrellare lo stalo dello stelo: non deve presentare danneggiamenti e non deve = TTHI o 3
essere storto, aliimenti sostituire I'Gmmorti7zatore; ‘ E = — —

- controllare eventuali perdite diolic: se diantild considerevali, sostituire I'ammortizzatore:

- comprimendo |'cmmartizzatore, se si riscontia un movimento roppo libero nai due
sensi lestensione e compressions), significa che le partiinterne sone usurate & occorre A
sostitvire 'ammortizzatore;

— confrallare lo stato di usura degli snodi sterici: se manifestano gioce eccessivo,
sostituiri,

l'ammortizzatore contiene gas a pressione & non deve essere aperio per
nessun molivo,

Rear damper overhauling.

Before removing the spring, check its length with the damper cssembled; the value (L)

detected must be restored upon reassembly.

Spring standard length {L): 200 mm/7 874 in.

Unloose the two ring nuts [A) uniil the lower cup can be extracled, extract the cup and

the spring.

Check the spring free length: 210 mm/8.267 in. Sewice fimit: 205 mm,/8 070 in.

Carry cut the following checkings:
check the rod conditions: it must not be damaged or distorted, atherwise replace the
damger;

- check any oit leckages: i they are of great extent replace the damper;

- "o too free movement is noticed in both the directions {rebound and comprassion)
when compressing the damper, this means that the internal parts are worn and the
damper musl be replaced;

- check the wear state of the ball joints: if too much cleorance is noticed, they are to
be replaced.

The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason.

art. N. 1.33
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Révision de 'amortisseur arriére.

Avant de démonter le ressort, contréler sa longueur alors que I'amortisseur est installé;

on devra respecier la méme cote (L] lors du remonlage.

Longuaur du ressort (U standard: 200 mm.

e - Desserrer les deux bagues 1A} jusqu'a ce qu'il soit possible de retirer la cuvette inférieure;
enlever la cuvetia et le ressort.
— == s Verilier la longueur d'extension du ressort: 210 mm et la limite de fonctionnement
: i I JL admissible: 205 mm.
T h ' = Ftectuer les contréles suivonts;
=== -—g — vérifier 'état de la tige: elle ne doit pas &fre abimée ni tordue, autrement il faut

o remplacer I'amortisseur;

— vérifier les fuites d'huile: si elles sont importantes, remplacer I'amortissaur;

A — comprimer I'amortisseur: si le mouvement est trop libre dans les deux sens [extension
ef compression), cela signifie que les parties inférieuies sont uséas et qu'il est
nécessaire de remplacer 'amertisseur;

— vérifier le degré d'usure des (oints sphériques: s'il y a trop de jeu, les iemplacer.

n L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais "ouvrir,

Kontrolle des hinteren StoBdé@mpfers.

Bevor man die Feder abnimmt, konfrallier man die lénge bei eingeboutem Stofidémgfer.

Das erfafte Mab (L) mub baim Wiedereinbau wiederhergestellt werden.

Standard-Federldnge (L} 200 mm

Die beiden MNutmutiern (4] solange lockem, bis man den unteren Teller entfemnen kann.

Teller und Feder entfemen.

Die freie Faderlénge kontrollieren: 210 mm {Toleransgrenze 205 mm).

Folgende Konlrollen durchfihren:

— Den Zustand des Schaftes kantrallieran. Fr darf keine Beschadigungen aufweisen und
darf nichi verkrimmt sein. Anderenfalls den Stofidsmper auswechseln.

— Eventuelle Olverluste kontroliieren. Falls sic erheblich sind, den Stodampfer
auswechseln.

- Falls man beim Zusemmendricken des Stofidampfers eine zu freie Bewegung in
beide Richlungen [Ausfedern und Einfedem) feststell, bedeutet das, dal ein
Verschleil der Innenieile vorliegt. Der Stofidémpfer mufd ausgewechselt werden.

— Den Zusiand der Kugelgelenke kontrallieren. Falls sie ein zu grofes Spiel aufweisen,
mufd man sie auswechseln.

n Der StoBdamfer enthélt Druckgas und darf auf keinen Fall gedffnetwerden,

Revisién amorfiguador posterior.

Antes de proceder ol desmontaje del resorte controlar el larga con amortiguador

mentado: la cucta (L) relevada debera ser restablecida en el remonfaje.

Largueza resorter (L) standard: 200 mm

Mlojar las dos arandelas (A} hasta el punto en que sera posible deshilar el soporte

muelle inferior; deshilar soporte muelle a resorte.

Contralar la largueza liore del resorte: 210 mm. limite de servicio: 205 mm.

Seguir las siguientes verificas:

— contrclar el estado de la bara: no debe prasentar dafios y no debe estar lorcido,
de lo contraric sustituir cmortiguador,

- confrolar eventuales pérdidas de aceile: se es de entidad considerable, susfituir el
amortiguador;

- comprimiendo el amortiguador, se si comprueba un movimiento muy libre en s dos
sentidos jextensién y comprensionl, significa que las parles infernas estan desgastadas
y ocurre sustituir ef omortiguador;

~ controlar el estado de desgasta de las arficulaciones esléricas: si manifiastan juego
excesive, sustituirdos.

n El amortiguador contine gas a presién y no debe ser abierto por ningun
motivo,
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Impianto frenante.

Uimgianio frenante & suddiviso in due circuiti totalmente indipendenti. Ciascun impianio & dolato di una pinza collegate a una pompa a comando
idraulico con serbatoio separato, per il contenimento del liquide. La pinza e il disco anteriori sono flotianti, menire quelli posteriori sono fissi,
Enlrambi i dischi sono in acciaio.

1 - Serbatcio olic freno anteriore 6 - Tubarione posteriore

2 - Tubazione anteriore /- Pinza posteriore

3 - Pinza anteriore 8 - Disco posterione

4 - Disco anfericrs @ - Pompa freno postericie
5 - Serbatoio olio frano posteriore 10 - Pompa lreno anleriore.
Braking system.

The braking system is made up of two fully independent circuils. Eacheireuit is provided with o caliper connecied 1o a hydrauliccontrel pump with
separaled tank containing the fluid. The front caliper and dise are floating, whilst the rear ones are fixed. Both the discs are made up of steel.

1 - Front brake cil tank 6 Rear piping

2 - Front piping 7 - Rear caliper

3 - Front caliper 8 - Rear disc

4 - Front disc @ - Rear brake pump
5 - Rear brake oil tank 10 - Front brake pump
Systérne de freinage.

le systeme de freinage est composé de deux circuits complétement indépendants. Chague circuit est pourvu d'un éfrier relié & une pompe
hydraulique ayant un réservoir & part contenant le liquide, L'étrier ef le frein avant sont flottants landis que ceux arriére sont fixes. Les deux disques
soni en acier.

1 - Résarvoir & huile du lrein avant & - Tuyau arridre

2 - Tuyau avant 7 Etrier arriére

3 - Enrier avant 8 - Disque arrigre

4 - Disque avan! @ - Pompe du frein arriére
5 - Réservoir & huile du frein arriére 10 - Pompe du frein avant
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Bremsanlage.

Die Bremsanlage umfaf ein voneinander unabhéngiges Zweikreissystem. Jede Anlage ist mit einem Bremssattel versehen, der cn eine
Hydraulikpumpe mit separatem Bremsflissigkeitsbehdlter angeschlossen ist. Vorne: Scheibenbremse mit Schwimmrahmen; hinten: Scheibenbremse
mit Festsattel. Beide Scheiben sind aus Stahl.

1 - Vorderer Bremsélbehalter & - Hinterer Schlouch

7 - Vorderer Schlauch 7 - Hinterer Bremssattel

3 - Vorderer Bremssattel 8 - Hintere Bremsscheibe
4 - Vordere Bremsscheibe 3 - Hintere Bramspumpe

5 - Hinterar Bremsolbehaler 10 - Vordere Bremspumpe

Instalacién frenante.

Lo instalacidn frenante estd subdividida en dos circuitos tatalmente independientes. Cada instolacién esta dotada de una pinza conectada a
una bemba o comande hidraulico con tanaue separado, pora el contenido del liquide. la pinzay los discos anteriores son flotantes, mientras
que 'os posleriores son fijos. Ambos v los discos son en acero inoxidable.

1 - Tangue ceeite freno onferior & - Tuberia posterior

2 - Tuberia anferior 7 - Pinza posierior

3 - Pinza anterior 8 - Disco posterior

4 - Disco anferior @ - Bomba freno pastarior
5 - Tanque aceite frena posterior 10 - Bomba freno anterior

Pinza e pompa freno,

La casa costrutirice delle pinze e delle pompe frene, considerande I'impartanza intermini di sicurezza che rivestono questi component, suggerisce
di nen intervenire in nessun mede all'inlene delle pinza o della pompa. Una revisione non eseguita coneftomente pud metters in serio pericalo
I'ncolumitd del pilola e del posseggero.

le operazioni di sostiluzione sona limitate alle pastiglie e relativi compenenti di fissaggio e al gruppo di spurgo.

Brake caliper and pump.

The manufaciuring company of brake calipers and pumps recommends not o intervene af all insids the caliper or pump, because of the imporianca
of these parts in terms of safety. Incorrect averhauling may seriously endanger rider and passenger.

Replacements cre limited to pods and fastening parts as well as 1o the draining unit.

Etrier et pompe du frein.

le Fabricant des pinces ef das pompes Frein suggére, compte fenu de I'importance que possédent ces compasants en matiére de sécurité, de
ne pas infervenir & 'inférieur de lo pince ou de la pompe. En effet une révision non parfaitement réalisée peut représenter un danger pour la sécurité
du pilote et du passager . Les opéralions de remplacement concament donc uniquement les pastilles, les composants de fixation correspondants
et le groupe de puige.

Bremssdittel und Pumpe.

Die Herslellerlirma der Bremssétiel und der Bremspumpen, unter Beriicksichiigung der Wichtigkeit der Sicherheit, dic dicses Bestandiell beinll,
ampfighlt, in keiner Weise aul dos Innere der Bremsséitiel oder der Pumpe einzuwirken. Fine nicht korrekt ausgelhrie Gberholungsarbeit kann cie
Sicherheit des Fahrers und des Mitfahrers beeintiéichtigen. Die Arbaiten beschrénken sich auf den Fratz der Bremsbelage und der dazugehérigen
Befestigungsbestandteile, desweiteren auf die AblaBeinheit.

Pinza y bomba freno.

La casa constructora de las pinzas y de las bembas freno, considerande la importancia en téiminos de sequridad de estos componenles, sugiere
no Intervenir en ninguna loima al inlemo de la pinza o de o bomba. Una revisién incorrecta puede poner en serio peligro la incolumnided del
pilote v del pasajera.

Las aperaciones de reemplazo se limilen ¢ los pestillas, a los relativos componentes de fijacién y al grupo de deschogo.
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Dischi freno.

Il contrelle del disco & imporionie; esso deve essere perfettamente pulito, cicé senza
ruggine, olia, grasso od altra sporcizia e nen deve presentare profonde rigature.
Diametro disco feno anteriore: 320 mm,

Spessare del disco anteriore [a nuove): 4 mm

Spessore del disco al limite di usura: 3,5 mm

Diametro disco freno posteriore: 230 mm,

Spessore del disca posteriore [a nuovol: 4 mm.

Spessore del disce al limite di usure: 3,5 mm.

ll disco anteriore di questo motacicle & llollante, composto cicé da una parte solidole
al cerchic ruota ed una fascia frenante che, per mezzo di speciali boceola su cui pud
scorrere liberamente, & in grado di posizionarsi softo {'azione della pinza frene.
Davendo sesfituire il disco & necessario sostiluire enrambi | component.

MNel caso del disco posteriare la distorsione non deve superare i 0,3 mm [misura da
L. A rilevare con un comparatore e con disce montato sul cerchio).

Per rimuavere il disco dal cerchia ruola & necessario svitare le sei vili di fissaggio.
Quando si procede al rimontaggio pulire pertettamente le superfici di appoggic e
awitare le viti clla cappia di serraggio prescritia.

Brake discs.

Control of the disc is imperlanl; it must be perfectly clean, i e, without st, wil, grease
ar any other dirt and no deep scorings must be noticed.

Diameter of front brake disc: 320 mm/12.59 .

Thickness of front disc {new): 4 mm/0.15/ .

Thickness of front disc at max wear limit: 3,5 mm/0.13 in.

Diameter of rear brake disc: 230 mm/%.05 in

Thickness of rear disc (newl: 4 mm /0. 157 in.

Thickness of rear disc at max wear limil: 3,5 mm/0.13 in.

The front disc of this motorcycle is floating, i.e. it consists of @ part integral to the wheel
rim, and a braking band that, by means of special bushings where the disc can slide
freely, is able to gef the proper position under the effect of the brake caliper.
Should the disc be replaced, both the components are to be replaced.

For the rear disc, the distortion shall not exceed O,3 mm,/0.01 1 in. (this measure is to
be taken with a comparator and with the disc mourted on the rim}.

[o remeve the disc from the wheel rim, it 's necessory 1o unscraw the six faslening screws,
Upon reassembly, perfectly clean the bearing surfaces and screw down the screws
according 1o the required driving torgue.
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Disques de frein.

La vérification du disque est trés imporlante: celuici doit élre parfaitement propre {sans
fraces de roville, d'huile, de graisse cu autres impuretés) ef sans rayures.

Digmétre du disque du frein avant: 320 mm

Epaisseur du disque avant (neuf]: 4 mm

Epaisseur du disque a la limite de I'vsure: 3.5 mm

Diamétre du disque du frein arrigre: 230 mm

Epaisseur du disque ariére (neuf): 4 mm

Epaisseur du disque & la limite de 'usure: 3.5 mm

te disque avant de cefte molo est flotiant, ¢'estérdire constitué par une partie solidaire
de la jonte de la roue et par une bande de freinage qui coulisse librement au moyan
de bagues spéciales et peut ainsi se placer sous I'action de I'éirier du fiein.
Remplocer le disque signifie remplacer les deux composants.

En ce qui concerne le disque arriére, o distorsion ne doit pas dépasser 0.3 mm (vérifier
cefle masure avec un comparateur quand le disque est monté sur la jante].

Dévisser les six vis de fixation pour démonter le disque de la jante de la roue.

Lors du remontage, nefioyer parfaitement les surfaces d'appui of visser les vis selon le
degré de serrage indiqué.

Bremsscheiben.

Die Kontolle der Bremsscheibe ist sehr wichti. Die Bremsscheibe muB vollstindig
sauber sein, d.h. sie dad keinellei Rast, OF Fettspuren oder anderen Schmutz
auhweisen, und muld frei von tiefen Rillen sein.

Durchmesser der verderen Bremsscheibe: 320 mm

Dicke der vorderen Bremsscheibe {neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschleifgrenze: 3,5 mm

Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 230 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe [neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiBgrenze: 3,5 mm

Die Vorderbremse des Motorrads ist als Schwimmsatielbremse ausgebildet, d. k. sie
setz* sich aus einem mit der Felge fest verbundenen Teil und ainem Bremsieil zusammen,
der sich donk spezisller Buchsen, auf denen er froi gleitet, unier dar Witkung des
Bramssattels verschieben kann.

Bei Auswechseln der Scheibe muf man beide Teile auswechseln.

Bei der ninteren Bremsscheibe darl der Verzug 0,2 mm nicht iiberschieiten {das Maf
muf3 mit Hilfe eines Komparaters kantrollien werden, wobei die Bremsscheibe an der
Felge angebracht sein muf).

Zur Abnahme der Scheibe von der Felge muf man die sechs Befestigungsschrauben
lésan.

Bever man sie wieder anbringt, mufy man die Auflagefiéchon grindlich reinigen. Die
Schrauben nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festzighen.

Discos de freno.

El confrol del disco es impartante; el cual debe ser perfectamente limpio, o sea sin
oxido, aceite, grasa u ofra suciedad v no debe preseniar rayades profundos
Diamelre disco freno anterior: 320 mm

Espesor del disco anterior (o nueva): 4 mm

Espesor del disco dl limite del desgaste: 3,5 mm

Dicmetro disco freno posterion: 230 mm

Bspesor del disco poslerior {o nueva): 4 mm

Fspesor del disco al fimile del desgaste: 3,5 mm

El disco anterior de esia motocicleta es flotante, compuesta de una parte solidaria ol
aro rueda y una faja frenante que, por intfermedio de una especial caja axil en el cual
puede deslizarse libiemente, a5 en grado de posicionarse bajo la accion de la pinza
freno.

Debiende sustitirse el disco es necesario sustituir ambas compaonentes.

En el caso del disco poserior la distorsion no debe superar los 0,3 mm [medida de
relevarse con un comparador y con disce montado sobre el aro).

Para remover el disco del aro rueda es necesario desenroscar los seis lomillos de fisaje.
Cuendo se procede ol remontaje limpior perfeciomente lo supericie de apoye v
enrescar |os tomillos o la paieja de presion prescrita.

QRO
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Controllo usura e sostituzione pastiglie freno.

REAR Ogni 3.000 Km & necessario verificare lo stato di usura delle pastiglie freni. La pastiglic
& cansumata quande non sono pit visibili le scanalature ricavate sul materiale di atiriio
[nella pinza posteriore & necessario rimuovere it coperchietto d'ispezione pastiglie). In
questo casa sostituire la coppia di pastiglie operando nel mado seguente;

8 FRENC ANTERICRE

- rimuovere la coppiglia di sicurezza dalle spina (1) tenula pastiglie;

= shilare lo spina (1} ribadendola verso l'esterne con un punzene adatto;

~ rfmugvere la mella (2);

E’ opportuno, nell’operazione di sosfituzione delle pastiglie, togliere un po
/ di fluido, poiché I'amretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far fra-
: boccare il fluido dal serbatoio.

- conuna leva spingere verso l'interno i pistencini di spinta & quindi inserire le pastighie
nuove;
inserire la molla (2) con k freccia rivelia versa il senso di marcio e la spina centrale
ok

- bloccare lo spina centale con lo coppiglia.

IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, & consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d'attrito,

Wear check and replacement of brake pads.

Check the wear sfate of the brake pads every 3000 Km/ 1840 ml. The pad is womn
when the grooves got on the lriction matericl are na more visible [in the rear caliper it
is necessary to remave the pad inspection cover|. in this case replace the pad pair as
follows:

FRONT BRAKE

- remove the split pin to tighten the pads pin (1);

- pull out pin (1} ond rivet it oul using a suitable punch;

- remove spring (2);

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

- with the help of a lever push the plungers inward, Then (il he new pads;
~ fit spring {2] with the arrow pointing in running direction and central pin [1);
— lack the central pin with the split pin.

IMPORTANT - For about o hundred km, it is advisable to act caufiously on
the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction
materials.

e AN \ FREE W S T o
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Contréle de I'usure et remplacement des pastilles de frein.

Contréler le dégre d'usure des pastilles de fiein tous les 3.000 Km. On considére la pastille usée lorqu'an ne voit plus les rainures tracées sur
le matéricu de frotrement [pour I'étrier arriére, il est nécessaire d'enlever le couvercle de confréle des pastilles). Dans ce cos, remplacer la paire
de pastilles de la fagon suivante;

FREIMN AVAMT

- enlever du pion d'élanchéité des pastilles la goupille (1] de sécurité:

— axtraire lo cheville (1) en la rivant vers ['extérieur avec un poingon approprié;

— enlever le ressori {2);

n On conseille, lors du remplacement des pastilles, d‘enlever un peu de liquide, car le recul des pistans dans les cylindres pourrditfaire
déborder le liquide du réservoir.

— avec un levier, pousser vers l'intérieur les pisions de butée et introduire les pasiilies neuves:
- metire le ressort |2) avec lo fléche toumnée vers le sens da la marche et o goupille centrale {1};
- bloquer la cheville centrale avec la goupille de sécuiita,

IMPORTANT - Pendont les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner trop & fond, ceci ofin de permettre une bonne
adaptation des matéricux de frohement,

VerschleiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbelige.

Alle: 3000 km missen die Bremsbelége iberprift werden, Die Bremsbelige sind dann abgenutzt, wenn die Rillen am Reibwerksioff nicht mohr
sichibar sind fom hinteran Bremssatrel muf man den Deckel fir die Bremsbelagkentrolle enffernent. In diesem Fall muf man die Bremsbeldge
auswachseln, wobei man wie folgt vorgeht:

VORDERE BREMSE

- Den Sicherheitssplint vom Stift (1] der Bremsbelage abnebmen:

— den Sfift 1) herausziehen, indem man ibn mit einem geeignatem Stopfen nach auBen kloptt:

- die Feder {7} chnehmen:

Es empfieblt sich, beim Auswechseln der Bremsbelge, etwas Flussigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Flissigkeit aus dem Tank {iberlaufen kénnte,

= Mit cinem Hebal driickt man die Kalben nach innen und set=t die neven Bramsbeldge cin;
— die Fader (2}, mit dem Pleil in die Bewegungsrichtung zeigend, und den mitleren Stift (1] einselzen
= den mitleren Stift mit Sicherheitssplit festschrauben.

n WICHTIG: Es empfichlt sich, die Bremsen wiihrend der ersten 100 km behutsam zu befiitigen, damit sie sich vollstindig einspielen
kdnnen,

Control desgaste y sustitucion pastill freno,

Cada 3.000 Kms. es necesario verificar el estado de desgaste de las pastillas de lrenos. Lo pastilla esté consumida cuando ro san mas visibles
s anuras recabadas sobre el materiol de friccion len fa pinza posterior es necesaria remaver la tapi-a de inspeccion paslilla). En este caso sustituir
la copia de pastilles operando en la forma siguiente:

FRENC ANTERIOR

= Quitar el blogueo de sequridad de la espina {1 ratén pastilias;

~ desmontar el pasador (1) remachandole hacia la parle extlena con un punzén adecuado:

— desmontar el muelle (2):

Es oportuno, en la operacion de sustitucion de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido al retrasamiento de los pistancitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

~ con una palanca empujar hacio deniio los pistoncites de empuije e inserin la pastilla nueva:
~ inscrir el muelle |2) posicicnando la flecha en sentido de marcha v la espine central (1};
- bloquear la espina central con el bloqueo de securidad.

n IMPORTANTE - Por unos cien kilometros, es aconsejuble andar con cuidado con las pastilla nvevas, a fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccion.

T
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FRENO POSTERIORE

— svitare le due vili (3} di fissaggio della pinza alla piastra di supporto;
— sfilare la spina centrale {4);

— sfilare la malla a nastro e i relativi perni;

- estrarre fe pastiglie {eventualmente aiutarsi con una spina adatta);

E’ opportuno, nell'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far fro-
boccare il fluido dal serbatoic.

— spingere i pistoncini verso |'interne delle semipinze, avende cura di evitare
danneggiamenti alle cuftie parapolvers;

- infilare nella pinza le pastiglie nuove;

— rimontare i perni di rilegne pastiglie con la malla e la spina centrale;

Operando come descritio, dopo la sostituzione delle pastiglie in entiambe le pinze,

non & necessaria eseguire o spurgo dell'impiante, ma & sufficiente azionare la leva di

comando ripetutamente fino a portare 1 pistancin nella posizione normale.

REAR BRAKE

— unscraw the twa screws (3] fastening the caliper to the suppert plate;
- extract the central pag (4);

- extract the flat spring and the relevant pins;

- extract the pads {with the help of o suitcble peg, if necessary);

n When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the fank owing to the backing of the plungers in
thecylinders.

- push the plungers into the halfcalipers, paying attention net to damage the dust
covers;
fit the new pads in the caliper;
— reassemble the pad retaining pins with the spring and the central peg;
By operating as described above, after replacing the pads in both the calipers, the
system need not be bled, it is encugh to actuate the controf lever repeatedly uriil the
plungers reach their standard position.

e A
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FREIM ARRIERE

= dévisser les deux vis (3] fixant 'étrier & la plaque de support;

— enlever la cheville cantrale {4);

= enlever le ressort & bande ef les axes correspondants;

= refirer los pastilles [éventuellement au moyen d'une cheville appropriés);

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
liquide du réservoir.

— pousser les pistons vers l'intérieur des demi-4ticrs en ayant soin de ne pas obimer les
profections pare-poussiéres;

— infroduire les postilles neuves dans |'étrier;

— remanler les axes de maintien des pastilles avec le rossort et la cheville centrale:

5i o suit les indications mentionnées ci-dessus, aprés avoir remplacé les pastilies des

deuxahiers, il n'est pas nécessaire de vidanger le systeme. [l suffitd’aclionner la manette

de commande plusieurs fois de suite jusqu's ce que les pistons soient & leur place.

HIMNTERBREMSE

- Die beiden Schrauben |3) zur Befestigung des Bremssatiels an der Halteplatte [ésen.
- Uen mitleren St |4) herausziehen.

- Die Bandleder und die jeweiligen Bolzen entfernen.

- Die Bremsbelage herausnehmen [eventuell mit Hilte eines dafir geeigneten Stifts).

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelage, etwas Fliissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Fliissigkeit aus dem Tank iberlaufen kénnte.

= Die Kolben ins Innere der Satiethélften driicken, wabei man darauf achien muB, daP
die Staubdeckel nicht beschadigt werden.

— Dic neuen Rremstelige am Bremssattel anbringen.

= Die Bolzen mit der Feder und dem mittlcren Stift anbringen.

Werin man nach den obenangegebenen Anleitungen vorgeht, muf die Anlage nach

Auswochslung der Bremsbeldge an beiden Bremssatieln nicht entleert werden. Es

genigt, den Bremshebel wiederholt 2u betatigen, bis sich die Kolben des Bremssattels

wieder ir inrer Normalposilion befinden.

FRENG POSTRERIOR

— desenroscar los dos tomilles (3} de tsaje de la pinza a la laminna de soparie;
— deshilar la espina ceniral |4);

- dashilar el reserte a cinla y los relativos pasadares;

— extraer la pusﬂ”a (evenruo\meme oyudurse con ung esping correcta);

n Es oportuno, en la operacién de sustitucion de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquido del tanque.

— empujar los pistoncitos hacic el interno de las semipinzas, teniendo cuidado de eviiar
dafios al casquete para-polve;
enfilar en la pinza la pastilla nueva;
— remonlar los ejes de retencion pastille con el resorte v lo espina central;
Actuande como descrito, después de la sustitucion de las pasillas en ambas pinzas,
no es necesario redlizar la purga de la instalacién, pero es suficiente accionar o
palanca de comande repetidamante hasta portar los pistoncitos a o pesicion normal.
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Spurgo impianto frenante,

lo spurge dell impianto frenante & richiesto quando, a causa della presenza di aria nel

circuite, la carsa della leva risulia lunge ed clastica, oppure quando si deve sostituire

Hluida. Per lo spurgo procedere nel seguente mado:

ajriempire il serbatoio con fluidofreni prescritto; fare attenzione che durante l'eperazione
di spurge il fluido non scenda ol di soto del livello minima;

blazionare ripetutamente la leva o il pedale del freno per riempire, almeno in parte,
il circuito frenante;

c) calzare sul raccordo di spurgo un tubetto flessibile trosparente ed immergere
I'astramitd in un recipiente contenente olio freni es0usto;

dtirare a fonde la leva (o il pedale) della pompa e mantenera in questa posizione;

&) allentare il raccordo di spurge, lasciare fusriuscire fluido freni (inizialmenle uscira
solo aria) e bloccare il raccordo senza forzare;

) rilkasciare le leva lo il pedale), alendere qualche secondo e ripetere il ciclo "d” e "e”
sino o guande dal tubeto vseira fluido prive di bolle d'aria;

glbloccare it raccordo di spurge alla coppia prescritie & rpristinare il livella del fluide
nel serbatoio.

m Il contatto del liquido freni con la pelle & dannoso; in caso di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

n [l flvido freni & corrosivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.

5e lo spurgo & stato eseguito correlamente si dovid sentire, subite dopo la corsa a vuoto
iniziale della leva, I'azione diretla & senza elasticita del fluide. Qudlora cid non si
verifichi ripetere |'operazione di spurgo.

Le spurgo non elimina completamente I'aria presente nel circuito; le piccole

quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d’uso del motociclo; cio comporta una minore elasticita e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.

The braking system is to be bled whenaver the lever stroke is long and elastic owing

fo any air in the circuit, or when the fluid is to be replaced . For lhe bleeding proceed

as follows:

altill the tank with the required brake fluid; make suve that the fluid does not drop below
the minimum level during the bleeding operation;

bl repeatedly actuate the lever or the brake pedal in order to il the braking circuit, at
lacst partially;

¢) fita ransparentflexible pipe on the bieather union and plunge the pipe end in a basin
containing exhausied brake oil;

d)strongly pull the lever (or padal] of the pump and hold it in this position;

o} unloose the breather union, let the brake fluid come out [only air will come out first]
and lack the union without forcing;

) release the lever {or pedal), wat some instants and repeat the cycle “d” and “&” until
the fluid coming out of the pipe has no air bubbles;

gllock the bresther union accarding 1o the required torgue and restora the fluid level
in the fank.

m The brake fluid is highly corrosive: avaid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

't bleeding has been praperly made, you shall feel the direct action without elasticity
of the fluid just ofter the initial idle stroke of the lever. If that is not the case:, repear the
bleeding acticn.

n Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the little remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever.

OO
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Vidange du systéme de freinage.

la vidange di: systéme de freinage est nécessaire quand, a cause de la présence d'air dans le circuit, la course de lo manette devient longue

et élastique ou bien quand il faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de la fagon suivante:

al remplir le réservoir avec le liquide pour freins conseillé; veiller & ce que pendant l'opération le liquide ne descende pas endessous du niveau
minimurn;

o] actionner plusieurs fois de suite la manetie ou la pédale du frein ofin de remplir, du moins en partie, le circuit de freinage;

¢] relier au raccerd de vidange un uyau flexible ransparent; plonger le bout du tuyau dans un récipient contenant de [huile usée pour freis;

d}tirer & fond la manetie {ou la pédale) de la pompe et la laisser dans calte position;

e] desserrer le raccord de vidange, laisser s'écouler le liquide pour freins (qu début, il ne sort que de 'air) et bloquer le raccerd sans forcer;

f| relacher la manette {ou la pédalel, atlendre quelques secondes et répéter le cycle "d” et “e” jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air dans
|2 liquide sortant du tuyau;

glbloquer le raccord de vidange selon le degré de serrage indiqué el rétablir le niveau d'huile dens le réservoir.

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous 'eau abondamment.

n Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Sila vidange a été bien faite, an doit sentir, foul de suite apres lo course a vide initiale de lo manette, 'action directe et sans élasticit du liuice:.
Dans le cos contraire, répéter I'opération de vidange.

n la vidange n’élimine pas complétement Vair qui se trouve dans le circuit; les petites quantités qui  restent  s’éliminent
automatiquement pendant une courte périade d'utilisation de la mote; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entiiften der Bremsanlage.

Eine Entlitung der Bremsanlage ist angebracht, wenn sich, aulgrund von Luftblasen im Bremskreislauf, das Anzichen des | ebels als gedehnt und

nachgiebig erwelsen sollte, oder wenn man die Flissigkeit auswechseln muf. Beim Entliften geht man wie folgt var:

a}In den Behaler die vorgeschriebene Bremsfliissigkeil einfiillen. Wihrend des Enfliflungsvorgenges daraut achten, daf die Flissigksit nichi unter
dem Mindeststand sinkt.

b} Den Bremshebel oder das Bremspedal wiederholt befétigen, um den Bremskreislauf zumindest teilweise zu fillen

ch Aut das AnschluBstiick einen ransparenten Schlauch aufsetzen und das Schlauchende in einen Behdlter mit altem Bremsé! eintauchen.

d}Den Hebel {oder das Pedal) der Pumpe ganz durchdriicken uad in dieser Pasition lassen.

&) Das Anschlufstick [ésen und die Bremsfliissigkeil {sun@chst wird nur Luft austreten) auslaufen lassen. Das AnschluBstick nichl 2u siark anziehen.

B Den Hebel (oder das Pedal) loslassen, einige Sekunden warlen und die unter “d” und “e" angefihrien Anlaitungen solange wiederholen, bis
aus dem Schlauch Flissigkeit obne Witblasen herauslauf.

gl Das AnschiuBstiick nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festzishen und den Fliissigkeitsstand im Behélter wiederherslellen.

m Der Kontakt mit Bremsflissigkeit ist filr die Haut schédlich. Bei zufélligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

n Die Bremsflissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffieile korrosiv.

YWenn die Entiohung richlig durchgeliht worden ist, muf> man sofort nach dem Leerhub am Bremshebel die direkte und unelastische Wirkung der
Flissigkei feststellen kédnnen. Falls das nicht der Fall ist, mufl man die Entlifung wiedarhalen.

n Beim Enfliften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollstandig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitét und ein kiirzerer Leerhub des Steuerhebels,

Purga instalacion frenante,

Lo purga de la instalacion frenanie es requerido cuanda, a causa de la presencia de ire en el circuilo, la canera de la palanca resulia larga

y elastica, o por que cucndo se deba sustituir el liquide. Para la purga proceder en ¢l sigquiente modo:

alllenar el tanque: con liguido lrencs prescrito; hacer atencidn que durante la operacidn de purgo el liquido no descienda por debajo del nivel
minima;

bl accionar repefidamenta ln palanca o el pedal del freno para llenar, al menos en parte, el cireuito frenanie;

c} calearen el empalme de purga un tubito 7J|ex{b|e lransparente y sumergir la extremidad en un recipionte conteniente de aceile [renos gastado;

ditirar a fondo lo polanca {o e? pedal) de la bomba y manionera en esta posician;

el aflojar el enlace de purga, dejar salir hacia fuere el fvide frenas (inicialmente saldra sola aire) bloquear el empalme sin forzar;

il liberar la palanca |o el pedal) , esperar algunos segundos y repetir el ciclo “d” y “e” hasla cualde del bide saldra fluide sin burbujas de airc;

glbloguear el enlace de purta o la parsja prescrila y resicblecer el nivel del fluide en sl tanque.

m El contacto del liquido frenos con la piel es dafiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

n El fluido frenos es corrosivo en comparacian con la pintura y las partes en plastico.

Si lo puiga ha estado cleciuada conreclamente se debera oir, justo después de la carera a vacic nicial de la pakanca, la accisn directa y sin
slasticidad del fluido. Si no se verifica lo sobreindicado, repetir la aperacion de purga.

n La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; ko pequeiia canfidad restante se eliminan autométicamente
durante un breve periodo de uso de la motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.
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Legenda schema elefirico, Key to wiring diagram.
1 Indicatore di direzione anteriore Dx. 1 RH front indicator
2 Intermutore a chiave 2 Key switch
3 Commutatore destro 3 Right switch
4 Injerruttore stop anteriore 4 Front stop switch
5 Interutore folle 5 Neutral switch
& Motorino comande valvola & Valve contral motor
7 Centraling comando valvala 7 Valve contral center unit
8 Scatola fusibili 8 Regulater
9 Batteria 9 Batlery
10 Regolatore 10 Regulator
11 Indicatore di direzione posteriare Dx. 11 RH rear indicater
12 Fandlino postericre 12 Rear light
13 Indicatore di direzione posteriore Sx. 13 IH rear indicator
14 Centralina contrallo ow. 14 Sterting control box
15 Intermittenza indicatori di direzione 15 Tum signal flash device
146 Teleruttore awiamento 16 Starfer swilch
17 Motarine di avviamento 17 Starter motor
18 Interutiors stop posteriore 18 Rear stop swilch
19 Intenutiore fiv. benzina 19 Pstrol level switch
20 Allernatore 20 Alternator
21 Bobine AT 21 H.T. coll
22 Candela 22 Spark plug

23 Interrufiore livello ofic
24 Cenfraling eleffronica
25 Awvisatore ocustico

26 Commutatore sinistro

23 Qil level swilch
24 Electronic unit
25 Homn

26 left swikch

27 Tachimetro - Contachilometri 27 Spesdometer - Cdometer
28 Contagiri 28 Tachometer

29 Termometro 29 Thermometer

30 Termistore 30 Thermistor

31 indicalore di direziens anteriore Sx.

31 H front indicater

10 | Giallo - Yellow

11 | Vede/Mero - Green/Black
12 | PRosso-Red

13 | Giallo - Yellow

14 | Rosso/Merc - Red/Black

15 | Blu/Nere - Blue/Black

16 | Azzurme- L.T. Blue

17 | GialloRosso/ Yellow Red

18 | Verde - Green

19 | Mero - Black

20 | Vidla Viclet

21 | Gidllo - Yellow

22 | Giallo/Verde Yellow/Green
23 | Rosa- Pink

24 | Arancio - Orange

25 | Giallo - Yellow

26 | Giallo/MNerc - Yellow/Black
28 | Bianco/Rosso - White,/Red
31 | Grigio - Grey

32 | Nero-Black

32 Proiettore anteriore 32 Heodlamp
Legenda colore cavi — Cable calour coding
POS| COLORE / COLOR POS| COLORE / COLOR
1| Rosso-Red 33 | Bianco- Whike
2 | Rosso-Red 36 | Rosso-Red
3| Rosso-Red 37 | Bionco/Mero - White/Black
4 | Arancio - Orange 38 | Marrone - Brown
5| Blu-Ble 39 | Arancio/Blanco - Crange/White
6 | Blu-Ble 40 | Bianco/Blu - White/Blue
7 | Gialo- Yellow 41 | Gidlla - Yeliow
8 | Giallo - Yellow 42 | Blu-Blue
9 | Giallo- Yellow 43 | Arancio - Orange

44 | Nero - Black

45 | Rosso - Red

46 | Nero/Rosso - Black/Red

47 | Nero/Rosso - Black/Red

48 | Mero/Bianco - Black/VWhite
49 | Bionco - White

50 | Nero/Rosso - Black/Red

M.G
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Légende schéma électrique. Schaltplan. Leyenda esquema eléctrico,
1 Cligrotant avant droit 1 Varderer rechter Blinker 1 Indicador de direccian delantero Dr.
2 Interrupeur & clé 2 Schlosselschaller 2 Intenuptor de llave
3 Commutateur dreit 3 Woahlschalier rechts 3 Conmuiadar derecho
4 Interrupreur stop arriére 4 Vordare Bremsleuchte 4 Intarruptor stop delantero
5 Interuptour point mor 5 Leerdadfschaler 5 Interuptor punto muerto
& Mateur corhdle soupape & Mofor zur Steuerung des Ventiis 6 Molor mardo vélvala
7 Disposilit élecironique conrdle soupape 7 Elekironik zur Steuerung des Vertils 7 Cenfrclita mande valwla
8 Bolle & fusibles 8 Sicherungshalter B Caja de fusibles
9 Bafterie ¢ Bafterie 9 Bateria
10 Regulateur 10 Regle 10 Regucder
11 Clignotant arrigre droit 11 Hinterer rachter Blinker 11 Indicador de direccion trasera Der.
12 Teu ariére 12 Schlusslich: 12 laro trasero
13 Clignclant amiére gauche 13 Hinterer linker Blinker 13 Indicader de direccion frasero lzg.
14 Certrale de contréle de demarrage 14 Steueringsouechse Anlasser 14 Centalita contral arranque
15 Clignofont d'indizateurs de direction 15 Aussetzen der Richtungsanzeiger 15 Inferritencia indicaderes de dreccidn
16 Ruptew- démarrage 16 AnlasserSchalischotz 16 Teeruplor anangue
17 Démarreur 17 Anlassermotor 17 Motar de arrangue
18 nferrupleur stop arrigre 18 Hinerer Bremrsschalter 18 Irterruptor stop trasero
19 interruplour de niveou d'essence 19 Benzinstandschalter 19 Interruptor nivel gasolina
20 Alternaraur 20 lichtraschine 20 Alternador
21 Bobine H T. 21 H5Spule 21 Bobira Al
22 Boug'e 22 7inderze 22 Bujia
23 Interrupteur da nivean d'~ule 23 Oelstandschalter 23 Inleruptor del nivel del aceile
24 Bloc électronique 24 [lektronische Schalteirheit 24 Cenralta eleckénica
25 floxor 25 Hupe 25 Cloxon
26 Commutateur gauche 26 linker Schalter 26 Cormutador izquierdo
27 Tachyrére - Compteur kilométrique 27 Tachometer - <ilomewerzdhler 27 Tacémrers Velocimetro
28 Completours 28 Drehzahlmesser 28 Cuentarrevoluciones
29 Thermoméhe 29 |hermometer 29 Termometio
30 Themistarce 30 Thermistor 30 Thermistor
31 Clignotant avant gauche 3 Vorderer linker Blinker 31 Indicador de direccion delantero Izg.
32 Phare avan 32 Vorderer Scheimwerler 32 lare delanterc
tegende de la couleur des cables — Robelfarben — Leyenda colores cables.
POS| COLOUR / TARBE / COLOR POS| COLOUR / TARSE / COLOR
1| Rouge - Rot - Rojo 33 | Bianc - Weiss - Blanco
2 | Rouge-Rof-Rojo 36 | Rouge -Rot-Rop
3| Rouge-Rot-Rojo 37 | Blonc/Noire - Weiss/Schwarz  Blanco,/ Negro
4 | Orarge - Orange Anrarjoco 38 | Marron - Braun - Marrén
5 | Bley - Blau - Azy 3% | Orange/Blane Orange/Weiss  Anararjado,/Blarco
6 | Bleu-Blou- Azl 40 | Blanc/Bleu - Weiss/Blau - Blanco,/Azul
7 | Jauns - Gelo - Amarille A1 | Joune - Gelo - Amarlle
8 | Jaure Gelb Amarille 42 | Bleu - Blau - Az
9 | Jaune- Gelb - Amarillo 43 | Orange - Orange - Amanjade
10 | Jaure - Gelb - Amarillo 44 | Noire - Schware - Negro
11 | Vert/MNoire - Griln/Schwarz - Verde/MNegro 45 | Rouge - Rol - Rojo
12 | Rouge - Rot- Rojo 46 | Noire/Rouge - Schwarz/Rot - MNegio/Rojo
13 | Jaue - Celb - Amarille 47 | Moire/Rouge  Schwarz/Rot - Negro/Rojo
14 | Rouge/Noire - Rot/Schwarz - Rejo/Negro 48 | Noire/Rlanc - Schwarz/VWeiss - Negro/Blanca
15 | Bleu/Noire - Blau/Schwaiz - Aol /egro 49 | Bianc - YWeiss Blanco
16 | Azur- Hellebiau - Azulenco 50 | Noire/Rouge - Schwarz/Rat - Negro/Rojo
17 | Jaunc/Rouge - Celb/Rot - Amarillo/Rojo
18 | Vert - Griin - Verde
19 | Moirc - Schwarz - Negro
20 | Violet- Viclet - Violek
21 | Jaune/Bleu - Gelb/Blau - Amarillo/ Azul
22 | JauneVert Gelb/Grin Amarillo/Verde
23 | Rose - Rasc - Resado
24 | Orange - Crange - Anranjada
25 | Joure - Gelb - Amarille
26 | Joune/Noir - Gelb/ Schwarz - Amarillo /Megro
28 | Blanc/Rouge - Weiss/Rot - Blance/Rojo
3N | Gris Grau- Cris
32 | Naoire - Schwarz - Negro
92 (09-04) M.7
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Impiante accensione elettronica.
Uimpionto di accensione & cosfituito da:
fM'l'M']"—” — Generatore da 12V-120W

1 — Baobina eleitronica

— Centraling eletironica

— Regolatore di tensione

- Teleruttore avwiamento eleftrica

— Candela di accensione

Electric ignition equipment.
The ignition equipment is composed of:
— Generator 12V-120WY
Electronic coil
— Elecirenic unit
— Voliage regulator
— Electric starter switch
— Spark plug

Allumage électronique,
le groupe d'cllumage élecirenique comprend:
— Cénérateur de 1 2V-120W
— Bobine électronigue
— Bloc électranique
- Régulateur de tension
— Rupteur de démarrage édlectrigue
— Bougie d'allumage

Elektronischer Starter.
Der elekironische Starter sefzt sich wie tolgt zusammen:
— lichimaschine 12V-120W
— Elekironik-Spule
- Elektronik-Schaltgerat
— Spannungsregler
— Schitz fir den elekirischen Anlasser
— Zindkerze

Sistema de encendido electrénico.

Fl sistema de encendide elecirénice estd constiluida por:
— Genarador de 12V-120W

— Bohina electrénica

— Centralita electrénica

— Regulador de tensién

— Telerruptor arranque electronico

— Buji de arranque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema eletirico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cables, voir schéma élechrique.
Fiir die Bauteile nd die Kabelfarben, siche Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléctrico,

000000
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Candela di accensione,

La candela & CHAMPION NB4, in aliemativa, NGK B EGY o CHAMPIOMNNBZ5;
la distanza fro gli eleftrodi deve essere: 0,45+0,55 mm.

Pulire lo sporco infomo alla base della candela prima di rimuoverla.

E utile esaminare o stato della candela subite dope averla tolta dalla sua sede, poiche
i depositi e la colorazione dell'isolante fomiscono uiili indicazioni sul grade termico
della candela, sulla carburaricne, sull'accensione e sullo state generale del motore.
Prima di procedere ol rimontaggio della candela, eseguire una aceurata pulizia degli
eletrodi e dell'isolante usando uno spazzeline metallico.

Applicare grasso gratitato sul filetto della candela e awitarla a mane tine in fondo,
quindi con uno chiave approprioka serarla alla coppia di serraggio prescritta.

la candela che present screpolature sull‘isclente o che abbia gli eletvedi carresi, deve
assere soshituita,

Spark plug.

Use CHAMPION N84, in alferative, NGK B3 EGV ar CHAMPION M825S spark
plugs; the spark plug gop is: 0,45+0,55 mm/0.017+0.021 in.

Clean the dirt away from the base of the spark plug before removing it from the cylinder.
It is very useful fo examine the stale of the spark plug just atter ithas been remaved from
the: engine since the deposits an the plug and the colour of the insulator provide uselul
indications concerning the heat rating of the plug, carburation, ignition and general
engine condition.

Belore refitting the plug, throughly clean the electiodes ond the insulator using a brass-
metfal brush.

Apply a litle graphite grease to the plug thread fitand screw the plug home by hand
and then lighten to the correct torque using a plug spanner.

Plugs which have cracked insulalers or coreded electrodes should be replaced.

Bougie d'allumage.

Bougie de type CHAMPION N84, en alternative, NGK B35 EGY au CHAMPIOM
NE25: la dislance entre les dlectrodas doit éfre de 0,45+0,55 mm.

Netoyer la salelé autour du siége de la bougie avant de la refirer.

Il el conseillé d'examinar la bougie jusie aprés son démontage puisque les dépdts el
lox colaration de l'isalant foumissent des renseignements uliles sur le degré thermigue de
la baugie, sur la carburation, sur I'allumage ef sur |'état général du mofeur.

Avant de remonter la bougie, nettoyer soigneusement les électrades et Visolant en
ufilisant une brosse métallique.

Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie et la visser & fond & la main;
ensuite, o serrer avec g couple de serrage prescrit en utilisant une clé spéciale.

les baugies avee isolant fendillé ou les élecirades corrodées doivent éire remplacées.

Ziindkerze.

Die Zindkarze ist vom Typ CHAMPION MN8&4, in Alleinative, NGK B?5 EGV ader CHAMPIOMN N82S5; der Elckiredenabstand mufy O,45+0,55
mm betragen.

Den Kessenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.

Fs empfiehlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu Gberprifer, da die Ablugerungen und die Farbung der Isclierung Riickschliisse auf den
Weirmewert der Kerze, oul die Vergasung, die Zindung und aul den allgemeinen Zustand des Motors ermaglichen.

Vor dem Wiadereinselzen der Korze die Elekiroden und die Isolierung sorgtéltig mit Hille einer Melalbiirste reinigen.

Das Kezengewinde mit Craphifiett schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hille cines Schlussels mit dem
vorgeschiiebenen Ansugsmoment anschraukben.

Bei Rissen an der lsolierung bzw. bei Karrosion der Elekiroden ist die Kerre 70 wechseln,

Bujia de ascension.

Lo bujia es CHAMPION N84, o NGK B9S EGV o CHAMPION NBZS; la distancia enhe los electrodas dobe ser: 0,45+0,55 mm.
limpiar ¢l sucio alrededor ¢ la base de la bujia antes de removerla.

Cs Ufil examinar el estado de la bujia, justo después de haberla guitado de su sede, puesio que los depositos y la coloracion del aislante indican
Uiles dates sobre el grade 1&mico de la bujia, sobre to carburacian, el encendide v sobre el estado general del motor.

Anies de procedsr al remontale de lo bujic, electuor una acurada limpieza de los eleciodos y del aislante usando un cepillito meidlico.
Aplicar grasa grafitods en el filste de la bujia y atomillarla a mano haste ef fondo, con una llave: apropiada apretaria a la pareja de presion
prescrita,

Las bujias que presenten grietas en el qislante © que tengan los electades comoidos, deben ser suslituidas.

(il i e
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Controllo dell’impianto di carica sul veicolo.
A ‘ | l'impiante di carica & cosiituito da un ahematore a volano che genera una corrente
16 ! . monofase che viene regolata da un regolatore eleftronico o diodi confrollati.
14 CERY Esequire il controllo dell impianio in guesto mode:
i 1 _ assicurarsi che [installazione elefirica e i collegamenti siano corretti e che i fusibili
" non siano brucicli.
10 ’ D. - . N . .
/ ~ Distaccare il cavo posilive della batteria ed inferporre tro queste ed if polo + un
] amperomelrs per correnie confinug,
5 / . — Inserire fra polo positivo e negativo della batteria un voltmetro per corrente continua
/ ! ed assicurarsi che la fensicne della batteria sia compresa fra 12,5V+ 14V (in caso
4 ! contrario ricaricarlal. Inserire la chiove di contatio ed awiare | motore accelercndo
2 pragrassivamente fino a raggiungere circa 6000 giri/ 1",
gSTg e SRpm7x o O% i Checking the recharge system on vehicle.
The recharge system is consisling in a fywhesl alternator generating o single-phase

current regulated by an electrenic diodes regulator.

System checking is carried out as follows:

- ascerigin that the electric insiallation and connections are correct and fuses not burnt.

~ Disconnact the posiiive pole of batiery and interpose between it and the + pole an
Ammeter for direct current.

~ Fita d.c. volmeter between the positive and negative pole of the battery and make
sure thal the battery tension is ranging between 12.5 and 14V {if not, recharge it).

Insert the conlact key and start engine, progressively increasing speed up lo about
6000 rp.m.

Contréle de l'installation de charge sur le véhicule.

Uinstallation de charge est costitué par un altémateur a volant qui engendre un courant

uniphasé qui vien! reglé par un régulaleur électronique & diedes controlés.

Effectuer |2 contréle de l'installation dans cette maniére:

— sassurer que l'insiallation électrique et les groupements soient corrects, et que les
fusibles ne soient pas brolés.

~ Détacher le cable positit de la batierie et interposer entre celuici ef le pole + un
ompéremétre pour courant confinu,

~ Insérer enlre le pdle positlf et le pale négatif de la batterie un volimetre pour courant
continu ef s'assurer que la tension de la batterie soif comprise entre 12,5 V=14V
(dans le cas contraire, la recharger). Mettre |a clé de contact ot démarrer le moteur
en accélérant continuellement jusqu’a atteindre presque G000 tours/ 1",

Kontralle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die ladungsanlage besteht aus sinem Schwungrad Drehsiiomgenerater, welcher einen

einphasigen Stiom erzeugt. Der Strom wird durch einen elekironischen Diodenregler

geregelt.

Die: Anlage wie folgl prifen:

— Sich vergewissern, daf die Elekiroanlage und die Verbindungen korrekt und die
Sicherungen nicht verbrannt sind.

- Den paesitiven Batteriekabel ausiasen und ein Gleichstromamperameter zwischen
diesem und dem positiven Pole legen.

— Zwischen den Plus- und Minuspol der Batterie ein Gleichstromvaltmeter schallen una
ueberpruefen, ob die Spannung der Baterie zwischen 12,5V+14V liegt (falls nicht,
die Batterie aufladen). Den Schaltschlissel einstellen und den Motor anlassen, indem
man bis u ca. 6000 Upm clméhlich verschleudert

Conirol de ka instalacién de carga en el vehiculos.

La instalacién de carga estd constituida de un alleradar a volanle que genera una corriente moncfdsica que viene regulada de un regulader

elecironico a diedas confralades.

Procader al control de la instacién en este modo:

— aseqgurarse que la insialacion eléctrica y las conexiones sean cartectas y que los fusibles no estén quemados.

— Desconectar el cable pesitive de la bateria e interponer enlre esle y el polo + un amperimetro para corriente confinua.

~ inserir enfre polo positive y negativo de la bateria un voltimetro para coriente continua y asegurarse que la tensién de la baferia este
comprendida enfre 12,5V+14Y { en caso confrario recargarlal. Inserir la llave de contacto y ariancar el mator acelerando progresivamerte
hasla alcanzar casi 6.000 gires/min.
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Scatola Fusibili.

E' inserita nel pannelio porta apparcti eleftrici posta sohto of selling pilota. Per accedere
ai fusibili & necessario imuovere il coperchieto rasparente di profezione. La scatola
comprende 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva. Sositire il Tusibile con une di
riserva o con uno nuova con le stesse caratteristiche.

Fuses box.

It is located in the panel holding the electric devices under the pilot seat. Access to the
fuses is allowed by removing the fransparent protection cover. The box contains 4 fuses
of 15A, twa ot which are spore fuses. Replace the fuse with a spare or a new one having
the same characteristics.

Boite & fusibiles.

Elle esi insérée dans le lableau élecirique, en-dessous delo selle du pilote. Pouratteindre
les fusibles, retirer le couvercle fransparent de profection. La botte comprend 4 fusibles
de 15A, deux st de rechange. Remplacer le fusible par un de rechange ou neuf ayant
les mémes caractéristiques.

Sicherungskasten.

Er ist an der unter dem Fahrersiiz angebrachien Aufnahmetafel der elekirischen Geréte
angebracht. Um Zugang zu den Sicherungen zu bekommen, mull man den durchsichtigen
Schutzdeckel abnehmen. Der Kasten enthéll vier 15 A Sicherungen, von denen zwei
als Ersaiz. Jede Sicherung nur durch eine gleichwertige Sicherung ersetzen.

Caja fusibles.

Estd inserida en el panel porta aparatos eléctricos colocada bajo la silla piloto. Para
llegar a los fusibles es necesario remover la tapita transparente de profeccion. la caja
tiena 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de resernva. Sustituir el fusible con une de
reserva o can uno nuevo con las mismas caracteristicas.

Teleruttore avviamento,

Il telerutore awviamento & fissate elasticamente ol pannello poria apparati elefirici, sotto
al selfino pilofa. In case di smontaggio ger il sue collegamente all'impianto attenersi
soupolosamente allo schema generale.

Solenoid starter.

The solenoid starter is elastically connecled 1o the panel holding the electric devices,
under the pilof seal. In case of disassembly, 1o connect it to the installation, carefully
follow the main diagram.

Télérupteur démarrage.

Le télérupteur de démarrage est fixé sur le tableau électrique, en-dessous de lo selle du
pilate. En cos de démontage, pour la connexion & linstallation, suivre cieniivement le
schéma général.

Anlassfernschalter.

Dar Anlafternschalter ist alastisch an der Aufnahmetalel der elektrischen Gerdite
befestigt. Sollte man ihn aus irgendwelchem Grund ausbauen und
wiederzusommenbaven, muss man, fir den Wiederzusammenbau, sorgféltig die
Amweisungen der generellen Zeichnung beachten.

Telerruptor de arranque.

El teleinterruptor de armanque esta fijodo elésicamente al parel puerta aparatos
cléctricos, bajo lo silla del piloto. Si se desmontarse olenerse escrupulcsamente al
ssquema general para conectarlo con el sisfema.

O
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Controllo & messa in fase accensione.

Per poter aperare sul velano alternatore & necessaric tegliere il coperchio |1) sinistro
matore ed il coperchic (2} di protezione del pignone catena. L'accensione di tipo
eletironico, non richiede praticamente manutenzione; in caso di smontaggio dei
compenenti eseguire lo messa in fase operando come segue con I'ausilio di un
comparatere e sanza rimontere il rotore. Montare I'altrezzo 800048803 (3) sull'albero
molore e supportare il comparatore con I'atrezze 800070582 (4}, Portare il pistons
al P.M.S. azrerando su questa posizicne il comparatore; far coincidere la tocca posia
sullo statore con quella praticata sull‘atirezzo e verificare che il pistene abbic compiuto
una corsadi 1,55 mm. Mel caso cid non si verificasse, allentare |e tre viti dello siatore
& ructare quest'ullima sino a ripristinare la corretta condizione di anticipo.

Ignition fiming and checking.

To operate on the flywheekalternator it is necessary to remave the engine L.H. cover (1)
and the chain pinion protecting cover [2). fgnition. electronic type, does nol require any
maintenance; in case of componenls removal carry out ils liming operating as follows:
with the aid of o dial gouge and without rofor reassembly, install tool no, 800048803
{3) on crankshaft and use tocl 800070582 (4] to support dial gauge. Bring piston o
T.D.C. and in this position put the dial gouge on zero; have the notch placed on the
stator in coincidence with the one on the tool and check thal piston has cariad out o
stroke of or 1.55 mm/0.0a1 in. In case this does not oceur, locsen the three stator
screws and rotate it until the carrect advance conditions is restored.

Contrile et calage de I'allumage.

Four &fre s méme d'opérer sur le volant alternateur, iHautenlever le couvercle 1] gauche
du moleur et le couvercle {2) de protection du pignon chaine. Lallumage, de type
&lectronique, n’entraine pratiquement aucunne manutention; en cas de démontage des
composants effeciuer le calage de la fogon suivante: & I'aide d'un comparateur et sans
remanter le rotor, insicller Foutil 800048803 (3) sur I'arhre moleur et soutenir le
comparateur avec 'outil 800070582 (4. Porter le piston au P.M.H. en mettantau zéro
le comparateur sur cette position; faire coincider 'encoche placée sur le stator avec
celui situg sur I'outil et vérifier que le piston ait effectué une course de 1,55 mm. En cas
qu'il ne se vérifie pas, relécher les trois vis du stator et faire tourner celuici jusqu'a reiablir
la correcle condilion d'advance.

Kontrolle und Zuendversteliung.

Den linken Moterdeckel {1} und sie Schutzkoppe [2) des Kettenritzels entfermen, um cm
Schwungrad- Drehstromgenerator zu arbeiten. Die Zindung ist elektronisch und braucht
keine wartung. Beim Ausbau der Beslandieile die Verstsllung wie folgt durchfghren
durch eine Komparatar und ohna Remantage des Motors. Das Geral 800048803 (3)
aut die Antriebswelle montieren und die Messubr mit dem Gercit 800070582 (4)
stitzen. Den Kolben zum O.T. bringen und den Komparator dabei ouf Null stelen. Den
Einschnitt auf dem Stater mit dem auf dem Geruat zusammentallen kassen and priffen,
ad der Kolben einen oder 1,55 mm -Hub durchgefithrt hat. Ist dies nicht der Fall, die
drei Schrauben des Stators 18sen und den Stator drehen bis zum korrekten
Verstellungsstand.

Conirol y puesta a punto del encendido.

Para poder obrar en el hueco que contiene &l aliemador es necesario quitar ko 1apa
11 izquierda del mator y la fapa (2] de proteccion del pifidén de la cadena. El
encendida, de fipo alactrdnica, no requiere p!c'](:ticomenre mantenimianto; en cas de
desmeniaje de los componentes electuar la puesta a punto cbrendo como se indica
a continuacion con la ayuda de un comparader y sin volver & montar &l rotor. Montar
la herramienta 800048803 (3) en el ciglefial y soponar el comparador con lo
herrcmienta 800070582 [4). Colocar el pistén en e PAM.S. poniendo o cero el
comparador en esta posicién; hacer que coincida la muesca situada en el siator con
la muesca de la herramienta v verificar que el pistan hay a cumplido un recoride de
1,55 mm. En caso de que éslo no se verilicase, aflojor los tres tormillos del stator v girar
este Ultimo hasta rastablecer la condicién carrecta de anficipacion.
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TMoic.irino di OVVllﬂm]egl?/ Prova a vucto - Free running check - Essai & vide - Leerlaufpruefung - Prueba a vacio
ensione nominale: .

Potenza assorbila: 500 W, Tensione - Vollage - Tension - Spannung - Tensién 11,2V
Starter Motor Corrente - Current - Courant - Strom - Corrierle 0 A
Nominal voitage: 12V, Yelocitd - Speed - Vitesse - Drehzohl - Velocidad 10000 GA1 -RPM. -tr/1 - /Min.
Absorber power: 500 W

Démarreur.

Tension nomincle: 12 V.

Puissance absorbée: 500 W.

Anlassermotor.

Nennspannung: 12 V. Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prusba de despuntado
Adfnahmeleisiung: 500 W. Tensione - Yollage - Tension - Spannung - Tensidn 6,4V
Motorcito de arranque. Correnls - Current - Courant - Strom - Corriente 212 A
Tensidn nominal: 12V _ 7

Potencia absorvida: 500 W Coppia - Terque - Couple - Drehmoment - Pareja 0,4 Kgm - Kg.m - Kgm - KGM

Manutenzione del motorino di avviamento,

la manutenzione del motorine d*avviamento deve essere effettuata controllando lo state di usura delle spazzole & Fisolamaenio eletirico & meccanice
Ira stalore e rofore. Si raccomanda di ingrassare accuratamente le parti in movimenta del moforine con grasso «AGIP .1 GREASE 30

Starter motor maintenance.

Maintenance operations on the starler motor involve checking the brushes for wear, that the stator and roter do net touch, and that they are comrectly
insulaled. It is advisable to carefully lubricate the motor's moving parts with <AGIP F. 1 GREASE 30»,

Entretien du démarreur,

Pour effectuer ['entretien du démarreur: contidler I'stat d'usure des balais el s'isolation électrique et méchanique entre stator &t rofor.  est
recommandé de graisser soigneusement les pidces en mouvement du démarrsur avec de la graisse «AGIP F.1 GREASE 3C».

Wartung des anlassermotors.
Bei der Warlung des Anlossermotors muss der Abnuntzungsgrad der Biirsten sowie die elekirische und mechanische Isolierung zwischen Sténder

und Rotor kontrolliert werden. Es wird empfohlen, sorgféltig die Bewegungsteile des Anlassermotors mit Schmiedett sAGIP F. 1 GREASE 30» zu
schmieren.

Mantenimiente del motor de arranque.

El mantenimianto del motor de arangue debe ser efectuado controlanda of estade de desgasto de los cepillos y el aislamiento eléctrico y mecanico
entre stator y rofor. Se aconseja de engrasar acuradomente las partes en movimiento del molorcito con grasa "AGIP F.1 GREASE 30"

Ot
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Fanale anteriore.

Il fancle anteriare & provvisio di una lampada per la luce abbagliante, una per la luce

anabbagliante e di una lampadina a siluro per la luce di citta o di pesizione.

Parficolare attenzione bisogno dedicare alla direzione del fascio luminoso; procedere

nel modo seguente:

- porre il veicolo a 10 metri di distanze da una parete verticale;

— assicurarsi che ilereno sia piano  che 'asse ollico del proieftore sia perpendicolare
dlla parete;

— il veicolo deve trovarsi in posizione verticale;

— misvrare l'dltezza del centro del proiettere da ferra e ripertare sulla parete una
crocetta alla medesima aliezza;

- accendendo lo luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione tra la zona
ascura e la zona illuminata deve risullare ad una altezza non superiore a /10
dell'clezza da terra del centro del proiettore;

L. — l'eventuale refifica dell'orientamento del proiettore si effetiua agendo sulla vite di
registro (1] {& previsto, sul cupaiine, un foro per 'inserimento del cacciavile);

- awitande |a vite {1} si abbassa il fascie luminaso;

- svitando la vite {1} si alza il fascio luminoso.

Headlamp.

The front headlamp is fitted with a bulb for main beam, ane for kaffic beam and a pilot/

parking lamp bulb.

Patticular care should be taken 1o adjust the headlamp beam; adjust as tollows:

— position the matorcycle al 10 meters/33 ft from a flat wall;

— check that the bike is on a level surface and that the headlomp axis is at right angles
to the wall:

— the bike should be in a verical position;

~ measure the distance from the ground 1o the cenire of the headlamp lens and then
mark a cross ot the same height on the wall;

— swilch on to dipped beam; the upper limit of the beam shauld be at a height which
is no greater than @/ 10 of the height from the ground of the centre of the headlamp;

1] Vite regolazicne fara / Light adjusiment screw. - adjust the headlemp crientation by tuming the scraw {1} {a hole for the screwdriver
is provided on the headlight fairing);

— by tightening the screw (1] the light bear is directed downwards;

— by unloosing the screw (1), the light beam is directed vpwards.
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Phare avant. r e
le phare avant a une ampoule pour fe feu de route, une pour le feu de croisement et
une ampaule au silure pour les feux de vilie au de position.

Faire particulierament altenlion au réglage de la direclion du faiscenu lumineux: pour

cela, effectuer les opérations suivantes:

- placer la moto & 10 métres de distance d'un mur vertical;

— s'assurer gua le terrain soit parfailement horizontal et gque 'axe optique du projecteur
soit perpendiculaire au mur;

- la moto doit &tre partaitement droile;

— mesurer la hauteur du cenlre du projecteur par rapport au sol et fracer un croix sur
le mur & la méms hauteur;

— allumer le feu de croisement; la limite suparieure entre la zone sombre et la zone
éclairée doit se frouver & une hauteur non supérieure aux @/10 de la hauleur du
centre du projecteur par rapport au sol;

— pour corriger éventuellement la direction du faisceau lumineux du phare, actionner
lcx vis de réglage (1] (un frou est prévu sur le paretrise pour linfroduction du tournevis|;

— en serrant la vis {1} le faisceau se baisse;

— en desserant la vis (1) le foiscear se housse.

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerfer verfigt Uber eine Lampe fiir Ferrlicht, eine fiir Abblendlicht und

iber eine Positions- oder Standleuchts.

Zur Einstellung des lichtbindels gehe man wie lolgt vor:

— das Matorrad in 10 Meter Abstand von einer vertikalen Mauer aufstellen;

— der Boden muss eben sein und die optische Achse das Scheinwerfers muss senkrecht
zur Maver liegen;

- dos Molarrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

— die Héhe der Scheinwerfermitie iber dem Boden messen und die selbe Hahe auf der
Maver einzeichnen;

— beiEinschalten des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dunkelfidche und
beleuchteter Fléche auf einer Hohe liegen, die @/ 1 G der Hahe des Scheinwerlarmitte

vom Boden nicht Oberschreitet; 11Visde reglage feu / Schraube fiir senkrechte Einstellung/
— Man kann den Scheinwerfer cinstellen, indem man die Stelischraube (1} dreht (is an Tornillo regulacién faro.

der varderen Verkleidung eine Bohrung zum Einfilhren des Schraubenschlissels

vorgesehen);

— durch Anschrauben der Schraube (1] wird das Lichtsiindel nach oben gerichiet;
— durch Abschrauben der Schraube [1) wird das lichibiindel nach oben gerichie.

Faro delantero.

El faro delantero tiene una bombilla para luz de cruce, una para luz de careferay una

bombilla de siluro para la luz de ciudad o de posicidn.

Es necescrio poner atencidn en la direccién del has de luz; proceder de la siguiente

manera:

— colocar la metocicleta a 10 m. de distancia de una pared verlical;

— asegurarse de que el terreno sea plono v de que el eje dplice del faio sea
perpendicular a la pared;

— la mofociclata debe estar en posicion vertical;

— medir la altura del centro del proyecter desde of suelo y sefialar en la pared con una
crur ¢ la misma altura;

— encendienda la luz de cruce el limite superior de demarcacion entre la zona oscura
y la zona iluminada debe resultar a una altura no superior o los @/10 de la altura
desde &f suelo al centro del fare;

— la eventual rectifica del orientamients del proyector se eleciua actuande sobre el
tornillo de registra 1) {estd previsto, sobre la cipola, un agujero para la insercién
del destornifladar;

- atormillando el tomillo (1} sz boja el haz luminose;

— destarnillands el tomillo (1) se alza el haz luminosa.

XXttt
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Controllo livello liquido refrigerante.

Il liquido relfigerante assorbe il calore dal gruppe termico {pistone, cilindre, festa] e lo
trasterisce all‘aria esterna framite il radiotore. Per un buon funzionamento del circuito
di raffreddamento & estremamente imporiante controllare periedicamenle {ogni 1.500
Kimi il fivelle del liquida.

Lo mancanza del veicolo di scambio calore {acqua) tra massa termica e

massa radiante provocherebbe un surriscaldamento nel gruppo cilindro-
pistane con conseguenti grippaggi e, nei casi pid gravi, danni al manovellismo
(albero motore).

Riscantrando tuttavia surriscaldamento del matore, indicato dall’apposito termometro,
verificare che 1l radiatore sia complelamente piena.

Check of the coolant level.

The coalant absorbs the heat of the thermic assembly (piston, cylinder, head) and
delivers it to the external air by means of the radiater. For a good operation of the
cooling system, it is very imporlant to check periodically levery 1.500 Km,/900 mi.|
the Ieve! of the liguid.

n The absence of a heatexchange element {water) between thermic mass and
radiant mass could cause an overheating in the piston-cylinder assembly
with consequent seizures and, worse, damage to the crank mechanism (driving

shaft].

However if engine averheating is noticed, indicated by the special thermometer, check
that radiator is completely filled up.

Contréle niveau du liquide réfrigérant.

e liquide réfrigérant absarbe la chaleur des groupe thermique [piston, cylindre, téte}
et la ransfére & |'air au dehors au moven du radiateur. Pour un bon foncticnnement du
circuit de refroidissement, il est rés important de contiéler périodiguement {foutes 1.500
Km| le niveau du liquide.

n Le manque du moyen d'échange de chaleur (eau) entre masse thermique et
masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les group cylindre-
piston avec de possibles grippages et, dans le pire des cas, des dommages aux
manivelles (arbre moteur).

Fn trowvant foutefois surchaulfage du moteur, indiqué par le spécicl thérmometre,
vérilier que le radiateur soit complétement elein.

Niveaukontrolle der Kiihlflissigkeit.

Die Kihlfliissigkeit nimmt die Warme der thermischen Gruppe (Kolsen, Zylinder, Kopl}
auf und Ubergibt sie der Luft durch den Kihler. Fiir einen einwandfreien Betrieb des
Kuhlkreises muss man periodisch {jiedem 1. 500 K| das Fliissigkeitniveau nachpriifen.

Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine

Flissigkeit (Wasser) zum Warmeaustausch vorliegt, wiirden die Gruppe
Zylinder-Kolben berhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit
Beschédigungen dem Kurbelbetrieb {Anhriebswelle).

Wird aber vorn dazubestimmien Thermometer Matorieberhitzung aufgewiesen, prijfen,
ob der Kihler ganz belillt ist.

Control nivel del liquido refrigerante.

[l liquido refrigeranie absorbe el calor det giupo iérmico {piston, clindio, cabeza) y
lo wansfiere al exterior mediante el radiador. Para que el circuilo de refrigeracian
funcione corectamente es exlremadamentee importante controlar periédicomente
fogni 1.500 Kms) ol nivel del figuido.

La falta de cambio del calor (agua) entre la masa térmica y el aire libre
provocaria un recalentamiento en el grupo cilindro - pistén, causando
gripados y, en los casos mas graves, daiios al cigiehal.

Cenfraponiendo lodavia recclentomiento del motor, indicado del respectivo lermometro,
verilicar que ol radiador este completamentc lleno.

R
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Circuito con utilizzazione del radiatore.
System using radiator,

Circuit avec utilisation dv radiateur.
Kreis mit Einsatz des Kiihlers.
Circvito con utilizacién del radiador.

Circvito di raffreddamente.

Uimpianto di roffreddemento & del fipo a circolazione forzata con pompe centrifuga (1) situata sul lato sinistro del motore & radiatore (2] di grandi
dimensioni a flusso verticale.

Un serbatoio di espansione (3] compensa le dilatazieni termiche del liquido e delle cavitd inlerme della testa e del cilindro, provwedende o
mantenere l'impianto complefamente pienc in ogni condizione.

Lo temperatura del liquido di raffreddamentc, regolata da apposito termostato (4], & indicata de un lermometio (5) azionate da un termislore (&)
situate sulla lesla cilindro.

L'apertura del termostato avviene quando la temperatura del liquide di refrigerazione raggiunge i ©5°C circa, pertanio sine o quel momente il
circvito di raffreddamento esclude il radiatore. Raggiunti | 65°C circa si ha l'apertura del lermosiato con conseguente passaggio del liquido nel
radiatore.

Cooling system.

The cooling systern is of forced-ciraulation type with a centrifugal pump | 1] lacaled onthe LH. side of the engine and a big-size vertical flow radiator
().

An expansion fank (3] compensales the thermal expansions of the caolant and the internal canities of the head and cylinder, keeping the system
completely full in all conditicns.

The temperature of the coolant is adjusted by a suitable thermostet (4] and is indicated by a thermometer (5] actuated by a thermistor {6) located
on the cylinder heod.

The thermestat cpens when the the coolant tem perature attains approx. 65°C/ 149°F, therefore till that time the cooling system culs outthe radiator.
Alter atigining approx. 65°C/149°F, the thermostat opens and the coolant passes info the radiator.

A
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Circuito con esclusione del radiatore.
System with radictor cut out,
Cireuit avec excusion du rediateur.
Kreis mit Uberbriickung des Kihlers.
Circuito con exclusion del radiador.
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Circvit de refroidissement,

l'installation de refroidissement est & circulation forcée avec une pompe centrifuge (1] placée du cété gauche du moteur et vec un radiateur (2]
de grandes dimensions 4 sorlie verticale.

Un réserveir de détente (3] compense les dilataticns thermiques du liquide ef des cavités intérieuras de la téte et du eylindre et assure le remplissage
de 'installation dans n'importe quelle conditicn.

let température du liquide de refroidissement, réglée par un thermostat prévu & cel eflet (4), est indiquée par un thermomélre |5] actionné par un
thermistar (5} situ sur la tate du cylindre.

L' auverture du thermostat a lieu quand la température du liquide de refroidissement atleint 65°C enviran, par conséquert le circuit de retroidissement
exclut le radiateur jusau'a un tel moment. Quond la fempérature atteint $5°C environ, le thermostat s'auvre et le liquide passe dans le radiateur.

Kishlkreislauf.

Druckumlauf-Kishlanlage mit Kreiselpumpe {1} links vom Motor und Kohler {2) mit groBen Abmessungen und Vertikaltuf.

Ein Ausgleichsbehdlter {3} kompensient die Wirmeausdehnung der Fliissigkeit und der inneren Hohlréiume von Zylinderkopf und Zylinder. Die
Anlage bleib auf diese Weise unter jeder Bedingung gefill:.

Die Temperatur der Kohllissigkeit wird Uber einen Thermostat (4] eingesfellt und am durch einen Thermistor am Zylinderkopl (6] gesteverten
Thermometer {5) angezeigt.

Der Thermostal wird gedfinet, wenn die Kihiflissigkeitstemperatur ca. 65°C erreicht. Bis zu diesem Moment schaltet der Kuhlkreis den Kihler aus.
Bei Enreichung von ca. 63°C wird der Thermostal gedlinet, und die Flissigkeit flieft in den Kihler.

Circuito de enfriamiento,

El equipe de enliiamiento es del fipo a circulacion forrada con bemba centrituga (11 sitvada al lado izquierde del motor y radiader (2] de grandes
dimensiones a Hujo vertical.

Un tangue de expansién {3) compensa lo dilalacisn émica del liguide y de las covidades inlernas de la cobeza v del cilindro, provediende
a mantener el equipo completamente llena en cada condicién.

lar temperatura del liquido de enfriamiento, regulada de respectivo termostato {4), es indicada de un lemostale (5} accionado de un termistor
(&) sitvado en la cabeza del clindro.

la aperiura del termostale sucede cuande la temperatura del iquide de refrigerocion llega a 65°C casi, por \o tanto hasta ese momento el circuilo
de enfriamiento exclude ol radiador. Llegados los 6.5°C casi, sclograla apertura deltermastato con consecuente pasaje delliquide en el radiador.

JRnRananaaii e
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REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUHLUNG
SISTEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR

Revisione impianto di raffreddamento motore.

Riscontrando temperalure eccessive del liquido di raffreddamento, controllare la massa
radiante. Se sulle alefte vi sono astruzioni al flusso d'aria, faglie, insetti, fango, ece.,
si dovré: procedere alla rimozione di tali ostacoli focendo atienziene a non rovinare
| radialore, Se si dovessere risconirare delle deformazioni & opportuno raddrizzarle
ripristinando il passaggio delflusso d'aria. La massa radiante non deve essere intasata
o rovinaia per pit del 20% della sua superficie. Se i superficie rovinale superc questa
entitd sard opportune sostituire i radiatore. Controllare pericdicamante il manicotto di
collegamento: cid eviterd perdite di acqua e quindi grippaggi al motore. Se sul tubi
si presentano screpolature, rigonfiamenti o indurimenti dovuti ad essicamento dei
manicatti, sard oppertuna la loro sostituzione.

Engine cocling system overhaul.

Verifying too high temperatures of the coolant, check the radiant mass. Whether on fins
obstructions to the air siream as leaves, bugs, mud etc.are noticed | remove these
obstructions, taking care not to damage the rediator. I distortions are noficed, it is
advisable fo siraighten them, restoring the air passage. The radiant mass has not fo be
clogged or damaged for more than the 20% of its sutface. If the damaged surface 1s
aver this limit, it shall be advisable to repluce the radiatar. Pericdically check the
connecting sleeve This will avoid water leakages and consequent engine seizures. If
pipes show cracks, swellings or hardenings due 1o sleeve desiceation, their replacement
shall be required.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Quand on remarque des lémpératures excessives du liquide de refraidissement, vérifier
la masse radiante. Si sur les aileftes, 1y a des obstructions & 'écoulement d'air, fauilles,
nsectes, boue, etc., on devia avancer au déplacement de ces obstacles en faisant
atlention & n‘endommager pos le radiateur. Si on deviail vérilier des déformations, i
est nécessaire de les redresser en facilitant le passage du flux d'air. Lo masse radiante
ne doil pas &fie engorgé ou abimée pour plus de 20% de sa sulace. Si lo sutace
abimée supére cetie entifé il sera nécessaire de remplacer le radiateur. Véritier souvent
les manchons d'assemblage, cela avitera des pertes d'eau ef done des grippages du
moteur. Siosur les fuyauteries il y a des crevasses, des foisennements ou des
durcissements causés par sséchage des manchans, il sera nécessaire les remplacer.

Uberholung der Motorkishlanlage.

Stellt man zu hohen Temperaturen der Kihllliissigkeit fest, dann ist die Strahlendemasse
nachzuprisfen. Falls Schlamm, Blétter, insekte usw. den lufizuflufd an den fligeln
versioplen, dann muP man diese Hindernisse entfernen und dabei beachten, dald der
Kiihler micht beschadigt wird.

Eventuelle Verformungen sind zu berichtigen: so wird der Luftzuflu wiederhergestellt.
Die Strahlende masse mud nicht Sber das 20% verstopft oder beschadigt sein, sonst
wird es omplohlen, den Kiihler auszuwechscln. Die Verbindungsmulten von Zeit zu Zeit
nachprifen, um Wasserverlustund Motorfressen zu vermeiden. Falis Risse, Verhdrtung,en
Schwellung en wegen Muffenaustrocknung an den Schlduchen vorhanden sind, dann
sind, die letzten guszuwechseln.

Revisién sistema refrigeracién del motor.

Rilevando una temperatura excesiva del liquido refrigerante, contolar la masa
radiante. Si las aletas estan obsiruidas con hojas, insectos, barro, ete., por lo que el
fluio de aire es incompleto, deberan limpiarse dichas aletas poniendo atencion en no
denar el radiador. Si se verificasen deformaciones, es oportune enderezarlas para
restablecer el pasaje del flujo del cire.

Lo masa radiante no debe estar obsiruida o estropeada més del 20% de su superficie.
Si la superficic estropeada supera este valor, seré cportuno sustituir el radiador.
Controlar periédicamente los manguitos de conexién; ésto evitara pérdidas de agua
y, por lo tanto, gripados en el motor. Si los tubos tuviesen grietas, hincaciones o
endurecimientos debidos a la desecacién de los manguitas, sera eporiuno sustituirios.
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

POS. N. CODICE
N CODE MO, DEMOMINAZIONE DESCRIPTION
1 800051614 | Estrattare volano Rafor puller
2 800033047 | Attrezza mont. alb. matore nel carter dx. Installing tcal crankshaltt right
3 800033048 | Allrezzo sep. semicarter ¢ sm. alo. mont. Crankcase spliffing toof
4 800043823 | Estrattore cuscinette o rullini alo. primario e per cnello Needle bearing puller main shaft
di tenuta pompa acquo and seal ring water pump
5 BOO046614 | Chiove smont. per volaro Retor holding tool
& 800033054 | Bstrattore cuscinetto a nillin albere pompa olio Nesdle bearing puller oil pump shaht
7 800049767 | Pirza montaggio fascelle Plier installing clamp
8 800048803 | Atrezzo confrolle fase accensione lgrition conlrol tool
@ 80Y002271  |Fsirattore cuscinctio albero matore Crankshaft bearing extractor
10 800070587 | Atrezeo PM.S. T.D.C. 100l
M CORE
POS. CODE. Nr.
MN. M. COBRICF DESIGNATION BLSHRFIBUMG DENOMINACION

1 800051414
2 800033047

3 800033048
4 800043823
800046614
800033054
800049767
800048803

a80yQo22/1
800070582

[ e | o L

Extracteur pour volant
Outil mant. vilebraguin demicarter D.

Qulil cemontage demicarler vilebrequin

Extracteur pour roulement & aiguilles,
arbre prim, et pour bague d'étanchéite

Clef de blocage valani

Extrocteur paur roulemenl arbre
pompe a huile

Pince pour montage collier

Outil pour surveillance allumage
Extracteur paur roulement vilebrequin
Outil pour P A H,

Auszieher fir Schwungrad
Kurbelwelle Auszutaten R.

Auszicher [ir Madelkalig Abtriebswelle und
Wasserpump Manchetie

Haltschlussel| [or Schwungred
Ausziehar lur Nadelkafig

Zangs Shelle

Kontralle 7Zundung Werkzoug
Auszisher fir Antriebswellelage
O.T. Werkzeug

Werkzeug um Halbgeh Kurbelwalle auszub.

Extractor volante

lnstrumenic mont. arb. motar en el
carte derecho

Instrumento sep. semicarter vy
desment, arb. moni.

Exdractor cojinete a radillos alk.
primario v por anillo de 1ensidn
bomba de agua

Lave desmont. para volante
Extractor cojinete a radillo drbol
bomba aceite

Pinza montaje abrazadera
Instrum. control fase encendido
Extractor cojinele arbol motor

Herramienta por P.A.S,

w.2
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