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Premessa

La presente pubblicazione, ad use defle Stazioni di ServizioCAGIVA, é stata realizzata
alle scopo di coadivvare i personale auiorizzato nelle operazicni di manutenzions o
riporazione dei motocicli fraitati. la perfetia conoscenza dei dali tecnici qui riporiali
determinanie ol fine della piy completa formazione professicnale dell'operatore.
Allo scope di rendere la leftura di immediata comprensione | poragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenzianc 'argomento frafiato.

In quasto manuale sono state riporlate nole informative con significati porticolar:

-

ﬂ Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
u Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo /0 ai suoi componenti.

Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

loCAGIVA consfg.‘rtr, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimenio ol un ot

risulicio finale, di attenersi genericomenie alle seguenii norme:

— in caso di una eventuale riparazione valvlare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzicnomento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarifento sui sintomi dell'inconveniente;

- diagnesticarc in mode chiaro le cause dellanomalia. Dal presenie manuvole si
potranna assimilore le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
infegrate dall'esperienza personale e dafla portecipozione oi corsi di addestraomento
organizzali periodicamente daflc CAGIVA

— pianificare razionaimente la iparazione onde evirare tempi morti come ad esempio
il prelievo di parti di ricambio, la preparazicne degli attrezzi, ecc.:

- roggiungere if particolure da riparare limitandosi alle operazioni essenziall.

A tale proposito sard di valido oivio lo consultazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presente manuole.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guan'zioni, gl anelli citenuta e le copigle con paricolari nuovi.
2 Allenlande o serrardo dadiovill, iniziare sempre da quel e con dimensioni maggior
oppure dal certro. Bloccare o'la coopia di senoggic presarita seguende un
DEICOISO INCroc alo.

Cenfrassagnare sempre particolar o posizion” che potrebbero essare scambiati fro
di loro all'arto del rimonlagg o.

Usere paridiricamb o originali CAGIVA od i lutrificanti delle marche roccomandate.
Usare alrezzi special, dove cosi & specificate.

Corstlare le Circolari Tecniche in quanio potrebbero riporare dati di regolazicne
e matodalogie diintervento maggiorments cggiomate r'spetto al presenle monuale.
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ATTENZIONE

Il motociclo & dotato di lubrificazione separata e di spia segnalazione riserva
olio.

Per il corretio funzionamento del motore accertatevi sempre che, girande lo
chiave in posizione «ONb, si accenda la spia olio conlemperaneamente allo
spia folle, inserendo la marcia si spegneranno enframbe.

m AVVERTENZA
CARBURANTE
— A femperature inferiori a -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela
all' 1% in luvoge defla sola benzina.
— Non awiare il moiore con la batteria disinserita dai cavi di collegamenio
dell'impianto elefico; si danneggerebbero le lampade spia e quella di
posizione.

il
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Foreword

This publication infended for CAGIVA Workshops has been prepared for the purpose
of helping the authorized personnel in the maintenance and repair work of the
motorcycles herewiih dealtwith. The perfect knowledge of the iechnical data contained
herein is essenfial for a more complete professional training of the operaiar.

The paragraphs have been completed with schematic illustrations evidencing the
subject concerned, in oider o encble a more immediate understanding.

This manual contains information with particular meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components,
Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

CAGIVA suggesls, in order fo prevent troubles and in order io have an excellent final

resull, to generically comply with ihe foliowing instructions:

— incase of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the fmproper operation of the molorcycle, and formulate proper clearing questions
about the sympioms of ihe irouble.

~ defect clearly the cause of ihe rouble. This monual gives the thearetical bases which
however shiall be integrated by the personal experience and by the ottendance to
fratining coursas periodicolly organized by CAGIVA

— rationally plan the repair work in order fo prevent dead time os for instance
procurement of spare parls, tool preparation, efc.,

— reoch the component lo be repaired and perform only ihe requited operations.

In this connection, it will be useful to consult the disassembly sequence contained in
this marival

General instructions for repair work

1 Always replace e secl rings and split oins with new components.

2 When oosening or tighienirg nuls or berts, always star from the bigger ones or from
the cerfer. lock ot the prescribed rorque wrerch selling folowirg a crossed run.
Asways earrark the components or posifions which could be mistaken one lor
another at the fime of assemoly,

Use origiral CAGIVA spare parts and the lubricants of the recommenced brands.
Use spacial tools, where specified.

Consut the Service Bulletins as they may coniain uo-dared adjustment daia and
repal methodologies.

o
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n BEWARE!

The bike is equinped with separate lubrication and warning light for oil reserve.
For o corect operation of the matorcycle always make sure that, by turning e
key to position «ON», the oil warning light goes «ON> fogeher wilh the neutral
warning light; when you go info a gear both of them will come OFF.

m CAUTION
FUEL
- = With temperaiure lower than 5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather
than petral only.

— Do not siarl engine with bartery disconnecled from connection cables of
electric sysiem; warn. lights and parking lights should be damaged.

Ll
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Introduction

Cetie publicalion destinée & ['usage des Stotions-Service CAGIVA , a été élaborée pour
aider le personnel auorisé aux opérations d'enfrefien et de réparation des moiocycles.
Une connaissance approfondie des données technigues confenves dans

ce Manuel est esseniielle pour une meilleure formation professionnelle de 'opérateur.
Pour penmetiie une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s ‘accompagnent
a des illustrations schématiques pour évidencier | ‘argument iraité,

Co manvel confient des notes infarmatives aux significats spéciausx.

m Normes pour la prévention des accidents pour {'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.
Notes complémentaires concernant I'opération en cours,

Conseils utiles

Alfind'éviter des inconvénients etobtenir un résultatfinal ootimal, ltCAGIVA recommande

de procéder en piincipe de la fagon suivante:

— ou cas d'une reparaiion évenluelle, évaluer fout d'abord les impressions du client
dénoncant le fonctionnement irégulier du molocycle el lui poser des questions
appropriges pour éclaircir les symptomes de l'inconvénient;

— faire un clair diagnostic des couses de l'inconvénient. Ce manuel donne des bases
ihéoriques essentielles a compléter par I'expérience personnelle et la participation
aux sfages de fraining organisés périodiquement par lo maison CAGIVA,

— programmer lo réparation de facon rationnelle, pour éviter loule perle de temps, par
ex. l'approvisionnement des pieces de rechange, la préparation des oulils, elc.:

— ateindre la piéce délfeclueuse en se limitant aux opérations essentielles. la
consultation de la séquence de démoniage illustrée dans ce Manuel vous sera frés
utile.

Normes générales de réparation

1 Lesjoints el les onneaux de refenue, ainsi gue les goupilles sont foujours & remplacer
par des pigces neuves.

2 lorsque vous dévissez ou serrez das écrous ou des vis, commencer toujours par les
plus grands ou du centre. Efectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
couples de scriage spécifides.

3 Marquer toujours les pigces ou les emplacaments qui pourraient &tre corfondus au
cours du démontage.

4 Employer touious des pigces détachées o'origire CAGIVA ef des lubriticants selon
les marques recommandées,

5 Cmployer les outlils spécioux, si spéacifie.

6 Corsuler les Cireulaires Techniques, car i's pourraienl conlenir des données de
régloge e des méthodes de réparation plus & ‘our par rapport a celle contenues dans
ce Manusl.

A MW
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u ATTENTION

le molocycle est équipé de sysiéme de graissage séparé et de fémain
signalisation réserve huile.
Pour un correct fonctionnement du moteur vérifier tout d'abord qu'en tourmant la
¢lé en position «ON», le témoin d'huile et le témoin de point mort s'allument en
méme temps. Tandis quen engageant une vitesse les deux témoins s'&eignent.

m AVERTISSEMENT
CARBURANT
— A des Témpératures inférievres & -5°C ravitailler le iéservoir & carburant ovec
mélange & 1% en lieu de la sevle essence.
— Ne démarrer pas le moteur avec la batrerie debranchée des cdbles de

connexion de ['installation élecirique; cela endommogeraient les lampes-
iémaoin et celle de position.

I
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Vorwort

Dieses Handbuch istfir die CAGIVA-\Werksiéitter bestimmt. Es soll fiir dos Fachpersonal
eine Hilfe bei der Worlung und den Reparaturen der Molorrdder sein. Die genaue
Kenntnis der hier enthaltenen technischen Dafen ist ausschlaggebend fur die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals,

/ur Erleichierung sind die verschiedenen Paragrophen mit schemarischen Abbildungen
varsehen, die sich von Ma! zu Mal auf das behandelie Argument beziehen.

Dieses Handbuch enthilt informative Angaben besondercr Wichtigkeit:

m Unhliverhiitungsnormen fir den Mechaniker und fir das in der Néhe
arbeitende Personal.

n Maglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschédigen.
@ Weitere Informationen fiir die in Ausfiihrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschldge

Um Stérungen zu vermeiden und oplimale Fndergebnisse zu ereichen bitiet CAGIVA

Sie folgende Normen generell einzuhalten:

= im Falle einer evenivellen Reparatur beurteilen Sie bitie die Lindriicke des Kunden,
der thnen die Funklionsanomafien des Motorrads erklant: formulieran Sie die
diesbeziiglichen Eriduterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

- prizise Diognose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, dic jedoch durch persénliche Friakrung und Teilnahme
an den von CAGIVA periodisch orgonisierten Kursen inlegriert werden missen;
rationelle Planung bei dor Reparalur, um Totzeiten zu vermeiden: z.B. Holen von
Ersatzieilen, Vorbereiturnig der Finrichtungen, usw.;

- mit wenigen Handgriffen dos zu repaiierende leil ereichen, und sich nur auf die
wesentiichen Operationen sinschrénken.

Eine grofle Hilfe wird lhnen dabei dieses Handbuch sein; die Reibenfolge der
Domontage ist deutlich erdutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichrungen, Dicntungsringe unc Splinte immer mit neoen ausweckseln.

2 Beim lasen oder Anvichen von Mutterr und Schrauben immer bei den gréfieren oder
von der Mitte aus begirnen. Beim vorgeschiebenen Anzehmament blockieren und
eincn sich krevzenden Veg bescareiber.

3 Tlelle oder Pesitioner kennzeichnen, dic untereinander bei der Wisdermeniage

verwechselt werden kérnien.

Nur Orig nalersatzteile CAGIVA verwenden, und die empfehlenar Schmisrmitlel.

Fi- den spezifischen Fall spezielle Gerdéte und Einrichrungen verwender .

e Technischen Rundschreiben kosultiaran; sie enthalien gewshnlich d e revesten

Einstelldaten und Methoaologien.

o
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u VORSICHT!

Das Moforrad besitzt eine separate Schmieranlage und eine Anzeigelompe fur
die Oelraserve.
Fuer einen einwandfreien Belrieb des Motors vergewissern Sie sich immer, ob
sich bei Dichung des Schluessels auf Pasition «ONp die Oelstandkontrollampe
und gleichzeitig die Leerlaufanzeige einschaltet; beim Finlegen des Ganges
schalten sich beide aus.

m HINWEIS:
KRAFTSTOFF
— Bei niedrigeren Temperaturen als -5°C st der Krafistofbendlier mit 1%
Gemisch {anstatt von reiner Banzin} zu beftllen.
— Den Mofor nicht anlassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist [d.h. Kablen der

Elektroanlage abgatrannt), um die anzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu
beschadigen.

QN0
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Premisa

Eslo publicacion, usada por las Estaciones de Servicio CAGIVA, se ha reclizado con
elfin de ayudar al personol autorizado pora efectuar las operaciones de mantenimiento
y ieparacion de mofocicletas. £l perfecio conocimienio de los daios técnicos que aqui
se presentan es deferminante para la compleia formacion profesional del mecénico.
Con el fin de que sea una lecturo comprensible, los pérrafos se sefalan con dibujcs
esgiemdticos que ilustran el lema iralado. Se incluyen nuevas informacionsas con
significados especificos:

m Normas antiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de daiiar el vehculo y/o sus componentes.

Otras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos otiles

Conelobjeto de preveniraverias y para lograr un buen resuliado final, CAGIVA aconseja

sequir los siquientes normas:

- En coso de una eventual reparacién, idngase en cuenia las impresiones del clienle
al pener en monifiesta el funcionamiento de lo motocicleta y formular las preguntas
oportunas y aclaratorias sobre los cavsas de la averio.

— Investigar sobre las causas de la anomalia. En este manuol se podran adquirir las
bases tedricas principales que, sin embargo, tendidn que complemantarse con la
experiencia personal y la participocion en los cursos de adiesiramienio organizados
periddicamente por CAGIVA.

— Plonificor racionalmente la reparacion para evitar péididas de tiempo como, por
ejemplo, enconirar las piezas de recambio, preparacién de las herramientas, efc.

- Acceder a la parte que debo repararse limiténdose o las operaciones esenciales,
Con sste praposito, el hecho de consultor lo secuencia de desmontaje de este
manual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Susfiruir siempre las jurtas, ani“os de compresién y pasadores por ofros nusvos.

2 Altener que apretar o aflojar tuerces o tornillos, empezar siempre por los de tamaro
mayor ¢ por el centro. Apretar hasia el par de torsién prescrita siguiendeo un frazado
eneruzado.

3 Marcorsiempre las piezas o posiciones que podrian confund'rse durante el montaje.

4 Utilizar viezas de recambio originales CAGIVA v los luoricantes de o marco

racomendada.,

Utilizar herramientas especiales donde se especitique.

Consultar las circulares téenicas que podran conrener datos de regulacidn v

métados de reparacion mejoredos respecto a los del manual,

o
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ATENCION

la motociclela esid equipada con lubricacién separada y con chivato para ja
sefalacion de la reservo del aceite.
Para que el moor funcione correctamente asegurarse siempre que, cuando se
gire lo flave hasta lo posicion “ON", se encienda el chivato del aceite
contemporéneamente con el chivato del punto muerto; cuando se mefa la
marcha se deberén apagor los dos.

m ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Con temperatura inferior a -5°C rellenar el depésito del carburanie con una
mezcla ol 1% en lugar de hacerlo solo con gasolina.
— No poner en marcha el mofor cuondo la bateria esté desconectada de los

cables de canexién del sistema eléctrico; de estropearian las bombillas del
chivalo y la de posicion.

il
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MOTORE

Monocilindrica 2 terp” con aspiraz’one lamellare,

Alesaggic B SR UUTUP SRR 56 mm
OB 50,4 mm
Clindraia i 2463 cm
Ropp. oi compressions 11,701
ALIMENTAZIONE

Aspirarione regolala da valveo o lamslle.

13 AGRAMMA DISTRIBUZ'CNE

TEAVASD 11Ge
STARICOD: 171°
Cabiroore . e, Dell‘Cifo P=B. 24 BD
LUBRIFICAZIONE

MOTOR®

Mediante penpa olic a perdaia variable,

CAMBIO 2 TEASMISSIONE PRIMARIA

Mediarte l'cio contenuto nel besamento,

RAFFREDDAMENTO

Ad aria.

ACCENSIONE

E etronica.

AAQCE L KOKUSAN
Arvicipo accensions: T9e 45 prima del P MLS.
icorispordenti a mm 8 ai cosa de pislone prirra osl PAS )
Candela . ipo CHA’\/‘.PlON N2C
Distanza elefirodi U TP C.5 mm
AVVIAMENTO

Flertrice.

TRASMISSIONE

Cameio in cascald con ingraragg’ semnpre in presa.

Rapporlo PImOnS £20/65=1:3,25
Rapporti cambio

T PSRRI Z1°/30=1.2727
PR 214/26 =1:1,857
B Z17/723=1:1352
L PP PP PPN Z21/23 - 1:1,095
TPV S U UEUUPPPPPTPPR 723727 = 1:0.956
B 222719 = 1:0,863
Rappore secondarian... . Z15746=1.3,066

Calena o hasmissione .. FAVOR™ "Extra” 1/2%7 .75
Rapporti fotali

A TR 18,50
B 13,484
A% e T . 1916
O T T TR G333
G B.607
FFIZI’)P’* &Idlﬁfhl il l\hp\l in bt]rrwd alic
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GENERALITA

FRENI

Anteriore

A disco 7isso can cemande “draulico e pinza flofiante.

Diametrs [mMours 260 mm
Przofreno ... CRIMECA
Arca pastiglie ... L AR

Posteriore
A -amburo.
Diametro tambua o AD mm

TELAIO

A doppia cul o chivsa i ubi di acciaio od alta resistenza,
Angoloassedisterze L2830
Avancorsa .. 130 mm

SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidraulica.

IO "L
Diamelro stel 3/ mm
Corsesullasse gamoe . . . L G0 mm
Posteriore

Forcellons oscilunte in acciaio.

Sospensione 3 lev velaggl progressivi [sisieme SOFT DAMP] & mene-
ammortizzatere idravice con maolle elicoidals. Possizilita di
rbg()|u/|.JHc‘! df: PIHQJF (] L‘EHU ”\Ol ]

Marca ammort zzalore L BOGE
80 e A8 mm
RUCTE

Cerchic anteriore in accioio o aggi. Mozzo in Iega \eggelo
DIMENSIONT . e 1,85%1¢
Cerchic pesteriore ‘n accicio « ragg . Mer7o in lega leggera.
Dimensiani 300 s
PNEUMATICI

Anteriore

Marca e tipo . e . MITZEICR "Perfect MC 117
DAMEnsioni . 3 25x 19054 S

Prassicne di gonfaggio laeddol 1,5 Ka/em?- 1 A7 bar- 21,5 psi

Posteriore
Marcaetipo. METZELER “Euro ME 88 Maralhor”
DIMENsiant . 140/00-15"-70H

Cressione ai gonfinggio (o —eddo}:
soloplete. . 1.8<g/cr’- 1,76 bar - 25,5 psi
CON POSSEQQETT . oo 2.0 <gfem® 1 Q6 bar 28,5 psi

Part. N. 8000 70264 (01-94)
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GENERALITA
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IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione compaosto da:

~ Generatore da 12V-120W a ricarica fofale batteria;

- Maotoring d'awiamenlo T 2Y-500WV;

- Bobina eletirenica;

- Centralina eleftronica;

- Regolatore di tensione;

— Talaruttore awiamentc eleftrice;

- Centa'ing controlls avwiamanto;

— Candela accensione

Limpianio elefifice conste dei seguenti elemen'i principali:

~ Faro anteriore con lampada iluece da 1 2V-A45,/40W e lampada
luce di posicione 12V 4W,

DIMENSIONI mm

770

765

- Cruscetio con lampade srumenti da 12¥-2W e spie da 12V-
1,2

- Indicatori di direzicne con lampada 12V-10W;

— Batteric da 12VQ Ah;

— MN° 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva;

- Funcle posteriore con lampade segnalaziane arresto 12V-21VWe
larpada luce di posizione 12V-5W.

PRESTAZIONI

Velozita max. effettiva ... TP USRI 130 km/
Consurma medio carburante . 25 Km/1
PESI

Totale 0 SBCCO . 125 Kg

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
(litri)

Serbatoic carburante Supercarburants 17

Riserva 2.8

Chie per miscela corourante AGIP 21 RAC NG PLUUS ]

Olie cambia e rasmissions prifaria AGIP F.1 SUPERMOTCOROIL SAE 15W50 0,800

Clo per forcclla anteriore
Fluide freno idraulico
Lubrificazicae calena di trasmissione

Traamissicni “assibil

SAE 10WY 30
AGIP BRAKE FLUIS DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY -
AGIP GRFASE 30 —

0.7 (per stelo)

u NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all'1% in luogo della sola benzina.

m IMPORTANTE - Non & ammesso |'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

il
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ENGINE

Singlecylinder, twomshioke engine, with lamellar suction.

Bore. ... ... U TR TP 56 mm/2.204 in.
Stroke 50,6 mm/1.992 in.
Capacity 124,63 cm®//.602 culin,
Compression ralic ... 11,701
FUEL FEEDING

ntake setting by amclar valve.

SISTRIZIT ON IIAGRAM

TRAMNSFER: S1iee
CXHAUST: 171¢
Catburetor . DellCrio PH3L 24 BD
LUBRICATION

EMGINE

Thiough var able oeivery pump.

SEIFTING and MAIN TRANSAISSION

Thiough the oil cantained in -he ergine block

COOLING

By air.

IGNITION

Elecironic,

Make KOKUSAN
lgnifion advance: ... 16° 45 before ~.0.C.
[cenesponding fo 1,8 mm//0.070 in. of pision siroke vefore T.0.C)
Spark plug ........... UUTR e, fyoe CRAMPION MN2C
Flectooe gap . 5 mm/ 0019 in,
STARTING

Electric.

TRANSMISSION

Cluster constantmask gaars.

Frimany ralio 7 20/65-1-37%
Gear ratios

LSt V3G = 2./
Znd U 214706 - 1,857
3d NP U NAVFY X IR B
Aho . L7203 = 71.095
AU 25792 2 00586
Oth £22/719 = 1:0,863
Final drive ratia ... 2 5/4A— 1:3,066
Geaning chain TAYORIT *Zxira” 1/2%7 75
Total ratios

Tst o 27182
2rd 18,509
3rd 13,482
M 10,914
St 2533
SHH 8.607

O'bbat mulid'se el (Welal

GENERAL

BRAKES

Front brake

Fixed disc, with hydraulic conlrel and Hoating calipe

Disc diameter ... OO ORI 260 mm/ 10,23 n.
Brake caliper ... GRIMECA
Pad area ... TR UP PRI L9 em? /7,595 sq.in.
Rear brake

With dram.

Drom d'ameter . OO0 mmAE 3 in.
FRAME

Closed double cradle with high 1esisience sieel ubes.
Secrngamis angle . 28‘30'

.20 ”\[T\/ 8 ir,

Frant fore castor ... .

SUSPENSIONS
Front suspensian
Toiohydraulic tork.

Praducer "CZ
legs diameler .. 37 mm/ A5G 0
Stroka en the legs axis ... TR 140 mm/6.3 in.

Rear suspension

Steel floating fork

Pregrassive leverage saspension ISOFT DAM® syster) and hyoraulic
monodamper with helizal spring. The spring selood can be
adjusted.

Damper make ... ROG

Stoke . U P R URPPRUPR A8 mm/1.88%9 in.
WHEELS

Sspoke steel front rim  Light atoy Feel hub.

D EnSIONS | 8519
Sspoke: steel rear -im. tight alay heel hub

DMEnaions . 300157
TYRES

Front

Marutactirer ard ype v OMETZELZR "Perfect MZ 217

32519454 5

Cimansiors .
Dng_m’ ]47Lr_1r 21,5 psi

Inflation prf‘s%uro I'nc old cmd ton)

Rear
Marufactorer and type ... METZELER "Eure ME 88 Marathor”
Dimensions ... 140,/90-15" - 70 H

nllation pressure (in cold cond’ hcn]
driver only LB Kgsem® - A0 bar- 25,5 psi
with passenger ... ... ,Q,O Kg/lom” - Q6 bar- 28,5 psi

Part. N. 8000 70264 (01-94)
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GENERAL

ELECTRIC SYSTEM - Dashboard with insmaments bulbs 12V-2VY ara warning lights
The ‘gniticn syskeir is composed oy 2V 1,2W;

Gererator: ~ 2Y-" 200 1or a tull batiery recharge; = Biinker with bulls ™ 2%-10WV:
- Starting motor ~ 2V-500WY; - Battery 12V Q4;
- Elecronic col; — MO 4 fuses 154 wo spareluses;

Zlectranic devies; Taitlightw ik stos Fghe 12V 2 1TW and parking lignt oo b 1245
~ Voltage rectfer;
— Solenoid starfer; PERFORMANCES
~ Startng contral system; Max. octual speed 138 km/FAB0.6 wile /T
- Igniton spark ©ug. luel average consumplion ... 25 Km/1/15.5 mile/,
“ne comporents of the elecirc sysiem are:
- Headlight with silux lame 12V-45 /40W and parking ight bules WEIGHTS

1 VAW, Toral dey wheight 125 Kg/2756 |6,

DIMENSIONS mm lin.)

770(30.3}

B
&
&
-
1420(55.9)
2165(85.2)
SUPPLY TYPE QUANTITY
{liters)
Fue' fank Super fuel I
Reasarve 2.8
Foel mixlure oil AGIP 2T RACING PLUS ]
Change gear and main ransmission i AGIP F.1 SUPERMOCTOROIL SAF T 5W50 0,800
Front fork oil SAE 10WY 30 (0,2 {cach for leg)
I tysraulic brake flud AGIP BRAKE FuUID DT 4 —
Drive chair lubricalon AGIP CHAIN ANTD SRIVE SIRAY :
Flexible connect ons AGIP GEFAST 20 -

n REMARK - At femperature lower than —5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

|
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MOTEUR
tAoteur monocilindrigue, & deux lemps cves aspirction lamellkaie,
Alesage . e L 56 mm

Cylindréetotale ... 124,63 cm?
TUUX dE CU”’\pf":"SS\-Gl']

ALIMENTATION

Aspiraton réglée par soupapas & lamelles,

=PLRE DE DISTRIBLITION

TRAN S A S e MEN 1152
ECHAPPEMENT: 171°
Carburatour . Dall'Orio PHBL 24 B

GRAISSAGE

MOTEUE

Par pompa & hu'le & dabit variable.

BOTE DE VITESSE af TRANSAMISSION PRIMAIRE
Par huile contenua dans le carler,

REFROID!ISSEMENT
De l'air.

ALLUMAGE

Flectranique.

PACITOUE L KOKUSAN
Avance o lallumage: ... 19° 45 avanl PME
lcorrespondant & 1.8 mm ge lovee piston P AAH.]

Bougie sype CHAMPION NZC

Leareman: das dlectrades . 1,5 mm

DEMARRAGE

Elecirigue.

TRANSMISSION
Iransirission en cascade avec engrendages loujours en prise.

Rapport primaire . .. L Z20/65-1:325
Rapports de la boite des vitesses.

T&re Z11/730=":2727
2N 214726 =":1,857
BN 217723 =":1,352
AN 21723 = ":1,095
R 23/22 = ‘:O,QJSO
BINE Z22/719 = 0883
Rapporn socondaire ... 7 15/46=":3,006
Chaine de tansmission ... FAVORT "Exti” 1/2 x7;7“
Rapports totaux

L T 27,182
I T T 18,509
3Me U TR 3.484
o5 o SO B R33
Eme R . 8.607
Type en‘broyagﬂ ................. Ad sques mu\‘np\ﬂs an ba'n d'nuile.

A8

NOTES GENERALES

FREINS

Avant

A disoue lixe avec commande hydrariaue of éfrier “otant,
Tiamelre du disque 260 mir
Calipers de Teinage ... GRIMICA
Surfoce des garriteres 49 cm
Arriére

A tamzour.

Dicrere dutambour o 1EQ mm
CHASSIS

Doublebercaay fermeé en tupes d'acier & haute résistance.

Angla de l'oxe de brocuage - 28780
Chasse antérisurs . 130 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fouche wléhydrauliqae.

PlodUceur o Cr
Diaméto HGos 37 mm
Course sur l'axe des coulissants . oo 60 mm
Arriére

Fourche fiolianle en acien.

Suspensior avec syseme de lovier progrzssit fsys-éme SO DAM \
etmoncramortisseur Fvdraulique cvec ressort hélicadal Possibiliié o
réglege de la précortainte du ressor.

Margue amorlisseun. L G
COUmEe 48 e
ROUES

Jarre avant en acier avec bias. Moyeao en alicge léger.
Dimensions . . 1,85%1%"
Jarve arriére en acier avec bress. .’\;'L,yeo i en allage eger.
DI mS OnS 3.00'%15"
PNEUS

Avant

Producleur el lype...o METZE ER “Parfect AME T
DIMEnsions ... ool 3,25x%] Q' :)4

Pression de gonflage I fro db 1.5 Kg/em - 1,47 bar- 21,5 psi

Arriére

ProducteLr et type ... METZFIFR “Fure ME B8 Morqthm
DIMens ons ..o 140/Q0-15-70H
Pression o2 gonflags (& froid):

conductour .o 1,8 Kgfem? -1 70 bar 255 psi
AVEC POSSTYET e L20Kg /em? - 1 .98 bar - 28,5 psi

Part. N. 8000 70264 (01-94)




NOTES GENERALES

; 1

INSTALLATION ELECTRIQUE

Lirstallation d'cllumage est composéé par:

~ Généraleur 12V-120W a rechargement fofal de o batierie;

~ Démarrear 12V-500W

- Bobine éléctonigue;

- Dispostif éléctronigue;

— Reguloteur de tension;

- Dislrbuteur contidle démarage.

- Bougie d'cilumage.

liste des composarts principols de i'installation &léciique:

— Feux avani avec lampe 12V-45/40W ef lamps feux de position
124V,
Tobleau de bord avec lampes des instruments 1 2V-2W el fémains
TG

DIMENSIONS mm

770

- Clignctants avec forrpe 12Y-100WV;

— Batlerie 12V-QA;

~ N 4 lusibles 15 A, dont deux de recharge;

- Feux arigre avec 'ompe de signolisalion d'arret 12V-2 TV ef
larnpe feux de postion 12V-5WY.

PRESTATICNS

Vitesse effective max, ... 130 km/h
Consemmation moyente d'essenca 25 Km/!
POIDS

Total & vide 125 €g

w

©
TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE (litres)
Réservoir an carburan' Supercarnasant 17
Réserve 2.8
Huile: pour mélange corburan) AGIP 2T RACING FLUS |
Hui'e de boite do vitesses ef fransmissior primaire AGIP F.1 SUPERMOTORC L SAF 15WS0 0,800

Huile pour Teurche avanl

F uide lrein hydraulicue
Graissage chaira de fransmiss on
Transmissians {lexinles

SAE 10°W 30

AGIP BRAKE HLUID DCT 4
AGIP CHA N AND DRIVE SPRAY —
ACIP GREASE 30 -

0.2 {chague tige)

REMARQUE - A des températures au dessous de —5°C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d'huile en liev de seule

assence.

m IMPORTANT - L' utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

it
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MOTOR

Zweitakt Einzylindermator mil lamellenainlass.

Bohrumg ... TR 56 mm

Hub 50,6 mm

Gesomthubraurn . 124,63 cm®

Verdichtungsverhaelnis ... 11,7:1

SPEISUNG

Ansaugung durch lomellenventil geregell.

VERTEILERDIAGRAMM

UFBERSTROEMUNG: .. 119

AUSPURE: 171¢

Vergaser ... IR Dell'Crte PHRI 24 BD

SCHMIERUNG

ROTOR

Mikels Osbverstellpumpe.

GETRIEBE und HAUPTANTRIER

Mitels des im Kurbalgehaeuse enthallanen Oeles.

KUEHLUNG

LuRtkOhiung.

ZUENDUNG

Elekiorisch.

Marke: RV e KO<JSAN

Anangsverstellong: 19545 OT

fenspricht 1.8 mm v, OT Koloenlauf!

Kerze ETUUTR Ty CHAMPION N20C
ekiredenabstand .. U e 0.5 mm

ANLAUF

Elekirisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgetrisbe mit Gefrieberacden “er staendiger Fingriff

Primasrverhaelns Z20/865=1:325

Wechselverhiltnisse

]0 ........................... e e Z-‘]//l3u'= ] 2,727

2% PP ZW4,/'2©: -1 857

3 . e 17723 =1 352

A 221/23 17095

S L ORI 723/70 = 1:0956

G 222,’] = 1:0,843

Sekundaiantrisbsverhaltnis ... 7 15/46=1.3,066

Treibketle . fAN ”\RlT ‘Extra” " /2% 75

Gesamiverhalinisse

L SO U SOOI 27,182

SO OO PSSRSO 18,509

B 13,484

A 10914

SRR ORS SRRSO Q533

G 8,607

Kupplungshyo oo »|eLche|blq fin Oe\bnd

ALLGEMEINES

.
L L L L L R R RN RN RN RN RN RN RN RN RN RN RN

BREMSEN

Vorderbremse

Festsitzenda Schatbe mil hydraulischer Sreuerung und schwimmend
getogortem Safrel.

Schatbendurchmesser . 260 mm
Bremszangen ... S RSP GRIMECA
Bremsbelagilaeche ... AQ cm?
Hinterbremse

Tromme:,

Trommedurchmesser ... 140 mm
RAHMEN

Gesch ossene Doppelwiege in hochfesten Stahirohren,
Abwinklung der lenkachse . ... e T 28230
Varwoerishub der vorderen Gabel 130 mm
AUFHANGUNGEN

Vorderaufhéngung

Hydraulische Teleskapgabet.

Harstaller CZt
Durchmesser dor Stangen o 37 mim
Hub auf der Beinachse ... 140 mr
Hintere Aufhaengung

Bewegliche Gabel aus Stakl,

Aufhangung mit progressiv wircendam Stefidample-syslem [Systerr
SO DAMP) und einem bydraul schen StoBdampfer mit
Schrauben‘eder. Die Feoavorcelostung kann reguliert werdcr.

Marke Slossdasmpter .o BOGE

Hoo ... e RO A8 mm
RADER

Vordere [clge aus Stahl mil Speichen. Radnaben cus ic htmetall,
Abmessungen ... B5nae
Hintere Felge cus Stahl mt Sacickan. Radnaben aus lechimelal,
Abmessungen .. A0S
REIFEN

Vorderreifen

Hestellerond Typ . MAETZZLER "Porfoct ME 117
ABMESSUNGET ... 3.25x19%54 S
Reifenlof-druc< (in kallem Zustand) ©,5 Kg/em”- 1,47 bar- 21,5 psi
Hinterreifen

Hersteler und Typ L METZELER “Eure ME 88 Marcthan”
Abmessungen 1A40/20 15" Z0HI
Reitenivfaruck {in kalem Zustand':

Fanres 1,8 Kg/em?- 1,76 bar - 25,5 psi

TSRS Z2,0Kg/cm? 1,96 bar 28,5 psi

Part. N. 8000 70264 (01-94)
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ALLGEMEINES
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ELEKTRISCHE ANLAGE
Die Zundungsanlage besteht aus:
Generator 1 2V 120W [0r die komelette Machladung der Satterie;
- Anlassmolo 1 2¥-500WV,
- Eiekirariscne Spule;
- Zindelektronik
- Spannungsragler;
Fernschalier b, das elekn sche Anlassen;
Elskiranik fir Anlasskantrolle;
- Zindxerzen.
Die Houplelemane der elektrischon Anage sind:

— Vorgorlichs mit wmpe 12V £5/40W und Porklichiomnpe 12V

aw;

DIMENSIONEN mm

770

— Instrumenterbret: mis lampen 12¥-2W und Kontrollewchten 12V
1,2V

— Blinker mit Lampe 12V TOW,

- Batlerie 12V5A

— N° 4 Sichemngen 134, daven 2 als Ersatz;

— Hintere Leuchte mit Bramslichs 12%-21W und Pork'euchte 12V-

SV,

LEISTUNGEN

Max. abselate Geschwindigke't o 130 km/h
Milllerer Kraftstolfverseouch e 25 K/
GEWICHTE

Cesambgawicht leer 125 Kg

S
[Tyl
©
_ Y
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)
Krabstoflbehaslter Superkraftstaff 11
Reserve 2.8
Oal fuer L-attstoftgemisch [Zes | AGIP 2T RACING RIS ]
O fuer Catiiche und Haupiantr. ACIF ] SUPERMCO OROIL SAE 15W50 3,800

Oel fuer Vordergahd!
Flucssigee't fuer Hydrauiklrems.
Scnmicren der Treibketic
Arntrichsaiten

SAE 1O W 30

GIP BRAKE FLUID DO 4
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY
AGIP GREASE 30

0,2 lje Stengel

u HINWEIS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Kraftstoffbehélter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu befiullen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

it
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MOTOR

De un cilindro a 2 tismpos con asciracén laminar.,

DHametia 54 mm
COr s 50,6 mm
lindreada 124,63 cm
Relacion de camprensidn .. TR 11,71

ALIMENTACION

Aspiracion regulada con vahwla de léminas.

DAGRAMA DE DSTRIBUCION

IRAMSVASACION: 1190
IS AR G A 1719
Carburader Zol 'Oro PHRBI 24 BD
LUBRICACION

MOTOR

Mecicnte bomba a2 aceite con caudal variable

CAMBIO Y TRAMNSAISION PRIMARIA

Meaiarte of aceaite cortenido en la base.

REFRIGERACION

Por aire.

ENCENDIDO

Elechénico.

Marca TR UR R KOKUSAN
Anficipasica encendide L 19° 45" artes del PAE,
(corresporaientes arm, 1,8 de carrera del pistén artes del PAAS )
BUG FPO oo e CHAMPION N2C
Distancia elechodos 0.5 mm
PUESTA EN MARCHA

Electrica,

TRANSMISION

Camrbio con engrarcies continaaman-e en toma.

Relacian primaria Z20/65=1:3,25
Relaciones cambio

BN RTRRSTURUPRUURPORIOS 2N /30=1.2727
F DU 214/26: 11,857
A A17/23=1:1,352
A 21723 = 11095
O 223/22 - 11,0556
oo B ORTRR 222/ = |:03,863
Qelclcwon secundorn R A It ’46— :3.066
Cadena de ransmision . FAvORIT "Extra” 1/2"%/, 75
Relaciones totales
LT 27 182
TSRS 18,500
3° TP 13,484
A 10,916
U 2533
&% . PR 8607
Emrbrague ................. con discos molligies en bafio de aceite

A2 :

GENERALIDADES

FRENQS

Delantero

Con disco fijo con accioramieno hidiadlico y pinza fletadora.
Diameto diseo o 260 mm
Pinzafrero .o TR GRIMIECA
Area pastllas 49 em?
Trasero

De tambur.

Didmatre ambur 160 mm
BASTIDOR

De double cuna cenada de tules de acero de alia -ssistencia.

Argulo del eje de diteccion e 28930
Racorida ... U U e 130 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Pestana teleh draulica,

Mareo L "CZ"
Didmetro vastagos ... 37 mm
Carreraer alejade asoatas . 160 mm
Trasera

Festara oscilante en acero

Suspensior ¢ pelancas progres vas (sislema SOFT DAMP) y mono-
amortiguador hidraulco con reserte halicaidal. Posibilidad de regular
la pre-carga del resorle.

Maroa amortiglodor o BOGH
Carrera............o e AB mm
RUEDAS

Arc delantero en acers a radics. Cubo en alsacion ligera.
DImMensiones ... ... I,85"%14
Arc: trasero en acero a radios. Cuoo e aleacion ligera.
[XMensiones . 300
NEUMATICOS

Delantero

MOTCO Y BRG METZELER "Ferfoct M 117
Dimensicnes ... 325G ")él S

Pres'én de hinfodo len o) ... 1,5 <g/em”- 7 27 nar - 21,5 pi

Trasera

Marca ytipo ... e AAFTZELER "Furo MF 88 Marathon”
DImensioras ..o 140,/90:15"-70H
Presior de hinflade fen fr\oj

condacior 1.8 Kg/cm? - 1,76 bar - 25,5 psi
CON POSAJEID ... 2,0Kg/em? 1,96 bar 28,5 psi

Part. N. 8000 70264 (01-94)
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GENERALIDADES

SISTEMA ELECTRICO

Sistemna elécrico de ancendido compuasic por:

~ Generador de T 2V-120W con recarga total de la taberia;

— Mcifor de arrangue 1 2500V,

— Bobina elecirénica;

- Cenfralila electrdnica;

- Regulador de tensién;

- Telerruptor puesta on maicha eléctrca;

- Centralita conmel puesia en marcha.

- Bujia de encenaicn.

Fl sistera eléciiico consta de los siguientes elementos principales:

- Faro oslantero con bombilla biluz de 12V-45/40W y bombilla
de la lur de posicidn 12V-AWVY,

DIMENSIONES mm

770

B it

- Tablero de mandos con bombillas de 12V-2W y chivalos de 12V-
1,2V

~ Irdicadores de dirsccidn con bombilla 12V-10WY,

— Bateria de 12V 9 Ab,

~ 2 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva;

~ Faro nasero con ombilla pora sefalar 1o porada 12V-2TW y
bombilia para ko fuz de oosicion 12V-5VY.

PRESTACIONES

Velacidad méx. efealiva 130 km/h
Consumo madic combustible 25 K/l
PESQOS

Total €1 58CG - o e 125 kg

CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litros)

Depasio catburante Supercatburanie 11

Resarva 2.8

Mea'te para mezcla carburante
Acaire cambio y rarsmisién primasia
Aceite para horquilla deantera
Fluido freno hidraulico

Engose cadena de ransmisién
Transmisionas - exibles

AGIP 21 BACING PLUS \
AGIP F.1 SUPFRMOTCROIN SAL 15W50 0,800
SaL10W 30

ACIP BRAKE FLUID DOT 4

AGIE CHAIN AND DRVE SPRAY :
AGIP (GREASE 30 —

0,2 (por cada varil o

u NOTA - Con temperatura inferior a los -5° C afiadir al carburante una mezcla al 1%.

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.
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MANUTENZIONE
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| Percorrenza Km

[ 1000 | 15002000 | 3000 | 4000 | 5000 | 4000 | 7000 | 8000 | 2000 |10000 (11000 12000 13000 1400015000 16000
Candela Cp 2 S P 3 - LS
Clio cambio 5 - 5 - 5 o 8
“lo aria S 5 5 5 5
Carbuctore F PC P
Jisincrostazione luce o scarco } F P p
Jisincrostorione carmena SCOPREO,
aisone, fasce elastiche F F P
Mizicrs C | C < C C C
Preumearici i C Z C C C
qude freno idrau ico C C | C | C ] T cC C | C C C C C C
Imp'anto frenante X
Usure pastigls C - P ! C C
Foro posterios C { C ; C C
Huticalazione frena nost. L L | L ! L
Saraggio oullanada C - c (S P C C
Rinvier conla Km, L | L : L
Trasm'ss'on” fless hili - ClL o i L ClL
Pemc gambe latemals L L
Seoalaio olic & benzira F ‘
Filri alo P Fo P
Filri = ooz, corburante ? P F P
Cuscireti sterza - ! C
Cuscireti mossd woe «
Olic fercella anter ors 5
Pignane, corong 6 C : 5 (
Calenc lasm. secordara - CLpCL S| S|l Cl | | Co S & CL oy CL CL CL Cl
|enditore cotena L L L L L
Comarda gas C Cl \ ClL Cl | ClL L

= Pulizia.

= Comollo ed eventuale reqolazions.
= Lubrificazione.

— Sostluzicne.

= Spurge aria, controllo usura disco.

WwrrrA o

n Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sona riportate sui tagliandini nel librette di goranzia e manutenzione.

Dopo i primi 1.000 Km controllare la coppia di serraggio del dada di fissaggio rotore che deve essere: 7,7-8,3 Kgm (75,5+81,4
Nm].
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MAINTENANCE
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Mileage ]
‘ 1000 | 1500 [2000 | 3000|4000 | 5000|6000 | 7000 [ 8000 | 2000 {10000 (11000(12000 (130001 400015000 16000
Spark plug P TP S CP 5 cp 5
Gearbox il 5 C 5 C 5 C 5
At filler z 5 3 5 )
Corburelor P FC F
Clecning of axhaust opening F | [ F
Cloanng of combusicn cnamber,
pistan, Dison rings P p F
Clieh assemby C C C C C
Tyres C C < C - C
| wydraulic brake Fuic C (ONN O BRI s C|lC o] G C C C C C
Braging sysle X
Fao weairg C ' < - C
Rea bra<e - C C C {
Eea- brace joints L L L . L
fINuts ane bo'ts lacking . - C C C -
© Speedometer cable drive L L [ L L
Flexible drives Cl o Cl L L
Side eq axs L L
Fue and ol lanks P
Ol - lters P P P
Fuel fillers cnd pipss P . PP P 2
Steerirg column beargs C ' c
Whzel huo bearngs C
Mrart “ork il 5
Spocke, crown gear . C S C
Secondary frensm ss'on i i Lyl Sl e a )l 5 CLo| L clct -l
Chan lens aner L L L L
Fralle conlo . - ‘ L J i ‘ J CL L Cl
P = Cleaning.
€ = Creck and evertually adjust.
L = _sicalion.
$ = Replacemen.
X Al bleeding, checkirg of cisc waaring

Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Maintenance and Warranty
booklet.

m After the first 1.000 Km, check the driving torque of the rotor fostening nut which must be: 7,7-8,3 Kgm (75,5-81,4 Nm).

OOt
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ENTRETIEN

Parcours de Km.

10001500 | 2000|3000 4000 | 5000| 6000|7000 |8000 | 9000 [10000]1 1600 [12000[13000]1 4000 1500016000
Bewgie CP SHEE op y o ap 5
VHuile batke & vitgsaos 5 C 8 C 4 C S
Fine & air 5 S 5 S
Carb.rateur P ‘ PC P
Nettoyage a-fics d'échaoperant P F P
MNattoyage chamare d'exolos on,
Estorn, segmenls de pision 2 t P
Frrbrayags C C C < C C
Frecs C o C O C (
liquide frein hydraulique C c:c || Cc|lCcljCc|fCc|]C)|C < C C C C C
Eqquiperert Jeiar X
Usure gamitures |- . C C C
Freir ariérs C i C - l\,. C
Adticrlotions dh. frain arriérs DL [ L
Serrage visserie C « - - « C
Renvel compteur-tm L L , L
Transmission flexibles : . CL . CL o L
Fieir ambe faléral | : I
Réservois Fuie of essenca . F
Fities ¢ huie 2 B P
litres et uyautercs caburant P | » F P
Ralerarts tube de d'recron Co C
Rodlerent moyeox ioues . C
Hu'le fourche avart | 5
Faron, couronre . ' C 5 C
Chaine frenemiss on seroraain Lo T I S O CLp oLl b3 SN N Y R L L
Tonceur ciane - L : L L
Cammeands gas C CL L L CL ZL

P = Nelloyage.

C = Conmrdle et vantue réglage.

L = Craissage.

§ = Remplacement,

X =Puige d'air, contiéie usure des disque.

n Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le monuel d’Usage et entretien.

m Aprés les premiers 1000 km, contrler la couple de serrage de |'écrou de fixage rotor qui doil étre: 7,7-8,3 Kgm (75,5-81,4 Nm),

O O M
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WARTUNG
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Km-Stand
1000 [ 1500 | 2000 | 3000 {4000 | 5000 | 6000 | 7000 {8000 | 2000 10000 11000/12000[13000'1 4000 15000 16000

Zind-et ze P CPoLS 2 5 ol S

" Qel fir Wechselgelieke S z 5 - 5 C 5
Luftfi t=r 5 5 S 5
Voigasor ¥ i F
rrizuiden dor suspuffoetnong F P °
Ertanidenng
komme:, ces Ko
der <olbeninge 2 r p
Firpphag - (- C C - C
Re'fer C C C < . C
Flossighat fi- Lufsremse . Z . C ( C C - { C ¢ { i C ( <
emscnlege ¥
Verschle ss oo Bremsheloags . < ': . C
limerorerss - - C 9
Coerk der - linveorershebel | . | | L
Schruubenoofest gurg Cj C - . C C
Vorgetege dos Klomererzélarkables L L L L .
Arrriebsicien . C ol L CL
Seierhel~Zapen i L
Jel v, Berzinkbohiier r
Crelter P P P
¥rlistolleiungen 1 fiter : P ! P
cnklager C C
Videmnchelager -
Qel i Vardergebel 5
Ritzel, Koonz C - g C
Sowrdfrantiebskette Cl ot I o G R GH RR G CL o« 5 oo Loyl Lo ocL ol
Ketlensparaar L B L L
Gaskood C | ol CL Cl .l CL

= Ra'nigen

= Kontolieren und evl . nachstel en
— Beschmicren,

= Wachsen.

= Luftaus ass, Verscnleisspruchung de- Bremzscheite,

M MU

n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichlein angegeben.

Nach den ersten 1.000 Km das Drehmoment der Rotormutier nachpriifen: es muss zwischen 7,7 und 8,3 Kgm enthalten sein.
{75,5+-81,4 Nm).

000

Part. N. 8000 70264 (01-94)



MANTENIMIENTO
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Recorrido Km.
1000C | 1500 (2000 | 3000 (4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 2000 | 10000 11000 12000 [13000 1400015000 16000
Buiic P CP & o2 S P )
Aceitz dol cambo ) C 4 C 5 (' 5
Filho ce are 3 5 S 5 S
Carbarade . P PC [
Dosinciostacion arilicies de solica ! P 0 F
Cesincruslacion cémara de exp|o |
sion de pislon v bandas eldsices ‘ P p p
Fromagle - C C o c -
Meundicos C < C C C -
Uquide del frene hidién. ies - C Z o C C . C C C C L C - C ’"
Sistamins da frerade X
Dasgase de las post llas C C - C .
faro posteric [ < ;i C C
Aticulecion enc posedar L L | L
Apretade de omnlles, vercaos, efe C [ C C C C
Kearvic coenorkildmeros \ L L ! | L
Tronsmisones flexbles C L L Cl Cl
Tz cabales loecl L \ L
Jepdsio del aceite v
de lo gasclira p
Fliros del aceie F P P
Fillros v tubas del caburaniz P F P F
Cojinetes ce o direccian C C
Cujinetes cubas de los ruedas -
Ace'te de la rorquil o delantera 5
F &y corona C . S C
Cacena ag rasmsisn secunaaria CL i I C CL L Cl |l | CL S Cl Z CL C_ CL Cl
Tensa codenc . L L L . L
Mando asl acelerador C L Cl - CL ClL
P =lirpieza.
C - Conwal y eventual regaccién.
L — Wbricacién.
S = Sustitucian.
X = Purga aire, contol usura disco.

u Las operaciones previstas después de los 1000 y 3000 Km. estén sefialadas en los cupenes del librillo de garantia y mantenimiento,

m Después de los primeros 1000 Km. controlar el par de torsién de la tuerca de fijacién rotor que debe ser: 7,7-8,3 Kgm (75,5-81,4
Nm).

0O
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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INCONVENIENTI E RIMEDI

(L] L L L L L L R R RN N R RN RN RN RN NN RN RN RN R RN RR AR
MOTORE
Difetto Causa Rimedio
Il motore non si avvia Compressione insufficiente
o stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pstone Sosfitire
2. Grippaggic piede o tesfa di biella Sostituire
3. Segmeni pistone usurati Sostilvire
4. Cilindro usurato Sostituire
5. Insufficiente serraggio tosta cilindro Serrare
&. Candelu allentata Serare
Scintilla debole o inesistente
1. Candela difetasa Sostituire
2. Candela incrostara o bagnaia Pulire o asciugare
3. Eecessiva distanza alefirodi candela Regoloe
4. Bobing d'accensicne difettasa Sostiluire
5. Aperlure o corfocircuiti nei cavi gel’alla tensione Varilicars
&. Commutatore a chiove difetioso Scsfiture
Il carburatore non riceve carburante
I, Siato del serbatoio otturato PJire
7. Rubiretto bloccato Soslivie
3. Tubavione depressionc ofturata Pulire
4. Filtro sulla pipsila carburatore sporco Pulire
5. Vahala dal gulleggiante difeties Sostituire
6. Bi'onciers che blocea la valvola del ga leggionte Shloccars
ll carburatore si ingolfa
1. Elevate livelo combustibile nella vascnetio Regalare

2. Valvola del galleggicnte usurata o incollota in pesizione aperta

Sostituire @ sblaccarn

I motore si arresta 1. Candela incrosiata Pulire
facilmente 2. Centraling eletironica difetiosa Soslituire
3. Getti corburatore offurati Pulire
Il motore é rumoroso Il rumore sembra provenire dal pistone
1. Gioce eccessivo tra cilindro e pistone Sastiuire
2. Camera di scoppio o cielo del pistone increstati
da residui carboniosi Pulire
3. Segmenti o loro sedi ne! pistone usurati Sostilire

Il rumore sembra provenire dall’albero motore

1. Cuscineli di banco usurati

2. Hevate gioco radiale o assiale delo testa di biella
3 Contralbere nen installato corellamente

4. Ingranaggi albero motore e contralbero danneggict

I} rumore sembra provenire dalla frizione
1. Dischi usurati
2. Gioco eccessivo fra campana friziore e discht condutior

Il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi usurali
2. Seanalature irgranaggi consumats

Il rumore sembra provenire dalla catena di rasmissione secondaria

1. Calena dallungata o non conettameante regolata
2. Pignone uscila cambio e corana usurali

Sostituire
Sostituira
Montare corroffomente
Sostituire

Sostituire
Soslituile

Sostituira
Sostiuie

Swstituire o regolara
Sostituire

A
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INCONVENIENTI E RIMEDI

b bR R R R e i e ns e
Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta 1 Regsio lriziore con g'oca insufficente Regolare
2. Molle hizione indebolie Sosrilire
3. Discni frizione Lsurali Sogrituira
La frizione oppone resi- 1. Ragisho friz'ore con gioco accassivo Regelare
stenza (non stacca) Z. Carice malle nen uniformea Sosiiuire
3. Dischi friziore pegat Sostfuire
Non entrano le marce 1. L hizione non disniesto Regolare
7. Forelle cambic piegate ¢ grippate Sostiuire
3. Salareli cambio asurati Scstiuire
A. Pemni comerdo force e darreggiat Sostiluine
Il pedale di comando cambioc | Mo la di richiame del selafiore indeuoliia o rofla Sosfituire
non ritorna in posizione
Le marce si disinnestano | Innast cog i inglanoggi sconeval consumar Sesfiture
2. Scanolature ingronaggi usurate Sestitire
3 Seci per innesti sugh ngranogg consumate Sostitaine
£, Seanclature dell'albero comando forcelle Lsurate Sostituie
5. Porni comandc forcel & vsurari Sosfitvira
&. Forcelie cambio vsurale Sostuine
Il motore manca di potenza _ Fitre cria sporco Pulire
2. Gebo dal massirs del carburerere enurale o d dimensione enala 3ulire o sesfittre
3. Seoisa qualid cel carburante Sosfittire
4. Raccorde di aspirazione alerlalo Sernare
5. Feressva disterza eletredi candela Regolazione
& Anlicipo norensione riardato Regolae
7 Compressicne insufficiorto Yerificarne o causs
8 nerestazion nela luse di scarico P.irc
Il motore si surriscalda | Camera di scoppid e/o cislo del pistone incrastati da
residul carbon osi Pul re
2. Insufficiene quantila di olio nel mote2 o impiego di
cio non del fipe consigicle Rabboccore o sosituire
3 Difetlose leruto du ko guarrizions testa cilindro Sostilyire
4 Fecessive orficion all‘accersicne kege ore
5. Lz rz'ene slilla Regoore

A AR e
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INCONVENIENTI E RIMED

MOTO TELAIO
Difetto Causa Rimedio
Il manubrio é duro da girare 1. Insufficiente pressiore pneumatici Gonfiare

2. Peme di slerzo piegaio Sosfiluire

3. Cuscinetti di sterzo consurati o grippati Sestituire
Il manubrio vibra 1. Gambe forcello piegae Sastiuire

2. Perno ructe anferiore pisgate Sosfituire

3. leloio piegate Sostiluire

4. Cerchic rusta anfericre piegato Sostituire

5. Cuscineti ruoks anleriare usural’ Sostiuire
L’assorbimento degli urti é I Ritarie della forcella froppo velocs Togliers 'olic in eccesso
troppo duro 7. Fecessiva quanlila di olio negli steli delia forcela Togliere l'clic in eccesso

3. Clic negli steli forcalla di viscosita roppe elevota Sastituire

4. Eccessiva pressione pneumatici Sgonfiare
L'assorbimento degli urti é 1. Riteimo dello forcella oppo lento Sosttuire molla intena
troppo morbide 2. Insufficiente quantitar di olie negli steli della forcella Rabkoccare

3. Clic nagli steli delle forcalla di viszositd roppo basse Sosfituire

4. Molle Torcella indebolte Sastiuire

5. Molla ammartizzatore post. indebolite Sostfituire
La ruota {anteriore e 1. Carchic wola plegale Sosfituire
posteriore} vibra 2. Cuscinefti mozzo ruofa usurati Sastituire

3. Dado del perme weta allentalo Senare

4. Cuscinetii del forcellone posteriore usurati Sosfituire

5. Tendicatena non correfamente egolali Regolure
La sospensione postericre & 1. Distanziali o cuscinatti delle biellette usurati Sostituire
rumorosa 2. Snodo sfarico del'emmortizzatore usurate Sostituire

3. Ammentizzatore oifetioso Sostituire
Frenatura insufficiente 1. Arict nel circuite dell‘impiants frenante ant, Spurgare
lanteriore ¢ posteriore) 2. Quantita insufficiente di Huido el serateio Rabbaoccore

3. Pastigha e/c disco consumdali Sostfituire

4. Disco danneggiaio Sostihire

5. Ferodi consumati Sostiuire

&. Lrrata regelazione del pedole fenc Regolare

cC4
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INCONVENIENTI E RIMEDI

PARTE ELETTRICA
Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta 1. Misce a froppa ricaa Regolare il carburgiore
facilmente 2. Filiro aria sporco Pulire {fillres in spugna)
3. Segmenti gsuraf! Soslituire
4. Fistone ¢ clindro Lsurati Sostiluire

Gli elettrodi delia candela
si surriscaldono

[ —

. Miscele troppo cavera
- Irsufficiente disanza e-etrodi

Regolare il carcurciore
Regolare

Il generatore non carica o
carica insufficientemente

" Cawvi che orrivano al -egolalore ditersicne mal collagati

Iy o RO

o in codo circuito

. Regolatore d fensione dilelioso

. Bobirg sel gencratere difeffosa

- Livelle del liquide elefirolitico nella batiera
insufficierte

Collegure conmstamente
o slituire

Sostitaire

Sostituire

Rabboceare con

acqua dislillala

Il generatore sovraccarica

. Regolalore di tersione difettoso

Sostituire

Solfatazione della bakteria

- Tersicae di carica toppe ala ¢ iopps bussa jguands nor sono
usate le batlerie doviebbero essere ricaricate amreac una

volla ol mess!

Sasfituire la batteria

2. livelo del liqudo eletiwltice insulticiane o eccessivo, Aprstinarn il carretto fvello;
densild specifica non appropriata scstinire ['clottrolio
La batteria si scarica 1. Morsatli balleria sparch: Foire
rapidamente 2. Insutticients livello del 'quide aletmcliico Robboccare con acqua distillate
3. rpurid e liguido aletraliice o densla specifica noppo clio Sostitvire = soluzione elefrelitica
Il motorine di avviomento 1. La batteria & scarica. Caricare
non si avvia oppure slitta 2. Comande sul commulatars dastio aifettose Sosttuire,
3. Teleruttore difettaso Sosttuire
4. Motarno awinmenlo difeliose. Riparare o sosliluire
5. Ingranaggic di comande o carona sul volans consurrali Sostifuire

P
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TROUBLES AND REMEDIES

ENGINE
Trouble Cause Remedy
Engine won't start or starts Inadequate compression
with difficulty I Piston seizure Replace
2. Conrod small or big end seized Replace
3. Fistor: rings worr Replace
4. Cylinder worn Replace
5. low torque cylinder head nuts Tighten to corect loigque settirgs
6. Spark oug loose Tighten
No or weak spark

. Spark plug fauly

- Spark plug dinty or wet

. Svak plug gap oo large

lgnidior coft lauly

- HLT. leods damaged o shot cireuitng
lgnition switch faulty

O n s o RY

Fuef not reaching corburettor
1. Tark breather pice clagged
2. Cock ocked

3. Vocuum piping clogged

4. Carburellor fugl filker dirty
5. Foat valve fauly

&. Racker blocking llost valve

Carburettor flooding
1. High fuel level in fleal bowls
2. Fleat valve worn or siuck open

Reploce

C ean or ary
Adiust
Replace
Check

Reo oo

Clean
Replace
Clear
Clear
Replace
Froo

Adiust
Replace o free

Engine cuts out easily " Spark plug dirty Clegn
2. Flecironic conral unit faulky Rao ace
3. Carbureror iets blocked Clear
Engine noisy Piston noise
1. Bxcassive ploy between oislon and cylinaar Replace
2. Bxcossive coke in combustion chamoer or on p'ston crown Clean
3. Pistor rings or ring seats worn Replace
Crankshaft noise
1. Mair bearings wormn Replace
2 High radizl and axial play at conred big end Reploce

3. The countzrshall is not instaled properhy

4. rive shal end countershaft gears are damagad

Clutch noise
1. Plates worr
2 1 xcasive liee ploy botween duich arum and drive plates

Gearbox noise
1. Geaars worn
7. Gear splines worn

Drive chain noise
1. Chain stretched o bedly adjusted
2. Engine sprocket and rear wheel sprocket worn

Arrange it right
Rez aze them

Repluce
Replace

Replace
Reploce

Reploce o aajus:
Replace

C.6

Il

Parl. N. BOOO 70264 (01-94)

(i



TROUBLES AND REMEDIES

Trouble Cause Remedy
Clutch slip I Irsufficiert cluich adjuslen ree ooy Adusl
2 Cluten springs weaak Replace
3. Cluich plates worn replace
Clutch drag {it is not | bxcess've clutch adjuster free play Adjust
disengaged) 2. Spring tension Jnever Replace
3. Cluch plaes bent Replace
Gears not engaging 1. Clich not -eleasing Addjust
7. Gearshift forks' bent or seized Reploce
3. Gearchange pawls worr keplace
4. Gearshift forks covire pirs danaged Reclace
Gearchange lever doesn’t 1. Selecter return serirg weak o broken Repioce
return
Slips out of gear 1. Slicling dags wom Replace
7 Geaor splines worn Replace
3. Sliding dog seass on gosrs worn Reploce
4. Splines gearshift forks” contral shaft warn Reploce
5. Gearshill forks cortial prns wom Replace
& Georshift forks worr Reploce
Engine lacks power 1. Air filter dity Clean
2. Carbureftor main jel blocked or wiong size Clean ar rezoce
3. Poor quality {uel Replace
4 Breather urior loosa Tight=n
5. Szak plug gap oo large Adjust
&, Ignifior cgvance foo low Adjuat
7. Inadequate: comarassicn Find cavse
8. Deposils ir the sxhaus ligat Clean il
Engine overheating | Excessive coke on combustion chamber and Zor pisten crown Clear
2. Insufl cient engine ail, ar wearg il used Top up o replace
3. Powr sec! al oylirder head gasket Reploce
4 Ignition advance loo high Adjust
5. Cluch slipp'ng Acjus

I e
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------ - TROUBLES AND REMEDIES

L L L L LR LR RN R NN RN NN NN NN RN RRARRRRRR AR
FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. Low tyre pressure Irflare
2. Bent steering head aillar Replace
3. Stearing head bearings wor or seized Replace
Handlebar vibrates " Font fork egs bent Replace
2. "ront wheel spindle bent Reploce
3. “rame bent Replooa
4. Frant wheel i buckled Recace
5. o whesl bearings worr Replace
Suspension too hard 1. Fark cacksireke too fost Drain excess
2. Too mach il in the “ork legs Drain excess
3. Fork legs oil teo thick Reploce
4. Too much pross.aez in the fies Deflate
Suspension too soft 1. Ferk backstroke too slow Replace inner spring
2. Insuficient il in front fork stanchions Top up
3. Front fork slanchion o of toe low o vscosily Replace
4. Woak franl fork spiings keplace
5. Waak rear shock absorber spring Replace
Wheel (front and rear) I Whee: rim buckied Replace
vibrates 2. Wheel Fub baarings womn Replace
3. Wneel spind & nut lonse Tighten
4. Rear swinging arm beatings womn Reploce
5. Chein lersionar ‘ncorrecly sal Adjust
Rear suspension noisy i, ink rod bearirgs or spacers worn Replace
2. Shock absorber boll joints warn Replace
3. Shack absorber fouly Replace
Poor (front and rear} braking 1. Air in the front broke sysiem Bleed
2. Insufficient fluid in resenvoir Top up
3. Pogs and/cer disc won Replace
4. Disc damaged Replace
5. Won brake lining Replace
¢. Brake pedal incomrectly adjusted Adjusl

(A
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TROUBLES AND REMEDIES

LETEe e e e e e e e e RN nn e s nnnnannnmn

ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture feo rich Adjust carburattor
too frequantly 2. Ar silter dirty Clean {foam filter]

3. Pisten rings worm Replace

4 Pston or eylinder wom Replace
Spark plug overheats 1. Mixture 100 lean Adjust carburettor

2. Spark plug gap 1o small Adjust
Generator charging toa low 1. Wires 1o vo kage regulater connected incarractly or short circuiting Connect conedly or replace
or not at all 2. Fauly voliage regulale Reploce

3. Generaror coll "aulty Replace

4. Batiery fluid leve tow Toe up with

distilled waler
Generator charging too high 1. Voliage regulator faully Replace
Battery corrosion 1. Chargirg vallage too high or too ow (When net in Lse the
battery snould be rechaiged al leasl once a month) Replace -he bartery
2. Too much or oo litle batrery llu'd: irconed Returr to correct loval:
spacific gravity replace slecholgtic “uid

The battery is discharged fast . Battery terminals diry Clean

2. Ballery lluid levw [op up wit

distifec water

2. Inpurities in barery *id o specilic density oo hign keplace electralytic Huid
Start motor won't start or slips 1. Batery flal Recharge

2 Cantra burer ar righs hand switch unit taulty Replace

3. Starter solenoid faulty Replace

4 Stater motor faully Repair or eplace

3 Centol gear or flywhee crown wom Replace

Part. N. 8000 70264 (01-94)
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INCONVENIENTS ET REMEDES

MOTEUR

Défaut Cause Dépannoge

Le moteur ne démarre pos Compression insuffisante

ou bien il a du mal & démarrer 1. Grippage piston Remplacer
2. Grippage pied el ‘&'e de bielle Remplacer
3. Segmerts piston usés Remplacar
4. Cylindie usé Remplacer
5. Berrage insull'sart culosse cylindre Serre
6. Bougies gssser-ées Servar

Etincelle faible ov inexistante

| Bougie défectuedsc

2. Bougie scle cu mouillée

3. Distance excessive élechiodes bougio

4. Bobine d'allumage défeciususe

5. Cuvervres ou courtscircuils dans les cables haule tension
&. Commutatsur & clef déoctueux

Le carburateur ne recoit pas d’essence

I Bvenl du 1&serveir boaché

. Robinet bloqué

- Tuyay & dépression bouché

. Fiitre sur la pipatie du carburatewr scle

. Sounane du flolieur défectuause
Culsureur bloguanl a scupape da fatiau

[SA S, R VN )

Le carburateur se noie
1. Nivaau élevé du combustible dans lo cove
2. Soupzpe du fetteu usée ou encollée & la posilion d'ouverture

Remplacer

Maftoyer au cssuyer
Réglor

Remplacer

Vérifier

Remptacer

Nettoyear
Remoacer
MNeloyer
MNettoyer
Rerplacer
Débloguer

gl
Remplacer ou déblaquer

Le moteur s’arréte facilement 1 Bougie entartice Metoyar
2. Groupe glectron'gue défectucux Remo ocer
3. Giclewrs carburateur bouchés Netoyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
I Jeu excessif entre le cyirdre et lo pisten Remplacer
2. Charrbre & explosion ou ciel du eiston contenant des
dépats de charbon Netoyer
3. Segments cu leurs sigges dans le piston usés rRemplacer

Le bruit semble provenir du vilebrequin

1. Palicrs usés

2 Jew &levé radial oo axial de |o téte de biclle

3. Confre-arcre pas corecleman’ morté

4. Engrenages de l'arbre mateur et du contre-arbre erdommagss

Le bruit semble provenir de I'embrayage
T Disques usés
2. ,ev excessif anfre ¢ ocke d'embrayoge et disques en‘rainants

Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Engrenages usés
2. Roinuragss ergrenages usés

Le bruit semble provenir de la chaine de fransmission secondaire

I. Chetre dllongée ou mal églés
2. Pignon soria bolte de viessas et couronro usé

Rempacer
Remplacer
Maorter conreclement
Remplacer

Remplacer
Remplacer

Remplacs
Reriplacer

Remplacer ou wgler
Pemplacer

C.10
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INCONVENIENTS ET REMEDES

Défaut Cause Dépannage
L'embrayage patine 1. Raglage de l'emeoyage avec jet irso~isant Régler
2 Ressorls o'embrayege allaiblis Remplacer
3 Disques d'embrayage asés Remplace
Uembrayage oppose de la 1. Régloge de l'emorovage avec jeu excessi Régler
résistance (ne passe pas) 2. Chorge ges ressors nen aniforme Remplocer
3. Disques d'errbrayage plies Rerplarer
Les vitesses ne passent pas 1 lemorayage de débrave pas Regler
2. Tourcres bote de vitesses plidges ou grippées Remplocer
3. Dens boie de vilesses usdes Remplacer
£ fxes commande fourches ohimés Remplacer
La pédole de commande de la 1. Ressct de rappel du sélectear offoibli oL casse Remplacer
boite de vitesses ne revient
pas 4 sa position
Les vitesses se dégagent I Embroyagas des ergrorages coul'ssants usés Remplacer
2. Roiruiages ergrencges usés Remplacer
3. Sieges pour embrayages sur les engrenages usés Remplaces
4. Eoirvrages de 'arbre de commarde des louches usés Remplace:
5. Axes de commande ces lourches vsés Rerplace
& Fouiches boite de vilesses usdes Rerplace
Le moteur manque de 1. Tiltrer de Pair sale Mettoryer

puissance 2. Gideur de ckasse ou catbuiates bouche ou d'une
mowvoise dimension Mettoyer ou remplocer
3. Mawvaise qualite du corburant Remplacer
4. Roccord d'aspiiatior cassers Serar
5. Dislance excess've slecirodes bougis Regler
4. Avance 0 'allumage retardée Regler
7. Comrpresson insuffisance Ea vérifer la cause
8. Encrassements de |a lumigre d'échappemaont Mettoyer
Le moteur est surchauffé 1. Chambre d'explas on or/ou cicl du piston incrustés par des
dépdts de crarbon Netteryer

(-]

oo

. Quantté insuffisane d'nuile dons le metesr ou utilisation

d'une huile différen-e du type conseille

. Mauvaise éanchéilé du joint de la culasse du cyfindre
- Avance excessive & ['alumage

Uembrayvage patire

Fare l'apocin
ou remplaceor
Remplacer
Ragler

Rég\er

I
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INCONVENIENTS ET REMEDES

CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur & tourner *. Pressicn insuffiscnie des pneus Goner

2. Pivot de direction pilé Remplacer

3. Faliers de diection usés ou grippés Remplacer
Le guiden vibre 1. Jambages de la fourche plias Remplacer

2. Axe de la roue avont plié Remplacer

3. Cadre plig Remglacer

4. Jan'e de fa rouc avant plidge Remplacer

5. Reuloments roue avenl usés Remplacer
L"absorption des chocs ' Retour de la fource op rapide Enlever ‘excédent d'huile
est frop dure Z. Quantité d'buile excessive dans les liges de e tourche Enlaver ‘excédent d'huile

3. Aule zos tigas de la lauche o viscosité trop &levée Remoace

4. Prassion des pnous excessive Degenfler
L'absorption des chocs 1. Retour de la fourche trop en Remplocer le 1essort int.
est trop molle 2. Quantité insultisanle d'huile dans les tges de o fourche Faire I'appoint

3. Hulle dans lss tiges de lo fourche & viscosité trop laible Remplace-

4. Ressorts de fourche affaiblis Rerploce:

4. Ressort de l'omorlisseur arrigre offaibli Remplacer
La rove (avant et arriére} vibre 1. Jonte de la roue plice Remplacer

2. Roulements du maoyeu de la roue usés Remplacer

3. Ecrou de 'axe de la roue dessarré Serrer

4. Roulements de la fourche aricre usés Rerrplacer

5. Tenaeurs de craine mal réglés Régler
La suspension arriére est 1. Entretoisas ou paliers de biellatios usés Remplacer
bruyante 2. Rotules sphérques ce l'amartisseor usées Remplacer

3. Amortissour défectuaux Remplocer
Freinage insuffisant I Air dans le circuit de l'installation freinage avant Purger
{avant et arriére) 2. Quaonlilé insuffisante de tuide dans le réserair Faire l'appoinl

3. Plaquelies et/ou disque usés Remplacer

4. Disque abimé Remplacer

5.l érodes usas Remplacer

&. Mauvais réglage de la cédale du frain Régler

c.12
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PARTIE ELECTRIQUE

INCONVENIENTS ET REMEDES

Défaut Cause Dépannage
La bougie est facilement 1. Mélange trice riche Regler le carburateur
incrustée 2. Fitre air sale Metioyer i lre en éporgs)
3. Segments usés Remplocer
4. Fison ou oylindre usés Remplacer
Les électrodes de la bougie 1. Mélenge rop pauvre Régler le carburateur
sant surchauffées ? Dislance insulff sonte des dlectradas Régler

Le générateur ne charge pus
ou bien il ne charge pas
suffisamment

oL md

. Cables arrivant au régulatear oe fension mal raccordés
ou en courkcircuit
Régulateur ce tensior défectuoux

. Bobine du générateur défeciueuse

- Miveau du Yiovide dlectrolytique insullisant dans la
balierie

Raccarder comrecterrent
ouU tempiccer
Rempiceoar

Remplacer

Faire I'appoint aves

de l'sau gistillée

Le générateur charge trop

- Régulateur de tension défechioux

Remplacer

Sulfatation dé la batterie

. Tension de charge frop dlevée ou frop basse (Lomsque les

batterias ne sont pas Jtilisées ellas devicient &re
rechargées au moins ure kois par mois)

- Miveau du liquide &lectrolyticue trop faible ou trop
abondant; censité spécilique inadéquars

Remplacer la batterie
Rétaks ir le juste niveau;
remplocer -'&leciralyte

La batterie se décharge trés
rapidement

[o]

. Bomnes de la catterie sales
. Niveau nsuffisant du liquide éleciroiviique

. Impuretés dans le [ovice éeciolique ou densité
speclique op élevéa

MNettoyer

Faire I'appaint avec
de I'eau d'stillée
Remplace: la solulica
giecirohique

Le démarreur ne foncfionne
pas ou bien il patine

Ry —

. Lo hatterie est déchargée
. Commande sur le commutateur drait défectucuse
. Hlerupteur défectusux

Charger

g
Remgocer
Remplocer

I
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STORUNGEN UND ABHILFE

MOTOR
Stérung Ursache Behebuny
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1 Kolbenklemmen Austavschen
2. Fressen des Plevelkoples bzw. des Plauelfusses Austauschen
3. Verschlaiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss des Aylinders Austauschen
5. Ungenigendes Schiisssen des Zylinderkopfes Austauschen
6. Ziingkerze locker Anzichen
Schwacher oder kein funke
1. Ziindkerze deleki Austauschen
2. Zindkerze verrusst bzw. nass Reinigen bzw. frockaen
3. Ubermiissiger Elekirodenabstand der Zindkerze Finstellen
4. Ziindspule defekt Aus-auschen
5. Risse bzw, Kurzschlisse dar Hochspannungskabsl Uberprifen
6. Schlisselschalier defekt Ausrauschen
Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Tankentliflung verstoph Reinigen
2. Hahn blockier Austauschen
3. Unterdruckleivng verstopht Reinigen
4. Fitter am Schiouchanschlusssiick des Vergasers verschmutz: Reinigen
5. Schwimmérventil defekt Austauschen
6. Kipphebsal tlockiert Schwimmerventil Entblocken
Kraftstoffiberflutung des Vergasers
1. Hoher Kraftstoffstand im Schwimmergehause Eirstellen
2. Verschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Austauschen bzwe.
Schwimmervantils enhiegeln
Moler Stoppt leicht 1. Ziindkerze verrusst Reinigen
2. Schaltgeral defeki Ausfauschen
3. Krafislolldisen versioplt Reinigen
Motor Gerduschvoll Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Unzuléssiges Spiel awischen Zylinder und Kelben Austauschen
2. Brennkammer brw. Kolbenboden varussi Reinigen

3. Verschleiss der <clbenringe bzw. der Kolbenringsilze

Geréusch scheint von der Triebwelle zu kommen

1. Varschleiss der Hauptlager

2. Unzuléssiges Radial bzw. Axialspiel des Pleveilusses

3. Vargelegewelle nicht fachgerecht eingebaut

4. Zahnroeder der Triebwelle und der Vorgelegewelle beschaedigt

Gerdusch scheint von der kupplung zu kemmen

}. Verschleiss der Scheiber

2. Unzuldssiges Spial zwischen Kupplungsgehéuse und
Kupplungsireibscheibe

Geriiusch scheint vom gefriebe zu kommen
1. Verschieiss der Zahnraider
2. Verschleiss der Getriebenunten

Gertiusch scheint von der Antriebskette zu kommen
b, Antriebskette locker brw. nicht sichlig eingeslelll nacksiellen
2. Verschleiss des Getricheritzels bzw. des Zahrkranzes

Austauschen

Austauschen
Austaschen
Kormrekt montieren
Aus wachseln
Austauschen
Austauschen

Austauschen
Austauschen

Austouschen bzw.

c.14
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STORUNGEN UND ABHILFE

Stérung

Ursache

Behebung

Durchrutschen der kupplung

Lo M) —

- Ungerigendes Spel der Kupplungsainstellung
. Kupplungsledern schwach
Yerschieiss der Kupplungsscheibe

MNacnstellen
Austauschen
Ausauschen

Kupplung zu hart (Kuppelt
nicht auvs)

LD O

- Lbermassiges Spiel der <upplurgseinstellung
- Urgleichmassige Federselastung
- Kaoe ungsscheiben verboger

Nachstellen
Ausiauschen
Austaischen

Gangschaltung unméglich

Lo B —

. Kupplung riickt michl aus

- Gaonggabel verbogen baw. geklommt
. Spermackerverschleiss

. GabelSteverstifie baschadign

Einstellen

Auslauschan
Austauschen
Ausauscien

Fusschalthebelriickstellung
funktlioniert nicht

- Rickstelleder azs Hebes 74 schwach bzw. detext

Agstauscher

Ausriicken der Génge

O s o b —

- Verschlaiss der Einspurungen des Scniskernades

- Verschleiss cer Zahnrademuten

~Verschleiss der Finsparurgssiize an den Zaknéddem
- Versealeiss der Nuter der Gabels-aueiwelle

. Versch'eiss der GabelSteverstille

. Verschlziss der Ganggabeln

Austauschea
Austauschen
Austquschen
Austauschen
Ausiauschen
AustoLschen

Ungeniigende Motor-leistung

Liftliler schmutzig

Reinigen

!
2. VergaserHauptdise verstopll bow. falsch bemessan Reirigen bow. auskauschen
3. Schlechte Kraftstollqualitar Wecnseln
4. Savgstutzen locxer Anziehen
5. Unzalzssiger Abstand der Ziindkerzenalekiroder MNachsellen
&. Zindvoverstellung verzigert Nachstellen
7. Unganigende Verdichung Ursache iberpriilen
8. Yerruslang des Auslasslichs Eeinigen
Heisslaufen des Motors - Brennkarrmer una/oder Ko banboden varrusst 2eirigen

Lo capo —

Ungeniigende Olmenge im Moter oder ‘a'sches Oi

. Zylinderkopldichtung defek:
. Ubermdssige Zindververstellung
. Rutscher dor Kupplung

Machlillen bzw. wechseln
Austausclen
Machsellen
MNachstellen

Qi
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STORUNGEN UND ABHILFE

STORUNGEN UND ABHILFE
Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungeniigender Reitandruck Autpumpen
2. lenkerkopfrohr verbogen Ausicuschen
3. Verschleiss bew. Klemmen der lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschalt verbogen Austaschen
2. Vordemadbolzen verbogen Austauschan
3. Rahmen verbogen Austauschen
4. Vorderradfelge verbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbogen Austauschen
Stessaufnehme zu Hart 1. Zu schnelte Rickfederung der Gabel Erinshmen
2. Zaviel Qlin den Gabelslangen Eninehmen
3. Ol in den Gabeistangen mil 2u hoher Yiskositat Wechsaln
4. Zu hoher Reifendruck Yerringem
Stossaufnahme zu Weich 1. Zu langsame Rickfederung der Gabel Innenleder wechscln
2. Ungenigende Olmenge im Gabelschaft MNachfillen
3. Zu niedrige Viskositar des Ols im Gabelschaft Waechsaln
4. Gabelfedern schwach Austauschen
5. Feder des riickwéitigen Slossdampfers geschwéicht Austauschen
Vibrationen am vorderund 1. Radlelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Verschleiss der Radanbenlager Austauschen
3. Mutter des Radzapfens locker Anziehen
4. Verschleiss der lager des rickwartigen Federbeins Austauschen
5. Keftenspanner nicht richtig eingestell MNachsfellen
Aufhéingung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw tager der Nebenplevel Austauschen
gerduschvoll 2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdampfers Austauschen
3. Stossdampfer defekt Austauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Vord. Bremskreis Ertliiften
Bremsen unzureichend 2. Ungenigende Flissigkeitsmeange im Behdlter Nachliillen
3. Verschleiss der Beldge bzw. der Schaiben Auslauscher
4. Scheibe beschadigt Auvstauscher
5. Abgenilzie Bremsbelage Austauschen
. Fehlzinstellung des Bremspedals Machstellen

C.16
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STORUNGEN UND ABHILFE

ELEKTRISCHER TEIL

Stérung Ursache Behebung

Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung <o fenr Vargaser nachstellen
2. Lotilter schmutzig Reiniger |Schwammfitier]
3. Verschleiss der Kalberiinge Ausiauschen
4. Verschleiss de- Kalbens ozw . das Zylinders Austauschen

Uberhitzung der
Ziindkerzen-Elektroden

|
2.

- Mischung 2u mager

Ungenigender Flektodenabstand

Vergaser nachstellen
eirstelian

Generator Lidt nicht oder
ungeniigend auf

.. Kabel arr Sparnungsregler ncht konekt angeschlossen

AN )

bzw. korzgeschlessen

. Sparnungsregler defekt
. Genaratorspule defekt
. Ungenugonder Baller esaurestand

Kormekt anschlicsser bzw.
austauschen

Austauschen

Austavscl-an

Destilliertes VWosser
riachfillen

Uberlast der Generators

. Spanaungsieger defed

Ausiauschen

Sulfatation der Botterie

- ladespannung zu hack bzw. zu niedrig (falls d'e Batterier nicht

verweondet wearden, ist eine monatiche Aufladung emplehlenswert)

. Batteriesduresland ungeniigend bzw 2y hoch;

spacilische Dchte nich- geeigret

Batlerie aus‘aushcen
<onekten Filstand harsellen;
Batterieflissigka’t weachseln

Die Batterie entlaedt sich
schnell

Lo Mg —

. Polkemmen verschmutzt
- Ungentgender Batter:oflissigkeitssiand
- Senmulz in der Batterieflissigkeit bzw. spezifische Dichie 2u hoch

Reinigen
Distill-ertes YWassar nachil en
Battericflissigkeit wechsaln

Anlasser startet nicht bzw,
rutscht

b o R —

. Batterie leer

. Umschaltar delak

. Femnschalter datok

_Anlesser defekt

. Aafriebsraa bzw. Kranz am Schwungrad defeki

Aufladen
Austauschen
Austauscher
Instandsetzen bzw.
Austaschen

0 e
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

MOTOR
Defecto Causa Remedio
El motor no se pone en marcha Compresién insuficiente
o lo hace con dificultad 1. Agarrofamicnto pistdn Sustituin
2. Agarrotamienlo pie o cabeza da la biela Sustiuir
3. segmenfos pistones gastados. Sustituir
4. Cilindro gastado Sustituir
5. Insuficiente presion cabesa cilindro Aprefar
6. Bujia aflojada Aprefar
Chispa debil o inexistente
1. Bujia defectuasa Sustituir
2. Bujio incrustada o banado Limpiar o sccar
3. Excasiva distancia elecnodos bujias Regularse
4. Bobing de encendido defectuosa Sustituir
5. Aparura o corlocircuitos en los cables de alla fensién Veriticarse
&. Conmutador o llave deleciuosa. Sustituir

El carburador no recibe combustible

1. Respirador del fangue abstroido Limgzicr
2. lave blocada Sustityir
3. Tuberia depresién obstruida Limpier
4. Tiltre s /pipale combustible sucio Umpiar
5. Valwla del flatador defectuosa Sustitui
&. Balancin que bloquea la valwla del flotader Desblocar

El carburador se ahoga

1. Elevade nivel combustible en el recipiente Regularse

2. Yalwla del flotader desgastada o encolada en posician abierta Sustituir o desblocarse
El motor se bloquea facilmente 1. Bujia incrusiada Limpiar

2. Centralita electronica defectuose Suslituir

3. Inyector carburador obstruide Limpicr
El motor es ruidoso El rvido pareciera provenir del piston

1. Juego excesiva entre cilindro v pistén Susfituir

2. Camara da explosién o cielo del pistén incrustados de

residuas de carbone Limpiar
3. Segmenlos o sus asientos en el pistdn desgastadas Susliluir

El ruido pareciera venir del arbol del motor

1. Cojinetas de banco desgastados Sustiuir
2. Elevado juego radial o de eje de la cabeza de o biela Sustituir
3. Confragje no instalado corectamente Maontar conectamente
4. Engranajes arbol motor v contraeje dafiados Susfituir

El rvido pareciera provenir del embrague
1. Discos desgastados Sustituir
2 Juego excasivo entre campana embrague y discos conductores Sustituir

El ruido pareciera provenir del cambio
I. Engranajes desgostadas Suslituin
2. Ranura engranajes consumidas Suslituit

El ruido pareciera provenir de la cadena de transmisién secundaria

|. Cadena alargada o no corectamente regulada Sustituir o regularse
2. Pirdn salida cambio y corona desgastados Sustiuir

OO
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

RN R RN R N RN AN NN NN RN RN RN RN RN RN NN RN R R LT

Defecto Causa Remedio
El embrague desliza 1. Registro arbrague con juege insuficente Regularse
2. Muelles emorague dehilitados Sustituir
3. Discos ambrague desgasiados Sostituir
El embrague pone resistencia | Registro embrague con juego excesivo Ajuslarse
{no se desengancha) 7. Corga muelles ac uniformes Sustituir
3. Discos embrague plegacos Susfituir
Ne entran las velocidades 1. £l embrague no se desconacto Ajastarse
2. ¢ lorguila camsio plegeda ¢ agarctada Sustituir
3. Sahadores combic desgastades Susliuir
4. Pemos comande horauillas defiaacs Sustiuir
El pedal de comanda cambio 1. Muelle de lamado de selector debilitado o roto Sustituir
no regresa en posicion
Los cambios se desconectan ', Acoplamierte de los engranajes deslzobles desgastados Suslituir
2. Ranura engranajes desgastados Sustituir
3. Seporte p/ocople s/engrongjes consumados Sustiuir
4. Ranura del arbal comendo horguilla desgastadas Sustituir
5. Perros comando horgailkss cesgosiadas Sustituir
&. Horquillas cambio desgastaaas Sustitui-
Al motor le falta potencia 1. Filro de oire sucio Limpior
2. Charro del maximo cel carburador cbsirudo o de Limpicr o sustitu'r
dimensiar erade
3. bscaosa calidad del combustizie Sustituir
/. Lmpalme de aspiracion oflojodo Apretar
5. Excesiva gistana’a slacirndos bujia Kegqulaciéa
&. Anficipo ascensian refardada Regular
7. Compiesién insuficiente Verificar la causa
8. Incrusacion s/luz de descarga Limpict
El motor se recalienta 1. Camera de exgosion v/ o cielo del piston incrastades de Limpicr
residuas de carbono
2 nsuliciente contidad de aceite en el moto” o erplec de Completar su llenade o sustituir
accite 1o del fipe aconsejade
3. Defoctuesa la empocadua cabeza cilirdro Sustinir
4. Eccesiva anticipo ol encendido Regular
5. F embrogLe desliza Reaular

R e
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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CHASIS

Defecto Causa Remedio

El manubrio es duro de girar 1. Insuficiente presién neumatica Inflar
2. Peme de direccién plegado Sustituir
3. Cojinetes de direccién cansumados o agarrofades Sustituir

El manubrie vibra 1. Pata harquilla plegada Sustituir
2. Pemnc rueda anterior plegado Sustituir
3. Chasis plegodo Sustituir
4. Aro rveda anterior plegado Sustituir
5. Cojinetes weda antericr desgastadas Sustituir

La absorcion de los golpes
es muy duro

P o b

. Refomo de lo horquilla demosiado veloz

. Exceso ds aceile en los vastages de I horquilla

. Aceite demasiado viscoso en las vastagos de la horquilla
. Exceso de presidn en los neumaticos

Quitar el aceite en exceso
Quuitar el acelte en exceso
Sustityir

Desinflar

La absorcién de los golpes 1. Regreso de la horguilla demasiado lento Sustitir el muelle int.
es muy blando 2. Insuficiente cantidad de aceiie en las barras de e horquilla Completer alimenfacion
3. Aceite en los barmas horquilla de viscosidod muy baja Sustituir
4. Resorte horquilla debilitado Suslituir
5. Resorte amartiguador posterior debifitade Sustituir
La rueda (anterior y 1. Arc rveda plegado Sustituir
posterior) vibra 2. Cojinetes cubo rueda desgastados Sustituir
3. Tuerca del pemo meda aflojoda Prasionar
4. Coiinetes de la horquilla posterior desgastados Susfituir
5. Tensor de cadena no corractamente requlados Regular
La suspension posterior es 1. Separador o cojinetes de las bielas desgastados Sustituir
ruidosa 2. Aniculacian esferico del amortiguador desgastade Sustituir
3. Amortiguedor defectuoso Sustituir
Frenada insuficiente . Aire en el circuits de la instalacidn frenante delantero Purgar

(anterior y posterior)

O~ bW ho =

. Cantidad insuficiente de fluido en el tanque
. Pastilla v/ o disco consumodos

. Disco dafiada

. Pastillas desgastadas

. Errada regulacién del pedal frenc

Completar alimentacion
Sustitir
Sustituir
Sustituir
Regular

c.20
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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PARTE ELECTRICA
Defecto Causa Remedio
La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy tica Regular el carburador
2 o airz sucio Limpiar (filre en esponja)
3. Segmenios desgastoans Sustituir
4. Pistén o cilindro desgastados Sustitulr
Los electrodos de la bujia 1. Mezcls muy pobre Regular el carburadar
se sobrecalientan 2. Insuf ciente distancia alectrodos Regulor
El generador no carga o 1. Cables que legan al regulader de tension mal conectados Conectar cermectamente o sustituir
carga insuficientemente 0 en corlo circuilo
2. Regulodor de tension defectuoso Sustituir
3. Bobina del generador deleciuasa Susttuir
4. Nivel do liquido electioliico en la bateria insuficiente lenar can agua destilada
Generador sobrecargado 1. Regulader de lensién defectuase Susti-uir
Sulfatacion de la bateria 1 Tensién de carga muy alio o muy buja (cuande ne san usadas Sustituir o bater's
las baterias, deberiar ser recargadas al menos una vez ol mes)
2. Mivel del liguido eleciolitico insuficierts o excesive, Reslablecer &f correcta nivel,
censidad aspacilicn no cpropiade sustitu’s ol elecralilico
La bateria se descarga 1. Bomes nateric sucios Lirpiar
rapidamente 2. Insuficiente nive deal liguida electralttice lenar con agua destilado
3. Impuridad de' liquido sleciroliica o densidad especifica muy olo Sustitui- la solucién electrolilica
El motorcito de arranque non 1. Lo balria estd descargada Cargar
arranca o se desliza 2 Comande s/conmutader derecha defectuose Sustituir
3. Teleruptor defectunso Sustinir
4. Maotorcio ananque delesiuose Reparar o sustityir
5. Engrangie de corando o cerons s/vuelan censumados Sustinir

O Xt
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

lbriticazione cambio e irasmissione primaria......... L4 Change gear and main fransmission lubrication ... D4
Regolazione portalo pompa olio lubrificazions ... D.6 lubrication pump delivery setfing ... D.5
Regolazione cavo comando gas........ooc D7 Throttle control cable adjustmant ... b7
Registrazione del minimo ... D.8 Idling adjusiment ... D.8
Pulizia filtro aria ... 0.9 Alr filter cleaning ... BTSSR DG
Conirolle rapporto di compressione ... . D.10 Compression ratio control ...l D10
Regolazione leva comande fizione ...................... D.12 Clutch control lever adjustment ... D12
Registrazione pedale di comando freno post. Reor brake pedal adjustment, tail light switch.......... D13
INtelTUttore SIop POSt. L.ooovii e L.13 Chain tension adjusiment .................... NPT D14
Regolozione fensione catena ... 0.14 Rear damper adjustment . ... D15
Regolazione ammartizzatore posteriore ... D15 Cil change in the front tork ... D16
Sostituzione olio forcella anteriore ... D.16
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Giaissage boile & vitesse et transmission primaire ..
Réglage portée pompe huile graissage ...
Réglage du cable de commande dugaz...........
Reglage duralenti ...
Nettoyage du filtre & air

Contréle rapport de compression
Réglage de lo manette d'embrayage ..

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

D.5
D.6
D7
0.8
D9

Réglage de la pedale du frein arrigre, |n‘fer|upleur

du feu de slop
Réglage tension chaine
Réglage de 'omortisseur arriére
Remplacement de 'huile dans la fourche avant

Il
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Schrieren des Getriebes und des Hauptantriebes ... D.5
Finregulierung der Foerderleistung der
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
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M%% Lubrificazione cambio e trasmissione primaria,
| =

la lubrificazione del cambic e della trasmissione primaria viere effettuata dall’clio
conenuto netbasamenta. Per controllarme il livello. operare nel modo seguente tenendo
il motociclo in posiziona verticale:
spegnere it motare e attendere un ceno perioco di tempo per consentire al mofore
di reffreddarsi ed all’olio di livellarsi uniformarente nel basamanto;
— svitare il fappo di carico {1) con asting, pulire questulima e reirseriria senza
awvitarla;
- verificare il Ivello prowedendo, se necessarc, al iabboceo.
{aquantité di olio nel basamento non deve assolutamente superare gli 800 cc perfanio,
nel case in i sifosse proweduio ol rabbocco, & recessaric riscaldare adeguatamente
il motore e, dopo averlo spento, procedere di nuove ol controllo del livello come
precedentemente descritte. Questa verifica & do effertuare ogni 3000 Km.
Dopo i primi 1000 Km ed in seguito ogni 5000 Km & necessario, operando o molore
calde, provwedere alla sostituziore dell'slio motore.
1} "eppo d carico e di contreile ivello /7 Filer plug and Per eseguire questo operazione & necessario togl ere il tappe di scaricn [2) posto nelic
level gouge parle inferiore del basamento e lascior drenore completamente 'clic esausto.
2Neppe di scarico / Drin plug Riavvitare poi il tappo interpanende *a relative guamiziane.

Change gear and main fransmission lubrication.

The lubricaticn of the change gear ard main transmission is carried out by the ol

contained in the engine block. In order to check its level, camy aur the tollowing

operations keeping the motorcyele upright:

- turn CFF the engine and wait some tme to let the engine coal down and the il
uniformly level out in the engine block;

- unscrew tha (iller plug (1] wilh the rod, clear ond put this cne in place again withaut
screwing,

- pull cut the plug and check the oil level; if necessary, top it up.

The oif quantity in the crankcass must never exceed 800 <o /48.8 cu.in. In cose any

topping up s made, it s necessary to suitably wem up the engine, then turn it off and

check the oil level again as described obove. This checking should be carried outevery

3000 km/ 186G ml

Alter the first 1000 Km /620 mi, ond alerwards every 5000 Km /3100 ml. it is

necassary, after warming up the engine, to change the engina oil.

In arder to carry out this operation, remave the diain plug 12} located in the botrom of

the crankcase, and fully drain the exhausted aif. Then screw the plug cgain by inserting

the relevant gasket,

O T I
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Graissage boite & vitesse et transmission primaire,
le graissoge da o boile ce viesses ol de la -ansmission primaire est elfeceé par ule
contenue dans ke carier. Pour conlréler son nivecu, mainten’r la molocylete en posilion
vericale, puis procéder comme suit:
arréter le meteur et atendre un cerlain lagse de lemps afin que le moteur puisse
refraidin et que Ihuile puisse se niveer dons le carler de “agen uniforme;
- déwissem o bouchen de remoissage [1) ovec la lige, nelioyer cefte demidre el
linfracuire é nouveau sans o v'sser,
— Lnever lo bouchon e rétablt e niveau de 'hule, le cas écnéant.
Lo quantité d'huile dans iz base ne doit jameis dépasser G0 ¢, par conséquent, en
casde rempl ssage. | estnécassai e de chauller le moteur sullisomment ef, anrés 'aveir
éteint, de wérifier de nauveau e niveau jvoir précédemment. Effec-uer ce cortrdle tous
a5 3000 k.

Aprasles 1000 premiers km, & aprés ous les 5000k, falve lo vidange avecie momaur

chaud.
Pour effectuer cette opéalion, relirer le boucion de vidonge (7] situé aors la catie
inlérieure az o basa et laisser s'écoular towe I'naie usée. Revisser ensuite le bouchor Lrtuell use Qelsterdkontrollverschliss / Taondn de
avec sa gamirure, relleno v core de a'vel

2 3cachor de vidarge / Abasschravbe / Tapén de
Schmieren des Getriebes und des Hauplantriebes. ourge

Die Schmieung des Gehiebes und des Houptanriches erriogt durch das im
Kurbelgonacuse enthalene Oel. Zur Kentrolle des Celstandes, wie [zlgl vorgehan und
dabai oas Motoriad in vertikaler Poslion halien:
den Mctor ausschalien, und eine gewisss Zeil aswaren, bis der Motar abgekuekl
ist und das Qel im Gehaeuse nvelierl ish,
= den Eintill stoplen (1} m't dem Melsiab asen, der Melistab rein'gen und wieder
sinsetzen, chne daf man ihn dobe anzient;
den Verschluss acnehman und den Oelstand veberpruslen, falls eforderdich, Cel
rochiuellen.
D'e Clmengs im Motorgehduse darf aufkeinen Fol- 800 o iberschrailen. Falls daher
Ol nachgelult werden soll, muf mar den AMalor entsoechend wamlavlen lassen und
den Clstand nach Abstellen ces Molors ermect wie oben baschrichen kontiolleren.
Kortrolle mal alle 3000 km curchgehushrt zo worden.
MNach cenersten 10GC km und danack alie 000 km ‘stes rotwendig, das Motarenael
bei warmem fMalor auszuwechsen,
Zur Duchlibrung dieses Arbeisvorgangs muf man den AblaBstoplen (2] am unferen
Teil des AMotorgehauses abretmen und das che Ol vallskindig ablassen. Den Stopfen
anschliebend wieder av’schraher, wone man die diesbeziigliche Dichrung
duzwischerleg!

Lubricacién cambio y transmisién primaria.

El zl o centenide er o base lubiica el cambio v la ransmisién primara. Para cortalar

el nvel, abwar de la siguienls manera ten‘ends o motocielata on posicién vertical:

— apagar el molor y esperarhasla que sa hoya enfriado v hosta gue ¢ aceite se n'vele
unfarmneraate an la base;

~ desomiliar la tepe ce carga (1) con la barrita, firpiar ésta dlima y reinserrla sin
aromitlaria;

= verificar el nivel proveendo, si es necesaro, al llenade.

la caniiced de aceite en e basamento no debe absolutamente superar oz 800 ¢

po fents, en el cose en gue se preves sy llenade; os necosoric recalertar

adestccomente sl metor y, despuss kaberlo opagade; proceder do ueve al control

del rivel como precedenterrente descrilo. Fsto verificacion debe clectuanse code

3000 Km.

Después de los primeros 1000 K.y despucs cada 5000 Kir . es necasario sustiir,

con of motor calierte, el aceite de motar.

Para e'ecluar sla coeracidn es recesario quitar la taps oz descarga |2) puesta en la

pare inferior del basamrertoy dejar crerar complaiamane el aceite agoado. Atarrillar

después la tapa interponiendo la relatva erpacadura.

00O
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HCoperchio vano parpa olo / O punp compartment
cover / Couvercle boie pompe huile / Raumdeckel fir
Olpumpe / Tapén kueco bomba aceite

2jleva corando pompa 4 Pomp control lever [/ tevier
commande pompe / Hebel # Pumpensieusing /
Pelorca de mando bomba i

3}Pomoa olio / Git pumg / Pompe huile / Olpumpe /
Bombe aceite

A} Riferimente sulla leva / Mark on the over / Référence
surle ‘ovier / Ze'chen aul dem Hebel / Beferencia sobre
la palanca

S)Riferirrenta sul carpe pompa / Mark or the pump body
/ Référence sur le corps pompe / Zeichen auf dem
Pumperkarper / Referencia sobre lo envoliura de o
bomba

O} Registro sul cave corando pompa / Adjustrent on the
sump contiad lever / Réglage sur le cable commande
pompe / Regler auf dem Pumpenschalthebel / Registro
soore el cable mando bompa

D6

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

il flusse dell'olio eregato dalla pompa e immasso nel carburatore varia con il variare
deal numerc di giri del motore e secondo fapertura della valvola gas. Per poter oparare
sulla pompa clio (3} é necessario rimuavere i cooerchio (1} di protezione in plastica.
la regolazions risulia coretta quande si verifica questa condiziene:

- con maropela comando gas complelamenta chiusa, la lazes (4] smpigliata sulla
leva di comande [2) pempa olio & allireate con la weee di ferimento [5) situata sl
corpo della pompa. Per eventuali regolazicni agire sul regisiro [0} posto all’ uscita dal
coperchio pompa olio. Tenera presente che, svitande il registo (6 I'ercgaziane
dell'olio aumerta, awitandalo diminuisce.

Lubrication pump delivery setting.

The oil Hus delivered by the pump end arriving to the carburator changes in reletion with
engine speed and throttle valve opening. n order to operate on the oil pump (3] 1tis
necessary o remove the plasic protection cover [1).

Adjustment is conect when a check shows that conditions are as Tollows:

= wilh the thiotile twisl grip completely closed, the mark (4] stamped on the oil pump
control lever (2} is i line with the reference mark (5} situated on the oil pump body. Effect
any adjustment necessary using the adjuster {6) ot the cil pump cover exit. Keep in mind
thal, by unscrewing the adjuster [6), the oil delivery increases, by screwing the adjuster
the delivery decreases.

Réglage portée pompe hvile graissage.

le Hlux de I'huile refoulé de la pompe et introduit dans le carburateur varie avec la
changement du nombre de tours du mateur el selon louverlurs de la soupape gas. Pour
pouvair atteindre la pompe & huile [3), rafirer le co vercle (1] de protection en siostique.
le réglage est comrect lorsque cette condition est remplie:

- la poignée du goz &ant complétement fermée le repére (4)froppé sur la manelie {2)
de commands de la pempe & huile doit éhre dans Falignement du repére (5) situé sur
le corps de la pompe . Pour tout réglage, utllise” le dispositit (6] placé & la sorfie du
carter de la pompe & huile. Tenir compte du [zl qu'an dévissant ['elament de réglage
{&) le débit d'huile augmente, en le vissan, il diminue.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe.

Der von der Pumpe gelielerte Celfluss, der in den Vergaser eingefiilit wird ist van der
Meatordrehzahl und der Qeffnung des Gasventils abhdngig und dndert sich
dementsprachend. Um Zugang zur Clpumpe (3] zu bskommen, mul} man den
Kunstoffdecke! [1) abnehmen.

Die Einstellung ist kormrekt bel folgendem Zustana:

- Bei volkommen geschlossenem Gasgrift ist die auf den Steverhebel (2) der
Oelpumpe gestempelte Ketbe 4] in Usherginsimmung mit der Kerbe (3] auf dem
Pumpengehause. Fir eventuelle Einstellunger den Regler {6) am Ausgong der
Oelpumpenkappe betétigen. Daran denken, dald bei 1sen bzw. Anzichen der
Einstellschraube &) der Ouly zunimm: bzw. abnimmt.

Regulacion caudal de la bomba del aceite lubricante.

El flujo del aceite que sole de la bomba v se intoduce en el corburante varia segin
el nimero de revoluciones del motor v segin la abertura de o valwla del acelerador,
Pora poder operar scbre la bombao de oeeie [3) es necesario remover la lapa (1) de
prateccion en piastico.

La regulacion resulta correcta cuando se verifico esta condician:

- con manopla del acelerader completamente cerrada, la muesca [4) contra marcada
en la palanca (2) de mande de lo bomba del aceite estd alinsado con la muesea (5)
sitvada en el cuerpo de la bomba. Pera regularda manichrar &l registro (&) colocado
alfinal de la tapa de la bomba del aceite. Tener presente que, destomillande el registio
(&) lo erogacién del aceite aumenta, atornillands disminuys.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTEALUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione cavo comando gaos.
Per verlicare la corefta registaziors
maode sequente:

rimuovere il capprecio in gomms {11

— cantroll sosiando avant e indistre la trasmissizne |2), che vi sia un gioLo g1
mm circa;

cualora cits non avwenisse sbloccare la corlroghiera [3) e ruerare opporunamentc
la vite di registro 14] [svitandaola si diminuisee il gioce, awitandala lo si aumente);
bloccare nuovamente la conlrerghiera (3]

Ancl e posta sul copechio del carcuralos si deve riscontrare ur
gicco di | mm cirea; in case conrario agite in quesio madao:

firuovere il cappuccio in gomma,;

svitare o avilare la vite di regishio (5@ seconda che si vog\io diminuire o qumeniare
il gioea

comande gas opercre niel

Throttle contrel cable adjusiment.

Check proper adjusiment of ‘he thretle contre cable by operating as lallows:

- remave -he 'ubber ccp 1}

- move the ‘orwarg ang backward fe make sure that & mm/0.04
in. approx. cearance s ptcv‘\ded:

— it itia rot se, release “he counterring nat (34 and suilably rofate the ssjusing scraw
(£} by urscsrewing it the cleniance decraases, by scrowirg the cleciance norsases),

= lock the countering nul [3] ogair.

A clecrancs of 1 mn/0.04 10 approx. s to be provided clso on e cable locates

cn the carburettor cover: onerwise, operate as follows:

- omave ne russer cop;

- uatghten or fghten adjusting screw (5] for 1educing o increasing he clearance.

Réglage du cable de commande du gaz.

Pour véiilier Tansmission du gaz, procéde ds la Tacon scivare: . :
- enlever le copuchon en gomms {1} A TLIIRREELS
- déplacer la tansmission (2} en avant ot er ariére ofin de vérifier <il y a un jeu d'

11 dboe cap s Caouchon & “opos /

mir 2nviron: Casqete
- dans le cas contraire, dévlogue e contecelien (3) e loumerla vis de réglage 1) 9 liasmissions fessible / Faxhecob o / Cable Hexb e
[dévisser pour cugmenter le jeu, visser poa le dininuer; / Biegsare Wele 7 Transmision Aexiole
= blaquer de nowveou le cortecollier [3). G Cortoghiera /. Counterirg rul /- Cantecolier /
| daisy avair zuss un jeu d'erviron 1 mir sur ‘s fransmission sitiée sur le couvarcle du Mumatier / Conrr:v‘\roa
carburalaur; dans e cas contraire, opérer comme sit: 4)¥re di egisho / .f\djusﬂﬁ\(; sorcw [/ Vis de réglage /
— onlover Finste lschrouae / lomllo de ajuse
— desserrer o serrar o vis de 1égage (5] pour augmerter ou cimireer le jau. S)¥ie ci regishio / Adjusling saew / Vis do réglege /

Frsiechrause 7 Torailo de cjJere
Einstellung des Gassteuerkabels.
Zur Kortrol ¢ der Einsreﬂung das Gosstenerkauels gehl man wie fogt vor:
— Gummikappe {1} entlemen;
- Kenatrsllicrer, o eir Spiel vor Lrgefithi 1 inm vorieg, wobel mon das Kabe' [2) naca vome cder nac h hmlew verstellt.
~ Falls das richt aer Fal sein solle, st mar die Mutmutter [3) und drekt die Einstellschinute (4] [lockemn zur Verkle nerung des Spiels; Arvisher
7ur VergréBorung).
— Dio MNutmutter (31 wieder festziehean
Auck ar com Kacel am ¥
- Gunrm kapce i-ﬂ’ferFPn'
— Engtel schraube 15

= von ungefdkr | mne r. Falls 225 aicnt der Fall isl, le genderwaise vorgehen:

asmacher Je nachdem, ol man ein grisseras oder keiinees Spiel haoen wil.

Regulacion cable comando combustible.

Patar varilicar la correcia registracian o2 la transmis on de comando corbustble procedar er ol medo siguiente:

remueva el casques de gome (1)

conlralar movends adelanto v aras o franemis én (2], que lerga ur juego o2 1 mm cas

— En caso no sucedicra dest ocar la contavirsla (31 y rotar oporunamente ol torille 22 $|U5's (] {destomilandma se dismirove el juegz,
otern llandala se aumental;

- Blocar nuevamenc le contravirola (31,

Aunque sobre o tansmisiéa puesta sobre lo cusiers del carburader se dete conroparar un uege de 1 mm cesi, en caso canfraric nags o

siguisne:

- ramucve o casquete ds qo r

— destormile o atornille 2l fon o dc aivste 131 saghn se desee o disminuir o asmertar el juego.

I |HII\\I|||I|I\I\I\IIHIHIIIlIIIIIfﬁiTﬁﬁﬁfn‘ufﬁ?!
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

- AJUSTES Y REGULACIONES

Registrazione del minimo.
Dope aver conlrollato che, con manopale comando gos in posizione di chivsura, |l
cavo di comando akbia un gicee nal capocerda sul carburatare e sul comando di
almerc 1 mm, si pud procedera clla registrazione gel minimo rel modo seguente:
- awitare la vite [1) di regolozione delic va'vala gas sine ad oftencre un regime
pivttase elevats (2.000 gir/min.]; girando in sense orario la velocitd cumenta,
inversamentz diminuisce;
- awvitare o svitare la vile (2) che regola il itcic celle miscela sino od oftenere ung
rofaziena dol motare il pi regolare possibile;
svifare progrosivamente o vile 1) di regeloziore della valve o gas sine @
raggidngere il regime di 1.000 giri/min.
Per le alle velocila la miscelazions & automatica e non & possibils intervenire
dall'esierno. in caso di funzicnamenio inegolare del motore proveedere o pulie |l
carbuatore.

I 1¥ite regolozione velvolo gas / Thiotile valve adjustirg Id]ing adiustmenf.
sciew / Vis de réglage de o soupepe du gaz /' After making sure that the contral cable has 1 mm/0.04 in. clearance at ieast in the
Regul‘\ersmrol,be des Gasventls / Tomille ”egLJlOCi@r‘ cable tzrminal on the carkburetior and c.‘onho|, when the thiotile contal <nob is in close

‘“;“VU‘C‘ Com_bJS“be . o o position, idling adjusiment can be made as follcws:
2Vt regolasions flolo miscela / Midure ratio adjusting — gereny the adjusting screw { 1) of the throttle valve unkil quite high r p.m. are attained

screw [/ Vis de réglage du tire de mélange /
Reguliersch-aube des Mischurgsverhdlnizses / Tomido
1egulacién Fulo mezcla

(20001 p.m.]; by ofating clockwise the speed increases, by ofating counterclockwise
the speed decreases;

— screw ar unsarew the screw 2] adjusting the mixture rafio until the engine rotation is
as even os possible;

- progressively unscrew the adjusting screw | 1) cf the thratle valve untl 1000 rom are
obfained.

For high speed, mixing is automatic and it is not pessible o operate manually. In cose

of uregukn running of the engine, clean the carburettcr

Réglage du ralenti.

Avec la paignée du gaz en pasition de fermelure, s'assurer que le céble de commande ait un ieu d’1 mm au mains dans la cosse du carbarcleur

et de la commarde: ensuite, régler le ralenti de lo fagon suivante:

- visser la vis 1) de reglage de la scupape du gaz jusgu’a ce qu'on obtienne un égime cssez élevé (2.000 tours /minute: tourner dans le sens
horaire pour augmenter la vitesse, en sens inverse, pour la diminger,;

— vissar ou dévisser la vis (2} qui régle le tifre du mélange jusqu'a ce que la rolation du moteur soil @ plus 1éguliere possible;

- dévisser progressivemernt la vis | 1] de réglage de la soupape du ga7 jusqu'a ce qu'on alieigne un régime de 1.000 iours/minule.

Pour les grandes vitesses, le mélange est automatique o il est impossible & intervenir de I'extérieur. En cas de fonctionnement inégulier du moter,

nefloyer le carburateur.

Einstellung der Minimaldrehzahl.

MNachdam man Gberprifl hat, ob bei geschlossenem Gasdrehgriff das Steverkabel im Kabelschuh amr Vergaser und an der Steuerung ein Soiel

von zumindest 1 mm aufweist, geht man bei der Finsizllung der Minimaldrehzahi wie folgt vor:

~ Die Regulierschraube (1) des Gasventils solarge anzishen, bis man eine siemiich hohe Drehzahl [2.000 U/min} erthali; disht man sie im
Uhrzeigersinn, wird die Geschwindigkeit erhoht, dreht man sie gegen den Uhrzeigersinn wird sie redusriert.

— Die Regulierschraube (2} des Mischungsverhdlinisses solange anziehen bzw. iockern, bis man eine meglichst gleichmabige Matordrehung
arhalt .

— Die Regulierschraube {1} des Gasventils alimahlich [6sen, bis man eine Drehzahl von 1.000 U/ min errsicht,

Bei den hohen Geschwindigkeiten erfelgt dic Mischung automatisch; eir Eingreifen von auBen ‘sl doher nicht méglich. Beiunregelméliigem Laufen

des Motars mufh man den Vergaser reiniger.

Registracién del minimo.

Después de Faber controlado que, con manopla comando combustible en pesicién de cerrado; el cable de comando tenga un juego en & terming’

del cable sobre carburadaor y sobre comande de minima 1 mm, se puede preceder a la registracian del minimo en ol made siguiente:

- Atamillar el tomills |1) de regulacion de la vislvoie combustible hasta obtener ur regimen bastanie elevado (2.000 giros/min); girande en
sertido horario la velacidod cumenia, inversamente disminuye;

- Atomillar @ destorrilian el tomillo (2] que regula el titule de la mezcla haste obtene” ura ratacién del motor &l mas regular oosible;

— Destomillar progresivamente ¢ tomillo (1) de requlacion de la vébula combustitble hasta alcanzar el regimen de 1.000 gires/min.

Para los altas velocidades la mezcla es auteméticay no es pos ble inferven'r del exterior. En casa de luncionamienio imegular del moto: proceder

a limpiar el carburador.

O A
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

Pulizia filtro aria.

Per accedere ol [

- gvitare o ovile [1) di issoggio de
arivibiant sy lelaio;

- rimuovere lo sello;

- svtare |z fro v (21 di fissaggio coperch o scatala filo o rmuovere | coperchio b

- sviare o coppiglia d° sicurezzo e svilare || dade di tonute del pacce [

- filare o oraella, it d sanzisls, il coparchieto 13] ¢ la carluceic (4] filio; provwedere
ala sue pul zia.

Quests operasicne va ofotuaa ogn 3000 Kro I

grovese, come per ssemplo un mpege pravalenle su srads po

pul #ia pit. fregaertemente.

Por i rimontegg o esequre le stesse coeraz oni v moda iverso.

e arc procedore nel seguente modo:
pannelle sinisiro e rimuovers stiandole dag

tea:

condiziconi parficc'armente
vorose, evetvare lo

Air filter cleaning.
Access fo the air [er is allowen as follows:
sorew oul sciew | 1 fastening the L. canel are remove itby culking it aut o tesilent
Blocks an he Fome;
- rarove e soddis;
— sciew outthe three scrows (2] fostenirg e ¢ eaner hox cover and remove the decne
caver;
- pal oul the salety pin and scrow out the ¢ eaner pack sea ing nut;
- iake ouf the washer, tha spacer, cop (3 and cleuner carridge 14); ¢ oon it
Tnis operation s o be mads overy 3000 K/ 18480 ml Undar catica orly neavy
corsilions, for exampla & prevaiirg use on dusty rooss, ¢ can more ofter

As reqards reassenoy, carry oul lhe samne oporatons in the cozosile way.

Nettoyage du filtre & air.

Sour arteindie le Tilre & o, procéder de i fagor soivarte
dévisser lavis |7 de fixation U pernecds gadche sl refrer ce deminr dos s lente
qu sont montes su° le chassis;

— erlever la sole;

— dévisser les bais vis (2] ds fixatior du comearcle oo lo koo cu Flie of enever le
copverc e du lilire;
erlever la gussilie de séourité ot dév sser ['eaou de ralenue do Flire;

- anlever o tondells, l'entatoise, o copuahor (3] et la carauche i du Flire; netteyer
celle deridie

Melioyer le Flira 1ous los 3000 Km. Dans des conditons difciles fen cas de condoie

sur des rowes poussiérsuses par exemple], cifeciuer ie neroyage plus scovan.

Remanter le filre en exéouran les opératicns susmentionges 81 5075 ‘nvarse,

[0

Reinigung des Luftfilters.

Um Zagang zum Luftilker zu bekommen, gebt snan wis tolgt vor:

~die Areliescraube |1} dor aken Tate IHsen und disse Tafe qus den
Ranmansahwingngsdamplerr Ferausachmen;

= der Sitz eatfemen:

- die dwai Arsticrschouben (21 des =ihegshavsedoskes
enlfernan: \

— clen Sicharkz ssplint hercusnehiren und die Dichtmuter des Sillers lbsen,
die Jnterlegscheicer das Criternungstick, den Jeckel (3} and den lhercinsaz (4]
Fercusachren, and diesen re nigen

Deser Arbaitsvergang mol ale 3000 km durchgelih weraen. Bei b

#sen und den Decke

ceonders
anspruchsve ker Bedingungen, wis 2.8, bei Cebiauca des Matorrades autverwiegand
sticbiger Strafter H‘Lg mar ¢ie Reinigung &ers vomehmen,
Lir dic Montoge giil dieselbs Fo ge in Gogenrchiung.
Limpieza filiro de aire.
Fa< terar accesc a filra de aire, procede” en lo s guenle “orma
desiormi e el temilie T de Facién del panel Tzguiede v saquels extrayende o de
ios arrviceories gue se encuentran en el saslide:
exraiga el sillin;
= destomile os res lor
tapa de filho;
exraiga e pasodor de seguidad v
— exlraign o arandela, el sepoiador,

los 2] de fijacian ce la laza de la

cajo del filvo v saoue la

carucho [4) de

alapits 3y e

polvareias, elecuar 'o | mpieza més frecacriomene.
Pora valver a monrar siga log nismas oparariones es senfico irverse,
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dostormille ¢ werca de esanqueidad del grupe
filtie; limpie &l cotuche
Fsta operacior va efecuada cada 3 000 v En condic ones pericularmente groves, come por gjemp

Ve finsegy s poneello S Paist faster g ; =
fixaticn cu oanean 4 Anclicsch-albe der Talel /
lonil o Hsaje pane

2] Vil “usagaio coparchio / Cover lastenirg soraw 7 Vi
detixation dico e &/ DockelBoest gungsschreuae

A Towrillo “isa'e tapa
3 Caparchiero / Cop / Copachor / Deckel / Tapa
ALle~eric sikente / Fillemig clerent /i ament Frran /

;

Filiere cment |

—amanto filtails

it

ooun Lse conlinue sobre calles

CAGIVA
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Controllo rapparto di compressione,

Per verificare se il rappario di compressions & corette, procedere nel modo seguente:

alrimuovere dat basamento il cilindro completo di testo;

bltogliere il pistone dalla biella, pulife accuraicmente, inserido nel cilindro sino al
contatto con i cormispondente profilo sulla came o di scoppic lanch’essa pulita dol'e
‘nerostazionil;

cl awitare rel forae candela un comparatore od azzerarlo sulla posizicne del pistone
indicata relia figura (A);

d)togliere il pistone e rimontarle sulio biella;

2] rimontare il cilindro completo divesta interponendo su! basamenia lo guamizione con
spessore 0,8 mm;

f] portare il pistore ol P.AAS. e verilicare lo letiura sul comparciore che dovrd essere
2,5 mm (figura B);

giin caso di letura differente, ripristinare la condizione corretta wilizzando una
guamizione base cilindio di spessore adeguato.

Compression ratio control.
To check if the comprassion rafic is correct, proceed as follows:

atremove the cdinder logether with the heads from the block:

biremove the pistan from the connecting rod, proserly clean it insert it in the cylinder
till it touches the correspanding pralile on the explosion chamber (this chamber too
must ba free form incrustatians);

cl scrow o comparator in iha sparking plug hole and reset it in the piston position shown
in figure A;

dhremove the piston and reassemble it on the connecting rod:

a) remount the cylinde- togather with the kead by placing a 0,8 mm//0.03 14 in. gasket

/ an the block;

- N f ploce the pisten at the fop dead cenler and contol he [eoding on the comparator,

which must pe 2,5 mm /0098 in. (fiqure B);
glin case of diferent readings, reset the right condition by using a cylindar base gasket
having the right thickness.

BA=25mm
B-A = 0098 in.

00O
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Contréle rapport de compression.

Pour vérifien si le ropport de compression est correct, agir de la “accon stivonie:

alenlever ol scubassemert lz cylindre cvec les tates;

Clenlever le piston de o biel 2, le nettover soigneusement, lintroduire cans le cylinare iusqu'al contact avec |2 profil carrespandan sur la chambre
d'explosion [elle méme doit &1e retoyée);

¢ visser un comparateur oans orfee de la bougie et le methe a z&o sur la posilion du prston [ndiquée surfe figa-e Al

dlerlever le piston et le remonver su- la bielle;

e} rementer le -:'j,»‘iindle cun!p|ef de tate en inlerposarl, sur l2 soubassemert, vne garnifure avec Epaisscur .8 mm;

B regler le pisan ou point mort supérieur o vérfic aue lo ochae sur le comparateur soit 2,5 mm {figurs B);

glen cas de lectye différente, reslaurer la carcition corecte er utilisant une gamiture de la base du cylindre avec ur gpaisseur corvenshle.

Kontrolle des Verdichtungsverhiiltnisses.

Um zu (beprifen, ob das Verdichtungsverhalinis <orrek- ist, wie fo gt vargehen:

ol den Zylirge- mil der Kapfen vom Kurbelgshause beseitgen;

biden Kolber vor der Stange abnehmen, iha somghédl g reinigen, iha ir der Zylinder einstacken, bis zum Konlakt mit dem enlsprecnenden Profil
aut dem Verdichtungsraun lebentcl's vor cen Verkrustunger garain'ghy,

c) n die Ziond<arzensthung & ner Komrparator eirfibien unc ar dei in Aok, A angereigen <clhenpasition auf Nl seder.

dlder Kelber cbnenmen und inn auf der Songe wiederzusammentauen,

el der Adinder mis san égten durch Awischenlegen de- Dichtung mit ©,8 mm. Dicke aul cem Kurbelgshause wisde zusammenbauen;

| den Koloen cum OT bringer urd piifen, dass der Wen aut dem Komparatar zwischen 2.5 mm liegt [Abb. B);

gilm Fa'le von verschiedenen Werten, d e kenekle wage nei Verwendung eine- Dicntung fir Zylinde-basis mit angemassener Diente ricksiallen.

Control relacién de compresién,

Para verificar si o relacién de compresién es conecio preceder de la siguients monera:

alguitar ce la base &l ciindro con la cobeza;

biguitar el prston de la biele, | mpiarlo esmeincemene, menedo en el ¢lindro hasa que quede en contacto en el perfil conespondierte er o
carara ds explosion (esta Chira limpiada de las posibles incrustaciones);

clenroscar en el hueco bujic un comparader v llevar o a “cera” scbee la posiciar do

diguiar el piston y volver o montaro en lo ciela;

aivalver a monrar el ¢lindro con la cabeza intferponiendo en la base 1o junta de C,8 mm. ce sspssor,

Y colorar e pisén en el P S,y verficar o lectura en el comparador; ésta deberd estar 2,5 mm. (Fgura Bl

gler cuso de leciuia diferente, volver g esteblecer la condiciar correcia utlizande una junta para la base de

e

eprt

pistén, indicada er la figuc "A

'

clindre de escesor adec sado,

0

Part. N. 8000 70264 (01-94) B.11



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

s

3 mm

=\
4 .
-\“““
- / :
e T T
o =

[ Registro sul ce~ande / Ad ustoron tre connal /7 Elémen
de régiage sur ic comrande / Siellschioube an de
Seuerung / Registro score comando

21 Cantradade sul comanda / Couneruton the conmo: /
Coareéerou sur la commande / Gegenschicube an
der Ssueung / Contraluerca sobie comando

D.12
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Regolazione leva comando frizione.
la leva d' comando deve avere sempre una corsa a vusto di crea 3 em prima d
nizare il disinnesto dello 7 'one. Regoiaziane di oiccola entild si devoro effenuare
agendo sul regisirs posto sl comanas in guesto modo:
rimuovere it coppuccio superiore in gomma;
- allentare il contradads (2} ed agire sul regisiro (11, svilando, il gioco diminuisce,
awitande aumenta:
- sarrare nuovamente i confrodado.

Cluich contrel lever adjustment.

The idle siroke of the canrral lever mast be alwoys 3 mm/0.118 in. approx. befcre

startirg Jo disengoge the clutch. Sral adjustmants must be made by means of the

adjuster locared on the conrol as follows:

- ramove The upper nubber cap;

- unlcese the counterrut [2) and oparate on ‘he od'\usier i by JsCrewing the
clecrance decreases, by screwing the clearance nereases;

= tighten the counternut again,

Réglage de lo manette d’embrayage.

Lo manette dait toujours avair une course & vide ce 3 mm enviren avart de commencer

le débrayage. Pour des petis réglages, actionner 'élément de réglage place sur la

commande de la facan suivante:

— enlever le capuchon supérieur en gomire;

~ desserer le confrecrou (2} ef actionner 'éémert de réglage (1), dévisser pour
diminuer le jeu, visser pour f'augmenter;

— serer de nouveau le contre-écrou.

Einstellung der Kupplung.
Der Kupplungshebel muld immer einen Leerhub von co. 3 mm hoben, bever die
Kupplung betatig! wird, Kleinere Einstellungan muld man an der S-ellschraube an der
Steverung varnehmen, wobel man wis folgr vorgeh:
- Obere Gummikappe entfernen:
- Die Gagenmutter (2} [&sen und die Stellscthiaube (1) dreher; wenn man sie lockert,
wird das Spiel verkleinert, wenn mon sie anz cht, vergréler.
Die Gegenmutier wieder festziehen.

Regulacién palanca comando embrague.

Lo palonco de comando debe tener siempre une carrera envecio de casi 3 mm anles

de iniciar la desconexion del embrague. Regulacion de pequefic enfidad se deben

efectuar procediendo sobre regislio puesio sabre comando er aste mado:

- remueva ef casquele superior de goma;

- allsjar o conhaterca (2} y octuar sobre registo (1) destornilande; ¢l juego
dfsm?nuye, atornillanda aumsnta,

- presionar nuevamenie o confratuerca,

Part. N. 8000 70264 (01-94})
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Registrazione pedale di comando frene posteriore, interruttore stop posteriore.
ko posicione del pedals d comanda risperc ol pedana asncggiaciedes & regolata
dalla vite |1).

Davendo madificare quesia posizicne per esigerize di guice, allentare il contradado
(2] & awitars o svitars la vite {1]; stringere it cortodads [2).

Fsequenco quasta aperazione, si maditica la tensicne deltirarte di comande cel lreno
potlerione, per egistads operare sul dado (3],

Regishars il iante in modo che il peda s abba una corsa o vuote J cirea 1.5 mm.
Dope ogn regclazione & necessaric ver lica e il buan Lnsoramento dellinterrutiors stop
accerordosiche, cor pedale lievemente abbassato, 'a uee stog posteriore risulli accasa,
Sovendo effetivare la regisliczione. alleniare o vile (4] d° Hssaggic, abbassare il
pedale anc e scoslare verse s'nistallinteruttare sno o quondo laluce siopsi accende.
Senare nuovamerils ka vite (4! o wee deve spegnersi appena rilascisto | pedale.

Rear brake pedal adjustment, tail light switch.

The praol cosilion ks regards be fooliest is ad usted witn the scrow (1],

Shoula this posilior be changad., loosen lock rut (2] and turn screw 1) ¢ ockwise or
artic ackwise, than sighten lock nut 12);

Ry -his cparation the reor aaka red tersicn s cnangad; torn ot {3) for s adjusimen
and check thal the idle travel of the pedal is 15 mm/0.5% in. opprox. Afer ecch
adjLstment, check 1hat the tail light is or wher e brake is auin

For ne adiusiment, loosen scerw (4], ower the broke pedal and move leftwards the
switck uni! the tail I'ght comes or, ther tignten scraw (4],

When the broke pedal is relensed. ine tai light rost go off

Réglage de la pedale du frein arriére, interrupteur du feu de stop.

a position de lc pédale par rappert au reposenied os réglée por lo vis { 7).

5 refe position doit ahre changée, dessarrer le contre-dara. (2) et serrer ou desserrer
icwis {1 ersaie, sarrer e cortre-dare.s (2],

Cette anératior s offactuée pour changer la tersior du -irantfrein amire, pour le régle,
agi- sur 'écreu (3] de fogon é avolr une courss @ vide de lo padale de 15 mm enviror.
Aprés chaaue &g age, appuyer sa” lo pédale ot contrdler aue o o de stop s'alume
regul @remert,

Paur régler lo pédale, dasserar o vis 14), appayer sur lo péccle du leir et dépocer
lintenupled @ gouche jusgl’a le leu de slop s'allure: ensvite, serrer o vis 14)

le feu e siop aoit £'éinde ane fais que Iz pédale st elackze.

Einsteliung des Fusshebels fiir die Hinterradbremse, Bremslichtschalter.

Die Stellung des =ulkebels der Fulb-aft gegeriber wird Uber die Schaube 1) singesielll
Sel dic Sellung aus Fohrgriinden gedndart wercan, cie Gegenmutier (2] fozmacnen
und d'e Schraube | 1] anzishen oder csschrouban; Gegenmutier {2 arzighen

KA digsen Eirgrif- wird die Sparnung der Stecerungszugstarge der H nteradbremss
gearaort zur Linste Ling die Mutter [3) arzicher oder losdreher.

Jer Fulihebel soll einen leerhub vor co. ™5 rm haben.

Mach jecer Zinse lung sc lman das “urkionieren des Bremslich schallers kanteollieren:
ducel sich vergewissern, dold das Licat collevchisl, wenn der Fulbhebel leicht
niedargadruckt wird.,

Soll mzr die Zinselung vornebmsn, cis Belesiigurgsschaube (4] losdreken, son
Bremsenfultnebel niederlagen und den Schalter nach links bewsgen, bs aos Lich
au euchz. Die Befestigungsschraube {4) anzishen,

Cas dich sal erlischer, sobald car Fufihebel gelassen wird.

Ajuste pedal de mando del frenc trasero, interruptor stop trasero.

la zosicien del pedal de mando respecto al 2stibo 2poscpiés estd regulada por =
tornille {11,

Si fiena nque modificar esta posicidn por exigercias ce conducc dn, allsje |
confratuerce (2] y aromilie o destornillz e torrille {1} apriefe la cortoueca (2],

Al ejecita asta operaciar: para ajustarlc actis en o tuerca {3

Ajuse el tirente de mane a que el pedal tenga una canera er vacic de unos 15 .
Después de coae ajuste os necesario comprobar el zuen furcioramisno de! nterruptor
stop contralando gue, con el sezzl ligeramente bojoda. lo vz sop fasera esté
enCersicg
Sihay que revlizo e ojusiz, allejar el emil o (4] de fijocicn para ba'ar el podal del
trero v desplozar hacia o izguierce el irteruptor hasta que se enc'enda la luz stop.
Yiala a cpretas el toriilo (4],

Lo luz siene que cpogarse ~ooo mas sollar el pedal,
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7 .I/Zéggﬂ REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

i AJUSTES Y REGULACIONES
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Regolazione tensione catena.

Lo calena & correltamente rego\o!o quondo, con il motociclo verticale e scarico, sitrova

nella cendizione evidenziala in figura. Qualore ¢id non awenisse, cccarerd

procedere alla sua egistazione cperande nel modo seguente:

- allentare # dado [1) del pamo uoka;

— agire sulle viti (2} di regolazione sino a quando sard riprisinata ke conetta tensione;

- verificare che le tacche (3) riportate sui tendicaena siana allinecte, su entrambi i ot
con quelle delle piastine 14) sul forcellone;

- serrare il dado (1) del perno ructa e le viti (2] di regolazione;

controflare nuovamente la tensione delia calena.

Chain tension adjustment.

The chain is correctly adjusted when, with matarbike in vertical position and completely

drained, reflects the cendition shown inthe figure below. fnot, itis necessary to parform

its adjustemant as follows:

- loasan the nut (1] of the whes! pin;

- operate on the adjusting screws (2} unti. the proper fension is restored,;

- make sure that the notches (3) marked on the chain tighteners are aligned, on ooth
the sides, with those plates (4) on the fork;

- lock the rut (1} of the wheel pin and adjusting screws {2|;

— check the chain fensien again.

Réglage tension chaine.

Lo chaine est comaclement reglée, quand, avec lz molocycle en position vertical et

vidangé, elle se trouve dans la condition indiquée en Figure. En cas conlraire, éffectuer

le réglage dans la fagen suivanie:

desserrer I'écrou {1) du pivot roue;

actionner les vis (2] de réglage afin d'obtenir une tension correcte;

- s'assurer gue les repéres (3} des tendeurs de chaine soient bien alignés, des deux

cétés, sur ceux des plaques |4) de la fourche;

serrer I'écrou [1) du pivot roue et les vis de réglage (2);

11Dado pemao uota / Whee! pin nut / Faronde Faxede = controller & nouveau Iz tfensicn de ta chaine.
la rove / Radbolzenfdutter / Tuerca sje rueda

2)Vite di regciazicne / Adjusiing screw / Vis de réglage Einstellung der Kettenspannung.
/ Stelischraube / Tormills de regulacian

3)Tacche fendicatena / Chain tightener / Tendeur de
chaine / Markierungen Keltenspanner / Muescas tfensor
de cudena

4)Piastina forcellone / Swing arm plate / Plague de 1a
[ourche / Platichen Gabeln / Placa herquilla

Die Ketta istrichtig eingastellt, wenn sie, bei senkrechtem und ausgelassenem Matarrad,

wie in Abbildung oussieht. Andermfalls gehe man wie folgt vor:

— die Mutter (1} des Radbolzens entspannen;

— die Stellschrauben (2] solange dreher, bis die richtige Spannung hergestellt ist.

- Kontrollicren, ob die Markierungen (3] am Kettenspanner beidseitig denjerigen der
Platichen (4] auf der Gabel endsprechen.

- die Mutter (1] des Radbalzens und die Linstellschraube |2} einsparnen;

- die Keftenspannung wieder prilfen.

Regulacién de la tension de la cadena.

la cedena esta conrectamente regulada cuande, con la metocicleta verical y sin corga,

se encuentra en la condicion evidenciada en la figura. Si asi no fuese serd necesario

regulurla de la siguient manera:

- allojar la uerca {1 del penc de lo wedo;

- actuar sobre tarnillos [7) de regulacion hasta cuando serd resteblecida la correcto
tension;

- verificar quelos surcos {3} reportados s /tensor de cadena estén alineados, enambos
lodos con aquel de las placas (4] s/ horquilla;

— aprefar lo uerca | 1) del permo de la rueda v los tomillos (2} de ajuste;

- contiolar nuevamente la tension de la codena,

OO0
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione ammortizzatore posteriore.

Volenda madificare Vazione ammaortizzante dello sospensione pesteriors & necessario

intervenire sul precarico della mola cell'ammartizzatore nel mado seguenie:

— misurare con un calibre la lunghezza della rollo precaricate per poter ristabiiire la
condizione di funzionarento acrmale, sobilitc dalla casa costruthice;

~ allentare il contradade (2);

- agjire sul dado diregistro (1), allentandolo per ofienere un'uzicne pid morbida della
mella o serandola zer oftene'e un'azione pid dura;

- senaie il conlrodads

n caso di lurzionomano diletose o di nerdite di ol sosfitvire 'ammatizzatore.

Rear damper adjustment.

‘n crder 1o charge the damping action of the rear damper, it is necessary to operate
on the preloading of tre damper spring as follows:

- measure he length o the preloaded spring by means of a gauge in order 1o restore

the slandard ope-ating conditions sat by the manufocturer; ocdo airegisle S Acjusl rg nal / Ecou de églege S
— un'oose the ccunternut (2} Einstel murer / Tuerca de regishio

aperate the odjusting nut (1], urloosing 1 16 oblain a softer action of the spring and 2] Cenlrodade / Cownternul / Contreréerou / Gegermutter

Tlghtemng o gef a shongar aclion, / Corlratuerca

- fuhren *he countarmuyt,
I case of dereclive operation ar i leakage, replace the damper.

Réglage de I'amortisseur arriére,

Regle' e degié d'amonlissemen: de la suspension arriere er medifiant la précharge du

rossart de “amortisseur. Procéder de la facon suivante:

— masurer & V'aide d'un caibre lo ongueur du ressert préchargé ofin de rétablir ['éiar
de fonetionnerment narmal, déterming par le fobr cont,

— dessarrer le cantre écrou [2);

— dasserrer|'ecrou deréglage (1) pour abten 1 one adlion olus seuple duressort, loserer
pDLI une achon PlUS aSure;

— sener le contra-tarou.

En zas d'un mauvais ‘onclionnemen ou de fuites d'huile. remplacer |'amartisseur

Einstellung des hinteren Stod@mpfers.

Far'ls mar die Stefidamsterwircung dor hinteran Authdrgung aroerr méchie, muld man

an cer Fedevorsparnung des Stofidédmefers we folgt eingreifen:

- il einer lehre die Llange der vorgesparnien [eder abmessen, um so die fir ein
rormaes Furkfionieren von der Hersizhertirma bestimmtan Bedingungen
w edetherslel e v kiinnen.

- Diz Cegennurter {2} laser.

Zur Reduzierung bzw. Erhihung der Federspannung die Sinsellmotter 11 locksrr
bzw. anziehen.

— Die Gegenmutter festziehen _

3ei nicht 2'nwandi-eier unkticnicren ocer bei Olverlusten den Siofidampler

auswechseln,

Regulacién amortiguador posterior.

Queriendo madificar o accidon amortiguanie do ¢ suspansion poster o es nacasario

intervenir s/ precarga del muells del amartiguade: en el rods s'guiente;

— meair con un calizrador la longitud del resorte precurgade para poder restablecer
& candicién de funcicnamiento romal, eslablecida por cf febricane;

- o ojar la conratuerce |2}
actuar s/tuerca de registro ||, aflejands'e pora obtener una aecior mas suave del
resorle o uplel(’]ﬂd@\u pars aelener una ace’Gn mas dura;

- aprefar o corlatserca,

En caso de funcicnamienio deleciuose o de pérdida de aesite sustinir ol amortiguade-

00Ot

Part. N. 8000 70264 {01-94) D.15



- \ N

/
/

e

AR

A
%

@j
’/ ey

\2

N
r‘-‘u\\__\

Qf"

\

I appo tibo portarte: / Beating pipe cap /7 Bovcaon do
lbe portant 7 Tragroarstopfen / Tapa -uoo e portada

2bvite d' scarico / Drain screw / Vis de vidange /
AbleBschravbe / Torrillo de descarga

REGISTRAZION! E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Sosfituzione olio forcella anteriore.

Cer il "egolare funz onamane dalla forcella & nd spensahite che in entramb gli steli si

wovi o siessa quantiid di olio,

Frocedere clla sosttuzione doll'olio ner made sequente:
rimucverce i fappi | 1) dalle sommita dei wbi portanti;

— svirare le vill di scarico {2} poste inferiormenile ai gambali e lasciare doflaire ['olio
esauastc;

- nimortare be viti di scarice assicurandast de’ buona stato delle relafive guarnizon;
vorsara in agni stele 200 ce di o io deltipo indicato a saragralo “RIFORNIBENTI;

— ricvvitare Ttoppi [1).

Oil change in the front fork.

For the proper opsration of the fork, i is indispersable that bath the fork legs contain

the same guantity of oil.

Praceed as follows to charge the ail:

— remove the caps {1} from the top of the bearirg pipes,

- unscrew the digin scrows {2} lecored on the botior of the legs ana let the exhausted
oil flow cut;

- reassemble the drain screws making sure thal the gaskets are 'n gone condifons;

- pour 200 cc/12.2 cuin. ol in 2ach leg: the oil must be of the lype indicared o
paragraph “SUPPLES™;

- sarew the caps (1] again.

Remplacement de Ihuile dans la fourche avant,

Four que o fourche toneticnne régulisrement, il faut qu'ly citla méme quantie d'huile

dans les deux tiges.

Procéder a remolacer 'hule de la facon suivants:

— relirer les bouchors {1} se kouvans au beut des tubss ponants;

- dévisserles vis de vidangs |2 placées endesscas des ligas ef laisser s"acoular 'huile
Jsée;

— remelie les vis oe vidange en vérifiant leurs gamitures;

- verser dans chaque tige 200 cc d'huile lcelleci doit atre du type indiqué ou
paragraphe "RAVITAILEMENTS"

revisse les bouchons {1).

Auswechseln des Fahrgabeldls.

Fiirein einwandlreies Funkiionieren der Fahigabel istes unbedingt erfarderlich, dafl sich

ir be'den Stargen dieselbe Clmenge cefirast

Zum auswechseln des Ols gekl man wie folghvo-:

— Pie Stopten [1) oben an den Trogroh-en abnehmen. )

— die Abladschrauken [2) unten an den Gabelkeinen abschiauben und das alte Ol
abfliefien lasser;

— die AblaBschrauben wisde anbiringen, wobsei man sich vergewisserm muf?, dafd sich
die diasbeziiglichen Dichrungen in gurem Zustand betinden;

- irjede Stange 200 zc Ol {Olsorten siehe Kopivel "NACHFUELLUNGFRN"} einfillen;

- aie Stopfen 1) verschlielen.

Sustitucién aceite horquilla anterior.

Para ol regular funcicromienio de la horquills es indispensable aus er ambas barras

se encJertre la misma cantidad de aceite.

Proceder a la sustitucian del aceite en e modo siguiente:

- remaver las tapas {1] da la tofalidad da les tubas oo portada,

~ desenroscar las tornilles de descarga 12} calocadas nferiormente 2 los canileras
v dejos fluir el ceeile gostade;

- remoriar los lemillos de descaiga aseguidndase del buen estods de las relativas
empacadu-as;

- llenar en cado boie 200 oo de oeaite del tipo irdcade en ol pardarate
"CAPAC DADES”,

- clonillas los lacas (1),

D.16
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OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

ANANNANNNNANNN RN RN e e e e e e e e e et i b 0 10

Stacco ponnelli latercli, sella e convegliaioni aria ... E.4 Remaval of side panels, saddle and air conveyors... E.4
Stacco serbatoio ... E.5 Tank removal ... £.5
Stacco batteric E6 Baltery removal ... E.&
Stacco del sistema di scarico ... Eo Exhausl system removal .. E.&
Stacco collegamenti elefirici del motore ... E.7 Removal of engine electric connections.................. B7
Stacco cavi di comande pompa olio, contagiri e Removal of il pumg, speed indicator and clutch

frizione ... O £.9 control cables ... ORI E2
Stacco catena di frasmissione ..o E.10 Driving chain removal ... E.10
Stacco del carburatore ... E.10 Carburetior removal ... E.10
SIGECO MOMAM® ..o E.T1 Engine temoval ... ET1

O
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OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

L e e e r e e e et n NN e s nnnnnnansn

Démontoge des panneaux latéraux, de la selle et

des convoyeurs d'air ... E.4
Démontage du résenvoir ... E.5
Démentage de lo batterie ... E.6
Démontage du systéme d'échappement............... E.6

Détachement des connexions éleciriques du moteur . E.7
Dékranchement des cables de commande da

la pompe & huile, comptedours ef embrayage ... E.9

Démoniage de la chaine de transmission ............... E.10
Démontage du carburateur........................... E.10
Démontage du meteur ... E.10

264 (01-9

Enffernen der Seitenbleche, des Motorradsitzes und

der Kihlerthauben ... RO E4
Entternen des Tankbehaelters ... E.5
Enifernen der Batterie ... E.&
Ausbau des Auspulfsystems ... e

Ausschallen der elekirischen Anschlisse des Metors . E.7
Trennung der Bedienungskabel fuer Oeloumpe,

Drehzahlmesser und Kupplung ... EQ

Abnehmen der Antriebskette ... E.10
Ausbaven des Vergasers.............................. E.10
Matorausbau ... E.11

Desengancha paneles laterales, sillin v

encanaladores aire ... F4
Desengancha fanque ................. e E.5
Desengancho bateria ... Eb
Desengancho sistema de descarga ... ... Eb
Desenganche conexiones eléciricas del mofor ....... E7
Desconexion de los cables de mande de la bombao

del aceite, cueniarevaluciones y embrague ... EQ
Separacion cadenc de transmision L E.10
Separacion del carburader ... E.10
Remacién del motor ... E.11

e



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco pannelli loterali, sella e convogliatori aria.

Svitare le due viti {1 di fissaggio dei pannetli laterali al telaic e rimuoverli
sfllancoli dagli antivibrenti sul telaio. Sganciare la sella e rimuoverla.

Removal of side panels, saddle and air conveyors.

Screw aut the two screws [1] fastening the side panels to the frame and
remove tham py pulling them out of the silent blocks en the frame. Discon-
nect the saddle and remave it.

Démontage des panneaux latéraux, de la selle et des convoyeurs
d’air.

Dévisser les deux vis {1) de fixation des panneaux latéraux au chassis et
les retirer des silentblocs qui sont montés sur le chassis. Décrocher la selle
et la retirer.

Entfernen der Seitenbleche, des Motorradsitzes und der Kihler-
hauben,

Die zwei Schrauben (1}, die die Seitenbleche mit dem Rahermn verbinden,
abschravben, und die Bleche aus den Schwingungsdé mofern auf dem Rah-
men nehmen. Den Sitz aushaken und hercusnehmen.

Desengancho paneles laterales, sillin y encanaladores aire.

Destornillar los dos tomnillos | 1] que fijan los paneles laterales ol chasis y quitartos
deshilandclos de los anfivibrantes scbre el chasis.

Desenganchar el sillin y quitarle.

— i P Svitare le viti {2} di fissaggio anteriore dei convogliateri aria al serbateio.
= (R n'd\ Sfilare detti convegliateri dagli antivibranti sul serbatoio e rimuaverli.

— =2 1y
o 9 ? Y / L\ Screw out screws {2) frontly lastening the air conveyors to the tank. Pull
{ \ these conveyars out of the silent blocks on the tank and remove them.

Dévisser les vis (?) de fixation avant des canvayeurs d'air au réservoir. Refirer
ces canvoyeurs des silentblocs qui sont mantés sur le réservair.

Die zwei vorderen Arrefierschrauben {2) der Kihlerhauben [8sen. Die Koh-
lerhauben aus den Schwingungsdd mptern auf dem Tankbehd lter heraus-
nehmen und enffernen.

Destornillar los tornillos {2) que fijan la parte anterior de los encanaladores aire
al tanque.
Deshilar dichos encanaladores de los antivibrantes montados sobre el tangue
y quitarlos.

0
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco serbatoio.

Posizionare la levetta del rubinetto benzina sulla posizione «OFF». Con un
paio di pinze aprire o fascetto sul tubo di mandata benzing al filtro e sfile-
re detto tubc.

Tank removal

Setthe petrol tap lever on «OFF» position. With the help of pliers open the
clamp on the petrol supply pipe to the filter and take out this pipe.

Démontage du réservoeir

Placer le levier du rabinet & essence sur « OFFs. Cauper & I'nide d'une pince
le collier sur la tubulure de refoulement d'essence au filire et retirer cette
tubulure.

Entfernen des TankhehdaMers.

Den Hebel des Benzinhahnes auf die Position «OFF» stellen. Mit einer Zan-
ge die lasche auf der Benzindruckleitung zum Vergaser sffnen, und die Lei-
tung heravsnehmen.

Desengancho tanque.

Posicionar la leva del grifo gaseling en la posicion OFF. Con un par de pinzas
abrir la faja ubicoda sobre el fubo de envie gasaling al filtro v deshilar dicho
lubo.

Svitare ko vite (1) di fissaggio posteriore & rimuovere il serbatoio dagli appoggi
laterali.

Unscrew the rear fastening screw [1) and remove the fank frem the side resls.
Dévisser Iz vis (1) de lixation arriére ef enlever e réservoir des appuis latéraux.

Die hintere Befestigungsschraube {1} 18sen und den Tank von den seiflichen
Autlagefléchen losmachen.

Desenroscar el tomillo (1) de fisaje posterior y remaver el tanque de los apoyos
laterales.

(1l
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco batteria.

Rimuovere il contenitore porta atirezzi.,

Staccare per prime il cave negativo e poli cavi positivi dei poli della batteria.
Sganciare la cinghietta di fissaggio e rimucvere la batteria unitamente alla
tubazione di sfiato.

Battery removal.

Remave the toal box.

Disconnet the negative cable first, then the positive cables from the battery
poles. Release the fixing belts and remove the battery together with the
breather pipe.

Démontage de la batterie.

Retirer la boite & outils.

Enlever tout d'abord le céble négatit puis les cables positifs des pales de
ia batterie.

Décrocher le sangle de fixation et refirer la batterie ainsi que le tube de
reniflard.

Entfernen der Batterie.

Das Geha use mit den Werkzeugen entfernen.

Zuerst dos Minuskabel und dann die Pluskabel von den Batteriepolen
frennen.

Den Arretierriemen aushoken und die Batterie zusammen mit dem Entluef-
terrohr enffernen.

Desengancho bateria.

Quitar el contenedor porta herramiantas.

Antes de todo descontectar el cable negativo v luego los cables posilivos de los
polos de la kateria.

Desenganchar lo correa de fijacion y quitor le bateria junto con el tubo de
desahogo.

Stacco del sistema di scarico.
Svitare le viti di fissaggio posteriore dei silenziatori di scarico da amba i laki.

Exhaust system removal.
Screw out the exhaust sitencer back fastening screws on both sides.

Démontage du systéme d'échappement.
Dévisser les vis de fixation arrére des silencieux d'échappement des deux cotés.

Ausbau des Auspuffsystems.
Die hinteren Arretierschrauben des Auspufftopfes von beiden Seiten losschrauben.

ece, - Desengancho sistema de descarga.
3 Desenroscar el tomillos de fisaje posterior del silenciador de descarga a ambos

Part. N. 8000 70264 (01-94)
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OPERAZIONI GENERAU
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Sganciare le malle ditenuta del tubo di scarico sul cilindro; stilare il ube di scarico con
relative guarnizioni.

Releuse the springs holding the exhaust pipe on the cyfinder; extract the axhaus! pipe
with the relevant gaskets,

Délacher les ressorts qui fixent le tuyau d'échappement au cylindre; refirer le fuyau
d'échappament ef sas gamiturcs.

Dic Haltefedern des Aufouffrohrs am Zylinder aushaken. Das Auspufrohr mit den
Bichtungen abnehmen.

Desenganchar los resorfes de tenida del tubo de descarga del cilindro; deshilar el ubo
de descarga con la relativa empacadura.

Skaceo collegamenti eletirici del motore.

Svitare e due viti di fissaggio e rimucvere la scatola (1) di profezicne dei cablaggi sul
lato sinistro del telaio.

Scollegare la pipetta |2) dalla candela.

Scollegare le connessioni che collegana rispetivamente: (Bl 'altematore all‘impianto
generale {cavi Gialli] e {C} alla centraling (cavi Rossa,/Nera),

Removal of engine electric connections.

laosen the two kasening screws and remove the box [ 1] grotection on LH. frame sids.
Disconnect the plug pipe (2],

Disconnect The cables connecting respectively: (B) the cliemator 1o the main systam
Yellow cables) and [C) 1o the electronic device (Red/Black cables).

Détachement des connexions électriques du moteur,

Dévissez les deux vis de fixation et enlevez la boite [1) de protection des cablages sw
lo coté gauche du chassis,

Détachez la pipetie de lo bougie (2).

Détachez les connexions qui connectent: (8] I'allernateur o Vinstallation générale
[cables Jaunes] e [C) au dispasitil &lectronique (cables Rouge,/ Nair).

Ausschalten der elekirischen Anschliisse des Motors,

Die zwei Befestigungsschiauben ausschravben und die Gehause |11 der Anschlisse auf
linke Seite des Rahmens entfernan.

Dia Pipette [2) von dar Kerze ausschalten.

Die Anschlisse, walche bzw. (B) den Wechselstromgeneiator zur Hauplanlage gelbe
Kabel] und [C) zum Steuerkasten |role/ schwaize Kabel) anschliessen, ausschalten.

Desenganche conexiones eléctricas del metor.

Desenroscar los dos tomillos de fisaje y remever la coja [1) de proteccion da los
cobleadaos en el lade izquierds del chasis.

Separar la pipeta (2) de la bujia.

Separar lus conexicnes que coneclan respectivamente: B} el alternador al cquips
general [cables Amarilles) v (C) a la centralita (cables Rojos/MNegras|.
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Svitare 1| dade 3] sul motorino di awiamento e sfilare i} ferminale del cave di
collegamento al telerutiore avwiamento.
Scollegare o spinetta sul covo del segnalatore di cambio in folle {lato sinistro).

Unscrew the nut {3} on the starting motor and extract the cable terminal which is
connected fo the solencid starter.
Disconnect the pin on the cable of the idle gearbox indicator {L.H. side).

Dévisser I'écrou |3) sur le démarreur et exraire le terminal du céble de connexion au
ilérupteur de démarrage.
Déconnecter la gaupille sur le cable de I'indicateur de paint mort (cété gauche).

Die sich auf dem Anlassmotor befindliche putrer (3} ausschrauben und das Ende des
Kabels zum Anlassfernschalier herausziehan.
Cen Stecker des leerlaufanzeigeKabels (Lirke Seite] herauszishen.

Desenrascar la tuerca (3) del motor de arranque vy sacar el ferminal del cable de
conexién al telerruptor de puesta en marcha.
Desconectar la espina del cable del senalador de cambio en lojo {lade izquierdal.

E.8 Part. N. 8000 70264 (01-94)



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco cavi di comando pompa olio, contagiri e frizione.

Rimuavere il coperchio pompa olic sul lalo destro del motore.

Allertare, con le cpposite pinre cod. 8000 49767, 1o fascoita (2) sull ubasione di
mandata olio dalla pompa ol carburatore; staccare detta fubazione.

Allentare la fascetta sul tubo di mandata olio dal serbatsio dlla pampa e distaccare
defta whazions dal serbatoio.

Shlare il terminale del covo di comanda (31 dalla carrucala delle pempa e sfilare dello
cavo dal carler,

Sganciare il terminale del cave di comanda frizione (4] dalla leva sul matore; stilore
il cavo di comando.

Removal of oil pump, speed indicator and clutch control cables.

Remove the oil pump cover on the engine R.H. side.

With the suitable pliers, code 8000 49767, unlocse clamp (2] on the pipe delivering
oll from the pump 1o the carburetar; remove this pipe.

Unlaose the clamp on the pine delivering oil from the tank 1o the pumpe and lake out this
pipe fom 1he tank.

Remove The terminal of contral cable [3) from the pump pulley and pull out this cable
from the cranckase.

Release clutch contiol cable terminal {4) from the engine lever; pull aut the confrol cable.

Débranchement des cébles de commande de la pompe @ huile, compte-tours et .
embrayage.

Retirer le couvercla de ko pompe & huile sur le caté droit du moteur.

Dessarrer e collier (2} placé sur le tuyau d'amenée d'huile de o pompe au carburateur
& l'aide des pinces r&f. 8000 49767 . Détacher ca tuyau.

Dessenrer la collier sur e tuyau d'amenée d'hulle du réservair a lo pompe et détacher
ce fuyau du réservair,

Enlever la cosse du cable de commande {3] de la paulic de la pompe et rslirer ce céble
du carler.

Décracher la casse du cable de commande d'cmbroyage [4) du levier sur lo moteur;
retirer le cAble de commande.

Trennung der Bedienungskabel fuer Oelpumpe, Drehzahlmesser und Kupplung.
Den Oelpumpendeckel auf der rechten Seite des Metors entfernen.

Mit der Zange Kennnr. 8000 49767, die Schelle (2) auf der Oeldruckleitung von der
Pumpe 7um Yergaser lockem; die leitung atnehmen.

Die Schelle auf der Celdruckleitung vom Tank zur Pumpe lossen, und dic leitung vom
Tank nehmen.

Den Frdverschluss des Steuarkabels {3) aus der Pumpeniolle herausnehmen, und das
Kabel aus dem Gehaeuse Fiehen.

Der Endverschluss des Kupplungsbedienungskabels (1) aus dem Hebel aub dem Meotor
haken; dos Kabel herausziehen.

Desconexian de los cables de mando de la bomba del aceite, cuenta-revoluciones
y embrague.

Sacar la topa de la bemba del acelte colocada en el lado derecha del molor.
Aflojar con las pineas cod. 8000 49767, la abracadera {?] colocada en el ubo de
cnvio del aceite de la bombe al carburador; desconectar diche tuba.

Aflojar la abrazadera del tube de envio del aceile del depésito a la bomba y
descanectar dicha tubo desde el depasito.

Sacar el terminal de! cabel (3) de la polea de le bomba y sacar dicho cable desde
el céner.

Desenganchar el terminal del coble del embrague {4) de la palanca sitvada en el
moior; sccar el cable,

I
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Stacco catena di frasmissione.

Svitare completamente la vite di serraggic delic leva (1] di comande combic. Sfilare
quest'ultima dall'albaro comande cambio.

Smaglicre la catena e sfilarla dal pignone motore.

Driving chain removal.

Fully unscrew the fastening screw of the gearchange lever {1). Extract the lever from the
gearchange shaft.

Break the links of the chain and extract it from the engine pinion.

Démontage de la chaine de fransmission.

Dévisser complétement la vis de serrage du levier sélecteur {1) de vitesse.
Retirer celuici de I'orbre de changemenl de vilssse.

Défaire la chaine et la refirer du pignon du moteur.

Abnehmen der Antriehskette.

Die Spannschraube des Schalthebels (1} vollstindig lésen.
Den Schalthebel von der Schaltsteuerwelle abnebmen.
Die Kette 8fnen und vom Kettenrad abnehmen.

Separacién cadena de fransmisién.

‘Desenroscar completamente el tornille de bloqueado de la palanca (1] de comando
cambio.

Deshilar esta ulima del eje comande cambio.

Guwitar malla de la cadena y deshilarla del pifign mator.

/ il Stacco del carburatore.
e / ] o Allentare la fascetia {1} tra carburatore e condotio di aspirazione e la fascetta (2] fra
l - carburatore e scalola filtro,
&3 Aretrare il raccordo della scatola fila in mode da permettere il distacco del

carburatore del condafto; nan & necessario staceare il cavo di comando della valvaola
gas n quanto il carburatore risulte, In queslo modo, completamente staccate dal
matore.

Carburettor removal.

Unloose the clamp (1] between the carburetior and the suction duct and the clamp (2}
between the carburettor and the filer box.

Move back the duct of the filler box so as to allow the carburettor 1o ba removed fiom
the cluct the throitle valve contral cable need not be disconnected since the carburettar,
in this way, is lully disconnected from the engine.

Démontage du carburateur.

Desserrer lo collier {1 situé entre le carburateur et la conduite d'aspiration et celul (2} placé entre le carburateur et le botier filire.

Reculer le raccard de la bailier filire de facon & pauvoir détacher le carburateur de la conduite; il n’est pas nécessaire de détacher le cable de
commande de la soupcpe du gaz, car, de cette fagon, le carburaleur se détache complétement du moteur.

Ausbauen des Vergasers.

Die Schelle (1] zwischen Vergaser ung Ansaugleitung und die Schelle 2] zwischen Vergaser und Fillergehause losen.

Das Filtlergehéuseleitung nach hinten schisben, um so den Vergaser von der Leitung losmachen zu kénnen. Das Steuertkabet des Gasventils mufs
nicht abgamacht werden, da der Vergaser auf diese Weise vollsiandig vom Motor abgetrennt ist.

Separacion del carburador.
Aflojar la abrazadera {1) entre el carburador y el conducio de aspiracion y la abrazadera (2} entre carburador y caja {ilc.
Uevar hacia ahids el conducto de la caja filro en modo de permitir la separacién del carburader del conduclo; no es necesario separar el cable
de comande de o vélvula gas en cuante el carburador resulia, en este medo, completamente separado del motor.
)
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Stacco motore.

Svitare le due viti {1} di fissaggio della piastrina lala sinistro al telaio.

Svilare la vite 2] di fissaggio anteriore motore [fare attenzicne, nel rimeniaggio, a
distarziali (3] che dovranno essere posizionati hia lelaio e motore).

Engine removal.

Unioose the two screws {1) fastenign the LH. plate tothe frame,

Unloose engine front fastening screw (2) (pay aliention, when reassembling it, to the
spacers [3) which are to be ananged between frame and engine}.

Démontage du moteur.

Dévisser les deux vis (1] qui fixent lo platine du cdté gauche au chassis

Devisser la vis |2] de fixation avant du moleur {lors du moniags, vérifier que lexs
entretises [3) sait bien positionnée entie le chassis et le moteur].

Motorausbau.
Die zwei Arrafierschrauben ( 1} der Platie cul der linken Seite des Rahmens losschrauben.
Die vordere Motorhalieschraube (2] abschrauben [beim Wiederzusammenbau beachten,
dass das Abstandssivecken (3] 2wischen dem Rahmen und des Motars positioniert
warden muss).

Remocion del motor.

Desatomillar los dos torrillos [1) de la placa del lado izquierds del bastidor .
Desatomillar el tormillo (2} delantero del motor {pener alencian, cuandeo se monte, en
los anilios separadores |3) que deberan colocarse entre el bastidor y el molor].

nserite un supporto softo al motore e svitare la vite difissaggio inferiore molare dope
aver rimasso 1| dade (4) di bloccaggio sul lato sinistra.

Arrange a supportunder the engine and unscrew the engine lower faslening screw after
remaving the locking nut [4) on the LH. side.

Metirc: un support sous lo moleur et dévisser la vis de fixation inférieure du moteur aprés
avair enlevé I'ecrou (4) de blocage [céte gauche).

Line Siilzvorrichiung unter dem Matar anbringen und die vordere Belestigungsschraube
des Motors lisen, nachdem man die Klemmutter {41 an der linken Seite entfernt hal.

Inserir un soperte bajo el motor y desenrascar el torniflo de fisaje inferion molor después
de haber removida la tuerca (4] de blogueads dei lado izguierde.

I

MR e

Part. N. 8000 70264 (01-94)



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Operando sul lato sinistro det teloio,con chiave da 22 mm), svitare il dado di fissaggio
del permo torcellone {5).

Ribattere, con un tampone adatto, il pemo forcellone fuori dalla sede, fino al punto in
cui il motore risulterd libero da queste fissaggio.

Sollevare s pare anteriore dal molore &, dopo averlo spinto in avant, sfilaro dal lalo
sinisira,

By means of ¢ 22 mm wrench, operate on the L.H. side of the frame and unscrew the
fastening nut of the fork pin (3.

By means of a suitable pad, make the fork pin come out of its seat, until the engine is
released from this fastening.

Lift the frant part of the engine, push forward and take it cut from the 1L H. side.

En travaiflant du cété gauche du cadre, davisser & I'oide d'une clef de 22 mm 'écrou
de fixation de 'axe de la fourche [5).

Faire sortir de son logement l'axe de la fourche jusqu'a ce que le moteur soit
complétement dégagé.

Soulever la partie avant du moteur el le relirer du coté gauche aprés 'avoir déplacé
vers |'avant.

An der linken Seile des Eahmens 18st man mit einem 22-mm-Schiissel die
Befestigungsmutter des Gabelbolzens (5).

Mit einem geeigneten Werkzeug den Gobelbolzen ous seinem Sitz solange
herausklopfen, bis der Mator frei ist.

Den Vorderteil den Mator anheben und links herausnehmen, nachdem man ihn nach
vorne gedrickt hat.

Actuando en &l lodo izguierde del chasis, con lave de 22 mm, destornillar la tuerca
de fisaje del eje horquilla (5).

Rebatir, con un topén adapto, el eje horquilla fuera de la sede, hasta el punto en que
el motor resultard libre de este fisaje.

levantar la parte anterior del motery, después ce haberlo empujado hacia adelante,
deshilarlo gel lado izguierdo.
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Smontaggio volano e componenti semicarter sinistro F.6 Disassembly of the fiywheel and LH. halkcrankcase
Smaontaggio coperchio frizione ... F.? COMPANENS ..ot F.6
Smontaggio frizione e componenti semicarter destre F.10 Clutch caver disassembly ... F.9
Smontaggic componenti combio ... F.13 Disassembly of the clutch and R H. halfcrankcase
Smontaggic gruppo termico ... F.14 COMPONENES .. .oveeeeet e F.10
Separczione semicarer ... F.17 Disassembly of gear components ....................... F13
Thermal assembly removal ... F.14
Separation of haltcrankcases ... F.17
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Désassemblage du volant el des composants du

demicarter gauche ... ... BRSPS F.é
Démentage du cowvercle d'embrayage ... F.O
Démoniage de 'embrayage et des composants du
demi-carter droit ... F10
Démontage des pigces de la boite de vitesse ... ..., F 13
Démontage du groupe thermique ...l F.i4
Separation du demicarter ... F17
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Ausbau des Schwurgrades und der Kemponenten

der linken Gehaeusehaelfte ... .o
Ausbau Kupplungsdackel ... F.9
Ausbau Kupplung und Komponenien der rechten
Cehaeusehaelfte ... ... F.10
Aushau der Getriebskomponenten ... F.13
Ausbau des Zylindeblocks ... F.14
Trennung der Gehaeusehaelften ... F17

Desmantaje volante y componentes semicarter

ZQUIErdoO ... R F.o
Desmontaje tapa embrague ... PO F.9
Desmontaje cmbrague y componentes semicarte

derecho ... RS SUTUUTU F 10
Desmontaje componentes cambio ... F.13
Desmontaje grupo W¥mico ...l F.14
Separacion semicarer ... ... F 17
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Rimuovere il coperchio lato valans svitando le 4 viti (1) di fissaggic.
la vite pit corta & indicata , sulla figura, da una freccia.
Rimuavere ia guamizione che dovra essere sostituita nel rimontaggio.

Eemove the cover on the fhywheel side clier unicosing the 4 fostening scraws (1),
The shorter screw is shown by an arrow, on the figure.
Remove the gaskel which should be replaced when reassembling.

Retirer le couvercle du caté du valant en dévissant les 4 vis [ 1) de fixation,
la vis la plus courte ast indiquée sur la figure par une fléche.
Enlever la gamiture qui devra &tre remplacée lors du montage.

Den Ceckel ouf der Schwungradseite entfeinen, hiersu die 4 Aretierschrauben (1)
I abschrauben.

Die kuerzeste Schraube ist auf der Abbildung durch einen Pleil gekennzeichinet,

Die Dichtung enffemen, sie muss beim Wiederzusammenbau ersetzt werden.

Remover lo tapa lado volante deserroscando los 4 tomnillos (1) de fisaje.
El tarnille mas corto os indicada, en la figura; por una flecha.
Remover la empacadura que debera ser sustituida en el remoniaje.

Dopo aver svitato le dua viti (2) di fissaggio, rimucvere il coperchio del gruppo di rinvie
del motarine di awiamenta. Sfilare il rinvio completo,

Aher unloosing the two fastening screws {2), rerrove the cover and the sferting motar
drive. Pull out the whole drive.

Aprés avoir dévissé les deux vis |7) de fixation, refirer e couvercle de l'ensemble de
renvoi du démarreur. Relirer le renvol.

Nachdem die 7wel Haleschrauben (2} losgeschraubt wurden, den Deckel des
Vorgelegeblockes des Anlassmotors abnehmen. Das kompletie Vorgelege herausnehmen.

Después de haber desenioscada los dos tomillos (2} de fisaje, remover la tapa del
grupo de iansmizsion del molor de onangue.
Deshilar la transmisién comglata.

Svitare le due viti (3] interne di tenuta del matorino di avviamento
Unloose the twa starting motor inside fostening screws (3],

Dévisser les deux vis (3] intérizures de refenue du démarreur

Die zwei inneren Halteschrauben (3] des Anlassmaotors abschrauben.

Desenroscar los dos tomillos (3) internos de sostén del motor de aranque.

Svitare le due viti che fissano il motorino awiamento al semicarter destro. Recuperars
gli evenluali rasamanti posti tra piastra supporto maotorine e semicarter.
Sfilare il matoring dal lato destra.

Unloose the two screws fastening the starting motor to the R H. hallcrankease. Keep
the washers, i any, between the starting motor bearing plate and the halfcrankeases.
Pull cut the motor from the right side.

Dévisser les deux vis quifixent le démarreur au demicarter droit. Récuperer les rondelles
d'épaisseur éventuelies placées entre la plaque d'eppui du démarreur el fes demi-
carlers.

Retirer le démarreur du cdté droit.

Die 7wel Schrauban, die den Anlassmotor mit der rechten Gehaeuseheelfte verbinden,
losschrauben. Die Zwischerlegscheiben, die sich moeglicherweise zwischen
Molorhalteplatte und Gehaeuschaclfte befinden, entfernen.

Den Motor auf dar rechten Seite herausnehmen.

-
,
;
|
-

/")/ 7 5, 54 !
/’% @9 _ C@ /] - '] 'V/ Desenroscar los dos tornillos que fijan el motor de ananque al semicarter derecho.
- 3 4 \\‘ )

! - PRI .
,"/‘/ Recuperar los eventuales raspamientos puestos ertre lamina separte motor y semicarter,

\E}';/)@)) Deshilar af motor del lade dereche.
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Parficolari montati in alternativa
Parts assembled as an alternative
Piéces montées en alternative
Alternativ montierte Teile

Detalles montados en alternativa

"FACIND"
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Smontaggio volano e componenli semicarter sinistro.

Raddrizzare il bordo ripiegaio delle rosette di sicurezza e svitare le tre viti {1} di
fissaggio della corona awiamento sul rotore. Durante questa operazions & necessaro
impedire la rofazicne del volans bloccanda il dado cenfrale con chiave a bussola da
22 mm. Rimuovere la corona.

Curanle 1| rimontaggio posizionare la corona i1 modo che i due fori perilerici di
maggior diameho risulline coassiali con i comispondenti post sul rofore.

Disassembly of the flywheel and L.H. half-crankcase components.

Straighten 1he benl edge of the salety washers ard unloose the three screws (1] fixing
the starting crown on the rofor. During this opeation it is necossary to prevent the
ywheel from tuming by locking the middle nut wih a 22 mm. sacket wrench. Remove
the crown. Buring the reassembling amange the crown so that Ihe two peripheral hales,
having a larger ciamatar, are coaxial to the corresponding holes placed on the rofor.

Désassembloge du volant et des composants du demi-carter gauche,

Redresser le bord replié des rondelles de sécurité et dévisser les trols vis [ 1) qui fixent
la courenne de démarrage sur le rotor. Pendant cette opération il faut empécher la
rofation du volant en Bloquant 'écrou central avec la clef & doville de 22 mm. Refirer
la couronne.

Lors du mentage, placer lo couronre en sorte qus les deux rous périphérigues ayant
un diamétre plus grand soient coaxiaux avec les Ircus correspondants placés sur le rotor,

Ausbau des Schwungrades und der Komponenten der linken Gehaeusehaelfte.
Die gebagenen Kanten der Sichetungsscheiben aulrichten, und die drai Halteschrauben
(1} des Schwungradzahrkranzes auf dem Rotor abschrouben. Woehiend dieses
Vorganges muss die Drehung des Schwungrades verhindert werden, hierzu die
Zentralmutter mit einem 22mm-Gelenksleckschluessel testhalten. Den Kranz antfernen.
Waehrend des Wiederzusommenbaus den Kicns so positionieren, dass die zwei
petipheran Bohungen mit dem groessten Durchmesser koaxial 7u den Bohrungen auf
dem Rotor stehen.

Desmontaje volante y componentes semicarter izquierde.

Enderezor el borde replegedo de la rosa de seguiidad v desenroscar los res tomnillos {11 de fisaje de la corona guia del rotor. Durante ésta
operacion es necesario impedir la rofacién del volante blocanda la tuerca central con llave o calibre de 22 mm. Remaver la corena.
Durante el remontaje pasicionar o corona en made qua los dos huecos peritaricas de mayor diametrs resulten coaxiales con los conespondientes
puesto en el rotor,

I

Impedire la rotozicne del rotore applicando su ci esso 'atirezzo cod. 8000 46614,
Svitare il dade diteruta del rotere utilizzando una chiave a bussela da 22 mm, agendo
in senso anfiorario. Rimuovere |o rosetta bombata che dovid essere posizionata, nel
rimontaggio, con la parte convessa rivolia verse il dado.

Prevent the rotor frem tuming by applying lool code 8000 46614 on it Unscrew the
rofor lock nut with the help of o 22 mm. socket wrench, turning it anticleckwise. Remove
the conveax washer which shall be arranged, during reassembling, with its convex part
turned fowards the nut.

Empécher la rofation du rotor en y appliquant I'cutil 1&f. 8000 46614 Dévisser 'écrou
de refenue du rotor en utilisant une clef & douille 22 mm en foumant vers la gauche.
Enlever lo rondelle bombée qui devia étre placie, lors du montage, avee lo partie
cleuse loumée vers "écrou.

Die Rolalion des Rotors durch Anbringung des Werkzeugs Kennn:. 8000 46614
verhindern. Mit einem 22 mm-GelenksteckschlLessel die Hallemutter des Rotors im
Gegenuhrzeigersinn aufschrouben. Cie gewosltte Unlerlegscheibe abnehmen, beim
Wiederzusammenbau soll der korwvexe Teil in Richtung Mutter zeigan.

Impedir la rolacian del rotor aplicando sobre de ¢, la heramienta cod. 8000 46614,
Destornillar la tuerca de tenida del rotor utilizanda una lave o calibre de 22 mm,
acluando en senfido antihorario. Remover la rossta bombada que debera ser
posicionada, en el remontaje, con la parte convexa girada hacia la tuerca.

OO0
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Utitizzare I'afrezzo cod. 8000 51614 e fissarlo ol ratore con tre viti {2] di lunghezza
opportuna.

Tenendo termo F'attrezzo con chiave esagonale da 19 mm e operando in senso orario
sulla vite centiale, con chiave esagonale da 17 mm, rimucvere il rofore dali‘aleers
motore.

Use 100l code 8000 51814 and fix it to the rotor wilh three suitably sized screws (21,
Holding the tocl with a 12 mm. allen wrench and turning the middle screw clockwise,
remave the rotor from the engine shaft with a 17 mm. Allen wrench,

Utiliser I'outil réf. BOOO 51614 ef e lixer au rotor par Venlremise des trois vis [2).
Garder I'outil & Faide d'unc dl& & & pans de 19 mm et en foumani vers la droite la vis
centrale, enlever le rolor de l'arbre moteur & l'aide d'une clé a & pans de 17 mm.

Das Werkzeug Kennnr. 8000 51614 mil drei genuegend langen Schiauben (2] aur
dem Rotar befestigen.

Das Werkzeug miteinem 19mmAnbussteckschluessel festhalien, und miteinem 17 mm-
Inbussteckschluesse! den Mitielbolsen im Uhrzeigersinn diehen, den Rotor aus der
Tricbwelle nehmen.

Ulitizarle herramienta cod. 800051614 v fijarla al rotor con fres fomillos (2] de longitud
oporune.

leniendo firma lo hernamienta con llave hexagenal de 19 mm y operando en sentido
horario sobre fornille cential, con llave hexagenal de 17 mm, remover el rotor del eje
motor.

Svitare le cingue vili di fissaggio della flangia al semicarter sinistro. are attenzione alle
vile [3] che & pit lunga delle alire.
Rimuovere la flangia e la guamizione

Svitare le tre viti |4) di fissaggio statere ol semicarter sinistro; disimpegnare il gommino
oassalilo e rimuovere io siotore completo di cablaggio. In fase di rimontaggic sul
semizarter, la tacca sullo slalore dovd trovarsi in corrisponden2a del punto supericre
di fissaggio sulla desra.

Unicose the five screws lastaning the flange on the LH. holerankease. Pay attenticn
t screw [3) which is longer than the others.
Remave the flange ond the gasket.

Unloose the thiee screws (4] fastening the stator o the LH. halfarankease; release the
‘aidead rubber ring and take out the stator complete with hamess. Yvhen the hali
crankeases are reassembled, the nolch on the stator shall be in correspondence of the
upper RH. lixing point.

Dévisser les aing vis de fixation des biides cu derricarter gouche. Se rappeler que la vis 3] est plus longue que les autres.
Enlever la bride et la gamiture.

Dévisser les rois (4) de lixation du stater av demicaner gauche; dégager le caoutchouc passed | el enlever e stator complet avecles cables. Pendant
le montage sur le demicarter, le repére sur le stator doit éire en face du point supérisur de fixalien sur la droite.

Die fuenf Verbindungsschrauben des Flansches mit der linken Gehaeuschacltte abschrauben. Aul die laengsie der Schrouben (3] achlen,
Den Flansch und die Dichtung abrehmen.

Die drei Halteschiauben (4], die den Stator mit der linken Gehasusehaelfic verbinden, losschrauben: den Kabeldurchlautgummi ausruecken und
den Stator zusammen mit der Verkabelung abnchmen. Beim Wiedeieinbau in die Gehaeusehaalfte, soll sich die Kerbe des Stators in
Usbarainstimmung mil dem oberen rechten Befestigungspurk! befinden.

Desenroscar los cinca 1omillos de fisaje de 1a peslana al semicarter izquierdo. Poner atencién al tomilla (3} que es mas large de los ofros.
Remover ko pestafia y la empacadura.

Desenoscar los ires lomillos 14) de fisaje stator al semicarler izquierdo; desembragar la gomia pasahilo y remever lo stator compisto de cableado.
En faso de remontaje sobre semicarter, of surco en el siator debera encontrarse en corraspordanc a del punto superor de fisaje de la derecha.
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Svitare la vite 5] di fissaggio del pignone catena. Rimuovere la rondello di batluta e
il pignone stessa.

Unscrew the fastening screw (5) of the chain pinion. Remove the washer and the pinion,

Dévisser la vis {5) de fixation du pignen de lo chaine. Retirer la rondelle de butée el
le pignon.

Die Befestigungsschravbe (5] des Ketteniades dsen. Die Unterlegschatbe und das
Ketieriad entlermen.

Desenroscar el famnillo (5] de fisaje del eje cadena. Remaver la arandela de choque
y el eje mismo,

Rimuavere I'ancllo di arreste sull'albero del seletiore recuperando la rosetta e gli
eventuali rasamenti.

Svitare le due viti (&) di fissaggio del segnalatore posizione di camtio in folle e
rimuovere questullimo. Silere dall’clbero desmodromica il piclino e la molla.

Remave the lock ring on the seleclor shaft, keeping the washers and the shims il any.
Unloose the two screws (6] fastening the neulral gear position indicator and remove the
latter. Pull ot the peg and the spring from the positive shall.

Enlever I'anncau d'anét sur 'arbre du sélecieur, rdcupérer la rondelle et les rondelles
d'&paisseur.

Dévisser les deux vis (6] de fixation de l'indicaleur de position de changement de vitesse
au pointmart, et retirer ce dernier Frilever le téton et le ressortde I'arbre desmedromique.

Den Diahtsprengring aus der Schaltwelle nchmen und die Unterlegscheibe und die
moeglichen Zwischenlegscheiben enffernen.

Die zwei Aretierschrauben (6] des Lleerautanzeigers abschrauben und diesen
herausnehmen. Den Zapfen und die Feder qus der zwanglasufigen Welle nehmen.

Remover el anillo de parada en el eje del selector recuperande o roseto y los eventuales
raspamientos.

Desenroscar los dos tamillos (&) de fisaje del sefalader pasicién de cambio en suelto
y remover este (ltimo. Deshilar del eje desmodiémico el peldafio v el muslle.
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Smontaggio coperchio frizione.

Svilare tutte le viti di tenuta del coperchio frizione lenendo presente che, durante il
rimentaggio, delle it viti {A] e (C) pid lunghe, le due (&) si tovane in corrispondenza
delle due busscle di centraggio, e che soffo alla vile (Bl & montala una bussola
distanzialz e la picstring di tenula ubazsoni pompa alic.

Facando leva nai punti evidenziati dalle frecca piene, distaccare il coperchio dal
semicarter e rimuoverlo unitamentz alla guamizione e alla pempa dlio.

Cluich cover disassembly.

Unlaose all the clutch cover fastening screws corsidering that, during reassembling, of
the three langer scrows [A) and [C), the two screws (Al are in comespendence of the
hvo centering bushes, and that a spacing bush and o oil pump pipe fastening plate are
moLnled undear screw (B).

levering the points shown by the full arows, fake out the halfcronkease cover and
remove it together with the packing and the oil pump.

Démontage du couvercle d'embrayage.

Dévisser les vis de fixation du couvercle d'embrayage en se roppelant que, lors du
montage, des ois vis (A) et [C) les plus longues, les deux vis [A) sont en foce des deux
douilles de cenfrage, et que sous la vis [B) sont montées une deuille enfrefaise ot la
plaquetie de lenue des luyaux de o pomps & huile.

Fi: faisanl pression sur les points signalés par les flaches plaines, détacher le couvercle
du demicaner el 'enlever ainsi que so gamiture of lo pomps & huile.

Ausbau Kupplungsdeckel.

Alle Halteschrauben des Kupplungsdeckels losschrauben, hierbei beim
Wiederzusammenbau beachlen, daf sich die drei langeren Schrauben |A) und (C)
sowie die beiden Schrauben (4] in Uebereinstimmung mit den zwei Zontrierbuchsen
befindan, und doss anter der Sehraube (B] eine Abstandsbuchse und die Halteplatte der
Oelpumpenleitung montier wird.

Durch Druckausuebung aufb dic, durch die ausgelugliien Pleile gekennzeichnelen
Stellen, den Deckel van der Gehaeusehaelfte hennen und 2usammen mit der Dichiung
urd der Celpumpe akbnehmen.

Desmontaje tapa embrague.

Desenroscar los tomillos de tenide de la 1apa friccion teniende prasente que, durarte
al remantaje de los s tomillos [A) v [C) mas largaos, las dos [A] se encuentran en
corespandencia de los dos calibres de centrada, y que bajo al temillo {B] esta meniado
un calibre separadar v 1a placa de sujecidn de los tubos de la bomba del aceite.
Haciendo palanca en los punies evidenciadas por las fleckas llenas, desunir lo tapa
del semi-carter v sacarla jurto can la junta v lo bomba del aceite.

Conun cacciavile slilare il cuscinetie (1] dall'inferno del disce di ritegne molle frizione.

With the: help of a screwdriver pull out bearing [ 1) from the inside of the cluich spring
check disc.

Au moven d'un tourne vis enlever le coussinet [ 1) de Iintérieur du disque de refenue du
ressort d’embrayage.

Mireinem Schraubenzieher das lager | 1] cus dem Innem der Kupplingstederhaliorscheibe
zichen.

Cen un destornillader sacar el cojinete [1] del interior del disco del resorie del
embrague.
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Smontaggio frizione e componenti semicarter desiro.
Per svitare i dade centrale di tenuta mozzo portadischi, posizionare prowisoriamente
il retore det generalore sull'albero motore e bloccare lo stesso con I'apposito attrezzo

cod. 8000 51614,

n In questa occasione & opportuno raddrizzare la parte ripiegata della rosetta
del dado ditenuta pignone motore ed allentore il dado stesso che verra tolto
successivamente,

Disassembly of the clutch and R.H. half-crankcase components.
To unloose the platehalding hub fastening middle nut, provisionally arrange the
generator rotor on the drive shalt and lock it with the suitable ool code 8000 51614.

In this occasion it is recommendable to siraighten the bent part of the engine
sprocket fastening nut washer and to unloose the nut itself which shall be
taken out later on.

Démontage de I'embrayage et des composants du demi-carter droit.
Pour dévisser |'écrou central de retenue du moyeu porte-disques, placer provisoirement
le rotor du générateur sur l'atbre moteur et bloguer celuici au mayen de [‘outil réf. 8000

51614

Dans cette occasion il sera nécessaire de redresser la partie tordue de la
rondelle de*écrou de retenue du pignon moteur etdesserrer I'écrou qui sera
ensuite enlevé,

Ausbav Kupplung und Komponenten der rechten Gehaeusehaelfte.

U die zentrale Haltemutier der Scheibennabe abzuschrauben, den Roter des Generators vorlasufig auf der Antiebswelle positionicren und diese

mit Werkzaug Kennnr. 8000 51614 blockisren.

Bei dieser Gelegenheitistes angebracht, den gebogenen Teil der Unterlegscheibe der Haltemutter des Antriebsritzels gerodezubiegen,
und die Mutter zu lockern, sie wird zu einem spaeteren Zeitpunkt enffernt.

Desmontaje embrague y componentes semicarte derecho.
Para desmonlar la tverca central de tenida cortade portadiscos, posicionar provisariamente el rofor del generador en el eje motor y bloguear
el misma con la respeciiva heramienta cod: 8000 51614.

En esta ocasién es oportuno enderezar la parte replegada de lu roseta de la tuerca de tenida pifian motor y aflojor la tuerca misma,
que serd quitada sucesivamenie.

F.10 Parl. N. 8000 70264 (01-94
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Depo over raddrizzato la parte ripiegata della rosetta e tolio | dado centrale si pud
estrarre il pacco completo dei dischi.

Alfter straightening the bent part of the washer cnd after removing the middle nut it is
possibile fo take out thecomplete plate group.

Apres avoir redressé la partie tordue de la rondelle et enlevé I'écrou central, enlever
le: jeu complet des disques.

Nachdem der gebogene Teil der Unterlegscheibe geradegebogen und die zentale
Mutter enffernt wurde, kann das ganze Scheibenpaket herausgenommen warden.

Después de haber enderezado la parte replegada de la roseta y quitado la tuerca
central se puede extraer el paguete completo de discos.

Nel caso fasse necessario contrallare ed eventualmente sostituire i dischi frizione o alti
componenti, svitare le sei viti o fesia esagonale.

In caso di scomposizione del gruppo frizione attenersi scrupolosamente alle norme
indicate ol paragrafo “RICOMPOSIZIONE MOTORE” per eseguire il rimontaggio in
modo corretto.

in case it was necessary to check and replace the clutch plates or other components,
unloose the six hexagonalhead screws.

Whenever the clutch unit is disassembled, strictly follow the instructions as per
paragraph “ENGINE REASSEMBLY” in order to carry out such reassembly in o
correct way.

Contrdler et remplacer les disques d’embrayage ou les aulies composants, le cas
échéant, en dévissant les six vis & t&te & six pans.

En cas de désassemblage de I'embrayage, suivre rigoureusement les normes
indiquées au paragraphe “RECOMPOSITION MOTEUR” pour effectuer le montage
d’une fagon correcte.

Falls eine Ueberpruefung und eine moegliche Auswechsiung der Kupplungsscheiben
oder anderer Komponenten erforderlichist, die sechs Sechskantschrauben abschrauben.

Bei Zerlegung des Kupplungsblockes, ist es aeusserst wichfig, dass fuer einen
fachgerechten Wiederzusammenbau, die im Paragraph “WIEDERZUSAMMENBAU
DES MOTORS” aufgefuehrten Regeln sorgfaeltig befolgt werden.

En el caso fuese necesaria centrelar y evenlualmente sustitulr los discos embraque u
otros componentes; desenroscar los scis tomillos a cabeza hexagenal.

En caso de descomposicién del grupo embrague astenerse escrupulosamente a las
normas indicadas en el paragrafo “RECOMPOSICION MOTOR” para seguir el
remontaje en modo correcio.

[
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Dall'albero primerio sfilare la rosatia a Ire punte, o campana frizione [2), le due gabbie
a rulli, il distanziale interne & Falla rosetia o fre punte.

Rimuovere il dudo |1) precedentemente allentato, la resefta e 'ingrancggio (3] della
frasmissione primario.

Shlare la coppia di ingranaggi di rinvie (4) del contialbero e recuperare i rasamenti.
Sfilare il pignene (5} di comande pompe olic completo di albero di rinvio. Fare
altenzione, nel imonlaggio, alla posizions dal rasamenti.

Pull cut the three-point washer, clutch housing [2), the two oller cages, the inrer spacer
and the other three-point washer from the main shaft.

Remove nut {1} after unloosing it, the washer and gear (3) of the main drive.

Take out the couple of driving gears {4) of the countershatt and keep the washers.
Take oul spracket (5] contrclling the oil pump, complete with ransmission shalt. Pay
attention, during recssembling, fo the position of the washers.

Enlever la rondelle & trois grains, la cloche d'embrayage (2), les deux gaines &
raulecux, l'enfrefoise intérieue el 'autre rondelle é& trois grains de 'arbre primaire,
Enlever I'éciou (1) précédemment desseré, lc rondelle et I'engrenage (3} de la
fransmission primaire.

Refirer le couple d'engrenage de renvol [4) du contre-arbre ef récupérer les rondelles
d'épaissaur.

Enlever le pignan |5) de commande de la pompe & huile complet avec 'aibre de renvoi.
Vérifier, pendanl la montage, le pasitionnement des rondelles d'épaisseur.

Die Dieipunkischeibe, die Kupplungsglocke |2), die zwei Nadelkaefige, das innere
Abstandsstueck und die andere Dreipunkischeibe aus der Abtriebswelle herausnehmen.
Die bereits gelockerte Mutter |1, dic Unteregscheibe und das Zahmiad (3] des
Hauptantriebes enffernen.

Das Vorgelegezahnraederpaar (4] aus der Vorgelegewelle nshmen und die
Unterlegscheiben entfernen.

Das Celpumpensteverritzel [5) zusammen mit der Vorgelegewelle abnshmen. Beim
Wiederzusammenbau auf die Stellung der Ausgleichsscheiben achlen.

Sacar del eje primario la arandela con fres punios, lo compana del embrague (2}, las
dos jaulas de rodilles, el anillo separador interior y la afra arandela con fres puntas.
Sacar la tuerca 1) precedentemente aflojada, le arandele y el engranaje (3} de o
fransmision primaria.

Sacar lo pareja de engranajes de reenvio (4} del contracje y guardar los separadores.
Sacar el pindn {5) de la bomba del aceite junto con el eje de reenvio.

Tener cuidado en el montaje en la posicion de les seperadores.

Rimucvere la linguetia sull'albero motore ¢ sfilare il distanzidle (6} e I'ingranaggic di
comande pompa olic.
Rimuovere I'analla OR e il distanziale.

Remove: the crankshall longue, extract the spacer 16, the oil pump confrol gear.
Remave the OR ring and the spacer.

Enlever la clé sur le vilebrequin, exiraire l'entretoise {6), I'engrenage de contidle pompe
& huile.
Enlever in bague OR et 'enfretaise.

Den Faderkeil der Kurbelwelle entfernen und das Distanzsiiick (6] und das Réderpoar
zur Sleverung der Pumpe herauszighen; dann das ORing und das Distanzslick
enffernen.

Sacar la lengiieta del eje del motor v sacar el anillo separador {6} v el engranaje de
la bomba del aceite,
Sacar el anillo OR y el enilio separador.

O
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Smontaggio componenti cambio.
Disimpegnare la forchetia del seletiore dall’albero desmadromico (come indicato in
figura) ed estrarre 'albero seletore.

NOTA: Se l'intervento viene effettuato per la sola sostituzione dell’albero
molore, non & necessario smontare gli aliri saltarelli.
Questo eviterala scomposizione del cambio al momento del distacco dei semicarter;
i componenti del cambio rimarranne fissati al semicarter destro.

Disassembly of gear components.
Release the selector fork frem the main shalt [as shown in the figure) and pull out the
selector shaft.

n REMARK! - If this intervention is made only for replacing the crankshaft, it
is not necessary to remove the other particulars.

This will avoid the gearbox disassembly when half-crankcases are removed:
gearbox components will remain installed in the R.H. half-crankcase.

Démontage des piéces de la boite de vitesse.
Dégager la lourche du sélecteur de l'arbre desmadromique (cf. lafigure) et reticer I'arbre
sélecteur.

MNOTE: 5i l'intervention vient éffectué pour le seul remplacement de Farbre
moteur, il nest pas nécessaire démonter les autres cliquets.
Cela evitera lo décomposition du change au moment du détachement des demi-
carters; les piéces de la boite resteront fixés ou demi-carter droit.

Ausbau der Getriebekomponenten.
Die Schalignbet aus der zwanglaeufigen Welle ausruecken (siehe Abbildung) und die
Schalwelle herausziehen.

VERMERK: Falls diese Arbeitnur zum Austausch der Motorwelle durchgefiiuhrt
wird, braucht man nicht, die anderen Sperrnocken abzubauen.
Sowird die Zerlegung des Schaligetriebes im Moment der GehiGausehiialftentrennung
vermieden: die Bauteile des Schaltgetriebes bleiben an der rechten Gehiiausehiialfte
befestigt.

Desmontaje componentes cambio.
Desembragar ef escalmo del selector del eje desmodramice (como se indica en figuic}
y extraer el eje selector.

NOTA: Si el intervento viene efectuade para la sola sustitucion del eje motor,
no es necesario desmontar las ofras piezas.
Esto evitara de descompesicion del combio al momento de la extroccién del
semicarter; los componentes del cambio quedaran fijados al semicarter derecho.

il
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Smonlaggio gruppo lermico.

Lo smontaggio della festa, cilindro e pistone pud essere anficipato ed & indipendente
dalle operazioni di smontaggio sine od ora eseguite.

la rimozione del gruppo testa-cilindro & a questo punto necessaria per poter procedere
alla scomposizione dei semicarter matore.

Svitare i cingue dadi di tenuta testa sul cilindro e recuperare le rondelle poste safto di
essi. Rimuovere l'anslio OR softotesta.

NOTA: L'anello OR tra testa e cilindro dovra essere sempre sostituita ad ogni
rimontaggio.

Thermal assembly removal.

The disassembly of the head, cylinder and piston can be anticipated and 11 s
independent of the disassembly operations carried out so far.

Now it is necessary fo remove the head-cylinder assembly in corder to disussemble the
engine haltcrankcases.

Unscrew the five nuts fastening the head on the cylinder and keep the washer placed
under them.

Remove the O+ing under the head.

WARNING: The O-ring between the head and the cylinder should always
be replaced at any reassembly.

Démontage du groupe thermique.

le démaniage de la culasse, du cylindre et du piston peut &fre préalablement effectué
car 1l est indépendant des opérations de démontage déja effectuées.

Enlever 'ensemble culassecylindre ofin de pouvoir procéder au désassemblage des
demi-carters du moteur.

Dévisser les cing écrous de retenue de la culasse sur le cylindre ef iécupérer les rondelles
clacés audessous de ceuxci. Enlever 'anneau OR audessous de la culasse.

NOTE: L'anneau OR entre la culasse et le cylindre devra étre toujours
remplacés lors d'un montage.

Ausbau des Zylinderblocks.

Der Ausbau des Zylinderkoples, des Zylinders und des Kolbens kann bereits zu einem
frueheren Zeitpunkt vorgenommen werden, und ist unabhaengig von den bisherigen
Zerlegungsarbeiten.

Die Entfernung des Zylinder-Zylinderkopliblocks wird nunmehr unerlaesslich, um mit der
Zerlequng der Matorgehaeusehaelften forffahren zu koennen.

Die fuenf mutter, die den Zylinderkopt auf dem Zylinder halten, abschrauben und die
darunierliegenden Scheiben entfemnen. Die ORinge unier dem Kopf herausnehmen.

ANMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Zylinderkopf und Zylinder muessen
bei jedem Zusammenbau ersetzt werden.

Desmontaje grupo térmico.

Fldesmentaje de la cabeza, cilindro y pistén puede ser anticipado y es independiente
de las operaciones de desmontaje hasta ahora efectuadas.

La remocién del grupo cabeza-ilindro es a este punto necesaria para poder procoder
a la descompasicion del semicarter mator.

Destarnillas las cince tuercas de tenida cobeza s/cilindre y recuperar o arandela
puesty debajo de ellas. Remover el anillo OR debajo cabeza.

u NOTA: el anillo OR entre cabeza y cilindro deben ser siempre susfituidos a

cada remontaje.
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Svitare T guatro dadi di fissaggic det cilindro ol basamenio; lenere presente, al
rimentaggio, che lo picsrina di sostegne registro frizione dovid essere posizionate
solto ol dodo posteriore destro.

Skilare la guarmnizione tra cilindre & basamento.

ATTENZIONE - Nell'estrarre il cilindro evitare di farlo ruotare, in quanto le

estremitd delle fasce elasfiche potrebberc penetrare nelle luci impedendone
I'estrazione e danneggiando i segmenti stessi. Per eliminare tale rischio & anche
opportuno che I'eshrazione avvenga con pistone al punto morie inferiore.

Unloose the tour nuts fastening the cylinder on the cranckase. Consider that, when
reassembling it, the clutch adjuster supporting plate should be arranged under the R H.
rear nut.

Take cut the gaskel between cylinder and cranckase.

WARNING - When exiracting the cylinder avoid to hove it uned, since

piston ring ends could enter the grooves preventing them from coming out
and damaging the same rings. To avoid this risk it is also advisable that extraction
is made with piston at B.D.C.

Dévisser les quatre &crous fixant le cylindre au carter. Vérifier, lors du montage, que la
plaque de soutien de la vis de réglage de I'embrayage soit positionnéa sous I'écrou
postérigur drait.

Retirer la gamniture entre le cylindre el le carter.

ATTENTION - A I'extraction du cylindre eviter de le faire toumer, puisque
les exiremités des segments élastiques pourraient pénétrer dans les lumiéres
en empéchant le remontoge et endommageant les mémes segments. Pour chasser
tel risque et aussi opportun que le remontage se fait avec piston ou point mort bas.

Die vier Klemmuttermn ven Zylinder und Zylinderkurbelgehosuse abschrauken; baim
Wiederzusammenbau darauf achten, dass die Stuetzplatte des Kupplungreglers unter
der hinferen unteren Mutter positioniert wird.

Die Dichtung zwischen Zylinder und Kurbelgehaeause abziehen.

VORSICHT - Den Zylinder beim Ausnchmen nicht drehen, sonst kiionnten

die Kolbenringendteile in die Oeffnungen eindringen, das Ausziehen des
Zylinders wilare verhindert und die Kolbenringe wiiaren beschiiadigt. Zur
Vermeidung des Riskes wird es empfohlen, dal beim Ausziehen der Kolben sich am
UT befindet.

Destornillas los cuaho wercos de fisaje del cilindro al carter, tener presente, al
remontaje; que la ldmina de sostén registra embraque debera ser posicienada debajo
a lo luerca posterior derecha.

Deshilar la empacadura enire cilindro y carter.

ATENCION - Al exiraer el ciiindro evitar de hacerlo rotar, en cuanto la

extremidad de la faja elastica podria penerar en las luces impidiendo la
extraccién y dafiando los segmentos mismos. Para eliminar tal riesgo es también
oportuno que la exiraccién suceda con pistén al punto muerto inferior.

il
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Togliers un fermo delio spinoflo e supportando adeguatamente il pistone, sfilare lo
spinofo stesso con Fousilio di una spina cilindrica [A).
Rimuovere la gabbia o nlll dalle biella.

NOTA - Lafreccia stampigliata sul pistone dovrd essere rivolta, al rimontaggio,
verso il condobo di scarico.

Take aut o pisten pin lock and by suitably supporting the piston, pull out the piston pin
with the help of a parallel pin {A).
Remove the roller cage from the connecting rod.

REMARK - Arrow printed on the pisten must be directed towards the exhaust
duct, when re-assemblying.

Enlever un arrét de 'axe el en soutenant le piston, retirer 'axe au mayen d'une cheville
cylindrigue (A}
Enlever la gaine & rouleaux de la bielle.

NOTE - La fléche estampiilée sur le piston devra éfre tournée, au remontage,
vers la conduite de décharge.

Eine Baolzansicherung cnfernen und den Bolzen mit Hilfe eines Zylinderstiftes (A)
herauszichen, hierbei den Kolben zweckmaessig abstustzen,
Den Welzenkaefig aus der Pleuelstange nehmen.

VERMERK - Bei der Wiedermontage muB der auf dem Kolben gestempelte
Pfeil nach die Ablassleitung gerichtet werden,

Guitar un frenc del perno y soportande adecuadamente el pisién, deshilar el pemo
misma con el auxilio de una espina cilindrica [A].
Remaver Iz jaula a rodille de la bielz.

NOTA - La flecha estumpada en el piston debera ser revuelta, al remontaie,
hacia el conducto de vacio,

F.16
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Separazione semicarter,

E’ ora possibile procedere alla scomposizione dei due semicarter.

Dal semicarter sinisio svitare le undici viti di fissaggio.

Al rimontaggio tenere presente che le tre viti pi'u lunghe sono quelle indicate con le
frecce piena. Incle, la vite (A) posizionate all’estremitty destra del motore, dovrd fissare
lar linguetta di tenuie della tubazione di sfiate del basamente.

Con cambie in posizione di folle, dopo aver applicato sul semicarter sinistro, (con 3
viti di opportune dimensioni), 'atrezzo cod. 8000 33048, agire sul pernc cenfrale e
procedere al distacco dei semicarer.

Separation of half-crankcases.

Now it is possibile fo divide the two half-crankcases.

Unlocse the eleven fastening screws on the L.H. halfcrankcase.

When reassembling if, keep in mind that the three longer scraws are those shawn with
the full arrows.

Furthermare screw (A) located on the motor right end, shall fix the fastening key of the
cranckase breather pipe.

The gearbox being in neutral position, and dller having applied tool no. 8000 33048
on the LH. crankease (with 3 screws of proper size} act on the central pin and arrange
crankcases splitting.

Séparation du demi-carter.

A ce peint, procéder au désassemblage des deux demicarters.

Dévisser las anze vis de fixation placées sur le demicarter gauche.

Lors du montage se rappeler que les trais vis plus longues sent celles indiquées par les
fleches pleines.

De plus, la vis [A] placée & Vextrémité droite du moteur, devra fixer la languetie de
retenue du tuyau de reniflard du carter.

Avec sélecteur an position de point mort, aprés avair appliqué sur le demicarter gouche
{avec Irois vis d'opportunes dimensions), loutil cod. 8000 33048, agir sur le toumnillon
central et avancer au délachement des demicarters.

Trennung der Gehaeusehaelften,

Nunmehr koennen die zwei Gehaeusehaelfien zerlegt werden.

In der finken Gehaeuschaslte die elf Arretierschrauben abschrauben.

Beim Wiederzusammenbou beachten, dass die drei laengsten Schrauben mit den
vollen Pleilen gekennzeichnet sind. Wieiterhin, dass die Schraube {A) auf der rechten
Aussenseite des Motores, den Dichfedarkeil der Entluefierleiting des Kurbelgehaauses
zu befestigen hat.

Mit Schaligetriebe in der Leeraufstellung das Werk-eug Kode-Nr. 8000 33048 cud
die linke Gehtiausehialfte {mit 3 dazugeeigneten Schrauben) anbringen und durch
Betiatigung des Mittenzapfens die Gehiousehiialften abbauen.

Separacién semicarter.

Es ahora posible proceder a la descomposicion de dos semicarter.

Del semicarter izquierdo desenroscar los once fomillos de fisaje.

Al remonitaje fener presente que los hes tornillos més largos son aquellos indicados con
lo flecha llena. igualmente, el tomillo (A) posicionade @ la extremidad derecha del
motor, debera fijar la lengueta de tenido de la uberia del respiradero del carter.
Cen cambio en posicién de suelto, después de haber aplicado sabre el semicarter
izquierdo, (zon 3 tornillos de oportunas dimensiones), lo harramienta cod. 8000 33048,
actuar sobre el pemo central y proceder a la extraccion del semicarter.

X
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NOTA - 'atirezzo agisce sull'albera motore; puo percio verificarsi che la parte posteriore del motore, non risentendo diretiamente dell’effetic
divaricators, tenda o rimanere chiusa ¢ a soaguadrare.

Percid, contemporaneamente all operazions sull'attrezzo, battere con mazzuola in plastica sull'albere secondario lato pignone.

| componenti it gruppo cambio e I'alberc matore resterannc inseriti sul semicarter destro.

Rimuovere la guarnizione.

REMARK - This tool acts an the crankshalt; therefore it may occur that the rear side of engine - not being directly affected by its splitling action
- fends to remain closed or to tum.

Therefore we suggest to beat with a plastic mallet on the secondary shalt, pinion side, at the same fime of tocl operation.

Gearbox components and the crankshaft will remain inside the R.H. crankease.

Remove gasket.

NOTE - | outil fonctionne sur I'arbre moteur; ¢a peut se vérifier que la partie arriére du moteur, ne se ressemiant directément de |'effet &carteur,
va rester fermée ou 4 se metire hors-équerre.

Pour ca en méme temps de I'apération, sur I'outil battre avec maillet en plastique sur |'arbra sécondaire cété pignon.

les piéces du groupe boile & vilesses el I'arbre moteur resferont insérés sur le demicarter.

Enlever la garniture.

VERMERK - Das Werkzeug wirkt nur auf die Motorwelle; es kann sein, dafd der hintere Motorteil nicht unmittelbar ausgebreitet wird und geschlossen
bleibt oder zum Umwiialzen neigt.

Gleichzeitig mit der Auszieharbeitet mit einem Kunststoffhammer auf die Sekundiiorwelle [Ritzelseite] schlagen.

Die Bestardteile des Wechselgefriebes und die Molerwelle miussen aul der rechten Gehliausehlialite eingefiuhrt stehen.

Entfernung der Dichiung.

NOTA - Lo herramienta aclia sobre el eje motor; puede pero verfficarse que la parte posterior def motor, no resintiendo directamente del efecto
abridor, tiende a restar cerrada o desalineada.

For eso, contemporaneamente & la operacién con la herremienta, golpear con martillo en plastico sobre el eje secundaric lado pifén.

Los companentes del grupe cambio y el eje metor quedaran inseridos en el semicarter derecha.

Remover la empacadura.
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MNal case non sia richiesta la sostituziona di componenti [alberi, ingranaggi, efc.} @
cpporuno osservare la posizione dei rasamenti offinche, nel successivo rimontaggic
venga rispettata la spessorazione originale.

Anche in caso di sostituzione dei componenti rispettare la spessorazione
originale come base di partenza.

Operando nella parte csterna del carter destro rimuovere Fanello seeger dall'estremite
del pemno forcella 59 e 67 velocita.

Slilare i saltarelli dal peme.

Rimuovere le due vifi di fissaggio della piasta di ritegno e sfilare la piastia stesso
unitamente alle piastrine di rasamenta.

In case that the compenents (as shaffs, gears etc.) replacement is not required, it is
advisable to remark the thrustwashers position so that the criginal shimming is respected
during reassembly.

Alsc in case of components replacement comply with the original shimming,
as starting point.

Operating on the outer side of R.H. crankcase, remove the seeger ring from the 5th and
&ih gear fork pin end.

Extract the pawls fram pin,

Remove the two screws fastening the refaining plate and extract the same plole together
with the thrust plates.

Au cas ne soit pas requis le remplacement de pigcas {arbres, engrenages, etc.] il est
apportun d'observer la position des calages afin que, dans le remontage successit il
faut réspecter |'épaisseur originale.

Mé&me en cas de remplacement des piéces, il favt réspecter 'assemblage
originale comme base de départ.

En apérant dans o portie exiérieure du carter droit enlever 'anneau seeger de
I'extremilé du tourillon fourchette 52me et Géme vilesse.

Enlever les cliquets du fourillon.

Enlever les deux vis de fixage de la plaque de refenue et exfraire la méme plaque tout
ensemble aux calages.

Falls die Reslandieile (Wellen, Zahnréder usw.) nicht erseizt zu werden brauchen, wird
esempfohlen, die Stellung der Passcheiben nachzupriifen, um die Originalausgleichung
#u halten.

Sogar im Falle eines Austausches der Bestandteilen, ist die
Originalausgleichung als Anfangsbasis zu beachten.

indem man auf den ausseren Teil des rechlen Gehduses interveniert, ist der Seegerring
aus dem Bolzenende des 5. und 6. Gangs auszuziehen,

Die Spermaocken aus dem Bolzen ausziehen. Die zwei Befestigungsschrauben der
Halteplatte entfemen und die Platte samt den Passcheiben ausnehmen.

En el caso no se necesite la sustitucién de compenenles [ejes; engranajes,aic.] es
oportune observar la posicién de los raspaduras a mede que, en los sucesivos
remontajes venta respetada la densidad original.

Aunque en caso de sustitucion de los componentes respetar la densidad
eriginal como base de partida.

Opercndo en o parte externa del carter derecho remover el anillo seeger de la
extremidad del eje horquilla 5° y 6° velocidad.

Deshilar los saltadores del eje.

Remover los dos tomillos de fisaje de la |émina de retencién y deshilar la laming misma
unida a la lastra de raspaduras.

00
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Sfilare dalla pare esterna del semicarter destro | due pemi foicelle (1),
Eimuovere dal lato interno le quatiro foreelle (2) & I'albero desmedromico (3).

Pull out the twa fork pins (1) from the cuter part of the R.H. halFcrankease.
Remove the four forks (2} and pesitive shaft |3) fram the inner side.

Retirer da lo partie exiérieurs du demi-carter droit les deux pivots des fourches (1),
Enlever les quatre fourches (2] et 'arbre desmodromique (3) du cété intérieur.

Auf der Aussenseite der rachten Gehaeuschaclie die zwei Gabelzapfen | 1) harauszichen.
Auf der Innenseite die vier Gabeln |2) und die zwanglaeufige Welle 13) abnehmen.

Deshilar de la parte externa del semicarer derecho los dos ejes herguillas (1)
Remover del lada interno las cuatre horquillas (2] vy ¢l eje desmodrémico {3

Lstrarre contemporaneamante 1 due alberi del cambio completi di ingranaggi.

Nel caso sia necassario rimugvere 'albere molere dal semicarter destro, usare il
medesimo otirezzo cod. 3000 33048 impiegalo precedentemente per la scomposizione
dai semicarier.

NOTA - Per l'estrazione dell'albero motore evitare assolutamente di
batere, anche con martelli in plastica, sull’estremita dello stesso,

Take out lhe two gear shafts complete with gears,
If it is necessary to remave the drive shaft from the R.H. halfcrankease, use the same
tool code 8000 33048 praviously used for disossembling the hallorankeases.

REMARK - For crankshaft extraction absolutely avoid to beat onits end, even
with plastic mallets.

Refirer en méme temps les doux arbres de la bolte de vilesse complets avec leurs
engrenoges.

Silfautenlever I'arbie moleur du demi-carter droit, utiliser | 'outili4f. 8000 33048 employé
précédemment pour le désassemblage des demicarters.

NOTE - Pour |'extraction de I'arbre moteur éviter absoulement de cogner,
méme avec des marteaux en plastique, sur l'extremité du méme.

Die zwel Getriebowellon zusammen mit den Zahnraedem gleichzeitig herausnehmen.
Falls dia Herausnahme der Antriebswelle aus der rechlen Gehasusehaalhe edorderlich
ist, das gleiche Werkzeug Kennnr. 8000 33048, dass auch fuer die Trennung der
Gehaeusehaelfien benutzt wurde, gebrauchan.

VERMERK - Zur Ausziehung der Motorwelle darf man auf ihr Ende durchaus
nicht schlagen, selbst nicht mit Plastikhammern,

Extraer contemporaneameante los dos ejes de cambio completos de engranaje.

En el caso sea necesario remaover ¢l gje motor del semicarter derecho, usar la misma
herramienta cod. 8000 33048 empleado precedentemente para de descompasicion
del semicarter

NOTA - Para la extraccion del eje motor evitar absolutamente de golpear,
aungue con martillos en plastico, el extremo del mismo.

OO0
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Per rimuovere il cuscinetto, che rimarmd sclidale all’albera motore sul suo lato sinistro, 1
& necessario utilizzare I'atrezzo cod. YA 227 1. Fare attenzione nel rimontaggio, al
rasamento che deve essere posizicnato fra albero e cuscinefic,

Per rimuoverc il contralbero & necessaric fissarlo in uno moisa (provvisia di ganasce
di alluminio) & alleniare 1| dade con una chiove a bussola da 22 mm. Sfilare
lingranaggie, recuperare la linguetia e shilare I'albero dal lalo epposto.

In order to remove the bearing, which shall remain integral to the drive shaft, onits L.H.
side, it is nacessary to use tool code YA 2271 Pay attention, when recssembling if, 1o
the washer which is to be tit between the shaft and the bearing.

To take cut the countershaft, it should be put in a vice (provided with aluminiurn jows)
and the nul is to be loosened with o 22 mm. socket wrench. Pull cut the gear, keep the
key and pull out the shaft from the cpposile site.

Enlever le coussinet qui restera sclidaire de 'arbre moteur sur son ©31é gauche, au
moyen do I'outil &t YA 2271, Vérifier, lors du meniage, qu'il scil posifionné entre
I'arbre ef le coussinat.

Pour enlever le contre-arbre, fixer ce demier dans un étrier muni de machoires en
aluminium, &f desserrer 'écrou avac une clé & douille de 22 mm. Retirer I'engrenage,
récupérer la languetle el ralirer Varbre du cété opposé.

Um das lager, dass fest mit der Triebwelle auf deren linken Seite verbunden bleibt,
abzunehmen, ist der Gebrauch des Werkzeuges Kennnr. YA 2271 erforderlich. Baim
Wiederzusammenbau auf die Zwischenlegscheibe achlen, die zwischen Welle und
lager positioniert werden soll,

Fuer die Herausnchme der Vorgelegewelle ist es notwendig, dicse aut cinen
Schraubstock [mit Alluminiumbacken) zu spannen und die Mutter mit einem 22 mm-
Gelenksteckschlucssel zu lockern. Das Zahnrad herausziehen, den Federkeil abnehmen
und die Welle auf der Gegenseite herausnehmen.

Para remaver el cajinete, qua quedara solidario al eje mofor sabre su lado izquierdo,
es necesario ulilizar la herramienla cod. YA 2271, Ponar alencién; en el remaniaje,
al raspamiente que debe estar posicionado entie &l eje v el cojinale.

Para remover 2l confraele es necesaria fijarlo en una mardaza (provista de mandibula
de aluminio) y aflejar ln tuerca can una lave calibre de 22 mm. Deshilar <l engranaie,
recuperar la lengueta y deshilar el eje del lade opuesto.

I 0Ot
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Pulizia dei particolari ... G4
Accoppiamenti ... G5
Cilindro . .6
Misurazione del ellindro ... G.6
Pistone ... G./
Allezza gola nel pistone ... G.7
Accoppiamento cilindropistone ... G.8
SPINGHO .. (CRY)
Segmenti ... - G0
Altezza segmento ... G.10
Accoppiamenta segmenticave sul pistone . ........... (CRE
Accoppiamanto segmenticilindro ... Gl
Accoppiamenta spinoftopistene-piede di biella ... G.12
Gieco radiale testa di biella ... C.13
Gioco assicle tesla dibiella ... . G.13
Biella ... e G.13
Piega biella, svergolature ... . G.14
Albero motore ... G4
Disassamenio albero motore ... . G.14
Testala o G135
Controllo reftilineité del vari alberl ... G.15
Cuscinettl oo G.16
Sastituzione paraclio ... RSP PRRT G7
Pompa olie luorificazione ... Ga7
Gruppo fizione ... G.18
Spesscre disco d'attilo ... PSR G.19
Gioco scatola frizions, disco d'aliite . G119
Distersione disco frizione ... G.19 : Sexione
lunghezza libera di controlla ... ... U .20 Section
Cambio di velocita ... R .21 22&{:32 G
Forcelle selezione marce.......................... G.22 Seccién
Spessore pattino forcelle ... G.22
Diametia pemo di guida forcelle ... G.22
lunghezza scanalaturo ingranaggio..................... G.22
larghezza scanalatura albero di comando ... G.23
Revisione carburatore ... ... .23
REGOIAZIONE ..., G.26
USO P TP G.29
MANUTENZIONE G20
Fattere di conezione del getto del massimo ... G.31
Raccordo di aspirazione .. G.32

Valvala a lamelle
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Particulars cleaning ... G4
Couplings ..o c.5
Cylinder ..o G.o
Cylinder measurement ... G.6
Piston ... G/
PlS tfon 9[00\/6 helghf .......................................... G7
Cylinder-piston ossembly .................................... G.8
Fiston pin .. L 29
Piston r|n33 ...................................................... G.10
Piston ring height ... G.10
Pistanrings - grooves play ... P P Gl
Cylinderpiston rings play ... Gl
Coupling among gudgeon, pisten and connecting

rodend . G.12
Con.rod big end radial play ... G.13
Crankshaft outoloxis ... G.13
Connecting rod ... G113
Con.rod bending ... G4
Crankshaft ... G.14
Crankshalt outekaxis ... G.14
Head ............. .. T U PP G135
Ch(—‘(‘kmg st 0|ghlnebs of various shoﬂs ................. G5
Bearings oo G.16
Seal rings replacement ... G.17
Lubricating oil pump ... G.17
Cluteh assembly ... G.18
Friction disc thickness ... G119
Clutch housingfriction disc clearance ... G.19
Friction disc disfortion ... G.19
Free check lenght ... G.20
Gearbox ... USSR e G221
Gear selector fork............ G.22
Fork sliding end thickness ... ... .22
Fork driving pin diameder ... G.272
Gear groove lenght ... G227
Confrol shatt groove width ... PP G.23
Carburettar overhauling ... .23
ADJUSTMENT L G.26
USAGE G.29
MAINTENANCE G.29
Correction factor of the mainjef ... .31
Suction coupling ..o L. G327
Blade valve ... G.32
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Nettoyage des pigces ..o G4

Accouplements ... . G5

Cylindre . G.b

Mesurage du cylindre ... U G.6

Piston ..o RPN LG/

Hauteur gorge dans le piston ... G.7

Groupe cylindrepiston ..o G.8

GO0UJON Lot C.9

Bague &lashiques .. ... .10
Hauteur bague élastique ....................... R G0
Accouplement bagues élastiquessiéges sur e piston G.11
Accouplement bagues élastiques-cylindre .............. G111
Couplage gudgeonpision-pied de bielle .............. GZ
Jev radialete de bislle. ... G.13
Jeu axial e da bielle G.13
Bielle ... RNURRUUR G.13
Déformation bielle .. ... G.14
Vilebreguin. ... G.14
Décentrage vilébrequin..... G.14
Culasse ..o USRI G.15
Contidle de la linearité des arbres ... G.15
Roulements ... G.6
Remplacement des parehuiles ... e G
Pompe huile de lubrification ... B G.17
Groupe embrayage ... G.18
Epaisseur disque de frottement . . L 3G9
Jeu baite embrayage, disque de froflement . .. G.19
D\STQI’ tion CllsqlJ(—' PTnbrOnge .............................. G ] Q
long. lhre de contrdle ... 3.20
Boile de vilesse ... G217
Fourche séléction vitesses ... .22
Epaisseur palin fourches ... G.22
Diamétre pivot de guidage fourche ... G.22
Longueur rainure engrenage ..o G.22
Largeur rainure arbre de commande ... - G.23
Revision carburateur........... G.23
REGLAGE G.27
USAGE .. R 2%
ENTRETIEN L. G.29
Facteur de carrection du gicleur de reprise ... G.31
Raccord d'aspiration ... G.32
Soupape alamelles ... .32
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Reinigen der Bauteile ... G.4

Toleranzen ... G.5

Dlinder ... G.6

Messung des Zylinders ... G.b

Kolben ... . GV

Hohe der Kehle im Kolben ... G.7

Verbindung ZyiinderKolben ... G.8

Kolbenbolzen ............. BT G9

Segmente ... G.10
Segmenthoshe ... G 10
Passung segmenterleistennut auf dem Kolben ... G.11
Passung Segmentzylinder ... ... G.11
Kupplung von Bolzen, Kolben und Pleuelkopf ... ... G2
Radiclspiel des Plevelflusses ... G113
Llaengsspiel des plevelflusses ... G113
Pleuel ..., Go13
Plevelfalien, verwindung ... G4
Antriebswelle ... G.14
Abweichnung der Motorwelle ... G4
Zylinderkopt ... G.15
Geradheitskontrolle der diversen Wellen ... ... C.15
LGN G.16
Auswechseln der Oelabdichtungen ... G.17
Schmierdlpumpe G117
Kupplungseinheit ... G.18
Abweichung der Molorweile ... .. C9
Starke der Relbsscheibe ... GQ
Verformung der Kupplungsscheibe ... GG
Praflcinge ... U G.20
Gefriebe ..o G.21
Gangwaehlgabel ... - .22
Dicke der Gobelnschube ... G.22
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes ................ G222
laenge der Getriebenute ... G.22
Weite der Antriebswellennute .. .23
Revision das Yergasers ... G.23
EINSTELLUNG . G227
ANWENDUNG . .30
WARTUNG L 330
Umrechnungsfaktor der Vallastdise ... L G.31
Savganschluss ... R .. G.32
Lamellenventil ... .32
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Limpieza de los particulores ... G4
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Pulizia dei particolari.
Tuthi i parlicolar devono essere pulill con benzina ed asciugoti con aria compressa.

Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta velocita, si
raccornanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scinfille ¢ che Foperatore indossi occhiali protettivi.

Particulars cleaning.
All parficulars have 1o be cleaned with petrol and dried with compressed air.

During this operation, inflammable vapours are developped and metallic particles may be ejected at high speed, therefore we
recommend to operate in a room free from open flames or sparks and the operator wearing profective glasses.

Netoyage des piéces.
Netloyer foutes les pigces avec de 'essence et les essuyer avec de |'air comprimé.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules metalliques étre éjectées, @ haute vitesse.
On recommande de travailler dans un miliev sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de
protection,

Reinigen der Bauteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft irocknen.

Waehrend dieser operation biklen sich entflammbare daempfe und metallpartikeln koennen bei hoher geschwindigkeit ausgestossen
werden.
Es wird darauf hingewiesen, daB der bedienmann eine schutzbrille fragen muB.

Limpieza de los particulares:
Todas las piszas deben ser limpiadas con gaselina y secadas con cire comprmido.

m Durante esta operacion se desarrollan vapores inflamables y parficulas de metal pueden ser expulsadas a alta velocidad, se
recomienda por lo tanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes protectores.

Part. N. 8000 70264 (01-94
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AccoppiamenH.

Per consentire al motere ditunzienare nelle migliori condizieni, dande quindi il massimo rendimento, & indispensabile che futt gli accoppiamenti
rientrino nelle telleranze prescritte. Un accoppiamento strefto & infattl causa di grippaggi non appena gli organi in mavimento si scaldano; mentre
un accoppiamento lorge causa vibrazioni che, olire ad essere fastidiose, accelerano I'usura de particolari in mavimenio.

Couplings.

In order to allow the engine an operation under the best conditions, giving the highset performances, it is absolutely necessary that all couplings
are made within the prescribed tolerances. In fact, a "tight" coupling is the reason for very harmful seizures as soon as moving parts are heated
up; while a “locse” coupling will cause vibrations which increase wear of moving pars, in addtion fo give annayonce.

Accouplements.

Tous les accauplements doivent Stre réalisés selon les tolérances spécifiées ofin de permelire ou moleur de fenclienner dans ses meilleures conditions
et de donner son meilleur rendement.

En effet, un accouplement "serré” pourrait causer des grippages trés dangereux, lorsque les orguanes en mouvement se chauffent, tandis quion
accouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes ef une vsure plus rapide des pieces en mouvement.

Toleranzen.

Zur einwandfreien Funkiion des Matars unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, miissen alle Passungen innerhalb der von der
vorgeschricbenan Toleranzen liegen. Eine 2u "knappe” Toleranz verursacht geléhiliches Fesifrassen, sobald die Bewegungselemante warm
warden, withrend eine “weite” Toleranz Vibrationen srzeugt, die nicht nur stérend wirken, sondem auch zum schrelleren Verschleiss der
Bewegungsteile fiihren.

Acoplamientos.

Fara consentir al motor de funcionar en las mejores condiciones, dande el maximo de rendimiento, es indispensable que todos los acoplamientos
estén denfro de las tolerancias prescrites. Un acoplamiento “estrecha” es por fanto cousa de agarrotamiento apenas los drgancs en movimiento
se callenten; mientras un acoplamiento “large” causa vibiaciones gue, oparte de serfastidiosas; aceleran el desgaste de las piezos en movimiento.

il i
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Cilindro.

Cilindro in lega leggera con riporto al "NIKASIL" sulla cann.

Dopao che il cilindro ha laverate Vovalizzazione max. ammissibile & di 0,015 mm.
In caso di danni o di usura eccessiva il cilindro deve assere sostituito. | cilindri sona
contrassegnati da una leticra indicante la classe di appartenenza.

Misurazione del cilindro.

Contiollare che la superficia interna sia perfettamente liscia ed esente da rigature.
Effettuare la misurazione del diemetro della canna & 10 mm dal piana supsricre, come
da schema indicate, in direziore dell'asse aspiozione & scarico.

Cylinder.

tight alloy cylinder with “NIKASIL coating finar.

Alter cylinder operation, ovalisation admitted is 0,015 mm,/0.00059 in. max.
in case of damage or excessive wear cylinder has 1o be renewed.

Cylinders are marked with a lefter siating their class.

Cylinder measurement,

Check that the inner surface is perfectly smooth and exempt from scores.

Arange measurement of the liner diameter at 10 mm/0.4 in. from top surface, as
shown in figure, in the admission and exhaust axis direction.

Cylindre.

Cylindre en alliage léger avee couche au "MNIKASIL” sur la chemise.

Aprés travail le cylindre devra avoir une ovalisation maximale admissible de 0,015
mm.

Fn cas de dommage au d'usure excessive le cylindre doit étre remplacé.

Les cylindres sont marqués par une letire indiquant la catégorie d'appartenence.

Mesurage du cylindre.

Conféler que lo sufoce intérieure soil parfaitement polie et exempte de rayures.
Effeciver le masurage du diamete de la chemise & 10 mm. de lo surface supérisure,
selon le dessin, en direction de 'axe admission et échappement.

Zylinder,

Zylinder cws leichimetell mit “NIKASIL” Auflege aul der Laubuchse.

Nach der Zylinder-Arbeit beragl das max. Unrundwerden 0,015 mm.

Bei Schoden oder Aknutzung den Zylinder wechseln. Die Zylinder sind mit ciner
Buchstake gekennzeichnel, welche die Zugehérigkeitsklasse zeigt.

Messung des Zylinders.

Die innare Oberfléche muss vallkemmen glatt und rillenlos sein.

Den Durchmeasser der laufouchse bei 10 mm von der Oberebene in Richtung der
Einlass-Ablass Achse messen.

Cilindro.

Cilindro en aleacion ligera con refercrencia al "NIKASIL” en el fubo.

Daspués que el cilindro ha rabajods la ovalizacién max. admisible es de 0,015 mm.
En caso de dafcs o desgoste excesivo el cilindro debe ser sustiide.

Los cilindros son contrasenados con una lelra indicando la close o ta cual perenece.

Medicion del cilindro.

Contrclar gue la supedicic inferna este perfectamente lisa y exente de rayado.
Efectuar la medicién dal diametro del tubo a 10 mm del plano superior, como indicado
en el esguema, en direccién del ejc aspiracién y descarge.

i ieeeii il
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Pistone.

Pulire cceuratamente il cielo del pisione e le cove dei segmenti dalle incrostazioni
carboniose, Procedere ad un accurate controllo visive e dimensioncle del pistone: non
devono apparite racee di forzamenti, rigature, crepe o danni di soria.

Il diametro del pistone va misurato a 20 mm dalla base del mantello, in direzione
perpendicolare all'asse dello spinofio.

Piston,

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring groaves from carbon depaesits.
Effect a careful visual and dimensional checking of piston: no traces of shrinkage, score,
crack or domage must be remarked.

Piston diameter has to be measured at 20 mm/0.78 in. from the skif base,
perpendicularly 1o the pin axis.

Piston.

Meftoyer scignsusement le ciel du piston ef les encaches des bagues &lastiques, en
éliminant foute incrustation charbonneuse.

Effectuer d'abord un contidle visuel et mésurer le diamétre du piston @ 20 mm de la base
du rev&tement, en sers perpendiculaire a f'axe du goujon.

Kolben, l
Sorgfdltig den Kalbenbaden und die Segmeninunien von Kohleverkiuslungen belreien i
Eine ebenso sorghaltige Sichi- wie Masskanirolle des Kolbens varnehmen. Bei 20 mmi |

von der Baosis de Schofles wird der Kelbendurchmesser gemessen, in senkrechter i

Richtung zur Kolbenbolsenachse.

20 mm
0.78 in

Pistén. ‘ r
Limpiar esmeradaments la cabeza del pistdn v las ranuras de los segmentos quilando ‘ / \\I

las incrustacionss corbenosas. Controlor visualmente los dimensiones del pistén: no '
deben tener rozos de esluerzos, rayaduras, grietas u ofros dafcs.

El diametro del pistén se mide a 20 mm. de la base del cuerpo del pistén en direccién
perpendicular al eje del buldn.

Altezza gola nel pistone.

Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del pistén,

Stardore / Standard U'mite mox. d° usura / Max. wear limit
Stancard / Stanaard £ Slandaid Limite max. d'usure / Max, ‘v’erschleissgrenze / lim'te méw. de desgaste
1,250+1,230C 1,33 mm
(0.0492+0.0484) (0052 in )

O
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Accoppiamente cilindro-pistone.

| gruppi cilindro-pistone sone fonili gid accoppiati; se inovvertitamente si fossero
scambiati tra lore cifindri e pistoni di alcuni gruppi, occone procedere al rilevamento
dei diomelri come indicato nelle figure o pog. G.6e G.7.

Eseguire quesfe misurazioni a temperatura stabilizzata di 20°C.

Gioco di accoppiamenta preferensiale DND1=0,030£0,01 mm.

Limtte di usura O, 10 mm.

sl

Cylinder-piston assembly.

Cylinderpiston assemblies are supplied already caupled and in case that different class
eylinders and pistons have been exchanged, it is necessary 1o carry out diameters
measurament as shown in figuies af pages G.&G.7.

Arrange these measurements al a slablized temperature of 20°C,/68°F,

Besi mating clearance DN-D1=0,0320,01 mm,/0.00118+0.00039 in.

Wear limit @, 10 mm,/0.00393 in.

Groupe cylindre-piston,

les groupes cylindrepiston sont foumnis déja accouplés. Sipar erreur ils ont &té
échangés enfre eux, des cylindres el pistons de groupes diftérents, il faudra effectuer
lo mesurage des diamétres comma indiqué dans les figures & page G.6G.7.
Effactuer ces mesurage & une lempéralure stabilisée de 20°C.

Jeu de montage préférentiel DN-D1=0,030 + 0,01 mm. Limite d'usure O, 10 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben.

Die ZylinderKaolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unbemerktem
Zylinder¥olben Auslausch einigeer Gruppen missen die Durchmesser, wie in den
Bildem a.5. G.& und G.7 gemessen werden.

Diese Massungen bei 20°C durchfihren.

Vorzugsverbindungsspiel DN-D1=0,030 £ 0,01 mm.

Abnuizungsgrenze 0,10 mm,

Acoplamiento cilindre-pistén.

Los grupos cilindropiston se suminisirar y acoplados; si, inadvertidamente se cambiasan
enfre 51 cilindios y pistones de algunos grupes, es necesaric medir los diémetros como
se indca en las figuras de las pag. G.6y G/

Medir con una temperatura estabilizada de 20°C.

Juego da acaplamiento preferancial DN-DI = 0,030 £ 0,01 mm.

limite de desgaste 0,10 mm.

BOOO 75624 8000 62207
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Spinotto.

Dave essere perfefiamente levigale, senza rigature, scanalini o colorazioni bluastre
dovute o surmiscoldamento. Sostituendo lo spinotto & necessario sostituire anche la
gabbia a wlini [in accordo con le selezioni riportate a pag. .12}

Piston pin.
It must be perfectly smaoth, without any scores, steps or blueings due to overheating.

Renewing the piston pin it is necessary fo replace alsa the roller cage {in accordance
with the selections laid out on page G.12).

Goujon.

Doit &ire parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations bleuétres dues &
surchaulfage.

En remplacant le goujon esl nécessaire aussi de remplacer lo cage & rouleaux
[confarmément aux sélactions indiguées a la page G.12).

Kolbenbolzen.

Er miss einwandlreie glait, ohne Riefen, ohne Vorpringe oder durch Ueberhiizen
verursachie blauliche Verfarbungen sein.,

Bei Ersetzen des Kolbenbolzens mufd auch ein Rollenkatig ausgetauscht werden (In
Finverstandnis mit den Zusammenstellung, die auf Seite G.12 aufgefihr sind).

Bulon.

Debe ser perfectamente pulido, sin rayaduras, ranuras o coloraciones azuladas
debide al sobrecalentamiento. Si s sustituye el bulén es necesarie sustituir tambien o
jaula de rodillos {de acuerdo con las selecciones de la pag. G.12).

[ KOOt
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Segmenti.

Contrallare visivamente lo siato della fascia eloslica e della relativa seda nel pistone.
Se lo fascic & usurata o danneggiata deve essere sostituita [a ricambio & forila la
coppia).

Se lo sede dello fascia nel pisione & nelle slesse condizioni, il pisione & la fascic devone
essere enframbi sostituiti.

Quande si monta una fascia nuova su un pistore usato, conlrollare che la sede di
suddetta fascia non sia usurasa in modo nan uniforme.

la fascia dovrebbe alloggiare perfetiamente parallele alle superfici della gola nel
pistone. Se non & cosl, il pistone dave assere sastituito.

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and ifs piston groove state. If the pisten ring is weared
up or damaged it musl be renewed |spares come in couple).

I the piston ring groova on pision 1s in the same condilions, pislon and piston ring have
io be replaced, both of them.

When a new pisfen ring is installed on the used piston, check that the piston groove
is not weared up in an uneven manner,

Piston ring has to stay perfecly paraliel to the pislon groove sufaces. Fitis not the cause,
piston must be renewed.

Bague élastiques.

Vérifier visuellement|'état des bagues élastiques et du rélalil siege du piston. Sila bague
est déleriorée ou endemmagée doit ére remplacée (en rechange on fournit la paire).
Si le sidge de la bague dans le piston est dans les mémes conditions, le piston et la
bogue doivent &tre tous les deux remplacés.

Quand on mente une nouvelle bague surun piston usé, vérifier que le siége dela bogue
ne soil pos détariciée en maniére imegulisre.

la begue devrait loger parfaitement paralléle aux surfaces de lo gorge dans e piston,
Sice n'est pas le cas, Te piston devra éfre remplacé.

Segmente,

Eine sorghattigste Sichtkentrelle des Zustandes des Kalbenrings und der entsprechenden
leistennut im Kolben vornehmen. lst der Kolbenring beschddigt oder verschlicssen,
dann ist er auszuwachseln (das Lrsatzicil wird als Paar geliefert).

lst die Ringnut im Koloen in demselben Zustand, dann missen Leide Kolben und
Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Montage eines neuen Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kolben, prifen
ok der Ringverschleiss ungleich ist.

Cer Kompressionsring mufvellkemmen parallel zu den Fléachen der Kolbenkehle liagen,
Andermfalls, ist der Kclben auszuwechseln.

Segmentos.

Controlar visualmente el estada de lo conea elastica v del relalivo asiento del pisten.
Si la correa estd desgastada debe susfitvirse {el repuasto se suminisha en parejal,
Si el asienlo de la corec en el pisidn estd en los mismas condiciones, el pistén v la
correa debaon sustituirse.

Cuando s menta una correa nueva en un pistdn usado, confrolar que el asiento de
dicha carrea no esté desgastado en manera no uniforme.

la correa debe alojar perfectamente paralela o la superficie de la garganta del pistén.
Si asi no fuese, debe sugtituirse el pistén.

Altezza segmento,
Piston ring height.

Hauteur bague élastique.
Segmenthoehe.
Altura del segmento.
Stanciand [/ Standerd Limile max o s 2 Maox, wesor lineit
Sandard # Standad 4 Stardars L mite rax. ¢'usure / Max. Versch eissgrenze / U'mite méx. de cesgasle
1190+1,178 115 mm
(0.0468+0.0463) {0.045 in.)
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la tabella mostra i valori del gicco assiale tra segmento inferiore, superiore e sede nel
pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper piston ring and groove N 4 N
in the pistan. - T -

le tablecu mentre les valeurs du jeu axial entre bague-élastique inférieure, supérieure
ef siége dans le pisten.

Die Tabelle zeigtdie Woerle des Langsspiels zwischen unterem, cherem Segmenlen und
Kolben Leistennul.

la tabla muestra los valores de ivego axial enfre el segmento inferior, superior v el
asienlo del pisién,

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone,
Piston-rings - greoves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el pistén.

Stendard [/ Staadard Limite meee. d' uswra 7 Max. wear fimit
Standord / Standard / Standard | Limie max. d'usure / Max. Verschleissgranze / limte méx. de desgasie
0.040+0,072 mm 0,20 mm
[0.00150.0028 in | {0.0078 in)

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Infrodure il segmanto nella zona pit bassa del cilindro [dove I'vsura & minima) avendo
lo cura di posizienarle bene in “squadre” e misurare la diskanza ta le due estremita.

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring into the cylinder botlom {where wearing is the lowesl) and position
it well in “squara” and measure the dislance between the two ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Mettre la bague élastique dans la zon plus basse du eylindre (o0 'usure est minimale]
en ayant le soin de le bien placer en “cadre” et mésurer la distance entre les deux
exiremilé.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fiihren [wo der Verschleiss minimal
ist]. Darauf achten, den Winkeikopt gut zu positionieren und den Abstand 7wischen den
beiden Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Infroducir el segmento en la zona baja det cilindro (donde el desgaste es minimo)
teniendo cuidado en colocarlo bien "o escuadra” v medir la distancia enfre las dos
exrremidados.

Standard / Standard Limite max. di usura # Max. woar limit
Standord 4 Sandord £ Standsd Limite max. d'usure 7 Meax ‘."ersc,Hewssgrewe / lirvite max. de :Jes.gmte
0,15+0,35 mm 1,80 mm
[0.0052-0.0137 in.) (00039 in.)

AnIamaaamunnm
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Accoppiamento spinofto-pistone-piede di biella.

Lo tabella softoriportata elenca i possibili accoppiamenli che consentono di oftenere
il coretle gioco radidle di 0,002+0,010 mm.

Qualora, in sede di revisione del matore, si dovesse riscontrare un gioco radiale
superiore al limite ammesso di 0,015 & non fosse piv visibile i confrassegne del colore
1C) sulle stelo di biella, rilevare il diametro “A” del piede di bislla e, in base a questo,
mentare la gabbia o wllini cpprowriata.

u NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare ki selezione.

Coupling umong gudgeon, piston and connecting rod end.

The following lable shows the passible couplings which allow to get the right radial
clearance of 0,002+0,010 mm/0.000078 to 0.000393 in.

If, during engine overhaul, a clearance higher than the allowed limit of 0,015 mm/
000059 is obiained and il the color mark [C) on the connecting rod is not visible, check
the connecting rod small end diameter “A” and, accarding to this one, install the correct
needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

le tableau suivant présente les couplages possibles qui permetient d'obitenir un correct
jeu radicl de 0,002+0,810 mm.

Si, pendant lo révision du moteur, on reléve un jeu radial supérieur o la limite max. de
0,015 el si l2 répére de la couler {C] sur o tige de lo bielle n'es pas visible, contrdler
le diamétre “A” du pied de bielle et, selon cette valeur, monter la cage & ciguilles.

n NOTE: A la commande de la cage a ciguilles, spécifier la selection,

Kupplung von Bolzen, Kolben und Plevelkopf.

Dic unten angegebens Tabelle gibt die maglichen Kupplungen an, welche ein korrekies
Radliclspiel arlauben, und zwar zwischen 0,002+0,010 mm.

Wenn withren der Uberholung des Motors, ein Radialspiel héher als das gostattene
Spielven 0,015 festgesielltwird, und die Farbekennzeichnung (Cl aul dem Plevelstange
nicht mehr sichtabr ist, dann muss das Durchmesser ‘A" des Plevelkopfes bestimmt
warden und den diesem Durchmesser entsprechenden Madelkéfig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkéfigs, immer die Wahl angeben.

la fabla indicada o continuacian indica las acoplamientos posibles que peimiten el obtener el juege radial correcto de 0,002 + 0,010 mm.
Si en el asiento de revisién del motor se verificase un juego radial superior al limite admitide de 0,015 v no fuese visible la contramarca de color
() en el vastage de la biels, medir el diametio “A” del pié de la biela v, en base a éste, montar la jouia de rodilles apropiada.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos espeificar la seleccion.

G.12

Calore di selezione foro «As piade di bialla mm Seleziona gabbia a wllini «B»
Fale selection colour «A» connecting red smaltend (in] | Cage seloction «B»

Cauleur de sélecion trou «A» pied de bielle mm Sélection cage & roulecux «Be
Wahlkarbe der Bobrung «As Pleuelstangen'op mm Wahlrodellalig «Bs

Celor de seleccian +A» pie de biela mm Seleccidn javla de agujos «B»
Ciclle Yellow - Jaure - Gelb - Amarille

19,994+12,996 [0.7871+0.7872) -3+ 5

Verde - Gieen - Vail - Grin - Verde

19,0046+ 12,908 |0.7872+0.7873) -3+-5

Biance White - Blane - Weiss - Blanco 1 +-3
19.998+20,000 (0.7873+0.78/4) -2+ -4

Mero - Black - Noir - Schwarz - Negro O+-2
20,000+20,002 (0.78740+0.78747) -+ 3

Rosso - Red - Rouge - Rol - Rojo

20,002:20,004 [0.78747+:0.78757) 0+ -2
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Gioco radiale testa di biella.

Con.rod big end radial play.

Jeu radial téte de bielle.

Radialspiel des Pleuelflusses.

Juego radial de la cabeza de la biela.

Stanaiard / Standard Limite max. oi Lsura £ Max. wear limil
Standerd / Stardare / Stondard | Limile max. d'gsure / Max. Verschlcissgenze / limile méx. de cesgaste
3,014+0,022 mm 0,050 mm
10.00055+0.00086 in.) (0.0 2 in.)

Gioco assiale testa di biella.
Crankshaft out-of-axis.

Jeu axial téte de bielle.

Laengsspiel des plevelflusses.

Juego axial de la cabeza de la biela,

Starders [/ Standard Limile: max, di usuia /7 Max. wear limit
Standard / Stancard / Standard | Limice max. d'usare / Wax, Verscheizsgrerae / Lirite max. de dosgasie - e
0,50+0,60 mm 0,75 mm
[0.019+-0.023 in.} (0.02%in.]

el L[] | 0w Ik

Per e sollecitazioni o cui & solioposia, la bislia & soggetta a medificare in modo pio
a meno evidente 1| dimensicnamento iniziale. le prove o cui sard softoposia ja biellc

infenderannc verificare il suo stato di integritd. ~L |
Qualora i valor risconlrali non rientrassero nei limiti max. di usura & necessario
sostitvirla.

Fer esequire queste prove la bigllo pud rimanere assemblata allalbere maotare.

Connecting red.

The connecting red, due 1o the shesses it is submilied 1o, is subiect to madity in a more
or less evident way its initicl dimensions. Tesls of the connecting red will iy to check
ifs integrify.

When the verified figures are not within the max. wear limits it will be necassary 1o
replace if,

To carry oul these tests it is not necessary to disassemble con.rod from the crankshaft.

Bielle.

Paurles sollicitations auxquelles est soumise, la biclle est exposée  modifier en maniere
plus cu maoins evident sa dimension initielle.

Les essais auxquels la biglle sera soumise voudron! vérifier son &fat d'integrité.

Dans e cas ob les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites maximales d’usure
il est nécessaire de la remplacer.

Pour éffeciuer ces éprevves la bielle peut rester moniée & ['arbre moteur.

Plevel.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Plevel ausgesetzt ist, weiden ihre
Anfangsabmessungen mehr ader weniger offenbar verdndert.

Dic: Machprifungen dienen dazu, sich der Plevelintegrittt zu vergewissern.

Falls die gewonnenen Waerte nicht in der max. Verschleissgranze enthallen sind, ist der
Plevel auszuwechseln.

Wahrend dieser Varsuche braucht man nicht den Plevel von der Welle abzubauven.

Biela.

Para las solicitaciones a las cucles esté expuesia, la bigls maditica de manera més o
menos evidente la dimensian inicial. Las pruebas o las que sard expuesta verificaran
su estado de integridad.

Si los valores verilicados no entrasen denlro de los limiles max. de desgaste es
necesoric sustituira.

Para efectuar estas pruebas o biela puede permanecer ocoplada al cigiieal.

QLA
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Piega biella, svergolatura.

Con.rod bending.
Déformation bielle.
Plevelfalten, verwindung.
Pliegue biela, enrollado.
Sandord £ Sandard I'mite mex. di usire / Mo, wear limit
Standerd / Stardaro [/ Slandard limite mox. d'vaure / Max. Verschloissgronze 7 limie mév. de desgoste
max. 0,025/100 mm 0,05/100 mm

[max. 0.00098 in./4 in.) (00012 in./4 in)
Albero motore.
| pemi di banco non deveono presentare solchi o rigature; le filetrature, le sedi delle
chiavette & le scanalature devono essere in buane condizioni.

. Crankshaft,
Disassamenta albero-motore. Main journols must not present any scores, or grooves; their threads, key seats and slots
Crankshaft out-of-axis. ’

Décentrage vilébrequin. have 1o b in good condilions.

Abweichnung der Motorwelle.

Desbloqueamiento arbol motor. Vilebrequin.

les pivets de bane ne doivent pas présenter de taces ou rayures; les filstages, les sizges

Standard Lmite max. di usura des clavettes ot les rainures doivent &tre en bonres conditions.
Standard Pax. wear 'mit
Standard lim'te mex. d'Lsure
Standard Mix V(’.lh(illieiﬁégfeﬁ?ﬁ Antriebswelle.
Standard Limite méx. de desgaste Die Kurbelzapfen und dic Bonkzapfen diren keine Rillen oder Rigfen haben; die
al di softo di 0,02 mm Gewinden, die Keillsitze und die Nuten missen einwandfrei sein,
under O.00078 in.
au dessous de 0.02 mm 0,05 mm Arbal motor.
unter 0,07 mm [0.001%9 in.) los ejos del escafic no deben presentar surcos o royades; el ioscado, las sedes de la
menos de 0,02 mm llavecita v el ranurade deben estar en buenas candiciones.

Per la scomposizione dell'albere molore usare una pressa ed appropiall punzoni.
Al rimontaggio rispetiare le tolleranze prescritte.

Montare il perno di accoppiaments nei semivolani con olio avente viscosita
ENGLER a 50°C=3 {viscositda ¢St a 40°C=32].

Te disassemble the crankshall use a press and proper punches.
When reassemblying respect the prescribed tolerances.

Install the crankpin in the hal-flywheels using oil of viscosity ENGLER
50°C=3 (c5t 40°C=32 viscosity).

Pour la décomposilion du vilebreguin user une presse et des approprias poingans.
Au remontage réspeciar les lolérances prescripies.

Monter le pivat d’accouplement dans ies demi-volants avec huile ayant
viscosité ENGLER a 50°C=3 [viscosiké ¢St a 40°C=32},

Zur Zerlegung der Anfrisbswelle eine Presse und darubessimmie Schlagstempel
anwenden. Beim Wiederaufbau die vorgaschrichenen loleranzen beachten:

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Halften einfiihren Oel mit Engler-
Viskositat = BEl 50°C (Viskosildit ¢St bei 40°C=32) benutzen.,

Para la descompasicidn del arbol motor usar una presa y apropiados punzones.

En &l remonlaje respelar las lolerancias prescrifas.
Montar el eje de acoplamiento en los semivolantes con aceite teniendo
viscosidad ENGLER a 50°C = 3 (viscosidad c5t a 40°C = 32)
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Testata.

Rimuavere | depositi carboniosi dalla camera di combustione. Controllare che non vi
siano crepe e le superlici di tenuta sianc prive di solchi, scalini o danni di qualsiasi
genere. La planarila deve essere perfetia come pure la filettatura della sede candela.

Head.

Remave the carbon depasits from the combustion chamber. Check that na crack is
remarkeble and that sealing surfaces are without any scores, steps or damages.
Planarity must be pertect and the spark plug seat thread as weli,

Culasse.

Enlever tout dépét charbonneux de la chambre de combustion. Vérifier qu'il n’y ait pas
des crevosses el les sufaces de tenus sont sans rainurss, couches ou d'autres
imperfections. la planéité el le filelage du siége de la bougie daivent &tre parfaits.

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablogerungen befreien. Auf Risse kontrallieren, und die
Dichfléichen auf Riefen, Yérspringe oder Beschédigungen jeder An prifen. Die
Ebenheit sowie das Gewinde der Kerzensitzen missen einwandfral sain,

Cabecera,

Remaover los deposites carbanizades de la camara de combustion. Controlar que no
existan rajaduras y que ko superficie de tensién estén libres de surcos, escalanes o
dafios de cualquier genero. la plonarided debe ser perfecta coma lambién el
enrescado de la sede bujia

Controllo rettilineita dei vari alberi.
Cantrollare, posizionande 'albers fra due contropunte e misurande con un comparatare,
che lo spastamento della lancetia non superi il valore di 0,05 mm.

Checking straightness of various shafts.

By positionning the shaft between two counterpoints and measuring with a dial gauge,
check that the index displacemert is not higher than 0,05 mm/0.00196 in.

Contrdle de la linearité des arbres. : E@
Meftre 'arbre entre deux contrepointes et vérifior & 'aide d'un comparateur, si le EBE

déplacement de I'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm.

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.
Die Welle zwischen swei Gegenspitzen positionieren und mil einer Messubr priifen;
dobei darl der Zeiger den Wert 0,05 mm nicht Gberschreilen.

Control rectilinio de los varios arboles.
Conlrolar, posicionando el drbolentre dos conlra-puntas y midiendo con un comparador,
que & desarreglo de la manccilla no supere el valor de ©,05 mm.

QA ey
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Cuscinetti.

lavare accuratamente con miscela ed asciugarli con cria compressa senzo (carli
rvofare. Lubrificare leggermente & ruofare lentamente a mano I'anello inferno, non si
devene riscontrare iregolarita di rofazione, punti duri o gioco eccessivo. E buona
norma soslituire i cuscinetti ad ogni revisione del motore. | cuscinefti di banco deveno
sempre essere sosliluili in coppia e devona essera inslallati con o scritta rivolta verso
il lato esterno. Per sostituire | cuscinett & necessario riscaldare | semicarler in fome alla
fremperatura di @02 +100°C e rimuovere i cuscinatto mediante fampone e marella.
Installare il nueve cuscinefio [mentre il carter & ancora ad elevata femperatural
perfettamente in quadro con 'asse dell'alloggiamenta, ufilizzonde un tompone
wbolare che eserciti la pressione solo sull'anello esterno del cuscinetto. Lasciar
raffreddare ed accertarsi che il cuscinetto sia saldamente fissato ol semicarter.

Bearings,

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air. Do not roate the baarings.
Llightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No rotation ureveness, hard
spots or excessive clearance must be noticed. It is expadient to replace the bearings
at any engine overhauling. The main bearings must always be replaced in pairs and
must be installed with Ihe writing lowards the outer side. Tc replace the bearings it
is necessary to heat the crankcase in oven at $0°+ 100°C/194°F+ 2 1 2°F temperature
and remaove the bearing by plug and hammer. Install the new bearing [while the
crankcase is shill very hot) perectly in spare with the housing axis, using o tubular punch
and exercising the pressure only on the cuter ring of the bearing. leave it cool and make
sure that the bearing is tightly fixed 1o the hall crankease.

Roulements.

laver soigneusement avec de l'essence et essuyer & 'alr comprimé, sans les faire
tourner. Graissar lagérement |'anncau intéricur et le faire tourner doucement & la main,
en vérifiant qu'il ne toumne pas de fagon irdguliére ot qu'il n'oit pas op de jeu.
Remplacer les roulements & chague révision du moteur. Remplacer toujours les
roulements de banc par couple et las monter avec Iécriture vers I'extérievr. Pour
remplacer les roulements procéder comme suit: chauffer le démicarter dans un four &
Q0°+100°C &l enlever le roulement & l'aids d'un lampon et du moreau. Monter le
nowveau roulement Jlorsque le carler est encore & haute température] partaitement en
cadre avec 'axe de l'emplacement, & l'oide d'un poincon wbuloire qui exerce |o
prassion seulement sur la bague extérieure du coulement. Laisser refroidir et vérifier si
le roulement est bien tixé sur le démicarter.

Lager.

Sorgtalig mit Benzin waschen und sie, chne zu drehen, mit Drucklult trocknen. Brwas
ainschmieren und den Innenring langsam der Hand drehen; die lager mijssen sich
regelméssig drehen lassen und ohne Hartstellen und iberméssiges Spiel sein. Bei jeder
Motoriberholung sollen die lager ausgewechselt werden. Die Hauptlager missen
immer paarweise emneuert werden, wahrend bei deren Montage die Aufschrift zur
Aussenseite gerichtet sein muss. Fir das Ausiauschen der Lager muss die Gehdusehdlfe
im Qlen aul 20°+100°C Temperalur erwdmi werden: mit Pufer und Hommer das
Laager rausschlagen. Das neus Lager (bei noch sehr warmer Gehéusehdlfte) massgerecht
mitder Autnahmeachse installieren und dafiir einen réhrenférmigen Korner verwenden,
der nur auf den Ausseniing des lagers Druck ausiibl. Abkiihlen lassen und sich
vergewissemn, dass das lager formschlissig mit der Gehéuschalhe ist.

Coijinetes.

Lavar acuradamente con gasalina y secarlos con aire comprimido sin hacerlos rotar.
Lubricar ligeramente y rofar lentamenta o mano &l anillo inferno, no se deben encantrar
iregularidodes de rotacion, puntos duios o juego excesivo. Es buena norma sustituir los
cojinetes a cada revision del motor. Los cojinates de escafio deben siempre ser
sustiuidos en pareja y deben ser instaladas con la “escritura dirigida hacia el lado
externe”. Para sustituir [os cojinetes as necesario recalentar los semicarter en homo a
vna temperatura do Q0°+100°C v remaver ¢l cojinete mediante topon y martilla,
Instalar el nuevo coiinele {mientras el carer esle todavia a efevada temperatural
perfectaments encuadradas con el eje del alojamiente, vilizando un tapon ubclar que
ejerza la presién sclo scbre el anille externo del cojinete. Dejar enfriar v aseguiarse
gue 2l cojinete este soldadameante fijado ol semicarter.
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Sosfituzione paraalio.

Sosfitvire | paraolio ad ogni revisione del matore. Instailare i nuovi paraclio infroducendofi
in quadia nai loio dlloggiamenti ed ulilizzando temponi adatli. Dope il montaggic o,
lubrificare con alio metore il labbro del paradlio.
Eseguire 'operazione con la massima cura ed attenzione.

Seal rings replacement. _ .

Replace seal rings at every engine overhauling. Install new seal rings by placing them
in "square” inside their seats, using suitable beaters. After installation, lubricate with ofl
the ring lip.

Perfarm this operation with the greatest care and attention.
Remplacement des pare-huiles. :

Remplacer les joints pare-huiles & chaque revision du mateur. Monter les nouveaux pore-
huiles en cadre dans leur emplacement en employant des tampens approprics. Aprés
avoir terminé le montage, graisser le bord du parehuile avec de il

Cetie opération doit tre éffeciuée avec beaucoup de sain.

]

Auswechseln der Oelabdichtungen.

Diese sind bei jeder Moloriberolung +u emeuern. Die ncue Oelabdichtungen
massgerecht in ihre Aufnahmen fiigen; datir cinen Puffer verwenden. Mach des
Montage dic Qelabdichtungslippen sinslen.

Diese Operation mufd mit extremer Sorglalt ausgefiihrt werden,

Sustilucion para-aceite.

Sustituir los poraoceites a cada revisién del maor, Instalar los nuevos paraaceiles
infroduciendslas encuadrados en sus alojomientos v utilizando tapones adaptos.
Después del montaje lubricar con aceite el borde del paroaceite.

Proseguir la operacion con lo maxima atencion,

Pompa clie lubrificazione,
Lo pempa olio lubrificazione nen necessita di paricolare manueinzicne e quindi non
deve essere solioposia a smonlaggio o verilica dei suoi componenti.

Lubricating oil pump.
The lubricating off pump does not require any special maintenance, therefore is hat not
1o ke dismanlied or checking of its components.

Pompe huile de lubrification.
la pompe de lubrification a’a pas basoin de particulier entretien ef donc ne doit pas
&tre soumnise & démontage au contréle de sos piéees.

Schmierélpumpe.
Die Schmierélpumpe brouch keine besondere Wartung und deshalb nicht abgebaut,
noch thre Bestandteile geprift zu werden.

Bomba aceite lubricacion.
la bomba aceite lubricacion no necesita de particular mantenimiento por lo cual no
debe ser somefide o desmontajes o revision de sus componentes.

It
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Gruppo frizione.

Controllare che 1l i componenti del gruppe frizione siane nelle migliori condizioni,

I dischi trizione non devone presentare fracce di bruciature, solchi o defermazioni; i dischi muniti ofi matericle d'atirite deveno avere uno spessore
secondo le indicazioni della tabella.

Clutch assembly.
Check that all components of clulch assembly are in very good conditions.

Clutch discs must not present any trace of buming, scores, or distortion; discs presenting friction material must be of a thickness s siated in 1able
hereunder.

Groupe embrayage,

Verifier si toutes les piéces du groupe embrayage sont dans les meilleures condilions.

Los disques embrayage ne doivent pos présenter des naces de bitlure, rainures ou détormations; les disques de froftement doivent avoir un
épaisseur selon les indications du tableau.

Kupplungseinheit.
Alle Bestandreile auf gutem Zustand priffen.
Die Kupplungsscheiben difen keine Brandspuren, Rillen oder Verformungen avfweisen. Die Starke der Reibsscheiben ist auf der Tabelle gezeigt.

Grupo embrague.

Conirolar que todos los componantes del grupo embrague estén en las mejores condiciones.

los discos embrague no deben presentar trazas de quemaduras, surcos o deformacicnes; los discos provisios de malerial de fiiccion deben lener
un espesor segun las indicacicnes de la tobla.

iR
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Spessore disco d’atirito.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de frottement.
Abweichung der Motorwelle.
Espesor disco de friccion.
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Sandard / Slondors

Limite masx. di usura /- Max, wear limit
Standara / Standard / Stancard _imite mcex. o usure / M. Varsch e—:i&.!«glen/e ,"' lirie mix. de dz}..sguslc

3,05+2.95 mm
C.120+0.1160n)

2,8 mm
{077 1in)

Gioco scatola frizione, disco d*atirito,
Clutch housing-friction disc clearance.

Jeu boite embrayage, disque de frottement.
Starke der Reibsscheibe.

Juego caja friecién, disco de friccion,

Sandard / Stended

Limite max. oi usura / Max, wear limi-
Stordars [/ Steadard [/ Stancaro Jimite mox. ausure S Aox. 'v’.ﬂzlxt'.heisﬁglewe £ lirie nix. de t]ﬁsgu};fe

(.25+0,45 mm
{0.C098+0.0177 in.)

0.8 mm
(0.031 in.)

Distorsione disco frizione.

Friction disc distortion,

Distortion disque embrayeage,
Verformung der Kupplungsscheibe.
Distorsién disco embrague.

Slancard / Standard
Stancard 4 Standard
Stardernd

Limite max. ci Lsura / Max. wear limi-
Limite mex. ¢'usure 4 Mox, Yerscnleissgrenzel
Limite mésx. de desgaste

Disce guarito lentra G085 mm|
Disc with friction matarial fwithin 0.0019 in )

Discque garn tentre 0,05 mm) 0.2 mm
Belegie Scheibe {urter G,05 mrm [0.CO78 in)
Drsea ecuipode tentro ©,05 mm)

Disco liscio {enfro 0,01 mm]

Disc withou- friction material | fwith'n ©.0004 in.)

Disque isse lente 0,01 mm| 0.25 mm

Clalte Scheibe {unter 0,01 rem [0.098 in.)
Disco liso lento 0,01 mm)

P
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le molle frizione devono avere una lunghezza libera non intericre a 31,5 mm.
Clutch springs must have a free length not lawer than 1,240 in.
les ressorts embrayage doivent avoir une longueur libre pas inférieure a 31,5 mm.

Die frale Lédnge der Kupplungsledem darf nicht unter 31,5 mm.

El resorte embrague deben tener una largueza fibre ne inferior ¢ 31,5 men,

Lunghezza libera di controllo
Free check lenght
Long, libre de conirdle
Priifiange
Longitud libre de conirol

Standard / Stancard Limite max. di usure / Mex. wear limit

Standard / Standard / Standad | Limile max. o’ asure / M. Verschlelssgrenze / imite méx. de desgoste
33,6324 mm 31,5 mm
{1.32+1.27 In) {1.240 in.)

Per togliere la boccola a rullini per albero primario cambic impiegare V'apposito
alirezze cod. 8000 43823,

To remove the gear main shaft roller bush use the suitable tool code 8000 43823,

Pour enfever la bague & roulecux de | 'arbre primaire employer ['outil spécial ref. 8000

43823

Fuer die Hercusnahme der Rollenbuchse der Abfricbswelle das Werkzeug Kennnr.
8000 43823 benutzen.

Para quitar el casquillo @ rodilles del sje primario del cambio usar la heramienta cod.

8000 43823.

Per |'esirazione della boceala a rullini per 'albero comande pompa olio & stato previsto

opposito estiatiore cod. 8000 33054,

To extract the roller cage of il pump control shaft, a special puller no. 8000 33054
has been provided.

Pour I'exiraction de la douille & rouleaux pour I'arbre commande pempe a huile on a
prévu le spécial exracieur cod. 8000 33054,

Zum Ausziehen der Rollenbuchse fir die Oelpumpenwelle dient Auszieher KodeMr.

8000 33054.

Paro extraer el casquillo @ rodillos para e eje de la bomba del aceite se suministra el

extraclor cod. 8000 33054,
G.20 Part. N. 8000 70264 (01-94)




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Cambio di velocité.

Conftrollare le condizioni dei denti di innesto frontale degli ingranaggi che devono essere in perfetio siato, confrollare che gli ingranaggi folli wotine
lberamente sui propri alberi e contemporanecmente non abbiane un gioco superiore a 0, 10 mm, Le filettature e le scanalature degli alberi devono
assere in perfetie condizioni.

Confrollare inoitie e buone condizioni di particolari componenti i| meccanismo di innesfo marce.

Confrollare che la larghezza delle cave del seletiore siano nelle tolleranze prescritte.

Gearbox.

Check the condition of frentel engaging dogs of gears, to be in a perect state check that neutral gears are free to rotate on their shaofts and at
the same fime have not a play higher than &, 10 mm/0.003% in. Shaft threads and grooves must be in perfect conditions.

Check clso the components of gearshifting mechanism, to be in very good conditions.

Check that selecior slat width is complying with tolerances prescribed.

Boite de vitesse.

Vérifier si les dents d’embrayage frontal des engrenages sont en parlaites conditions. Vérifier si les engrenages & vide tournent librement sur les
arbres et leur jeu n'axcéde pas a 0,1C mm.

Les filatages et les rainures des arbres doivent atre en parfaites conditions.

Vérifier aussi si les sléments de mechonisme d'émbrayage des vitesses sant en bonnes conditions.

Verifier si la lorguer des rainures du sélécteur est dans les tolérances spécifiges.

Getriebe.

Den Zustand der Stirnkupplungsklauen kontrollieren, die einwandfrei die Leerlaufzahnréder priifen; sie missen sich fref auf ihren Wellen drehen
und gleichzeitig dart das Spiel Q,10 mm nicht iiberbohreiten. Die Wellengewinde und -nuten missen in perfektem Zustand sein. Weiter auch
den guten Zustand der Teile ingeschaligetriebes Griindlicht iiberprifen. Die Breite der Vorgelegenunten mufd innerhalb der vorgeschriebenen
Toleranz liegen.

Cambio de la velocidad.

Controlar las condiciones de los dientes de ocoplamiento frontal de los engranajes que deben estar en perfecte estado; controloar que los
engranajes suelos rueden libremente sobre sus propios ejes y, contemporéneomante, no hagan un juego superior & O, 10 mm. Los fileteados
y las ranuras de los ejes deben estar en perfectas condiciones.

Controlar también el buen estado de los piezas gue componen & mecanisma de las marchas.

Controlar gue la anchura de los ranuras del selector entren dentro de las medidas preseritas.

i
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Horquilla seleccién marcha.

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
. REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Forcelle selezione marce.

Ispezicnare visivamente le forcelle marce e sostiluire quolsiasi lorcella piegata. Una
torcella piegata causa difficolié nell'innesto delle marce o permette il loro disinnesto
improvviso softo carico.

Gear selector fork.
Visually inspect the selector forks and replace the distorted ones. A distorted fork causes
difficulties in gear shifting or allows the quick disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.

Regarder visuellement les fourches vitesses ef remplacer n'importe quelle fourche plige.
Une fourche plige cause difficulie dans l'embrayage des vilesses ou permet leur
dégagement scudain sous charge.

Gangwaehlgabel.

Fine Sichtkontrolle der Scheligabeln vernehmen und die umgetegene Gabeln ersetzen.
Fine umgebogene Gabel macht die Gangeinstellung schwierig ader ldsst die Génge
unter Belastung plétzlich ausschalten.

Inspeccionar visiblemente la horquilla marcha y sustivir cualguiera horquilla plegada. Una horguilla plegada causa dificullades en el
acoplamiento de la marcha o permite a elles el desacoplamiento imprevisto baje carga.

[y B

G.22

Spessore pattino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.

Dicke der Gabelnschuhe.
Espesor patin horquilla.

Limie max, di vsora / Max. wea: it
linvite rem. dusiss 7 M, Yerscileissgrenze / Limile mdx. de desgaste

Standere [/ Standard
Slandard 4 Stanaard 4 Stanederd

3,83+3,75 mm
10.150+0.147 in}

3,7 mm
Q. 145 in)

Diametro perno di guida forcella,

Fork driving pin diameter.

Diamétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.
Diametro eje de guia horquilla.

Standa-d / Stardare
Stendard / Siandard 4 Slandord

Lim'te max. di usura /£ Max. wear "'mit
lirrile mox. dusue / M, Yerscileissgrense / Limile méx. de desgaste

5,8+59 mm
[0 228+0.232 in}

575 mm
[0.2260n)

Lunghezza scanalatura ingranaggio.
Gear groove lenght.

Longuevr rainure engrenage.
Laenge der Getriebenute,

Largueza ranura engranaje.

Srandad / Standarg
Slandard /# Standard # Stanoard

lirrite max. di vsura / Max. wear limit
Liites mepn, 'usure /- Maox. Verschleissgrerze / lirile max. de desgaste

4,05+4,12 mm
(0.159+0.162 in.)

4,20 mm
[0.165 in.)

Part. N. 8000 70264 (01-94)
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LRt LR e e e e e nn e u e g e niuEnnunanEmuInn

Larghezza scanalatura alkero di comando,
Control shaft groove width.

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Antriebswellennute.

Ancho ranura érbol de comando

Slandard / Standard limite max. di usura / Max. wear limil
Swandard /' Standod 4 Stardard LimHermxd'usum/Mux.Vcrsch|uis.sgrenze/Um‘\lmnéx dcdesgusle
6,05+6,15 mm 6,20 mm
{0.238-0.242 in ] 10.244 in.)

Revisione carburatore,

Levare accurataments con benzing ed ascingare con aria compressa tutt | componenti
del carburatore. Pulire accurctaments 1t | getti ed | condolli esclusivamente con aria
compressa, non usare mai punte o fill metallici. Controllare che la valvola a saracinesca
sia in buone condizioni e che scorra liberamente nel proprio alleggiamento ma senza
gioco eccessive. Contiallare che lo spillo conico ed il polverizzaiore siono in buone
condiziani, controllare che la valvela o spillo faccia peretta tenuta.

Carburettor overhauling.

Carefully wash with petral and dry with compressed air components of the carburattor.
Carefully clean all jets and ducts with comprassed air only, never use needles ar metallic
wires.

Check that the gate valve is in good conditions and free to slide in its seat, without
excassive play. Check that the neadle jet and the sprayer are in good conditions and
the needle valve is perfectly sealing.

Revision carburateur.

Laver tous les éléments du carburateur soigneusement avec de |'essence ef les essuyer
& I'air comprimé. Neftoyer tous les gicleurs ef les conduites seulement avec de ['air
comprimé, sans employer des paintes ou du fil métallique. Vérifier si la scupape st en
bonnes conditions et glisse librement dans son emplacement, 1outelois sans frop de jeu.
Vérifier sT la pointe conique ef le pulvérisateur sont en bonnes conditions et si la venne
pointeau est parfaitement & tenue.

Revision des Vergasers.

Alle Bauteile des Vergasers sorgldltig mit Benzin waschen und mit Cruckluf rockren.
Alle Disen und Kanalieitungen sorgléiltig nur mit Druckluf reinigen; nie Stahlspitzen odar
Dréhte verwenden. Das Schisberventil aul enwandfreien Zustond prifen und daraufl
achten, dab es frei und ohne iiberméssiges Spial in seiner Aufnahme gleitet. Darauf
achten, dof} die Kegelnadel und der Zerstiuber in gutem Zustand sind; das Nadelventil
auf perfekte Dichtigkeit priifen.

Revisién carburador.

lavar acuradamente con gosclina v secar con aire comprimido todos los componentes
del carburador. limpiar acuradamente todos los chorros y los conductos exclusivamente
can aire comprimida, no usar jamds puntas o hilos metdlicos. Controlar que la valvula
a compuerta este en buenas condiciones y que corre libremente en el prepio
alejamientc pero sin juego excesivo. Controlar que lo agujo conica y el pulverizador
estén en buenas condicianes; conrolar que la valvula o agujo haga una perfecta
tensian,

g
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REVISIONE MOTORE

Rif. Denominazione PHBL 24 BD
1 Valvola a gas 40

2 Spille conico D36 (22 tacca)
3 Gelto del minimo 54

4 Valvola a spillo 200

5 Galleggiante 6,5 g

é Geflo massimo 105

7 Polverizzators 264K

8 Getlo awiamento 70

9 Vile aria aperta di girl 3/4

OO R
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ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Ref. Description PHBL 24 BD
1 Gos valve 40
2 Neadle je! D36 {Znd notch|
3 Idle jet 54
4 Float valve 200
5 Float b5 gr
b Main jet 105
7 Sprayer 264 K
8 Idling et 70
9 Air screw opened of turns 3/4
Ref. Description PHBL 24 BD
1 Soupape gaz 40
2 Pointeau conique D36 {2eme encoche)
3 Gicleur du ralenti R4
4 Pointaau du flotteur 200
5 Flotteur 4,5 gr.
6 Gicleur principal 105
7 Vaporisateur 264 K
8 Gicleur 70
Q Vis air cuverte de 3/4
Bez. Benennung PHBL 24 BD
1 Gasventil 40
2 Kegeinadel D36 (2. Kerbe)
3 leerlaufdiise 54
4 Schwimmernadelventil 200
5 Schwimmer 6,5 g
6 Haupidise 105
7 Einspritzdiise 264 K
8 Vergaserduse 70
9 Lultschraube 3/4
Ref. Denominacion PHBL 24 BD
1 Vavula de mariposa 40
2 Aguja conica D36 [2a muesca)
3 Chiclé del relenti 54
4 Valwla de aguja 200
5 Flotadaor &5 g
.} Chiclé maximo 105
7 Pulerizador 264 K
8 Chiclé puesta en marcha 70
9 Tornillo aire abierta de reveluciones 3/4

il
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REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL

REGOLAZIONE

a) - Minimo

Lo regelazione del minimo deve essere sempre eseguita a matore calde svitando la vite
regolazione valvola (@) sino ad oftener un regime piutiosto elevato. Avwitare o svitare
poi la vite regolazione aria b sino ad ofleners la oiazione del molore pid regolare
possibile. Svilare quindi progressivamente la vite {a) sine a raggiungere il regime di
minimo desiderato.

b} - Funzionamento infermedio

Dalic posizione di minime a circa 1,45 di aperura della valvola gas, nel case occorra
variare il fitclo della miscela, si dovra montare una valvola con lo scarico antericre di
misura inferiore per arricchire o di misura superiore per smagrire.

Dacirca 1/5 a4/5 di apertura della valvola gas, la miscela & principalmente tarata
dallo spillo conico montala sulla valvolo skessa ed ancorato da un fermaglio in una
scanalatura infermedia. In caso di necessitd di varinzione del titolo della miscala,
occorrerd abbassare lo spillo conico per smagrira ed alzarlo per arricchire, variando
la tacca di fissaggio.

<) - Massimo

Nel funzienamento of massimo, la calburazione & essenzialmente regolata dal getio
massime, quindi in caso di necessita di rilocco di regolazione, occomerd mentare un
getto massimo di misura superiare per aricchire ed uno di misura inferiore per smagrire
il titola della miscela.

d} - Livellatura

Accerarsi che 1| golleggiante sia del peso stabilile ed indicato sullo stesso, non presenti
aleune deformaziona e ructi liberamente sul suo pema. Tenere i corpo corburalore
nella posiziene indicate in mode che il bilanciere sia o leggers contatts con lo spillo
elospille stesso conlasede In queste condizioni controllare che i due semi galleggianti
siano, rispaile al piano del corpo, olla guola presciitia.

H 24 5+23,5mm (096092 n)

ADJUSTMENT

a} - Idling

The idling adjustiment is to be carried out when engine is warmed up by loosening valve
adjustment screw la] until a quite high speed is reached. Tithten or unscrew the air
adjustment screw [b) until the utmast regular engine rolation is achieved. Unscrew the
screw () litlle by litfle until the idling revolutions numbers is ottained.

b} - Intermediate operation

From the idling to 1,/5 approx. of the thratle valve whenever the mixture strenght is to
be changed, a valve is to be fited with a smaller front exhaust 1o enrich, sp. greater
for o mixture leaning. From ! /5 o 4/5 of the throtle opening, the valve is mainly
metered by the conical needle fited on the valve ond clamped in an intermediate
groove. Were the mixiure strenght to be changed, then the conical needle is to be
lowered tor mixiure lcaning rsp. lifted up for enrichment, while varying the lixing notch.

¢) - Full-power

During fullpewer running, the fuel supply is generally metered by the fullpower jet.
Hence, it the adjustment is o be corected, fit a greater fulkpower jetto enrich, a smaller
one o get mixture strength leaning.

d} - Levelling

Make sure that the float has the proper weight as siaied on it, is not warped ond rotates
frely on its pin. Hold the cartburetior body in the indicated position so that the racker
arm gets in sligh touch with the needle, and the needle with the seat. In this conditions,
make sure that the two halfloats are ot the required height as to the body level

O

Part. N. 8000 70264 (01-94)



REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG

REGLAGE

al - Ralenfi

le réglage du minimum doit &tre toujours efféctué le moteur chaud en dévissant la vis
réglage soupape {a) jusqu'd obtenir un régime plutéi &levé.

Visser ou dévisser ensuite lo vis réglage air [b] jusqu’d obtenir la rotation la plus reguliere
possible du mofeur.

Dévisser donc progressivement la vis {a] jusqu's atteindre le régime de ralenti désiré.

b) - Fonctionnement intermédiaire

De la posttion de minimum & enviren 1,/5 d'ouverlure de la soupape gaz, au cas qu'il
soit nécessaire de changer le fire du mélange, on devra monter une soupape avec
decharge avant de mesure inférieure pour enrichir ou de mesure supérieure pour
amaigrir,

D'environ 1/5 & 4/5 d'ouverture de lo soupape gaz, le mélange est principalement
calibre par l'épingle conique monté surlo méme soupape el ancrée par une pince dans
une rainure intérmediaire.

En cas de necassité de changer le tire du mélange, il foudia baisser 'épingle conique
pour amaigrir 2t le soulever pour enrichir, en variant l'encache de fixage.

¢} - Maximum

Pendant le fonctionnement au maximum, la carburation es esentiellement reglée par le
gicleur du maximum, donc en cas de necessité de changement de réglage. il faudra
maonter un gicleur maximum de mesure supérieura pour enrichir, et de mesure inférieure
pour amaigrir le fitre du mélange.

d) - Nivelage

S'gssurer que le poids du flotieur corresponde & celui indiqué sur le floteur méme,
le flotreur ne doit pas &tre déformé et doit foumner librement sur son axe. Maintenir
I'ensembsle carburateur sur la position indiquée de fagon & ce que le balancier touche - aa
legarement le poinleou el que ce demier touche légerement le logement. Dans ces
conditions, s'assurer que les deux demflotteurs soient, par rapport é la pariie supérieure
de 'ensemble, a la cote indiquée.

H 24,5+23.5 mm

EINSTELLUNG

d) - Langsamlauf

Die Einregulierung fir langsamiaut immer bei warmen Motor wie felgt ausfithren: die
Ventileinstellschraube [a) bis 7ur Erreichung einer hoharen Drehaahl l5sen.

Die Lutteinstellschraube (b} einbzw. ausschrauben, bis wann die muoglichst regulire
Motordrehung erreicht wird. Die Schraube {a} aliméhlich ausschrauben, bis wann die
gewiinschte langsamlauf Drehzohl errecht wird.

b} - Zwischenbetrieb

Von der Langsamlaulslellung bis 1/5 Oeffnung der Drossel, talls die Stérke des
Gemisches zu cendem ist, eine Drossel mit klcinerer verderer Auspulfséfinung zur
Usherletung, baw grésserer zum mageren Gemisch einbauen.

Von ca. 1/4 bis 4/5 Drosseloffnung ist das Gemisch von der Kegelnadel meistens
geeicht, die sich auf der Drossel befindet und durch eine Klammar in einer mitleren Rille
befestigr isl.

Falls die Gemischstérke zu verdindern ist, die Kegelnadal zur Verarmung nach unten
sinken bzw zur Ueberfetiung hochheben, und gleichzeitig die Befestigungsraste
verdndern.

¢} - Volleistung

Beim Volleistungbetrieb ist die Yergasung bei der maximaldise cinreguliert.

Fells die Cinregulierung zu verandem isl, eine gréssere Maximaldise zur Verarmung
einbauen.

d) - Ausrichten

Sich vergewissern, daf} der Schwimmer das festgelegte und angegebens Gewicht hat,
dafs erkeine Verlormungen aulweist und sich frei am Bolzen dreht. Den Vergaserkarper
wie angegeben so positionieren, daft der Kipphebel die Nadel bzw. die Madal den
Sitz leicht berihrt. Unter diesen Bedingungen kontclieren, ob die beiden
Schwimmarrichtungen geganiiber der Kérperebene das vorgeschriebene Maf cufweisan.

Ll I i

Part. N. 8000 70264 (01-94)



REVISION MOTOR

AJUSTE

a) - Minime

El ajuste del minimo debe siempre ser efectuado con el molor caliente, destomillando
el tonillo de regulacién vélula {a) hasta obtener un régimen bastante elevado.
Atornillar o destornillar pues el tornillo de regulacion aire (b hasta oblener el ajuste de
la rotacion del motor. Desternillar pues progresivemente el tomillo [a) hasta obtener €l
régimen del minimo pedido.

b) - Funcionamiento intermedio

De la posicion de minimo a aproximadamente 1/5 de aperiura de la vélvla gas, en
el caso en que haga falla varior la riqueza de la mezcla, serd necesario mentar una
valvula con una descarga delantera de medida inferior para enriquecer o de medida
superior para enflaquecer.

Ce aproximadamente 1/5 a 4/5 de aperura de lo valwla gas, lo mezcla viene
principalmente calibrada por el punzén cénico montade solbre la misma vabula y
fiiada cor un broche en una ranura Intermedia. En caso de necesidad de variacién de
riqueza de la mezcla, serd necesario bajor el punzén conico para enflaquecer y
levantarlo para enriguecer, variando le muasca de fijacién.

<} - Mdximo

En el funcionamiento al maximo, la carbuiacién es principalments ajustada per un
chorro maximo, pues en caso de necesidad de variocién de ojuste serd necesaric
mantar un chorro maximo de medida superior para enriquecer v un chorra de medida
inferior para enflaquecer o riqueza de la mezels.

d} - Niveladura.

Comprobar que el flotante sea del pesc establecido e indicade sobre si mismo, no
presente alguna deformacion v rote lbremenie sobre su eje. Tener el cuerpo del
carburador en e posicién indicada en modo que el balancin este o ligero contacto
con la aguja v la aguja misma con la sede. En esta condicién controlar que los dos
sentidos flofames estén, respecto al plane del cuerpo, o la veda prescrita.

H 245+23,5mm
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uso

Avviamento

L' avwiamento a motare freddo si deve eseguire con valvola gas chiusa ed aprendo ic
valola awiamento a mezzo della levetta [¢) che dave essere portata in posizione
orizzontale.

Atemperatura ambiente non molto bassa, tenere leggermente aperta cnche la valvola
gas. Nen appena il metore avia raggiunto la temperatura normale di funzionamento,
chiudere Iz valvola avviomento, poiché 'arricchimenta provocaio, distutberebbe il
funzionamente regolare del motore,

MANUTENZIONE

Per mantenere sempra il carburatore in offime condizioni di funzionamento occorre

attenersi clle seguenti norme:

— Pulire 1l carburatore smontadelo, lavandolo & soffiando tutti companenti, compreso
il corpo, specialmente nelle canalizzozioni e parti calibrate.

— Contrellare la perfetia efficienza di tutti | componenti ed in particolar modo lo spillo
conico, il polverizzatore e lo spillo chiusura benzina che non devono presentare
avidenti segni di usura nonché del galleggiante che dovia essere del peso indicato
sullo stesso; prima del imontaggio assicurarsi inclire della perfetta lenuta dello spillo
chivsura benzina sulle sua sede.

- Rimonlare il carburators sostituando i parficolari eventuclmente usurati con alir nuovi
ed criginali.

USAGE

Start

The starting with celd engine is to be performed with throttie closed and opening the
start valve by means of lever (¢} 1o be positioned horizontally.

At a not foo low ambient temperature, keep slightly open the thrafiles tee.

As soen as the normal operafing temperature of the engine is reached, the start valve
is o ba closed up, as the enriched mixture os obtained would trouble the regular engine
running.

MAINTENANCE

To keep the carburetor in the bestworking conditions, keep strictly to the following rules:

— clean the carburetor after remawing it, wash and blow airjets into all of its components
and into the bady teo, with special care for the ducts or sef up parls.

- Check for perfect efficiency all the carbureter components particularly the spray
nozzle, the conical needle and the gascline needie valve: no wear signs, are
allowed . Check the float, which must weight as indicated thereon. Before fitting it
again, be sure that the gascline needle valve is perfectly tight in its seat.

- Refit carburetor and change the worn out parts with new original anes.

USAGE

Démarrage

le démarrage a moteur lroid se doit éffectuer avec soupape gaz fermée en ouvrant la soupape démanage avec I'aide d'un levier (c} qui doit
&fre toujours porté en position horizonlal,

A lempéralure ambignce pas frap basse, kenir un peu ouverte méme lo scupape gaz.

Aussildl que le moteur qura atteinte la température normale de foncfionnement, fermer la soupape démarrage, puisque I'enrichissement PIovOGUa,
dérangerail le fonctionnement régulier du mateur.

ENTRETIEN

Pour maintenir loujours le carburateur conditions excellentes de fonctionnemert it faul suivre les suivantes régles:

— Mettoyer le carburateur en le démontant, le levant et en soufflant tous les composants, y compris le corps, spécialement dans les canalisations
et parfies calibrées.

~ Veérifier la parfaite efficience de tous les composants tout parliculiérement I'épingle conique, le pulvérisateur et I'epingle fermeture essence qui
ne doivent pas présenter des fraces evidentes d'usure ef aussi le flofteur qui devia étre du paids indiqué sur le méme: avanl le remontage s'ossurer
en autre de ln paraite &ancheité de I'épingle lermelure essence sur son siége.

- Rémanter le carburateur en remploceant éventuellement les parficuliéres usurés avec des autres nouveoux et d'origine.

0O OOt
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BENRNNORRRA RN e e e e e e e e e e e e e b ket
ANWENDUNG

Bei kallem Moltar sall das Anlassen mit geschlossener Diossel staltfinden, indem das
Anlassventil {durch Hebelchen () in der waagenrecht Stellung) gedffnet wird.

Bei efner nicht zu niedrigen Raumtemperatur ist auch die Drossel etwas offen zu halten.
Sobald als die Normalbetriebtemperatur erreichtwird, ist das Anlassventil zu schliessen,
do die erzeugte Usberfetung, den reguldren Betrieb des Motors skéren kénnfe.,

WARTUNG

7u den Optimalbetiebsbedingungen des Vergosers sind die folgenden Vorschrilte 2y

beachten:

- Den Vergaser abbaven, waschen und sorgkiltigst reinigen. Alle Bastandteile, Kérper
engeschlossen, vor allem die leitungen und die geeichten Teile, enblasen.

~ Dievollkommene Leistungsfshigkeit aller Bestandieile, vor ollem die Kegelnadel, den
Versttuber und die Benzinschliessnadel, die keine Verschleisspuren zeigen dirfen,
nachpriten. Das Gewicht des Schwimmers mul} wie darauf angegeben lauten. Yor
dem Wiedereinbau mub man die Benzinschliessnadel in ihrem Silz aul perlekle
Dichtigkeit nachpriifen.

— Den Vergaser wieder einbauen und die eventuell verschliessenen Teile durch neue

Criginaltelle ersetzen.

uso

Arranque

E! arranque con el motor frio tiene que ser efectuado con la vélvula del gas cerrada
y abrendo la vélvula de aranque per medio de | palanca [c) que debe situarse en
pacision horizontal.

Con ung femperatura ambiente no muy baja, mantener suovemente abierta también
lar véihule gas.

Cuando el motor aleance la temperatura normal de funcionamiento, cerrar la vélvula
arrangue, ya que el enriquecimiento cbienido podria dafiar el funcienamiente normal
del motor.

MANTENIMIENTO

Fara mantener sismpre el carburador en condiciones dptimas de funcionamienta, hay

que cbrar como indicado a continuacion:

— limpiar &l carburador desmontandola, lavéndslo y soplando todos los companentes,
inclusa la envolutra, en particular en las ranuras y en las portes calibradas.

- Controlar la perfecia eficiencia de todos los componentes y en particular del punzdn
conico. Confrolar pues que el pulverizador v el punzén de ciere gasoling ne
presenten evidentes sefiales de desgaste y que el flolador tenga el paso estoblecido
sobre el mismo; antes del remontaje, asegurarse ctrosi de la perfecta estanqueidad
del punzén de ciere gasolina en su asiento.

- Volver o mentar el carburador sustituyenda los particulares eventualmente desgasiados
con otros nuevos vy originales,

A

G.30 Part1. N. 8000 70264 (01-94)



AERRERRN

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Fattore di correzione del getto del massimo.

Il getio del massimo influenza in modo determinante la carburazione e quindi la resa generale del motore. Fatiori climalici come lo temperatura
esterna e l'altivdine influenzano notevolmente il comportamento delle miscela ariabenzina all'intemo del carburatore. £ perfanio necessaric
modificare il dimensionamento del getto originale, desumendo il faticre di conezione dal gratice a fianco rportato.

ESEMPIC:

In presenza di una temperdaiure asterna di 25°C e ad un’aliitudine di 1000 m si offiene un fattore di carrezione di Q,94. Perfanto il getio del
massime da monlare in sosfituzione di quello criginale {105} sarg: 105x0,04=00.

Correction factor of the main jet.

The main jet considerably offects carburetion, hence the general perfarmance of the engine. Climatic factors, such as the outdoor temperature
and the altitude, highly affect the behavicur of the airgascling mixlure inside the carburettor. It is therefore necessary lo change the size of the
ariginal jet according to the correction factor shown in the diagram on the lefi.

EXAMPLE:

With a 25°C/77°F outdacr temperature and 1000 m/39,37 in. alitude, a carrection factor of 0.94 is abiained. Therefore the main jet to be
assembled in replacement of the original one [105) shali be: 105x0.94=99.

Facteur de correction du gicleur de reprise.

Le gicleur de reprise a une influence déterminante sur le carburation et donc sur le rendement global du moteur. Les tacteurs climatiques tels que
la tempéralure el Ialtiude influent considérablement sur le mélange airessence a lintérieur du carburateur. It est done nécessaire de madifier le
dimensionnement du gicleur original en déduisant le facteur de conection & portir du graphique creantre.

EXEMPLE:

Avec une température extérieure de 25°C, & une alfitude de 1000 m, on cbtient un facteur de correction égal & 0.94. Par conséquent, il fout
installer un jet de maximum & la place de celui origingl (135} corespandant a: 105x0,94=99.

Umrechnungsfaktor der Vollastdiise. )

Die Vollzsidise hat entscheidenden Einfluf auf die Vergasung und folglich auf die generelle Moloreistung. Aubere Faktoren, wie Aullentemperatur
und Héhe, beeinflussen dos Verhallen des Benzinlufigemisches im Inneren des Vergasers erheblich. Daher ist es notwendig, dab man die
Abmessungen der Originalvollaskdise dnder, wobei man den Umrechnungsfakior nach der seitlich angefihnen Graphik erechnet.

BEISPIEL:

Bei einer AuBentemperatur von 25°C und ciner Hohe von 1000 m erhélt man einen Umiechnungslakior von 0,94, s mu daher folgende
Vollastdiise anstelle der Criginalvollastdiise {105) angebracht werden: 105x0,94=09.

Factor de correccién del tiro del maximo.

El tire del moximo infuencia en modo determinante la carburacion por lo cual el rendimiente general del mator. Faciaes climaticos come la
lerrperotura externa y la altitud influencian notablemente el comporiamiento de la mescla aire-gasoling al interne del carburader. Es por lo tanle
necesaric madificar el dimensionamiento del lanze original, infiriendo el factor de corraccion cel grafics al lade reportado.

EJEMPLO:

En presencia de una lempaiatura extemna de 25°C y a una altura de 1000m se obtiene un facto de correccion de 0,94, Por o tanto el chorre
del maximo de montar en sustitucion del original [105) serd: 105x0,94=99.

Temperatura ¢ Temperature { Temperature ¢ Temperatur ¢ Temperatura

Alludine ! Aititude
Altitude / Hdhe + Atia

40 <+

30 +

Fattore di correzione § Correction factor
Facteur de correction / Korraktionstakior | Factor de correcs on

OOt
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Raccordo di aspirazione.
Contrallare che il raccordo di aspirozione non sia usurato o danneggiato. In case
contrario, sastituirlo.

Suction coupling.
Check that the suction coupling is not worn out or damaged. If necessary, replace it.

Raccord d'aspiration.
Contidler que le raccord d'aspitalion ne scit ni usé, ni endommagé. Dans le cas
contraire, le changer.

Sauganschluss.
Den Sauganschluss aul Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen. Gegebenenfalls
ersetzen.

Empalme de aspiracién.
Controlar gua el empaime de aspiracién no esté desgastado o roto. Si as’ fuese,
susfituirlo,

Valvola a lamelle.

Verificare che le lomelle non presenting tracce di usura o rofiure & che la distanza [A)
@ ] non sig infericre @ 22 mm.

— In fase di rimonlaggio dei particolar applicare “Loctite” sulle viti.

- Blade valve.

Check that the blades are nat wormn or broken and that the dislance |A} is not lower than
22 mm/C.86 in.
Curing details reassembly, apply “locfite” on the sorews.

] Soupape a lamelles.

Verifier que les lamelles ne scient pas usurées ou cassées ef que o distance (4] ne soit
pas inférieure de 22 mm.

Pendant le iémontage des détails, appliquer du*lactite” sur les vis.

Lamellenventil,

MNachpriifen, dass die Lamellen weder Verschleiss noch Briiche autweisen und, dass
der Abstand (A] nicht niedriger als 22 mm ist.

Wehrend des Wiederzusammenbaues der Detaile, wird man auf die Schrauben
“loctite” aufiragan.

Vahwla de aletas.

Verificar que las alefas no presenten trazas de desgaste o rotura y que o dislancia (4)
no sea inferior a 22 mm.

Cuando se vuelvan o montar las piezas aplicar “loctire” en los tomillas.

OO
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'Norme generali.

Per il rimonfaggio eseguire in senso inverso quanto mostrate per lo smentaggio, facendo tuttevia particolore attenzione alle singole operazioni
che richiamiomo speciticalamente. Vi ricordioma che guamizicni, paraclic, fermi metallici, rondelle di tenuta in moteriole delomabile [rome,
alluminio, fibro etc,) e dodi autoblocconti dovranne sempre essere sostituiti.

| cuscinetti sono stati dimensionati e caleclati per un deferminato numero di ore di lavora.

Casigliamo partanto la sostituzione im parficolar modeo dei cuscinetti soggetti a piv grovose solleciiozioni, anche in consideraziene della difficolta
di cortrolle della relativa usura.

Quante sopra viene suggerito in aggiunta ai confralli dimensionali dei singoli componenti, previsti nell' epposito capitale [vedere al paratange
REVISIONE MOTORE").

E importantissimo pulire accuratamente tutti | componenti; i cuscinetti e tutti gli altri particolar scggetti ad usura dovranno essere lubrificati con
olic motore, prima del mentaggio.

Viti e dadi dovranno essere bloccat alle coppie di serraggio prescritte.

General directions.

For a correct reassembly follow in the adverse sense what shawn for dismantling, hewever paying a special offention to every operation we
specifically mention. We remind you that gaskets, oil rings, clomps and sealing washer in deformable material (as copper, aluminium, fibers,
efc.) and selfHlocking nuts haveclways to be renewed.

Bearings have been studied and drawn for o well determined number of working hours.

Censidering the difficulty of assessing beoring wear, it is especially important to replace bearings or bikes that are used of-road or in other extreme
conditions.

What above is suggested in addition to the size verilicalion of the single compenets, as foreseen in the proper chapter [see paragraph "ENGINE
OVERHAULING".

We emphasize the impartance of thoroughly cleaning all components; bearings and all pariculars subject 1o wear have fo be lubricated with
engine oil, betore reasserbly. Screws and nuts must be locked ot the prescribed torques.

Normes générales.

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu'on a montré pour e démontage, en faisant attention aux particuliéres opérations qu'on rappelle
icl spécifiquement. On vous rappelle que les garnitures, parehuile, arréts métalliques, rondelles d'étanchéité en matériel déformable (cuivie,
aluminium, fibre etc,} et écrous autoblocants devront tre toujours rémplacés.

les coussinets on &t dimensionnés et calculés pour une spécitique nombre d’heures de travail.

Aussi conseillonsnous de remplacer notemment les roulements qui sont soumis qux contraintes les plus fortes, compte tenu de la difficulté de cantrale
de leur usure.

Ce<i est conseillé additicnnellement aux contiéles dimensionnges de chaque pigces, prévus dans le spécial chapitre [voir au paragraphe
REVISION MOTEUR”).

(| est trés important de nettoyer soigneusement foutes les pigces, les coussinets ef tous les autres particuliers sujects & usure devront &fre graissés
avec huile moteur, avant le remontage.

Vis et éorou deviont &tre blogués aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Vorschrifie.

Zum Zusarnmenbau des Maotors mufh man in zur aushbau umgekehrier Reihenfolge vorgehen. Die von uns spezifisch arvéhnten, jeweiligen Arbeiten
sind aber genau zu beachten. Man darf nie vergessen, daB Dichtungen, Qelakdichtungen, Metallsperrungen, Dichtscheiben in unfarmbarem
Verskstoff (Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbstsichernde Mutiern immer auscowechseln sind.

Die lager sind fir eine bestimmie Anzah! Arbeitsstunden bemesst und gerechnet worden.

Wir emptehlen, die hochbeanspruchien lager auszuwechseln, da deren Verschleiss nur schwer tberprifbar ist.

Dies wird ausser der empfohlenen NachmesserrKentrollen der einzelnen Bestandteile {siehe die jeweiligen Kapiteln im Abschnitt “UEBERHOLUNG
DES MOTOR) geraten.

Es ist dusserst wichtig, alle Besiandleile sorgfahigst zu reinigen; die lager und dlle anderen Verschleissteile missen mit Moterdl vor dem Anbau
beschmiert werden.

Schrauben und Muttern bei den vorgeschrisbenen Anzichmomenten anziehen.

MNormas generales.

Para el remontaje proceder el sentido inverso ol mostrado para el desmontaje, haciendo todavia particular atencidn a las sencillas operaciones
que sefialamos especilicodemente. Les recordamaes gue empacuras, paraaceite, para mefalicos; arandelas de presion en material deformable
(cobie, aluminio, fbra, efc.) y tuercas autoblocantes deberan siempre suslituirse.

los cojinetes fueron sido dimensionadas y calculades para un determinade numers de horas de funcienamiento.

Aconsejamos per ko tanta, la sustitucion en particulor modo de cojinetes sujetos al mas pesado estuerze, también en consideracian de la dificuliad
de control del respective desgaste,

Cuanto arriba viene sugeride se agregan los controles dimensionales de los simples componentes, previstos en el respectiva capitulo (ver el
parégrafo “REVISION MOTOR").

Es importantisimo limgiar acuradamente todos los com ponenfes; cojinates y todos los ofros particulares sujetos o desgaste deberén ser lubricados
con aceite motor, antes del mentaje.

Tornillos v uercas deberdn ser blocados a las parejas de presian preserita.

H.4
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Rimontaggio albero motore.

Per il rimontaggio dell’albere motore sul semicarter destre usare |'atirezze cod. 8000
33047 . Qualora non sia stato faffo durante lo smontaggio, & necessario rimuovere la
piastrina di fermo del paraclic svitando la vite di fissaggio [quande si imanta bloccars
con “loctite”). Solo In queste condizioni I'atirezzo potra appoggiare su una superficie
picna e sard possitile installars 'albero motore coretftamente in sede.

Prima di eseguire lintroduzione lubrificare con olio motore le superfici di
contatto,

Reassembly of the drive shaft.

To reassemble the drive shaft on the R H. halforankcase use tool code 8000 33047,
If this has not been done during the disassembly, it is necessary to remave the oil seal
stop plate by unloosing the fastening scraw [when itis reassembled lock it with “Loctite”].
In this condition only, the tool canlay on a flat surface and itshall be possibile to properly
install lhe drive shalt into its seat,

n Before inserting it, lubricate the contact surfaces with engine oil.

Montage de arbre moteur.

Pour remonler 'arbre moteur sur le demi-carter, utiliser I'outil ref. 8000 33047 . Dans le
cas oU cela n'aurait pas &1¢ fait pendant la phase de démontage, enlever la plaguette
d'arrét du parchuile en dévissant la vis de bxation (la Bloguer avec le “Loctite” pour lo
remefire en place}. Seulement dons ces conditions, 'outil poura s'appuyer sur une
suface plane ef il sera alors passible d'inslaller correctemant 'arbre moteur dans son
logement,

u Graisser les surfaces de contact avec de Phuile moteur, avant |'introduction.

Zusammenbav der Antriebswelle.

Fuer den Finbau der Triebwelle in die rechte Gehaausehaelite das VWerkzeug Kennnr.
8000 33047 verwenden. Falls beim Ausbau das Halleplastichen der Oelabdichtung
nicht abgenommen wurde, sollie dies nunmehr geschshen, hierzu die Klemmschraube
abschrauben [beim Einbau mit “loctite” sichern). Mur unter dicsen Bedingungen kann
dos Werkzeug auf einer glatten Oberfloeche aufliegen und kann die Triebwelle
fachgerecht in ihren Sitz eingebaut werdern.

n Vor dem Einbau, die Kontakifkaeche mit Motorencel schmieren.

Montaje del cigiiefial.

Paramentar el cigiedal en ol semi<arter derecho usar la herramienta cod. 8000 33047
Sine se hubiese hecho durante &l desmontaje, es necesario quitar la placa de la chapa
de retencidn del aesite desatornillande el tomille [euands se vuelve a montar blaquear
con “loctile”]. 56lc en estas condiciones ko herramienta podré apoyarse en unc
superficie plana y serd posible instalor ef cigiienal coreclomente en su asienlo.

Antes de introducide lubricar con aceite de motor las superficies de
contocto.

HRLRMnanCmommmmi e
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Rimontaggio organi del cambio.

Inserire nel semicarler deshio conlemparoneamente albero orimario e secondario del
cambio, con Ttasamenti orginali; per un conetio funzicnamenio del cambio verificare
le quole di controllo indicate nelle figure.

Reassembly of gear numbers.

Insert into the R.H. crankease beth primary and secondary shafts of gearbox, at the same
time, with their criginal thrust washers; for o comrect gearbox operation, check the
inspection quoles as shown in figures.

Remontage organes de transmission.

Melire duns le demicaner droit en méme temps 'arbre primaire et secondaire de la
baile, avec les calages eriginaux; pour un cormect fonclionnement de la boite vérifier
les cotes de contréle indiquées dans les figures.

Wiedereinbau der Gefriebeelemente.

Im rechlen Halbcarter die Haupk und die Mabenwellen gleichreitig, sami
Criginalpasscheiben positionieren.

Zum korrekien Betrieb der Schottung dienen die Prifwerte auf den Abbildungen.

Montaje de los érgunos del cambio.

: Intraducir en el semicarier derecho el eje primario v secundaric del cambio
a a 2 1 a a mm(m) : | . . | b f .

2* 5 3 4 6 1 contemporaneamente con los separadores ariginales; para gue el cambio funcicne

conectamente verificar los valores de control indicadaos en las figuras.

451+454 &
i‘ (1.77+1.79) T[innestata @
56,15+ 56,65 52 @
(2.21+2.23) nnestata

E _ . . o
[2a Tneara alla battuta delalbers A Albere priimarie / Main shaft / Arbre primaite / Hauptwelle / Eje primaric.

= O

-5 B Albero secondario / layshaft / Arbre secondaire / Vorlegzelle / Eje secundario.
Albero @ = g@ C Queta di controllo / Checking quote / Céte de contrdle / Kentrollkote / Valores de
primario o S cantral

D 12 dllineata alla bofivia dell'albero / 15t gear aligned with the shaftledge / 1é7e marche
alignées avec le bottant de Farbre /1. Cang. sind mitdem Wellnonschlag fluchigerech

20 5 3i j‘i__ __63 7333%13[?5:“05 / 12 clineada con el tope dal eje.
€ 27 dllincota alla batuia dellalbers / 2nd gear aligned wilh the shalt ledge / Zéme
5 2 marche alignées avec le batant de I'arbre /2. Cang. sind mit dem Weiinanschlag
© EO fluchigerecht / 29 alineada con el tope del eje.
£ S "g’ F Con 1%innestata / Infe Tst gear / Avec 1é&re marche embrayée / Mit arstem Gang

64516 | F4e¢e eingeschaltet / Can 12 velocidad puesta.
(O.é4:0.6€] 7 |nnestata® G Qon 2% innestata ,/ Inroﬂ?nd gear / Avec 2éme marche embrayée / Mit zweitem Gang
] ‘ X eingeschaltet / Con 22 velocidad puesta.
%‘—-_}Mﬂﬁﬁ @ H Con 3% innestata / Info 3rd gear / Avec 3éme marche embrayée / Mit dritterm Gang
e eingaschaltet / Con 3° velocidad puesta.
69'30*59'30(2-73*2-75,' Finnestata @ N Con 5% innestata / Into 5th gear / Avec 5&me marche embrayée / Mit 5. Gang
80,70+ 80,95 (318+3.19), | >* A eingeschallel / Con 52 velocidad puesta.
1 ireot s batats dsel(t‘dlbero )}2 nnestata @ P Con &% innestala / Into &th gear / Avec béme marche embrayée / Mit 6. Gang
= — gingeschallet / Con 62 velocidod puesta.

000D
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Inserire Yalbere desmodremico fissandolo con lo piastra e i rasamenti per la
regolazione dol gioco. Metiere |'albere desmodromice |3) in posiziene di folle {lacca
per indicatore spia felle in alta).

Inserire le forcelle {2) cambio nelle sedi sugli ingranaggi; innastare 1 noftolini di
comando forcelle relle relative sedi sull'albere desmodremico.

Menicre dal lato esterno del semicader i perni (1] di scorimento forcelle [quello pid
lunge deve essere montato in cormispondanza delle forcelle diinneste 1o-4a e 20-3a).
Pasizionare la guamizione ta i semicarter applicando del sigillante; verificare 1l
posizionamento delie busscle di centraggio.

Ricordarsi di inserire sul lato sinistro, fra albera motore e cuscinetto, I'apposita rendella
dirasamento; richiudare quindii due semicarter contrallanda il coretto pasizionamento
della guarniziona.

Inser the: positive shaft and fix it with the plate and the play adjusting washers. Arange
posilive shall {3) to neutral position fthe neulral indicatar noleh is up).

Insert gear forks (2] in their seats on the gears; connect the fork control pawls in their
relevant seats on the positive shaft,

Mount fork sliding pins [1) from the half-crankease outer side (the longer pin should be
mounted in carespendence of the forks 1a-da and 2a-3a).

Arrange the gasket between the hallcrankcases using a sealant, Check the arrangement
af the centering bushes.

Do not forget to fit the suitable shimmming washer on the LH. side, between the drive
shaft and the bearing; close the wwe hallcrankeases checking the cormect arrangemant
of the gasket.

Infroduire I'arbre desmodromique en le fixant avec la plaque et les rondelles d"épaisseur
pour le réglage de jeu. Mettie 'arbre desmodromique {3) en position de paint mort
frepére pour indicateur maoin de paint mort en haut),

Insérer la fourche (2) de boile de vilesses dans les logements sur les engrencges;
enclencher les cliquets de commande de la feurche dans leur fogement sur I'arbre
desmodromique.

Meonter, par |2 coté extérieur du demicarler, les exes {1} de coulissement des fourches
{monter e plus long des axes au niveau des fourchettes d'embrayage |1 ére-deé et Znde-
de&).

Pasitionnerla garnilure entre les demicaners et appliquar un scellement étanche; vérfier
la positionnement des douillas de centrage.

Se rappeler d'intraduire sur le cdté gauche, enfre I'arbre moteur of la oulement, la
rondelle d'épaisseur; refermer les deux demi-carters en contrdlant le positionnement do
lar gomiture.

Die zwangloeulige Welle einfuegen und mit der Platte und den Zwischenlegscheiben
fuer die Spieleinstellung sichern. Die zwanglaedtige Welle {3) in learaulsiellung
bringan {die Kerbe fuer den Leerautan.seiger nach oben).

Die Schaligabeln (2] in ihie Sitze auf den Zahnroedem einfuegen; die Gabelstauerklinken
in ihre Sitze auf der zwangleeuligen Welle einrsten.

Die Gabelgleitzapten {1 von der AuBienseite der Yerkleidungshdllie her einbauen (der
lingste muf3 in Ubereinsimmung mit den Schaltgabeln 1a-da und 2a-3a angebracht
werden).

Die Dichlung mit Dichtungsmasse zwischen die Gehaeusehaeltten positionicren; die
Stellung der Zentrierbuchsen veberpruefen.

Nicht vergessen, dic vorgesehene Unterlegscheibe auf der linken Seite zwischen
Anfriebswelle und Lager einzufuegen; danach die zwei Gehaeusehaelfien schliessen
und dabei die richtige Stellung der Dichtung pruefen.

Insexrir ¢! drbol desmadrémico fijandole con fa lémina v las raspaduras para la regulacién del juege. Colocar el eje desmadramice (3} en pasician
Hlojar (surco por indicador verificador flojo en alic).

Inseir la horquilla (2] combic en la sede de los engranajes; acoplar los sequros de comande horquilla en la relativa silla del arbol desmadromico.
Montar del lado externa del semicarter los sies (1} de deslizamiento horguilla laquel mas large debe ser mentado en conespondencia de lo
horquilla de empatme Tada v 2a-30)

Posicionar la empocadura enfre las semicaner aplicande el sellante, verificar la posician del colibre de centrado.

Recordarse de inseriren el ladeo izquierde, entre eje motory cojinele, la respectiva arandela de rasamiento; encerrar los das semicarer controlando
la correcta posicidn de la empacadure.

il I Ol
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ATTENZIONE - in caso di impeifelia tenuta della guamizione si poranno verificare le sequenti ancmalie di funzionamento:

Passaggio di arin con conseguente smagrimento della miscela e probabile grippaggio del matore.

Passaggio di olio dal vano cambio al vane dlbero motore; questo pofrebbe portare o rapida consuma del lubrificante con suriscaldomento &
griepaggio del cambio stesse.

Durante la chiusura dei semicarter verificare 1l perfefio allineamento e la posizione degli stessi.

Verilicare che I'albero matore e gli alberi del cambio ruotine liberamente (con cambio in folle).

Nel casa che la rafazione degli alberi suddetti non avvenisse correttamante, sard opportuna intervenire con colpetti di mazzuolo in plastica sugl:
alberi per permettere un corretto assestamento.

In caso di persistents inegolariid € opporlunc aprire nuovamente i semicarter.

Dapo la chivsura di semicarter sigiliare con panno pulito la sede di alloggiomento cilindro per evitare la caduta accidentale di sporcizia o di
carpi esiranel nel vano dell'albero motore.

BEWARE! - In case of imperfect sealing of gasket, the following operating deficiencies may be noticed:

Air passage with consequent weakenass of mixture and possible engine seizure.

Oil leakage from the gearbox chamber to the crankshalt chamber; this could cause a quick lubricant cansumption with overheating and gearbox
seizure.

During the halfcrankcases mating, check their perec alignment and correct position.

Verify that crankshaft and gearbox shalls freely rotate (neutral position]. In case that rotation of above shalts does not accur correcty, it will be
advisable to strike with a few blows of plastic mallet on these shafts o allow their corract bedding. In case of persistent unevenness, it is advisable
lo open the crankcases again,

Afer crankcases mating, close with a clean cloth the eylinder housing in order o avaid the accidental immission of dirt or foreign bodies inside
the crankshaft chamber.

ATTENTION - En cos d'imparfaite élanchéité de la gamiture se pourront vérifier les suivantes anomalies de fonclionnement.

Fassage d'air avec conséquent mélange frop pauvre et proboble grippage du mateur.

Passage d'huile de la boile @ vitesse & |'arbre moteur; celuici pourrait porter & une rapide consemmalion du lubrifiant avec surchouffage ef grippage
de la méme boite.

Pendant la fermeture des demi-carters vérifier le parfait alignement et fa position des mémes.

Vérifier que V'arbre moleur ef les arbres de la bofte foument librement [avec sélécteur au P.M.).

Au cas que la rotation des arbres susdits ne s'éffectue pas comreclement, 1| sera nécessaire d'intervenir avec de petils coups de maillet an plastique
sur les arbres, pour permettre un correct tassement.

En cas de persisiont imrégularité il est nécessaire d'ouvrir de nouveau les demicarters.

Aprés o fermeture des demi-carters sceller avec un chiffon propre le sigge d'installation eylindre pour éviter le chute accidentelle de salété ou des
corps étrangers dans le siége de I'arbre.

VORSICHT! - Falls die Dichtigkeit der Dichtung fehlerhaft ist, dann kénnen die folgenden Betriebsunregelmdssigkeiten entstehen:
Gemisch-Verarmung beim Lufizufluss und Motorfrassen,

Qeldurchiluss vom Getrieberaum zum Motorwellenraum.

Das kénnte zum schnellen Verbrauch des Schmiermittels mit daraus folgender Verhiizung und Fressen des Getriebes bringen.

Wenn die Gehausehalften geschlossen sind, dann mufs man sie auf korrekte Stellung und perfekie Ausrichiung priiten.

Sich vergewissern, dafd die Treibwelle und die Schaligetriebewsllen frel drehen {Schaltgetriebe in der Leelautstellung).

Falls die obigen Wellen nicht kerekt drehen, zu derer Einslellung mit einem Kunsistofthammer auf die Wellen schlagen.

Besteht aber die Stérung, dann muls man die Gehdusehdifien wiederdffnen.

Mach Schliessung der Gehdusehdifien, den Zylindersitz mit einem sauberen Tuch versiegeln, um zu vermaiden, dass Schmuls oder Fremdkérpar
in den Matorraum fallen.

ATENCION - En caso de prasion imperfecta de la empacadura se podrén verificar las siguentes anomalias de funcionamiente:

Paso de aire con consecuente enflaguecimiento de la mezclz v probable agarrotamiento del mator.

Puso de oceile del hueco cambio al hueco eje motor; ésto podria llevar a un rapide consuma del lubricante con recalentamiento y agarrstamiento
del cambio mismo.

Durante la cerrada de los semicarter verificar la perfecia alineacién y la posicion de las mismos.

Verificar que el efe motor y los ejes del cambio rueden libremente {con cambio flojo).

En &l caso que la rofucion de los ejes indicades no se desarrcllen corectamente, serd oportuna intervenin con golpecilos de martilio de plastico
sobre los ejes para permitir una cormrecta fijacion.

En caso de persistir la iregularidad es oportunc abrir nuevamente los semicarter,

Después del cemado de los semicarter sellar con pafio limpio la sede de alojamiento cilindro para evitar la caida accidental de sucio o de cuerpos
exfranos en el hueco del eje motor,

O (I
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Rimontare 1 saltarelli fissaggio folle e fissaggic marce applicande 'appoesite anelio
saeger.

Inseriie dal lato esterno del semicarter la malla, o bussola inferng, il rasamento &
I'albero selatiore. Dal lato opposto inserire sulla parle terminale dell’albers sopracitato
il paraalio nuave, la resetta e I'anello di arresto.

Remount the neutral and gear fixing pawls and apply the suitable snap ring.

Insert, from the halfcrankcase outer side, the spring, the inner bush, the washer and the
selector shaft. From the opposite side, fitthe new oil secl, the washer and the siop ring
on the end of the above menticned shaft.

Remonler le dispositif de fixation de point mon et des vilesses, en insérant le clip
nécessaire.

Infroduire du cété exterieur du demi-carter le ressort, la douille interne, la rondelle
d'épaisseur et I'arbre de sélection. Du cdié opposé, intreduire sur I'extrémits de cet
arbre le parehulle neut, la rondelle et la bague d'arrér,

Die Fallklinken der Leerlauf- und Gangbefestigung mit Anbringung des vorgesehenan
Seegerringes einbaven.

Die Feder, die Innenbuchse, die Zwischenlegscheibe und die Schaliwelle von der
Aussenselle der Gehasusehaelfte her sinfuegen. Aut der anderen Seite, die neue
Oelebdichtung, die Unterlegscheibe und den Drahtsprengring auf das Endstueck der
cbengenannten Welle satzen,

Remontar los saltadores Fsaje fojo v fisaje marcha aplicando el respective anillo
Seeger.

Inserir dal lado externo del semicarler el resorle, el calibre interno, el rasurade v el érbol
selector. Del lado opuesto inserir sobre la parte terminal del arbal arriba indicade el
paraaceite nuevo, la arandela v el anillo de bloques.

Ittt
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Controllare il gioco delle forcelle innesto morce, cperando come segue:

inserire una marcia e controllare che 'albero desmodromico abbia un certo gioco
assiale; ripetere questa operazicne su futte f2 singole marce.

Non risconfrando gioco sard necessaric intervenire eggiungendo ctogliendo rasomenti
softo la piastring di ritlegne dell'albero desmodromico, depo aver tolio nuovamente
albero seleftore e saltarelli.

te piastrine di rasamento vengons fomile con spessore di mm ¢,2 2 0,3

Se, nonostante tale regolazione, la mancanza di gioco assiale persisiesse, 'anomalic
pofrebbe essere dovuta a:

— forcella spostamarce plegata {da individuare ed eventualmente sostituire);

- imperfeta dispasizione dei rasamenti ai lati degli alberi cambio.

Check the speed engaging fork play, acting as follows:

engage one gear and check that the desmodromic shaft has a certain end ploy; repeat
this operation on every single speed.

Net verifying any play, it will be necessary io modify by adding or removing shims under
the relaining plate of the desmodremic shaft, after having removed selector shaft and
pawls again.

Shims are supplied with thickness of 0,2 mm/0.0079 and 0,3 mm/C.012 in.

I in spite of this adjustment, the end float lack remains, this deficiency could be due to:
- bent sliding fork {lo be identified and eventually replaced);

— faulty pasition of shims on sides of gearbox shafts.

Veérilier le jeu des fourches vitesses, en faisant comme suit;

engager une marche et vérifier que 'arbre désmadromique cit un certain jeu axial;
répefer cette opération sur foutes les marches.

M'én rélevant pas du jeu il sera nécessaire d'intervenir en ajoutant cu en levant des
rondelles sous la plague d'orét de 'orbre désmodromique, aprés avoir enleve de
nouveau 'arbre sélecteur ef les cliquets.

les plagues de calage viennent foumnies avec épaisseur de mm Q,2 et Q,3.

Si, malgré tel régloge, on remarque 'absence de jeu axidl, 'ancmalie pourrait étre due
a.

- fourcheties de vilesses plide (& individuer et éventuellement remplacer);

- impartaite disposition des calages aux cités des orbras boita & vitesses.

Die Schaltgebeln auf korrekios spiel wic folgt prifen:

cinen Gang einschalten und die zwangslavtige Welle auf ein gewisses Spiel
nachprifen. Dasselbe bel jedem Gang wiederholen.

Bemerkt man kein Spiel, wird es ndtig, Posscheiben unter die Hulleplatte der
zwangsliavligen Welle nach entfernung der Siebtrommel und der Speanoken legen
bzw. herauszichen.

Die Stdrke der gelicferten passcheiben betragt 0,2 bzw C,3 mm.

Falis nach einer solchen einstellung noch kein Achsspiel vorbanden ist, dann ist die
Ursache dieser Stérung entweder der Schaltgabel {aussuchen oder eventuell custauschen)]
oder den an Seiten der Getriebewellen angebrachten Passcheiben zuzuschreiben,

Controlar el juego de Iz horguilla acoplamiento marcha, operands como sigue:
inserir una marcha y contrclar que el eje desmodrdmico tenga un cierto juego axial;
repefir esta operacion en cade una de las otras valocidades.

Mo encontrando juego serd nacesario intervenir agregando o quitande raspaduras
bajo la lamina de 1etencién del arbol desmodrémico, después de haber quitado
nuevamente el arbol selector v saliadores.

Las laminas de rasuramiento vienen suplidas con espesores de 0,2 v 0,3,

51, no ckstante tal requlacién, la falta de juege axial presiste, la anomalia podria ser
debido a:

- harquilla quitevelocidad plegada (de individuar v eventualmente sustituir;

— imperfocta disposicion da las rasuradas a los lades de los ejes cambie.
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Con opportuno infraduttore inserire 1l paraclio nuovo sul late sinistre dell'albero
secondario; posizicnare 'anello OR nel distenziale ed inserire il distanzicle sull'albero,
Inserire la rondella di rasamante e rimontare I'anello di aresto. Inserire il pignone
catena ¢ bloccarlo con vite 2 rondella sull'albero secendario. Inserire i paraclic nuavi
su entrambi i loti del basamento in comispondenza dell'albero motore. Maontare le
relative piastrine di fermo bloccando le viti con “loctite”.

With the help of & suitable insering device fit the new il seal on the LH. side of the
secondary shaft, anange the Crring on the spacer and fit the spacer on the shaft. Fit
the shimming washer and mount the lock ring. Fit the chain pinion and lock it with the
screw and washer an the secendary shalt, Fit the new oil seal on both ends of the
cranckase in correspondence of he drive shall. Moun! their relevart siop plates, locking
the screws with "loctite”

Aumoyen de "autil approprié, infroduire le parehuile neuf sur le coté gauche de l'arbre
secondaire; pasitionner I'anneau OR dans I'enfrefaise et introduire I'entrefaise sur
I'aibre. Inhoduire o rondelle de butée et remonter Fanneou d'anét. Intreduire le pignon
de la chaine et le bloguer & l'aide d'une vis el d'une rendelle sur 'arbre secondaire.
Insérer le parehuile neut sur les deux cétés du carter en conespondance de l'arbre
moleur. Monter les plaquetles d'arét en bloguant les vis avae la “loctite”.

Mit einem zweckmaessigen Einfuehrwerk-eug die reve Oelabdichtung auf der linken
Seite der Vargelegewelle einsetzen; den ORing im Abslandsstueck pasitionieren und
das Abstandsstueck auf die Welle sefzen. Die Ausgleichseheibe einselzen und den
Haltering wisder anbringen. Das Ritzel cinbauen und mit Schraube und Scheibe an der
Vorgelegewslle belestigen. Die neven Celabdichtungen aut beide Seiten des
Kurbelgehaeuses in Usbereinsimmung mit der Triebwelle einfuegen. Dievorgesehenen
Halteplnettchen einbauen, und die Schrauben mit “Lloctite” sichemn.

Cen un infroduclor oportune inioducir la chape de retencién del aceits nuevo en el
lade izquierdo del eje secundario; colocar el anillo OR en el separador e inlroducir
oste ltime en el eje. Inserir la arandela de rasuramiento y remontar el anillo de parada.
Inserir el pifidn cadena y blocarlo con tomillo y arandela sobre eje secundario. Meter
la chopo de refencién del aceite nuevo en ambos lados de la base en carrespondencic
con el ciglenal. Mantar las relativas placas de refencién blequeando los lormilles con
“loctite”.

Ot
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Inserire nel seguente ordine, sul lato destro dell'albere motore, 1 primo distanziale,
Ianello OR, it pignene di comande pompa olio, il secondo distanziale (6], la linguetta,
I'ingranaggio rasmissione primaria [con la parte cllindrico rivolta verse esternol, la
rasetta di fermo e il dade. Inserire nella propria sede il rasamento, Fingranaggio
comando pompa, |'alberine di rinvio e il secondo rasamento.

_%ﬁ e ——— ]
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Per bloccare |'albero motore quando si esegue il serraggio utilizzare un
apposito supporlo e per nessuna ragione inserire pemi o lame nelia biella.

On the crankshaft B.H. side insert in the following order: the first spacer, the OR ring,
the ofl pump control pinion, the second spacer {6), the fongue, the primary drive gear
{with the cylindrical part turmed cutsidel, the stop washer and the nut. inserl in the
correspanding seat the thrust, the pump control gear , the counter shaft and the second
thurst.

n When locking never and by no reason use pins or blades onto the con. rod,
but only use a special support to block crankshaft.

Sur e cté droit du vilebrequin, insérer dans |'ordre suivant: la premigrs entretoise, la bague OR, le pignon de contrdle compe @ huile, la deuxieme
entretoise 1), la clé, 'engrenage de fransmission principale [avec la partie cylindrique tournée a l'exiérieur), la rondelle d'arét et ['écrou. Insérer
dans le sidge correspondant: ['épaulement, Yengrenage de contiéle de la pompe, I'arbre de renvoi et le deuxiéme épaulement.

n Pour bloquer I'arbre moteur quand on éffectue le serrage, il faut utiliser un spécial support et pour aucun mofif n’insérer des tourillons
ou des lames dans la bielle.

Auf der rechten Seite der Kutbeiwelle was folgt zusammenbauen: das erste Distanzstick, das O-Ring, das Ritzel zur Steverung der Clpumpe, das
2weite Distanzstiick 16), den Federkeil, das Haugtantriebraderpaar (mil dem zylindrischen Teil nach Aussen|, die Maltescheibe und die Muer.
Dann die Ausgleichscheibe, das Réderpaar zur Steverung der Pumpe, die Vorgelegewelle und die zweite Ausgleichscheibe einfigen.

n Zur blockierung der Treibwelle bei der Klemmung muB man die dazugeeignete Stiitze anwenden und keinesfalls Stifte oder Klingen
in die Plevel einfiihren,

Introducir segun el orden siguiente, en el lodo derecho del cigiefial, el primer anillo separador, el anillo OR, el pifién de la bomba del aceite,
el segunde anilio separader (&), la lengiieta, el engranaje de ransmisién primaria {con la parte cilindrica vuelta hocia el exterior], la arandela
de refencion y la tuerca. Infroduci en el propio asiento el anillo separador, el engranaje de la bomba, el eje de reenvio y el segundo anillo
separador.

n Para bloquear el <igiiefial cuando se aprietan las piezas utilizar un soporte y no introducir jamas pernos o dletas en la biela.

G == s A "7 Sul semicarter sinisko rimontare la molle e il puntaline del folle nella sede dell‘albero
Ve A desmodremica; inserire un ansllo OR nuove e rimontare il segnelatore di folle
‘\}T:f’ e D bloccande can “loctite” le due viti (2] di fissaggie.

Y
S
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i

On the LH. halFcrankease remount the spring and the neutral cap in their seat on the
positive shaft, fit a new O-ing and remount the neutral indicator locking the two
fastening screws (2} with “Loctite”.

7
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Sur le demicarter gauche remonter e ressort et la butée de point mort dans le logement
Vs - de I'arbre desmadromique; insérer un anneau OR neul el remonter le tmoin de point
R i

— LS mart en bloquant avec la “loctite” les deux vis (2} de fixation
AN - L q

- In die linken Gehausehaelfic die Feder und den Leerlaufaufiagestift in ihre Sitze aul der
[ zwanglasufigen Welle setzen; sinen neuen C-Ring einfuegen und den Leerlaufanzeiger
| sinbauen, die zwei Arretierschrauben (2} mit “loctite” sichern.

“

En &l semicarter izquierdo montar el resarte y la varifla del engranaje en ot asiento def
eje desmodromico; meter un anillo OR nuevo y valver a montar el sefialador de punio
muerio bloqueande con “Loctite” los dos tomillos de fijacion {2).

0O
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Rimontaggio frizione.

Inserire provvisoriamente il disco premilizione rello campana frizione; infilare tutti |
dischi nello compana, alternando un disco guarnito (il primo del pacco deve essere
guarnito) a uno liscio, Inserire il mozzo, le molle, il disco di regno & bloccare il tutto,
alla coppia prescritia, con le sel vii esagonali. A guesto punto inserire sull albero
primario la rosefic @ fre punte, il distanziale e le due gabbie a rlli.

Clutch reassembly.

Pravisionally insert the clutch pressure disc in the clulch housing; insert all the plates infe
the: housingalternating a lined plate {the first one of the pack should be lined} to a smocth
one. Fit the hub, the springs, the check disc and lock the whole assembly, at the
recommended torque, with the six hexagonalhead screws. Now it the threepoint
washer, the spacer and the two roller cages on the main shall.

Montage de I'embraycge.

Insérer provisoirement le discque de pression d'embrayoge dansla cloche d'embroyvage;
enfiler ious les disques dans la clache en alternant un disque gormi et un disque lisse
(le premier de la série doit &re gami). Insérer le moyeu, le disque de retenue aibloguer
le taut s couple prescrit, au moyen des six vis exagonales. Ace poinl, insérer surl'arbre
primaire la rondelle & trais grains, I'entretoise ef les deux gaines a rouleaux.

Zusammenbau der Kupplung.

Die Kupplungshaltescheibe voruebergehend in die Kupplungsglocke einluegen; alle
Scheiben in die Glocke sctzen, abwechselnd eine Dichtungsscheibe (die erste des
Paketes soll eine Dichtungsscheibe sein) und eine glatie Scheibe. Die Nabe, die Feden
und die Haltescheibe einsetzen, und bei vorgeschriebenem Drehmomeant mit den sechs
Sechskantschrauben sichem. Andieser Stelle die Dreipunkischeibe, dos Abstandsstueck
und die zwei Walzenkaelige auf die Triebwelle satzen.

Remontaje embrague.

Inserir provisoriamente el disco presiona-embrague en la campana embrague; enfilar
todos los discos en la campana, alternande un disco equipada (el primerc del poguete
debe ser equipado) a uno fise. Inserir ef cubo, el resarte, ef disco de refencién v
blocarlos fedos, a la copia indicada, con los seis tomillos exagonales. A esle punio,
inserir sobre el eje primario la arandela a res puntas, el distoncial v las dos joulas o
rodillos.

N nHntanananneanina i
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Rimontaggio gruppo pistone-cilindro-testa.
Inserire la gabbia a rulli sul piede di biglla, inserire il pistons sullo biglla crientendolo
in moda che la freccia stampigliata sulla testa sia rivolta verse lo scarico. Infilare amano
lo spinotte e bloccaro con gli appositi lermi.

Reassembly of the piston-cylinder-head unit.

Insert the roller cage on the connecting rod small end, fit the piston on the connecting
rod turning it so that the anaw marked on the head is urned fowards the exhaust. Fit
the pin by hand and lock it with the suitable locks.

Monlage du groupe piston-cylindre-culasse.

Insérer lo gaine & rauleaux sur le pied de o bielle, insérer le piston sur la bielle en
l'orieniant de fagon & ce que le repére fléché sur la culase soit tourné vers
I'echappemant. Enfiler & main I'axe et le fixer au moyen de son dispositif de blocage.

Zusammenbau Kolben-Zylinder-Kopf.

Den Walzenkranz auf den Pleuelkopf seizen, den Kolben auf die Pleuelzlange selzen,
und so ausrichten, dass der Pleil auf dem Kegf in Richiung Auspull weist. Dan Bolzen
von Hand einfuegen und den vorgasehenen Bolzersicherungen befestigen.

Remcniaje grupo piston-cilindro-cabezal.

Inserir la jaula a rodilles en lo base de la biela, inserir el pistén en la biela orientandala
enmodo que laflecha estampada enla cobeza este dirigida hacia la descarga. Enfilar
a mano la cruceta v blacarla con los respectivos frenos.
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Verilicare che i pistone sia in posizione di punic mono infericre e lubrificare i
compenenti con clio motore. Comprimere con le dita [eppure tilizzare l'appaosito
infroduttore) le estremitd delle fasce elastiche ¢ introdurre delicatamente il pistone nal
cilingdro.

Durante la fase di inserimento evitare di far ructare il cilindro in quanto le
estremitd delle fasce elastiche potrebbero penetrare nei condotti.

Chack that the piston 1s in the bottom dead center gosition and lubricate the compaonants
with motor oil. By menas of your fingers lor using the appropriate insering device), press
on the clamp ands and carefully insert the piston inside the cylinder.

During the insertion phase, don’t turn the cylinder because the clamp ends
may enter the ducts.

Vérifier que le piston soitau point mort inférieur et lubrifier les composants avec de 'huile
moteur. Au moyen des doighs {ou de 'outil approprié), presser sur les extremités des
bandes et introduire attertivement le piston dans e oylindre.

Pendantl'insertion, ne tournez pes le cylindre car les bandes peuvent entrer
dans les conduits.

Nachprifen ob der £olben in ssinem U.T. ist, donn die Komponenten mil Matordl
schmieren. Mit den Fingemn [oder mit dem dazu bestimmten Einfilhrer) die Enden der
Kelbenringe driicken und langsam den Kolber im Zylinder aintihran.

Wahrend der Einfihrung darf das Zylinder nicht drehen, sonst kdnnten die
Enden der Kolbenringe in die Kandle eindringen.

Verificar que el pistén esté en posicién de punto muerto inferior v lubricar los
compenentes con aceite dei motor. Comprimir con los dedos (o ulilizando el
intoductor] las extemidades de las cormeas elastica e intaducir delicadamente =l
pistan en el cilindro.

Durante la introduccion evitar el girar el cilindro ya que las extremidades
de las correas elasticas podrian penetrar en los conductos.

M
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Bloccare dlla coppia prescritta, operando o croce, i dadi di tenuta del cllindro.
Rimontare la guarnizione OR e la testa fissandola con gli appositi dadi.

Ad ogni smontaggio del gruppo pistonecilindro & bene assicurarsi che la valvola o
lamelle non presenti difefti di tenuta, distorsione o roftura defle lomelle. In tal caso
sostituire | componenli o, preferibiimente, la valvela completa.

Per le operazioni di controllo e revisione vedere al paragrafo "REVISIONE MOTORE”.

Lock the cylinder fastening nuts af the recommended torque and working crosswise.
Remaunt the C-ring and the hecd fastening it with the suitable nuts.

At every dismantling of the cylinder-piston assembly 1t is advisable o check the blade
valve to be exempt from sealing faults, distortion or blade breaks. Inthese cases, replace
components or befter, the complete valve.

For checking and overhauling operations, see at paragraph "ENGINE OVERHAULNG”.

Bloguer au couple de serage prescril, en opérant en croisé, les écrous de tenue du
cylindre. Remonter 'anneau OR et la téte en le fixant au moyen de ses ecrous.

A chaque démantage du groupe pistorcylindre, il faut s'assurer que lo soupape
lamellaire n’ait pas de défauts d'étanchéité, distorsion ou rupture des lamelles.

En ce cas remplacer les pidces ou, c'est mieux, lo soupape compléte. Pour les
opérations de confréle et révision vair au paragraphe “REVISION MOTEUR".

Bei vorgeschriebenem Drehmoment die Dichtmuttern des Zylinders festziehen, hierbe
kreuzweise vorgehen . Die O-Ring und des Kopfes einbauen und mit den vorgesehenen
Muttern befestigen.

Wenn die Finhait Kolben-Zylinder abgebautwird, muf man pritter, ob das Lamelienventl
Dichtigkeitsfehler, Yerformung ader Bruch der Lamellen zeigt.

lst dies der Fall, der mufd man die Bestandteilz, oder besser das ganze Ventif wechseln,
Zur Prisfung und Uberholung siche Abschnitt “UBERHOLUMNG DES MOTCRS”.

Blocar a lo copia preserita, operando a cruz, las tuercas de prasion del cllindro.
Remaontar &l anillo OR v la cabera fiandola con los respectivas fuercas.

A cada desmontaje del grupo pisténcilindro es bueno asegurarse que la vahula @
laminilic: no presente defectos de tenida, distorsién o rotura de la taminilla. En ol caso
sustituir los componentes o, preferiblemente, la valvula completa.

Para la operacién de contral v revision ver el paragralo "REVISION MOTOR".

H.16 Part.
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Mettere in fase I'ingranaggio sul confralberc (1] con I'ingranaggio di rinvie inferiore
[2); 1 denti che interessanc la fasatura sono punzonati. I questo medo aviemo
I'allineamento o asse contralbers ¢ asse rinvio.

Posizionara il pistene al punte morto superiore.

Inserire le: campana Irizione (3] sull‘albere primaric e metterla in fase con ingranaggio
{4} trasmissione primaria sullalbero motore, Per verificare se la fasatura & eseguita
correttamente controllare che, tra la punzonalura (A} sull ingranaggio albere motore &
quella (B} sull'ingranaggia (5) superiore di rinvio, siano compresi 7 denti della
campana (3).

Balance countershaft phasing.

Fhase the gear on countershalt [ 1) with lower ransmission gear [2); the tecth concerning
the phasing are marked. In this way the countershaft axle and ransmission axle shall
ke aligned.

Arrange the piston at ils bollom dead center,

Fit clutch housing [3) an the main shalt and phase it with main fransmisison gear {4} on
the drive shaft.

To make sure that the phosing hos been carried oul properly, check thot there are 7 teeth
of housing {3) batween marking [A} on the drive shaft gear and marking (B) on upper
transmission gear (5).

Calage du contre-arbre d’équilibrage.

Caler I'engrenage sur le contrearbre (1) avec 'engrenage de ienvoi inférieur [2); les
dents qui intéressent lo calage sont poingonnées. De cefte maniére on obiiendra
I'alignement enire l'axe du contrearbre et le renvoi.

Positionner le pislon au point mort supéreur Insérer la cloche d'embrayage [3) sur
I'arbre primaire et la coler avec 'engrenage (4) de transmission primaire sur I'arbre
maoteur. Pour vérifier que le calage soit coneat, contrdler gue 7 dents de la cloche (3)
solent entre le poingonnage (A} sur l'engrenage de l'arbre moteur et celui (B) sur
I'engrenage {5) supérieur de renvoi.

Tuktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle,

Das Zahnrad auf der Vorgelegewelle | 1) mit dem Zahnrad des unteren Vorgeleges (2]
in Phase bringen; dic Zachne, die fuer die Taktierung Bedeutung haben, sind gekoemi,
Auf diese YWeise wird die Huchtung zwischen der Achse der Vorgelegewelle und der
Vorgelegeachse ereichl,

Den Kolban am unteren Totpunkt positicnieren.

Die Kupplungsglocke (3} auf die Abtricbswelle setzen und mit dem Zahnrad (4] des
Hauptantriebs auf der Antriebswelle in Phase bringen. Zur Kentrolle der fachgerechten
Taktierung, pruefen, ok sich awischen dem Zeichen (A) auf dem Antriebswellenzahnrad

und dem Zeichen (B auf dem oberen Vorgelegezahnrad {5) 7 Zashne der Glacka {3)
befinden.

Puesta en fase contra-arbol de equilibrio,

Meter en fose ef engranaje del contraeje (1} con el engranaje de reenvio inferior |2);
los dientes que inleresan la fojoluro estén punzonados. En este mado habremos el
dlineamiento entre gje confraarbol v eje reenvio.

Posicionar &l piston al punto muerto supericor

Inserir la compana embrague (3} sobre el eje primario y meterla en fase con el
cngranaje (4 ransmisién primaria en ef eje maior. Para veriticar sila fajalura es hecha
correctamente conirolar que, entre la punzonodo (&) del engranaje arbol malor v
aquella (B) del engrangie (5) superior de reenvic, estén comprendidos siele dienles de
la campana 3).

LA et
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Inserire la secanda rondella a re punte sulla campana e infilare dentro di essa il gruppo
dei dischi precedentemente formato.

Bloccare i dado centrale alla coppic prescritia e ripiegare accuratamente 1o rosetia
di sicurezza.

Montare il cuscinefic reggispinta frizione.

NOTA - Il pacco dischi condoti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo cenirale che sulla campana.

In case di scorimente difficoliose che pofrebbe provocare imparfetio funzionamento
della frizione, smontare nuovamente il gruppe e rimuovere l'ostacolo. Anche un
eccassivo serraggio del dade centrale potiebbe provocare anomalie nel funzicnamenio
della frizione.

Insert the second three-point washer on the housing and fif the previously packed plates
inside il.

Lack the middle nut af the recommended torque and carefully bend the safety washer,
Mount the clutch thrust bearing.

n REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

In case of difficult sfiding, cousing afaully cuich operation, dismantle this group again
and remove the obstacle. Also a tight locking of central nut could cause imperfections
of clutch cperatian,

Insérer la deuxiéme rondelle & trois grains sur la cloche et introduire & lintérieure le
groupe de disques préparé.

Bloguer I'écrou central sur le couple prescrit et replier soigneusement la rondelle de
séeurité.

Manter le coussinet de butée axiale d'embroyoge.

REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

En cas de glissement difficile qui pourrait entratner un fonclionnement imparlail de
I'embrayage, démonter le groupe da nouveau et enlever I'obstacle. Méme un serfage
excessif de |'écrou centrale pourrait enlroiner des anomalies dans le fonctionnement de
I'embrayage.

Die zweile Draipunktscheibe aul die Clocke sefzen, und in diese den bereits geformten
Scheibenblock einfuegen.

Die zenrale Mutter baim vorgeschriebenen Drehmomenl sichern und die
Sicherungsscheibe sorgfaaltig abbiegen.

Das Kupplungsdrucklager einbauen.

VERMERK! - Das Scheibenpaket {Mitnehmer- und Antriebsscheiben) mu
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Falls eines schwierigen Gleitens mit eventuell daraus folgendem folschen Betrieb der
Kupplung, die Gruppo wieder abbauen und die Sisrung bessitigen.

Ist die Zentraimutter zu fest angszogen, dann wird die Kupplung uniegelmdssig
arbeiten,

Introducir la segunda arandela con fres puntas en la compana y metre dentro de ésta
el grupo de los discos anteriormente formado.

Bicquear la tuerca central con el par prescrito y doblar cuidadosamente la arsndels
de seguridad.

Mantar ef cojincte de empuje del embrague.

NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre la campana.

51 deslizase dificullosamente podria provocar un imperfecio funcionamiento del
embrague; desmontar olra vez & grupo y quitor el obstéeulo. También un apretado
excesivo de la luerca cenlrol podifa provocar anomalias en el luncicnamiento de
embrague.

000000
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Rimentaggio coperchio frizione.

Canirollare il corretio posizionamenlo delle bussole di centraggio e procedere al
rimonlaggic del coperchio destro. Ricordarsi diinserire il distanziole & la piasting di
fissaggio tubazioni pompa olio sotto al vite {B); tenere presente inalire che le fre viti [A)
sono pit lunghe.

Cluch cover reassembly.

Cheack tha canec position of the centering bushings, then 1eassemble the R.H. cover.
Insert the spacer and the il pump pipes fastening plate under the screw [B); remember
that the three screws (A are longer.

Rémontage couvercle embrayage.

Contréler le correct positicnnement des dovilles de centrage ef rémonter le couvercle
dicit. Introduine 'entretoise ef la plagque de fixage des ubulures de fa pompe & huile
au dessous de la vis (B se rappeler aue les tofs vis [A) sont plus longues.

Wiederzusammenbau des Kupplungsdeckels.
Dic richtige Lage der Zentrierblichsen nachpriifen und den rechten Deckel wiederzusemmenbauen. Dabei darl man nichl vergessen, unter der
Schraube [B) das Distanzstiick und das Halteplétichen fiir die Olpumpeanrshren einzufihren. Die drei Schrauken [A) sind [énger ols die anderen.

Montaje de la tapa del embrague.

Conholar que los casquillos de cenrado esién colocados correciamente v volver a montar la tapa derecha. Recardarse de intraducir un anille
separador v la placa de suiecion de los lubos de la bomba del aceile debajo del temilio [B); recordarse también que los tres tormillos (A} sen
mas larges.

Procedere q\ rimeniaggio provvisorio della pemea olic. - I ikoni’’
| bloccaggia definitive dovra essere eseguite dopo over collegato le tubazioni di
enfrata e di uscita olic, con metore mentate sul motociclo.

n Sulle viti di tenuta dovré essere applicata Loctite,

Per la regolezione della pompa vedere ol peragrato <REGISTRAZIONI E
REGOLAZION-.

Provisionally install the cil pump.
Its final installation should be performed after canneclion of oil inflow and outflow, ance
the engine has baen installed on the vehicle.

n ©On the fastening screws apply Loctite.
For pump adiusimen! see the paragraph "ADJUSTMENTS”

Avancer au remontage provisoire de la pompe huila.
le blocage délinitil deva élre élleciué aprés avoir ieliées les uyaux d'eniée et de sortie
nuile, avec moteur monté sur le motocycle.

u Sur la vis de retenue devra ietre appliquée Loctite.
Pour le réglage de la pompe voir au paragraphe "REGLAGES ET CALAGES”.

Die Qelpumpe einstweilig wieder anbauen.
Die endyliltige Befestigung erst nach Anschluss der Oelzutluss bzw. Ausflussleitungen
durchfishien (Molor shan am Motoniad angebaut).

n Auf die Dichtungsschrauben Loctite anbringen.
Zur Einslellung der Pumpe siehe Abschnilt EINSTELLUMNGEMN-MACHSTELLUMGEN.

Remontar provisionalmente la bomba del aceite.
[t bloguee definitive deberd efectuarse despues do haber concetado los ubes de
enlrada v salida del aceite con el motor montado en la motocicleta.

u Deberd aplicarse Loctite en los tornillos.
Para regular la bomba ver el copitulo "REGISTRACIONES Y REGULACIOMES”,

v
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Telaio .o l.4 FIAME L. |4
Sospensione anterions ... ) Front suspension ... 1.5
Rusta anteriore ... L& Frant wheel .. ... 1.6
Stacco ruota anteriore ... |7 Front wheel removal ... 1.7
Staceo forcella onteriore ... 1.8 Removing the front forks .................. UTUOTIRT .8
Sospensione posteriore ... .10 Redr sUspension ... 110
RUGID POSIETIONE ..ov e 11 Rear wheel ... ... 111
Stocco ruota postenione ... 112 Rear wheel removal ... 12
Plegaiura pemo ruoia ..o 13 Wheel rim axle bending ... 113
Disassamento perno su 100 mm .. .13 Axle outoHrack ... 13
Nippi dei raggi ruota ... 13 Spoke nipples ... .13
Revisione ruotc anteriore e postariore ... e 14 Front and rear wheel overhauling ... .14
Deformacione cerchic per ruola anleriore e posleriore .16 Rim warpage for front and rear wheel ... 116
Corona POSKEriCI .. ... 17 Rear ring Gear ... 17
Smontaggio e revisione forcellone oscillante ... .18 Rocking fork removal and overhauling ... 1.18
Revisione pemo forcellone ... 120 Owverhauling the swinging arm pivot pin ................ .20
Revisione biella e firante sospensione postericre ... |20 Qverhauling of the connecting rod and of the rear
Stacco ammartizzatore posterions ... .21 SUSPENSIoN Hie rod ... .20
Revisione ammortizzatore posteriore ...................... .22 Rear damper removal ... 1.2]
Rear damper overthauling........... |22
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CRASSIS . L4
SUSPENSION QVANT ...t ()
Roue avant ... (o)
Démontage de la roue avant ... .7
Démontege de la fourche avant ... 1.9
SUSPENSTON AFMEM ... .10
Roue Qrmiere ... 11
Démantage de la rave arriére ... 12
Pliage de l'axe de laroue ... 113
Désaxage pivat sur 100 mm ... 113
Nipples des rayons de roue ... .13
Révision roue avant et amriére .. [.15
Voilement de la jante de la rove avant et arrigre ... 116
COUronNE QriSIe . ... oo .17
Démantage ef révision de la fourche flottante ........... 119
Révision du pivot de la fourche ................. T 1.20
Révision de la bielle et du tirant de suspension

POSIEMBUIS ... i 120
Démonlage de ‘amortisseur arriére.................... .21
Révision de I'amortisseur armiére ... .23
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Rahmen ... l.4
Vordere Authéingung ... 1.5
Vorderrad ... Kol
Ausbaven des Vorderrads ... 1.7
Abmontieren der Vordargabel ... |9
Hintere Authaengung ..o 110
Hinterrad . .11
Ausbaven des Hinterrads ... 12
Biegung des Radzapfens ... .13
Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm ... 113
Nippel der Radspeichen ... 113
Uberholung des vorderen und hinteren Rads ............ 115
Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads ... 16
Hinterer Kranz ... 17
Ausbau und Kontrolte der beweglichen Gabel ... 1G
Uberholung des Schwingenbolzens ... e 120
Ueberholung der Pleuelstange und des Zugstabes der
hinteren Authaengung ... .20
Ausbauen des hinteren Stobdémpfers ... 2]
Kontrolle des hinteren Stoldddmplers. ... 123
Bastidor ... 14
Suspensidn delantera ... l.5
Rueda delantera ... L&
Desengancho rveda anterion ... |7
Remocion horguille delantera ... |G
SUSPENSION MASErA ... .10
Rueda trasera ... TR USROS 11
Desenganche rueda posieion ..., 112
Doblade del perno de la rueda ... 113
Descentrado del permaen 100 mm ... 113
Empalmes de les radios de la rveda ... U 13
Revision rueda delantera y tasera ... 15
Deformacion aro para weda anterior y posterior ... 16
Corona PoOSterion . ... 17
Desmontaje y revision horquilla oscilante ... L L1G
Revision pemo horquille <. .20
Revisién biela vy tirante suspension posterior............. [.20
Desenganche amortiguadores pasteriores .............. 21
Revisién amartiguador posterior ..o .23
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Telaio.
I telaio & del tipo o doppia culla chiusa in tubi e lamiere di accicio. Per un controllo sommaric, consuliare lo figura.
le dimensioni riporiate consentono di stabilire se il telaio richiede un riallineamento o la sostituzione.

m IMPORTANTE - | telai molto danneggiati devono essere sostitviti.

Frame,
The frame is a doublecradle type closed in tubes and steel plates. For a rough check, please see the picture.
The size indicated enable 1o see if the frame should be realigned or replaced.

m IMPORTANT - The frames seriously damaged should be replaced.

Chassis.
Il s'agit d'un cadre & double berceau, enfermé dans des tubes et des téles en acier. Pour un contréle sommaire consulter lo figure.
Les dimensions indiguées permettent d'établir si le cadre exige un réalignement ou le remplocement.

m IMPORTANT: les cadres trés endommagés doivent étre remplacés.

Rahmen.
Der Rahmen bildet sich aus einer geschlossenen Doppelwiege aus Stahlrohren und platten. Zur Einheitskentrolle siche Abbildung.
Die angegebenen Mafe erlauben ein Fesllegen, ob der Rahmen eine emeute Fluchtung benétigl oder ob er ganz ausgewechselt wergen mulb.

m WICHTIG - Sehr beschédigte Rahmen miissen ausgetasucht werden.

Bastidor.

El bastidor es ae tipe a doble cuna cerrada en tubos y chapas de acero.

Para un control general, consultar la figura.

[c.s dimensiones especificadas permiten establecer s1 el bastidor require una nueva dlineacion o el reemplazo.

IMPORTANITE - Los bastidores muy perjudicados deben ser reemplazados.
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Sospensione anferiore.
la sospensione anteriore & costituita da una forcella teleidraulica, con molle elicoidali.

Marca .. T T U TP RTURPPON U T T P PP P S PUPPPRTRI CZ
Ciametro steli ... DT T RO TR T U T TR OO USROS TP TU U TP P .37 mm
Corsa ruota {sull'asse gambel ... e, 160 mm
Front suspension.

The: front suspension consists of @ felehydraulic fork with helical springs.

Producer ... SRR USSP e 7z
legs diameter ..o RSO PR DD PP O UUURRPPP 37 mm/ 1 44 in.
Front wheel stiake fon the legs axis) ... TR 160 mm /6.3 in.

Suspension avant.
Lo suspension avont est composée par une fourche téléhydraulique, avec ressorts hélicoidales.

PIOQUCHELT .o e e e e e U UPPPPTOP CZ
Diametre Hges .....ooociri i e BRSSP PP PPPPOURIPS U UUPTRURPPUO 37 mm
Excursion raue avant {course sur l'axle fourreaux) ... TR OTUURUURUPPURPRER e 160 mm
Vordere Aufhéingung.

Die vordere Aufhdngung besteht aus siner telehydiaulischen Gabel mit Schraubentfeder.

el Er o CZ
Durchmesser der SHONGEN .. 37 mm
Durchfedem des Vorderradas {Hub auf der Beinachse) ... OO U TP TR UURURTRUTN 160 mm

Suspension delantera.
la suspension delarlera esta constituida por una horquilla telescépicarhidrdulica con resortes helicoidales.

I G e CZ
DRAMEIO VESIOGOS © ottt e e e 37 mm
Carrera de la rueda {en el ejle de las palas) ... e 160 mm

il
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Ruota anferiore.
Cerchio in acciaio e mozzo ruola in lega leggera. Dispositiva di rinvio
del contachilometr sul lalo destro del mozzo ruota.

DIMENsioNi ... 1,85"%19"
Pneumatico, marca e fipo.................... METZELER "Perfect ME 11"
Dimensione ... TR 3,25x19"; 545
Pressione di gonfiaggio (o freddo) ... 1,5 Kg/em? (21,5 psi)
Front wheel.

Llight alloy wheel hub and steel rim. Odemeter ransmission unit located
on the R.H. side of the wheel hub.

DIMensions .......oeeeei e 1,85"%19"
Tyre, manufacturer and type ................ METZELER “Perfoct ME 11°
Dimensions ... 3,25x19" 545

1,5 Kg/em? (21,5 psi]

1.6

Roue avant,
Jante en acier ef moyeu de la rove en allinge léger. Dispositif de renvai
du compteur kilométrique situd du caté droite du moyeu de la roue.

DiIMensions ... e 1,85'%1¢"
Preu, producteur ef ype...................... METZELER "Perfect ME 117
DIMensions ... 3,25x19"; 545
Pression de gonflage (& froid) ... . e L 1L5 Kgdem? 21,5 psi)
Vorderrad.

Felge in Stahl und Radnabe aus Leichtmetall. Kilometerzahlervorgelege
rechts von dar Radnabe.

ABMESSUNGEN ... 1,85"%19"
Reifen, Hersteller und Typ ... METZELER "Parfect ME 11"
Abmessungen ................................ TR 3,259 548
Reifenluftdruck [in kaltem Zusfond] ............... 1,5 Kg/em?* [21,5 psi)
Rueda delantera.

Aro de ocero vy cubo de rueda en dleacion ligera. Dispositivo de
reenvio del cuentakilemelros sobre el lado derecho dal cubo rueda.

DImension s ... o 1,85"%19"
Meumatico, marca y fipo .................... METZELER “Perfect ME 11”7
DImMensiones ..o 3,25x19" 545
Presion de hinflado fen Frioj.................... 1.5 Kg/em? (21,5 psi)
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Stacco ruoka anteriore.

Posizionare un supporto solte al molore per avere la ructa anteriore sollevata da terma

e piocedere nel modo seguente:

— dllentare i due dadi (1] che bloccare il permo rvola oi gombali della forcella:

- bloccare la festa del pernc nuota e svitare la vite {2} di fissaggio posta sul lato sinistre
unifomente alla relativa rosetla;

- dfilare il perno e rimuovere la ruota dopo averla svincolata dal rinvio contachilometri.

Per il rimontaggio operare in senso inverso.

Front wheel remaval.

Place under the engine a support ko lift the whael from the ground proceeding as follows:

- unlocse the two nuts {1} which lock the wheel axle of the fork 1o the fork legs;

~ lock the haad of the wheel axle and remove the fastening screw (2] placed on the
left together with its own washer,;

- extract the axle and remove the wheel after having freed it from the adometer drive.

To assemble, reverse the cperations.

Démontage de la roue avant.

Placer un support au des sous du moteur pour soulever ia 1oue at opérer comme suit;

— desserrar les deux écrous | 1) de blocage du moyeu roue aux jambas de la fourche;

— bloquer la tate du moysu roue ot enlever la vis de fixation [2) et sa rondelle plocées
sur le cété gauche,

— dégager le moyeu et enisver la roue aprés |'avoir dégagée du renvai du compteur
kilométrique.

Pour I'assemblage, opérer en sens invers.

Ausbauen des Vorderrads.

Eine Stitze unter den Molor stellen und Rad vom Boden autheben; danach wie folgs

verfahren:

~ die swai Muttar (1], die den Radbolzen an den Gabelzeinen befestigen, herousziehen;

— den Kopf des Radbalzens blockieren und die Befestigungsschraube {2) auf der linken
Seite mil deren Unterlegscheibe herauszichen;

— den Balzen herausnehmen und das Rad enffernen, nochdme sie vom Kilometerzaehler-
Vorgelege befreit warden ist.

Zum Anbauen ist in umgekehrter Reihenfolge zu verluhran,

Desengancho rueda anterior.

Fasiciene debajo del motor un soporie o fin de que la veda quede alzada del suele

y haga lo siguiente:

- afloje las dos wwercas {1} que bloquead el perne de la rueda a los patas de la
horqui“o,

- bloquee lu cabesa del pemnc de la nieda y remueve el tomillo (2] de fijacion
colocado en la parle izquierda junto con su roseta;

- extraiga el pemo v remueva la ruedo después de libiarla de la transmision del
valocimetio,

Para volver & montar siga ostas operaciones en sentido inverso.

I G
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Stacco forcella anteriore.

Inserire un suppario sotto ol motore in modo da avere la ruots anteriore sollevata da

teria; operare come segue:

—~ scaricare |'clio nel mode descritio al capitolo "REGISTRAZIONI E REGCLAZIONI™,

~ rimuovere la ruota anferiore nel modo descritto al poragralo «Stacco ruota anteriores.

- allentare le viti (1) di fissaggio & svincolara il cavo del contachilometri e la ubazione
treno antericre dalle piastrine di ancoraggio ai gambali;

— rimuavere la pinza frene dal fodero sinistro svitando le due viti (2) di fissaggio;

— rimuovere il porczfcmgo anteriore;

- rimuovere o protesione supericre del proiettore;

— allentare le due viti (3), che fissano ciascun tube portante dlla testa di sterzo e le due
i4] alla base di sterzo;

— shilare gli steli.

Quando si procede al rimontaggio posizionare gli steli allineandali sopra al piano feste

di sterzo (vedi figura}.

3\ ‘ . Removing the front forks.
; i A "\| o —1E -4 Place a support under the engine so that the front wheel is raised from the ground;
“ W,w; U SN AN operating as follows:
’ / ‘ ~ drain the oil following the insiructions in the chapter *SETTINGS AND ADJUSTMENT;
— remove the frant whee! following the instructions in the seclion «Removing the front
wheel>;
— unloose the fastening screws (1) and release the cable of the speedometer and the
front brake piping from the leg stop plates;
~ remove the brake caliper fromthe L.H. sleeve by unscrewing the two fastening screws
(2);
- remove the front fender;
— remove the upper guard of the headlamp;
— unloose the two screws (3} fastening exch bearing pipe to the steering head end the
four screws (4] to the steering base;
- exiract the fork legs.
During reassemkly, position the fork legs in line with the steering head surfoce (see
figure].

00
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Démontage de la fourche avant,

Placer un support sous le moteur de fagon & soulever la roue avant du sol; opérer comme

suil: )

— descarger |'huile en suivant les instructions confenues dans le chapitre "REGLAGES
ET CAIAGES”;

— refirer la roue cvant en suivant les instructions contenues dans le paragraphe
«Démontage de la rave avant»;

~ desserrer les vis | 1) de fixation et détacher des plaques de fixation aux tiges le céble
du compteur kilométrique et le tuyau du frein avant;

— enlever |'étrier de frein du fourreau gauche en dévissant les deux vis (2} de fixation;

— enlever le gardehoue avant;

— enlever lo proleclion superieure du prolecteur;

— desserrer les deux vis (3} qui fixent chagque lube portant a la t&le de direction et les
quatre vis (4] de fixation a la base de direction:

- exraire les figes.

Pendant le rémontage, placer les tiges allinge avec fa surface de la téte direction (voir

figure).

1

it

e
ity
a1 '

T [

Abmontieren der Vordergabel,

Unler dem Motor einen Support ainsetzen, so dass das Varderrod vom Boden

angshoben isl; dabei ist es wic folt zu verfahren.

= das alte Ol vollstandig abfliessen lassen wie im Abschnift “EINSTELLUNGERN UMD
REGUUERUNGEMN" beschrieben;

- das Vorderrad wic im AbschnittsAbmontieren des Vardernads» beschrieben abnehmen:

- die beiden Befestigungsschrauben |1) lésen und die Kabel des Kilometerzahlers
sowie der Vorderbremsleitung von den Belestigungsplatien an den Stangen lasmachen;

- den Bremssattel von der linken Hilse obmachen, wozu man die beiden Ql
Befestigungsschrauben |2} 6,

- das vordere Schutzblech enffemnen; T

- die oberer Schutz des Scheinwetler; /S i/ v

- die beiden Schrauben (3] zur Befesligung eines jeden Tragrohrs am lenkkepf sowie
die vier Befestigungsschiauben (4) an der Gabelbriicke [ésen:

- die Stangen herousziehen.

Wahrend des Widerzusammenbaves, die Stangen gestenpelte auf dem Fbene des

lenkkopfes legen (siche Abb ).

Remaocién horquilla delantera.

Introcucir un soporte por debaje del motor de manera gue la rueda delantera quede

levontada del suelo;haga fo siguiente:

- drenar el aceite como se describe en el capitule “AJUSTES Y REGULACIONES":

= quitar la weda delantere como se describe en el capitulo “Remocian de la rueda
delantera”;

— aflejar los tornilles (1] de fisaje y desvincular el cable del cuentarkilomerros y la
tubacion freno anterior de la laminita de ancloje o las canillas;

— remaver la pinza frenc de la fundo izquierda desenroscando los dos tomillos (2} de
fisaje;

— remover al paratango anterior;

— remaver la profeccidn superior del farg,

— allojarles dos tomillos |3), que fijan cada tubo portante a o cabe.za de la direccién
v los cuatra (4] a lo base de direccion;

— sacar los vastagos.

Cuando se vuelva o monlar, colacar los virstagos alineando con la superficie superior

de la cabeza de la direccion iver la figura).

e
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Sospensione posteriore,

A forcellone oscillante con mono-ammarizzatare idraulico. || pame dal forcellone & fissato lateralmente al telaio e uota sia nei cuscinetti del
farcellone che nelle bronzine del basamento motore; questo sistema conlerisce ol mezzo maggior solidita. ['ammartizzatore, azionato da un
sistema di biellismi ad azione progressiva [SCFT DAMP), & prowisto di regolazione del precarico della molla in funzione del peso trasporiato
e del tipo di terrenc.

Rear suspension.

Rear swinging fork with hydraulic single damper. The fork pin is fixed sideways 1o the frame and wheel both in the fork bearings and in the engine
cranckase bearings. This systems give the motorcycle o beter stifiness. The damper, driven through a system of links with progressive action (SOFT
DAMP is provided with spring preload adjusiment according to the weight carried ond to the fype ofground.

Suspension arriére.

A Tourche oscillante avec mono-amortisseur hydraulique. Le pivot de la fourche arrigre est fixé latéralement cu chéssis et toume soit dans les
coussinets de lafourche soit dans les coussinets du carter mateur; ce systéme permet une plus grande solidiré. L'amortisseur, acfionné par un disposiif
de bielles & action progressive [SOFT DAMP), est pourvu de réglage de précontrainie du ressort en fonction du poids fransporté et du type de
terrain.

Hintere Aufhaengung.

Schwinggabel mit hydraulischem Monastossdaempfer. Der Gabelbolzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabellagemn, als auch
in den Lagerbuchsen des Motorblockes, befestigh; dieses System verleint dem Fahrzeug groessere Stabilitaet. Der Stossdaempter, der von einem
Plevelwerksystem mit fortlaufender Wirkung [SOFT DAMP) angetrieben wird, ist mit einer Regulierung der Federvorbelastung in Abhaengigkeit
des befoerderten Gewichies und des Gelaendetypes versehen.

Suspension rasera.

Can harquilla escilante con moncamortigiiador hidraulico. El perno de la horquilla esté fijade lateralmente al bastidor y gira en los cojinetes
de la horquiilla y en los cojientes antidriccion de la base del motor; este sistema da al medic una mayor sclidez. El amortigiiador, accioando
por un sistema de bielas con accion progresiva {SOFT DAMP), esié provisto con regulaciones de la precarga del resorte en funcién del peso

transporlado y del fipo de terena,
L10 Part. N. 8000 70264 {01-94)
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Ruota posteriore,
Cerchio in acciaio e mozzo ruota in lega leggera. Parastrappi di assorbimento.

DAMENSIONT L ... e e e e 3,0%15"
Preumatico, marca e hpo ......................................................................................................... METZELER “Euro ME 88 Morathon”

DIMENSIGNE L e ,,‘,..._120/9015' 7OH
Pressione di gonfioggio a freddo {solo pileta) ... ... PSPPI SR 1,8 Kg/em?® (25,5 psil
Pressione di gonfiaggio a feddo [con passeggero) ... ... SR TRRTPROON 2.0 Kg/em? (28,5 psil
Rear wheel.

Light alloy wheel hub and steel rim. Damping flexible coupllng

DIMENSIONS ... 3,015
lyre, mAnufachurer Gnd VP ..o e METZELER “Euro ME 88 Marathon”

DIMEASIONS ... oo 120/7015%70H
Inflation pressure [in cold condificn! (dr\ver oM o 1,8 Kg/em” [25,5 psi)
Inflaticn pressure [in cold condition) [with Bassangern ... ..o T e 2,0 Kg/em? [28,5 psi)
Roue arriére.

Jane en acier el moyeu de la rove en dlliage léger. Pigce cacuichouc d'absarptian.

DIMENSIONS L i e 3,0%15
Priest, ProdUceur &1 B[S ..o MEIZELER "Euio ME 88 N\oruthon

DAMENSIONS L. e 120,/90-15"70-H
Pression de gonflage (& froid) {conduckeurn) ... ] 1,8 Kg/em? (25,5 psi)
Pression de gorflage |a froid) {aves passager) 2.0 Kg/cm? (28,5 psil
Hinterrad.

Felge in Stahl und Rodnabe aus Leichimelall. Gummidampfor.

ABMESSUNGEN L i e, 3,0%15"
Reifen, Hersteller und Typ oo e, METZELER "Euro ME 88 Marathon”

Abmcssungen .............................................................................................. B OO PP 120/90-15"70H
Reitenluftdruck lin kaltem Zustand) (Fahrer) .o TR 1,8 Kg/em? (25, 5 psil
Reifenlufidruck fin kallem Zustand) (mit Fahrgast) ... ?,O Kg/cm? (28,5 psi)
Rueda trasera.

Ao de aceio y cubo de rueda en aleacion ligera. Articulacion eldstica de absorcion.

DIMEMSIONES e e 30%15

MNeumatico, Marca y PO ... PP METZELER "Eurc ME 88 Marathon”
IAMEMSIONES ...t e 120/90-15%70H
Presion de hinflado ben Mo [eongUaton .. 1.8 Kg/cm’ |25,5 psi)
Presién de hinflado len frio] (con pasaierol ... o 2,0 Kg/em? (28,5 psi)

O
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Stacco ruota posteriore.

Pasizionare un supporto softo ol motore per avere la ruota posteriore sollevata da terra

2 procedere nel modo sequente dopo aver sgonfiate 1| pneumatico:

- svitare completomenie il registre (1) sulla rasmissione (2] di comando pedale frano,
stilarla delle leva sul coperchio partaceppi;

- rimuovere il dado (3] del perno ruota e stilare quest ultimo;

— spingere in avanti la ructa per consentire lo scarrucolamenio delle catena dalla
corong;

~ sfilare la ruota completa recuperando il distanziale interno ol forcelione sul lato
destro.

Quando s1 procede al rimontaggic effetuare la registrazione della tensions della

catena nel modo descritto al capitole "REGISTRAZION! E REGOLAZIONI".

Rear wheel removal.

Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from the

ground and proceed as follows ofter deflating the fire:

~ completely unscrew the adjuster {1) on the brake pedal cable (2} and remove it from
the brake acluating lever;

— remove the nut |3) of the whesl pin and extract the wheel pin;

~ push forward the wheel 1o allow the chain to be released from the gear;

— remaove the full wheel; recover the right inner spacer of the fork.

When reassembling, adjust 1he tension of the chain os described in the chapter
"SETTING AND ADJUSTMENTS”.

Démontage de la roue arriére.

Placer un support endessous du moteur de fagon a soutever o rove arrigre du sol.

Procéder ensuile de ia tagon suivanie aprés aveir dégonflé le preu:

— dévisser complétement le régulateur {1} situé sur la transmission {2) de la pédale de
frein; la refirer du levier sur le suppon des sabots de frein;

- enlever 'aciou (3] de I'axe de la roue; retfirer l'axe:

- pousser la roue vers I'avant de fagon & ce que la chaine sorte de la couronne;

~ enlever loute laroue; récupérer 'entretoise & I'intérieur de la fourche sur le cété droite.

Lors du remontage, régler la tension de o chaine suivant les indications du chapitre

“REGLAGES ET CALAGES”.

Ausbauen des Hinterrads,

Eine Stitzvorrichiung unter dem Motor anbringen, um das Hinterrad vom Boden

arzuheben. Nachdem man die Lufi aus dem Reffen gelassen hat, geht man wie folgtvor:

- die Schraube (1} am Getriebe (2} der Bremspedalsteverung vollig abschrauben und
die Stellschraube aus dem Backendeckel lasen:

— Die Mutter (3] des Radbolzens entfernen und den Radbolzen abnehmen.

— Das Rad nach vorne driicken, damit die Kette vom Zahnkranz genommen weiden
kann.

— Das Rad kompleft cbnehmen; dabei cut die inner Distanzstiick an der rechten Seite
der Gabel achigeben.

Beim Wiedereinbau stelll man die Kettenspannung wie im Kapite! “EINSTELLUNGEN

LMD REGUUERUNGEN" beschrieben ein.

Desenganche rueda posteior.

Pasicionar un soporte bajo el molor para tener la redao posterior levantada de tiera

y proceder en el modo siguiente después de haber deshinfledo el neumdtico:

— destornille completamente el ajuste (1} en la transmisian (2) mando del pedal del
frenc, extréigala de la palanca en la tapa portazapatas;

- remover |o tuerca (3} del eje rueda y deshilar este;

— empujar hacia adelante la weda para consentir el desenredado de la cadena de
la corona;

= desfilor o rueda completa recuperando el distancial infemng a la horguilla del lado
derecho.

Cuando se pracede ol remontaje efectuar la registracion de la tensién de la cadena

en el mado descrito en el capitulo "AJUSTES Y REGUIACIONES”.

.12 P
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Piegatura perno ruota.

Se il volore della piegatura superc it limite max. consentite, raddrizzare il permo o
sesfituirlo. Se il pernao non pud essere raddrizzato, enfro i valari dilimite max. prescritio,
sostituirlo.

Wheel rim axle bending.

If the bending figure is aver the allowable max. limit, straighten or replace the axle.
If the axle can not the straightened within the limits of preseribed max. limit replace it.

Pliage de I'uxe de la rove.

Si la valour de carbure va au de la timite maxi admise, redresser le pivat oule remplacer.
Sile pivet ne peut pas &tre redressé, entre les valeurs de limite max. préscriptes, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegawert die max. Grenze liberscheeltet, die Achse richten ader weachseln.
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet warden,
muss man die Achse wechseln,

Doblado del perno de la rueda.

Si el valor del doblado supers el limite méximo permitido, enderezer e pema o
sustituido. 5i el pema no puede enderezarse dentro de los valores méx. establecido,
sustiluirlo.

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descenirado del pemno en 100 mm.

Standard / Standard Limite max. / Max. limit
Standard / Standard limite max. / Max. Verschleissgrenze
Standard limite mdx.
Perio ruola meno di 0.7 mm
Wheel axle less than 0.004 in. 0.2 mm
Pival roue moins de ¢, 1 mm [0.008 in )
Radachse urter 0.1 mm
Perno rueda menas de 0,1 mm.

Nippli dei raggi ruota,
Accertarsi che tuthi i nippli siano ben sirelli 2, se necessario, senali di nuovo utilizzande
una chiave apposita.

Spoke nipples.
Check that ull the spokes are correctly tensioned and adjust if necessary using a spoke
kay.

Nipples des rayons de roue.
S'assurer que fous |es nipples soient bien serrés ef, si nécessaire, les serrer & nouveau
en utilisant un <lé spéciale.

Nippel der Radspeichen.
Samtliche Mippet missen gut gespannt sein; falls erifordarlich sind sie mit dem spezicllen
Schliissel anzuziehen.

Empalmes de los radios de la rueda.
Aseguraise de que todos los empalmes estén bién aprelades v si fuese necesario
apretarlos ulilizando la lave espacifica,

il I

Part. N. 8000 70264 (01-94)



TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS

. Revisione ruota anteriore e posteriore.

‘ Verificare o state di usura del cuscinetti del mozzo. Riscontrando un gicco eccessivo

K (rodmle e assiale] & necessario procedere alla loro sostituzione nel modo seguente:

appoggiare il mozzo su un supporto piano con fare per il passaggio del cuscinetto

rimosso;

utilizzare un manello ed un pemo con il quale si deve fare pressione solo sull'anello

interno del cuscinetto (vedi figura) fino ad ctieneme Vestrazione;

- spostare confinuamente il punic di pressicne in mado da ofterere un’esirazicne il piv
possibile lineare;

— sfilare il distanziale e procedere nel modo cnalogo per I'altro cuscinetto.

n | cuscineti rimossi non devono essere rimontahi.

Guando 51 imoniana i cuscinetti nuovi contollare la sede, deve essere pulita ed esente
da solchi o graffiature. Ungere la sede prima di rimoniare il cuscinette quindi spingere
in sede quest'ulimo utilizzande un apposito tampane tubolare con il quale si fard
- - pressione sclo sull'anelio estemo del cuscinetio fine alla sua completa infreduzione.
Inserire il distonziole e procedere cllinserimento dellaltro cuscinatto.

Verificare, introducendo il pemo ruota, il lore perfetto allineamenta,

GIOCO ASSIALE

END PLAY Dopo ogni intervento sulle ructe & consigliabile provvedere alla loro

equilibratura.

GIOCO RADIALE
ARADIAL PLAY

Front ond rear wheel overhauling.

Check the wear stale of the hub bearings. In case of excessive dearance (radial and

axidl], operate s follows:

- lay the hub on a flal support with hole, allowing for the passage of the removed
becring.

— use a hommer and @ pin o exercise pressure only on the bearing inner ring {see fig.)
up to its removal;

— continuously change the pressure position so fo get an extraction as regulor as
possible;

— exiract the spacer and perferm the same operations for the other bearing.

n Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check the seat. [t must be clean and without grooves
or scratchas, Grease the seat before fitting the bearing, then put it in the seaf using a
nroper lubular pad, exercising pressure only on the bearing outer ring up ta the complete
inserfing.

Place the spacer ond then proceed with the placing of the other bearing.

Check their alignment by placing the wheel pin.

u After every intervention on wheels their balancing is advisable.
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Révision roue avant et arriére,

Contréler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'on jeu rop impertant {radial

et axial), les remplacer de la fagen suivanic:

— paser fe moyeu sur un support plat avec un oritice pour le passage du palier gu'on .
enleve; L

— utiliserun marteau etun govjon pour faire pression exclusiverent sur I'anneau intérieur ;\
du roulement lvoir fig.) jusqu’a obtenir la sortie; M

.

= changer continuellement le point de pression de fegon & obtenir une extraction la plus (
regulicre possible; £
— retirer I'entretoise el procéder de la méme fagon pour 'autre palier. i

-

u Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau,

Si on installent des roulement neufs vérifier leurs siéges, qui doivent &re nefs ef sans
royures et signes. Graisser le siége avant de rementer le roulement ensuite pousser ce
dernier & l'intérieur en utilisenl un spécial tempon tubulaire par lequel faire pression
seulement sur 'anneau éxtérieur du ioulement jusou'a sa intoduction fotale.
Introduire 'entretoise et metire en place 'avtre pelier.

Véiilier leur clignemsnt en intraduisant 'axe de la roue.

JEU AXIAL
. . . . L ACHSENSPIEL
Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage. JUEGO AXIAL

y———————————

| o

Uberholung des vorderen und hinteren Rads. : X JUEGE RADIAL

Den Verschleisszustand der MNabenlager nachprifen. Bei einem ibermédssigen Spicl

{radial oder axiall, muss man mit der lagerauswechslung wie folgt vorgehen: 1| B ||

~ die MNabe ouf einem ebenen Halter mit Bohrung 7um Durchgehen des enffernten |

lagers legen; T

= miteinem Hammer und einem Zapten nur auf den Innenring des lagers drijcken (sehn 2 .

Abb.} bis zum seinen Herauszichen: Lo L

— den Driickpurkt bestindig wechseln, um die Herauszichung méglichst linedr zu |
haben;

- dos Distenzstick ausziehen und wie oben auc fir das ~weite lager vorgehen.

u Die herausgenommenen Lager mijssen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Einbau der neuen Lager, mu man thn Gehéuse genau priifen, das sauber und
ohne Rillen ader Kratzer sein muf. Das Gehduse vor dem lagereinbau beschmieren,
dann das Lager durch einen Rehrpuffer véllig hiheindriicken, Wehrend man nur auf dem
AuBenring des lagers bis zu seiner kompletien Finfihaing Bewirkt,

Das Distanzstick einfigen und mit dem Finsatz des sweiten Lagers vorgehen.

Bel dem Einsatz des Radholzens, die Ausfluchiung der Llager nachpriifen.

n Bei jeder Demontage der Réider miissen sie ausgewuchtet werden.

Revisién rueda delantera y trasera.
Verificar el esiado de desgaste de los cojinetes del cubo. Si se verificase un juego excesivo (radial y oxial] es necesaric sustiuiros de la siguiente
mancra:
- uapoyoar el cubo sobre una superice plana con arificio para que pose el cojinele usado;
utilizar un martills y un permo pare hecer presion solo sobre el anille interdor dal cajincte véase fig.) hasta obtener o exdraccian;
- deplazar continuamente el punto de presion para poder oblener una extraccion e mas lineal posible;
= sacar &l distancial v cbrar de la misma manera para montar el ofro cojinele.

u Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.

Cuando se vuelven a montar los cojinetes nuevos, controlar el alojamiento: debe estar limpio v sin surcos o rayados. Untar el olojamienta antes
de volvar a montar el cojinete; depués empujar el cojinele hasta su alejamiente utilizendo un tampén tubular con el cual se hard presién sdlo
sobre el anillo extericr dal cojinete hasta infreducirlo completamente.

Meter el distancial ¢ intraducir el otro cajinete. Verilicar, inhoduciendo el perne de la rueda, que estén alineados.

u Después de cada operacion en kis ruedas, equilibrarlas.

0 o
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

la tabella softo ripartaio mostra il valore di controllo a cui deve essere soffoposto il
carchio ruofa.

Uno sbandamento ed una eccentricitd eccessivi sono generalmente causati da
cuscinetti consumati. Prowwedere in tali casi alla sostituzione dei cuscinetti. Se detta
operazione non dovesse owiare all'inconveniente, sostituire il cerchio o la ruoia.

Rim worpage for front and rear wheel,

The table below shows the control value that the wheel rim must undergo.

Too much skid and eccenfricity are generally caused by amy wormn bearings. In this case
replace the bearings. If this operation dees nat get round this frouble, replace the rim
of the wheel.

Voilement de la jante de la rove avant et arriére,

Le tableau suivant indique la valeur de contrdle & laquelle on deit soumettre la jante de
la roue.

Un effel ef une excentricité excessils sont généralement provoqués par des paliers usés.
Dans ce cas, remp\ocer les paliers. Au cas ol cela ne suffirait pas, remplacer la jante
ou lo roue.

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nachsiehenden Tabelle ist der fir die Felgen gilige Kontrollwerl angegeben.
Schleudern und zu starke Exzentrizitdt sind im allgemeinen auf einen Verschleils der
lager zuriickzufiihren. In diesem Fall mull man die lager auswechseln. Solite die
Stérung auch danach weiterhin auftreten, mufh man die Felge oder das Rad auswechseln.

T
RN

Deformacién aro para rueda anterior y posterior.

la tabla abajo indicada muestra los valores de cantrol a que debe ser sometido el aro
weda.

Una inclinacion lateral y una excentricidad excesiva son generalmente causados de
cojinetes desgastados. Proveer en fales caso a la sustitucién de los cojinetes. Si dicha
operacian no debiera aviarse al inconveniante, susituir el are o la rveda.

h:

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear [imit
Standard / Stendard  |limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
Standard limite max. de desgaste

Shandam. laterale
Side skid
Effet lotéral
Seitenschizudem

Excentricidad

meno di 0.5 mm

less than ©.019in.

moins de 0,5 mm
unter 0,5 mm

menos de C,8 mm

Inclinacién lateral menos de 0,5 mm 2 mm
Eccentricit meno di G.8 mm (0,078 in.)
Eccentricity lass than 0.031 in.

Excentricité moins de 0,8 mm
Exzentrizitdt unter 0,8 mm

1.16
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Corona posteriore.
La tigura a late mastra i pofile dei denti in condizion! di usura narmale ed eccessiva
Se lo corona & eccessivamente consumata precedere alla sua sosfituzione.

Ad ogni sostituzione della corona sosfituire anche pignone e catena di

trasmissione. T ]

Rear ring gear.
The sidte ligure shows the tooth contour by nermal and excessive wear conditions. I the

ring gear is toc worn, replace it. M }
n By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain.

Couronne arriére. @ 2

la figure & cété monlre le profil des dents en condition d'usure normale cu excessive. L
51 la courennce est trop usagée, remplacer. 11 Consumo rermale / Nomal wear / Usure nomrae /

) .. Regelmassiger verschleiss / Consumo normal
A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la 7] Consumo eccessiva / Fxcessive waar / Usure excessive

o Ui L
chaine d’entrainement. / Ubermdssiger verschigiss / Consume excesive

Hinterer Kranz.
Die seifliche Abbildung zeigt das Zahnprofil bei normaler und lbermassiger
Verschleissbedingung. Wenn der Kranz iibermdssiq verschliessen isl,

u Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln,

Corona posterior.
Lo figura al lado muestra el peril de los dientes en condiciones de usura normal y
eccesiva. Si la corona es excesivamente consumida proceder a la suslitucién,

A cada sustitucion de corona sustituir aunque piiion y ka cadena de
transmision.

Part. N. 8000 70264 (01-94
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Smoniaggio e revisione forcellone oscillante,

Per rimuovere il forcallone dal suc collegemanto al telaic e al motore procedere nel

modo sequente:

- rimuavers la ruota posteriore come descrifio ol paragrafo "Stacco ruata posteriore”;

- rimuovere le due viti che fissano al forcellone la protezione dell ommortizzalore;

- svitare la vite (1] di fulcraggio del firante al forcellone e stilare deto vite dal lato
destro;

- svitere | dado [2) sul lato sinistio del perno forcellone e shilare quest'ulimo dal lato
opposto; rimuovere il forcellene tirandolo all indietro.

Verificare it parallelismo del permo del forcellone |vedi paragrafe “Revisione pemo

forcellone”) e controllare a mano lo state di vsura degli astueci a rullini e delle relative

busscle; ructare la bussola dentro ol cuscinstto: se si cwverte resistenza o rumore,

sostiluire.

In case di sostituzicne dal cuscinett, inserirli in sede utilizzande appositi tamponi,

n Le guamizioni e i cuscinetti imossi devono essere sempre soshuiti.

n Applicare grasso all'interno dei cuscinetti prima di montarii.

Rocking fork removal and overhavling.

To remave the fork from its connection o the frame and engine proceed as follows:

- remove the rear wheel as deseribed in the paragraph "Rear wheel removal”;

- remove the two screws fastening the damper protection to the fork;

unscrew the fulcrum screw (1) of the tie rod to the fork and extract this screw from the

R.H. side;

- unscrew the nut (2} on the LH. side of the fork pin and exiract the pin from the opposite
side; remove the lork by pulling il back.

Check parallelism of the fork pin {see paragraph "Overhauling the swinging arm pival

pin’} and check by hand the wear state of the needle bushes and the relevant bushings;

rofate the bushing inside the bearing; in case any friction or noise is noticed, replace.

In case of replacemant of bearings, fit them in place by means of the suitable pads.

n The gaskets and bearings removed must be always replaced.
n Apply some grease inside the bearings before assembly.

1.18 Part. N. 8000 70264 (01-94
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Démontage et révision de la fourche fAattante,

Pour détocher la fourche du codre et du moteur, procéder de la fagen suivante:

- enlever o 1oue amiére {voir paragraphe "Démontage de la roue arrigre”);

- refirer les deux vis qui fixenl lo protection de I'amartisseur a la fourche;

— dévisserlavis [ 1) de fixage du lirant & la fourche; retirer la vis en question par le céié
droite;
dévisser |"écrou | 2] situé & gauche de l'axe dela fourche; refirer I'axe du célé oppose;
enlever la fourche en la firant en arrére.

Vérilier le parallélisme de I'axe de la fourche {voir paragraphe “Révision du pivet de Vo
la fourche”) et contréler le degré d'usure des cages & rouleaux et des douilles “:/?f@‘\\\\ ==
correspondantes; toumer la douille & lintérieur du palier: en cas de résistance cu de \\\\_gﬂﬁ/,,

bruit, remplacer. =
En cas de remplacement des paliers, les introduire & I'aide de tampons spéciaux.

u Les gamitures et les paliers que I'on enléve doivent toujours étre remplacés.

Graisser I'intérieur des paliers avant de les monter.
pa

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fur den Ausbau der am Fahrgestell und am Maotor befestigten Gabel gehi man wie folgt

VOr:

— Das Hinlerrad wie im Punkt "Ausbauen des Hinterrads” beschrieben cusbauen.

~ Die beiden Schrauben zur Befestigung der Schutzvarrichtung des Stafidémpfers an
der Gabel entfemen.

- Die Schraube [1) am Drehbolzen der Spannsiange ldsen und den Schiaube rechis
herausziehen.

- Die Mutter {2) an ger linken Seite des Gabelbolcens I6sen und den Bolzen auf der
enlgegengesetzten Seite herausziehen. Die Gabel abrchmen, wabei man sie nach
hinten zieht. )

Die Parallelitét des Gabelbolzens iberprifen [sishe Punkt "Uberholung des

Gabelbalrens”) und von Hand den Yerschleif der Nadelbuchsen und der Buchsen

kontrollieren. Die Buchse im Lager drehen und bei Vorliegen von Widerstand ader

Aubreten von Lérm auswechseln.,

Falls man die Lager cuswechsell, mult man gesignele Werkzeuge verwenden, wenn

man sic in ihren Sitz einsetzt.

Die Dichtungen und Lager, die enifernt worden sind, missen immer
ausgewechselt werden.

n Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt,

Desmontaje y revisién horquilla oscilante.

Para remaver la horquilla de su conexién ol chasis v al mator proceder en el modo

siguienle:

— remover lo rueda pasterior coma descrito al porégrofo "Desenganche ueda
posterior”;

— remover los dos fornilles que fijan a la horquilla la preteccian del emoriguador;

— desenroscar el tomillo (1) de fulcraje del tirante o la horquilla y deshilar dicho tornifle
del lade dereche;

- desenroscar lo tuerca (2) en el lada iquw’erdQ ded eje horqui“u ¥ deshilar este dltimo
del lade opueste; remover la horguilla tirdndala hacia atrds.

Verificar el paralelismo del eje de la horquilla fver paragrate “Revisidn pemo horquilla”)

y controlara mano el esiado de desgoste de los estuches a 1odillos y del relative calibre;

rolar el calibre dentro al cojinete: si se advierte resistencia o ruida, sustitur.

En casc de susfitucion de los cojinetes, inseritlos en sede utilizando especificos tapones.

n Las empacaduras y los cojinetes removidas deben ser siempre sustituidos,

u Aplicar grasa al interno de los caojinetes antes de montarlos.

M 0O
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Revisione perno forcellone.

Verificare I'entitd dellz distorsione del permo forcellone con un comparatore.
Pasizionare i| pernc su due riscontri uguali. Ruotando il peme e muovendo in senso
orizzontale lo stumento leggere il valore della distorsione; limite di servizio: 0,30 mm,

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using o comparator, check the swinging arm pivot pin for distortion.

Position the pin on two identical comacts. Rotating the pin and moving it harizontally and
take the distortion reading with the instrument; distertion limit: 0,30 mm/0.0118 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contraler la valeur de la distorsion du pivot de lo fourche en utifisant un comparateur.
Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire tourer le pivot & déplacer
harizontalementinstrument en lisant la valeur de la distorsion; limite de service: Q, 30 mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.

Die Verformung des Schwingentolzens mit Hilte einer Messuhr iiberprifen. Den Zapfen cut zwei identischen Aufnahmen positionieren. Beim
Drehen und horizontalen Verstellen des Bolzens wird auf der Messunr die Verformung angezeigt; zuldssiger Grenzwert: 0,30 mm.

Revisién perno horquilla.

Verificar la entidad de distorsién del pemo horquilla mediante un comparader.

Situar &l pemno sobre los dos alojamientos iguales. Girando el pernc y moviende la pieza en sentide horizontal, leer el valor de la distorsién;
limite de servicio: 0,30 mm.

Revisione biella e tirante sospensione posteriore.

Con biella e tirante ancora montati rispetivamente sul forcellene e sul telaio verificare
manualmente il gioco radiale e assiale, firando in fulti i sensi detti particolari.

l gioco assicle della biella e del firante, & siato appasitamente previsto per consentire
all emmorizzalore dilrovarsi sempre nella posizione ideale per un coretto lunzionamenio.
Riscontrando invece del gioco radicle, sard necessario smontare il particolare dal
forcellone o dal telaio e verificare I'usura del distanziale intermo e dei cuscinetti.

Overhavling of the connecting rod and of the rear suspension fie rod.

With the connecling rad and the tie rod still mounted on the fork ond on the frame
respectively, manuallycheck their radial and axial play, pulling these parts in any
direction. The cam and tie rod have been designed with a certain amount of axial play
in arder to allow the shock absorber to clways find the ideal operating position. If
howaver there is any radial play it will be necessary to remave the comporent from the
fork or frame and carry out o check on the internel spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du tirant de suspension postérieure.

Larsque o bielle &t e tirant sont encore montés sur la fourche et sur le chassis, vérifier
manueliement le jeu radial et axial, en les tirant dans tous les sens. Le jeu axial de la
biglie et du firant a éé spécialement éudié pour permctire & l'amortisseur de se trouver
touiours dans la position idéale & son tonctionnement. En cos de jeu radial, il faut
démonter la pigce de la fourche ou du cadre et conirdler l'usure de I'entretoise interna
et des roulements.

Ueberholung der Plevelstange und des Zugstubes der hinteren Authaengung.
Mil Pleuelsiange und Zugstab noch auf die Cebel beziehungsweise aut den Rahmen
montiert, von Hand das Radial und Axicdspiel pruefen, hierzu die Einzelieils in alle
Richtungen ziehen. Das Axialspiel des Pleuels und der Zugstange dient dazu, dass der
Stossdampfer immer in der optimalen Steliung tiiur einen einwandtreien Betrieb liegt.
Wird hingegen ein Radidlspiel festgestellt, so ist das betreffende Bautell von der
Schwinge bzw. vom Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des internen
Distanzstiicks bzw. der lager zu kontrollicren.

Revisién biela y firante suspension posterior.

Con o biela y el tirante todavia montados respectivamente en la horquilla y en el chasis, verificar manuaimente el juego radial y axial, tirando
en todos los sentidos de dichos particulares. El juege axial de la biela y el tirante, ha estado previsto expresamente para consentir al amortiguador
de encontrarse siempre en la posicién ideal para un corecto funcionamiento. Comparands en ver del juego radial, serd necesario desmontar
el particular de Ia horquilla o del chasis y verificar el desgaste del distencial infemo y de los cojinetes.

1.20
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Stacco ammertizzatore posteriore.

Posizionare un supporio sotto al matere per poter avere la ructa posteriore sollevata do

terra e procedere nel modo seguente:

- svitare il dado autobloccanta (1) in corrispondenza del hulcraggio inferiore
dell'ammortizzatore; stilare dal lato opposto il perno corrispondente;

- dopo aver rimosso la sela e i pannelli laterali ne! modo descrito al capitolo
"OPERAZICNIGENERAL" svitare la vite [2) difulcraggio superiore dell smmartizzatore
e relativo dado;

— rimuovere |'ammorizzatore sfilandole dal basso.

Rear damper removal.

Arrange a support under the engine in order 1o have the rear wheel roised from ground

and proceed as follows:

— unscrew the selHocking nut (1) in correspandence of the fulerum pin of the damper;
extract the corresponding pin from the opposile side;

— atter removing the seat and the side panels as described in the chopter “GEMNERAL
OPERATION", unscrew the upper lulerum screw (2) of the damper and the relevant
nuf;

- exfract the damper pulling it downwards.

Démontage de 'amortisseur arriére,

Metire un support en-dessous de la moto de fagon é soulever la roue arriere du sal, Puis,

procéder de la fagon suivanta:

- dévisser|'écrou autoblaquant{ 1] situé au niveau du pointde cenhage de l‘amaorlisseur;
retfirer | oxe Correspondom du cété OPpPOsé;

- aprés avoir enlevé la selle et les panneaux latéraux de la fagon indiquée au chapitre
“OPERATIONS GENERALES”, dévisser la vis supérieure (2] de cenhage de
I'amortisseur e |"écrou carrespondant;

— enlever 'amottisseur en le dégogeant par le bas.

Ausbaven des hinteren StoBdémpfers.

Eine Stitzvorichiung unler dem Mator anbringen, um das Hinterrad vom Bodsn

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

- Die selbstsichemnde Mutter {1} gegentiber dem untere Schraube des Stofdéamplers
Gsen. Den entsprechenden Balzen an der enigegengesetzien Seile herausziehen.

— Nachdem man den Safiel und die seitlichen Verkleidungsteile wie im Kapitel
"AUGEMEINE ARBEITEN" beschrieben chgenommen hat, 1&st man die obere
Schraube (2} und die entsprechende Muller des Stodamplers.

- Den Stofiddmpfer nach unten herausnehmen.

Desenganche amortiguadores posteriores,

Pasicicnar un soporte bajo el motor para poder toner la rueda posterior levantada de

tiarra v proceder on ol modo siguiente:

~ destomillar la tuerca autchlocante (1] en corespondencia del fulcraje inferior del
amorliguador: deshilor del lado opuesto ¢l oje corespondiente;

- después de hater removido la silla y los paneles lalerales en el modo descrito en
el capitule "OPERACIOMNES GEMERALES”, desenroscar el tornillo (2] del fulerzje
supericr del amaertiguador y relativa uerca;

- remover el ementiguader deshilandole del bajo.

Part. N. 8000 70264 (01-94)
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Revisione ammortizzatore posteriore.
Prima di procedere allo smontoggio della molla contrellarme la lunghezza con
ammaortizzatare montate; la queta |l ritevata dovrd essere ristabilita nel rimoniaggio.
L Allentare i due dadi A flno al punto in cui sard possibile shlare lo scodelling inferiore;
sfilare scodelline e malla.
Controllare lo lunghezza libera della molla: 165 mm. Limite di servizio: 160 mm,
e Esegwre le sequenti verifiche:
‘ Ny - controllare lo stato dello stelo: non deve presentore danneggiomerti & non deve
| : essere storto, altimenti sostituire I'ammonizzatore;

' — confrallare eventuali perdite di olio: se di entita considerevali, sostituire 'ammortizzatore;
- comprimendo 'ammartizzatore, se si risconira un mavimenta roppoe libero nei due
A sensi (estensione e comprassione), significa che le parli inleme sone usurate e occorre
sosfituire I'ammeortizzators;
controllare lo stato di usura degli snodi sferici: se manifestano gioco eccessive,
sosfituirli,

1

n L'ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperio per
nessun motivo.

Rear damper overhauling.

Before removing the spring, check its length with the damper assembled; the value {1)

detected must be resiored upon reassembly.

Unloose the two nuts (A} until the lower cup can be extracted; extract the cup and the

spring.

Check the spring free length: 165 mm/4.496 in. Service limit: 160 mm/6.299 in,

Carry out the following checkings:

-~ check the rod conditions: it must not be damaged or distorled, otherwise reploce the
damper;

~ check any oil leckages: if they are of great extent replace the damper;

~ if @ too free movement is noticed in both the directions (rebound and compression)
when compressing the damper, this means that the internal parts are worn and the
damper must be reploced;

— check the wear state of the ball joints: if foo much clearance is noticed, they are to
be replaced.

The damper contains gas under pressure and must not be opened for any

reason,

0O
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Révision de I'amorfisseur arriére,

Avant de démonter le ressort, contréler sa longueur alors que amorlisseur st installé;

on devra respecler la mame cote (L} lors du remontage.

Desserrer les deux ecrous (Al jusqu’d ce qu'il soit possible de refirer la cuvette mférieure;

enlaver lo cuvette ef e ressort. ‘ L

Vérifier la longueur d'extension du ressort: 165 mm et la limite de fonctionnement

admissible: 160 mm.

Effectuer les contréles suivants:

- vérifier I'état de la tige: elle ne doit pas e abimée ni tordue, autrement i faul
remplacer I'amertisseur;

— vérilier les fuites d'huile: si elles sont importantes, remplacer I'omartisseur;

- comprimer amartisseur: si le mouvement est Irop libre dans les deux sens {extension
et compression), cela signifie que les parties intérieuras sont usées et qu'il est A
nécessaire de remplacer 'amortisseur;

~ vérifier le degré d'usure des joints sphériques: s'il y a frop de jeu, les remplacer. ‘J

n L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais I'ouvrir,

Kontrolle des hinteren StoBdémpfers.

Bevor man die Feder abnimmt, kentrolliert man die [énge bai eingebautem StoBdamepfer.

Das erfabte Mab (L] muB beim Wiedereinbau wiederhergestelit werden.

Die beiden Muttlern [A) solange locker, bis man den unteren Teller entferen kann.

Teller und Feder antfernen.

Die freie Federlange kontrollisren: 165 mm (Toleranzgrenze 160 mm).

Folgende Kontrollen durchfithren;

— Den Zustand des Schaftes kantrollieran. Er darf keine Beschixdigungen aubweisen und
dont nichi verkiimmt sein. Anderenfalls den Stofidampler auswechseln,

- Bventuelle Olveruste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den StoBdampler
auswechseln.

- Falls man beim Zusammendriicken des Stofidémpfers eine zu fraie Bewegung in
beide Richtungen {Ausfedern und Einfedem) feststellt, bedeutet das, dal ein
Verschleify der Innentelle vorliegt. Der Stofidémpler muld ausgewechselt werden.

= Den Zustand der Kugelgelenke kantrallieren. Falls sie ein zu groBes Spiel aufweaisen,
mulé man sie auswachseln.

n Der StoBBdémfer enthéilt Druckgas und darf auf keinen Fall gedfnet werden,

Revisién amortiguador posterior.

Antes de proceder ol desmontaje del resorte controlar el largo con amortiguader

mentado; o cuota (L} relevada debera ser restablecida en el remoriaje.

Aflojar las dos tuercas [A] hasta el punto en que sera posible deshilar el soporte muelle

infericr; deshilar soparte muelle o resorte.

Controlar la largueza libre del resorte: 165 mm. Limite de servicio: 160 mm.

Seguir las siguientes verificas:

— conlrolar el estado de la barra: no debe presentar dafios y no debe estar forcido,
de lo contraric sustituir emortiguador;

- controlar eventuales pérdidas de aceite: se es de entided considerable, sustituir ¢
ameriguador;

- comprimiendo el amortiguadar, se si compruebn un movimiento muy llbre en los dos
sontidos (extension y comprensién), significa que las partes internas estan desgostados
y ocurre susfituir el amorliguador;

- conlrolar el sstado de desgasto de las arliculaciones esféricas: si manifiestan juego
oxcesivo, sustiluiros.

El amortiguador contine gas a presién y no debe ser abierto por ningun
mofivo,

Jl gt
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Impianto frenante.

Limpionto frenante & suadiviso in due circuit tolalmente indipendenti. Limplanto anteriors & dotate di una pinza collegata a una pempa a comando
idraulice can sarbatoio per il conlenimento del liquide. Lo pinza & flotarte e il disco & Risso in accioic

Limpianto posteriore & composto ga un freno a tamburo comandato da un tirante collegate ad una leva o pedale.

- leva comando frena anteriore

- Pempa frene anteriore con serbatoio
- Tubarione anteriore

- Pinra anteriore

- Disco freno anteriore

- Tirante posteriore

- Tamburo freno posleriore

- Pedcle comands frenc sasteriare

Qo e Lo k) —

Braking system.

The braking system is made up of two fully independent circuits, Front circult is provided with o caliper conrected 1o o hydraulic-contral pump
with tank containing the fluid, The caliper is logling, and the stesl disc is tixed.

The reas system is nade up of a drum brake diiven by a tie red cornected to o foot contral lever,

" - Frent brake confrol lever

- Front brake pump with tark
Frent piping

- Frant caliper

5 - Front disc

& - Rean rod

7 - Rear drum

8 - Rear brake connol pedal

0O
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Systéme de freinage.

le systéme de freinage est composé de deux circuits coms etemert indépendants. o cireull avant st pourvu ¢’un &lrier relié & une pompe
trydraulique ayant un éservoin contenant le liquide. L'élie sl fotant, e disgue est fixe, er acier,

Uinstailasior arriére est “ormée o'un frain & tlambour commanaé par on lirant relié & un levier & nédale.

1 - levier de contrale “rein avant

2 Pompe du trein avant avee réservair
3 Tayau avant

4 - Brier ovant

5 - D'saue avant

& - Tirant arrigre

7 - Tambour arigre

8 Péda o de conréle frain arriére

Bremsanlage.

Die Bremsanloge umfal cin voncinander unabhéngiges Zweikicissystem. Yorderanlage ist mit eirem Bramssattel versenen, der an eire
Fydreulikpumpe mit Bremsr Cssigkeitsbehdlier angesenlossen ist. Die Bremse ‘st als Schwimmsattelbremse unc Scheibe st fes urc aus Siahl.,
De hintere An age wird von ainer Trormic bremse geeileet, dic von einer Zugsinricntung, d'e mit e nem Pedalbebel verbunden s

1 - Steverhebel vordere Bremse

? - Vordere Bremspumpe mit Behéler
3 - Vorderer Schlauch

4 - Vorderer Bremrssattal

5 - Vordare Bremsscheine

G - Hinterer Stonge

7 - Hinleie Briemsirommel

8 - Bedienungspedal Pirtere Bramsa

Instalacién frenante.

la nstalacisr frenante estd subdvidida en dos circuiles lolalmente irdependienes. la instalac’an anterior esld delada ce una sinza cenectada
o uns bomba a camande hidraulico con tanque, para el contenido del liqude. Lo pirFo es flofarte v el disco es lije, en acero.

El equipe postericr estd compuaste por un frene a tambor randado per un tirene empalmado o Lro leva o pedal,

1 - Palanca de mande del frero delantero
? - Borba lrere anlerion con tangue

3 - Tubeiia delaners

4 Pirza colentora

5-Dsco delaneo

& - Tirante fraserc

7 - Tambur frasare

8 - Podal de rando zel freno tasera

mRaRnaaamannamniumi e
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Disco frenc anteriore.

Il contralle del disco & imporionte; esso deve essere perfetiamente pulito, ciod senzo
ruggine, olio, grasse od alira sporcizia e non deve presentare profonde rigature.
Diametro disco freno anteriore: 260 mm.

Spessore del disco anteriore [a nuovol: 3,9+4,1 mm

Spessore del disce al limite i usure: 3,5 mm

la distorsions del disco non deve supercre 10,3 mm {misura da rilevare con un
comparatong & con disco montcle sul cerchio),

Per rimuavere il disco dal cerchic rucia & necessario svilare le sei viti di fissaggio.
Quando si procede al rimentaggio pulire pertettamente le superfici di appoggio &
avvifare le viti alla coppia di serraggio prescritia.

Front brake disc.

Control of the disc is important; it must be perfectly clean, i.e. without ust, cil, grease
or any ofher dirt and no deep scorings must be noticed.

Diameter of frant brake disc: 260 mm/10.23 in.

Thickness of frant disc (new); 3,9+4,1 mm/ 0.153+0.161 in.

Thickness of front disc at max wear limit: 3.5 mm/0.137 in.

The disc distortion must nat exceed G, 3 mm A0.01 1 mm {this measure is to be faken with
a comparator and with the disc mounted on the rim].

T iemove the disc from the wheel rim, itis necessary to unscrew the six fastening screws.
Upon reassembly, perdectly clean the bearing sutfaces and screw down the screws
according 1o the 1equired driving lorque.

Disque de frein avant,

La vérification du disque est trés importante; calui<i dait éire paraitement propre (sans
fraces de rouille, d'huile, de giaisse ou autres impuretés) of sans royures.

Diamétre du disque du frein avant: 260 mm

Fpaissaur du disaue avant [neuf]: 3,9+4,1 mm

Epaisseur du disgue & la limite de l'usure; 3,5 mm

la voilure du disque ne doit pas dépasser .3 mm (vérifier cefte mesure avec un
comparateur quand fe disque est monté sur fa jante).

Dévisser les six vis de fixation pour démonter le disgue de la jante de la roue.

lors du remantage, netiovar parfaitement les surfaces d'appui et visser les vis salon le
degré de senage indiqué.

Vorderbremsscheibe.

Lie Konfrolle der Bremsscheibe ist sehr wichiig. Die Bremsscheibe mul vollsiéndig
sauber sein, dh. sie daf keinerlei Rest, O, Fettspuren oder anderen Schmutz
aubweisen, und muld frei von tiefen Rillen seir.

Durchmesser der vorderen Bremsscheibe: 260 mm

Dicke der vorderen Bremsscheibe {neu): 3,9+4,1 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschlaibgrenze: 3,5 mm

Der Verzug der Scheibe darf 0,3 mm nichi iberschreilen [das Mafl mull mit Hille sines
Komparators korrolliert werden, wobei die Bremsscheibe an der Felge angebracht
sein muld).

Zur Abnahme der Scheibe von der Felge mufl man die sechs Befestigungsschrauben
l5sen.

Bevor man sie wieder anbringt, mub man die Auflagefidchen griindich reinigen. Die
Schrauben nach dem vorgeschriehenen Anzugsmoment fesizishen.

Disco del freno anterior.

Ll contral del disco es importante; el cual debe ser perfeclamenlte limpic, o sea sin
dxido, aceile, grasa u ofra suciedad y no debe presentar myados prafundos
Diametro disco freno anterior: 260 mm

Espesor del disco antarior (o nuevo) 3,9+4,1 mm

Fspesor del disco al limile del desgoste: 3,5 mm

la distorcion del disco ne debe superar tos 0.3 mm [medida de relevarse con un
comparador y con disco montada sobre el ar)

Para remaver ¢l disco del aro ruedo es necesorio desenioscar los seis tornillos de lisoje.
Cuando se procade al remoniaje limpiar perfeciamente la superlicie de apoyo vy
enrcscar los tomillas a la parejo de presién prescrito.

00O
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Controllo usura e soslituzione pastiglie freno.

Cgri 3.000 Km & necessoriove-ificare lo skalo o usura delle pasliglie “eni._a pastigla

{1! del freno antericre & consumcita quande nen soro pid visibil le scarclaue (A

ricavate s materale o atrito. nquest cosi sostiuire o coppia di postiglie cperande

nel moso seguente:

— al enlare lavile cennae sullao interme del o pinzae sollevenela ciastirna 2] ditenula
petni;

- sfilore completamerte i pei (3] & < cre le postiglie vsurate;

E* appertunc, nell' operazione di sostitluzione delle pastiglie, togliere un pé
di fluido, poiché 'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

- con una leva spngere vorso l'inferno i pisarcini di soina e qund inser o pasiglio
nLove,;

= mserire | pem’ (3);

- abbaszare la piosting (2} di tenua pari:

- bloccaie la vile centials,

n IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, & consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto & completo assestamento
dei materiali d‘atirite.

Wear check and replacement of brake pads.

Check the waar state of the brake pads avary 3000 <7/ 860 ml IFapoz {1 isworr

whon the grooves [A] goron the ~iction matkerial are ne mare vsible. |n this case replace

the pad pair as tallows:

= loosen e main screw on the innar side o the plers and |i= the scalirg plate (2 of
pirs;

= Iully remove the pins [2) are axtract -he wom pads;

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
flvid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

—wir tie belp ol o s castthe oungers inward, then fit the new pads:

= firtke pns 13);

~ lock the cental sorew.

n IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cauticusly on

the new pads, in order fo allow a proper and complete settling of friction
materials.

VA
N
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Contréle de I'usure et remplacement des pastilles de frein.

Contréler le dégré d'usure des pastilles de frein lous les 3.000 Km. On considére la

postille (1) usée lorqu'on ne voit plus les rainuies tacées sur le matériau de frottement.

Bans ce cas, remplacer o paire de paslilles de la fagen suivante:

~ dasserrer lavis centrale du cdté intérieur de |'étrier ef soulever la plaaue [2) de retlenue
du pivols;

-~ refirer complélement le pivats {3) et les pastifles usées;

On conseille, lors dv remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
liquide du réservoir.

~ avec un levier, pousser vers ['inlérieur les pislons de bulée el inhoduire les pastitles
neuves;

— metlre le pivots (3);

- bloguer o vis cenfrale.

IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas
freiner trop @ fond, ceci afin de permetire une bonne adaptation des
matériaux de frottement.

VerschieiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbeldge.

Alte 3000 km miissen dis Bremsbelige Uberprift werden. Die Bremsbeiéige (1) sind

dann obgenulzt, wenn die Rillen am Raibswverkstoff nicht mehr sichtbor sind. In diesam

Fall mufy man die Bremsbeldge auswechseln, wobei man wie folgt vorgeht:

- Die Zenfralschraube aut der Inneseite der Zange lockern und das Stiftdichiungsplétichen
(2] anhekben.

~ Den Zoplen vollsténdig entfernan und die abgenutzter Bremsbelége entffermnen.

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbekige, etwas Flissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Flussigkeit aus dem Tank berlaufen kénnte.

= Mit einem Hebel drickt man die Kelben nach innen und setzt die neuen Bremsbeldge
efn.

- Den Zapfen (3] einsatzen.

- Den mitleren Schraube festschrauben

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wiéihrend der ersten 100 km
behutsam zu betéfigen, damit sie sich vollstindig einspielen kénnen.

Control desgaste y susfitucién pastill freno.

Coda 3.000 Kms, es necesario verilicor el estodo de desgaste de las pastiflas de

trenas. la pastila (1} esié consumida cuande ne son mas visibles las ranuras recabadas

sobre el matericl de lriccidn. Fn este caso sustituir la copia de pastillas operando en

la forma siguiente.

- aflojor el tornillo central de lada interno de la pinza y levantar la placa (2] de fisaje
de los parnos;

— deshilar completomente los pemos (3] v las pastillas desgastadas;

Es oportuno, en la operacion de sustitucion de la pastilla, quitar un poco de
liquido, debido al retrasamiento de las pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquido del tanque.

- con una palanca empujar hacia dertro fos pistorcitos ae empuje e mserir la pasiilla
nueva;

~ inserir los pernos [3);

- bloguear & tomillo cenal.

n IMPORTANTE - Por unos cien kilometros, es aconsejable andar con cuidado
con las pastilla nuevas, afin de permitir un correcto y completo asentamiento
de los matericles de friccién.

O M
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Spurgo impiante frenante,

to spurgo dell impianto frenarte & richieste quando. a causa della presenza di aria nel

circuito, la corsa della leva risulta lunga ea elaslica, oppure quando si deve scsfituire

it fluida. Per lo spurgo procedere nel seguente meda:

o) rempie il seibaloio con lluide freni prescritio; fare atlenzicne che durante l'operazione
di spurge i fluido non scenda al di sotto del livello mirime;

bl czionare ripetatcmente | leva del frene per riempire, almens in parte, 1 circvile
lrencnle;

c) cclzare sul raccorde di spurge (B} un tubetto flessibile masparente ed immergere
I'astremits in un recipiente contenente olio freni esausto;

ditirare o fondo ia leva dello pempa & manteneila in questa posizione;

el allentare Toccordo di spurgo, lasciare fuorivscire luide Treni {inizialmente uscira
sclo anal e bloccare 1| raccordo senza forzare;

B rilasciare la leva, attendere quaiche secondo e ripetere 1l ciclo "d” e "e” siro a
guando dal fiubetto uscirg fluido pive di bolle daria;

glbloccare il raccorde di spurgo alla coppio prescritia e ripnstirare il livella del fluide
nel serbatoio.

m Il contatto del liquido freni con la pelle @ dannoso; in caso di accidentale
contatto lavare con abbendante acqua corrente,

n H fluido freni & corrosivo nei confronti delle vernici e delle parti in plastica.

Selo spurgo & slalo esequito coneliomente si dovid senling, subito dopo 'a corsa awoto
iniziale della leva, I'aziore diretta e senza elasticita del fluido. Qualara cid nen si
verifichi ripetere |'operazicne di spurgo.

Lo spurgo non elimina completamente l'aria presente nel circvito; le piccole

quantild rimanenti si eliminano autematicamente durante un breve periodo
d’uso del motociclo; ¢id comporta una minore elasticitd e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.

The wicking sysiem is 1o be bled wheneve the lever stroke is long and elastic owing

to any cir in he circuit, or when the fluid is to be repiaced. For the bleeding proceed

as follows:

alfilk the tank with the reqm’red brake fluid: maoke sure that the fluid does not drop below
*he minimum lavel during the bleeding operation;

bl repeatedly actuate the lever in order to fill the braking circuit, o least partilly;

)it a ransparent flexible pipe on the breather union (B) ond plunge the pipe end in
a basin containing exhausted brake oil;

distrongly pull tre lever of the pume and hela it in this peosition;

e} unloose the breather union let the brake fluid come out [only air wil come out first!
and lock the crion without forzing:

N release the lever, wait some instants and repeat the cycle “a” and “e” uniil 1he uia
caming out of the pipe has no ai- bubbles;

allock e breather union occerding 1o the requited torque and restore the fluid level
in the tank.

The bruke Fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

u The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.
[ bleeding has been propeily mede, you shall feel e direct aotion without elasticivy

of the Buid just after the iniicl idle siroke of *he laver. If that is nof the case, repeat the
bleeding action.

n Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the litle remaining

quantifies are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control {ever.

i Ot
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Vidange du systéme de freinage.

La vidange du systére de treinage est nécessaire quend, & cavse de o préserce d'a'r

cans le circuit, la course de la manette devient argue ef élastique ou bien quand il laul

remplacer le I'quide. Pour vidanger, procéder de la fagon suivante:

ciremplir le réservoir avec le fiauide pour freins consalllé; veiller a ce que perdant
I'opératicn e liguide re descende pas endessous du niveau minimum;

b actionner plusieurs fois de suite la manetie du frein afin de remplir, du moins en nartie,
le circuit de freinage;

o) reiier au raccord de vidange (B un iuyau flexible tansparent; plonger le boutdu tuyau
dans un récipien zontenant de 'huile usée pour frains;

cltiter & lond la manette de la pompe o la laisser dans cette position;

el desserer le waccord de vidange, laisser s'écauler le liquide paur freins fou début, il
ne sot que de airl l bloguer le raccord sars farcer;

f) relacher la manctie, atrendre quelques secondes ef iépéter le cycle *d” et “e” jusqu’a
ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air dans le liguiae scriant du luyau:

al ploguer le raccord de vidange selon le degré de serrage indiqué et rétablic le niveau
d'huile dans le réserveir.

Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de
coniact accidentel, rincer sous I'eav abondamment.

n Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Silavidange @ élé bien faite, on deil sentir, tout de suite aprés la course & vide initiale
de la manetie, Faciion ditecte et sans &lastic 1 du liquide. Dans le cas contrairs, répéter
I'opérafion de vidange.

La vidange n’élimine pas complétement I"air qui se trouve dans le circuit; les

petites quantités qui restent s'éliminent automatiquement pendant une
courte période d'utilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course
inférieure du levier de commande.

EnHliften der Bremsanlage.

Eine Erilillung der Brersantage ist angebracht, wenn sich, aufgrund von Lufblasen im

Bremskreisiauf, das Anzichen des Hebels als gedennt und nachgishig erweisen solite,

oder wenr man die Flissigkeit auswechsela muP. Baim Erflifien geh man we folgtvor:

alln den Behdlter die vorgeschriehene Bremsflissigeait einlillen. Wéhrend des
Frilillungsvarganges darauf achten, dafd die Missigkaitricht unter dem Mindesisiand
sink.

b] Den Bremshebel wiederhal batéiiigen, um den Bremskreislauf zumindest teilweise zu
fillen.

o Ar das Anschlufistiick [B) einen hansparenen Schlouch aufsetzen und das
Sehlauchende in eiren Bersabhar mit altem Bremsél eintauchen.

d} Jen Hebel der Fumpe gonz durchdriicken und in dieser Positicn lassen.

e} Das Anschluf¥stuck lésen und die Bremstlissigkeit (zundchst wird nur Luft qustoton)
auslavten lassen. Das AnscnluBstick nicht zu stark anzicher.

f) Den Flebel loslassen, einige Sekunder warten und die unter "d” und "e” angefihren
Anleitungen solange wiederholan, bis aus dem Schlauch Fiissigkait ahne Luftblosen
herausl&uft,

q) Das Anschludsiock nach dem vorgeschriebener Anzugsmorment fostziehen und den
Hlussigkaitsstand im Behéler wiedetharstellen.

Der Kontakt mit Bremsflissigkeit ist fiir die Haut schédlich. Bei zuféiligem
Kentakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

n Die Bremsflissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.

Wenn die Latliftung richlig durchgefOht worden is;, ma man sefort nech dem leerkub

am Bremshebal die direkte und Lneicslische Wirtkang der F Ussigkeit feststelien kénner

Falls des nicht der Fall ist, nafd man o'e Sntiflung wisderhalen.

n Beim EnHiften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollsténdig
beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert, wenn man das

Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitéit und ein kirzerer Leerhub
des Steuerhebels.

0 I
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Purga instalacién frenante,

la purga de la instalacion frenarnte es requeride caande, a causa de la presencia g

aire en el circuiio, la carera de lo palanca resulta lorga v elastica, o por que cuando

se deba sustituir el icuide. Paia la curgo proceder en el siguente made:

a}llenar elianque con liquide frenos prescrito; hacer atencion que durenle la operacian
ac purga ol liquide no descienda por debaje del nivel minimo;

blcccicnar repetidamente la palancs dal trenc para llenar, al mencs en carte, el
circuile frenante;

c)ealear en el empalme de purge (BY o ubilo Texible ransparente v sumergir lo
axlremidad en un recipiente conlen’enle de ace’le frenas gastado,

ditirar @ fendo la palanca de la bamba v mantenarla en esta posician;

el cflojar el enlace de ourge, dejar salir hacia tuera el fluide frenos (inicialmente saldré
solo aire) bicavear el empalme sin forzar,

I} lizerar la polanca, ssperar algunos segundos y repetin el cide "d" y " hasto cualdo
dal ubido saldré fluide sin burbujas de aire;

glbloquear el enlace de purta a la pareja prescrita y restablecer el nivel del uide en
el langue,

m El contacto del liquide frenos con la piel es dafiino; en caso de accidental
contacto lavar con abundante agua corriente.

n El fluido frenos es corrosivo en comparacion con la pintura y las partes en
plastico.

Sila purga ko eslade elecliada coreciamente se debera oir, jusio despusgs de o
carrera a vacio in‘cial ae o palanca, la accidn dirscla v sin elasticidad del flude, Si
no s verilica lo sobreiraicado, repetin la operacion de purga,
La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; la
pequena cantidad restante se eliminan automaticamente durante un breve

periodo de uso de la motociclets, ésto comporta una menor elasticidad y carrera
de la palanca de comando.

QRHENLAmprEaR TR
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FRENI
BRAKES
FREINS
BREMSEN
FRENOS

Revisione frenc posteriore.

Riscenranda insuflicienie od inegolore aziore renanve del frens pasteriore, smontare
o rucla posteriore ne: modo descritto al paragrafo «STACCO RUOTA POSTERIORE»
2 verilicare lo slaio cel tambure o dei ceppl freno.

Rear brake ouverhauling.

If en insufficient or irregular braking action is noticed friom the rear brake, remeva the
rear wheels as deserbed in poragreph «RZAR WHEEL REACNVA L and check the
condition of braking drum ond blocss.

Revision frein arriére.

En ralevant irsuffisante o ireguliere acliar re’nant du fiein anigre, démoner la reue
arigre dans lo maniére prescripte au paragraphe «DEMONTAGE DE LA 20Uz
ARRIERE= ef vérifer |&tar du tambour et des mécnoires frein.

Revision der Hinterbremse.
Fails ais Hnterbremse unregelmassig arbeitet brw. die hermw rkurg zu schwach s,
ist das Hinterrad nach Anweisangen unter Aoschnit «AMNSBAUEN DS HINTERRADS»

auszuklinken. Trommelzusiane und Bremscelagwirkung nachorifer.

Revisidn freno posterior.

Verilicando insuficiente o iregular accién frenarte del beno posterior, desmontar la
rucas posterior en laloima descript en el parafo "DZSMONTAJZ RLEDA POSTLR-OR”
y verficar el estado del ambor v de las nordazas feno.

Diametra interno tamburo frenc post.

Inner diameter of rear brake drum.
Diamétre intérieur tambour frein arriére.
Innendurchmesser der Hinterbremstrommel.
Diametro interno tambor freno posterior.

Limile max. di usura / Max. wear limit
D Standand limite max. d'usure / Max Verschleizsgrenze
Limile méx. de desgnste
a0+ 60,1 mm 160,8 mm
(6.299+6.303 in) .33 in |

Spessore materiale di atirito.
Friction material thickness.
Epaisseur matériel de frottement.

Stirke des Reibwerkstoffes.
Espesor material de friccién.

Limite o, di usuia /M, wear limit

S Stancand Limile rax, d'usure / Meax. Varsch sissgrenze
Umite ma, de desgaste

3 mm I mm
10 18 in) {0.03%0n )

OO
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tegenda schema elefirice ... B M5 Key to wiring diagram ... ... M5
legenda colore cavi M5 Cable colour coding ... M5
Impianto accensione elettronica ... ... M.7 Electric ignition equipment . . ... M7
Batteria ... M8 Batfery ..o M.8
Genercitore ... MTO Generator ... RPN M.T0O
Centealina ... U MTO Electronic device ... ... BT MO
Bobina ... MTO Coil M.TO
Centrollo alternatore ... ... AT Allernatar checking ... U AT
Regoiatore raddrizzatore ... M2 Rectilierreguiator ... .. PR RSR M2
Controllo aella regolazione ... ... M3 Checking the voltage regqla OF o L M3
Candela di accensione .. ... ... M. 14 Spark plug ... - e MUTA
Controllo dell'impiante di carico sul veicolo ... M5 Checking the rechorge sysiem on nvehicle . M5
Scatola fusibili . M6 Fuses box ... TR M6
Teleruttore avwiamento ... M. 16 Solenaid starter ... M6
Contrello e messa in fase accensione ... ... M7 Ignition timing and checking ... .. PP M7
Motorico di avwiomento. ... M. 18 Starter Motor ... M.18
Manutenzione del motorino di awiamento ... M.18 Starter motor maintenance ... .. M8
Fanale anteriore ... MTS Heodlamp ... U M9
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legende schéma électrique ... MO

legende de la couleur des cables ... MG

Allumage électronique ... M.7

Balterie . M.B

GENEITIBUT ... MO
Centrale o P10
BobiNg ..o P10
Contréle alternateur ... M1
Lo régulateur redresseur . M.12
Conlidle duréglage ... M.T3
Bougie d'allumage ... M. 14
Contdle de l'installation ds charge sur le véhicule . M1 5
Boite & fusibiles . M. 16
Télérupteur démarrage ... MO
Conlrdle ot coioge de \’o\lumoge ........................ M7
Démarreur .. ‘ M8
Enfretien du den FAMTEUT o M8
Phare avant ... T M.Z20
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Schaltplan.................. B M6

Rabelfarben . . MO

Elektronischer Starfer ... M7

Balterio .o M8

Generalor ..o MT0O
Zindelektronik .. MO
Jindspule . T T MO
Kanhalle des Drehstrom- Gener(ﬁors ...................... M
Cleichrichterregler ... M2
Kontrolle der Einstellung ... M3
Zindkerze M4
Kontrolle der ladungsarnlage des Fohrzeugs ... M5
Sicherungskasten ... L. MG
Anlassfernschalter . MO
Kontrolle und Zuendverstellung ... M7
Anlassarmolar . M1B
Wartung des anlassermotors ... M8
Vorderschainwerfar .. M. 20

leyenda esquema eléctrico ... MO

leyenda colores cables ... ... O M6

Sislerna de encendido elechdnico M

Bateria ... PR M8

Generador ... e MO
Cenfralita.. ... e
Bobina . .. M0
Contol allemador ... MU
Requlader fransformador ... M2
Conlrol de fa regulacion M3
Bujia de ascension ... M4
Conlial de la instalacion de carga en el vehiculos .. M.15
Cajafusibles . M6
Teleruplor de arranqgue ... . MG
Control y puesta a punto del encendido ... M.17
Motorcito de arrangue . M1 8
Mantenimiento del molor de arrangue ... A8
Fare delonters M.20

D o



IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Schema elettrico — Wiring diagram ~ Schéma électrique ~ Schaliplan - Esquema électrico

hg
- -
£ ™ Lo o
:gj b ﬁ L oo,
8% |
o w |
F2 L. E z i
o 51 . _
§aleetis % ‘
2 |:l=|:'EE L.
LE AL E R
RS B E P
[ g =1 e ~— )
38 Egsft [V
‘§§ iﬁiﬁ“’ =
S5 N —= \
%E ~ = 1
[+ B — |
0 r
£
“:.g, % '-r-‘
BE I - 3 it
&g 2ez=13 | % H
55 g'§§§§ | i
] - - [ ]
0 — I
13 | - o
= 1 T
it
ll‘
3t
-1
__________ , !
! i
0 1
S — 1 'S
| P
) H [ | =~
' — —8& hd
: IR
i 2
[]
1]
]

= e 2
- ';',: a
= &
i EE— T
| —— )
—+ - % - I:@ =
= ﬂm—; n® 2 3
() ;

™ N

M.4

I

|

Part. N. 8000 70264 (01-94)

Lt



Legenda schema eletftrico.
1 Indicatore di direzione antericre Dx,
2 Interrutiare a chiave
3 Commuiatone destro
4 [nterutiare folle
5 Intenutiore livello olio
6 Interruttcre stop onteriore
7 Scatola fusibili
8 Inermitla-e slop poslerione
9 Regolatore
10 Motoring df avviamenta
11 Telerytiore awiamantc
12 Bateric
13 Indicaiore di direzione pasieriore Dx.
14 Tanaline posteriors
15 Hluminazione la-ga
16 Iadicatore di direzione posteriore Sx.
17 Centralina contrallo cw.
18 Alematore
19 Centraling elattronica
20 Bobirz AT,
21 Intermittenza indicatori di cirezicne
22 Awvisalore acusico
23 Commutatare sinistre
24 llluminazicne strumenti
25 Indicalore di diresione aneriore Sx.
26 Proisttore anteriore
27 Candele accensione

Legenda colore cavi — Cable colour coding

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Key ta wiring diagram.
1 BH front indicator
2 Key switch
3 Right switch
4 Neutral swilch
5 Cil level switch
6 Frort stop switch
7 Keguiator
8 Rear slop swilch
@ Reguictor

10 Slarter motor

11 Slarler switch

12 Batiery

13 RH rear indicatar

14 Rear light

15 Plate lighting

16 H rear indicaror

17 Starting contrel box

18 Alternator

19 Eechonic un't

20 H.T. cail

21 Turn signal flash device

22 Hom

23 Lcft switch

24 Instrument lighting

25 |H front indicator

26 Headlomp

27 Spor< plugs

POS| COLORE / COLOR

POS| COLORE / COLOR

Blu - Blue

Bl - Blue

Blu - Blua

Bls - Blus

Kosso - ted

Kosso - Red

Kosso - Red

Arancic - Orange

Gialle - Yollow

Giallo - Yellow

Giallo - Yellow

Giallo - Vellow

Verde MNero/ Green-Black
14 | VerdeMeio/GreenBlack
15 | Varde-Neara/ Grean-Rlack
16 | VerdeMero/ GreenBlack
17 | Vorde-Nero/GroonBlack
18 | GolloBiu/YellowBlue
19 | GalloRosso/YellowRed
20 | BloNero/BlueBlack

21 | Rosa - Pink

22 | Azzuro - LT, Blue

23 | Rosso™ers/RedBlack
24 | Varde - Green

25 | Verde - Greer

26 | Grigio - Gray

27 | Bonco White

28 | Blanco - White

29 | Mero - Black

30 | GialleNero/YellowBlack
31 | Gialle - Yellow

32 | Gialle - Yellow

33 | Giallo - Yellow

34 | GialloVerde /Yellow-Green
35 | Bianco-Rossa,/VWniteRed
36 | BiancoRasso/ White-Red
37 | Arancic - Orange

38 | Blu - Blue

39 | Blu - Blue

40 | Blu - Blue

41 | Vede - Green

42 | Gidilo  Yellow

43 | NeioBianco /Black-White
44 | Bianco3 v/ While-Blue
45 | NeroRosso/Blac<Red

46 | RossoNero/Red Black
47 | Neio - Black

48 | Rosso - Rec

49 | Rosso - Rec

Lt
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Légende schémo électrique.
1 Clignofent avent droit
2 Inferrupleur a clé
3 Commuiansur drail
4 Interuptaur point mon
5 Inferuptaur do niveau d'ruile
6 Inerupteur stap arriére
7 Bolte & fusibles
8 Inerruptour stap arriére
9 Régulatedr

10 Démarredr

11 Ruptour cémarrage

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Schaltplan,

1 Varcorer rechte Blinkar
2 Schlusselschalter

3 Wahlschalter rechts

4 |eerlaufschalter

5 Celstanaschalter

6 Vorders Bremslouchte
7 Sicnerangshatter

8 Hinterer Bremsschalter
9 Regler

10 Anlassermator

11 Anlassor Schalschiitz

BEDRRNNARERNRRN NN RN R e e e e e e e e e e e e e e e e by s ket

Leyenda esquema eléctrico.
1 Ind cador de direccidn delantero Dr.
2 Inferruptor ae lave
3 Conmulador deracho
4 Inertuptor punlo muerto
5 Inermuptor de nivel del aceire
6 Inerrupior stop delantero
7 Cajo de husibies
8 Ineruplor stop raseio
9 Reguladar
10 Mator de armangue
11 Telerupor anangus

12 Batlerie 12 Bateriz 12 Baterio
13 Clgnolar! aigre dioit 13 Hinterer reckter Blirker 13 Indicador de direccién trasero Der.
14 ~=u ariée 14 Schlusslicht 14 Farc asero

15 —clairage 4. plogue

16 Clignotart arriére gaucie

17 Cennale de contdle de démarrage
18 Allermaieyr

19 3 oc glechonizue

15 Schicbelauchturg

16 Hinterer linger Blinker

17 Steverungsbuechse Anlasser
18 lichtmaschine

19 Flektron'sche Schalieinhe't

15 lluminacien placa de maricula
16 Ind'cador de direccion rasero |-q.
17 Centralita contre arrarowa

18 Aternador

19 Centralite electranica

20 Zcbine H.T. 20 HSSpue 20 3obina AT
21 Clignotart d'indicateurs de cirectian 21 Aussctzen der Richtungsanze ger 21 Infermitencia indicadores de dreccién
22 <axon 22 Hupe 22 Cloxon

23 Commuioteur gaucne
24 Eclairage du combing
25 Cignotant avant gauvche
26 Phare avan

27 Bougies d'allumnage

23 Linker Scnalter

24 Insirurrenlenleuchien
25 Vorderer linker Blinkear
26 Varderer Scheinwelar

27 Zindkarzon

Legende de la couleur des cables — Rabelfarben -— Leyenda colores cables.

23 Conmutador izguierde

24 lluminacién instrumentas

25 Irdicecor de dircccién deianters |7,
26 Faro delartero

27 Bu'ios encendido

POS| COLOLR / FARSE / COLOR 205 COLOLR / FARBE / COLOR
1| Bleu - Blau - Azul 26 | Gris - Grau - Gris
Bleu Blou - Azl 27 | Blanc - Waiss - Bionco

3| Bleu Blou- Azl 28 | Blanc - VWeiss - Blanco

4 [Bleu Blau- Azul 29 | Mo'rz - Schwarz - Magre

5 [ Rouge - Rot Rojo 30 | Jaune Nair/Gelb-Scvwarz /Amaril oNegro

6 | Rouge - Rot - Rojo 31 | Jaune - Gelb - Amarilio

7 | Rouge - Rol - Rajo 32 | laune - Gelb - Anarillo

8 | Orange - Crange - Avranjadc 33 | Jaune - Gelb - Amarills

9 i Jaune - Gelb - Amarille 34 | JauneVerl /GeloGrin/ amarillo Vorde
10 | Joune - Geb - Amarille 35 | Blanc-Rouge We'ssRot/Blancoojo
11 | Jaune - Geb - Amarille 36 | BlancRouges/We ssRot/Bancoao
12 | laune - Geibs - Amarille 37 | Orange - Orangs - Anranado
13 | Ver-Noi e/ Grun-Schwarz /Nordategro 38 | Bleu - Blou - Azdl
14 | VertiNeire / Grin Schwarz /Verde-Nago 39 | Bleu Biou Azl
15 VetNaire/Crin-Schwarz /Nerde-Meagre 40 | 3'en Fau- Azl
16 | VetNeire/Grin Schwarz /VerdeMNagro A1 | Vert Grin - Wordo
17 | Ver-Noire /Grur-Schwarz NVerde Negro 42 | laure - Geb - Amarille
18 | JaunaRleu/CelirBlau / Amarillo-Azul 43 | “oire-Blanc /S 2 \Weiss /NegroB anco
19 | JaunaRouge/ Gelb-Ret / AmarilioRe o 44 | Blonc3 en/ WeissBlau/Blanco-Aza
20 | BlawMoire/Blou Schwarz /A7 -Negro 45 | Meire Rouge/ SchwarzRe: /MegroRajo
21 | Rose - Rosa - Rosade 46 | RougeNaire/RotSchwaz/Rojo-MNago
22 | Avur - Felleblau - Azulence 47 | MNaire - Scrwarz - MNegro
23 | Rouge-Noire/Ror-Schwarz/Rajo Nagro 48 | Rouge - Rot - Rojo
24 | Vert - Griin - Verde 49 | Rouge - Rol - 2ojo
25 | Vert - Grin  Verde
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Impiante accensione elettronica.
Vimoiano di accensiane & costituito da;

7 -5
— Generatore da 12V-120W 12
— Bobira clefiorica (1]i]1]1)y
— Centalinag clettranica

— Regolotore di tensiore
— Telersttore avw.amento eleftrico
— Candela di accensione

Pt

Electric ignition equipment.

The ignition equinment is composed of:
— Geonerafor [ 2V-1 200

— Llectrenic coll

— Electronic unit

— Voltage regulater

— Flecrric slarier swilch

— Spark plug

Allumage élecironique.,
le groupe d'allurage électronique comprand:
— Généroleur de 12V-120W
— Bobine &lection que
- Bloc &lectronigue
— Régulateur de tensior
— Rupteur ge démarmage &lecrrique
— Bougie d'alumage

Elekironischer Starter.

De elekircnische Starter serat sich wie folgt zusammer:
— lichimasching 12V-" 20W

— Elekhonik-Spule

— Elckhonik-Sehaligerat

— Sgamungsregler

— Schite liir den eleknischen Anlasser

— Ziinckerse

Sistema de encendido electrénico.

El sistema de encendido electrénice esté constituide por:
— Generador de 12V-120W

- Bohina eleckarica

— Cenualita elecirarica

— Regulader ce tensior

— Teleraator arranque slectrénico

~— Bujl de ananque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi atenersi allo schema elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de fa couleur des cables, voir schéma électrique.
Fir die Bauteile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléctrico,

manmRHHoanIRn e
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— Batteria.

Lo batteria da 1 2V9 Ah, viere soedila o secco e dove essere alfvaln meaiante
l'intreduzione, naile calle, aall elerolito e cul carcterist che sono riporlale sul cartel ino
forn'to cor moraciclo, Dopo tale operaz one lasciar riposare per due ore. Cericare per
B ore cor une corenle non superiore a 1 A

Mnta .z carica livellare Nacido e ce legere ala beteria il ubelio di shialo sislemandola
i nel suo aloggiomenic.

Collegara il cavetia rosse ai - & quel o blu 2l - zrevia climinazione sel baloncing che
unisee | cavi della baredia Ta di lore.

u Solo in queste condizioni il metociclo & pronto all'uso.

Battery.

The 12VQ Ah battery is delivered ary and mus: be activated by inrodue ng i its cells
some e'eciolyte specificaiors of which are remarkable on e card por on the bike.
After this anercriar have the batiery af rest for two hours. Then have a 8 Fours charge
with cur-ant not higher than 1 A,

This charge tinished, brng electclyle 1o ovel and connect ballery 16 the breather pipe,
then pulling it info s seat. .

Connect the red caz o to + ars the blue one to - affer taking aur the soll Joiring e
botiory cables one ancthe.

n Only under these conditions, motorcycle is ready to start.

Batterie.

lo balieie de 12V-9 Ak viertIvige & sec el doit éhe activée groge al'inradudtion aars
los Sléments de ['électiclire dontles caractéristiques sorl mpporées sur la ficke fournic
avac o motocycle

Aneds tele opérclion laisser repeser pour deux heurss,

Changer pour 8 heures avec courant pas supérieure a 1 A

Unefo'sfiniclo crarge riveler | acide et brancrer 4 la batteriz le toyaurenillard, ensaie
o instal ant dans sa positior

Rele le cableau rouge cu + atle blew au — aprés avair &liriner le bavlon qui unit les
cbles de la batterie anfre eux.

n Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét & démarrer.

Batterie.

Die neue 12V 3 AhBatterie wird mit ""ockenladung” gelietert. Sie witd durch
Auffullang der Zellen mit der aul dem mitgelieferten Zottel angageberen Flekirokt
aktiviert,

Co. 2 Swnden ranen lossen. Fur 8 Stunaen e'ne Aulladung nicht hoher als 1 A
da-chtthren.

Danach Stue zullillen und das Eatlifershrchen an die Baterie anrschlicssen. Die
Jatterie in ihren Sz ainfihran.

Die rate tiize un + und die tlave an — anschliessen, nach vemeriger Bosaitiqurg der
Schraube, die die Batleriekabs! miteirander verbindel.

n Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.

Bateria.

Lo bateria de 12V-0 AR, viene despachada o sece y debe ser activade mediante lg
irtroguecién, en las camaras, del electiolio las cuales caracteristicas son reportades
en &l canelito supiiao con la molociclelo. Después de tai operscian ceiar repasar po:
dos horas. Cargar por 8 horas con una cordien'e no superior a 1 A

Terrinada la cargs nilvelar el acido v conectar a la baveria el white de respirades
sistemandaolo después en su alojamiente.

Conectar el cableciio rojo ol + y &l 0o ol -, previa lirinacion del cril ilo que une
oz cables oe la baterio zntre ollos.

n Solo es esta condicion la motocicleta es pronta al uso.

O OO
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Ricordare che la durata della batteria dipende calla cura che si ha di essa & nan dal
tempo di funzicnomeno o doi chilometri peicorsi.

PAENSIMAEMTE, o pit savente s il clima & calde, & necessario cantrallare il livelle &,
se necessaro, aggivngere ocqua distilata nele calle.

Mel caso sirerassseic necessar rabbocchi roppo frequent’ di acqua distillars,
confrallare impianto d' ricarica.

ler batiera deve essere fenuta pulife ed 1 terminall ingrassati. Gualora il metociclo
rimarga ingfive, effetuare MEMNSILMENTE una carica di rinfresca.

Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento
dell'impianto elettrico in quante lo stesso si danneggerebbe.

Remind that the battery life is depending ugen ts maintenance and not vpon its
cperation pericd or distance wn.

EVERY MONTH, or mare frequently, under an het climate, it s necessory to check s
level ana, il the case, 1o add distilled water in its cells,

In casa that to fraquent charges with distilled waler are required, check the recharge
circuit.

Battery must be kept clecn and greased or torminals. When the motarcyele remain
inactive, camry out a frash charge EVERY MOCMNTH

Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of
electric system, since same should be damaged.

Se rappelle que o durge ce la barerie dépend du scin qu'or o pour la mame et pes
du temps de fencronnement cu des kilométres parcourus.

FAENISUE LEMENT ou plus souvent si e climat cst chaud, il est nécessaire de vérifier
le niveau et le cos écheant rajouter de 'ecu distillée dans las &lémeants,

Au cas qu'il soit nécessaire des pleins rop frequénts d'eau distillée vérifier & systéme
de recharge.

la batteria doit &re tenue propre et les bones erminales giaissées. Ay <as of le
matocycle reste “nachif, éffeciuer MENSUELLEMENT une charge refraichissant.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des
cibles de groupement de l'installation electrique parce que le méme s'en-
dommagerait.

Man darl nie vergessern, dall die Batlerielebensdauer ven aer Behandlung hangt,
nicht vor aer Befriebs-eil oder der Kilometer aistung.

MONATUCH, oder alters wur Tropenklima, destlliettes Wasser in die Zsllen geben.
Falls das distillierte Wasser zu héufig avfgefilt wird, dann ist cie Autladung zu
kortrollieren.

Die Baterie sauber hallen urd die Erdverschlisse einfetier.

Fine wederbelebende Auflanding MONATUCH durchlhrer, fols einer
Ausserdicnsistellung des Motarmads.

Motor mit ausgeschatteter Batterie nicht anlassen; sonst konnte die
Elektroanlagen beschadigt werden.

Racordar oue la durecién de la baterla deperce del cuidade que se -icne de cllay
ro del tiempe de funcicnamienio o de les kildmetos recanidos

MENSUALMEMTE, ¢ mds seguido si el clime os caiionte, o5 necesario controlar el nive!
y, si =5 recesario, agregarle agua destilada en las comaras.

En 2l caso luase necesario rellenados mas fiecuentes de agua destilada, cortrolar le
irslalacién de recarga.

Lo bateria debe ser tenida limpic v los terminales engrasados. En caso lo motocicleta
quede inaclva, elecluar MENSUAIMENTE una corga de refrescada.

No activar el motor con la bateria desconectada de los cables de conexién
del sistema eléctrico, en cuanto ésto la dafaria.
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Generatore.

E costivito do un alernatsre o 12V con potenza di 120W, situate nel coperchic
leterale sinisto del motore.

Inizic conente di accensione (scintilla): circa 350 gi/min.

Generator.
Itis consisting ‘na 12V~ 120V allemaltor placed into the LI 1. side cover of the eng ne.
Ignition sparc star cbout 350 rp.m.

Générateur.

Il &5t formé per un aliérmateur a 12V ovec puissance de 1 20W situé dans le couverce
latéral gauche du moteur

Debul couant d'cliumage (&tinceile): d'énviron 350 1aars /inin.

Generator.

Bestchend aus einer Drehslromlichimasch ne ™ 2V, Le'stang 120W.
Unter dem Inkem Seiterdeckel des Motors angecrdnat.

Adgtang von Zindungstrom (Funke) ca. 350 U/ min

Generador.

Zs'd constituizn ae una alteradar o 12V cor polercia de 120W, situado en la tapa
lataral izquierdo del rolor.

Iniciz cotiente de acensian lchispal: cerca 350 giras/min.

Centralina,
la centraling & fissatc auna slafle sullavs sinisiio de rave supericre del kelaio porante.

Electronic device.
“he electronic device is fustened fc a support plate an the Lt side of upper beam of
Ine baaring frame:.

Centrale,
Lo contrele estlixée au une supoor sur le céi gauche de la barre supéreurs du cadre.

Ziindelektronik.

Die Zunzelekirenik istam Plitichen befestighauf der lirken Seite der obaren Quertrager
des Fahigeslelis

Centralita.
acentclit esé lijada o una poce de supore er eilado 1zquierde del soporte superior
del cheasis corador.

Bobina.

la bobina & Fssalo a seibalolo ol lubrificazione matere, nella pade posieriore.
Verificare che il cavetio di massa sia conetamerts fissato in Jn punte privo di cssido
e vernice,

Cail.

e ol is fostenad Io the engine lbricat on ail lank, in the cack. Make sure that the
ground cable is cropaily fastened in any oxide and pairHree spot.

Bobine.

L bobine est lixéa au réservoil d'huile de graissage du meteur, dans la partie ariére.
S'assurer que le cdble de mise & ko masse soit carectement [ixé @ un endroit sans axyde
i ceirture.

Zindspule.
Sie Soaz e hinten am MolorSchmisrslbehalter zetastich Konuollicren, ab der
Erdungsdraht richtig an einer cxyd und lackiicion Stele angsbracht ‘st

Bobina.

la bobina esté fijada al tanque aceite iukilicocian mator, en a oaste posteror. Verlicar
aue el cableciio as mase esté corectamnents fijads er un ourls pivade de axido ¢
e potura,
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Confrollo alternatore,
Disinneslare dat regolatore i due cavi di colore giallo che pravengono dall aliematore,
avende cura di isolarli in mode che nor tacciare contatta tra d loro.

Fortare il motore ad un regime di carice 3000 gini/ 1" e misurars la iensione a vuole
wilizzande per auesls un volimatro per cerente alternata con wna scala almenc fing
a S0V,

-C shumento indicherd una cero tersione.

Se non ingice nulka oppure s st riscontra un lorle squ librio di tensicne tra | covi giallr,
risoetio ala massa, sgnifica che lo statore & dilelioso; sora pertanto necessario
procedere ad un conirelle medisrte Ohmatro, misurando isolomerte tra 1| covo
provalo e lo massa. Quesk isciaments deve essere tota

.

Alternator checking.

From regulator disconnect the twao yellow cables coming liom alterator, toking care
to insulate them so that no risk of contact may raise.

Have the engine heated up about 3000 1 p.m. and measure the fension under nolood
using to this curpase o volimeter for alternate current wilh scale Lp to SOV,

This instrument will show o cerain voliage.

F i moverrent is noticed o an high lack of vollage balance is noticed between the
vellow cables in respect wth the earth, it means the sialar is defective: therefore it will
be necessary to arrange an Chmmeler verification, measyring insuation between the
lested cace and the earth,

The insulaticn must be total.

Contréle altérnateur,

Dégager de régulateur les deux cables de cauleur jaune gui provient de |'aliamateur,
en ayart soin de les isoler en manidre qui ne forl pas contact enfre cux.

Forter le mofeur & un régime d'environ 3000 tours/ 1" ef mélrar o tonsion & vide en
wilisant pour cela un volimetre pour courant clemée avec un escalier au moins jusgu'd
50 V. L'outll indiquera une certaine fension.

Sin“indique rien ou s'on réléve un lort déséquilibre de tension parniles cables aunes,
respect 4 la masse, caveutaire que le slaleur est défedueux; 1 sera pourtart nécessaire
effectuer un contidle grace & un Chmméte, en mesurant |"solation enlre e cable essaié
et la masse. Cette isclation doit &tre tolaie.

Kontrolle des Drehstrom-Generators,

Die Yom Drehsirom Generator kommende die zwei geiben Kabel aus dem Feg
ousschalter ura isolieren, um die Berihrng derselban 21 vermeiden.

Die: Metordrehzahl bis ca. 3000 Lpm steigen lassen und die Leedautspannung mit
ginem DrehsromVolimeter abmessen (dessen Skala wenigslens 30V 7eigi); das
Instrument sollte eine sponnung anzeigen, sonst, wie auch im Fale eines hoheon
Spunnungsunterschieds zwischen die gelben Kabel una die Masse ist der Stator
fePlerhatt, Dann muft man durch siner Wiederskandsmesser die Kérperschlusspriifung
tir das “ewellige Kabe! durchfihren. Die isolation muf fotal sein.

ar

Control alternador.

Desconcelar del regulador los des cables de color amarillo que proviersn del
alternador, teniende cuidaas da isolarlas en mode que no tengan contacto entre allas.
lever- e malor o un regimen ce carga de 3.000 giros/ miny meair o lersién a vacio
utiizande para esto un valimera para corriants allerna con una escala al menos hasla
50V,

El instrumento indicara una cierta “ensidn.

51 ne indica nada o se encuentra un fuere daseauilibric de tensién entre las cables
amarillos, respecio a la mosa; significo que el stator estd delecluoso; serd por tante
necesaric praceder a un control medionte Chmetro, midiendo el aislamionic enire el
cable prebade v la masa. Fsle aislamients debe ser total,

OOt
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Regolatore raddrizzatore.

= costiluito da una scarolera in alluminio “issala ol lelaie. Esse contiene i dioai per
ragorizzara la conerte prodotta dal generotore.

Confiene noltre un‘apparccchiatura cletrenica io guale funziena nrslozicne ol
tensione della catteriar se i(:l batieria ha una carica "eassa” la conente ai icarica sard
alta; se invece la batoria & caricata Fensione 2+ 14V, la corene saia pia bassa
wwirco A+ 2A)

lensione di regalozions: 14,4V +%
Temperatura max. di asercizio: 80°C.

5 25

n Nen staccare i cavi della balteria a motore in moto, poiché il regolatere
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier-regu]cl'ror.

It consis's o* an alumirt.m box fastered to the frame. it conigins the dicoes 1o rectity the
curent produzed oy the genarator,

It cortains also ar elecroric device operating i relation to battery lersion: il battary
has @ “low” ch@rgﬂ, recharge curert will be Figh: on the cortrary i battery wil be
chorgad {12+14Y) te cunrent will be lower [about £ o 2A).

Vollage regu’alion: 14,4V )
Max. operatng femperature: 80°(

g Al

Do not disconnect the battery cables when engine is on, since the regulator
should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur.

Il est constiug par une bolie en aluminiom fixée ou cadre. | cantient les diodes servant
& redresser le covant produic par e génératea-

I.P régulareur contient aussi un posle eléclromql :foncrionnant d'aprés le veltoge de o
bmtnne, sila baredz aune charge "basse”, @ couvrartde rechargement est haut, tandis
que silo batterie Dsichcrqa‘\, volrage | 2+ 14V), le courant est inérieur (enviion 4+ 2AL
Voltage de réglags: 14,4V ¢ .

lampérature maxi. de Fonchormemmm 8"“’(‘

Jamais débrancher les cdbles de la batterie lorsque le moteur esten marche,
car cela causerait des dégdts sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler.

tr oesteht aus ciner Aluminiumgehéause, am 2aaman angebracht is und umfalit die
Bioden 7um Gleicarichten des Gernerolorstroms.

Ausserdem enthalt Gohduse eine Elekiranik, die in Verbindung mil de- Ballerisspannung
funkt oniet. Liegt die Botterieladung “riedrig” dann iegt der Au® adestrom Fach; istdie
Batteric dagegen aufgelader (Spannurg 12+ 14V), wira de Strom niedrger scin [ca.
4:2A)

Regelsnannung: 14,4 21 o

M Boriebstemparatur: 80°C.

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel |8sen, weil dadurch
hofmungslos der Regler beschédigt wird.

Regulador transformador.

Estér consituido de una cajile en aluminis Tjada al chasis.

Ela contiera diodos para transtormar la corriente producida del genert ador.
Conticne también un equipo electronico ¢l cual lunciona en re-ocion ala «ens'dn de
la beteria: si la bateria fisne un carga "baia” 1o corerte de recarga serd clio: sian
voz la bateria esté corgada ltension 12+ 14Y], @ corrante serir mas baja (casi 4+ 2A).
Tensian deregulacian: 14,400

Temrpeolua max. de ejercicio: BOC

No desconectar los cables de la bateria a motor en movimiento, puesto que
el regulador vendria irremediablemente dafiado.
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Controllo della regolazione.

Aluci spente mantenere | motore ol regime di 6000 giri/ 1", La tensione delia batteria deve aumentare progressivamerte fino a raggiurgere

il valore di araiura del regolatore (circa 14+ 15 V), mentre o conente di carica deve diminuire progressivamente fino a raggiungere un velore

di 0,5 A,

— So si verifica che la comente non diminuisce di valore e lo tensione sale olire i limiti di 15 V il regolatore & difetioso & va sostiluito.

- Seinvece latensione rimane inferiore n ciica 13V e la conenle & sempre elevata, o borteria paebbe essere scarica oppure difetosa. Ricaricare
la batteria e verilicore lo stolo di carico.

~ 5¢ la tersicne ron saie ai valor indicati sopia & lu correnle & minima bisogna controllare I'efficienza dellaliernatore.

Fer la verifica dell'efficienza dell aliemnaiore slaccare i 2 cavi giclli dal regolatore, controllare con lester ¢ con lampade spic che i cavi gialli o

Iavvolgimente nen sano @ massa. Se quasto risulia regolare, il regelatore & difetteso & quindi da sosliluire.

Checking the voltage regulator.

With the I'ghts off, rur tra ergine ot 000 rom. The cattery voltage should increase gradually unit it reaches the presel regurator seting {aperox.

14+ 15 V), while charging current should decrease gradually untl it reaches 0.5 A,

~ lfthe charging cunent does nol drop and the battery voltage continues to increase above 1.5V ther the regulator is faulty ond should be repiaced.

— Fan the ather hond the voliage remans below 13 ¥ and the charging current remaing Figh then the batiery is probably faulty or siscnarged.
Recharge the battery.

~ I the voltage does nol increase 1o the required value ana the current remains low then the aliematar should be checked.

& chack the aitemaror, disconnect the 2 vellow cables from the regulaor and use afester or a lamp tester to check that the yellow cables or the

winding are ol earning. [ hese parts are furcticaning propedy then the regulator is lauly ana snould be reploced.

Contréle du réglage.

Avec les feux aieinis, fai'e toumer le moleur au régime de OO0 teurs/ . Lo lension de la balierie doit augmenter progressivement jusqu'a la

valeur a'éallonage du régulateur (enviren 14+ 15 V), tandis que e courart de charge doit diminuer progressivement jusgo’d@ @ valeur de 0,5

A

~ Sila valeur du courant ne diminue pas ef si lc tension augmente au-dessus de 1.5V, il faut remplacer le réqulateur parce qu'il est délectueux.

— i, au conraire, lafension reste irférieure & environ 13V el 57 le courant reste foujours dlevé, lo batreria pourrait ére déchargée ol défectueuse.
Recharger 1o batterie puis contrdler qu'elle ne soif pas déleciususe.

- Si'a tensiar n'augmente pas jusau’aux valours ndiguées ci-dessus e si la courant est faible, 1 faut contréler le fonciicnement de l'alternateur.

Pour cela, débrancher les 2 cablas jaunas du régulateur et contréler, avec an tesler ou le voyant, que les cables jaunes ou l'erroulerent ne soion:

pas a lo masse.

Si tout est normal, il faut remplacer le régulateur parce qu'il esl déleciueus.

Kontrolle der Einstellung.

Bei ausgescnaltoton Lichtern urd einar Molarerehzehl von 6000 U/irin muss die Baveriespannung fartschreitend arsteigen, bis der Linsellwert

des Reglers eraicht wird [ca 14+15'Y), wéhrend der .adestrem bis oLl einen Wert von .5 A absirkt.

— Falls der Strom nicht absinkt und die Spannung iiber den Grenzwert von 15 V ansteigt ist der Regler defekt und muss ausgelouscht werden.

~ Bleibt die Spannung hingegen auf ca. 13V und der Strorr istimmer gleich hach, sc kénnle die Batterie entladen bzw. defekt scin. Die Batterie
autlader una den ladezustand harprifen.

~ Eneichi d'e Spannung die genannten Werte nicht urd der Strom ist nied-ig, 5o ist die Witksamke't des Waechselsromgenerstors zu ilberprillen.

Um diese Korrolle durchaufihren werden die 2 gelben Kabel des Reglers abgetrennt; nun wird mit Hilfe eines Multimelers bzw. eirer “ED der

Masseschluss der gelben Kabsl baw, der Wicklung iberpritt | kain Masseschluss verhanden, so isl der Regler defekt und muss ausgetauschl

warden.

Control de la regulacién.
A luces apagadas manterer el metor al “egimer de & 000 giros/min. La fension de |a bateria debe aumentar progresivamente hasta alcanzor
el valor de contraste del regulador [cas ' 4+15V), mientras la corriente do carga debe disminuir progresivamente heste aleanzar un valor de
05 A
~ Sise veritica que la coriente no disminuye se vaion y lo tension sube mas de los limites de 15V el iegulacer es defecuaso y va susfituido.
- 5i en vaz latensidn resta inferior o cost 13 Vv la corrients es siempre sievooa, |l boteric pod-ia estar descargado ¢ defectuosa. Recargar
I boteria y verficor el estade de carge
Si la tensién no sube @ los valores indicades arriba v la coriente es mirime se recesita conlrolar la eficiencia del aternader
Para verificar la eficencia del clermador descoreciar los dos cames amarillos del reguicdor, centrelar con fester ¢ con ldmpara espia que los
cables armarillas o el bobinado ro estér a masa. 5i &slo resulta reqular, el regulador es defectuoso v es de sustituir.
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Candela di accensione,
la candela & CHAMPION NZ2C; la distanza o gli eletradi deve essere: Q5 mm.
Pulirz lo sporco ‘ntormo alle base della candels prmcl di rimuaverla.
£ utile esaminare lo stato dalla candela subito dope averla toba dalla sua sede, poiche
i depositi e la colorazione dellisolante ‘orriscono utili ‘ndicazioni sul grade fermico
della candela, sulla carburazione, sul’accensione e sulo stato generale del motere.
Prima di procedere al rimoniagg o della candela, essgaire una accurata pulizia degl
elettrodi & dell'isolanle usande una spazzoline metallico.
Applicare grasse gralilato suf filelio della candela & cwitarla o mana fing in londo,
quindi con una chiave appropriata seralla alla coppia di senaggic prescrita,

" cende o che presenti screpolatule sull' isclante o che abbia gli eletrod” concsi, deve
essere sostifuita.

Spark plug.

Jse CHAMPION M2 spark plugs; the spark plug gap is: 0.01% in. Clean the dirt
away from e base of the spark plug befare removing it llom the cylinder,

it is very useful fo exam'ne the state of the spark plug just after it has been removed from
the engine since the deposits on *he plug and the colour of the insulator provide useful
indications cancerning the heat rating of the plug, coruratizn, igniton and gereral
engine condifion,

Belore refitting the plug, throughly clean the elecrades and the insulator using o brass
metal brush.

Aooly alitlle graphite grease to the plug thread; fit and screw the plug home by hand
and then fighten o the conect toique Jsing o plug spanner.

Flugs which have crockes insuictors or cotoded electredes shouc be replaced.

Bougie d'allumage.

Bougie de type CHAMPION N2C; la distance entre les elecirodes ot e de 0,5
mm.

Meftoyer la saleté outour du sigge de la bougie avart de la refirer.

I est conseil 2 d'exominer la bougie juste acrgs sor démonioge puiscue les dépdts ef
i coloration de l'isolant foumissent des rerseignements utiles sur |2 degré thermigue de
‘a bougie, su- la carburation, sur l'olumege et sur I'&fal général du moteur.

Avort de remonter lo bougic, nettoyer so'gneusement les élecirodes ef liscant en
viilisanl une brosse méral ioue.

Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie etla visser & fond & la main;
ansuite, la serrer avec e couple de sermage prescrit en utilisant une o8 spaciale.

Los bougios avec l'isc-ant fendillé ou les dlectrodes carradées daivert &re rempiacées.

Zindkerze.

Folgende Kerze kammt zum Einsatz CHAMPION N2C; der Zlekiroaanabstand befrdgr: ©,5 mm.

Ger Kerzenboden 1einigen bevor diese abgenommen wird,

Ls empfehlt sick die Kerze safort nach der Cntnahme zu Gkerprifen, da die Ablageurgen und die Farbung der lsolicrung Rickschlisse aut den
Warmewer car Kerze, auf die Yergasung, die Zindung und ouf cen allgemeinen Zusand des Motzs erméglichan.

Yor dem Wiedere' nsezen der Kerze die Elekiroden und die Isalierung sorgfaltig mit Hlfe 2 ner Metalkiirste reinigen.

Das Kerzergowirde mit Graphittett schmicran und ale Kerze gonz cirschravben ure schlicsslicn mit Hilfe cines Schlissels mit cem
vorgeschrichanen Anzugsmoment anschrauben.

Jei Risson aa dar lsaiicrung brw. bei Korrasior der Elektraden ist die Karze 71 wechseln.

Bujia de ascension.
. buio es CHAMPON N2C: o distancia ertre los electredos cebe sars G5 mrmi.
IMar '4| SUCIO G‘le( ed(_)r a ‘O b(‘]c,.ﬂ de |ﬂ leUﬂ arfes de rem(ﬁve-lﬂ,
=z 0fil exam'nar el estado de la bujia, justo después de haberla qutade de su sede, puesto cue los depasitos v 'o coloraciin del aislante indican
riles daros sobre grudo l&mico de la bu'\'\u sobre la carburacion, el encendido Yy sobre & aslado geﬂﬂro\ del molor.
Antes de orocader ol rementeje de la bujie, sfectuar una acurada lirpicza de os clectrodos v del aislante vsando un cepillito metdlico.
aicar grasa grafitada on o filee de la bujia y atemilleda a mane hasta ol fonds, con una lave apropiada apretara o \ﬁ pareo de presion
STBSCIa.
a5 bujias que presenler grieras en el aislenle o que lengen los elecioces coroidos, deber ser suslluidos.

0O
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Controlle dell'impianto di carica sul veicolo.

Vimpianta di carica & cosfiuila da un allkematore o volane che genera una conente A
menofase che viene regalata da un regolatare elelironico o diodi convellati. ]
Eseguire il controlle dellimpiante in questc mede: 14 25°C
= assicurarsi che linslallazione elefirico & i collegamenti s'ano corett o che i fusibii 4
e siano bruciati. 12 7
= Distaceate 1l cave posiive dela batteria e ineporre 1o guesto ed il polo + un 10
amperarelro per corrente conlinua, /

= Inserire fra polo positiva & negarivo delia batteric un voltmetro per comrante confinug
ed assicurars: che | ensione della batteria sio compresa tra 12,5V+14V (in caso
canrario ricaricara). Inserire la chiave di contatto ed avwiare il motere accelarando
nragressivamente fino a raggiungere circa GO0 giri/ 1.

N & o oo
P

o
W
]
~

Checking the recharge system on vehicle. oz 3 8
The recharge system is consisiing in o flywheel allemator ganeraling o single-phase Ssag/m Rpm x 1000
curtent regulated by an electronic diodas requlater.
Syster checking is carrad oul s [ollews:
- ascerain thal he electic installatior and cornections are concat and fases not burne.
- Disconnect! the pasitive pole of battery and inferpose benween il and the + pole an
Ammeter for direct cumrent.
- fita d.c. volimeler petween the pasitive ond negotive pole of the battery arc make
sure that the battery rension is ranging between 12.5 and 14 V (if nat, recharge 1.
Insert the contac key and start engine, progressivaly increasing speed up to acout

6000 r.p.m.

Contréle de l'installation de charge sur le véhicule.

Uinstaliation de charge est costitué par un aliémaleur & volant qui engendre un courant

uniphasé qui vient reglé par un régulaley’ élechionicue & diodes controlés.

Ellzciuer le connéle de l'insiallation dans cette manire:

— s‘assurer que I'instal'ction &ecrique et les groupemenis sciert conecls, ef que les
fusibles ne soienl pas bidles.

~ Délacner le cabie positif de la batterie et interpese entre celuici ef le pale + un
ampéremaire pcur courant continu.

- Insérer entre e péle positil e le pale négatt de la batterie un voliméte pour courant
contiry el s'assurer que la tension de la batierie soit comprise entre 12,5 Ve 14 Y
(dans ‘e cas contraire, la recharger]. Metre la clé cs conlact et démanar le motau
en accélérant cortinuellement jusqu'a ateindre presque 6000 fours/ 1

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die Ladurgsarlage besteht aus einem Schwungrad-Drehshomgenerator, welcher ginen

einphasigen Shom erzeugt. Der Strom wird durch einer slekhanischen Diodenragler

geregelt.

Dic Anlage wie folgt priifen:

- Sick vergewissern, dab die Elektroanlage und aie Verbindungan korekt und die
Sicherungen nichi verbrannt sind.

— Den positiven Batieriekabel auslésen une ein Glaichstromamparomerer zwischen
dissern und dem positiven Pole leger..

— Zwischen den Plus-und Minuspol der Batterie ain Gleichstromvoltimeter schalen und
ueberprueten, ob dic Spannung der Balierie 2wischen 12 5Ve 14V liegt (fells nicht,
die Baterie aufladen). Den Schaltschliissel einsiellen und den Mator anlassen, irdam
man bis zu ca. 000 Upm allméhlich verschleuder.

Control de la instalacién de carga en el vehiculos.

lo instalacién de corga estd constiiida de un altermador a volante que genera una corriente morofdsica que viene regulada de un regulaaor

elactronico o diodos controlados.

Pioceder al contrel de la instacién en este modeo:

— asegurarse que la instatacion eléctrica v los conexiones sean corracras v que los fusibles no estén quemados,

— Dascorector el cable positive de la bateria e interpaner enfre ste v ¢l pole + un amperimetio para corriente cortinua,

— inserir envte polo positivo y regative de la bateric un votimetro para corierte continua y asegurarse que la fensien de la boleria este
comprendida entre * 2,5V+ 14V [ en caso contrario recargarla). Inserir la llave de contacto v arrancar el moto- acelerando progresivamente

aste alcanzar casi 6.000 gies/min.

il i e
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Scatcla fusibili.

E' fissata ol teaio sul lalo sinisire, nella pane terrinale della rangelazicas posteriore.
Per acceders ai fusibili & necassario rimuovere il coperchistto frasparente di prafezicne.
‘o scalola corprende 4 fusibil da 15 A, due dei quali di riserva. Sostituire il fusicile
CON UNG Qi 1'SRIva G Can uno nuovo con le siesse carakoristiche.

Fuses box.

it is [astenec 1o the frare on the: eht, in the tarminal part of the recr fiangularon. Access
1o the fuses s ol owed by removing the ransparent protection cover. The bex contains
Atuses of ~ 54, two of which are spare fuses. Rediace the fuse with a spare ar o now
ana having the some charocteristics.

Boite  fusibiles.

Flle est fixge sir le calg gavche du chéssis, dans la pariia finale de la fiangulaticn
— 1 ariére. Pour atteindre los fusibles, retirer le couvercle Fansparent de protedtion. Lo baite
comprend £ fusibles de 154, deux sont de rechange. Remplacer le fusible par ur de
recharge ou neuf ayont les mémes caractéristiques.

Sicherungskasten,

Sie isl auf cer linken Seite des Rahmens befestigt, am Fade des Firterer Dreiecks. Um
Zugang zu den Sicherungen zu nekommen, mul} mar den durchsichtigen Schutzdeckel
abnehmen. Dor Kasten entrdltvier 15 A Sicherungen, ven denen zwe als Brsatz. Jede
Sicherung nur durch eine gleichwert'ge Sicherung ersetzen.

Caja fusibles.
Ests fijade al chas's del lada izquierde. 2ara llegar a los fusibles s necesaric remaover
o topila ransparente de prafecaidn. lacajatione 4 fusiblesde 5 A, desde los cuales
de reserva. Sustituir ol fusibie con uno de reserve o con uno nuave con las mismas
caracteristicas.

Teleruttore avviamenta.
Il telertore awiamento & fissato elasticaments al telaio. In case di smontaggio per il
suo collegamento alllimpiante atenersi scrupolosamente alle schema gererale,

Solenoid starter.
The solenaid starter is clostically connectes to the frame. 0 cose of disassembly, 1o
connact it to the instcllation, carefully Tllow he main diagram.

Télérupteur démarrage.
Lo rélérustaur de démarrage est fixé Elastiquement sur le cadre. Er cas de démaniage,
pour la connexion & l'installation, suivre aiertivement le schéma géraal.

Anlassfernschalter.

Der AnlaBternschales ist elastisch an der Bzhmen befestigt. Sollie man thn aus
irgendwelcher Grund ausbaver und wiederzusarmmenbouen, muss man, *Or der
Wiedarzusarrmenhau, sorgfdlig die Anweisungen der generellen Zeichung beachten.

Telerruptor de arranque.
El tele nteruptor de aranque estd fiado eldstcamente ol chasis. Si se desmonlarse
atenerse escrupulosamente al esquema general para conectarlo cor 2l sislema

O A
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Controllo e messa in fase accensione.

Par poter operare sul volano alternatore & necessario fogliere il coperci“-io 1) sinistro
matore. U'accensions di fipo slettronice, nor richiede praticamente manatenzicne; in
case di smontaggio dei componenti esaguire la messa in fase operande come segue
con l'avsilic & un comparatere e senza rimontare il iclore, Menlare ['attrezzo 8000
48803 (2} sull'albero motore: ponare il pislone al PAS, azzeranco su guesia
posizicna 1| comparatore, far coincidere o oo posia sullo statore con quella
praticare sul'atrezzo e verilicare che il pistone abbia compiuto una carsa di 1,8 mm,
Nel caso cié nan si verif cosse, cllentare ie fre viti dello stalore 2 ruotare quest'ulime
sino o ripristinare la coreta condizions di snficipo.

Ignition timing and checking.

To operate on the fywheel-aliermator it is necassary to remove the engine LH. cover |11,
Igniion, elecirenic ype, does not require any maintenance; in case of components
remaval cary out its iming operating as folows: witk the oid of o d'al gauge ond
withoul rofe rerassembly, install too no. 8000 48803 [2} on the crankshalt, bring piston
to 1.0 and in tis position put the dicl gauge on zero; have the nolch placed on the
stator in caincidence with the ane an the ool and check that piston has carried cut a
stioke of or 1,8 mm/0.0708 in. In case ths doss not accur, loosen the three stator
screws and rotate it until the correct advance conditions is “eslored.

Contrdle et calage de l'allumage.

Pour &te dméme d apérer sur o volant skernateur, i faut enlever le couvarcle [ Thgauche
du moteur. Uallumage, de tpe électioricue, renfraine pratiguemenl aucunne
manutention; en cas de démaontage des compesants effectuer le calage de la fagor
suivante: al cige d'un comparateur et sans remaonler le roler, installer Foutil 8000 48803
12 sur I'aibre moleur; poiter le pision au PAH. en meflant au zéro le comparateur sur
cefte position; faire caincider "encoche placée sur le stater avec celui situé sur 'oulil
etvértier que le pision ait effectud une course de 1,8 rmm. Encas qu'il re se varifie pas,
relécher ies ois vis du stator etfaive toumer celuici jusau'd reablir la correcte condit on
d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung.

Den linken Molordackel {1} enffernen, um am Schwungrad- Drehstromgenerator zu I
arceiter. Die Zindung ist elekiron’sch und braucht <eine wariung. Beim Aushau der

Bestarcteile die Versiellung wie folgl durchfihren durch eine Komparator und ofre | L )
Remantage des Marors. Das Gerct 8000 48803 (2] aul d'e Artriskswelle menticren; X \-‘1//
den Kelben zam OT. hiingen und den Komparator dabei aut Null stellen. Den -
Finschnit auf dem Stator mit derm auf dem Geruat zosammentallan lossen and prifen, \ |
od dar Kolben cinen oder 1,8 mm-Hub durchgefihit hat. st dies nichi der Fall, die drei 1,8 mm i ’
Schragnen des Swaters ldsen und der Stalor drehen bis zam koreklen Verste'lungsstand (O‘OTOB)JLW L

Control y puesta a punto del encendido,

Para poder obrar en ef hucco que contiene el aliernador es necesaric quitar la tope
(1] zguieda del molor. El encendide, de tipo electrénico, no reguiere practicamenle
manienimienic; en cas de desmonlaje de los componenles cloctuar lo cuesa o cunto
obrarco como se indica a confinuccion cor la ayuda de un comparador v sin valver
a monrar ¢l rator. Montar la herramienta 8000 48803 {2} en el ciguena’; colocar el
pistén en el PAAS. ponendo a cero el comparador en esto posicion; hacer que
coincida la russca sitvada en el stator con la muesca de la herramienta y verificar que
el piston hay o complido un recorrido de 1,8 rmr. En caso de que ésto no se verificase,
aflojar los es tomilles del stator y gitar esle dlimo haso restablecer la condicidn
cenecla de onlicipacion,

I i
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_?A"k_mno di qW'Ium_eE'f;' Prova o vuoto - Free running check - Essai & vide - Leerlaufpruefung - Prueba a vacio
ensicne nomindle; 12 Y.

Potenza assorbita: 500 W, Tensione - Volage - "znsion - Spanearg - Tensién nzv
Starter Motor Cenente - Corenl - Couranl - Som - Caonfente 30A
Nominal vohc}ge: 12V Velocita - Speed - ¥itesse - Sre~mab - Yelecidad 10000 G/10 RPAM u/1" /Min,

Absorber power: SO0 W

Démarreur.

Tersion nominale: 12 V.
Puissance chsoibée; 500 W,

Anlassermotor.

Nenrspanrang: 12 V. Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prueba de despuntade
Aufnahmelelsting: 500 W. Tensione  Volage - “=nson - Spanrurg - longién o 64V
Motorcito de arranque. Comene - Current - Courant - Srem - Corriene 2124
Tensidn nomina;, 12V — -

Potencia absorvida: 500 VW Ceppia - Torque - Cauple - Drenmament - Parejo 0,4Kgr Karm Kgm KGM

"FACIND"

Manutenzione del motorino di avwiamente.
Lo ranutenz one del motoring d'avviamen-o deve essere effettuata contollaras lo stato di usura delle spazzoiz e lisolanento eletirico e meccanico
fra satore e rofore. Siraccemranda di ingrassare accuratamente le carti in movimente del motorne cor grasse «<AGIP F.1 GREASE 30

Starter moter maintenance.
Mairtenance operations on the skarter motor irvolve Checkirg the brushes for wear, that the stator ond rolor do no ouch, and thal Iney are COITECTl'y
insaatea. s advisas o to carcully lubricate the mator's movng parts with «AGIP T GREASE 30,

Entretien dv démarreur.
Pour effactuer V'entretien du démarreur: conméler I'état d'usure des balais er s'isolation &lecticue et méchanique entre stator af reror. | est
recommana de groisser scigneusement les pigces en mouvement du démarreur avec de o graisse <AGIP F.1 GREASE 30,

Wartung des anlassermotors.

Be de-Warlurg des Anlassemolors muss der Abnunczungsgrad der Birs-en sowie die elskische urd mechanische lsolierung zwischer Sténder
und Roror kentrolliet werder. s witd empioh en, sorglaltg dic Bowegungsheile des Anlassermotos m't Schmierfett «AGIP F 1 GREASE 30» zu
schmierer

Mantenimiento del motor de arranque.
El martenimisnto del motor de arrargue debe serefectuade contralando el estado do desgaso de 'os cepil osy el aislariento eéctico y mecanice
enfre stalos y olor. Se aconseja de engiasar acurodamenle les oarles en rovimiento de! moorcito cor grasa "AGIP F.1 GRZASE 307,
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Fanale anteriore.

i fanale onteriore 2 prawviste di una lampada biluce per le luci abbagliant e

srobbaglianti e di una lampading a silure per la ‘vee di citie o di posiziane.

Poricolare attenzione bisogna dedicare alla direzicne del fascio luminaso; proceders

nel medo seguente:

- pore il veicolo o 10 metri di cistanza da una porete verticale;

- assicurarsi che iHerenc sia pianc e che ['asse oftice del proiefiore sia perpendicolare
ala parete;

— il veicolo deve trovarsi in posizione verlicals;

- risurcre I'clezza del centro del proiettore da terra e riportare sula parete una
crocefta alla medesma altezza;

- azcendends ia luce arabbagiionie il limite superiore di demarcazione tra la zona
sscura e lo zong illuminato deve risuliare ad una altezza non superiore a @/10
dell'aliezza da tera del cono del proiettare.

Ueventucle retifica delarientamento del praisttore si pud effetuare allentando le vili

{1} laterali di fissaggio de! proietiore.

Headlamp.

The front headlamp is fited & dipping bulb tor main and aipped beams and « pilot/

side lamp oulb.

Particular care should be taken fo agjust he headlomp beam; adjust as follows:

- pasition the molorcycie at 33 fi frem a flak wall;

- check that the bike is on a level sutace and that the headlamp axis is ot sight argles
lo the wall;

~ e bike should e in a vertical position;

~ measure the distonce from the ground to the centre of the headlamp lens and then
rarc a cross af the same height on the wall;

— switch on to dippad beam; the upper limit of the beam should te at o height whicn
is no greater than ¢/ 10 of the height from the ground of the centre of the headlamp.

The iming ad'usiment is effected by loosing the headlamp side fixing screws 11,

iy %/
Q& M//xwv.'////
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% %
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Phare avant.

l phare avanr a une ampotle & deux Flaments pour les faux de roue et les feux de

croisement, cirsi qu'une ampoule au silure pou les feux de ville cu de position.

Faire particuligrerent aftention au rég-age da la direction du faisceads lumineux: pour

cala, effectuer las opérations suivantes:

- placer la mote & 10 matres de distance d'un mur verical;

- s'assurer que le terrain seit parfaterant horizontzl e que ‘axe oplique du projecteur

soit perpendiculaine au mur;

la moto doit &tre parfaiterent droie;

~ mesurer la hauleur du certra du projected par rapport au sol et fracer un craix sa-
le mur & lar méms hauteur:

- cliurer le feu de croisement; la limite supérieure entre ia cone sombre et la 7one
éclzirée doit se rouver & une haueur non supériewie ouwx 2710 de la hauteyr du
cantre du projectaur par rappart au sol.

le réglage de lorentation est effectué en desserrant les v's (1} lotérales de fixaton

chare.

Vorderscheinwerfer.
Der Vorderscheinwerfer verfiigt Jcer eine lampe mit Scheinwerfer/Abblerdung und
lber eine Positions- oder Standlenchte.
Zur Linstellung des Lichtbindels gehe man wie folgt vor:
das Motorrad in 10 Meter Absiand von einer veriikalen Maver autstallen;
- der Boden russ eben sein und cie oplische Achse des Scheinwerters muss senkrecht
zur Maver lizgen;
- das Matorrad muss sich in varrkaier Stellung oefirden;
- die Hohe der Scheinwerfermite ber dem Boden messen und cle selbe Hahe aul der
Mauer einzeichnen:
— heiMnschalien des Abblendlicnts muss die obere Grenze zwischen Sunkalflache und
Qe belevchteter Flache auteiner ahe licgen, d'e 9710 der Hane des Schainwerermitie
N vom Bogen nicht Cbarschraits:
/’W)ﬁ%ﬁ%“ Die Einstellung kaan man durch Lésdrehen der seitl chen Befestigurgsschrauben (1)
e Schenwerfers varrehmen.

>

Faro delantero.

F' laro delaniero fiene una bombilla can doble 7 (lu7 de cruce v luz o2 cometeral

una borkil ¢ de silure para la . de ciudad o de pasicién.

Fs nccesario porer atencién en la direccion del hoz de luz; procede de la siguients

Manera:

- colocar la motocicleta o 10 m. de distancia de una pared verticel;
csegurarse de aue el tereno sec plane v de que el eje optico dal fero sea
perpendicuiar a lo pared;

- la metocicleta debe sstar en posician verlical;

- medir ba altura del centro del provacter desde ol suelo y sefalar en la pared conuna
cruz a o misma altura:

- encendicnas la iz de cruce el limite superior de demarcacion enlre lo sona oacura
y lo zona iluminada dete resultar a una allura no superior o los 910 de la alura
desde 2l suelo ol centia del laro.

En case de que haya que corregir la oriertacion, esto oocracien se puede hocer

aflojando los tornillos (1] laterales de fijacion del faro.
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
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HERRAMENTAL ESPECIFICO

PSS MCOCE
I COLE MO, DEMHAINAZKONE DESCRIPTICON
ROOOS1E14 | Zstattore volans Retor puller
2| 200033047 [ Atrezzo menl. oll. molore nel carter dx. Installirg ool crarkshalt righl
3 | BOOO33C1E  |Alhesso sep. semicarter e sr. clb. mort Crarkease solif'ng too
4] BOGOL3823 | zstaliore cuscneto o nuliri alk. primeric Neacle bearng pu. ler mair shak
S| BO0GLoE 14 | Chiave smort. per volaro Retor Fold'ng too
;b BOXG33054 | Zsratfore cuscneto o il iri alkere pompa olia Neecle bearng pu ler oil pump shalt
L7 | B0004GAE7 | tinaa momaggio fascets Ple-instcling clamp
S8 | BODOLBBGY | Atrezzo conmolle fase accensone lgirion contral ool
| 9 | BOYOLZ27 | Esraltors cusc neto albeio mooe Crarkshalt beaiing sxracor
e ;
; MNr. COBE
. PCS. CODE. M
i N CONDICE DESIGRATION BESHREIB JMNG DEMAIN AN
800051614 | Sxkvacteur pour velant Auvszieher Ur Schwungrac Cxrcctor velante
2 | 200033047 [ Oul mon. vilebroguin demaarter . Kutbelae o Aussulcien R, InsTumerts mont. ao. molor e el
catle cureche
3| BO2033048 | Qulil demontage dericunler vilebregqun Wetkzeug um Ha bgeh Kube welle auszun. | Insrumerle scp. scmicarter y
cosront. ark. mort
401 BOOOA3823 | Tddrecleur pour reulement & aiguil es, Auszieher -u- Nadelkafig Abtiebswells Exi-aclo copnete ¢ redillos ab.
arbie prim, primerio
5| B00CA8611 [ Cle de blocags volant Haltschlissel fii- Scrwungrad Ueve desmonl, paia valarte
b | BOOO33054 | =xhadleur pour raulemeant arbre Auszieher fi- Madelkafig Fatactor cojinele ¢ edille drool
sompe 4 hule bomba accie
4| BOUDARAES | Pirce pour montage collie Zarge Shere Pinza montaje ahrazacer
8 | 800048803 | Oull pour swvailance ellumege Kertralle Zurdurg YWear<zeug Instrum. conrol “asa ercendide
g 1 BOYCG227 | xbecleur pour roulsrent vilebrequin Auszieher -i- Artiishswellelager Exlaclo cojnete drbal molar
w.2
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COPPIE DI SERRAGGIO

MOTORE
APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Dada fiss. cilindro MBx1.25 19.6+21.,6 2422 14,4+15,8
Dado fiss. testa MBx1,25 23.5:24.5 2.4+ 2,5 17+18,1
Vite fiss. valvela aspirazions Mébx 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5.8
Dade fiss. pignane contralbero M14dx1,25 49+-58,8 5+6 35,9+43
Dado fiss. gignone frasm. primaria M1dx1,25 46+58 8 5+6 35,9+43
Vite fiss. pignone MBx1,25 18,6+20,6 1.9+2,1 13,7151
Vite unione semicarter M| 7.8+8,8 0,8+0,2 5,8+6,5
Vite fiss. piastrina rit. cuscinetio MEx | /7. 8+8.8 0.8+0,2 5,865
Vite fiss. coperchio destro MEx 1 6,8+7.8 0,7+0.8 5+5.8
Vile fiss. pompa olio MS5x0.8 ?2.45+3,43 0,25 (0,35 1.8+2.5
Vite fiss. bhobing Mbx] 8.8+10,7 0,9:1,1 &,5+8
Vite fiss.piasta stotere M50, 8 2.6+3,1 0,27+0,32 1,9+2.3
Dade fiss. rofore M1 Zx1,25 7554814 7. 7+83 55,7+60
Candela accensione {CHAMPION N2C) x1,25 20+30 2+3 154272
Vite fiss. molorino aviamento MG 6,8+7 .8 0,7+0.8 5+5,8
Vite fiss. distanziale motorino crviam. M 6,8+7 8 0,7+0.8 5+58
Vite fiss. disco ritegno melle frizione M50, 8 5,4+59 0,55+0,6 3,9+4,3
Dado fiss. mozzo fizione MT4x] 27,4+31 4 2,8+ 3,2 20+23
NOTA - Dove non diversamente indicato M5x0,8 4,5+6,86 0,5+0,7 3,6+504
coppie di serraggio standard MEx) 8.82+9. 8] 0,8+1 6.48+7 2
per le seguenti filettature: MBx1,25 21,56+23,52 22+2.4 15,856:-17.30

X2
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COPPIE DI SERRAGGIO

TELAIO
APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Vite fissaggio anteriore motore MBx1,25 24,5+27 44 2,5+2.8 14,4+20.16
Vite fissaggio fraversino al telaio MB8x1,25 24,5:27 44 25+2.8 14,4-20,16
Vite fissaggio telnietto sella MEBx1,25 24,5+27 .44 ?.5+2.8 14,4+20,16
Vile fissaggio supporta pedane posteriori MBx1,25 24,5+27,44 2,5+2 8 14,4+20,16
Vite fissaggio piastrine seratura casco MEx 1 11,76:12,74 1,2+1,3 8,64+9 36
Vite fissaggio seratura casco Mbx | 4.9+6,86 0,5+0,7 3,6+504
Vite fissaggio telaiett al telaio M1 11,76=12,74 1,2+1,3 8,64+9 36
Vite lissoggio cavallofto frizione MEx 1 5,88-7,84 0,6+0,8 4,32+576
Vite fisscggio tubo olio alla pompa MI0x1,25 17,64+19,6 1,8+2 1296+14,4
Perno fisseggio pedale combic MBx1 .25 21,56+23,52 22:2.4 15,84+17,28
Vite fissaggio leva cambio Mbx1 5,88+7.84 0,6+0.8 4,32+5,76
Vite fissaggio pempa frenc M ] @.8+11,76 1+1,2 7.2+8,064
Vite fissaggic serbatoin alio freno Méx | 254+49 0,3+0,5 2,16:3,6
Vite fissaggio coperchio serbatoio M3x0,5 2.94+392 0304 2,16+28,8
Vite fissaggic serbaloio olio anteriorne M6x 5,88+/.84 Q.6+0,8 4,32+5.76
Vite fissaggic piastra serbatoic olic Mibx] 5,88+7,84 0.6+0,8 4,32:5,76
Vite per perno di sterze M20x] 58,8+63.7 6+6,5 43,2+46.8
Dado per pemo forcellone M14x1,5 63,7+68,6 6,5+7 46,8:50,4
Vite fissaggic hilancere ol forcellone M10x1,25 35,28+39,2 3,64 250288
Vite fissaggio biella al lelaio M10x1,25 35,28+39,2 3,6+4 25,5+28.8
Vite lissaggio biella al bilancere M10x1,25 35,28+39,2 3,64 25,9+28 .8
Vite fissaggio ammeortizzatere al bilancere MI1Dx1,25 35,28+3%,2 3,644 25,2288
Vite Fissaggio ammaertizzaiore al telaio M10x1,25 35,28+39,2 3,6+4 25,5+28,8
Vite Hissaggio pattine calena Méx] 5,88+7,84 0,6+0,8 432574
Vite fissaggie parcfango onterlore Mbx 1 5,88+7.84 0608 4,32+5,76
Vite fissaggio anteriore parafengo posteriore Mbx] 5,88+7,84 0.6+0.8 4,32+5,76
Vite fissaggio posteriore parafange posteriore Méx] 5,88+7,84 0,6+08 4,32+5,76
Vite fissoggio portalarga MO ] 5,88+7,84 0.6+0,8 4,32+5,76
Vile fissaggio paracatena Mbx 5,88+7.84 0,6+0.8 4,32+5,76
Vite fissaggio fianchetio al cupoline MOx 3,92+5188 0,4+0,6 2,88+4,52
Vite fissaggio fianchetto al telaic Méx 3,92:588 0,4+0,6 2.88+4,32
Vite fissaggio softocarena M ] 3,92+5,88 0,4-0,6 7,88+4,32
Yite fissaggio fiancheto al sottocarena Méx 1 3,92+5,88 0,4+0.6 2,88+4,32
Vite fissaggio anteriore codone Méx) 3,92+588 0,4+0,6 2,88+4 32
Vite fissaggio specchic refrovisore AMbx 5,88+7.,84 0,6+0,8 4,32+5.76
Vile fissaggio flangicHarge Mox) 5,88+7,84 C,6+0,8 432576
Vit lissaggio covi massa Mox 1 5,88+7,84 0,6+0,8 4.32+576
Vite fissaggio bloechetto fusibili M5x0,8 0,98+1, 47 0,10+0,15 0,72+1,08
Dodo fissoggio coperchietio 3,92+5,88 0,4+0,6 2.88-4,37
Dado fissaggio foenale imalo carenala) Méx 5,88+7,84 0,6+0,8 4.32+5 76
Vite fissaggio fanale posteriors Mé 1 5,88+7 84 0,6+0,8 4,32+5,76
Dado fisscggio cavi telerutiore Mbx1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+576
Vite fissaggio indicatore di direzione MEx | 3,92+5 88 0,4+Q,6 2,88+4,32
Vite fissaggio indicatore di direzione Méx 1 3,92+5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Yite fissaggio gancio 1M5x0.8 5,88+7,84 0,6-0,8 4,32+576
Vite fissaggio piashina MG | 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32-576
Vite fissaggio disco freno 8x1,25 17,64+19.6 1,8+2 12,96+14,4
Perno ructa antericre 20x1.,5 49:53.¢ 5+5.5 36+39.6
Pernc fissaggio pinza 10x1,25 29.4+34,3 33,5 21,6257
Vite fissaggio pinza lato guida 10x1,25 44, 1+4% 4,545 32,4436
X3
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COPPIE DI SERRAGGIO

APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Vite fissaggio disco freno 6x1 Q.8+11,76 1+1,2 7.2+8.64
Vite fissaggio corona MBx1,25 26,46+29 4 27+3 19.44+21 .4
Dado flangiato peme ructa post. MZ0x1.5 70,56+78.4 7, 2+8 571,84+57.6
Vile lissaggio pinzo alla piastra M8x1,25 22 54+24,5 2,3:2.5 16,56+18
Dado fissaggio silenziatore di scarico MEx] 5,88+7.84 0,6:0,8 4,32+5,756
Vite fissaggio supporto al telaic MEX] 5,88+7.84 0,6+0,8 4,32+5.76
Vile fissaggio bo di scarico al supporto MG | 5,88+7,84 0,6+08 4,32+578
Vile fissaggio silenziatore al telaio Méx 5,88+7.84 0,6+0.8 4,32+5,76
Dacle fissaggio strumenti M50, 8 3.92+5,88 0,406 2 88+4,32
Dado fissaggio plancia skumenti M5x0,8 1,06+3,92 0,204 1.44+7 88
Vite fissaggio anteriore sella Méx 1.06:3097 0,2:04 A44+2 B8
Dodo autefrenate flangiaio Mbx | 1.96+3 .92 0,2+0,4 1.44+2 88

Serrare tutti i dadi e le vili alla corretla coppin di semaggio facends uso di una chiove dinamometrica.
Unavite ¢ un dado, se insufficientemente serrati, possono darneggiarsi o allentarsi completamente con conseguente danno per il motociclo
& lerite per il motociclista. Una vite o un dado serrato oltre i valore di coppia max. consentito possonc danneggiarsi, spanarsi o rompersi e guindi
allentarsi completamente. Lo tabella elenca le coppie di seraggic delle principali viti e dei dadi, in relezione ol diametro delle filattature, al passo

ed allo specificc impiege.

Tutti questi valori sona per impiego con filetiature pulite con solvente.
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Pin screw M8x1,25 24,5+27.4 2,5+2.8 18,2+20,2
Fork red clamp screw M8x1,25 24 5+27 .4 2,5+2.8 18,2-20,2
Fork pin check nut M14x1,5 58.8+837 &H+6,5 43,2446,
Plate screw AMbx] 5,0+6.8 0,5+0,7 3,650
Stop switch MI10x1,5 24,5+27 .4 2,4+2.8 18+20,1
Shock-absarber scrow MI10 12,8+34,3 3,235 23+25,2
Shock-absarber screw MI10x1,5 12,8+34.3 3,2+3.5 23+25,2
Fairing and panel damp screw Méx] 3,9+4.G 0,4+0,5 2.9:36
Fuses block scraw Méx ] 2,0+4Q 0,3+0,5 2,2+3,6

P . 8000 76037 (12-39)
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COUPLES DE SERRAGE

APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Forou de fixage cylindre MBx1,25 19,6+21,6 2:22 “4,4+15,8
Ecrou de fixoge tée MBx1,25 196216 2+2.2 A+15.8
Ferou de fixage signen fransmission primaire M1Ax1,25 54+60 5.5+6,] 39.8+44,3
Ecrou de fixoge pignen envo M14x1 .25 4G9+ 54 5+5,5 36+39,8
Viz de jonction demicartars MEx] 7888 ,8+C,Q 5.8+6.5
Yis de fixage couvercle embrayoge Méx] ¢,8+7.6 0,7+0.8 558
Vis de fixoge pompe o huile M5x0,8 2,4+3.4 0,25+0,35 1.8+2.5
Vis de fixage plague du siaior M3x0,8 2.6+31 0,27+0,32 1,9+2.73
Ecrou de fixage roteur M 27,25 6o 7+70 &/ 47+5]1
Bougie d'allumage M dx 25 20+30 2+3 15:22
Vis de fixage disque d'zirét ressorts de 'embrayage MSX0 .8 6.8+78 0,708 5+5,8
Ecrou de fixage moyeu de l'embravage AT 4x] 27.4+31.4 2,8+372 20,2422,
Vis de fixage couvercle du the'mastat MGOx ] 6,878 0,7+0,8 5+5,8
V's de lixage scupape d'aspivation Mbx” H.8+7.8 0,7/+0,8 50+5.8
Vs de fixage 1accord d'échappement My 6,8+7 8 0,7+0,8 50+5,8
Vis de fixage pignon Mbx3, 8 7.8+88 0,8:09 5,8+6,5
Vs de fixage plaquette reulement MEX 6,8+7.8 0,7+0.8 5,0+5,8
Prisonniers cylindre MEx], 25 196216 2,0+2,2 14,4+15 8
Vis de lixage bobine MEx | 8.8+107 02+1.1 65,5+7.9
Vis de lixage Desmo plagquette MG ] 5,8+7.8 G,7:0,8 5,0:58
Vis de lixage signaleur point mor M5S0, 8 24+3.5 0,2+0,3 1,4+27
Vis ge fixage suppert de soupops d aspitation M5O 8 5,8+4.8 06+07 4,3+5,0
Ecrou de Frage poulic M50 8 4,8/ 8 0,708 50+58
Ferou de Frage ompleurkm Mbx ] 50:78 0,6:0,8 4,3+5.8
Vis de Mxage groupe oofique MG 59+7.8 0,6+0,8 4,3:5.8
Vis de ['xage gioupe ootaue MSx0 8 5,8+6.8 0,607 A4,3: 5,0
Forou de fixage feau arriére Médx ] 59:7.8 0,6-0,8 4.3+5,8
Yis de fixaga clignotan: Méx ] 59+78 0.6+0,8 4 3+58
Vis de fixage robinet carburant - sonde de réserve M 16X 4,9+5 3 0.5+0.6 3.6+4 73
Vis de lixags éservair huile M| 509+7.8 0.6:08 4,358
Nipple rayors rous M 020,75 4.9+59Q 0,5+0,6 3643
Yis de tixage d'sques du frein Mébx | 14,7176 I,5+1.8 10,8413
Vis de fixage piver da lo roue antérieore MI10x1,5 44,1+49 4,545 32,4+38
Vis de fixage étrier M10x1.5 176136 1.8+7 13+14 .4
Vis de fixcge couronne MBx|,25 121,5+24.5 2.2+2.5 158+18.5
Pivol de 1oue postérieurs M1&x1.5 58 8437 b6 5 473 3+469
Ecrou axe rous M1Ex1,5 58,8+63,7 G865 43,3469
Kit pivots pastilies AT T ,5 17,6+19.64 l 8—2 13+14.4
Vis de “ixage tuyau d'échargement A | 59+7.8 0,6+0.8 4,3+58
Vis de ‘ixage amortisseur M12x1,75 39,2+41,1 4+47 78.8+303
Vis de ‘ixage guidechaine MAEx] 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vis de fixage protection disque ciriée PASx0.8 5,8+46,8 0.6+0,7 4.5+5,0
Vis de fixage carter de chaine Méx ] 3.9+59 0,406 2,9+4,3
Vis de fixage il M 59+78 0,608 4,3+5,8
Vis de “ixage dome Mbx] 3.9+4,9 0,4-0.5 2.5+3.6
Yis de “ixage garge boue avant MEx 1 35+5.9 0.4+0.6 2,59+4,3
Vis de lixage carlers Mbx 1 31.9+4.9 0.4+0.5 2.9+3.6
Yis de fixage bequille latérale MI10x1.5 2.8+34.3 3.7+3,5 23+25,7
Vis de “xage tuyau Toin avart M1 0Ox1 7heTQ8 1 82 129+14,4
Vis de fixage résevor d'huile el frein postérieur A | 3.9+59 0,4-0.6 2,543
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APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Vis de fixage pivet MBx1,25 24,5+27 4 2.5+28 18,2+202
Vis de fixage tiges de fourche M8x1,25 24,5427 4 2.5+2.8 18,2+20.2
Ferau de fixage axe de fourche M1AxT A 58,8+43,7 66,5 43,2+46,9
Vis de fixage plague ME] 5.9+6.8 0,5+0.7 3,650
Inferrupteur stop M10x1,5 24,5+27 4 2.4+28 18+20,1
Vis de fixage amortissedr MI10 12,8+34.3 3,2+3.5 23+252
Vis de fixags amartisseur MI10x1,5 12,8+343 3,2+3.5 23+252
Vis de fixage carenaga Méx ] 3,9+49 0,4+0.5 2,.9:3,6
Vis de fixage bloc fusibles Mbx ] 2.9:49 0,3+0.5 2.2+3,6

(]
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ANZIEHMOMENTE

ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Zvlinderfestigungsmuttar MBx1.,25 19.6:21,4 2+2,2 14,4+15.8
Festigungsmulter des Zylinderkopfes MBx1,25 19,6+21,6 2+2.7 14.4+15,8
Ritzelfestigungsmutier ges Primérantriebes M14x1,25 54+60 5.5+6,1 39.8+44.3
Festigungsmutter Ritzel Gegenwelle MT14x1,25 49+54 5+5,5 36+3%.8
Yerbindungsschraibe der Gehausehdllle MEx] 7888 0,8+0,9 5.8+6.5
Fesstellschraube Kupplungsdeckel Méx | 6,878 0,7+0,8 5+5.8
Feststellschraube Oclpumpe M5x0.8 2.4+3.4 0,25+0,35 1.8+2.5
Fesslellschraube Stalorplatte M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0.32 1.9+2.3

I estigungsrutier Schwungradlaufer MI12x1 .25 65,770 a,/+7,1 47+51
Zindkerze MT4x1 .25 20+30 2+3 15+22
Festslellschiaube Rickhaltscheibe Kupplungstedern M5x0,8 6.8+7.8 0.7+0,8 5+5.8
Fesigungsmutta Nabe Kupplung M14x] 27,4314 28432 20,2+221
Fesstellschraube Deckel "emperalurregler MEX] 6,8+7.8 0,7+0,8 5+58
Fessiellschraube Einlassventil Més] 6,8+7.8 0,7+C.8 50+58
Fessiellschiaube Anschluss Ausass Mbx] ¢,8:7 .8 0,7+0,8 50+58
Feststellschrauba Ritzzl M5x0.8 7,8+88 0,8+0,9 5,8+6,5
Feststellschraube Pléttchen Lager M1 6,8:7.8 0.7+0.8 50+5.8
Sylindersiilischiouben MBx1.25 196216 20+272 i4.4+15,8
Fesstellschraube Zindspule x| 88<107 0,9+7,1 6,5:7.9
Fes:stellschiaube Platichen Desmao Méx] ¢ 8+7.8 07+0.8 50+58
Fesstellschraube Leeraullich M5x0 .8 2.4+3)5 0,2+0.3 1,422
Fesstellsch-aube Halterung Einlassventil M5x0,8 5,8+6,8 0.6+07 43+50
Fesigungsmutier Fihrurgsrolle M50 B 6,8:78 0.7+0.8 5058
Fesiigungsmuter lachcmeter Médx ] 59+78 0.6+0.8 4.3+5.8
Festsiellscheaube Optischegruppe M ] 5,9+7 8 0.6+0.8 4,3+5,8
Feststallschraube Optischegruppe M5x0. 8 58+6,8 0,6+0,7 4,350
Festigungsmutrer Hintarlicht Mix] 59+78 0,6+0,8 4,3+5,8
Feststellschraube Hinterblinker M 59+7.8 0,6+0.8 4,3+5.8
Feststellschraube Kraftsto™hahn und esenve-Sonde M1 O] 49+59 0,5+0.6 3,643
Feststellschraube oeliank M| 5Q+718 0,608 4,3:5 8
Nippe Radspeichen AL 020, 7 5 4,9+59 0,506 3,6+43
Feststalschraube Biemsscheiben M ] 147+17 6 1,518 10,8+12
Festsie lschraube des Zoplens des Varderrades MI10x1,5 44, 1+49 4,5+5 32,4+36
Fests'ailschraube Zange 10,5 17.6+19.6 1,8+2 [3+14,4
~estsrellschravbe Kranz MBx1,25 121 5+245 2225 [58+18,5
Zagren | linterrad MIox,5 58.8+463.7 6+6,5 43 3+46,Q
Nuiler Radzapfen M16x1,5 58.8:63,7 E+6.5 43 3+46,9
P:remsbebgbdzensofz MIOx1 & 17.6+10.5 1,82 13+14 4
Fesisiellschraube Auspuffrahr Méx 52+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Fastslellschiaube StoliddampferKipphebel M12x1.75 30.2+41.1 A4+4 2 28.8+30,3
Feststellschraube Kettertikrung Mbx 58+7 .8 0,6+0,8 4,3+5,8
Feststellschraube Hinterschitz MEXC, 8 5.8+4,8 0,6+0.7 4,3+5,0
Feststellschravbe Keterkasten b 319+5% 0,406 2.9+43
Fesistellschiaube Dachziegel Ay 5%9+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Fesistellschraube Verkleidung Mbx 3.9+1,@ C,A4+05 2,936
Festslellschranbe Yorderkotiugel MAGEx” 39:59 0,4+0.6 2,9+4.3
Feststellschraube Flanken Mén 3.9+49 0,4+0,5 2936
Festslellschiaube Seiterstander MI0x1,5 1284343 3,2+3,5 234252
Festslellschraube vorder Bremsrohr M1 0] 17 54194 T R+? 1269+74.4
Feststellschraube Osltank hintere Bremse MéEx] 3.9+59 0,4+0.6 2,5+4.3
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ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Feststellschraube Stift M8x1,25 24 5+27 4 2.5+28 18,2+20,72
Feststellschraube Antriebstangen MBx1,25 24 5+27 4 2,5+2.8 18,2+20,2
Festigungsmutter Gabelzapten M14x1,5 58,8+63,7 6H+6,5 43,2+46,9
Feststellschraube plalle Méix 5,9+6,8 0,5+0,7 3,6+5,0
Stopschalter M10x1.5 24, 5+27 4 2.4+2 8 18+20,1
Feststellschraube Stossdampler MITO 12,8+34,3 3,2+3,5 23+252
Feststallschraube Stossdampler MI10x1,5 12,8+34 3 3,2+35 23+252
Festslellschravbe Verkleidung Mox 1 30449 0,4+0.5 2,9+3,6
Feststellschraube Sicharungsblack MOx 1 2,949 0,3+0,5 22+3.6
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PARES DE TORSION
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APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tuarca cllindro MBx 1,25 19,6+21.6 2+2.2 14,4158
Tuerca culcta MEBx1 25 G H2 1.6 22,2 14,4+15 8
Tuarca pifidn fransmision primaia MTAx1,25 54+60 5,5+6,] 39,8+44,3
Tuerca pindn contraejs MIdx] 25 A9+54 5+5,5 36+39.8
Tomilla unién somicarter M ] 7.8+88 0.8+0.9 5,8+64
Tomillo tapa embrague Mo 6,8+7.8 0.7+0.8 5+5.8
Tomillo barba sceite M50, 8 24+3.4 0,25+0,35 1,8+2,5
[smilo placa estatar M0, 8 2,60+:31 0,27+0,32 1,9+2.3
Tueca ot MI2x1,25 55, 7+70 &, 7+7 1 47+51
Bujla de encendido Aldx1,25 20+30 2:3 15+22
Torille disco resorte riccian MEx0,8 6,8+7 8 0.7+0,8 5+58
Tuerca cubn embrague M Ax] ?7 4:31.4 ?2,8+3.7 20,222 |
Tarmille topa rejilla M6x 4,8+7.8 0.7+0,8 5+5.8
lamille valula 2o aspiracian FAGK ] 6,8+7 8 0.7+0,8 50+5,8
Tormille empalme de ascape M | 5,8+7.8 0.7+0,8 50+5.8
Tomille pifén M5x0,8 7 8+8.8 0,8+0,9 5,8+6,5
Tomille placa cojinete Méx 1 5,878 0,7+0.8 50+58
Priscnero c’lindro MBx1,25 196216 - 2.0+2.2 14,4+15,8
Tornille bobina M1 88107 0,5+1,1 6,5+7.9
Tomillo pizca Dasmo MEx | 6,878 0,7+08 50+58
Tormilla sefialador ibie M5x0.8 24+:35 0,2+0,3 1,427
Tomillo sopote valvaic e aspiracién MIx0 B 58:4.8 0,607 4.3+5,0
Tuerca polea MOx(Q.8 &,8:7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Tuerca cuema kilémetros MEx] 50+78 0.6+C,8 4.3+5,8
Tomillo grupo &pteo M 59+78 0.6+0.8 43:58
Torrille grupo éptico r5x0, 8 58+6,8 0,6+0,7 4,3+3.0
Tverca foro frasero PO ] 59+/ 8 0,608 4.3+5.8
Torrillo intermitante Méx] 59:738 0,6+0,8 4.3+5.8
“omillo lave carburants MI1Ex] 43+49 0,5+0.6 3,6+4.3
“ornilic dépdsito acaite MoX] 59+/8 0,608 4,3+58
Nizoe rayo ruedo M4, 02x0,75 459509 0.5+:0.6 3,643
“omil o disco freno MéEx] 14,7176 1,5+1,8 T0,8+13
Tenile perne iedo deantero MIOx1.5 44,1+49 A,5+5 32,4+36
Temillo pinza MI1Ox1.5 17,6196 1,8+2 13+14,4
Temnillo corona MEBx1,25 121 5+24,5 2.2+2.5 15,8:18,5
kie rueda raseo M16x1,5 58,8+63,7 H+6,5 43,3+46 %
luerea cje rueda Mok 5 58,8+63.7 6+6.5 43 3+46 9
Grupo revis. pemo pinza delanterc M 0x,5 17.6+79.6 1.8+2 13+14,4
Tomillo tubo de escape M) 59+:78 0,6-0,8 4,3+5 8
Tomnille aroriguadar MI1Zx1,75 3Q,72+41 1 A4 2 28 8+30,3
Tomille guis cadena M| 59+78 0.6+08 4.3+58
Tornillo proteccién disco frano trasero M50, 8 5.8+6.8 0,6:0,7 4.3+50
Tornillo cubrecadena M ] 3,9+59 0,406 29+43
Tomille prereccion MiEx ] 59+7 .8 0,608 4,3+5,8
Tomille cipula Méx ] 310+4Q 0.4+0,5 2,9+3,0
Tomillo guarda-barros Méx ] 3.9+59 0,406 29+4.3
Tomillo cuarterdn Méx | 39449 0,4+0,5 2.9+3,6
Tomillo regulacion horquilla 1atera MI0Ox1.5 12,8343 3,2+3.5 23+252
Tormillo tuberia freno delantere M0 17,6196 1,8:2 [2,9=14.4
| Tomillo depésite aceite frene frasere Méix1 3,9+59 0,4+0.6 2,9+43
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PARES DE TORSION

APLICACION

FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tomille pena de direccion M8x1. 25 24,5+27 4 2,5+7.8 18,2+20,2
Tornille varilla de fuerza MBx1,25 24 5+27 4 25+2 8 18,2+20,2
Tuerca pemo horquilla M4t 5 58,8+63,7 Heh 5 43,2+46,9
Tomilla plce cable M ] 5,6+6,8 0,5+0,7 3.6:50
Interruplor stop MI10x1,5 24,5+27 .4 2,4+2.8 18+20,1
Tarrillo amartigindor MI10 12,8+34.3 3,2+3.5 23+2572
Tomille amartigiadar M10x1.5 12.8+34.3 3,2+3,A 23:2572
Tomille copuia Mbx ) 3.9+4,0 0,4+0,5 29:3.6
Tomillo blogue porte fusibles M ] 259+40 0,3+0,5 22+3,6

k 4
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