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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioCAGIVA, é stata realizzata
allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli raftali. Lo perfetio conoscenza dei dati tecnici qui riportati é
determinante al fine della piv compleia formazione professionale dell'operatore.
Allo scopo di rendere lo lettura di immediata comprensione | paragrafi scno stafi
contraddistinii da illusirazioni schematiche che evidenziano I'argomento trattato,

In queste manuale sono siate riportale note informative con significati parficolari:

m Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
u Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/0 ai suoi componenti.

:( ): Ulteriori notizie inerenti |'operazione in corso.

Consigli utili

laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un ottimo

risultato finale, di atfenersi genericomente alle sequenii norme:

- in caso di una eventuale riparazione valutare le imprassioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell'inconveniente;

- diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anemalia. Dal presente manuale si
palranno assimilare le basi teoriche fondameniali che peraliro dovranno essere
integrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestramento
organizzati periodicamente dalla CAGIVA:

— pianificare rozionalmente lo riparazione onde evitare lempi morti come ad esempio
il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli offrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riperare limitandosi alle cperazioni essenziali
A tale proposito sard di valido aivto la consultaziane della sequenza di smoniaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guamnizioni, gli anelli di tenuta e le copiglie con particolari nuovi.

2 Allentande o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle cen dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloccare olla coppia di serraggio prescrifia seguendo un
PEICONsG INCrociafo.

3 Contrassegnare sempre parficolari o posizioni che potrebbero essere scembioh fra

di loro all'afto del rimontoggio.

Usare porti di ricambio originali CAGIVA ed i lulrificanti delle marche raccomandate.

Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanio potrebbero riporiare dali di regolazicene

e mefodologie di infervento maggiomente aggiormale rispetto al presente manuale.

o
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ATENCION

la molocicleia estd equipada con lubricacion separada y con chivato para la
sefialacion de lo reserva def aceite.
Para que el motor funcione correctamente asegurarse siempre que, cuando se
gire la llave hosta la posicion “ON", se encienda el chivoio del aceile
contfemporéneamente con el chivafo del punfo muerio; cuando se meta o
marcha se deberdn apagor los dos.

m ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Con temperatura inferior a -5°C rellenar el depésite del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacerlo sélo con gasolina.
— No poner en marcha el motor cuando la baleria estd desconeciada de los
cables de conexidn del sistema elécirico; de estropearian las bombillas del
chivato y lo de posicién.

Jifl|
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GENERALITA

MOTORE
Monecilindiico 7 teroi con espitczcna lamellae e valvola
C TS5 acemandy eieirerizo sulo scarico

Alesagaio. 5 mm
CCOMST oo LB A e
Cilindreta 124 63 e

rapp. di comprassone fa luci chuse) (mito ev) ... 102 ]
Rapp. di comprassione (o i chivse) (mito racing) .. 87 |

ALIMENTAZIONE

Aspiraziore regolate da valvola o lamelie.
DIAGRAMMA DISTRIBLIZ M=

TRAVASCY: . L 1307
SCARICOD: . OO USUUR 1900
Caburatore (mito ev) ... . Del’Orto PHREH 28 RD

in chemativi con Mikani TR 35
CHA(mitoev)......... . ..DelCrte PHBH 28 ND
Carburatore (mite racing) ... Dell' Ol PHBH 28 RD

CH-A: maacllo Svizze o Austria

LUBRIFICAZIONE
MOTORE

Med ante pempa oo o perala vaniaobile.
CAMBID ¢ IRASMISSION PRIAMARIA

Meaiante 'olic corlenute ne! oosamenta.

RAFFREDDAMENTO

Alicude cor ieolazione mediante nompu,

Radiatere corvo d grande dimensicne, vincolato elast carente al
telaio.

ACCENSIONE
Eletrrorica.

Marca{mite racing} ... JUCATI
Maco(miteev) . e KOKUSAN
Articipo accensiore {mito ev) ... * 1,85 rmm arima del FAALS.
i corsa del pisione]
® .55 mm prima de PAS
[di carsa del pistore)
fricpo accensione (mito racing) vedere o pag. M.24
Cocela (mitoev) fipo CHAMPION MNE4
oppue MOK B2 EGY apoure CHAMPION NR2S
Condela (mito racing) .. toe NGK B1O ECY
Distanza eletrodi ... . 0.45:0,55 mm

* . Carburarore AMIKUN)
= . Carburalore Gell Orks

AVVIAMENTO

Flotirico. {mite ev)
A peacle. (mito racing)

TRASMISSIONE
Carrbio in cascaora con ingraraggel sempre in prasa,

Rapporte orimeria ... 222/ 72= 1032772

NI
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Rapporti cambio

o 2727
A0 o] 1217, {%}],857
SO fo] 1,352 %1 1,471
da (o0 1105 %] 1, 142
SO 0956
OO 0,863
S 0,818
Rapgoto secondaria.. Z14/41=1:2,928;
{CH-A) 7 14,/30=1.2,785

Z7/50=1.2 941 (racing)

Catena ci asmissicne (mite ev) ... 5/8%0 /A
Catena di rasmissione (mito racing) ... 1/2%3/16"

* . Fino ala Malricclo 8022546 & par modells
Svizzera Austric
¢ . Dalla tAaticola 8FC22547 ¢ ver madello “mite racing’

CH-A: madcllo Svicsera-fustria

Rapporti totali

(recing) (ev) (ev CH-A)
la 26257 26139 ... 24 864
o 1/ 446 (8) 17,572 (%) 17,800 16,93
3o 13,0723 («} 12,967 (%) 13,520 ... 12,871
Ao 10,639 (¢ 10,893 ] 10.954 . 10,41
Sa QEOS @168, 8,720
O 8313 8,277 ... 7,874
Ao CABSS LT 8AY 7 AR
Frziene . a dischi mulioli in bagro a'oio

* . Fine alle Maticole 8POT72 546
o Dalla rvahicola &PO22547

CH-A modello Svirzera-Ausria

FRENI

Anteriore

A disco fisso ‘ercio con comungo idaulico e pinza a prsoni
differenziati.

Diomelio disco 320 mm
Cizafreno . 3REABD P4.30/32 - 4 pisonl
Arecpashiglie. 47,2 e
Posteriore

A disce Tsso forao con comando idraulico @ FHnzo fissa.

Dicenesra disco TR 230 mm
Fireey reron. oo . BREMBOC Pb 32h
AreC pasigie . 27 o

TELAIO

Birave con tiboleri esimusi e parti “use in clluminic; aprendice
poseros con b n acciais a seziore guadiats,

Angolo ai sterzate 307 per poric
Angole asse distezo 250
AWQPCOTSE Y8
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SOSPENSIONI

Anteriore

Zorcalla leleidrauica a steli sovesciali,

ATt MAIZOCCH!
TIPG o A0 LSBAERC
Diametia stal 0 AC em
Facursione uoia arteriors (sul'asse scomavali) 120 mim

Posteriore
Forcellcne oscillants in lege leggera con praccio destio robilato
a “bancna’. Sospensione o leveraggi progressivi {sislema
SOFTDAMP! & moroammorlizzalare idraulico con ol o
alicoida’e.

Marca ammaerizratore (mito ev) BOCH
Marca ammar zzatore (mito racing) .. GCCE
Escursione verticale uolc posteriore. . [33.5 mm

RUOTE

Cerchio anteriere in loga legge ¢ e razze
Marcar ... MARCHESINT (mite racing): CRIMLCA {mito ev)

LIRS N e 2,757
Carch'o posteriore in lege leggera o e aces.

Marea L RMARCHESINI (mito racing); GRIMVT TA (mito ev)
DHERSIONT . e 4,007

0 |

GENERALITA

PNEUMATICI
Anteriore
T_UBELESS

* Morcoc e lIipe MICHLLN ZR 17 HI - SPORT T
* Jimersioni.......... PR R RO Fio S
Prassione o gortiaggio (o fFedeo):
solo pilcla {miteev) ... 1.9 Kg/cm:
solo pilota {(mito racing) ... 1,7 Kg/cm:
cor passeggero (mito ev) UUUTUUTPPI 2.0 Kg/um
Posteriore

LIBELESS

* Marca e lipo PMICHILUN ZE 17 BI-SPORD T
* Dimensioni . J PP 150/60:17°
Prass ane di gonliagg o fa freado):
solo pilotfa {(mitoev) ... 20 Kgdem
solo pilota (mite racing) ... 1,9 Kg/em
con passeggero (mito ev) .. 2.7 Kg/orm

% Sostitnisce guanle riportato sul “librette di uso e
manutenzicra”

i
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GENERALITA
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IMPIANTO ELETTRICO

maianto d accensiors comonsto da:

“mito ev”

- Generatere da 1A 20W o ricarnicn totale batte i,
Motoriro d'awiamente 2500V

- Bobina e atironiza:

- Certralna elaimenica;

- Regalatee di tensione;

- Teleruttore avwiamenls 2 ellico;

- Certialing conticllo cwamerto:

- Candelg acconsiors,

“mito racing”

Garoratore do 12V 100
[-aschutore:

- Certraing elertronica [uccersione e comando valvola!;

-Regalators di tens one;
- Cande o acconsione.

Limpianto cletrics consta dei sequanti element” princizall:
mito ev: |anale antericre bitoro con Lid anabbaglianiz
poliglisseidals o condenscloe 12¥V-55W e lampaga luce di
pos ziona 1 2V-5V,
mito racing: Ccbloggio cnerce con lomonde de 12V-2W,
mito ev: Cruscoto con lampade stument” da 12V2W & spis
da T2V-1, 20 (lampada spa viserva carburante da T2V-3W):
mito racing: Concag elettrerco con lampade di
llumirazicne da 2W e leimromeno del rehigerants cor lampeda
da 7,2,
ndicotort di airezicae con lampoea 12V 0W {mito ev).
Jataric da | V9 Al (mito ev);
Baticria da |1 V2 Al (mito racing);
N 4 bsicl da 15A. dus oal qual di riserve;
-tarale posleriore cor ompeda segraasions oneslo 1 2¥-21W
e lamoado e of posicone 12V-5W,

I comande elethonico della valvola di scarico & costituite dai

seguent] elemen:

-Centalina cortalls apertura vake o (mite ev);

C R A e e e do valvola 12V-5 3w
rotorino comando velvola 1 2V-3, 3VV.

INGOMBRI mm (in}

PESI

Totale a secco (mito ev).......... R 25 4g

lotale asecco (mitoracing) ... 84
o
o2}
&
o
o
P

-

1375 (54.1)

670 (26.4) -

760 (28.9) _| . 1980 (77.9) -
RIFORNIMENTI TIFO QUANTITA

N (litri}

Seroatoio carburarte Sueercarburante 98- 100 NG {min) 14
Riserva (mita ev) ispia fissa) &
Olic per miscela carburene AGIP 2T RACIMNG PLLS 1
Olic combio & frasmissione primaria AGIP F 1 SUFLRMOTOROI SAE 15W50 0800

Olic por torcelle anteriene

Huido per ‘mpicnio di raffreddamento
Fluido freni idraulic

Lukrif cazione catens ' rasmissione
Trasmissicni Hessibili

Specifico "MARZOCCHI" SAE 7.5 (vedere pag. |.171.184,
AGIP ECOPERMANENT 1,5

AGIP BRAKL FLUID DOT 4 -

AGIP CHAIN AND DRIVE S7RAY —

AGIP GREASE 30 —

sola benzina.

NOTA - A temperature inferiori —5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in luogo della

m IMPORTANTE - Non € ammesso 'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti,

Ll

HHAGAG
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ENGINE

S nglecyinder, twoshoke engine, with lamellar suction end
g'eclonic confro C.T.5. valve on tha exhoust systen.

Rors 56 mm ;- 2.204 .
T )OO“ﬂm 71992 0,
Cv"parwy . n 44 653 e /607 culin,
Comprassion raf'o I\M| L|Jb-’d pUM ] (mito ev) ... 1221
Compressicn rafo tw'th c'asad ports) (mite racing) .....8.7 ¢ |

FUEL FEEDING

Intake seting by lamella valve.
L)|b RIBUTION DIAGRAR

TRANGILR: 130°
EXHAUS™ . USROS UUUR PP 1907
Carburctor (mitoev) ... Del O-o PHEH 28 RD

in altemative Mkun” TA 35
CHA(mitoev) ... Dz |'Orle PHBEH 28 ND
Carouretor {mito racing)...... VTR el Crio PHEE 28 RO

CH-A: Swiss-Austics nooel

LUBRICATION

cNGINE
Thiough veriable delivery pump.
SHIFTING ard MAIN TRANSMISSION

Tnrough the oil corteined n the ongine block.

COOLING
With liquid circularion through @ pump.
Big bent radiater, constuines lo the frare

IGNITION

Electoric.

Make (mito racing) ... DUCAT

Mo (mitoev) ... CKOKUSAN

lgrificn advance (mite ev) ... % 1.85mm /0073 in.

heloe T.0.C. (piston strokel
¢ | 55mm /0061 0n.

before TD.C. (paton straks)

lgntion advarce (mito racing) ... see page M.24
Spok plug (mitoev) ... typres CHAMPION N84
or NGK BGS FCV ar CHAMPIOMN NSQS
Spark plig (mite racing)...................... typa ~GK B10 ECV
E(eclr::.de gap ... 0,450 55 mm /0. C 770 02 Sir

* Carburetor MIKUN
o Caburetor DeliOa

STARTING
lHactic. (mito ev)
K. cx stort. {mito racing)

TRANSMISSION

Cluster constantmesh gears.

Primciy raio oo L22/70= 13277

GENERAL

Gear ratios

LSl 2,727
PR ol 1812 4% 8"/
Jro RO T R PRTR (o) 1,352 . .0%) 1,417
A (@) 1,105, (%) ] /12
S O,Qf)u
Ol 0,863
Final drive rario. Z ]dfél ] 2.Q78;

(CH-A) Z 14/39=1:2 785
FN7/50=1:2,941 (rqclng)
rmg hain {mite ev) 5 /8 ‘%1 /4"

aring chain (mite racing) ..

(D (.

* o Unbl VI N 8PC273546 and for Swiss-Austiic model
* . From Y| M. 8PC22547 ard fo- “mito racing” rrodel

CH-A: SwissAustric model

Total ratios

{racing) (ev) (ev CH-A)
st 25257 26139 24 864
Prcd 17,4486 (e 17 372 l*) 17,800 ... 16,931
3rd L3023 (e 2907. Ax) 3,030 12 871
Ath 10,4639, i#) 10,593 (] 10 954 _______ 10,419
Slho Q207 9, 168 . 8,770
Gtho 8313 8277 ... 7874
Ftho B £842 /A5G

Orlbata multi-d se clutch rpr

* - Until VN, 8022544
o . From VI M. 8PO2Z2547

CH-A" SwissAustio moda

BRAKES

Front brake

With fixee diifted dise, bydraulic conral and diterertialed pison
caliper.

Disc diameter ... 320 mm /S 12,590
Arake ealipe BREAMBC P4 ?0/?/1 4 pistors
Pam ared ..o A7 Dem: /732 5q00n
Rear brake

Portorated fixad disc, with wdraulic control and Fred calipe:.

Disc diameter 230 mm /9055 in.
Broke caliper... BREMBO Pb 32b
Padarea 22 o /3410 squin
FRAME

Double crossmericer wih axirudad tubular aad aluminivm meked
oors; rear 'uwlplece wth sguare stea pipes.

Steering ongle....ooinL SR 30° for side
Jr—‘H'rIJ axis angle .. TR 25"
Fron otk caster ... 28 mm / 3.858 in.

Part. N. 8000 81921 (03-95}




GENERAL

SUSPENSIONS

Front suspension

rele-hydraulic fore.

................................. MARZCCCHI
,,,,,,,,,,,,,,,, A0 USD/ERC
ADmm /1 5/ n,

Upsicis ~dovan”
Procucer.. ...
TYDE
legs diameter.
Front wheel bumo posifion
fon the sid'ng axis) 120 mm / 4.724 in.

Rear suspension

Light lloy Heatirg fork with “bonana” shepad R arm.
Progress ve everage suszension [SOFT DA"\J‘P sysem) ard
hyd-au ic meno damper with helical spring.

Damper ncke (mito ev) ... RCOF
Canps moke (mite racing) ... G.CA
Reci wheel vertical travel L1335 /5255 0

WHEELS
Threespoke light alley fromt rir,
Make........ MAECTILEINI (miite racing); GRIMTCA (mito ev)

Dimersions ... 275717
Thizesocke light clloy rear rim.

Make. .. MARCHESINI (mito racing); CRIMECA (mito ev)
I2Imensiors 400177

Part. N. 8000 31921 (03-95)

D

TYRES

Front

TUBELESS

* Marufacturar and tyoe MICHELN Z3

* Dimensicns (mito ev) 110770177

Inflelion pressure flir cole condition):
criver only {mito ev) ... . l

driver ’)r“|y {mito rucmg) .................................. ]
witn passenger (mito ev) 2,

17 Hl-SPORT-T

[

G Kg/em
7 Kg/cm
0 Kg/em

Rear

TUBZLESS

* Manuwracturer ard tpe MICHEIN ZR 17 H
*[Dimansions \ J(] A7

Inflaion pressure fin cald conditic on)

dive ony (mitoev). ... 2,0 Kg/em
diiver only (mito racing) ... R 1,% Kg/em
with passerger (mite ev)............... 2,2 Kg/em

SPORT - |

* This is I¢ repluce instuctions sat forth in the cwner's manual,

CAGIVA
Hninnam
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ELECTRIC SYSTEM
The igniticn sysorr is :omposed by
“mito ev”
- Generctor: 12V 1200 for a full octery recharge;
- Startirg moter 12V-200WY;
-Tactranic coil:
- Elecironic devce;
Vi tage rectifier;
- S¢'enaid starter;
- Starting conba: system;
- lgrilion spark olig.
“mito racing”
- Generates: 12100V
- Elechion ¢ coil;
- Haetronic device lignrion ard va've contol);
Yoliage reclier,
-lgntion spark plag.
The clactonic conlral of the exhausl valve s comoosad b‘-,f the
‘ollewing parls:
Opering valve control systern (mito ev);

OVERALL DIMENSIONS mm {in.)

o : . ‘

-Valve confran mctar 12V-3, 3V,

The companerts of te electic system oo

mito ev: front two'amp Peaclight with [2V-55W
polyelipsoidal fraffic beam unit, equipped with capacitor and
1OV 5W parking light bub;

mito racing: Mront wiring hamess with 12V - 2W oulks;

mito ev: Dushboard with insrumrents bolbs 12Y¥-2W ane
warnirg lights 121, 2W (bulb for fuel reserve 12V-3VV);

mita racing: Flectron’c revolution counter wiln 2W light balbs
end thermometer tor the coaling fuid with 1.2 W Ealb;

- BInker with bulb 12V-10VY {mito ev);

- Ballery 12V-Q Ah (mito ev);

- Botery 12V-3 Ah (mito racing);

-Mae. 4 fuses 154, two sparefuses;

- lail light with sop light 12V-21W ard park'ng light bule 12v-
AW

WEIGHTS
Tolal dry wheight (mite ev) ... 175 Ky
Totzl dry whaight (mite racing) ... 118 Ky

670 {26.4)

1375 (54.1)

——
760 (299
- 760(289) | 1980(77.9)
|—tf o
SUPPLY TYPE QUANTITY
(liters}
Fuel lank Super fuel 28-100 MNO imin) 14
Reserve (mito ev) (fixael waming ligh'] &
[usl mixture il AGIP 21 RACING PLUS i
Cnonge gea” and mai fansmission . AGIPE T SUPERMOICROIN SAE 15WW50 ¢,800C
Front fork ail Specic "MARZOCCH!" SAZ /.5 isee poge L1711 8A)

Ceoling syster fuid
Hydruj'c braee fluid
Drive chain lubsricalon
Hoxible connections

AGIP ECOPERMAMNENT
AGIP BRAKE FLU'D DX3T 4 —
AGIP CHEAIN AND DRIVE SPRAY

AGIP GREASE 30

1.5

only,

REMARK - At temperature lower than —5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

OO A

A0
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NOTES GENERALES

MOTEUR

Maleur monoclindrque, a ceux ‘orrps avec ospiratior lamellaire
of soupape C.T.5 a conndle électronique sur e dispositif
d'échappement.

Alesage...... 56 mm
COUIBC o 506 mm
Cylndrée torale. 124.63 cm

loux de compression {avec orfices termas) (mito ev) 102
Tewx de cemprossion lavec crifices fermés) (mito racing) 8 /.1

AUMENTATION
Aspiration réglée pa soupanes & lamalles.

=PURE DF DISTRIBUTICMN

TRAMNSVASENMENT 130°
ECHAPPEAMENT. . P00
Carcurareuwr (mitoev)...... Lel"Ora PHEH 28 RO

en alternative Mikuni THM 35
CltA(mitoev) ... Cell Cro PHBE 28 ND

Carburcteu” (mito racing) .. Del'Onio PHBH 28 kD

CH-A: modéle Suisse-Autricho

GRAISSAGE

MOTEUR

Par pomne « huile ¢ débit variab =

BOITE DE VI SSE et TRANSAMISSON PRIMAIRE
Par Puile contenue dars te carter,

REFROIDISSEMENT
“ar ci-culalion d'cau avec pompe.
Razialeur coubé grend, connacté au cadssis.

ALLUMAGE
Lleciion'que.
Margue (mito racing)........ DUCAT
Marque (mito ev) . T kokusaN
Avance & ‘allunage (mito ev).. * 1,85 mm avart PAAH.
llevée niston]
¢ .55 mm avanl PAALH.
[zvée pison)
Avance & l'alumege (mito racing) .. valr & la poge M. 24
Bougie (mito ev) .. ... e CHAMPICN M84
au NGEK BYS TCV ou CHAMPION NE25
Bovge (mitoracing) ... .. fipo MGK B10 EGY
Ccartement des Slecrodes 0,45+0,55 mrr

* - Corburateur AMIKUNI
e Carburatew DallOrto

DEMARRAGE

Flectricue. (mite ev)
A péasle. (mito racing)

TRANSMISSION
Trarsmission en cascade avec engienages *ououss an prise
Ramport primaire.... L0/ 72=1:3272

AR
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Rapports de la hoite des vitesses.

...................................... 2507
.................................................... o) 1812 (%) 1,857
............................................. f®) 1,352 ] 1,411
““““ e RO ) 1,142
U PP PRSP RPPPPR 0,956
................................................... G863
.................................................... L0818
Repper secordoie . Z14/41=1-2 928,
(CH-A)} 7 14/3%=1:2,785
£17/50-"2,94 (racing)
Cha'ne de tansrissior (mitoev) ... . 578174
Chaine de ransmissior (mite racing) ... 1/7%3/16°
% Jusquiau morricule 8PO22546 & pour modéls Suisse -
Alblcne

* © Du maricile BPOZ7547 e pour rodéle “mito racing’

CH-A: moda.s Suisse - Autiche

Rapports totaux

{racing) (ev) (ev CH-A)
Tere. . PO052 e 139 . 24, 844
2éme ... 17,446 (@) 17 372 (%' 17800 .. 16,93
3eme ... 13,023 e 12967 (%) 13531 ... 12,871
Adrre 10639 {a) 10593 (%) 10,654 . 10,419
Sama Q207 QaE L B.770
Game 8313 8277 787
Jeme ... P U 78472 7 ARG
Type erbroyage . & disques multiples en bain d'huile

* . Jusqu'aw maticuie PCP2 5460
¢ . Dy nctricale 8PO2254/

CH-A: modéle Suisse - Autriche

FREINS

Avant

Avec disque lixe pierce, commands hydracligue ef étrie & pistons
différercés.

Diaméte du disque 320 mm
Calizers de freirage. ... BREMZC: P4.30/34 - 4 isons
Sulace des garrtures A7, 2 cm
Arriére

A disque Fe lorg, commande hydiauliqus el atrier fixe.
Draméredudisgue L2830 mm
Coipersde heinage ... BREMBC Pb 32
Surtace des gamilores 27 em
CHASSIS

Dotb e taverse ovec wbulaires exrudés el parties meulées en
aluminivm; parie arriése avoa luyaux &n ccier avec seclion
carrée,

Angle ce brogquage... L 30° chague colé
Angle do laxe de bracuage....... TR 250
Chasse: antérieve .. P Q8 mm

O
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SUSPENSIONS

Avant

Fouche iéléydraulique UPSIDEDOWN

Procuctaar U MARZOCCH
Type. A0 USD/E RC.
Dicieira 1ges . A% mm

Excarsion ous avant [suF ‘axe des coulissants) 120 em
Arriére

Fourcke Hollenle en aliage léger avec bras d-ail an forme de
“honare” suscension avec systeme ce levier progressit [sysiéme
SOFT DAMPI & rano-amartsseur hyarauliqua ovec ressor
heiicaidal.

Marque amotisseur (miko ey . BOGE
Fargue ametisseur (mito racing)................ G.CB.
Cerse vorficale rouc armeére [33,5 em
ROUES

Jonie avant en allicge leger avec trals bras.

Margque... MARCHESIMN (mito racing); CRIMECA (mito ev]
i ensians 275"/
jante arrigre e clloge leger aves os bras,

Marque.... MARCHESINI (mite racing); CRIMFCA (mito ev)
Dimersions ... TP 40071

A.12

NOTES GENERALES

PNEUS

Avant

TUREESS

* Procuctcar et type MIC=EUN ZR 17 B - 5PORT-T
* Dimansiors TR V0/70-0 77

Frgssion da gonllage 16 Foid):

conduceur {mite ev) 1.5 Kg/om
corducien (miteracing)....... 1,7 Kg/cm
avec puassoger (mito ev) . 2 O Kg/em
Arriere

TUBELESS

* Producteur et ype ... MICHEHIN ZR 17 HIE- SPORT - |
* DIMensions ... 150760177
Pression de goaflage (o frcid):

conducter fmito ev) 2,0 Kg/em
conducteur (mite racing) ... 1.9 Kg/cm.
avec possager (miteev) 2,7 <gfem:

*: Remplace les irstucions dornées sur 'z “libret dutiisation et
d'ertretion”.

Part. N. 8000 81921 [03-95)
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NOTES GENERALES

S

INSTALLATION ELECTRIQUE
Uinstallater d'alumage est composée par:
“mito ev”
Ceénéiclewr 12V-1 20W 4 recnargemant loral co o nallerie:
Démarmeur 12V H00WY;
-Robine éléctronicue,
- Dispositif & actonique;
- Régulatewr de ersion;
- 1élépleur de démenoge;
- Distribute” coniréle démanage;
- Buougie d'allumage;
“mito racing”
- Généraicur 1 2V-100W:
- Bob'ne: eléctronigua:
Dispositit éleciron que fallumags of contidle de la Eelilelslsch
Régula'ewr de tonsior:
Beagis d'allumage.
le conlidle ¢.éctronique co lo scupaoe d'échappemert ast
composé par les porlies suivantes:
Dispositil de contéle ouverture soupape (mito ev):

- Moteur contial scupape 12V-3 3w,

DIMENSIONS mm (in.}

-
‘ Y ‘u’
Syl
i HH\
1100 (43.3)

liste des composants gncipals de linstallatior 2léctque:

mito ev: Fhoe avant a deux faux avec unité phares cods

pekellipscidale & candansateur 17V-53%, compranant e feux

de posilion 12V-5W,

mito racing: Cabloge an'érour avec arpoulas de 12V-2v

mito ev: Tobleay ce bord cvec ampes dos insumerts 12V-2y

e temaing 12V-1,2%W llampe pear vovant reserve corburant 1 24-

TN

mito racing: Cormpte iours élechionioue avac ampoules de 2W

et ur thermorréire du réligéant avec ampoule de 1.2 W

- Cligneants avec lampe 1 2V-10WW (mito ev),

- Batterie 12V-Q Ah (mito ev);

- Batteric 123 A (mito racing),

-Nr 4 tusitsles 154, con- deux de recharge;

- Tewx anigre avec lampe de signalisation d'arét] 2V-2 W et
lermpe feux ae oosition | V-5,

POIDS
Total & vide (miteev) ... 125 g
Tolcl @ vide (mito racing) ... 118 Kg

N , Y

1375 (54.1)

670 (26.4) .
122

760 {29.9) - 1980(77.9) -
TABLE DE TYPE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS ({litres)
Réservelr de carburars Supercarburant @8 100 NO ) 14
Réserve (mito ev) tvoyant fixe] o]
Hui'e pour mélange corburmar AGIP 2T RACING PLUS I
Hui e de ooite de vitssses ef honsmission primare AGPF I SUPERMOTOROIL SAE 15WEO 0.800

Huilz nour “ourcie avant

Fude pour creuit de rehoidissament
Fluide Freins hyeraligues

Groissogo chaire de frensmissior
Irasmission Hexiblos

Soecirico "MARZOCCHI® SAE 7.5
AGIP ECOPFRAMANENT 1.5
AGIP BRAKE FLUID DT 4 -
ACIP CHAIN AND DRIVE S8RAY —
AGIP GREASE 30 —

[ page 1171184

n NOTA - A temperature inferiori —5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’ 1% in luogo della

sola benzina.

m IMPORTANTE - Non & ammesso |'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

il

NI

Part. N. 8000 81921 {03.95)
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MOTOR

Zweitakt Einzylindermaror mit lemslleneinloss und C.T.5. Voot mit
aeklionischer ST’—QJEH,HQ aut dem Auslass.

Bohrung C5E e
(jmmmtlumrmm N 174,63 cmd
Vercichtuagsvert aelnis [mit qﬂsrhim sencn Scalizen]

(mlfoev),,.., ........................................................ 10,27
(mitoracing). ... . 87
SPEISUNG

Arsaugarg duren Lamellenventil geragelr
"»';ERTE\LERDFA"??Af‘ "’\A
JE 13C°
AP | G°
Vergaser (mitoev) . ~ DellCGra PHBR 28 RD
Wohwaise Miani Th 35
,,,,,,,,,,,, Zal'Crc PHBH 28 ND
Del" Ot PHAH 28 kD

C-A (mito ev)
Yergaser (mito racing)........

CH-A: modall Scnweiz - Osterreich

SCHMIERUNG
MOTOR

Mitels Qawverstehpumpa,
CIRIEBE und HAL IPTHN RIEG

fdtlels des im Kurbelgehacuse enthaltenen Oeles,

KUEHLUNG

Mit Fluessigkeit durch pumpenbetreberan Umlauf
Grob ausgeleger Kihler, gebogen Flastisch am Rakmen
belestigt.

ZUENDUNG
Elekorisch.
Morke (mitoracing)...................... . DUCAT
Make (mitooev) . . KOKUSAR
Anlangsversiellung (mito ev) . * 7,85 mm v, O

[<olben au

o 55 mm v O
(olkben qut)

oo tishe Seite ML 24
e Typ CHAMPION NS4

cder NGZ BGS LOV ooer CHAMPION NE2S
Kerzc (mito racing)............. ... Tvp NGB0 EGY
Elekhodenabstand 0450 55 e

Aniargsvesiellung (mite racing)
Kerze: (mito ev)

* - Vergasar MIKUN s Vergaser Rel'Crio

ANLAUF

Elektrisch. (mito ev)
Kit Padal. (mite racing)

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskaderwechsolgatiebe mil Genisbercedern bucr staendigen
Lingil

Primaervechaelt~is 222/72—- V3072

A.14

ALLGEMEINES

Wechselverhaltnisse

O OO U RO PR RRPPPOTRTPPOS 2727
TP U P PPN el 1812 x)  B57
A o) 1,352 1+ ,/1'!
A el 1,105 (%) 142
PO NP R OPRRREOTPRI 0,950
O 0,862
OO OO R PR O RPRRURPTROTRPPN 0,818
Sewndarartichsverhaltris . 214/41=1 :2,928;
(CH-A) 7 1£/39=1:2 785
Z7/50=1:2,91 (racmg)

Teibkelle (miteev). 3, 8%/
Teibkette (mito racing) ... F2'x3/ l/\

* . Bis du malrike . 8PC22544 und fiir madell Schweiz -
Onsieneich

¢ Von matri<gl 8POZZ2547 und fur medell “mito racing”

CH-A: mocell Schweiz - Osterreich

Gesamtverhdlinisse

(racing) {ev) (ev CH-A)
1% 26252 26139 ... 74 BO4
2° 17,446 (8 17 53/2 () 1/, 800G ... 16,931
3% P3,023. (@) 12,967 . (+) 13,537 ... 17,871
47 10,639, (8) 10593 (%] 0,954 ... 10,419
5% Q207 2, &8 8,720
A% B.313. 8277 7 BIL
VAT 7875 S84 7459
Kupplungstyp o HaJwbwg lir Oelbad;

= . Bis du matikel, 8P022544
s - Von matri<c| 8POZ 2547

CH-A: nodell Schweis - Osterreich

BREMSEN
Vorderbremse

Mit gelochior “ester Scheibe, hydiadlischerm Artries und Zange
mit diffarerzerten r<u\bf-\r

Schebenduicimesser. . T 320
Bremszanga ..., ST BREMZO P4.30/34 - 4 <clhen
Bramsbelagllaeche 47,2 cm
Hinterbremse

Fesle lochschebe mi- hydrauischer Steverung ind Festsarsl,
Seheibendurchresser. 230 mm
Bremszongen U UPR PPN BREAMBO Pb 32h
Bremshongtianche 22 em
RAHMEN

- Doppelgue-tager ous ebgeprefter Rohren und Te'lan cus

Alumin‘umleg erung; hinferes Erdstiick aus Vis-kartStah robien.
Einsenlagwirkel .. 307 jo Seite
Alwirklung der lensachse . . 250

Vorwaertshub der vorderen Gabel

Part, N, 8000 81921 (03-95)




ALLGEMEINES
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Il

AUFHANGUNGEN

Vorderaufh&ngung

SideDown hyd aJl sche T(:lmkopg el
HF‘I’THhH’ ‘ MARZOCTI
T . A0 USD/EEC,
Dumiww-bw der & anger. 2 AC
Durchfedern aes Vordarnades QL[ der Verschiebear |\;C‘] 120 rm
Hintere Aufhaengung

Bewegiche Cabel aus leickimetall; reeater Armomit “Bunarer'

Prcfil.

Lu nEngurg it progressiv wirtkencler Stoldamplersysten (System

SOFT DAMP) und einem nyaravlischer Stobidan ?ff‘f Tit
l‘jz:ﬁro&lbe'ﬁ;zdor
Marke Stossdaempter (mite ev) L ROGE
Marke Sloasdnemptzr (milto racing)....L GCB
Serkiecher Federwag des | linterrades..oon 133.5 mm

RADER
Vordere Folge qus ieichimelall iril cre” Speichen.
MarkeMARCHESIN (mito racing); GRIMFCA (mito ev)

Abmessingen.. 2757
Hintere Felge aus s Leichtmetall mit drei ?pﬂfl"er

Parka . MARCHESINI (mito racing). CRIMICA (mlto ev)
Abmessungen. 400" /"

I

Part. N. 8000 81921 {03-25)
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REIFEN

Vorderreifen

TUBELESS

* Herstelier und Typ L COMICHELN ZR T HE- SPORT - T
* ABMESSUNGEN ... 110/ 70177

Reilerlufidruck i kaltem Zustardh:

Fohrer(mitoev) b9 Kydem-
Fohrer (mito racing) ... ... V7 Kg/om
mit ~ahrgast {mito ev) ? O Kgfem

Hinterreifen

TUBELESS

* Herstellor ind Typ MICHEUN 7R 17 41 - SPCR™- T
% ABMCAsUNGeT 150/60-17"
Reitenluttdrs J ! lir kalor Zusfond]

Fatrer (mita ev) ‘ 2.0 Kgszm
Fabrer (mita racmg) ......................................... 1.9 Kg/zm:
mil Fahigost (mite ev). 7.7 Kgsem

*: Eisela die in den “War

Lngs und Beliisbsanleitingen”
entha tenen Angaben,

CAGIVA
IHTHImnmnn
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Cie ZU'lcungsun|oge besiehl cus:

“mito ev”

- Cenerator 12V-120W Hir die korplete Nochladung der

Ballerie;

- Arlassmotor 12V 500w

- Flektronische Spule;

- Zlindelektronik;

- Soonnurgsregler:

- Femschuﬁef f. dos elektrische Anlasser;

- Clekironik fur Anlasskantrolle:

- Ziindeerzen.

“mito racing”

- Gerargor 12V-100W;

- Tlektronische Spule;

- Ziindelekironik 1Zinaungsanloge und Auslassveniils);

- Spannangsregle,

- Zlindke-zen.

Der alzkirarische Ant-ieb des Auslassventils besiehl aus den

[olgenoer Elemerten:

Zlektronk . die Kontrolic dar Venileraffnung (mito ev),

- Arlasser I, Mantiiantrist 1 2%-3,3W,
DIMENSIONEN mm in.}

D
RN

P e

o —_—
T L S —_
[ ]
f T‘ ’l )
HJ/L\‘ =
h ! ,"‘ o
o
-
-

ALLGEMEINES

Die Houptelemerte der slexirschen Arlage sind:

mito ev: Vorderar Zwailicht Schainwerfer m™ polyellipsoidem
Abblendichl mil Kondensator 12v-55W und Parklichilampe
1 2V-5W,

mito racing: vorderer Yordrahtung it 12V 2V lempen;

mito ev: Instrumentarbrett mit lamoen 12V 2W und
Kortrolleuchten | 2V-1 2W [Krafts'oftresarve Kontrolieuchter
FAVAW

mite racing: 7u den lshumerten gehiran sir slektranischar
Drehzahlmesser mit Be euchiungslamper von 2W sowie ein:

-Blinker m't lampe 1210V (mito ev);

- Batterie 12VQ Ah {mito ev);

- Batterie | 2Y-3 Ah (mito racing);
N° 2 Sicherungen 154, devon 2 als Ersarz;

- Hintere leuchtz mit Bremslicht 1220w urd Parklouchte 12V
AW

GEWICHTE
Gesamfgewicht leer (mito ev) ... 125 Ky
Cesarrtgewicht leer (mite racing) ... 118 Kg

670 (26.4)

1375 (54.1)

P
760 (29.9) o
- 1980(77.9) -
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
({liter)

Krahstoftbehaelter SUPERKRAFTSTCORF @8 100 NO (mnd .| 14
Reserve (mito ev) ifeste Kontrolleushie) o)

Oel ~uer Kraltstoffgamisch {Res.) AGIP 2T RACING PLUS |

el ~ger Cetriebe und Hauplon, AGIP ET SUPFRMOTOROE SAF 15WA0 0,800

Oel fuer Vordergabe!
Fluessigkai- tuer Kehlaniage
Fluessigker fuer Hydraulizbrems
Schmieren der Teibketie
Artriebsaiten

Spezfiscner Kroltsiohrerbranch “MARZOCCH SAE 7.5 (sishe Ssite |7 711 8A]
AGIP LCOPLRMANLMN I 1.5
AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND BRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30

n HINWEIS: bei einer Temperatur unter —5°C ist der Kraftstoffbehélter mit ein 1% - Gemisch anstatt von

reiner Benzin zu befiullen.

ﬂ WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

A16

TN
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GENERALIDADES

MOTOR
Je un cilind'o a Z tierpos con aspiracidn lominar y valvulg
C TS con accionamients electrdnico on el escane.

Didmetro 56 mmr

COMEra ..o 2506 mm

Cilndrads 124,63 cms

Refacion de comprens'dn 'con lus lumbreras coradas)

(mitoev} ... 10,207

{mitoracing) ... ... GV

ALIMENTACION

Aspiracién regulada con valla ce lamiras,

CIACRAMA DE DISTRIBUCION

TRANSYASACION: | 300

D SCARGA: e

Coarborodeor (miteev) Dell'Crio PHRH 28 RO
on clternativa Mken” TM 35

CHA (mitoev) . Dell Orio PHBH 28 NB

Cabuader (mito racing) Del'Crio PLBH 28 RD

CH-A: rodele Suizz  Alstria

LUBRIFICACION

MOTOR

Mediante somba da aceie con ccudal variable,

CAMBIO y [RANSAMISICN PRIMAR'A
Mediarte el acaile contenide en 'a kase.

REFRIGERACION

Con liquide con circuacian mediante bamba,

Rediador cunve de gandes dimersiones, unde elaslicomene al
chasis

ENCENDIDO

[lectrénico,

Marca (mito racing) DUCATI
Maca{miteev). KCKUSAM

Aricipacion encendido (mite ev) x| B5 me ares del PALS.
[carrera aal piston)

o1 35 mm anles del PAAS.

worera de pistan]

Anficipaciar ercerdido (mite racing) ... vagse pagina M. 24
Bujic fipo (mito ev)... ... CHAMEION 84

o NGK 25 OV o CHAMIION MNB2S
Bujia lipo (mite racing) ... ... NGK B0 EGY
Cistancia alectrodos..... 0,45+0,55 mm

*: Corburador MU o Corburadar Dell'Oro

PUESTA EN MARCHA
Eléctrica. {mito ev)
De padale. (mito racing)

TRANSMISION
Cambic con engranajes confinuamente er foma.
Relacion primaria..... L2/ 77= 13272

T

Part. N. 8000 81921 (03.95)
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Relaciones cambio

L 27707
TR ®) 1,812 (%) 1.857
B () 1,352 (%] 1,411
qe (o1, 05 1wl 1142
T 0956
O 0,843
S e 0818
Relocion secundaria 214/41=1.2 328
(CH-A) / 14/3G=1.2785

Z17/50=":2 94, (racing)

Cacery de transmisian (mite ev) . 878 /L
Cacena de konsision (mito racing).... 1/2"%3/18"

* . Hasta la mairicula 8PO2254¢ v per medale Suiza - Ausica
¢ . Desde la matricula 8PO22547 v por madels “mito
racing”

CH-A: moaelo Suiza - Ausia

Relaciones totales

{racing) {ev) {ev CH-A)
19 CL2E 2R 26,139 . 24,364
P 17446 (=} 1./,372 (%) 17800 ...16,93)
3% 13,023 i) 12967 (%] 13,531 12871
A% TOA39 A8 10,593 %] 10,854 . 10419
5% QLGS @168 . 8,720
O 8,313 8,277 /874
A B85 7842 ] 7.A59

Erbrogue . —.con discos milicles on bafio de aceile

* . Hasta lo matriculs 8PO22546
» . Desde la ralicula 8PO22547

CH-A: modcle Suiza - Austia

FRENOS

Delantero

De disco hoadado con mando ~iddulce v pinza ae pislenes
diferenciados,

Bidmetro d'sco . L3720 mm
Pinzatrenc. ... . ... BREMBO PL 30734 - 4 pistones
Area pastillas 477 cm
Trasero

Con disco fijo cgujercade cor accicnamiento hidréulce y prca
ijc.

Dismetio disco .o 230
Firca tero. T HRLAMBO Po 32b
Area pastillas .. , P o
BASTIDOR

Cob.e soporte con ubolares exoulses y partas ‘urdidas en
alumirio: APrenc £ posterior con ubos en ceero d secc ones
cuadiadas.

Angule de direeaion . 3C° por carte
Angule del eje de ciiecaidn 257
Recarida. . Q8 mrr

T e
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SUSPENSIONES

Delantera

Horquille telenicraclica con varilas voleadas.

MAQRCa U MART O
TieC A USD/E P,
DIGmMatro vASKIOOS AT
Cxcursiar ueda delantera [sobre el aie deshzable) 120 mm
Trasero

Peomhq ov”'|(‘nrﬂ en aleacion ligera con braze deacko cerflado

"barana’. Suspension a palancas progresivas sistema
QOFTD/MWP] y mano-omarliguador horou co cor rescrle
belicaidal.

Marca arortigiodor (mitoev) ... BOCGE
Marca amoiligboder (mito racing) .. Z.CB
Fxcursicn vertical de ia rueda trasers 133,5 mm

RUEDAS

Ao delantero en aleacicn ligera a tes -adios.
Mc~rm  MARCHESING {mito racing); GRIMECA (mifo ev)

Aro I'rﬂsero =i OIEQCFOF |FngC] ahres rCldIDS‘
Marca . MARCHISINI (mite racing), GRIMECA (mito ev)
Drmensicnes . 400777

A.18

GENERALIDADES

NEUMATICOS

Delantero

TUBELESS

* Marca y Hpo PAICHEIN ZR P2 HE- SPORT - T
* Dimensionos (milo ev) . 1O/700 7"
Pras'dn de ainflado (en Fio):

conduclor (miteev).... . 1.9 Kgicm
conductor (miteracing) ... 1.7 Ku//cm

con pasciera (miteev) ... 2,0 Kg/em:

Trasero

TUBELESS

* Maorce ylipo . MICHELIN ZB 17 HI - SPORT - T
DI ansiones . 150/6C17"
Presicon de hinflado (en fila):

conducte” (miteev) . ),0 Kg/cr:
conducior (mite racing) ... 1.9 Kg/em:

con pasajero (miteev). .. ... 2.2 Kg/ e

* 0 Substituye lo gue figure en of "Maaval de Uso

Manrenimienta”.

Part. N. 8000 81921 (0395}
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GENERALIDADES

SISTEMA ELECTRICO El s stema eléctica corsta de as siguienes elemenios pring pules:
mito ev: laro anlerior doble cor unidad antideslumbrante

Sstoma e Ectico de ercerdido compussio por: o -rowmoad o
Hoat ” sl psoidal con concenscdar 12859 vy lampars luces da
mito ev F F ¥

siluccion 1 2V-5W

mito racing: Cohieado antericr con bombillas de 1223,

mito ev: Tablec de mardos con borsi as de 12V 2W y
chivatas de 12V-1,2W bembille tostign reserva zarburante
| 2%-3WW};

mito racing: s irshumenos son: LN 0CEMETo @ octdnico con
lampares de fuminacion ce ZW y un leinéreba del
refiige-ante con dmpara ae 1,2 W:

- Indicudores de dreccidr con bombil o 120V {mito ev),

Cererador de 12 00 - Bateria e 125 Ah (mito ev);

- Znhing elactrénica: ‘ - Basteria e 12323 Al (mito racing);

- Centalitn saciinica lercendido y mancs vakuls) “NT 4 fusibes de 154, dos de los cuales de reserva; o

' - Faro hasero con bombila paa sedalar o parade 12V27W y

Rogulader de tensicn; _ aa sedalar ¢
- Bujia co encendido borblla pora la luz de posiciér 12V-5.

El manco clechiénico de ke vavula ae cscape esté consiuido por

- Gererador de 121 20V con ecarga fotal de o toberiar
- Motor de arrarque 12¥-500W:
Behira electrénica;
- Centrelita c|-3c.‘rénicc1;
- Reguledar de tension:
- leleruptor puesta en marcha eéckica;
-Centralta contol pussta en rrarcha,
- Bujicr de er“cer'dmfo.
“mito racing”

los clerortos siguienles: PESOS
- Cerrralita cortion abertura valvila {(mito ev): Tolal aseco (mito ev) 125 Kg
Maotor cecicnemieno vehala " 2V-3 3W Tolol a seco (mito racing) ... 118 Ky

DIMENSIONES mm {in.)

AN L
'ﬂ:—‘;‘:‘;;\:ﬁ] - (").
- ] i
| "L R s
\ f ' “]I '_,‘ o
| / o
| T
e oD
|

150: (5.9)

670 (26.4

-« 570064 1375 (54.1) o

- 7000299 1980 (77.9)
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD

7 {litros)

Depdsito carburanie Suoercarburantz 98-100 N {min) 14
Rescrve (mito ev) Festge fijo) &
Aceile poa mezdla carburants AGIP 2T BACING PL.LS ]
Aceite cambio v Iransmisidn prirmaric AGIPFE T SUPERMOT GROIL SAF 15W 50 0,800
Acelte para herquilla delanterc Especiico "MARZOCTT I SAE 7.5 fvar pdg. L1710 8A)
FlLido Foro el sissma de rerigeracién AGIP ECOPERMANFNT )
“lnigio trenos Fiddulicos AGIP BRAKL FLLID CCT 4 —
Ingruse codena de fransmision AGIP CHAIMN AND DRIVE SPRAY -
Trensmisicaes flaxbes AGIP GREASE 30 —

n NOTA - Con temperatura inferior a los —5°C aiiadir al carburante una mezcla al 1%.

m IMPORTANTE - No se admite ¢f uso de aditives en el carburante o en los lubricantes.

e
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MANUTENZIONE

Illlllllllllllll|l|l|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||” (NERERERRRREN (111
Percorrenza Km
1000 | 1500|2000 | 3000 (4000 | 5000 | 6000 | 7000 (8000 | 9000 (10000 {11000 [12000 (13000 [14000(15000 | 16000

Candela P P S CP 5 CP 5

Olie cambia 3 - 5 C 5 C 5
Filira aria F P P
Carburatore F ] P
Disincrogazione uce di scarice,

velvola P 2 F
Disincrostazione cumera scoppia,

pistone, fasce elasliche P P F

“rizione C C C C C C
Prneumatici C C C C - C
Liguido frena idraul o C ClCc | CiC|Cc C | C | cC C C o C C C
Impianti frencinti X

Usura pastigie . C <. C C
Serraggio bulloneria C C C C C C
Rinvio contg ¥ L L L L L
Trasmissiori lessibil CL ClL ClL Cl CL

Femno gamba aterale L L L
Serbatoio olio e henzina p

Hitri e tobaz. carbu-anle P P P P
Cuscinetti starzo C C

Cuscireti mozzi ruore C

Qlio fercella antericre 5@

Pignere, corona C C 5 [
Catena tasm . seconcaria ClL G ) - O N ! A B O O A CL S CL L ClL Ci CL =
Comanco gas C ClL Cl ClL Cl i
liquide refrigerane molore C C C C C 5 C C C
Dischi freno <

= Pulizia.

= Controlle ed eventuale regolasicne.

= Lubxificazione.

= Sosthuzione,

= Spurgo aria, controllo usura dischi.

®) = Eletiuare la sostilusione a scadonze pIU ravvicinats nel caso in cui il veicolo venga impiegate in condizioni paricolarmente qravose

wWwonnre ;Mo

n Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di garanzia e manutenzione.

m Dopo i primi 1,000 Km controllare la coppia di serraggio del dado di fissaggio rotore che deve essere: 7,7-8,3 Kgm (75,5:81,4
Nmj.

00O
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MAINTENANCE

Mileage
100015002000 | 3000 |4000| 5000|6000 | 70008000 | 9000 (10000 11000 [12000(1.3000 14000 [15000| 16000

Spark plug CP cPyos CP ) CP 5
Gearbax oil S C ) C 5 C S
Air filter P P P
Carburefior P pC P
Cleaning of exhaust opaning,
valve P P P
Cleaning of combustion chamber,
piston, piston rings P P F
Clutch assembly C C C C > C
Tyres C C C C C C
Hydraulic brake fluid C clclaecjc|lc|loc|c|c C cC C C C C C
Braking system X
Pad wearing C C C C C
MNuts and bolrs locking C C C C C C
Speedometer cable drive L L L L L
Flexible drives ol CL Cl Cl Cl
Side leg axis t I L
Fuel and oil lanks P
Fusl filters and pipes P p P P
Steering column bearings C C
Wheel hub oearings C
Front fark oil Sie
Sprocket, crown gear c C S C
Secondary ransmission chain ClL ClyCojajCt)|a |afafc] s ajajc|pc|a
Throttie cantral C Cl CL Cl ClL CL
Caaling fluid C C C C C 5 C C C
Brake ciscs C

P = Cloaning.

C - Check and eventually adjust.

L = lubrication.

$ =Replocement.

X = Air bleeding, checking of disc wearing.

(@} = Replace more frequently when diiving on dusty roads.

n Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are menfioned on Service Coupons included in the Maintenance and Warranty
booklet.

m Affer the first 1.000 Km, check the driving torque of the rotor fastening nut which must be: 7,7+8,3 Kgm {75,5:81,4 Nm|.

Il
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ENTRETIEN

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiﬁﬁllll!llllllllIIIIIIIIIIIIIIlIIIlIIIIIIIIIIlllllllll'l.f?_‘ll||III|IlIIIIIII!||IIII

Parcours de Km.
1400 | 1500|2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 4000 | 7000 | 8000 | 9000 |1000011000(12000!13000 '- 000 |12 J0|16000
¥
Bougie Cp cPl s Cp 5 cp 3
Huile boite d vitesses 5 C 5 C ) « S
Filtre ¢1 air P P P
Carburateur e PC : p
Mettoyage wiilice d'échappement,
saupape P F P
Netoyage chambre d'explosion,
piston, segments de piste P P P
—mbrayage C C C C C C
Prieus C - C c o C
Liquide lrein bydvavlique C clclc|lc e lc|]Cc|C]C C C C C C
Equipement freiran X
Usisre gamitures i C C C C C
Serrage visseria C C C . C
Renvei compleur-<m L L L I L
Transmission Jexibles Cl Cl ClL . L
Frein ‘ambe latéral ‘ L L |
Reservairs huile ef essencs . P
Filtres ef tuyanteries carburant P P P F
Roulements hbe de direction o C
Roulement moyeux rodes C
Huile fourche avant S @)
Pignon, coulorne - C 5 -
Chafne transmission secondaire CL CL|lcja|ctra pahpa | C ; Co | CL|d Cl CL Cl
Commande gas C CL CL L Ct ClL
Liqu'de réfrigérant matour C C : C C 5 C C C
Discues frein C

P = Netoyage.

C  Contrdle of éventuel réglage.

L = Giaissage. '

§ = Remplacement.

X = Purge d'air, contrdle usure des disques.

{®@) = Fn roulant sur des routes poussiéreuses, remplacer plus fréguemmenl,

n Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le manuel d’Usage et entretien.

m Aprés les premiers 1000 km, contréler la couple de serrage de I'écrou de fixage rotor qui doit étre: 7,7+8,3 Kgm (75,5+81,4 Nm).

0O
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WARTUNG

EEE L en L R e e e e e e e e e N RN AN RN nnnanganunInnan

Km-Stand

10001500 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 { 7000 | 8000 [ 9000 (10000 11000 12000 1300014000 15000 | 16000
Zindkerze CP CF | 5 CP ) CP S
Oel fiir Wechselgelriebe S C 5 C 5 C S
Luftfilter P P P
Vergaser F PC F
Entzundemn der Auspuffoeflnung,
des Ventils P P P
Entzunderung der Verbrennungs
kammer, des Kalbars,
der Kolbenringe P P P
Kuppling C C cC C C C
Reifen C C C C C C
Flossigkeit fir Lubbremsen C clclc|lc]poclcCc|lcCc]c C C C C C ® C
Bremsanlage X
Verschleiss der Bremshelaege C C C C C
Senraubenbefestigung C C C C C C
Yorgelege des Kilemeterzéhler-Kable: : L | L \
Anfiiebsaiten Cl ClL CL Cl CL
Seitenholm-7apfen L L L
Cel u. Benzinbshdler P
Kraftsioffleilungen u filter P ? P P
lankloger C C
Radermabelage: C
Oel fiir Vordergabel 5 |®)
Ritzel, Kranz C C 5 C
Sekunddrantriebskette e ClfaljcCcl|ajcyca|c|a S Cl Lyl s CL | C Cl
Grshebel C L Cl Cl Cl CL
Kiihlfiss gkeit C C C C o 5 C C C
Bremscscheiben C

P = Reinigen.

C = Kontcllieren und evil. nachstellen.

L = Beschmieren.

S = Woechseln.

X = lWitausloss, Verschleisspruelung der Bremsscheiben.

(@) = Der Austausch muB sfler vargenemmen werden, wenn das Motarrad in besonders schwierigem Zustand verwendet wird.

n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichiein angegeben.

m Nach den ersten 1.000 Km das Drehmoment der Rotormutter nachpriifen: es muss zwischen 7,7 und 8,3 Kgm enthalten sein. (75,5
- 81,4 Nm),

il
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MANTENIMIENTO

Recorride Km,

1000 | 1500|2000 | 3000 4000 | 5000 6000 | 700013000 | 2000 10000 (11000 [1200013000 (1400015000 (16000
Bujica CP CP | S Cp 5 P )
Aceite del cambio 5 C 5 C 5 C S
Filiro del aire F P P
Carburadar F 2 P
Dasircrustacian arificios de salida
de la valvla P P P
Desincrustacion camara de explo-
sion del pistén y bandaos elésticas P P P
Fmbrague C C C C C C
Neumaticas C C Z C C C
Liquida dei frena hidraulico C c|lcl|lcl|lclclclc|Cc]C C C C C C C
Sisternas de frenado X
Desgaste de las paslillas C C C C C
Apretade ds tornilles, ercas, e, C C C C C C
Reervio cuentakilémetros L L L L L
Trensmisiones lexibles Cl CL ClL ClL ClL
Pemo caballers lateral L L L
Depasito del aceite y
de la gasoling ?
Fliros y tubas del carburante P P ke P
Cofneles de la direccién C C
Cojneles cubos de las uedas C
Aceile de la horguilla ce'anera S |e
Pifidn y corona C C ) C
Cadena de transmisién secundaria | CL 40 O Y I ¢ A (A Cl S Cl Cl L CL CL ClL
Mando del acelerador C C ClL CL CL I
Houido efrigerante del mator C C C C S C C C
Discos freno C

P = limpicza.

C =<onirol y eventual regulacian.

L = lubricacion.

§ _ Sustitugién,

X = Purgo aire, confrol usura discos.

{@) = Electie la subshrnmon mds frecuentemante en el caso de que el vehiculo se emplee en situacionss particularmente onerosas.

n Las operaciones previstas después de los 1000 y 3000 Km. eskin sefinladas en los cupones del librille de garantia y mantenimiento.

Después de los primeros 1000 Km. controlar el par de torsién de la tuerca de fijacion rotor que debe ser: 7,7+-8,3 Kgm, {(75,5:81,4
Nm).

OO0
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

IlIII||IJI|IIIIIIIIIIIIIIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Regolazione cavo comando gas.

Per veriticare la conetic regisirazione della frasmissione di comando gas operare nel

mado seguente:

— controllare sposiando avanti e indietro la frasmissicne {1), che vi sia un gioco di 1
mm Zirca;

- qualora cid non avwenisse ruckare oppariunameante il tenditore (2} [svitandolo
aumenta il gicce, awitandola diminvisce).

Anche sulla trasmissione posta sul coperchio del carburatore si deve riscontrare un

gicco di 1 mm circa; in case contrario agire in questo modo:

~ rimuovere il cappuccio in gomma (5};

- shloceare il controdade (4]

— svilare o awitare la vite di regisiro (3} o seconda che si vaglia diminuire o cumentare
il gioco;

- bloccare nuovamente il controdado [4).

Throtfle control cable adjustment.

Check proper adjustment of the throtle conlial cable by aperating as follows:

— move the flexible cable {1} forward and backward to make sure that 1 mm /0.04
in._ approx. clearnce is pravided;

= if it is not so, suitably rofate the fumbuckle [2) (by unscsrewing it the clearance
increases, by screwing the clecrance decreases).

A clearance of 1 mm/0.04 in. approx. is 1o be provided also on the cable located

an the carburetor cover; if nat, oparate as follows:

- remove the rubber cap 15);

— unblock lock nut [4);

- untighten o fighten adjusting screw (3] for reducing or increasing the clocrance:

= lighten lock nut {4) again.

Réglage du céble de commande du gaz.

Pour vérifier le réglage da la fransmission du, goe, procéder de la facon suivanie:

- déplacer la ransmission |1} en avant ef en arriéie afin de vérifier 57 vaunjeud’]
MM environ;

— dans le cas confraire, toumer le raidisseur (2] [dévisser pour diminuer le jeu, visser
pour le augmenler).,

Il doity aveir aussi un jeu d'environ 1 mm sur lo ansmission située sur e couvercle du

corburcﬂeur; au cas contraire, opérer comme suil;

— enlever le capuchon en gomme [5);

~ débloquer le contre-écrou |4);

— desserrer ou sener la vis de réglage (3) pour augmenter ou diminuer le jeu;

= blaguer & nouveou le contre-écron [4).

Einstellung des Gassteverkabels

Jur Konrellz e = nstel ung des Cosslevsihapels gehl mon wis falgt vor )

- darholieren, oo zin Soie wor mgeﬁ:’vh-’ me vodliegl, wobol man das <abel 1) noch varme
ode rach biaten versiel 1

- F.’]\_-(‘C:JV il ae F’Jl sein sol le, (?rehf die Sparmvomet hong (2] ilacken s Vergdbenng 1) Trasmissione fcssibite / Flexible cable / Transm'ssiar
ey .3p\e|5; Arzchon ~ur ng. flexible / Kab /T 16 flosibol

Auch an dam Kabel am sckel ot o Spisl vor urgeldar T inm vorliegen. st das exiblz 7 habel £ lransmision Hexiole '

rickt der Fal f : i 2} Tendiore / Turnbuckls / Radisseur / Spannvarrictung
G / Tensor

dlRegistro /' Adjusting screw / Vs ce réglage /
Einstellschraube / Tomillo de cjuste

4) Comrodudo/Cc)umernur/th'cécrc:u/Gegermu,ﬂer
/ Conratuerea

Regulacién cable comando combustible S1Cappuccio di prolesione / Frotection cap / Capuchan

s veriticar o coreca egistazion de la tarsmizian de comando comoustible procensr en g de profection / Schutzkanpe / Cubierla de profaccion.

EIES

v s s
=lar maviende adsliabs y chas la tarsmizién (1), que lerge on juege do 1 me casi.
[n caso ne sueadiers roker opoturamante o torse: (21 idestornil ardols 5e au—ena jLege, alomil'andols sodisminuys],
sbar arsmision puesto solre o clbana dol corbuador e debe conanansr e uegn de b omm easl, 21 caso corhianio Maga ke sigu ane;
remuovi & CAsqLEs oo goma [5);
ssoloques la conraluerca 14
arnille o alorile & tomille de cjuste (3] segin se deses dismirur o au=snar =l jueg;
—vaeher ¢ bloouear ta contatyercg (4]

G s
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Registrazione del minima,

Cooo aver comollalo che, cor oo
coso d comanda acaia un gioco
1

ola comenda 5as i posiz one di chivsura, il

| capocads sul carburarore 2 sul comande di

renc | me, s pud procedere alla agistaziors de minimo re rode seguente:
druovere o samicarenatura slera s destra [DELCRTON o sinishia IMIKUN come
descrto ol cop tolo "GRERAZION| GENERALL

- v la vite {11 di regolaz one zelly volwlo gos sine oo oftencre un regime
pittosto elevats [2.000 gid/mir ) gironde ir serse cio la velocis cumant,
inversaman-a ciminuiscs;

- avvirare o svitare ¢ vile (2] che regola il tirolo della miscews sine ad otzners wra
rotazicne del mosore 1 pio regelare possibile;
sviare prograssivamrerte la ve (11 di -egolazione della va
raggiungere | regime di 1.000 gini/mir

Per le alle velociie o misceasdens & automaticn & ron & possic

aol 'esterro.

n caso i fursicnamento egolare ce

vola gus siro a

3

¢ Intarvenire

meoie prosveaere a pulire | eaburatore

Idling adjustment.
Attor maving sure thar tie cotre cable has ©.03%37 in. clearance ol ‘sasl n Ine
cable sarinal an lhe carburetior ara contral, wher the throtte confre <ok isin
clase zosition, izling adjustment can be made os “ollows
smmove Ine B HO DOFOR O or L1 RAKUNI side hall faivirg o3 descibad in
the chapter "GENERAL OPERATION™:
- serew e adjuslirg screw 1) of the thoftle vabve wnt zuve hign rp.m. ae
allained (2000 rpm.; by rofeling clockwise 1o speed inciecses, oy clalirg
wi tLe spacd docreases;
- SCrEw al LSt the scrow (2] adjustng the mixiute rofic until the engine rotat'on
s as even as passible; '
prograssively unscraw the adjusting screw [1) of e thiollls wave o
are obtained,
For aign scead, mixing is aromalic and s rat cossible to opecte menusly. In
MIKUNI case of iragular raaning of *he engirs, clear e cabursilon

(GO0 rpr

Réglage du ralenti.

1)Vite regalazione valvolo gas / Throflle valve adjustng Avec la pogrée du goz er paositior ae lermeue, s'assurer cue lo cdcle de
screw 4 Vis de régloge de la sousope du goz / commande ail un jea d'1 nm au meins dans o cosse du carburateur ef de
Reguliesschraube des Gasveniils / Tomille regulacien commande; enstile, sager le wleni de o fugen suivane
vélvula combustible -refiter le demicagrage laéral drcit [DIINORTOL o0 gonene IMIKINI [veir
i ' . . . . . e BNDTD AT ST A

2)Vite regelazione fitolo miscela / Mixture ratic adjusting chapiire "OPZRAT ONS OENT A 5

-visser o vis [ 1) de rég\o:}ye de lor soupase du goz jusgu'a ce ga'cn chiisnne un
gime assez &levd 12000 tours/minue] tourne dars le sens boree pou
augmentar i Vtesse, en sons inverse, podr lo diminuer;

-v'sser au dévisser |a vis 2] qai régle lo the on mélage jusqu'a ce que o olalion
du merour sat o plus régulicre possible;

screw / Vis de régloge du tire de mélange /
Regulierschraube des Mischungsve-hdimisses / Tomitdo
regulacion fin'a mezcla

- iy sser progressivement la vis [H oo réglage oo o soupope du goz jusqu’a ce quion alle'gne un dgime de 1.CC0 tours//minute.
Pour los grandes vitesses, le méange est automatgue st | esl irpossble dinlervenic de Mextérieor En cos se fonctioniement inmégulies du
mislew, retlioyer le carburate.s

Eins!ellung der Minimaldrehzahl.

rochdem man GbereCl nal, ob bei geschlossenen Gosd-shgrill dus Steserkabel in Kabelschub ar Vegoser und ar oer Steoerung ein Spel

var zumindest 1 mm cubwaist, geht man bei der tinsfellung de- Mirirmald-shza we falgt v
Dic rechte IDELLCRTO) ader [nker (MIKUNI Verk sidungshélfte wig im “ALLGEAMEINE DPERATKO NN nescirichon cbrenmen;

- e Regulierschrause [1) des Gasvertis sclarge anzeben, bis man eine ziemich hote >eqzanl (2.000 U/min) emalt dren man sie
Jhizeigersinn, wirg iz Gescrwindigkeit erhahi, dreht man sic gugen dor Jhrzeigersnn wive sie reduzier; _

- Die I‘%@guliorsa‘.hmubo (27 des Miscrongsverhdlnisses solange dazieban czw. locker, bis man eine méglicnst gie'chmabige Maordshung
erndlt;

- D'e Regulicrschravbe {7 des Gasverdils ol mahlicn 3een, bis man eine Drebzahl vor 1.000 J/min ez chi

Bai zen hoher Geschwindigkelen erclgl die Mischung automatsch, eir Tingreifon var aufien ist sches nicht mégick. Bai unregelndligen

Lovten des Motors muf man den Vargosar re'n'gen.

Registracion del minimo.

Despuss de hacer contolade que, con morapla comands combusible en posicion de cerradao; sl cable de comande tenga un juege en =l

torminal del cabr = sobre carburador v sobre comando de winmo 1 mi, se puece procese o o registacén de winime en el mod

siguisnte: -

- ramover la somicarcaatura ateral derecaa {SELLORTO) o izquierda (M ELUNI cormo cestilo en & capiivlo "OPFRACICN S (GENEFALES”;
Atermllar el tomills (1) de -zgulacion de la véhula combusible hasta oblens un regmen bastante elevada 12,000 giros/min; gicndo er
sentide acrario la velocidad aumenta, ivversamenle cisminuye: ) ’

- Alomillar o destomillar e oreilio (7] que regula el Pl e lo mezela haska ebyener una rerecién del motor el mas requ o1 posible;

- Sestornillar preg-asivamerte el tomil'a {1} de regradién de la vélva o combustible naste alcanzar el ragmen de 1.000 giros /rir.

Para los clas velocdades o maze o os avtondtics v ro as posible intervenis del axter o, En case 3—3 [uncicnomiansa ‘reguar o8

zrovede a limpicr el carcarazor

D.12 Part. N. 8000 81921 (03-¢5)
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regisirazione cava comando starter.

La frasmissione dello starter pud essere registrate solo sul carburatore agendo nel modo

seguente:

- sbloczare la cinghietta (1) & sollevare i serbatoio carburante fermandals con
I'appesita astira di servizio;

- verificare, spostando avanii e indietro la rasmissione (3], che visia un gicco di ¢irca
1 mm;

— qualora cic nan avwenisse shioccare il conlrodada (4) & ruotare opportuncmente |l
regisho |2);

~ hloccare nuovamente il controdado:

— fissare definitivamente il serbatoio carburante.

Starter conirol cable adjustment,

The starter cable can be only adjusted on the corburelior as foliows:
release the beli (1) and [if the fuel fank by holding it with the suitable rod:

= move the cable (3} forward and backward to make sure thal 1mm /0.04 in. approx.
clearance is provided;

— iFitis not so, release the counternut (4] and suitably rolate the adjuster {2};

- tightan the counternut again;

— finally lasten the fuel tank.

Réglage du cable dv starter.

L trasmission du starter ne peut &ire réglée que sur e carburateur. Pracéder de la fagon

suivanfe:

- debloguer la courraie (1) et soulever le réservoir de carburant; le bloquer & Faide de
o fige prévue & cet alfet;

— déplecer la fransmissicn en avant et en ariére (3} pour s'assurer quilyaunijoud]
mm enviton;
dans le cas conticite, débloguer le contre-éerou [4) et toumer I'élément de régloge
[2);

= bloguer de nouveau le contre-écrou;

= fixer détiniivement le réservoir & carburant.

Einstellung des Startersteuerkabels.

Das Starterkabel kann man nur am Vergaser einstellen, wobei man wie folgt vorgeht:

= Der Riemen {1} 16sen und den Kraftsiolliank anheben, webei man ihn mit ener dafir
geeigneten Stange festhals.

— Kontrollicren, ob sin Spiel von ungekéihr 1 mm vorliegt, wenn man das Kabel |3) nach
vorne bzw, nach hintan versiellt.

— Falls das nicht der Fall sein scllle, muB3 man die Gagenmutiar 4] lésen und din
Stellschraube (2) entsprechend drehen.

- Die Gegenmutler wieder anziehen.

- Den Kraftstofftank definitiv festmachen.

Registracion cable comando starter,

Lo ransmision del slarter puede ser regisirada solo sobre carburader procediendo en

el medo siguiante:

— Desblocar la correa (1) y levantor el tanque combusible asegurandole con la
respactiva barrita de servicio;
Verificar, moviende adelanle y hacia atras la transmisién [3), que leriga un juego de
casi 1 mm;

— Fn cuse ésta na sucedo; desblocar el conhotuerca (4] y rolar opertunamenie gl
regisiro (29

— Blocar nuevamente el contratuerca;
Fijar definilivamente el tangue combustible.

Part. N. 8000 81921 (03-95)

_.T‘:—_:*{"}’:"'_ . .
: i Lo

-

1) Cinghietta fissaggio anteriors serbatoio / Tank kont
tastening belt / Courroie d fixation avant du réservoir/
Yorderor Tank-Befesigungsricmen / Conreatiscje anterior
tangue

7) Registra / Adjusler / Elémentacreglage / Stellschraube /
Registo

3] Trasmizsiona comando starter / Starter conral cable /
Transmission du starler / Starterstaverkabel / Triansmisian
comonto starter

A Conrodada / Coumenut / Cartregorou / Gegenmuticr
/ Cortratueica
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Regolozione leva comando frizione.

la teva di comanda deve avere sempra una corsa o vucto di circa 3 mm prima di
iniziare il disinnesto defla frizione. Regolazione di piccola entitd si devone effettuare
agendo sul registro (1) posto sul comando; svilando, il gioco cumenta, avilando
diminuisce.
Qualera il registro sul comande non fosse sufficiente o riprendere il gicco necessario
intervenire sull'altro gruppo di registro posto in prossimita della leva di disinneste, sul
lato destre del motare:
- allentare il confrodado (5);
- agire sul dado {3 del cave [4) di comando fine a determinare il giuste gioco;

- bloccare il controdede 15) contro il dado (3).
Verificare il gioco sulla leva di comande.

la posizione della leva di comande frizione rispette al supperto pud essere modificate
agendo sul grano (2] di registro. Dopo questa operazione ricordarsi di aggiustare il
gioco del cave di comando.

Clutch control lever adjustment.

Ihe idle stroke of the confral lever must be always 3 mm /0,118 in. approx. befare
starting fo disengoge the cluich. Small adiusimenls must be made by means of the
adjuster {1} located on the contiol; by sciewing he clearance decreases, by unscrewing
the clearance increases.

Shauld the adjuster on the contral be not enough to take up the required clecrance,
cperate on the other adjusting unil located near the disengagement lever, on the right
side of the engine:

- unloose the countarnut (5);

- aperale on the nui {3} of the contral cable (4] until the proper clearanee is abtained;
- lock the counternut |5) against the nul {3).

Check the clearance on the conlrol lever.

The position of the clulch control lever as regards to the support can be changed turming
the adiusiment dowel (7). Alter this aperation, adjust the clearance of the contral cabile.

11Regishio sul comando / Adjusier on ine conlrol

2)Grano di registro / Adjustment dowel

3)Dodo lato disinnesto / Nut on disengogement side

4)Cave di comendo / Confrol cable

5lControdado lato disinnesto /' Counternut on
disengagement side

OO
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Réglage de la manette d’embrayage. r SR T
la manetic dait fovjeurs avair une course & vide de 3 mm environ avanl de commencer = Z '
le débrayage. Pour des pelits 1églages, actionner ['élément de réglage (1] placé sur
la commande; dévisser pour augmenter le jeu, visser pour diminuer.

Au cas ol ' élément de régloge serait insuffisant pour récupérer le jeu nécassaire, uiliser
I'sutre groupe de réglage situé prés de la manette de débrayage, du cété droit du
mateur;

- desserrer le contre-écrou [5);

— actionner'écrou (3] du cable (4] de commande jusqu'd ce quon aitle jeu néaessaire;
— bloguer le contre-écrou |5} contre I'acrau (3.

Verifier le jeu sur le levier de commande.

la position du levier de contréle embrayage par rappon au suppert peut ére modilige
en toumant le grain de réglage (2}, Aprés cetle operation, régler le jeu du cable de
confrole.

Einstellung der Kupplung.

Der Kupplungshebel mufs immer cinen Lleethub von ca. 3 mm haben, bevor die
Kupplung betétigr wird. Kleinere Einstellungen muld man an der Stellschraube (1) an der
Steuerung vorehmen; wenn man sie lockert, wird das Spiel vergréBert, wenn man sig
anzieht, verkleinert.

Falls die Stellschraube an der Steuerung nicht ausreichen soliie, um das notwendige
Spiel herzustellen, muf man die andere Stellgruppe in der Nahe des Schalthebels,
rechts vom Mator verweanden:

- Die Gegenmutter 5] lockem.

— Die Mutter [3} am Sizuerungskabel (4} drehen, bis das richtige Spiel hergastallt ist.
- Die Gegenmutier (5] gegen die Mutter {3} anziehen.

Das Spiel am Steuerhebel konfrallicren.

Die Stellung des Hebels fiir Kupplungssteuerung in Bezug aul den Halter kann dorch den
Finstellsiifi geéindert werden {2). IMachdem man diese Operation vorgenommen hat,
dos Spiel des Steucrungkabels einstellen.

Regulacién palanca comando embrague. [1Element denéglage surla cormarde / Stellschraube an
der Steaerung / Registro sobsre comando

2)Groin de réglage / Uinstellsth / Clavije de ajuste

3| Ferou position débrayage / Mutrer an der Schaltung /
[uerca 'ado desconectada

A Cable de commande / Steuerungskabel / Cable de

la palanca de comando debe tener siempre una carrera en vacio de casi 3 mm anfes
de iniciar la desconexién del embrague. Regulacion de pequeia enfidad se deben
efectuar procediends sobre el registro [ 1] puesto sobre el comando; destomillande, o
juego aumenta, atoinillando disminuye.

En caso el registre sobre com:anda no luese suficiente o reprender el juego necesario comando

inforvenir sobre afro gupo de regisiro puesto en proximidad de la palanca de 51 Conne dcron aosition débrayage / Gegenmutier an der
desconexion, sobie lado derecho del mofor, Schalung / Contratuerca lade desconectada

- Aflojar la contralueraa (5),

— acluar sobre dado |3) del cable (4} de comando hasta determinar el juego justo,

— blocar o contratuerca (5) contra la uerca |3).

Verificar el juego sobre la palanca de comands.

Fs posible modificar la posician de lo palanca de mando embrague con respecto al

soporte ajustando la clovija de cjuste [2). Después de esfa cperacidn es importante

regular el juego del cable de mando.

0 00Ot
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Regolazione leva di comando freno anteriore.

Cenfrollare che tra flottante & Fappendice delle leva sulla pompa vi sia un gioce di mm
0,05+0,15; alirimenti agire sulla vite (1] di regolazione. lubrificare periodicamente
"cnello raschiatore & lo stelo del flottante con fluido prescritio.

Hivello (2} del fluide nel serbatoio deve sempre rovarsi compresa tra le tacche di MiMN.
& MAZ. Un eventuale abbassamenta del livello del fluido pud permettere I'ingresso di
aria nellimpiante con conseguente allungamento defla corsa della leva.

Front brake confrol lever adjustment.

Make sure that the clearance between the float and the lever fip on the pump s
0,05+0,15 mm/0.002+0.006 in.; otherwise operate on the adjusting screw {11,
Periodically lubricate the scraper ring and the float red wilh the required fluid.

The leve! [2) of the fluid in the tank must be always included between the MIN and MAX
notches. Any lowering of the fluid fevel can allow the inlet of air in the system, resulting
in a longer lever stroke.

> .=

11Vite diregolazione / Adjusting screw / Vis de réglags/
Regulierschroube / Tomillo de regulacion Réglage de la manette du frein avant,
2ilivellodelfivido / level of thefluid / Niveau duliquide/  §'gssurer que le jeu ertre la partie flottante de la pompe et la partie agissante de lo
Bromsfliissigkeitssiand / Nivel del fluido manefte soit de 0.05+0.15 mm; autremert, régler & I'aide de la vis {1) de réglage.
Graisser périodigquement la bague et la fige de la parlie flotiante avec un fiquide prévu
& cet effer,
le niveau {2} cu liquide dans le réservair doit toujours se frouver eniie les reperes MIN.
el MAX. Une diminution du niveau duliquide pourrait permetire & 'air da renfrer et aurait
pour canséquence un allongament de la course de la manette.

Einstellung der Yorderradbremse.

Kontrallieren, ob zwischen Schwimmer und dem Hebel an der Pumpe sin Spiel von
0,05+0,15 mmvailiegt. Falls das nicht der Foll isl, dieht man die Regulierschraube (1.
Den Clabstieifiing und den Schwimmerschatt regelmafig mit dem vorgeschriebanen
Schmiermittel schmieran.

Der Bremsfliissigkeitssiand {2) im Behéltor mufd immer zwischen MM und AMAX liagen.
Ein eventuelles Absinken des Fliissigkeilssiandes kann das Findringen von Luft in die
Anlage bewirken, wodurch sich in der Folge das Anziehen des Hebels als gedehnt
erweisen wirde,

Regulacién palanca de comando freno anterior,

Conlolar que entre flotante y apendiz de o palanca sobre bomba exista un juege de
mm 0,05+0,15,de lo contraric actuar sobre tornillo (1) de regulacion; lubricar
periodicamente el anilla raspador y la bara del flotante con fluido prescrito.

El nived (2} del fluido en el tanque debe siempre encontrarse comprendido entre las
marcas de MIN y MAX. Una evenlual disminucion del nivel del fluido puede parmitir
el ingreso de aire en la instalacion con consiguisnte alargamiento de la carrera de la
palanca.

OOt
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REGLAGES ET CALAGES
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Regolazione ammortizzatore posteriore. (mito ev)

Yolendo modificare 'azione ammortizzanle della scspensione posteriore & necessario

inlervenire sul precarico delia molla dell’'ammortizzatore nel modo saguente:

- rimuovere la carenatura posteriore nel modo descritto al capitale “OPERAZICNI
GENERAL";

— misurare con un calibre la lunghesza della malla precaricata per poter ristabilire la
condizione di funzionamenio normale, stabilita dalla casa costrutrice:

- allentare lo conlroghiera |2} superiore;

~ agire sulla ghiera di registro {1), allentandoia per oftenere un‘azione pit morbida
della molla @ senandala per ottenere un'azione pit dura;

- senare la controghiera.

In coso di funzionamento difetioso o di perdite di clio sostituire |'ammorizzalors.

Rear damper adjustment, [mito ev)

in order to change the damping action of the rear damper, it is necessary to aperate

on the preloading of the demper spring as follows: 11Ghiera di regista / Adjustirg rirg nut / Bague de

— remave the rear fairing os described in the chopter *GENERAL QPERATICON™: régiage / Linstellmurier / Arandela de registro

— measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order 1o restore 2 Controghiera / lock ring nut / Contrebague /
the standard operating conditions set by the manufacturer: Gegenmutter / Contra-arandela

- unloose the upper lock ring nut [2);

- operate on the adjusting ring nut 1), unloosing itto obtain a softer action of the spring
and tightening to get a stronger action;

— tighten the lock ring nut,

In case of defeclive operation or oil leakage, reploce the damper.

Réglage de I'amortisseur arriére. {mito ev)

Régler le degré d'amartissement de la suspension arriére en madifiant la précharge du

ressort de 'amortisseur. Procéder de la fagon suivanie:

- enlever le carénage arriére [voir chapitre "OPERATIONS GENERALES™):

— mesurer & I'aide d'un calibre la longueur du ressort gréchargé afin de rétablir I'éat
de fonctionnement normal, déterming par le fabricant;

— desserrer la contrebogue {2} supérieure;

~ desserrer la bogue de réglage (1} pour cltenir une action plus souple du ressor, o
serrer pour une acticn plus dure;
serrer la conlrebague.

Fr cas d'un mawvais fonctionnerment ou de fuites &'huile, ramplacer 'amortisscur

Einstellung des hinteren $StoBd@mpfers. (mito ev)

Falls man die Stofidampferwirkung der hinteren Authéingung dndem méchte, mul man an der Fedavorspannung des Stafidamplers wie [olgt

eingreilen:

- Die hinfere Verkleidung wie im Kapitel “ALGEMEINE ARBEITEN” baschrieben abnehmen.

— Mit einer Lehre die lange der vorgespannten Feder abmessen, um so die fiir ein noimales Funktionicren von der Hersiellerfirma bestimmten
Bedingungen wicderherstellen 7u kénnen.
Dic obere Gegenmutter |2) [sen.

= Zur Reduzierung bzw. Erhadhung der Federspannung die Einstellmutier 1) lockern bzw. anziehen.

— Die Gegenmutter fostziehen. i

Bei nicht einwandhreiem Funkiionieren oder bei Olverlusten den Stofidéampfer auswechseln.

Regulacién amortiguador posterior. (mito ev)

Queriende modificar la accién emortiguante de la suspensién posterior es necesario intervenir s/precarga del muelle del omortiguador en ol

mado siguients:
remover la carenatura pesteicr en el modo descrito en el capitulo “GPERACIOMES GEMERALFS”;

— medir con un calibrador la longitud del resorte precargado pare peder restablecer ks condicion de funcienamiento normal, eslablecida por
¢l fubricanie;

— daflojor lo conrararendela (2] superior;

— cctuar s/arandelo de 1egistro { 1), atlajandola para abtener una accion mas suave del resorte © aprefandala para obtener una accidn mas
dura;

- aprefar la contrararandel .

En caso de funcionamiento defectuoso o de pérdida de aceite sustituir el emortiguador.

O OGO
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Regolazione ammortizzatore posteriore. {mito racing)

Lammortizzatore pesteriore & dotate dei seguenti gruppi di registre:

1 - Compressione: taratura standard 87 posiziene {n° fotale posizioni di registra-
zione: 14)

2 - Estensione: taratura standard 72 posizione {n® totale posizioni di registrazio-
ne: 25)

3 - Precarica molla

Volende apportare variazioni alle taratura standard, tenere presente che ruotan-

do in senso oraric i pomelli di registro sia della compressione che dell’estensio-

ne si aumenta la frenaturg, inversamente la si diminuisce.

La precarica della molla pud essere variata shloccando la controghiera {4) ed

agendo sulla ghiera di registro (3); allentando la ghiera si oftiene un‘azione pio

morbida della molla, serrandole si offiene un’azione pid dura.

Rear damper adjustment. (mite racing)

i has the following registers:
1 - Compression: standard calibration in 8% position {fotal number of adjusting

positions: 14)
2 - Extension: standard calibration in 7t position {total number of adjusting posi-
tion: 25]

3 - Spring preload

In order to change standard calibration, remember that by turning both compres-
sion and extension adjusting knobs cleckwise, the demping action is increased;
while by turning knobs cntiﬁockwise, the damping action is decreased.

Spring preload can be changed by clamping counter ring nut (4) end by turning
adjusting ring nut (3). By loosening the ring nut, the spring action gets softer; by
tighting the ring nut, the spring action gets%order,

Réglage de I'amortisseur arriére. {mite racing)

Il o les groupes de régloge suivants:

1 - Comprassion: tarage standard & la 8#me position {nombre fotal de positions
de réglage: 14)

? - Extension: tarage standard & la 7éme position [nombre tofal de positions de
rég|c1ﬁe: 25

3 - Précharge ressort

) Pour changer le tarage standard, tenez en considération qu'en tournant en sens

1) Registro compressione / Compression register /  horaire les poignées de réglage de la compression et de |'extension, I'action de

Registre compresseur / Einstellgriff Einfedern / freinage s'accroisse, fandis qu'en les fournant en sens antihoraire, l'action de
Ajuste compresion freinage décroisse.

2] Registro estensiane / Extension register / Regi- La précharge ressort peut étre variée en desserrant le contre<allier (4] ef en opé-
stre en extension / Einstellgriff Au.&edern / Aju- rant sur le collier de régluge (3); en desserrant le collier, 'action de freinage
ste extension sera plus souple; tandis qu'en le serrant, l'action de freinage serc plus raide.

3] Ghiera registro malla / Spring register ring nul
/ Collier de réglage ressort / Einstellnutmutter
Feder / Nutmutier / Virola ajuste resorte

4) Controghiera / Counter-ring nut / Contre-collier
/ Contravirola

D.21A
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Einstellung des hinteren StoBdampfers. (mite racing)

Der hintere Stossdampler besteht aus den folgenden Einstellgruppen:
1 - Einfedern: Slandardjustierung 8. Sfel\ung?Gesc:mtstellungen: 14)

2 - Ausfedern: Srundquiustierung 7. Stellung [Gesamtstellungen: 25)

3 - Federvorspannen

Wili man die Standardjustierung éndern, muss man immer beachten, dass die Bremsung verstérkt wird, wenn mann die Einstellgriffe in
den Uhrzeigersinn dreht; geht man in umgekerten Sinn vor, wird die Bremsung weicher,

Man kann die Federvarspannung éndern, indem man die Gegenzwinge {4) losmacht und auf die Einstellzwinge (3} eingrifft. Baim
Losmachen der Gegenzwinge hat man eine weichere Federaktion, beim Anschrauben erhéit man eine héirtere Foderaktion.

Regulacién amortiguador posterior. {mito racing}

El amortiguador trasero esté dotado de los siguientes grupos de ojuste:

1 - Compresién: calibrado estandar 8¢ posician (N° total de posiciones de ajuste: 14)

2 - Extension: calibredo estandar 7° posicidn (N totcl de posiciones de ajuste: 25}

3 - precargo resorte.

Si dpesec nacer variaciones ol calibrado esténdor, tenga presente que al girar en el sentido de las manecillas del reloj los botones de
ajuste tanto de la compresién como de la extension se aumenta el frenodo, inversamente se disminuye.

La precarga del resorfe se puede variar desbloqueando la contravirola {4) v actuanda en la vircla de ajuste (3); aflejande la virola se
obtiene una accidn del resorte mas bianda, apreténdola se obtiene una accion mas dura.

IO
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Posizionamento ammortizzotore di sterzo.

in case di rimozione dell' ammertizzalore di sterzo dal suo supporto & necessario fare
attenzione al suo riposizionamento. Allineare il margine destro dello custodia esterna
con |'estremitd destra del supporta (1),

Posizionamento ammortizzatore di sterzo.

In caso di rimozione dell'ammortizzatore di sterzo dal suo supporto & necessario fare
attenzione al suo riposicionamento. Allineare il margine destro della custodia esterna
con |'estremites destia del supparta (1.

Positioning the steering damper.
If steering damper is remaved from its support, great care is required when refitting it.
line up the right edge of damper cuter casing with right edge of support {1},

= | " .
L

et L

Positionnement de amortisseur de direction.

tn cas d'extraction de 'amorlisseur de direction de son support, veiler a son
repositionnement. Aligner le bord drait de la protection exteme avee |'extrémité droite
du support (1},

1Supperte / Support / Suppart / Halter / Soporte

Stellung des Lenkerd@mpfers.

Bei einer eventuellen Abnahme des Lenkerddmplers aus seiner Halterung st es
notwendig, bei seinem Wiederanbringen daraul 2u achien, da der rechte Rand der
Schutzkapsel mit dem rechten Ende der Halterung 1) auf Fluchi steht.

Posicionamiento amortiguador de direccion.

kn caso de desmentaje del amortiguador de direccién, de su soporte, es necesario
prestar alencion, a su posicionamiento corecto, durante el remontaje.

Alinear |z orilla derecha de lo proteccién extemna con lo extremidad deracha del
soporte | 1),

A
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Pulizia filtro aria.

Per accedere al filiro aria procedere nel seguente modo:

- togliere la carenatura posteriore e le due Hancatine nel medo descritto al capitola
"OPERAZIONI GENERAL";

- shlaccars la cinghietta (1) antericre & sollevare il serbatoio carburante fermandole
con l'cpposita asta di servizio,

— rimuovere le quattro viti {2) di lissaggic del coperchio scatela filo (3);

- rimuovere defio coperchio,

— rimuavere I'elemento filirante {4} e prowedere alia sua pulizia.

Quesla operczione va effetuata ogni SO00 Km. In condizieni particolarmente

gravose, come per esempio Un impiego prevalente su strade polverase, sffetivare la

pulizia pit frequentemente,

Per il imentaggio seguire le procedura sopracitata in modo inverso.

Air filter cleaning.

Access to the air filter is cllowed as follows:

- remove the rear fairing and the two body sides as described in the chapter "GENERAL
OPERATION";

— relense the front belt (1) and lift the fuel tank holding it by means of the suitcble red;

— remove the [our fastening screws |2) of the Kiter box cover (3);

— remove the ahovesaid cover;

- remove the fillerning elemeni (4] and clean ir.

This operation is 1o be made every 5000 Km/3100 ml. Under particularly heavy

conditians, for example o prevailing use on dusty roads, clean more affen.

As regards reassembly, follow the rules stated above in the opposite way.

Netioyage du filire & air.

Pour atteindre le filire & air, procéder de la fagon suivante:

— retirer le carénoge ariére et les deux petits flancs (voir chapitre "OPERATIONS
GEMNERALES");

- débloquer la caurroie {1) ovant et soulever le réservoir & carburant; fe bloguer al'aide
de la tige prévua d cet offat;

— ratirer les quatre vis {2) fixant le couvercle du boilier filre [3);

— enlever le couvercle en question;,

- retirer I'élément filirant (4); le neffoyer.

Nettoyer le filtre tous les 5000 Km. Dans des conditions difficiles {en cas de conduite

sur des roules poussiéreuses par exemple), effectuer le nefioyage plus souvent.

Pour le montage, répéler les mémes opérations en sens inverse.

Reinigung des Lufifilters.

Um Zugang zum Lufffilter zu bekommen, geht man wie folgt vor:

- Die %intere Verkleidung und das zwel Flanken wie im Kapilel "ALLGEMEIME
ARBEITEM" beschrieben abnehmen.

— Den varderen Riemen (1] [ésen und den Kraftstoltank anheben, wobei man ihn mit
der dafiir vorgesehenen Stange festhalt.

— Die vier Befestigungsschrauben |2) des Fillergehdéusedeckels (3] entfernen.

— Den Deckel abnehmen.

— Das Filterelement {4] herausnehmen und reinigen,

Dieser Arbeitsvorgang muB clle 5000 km durchgefiht werden. Bei besonders

anspruchsvollen Bedingungen, wie z.B. bei Gebrauch des Motormdes auf vorwiegend

staubigen Shofen muld man die Reinigung éfters vamehmen. 1]Cinghietia fissaggio omeriore serbaloio / Tank front
Beim Wiedereinbau den cben angefithrien Vorgang in umgekehrer Reihenfolge fastening belt / Courroie de fixation avant du 1éservair
durchfihren. / Vorderer Tank-Belestigungsriemen / Correa fisaje
. anterior tanque
Limpieza filtro de aire. 2)Vite tissaggio coperchio / Cover fastening screw / Vis
Para tener accese al filro de aire, proceder en la siguiente forma: de tixation du cowercle / DeckelBefestigungsschraube
— quiter la corenatura posterior y los dos paneles laterales segun descrito en el copitule / Tomillo fisaje tapa
"CPERACIONES GEMNERALES™: 3) Coperchio scatola fitro / Filler box cover / Couvercle de
~ desblocar la correa (1} anterior y levantar el tanque combustible aferrandolo con la la baite du filire / Hiltergehdusedeckel / Tapa caja filro
especifica barra de servicio; 4| Elemento filrante / Filtemig element / Element filirant /
- remover los cuatro tomillos {2} de fisoje de la tapa caja fikro (3); Filicraiement / Hemento filtrante

— remover dicha fapa;

— remaver &l elemento fittrante [4) v praveer a su limpiesc.

Esta operacién va efectuada cada 5.000 Km. En condiciones particularmente graves,
como par ejemplo un uso continuo sobre calles polvorientas, efectuar la limpieza mas
frecuentemente.

Parc: el re-montaje seguir el procedimiento descrilo anteriormente en manera inversa.

Qi e
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Regolazione tensione cavi comande valvola elettronica.

Quesic rege'azione vo effefivata ogn’ qua’ volla venga sostituite une di quesi cavi o

uno dei pariclar che interessanc | comando valola. Per regolure la tensions

corelamente aperare coma segue:

- VERSIONE CAREMATA: riruovers a carenatura nleriore nel mode descritto ol
coapitolo GRERAZION] GENERAL;

— porare inate ungo " cavi 1 Cappuc] di prolerions regist o o cuffia di protezione
del corando;

- alleriare entrambi i registi agende sui dadi;

- agite sul registro (1] facendo in modo che i due indici (O 5o coperchio o (A sullo
carucola risuline alineai: in cuasia condizione i va'voa si troverd o fire corsa d
chiusura;

— serare il conrodads del registo (1) dopo aver sliminate corpletamente il gioos;

- rustare o chiave di accensicne sulla pos ciore ON, rporarls sa G e, agenac sl
“eqista 2], verteare che l'indice (3) sullo carucla risubi allineate con lindice [sso

121 Eegistro / Acjaster Q) sul coperchio;
0 Indice w50 50 copersiio /| ixed index on the cover serare il contradads del registra (2 dopo aver e imir sl 'eventuale gioce esistente.
A8 Indize sula carucaa / Index on the pulloy Reoinsarire le cuffie d potes one.

n IMPORTANTE - Girando la chiave dell interruttore di accensicne in posizione
«ONp, verificare la presenza dei due segnali acustici che contraddistinguono
I'apertura e la chivsura della valvela di scarico. Questo «GIRO DI CONTROLLO»
indica che la valvola non ¢ incrostata né bloccata ed il motore funzionerd
regolarmente.

Adjustment of the electronic valve control cables tension.

This adusiment must be porformed o each replucemert of one o these cables o one

of the elamerls which can aftect the valva contre . In oider o conecly adjust the fensicn,

act as follows:

- STREAMIINED VERSION: remove the lower fairing as doscribed in tne chapler
"GEMERAL OPERATION";

— let siide the registars prolection caps and the conrol protection upwards;

- unloose bot regislers by unscrewing the nus,

— acton the register | 1) so thal he index (O] an the cover and the irdex (A or the pul ey
are aligned: in such condition the valve will be of clesure limil stop;

— fasler the register locknut (1) after having completely elmmated the clearance;

— tum the ignition key in “OMN" pagtion; lure it again in "OFF positicn and, by acting
on the register (), check hatthe pulley index 1B is aigned with the covor fixaz index
{OF

— screw the register lacknut {2} alier having eliminated any possible clecrance.

Place the protectiors again,

u WARNING - By turning the ignition key in ON position, check the presence

of the two acoustic alarms for the exhaust valve opening and closing. This
“CHECKING TURN” shows that the valve is neither encrusted nor jammed, thus the
motor turns regularly.

O A A
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Réglage tension cables pour contrdle soupape électronique.

Ce regiage dat: éne elleciué & chogue erplaceman d'un de ces céibles oy d undas
Elements qui ivarassert le conlréle soupape. Afinde régler coracterent 'a fensicn, agir
de o lncor saivarie:

~ VIRSION CARENZE. reviter lo carénoge irfériecr lvor chache "GPFRATIONS

CGRNLRAZS;
— feire glssce vers le haut es cazuchons ca proecior registe &l le crofecteur au
contréle;

désserier les deux raegistres en agussont sur les éaous
agit sur le registe 1) afin que linaize 01 surle cou
soent aignés: dans cete condis
termeatire;

ic ol “ndee (A sur apoule
-0 la soupope oleircra a o de couse de

senner le comroaarou du registre 111 aprés avai 2liming le jeu complitement;

sumer la clé de sémarrage en posiien “ON’, la re-oumer en positon G- e en
agissarlsurle iegiste |7}, vériferque “nd'ce (Bl sy |l peulie soit aligré avec lind ce
lixe: 101 sur le couvencle; LT dmet ce sagage S Slel sehiaibe 4 Jegisto
LTI & Confre-do -

IFsérer & nouveaa los grofecleurs.

soom Deckel /

s duregste {2 opes avo'r eliming e cu, sl exisle, O Indice “xosir e coovercle /S F sonee

e fijo s /taps
satlopouic / Anze e ar dor Scheibe 4 rdics
s/ polen

u IMPORTANT - En tournant la clé del démarrage en position “ON”, vérifier
la présence dee deux signaux acousfiques qui indiquent 'ouverture et la
fermeture de la soupape d'échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique que la
soupape n’est ni incrustée ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steuerung des elektronischen Ventils.

Digse: Eistellung ist vorzunehmar, jecesrral wenn ein Kabel ader cine der Binzalheilen. die diey Varrilsleuarang belieen, orsetzl werdan. L die

Sparnung geaay einzusiellen, to'gendes austibrer:

“VERSICH AT VERCLEIDLING: die urlere Verkloidung wie im Kapiter “ALCEMEINE OPFRANCNEN" heschrigben apnchmen;

— ' Schutzkoppen der Regler und den Deckelschuz gar Sleuerurg langs aer Kabel inau bringan;

- bwide Begier darch aie Muter lockerr;

dor Regie' {1) drenen, um d'e v Zeiger (U aul dem Dackel und (A] aut de Rolle auszurichlen: ir aisssr weise wid s ch das Vontil am Ende

belinden;

aie Gegenmutier des Regens (1 ncch der vollséndiger Bessligung des Sp el snannen:

= den 7 dschlissel adt Position “EIN" deaben. darm wiedar auf "ALS” und duich den Ragler {2 pcfon, agss der Zeiger (8] auf der Rolls mil
dem [ estrage (0) aut dem Deckel ausgaricnlel isl;

- die Gegermuter des Reglers [7) roch der Beseitigung des evtl bestetenden Soicles sparran.

Die Schulzeopper wicderzazummersafron.

WICHTIG - Beim Drehen des Ziindschliissels auf Position “EIN”, die Anwesenheit der zwei akustischen Signale iiberprifen, die die
Offnung und den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE” zeigt, dass das Ventil weder
verkrustet noch geklemmt ist und der Motor regelmassig betrieben wird.

Regulacion de la tensién de los cables del mando de la vélvula electronica.
Este regulacion debe slecarse cadu ver aue se sushivya uno de esios capies ¢ una de las ziesas del rando de o vavule Pora regac
conecamrete ¢ lersion obrar de o siguenle nanea:
VERSIOM CAREMATA: remaven b carenciura nlenor en el mods deserto er el cantulo "OPFRACIONES CLNERA ZST,
Jevar hacia aibao o lo largo de los cables os capuchonss de proeccién de los regisss v oo furda de proeccén el mands:
allsier ambos 1egisiios maniobrando las tuzrcas;
waniobrar el eaisie |1 de marera que las dos ind ces [0) situados en o fapay [A] en lor polea ssulien slineados, enests condie ar lo vilkala
sE CICONTTA” H ‘:] COrrern oo Ce'[cld‘_‘l:
— aprelar la contratueos 10 {1 despueés do baber eliminado completariente el uego:
girar la llave ae sncendida hasta la posicion O, valvetl a girar hasta OFF meniobrarda &' reg s (21, ve licar que el indice (B de
polea esté chineado con el ndice “ijo C) da ka lopa,
apretar a contatuerca del -eg'ato (24 desouds de haber e'imirsss of everual usge existente
Volver a colocar las fundas de protocciér,

n IMPORTANTE - Girando la llave del inferrupter de encendido hasta la pesicion “ON”, verificar la presencia de las dos sefiales
actsticas que distinguen la abertura y el cerrado de la valvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL” indica que la vélvula no estd
incrustada o bloqueada y el motor funcionara regularmente.

it
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Controllo rapporto di compressione.

“er verilicare se il rapporta di compressicne & corretto, procedere nel modo seguente:

alrimuovere la testa dal cilindro;

bl poriare il pistone al punfo maro superiore;

<) mantare su opparuno supporte il comparstore ed azzerarlo sul piano di cppoggio
della tesia sul cilindro:

di spostare il comuaraice o centra dal sistone & 11svare a letra che dovia
iaaltare: 0,50 mm (mite ev) o O mie {mito racing):

elir caso di letura differente, riprislirare la condizione conelia utilizzands uno
guamnizione basc cilindro di spessore adeguato.

Compression rafio control.

To check if the comprassion ralio is corract, proceed as follows:

u) remove the cylinder head;

bicke lhe piston at top dead center;

<} set the comparator on @ support and zeroset it on the cylinder head foce;

i1 move the comparater to pisor conter and detect Ibe tigures: ©50
mn/0.0197 in. (mite ev) o O mny /7 Oin. (mite racing);

&) should the figuree be different, restore the carrect condition by setting a gasket of fit
thickness on the aylinder base.

Contréle rapport de compression.

Pour vérifier si le rapport de compression est comect, agir de la facon suivante:

aloter la &ie cylindre;

b) parter le piston au Poinl Mart Haut;

<) monter le comparateur sur un suppor en le mettart & 7¢ro surle plan d'oppui de la
‘et C\/hnd’e;

di mettre e comparateur au cenie du pisien at eareg'shier les chites résutants:
0,50 mm {mito ev) ou O mm {mito racing);

gl si les chflres seront différents, réwablic lu condiion exacre par un joirl d'épaisseor
convénable sur le soubassement cylindre.

Kontrolle des Verdichtungsverhélnisses.

Um zu Uherpiifen, ob das Verdichtungsverhilinis korrekt ist, wie felgt vorgehen:

ajden Kopf vom Zylinder frennen;

biden Kolben am OT bringen;

c] den Kemparator auf geeignete Stitze anbauen und thn aul die Adflageebene des
Zylinderkapfes auf Null stellen:

d} con Kemparctor zur Mlle des Ko ben verschicbor und den Wer aulesen, de-
[olgendem Wa~ entsprechen scilte: 0,50 mm (mito ev) oder & mm {mito
racing}.

e) ist der Wert anders, dic richiige Lage mit Hilfe ainer Dichtung fur den £dinderbodan
mit dazu geeigneter Dicks; wiederherstellen

Control relacién de compresién.

Para verilicor sila relacion de compresion es conrecia proceder de la siquiente manara:

ajremueva la cabera del cilindre,;

bllleve el pision al punio muerto superior;

) monte en un soporte adecuado el comparadaor y pdngalo a cero en lo superficic de
apoyo de la culaie;

d) leve = comparadar al cento cel pistor y avsle o lectura gue tendia gue
resuliar: 9,50 mr (mito ev) o O mr (mito racing);

e} en caso de que o lectura sea diferente, reslablerca la condicidn conecia utlizando
una junta base cilindro de espesor adecuads.
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Verifica e sosfituzione olio forcella anteriore,

Per il regolare funzienamento della forcella & indispensabile che in entrambi gli steli si trovi la stessa quantita di olie.
Nel caso si dovesse procedere dlla sostituzione dell’clio, sequire la procedura riporata al capitclo “SOSPENSIONI £ RUCTE”

Check and oil change in the front fork.

For the proper operation of the lork, it is indispensable that both the fork legs contain the same quantily of oif.
Shauld the oil be changed, tollow the said procedure, as described in the chapter "SUSPENEIONS AND WHEELS".

Contrble et remplacement de I'huile dans la fourche avant.

Paur que la fourche fonctionne réguligrement, il faut qu'il y ait la méme quontité d'huile dans les deux tiges.
Paur remplacer 'huile, suivee fes indications indiquée au chapitre “SUSPENSICMNS ET ROUES".

Kontrolle und Auswechseln des Fahrgabeldls.

Firr ein einwandfreies Funktionieren der Fahrgabel st es unbedingt erforderlich, daf3 sich in beiden Stangen diescloe Olmenge belindst.
Falls man das Ol auswechseln machie, geht man wie im Kapitel " AUTHANGUNGEN UND RADER” beschrieben,

Verifica o susfitucion aceite horquilla anterior.

Fara el regular funcionomiento de la horguilla es indispensable que en ambas barras se encuentre la misma cantided de aceite.
Fn el caso se debiera proceder o la sustiucién del acette, seguir ol pracedimiente descrito en el capitulo "SUSPENSIONES Y REUDAS”.

i e

Part. N. 8000 81921 [03-95)



L L L L L R L R R LR R R RN NN RN RN RN RN RN N RN R NN

Part. N. 8000 81921 (03-95)

OO I



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

O T e et S et inapunsunnnnnmn
Stacco cupolino.

N . e ——
Svitare le due vili di fissaggio degli specchieli relrovisori al cupoling & ai supporli. A
Sganciare gli specchietti dagli appositi agganei.

Headlight fairing removal.

Unscrew the wa screws fastening the driving mirrers 1o the headlight fairing and to the
suppotts,

Release the mirrors from the suitable hooks.

Démontage du pare-brise.
Dévisser les deux vis fixant les rétraviseurs au le pare-brise ef au supports.
Décrocher les rétroviseurs du supparts.

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils.

Die beiden Schrauben zur Befestiqung der Riickspiegel am vorderen Verkleidung und
am Halter lésen.

Die Spiegel von den diesbeziiglichen Befestigungen losmachen.

Desenganche cupolita.

Desenroscar los dos tornillos de fisaje de los espejos retrovisores a lo cupolila y a los
S0pONes.

Desacoplar los espejos de los respectivos ganchos.

Svitare le duc viti |1 di fissaggio del cupaline al supporio faro e sganciare | quatira
pemi [2) laterali.

Unscrew the two fastening screws (1) of the headight fairing to the headlight and
unhook the four side pins |2).

Dévisser les deux vis {1) de fixage du parebrise au suppart phare ot décrocher les
qualres pivols {2} latéroux.

Die zwei Befestigungsschiauben (1) des Verkleidung an der Scheinwerferhalicrs
ausschrauben und die vier seillichen Balzen (2] loslésen.

Destornillar los dos tornillos [1) de fijacion de la cupolita a el soporte faro v sacar los
cuatro pernos (2} laterales.

0Ot
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Stacco semicarenature laterali,

Fer rimuovers | semicarenature del telaic accone sganciare 1 seguenti perni {3k
— i quailro pemi di fissaggio laterale superiore delle semicarenalure al teloio;

il perno di 1 issaggio semicarens nella parle anteriore;
— i quattro perni di fissaggio inferiora delle semicarenature tra loro.

Side half-fairing removal.

Te ramove the haltairings from the chassis, unhook tha olowing eins (3):
four upper side fastening pins of Ihe chassis halifairings;

- the p'n far ha'Hairing fasiening in the Trort side;

= lour lawe: fastening pins of the halfairings.

Démontage du semi-carénage lateraux.
Afin d'enlover les semicarénages du chassis, décrocher les pivats (31 suivanis:
- les qualres pivots de fixage latéral supéricur des semicarénages au chéssis;
- le pivet de fixage des semicarénages dans lo partic avant;

les quatres pivots de fixage inférieur des semicarénages.

Abnehmen der seitliche Halfschalen.

U die Halfschalen vom Rahmen zu enternen, muss man die falgenden 3ol-en (3)
loslssen:

— die vier Bolzan lir die abere seifliche Befestigung der Holfschalen am Rahmen;

~ den Balzen fir die Befestigung der Halschalen im Verdereil;

- d'e vier Bolzen [ir die untere Befestigung der Halfschalen.

Desenganche semicarenados laterales.

Jesenganchar los pernos (3] siguicntes para remover los semicarenados desde of
baslidor:

— los cualio pernos de suiacian latoral supericr de los semicarenados dal bastider;
- el permo gz sujecion semicarenado en la parte anterior,

- los cuato permos de sujecion inferion de los semicarenados.

Stacco sella e carenatura posteriore.

Svitare ka vite (1) di fissaggio anteriore ool selling pilofo.
Amuovero sfilandolo azlls carenatura pesteriors,

Seat and rear fairing removal.
Urscraw the front fastening sciew {1} of the pilat seat.
I xtract it fom the rea- fairng.

Démontage de lo selle et du carénage arriére.
Dévisser la vis (1) de fixalion avant de la sclle du pilote,
Retirer la sale par le carénage arrisra.

Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkleidung.
Oie Schraube |1) 2o vorderen Befestigung des Fahrersitzes [Gsen.
Den Salel abnermen, indem mar ihn von de Finleren Verkleidung cbzieht.

Desengancho silla y carenatura pesterior.
Deserrascar el tomillo [1) de lisaje anterior des sellin pilota.
Remavelos deshilundelo de la carenatura posterior.

0O
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Rimuavere il selling passeggero agende sulla serralura (A) posteriore con la chiove di
accensione.

Remove the passenger seat by operating on the rear lock [A] with the switch key,
Enlever o selle du passager & I'aide de la serrure [A) arrigre [utiliser la clef de contact).

Den Beifahrersitz entternen, indem man das hintere Schlof (A} mit dem Ziindschlissel
aufsperrt.

Remover ol sellin pasajero acluando scbre la cerradura [A) posterior can la llove de
encendido.

Togliere le due viti lalerali (3}, le due superiori [4) ed asportare il blocco codore dopo
aver staccato la connessione [5) del fanale posteriore dal cablaggieo principale.

Remove the twa lateral screws (3), the upper screws [4} and 1emove the il unit after
removal of taillight connection (3] from the main wiring.

Enlever les deux vis [nlérales {3), les deux vis supérieures (4] et enlever le groupe quaue
aprés enlévement de la connection (5] du feu arrére du cdblage principal.

Die zwei seiflichen Schrauben (3, die 7wei cberen Schrauben (4) herausziehen und
die Heck-Gruppe nach Irennung dor Ricklichtverbindung 5] vom Hauptdraht

abmontieran,

Quile los 2 tomillos laterales (3}, los dos superiores {4} y extraiga el grupo cola luego
de quiter la conexidn [5) del fare traserc de! cobleade principal.

Ot
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B T Stacco fianchetti.
g SR : Rimuavere i fianchot svitando le sai viti (6] di fissaggio al teluio.

Bady sides panels removal.
Remove the body side panels unscrewing the six faskening screws (6],

Démontage du flancs.
Enlever les flancs en dévissant les & vis |6] de fixage.

Ausbaven der Flanken.
Dia Flanken enifemen, wobei mar die & Belesligungsschrauben (6} ausschraubt,

Desenganche panelos laerales.

Sacar los panelos lateral destomillande los & tormillos (6] de fijacian.

Stacco serbatoio.

Sbloccare |a cinghielia | 1] arlerione e sollevare il serbateio corburante fermandalo con
I'cpposito astno d servizic,

Tank removal,
Release the front cel {1} anc iift the fuel tank, noigirg i by means of he suitable -od.

Démontage du réservair.

Zéblogue o courraia | 1) avant et saulever le réservoir de carburant {le caler a l'aide
de lo tige prévue & cef effel).

Ausbauen des Tanks.

Den vorderen Riemen |17 15sen und den Kialisiollark anheben, wonei man ihn mit der
diesteziglichen Stange festhalt.

Desenganche tanque,

Desblocar la carrea {1} aneriar v levaniar el kangue combustible parandale con la
aspecilice barritn de servicio,

E.8
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Pasizionare il rubinetto carburante sulla posizione "OFF.

Set the fuel cock on “OFF" posilion.
Placer sur “OFF” la rebinet do carburant,
Den Krafisiollhahn auf “OFF” stellen.

Posicionar la llave del combustible en la posicion “OFF”,

Alleniare le Tascette sulle whazieni di alimentazicne [2) (lubs piv grosso) e su quella
(3! di sfiate. Staccure dette tubaziori dal serbatoio.
Scollegare la connessione dalla sorda indicalere riserva carburante (4).

Unloose the clamps on the supply pipes (2] [bigger pipa) and cn Ihe breather piping
(3], Remove the said pipings irom the tank.
Datach the connassion fram the fuel reserve indicator probe (4.

Desserrer los colliers sur le tyay d'alimentation 12) (tluyou plus gros) et sur celul (3
d'évent. Détacher du réservalr fas fuyaux en quaston.
Datacher 'a conréxion de la sende de réserve carburant (£

Die Schelien am Zufihrschlauch (2] (gréBerer Schlouch! und am Enliflungsschlauch {3
l&san. Die Schidgucha vem Tank losmacken.
Den Anscnluss van der Sonde des Reservebehdliors (4] [osen.

Afiojar la abrazadera s /uberia de alimentacion (2] (tubo mas gruesol y sobre aquella
[3) de purga. Sepaiar dichas fuberias de el anque.
Descorectar la conexion desde la sonde indicadore eserva carburante (4]

SHlare la copiglia 15) sul pamo difuleraggio posteriore def serbatoio carburante: Sfilare
il perno e immuovere il serbatoio.

lake outthe cotier (5] on tha rear fulcium pin of the fuel tank. Take outthe pin and remave
the tank.

Retirer la goupille (5 sitvée surl'oxe de centrage arigre du réservair & carburar. Refirer
oxe &t enlever lo réservoir.

Den Sphnt{5)am hinteren Drehbolzen des Kratstaffianks [6sen. Den Bolzen heraus.iehan
und den Kraftskothank entfernen.

Deshilar la clavija 15 sobre & eje de lulcraje pasterior del langue combuslible. Deshilar
ol cje v remover el fanque.

MRt
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e Stacco sistema di scarico.

P N et Ulilizzande una chiave esagonale da 8 mm per lavire {1} e unada 10 mm per il relative
dado, svincolare il silenzictore |2) dal Fissaggio ol suppono pedana passeggero.
Recuperare distansicle, gommine e rondella.

Draining system removal.

By means of a 8 mm setscrew wrench for the screw (1] and a 10 mm ane for the relevan
Ak, ralease the silencer {2) from its fastening to the passenger footrest suppart. Recover
the spocer, whber pad and washer.

Démontage du systéeme d'échappement.

A I'oide d'une clef hexagonale do 8 mm pour la vis {1) et de 10 mm pour 'écrou
corespondant, délucher le silencieux (2] du support du reposepled du passager.
Récupérer 'entretoise, le caoufchauc et la rondelle.

Aushauen des Auspuffsystems.

Mit eirem 8 mm Inbusschlissel fir die Schiaube (1] und einem 1C-mm-nbusschliissel
fir die diesbeziigliche Mutter den Schallddmpter (2) von der Hulerung der Beifahrer-
tufraste abnehmen. Aul Dislansstick, Gummistiick und Unterlegscheibe achien.

Desengancho sistema de descarga.

Utilizando una llave hexagonal de 8 mm para el lomille (1) y una de 10 mm para la
respectiva tuerca, desunir el silenciader (2) del fisaje ol sopore tarima pasajero.
Recuperar scparader, gomila y arandela.

filizzando le stesse chiavi, svitare la vite |3) sul piostrine di ancoraggio ube i scarico
al suppore pedana pilota destro. Recuperare dislanziale gommine e rondalla,

By maans of the same wrenches, unscrew the scrow (3 on the plate (aslening the drain
oipe 1o the RH. pilot footrest supporl. Recover the spacer, ubber pad and washer.

Avec les mames clefs, dévisser la vis [3) située sur io ploque servant & fixer le fube
d'échappement au support du reposepled du pilofe (celu de droile]. Récupérer
I'entietoise, ‘e caoulchouc ef la rondelle.

Mit den gleichen Schlisseln die Schraube (31 an der Platie zur Belestigung des
Ausouflrohrs an der Hallerung der rechten FahrerFulroste 16sen. Aul Distanzstiick,
Gummisiick und Unterlegscheibe achten,

Uilizanda fas mismas laves, desiomillar e tomillo [3) s/lamina de anclaje mbe de
descarga al soperte tarima pileio derecho. Recuperar separader, gomita y arandela.

Con l'apposito alirezza sganciare le molle (4} dal fissaggio sul ubo di scarico.
Rimuovere il ubo di scarica completo recuperande le guarnizioni di tenuta sul cilindro.

By means of the suitable teol, unhook the springs (4} from the fastening on the diain pipe.
Remave the full drain pipe and recover the sealing gaskets on the oylinder.

Avec un outil prévu a cet effel, détacher les ressorts (4] fixés au lube d'cchappement.
Frlover tout le tube d'achappement et iécupérer les joints d'éranchéité du oylindie.

Mt einam geeigneten Werkzeug die Fedem (4} von der Belestigungsvarrichtung am
Auspuftrchr entferren. Das Auspulliohrvollsiéindig abnehmen. Dabei aul die Dichlungen
am Zylinder achten.

Con el especilico instumento desenganchar el resorle |4} del lisaje s/tubo de
descarga. Remover el ubo de descarga completo recuperando las empacaduras del
cilindro,

i Ji
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Stacco impianto di raffreddamento.

Scaricare i liquide di raffreddamento nel meda descritto al capitelo "REGISTRAZION
E REGOLAZIONI".

Allentare in fascette sul manicoto di collogamento al radiatare (1), alla testa (2), al
serbatoio di espansione [3) e alla pompa (4). Rimuovere defio manicotio,

Shilare il fermo (5] & scellegare | supporto (6] radiatore sul ko dasto.

Dopo guesta operczione si pofrd arefrare il radialore rispetio al motere.

Cooling system removal.

Crain the cocling fluid os described in the chagter "SETTINGS AND ADJUSTMEMNTS”,
Jnloose the clamps on the sleeve connecting the radialor (1), the head (2), the
expansion tank (3] and the pump 4], Remove the said sleeve,

Take out the retainer (5] and discannect the radiator support (6] on the R H.side.
After this operation, the radiater can be moved back as to the engine.

Démontage du systéme de refroidissement.

Evacuer le liquide de refroidissemant (voir chagite "REGIAGES ET CALAGES”,
Dessener les colliers sur le manchon de cennexion au radiateur (1), @ la téte (2), au
résarvolr de cétente ef & la pompe (4], Retirer le manchon en guestion.

Enlever I'arrél |5) el détacher le suppon (&) du radiateur [du célé droil).

Aprés cela, an peul [aire reculer le radicleur par rappar au moteur,

Ausbauen der Kiihlanlage.

Das Kithlmittel wig im Kapitel "EINSTELLUNCGEN UMD REGUUERUNGEN beschrieban
ablossen.

Die Schellen an der Verbindungsmuffe zum Kihler {1}, zum Zylinderkopf (2], zun
Ausgleichsbehalter {3} und zur Pumpe [4) l8sen. Die Mulfe erffernen.

Dia Feststallvorrichturg (5) abrehmen und oen Kihlerhalier 18] rachts iosmachen.
Ganach kann man den Kilhler gegeniiber dem Maolor rickversiallen.

Desenganche sistema de enfriamiento.

Descargar el liguido de enfriomiento en | ferma descrita en of capitule “AJUSTES Y
REGULACIONES".

Alfloiar la abrozadera del empalme de conexién al radicdor (1), o la cobeza 12), cl
lanque de expansian [3) y ¢ la somba (4], Remover dicho emparre.

Deshilar ol frene (53) y desconeciar el soporte (¢) radiador sobre el lado derecno.
Despuds de dsta operacién se podrda colocar hacia atras el rediader respecto ol mator.,

Part. N. 8000 81921 (0395)
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Stacco dispositivo comando volvolo di searico.

Sollevaore il cappuccio di protesione | 1) dal comanda valvola.

Con une chiave esagonale da 8 mm allentare il dado (2} in corrispondenza del
fuleraggio della carrucola (3) di comande all'alberino valvola. Svitare la vite {(4) df
lissaggio della boseta di suppoito dei cavi di comando e sfilare il gruppe basetta-
carrucola dall’alberine della valvola; in quesia mado 1 cavi di comande rfimarranne
collegati alla carucala & non sard necessario verificame il gioco al rimoniaggio.

Exhaust valve control removal.

lift the protection cap 1) from the valve.

Using a 8 mm Allen wrench, loosen the nut [2\ canesponding 1o the control pulley
fulcrum 13) of the shaft, Loosen the screw [4) of the contral cobles support base and
exfract the basepulley onit from the shaft; in this way, the control cables will remain
connectad 1o the pullay, so, during reassemoly, it won'l be necassary 1o check its
clearonce.

Démontage dispasitif de contréle de la soupape d’échappement.

Soutever le capuchen de protection (1) du contrdle scupape.

Au moyen d'une clé a téte hexagonale de 8 mm, désserrer I'écrou {2) orés du point d'appui gz la poulic |3) de contréle de I'arbre soupape.
Dévisser la vis (4] de |a bose de support des cables de confréle et extraire le groupe basepoulie de I'artbre de la seupape; de cette fagon les
cables de contedle restercns connectts @ la poulie ef, au rémontage, on ne devra pas vérfier le jeu.

Ausbau der Yorrichtung zur Steverung des Auslassventiles.

Die Schutzkappe (1) aus der Ventilsteucrung ausheben.

Mit cinem 8 mm Sechskantschliissel, die Mutter {2) vor der Febelstiize der Schaibe (3] 8sen, welche cur Steuerung der Ventilwelle dien,

Die Feststellschraube [4) awischen Klemmenbrel und Steverungskabel ausschrauben und gleichzeitig die Gruppe Klemmenbiret-Scheibe aus der

Ventiwelle herous7lehe'1, damit bleiben die Steuerungskabel mit der Schaibe verburden und brauchen keine Nachpriifung des Spigles bei dem
Wiederrusammenoau.

Desconexién del dispositivo del mando de o valvula de escape.

eevonar el copuchan de proteccién 1) del mando de la véalvuia.

Cen una llave hexcgonol de 8 mm. oflojar lo tuerce |2) en comaspendancia con o unién con i pelea (3} que acciona el gje de lo vévula.
Sesatornillar eltamille (4] que sujeta lo base de soporte de los cables de mando v sacar el grupo base-polea del eje de la vélvula; de esta manera
ios cables de mando quedardn unidos a lo polea y o serd necesario verificar su juege cuando se vuelva a montar.

Stacco collegomenti eletirici del motore.

Scollegare la pipeta dalla candela,

Scollegare il cavelto sul segnalalore lemperalura liguide di raffreddamenta sulla festa.
Svirare il dado {1} sul motoring di awiamento e scollegare il cave di alimentazienc.

Removal of the eleciric connections of the engine.

Discornect the pipe from the sparking plug.

Disconnact the cable on the cooling Tuid temperature indicator on the head.
Uinscrew the nut {1 on the slarl motor and disconnect the supply cable,

Débranchement des connexions électriques du moteur.

Décannecter la pipefte de la bougie.

Déconnecter e cable placé sur lindicateur de fempérature pour le liguide de
refroidissement sur la tate.

Dévisser I'écrou (1) situé sur le démarreur et déconnedler le cable d'alimentation.

Unterbrechen der eleldrischen Anschliisse des Motors.

Den Kerzanslecker aus der Zindkerze heraussiehan,

Bas Kebel on der Kihimitiel Temperatranzeige am Zylinderkopt horouszichen,
Die: Mutter |11 am Anlasser [&sen and das Versorgungskobal herauszichen,

Desenganche conexiones eléctricas del motor.

Desconectar ko pipsfo da la bujia.

Desconectar el caveto s/senalador temperatura liquido de enfriamicnto s/cabera.
Debenros(_or ‘O tUeF(.O ] ! de' motor de arranquey debc.orle(,*m GJ L.Ob'@ de Ol\” enfacion.

OO0
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Smontaggio volano (mito racing) —

Shloccare T dads 1) di lenula de olore sul olbere molore dlilizeands una
chigve a blssola da 17 mm.

Rimuovere | dado 111, o roseta, o chiavells solla bere motors, il sofore e o
oussclo con colletio.,

logiare le vit [2) ed asporas la lang'a e lo dawors,

Rimuovere o vid (3} e toglicre la cascrie da - semicartor sinistro.

Disassembly of the flywheel [mito racing}

Yelease the stop nut |1 on the crankshalt hrougn o 17 mm swench,

Remove nu 11, -he washer, the spline on he ditving shaff, the reror and the basn
with the caoller,

Remove screws (7)), Ihe lange and Ine sialon,

Remove screws [3)) and tre plale lrom the lell ball crankease

Désassemblage du volant {mito racing)

Debloque I'ecran [ qui fixe le roter sor e vilebraquin en otlisant une <& ae 1/
.

Cter 'écrou ), la rongelle, a clavette sur l'orbre matewr, & reor la douille avec
embase.

Oter les vis 12, 1o brige el le stator,
Faia . { 4 ' .
Cer les v's 3] et e sacle cu demi carer gauche.

Ausbau des Schwungrades [mito racing)

e Mutter (1) tir die Befest'gung ces Rotors aul der Anliebswelle beim
Yerwenden eines SteckscbDssels von 17 em. ubspunrlen

turter |1 Unterlegschizbe, Ke'l der Anliebswelle, Rotar und Buchss saml Bund
enlleren,

Schraubon (7Y aerausdrehan und Flansck und Stator aaterner .

Schrcuben 121 nerausdrehen und cie Basis der linkan Gekaushalio ontforran

Desmontaje volante (mito racing)

Desk cquear la tuerca |1 de sujecien del roor colocada en el cigiiefal,
il zando una Fove Allen de 17 mim,

Remueva la lusica {1, o oseta, lo chavea en el eje metor el rofor y el
ranguite con krida,

Saqua los tomnilas 1)y exhaiga o brida v el astator

Rerueva o tomillos [3) v saque of asieno del sem'cérter izquizde.

Il altanaaanuoiininiiiibe e
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mito racing !
Togles w

Jaloeing di awiamertc |'inglurluggic linicelo colo -

rasemerli @ o gassio a li. Se lose necessaro SCOMpRne i COmp Sllals
avvigrenio, syitare le due viti di issaggio o shlare la picsiing di disinraste. Fsirare
I monicotto scomevale o shara Nabern completo o molla, di distansiale & degli ali
corponenl.

551V

A rontag
mito racing

[her ggenr 1as shown by the arow] with i thrus washers and rol er cage must be
tzroves o the starting shakt IF tho case arises, dsassemble the saring skall

o malla dovid essers precaricars ci cies 1/2 e,

assambly, unde 11 twe astening screws and ex-act he celease ploe. Exiiact the
slicling sleave and get aut the shall wit ils soirg, spucer ang he other components.
Wl senoving, spring stould be pra-ooced of about 1/2 um.

mita racing

“rleve g pall ot de démanage engranage (indigué ca- la fléche] avec les
calages of lo coge o roaleaux.

Sles ndeossaire do decorpese o compless T arbre démars:
de “ixcge e sorlir la ¢ coue de dégagement.

Bxraie le manchon découlant ef enlever “arbre complat de resse, do lentreto'se of
des autres péces,

daserlas davx vs

Anromartage, lo rassort devia &re prechargés o'enviion 172 lou

mito racing

Ans e Ancssweslie das vom Plail angezeighe Zahnrac samt Passcheiben und dem

Rallenkatiq cbnenemren

Falls ndta, die Arlasswe leneinket zerlegen, die zwei Bafestiguncsschrouben "dser
2 g gung

und sie Ausschaltenplate horasszichen. Die Cleimn e, d'e Waeile m 1 Fede-, Dislanrirg

und den anderen Bauteilen avsziche,

3eim Wicdareinba is gie Feder co. 172 Drehung zu spanren,

mito racing

Chiier det e de atangue el engrana’e (indiceco por la fleche) con

0% 1asarientos
\ cs. Sifuese necesaris descomponer ol conjunte oo da anangue,
desenroscar les dos tomilles de fisaje v deshilar la laminita de desconexidn. Edroe: 2l
enoaime coradizoy doshilar el drzol complele de rssorle, de disanaal v de los ofros
COMparanes.

[ \'Du|-:1 aru

Al -emontje, & resoite deberd ser ooscargooo de casi 1/2 gio

I i
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Cilindro. -
Cilirdro in lege leggeia con fporte o ™NIKAS s Hr: cong.

Jepo ¢ ciirae ha lovoroto Vovelzzars one max 5 di 00715 mm.
N Caso di deni o di vsera cccessive il clindio ceve casore scsmu Fea :.|imd i seno
coniassegaat’ So urs letera indicante a classe o oppartenensa

Misurazione del cilindro.

Conollare chie ko supericio imere sia perletaments liscic ed esenie da rigature.
Hettuare 'z rosios one del diamctro cello conna a ! plang superiore, tome

i schena indicars, v dirse one del 'asse asprazice & scarico.

Cylinder.

Sndear with “MNIKASIL coalirg ner.

f [(\,hrlrJMl apeaticn, ovalisalion adr flad is ©.00059 i max
ase o damage o excessive woar lindar has 1o be -aney ch
Cylirgars are mared willh o lehier c.onn their class

Cylinder measurement.
Check thar the irrer suface is paredy sroott and exempt lom score

1937 in. hom lop s f a, as shown

Arange maasuremant of -he tiner J\C[T(-j\d at O,
i liggre, inthe admission and exnoust ax's ditec

Cylindre.

Cyirete en alinge lege avee couche nu NIKASL sur g chemise,

Apres tavall le cyirare dova avoir une ovalisarior meximale adm'ssic o de 0,015
mr

Fn cas de dommage au : cho't &g remplace

Les oyl ndies sont marqués p:Jr une IPI e mdlq anl |C} catégorie d oppanonerc

oo

10 mm
0.393 in

Mesurage du cylindre.

Coniter que la suface inéreurs soit parfarement polie et excmple de rayures
[factuer le mesiragn du d omere ds ia cnemrise a IU i, de la surtace supélieurs,
selon I dessin, en divecion o 'oxe admissior et échoppsment.

Zylinder.

Zylinder aus Leichimetall nis “NIKASIL Ay oge anf aer Lautzachse

Nach der ZylinderArtseit berégh dus mox, Lnmndwerden 0015 mm.

Zei Schoden ager Asauzung den Zylinder weenseln, Die Avinde snd mit e ner
Sachstabe gecennzeicnnst welche die Zugehongkailsklosse zaigh,

Messung des Zylinders.
Die nnere Obeflache moss vollkemmen glan aad <illenlos sein.
Deq Durchmesser des Lavfbuchss el 10 mm von der Obearebenc ir Rchlung ae

FinossAbloss Achse massen.

Cilindre.

Cilndie en aleacion ligera CC' elererancia al "NIKAS L en el hl o
LG‘F.UC‘H gue c\ ol |\ ndm hg tr f_] .:1|(_1(JU |q o «(Jh,gg &N o, odm )I 8 de O '\] ) 5 mm
Er caso de dadcs o des** ssie excosive ol cilindro cebe ser sustity do‘
Los i indras sor contrasaiades con ne leta nd cando la clase o la cuc

cortenece.

Medicion del cilindro.

Conholar guo le ; esto perectamanis lisa v axerle de luwdtx
ETNIJU lca r-d& an de\dwr sHodH Lhoc 10mmr del o orosuporior. comei
L en direcaidn del eje aspiraciar v descarge

100000t
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A 10 mm/0.32 'n. {mito ev)
17 mm/0.47 in. {mito racing)

G.

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Pistone.

Pulire accuratamente il cielo dal pislone e le cave dei segment dalle
ircrostazioni corboniose. Proceders ad un accurate controlle visive e
dimens'onale del pisone: non devone apparite tacce di krzamenti, rigature,
crope o dann” di sata.

I d'ametro del sistone va misuate o 106 mm (mito ev) o 17 nrm {mito
racing) dalla base del manelle, in direzione perpendicelare cll'asse delo
spinctto

Piston.

Carefdlly clean the piston ceiling and the pisten ring giooves rom carbon
deposils.

Effect o careful visual ard d'mens onal f.‘hecki'lg of piston: no haces of
shrirkage, score, crack or darage mus be remarked.

Pston diameter nas to be meaasvred at 70 wm/0.39 in. (mito ev) or |2
mn/0.47 in. (mito racing) from she skint baze, perpendicularly to the pin
ISEAEN

Piston.

Nettoyer soigreusement le el du piston o les encoches des baguos dlastiques,
en &liminant faute incrustation charsornewss,

Ellecuer d'abord un cont-dle visuel ef mésurer le ciamétre ou ciston & 10 mm
(mito ev) cu 12 rim (mito racing) ce lo base du revélement, en sens
perpendicilaire 3 'axe du goujen.

Kalben.

Sorgliliig den <olbenboden Lnd dis Segmeninunter von Konleverkiusiurgen
batreien. |'inc epersa sargralige Sicht wie Masskentrols des Kolbens
vornehman.

Bei 10 mm (mite ev} ods: 12 mn (mite racing) von der Bos's de Schaftes
wird der Ko bendurchresser gemessen, ir senkrech-er Richtung zur
Ke benbolzenacnse.

Pistan.

limpiar esmoradomente lo cobera del pistan v las rarurcs de los segmentos
auirande fas incrusiccionss carbonosas Controlar visualmente las dimensiones
iew pisGn: ne ccher tenar traras de csfucvos, F(‘Jy’(‘]le'ﬂS, qarictas u otros
danos..

El d'ématro del pistén se wide a 10 mm {mito ev) o 12 mmr (mito racing)
de la base dsl cuerpo de pstén er direccion peraendicu ar ol eje dal bulan,

Altezza gola nel pistone,

Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del piston.

mito ev
Standard / Standard Limite mazx. & vsurn / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard Limite . d'usure / Mox. Versthleissgrenze / Limite max. de desgoste
1,020 1,040 mm I e
! 10.0401-2.0409 in) 13,0433 n)

mito racing

- Standard / Stondard Limite max. i usur / Max. wear fimit
Standard / Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite mdx, de dasgaste
| 0,830,835 mm 2.9 mm
| 00327:0.033510n) 0.0354 n)

{
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Accoppiamento cilindro-pistone.

mito ev

I groppi < indr:}pision{‘- » formiti gid aces ;:pldh se nowverlamene si fossero

scambal ha oo cllinde e pistonl di aleuni grupai, OGEOTE RIUC edere ai
i evamento de diaret come inzicato nalle Tigue o pag. G/ e G.8.
Eue Ire quests misazion, a tempealud | stabilizzatc d. ODC s
Gicen di accoppamente preerer 2ae DND = 0.040:0,060 i {mite ev) O Cf/

o 0.038-0.06%7 mrr {mite racing). Limie ai vsuie O, | 30 mm O =
Cylinder-piston assembly. ‘
Cylinse-piston < bles are susplied alicacy coupled and v case that )
diferenl class cylincers and pistors have been exchangad, it is recassary 1o V
corry out dicreters measurement as shown ir figures of peges .7 ang G 8 | /_\_/
Anaige thase mecsuierents o a stablized femperalure of 6871, £ ‘
JI’Lin ciindro pislore seno [ q(: wccopoint; se inavverliiamerte si fossero !kﬁi, - I

Best mating clearance DD = Q. 04 0,0u mmn/0.COT5/=Q 00736 ir.
(mito ev) cr 0,038:0,062 mm/C 00150000244 in. (mito racing).
Wea Il G 1OO em /C0039 00,

Groupe cylindre-piston.

Les groupes cylindepiston sonl lounis déjer acce, plés. Sipar erreur ils ¢t &4
echenges enhie eux, des cvlindros of psors de ¢ oIpes diftérents, il “cudia
el eciuer le mesurage des diamehes comme indiqué dars les |qur=—"5 4 page
7ot G,

Elecuer ces masurage & une femparaiure slabi isse de 207

lou de monage prélérentsl DND1- §,040:0,060 v (mito ev) oL
0.038=0.042 mm {mito racing). _irite d'usire 0,100 M.

Verbindung Zylinder-Kolben.

Die Zylinserkoloen Gruppen werder schon verbunazn gelieferl Bl
unbemerden 7yl nderKelben Austcusch eirigess Cruppon missen dis
Corcamesser, wis ir der Bildem o 5 3.7 we G.8 gemeser werdar. Dicss
Messungen bal 20°C durenfChren.

Yorzagsverk ndu Hgmpl“i DM-D1= ©,040-0,040 mm (mito ev) oaor
0,0380,062 i (mito racing). HmeZan grerize O 100 mm

Acoplamiento cilindro-piston.

Los grupcs cilindro pisiér se suminislian y aceplacos: si, inueve idaments se
cambicgan erlie si t,.||nd o8 v pisionas de alouncs gripos, es accosario medi
les diametos come se indica en 'as Fguras de las pag. G/ y GL8.

fadic con ura lemperalura asto bilizada da QCC.

Juego de aceplamierto preferancial DND = §,04C=C,C60 rri {(mito ev) ¢
(0.038<0.06Z mir (mite racing). limitc: oo dﬁsqukte L1030 mm
mito ev mito racing
Gilindra - Cylinder Fistone - Pistan - - Cilindr - Cylinder ! Pistone - Piston - -
Cylindre - Zylinder - Cilindro Piston - Kolben - Piston 5 owk (ylindre - Zylinder - Cilingro Fiston - Kalber - Fistan S o=
8000 73037 8000 72626 = 8000 81782 8000 81982 C.BRE
. Dimension - Dimensian’ S5 85 Dimensioni Dimensioni S8 E £ g5
E'glﬂ Cirrens ons ‘.S,:Elrﬂ Dimensiors EE;E b= .S“'Eli Daneriions PS.‘ELE Jirmersions 55;2 =
M‘c:rque Dim’?qsmrs Frims Nimesiaris - P;\u:que Dimensicas N“r:rque D-r::qensmns B~ o 2T T
il fosse o "husss 2 —=g P Misee Y Musse g S=g
e glizchlludw Dmenciznes Kengze‘\[hen Dimensonss | &5 = l“";‘"[hc' Dimensioiies Ke”'S'?E"fl"’” Dimensionss |5 =
: EH mm fin.) an DN '} o D4 (in B Dlomer) | _
A6 cp. HERGELL 00 .04 55,995256,005 55,543:55,957 0,035.0,067
pROBUACKBLOL 1 5590554 105 i 55,945:55,955 (00015 01 (7 0452 254Y] 01 (72075:2.2030) | 0.L0150:000742,
LB od S(mez_ﬁmu 12.2029-7.2049) [2.2075:2.202% o [,Cal R AP
18 & NEGROAILL (000736} W, 54,005:56,01% 07 55,953:55,%67 0,038+0,062
-0 upp. RUSAVERDE 10,040 (7706922 2050 (2 2079:2.2034) | (0.00150.0.00244
Cho TERLY | seossbndls C-D 55,955:55,94 000157 03 56,015:564,07% 03 , 0,038:0,062
Dot a0ShcRlN | (2.2049:2.2053) AN - o0l (2 2053:2305) QAL | D06150:00024)
o RP A [.00758) a ]
Ao HAT IR 0 56,025:56,035 04 57355 IS | D03E:00
o D ITE Dl 025 %&?3? 920572 3041 22037 941, | {0.00150:0.00244)
55, 015+44,025 . i —
£ oo ROUGERIANC 1 20w s E-F PN W | 90080 05 54,035:56,045 0 SRS T | 0038:0082
L o BOI0RAND 0.00238) (2206 +2.2065; {2,2040-2.20401_| (0.00150:0 00244;
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Spinofto.

Deve essere perfetiamente levigato, senza rigature, scanalini o colorazioni bluastre
dovute a surmiscaldamento. Sostituendo o spinofio & necessario sostituire anche o
gabbia a rullini lin accorde con le selezioni riportate o pag. G.13].

Piston pin.

It must be perectly smooth, without any scores, sieps or bluaings due to overheating.
Renewing the piston pin it is necessary 1o replace alse the reller cage {in accordance
with the selections laid out on page G131,

Goujon.

Doit &tre parfaitement peli, sans rayures, escaliers ou colorations bleudtres dues a
surchauffage.

Cn remglecant le goujon est nécessaire aussi de remplacer lo coge & rouleoux
{conformément aux sélections indiquées a la page G.13),

Kolbenbolzen.

Er miiss einwandleie glatt, ohne Riefen, ohne Vorpringe oder durch Ueberhitzen
veiursachie bléuliche Verfédrbungan sein,

Bei Ersetzen des Kolbenbofzens milt cuch ein Rollenkdfig cusgetauscht werden {In
Finverstandnis mit den Zusammenstellung, die auf Seite G.13 aufgefihrt sind).

Bulon.

Debe ser perlectaments pulido, sin rayaduras, renutas o coloraciones azulodas
debido al sobrecalentamiento. 51 se sustituye el buldn es necesaric sustituir también la
jcula de radillos (de acuerdo con las seleccicnes de la pag. G.13).

OO0
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Segmenti.

Controllare visivamente la stoto della fascia elastica e della ielativa sede nel pistone.
Se la fascia & vsurata o danneggiata deve essere sostiuita fa ricambic & fomila lo
coppial.

Se la sede della fascianel pistone & nelle stesse condizioni, if pistone el fascia devono
assere entrambi sostitulfi.

Guando si manta una fascia nuova su un pistone usato, contollare che o sede di
suddetta fascia nen sie usurala in modo non uniforme.

Lex fascia dovrebbe dlloggiare perfetamente parallela alle superici della gola nel
pistone. Se nan & cos, il pistona deve essere sastituite.

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. I the piston ring is weared
up or damaged it must be renewad (spares come in couple).

Fine piston ring groove on piston is In the same conditions, piston and piston ring have
to be replaced, both of them.

When a new piston ring is installed on the used pision, check that the piston groove
is not weared up in an uneven manner.

Piston ring hos fo stay perfectly poratiel to the piston groove surfocas. IFitis not the cause,
pistan must be rencwed.

Bague élastiques.

Verifier visuellement | état des bagues &lastiques ot du rélatif sitge du piston. Sila begue
ost déteriorée ou endemmagée doit &re remplacée (en rechange on fournit la paire).
Si le siege de la bague dans le piston est dons les mémes conditions, le pision & la
bague doivent &ire tous les deux remplacss.

Guand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérificr que le siége dela bague
ne soil pas détericrée en manidre iregulicre,

Lo bague devrait legor partaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans le piston.
Si ce n'est pas le cos, le piston devia tre remplacé.

Segmente.

Eine sorgldligste Sichikonlrolle des Zusiandes des Kolbenrings und der entsprechenden
Leistennut im Kolben varnehmaen. Ist der Kolbenring beschédigt oder verschliassen,
dann ist er auszuwechseln {das Ersatzieil wird als Poar geliefert).

st die Ringnul im Kolben in demselben Zustand, dann missen beide Kolben und
Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Montage eines neven Kompressionsrings auf einen gebrauchien Kolben, prifen
ob der Ringverschleiss ungleich ist.

Der Kompressionsring mub vollkommen parallel zu den Fléchen der Kolberkehle liegen,
Anderfalls, ist dar Kolben auszuwachseln.

Segmentos.

Conrolar v suament: ¢l ostado de la corea zlastiza Y del relative asiento del pist&. Sila coraa esd cesqustads debe sustuise (el
repueslo se suministo en pars'a Siosl asieno ge lo corea en el cistdn astd er las mismas condiciones, eﬁ pistan v la cores deben
sustiurse.

_JUHdb s& Monla UG cormen nuevs en un pisidn usado, contolar cue
uniGIme.

Lo conea dece aojor perfeclarerte paralela a la suaerfcic de la garganta del pistér. Sios’ ne fuese, debe sustiluise & pster.

¢ ol asiens de dicha coren ne esé desgasiodo en manea no

mito ev

Standard / Stonderd )
Stondord / _Smudurd / Standard

Linnite miax. i usura /7 Max. weur limit
Limite max. d'usure / Max. Verschlgissqrenze / Uimite méx. de desguste

057005095 mr
[ 0382200392 00

0,555 mp

0 0375 n.,

mito racing

Standerd /Stondard
Standard /Srundu d /Smndurd

Limite mox. di wsura / Mo wear [mit
Limite mox. ¢'usure / Max. Verschleissgranze / Limite max. de desqoste

|0(,5 1200314 .

C.77C mm

l( (02075

H II |
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lar tebella mastra i valor del gisco assiale ira segmento nferiore, superiore e sede nel
pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper pisten ring and groove
in the pision.

te tobleau montre les valeurs du jeu axial entre bague-€lastique inlérieure, supérieurs
of sisge dans le piston.

Die Tubelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem Segmenten und
Kelben Leistennut,

Lo tabla muestra las valores da juege axial erfre el segmento interior, superior y el
asienio del piskén.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiente segmentos-ranuras en el piston.

Limite o di usura /* Max, wear limit
Limite max. d'usure / Hus. Verschleissgrenze / Limite mix. de desgoste

Standard / Standord
Stundurd / Standard / Stundord

002520070 mm .17 mm
0008 A5 00 {0.0067 in]

Yo ]

Standurd / Standard
Stondond / Stonderd / Standard

Limite mox. df usura / Mox. wenr firmit
Lirnite max. d'usure / Max. Yarschleissgrenze / Limite méx. de desgoste

(30300060 017 mm
(GO0 118-0.000236 ) (0067 )

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Intradurre il segmento nella zona pit bassa del cilindro (dave I'usura & minimal avende
lo cura di posizionarlo bene in “squadio” e misurare la distanza ra le due esfremita.

Cylinder-piston rings pkry.
Inser! the pistan ring inio the cylinder bottom {where wearing is the lowest] and position
1 well in “square” and measure the distance between the two ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Metire la bogue slastique dans la zon plus basse du eylindre {od ['usure est minimale)
en ayant lz soin de le bien placer en “cadie” el mésurer la distance enlre les deux
exiremite.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den uniersien Bereich der Zylinder fifien [wo der Verschleiss minimal
ist). Darauf achten, den Winkelkopl gut zu positionieren und den Abstand zwischen den
beiden Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Intraducir el segmente en la zona baja del cilindre [donde el desgoste es minimol
lenicndo cuidade en colocarla bion “a escuadia” y medir la distancia entre las dos
exirerdades.

1 Stondard / Stondard Limite mog. di usura / Moy weer limit
Stondord / Stondard / Stondand Lirnitc: max. dvsure / M. Verschleissgrenze / Limite max. de desgoste
310020 mmn 1,00 =
2003500115 in.) (SRS REN!
( Siandard / Stondard limile max. di usura / Alox, wear limit
Stondard / Stondand / Stendord imite max, d'usure / Mox, Yerschleissgrenze / Limile max. de desqoste
030040 S AL mm
DOV TE-0.0157 ird {306 ir
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Accoppiamento spinoHo-pistone-piede di biella.

la labelle sotioriportata elenca i possibili accoppiamenti che consentone di offenere
il corrette gicco radiale di 0,002+0,010 mm.

Gualora, in sede di revisicne del mafore, si dovesse risconirare un gioco radicle
superiore al limite ammesso di 0,015 mm & non fosse pib visibile il contrassegno del
colore {C] sullo stela di bislla, rlevare il diametio "A” del piede dibiella e, inbase o
queste, mantare la gabbia o rullini appropriala.

n NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione.

Coupling among gudgeon, piston and connecting rod end.

The following table shows the possible couplings which allow o get the right radial
clearance of 0,002+0,010 mm/0.000078 to 0.C00393 in.

If, during enginc overhaul, a clearance higher than the allowed limit of 0,015 mm/
0.0005% in. is obtainad and il the color mark (C) on the cannecting rod is not visible,
check the connecting rod small ena dicmeter “A” and, according ta this ane, install the
conect needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

le tableau suivant présente les couplages possibles qui permettent d'oblenir un correct
jou radial de 0,002+0,010 mm.

5i, pendant fa révision du moleur, on reléve un jeu radial supéricur a la limite max. de
0,015 mm etsile répere delacouler (Csur latige de la bielle n'est pas visible, contrdler
le diamatre "A” du pied de bielle et, selon celle valeur, menler la cage @ aiguilles.

n NOTE: A la commande de la cage & aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen, Kolben und Pleuelkopf.

Die unten angegskene Tabelle gibt die méglichen Kupplungen an, welche ein korrekies
Radialspiel erlauben, und zwar zwischer 0,002+0,010 mm.

Wenn wéhren der Uberholung des Malors, ein Radialspiel hoher cls das gestattene
Spicl ven 0,015 mm fesigestelll wird, und die Farbekennzeichnung (C) auf dem
Pleuefstange nichl mehr sichiator ist, dann muss das Durchmesser ‘A’ des Plevelkoples
pestimmi werden und den diesem Durchmesser entsprechenden Nadelkafig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkéfigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento bulén-pistén-pié de biela.

la tabla indicada o continuacion indica los acoplamientos posibles que permiten el obiener el juege radial correcto de 0,002 = 0,010 mm.
Sien el asiento de revisicn del motor se verilicase un juego radial superior ol limite admitido de 0,015 mm v no fuese visible la contrarmarca
de color [C) en el vastago de la biela, medir el didmetro *A” del pié de la biele v, en base a éste, monter la jaula de redilles apropiade.

u NOTA: Cuando pidan la javla de rodillos especificar la seleccion.

Coore d selezione foro «A» pizde di biglla mm

Hole selection colou «Ar conrecting rod sma | enc {in.}
Caouleur de sélection frou «As piod de bielle mm
Wahlfarbe der Bonrung «A» Plevelstangenkopl mm
Color de seleccion «Ae pic de biela mm

Selezione gabbia o rullini «B»
Cage selection «R»
Selectior cage d rouleaux «B»
Wahlnadellelig <B»
Seleccion jaula de agujas «Be

Cialle - Yellow - Jaune - Gelb - Amarillo

[9,924+-12,9940 (0. 7871+0.7872) -3+ -5
Verde - Graen - Vert - Griin - Verde

19990+ 12,298 (O 7872+0.7873) -3+ -5
Bianco - While - Blane - Weiss - Blanco 1+ -3
19.998+-20,000 [0.78/3:0./78/1) P+ 4
Nero  Black - Neir - Schware - Negro 0+ 2
20,000+-20.000 (0./8740+0.78747) -1 +-=3
Rosso - Red - Rouge - Rat - Rojo

20,002+20.004 (0. /8/4/+0./8757) 0 -2

I
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Gioto radiale testa di biella.

Con.rod big end radial play.

Jeu radial téte de bielle.

Radialspiel des Pleuelflusses.

Juego radial de la cabeza de la biela.

Standard / Sandard limite e, . asug /7 Maox, wee- lireit
Sandard / Stardare [/ Standard | mite max. a'usure / e, Varsch eissgrenze [/ Umite mdx. ce cosgaste
0,018+0,026 mm 0,050 mm
(G000 10001027 in) (0.0019 in.|

Gioco assiale testa di biella.
Crankshaft out-of-axis.

Jeu axial téte de bielle.

Laengsspiel des plevelflusses.

Juego axicl de la cabeza de la biela.

Standard [/ Sandand Limite mex. o asere /S fax, wear lim'-
Sandard / Standerd / Stardard | imile mas. dhusre / Max, Yarschlgissgrenze / limile mi, de desgasle
0,50+0.60C mm 0,75 mm
0.019:0.073 in) 0079 in.)

om0 I o

Per le sollecitazioni o cui & sottopasta, la hiella & soggelia a maditicare in medo pid
‘ | o meno evidenle 1| dimensianamente iniziale e prove a cui sard sotioposta lo biello
d— L intenderannc verificare il suo stato di integrild.

Qualora i valori riscontrati non rientrassero nai imiti max. di usura & necassario
sostiirla.

Par esequire queste prove la biella puc rimanere assemblota all'albere motare.

Connecting rod.

The connecting rod, due to the stresses it is submitted to, is subject 1o modify in a more
or less evident way its initial dimensions. Tests of the connecting roa will try fo chack
its infegrity.

Whan the verifiea figures are not within the max. wear limils it will be necessary fo
roplace it.

To carry out these tests 1t is not necessary to disassemble con rod from the crankshalt.

Bielle.

Pour les sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée & modifier en maniére
plus cu mains evident sa dimension initielle.
les assais cuxquels la bielle sera soumise voudront vérilier son état d'infegrité.
Dans le cas ol los valeurs relévéss ne rentrent pas dans les limites maximales d'usure
T il est nécessaite de‘ la rempl_ocor. o

i Pour éffectuer ces éprewves la bielle peut rester montée & Farbre moteur.

Plevel.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Plevel ausgesctzt ist, werden ihre
Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar veréndert.

Die Nachprifungen dienen dazu, sich der Plevelintegriial zu vergewissern.

Falis die gowannenan Weile nichl in der max. Verschleissgienze entralion sind, ist der
Pleuel auszuwechseln.

Wiihrend diesar Versuche braucht man nicht den Pleucl von der Welie abaubauen.

Biela.

Para las solicitaciones a las cuales esia expucsta, |a biela medifica de mancra més o
menos evidente la dimension inicicl. Las pruebes o los que sard expuasta verificaran
su astado de integridad.

Si los valores verificadas no entrasen dentro de los limites max. de desgaste es
necesario susfitirla.

Para efectuar esias prugbas la bicla puede peimanecer acoplada al cigiefial.

G4 Part. N. 8000 81921 (03-95)
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REVISIONE MOTORE

1 Carburatore DELLORTO

= in alamatva con cortburatone MIKUNT por

“mito ev”.

Rif. Denominazione mito racing mito ev (*) mito ev
PHEH 28 RD PHEH 28 RD PHBH 28 ND [CH-A)
1 valvola o geas 40 40 50
2 Soills conico X1 127 taceal X128 tacea) X586 (2% laoca)
] Gero del min'ro 50 50 38
4q Caleggione o5 an &5 arn 95
3 Selic nossime 190 155 125
6 P:;\I'-;@ﬂ??r*tmrc 2EET 248 EM 2as DU
7 Celto cwviamerto &5 A5 &5
8 Vite ar'a apera di gl 2 2 1/4
9 Galte patenza Q0 105 Q0
10 Craunsionertore mnimo BAEO B50 b=

|

|
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|I||||l||||||||||ll|||||||||||||||'||||||||||||||||||||l|||||||||H|||||||||||||||||||||||||||1|||||||
{*): As ar alterraive, with MIKUN' carburenor for “mito ev”

{*]: Cars l'cleirative, avec corbuateur MKUMN pour “mito ev”
P Als Allermctive mi- Vergaser MIKUN fir “mito ev™

(*): Lo alternativar es con carburadar MIKUNI para “mito ev”

Ref. Description mito racing mito ev (*] mito ev
PHBH 28 RD PHEH 28 RD PHBH 28 ND {CH-A)
1 Gas valve 40 A 50
2 Meod's jel X151 2rd natch) X721 (2 nosch) ESR(2na norch)
3 le:le et &0 50 34
4 Flesert 0,5 qr. 6.5 g @5 q
5 Mair jel 120 155 125
6 Sprayer 266 1 268 A 266101
7 It ing jer &5 65 o5
8 Alr serew openad of s 2 z 1/4
9 Power et 20 1G5 Q0
10 laling diffuse- REC BSC BF i
Réf. Description mito racing mito ev *) mito av
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 23 ND (CH-A)
1 SOUROIRS gos 40 A {3 50
2 Poin'cau conigue K19 [2éme encoche)] ¥71 [Zéme encoche, XH8 (Zéme encache
3 Gicleur du ralert &0 5G 38
4 Flotteur G5 g 5,5 gr “5grn
5 Gicleu princizal 190 155 125
6 Vaporisatey 266 T 206 BEM 265 DU
7 Gicleur 05 &5 &5
8 Yis air cuverte de 7 2 | /4
9 Jel pussance GO 135 0
10 Emalsionnai du mirimum B&O B5O BF1
Bez. Benennung mito racing mito ev (¥ mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND {CH-A)
1 Gasvanti] AL AG 50
2 Kegeinods| X192, Kerbal X712 Kepel X582 Kerbe)
3 eeraufdise oG a0 38
4 Schwinmer 6,5 gr. 6.5 g 2.0 g
5 Hauptdiise 190 155 125
6 Finsorizdise 2667 2EE FA 206 BN
7 Vergaserduse 4H5 a5 65
8 Lufischraube 2 2 | /4
9 waistungsdiise 30 104 Q0
10 Mischrobr 15 Leer'auf BsC 250 BF
Ref. Denominacién mito racing mifo ev {*) mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH-A}
1 Valvila as maiiposa 40 40 50
2 Agujc conica X149 120 muesca) K71 2e muasca) X58 [Za muascal
3 Coiclé del relen &0 50 38
4 Fofador 649 &5 gn G 5an
5 Chicla méximo |30 55 75
6 Pulverizads- 266 T 266 EM 266 DU
7 Cniclé puesia en marcha 65 65 &5
8 Torn'lle: aire: abiera de revalsciones 7 2 P74
9 Chicls arangus Q0 105 Q0
10 Emu'sionador minime B&O B0 BF ]

G.26
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* Carburatore MIKUNI
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f

o

A

\

,
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\/
e alienaiva con carouratere DILCETS pe “mito ev?”,

Rif. Denominazione TM 35 (7]
4 Yalve o a gos o36)
3 Splle corice SALTA OO (A7 foeca)
8 Corte el mirima A5
9 ( gjiarte O.0
7 Crato mass no 310
6 Vee ard oporta o gir Ve /77

RaRaoaoa i
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It As an alternarve, with DEIORIC carbureror far “mito ev””
i: Dans laternatve, avee carburareur DELCORIO pou “mito ev”.

o
|‘

1) Als Allernarive mit Vergaser DELLORTO fi- “mito ev”.

[*1: La aleretiva es con caraurador DELLORTS acra “mite ev

Ref. Description T™ 35 (%)
4 Gas vales 5.5
3 MNeedle jot OHATA-AE in roteh)
8 ldle j=t 45
9 Fioat &6 ar
7 Mam i'.')f :f I O
_ 6 Alr scrow opened of tums 1 and /2
Réf. Description T™ 35 (Y
4 Soupape gaz 3.5
3 Foirteas congue GAELA 6O [déme encocha)
8 Giclow du ralent AL
9 Flosttzor 0,6 e
7 Gicleor principal G
6 Vis cir auverle de Tatl/2
Bez. Benennung TM 35 {*)
4 Gasventl 55
3 Kegelradel EAELA-ED (A Korbe]
8 Leetlaufdise Ah
9 Schw mrrer 0,0 g
7 Haoustdiise 30
N Luftechraube iuna 172
Ref. Denominacién T™ 35 {*)
4 Véivala de marinosa 35
3 Aguja conica OALL-GD [4a mussca)
8 Chicle del ra'anti 45
o Flotador 8,8 g
7 Ched maxima 310
6 Tormil'o gire abizra da revous ones 1y | /%

G.26B
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Raccordo di aspirazione.
Contraliare che il raceordo di aspirazione non sia usurato o danneggiato. In caso
contrario, sestituilo.

Suction coupling.
Check that the suclion coupling is nol worn out or damaged. If necessary, replace it.

Raccord d’aspiration.

Conlidler que le raccord d'aspiration ne soit ni usé, ni endommagé. Dons le cas
conlraire, le changer.

Sauganschluss.

Den Sauganschluss ouf Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen. Gegebenentalls
ersefzen.

Empalme de aspiracion.
Controlar que ol empalme de aspiracion na esié desgastodo o rofo. 5i as! fuese,
sustituirlo,

Valvola a lamelle.

Veriticare che le lamelle non presentine tracce di usura o rofture e che la distanza {A]
nan sia inferiore @ 23 mm. @ ]
In case cortrario sostituire le lamelie e le piastring di ferme corsa lamelle. In fase di il
rmontaggio dei particolari applicare “loctite” sulle viti.

Blade valve.

Chock that the bladas are nol worn or broken and that the dislance [A) is not lower than
23 mm/0.905 in.

I net, replace the blades and the blade siroke stop plates. During details racissembly,
apply “loctite” on the scraws.

Soupape a lamelles.

Verifior que les lamelles ne soient pas usurées ou cassées ef que la distance (A] ne saif
pas infériaue a 23 mm.

En cas confraire, remplacer les lomelles er los plaqueties d'arrét course lamelles.
Penduni le rémontage des déiails, appliquer duloctife” sur les vis.

Lamellenventil.

Nachprifen, doss die Lamellen weder Vorschieiss noch Briche aufwaisen, und dass dic
Foifernung A nichi nisdriger als 23 mm ist. Sonsl muss man die Lomellen und die
Plitichen  zum lamellenstopp ersetzen. Wahrend des Wiederzusammenboues der
Detaile, wird man auf die Schrauben “Loctite” ouftragen.

Valvula de aletas,

Verificar que las aletas no presenlen razas de desgasle o rotura y que la distancia (A
no sea inferior a 23 mim.

Fn caso confraiio sustituir las alstas y las placas de final do carrern de las aletas.
Cuando se vuelvan a monlar los piezas aplicar “Loctitre” en los tornillos.

100
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/ I~ Vulv.olq di scurrtco. . N
Ogni 5000 chilomeli procedere clla pulizia della valole utilizzando una spazzsle
per candele oppure un piano di riscontro con carta vetrata su cui pulire e superfici
/% p piane. Effettuare la sostituzione agni 10.000 Km.
@ % \ Non utilizzare raschietti o punte che potrebbero danneggiare le superfici

esterne della valvola pregiudicandone la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve.

Every 5000 Km/210C ml. clean the volve using o plug brush or a striker plate with sand
paper to clean the flat suoces. Replace the valve every 10.00C Km /6,200 ml,

Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its fightness on the cylinder.

Soupape d'échappement.

Procéder au netioyage de la soupape tous les 5000 kms, en ulilisant soil une brosse
pour bougie, sait un marbre de papier abrasif pour le nettoyage des sufaces planes.
Remplacer la scupape tous les 10.000 Km.

Ne pas utliliser de racleirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et comprometire la fenue sur le cylindre.

Auslassventil.

Das Ventil alle 5000 Kilometer reinigen, hierzu eine Zuendkerzenbuerste oder sine
Abrichiplatie mit Sandpapier, zu Reinigung der glatten Oberflaechen, verwenden. Das
Veniil alle 10.000 km auswechseln

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstoende verwenden, die die Aussenseiten

des Ventils beschoedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
intraechtigen.

Vilvula de escape.

Cada 5000 Km. limpiar la vahuia ulitizande un cepille para bujics o papel de lija para
limpiar las superficies planas. Efectuar la sustitucién cada 10.000 Kms.

No utilizar rascodores o puntas que podrian estropear los superficies
exteriores de la valvula perjudicando la sujecion en el cilindro.

Part, N. 8000 81921 (0395}
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mito racing

caareno sillabers

secondaris combio. Wlicre o gazzia o ol

o e ronaaeic di ravio aediarento ed inserire Tt sull'clbere Moo -csamento
: wi ang e soegarn,

mito racing
C v pshen onhe gaarbox sysnall. Irseraioler cage irte the startarive gear,
e o ae nserlea oilo he sha't. Apply ihe thist washer crid lock itk Seeger

mite racing ‘
mor s Tiage 2o larbie secondaine hoite

b

e 1 e caux dons Vengronags oo rervo” dérianoge et et lo lout sur

mito racing

+ o bloguer avec crneas s

e aul cic

|

cnaliseb dérwallz logen, Den Rolenwdli 1 dos Anlass
> g airlibier und das Ganze ay” d e Welle autbrnger

& einselsen one durch Soegenng b

vl

CoE il COIRTEN,

mito racing

ho ©oarmierte en of abol secundaric cambio. tablar o jacla o wlos e el
cograraio oe tendo arangue e irsonide fode en el darbe Mania roscrrisno y

2ar oo anile seoger.

[S1a)

lnseire ne: semicartor aesto Falbers di comarde pompa acgua, s quale sore sole
moniao lingranagsia di comands o i seeger d'aresto. Sul laro sinishe worlare
el CR T distarzicle | ¢ parte scaricala & o sede el OR] & o girant> | 1), Inserire
il dade di Bloczaggio e seralo sunnodands adegrotaments legranagsio par
irpedire alalbeo d uolore, nserdie o anel o OR nuovo e rimoniose i cokio
seaiive dol segnoalere i lolle b

occandn oo “loztire” le due vit (2) d fissagg o,

Uit the water zomz contiel shafl oa tag 20 1L nalf crenkease, on whica tne conol gear
and he sies snap g should hove arecay seen mountzd. Onhe LM side, ment
e Cring, 1he spacar (the por wilhoul load is e O ng searh Fit the locking nut and
Fghven 1, suitaory supporing the geor e preverthe shall -om tuming - nsart o row OR
rng and reassarble te aplacing cover of he id e sroke irsicator by ock g he two
fasening screws 20wk ot

Fiserer sans e domicare drer 'aibre de commarde de o pompe & sou suraguelle |
seront morres l'engrenage de commande g e Clip o & gaucne monor
fla porie vidée estle legemen de lannsan ORj ot a cononae
roble |1, Insduire écou de blocage et e serar er bloguant ‘engrenage oe lagor
ace qua l'aibee ne leome pas. [nseres une rouve le sagae OR ¢ rémaniter le convercl
de renpacement de nd catewr paialmornt on bloquant les seus vis de Hixage 2] avec
der la “locthite”,

Die Wasserpamzenscucrwal's, avt de dos Steaerzahnrad und der

Seegerdrofspengs irg montion wurden, in gl eshie Cehacuschaelfte eirsalzen. Adf q o 7%
sie linke Seite den (OR2iag, das Absondssuecs [der Si7 aos G R nges ist aul der Seite -l ) ) I
mit der Avsscarurg) ura des Actichrad (11 morlieren. Zie Mutor cirfcher und
arzenen. Dabe das Zobnead lastaaiton, um eine Drehorg der Welle 70 vekinder .
Fin neucs OF 2iag einsetzer oro den Frsatzacckel 1 Llee-lavlanzeiger morvioron, darn

d'e 7veni Berost gungsschiauzer (2) mit "octic” bloc<deien.

["consas 2, fortenis

Irtroaucir on ol semi carter derecho el eja de lo borba del agua, sobre el co se bobid
monado el engana e de rande v el seegen derelencion. La el cooizou e
cl anille OB e anile separador | a cate descargodu es & asiono del G2

\

PITIGnarnr

v ralorn

U rsens la lneren oe o oauso y prasiciarla soporanda adecoadamante ¢

para irpedir o 8¢ de
a0l sercladorn doe retio blocaran con “octite” s dos torri

I
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Rimontaggio frizione,

Inserire proww soramente i disco prem lizione reda campuana frizicae: inllere futt |
dischi nella cancana, atemand: un o oo gaanite [ oiro de pocee deve cssecs
guale) a unotiscio. nseie il mozze, e molle, Taisco didlegne e blorzare il ullo,
ala coppa prescills, cor le sei vill esugenali. A questo sone irserir sull'cloero

‘
primaro la wsela e purte, il dislanziaie ¢ 1o due gobbie o ol

Clutch reassembly.

Provisioraly inser he cluten preses-o disc inthe cloch bousing: insert ol e plates inte
the hot.ﬁi’]gﬂ\lelr‘-;‘.l\"]g med prale iihe st one of the sace should be linad o asroan
e Fiibe hub, the sprngs. the cnok dise and ook the whoo asserbly, o the
scormenasd lorove, with the six hexagonalhead sciews. Mow fit the heascon

waser, th

e spacer and the twe -oller cages an ke ran skalr,

Mentage de |'embrayage.
nsérer provisairemant ed sque cepross or o'emo syage aars la cloche dsmbrayage;
ariiler ous les disques dons la cloche en clerant an disgue gorn et o disque lisse
le zramior da o sér e dot e garil Insérer o e, le arisque e rofeniue atblogaer
les fout e ¢ Cprescrt, aum
srirgire o ondells & Fais g

er des siv vis oxagnnaes. Ace poinl, inscersar | arbre
5, Cenlizleise of los deux gaines & ronloaux

Zusammenbau der Kupplung.
De Kupplungshaliesche jen: alle

dt? 5

Aebergehend in die Fupplomgsglocke sinm
Scheben nodie Glocks sotron, abwecselnd o ne Sichrungsschebe ide e
Pokeres sol eine D chrurgsseneibe sein) und o 'ne alatie Scheive. i Nase. sis Fodern
und d'e hiotescheine ainsetzor, und bai vargesch:isbenom Drekmamean wi- der secas
Sechs<artschraiser sichern. An diose-Sie le die Dreipankischeibe, sos Acstanasstieck

and die 7we Walzerbacfige ool die Trichwel & s22n.

Remenlaje embrague.
Inse:r ' provisoriamerts ol d'seo presiona ar b
teclos los discos en la campore, allernand -
o equipadol g unoe liso. Insenr 2|

qoe en la compars ¢ 2; enfilor
coeavipaan ol prr : paguete
e disce de relercion v

=xagonalas, A

ol sl

e, oo cogiaingicada, cor os e

il
o manic o aranasla g Fos oontas, of ¢
f

T,
sancial y les dos oS o

Msenl sobre o o

~aailles,

AR
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Meftere in fase I'ingranaggio sul conlralbera (1] con Vingranaggio di rinvio intericre
12): 1 denli che inferessano la fasalura sono punzonati. In questo modo avremo
I'allineamento tra asse contralbero e asse rinvio,

Posizionare il pistone al punte morto superiore.

Inserire lo campana frizione 3 sull‘albero primario e metterla in fose con l'ingranaggio
(4} trasmissione primaria sull‘albero matore. Per verificare se la fasatura & eseguita
cometamente contrallare che, frala punzonatura (A sull ingranaggic albero moiore &
quella (Bl sull'ingranaggio [5) superiore di rinvio, siane compresi 8 denti della
campana (3],

Balance countershaft phasing.

Phase the gear on countershaft{ 1) with lower ransmissicon gear{2); the teath concerming
the phasing are marked. In this way the counfershaft axle and fransmission axle shall
be dligned.

Arrange the pistor at its bottom dead center.

Fit clutch hausing (3] on the main shaft and phase it with main fransmisison gear {4} on
the drive shaft.

To make sure Ihat the phasing has been carried cut properly, check hatihere are 8 teeth
of hausing {3) between marking [A] on the drive shaft gear and morking [B] on upper
fransmission gear (5],

Calage du contre-arbre d'équilibrage.

Caoler lengrencge sur le contrearbre {1) avec l'engrenage de renval inférieur {2); les
dents qui intéressent le calage sont poingornécs. De celle maniére on obtiendra
I'clignement entre 'axe du contre arbre et le renvoi.

Posifionner le piston au point mort supérieur. Insérar la doche d'embrayage (3] sur
Farbre primaite ef la coler avec l'engrenage (4] de transmission primaire sur I'arbre
mateur. Pour vérifier que le calage soit correct, contrdler que 8 denls de lo cloche (3}
solent enlre le poingonnage |4} sur I'engrenage de |'arbre moteur ef celui |B sur
I'engrenage |51 supéricur de renvoi.

Takfierung der Gleichgewichisvorgelegewelle.

Das Zahniad auf der Vorgelegewelle (1] mit dem Zahnrad des unleren Yorgeleges (7
in Phase bringen: die Zaehne, die fuer die Taktierung Bedeutung haben, sind gekoernt.
Al diese Weaise wird die Fluchtung zwischen der Achse der Vorgelegewelle und der
Vorgelegeachse eneicht.

Den Kolben am uniteren Totpunkt positionieren.

Die Kupplungsglocke (31 auf die Abiriebswelle setzen und mit dem Zaohnrad (4] des
Hauptaniieks auf der Antriehswelle in Phase bringen. Zur Kontrolle der fachgerechten
Taktierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zeichen (A auf dem Antriebswellenzahrrad

und dem Zaichen {B) auf dem oberen Vorgelegezahnrad (5) 8 Zaehne der Giacke |3)
betinden.

Puesta en fase contra-arbol de equilibrio.

Aeter en fase el engranaje del conftaeic | 1] con &l engranaje de reenvio inferior {7,
los dientes que interesan la fajatura estén punzonados. En este modo hobremos el
alineamicnio entre eje contra-drbol v eje rerenvio.

Posicicnar el pistan al punte muerlo superiar,

Inserir la compana embrague {3) sobre el eje primario y metarla en fase con el
angrenoje (4] ransmisién primaria cn el eje molor. Para varilicar 57 la fajatura es hecha
corractamente controlar que, entre la punzonada [A] del engianaje érool motor y
aquella {B) del engranaje [5) superior de reenvio, estén comprendidas 8§ dientes de lo
campana {3).

0t
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Inserirela seconda rendella atre punte sulla campana e infilare dentro di assa i gruppe
dei dischi precedentemente formato.

Bloceare il dade centrale dlla coppia prescilla e ripiegare accuralaments la rasetia
di sicurezza.

Montare il cuscinetio reggispinla Frizione.

NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana.

In caso di scorimento difficoltoso, patrebbe provocare im perlelio funzionamento della
frizione, smontare nuovamente il gruppo & rimuovere Fostacolo. Anche un accassivo
senaggio dol dode centrale petrebbe provocare anamalie nel funzionamento delia
friziona.

Insert the second threepaint washer on Ine housing and it the previously packed plates
inside i,

Lock the middle nut af the recommended rorque and carefully bend the safety washer
Mount the clutch thrust bearing.

n REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

In cose of difficull sliding, causing a faully clutch operation, dismantle this group again
and remove the ahstacle. Also o tight locking of central nut could couse impedections
of cluich cperation

insérer la deuxiéme rondeile & trois grains sur o cloche of introduire a Fintérieure le
groupe de disques préparé.

Bloguer I'écrou central sur e couple prescrit et replier soigneusement la rondelle de
SCCUrité.

Manter e coussinet de butée oxiale d'embrayage.

u REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

En cas de glissement difficile, qui pourrait entrainer un fonctionnement imparfal de
I'embrayage, démonter le groupe de nouveau of enlever Fobsiacle. Mame un serge
excessif de 'écrou centrale pourrait enhainer des anamalies dans le fonctionnement de
l'embrayage.

Dic weile Dreipunkischetbe aul die Glocke setzen, und in diese den bereits gelormten
Schetbenblack einfuegen.

Die zentrale Mutter beim vorgeschrisbenen Drehmoment sichern und die
Sicherungsscheibe sargfaeltig abbiegen.

Das Kuppiungsdrucklager einbeuen.

n VERMERK! - Das Scheibenpaket {Mitnehmer- und Antriebsscheiben) mufy
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Falls eines schwierigen Gleitens mit eventuell doraus folgendem falschen Betrich der
Kupplung, die Gruppo wieder abbauen und die Stérung beseitigen.

Ist che Zentralmuter zu fest angezogen, dann wird die Kupplung unregelmdissig
arbeilen.

Inroducir lar segunda arandela con tres punias en la campana y metre dentro de ésia
el grupo de los discos anteriormente formado.

Bloguear la tuerca central con el par prescrito y doblar cuidadosamente la arandela
de soguridad.

Montar el cojinete de empuje del embraguc.

n NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre ka campana.

5i deslizase dificuliosamente podiia provecar un imperfecto funcionamiento del
embraque; desmantar ofra ver el grupo v quitar el obstaculo. Tambien un apraiado
axcesivo de lo tuerca central podria provocar anomalias en el funcionaments de
embrague.

A
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Rimontaggio coperchio frizione. (mito racing} { S

serire | rasamento sul “ngaraggio dininvia avwiomeno, sul regolatore certribugo e
o guarnizicng nuove sul coperchic desto

solalberine i rirv.o contagin; inserire
lissandola can s gllante.

Caualora sio stato smorlaio ool copercaic i’ grappe avwamento & nocessetio procedere
a0 fmentoggio sul coparchio sesso sequendo |'eruine della figue.

Clutch cover reassembly. {mito racing)

Fraert the wasagr on tne slarfing ronsmission gear, on he certifigal governor and or
the tnchometor drive,

Fit Ihe new gasker or Ine R H - caver ond [ix 1 with some sealan!

e slarting assembly has been ramovea from the cover, itis necessary 1o reassemuie
i tie cover fallawirg ne sequerce shown in the tigure.

Rémontage couvercle embrayage. [mite racing)

lrsérer la roadel e G épaissour sur engrencoo de rervel o sématage, sur
regulaleur contrifuge ef sur e renvoi du completours; insérer i garriture neuve sur le couvercle drail er apérant un scellement afanche.
5 Je groupe da démarrage o & démonté du couvercle, il esl nécessaie de procéder & son monlage sur l2 covverclenéme en suivant
incligaé sur o tigure

G

‘ordre

Wiederzusommenbau des Kupplungsdeckels. (mite racing)

w5, ces Flishk-aftregiors und der Vorgelegesp ndel des Drebzehlmessers scizen; die

Do Zwischenlegsenz be aut das Zohrad des Slarterve ge
neus Uchiung aul den reckton Cecke legen, und mit Dichimasse befesigen
“al's der Starsrblack aus dem Decke, susgobact varde, soll beir Enbau in aen Sockei, die ol der Accilaung angegebene Reiherlolge kefolgt

USSR

Mentaje de la tapa del embrague. {mito racing)

e e csamients on ol engrana’e doac e Lunaraue, ene regu\udor certrifgoy en el eje do rervio locdmaetio; inserir ley enpacadura nueva
ar la tapa deecks fjandolo con sigilane

Cuands ha estaco desmentade de lo lapa 2
figura.

GIUPO Qrangue oS NECestIo proceder al “emontzic en o tapa misma s guiendo of &oen de o

Fare particolare alienzicne al monlaggio dol maricot stomevole sul‘albarg; &
necessar o montare a leva avw amenlo e, ruetando quest Jlima, precarizare la molla
di riterro di cvna /2 gio; o quesio punto montare il maric scorrevole (A
sulalbero Inscrire pel unasamento, | ngrenaggio con cricchete, lo gabbia a ruli
e I'alio rezamento.

Ml

Yoy a special alenvior when reassembling the sliding sleeve onthe shaft; it is nacassury
1 mount the siarng lever and by turning the lafler, preloca the elum spring by | /7
wurn approx. New mount the sliding slesve (4] on hie shall. Then fit a waosner, tho
couping gear, te rolle cage and the other washe:,

Faire parlicdigrement ofterdion au mentuge du manchon coulissant sur "aie; 1o est
nécessaire oo mortst ke levier do démarnage el ¢n | felsanl loumner, de précontiandre
le ressar de rarvo olenviion /2 lour: moner aors le mancnon caulissant (A} sur
‘arbre. Insérer ensulz e maoelle d'épatsseur, Vengrenage of sor cligue!, la goire
a rovleaux e Vaure rondelle d'épaisscor.

Reim Linbau des Schubronres ouf ois Welle besonders umsichtig voigekon; nisrzy il
as notwendig, der Starerhebel znzubaven und durch Drehung desscizer, die
Ruecklauffede mitungotashreinar /2 Dichung vorabelasten; runmehr das Seavsrohr
M) aut die Welle montioren, Donoch oo Zwischerlegsenciba, das Yohnrad mit
Raische, den Wazeakianz und die andere Zwischerlegsenciben einluegen.

| lacar particalar atencion ol monlae del empame corcdizo en el 2 e s necesano
monlar la palanca arangue v, rotzndo esia tiima, precargar el -osore de reloms de
cosi | /2 givo aeste purle monlar &l erpalma conediza A} er al eie, nsanir puas un
‘asamients, ol CAGrandg & con gato, la irju\cj o ulos Y al oho rasaricnio.

I amm e
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR

| IMPORTANTE (particolarmente per “mito racing”)

RIMONTAGGIC DEL MOTORE SUL TELAIO

Monara su telzio il tavasine fissandole cor e quar viti {1,

Moricre il nolere fissandolo posteriomante con une chiave a susse's da 5%
mm. od issrire anteriorments la via 2] ai tissaggio SINZA BOCCARLA,

A quaste oo rilovare con ano SRESSI Moo % distenza ta mote e ralariva
satuta su late sinisho de traversing o scegliers o oselic di rosaments
SPOSSOre UPRIoEIaND

Alertarz i lisseggi del motore, rimuovere la vite 121 & fissare in modo defiritive il
moore frizorsons ai semare anche la vite del rorsetto del raversin)

Pe le copuie di serragyo, atanei ¢ guante ird'cato al capilole “X

IMPORTANT (expecially for “mito racing”)
REASSEMBLING THE ENGINE ON THE FRAME

Fithe lroverse on tie frame ava lasken with ‘cur serews |

il

Sit the engine and fosten with cre 22 mm. socket wrerch, ond fit scosw (2] BU|
)'C) NJOT CI_./-\'-:V\\P,

Detoc the disiance between engire and beo. sel on the 2 sice o the cros:
merher using o hickness gauge, ona se.sct he proper snir waosh

leosen the cngire clompings, remove screw (2) and fasan the ahgine
Cemramber (o Fx ths sorew of the fraverse cross member|,

Feu the forques, kesp o e description on chaptar “X*

IMPORTANT {en parficulier, pour “mito racing”)
REMONTAGE DU MOTEUR SUR LE CADRE

Assernblez o iaverse au cadre en la fixart par les Gualee v
Meater le moleur en e xant par une oé exagonale de
¥y (2] SANS LA BLOGILER,

Aumoyer d'un épaissearméine, datectez la distance ene o moteur of e fevilue
i cole gaucke ne 'a mavene, st croisisser 'aocisseor plus comenalbie.
Desserres les fixatiors du moteur, dlez la v's 12] & fixer asliniivemert e moleur
([s& rappee de serrer ko vis de ['au as la Faverss). Four los couples de s2T0gE
58 180T 4 Ce guior o inciaué cu cnapilie X"

27 e, e inséras lo

WICHTIG (besonders bei “mito racing”)

WIEDERANBAU DES MOTORS AM RAHMEN

[J2n Sleg am Rahmer anbauer und ibn it dan vier Schicuben (1] celestigen
Maolor einaausn, mit Hilte eines Steckschlissels von 22 mm airtar belesgen urd
die Belesiguagsschicube (2] varder aincreben abor nckt fesiz ebar

Wit Hille eires Dickermossers den Abstane awischen Maolor nd Anacnlag auf
cer lirken Stegsaitc eamitan uaa cine Pabschaibe gesignzter Dicke wahlaa,

Die: Bafesligungen des Motors ‘osdiehen, aie Schrause (2) enferen und den
Motor endgiliy befestigen (daber die Schravee dor Slegklemme anzisken),

Fir Anzugsromenie, sishe Abschnitt "X

<
=S
SAL

b
VP €

IMPORTANTE {en especial para “mito racing”)
PARA VOLVER A MONTAR EL MOTOR EN EL BASTIDOR

Manite 1 e baosiidor 2| travesaiio lijgndelo con les cuato 1orillos | 1 3

Mone e metor ligndols en o sarte frasera cor una liave de voss de 22 mm e introdures e lo pare asanterc el samillo (2) da facian
SN BIOGQLUEARLD.

A oste punfo reg'she, Jfilizands un esposimelro, lo disloncia znle &l motar vy osurespectivo tope en o ade izquicrdo ue' rovesafic Y
seleccione la roseta da empuje de espeser adacuado.

Alejs as fiociones del molor sague el jomile [2) v lije de menera definitiva & metor lucaéraese de apretar tlarb én ol tomile as lo
grapa del travesaio).

Farar los pures de worsién aténgase a o que se inaica en el capitule "X

L
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TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS
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Telaio .o B 1.4
Sospensione anferiore ... l.5
Ructa anteriore ... Ke)
Slacco ruota anlerione ... 1.8
Stacco torcella anteriore .. R
Revisione forcella anteriore ... . .10
Sostiluzione olio........ .. .17
Variarte teeahe “mito roang” L 18A
Saspensione posteriore ... 19
Ruota posteriare ... .20
Stacco ruota posterions ... 122
Revisione ruota anteriore & posteriore ... .23
Deformazione cerchio per ructa anlericre &

POSIETIANE . .25
Piegatura permo ruofa ... .26
Disassamento perno su 100 mm ... U 1,26
(COrQNG POSIENOE ... oo .27
Smantaggio & revisione forcellone oscillente . .28
Revisione permo forcellane ... L .30
Revisione biella e bilanciere sospensione postericre 1,3 ]
stacco ammartizzatore postericore..... ... .32
Revisione ammartizzalore posteriore ... . 1.33

A

TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS

i
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Frame ... .4
Fronl sUSPEnsion ... P L5
Fronl wheel ... .. |.&
Front wheel removal |8
Removing the front fork ... |G
Front fork overhauling ... .. SRS U .10
Oil replacement ... .17
Veriaiion ¢ Mrrile racirg etk LTEA
Rear suspension .......... .. TR A 19
Rearwheel .. [.20
Rear wheel removal ... ... .22
Front and rear wheel overhauling ... .23
Rim warpage for front and rear wheel .................. .25
Wheel rim axle bending ... .26
Axle outottrack . .26
Rear ring gear ... e |27
Rocking fork remaval and overhauling ... ... .28
Overhauling the swinging arm pivot pin ... .30
Owerhauling of the connecting rod and of the rear
suspension rocker arm ... (31
Rear damper removal ... 132
Rear damper overhauling......................... [.33

Part. N, 8000 81921 (0395
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CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

Chassis ... T |4
SUSPENSION TVANT ... o L5
Roue avant ... L7
Demantage de la roue avant .18
Démontage de la fourche avant ... 1.
Révision de la fourche avant....... L1
Vidange d'huile ... 117
Varant feurcne ile rocing” [ TBA
SUSPENSICN Arfiere ..., EUUTURUTRPURRPP 119
Roue @rmiére ... 121
Démontage de la rove arrére.................... RO .22
Révision roue avant et armigre. ... .24
Voilement de la jante de la rove avant et arriére ... 125
Pliage de l'axe de la roue ... .26
Désaxage pivot sur 100 mm . 126
Couronne armiere .. ... .27
Démontage ef révision de la fourche flottante ... .29
Réwvision du pivot de la fourche . [.30
Révision de la bielle et du culbuteur de suspension
DOSIENICUIE ... 131
Démontage de ['amartisseur armiére.................... o132
Révision de I'omortisseur arriére ..................... 134
Bastidor ... o, |4
Suspension delantera ... 1.5
Rueda delantera ... L
Desengancho rueda anferior ......................... |8
Remacién horquille delantera . R
Revision horquilla anterfor ... 1]
Reemplaso aceile .. 117
Variante norquilla “mirm racing” . L TBA
SUSPENSION ASEIT ...t 19
Rueda frasera ... VA
Desenganche rueda posteior ... .22
Revision rueda delantera y frasera ... .24
Deformacién are para reda anterior y posterion .. 1.25
Doblado del permo de laweda ... .26
Descentrado del pema en 100 mm ... .26
Corona posterion. ... ... .27
Desmontaje v revisidn horguilla oscilante ............ [.29
Revision permo horguilla ... [.30
Rewvision biela y bilancin suspensién posterior ... 1.31
Desenganche amortiguadores posteriares ... ... .32
Revision amortiguador posterion ... |.34

Part. N. 8000 81921 (03-95)

RAhMEN o l.4
Vordere Authéingung ... 1.5
Vordenad . .7
Ausbouen des Vorderrads ...........oorvemvverreern, 1.8
Abmontieren der Vordergabel ... 1.9
Konfrolle der Fahrgabel ... L1
Obwechsel ... SUTUT 117
GehelVarione “mito racirg” .. S RUPUR | '8A
Hintere Authaengung ... 19
Hinterraid ... 121
Ausbaven des Hinterrads ... .22
Uberholung des vorderen und hinteren Rads ... .24
Verzug der Felgen des Vorder und Hinterrads ... 1.25
Biegung des Radzapfens ... .26
Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm ... .26
Hinterer Kicrnz .o .27
Ausbau und Konirclle der beweglichen Gabel ... 1.29
Uberholung des Schwingenbolzens . ... 1.30
Ueberholung der Flevelsionge und des k\pphebel

der hinteren Authcengung ................. TR 1.3
Ausbcuen des hinteren Stoﬁdompfers ................... 1.32
Kontrolle des hinteren Stolidémplers. ... .34
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Telaio.

Tipo bitrave con tubolari esirusi e parti fuse: in alluminic; appendice posteriore con lubi In cocinio a sezione quatrata.
Per un controllo sommaric, consullare la figura.
le dimensioni riporale consentono di siabilire se il telio richieds un riallneamento o la sasfituzions.

m IMPORTANTE - | telai molto danneggiati devono essere sostituiti.

Frame,

Type twinbeam with exiuded tubes and cast aluminium paits. Tailpiece made in square secticn stoel ubes.
For a rough check, please see the piciure,
The size indiceted enable to see it the frome should be realigned or replaced.

ﬂ IMPORTANT - The frames seriously damaged should be replaced.

Chassis.

Type a double élément portant avec ubes extrudés ef dléments d'aluminium maulé & section carée.
Pour un contrdle sommaire consuber la figure.

les dimensions indiguées permettent d'établir si le cadre exige un réalignement ou le remplacement.

m IMPORTANIT: les cadres frés endommagés doivent étre remplacés.

Rahmen.

lyp ZwelTragerig mit fliessgepression Gillerrohren und geschmalzenen Teilen aus Aluminium: hinterer 1eil mil Vierkantrorhren eus Siahl.
Zur Einheilskontrolle siche Abbildung.

Die angegebenen Mafie erlouben ¢in Festlegen, ob der Rahmen eine emcute Fluchiung bendtigh oder ob ar ganz ausgewechselt werden mufs.

WICHTIG - Sehr beschidigte Rahmen miissen ausgetasucht werden.

Bastidor,
Tipo de dos vigas con lubulares extividos y partes de lundicién de aluminia, apéndice Irasera con tubos de acero de seccién cuadrada
IMPORTANTE - Los bastidores muy perjudicados deben ser reemplazados.

Para un control general, consuliar la figura.
14

las dimensiones especificadas permiten establecer si el bastidor require una nueva alineacién o el reemplazo.
Part. N. 8000 81921 {0395
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TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

“mito ey”

Sospensione anteriore.
La sospensione anferiore & cosiituite de una forcella teleidraulica, o siell lovesciati con cartuccia infeme ammerlizzante sigillata.

AGICO L T B U PPNV P U PR TP PRRO MAR/OCCH
LT TSP E PO U OU P PPUUUO PO PPIVIUP PRSP PPS R PR SS BRSSPSR 40 USD/E P.C.
Diametro skeli ... TR U SO OO PO U R OP PP PR PO R A% mm
Escursiane ruola anleriore [sull asse scormevolil. T 120 mm
Front suspension.

The: front suspension consists of @ telehydraulic “Upsidedown” fork with damping internal sealing cartridge.

PO T o MARZOCCHI
TYDBE RSNV URUR PP U PR AT USDAEPC.
legs diamater ... TR UR U UP R RURR T U T OO PP TP PP A0 mmA 1574 .
Front wheel bump position [on the sliding axis] .. 120 mm/4./24 in.

Suspension avant.
La suspension avant se compose o une fourche Klescopiaue hydraulique UPSIDELOWN & corouche d amortissement interne fermée.

P O U UL e MARZOCCHI
T o S ST PP 40 USD/E P.C.
DHEMEITE TGRS 1 oeeee et et e 40 mm
Excursion roue avant (sur l'axe des coulissants) ... TS 120 mm
Vordere Aufhéingung.

Die vordere Aufhéngung umlalt sine hydraulische UP-Side-Down Teleskopgabel mit innenversiegelter Damplpatrone.

Hersteller ... T U U PP RO PRSP PIPPIY MARZOCTHI
LY U UO U O FS PSSP T TRP PP PP ISR P PP PRSPPSO A0 UsD/L P.C.
Durchmesser der SINGEM ... e U 40 mm
Durchtadern des Voiderrades (auf der Verschicbeachse) ... T TR O PO RO OO T R 120 mm

Suspension delantera,
L suspension anterior esid constituida de una herguillo telehidraulica, con varillo veleadas o caucha omortiguanie infemna cerrada ermeticamenle.

T MARZOCCL
B0 TP o AQ USD/E P.C.
Digmetro vaslagos........ O U T O IR P PPP TR UUTUTIITRRS 40 mm
Excursion rueda delantera (sobre el eje deslizable] ..o TSR 120 mm

MERa i

Part. N, 8000 81921 (03-35)



TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE

FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS

variante “mito racing”

@*@@

Ruota antericre.

“zrchic woa inlega egaera a o rarze. Dispostive di rinvio del contachilometr su lale sinisire dol mozzs moio {mito ev).
MARCHIPSIN (mito racing); CRIMECA (mito ev)

................................................... 275
TSP RURPU MICHELUN 22 17 HE SPORT-T
........................................................................................................ TGP0 177
Piessione di genfioggio @ hedde laon solo siloral 1.7 Kg/cm? {mito racing): 1.9 <g/cm” (mito ev)
.................................................... e 20 Kgdem? (mito ev)
Front wheel.

Thicespoke light clloy whee rim . Odorreler trensmisson urit located on the L. side of -he wheel Fob {mito ev)
MBKe MARCHESIN (miite racing) GRIMECA (mito ev)
Cimensions.................... ... T . L2757
Tyre, rmanutacurer and type L U PP O U RERRR TR PAICIEIN ZR 17 HI SPORI-T
DImensions. .o To/20-177
nfletion pressure ' cold condition! idriver only) |.7 Kg/cm (mito racing). 1,9 Kg/cm? (mito ev)
nflaton pressure (in cold condidion] (with passenger) ... 2.0 Kg/em? (mito ev)

T TUETHET

Part. N, B00O 81921 (03-925)
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CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
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il

Rove avant.

Jarte ce la rove en alicge léger & ho's ayons. Dispasitil de renvol du compteur dlomenigue sité du coé gouche du moyeu de la oue
{mito ev).

Marque .. TR ERSTU U PSPPTR MARCIHESIN, (mito racing) CRIMECA (mito ev)
CE T B MGIIS . - e AT ORI 2,751/
Pagl, orOUCIBUN & DR .ot MICHEUN 7R 17 HI - SFORT T
Dimensions ... U TS PP RSOy PP PP PSP SRR P PRTETSIEPPRPS OS7G 1
Fressior de gonilage (& freid) leonoucreur] |7 Kg/cm? (mite racing); 1,9 Kg/cm’ (mito ev)
Pression de gonflage {a lold] {avee passagar ... 2,0 Kg/un? (mito ev)
Vorderrad.

eichtmatallfelgen 't drel Speicher. Kiometerzanlervargelege links von der Rudrabe (mito ev).

BACTRE MARCHISINI (mito racing), GRIMECA (mito ev)
ABITIESSLITIEN - o e A I
Reilen Harstaller urd Typ o MICHELMN ZR 17 HI - 520RT - T
BB ESSUNCIE - e 110/70-17"
Reilenlftdrucs (in wallem Zustand) (Fakrerd U 1.7 Kg/cm? (mite racing); 1,9 Kg/cm” (mito ev)
Reiferlundrock {'n kaltem Zusland! (mi- Fehrgas].. PO R 7.0 Kg/emi {mito ev)

Rueda delantera.

Aro teda en alecedn a tres aeios. Disposiivo ae 1eenvic del cuertokilémerros sobre ei luo izquierdo del cubo r.ada (mito ev}.
T ot s VUUUUU TR SO U SO P PR USUPURPPPPPPPPPTSRRS MARCI ESIN (mite racing); GRIMECA (mito ev)

D RS O a0 ORI T TR 2717
PEUMEIHED, MATCA Y B e e e L BACHELN AR 17 HIE- SPORT -
3T E T BIOMES v e e TP PP PSSR PPPPRPRPP 110/70- 17"
P-euidn de hinflado (en fio) leonductor) 1.7 Kg/cm? (mito racing). 1.2 Kg/cm’ (mito ev)
Fresién de hinflado {en o) lcon pasajero) ... e USSP PR PTOUPTRPPPPPPPURES 2.0 <g/cn’ (mito ev)

ARaaagaaaaanuaunon

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Stacco ruota anteriore,

Posizionare un supporte soffe al motore per avere |o ructe arleriore sollavata do ferra

e procedere nel modo sequente:

= svitore @ imuovere il dado (2) di tenuta del perno ruota (3) con relativa roselia:

allentare le viti [ 1) che bloccano il parna ruoka (3] sui gambali;

slilore dal lato siristre il perno ructa (3);

— rimuovere, sul lale sinistro, 1l rinvio contachilometi (la trasmissione flessibile rimana
ancorata al rinvio| e il distanziale desto:

- rimuovere la ruota completa.

Per il rimontaggio eseguire le slesse overarion” in modo inversa,

|

Front wheel removal.,

Arrange a suppertunder the engine in arder to have the front wheel raised from ground

and proceesd as follows;
unscrew and ramove the tightening nut (2) of the wheel pin {3) ard ils washer;
unlocse the screws (1) focking the whee pin (3] an the legs;

— extract on the LH. side the wheel pir (3);

— on the LH. side, 1emove tha adometer ransmissian device (the flexible cable will
remain locked to the Iransmission device] and the right spacer;
remave the full wheel

lor reassembly, carry out the same operations in the apposite wery with gieat core.

Démontage de la rove avant.

Mettre un supsort endessous du motowr de fagon @ sculever du sol la roue avant, 2uis,

procéder de la facon suivante:

- dévisser et retirer I'ecrou (2) de fixation de I'oxe de la rove (3] of o rondells;

— dessenar les vis 1) qui bloquert 'axe ae la -sus |3 sur les figes,

— dégage l'uxe de la rove (3] sur le cété gauche;

— enlever, du ¢oié gauche, e renvoi du compieur kilométrique [la ransmission llexible
doil rester allachée au renvor) ef le entretoise dioite:

~ 1efirer foute o rcue.

Pour o remoniage, cffectuer soigneusemen les mémes apéralions en sens nverse.,

Ausbhaven des Vorderrads.

Fine Sitzvorrichlung unter dem Motor anbringen, um das Vordenad vom Boden

anzuheben. Danach wie lolgt vorgehen:

= Den Mutier [2) und Scheibe dor Radbolzen (3) 18sen urd abnehmen.
Die Scnrauben (1), mit denen dar Radbolzer (3) an den Gabelbeinen befestigt ist,
l&sen.

— Den Radbolzen (3) auf der linken Saite herawsnehmen.

= Al der linken Seile das Kilomete: sihlervorgelege (das Kabel bleibt am Yorgelege
angeschlossen) und rechten Dislanzstick abnehmen.

— Das Rod abnehmen

Beim Wiedereinbau geht man in der umgkehrten Reihentolge vor, wobei mar darauf.

Desengancho rueda anterior.
Posicionar un soparte bajo el motor para lener la rueda anlerior levaniada de fiema v
proceder en el mado siguients:
— desenroscar y remover la terca [2) del perna weda (3] y la su arandoela;
aflojor los tarmillos (1) gue blecan €l eje rueda (3] en las canilleras:
- extraiga el parno rueda (3);
remover, del lado irquierds, el reenvio cusntakilémetras {la transmision floxible
quedara ancleda ol reenviol v ef soparador derecho;
- remavar lg ruedo complata.
Para el remontzje seguir lo misma operacidn on mods inverso.

T S
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Stacco forcella anteriore.

Inserire un supperto soito al motore in modo da avere la ruota anteriore sollevata da
lerra ed operare come segue:

~ rimuovere la pinza frenc dal fodero destro svitando le due viti [A] di Hissaggio;

— svitare e quatiio vili B} che tissano il parafange anleriore ai gambali della forcello
e rimuovere il parafunge;

rimuovere la rueta onteriors nel modo descritto al paragrale «Staceo rota anteriore».
allentare le due viti (1], che fissane ciascun tubo parante alla testa di sterzo ¢ le
cuatre {2} ollo base di sterzo;

— sfilare gli steli.

Quendo si procede ol imontaggio allineare la testa di sterzo alla terza taccw dello slelo
[vedi figural,

1

Removing the front fork.

Place o suppor under the engine so that the front wheel is raised frem the ground and

operating as tollows;

— remave the brake caliper from the R H. sleeve by unscrowing the two fastening screws
(A):

— unscrew the four screws (B fastening the lront mudguard te the fork legs and remove
the mudguerd;

~ remave the frant wheel fallowing the instructions in the section «Front wheel removals;

— unicose the two screws {1} fastening each bearing pipe to the steering head and the
faur scraws (2} to the stearing base;

— extigel he fork legs;

During reassembly, position the steering head in line with the 3rd rotch of the leg (sco

figurel

Démontage de la fourche avant.
Placer un support sous le moteur de fagon @ soulever la roue avanl du sol et opérer
commre suil;
enlever |'étrier de frein du fourreau droite on dévissant les daux vis [A] de lixalion;
- dévisser les quatre vis {B) qui fixent le gordeboue avant aux tiges de la fourche et
enlever le garde-boue;
— relirer o roue avant en ssivant les instuctions contenues dons le porogrﬂphe
<Démanlage e la roue avants,
— dessener les deux vis (1) qui fixent chague wbe portant & lo 18le de directicon f les
quatre vis | 2] de fixation & la base de direction; a— L
— extraire los figes. !
Pendant le rémontage, placer la iéte de direction cllinée avec la 3éme encoche de la
tige Ivair ligure).

Abmontieren der Vordergabel.
Unter dem Motor einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vom Baden angehoper ist und dabe’ sl es wie folt 7y vertanren;

— Den Bremssaltel von der rachten Hilse abmachen, wozu man die beiden Befestigungsschrauten (A

— Dia vier Schrauken (B], mit denen dar vordere Koffligal an den Gabelbeinen befestigh ist, 16sen. Die Kofflugel olnehimen.

— Das Verderrad wie im Abschnitt «Ausbauven des Vorderrods» beschiigken abnehmen.

~ Die zwei Schiauben (1] zur Belestigung cines joden Tragrohrs am Lenkkopl sowie die vier Befestigungsschrauben (2) an der Gabelbriicke losen.
— die Stangen herausichen.

Beginnl man mit dem Zusammenbau, mul man den Lenkkopl mit der dritien Kerbe des Schattes ausrichten {siehe Abb ).

Remocién horquilla delantera.

Infraducir un soporte per debajo del motor de manera que la rueda delantera quede levantada del suelo y haga lo siguiente;
— remover la pinza fieno de la funda derecha desenroscando los deos tomillos (A) de fisaje;

— desenroscar los cugtro tamillos |B] que fijan el paratange anterior a las canilleras de la horquilla; remover el paratange;

- quitar la nieda delontera como se describe en el capitulo "Desenganche ruada anterior”;

- dllzjar los des tomillos 1), que fijien cada tubo portante a le cabeza de la direccion y los cuatre (2} o la base de diteccion;
— socar los vaslagos.

Cuande se vuslva a montar, colocar la cabeza de la direccién alineados con la 3a muesca de ol vastago (var la figural.

Ot
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Revisione forcella anteriore. {mito ev)

lo MARZOCCH| @ 40 USD/E P.C. & una forcella del fipo a cartuccia ammortizzanie
interna sigillata.

Non & pertanto possibile intervenire all'inferno di questo dispositivo in quanto detta
cartuccio viene assemblata al tubo portante con un processo di imbutiura ineversibile.
Allintemo dello scorrevole sono inserite specicli boccole di scorrimento con un basse
allrito di primo distacco.

In questa farcella le molla & racchivsa all‘interna della cartuccia ammortizzante dello
stelo destro e non deve quindi essere rimossa in fase di revisione.

il tubo portante & bloccato nel piedine portaruota con Loctite @ con una vite {visibile dal
tonda del piedine) che non deve mai essere allentata o rimessa.

le aperazioni di revisione di questa forcella interessanc le guamizioni di tleruta dello
scorrevole estemo sul lubo portente e la sestituzione dellolio.

La semplicitd strutlurale di questa fercalla permette di eseguire queste oparazion| senza
I'utilizzo di afirezzature particolari.

Gli attrezzi descrilli nelle procedure di revisione seguenti sone disponiolli presso |
"Senvizio Ricambi MARZCCCHI con 1 sequenti codic:

Rl A - Asta fileftata M. 4 Cod. R5045

Rif. B - Boceola di protezione per sconevale Cod. 536064AD

Rif. C - Tampone infroduzione anells di lenuta Cod. RSQ46AC

n NOTA: | numeri di riferimento riportati nelle operazioni di revisione si
riferiscono all’esploso raffigurato nella pagina 1.5.

17

Front fork overhauling. (mito ev)

MARZOCCHI fork @ 40 USD/E P.C. is of damping internal sealing cartridge type.
Thersfure the access fo the inside is rof possible, since this carlridge is ossembled to
the main wbe thraugh drawing.

Special, highly stiff bushes with low shiction are fited inside the slide.

The spring is here fitted inside the damping cartridge of the R.H. lag and should not be
remeved while overhauling.

The main tube is fixad in the wheel carrier foot by means of Lectile and a screw (it can
be seen from the foot bottom) that should naver be loosened or removed.

This fork is overthauled by replacing the exlemal slide seals on the main tube and oil,
when necessary.

Allthis is exccuted with no need for any special equipment, thanks fo the casy design
of the fork.

The teols described in the following averhauling procedures ore available ot
"MARZOCCHI Spares Sevice” with the following identification nos.:

Ret. A - Threaded rod M. 4 Na. R5045

Ref. B - Slide protection bush Ne. 536064AD

Rel. C - Seal ring buffer Mo, RSQ46AC

n NOTE: The numbers shown in the overhauling operations refer to the
exploded drewing shown on L5 page.

M
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Révision de la fourche avant. imito ev)

MARZOCCHI Y 40 USD/E P.C. est ure lourche du type o carlouche d'amortissement inferne termée.

| est done impassible d'intervenir & inférieur de ce dispositf, car cefle cartouche est assemblée au fube parfeur avec un processus d'embaoutissage
iréversible. Alintérieur de 'élément coulissant sont insérées des douilles spécicles de glissemeni avec un faible fratiement ae premiére séparation.
Dans celte lourche To ressort est enfermé & lintéricur de la cartouche d'amorissement de | tige droite et clle ne doit done pas éfre enlevée au
cours de la ravision.

e tube porteur est bloqué dans le pied porleroue avec de la Loclite ef avec une vis Ivisiole du fond du pied) qui ne doit jomais éfre desserrée
ou enlavée.

Les opérations de révision de ceffe fourche inéressent les garmitures dstonchéité du tube coulissant exierne sur le tube porteur et la vidunge d'huile.
La simplicité stucturelle de cetre fourche permet d'effectuer ces cpérations sans utiliser des oulils particuliors.

les aulils déarits dans las pracédures de révision suivantes sont disponibles auprés de "Service Piéces de rechange MARZOCCHI" avec les codes
suivants:

Ref. A - Tige filetée M. 4 Code R5045

Ref. B - Douille de pratection pour élément cadlissant Code 536064A0

Rel € - Tampen d'introduction de la bogue d'stanchéité Cade R5040AC

n NOTE: Les numéros de référence indiqués dans les opérations de révision se référent a la vue éclatée illustrée a la page L.5.

Kontrolle der Fahrgabel. (mito ev)

Die MARZOCCHI @ 20 JSD/E P.C. ist eine Gabel vom Typ mit innenversiegelier Damplpatrone.

Deshalb ist es nickt méglich, aut das Innere dieser Vorrichtung einzuwirken, da diese Patrone in das Tragrohr, anhand eines unwiederholbaren
Finbauprozesses, montiert wurde.

m Inneren des Glairohres befinden sich spezielle Laufbuchsen mit niedriger Anlauheitung.

In dieser Gobel ist die Feder ins Innere der Damofoatione der rechten Gabelholm eingeschlossen und darf deshalb bei iiberholungsarbeiten nicht
abgenammen werden.

Das Tragrohr ist im RadhalteluB durch Loctite und anhand siner Schraube {die am Grund sichtoar isf} befestigr und dart nie gelockert oder
abgenommen werden. i

Bei iiberholungsarbeiten dieser Gabel sind nur die Dichtungen des dulberen Glailiohrs aut dem Tragrohr und des Oiwechsel interessant.

Sie einfache Stukiur dieser Gabel erlaubt diese Arbeitsvorgédnge ohne jegliche Anwendung von besonderen Werkzeugen.

Die in den folgenden Arbeilsvorgdngen fiir eine tbersicht beschriebenen Werkzeuge, sind bei "MARZOCCH! Ersatzteildienst” unter den folgenden
Kennr. erhdlllich.

Boz.A - Gewindestange M.4 Kennr, R5045

Bez.B - Schutzbuchse fir das Glaitrohr Kennr. 53606440

Bez.C - Einfohrstepten fir Dichiungsiing Kennr. R5046AC

n Anmerkung: Die Bezugsnummem, die in den Arbeitsschritten der Ubersichtsarbeiten eingetragen wurden, beziehen sich auf die auf
der Seite 1.5 dargestellte Aufbauzeichnung.

Revisién horquilla anterior. {mito ev)

ta MARZOCCH Y 40 USD/E P.C. es una horquilla del tipo a carucha amertiguante interna cerrada hermeticamenie.

Por | tanio no es posible intervenir al inteme de este disposilivo en cuanto dicha caiucha es ensamblada al ubo portante con un proceso de
embutide ireversible.

Al intemo del lubo deslizante se monian bujes especiales de deslizamiento con un bajo atrito de primera separacién.

En esta horquilla el muelle so encuentra encerrado al interna de la cartucha amarliguante en el véstaga derecha y porlo tanfo no debe ser quitada
en fase de revisien.

El tubo portante estd blogueado en el pié porlarueda con Loctite y con un tomillo visible desde el fonda del pig) que runca debe ser aflojode
o desmontada.

las operaciones de revisién de esia horquilla inferesan los aros de retén de la parte deslizante extema sobre el ubo portante y el reemplazo dol
acelta.

Lo sencilles de la astructura de esta horauilla permite efectuer esias operaciones sin el emplec de haramientas especiales.

Los ulensiles descriptos en los siguientes procedimienios de revisién se encuentian disponibles en lo "Servicio Respuestos MARZCCCHIY con los
siguientes codigos:

Rel. A - Varille: fileteada M. 4 Cod. R5015

Rel. B - Bullén de proteccién para deslizante Ced. 536064A0

Ref. C - Tampén intraduccion anillo de retén Cod. RS046AC

n NOTA: Los nomeros de referencia especificodos en las operaciones de revisién se refieren al despiece de la pégina 1.5.

il
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SMONTAGGIO

Svitare con chiave esagenale di 30 mm il tappo superiore [17).
Svitare completamente il lappo e rimuoverdo,

Spingere in basso lo scorrevole {68) sul lubo portante.

DISASSEMBLY

By means of a 30mm hexagonal ring wiench unscrew the upper plug |17).
Compleotely unscrew and remave the plug.

Push the: inner tube (68] down an the oufer tube.

DEMOMNTAGE

Dévisser le bouchon supérieur (17) avec une clé hexagonale de 30 mm.
Dévisser complétement le bouchon et 'enlever.

Pousser fout en bas I'élémant coulissant (68 sur le tube porteur.

ALISBAU

Den oberen Varschluf3 (17) mit sinem 30 mm-Sechskantschlissel aufsehrauben
Ganz lackern und den VerschluB kemplett abnahmen.

Das Cleitrehr (58) im Tragrohr nach unten driicken.

DESMONTAJE

Destomillar con llave hexagonal de 30 mm el lapan superior {17).
Destornillar completamente el tapén v quitarle.

Empujar hacia abajo el tubo deslizante [68) sobre el tubo porfante.

Avvitare una barra (A} con estremitd filettata sull'asia dell'ammortizzatore infame.
Con lo barra tirare verso I'alio Iasta dell'ammortizzalore e contemporaneamente con
la mano spingere verso il basso lo scodelline superiore [59) per potor stilare i due semi
anelli {118).

Rimuovere la barrg.

Stilare lo scodellino superiore.

Screw o bar (A] with the threaded end an the intarnal shock absarber rad.

By means of the bar, pull up the shock absarber rod and af the same time push down
by hand the upper cap (59} 50 as 1o remova the two haltrings {118).

Remave the bar.

Remove the upper cap.

Visser une barre [A), dont I'extrémité est {lletée, sur lo fige de amortisseur interne. Avec
les bxarre tirer vers le hautla tige de 'amaertisseur of pousser simultanémentvers le bas, avec
o main, la cuvette supérieure (59 pour pouvoir extraire les deux demibagues (118).
Enlever lo barra.

Extraire o cuvetie supérieure.

Einen Gewindeslab (A] cut dic Stange des inneren Stodamplers schrauben. Mit dem
Stob die Stefdémplerstange nach oben ziehen und gleichzeitig den oberen Teller |59)
mil der Hand nach unten dricken, so dab man die beiden Haloringe (118)
herausnehmen kann.

Ben Gewindestab wegnehmen

Den cberen Teller herausnehmen.

Alomillar una barra (A) con extremidad fileteada sobre la vorlia del amoriiguador internc.

Conla barra tirar hacie ariba la varilla del amortiguader y ol misme liempo con la mane
empujar hacia abajo la topa superior {59} para poder quitar los dos semianillos (118,

Desmontar lo barra.

Deshilar la lapa superior
Part. N. 8000 81921 (0395}
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Swuotare I'olio esausto dall'interno def tubo portante effettuando alcuni escursioni con
I'asta per permefiere una evacuazione completa.
Shilare lo scorevole [68) dal ubo portante {19).

Empty the spent oil from the inside of the main tube lefting the red run some strokes so
thett lully emptying is ensured.
Remove the slide (68) fram the main tube [19).

Supprimer I'huile usée qui se frouve & inkérieur du tube porteur en effectuant quelques
excursions avec la tige pour cbienir une évacuction lcldle.
Extraire I'élément coulissant [68) du tube porteur {19].

Das beniitzte Ol aus dam Rohrinneren gieﬁen, dabei einige Pumpbewegungen mitclem
Stab ausiiben, demit man ein ganzliches Entlesren des Rohes erreicht.
Das laufrohr {68) aus dem Standrohr {19} ziehen.

Vaciar el aceite desgostodo de la parte infemna del tube partante cumpliendo algunes
excursiones con la varilla para permitir la salida completa del aceite mismo.
Extraer el tubo deslizante (68] del b portante (19).

Facendo leva con un cacciovite [fore aftenzione a non rovinare il fobbro di lenuta
interno) rimuavere il raschiapolvere (20).

By means of a screwdriver [make sure that the internal seal lip is not damaged) remove
the scraper |20,

En se servant du toumevis comme levier ivelller & ne pas endommager la lgvie
d'étanchéité interne), enlever le racle-poussigre (20).

Durch Anbringen einer Hebelwirkung miteinem Schraubenzisher die Staubmanschette
(20) herausnehmen [dabei dorauf achten, dafi man die innenlisgenden Dichtungslippen
nicht beschadigl).

Haciendo leva con un destomnillader {atencién a no arruinar el labio de retén inferno)
quitar el guardapolve [20).

il
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Usilizzando un cacciavile softile rimuovere 'anallo di fermo (23} dall'interna dello
seomevole.

By means of a lhin screwdriver iemaove the siop ring (23) from the inside of the slide.

En utifisant un fournevis mince, enlever la bague de blocage [23) de I'iniérieur du tube
coulissant.

Mt Hilfe zines dinnen Schravbenzishers den Haltering (73} aus dem Inneren des
Gleilrohrs nehmen.

Utlizando un destornillador fine quitar el anillo de blogueo (23] del infeme dei lubo
deslizante.

Quande si procede all'esirazione dil'ansllo ditenuta 122) & consigliabile proleggere
| bordo dello scorevole con unn speciale boceola [B]. Cen un cacciaviie largo
esercitare una pressione softo Yanello di tenula e contemperaneamente ruolare io
sconevole, per permelierne lar fucriuscita,

Sfilare o scodelling inferione [139).

While removing the seal ring [22) it is recommended to profect the slide cdge with ¢
special bush (B).

Ry means of a large screwdriver, press under the seal ring and at tha some fime rofae
the slide sa thal it geas out.

Remave the lower cap {139),

Lors de 'extraction de lo bague d'étanchéié [77), nous conseillons de protéger e bord
de I'élement coulissant avec une douille spéciale [B). Exercer une pression sous labague
o &tanchéité avee un tournevis large ef foumer simultanément ' elémen: coulissant pour
en permellre I'evacuation.

Ludraire la cuvatte: inférisue [139).

Wenn man zum Herraus-ishen des Dichtungstinges (22) Ubergeht, is1es emplehlenswert,
den Rand des Glaitrohras mit einer speziallen Buchse IB) zu schitzen  Mit cinem breiten
Schraubenzicher Druck unter dem Dichiungsring anbringen und gleichroitg das
Gleifrohi diehen, um dessen Herausgleiten zu ermaglichen.

Den unleren leller |139] abzichen.

Cuando se procede a la sxraccién del anillo de retén [22] es aconsejable profeger

el borde de iube deslizante con un buie especial (8] Con un deslornilladar ancho
prasionar debajo del anilla de retén v al mismo liempo girar el tubo daslizante para

parmitir su salida.

Guitar la fopa inlericr {1391,
1.14
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RIMONTACGIO

Inserire nello scorravole lo scodelling inferiore [139), con il late searicato rivolio verso
l'astorna.

REASSEMBLY
Fit in the slide [68) the lower cap {139, with its unloaded side owards the outside.

ASSEMBLACGE
Intrexduire dans '&lément coulissant la cuvette Inférieure (139), avec le caté déchargé
tourné vers |'extérieur.

AMBAUEN
Den unteran Teller (139} mit der entlasteten Seite nach aulen in das Gleirohr geben.

REMOMTAJE
Inserir en el ubo deslizante lo tapa inforicr |139), con el lado descargade dirgide
hacia lo parte externa.

Infilare I'anello di tenuta (22} nello speciale lampone [C] ed infrodurle nello scorevole
fino o batuta.
Bloccarlo nelle scorrevale con l'anelle di formo (23).

Fit the seal ring [22) in the special buffer (C) and push it down in the slide until it beats.
Tighten it in the slide with the stop ring (23).

Enfiler lo bague d'élanchéilé (22) dans le tampon spécial (C) et lintroduire dans
F'élément coulissant jusgu’a la limite.
la bloguer dans I'4lément coulissant avec la bague de blocage 123).

Den Dichtungsring {22) auf den Spezialstopfen [C) legen und bis zum Anschlag in das
Gleitrahr bringen.
tAit dem Haltering |23} im Gleitrahr befesfigen.

Posicionar el anillo de relén (22) en el especial tampan (C) e infroducirlo en el tube
daslizante hasta lope.
Bloguearlo en ¢l tubo deslizante con el anillo de retén (23).

I
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Infradurre sul tibo portante i raschiapovers 120) ber lubrficats & portarle in basse
lunge il tuba.

Fit in the main tube the scraper (20, well lubricated, and let it slide down along the tube.

Introduire sur le tube porteur e racle-poussiere |20} bien lubrifié et le porter fout en bas
le long du tube.

Die gut geschmierle Staubmanschelte (20) oul das Tragrohr legen und am Rohr entlang
gleltend nach urten bringer.

Inlraducir sebre el Who porlanle el guardapalve (20) bien uiilicade y posicionare
hacia abajo a o largo del tbo.

lbrificare ed intradurre il tubo potante nelle scorrevole. Quasta operazione risulto
facilitata grazie all'estremild conica del ubo,

Irtiodurre il raschiopolvere preventivamente montata nella sede sullo scorevale e
partare quest’utime a fondo corsa sul ubo.

Lubricaie and fit the main wbe in the slide.

This operalion is made eas'sr thanks o the tube conic end.

Fit the scraper, previously assembled in its seal, on the slide and lel Inis slide alorg the
fube up to bottom cut.

Lubrifier et infraduire le tube parteur dans [élément coulissanl. Cetle opération est
faciliée par lextrémilé conique du ube.

Introduire le raclepoussigre préalablement monté dans le sigge sur I'élément coulissant
et parter ce demier au [ond de la course sur e tube.

Das Tragrohr schmieren und in das Gleitrchr eirfihren. Dieser Arbeitsvorgang wird
durch das kegellérmige Ende des Rohis erleichiert.

Den vorsarglich in den Silz oul dem Gleilroh montierte Staubmanschete sinfuhren und
das selbige bis zum Anschlag in das Rohr schieben

Lubrificar ¢ introducir el tubo portante en el ubo deslizante. Esia operacian resulta
facilitada gracios a la extremidad conica del fubo,

Intreducir el guardapelvo antericrmente mentade cn ol asicnio sobre ol ubo deslizante
y posicionar este Olime o final de carrera sobre el ubo.

I
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Sostituzione olio.

Intfradurre nel tubo porante dello stelo sinislre 420 e di olio presarilo facando
effefiuare alcune corse all'asta per permetiere o distibuzione dell'olio allinternc
del'ammortizzalore.

Verificare che, con stelo completamente chiusa, risulti un volume d'aria di 60 mm 1ra
la sommitds dello scorrevole e i livello dell'clio.

Nello slelo destro non & passibile quasta verifica in quanto la molla interna impedisce
di misurare il livello dell’olio. Inserire la stessa quantit di alic utilizzata per I'altro stelo.

NN NN S S NN

Oil replacement.

Pour 420 cc/25.62 cu.in. of prescribed ail in the main tube of the LH. leg, letting the
rod run some sirokes so as fo et oif spread inside the shock absorber.

Check thal, while the siem is fully closed, the air volume betwaen the external slide top
and the ail level is 60 mm/2.36 in.

This check is not possible or right leg, as oil level cannct be measured due to the inner
spring. Fill in the same cil quontity used on the cther leg.

Vidange d’huile.

introduire dans le ube porteur de la tige gauche 420 cc de I'huile conscillée en faisant
elfeciuer & latiga quelgues courses peur permettre la distribution de I'huile & Vintérieur
de I'amertisseur.

vérifier que, avec la tige complétement fermée, il y ait un volume d'air de 60 mm entie
le sommet de 'élément coulissant et le niveau d'huile.

Cans la tige drote cefie vérilication n'est pas possible car le ressort inlene empéche
de mesurer le niveau d'huile. Introduire la méme quantité d'huile que celle utilisée pour
I'autre tige.

Olwechsel.

420cc von vorgeschriebenem Clive in das Tragerchr der linken Gabelholm fillen,
dabei die Stange einige Male pumpen, so kann sich das Ol im Inneren des gesamien
Fedarbein verteilen,

lberprifen, ob bei komplatt geschlossem Schaft ein Luftvolumen van 60 mm zwischen
dem Scheilel des Gleichres und dem Olpagel vorhanden ist.

Beim rechten Schaft ist diese Art von Kontralle nicht méglich, da die innere Feder es
einem nicht erméglicht, den Olpegel abzumassen.

Reemplazo aceite.

Infracucir en el ube portante del vaskage izquierds 420 cc de aceite aconsejado
haciende cumplir algunas careras a la varilla para permitic la distribucién del aceite
al interno del cmortiguader.

Verilicar que, con varilka completamente cerrada, resulte un volumen de cire de &0 mm
enlre la parte superior del wbo deslizante v el nivel del aceite.

Fr la varilla derecha no es posible efacivar este contral puasta que el muelle interna
impide que se mida el nivel del acefte. Colocar lo misma cantidad de oceite viilizodo
para la ofra varilla.

i e
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nitodurre nell'asta dell' ammartizzatere lo scodelling superiore (59) con la parte piena
rivolta verso |'asta,

Fit in the damper rod the upper cap (59) with is flat side focing the small tube.

infraduire dans la tige de l'amortisseur la cuvette supérieure (39 avec lo partie plate
tournée vers la tige.

Den oberen Teller |59 mit der flochen Seite zur Stange zeigend in die Federpeinsiange
einfiihren,

Introducir en la varilla del amortiguader la ana superior (59) con la parte plena dingida
hacia la varilla.

Awitare la barra 4] precedenterente usata sull’esfremild dell'asta.

Tirare verso l'esterno asta e confemporaneamente seingere versa | basso lo scodelino
per permetere 'introduzicne dei due somi anelli (118).

lasciare la bara e lo scadsline e controllare il corretto inserimenta dei sami anelli
sull’qska,

Serow the bar (A] previously used on the rod end.

Pull the rod fowards the outside and at the same time push down the cap s that the
o halfrings (118} e fitted.

Release the bar and cap and check Ihe correct fiting of hatf rings on the rod.

Visser, sur |'extrémité de o fige, la barre (A} déic utilisée.

Tirer vers I'extérieur la fige et pousser simulianément vers le bas la cuvette pour permetire
l'introduclion des deux demi-bagues (118},

Laisser la barre et la cuvetie et contrdler que I'inserion des demibagues sur lo lige soit
correcfe.

Den varher verwendeten Gewindastab aul das Stangenende (4) schrouben.

Die Stange nach aulien ziehen und gleichzeilig den Teller nachunien dricken, um somit
das Finliikren der beiden Halbrings (118] 2u ermégiichen.

Den Gweindestab und den 1alier wegnehmen una die komekte Einfibiung der Haloringe auf der Stange kontrollicren.

Aromillar la bara [A) anteriommente ulilizada sobre la extremidad de o varilla.
Tirar hacia ka parte externa la varilla y al mismo tiempe empujar hacia abaja la tapa para permitin o intraduccian de los dos semianillos (118},
Soltar la bana y la opa y conticlar lo carrecta conexion de los semianillos sobre ko varilla.

Ingrassare I'anello OR {4} sul tappo e avvitarlo sullo scorevole.
Senare con chiave ssagonale alla coppia di 25 Nm.

Lubricate Ihe Oring [4) on the plug with grease and screw it on the slide.
Tighten 1o 25 Nm torgue by means of an hexagonal fing wrench.

Graisser la bogue (4] d'étanchéité sur le bouchon ef o visser sur I'&lement caulissant.
Serrer avec une clé hexagonale & la couple do 25 Nm.

Den ORing (4) einfetren und auf dem Gleitrohr onschrauben.
Mit cinem Sechkantschlussel an 25 Nm Drehmomente festzighen.

Engrasar el anillo OR {4 sobre el lopon y atomnillalo sobre ¢l tubo deslizante.
Ajustar con llave hexagonal en el par de torsion de 75 Nm.

18 Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Variante forcella “mito racing”

L forcelle del moacilo “mite racing™ <i differenzia do quella della versione

siiadale per i paricolarn rportali sula figu-a,

Per cenollarz il livells dell’clio all'interne degli sel;, procedere nel modo

segrente’

- Himuovae ilappi dele asle di lorsa;
logliee le molle dagl ske i acenco scolore I'lio ellinterno di questi ullimi;
potare afozelle o tence corsa;

: 'Fveri:iccfe che il livello "A" & trovi ¢ 100 1w da imie supsticre dellasia o
arzi

Variafion of “mito racing” fork
e wrk for meds “mite racing™ dillers [or the ore of the rond version by
tnz elemens shown n figure
o check the ol svel imside e ubes proceed as follows:
-emaove the for< ube plugs;
- -emave the springs from the tubes ard lot the oil drain:
- ~gke -he tark af the ena of sToke:
[ AT rust be at T 00 mm. from the fok ube upoaer linil,

Variant fourche “mito racing”

la fouiche du nodéle “mito racing™ difléie de o version routigre par les

glgrrerts montrés dans la Sigure

Pour conmdleter le nivean de Thuile @ lirttriour des tiges, opéraz comme suik:

- Slee les bouchons des bares de loice;

- &te7 les ressorts des tiges o lalsser écoular huie;

- porles |U [DUIC'IWE .:] [-fl dfﬁ COouUrse;

- contidlez aue le riveas "A" seit a 100 mm. ce la limle supérievre de la barrs
de force.

Gabel-Variante “mito racing”

Die Gabel dos Typs “mite racing” unterscheder s'ch von der Gobel des

Shassermocsls in den abgebi delen Einzelleilen.

Zar Kortolle des Olstandes i1 cen Schéften, wie falg: vorgehan:

- Die Stépsel cer Kiakstibe entfernen;

- Die Tadern ven deq Schéten trernen und Ol e Inrem der Senélion abfliessen
lezssen;

- Die Gabe om Hubende bewsgen;
Sich vargewissem, dass der Stane "A” 100 mm urter cer oberen Grenze des
Krattsiahs liegt.

Variante horquilla “mito racing”

le horguilla del modelo “mite racing” se diferencic de la de la versisn de

corelera por los detales que se indican en el figura,

Fara contioler el rivel del acee denfro de Tus fijes, Irubu]e de la raren

sigLicnte:

- sague los lapones de o varillas empujocoras;

- suque los muelles de las fijas haciendo sscurrr el aceite derto de los mismos;

- lleve la horquilla a firal de carere;

- compruase que el nval “A” se encueite o 100 nm del imile superior de o
varille empujedora.

I O e
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‘ mito ev mito rociri-g_

Sospensione posteriore

A ferecllone ascillanie con monoar meizzates idreulico. T pemo del focellone & Hasoo lorora'menta ol telaio e ruola sia nei cuse nofl
de forcellore che nelle bronzine del basamenio notcre; auesio sistema conferisce al mezze T aggIor Yidita. Lammorticzohore, azieaato
der un sistema di bicllismi ad aziore progressiva (SO DAMP], & prowiste di regolaziers de precarico della mol o in lunzione del pess
Fusperiato & dal tipe di tereno (mito ev ¢ mito racing) ¢ di grppi di regisTo del lrero idrauico in compressione ed esiersione
(mito racing).

Rear suspension

Roar swinging fork wit hydiaulic single domaar The fork oir is Fred sdeways 1o the frame and wheel bott ir the fork bearings ard in

e engine crarckuse bearings. “Fis systems gve he moorcycle o befer sttiress. The damper, ariven thiougn o system of Tinks w th
rogressive action_ SO _DAK/\.PJ is provded with spring prelood adjusment accarding fo the waight caried ond to the type ofground
mito ev anc mite racing) ond comprassion ard extersion adjusting units of hydiadlic browe (mite racing).

Suspension arriére

A fouiche oscilante avec mono amortisseur hydraulicue. Le pivet ce lo fourche arriére est fixé cléalament au chdssis ef oure soit dans
es coussinels de la fourche soit dans les coussinels du carler moteur, ce systéme perrat Lne olus grande solidité 'amerisseu, actionré
por un dispesiil de bielles & action progressive [SOFT DAMP), est pourva de réglage de preceniainte du ressor en fanction du poids
franspore el .dL by, de tencin (mite ev ct mito racing) = ces grouoes de r'égb_qe du hein hycroulique en compression & en
exlensicn [mito racing).

Hintere Aufhaengung

Schwinggabel mit hydraulischem Maorostossdasnpter. Der Gebelboleen ist seilich cm Raamer ard e Rag, sei es ir den Gabellagerr,
als cuch in den Logerbuchsen des potorslockes, oslesiigl, disses System vorleiht dem Fohrzeuy groessere Stabiliact. Der Srossdaemrpler,
der voq einer Feualwerksysam mit fnr‘lm,forder&]\wirkung (SOFT DAMF] angatrichen wrd, s mil ziner Regulierung der
Federvorbelasiung i1 Abhacngigkelt des befosiderien Gewicrtes und acs Gelaendetypes verseher (mite ev urd mito racing) und

Lirstellgruppen de hydiauischen Premse in Lirfederung und Ausfedeiurg (mito racing).

Suspensién trasera

Con herulla oscionte con monoereligiador hididulico. Fl pemo de la norguila esié fijade Isteralmente al bastidor v gira en los
coineles de la herquilla y en los cojientes antiliccion de la base del moter; esle sistema da al medio ura mayo solicez. Tl
f;mworrigUo::ior, OCCOONGT RGT UN SistEma de viglas con cocidn TIogresiva 1SOFT DAMP) es1a oroviste con regu\o.:ir_anes de o nrearga
del resorte en funcién del pesa fansporiaco y del fipo de terenc (mite ev y mito racing) v do grupes de ajuste del freno hicradlice
on compresian v exlensicn (mito racing)

il Qe e
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Ruota antericre.

Cerchic ructa i1 lega 'eggera o e rorre, Parastracpl d° assariments,

PADIFCO L MARCHESING {mite racing). GRIMECA (mite ev)
Dirmensioni ... TP TR PPN OPRR PRI L OO L0017
Fraamalizo, moraa e ipo.. POV MICHELN Z8 1.7 HI - SFORT - T
D I B I USSR 150/6017"
Pressione di gordaggic a freddo eonscopiloted L 1.7 Kg/cm? (mito racing); 2,0 Kg/cm? (mito ev)
Fressicne di gorlaggic a freddo {con pesseggeml. o 2.2 Kg/om® {mite ev)

Front wheel.
Thiesspobe ligh clley wheel rim. Damping Jexizle coupling

BAGKS Y MARC IEEINIT (mito racing); CRIVY CA {mito ev)
DHITIEMSIONS . o e 40017
Tyre, menwacturer ard P& .. PR AACHTTN AR T/ -1 SPORY |
DMBNS NS 150/60-177
Inflesion pressure (in cold condvion] (driver ol 1.9 Kg/em? (mite racing); 2,0 Kg/cm? {mito ev)

Inllalon pressure in cold cordiion) twith passeager TP PT R RN L2.72 Kg/em® {mito ev)

.20 Part. N. 8000 81921 (03.95)
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Roue arriére.

Jante de la rove en alliage légar & ois rayens. Picce cacuichoue d'cbsorplior.

AACHIGE e - MARCHFSINI (mlto racing); GRIMECA (mito ev)
Dimrersions. ... R B LA00% TS
Prign, Srochltteur & Do MICHELIN ZR 17 A - SPOR - |
T OIS e 150/60-17"
Fresson do q*)nﬂoge (& Froid! leenduclew] 1,6 Kg/om? (mlto racing); 2.0 Kg/cm’ (mito ev)
Fression de gontlage (& ro'd [avec pOssCger ... 2,2 <g/cm? (mito ev)
Yorderrad.

leichimetatlfelgen mil dei Speichen. Gummicampler

MAcrTke IO RURTORT MARCHESIMNI [mite racing); GRIMECA (mito ev)
Abmessungen . . USROS OTRPTPP 40017
Reifen, Hersteller urd Typ TR MICHE IN /8 1/ 11 - SPORT T
ABMESSUNGEN -1+t ee oo ee oo e oo U 15C/60- 177 (mito ev)
Eeifanluttdruck (in kaliem 7 ustand) (Fanrer) e 1,9 Kg/em’ (mito raclrlg) 2.0 Kg/ow (mito ev)
Roifenluftdruck (in kalem Zastand) (it Fabrgast] .. 2.2 Kg/cm? (mito ev)

Rueda delantera.
Aro ueda en aleacian o tres rmdios. Articuloc én eléstice de ehsorcion.

AAGICO L . FAARCHIEIN (mite racing); CRIMECA {mito ev)
Dimensiones .ooooovveeeen U 400"/
Meumarica, marca y hpo U MAICHIEUN 7R TS R SPORT - T
Dimersiones.......... RSSO RUU TP PPURRPO 150/50-" /" (mito racing)
Brasién e Finf ads \v“n ol Condlﬁor} ST 1, QKg/sz (mli‘o rucmg) 2.0 Kg/zm” {mito ev)

Frasicn de binfado len fiio) {con Hgsuwrci ............ ST S UERERURTR 2,2 Kg/om® {mito ev)

S
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Stacco ruota posteriore.

Posizionare un supporto sotto al motare por overe o wofa posteriore sollevara da terra

= procedere ned modo seguenta:

— rimuovere il dode (1] del perno wola (2) & sl lare quest'ultimo;

- spingere in avanli lo nuola per consentire lo scarucolamento della calena dalla
corena;

- sfilare la ruota completa recuperandail distanziale sul lafe catena.

Quando si pracede ol rimontaggio effetiuare la registrazione della lensione della

catena nel modo descarito ol capitole “RECISIRAZIONI E REGOAZIONI",

Rear wheel removal.

Ar-ange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from ground
and proceed os follows:

- remove the nut [1] of the wheel gin (2] and cxtract the whesl pin;

— push forward the wheel to allow the chain 1o be released lrom the gear;

— extroct the Tull whee! and recover the spacer on the chain side.

When reassembling, adjust the lension of the chain as described in the chopler
"SETTINGS AND ADJUSTMENTS".

Démontage de la roue arriére.
Flacer un support endessous de la molo de fagor & soulever o roue arriére du sol
Frocéde: ensuile de la lagon suivante:
— enlever I'écrou (1! de laxe de la reue {2}; relirer Faxe;
pousser la roue vers l'avant de fagon @ ce que la chaine sorte de la couronne;
- enlever oute la roue er récupérer I'onretaise du caté de la chaine.
Lors du remontage, régler la tension de la chaine suivant les indicaticns du chape

"REGAGES ET CALAGES”.

Ausbauen des Hinterrads.

Eine Stitzvorrichlung unter dem Molor anbringen, um das Hinterrad vom Boder

anzuhecen. Danach geht man wie foigh vor:

— Die Mutter (1] des Radbelzens 2} enffernan und den Radbalzen abachmren,

- Das Rad nach vome dricken, damit die Kette vom Zahnkranz genammen warden
kann.

— Das Rad ubnehmen: dabei auf das Distanzstick auf der Kettenseite achten

Beim Wiedersinbaw stellf man die Kettensparnung wie i Kapitel "EINSTELLUNGEMN

UMD REGULERUNGEN" beschrieben ain.

Desenganche rueda posteior.
Posicicnar un soperte bajo el moler para tener la weda posterior levantoda de tierna
y proceder en el modo siguiente:
remover la tuerca [1) del eje weda (2] v desnilar este;
- empUiCIr hﬂ(“‘] Ude‘ﬂnfe |(] H.l(—'.‘(}l(} p(]f(] consenhin e‘ dCSC”erGdC de |C] COdenC‘l de
la corona;
- deshitar la ruada completa recuperandolo el dislancicl del lade cadena.
Cuando se procede al remonicie efeciuar la registracién de la tensior de la cadena
an el mode descrito en ol capitulo "AIUSTES ¥ REGULACION”,

.22
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Revisione ruola anteriore e posteriore.

Varificare lo stato di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrando un gioco eccessivo

(radiale e assiule] & necessario procedere alla loro sostituzicne nel mado seguente:

~ appoggiarc il mozzo su un supporto pianc con fora per il passaggic del cuscinetto
fimosso;

— ulilizzare un marielle ed un pernae con il quale si deve fare pressicne solo sull'anello
interno del cuscinetto [vedi figura) fino ad attencine |'estrazicne;

- sposlare continuamente il punto di pressione in mado da ettenere un’estrazione il pit
possibile lineare;

— dilare | disianziale & procedere nel mado analoge per ['alte cuscinelio,

n | cuscinetti rimossi non devono essere rimontafi.

Quanda si rimantana i cuscineti nuovi contollare la sede, deve essere pulita od esenle
da solchi o graffiature. Ungere o sede prima di rimentare il cuscineio gquindi spingere
in sede quest'uitima utilizzando un appesike 'ampone tubolare con il gquale si fard
oressione solo sull'anelle esterne del cuscinetio fino alla sua completa infraduziore.
Inserire il distanziale e procedere all'inserimento dell'alire cuscinetta,

Verificare, inhoducendo il pemo ruoia, il loro perfetio allinesmento.

Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.

Check the wear siale of the hub bearings. In case of excessive clearance (radial and

axial), cperate as follows:

— lay the hub on a flot support with Fole, allowing for the passage of the removed
bearing.

— usa a hammear and a pin to exercise pressure only on the bearing inner ring [see tig )
up to its removal;

- continuously change the pressure position so 1o get an extracticn as regu|u[ as
possible;
extract the spacer and perform the same cperations for the ather bearing.

u Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check the seol. I must be claan and withour grooves
o scralches. Grease the seat before fiting the bearing, then pul itin the seat using o
proper fubular pad, exercising pressure only on the bearing outer ring up 1o the complete
inserting.

Place the spacer and then proceed with the placing of the ofther bearing.

Check their alignment by placing the wheel pin.

n After every intervention on wheels their balancing is advisable.

Part. N. 8000 81921 (03.95)
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I i ' ‘ Révision rove avant et arriére.
Contréler le degré d'usure des paliers du moayeu. Er cas d’un jeu iop important radial

n i et axial), les remplocer de la fagon suivante:

| — poser le moyeu sur un supporl plat avec un arifice pour le passage du palier gqu'on
enléve:

— utiliser un merteau et un goujon pourfoire pression exclusivemant sur I'anneau inlérieur
du roulement [vair fig.] jusqu'a ebtenir la soric;

= changer continuellemenl le poinl de pression de fagen & obtenirunc extraction lo plus
requliéra possible;

- refirer I'entrefoise el procéder de la méme fagon pour Pautre palier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas éhre installés de nouveau,

Si on installent des roulemant neufs verifier leurs siéges, qui doivenr &ire nets af sans
rayures ef signes. Graisser le sigége avant de ramonter le roulement snsuite pousser ce
demiar a l'intérieur en utilisant un 5péciu| tampon tubulaire par quue\ faire pression
seulement sur I'anneau éxtérieur du roulement jusqu’a sa infroduction 1olale.
nfroduire 'entreloise e mettre en place Vautre palier.

Yeérifier leur alignement en “niroduisant I'axe de la roue.

n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

Den Verschleisssustand der Nabenlager nachprifen. Bei einem Oberméssigen Spiel

[radial oder axial], muss man mit der lagerauswechslung wie folgt vorgshen:

- die Nabe aul einem ebenen Halter mi- Bohrung zum Durchgehen ces entferien
lagers legen;

— miteinem Hammer und einem Zapten nur aul den Inrenrirg des Llagers drilicken {sehn
Abb) bis 2um seinen Haraussiehen;
den Driickpunkt besténdig wechseln, um die Heraussishung méglichst linedr zu
haben;

- das Distanzstick ausziehen und wie oben auc fir das sweite Lager vorgehen.

n Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.

,{\ECUHAS)EL%HEL Beim Einbau der neven Lager, mul man ikn Gehéuse genau prillen, das sauber und
JUEGO Axial ohne Rillen oder Kidtzer sein muld. Das Gehduse vor dem logerembm beschmieren,
. JEU RADIAL dann das Lager durch einen Rohrpuffer véllig hiheindriicken, Withrend man nur auf dem
TS RADIALSPIEL Aufienring des lagers bis 7u scincr kompletien EinfGhrung Bewirkl.
A JUEGO RADIAL
Das Distanzstick einfiigen und mit dein Einsalz des zweiten Lagers vorgehen.

Bei dem Linsatz des Radbolzens, die Austluchiung der Lager nochpriven.

n Bei jeder Demontage der Réder miissen sie ausgewuchtet werden.

R g Revisién rueda delantera y trasera.

Verificar el estado de desqaste de los cojinetes del cuba. Si se verificase un juego
excesivo (radial v axial) es necesario sustituiies de la siguiente mancra:

. . - apoyar of cube sobre una superficie plana con orificio pare que pase & cojinels
usado:

utllizar un martillo v un perno para hacer presion séle sobie el anillo inferior del
cojinete [vdase fig.) hasta obfener la axtraccién;

deplazar continuamente el punto de presién para poder abtener una exiccion lo
més lineat posible;

sacar el distencial v obrar de lo misma manera para montar el alro cojinete,

n Los cojinetes que se han quitado no deben rementarse.

Cuando se vuelven o montar los cojinetes nuevos, controlar &l alojamiento: debe estar limpic v sin surcos o rayados. Untar el alojomiento antes
de volver o maonlar &l colinete, dl’_—.‘pt_lé&i empuar el cojinete heasta su u\oiumienlr_) utilizandeo un lampén whular con el cual se harg presion s6lo
sobre el anillo exteriar del cojinete hasta introducirlo completaments.

Meter =l distancial e infraducir el ofro cojinete. Verificar, infroduciendo el pemo de la rueda, que estén alineados.

n Después de cada operacion en las ruedas, equilibrarlas.

O A
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

Lo tabella sotto riponata mostra il valore di contiollo a cui deve essere sotioposto ||
cerchio ruola,

Unc shondamenio ed una ecceniicitd eccessivi sonc generalmenle causali do
cuscinefti consumati. Prowedere in lali cast alla sostivzione dei cuscinetti. Se deti
aperczions non dovesse owiare dll'inconveniente, sostituire il cerchio o la rusta.

Rim warpage for front and rear wheel.

The table below shows the control value that the whael rim must underge.

Too much skid and ecceniricily are generally caused by any worn bearings. In this case
replace the bearings. I Ihis operation does not get round this rouble, replace the rim
or the wheel.

Vaoilement de la jante de la roue avant et arriére.

le tableau suivant indigue la valeur de contréle & laguele on doit soumettre la jante de
la reue.

Un effet et une cxcenticilé excessils sont généralement pravoaués par des paliers usés.
Dans ce cas, remplacer los paliers. Av cas ob cela ne sultirait pas, remplacer la jante
ou la roue.

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nachstehenden Tabelle ist der fir die Felgen giltige Konlrolwert angageben.
Senleudern und v starke Exzertrizitat sind im allgemeinen auf einen Verschleil3 der
lager 7uriickzutithren. In diesem Fall muB mar die lager auswechseln. Soilie die
Siérung auch danach weiterhin aufireten, muld mar die Feige oder das Rad auswechseln.

Deformacion aro pora rueda anterior y posterior.

L tabla abaje indicada muesira los valores de contral a que debe ser sometide el ara
rueda.

Una “nclinacion laleral y una excentricidad excesiva sen genealmente cavsados de
cojinates desgastados. Proveer en lales coso a la sustitucion de los cojinetes. 5idicha
opsracién no debiera aviarse ol inconveniente, sustituir el aro ¢ la rueda

Sandard / Stansard Umile mex. < asure /- Max, wear limit
Sandaord / Stanoard I'mile ricx. d'Lsure £ Max. Verschleissgior 2
Sanderd dmite mré, de desgeste
Soandam lakerais meno di 0.5 mm
Side skid less than 0019 in,
Fat latéral moins de 0,5 mm
Seitcrsshleudern unter 0,5 mm
Irclinacién lateral menas de 0,5 mm 2 mm
Eccertricita menc di 0.8 mir {0,078 in.)
Lccentricity less than 0.031 in.
Excentricilé moins de O,.8 mm
Cxzentrizitdl unter 0,8 mm
Excerfricidad menos de 0,8 mm

Part. N. 8000 81921 (0395
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Piegatura perno ruota.
Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il pemoe o
sostituife. Se 1l perno non pud essere raddrizzato, entro i valor di limite max. prescritio,
| soslituirlo.
|
! Wheel rim axle bending.
IF the: bending figure is over the allowable max. limit, staighlen or replace the axle.
IF the: axle can nat the straightenad within the limits of prescribed mas. limit replace it.

Pliage de I'axe de la roue.

Silavaleur de carbure va au de la limite moxi admise, redresser e pivat oule remplacer.
5 le pivol ne peut pas 8hre redressé, entre les valeurs de limite max. préscriptes, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens,

Falls das Biegewert die max. Grenze tberschreilel, die Achse richten ader wechseln.
Kann die Achse inncrhalb der vorgeschiiebenen max. Werte nicht gorichtet werden,
muss man die Achse wachseln.

Doblado del perno de la rueda.

Si el valor del dobleda supera &l limite maximo permitida, endarerar el pema o
suslituirlo. Siel pemno no puede enderezarse deniro de los valores méx. establecido,
sushituirle.

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-frack / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Liite e, /7 Max, licnl
Limie max. / Max. Verscl e ssyren e

Stendard [/ Stancard
Stanclond / Stanaard

1.26

Vorderradachse

Peno ruedn del.

Stardare Limite mdix.
Peno ruata ant mene di 0.1 mm
Front whesl axle less than 0.004 in. 0.2 mm
Pivot roue avant mains de O, | mm (0008 in)

uriter Q.1 mm
menas do 0,1 mm.

AR
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Corona posteriore. 7*

La figura a lale mestra it profilo dei denti in condizioni di usura normale ed eccessiva.

Se la corona & eccessivamente consumata procedere alla sua sostituzione operando

in questo modo:

— rimuavere Fanello di arresto (A) e shlare la rondella (B) di batuta;

- svitare le cingue vili [& 1elativi dadi interi alla Hangia parastrappi) di fissaggio clle
flangia parastrappi; sfilare la corana.

Ad ogni sostituzione della corena sostitvire anche pignone e catena di
frasmissione,

Rear ring gear.
The side ligure shows the tooth contaur by normal and excessive weaar conditions. If the
ring gear is foo waorn, replace it as follows:
- remove the stop ring [A] and extract the ledge wosher (8]
unscraw the five screws [and their nuts inside the flange) which fasten the flexible
caupling flange; extract the ring gear.

n By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain.

Couronne arriére,

wa ligure & ot mantre le profil des donis en condition d'usure normale ou excessive.

Sila courcnne est frop usagée, remplacer de la facon suivante:

— enlevar la bague d'anét {A) el exiraire la 1ondelle de ballerment (8);

- dévisser les cirg vis (et leurs &crous & l'intéricur de la bride pigce caouichoud) de
fixage & la bride pigce caoulchoue; extraire lo courcnne.

A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d'enfrainement.

Hinterer Kranz.

Die seitiche Abbildung seigt das Zahnprofil bel narmaler und tbermassiger

Verschleissbedingung. Wenn der Kranz ilbermdssig verschlicssen ist, geht man wie

gt vor:

- den Haliering (A} und die Anschlagscheibe (B) entfernen;

— die firt Schrauben {und thre Nutmutter innethatb des Gummidéamplerlanschas} fiir
die Belesligung am Gummidémpferdlansch ousschrauben; den Kians aussiehen.

D Cansuae narma e/ MNormal weer 7 Usue nermale /
Regelmassiger varscnlsiss / Consuma normal

2] Consumo eccessivo / Excossive wear / Usure excessive
/ Ubermassiger verschlaiss / Consumo excesive

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln,

Corona posterior.

la figuia al lado muestra el perfil de los dientes en condiciones de wswa nomal

eccasiva. Silu corona es excesivamente consumida procader a la susfitucien aperando

en este modao:

- ramaver ¢l anille de parada A y deshilar ke arandela (B de batido:

— desenroscarlos cincotornillos Iy relativos fuercas infeinas ala peslaria de articulacidn
eldslica) de fisaje a la pestaiia de articulacion elastica; desfilare la corona.

A cada sustituciéon de corona sustituir aunque pifion y la cadena de
fransmision.

i
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per rimuovere il forcellone dal suo collegamento al telaic e al matore procedere nel

mado seguenie:

- rimuavere la ruota posteriore come descritio al paragrafo “Staces ruota posteriore”;

— con chiave esagonale da 14 mm tencre il dado e svitare lo vite (1] di fuleraggio
inlerioie ammortizzatore; sflare detia vite:

- svitare la vite (2} con chiave per esagoni interi da 8 mm, terendo il dade sul late
opposto con chiave da 14 mm; sfilare detta vite;

- svitare il dado sul lato destro del pemo forcellone con chiave o bussala da 22 mm;

- ribattere complstamente fuori il perno ¢ stilare il forcellone completo di leverismi,

Verilicare 1| parcllslismo del pemo del forcellone (vedi paragrafo “Revisione pemo

forcellone™) e controllare a mane lo state di usura degli astucei o rullini e delle ralalive

busso|e; ruatare la bussola dentro ol cuscinetto: se si awvarle resistenza o rumore,

sostituire.

In caso di sostituzione dei cuscinetti, inserifli in sede uiilizzando appositi lamponi.

n Le guarnizicni e i cuscineti rimossi devona essere sempre sostituiti.
n Applicare grasse all'interno dei cuscinetti prima di montuarli.

Rocking fork removal and overhauling.
lo remove the fork from its connection 1o the fame and engine proceed as follows:
- remove the rear whesl as described in the paragraph “Rear wheeal removal”;
— by means of a 14 mm setscrew wranch, hold the nut and unscrew the lower fulerum
screw (1) of the damper; extract this screw;
unscrow tha screw (2) with a 8 mm selscrew wiench, holding the nut on the opposits
side with @ 14 mm wiench; extract this screw:
— unscrew the nut on the R.H. side of the fork pin by means ot @ 22 mm socket wrench;
~ make lhe pin come cut and exiract the fork together with its leverages.
Check parallelism of the fork pin {see paragraph " ork pin everhauling”] and check by
hand the wear state of the nesdle bushes and the relevant bushings; rotate the bushing
inside the bearing; in case any friciion or noise is noticed, replace.
In case of replacement of bearings, fit them in place by means of the suitable pads.

n The gaskets and bearings removed must be always replaced.
n Apply some grease inside the bearings before assembly.

00D
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Démontage et révision de la fourche flottante,

Pour detacher la fourche du cadre et du meteur, procéder de la fagon suivente:

— enlever la roue arriére (voir paragraphe "Démontage de la rove arrigre”);

- avecung clef hexagonale de 14 mm, bloquer I'ecrou et dévisser lavis 1] de cantrage
inféricur de I'amortisseur; refirer celie vis;

— dévisser la vis (2} a Faide d'une clef & deuille de 8 mm tout en bloguant Vécrou du
coté opposé avec une clef de 14 mm; retirer la vis en question;

— devisser ['écrou du coté droit de 'axe de lo fourche a Faide d'une clef & douille de
77 mm;

— faire sortis complélement 'axe ot refirer la fourche avec 'ensemble des leviers.

Varifier le parcllélisme de Yaxe de la fouiche ivoir paragraphe “Révision de F'axe de

la fourche’) of contidler le degré d'usure des cages & rouleoux et des douilles

coraspondanles; loumer lo douﬁ\e & Fintérieur du palier: en cas de ésislance cu de

bruit, remplacer.

En cas de remplacement des patiers, les infroduice & l'aide de tfampons spéciaux.

n Les garnitures et les paliers que I'on enléve doivent toujours étre remplacés.

n Graisser Iintérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fiir den Awsbau der om Fohrgestell und am Motar befesigten Gabel geht man wie folgt

var:

Das Hinterrad wie im Punkt “Ausbau des Hinterrads” beschrieber ausbauen.

- Mit eirem 14-mm-nbusschlisse! die Muter festhaiten, die untere Schraube (1) des
StoBdamplers '3sen und entfemen.

— Die Schraube |2) mil sinem 8-mmnbusschiissel losen. Dabel die Mutter auf dor
en?egengcsetzfen Seite mit einem | d-mrr-nbusschlussel festhalien. Die Schraube
entferncn.

— Die Muticr auf der rechien Seile des Gabelbalzens mit einem 22-mm-nbusschliisse
lasen,

- Den Boven vollstandig herausklopfen und die Gabel kempleft mit Hebeln
herausnehmen.

Dic Parallelita des Gabelbol zens Uberpriifen (siehe Punkt "Konhiolle des Gabelbolzens”)

und vor Hand den Verschleil® der Madelbuchsen und der Buchsen kontrallicren. Die

Buchse im lager drehen und bei Vorliegen von Widerstand ader Auftraten von Laim

auswechseln.

Falls man die lager auswochsetr, mub man geeignete Werkzouge verwenden, wann

man sie in ihren Sitz einsetzt,

Die Dichtungen und Lager, die entfemt worden sind, missen immer
ausgewechselt werden.

n Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.

Desmontaje y revision horquilla oscilante.

Para remover la borquilla de su conexidn al chasis v al motor proceder an el modo

siguiente:
removar o weda posterior como descrite ol paragrale "Desengancho rueda
posterior”;
con llave hexagenal de 14 mm fener la tuercay desenroscar el tomillo [ de fuleraje
infarior amortiguador, deshilar dicho tomilio;

- dosenroscar e%fomi\lo 12} con llave para hexagenos inlemos de 8 mm, eniendo la
tuerca del lada opuesto con llave de 14 mm; deshilar diche 1omillo;

— destornillar e werca del lade derecho del eje horquille con lave a cclibre de 22

mm;
~ rebalit completamente fuera el eje y deshilar la horquille complete de grupo de
palancas.

Veuilicar of paralelisme del eje de o harauilla [ver paragrafo "Revisian eje horquilla®)
y contiolaramano el cstado Ae dasgaste de los estuches arodillos y del relativa calibre;
rotar el calibre dentro al cojinete: si se adviere resistencia o ruido, sustituir

En caso de sustilucion de los cojinstes, inserilos en sede utilizando especificas fapones.

n Las empacaduras y los cojinetes remavidos deben ser siempre sustitvidos.

o

[

n Aplicar grasa al inferno de los cojinetes antes de montarlos. N ] PRI

0 00O
| .
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Revisione perno forcellone,

Verificare I'entity della distorsione del pemo forcellone con un comparatore.
Posizionars il pema su due riscontri uguali. Rustande il perme e muavando in senso
orizzontale lo strumente leggere if valore della distorsione; limite di servizio: 0,30 mm. -

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using o comparater, check the swinging am pivet pin for distortion,

Position the pin on twe identical contacts. Ratating the pin and maving it horizentally and
take the distortion reading with the instrument; distortion limit: ©.30 mm/0.C118 in,

Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de la distorsion du pivat de la fourche en ufilisant un comparateur.
Flacer le pivat sur deux supperis idenfiques. Faire toumer le pivat et déplacer
horizontaloment linstrument en lisant | valeur de la distorsion; fimite de servies: 0,30
mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.

Die Verdarmung des Schwingenbolzens mit Hille einer Massuhr iberprifen. Den Zoplen
auf zwei identischen Autnahmen positionieran. Beim Diehen und horizonlalen Versiellen
des Bolzens wird aul der Messuhr die Verformung angezeigh, zuldssiger Gronzwaert:

0,30 mm,

Revision perno horquilla.

Verificar la entidad de distorsién del pemo horuilla medionte un comparador.
Situar el pemae sobre los dos alojamientos iguales. Girande el pemo y moviendo la
pieza en senticdo horizonlal, leer el valor de la distarsion; limite de servicio: ©,38 mm.

IR
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Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore.

Con biella e bilanciere ancora montafi rispefiivamente sul telaic e sul torcellone
verificare manualmente il gioco radiale e assiale, firande in tutti * sensi detti particolari.
Il gicco assiale della biglla & del bilanciere, & stoto appositamente previsto per
conseniire ol ‘ammartizzatore di frovarsi sempre nelia posizione ideale per un coretio
funzicnamento. Riscentrondo invece del gioco radiale, sardg necessario smontare |l
particolare del forcellone o del telaio e verilicare 'vsura del distanzials inteme e dei
cuscinetti,

Overhauling of the connecting red and of the rear suspension racker arm.

Wilh the connecting rod and the racker arm still mounted on the harme and of the fork
respectively, manually check their radial and axicl play, pulling these pars in ary
direction.

The connecting 1od and rocker arm have beer designed with a cerain amount of axial
play in order 1o allow the shock absorber 1o always tind the ideal aperating position.
I however there is any radial play it will be necessary 1o remave the component from
the fork o lrame and cary out a check on the internal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et dv culbuteur de suspension postérieure.

Lorsque la bielle erle culbuteur sent encore montés surle chassis et surla fourche, véritier
maruallement lo jou radial et axial, en les tirant dans tous les sens.

Lo jeu axial de lo bielle et du culbuleur a été spacialement &udié pour permetire &
I'amertissaur de se rouver loujours dans la pesitien idéale & son fonctionnement. En cas
de jeu radia, il faut démonter la pigce de la fourche ou du cadre ef contidler I'usure
de I'sntrotaise interne ef des roulements.

Ueberholung der Plevelstange und des kipphebel der hinteren Aufhaengung.

Mit Plevelstange und kinchebel noch auf die Rohmen bezichungsweise ool den Gabel
monticrt, vor Hand das Radial und Axialspiel pruefen, hierzu die Einzelteile in dlle
Richtungen ziehen,

Das Axiclspiel des Plevels und der kipphebel dient dazu, dass der Stossdampler immer
in der ootimalen Stellung Fir einen einwandfreien Berieb liegt. Wird hingagen ein
Radiaispial festgestellt, so ist das betrellende Bauteil von der Schwinge bzw. vom
rahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des internen Distanzsticks bazw. der
loger zu kanwolieren

Revisién biela y bilancin suspensién posterior.

Con bicla y bilancin tedavia mentados respectivamente en el chasis y en la horguilla,
verificar manualmente ¢l juege radial v axidl, tirando en tedos los sentides de los
paticulares.

Bl juego axial de lo biela v del bilancin, ho esiado especilicamenle previsto para
consenliral amorfiguador de encenirarse siempre en la posicion ideal para un correcte
funcionamento. Contraponiéndase en vee de juego radial, serd necesario desmontar
el parlicular de la horquilla o del chasis v verificar la vsura del distancial inferme v de
los cojinctes.

AR rna i e
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A | Stacco ammortizzatore posteriore

Posizionare un supporfo sctto al motere per poter avere la ruota posteriore solle-

vata e procedere nel modo seguente;

- con cﬁiove esagonale da 14 mm tenere il dado e svitare la vite (1) di fulcrag-
gio inferiore ammertizzatore; sfilore detta vite;

- con chiave per esagoni interni da 8 mm svitare la vite di fulcroggio superiore,
tenendo il dado sul late appesta con chiave esagonale da 14 mm;

- mito racing: rmuovere le it (2) che fissano il suppore acl serbatoio
ammarlizzglore ol felaio;

- rimuovere ammortizzatore.

Rear damper removal

Arronge a suppart under the engine in order to have the rear wheel raised from

ground and proceed as follows:

- by means of a 14 mm sefscrew wrench, hold the nut and unscrew the lower ful-
crum screw [1) of the damper; extract his screw;

- with @ B mm setscrew wrench, unscrew the upper fulcrum screw, holding the
nut on the opposite side with o 14 mm setscrew wrench;

- mite racing: remove screw (2] txing steering dampe- tank support 1o frame;

- remove the domper.

Démontage de l'amortisseur arriére

Mettre un suppert en-dessous de la moto de facon & soulever la roue arriére du

sol. Puis, procéder de la facon svivante:

- & I'aide d'une clef hexagonale de 14 mm |, bloguer I'écrou et dévisser la vis (1)
de centrage inférieur de 'amortisseur; retirer cette vis;

- avec une clef & douille de 8 mm, dévisser la vis de centrage supérieur en blo-
quant I'écrou du cété opposé a I'aide d'une clef hexagonale de 14 mm;

- mito racing: dter les vis (21 fixent = support du réservair frein direction aw
cadie;

- enlever ['omortisseur.

Ausbauen des hinteren Stofidéimpfers

Fine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringe, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

- Mit einem T4-mm-Inbusschlissel die Mutter festhalten und die untere Schraube
11} des Stofidampfers l5sen. Die Schroube entfernen;

- Mit einem 8-mm-Inbusschlissel die obere Schraube 1&sen und dabei die Mutter
auf der entgegengesetzien Seite mit einem 14-mm Inkusschliissel festhalten:

- mito racing: die Schrouben 2} lossch-auben, de die Stitze des
Stossddmplorbehalters ar 2ahmen nefestigen;

- Den Stol3démpter herausnehmen.

Desenganche amortiguadores posteriores

Posicionar un soporte bajo el motor para poder tener la rueda posterior levanta-

da de tierra y proceder en el modo siguiente:

- con llave hexagonal de 14 mm tener la tuerca v desenroscar el tormnillo (1) de
tuleraije inferior amortiguador, deshilar dicho tornillo;

- con llave pora hexagonos internos de 8 mm desenroscer el tomillo de tuleraje
superior, feniendo la tuerca en el lade opuesto con llave hexagonal de 14
mm; o

- mito racing: remueva los tomilles [2) que lijan el sooorte del depésico
amortiguador en el bast'der;

-remover el amortiguadar,

00O

1.32 Part. N. 8000 81921 (03-7)5]



TELAIOQ, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES

s

CLCERTE T e e e e e RNt nnnnnunnnsnans

Ll

Revisione ammortizzatore posteriore
Prma di procecere alle smontaggio della molle contra; o oungheesa con
ammortzzatore mortato: la quota 1) Clevaia dovea essere ristabilts nel
imentaggic.
“mito ev’”. Lm}gheﬁﬂ o L stendard 200 wm.
“mito racing”” lunghezza molle (1 sandad T8O mm.
Alleriare e doe ghere (A} ino ol puate in cul sara possible slilare lo scadelling
irff:rm’:; il dellino e mella, ’
“mito ev”: corrollare lo ungherza
sorvizio: 205 mmr.
“mito racing”: contrclare o unghezza bera azllo mola: 190 mn. Linee ci
o 185 mne.
E.;eguv% ie secuend veritiche:
- conlollare o st dello stzior non dove preseatare denneggiament e nor
casere storo, afrmenti sestiviie 'ammorizzatare;
- conliollare eventuali percite di olio: se di enf'ic consideravel,
I'cimrr ortiz=otors:
comarmendo 'ammarlizzaone, se st rscortra ur mevimeno oppo libero ne
due sensi estensicre e coOMprossiona), sigmﬁcu che e oo interre soro
ustrate e nccote sostituire l'ommortizzcione,
Coto \T]fe lo state o usaia degli snedi ster'ci: se manffostena cioco eccessive,
sostibairh

airs

ibors della mella: 27°C mm. Unite di

=latilg

sostiture

l'ammortizzatore contfiene gas a pressione e non deve essere aperto
per nessun mohvo.

Rear damper overhauling

Befoie -eroving the soring, check its iongth with tne dempe assemblec: the

valne (L detected must be restored usor reassembly

“mite ev”: yxing sandard leagth (L) 200 mm,-"'}ﬁ.?ﬁl i

“mito racing” spring stondard orath [ 18C vm/7.09 i

Unleese the two riag ruls 1A] urtil the lower cup car be exracted; oxmact the

cup ard the soring.

“mito ev”. check he spring f2e lengths 210 mm/8.267 . Seviee lim™

205 mn /8070 0n. h

“mito racing”: check the suing ree length 190 /7 A8 inL Sery ce limit:

185 mm/ 778 n.

Carnry out -he lollowing checkings:

- chack the rod conditions: i must nel be darmaged or distortze, otherwise

ace the campes;

ckoany oil leakages: it they are of great axtent rep.ace the domoer,
if = too ree moverent is noticad in ooth the directians (robcur*d and
coinprassion) wher COTMPrassing the dﬂ'ﬁpcr, tais means that the irtema’ parts
are womn and the damper must Be replaced;

- chack the wear state of the ool jeints: il loo much clearance 15 roficad, they
are 1o be (epbced

n The damper contains gas under pressure and must not be opened for
any.

Revision de I'amortisseur arriére
Avant de demontar le ressort, conréler sa onguew alois que 'omaortissey st
:ns'a“é; on devra respedier la mame cote (L lors du remontages.
“mito ev”: longuedar du ressarl 1) standard 200 mm,
“mito racing” lcicuent cu ressorl (L siondard 180 mrr.
Desserror los deux bagues (4] jusgu’a ce gl soit possible de reirer la cuverte
inférisure; anlever la cuvelte el le ressar, o
“mito ev”: vériclier o longuelr d'exlenson du ressot 7 10 mm et la limite de
forctionnemenl adrissible: 205 nm.
“mito racing”: véricler lo ongueu d'exlansion du ressott 190 mmet la
I'mite de forcionnenent admissbe 185 mm.
Etfeciuer as cortrélas suvants:
~vérffer 'état da lu tige: elle ne dait pas aire abimée ' fordue, autremenl il fout
mpracer | amartisseur;
‘ar a5 Sates huiles si elles sont mportartas, iemplacer I'amo:
- corpimer Iamartisseur: si lo medvemert est hop libre cars
laxtensior el cempression], cela signific que 'es porties intéieaies sont use
cu'i est nécessaire de remplace AMGIisseur;
verfier ie degré o' usare ces joinls sphériques: sil v o treo de jeu, les remplacer

Hissour;

n L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais |'ouvrir,

Part. N. 8000 81921 (03-25)
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Kontrolle des hinteren StoBddmpfers

Bevor men dic Foder abnimmi, kontolier man die Lénge be! engeboutern
L Stobdamper. Das eilafie Mab (1) mub beim VWisdsrenbay wederrergastell
werder.

“mite ev”: Stacarct ecerlénge L) 200 mm.

“mito racing” Standordtederdange (1) 180 .

“-} Die teden MNutmuter {A)_so|-ange ockern, bis man den urteren Teller entternan
— karin. Teller urd Fecer enffzmen.
“mito ev”: Die lizie tededdnge «onrelieen: 210 mm. Tolercnzgrenze: 205
mm

“mito racing”: lie [-eie Fzderlange konrolicren: 19C mm.

Tolgiarsgrerze: | 85 mm

F*\|qe1uv Kontollen durchihren:

- Den Zustand des Scheftes kartrallieren, By doil ke'ng Beschacigurger
aulweisan und dart nicht verkrimmt sein: Anderenfalls den JIoﬁJu“ﬂpr
quswechsan;

B — - Eventuelle Olverdusie kontrallieran. Talls siz erreblich sind, den Sofidampfer
ausweachsain;

- Falls man beim Zusammrendiicken des Stof! dﬁmrﬁﬂrc aine 7. freie Bewegung in
bede Richunger {Ausfedern und Einfedern] lesisielll, bedeuat das, daf} ain
Verschlei der Tnnenteile vorliegt. Der Stmﬁclomprer mu’d a Jsgow ochse | weiden,

- Der Zustand de- Kugelgelan<e kontrollicrer. Fals sie ein zu gioles Spe

aufweisen, mub man sie asswechseln.,

Der StoBdémfer enthélt Druckgas und darf auf keinen Fall gedffnet
werden.

Revisién amortiguador posterior

Antes de proceder al desmo'l!uie del resorte contolar e ngo on Omortiguud()(
rr-on-'cndo; la cucta il releveda debera ser eslablec’da en 2 remantjs..
“mito ev”: larqueza resorfer [} starda-d 200 mm
“mito rncmg” largueza resorter (1 standard 180 mim.
Allojar los dos crandelas [A] hasa el punto an que soré posible desailar e
soports mue”e inferior; deshilar sopere muelle a e501e.
“mito ev”. coniclor | largueza ibre de resorte: 210 mm. Limite de sarvicio:
205 mm
“mito racing”: controlar la largueze libie del resorte: 190 mm. limite de
servicior 185 mm
Seguir lus siguienes verticas:
- conlralar el esado de la bara: ne dehe cresentar daiios v ne deoe estar
tercide, de ‘o contranio susl uir amortiguader;
- contrelar eventualas pérdidas de acelle. se es oz enfidad corsicerable, sustituir
el amortiguador,;
- R()mp[\ﬂ1|uq(]d b| Umdrt\gbadc 52 &l Lomp Ueb"! ur [T]D\f\”l ‘enlo 'ﬂU\. ||b|C on
los dos senficos {extensiér v m”ﬂprenmor] sgrifica que las panes intarmas
W‘ estan ce;,qostudab v oLurre sushifu’T gl amaor |gu0d0r
- confrolar el estado de desgaso de los articulocionas esléricas. si manifestan
juego excasivo, susttuirlos.

El amortiguador contine gas a presién y no debe ser abierto por
ningun motivo.

mlro rucmg
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impianto frenante.

imaiarto Teronle & sudoivise in due circuiti totalmente inciperdenti. Cioscun mpisno & aotato di una einza co legala o vna
senpa a comanco deaulicn con sarbarsio seporcto, per il conlenimerto de liquido. Lo pnze ec i dschi sono fissl

Sninambi i dischi sono o accicio.

1 - Sarbaloio cio frane anteriore & - Tubasione postorions

7 - Tubazione anteriore 7 - Pinza posterice

3 Pinza onteriore 8 - Disce posteriore

4 - Disco anferione % - Pompa freno posteriore
5 - Serbatoio olio frens posteriore 10) - Pompa freno antericre.

Braking system.
Tekaking system = made up o wo fuly independen circuis, cachcire it is provided with o caliper corneclsd o o hyelroriic:
contrie pump wit separared tank containing -he fluic. The brake calips's and discs ore Fred

1 - Front broke il tank & - Rear piping

Z - Front piping 7 - Rear caliper

3 - Fronl caliper 8 - Rear disc

4 - Front disc 9 - Rear brake pump
5 - Rear brake oil tank 10 - Front brake pump

Systéme de freinoge.

le systéme de feinoge est compasé de deux ciicuils complétement ndéuendants. Chasue circail est pousn d'un éher reliz a
are pompe hyd-auique ayant un igservor 3 por cottenant e lquide. Uériors ot le disques sort fixes.

los deux cisgues sonl en acio:,

| Késervoi a huile du frein avant & - Tuyou arriére

2 - Toyau avant 7 - Lirier arriére

3 - Etriet avani 8 - Disque arriére

4 - Discyue avant @ Pompe du frein armée
5 - Réservair & huile du frein arrieére 141 - Pompe du frein avanl

O O
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Bremsanlage.

Dis Bremsarluge unfall ein vonsinander unabhdang ges Zweikicissystern. Jede Arlage “si mit einem Bremssatiel vorsehen, der on sine

Hydraul kpumpe mit separctem Bramsflissigkaisbehaliérangesch ossen ist. Bramrssatel une Bramsschaive. Beide Scaeiben snd cus Stanl.
- Varderer Bramsélbehéliar & - Hinterer Schlauch

2 - Yorderer Schlauch 7 - Hinterer Bremssattel

3 - Yarderer Bremasatted 8 - Hinlere Bremsscheibe

4 -Vordere Bremsscheibe & - Hintere Bremspumpe

5 - Hinterer Bremsétbzheilter 10 - Vordere Bremspumpe

instalacién frenante,

L instalacion bonante esté suadivicida on cos circuites tetalmenle indepencentes. Coda inslaacion esla actaty dz una pirza
conectada a una bomba a coranda Fidreulice con tanque seperaco, para el conten'de del liguide. Las pinzos v o ciscos son fijos.
Ambos v los d'scos son en acaro naxidable.

1 - Tanque aceite freno antericr & - Tuberio posterior

2 - Tuberia anterior 7 - Finzar posterior

3 - Pinza onteriar 8 - Disco posterior

4 - Disco anferior @ - Bomba frenc poslerion
5 - Tanque aceite freno postericr 14} - Bomba freno anferiar

Pinza e pompa freno.

la casa costruttrice delle pinze & delle pompe freno, considerando l'imparanza intermini di sicurezza che rivesione questi componenti, suggerisce
di non intervenire in nessun modo all'interns della pinza o della pompa. Una revisione non eseguita corretiamenls pud meflers in serio pericolo
Vincolumita del pilota e del passeggero.

Le oparazioni di sostituzione sono fimitate alle pastiglie e relativi componenti di lissaggio e al gruppe di spurge.

Brake caliper and pump.

The mmnufocmr\'ng company of brake calipers and pumps recemmends notta infervene al all inside the coﬂper or pump, because of the importance
of these parts in tarms of satety. Incarrect overhauling may sericusly endanger rider and passenger.

Replacemenls ore limiled 1o pads and lastening parts as well as 1o the draining unit.

Etrier et pompe du frein.

le Fabricant des pinces et des pompes frein suggére, compte teru de l'importance gue possédent cos composants en matiére de sécurité, de
ne pos infervenit a intérieur de lo pince ou de la pompe. En effel une révision nen parfaitement réalisée peut représenter un danger pour la sécurité
du pilete e du passager. les opérations de remplacement concernent done uniguement les pastilles, les composants de fixation corespondants
ct le groupe de purge.

Bremssittel und Pumpe.

Die Hersfellerfirma der Bremssattel und der Bremspumpen, unles Beriicksichligung der Wichtigkeit der Sicherheit, die dieses Bestandiel betriff,
empfiehl, in keiner Weise auf dos Innere der Bremssétiel oder der Pumpe einsuwirken. Eine nicht korrekt ausgefihrte Dberholungscrbeil kann die
Sicherheit des Fahrers und des Mitfahrers beeintréchtigen. Die Arbeiten beschréinken sich aut den | -atz der Bremsbeldge und der dazugehdrigen
RBetestigungsbestandieile, desweaitoran aut die Ablaleinheit.

Pinza y bomba freno.

la casa constructora de las pinzas y de las bambas frenc, considerando la imperlancia en 1&minos de seguridad de cstos componentes, sugiere
na intervenir en ninguna forma al interne de la pinsa o de lo bomba. Una revision incorrecta puede poner en serio peligio la incolumnidad del
pilota v del pasajera.

las operaciones de reemplazo se limitan o las pastilas, a los elaivos compenentes de fijacién v ol grupe de desanogo.

IOt
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Dischi frenc.

I controlle: ded disco & importanie; esso deve essere perleiiomente pulito, ciod senza
ruggine, olio, grasso od altra sporcizia ¢ nan deve presentare prolerde rigature.
Diametre disco frenc antericre: 320 mm.

Spessore del disco anferiore (@ nuove): 4 mm

Spessore del disco al mite di vsura: 3,5 mm

Biametre disco freno postericrs: 230 mm.

Spessore del disco posteriore (a nuavo): 4 mm.

Spessore del disca al limie d" vsura: 3,5 mrr.

I aislorsicne 1an dey
comparatee e can aiscn mettate
Per -imuovere il disco dal cerchia
fisscggio.

Quande s procede ol rmertoggio puite oerfetamente le superfizi di appoggie
o avitare |o vitl alle copnia di sormaggio prosaritto.

C3 e [misura da rilsvare aon oan

Jord & necessario svitare le sel vin al

Brake discs.

Contral of the dise is impartant; it must ke porfoctly clean, i.e. without rust, ofl, grease
or any other dit and no deep scorings must be noticed.

Dicmater of front brake disc: 320 mm/12.59 in.

Thicknass of front disc Inew): 4 mm /0. 157 ir.

Thicknass of front disc al max wear limit: 3.5 mm/C.13 in.

Diameter of rear brake disc: 230 mm/2.05 n.

Thicknass of -ear disc (new): 4 mm/Q.157 in.

Thickness of -oar disc at max woor limit: 3.5 mm Q.13 in,

The disortior shall not excees 0,3 mr /0011 n lIbs meusw e is 1o ba lawen
with a comparator ard with the dise raunved on the rim.
To rerove the disc from the whee i, it s rocossery
hs\ening SCIewWs, .
Upor rsassemoly, peifecly cean tbe bea g surfaces ane screw down the
seorews according lo the equited drivirg lorgae.

“ounsaraw tho six

L.6
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Disques de frein.

Lo verification du disque esttrés imporiante: celuici daoit &lre padaitemant propre [sans
Iraces de roullle, d'huile, de graisse ou aulres impuralés) ef sans rayures.

Diaméire du disque du frein avent: 320 mm

Epaisseur du disque avant [neuf]: 4 mm

Epaisseur du disque o la limite de ['usure: 3.5 mm

Diamétre du disque du frein amiére: 230 mm

Epaisseur du disque arrigre (neuf): 4 mm

Fraisseur du disquz & la limite de l'usure: 3.5 mim

Lo disersion re doit pas aépasser 0.3 mm [véri‘ier cofta mestre avec un
comoaakeur auand le dsque est monté s la joe).

Dévissar ‘o3 572 vis de fixation pour cémonter l2 disque de la jone ce lu rous.
lars cu remon-age, ofover ocrfa~emrent les surfaces dappui ef visser les vis
soon o dogré os serage ird qug.

Bremsscheiben.

Die Kontrolle der Bremsscheibe ist senr wichfig. Die Bremsscheiba mub vollstandig
savber sein, d.h. sie darf keinefel Rost, OF Fetspuren oder andsren Schmuiz
aufweisen, und mul frei von tisten Rillan scin.

Duichmesser der vorderen Bramsschelbe: 320 mm

Dicke der vorderen Bramsscheibe (neu): 4 mm

Dicke dor Bremsscheibe bei Yerschleilgrense: 3,5 mm

Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 230 mm

Dicke cor hinteren Bremsscheibe ineu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe boi VerschleiBgrenze. 3.5 mm

Der Verzug 0,2 mm nicat dberschroiter [das Mal muls mit Hile eines
Komperators karrollior wercen, wooei dei Bremssche'be an cer telge
argebrach- szin mul3l.

Zur Abngame cer Schaibe von der Falge mul mar gie sechs
Baestigungsschiauben 18sen.

Bavor mar s'e wicdar anbringt, muP man cie Aviageflachen grindlich reinigen.
Die Schicuben nach der vorgeschriebenen Arzugsnoment festzaher

Discos de freno.
El conticl del disco es importante; el cual debe ser perfectamente limpio, o sea sin
axido, aceile, grasa u ot suciedad y no debe preseniar rayados profundos.
Diametra disco freno anterior: 320 mm

Esposar del disco anferior [a nueval. 4 mm

Espesor del disco ol limile del desgaste: 3,5 mm

Diametro disco freno posteriorn: 230 min

Espesor del disco poslerion [a nuavo): 4 mm

Espasor del disco al I'mte del desgaste: 3,5 mm

Lo distorsién no dese supeict les 0,3 i (medida ce relevarse con un
comparadar y cen aisco mortedo soke el aro),

Poia remaover el disco da. are rueda a5 nacesario descarescar os seis tomillos
de “isaje.

Coando se procade o
enrascor los tarmni

-=monfaje limpiar perfectamente o suosl cie de apoye v
los o la parcia de presiér prescita,

1 Ot
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Controllo usura e sostituzione pastiglie freno.

REAR Ogni 3.000 Km & necessarioverificare lo stato di usura delle pastiglie freni. La pastiglia
| & consumata quando nan sona pid visibili ke scanalature ricavate sul materiale di attrite

inella pinza posteriore & necessario rimuovere il coperchietto d'ispersione pastiglie). I

quasto caso sastituire la coppia di pastiglie operando nel modo seguente:

S FRENCG ANTERIORE

- rimuovere la coppiglia di sicurezza datla spina |11 tenuta pastiglie;

= shilare la spina (1} ribadendole verso l'esterno con un punzone adatte;

— rimucvera la molla {2);

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
/ di fluido, poiché |'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
z boccare il fluido dal serbatoio.

cen una leva spingere varso Uinterna i pistoncini di spinta e quindi inssrire le pastiglie
nucve;

— inserre la mella [2) con la reccia rivolta verse il senso di ma<ia e a spina cenfrale
al

— bloccare la lallilel centrale cor fa Coppigh'u,

IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, & consigliabile ogire con cavtela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d’atirito.

Wear check and replacement of brake pads.

Check the weor state of the brake pods every 3000 Km/186C ml. The pad is wom
when the grooves got on he fricion material are no more visible [in 1he rear caliper i
is necessary o remove the pod inspection cover). In this case rop\qce he pad pair as
fol ows:

FROMNT BRAKE

— remowe the split pin lo tighten the pads pin (1);

- pul out pin (1] and rivel i ou using a suilabe punch;

— remove spring [2);

When replucing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the: cylinders.

— with the help of a lever push the plungers inward, then fit the new pads;
fit spring 2] with the arrow poinling in running direction and central pin [3);
— lock the central pin with the split pin.
IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on

the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction
malerials.

| £ N i ;
L8
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Coniréle de I'usure et remplacement des pastilles de frein.
Contraler le dégré d'usure des pastilles de frein tous les 3.000 Km. On considére la paslille usée lorgqu’on ne wait plus los rainures fracées sur
le matériau de frottement (pour ['étrier amriére, 1| est nécessaire d'enlever le couvercle de contréla des pastilles). Dans ce cas, remplacer la paire
de pastiles de lo focon suivante:
FREIN AVANT
— enlever du pion d'étanchéité des pastilles la goupille {1} de sécurité;
extraire la cheville (1) en la rivant vars |'extéricur avec un poingon approprié;
— enlaver le ressert {2);

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire
déborder k liquide du réservoir.

- avec un levier, pousser vers ['inférisur les pistons de butée et intraduire les pastilles nauves;
- methe le ressort (2} avec la flache touinde vers le sens de la marche et la goupille centrale [1);
- bloguer la cheville centrale avec la geupille de sécurité.

n IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on canseille de ne pas freiner trop @ fond, ceci afin de permetire une bonne
adaptation des matériaux de froftement.

VerschleiBkentrolle und Auswechseln der Bremsbeliige.

Alle 300G km missen die Bremsbelage Uberprift werden. Dic Bremsbeléige sind dann abgenulzi, wenn die Rillen am Reibwerkstoff nicht mehr
sichtbar sind {am hinleren Bremssalte! mulb man den Deckel tir die Bremsbelagkentrolle enffenen). In diesem Fall mul man die Biemsbelage
auswechseln, wobei man wie folgt vorgeht:

VORDLRL BREMSE

— Den Sicherhaitssplint vom Stift [ 1] der Bremsbelédge abnchmen;

— den Stift (1) herauszichen, indem man ihn mit cinem geeignetem Stopfen nach aufien Klopft
- die Feder {2} abnehmen;

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbeléige, etwas Flissigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Fliissigkeit aus dem Tank iiberlaufen kénnte.

- Mit einem Hebel driickt man die Kolben rach innen und sefzt die neuen Bremshelkige ein;
— gic Feder [2), mit dem Pheil in die Bowegungsrichtung zeigend, und den mitlleren Siilt 1) einssizer;
— gen mitteren Stift mit Sicherheitssplit festschrauben.

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wiihrend der ersten 100 km behutsam zu betitigen, damit sie sich vollsiindig einspielen
kdnnen.

Control desgaste y sustitucion pastill freno.
Cada 3.000 Kms. os necesario verificar ol estado de desgaste de las pastiflas de frenos. Lo pastilla estd consumida cuande ne son més visibes
las ranuras recabadas sobre el material de friccion fen lo pinzo posterior es necesario iemaover la lapila de inspeccian pastilla). Fn este caso sustituir
la copia de pastillas operande en o forma siguiente:
FREMIO AMNTERIOR
- Quitar el blogueo de seguridad de lo espina (1} 1e1én pastillas;
desmantar e pasador |1 remachandola hacis la parte axtersa con un punzén adecuade;
— desmantar & muelle (7}

Es oportuno, en la operacion de sustitucion de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

— con una palanca empuiar hacia dentre los pisloncitas de empuje & inserir la pastilla nueva;
— inserir 2l muelle (7] posicionande la flecha en sentido de marcha v la esping ceatral (1);
— bloquear la espina central con ol bloqueo de securidad.

n IMPORTANTE - Por unos cien kilémelros, es aconsejable andar con cuidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccion.

it v
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FRENO POSIERIORE

- svilare le due vii |3) di Fssaggic della pinza dlla piasiro di supporto;
- sfiloie la spina centrale (4);

— dfilare la molly a nastro o 1 relativi semi;

- astrarre le pastigle (evenhialmente aivlarsi con una spina adalia);

E’ opportuno, nell’'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di flvido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il Hlvido dal serbatoio.

- spingere | pisroncini verso linferno delle semipinze, avenco cura di evitare
danneggiamanti alle cuffie parapolee;

— infilare nella zinea le pasiglie nuove;

— rimantare i pemi di ritegne pastiglia con la molla e la sping centrale,

Operands come descritio, dope la sestituzicns delle pastiglie in ertrambe le pirze,

non & noaassaria aseguire o sourgo del'impianlo, ma & sullicienle asonars la leva d

comande ripetutaments fino a portare | pistoncini nela pesiziona normale.

REAR BRAKE

— unscrew the e screws [3) fastening the caliper o the suppaort plate;
— extract the cenlral peg {4};

— extract the flal spring and *he ralevant pins;

- exiracl the pads fwith the help of o suitable pog, i recessany;

-
PTu,

STNG ST When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
e f fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
thecylinders.

= push he plungers ‘nfo the nallcalipers, paying attenion nol = damage the dus
covars;

— fit the new pads in the caliper;

- reassemble the pod retaining pins with the spring and the central peg;

By operatng as described above, ofter rewacing the pads in bath the colipers, the

system read no be bled, i is enough 1o aclueie the conial lever tepeatedly unlil the

plungers reach their slendard pos'tion.

00O
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— dévisser les deusx vis [3] Tixant 'étrier & lo plaque de support;

— enlever lo cheville centrale |4);

— enlever le ressorl @ bande et los axes correspondants;

- relirer les pastilles {&ventuellement au moyen d'une cheville appropriéel;

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
liquide du réservoir.

— pousser les pistons vers l'iniérieur des demi-triers en ayart soin de ne pas abimer les
projections pare-poussiéres;
— Inoduire les paslilles neuves dans I'étrier;

- remonter les axes de maintien des pastilles avec le ressort et la chaville centrale;
Sil'on suit les indicalions mentionnées cidessus, aprés avoir remplacé les postilles des
deux étriars, il n’esl pas nécessaire de vidanger le systéme . Il suffitd actionner la manette
de commande plusicurs fois de suite jusqu'a ce que les pistons soient & leur place.

[ INTERBREMSE

— Die beidan Schrauben (3} zur Befestigung des Bremssatiels an der Halieplatte [8sen.
- Den mitleren Stift (4) karausziehen.

- Die Bandfeder und die jewelligen Bolzen enflemen.

— Die Bremsbelége herausnshmen leventuell mit Hilfe eines dalir geeigneten Stifts).

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelige, etwas Flissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Flissigkeit aus dem Tank Gberlaufen kénnte.

- Die Kolben ins Innere der Saticlhdlften dricken, wobei man daraut achien mufl, dal
die Sicubdeckel nicht beschéadigt werder.

- Die nauen Bremsbeldge am Bremssatlel anbringen.

~ Dic Bolzen mit der Feder und dem mitfleren Stift anbringen.

VWenn mar nach den chenangegebenan Arleitunger vorgeht, mulb die Anlage nach

Auswechslung der Bremsbeléige an beiden Bremssatteln nicht enilesrt werden. Fs

genigi, den Bremshebel wiaderholt 71 betétigen, bis sich die Kolben dos Bremssatiels

wiader in ihrer Normalposition befinden.

FRENO POSTERIOR
— desenroscar los dos tomillos [3) de Fsaje de la pinza a la laminna de soporte;
— deshilar la espinc central [4];
— deshilar el resorte @ cinta v los relativos pascdores;
extraer la pastilla levenlualmente ayudarse con una espina corectal;

Es aportuno, en la operacién de sustitucién de las pastillas, quitar un pace
de liquido, debido al refrasamiento de los pistancitos en los cilindres podria
hacer derramar el liquido del tanque.

— empuijar los pistoncitos hacia el inferno de las semipinzas, teniendo cuidada de evitar
dofos al casquete pararpolvo;

- enfilar en la pinza la pastilla nueve;

— remontar los ejes de retencion pastilla con el resorte y la espina central;

Actuande como descrite, después de la sustilucian de las pastillos en ambas pinzas,

no es nocesarno realizar fa puiga de la instalacién, pero es suliciente accionar la

salance de comendo iepalidamente hasta portar los pistoncitos o la posicién normal.

00000
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Spurgo impianto frenante,

w0 spurge dell'impianto trenante & fichiestc guands, a causa della proserza di aria nel

cireuite, la corse della leva risulta lunga ea elastica, oppure quanda sl deve sosivire

il Huidko. Per ‘o spurgo procedere nel seguente modao:

a}riempire il serbatoic con fluide freri prescrito; lare aftenzione che durante ['operasione
di spurge i fluide nen scenda al di sollo del livello minima;

blazionare ripetramente la leva o il pedale del reno per riempire, clmeno in parle,
il circuiro frenante;

clealzare sa! accodo di spurgo g tubetto fessibile Irasparente ad immergere
I'estremits in un recipiente conienente olio reni esausro;

dirars o fonde la leva (o il pedale] gslla pompa & manienara in questa posizione;

alallentare il raccoide di sourga, lasciare fucriuscire fluids lreni (inizialmente vscird
solo aria) e bloccare il wccorde senza torzare;

B rilascicre @ lova o/l pedale), arendere qualcha secondo e ripsters il ciclo d" o e
sino @ guande dal tupetio uscird Muice prve df bolle o'ario;

ol bloceare il raccordo di spurgo ala coppia prescritta ¢ riprstinare il livello del fluido
nel serbatoic,

m H contatto del liquido freni con la pelle & dannoso; in caso di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua <orrente.

a

n i fluido freni & corrosivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.
Selo spurgo & stalo esequito cormatamaerta si davrd sentire, subito dopo la corsa o vuolo
inizia'e dolla lova, I'czione direla & senza elasticitt del uide. Gualera cidnon si
verifichi ripefere 'operazione di spurge.

n Lo spurgo non elimina completamente I'aria presente nel circuito; le piccole

quantitd rimanenti si eliminanc automaticamente durante un breve periodo
d’'uso del motociclo; cié comporta una minore elasticita e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.

The biaking system is to be biod whenever the ever stoke is long and elaslic owing

o any air in the cireuil, or when the fluid is to be -oplaced. For the bleeding proceed

as follows:

a) T1Hhe ank with the raquired orake fluid; moke sure *hat the fluid does net drop below
the minimum level during the bleedirg operation;

bl repealedly actuate the lever or the brake pedal in order to ill the braking circutt, ol
leas! partially;

o) 3 transparantflexible pipe on the breather unian ard plunge the pipe end ir a basir
cantaining exhausted broke oll;

dlstrongly cull the lever (o pedal) of the pump and held il in this position;

e} unloase the breather unior fet the brake Huid come out fonly air w il come out first}
and lack the union without forcing;

B release the lever (o pedal], wa't some instants 2na repeat the cycle “d” and "e” unfil
the: fluid comirg out of the pipe has na air bubbles;

gllock *he brecther union according fo the required lorque and resfore Ihe fluid level
in the lank.

The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contoct, carefully rinse with running water.
The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

It bleeding has besn properly made, you shall feel the direct acion withou: elasticity
of the fluid sl aller the initial idle stroke of the lever. If thal is ot the case, reoeat the
bleeding aclion.

Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the litle remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever.

R il
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Vidange du systéme de freinage.

la vidange du systéme de freinage est nécessaire quand, & cause de la présence d'air dans le circuit, la course de @ manette devient longue

et Elastique ou bien quand it faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de lo fagor suivanie:

a) remglir le réservoir avec le liquide pour freins conseillé; vailler & ce que pendant I'opération le liquide ne descende pas endessous du niveay
minimum;

bjactionner plusisurs fois de suile la manette ou la pédale du frein ofin de remplir, du moins en partie, le circuit de freinage;

c] relier au raccord de vidange un tuyau flexible transparent; plonger le bout du uyau dans un récipient contenant de I'huile usée pour freins;

ditirer & tond la manette {ou?ﬂ pédale) de lo pompe ef la laisser dans cetre position;

&) desserrer e raccerd de vidange, loisser s'écouler le liquide pour freins (ou début, il ne sort que de I'air) et bloquer le raccord sans forcor;

f) relacher la manctic (ou la pédale), attendre quelques secondes el répéler le cycle “d” et "e” jusgu’a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air dans
e liguide sortant du tuyau,

glbloquer le roccord de vidange selon le degré de serage indigqué ef rétablir le niveau dhuile dans le réservair,

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous I'eau abondamment.

n Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Sila videnge a éé bien taite, on doit sentir, tout de suite apiés la course & vide inviale de la manette, l'action direcle el sans élasticité du liquide.
Dans le cos conhaire, répéler ['opération de vidangs.

n La vidange n’élimine pas complétement 'air qui se trouve dans le circuit; les petites quanfités qui restent s’éliminent
avtomatiquement pendant une courte période d'utilisation de la mato; ceci implique une élosficité et une course inférieure du levier
de commande.

Enfliften der Bremsanlage.

Fine Eniliftung der Bremsanlage istangebracnt, wenr: sich, aufgrund von 1uftblasen im Bremskreislau!, das Anzienen ces | lebots a's gedehnt urd

nachgiebig enweisen sollte, oder wenn man die Flissigkeit cuswachseln mufh. Beim Entluften geht men wie lolgr vor:

a}In den Behdlter die vorgeschriebene Bremsflissigkeit einliilen. Wahrand des Enfiftungsvorganges daraul achian, dofd die Flissigkeit nicht unter
dom fAindeststand sink:.

b} Den Bremshebel oder das Bremspadal wisderholt betatigen, um den Biemskreislauf zumindest reilweise zu fillen.

¢) Aul das Anschlufstiick einen ransparenten Schlauch aufsetzen und das Schlauchende in cinen Behdlter mit allem Bremsel eirtaucher.

diDen Habal lader das Pedal) der Pumpe garz durchdriicken und in diaser Position lossen.

o) Das Anschlubstiick [ésen und die Bremsflissigkeil (zunéchst wird nur Luft austreten) suslaulen lassen. Das Anschlufstick nicht zu stark anzieken.

fj Den Hebel (oder das Pedal) loslossen, einige Sekunden warten und die unter “d” und & angefiihrten Arleitungen sclonge wiedethalen, bis
cus dem Schlauch Flissigkeit ohne Lofiblasen herausléuf,

g)Das Anschlufistick nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festzieher und den Flissigkeilssiang im Behdlter wicdorherstellen.

m Der Kontakt mit Bremsflissigkeit ist fir die Haut schédlich. Bei zuféilligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

n Die Bremsfliissikeit wirkt auf Lacke und Kunsistoffteile korrosiv.

Wenn die: Entliftung richtig durchgefihrt worden ist, mul man sofort nach dem Leerhub am Bremshebel die direkte und unclastische Wirkung cer
Flissigkeit feststeilen kannen. Fails das nicht der Fall ist, mufd man die Enflifung wiederholen.

n Beim Entliften wird die im Kreiskauf vorhandene Luft nicht vollskindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitt und ein kiirzerer Leerhub des Steverhebels.

Purga instalacién frenante.

Lo purga de la instalacién lrenante es requerida cuanda, a causa de la presencia de aire on ol circuito, la carrera de la palanca resulta large

y elaslica, o por que cuando se deba susfituir ol liquido. Para la purga proceder en el siguiente modo:

a)llenar &l tangue con liquide lrenos prescrito; hacer atencién que durante la operacion de purga el liquido no descienda por debajo del nivel
IminNimo;

b accionar repefidamente la palanca o el pedal del freno pora lenar, al menos en parte, & circuilo lrenarite;

¢} calzar on el empalme de purga un tubito ﬁexib\e ransporente y sumergir la extremidad en un recipiente conteniente de aceite frenos gaslado;

ditirar a fondo la palanca (o c? pedal] de la bombo v mantenerla en esio pasicion;

el aflojar ol enlace de purga, dejar salir hacio luera el fluida frenas (inicialmante saldia solo aire) bloguear el empalme sin forzor;

M) liberar la palanca [o el pedal) , esperar algunos segundos y repetic el ciclo “d” y "e” hasta cualde del tubido saldré fluideo sin burbujas de aire;

glbloquear el enlace de puric o la pareja prescrita v restablecer el nivel del lluido en el fanque.

m El contacto del liquido frenos con la piel es dofiine; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

u El fluido frenos es corrosivo en comparacion con la pintura y las partes en plastico.

Sila purga ha estado efectuada corectamente se debera oir, justo después de la carrera a vacio inicial de la pelanca, la accién directa y sin
clasticidad del fluide. Si no se verilica lo sobreindicado, repetir la cperacion de purga.

u La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; la pequefia cantidad reskante se eliminan autométicamente
durante un breve periods de uso de ki motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.
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Legenda schema elefirico. (mito ev) Key to wiring diagram. {mito ev)

1 Indicolore di direzione artericre Dx.
2 IMlenutare a chiave

3 Commularore destro

4 Interuticre stop anferiore

5 nterutiore fol e

6 Motoring comardo va vola

7 Cenlraing comands vaha o

8 Scatola rusibili

9 Bafteria

10 Regolcioe

11 Indicatore di drezione posteriore Dx.

1
2
3
4
5 MNeutral switch
b
7
8
9

RH [ront indicanor
ey swilch

Right switch

Front stop switch

Yalve control mator
Yalve contral cenler unit
Regulator

Battery

10 Regulator
11 RH rear irdicato

12 tarcline posteriors 12 Rear light
13 Indicatore di direzione posierione Sx. 13 _H rear indicaror
14 Cerraling contralo aw 14 Siarting eontal box
15 |nlermitlenca incicater di diseriore 15 Tum signal flasn device
16 |elerulrore awicmeita 16 Starter swilch
17 Mooring di awiomento 17 Starer molo”
18 nlencilore stop pasteriore 18 Rear siop swilch
19 Interruttc-e liv. benzinag 19 Fetral level switch
20 Allemncicre 20 Alermator
21 Bobna AT 1 H.I cail
22 Candea 22 Spork plg
23 Interruttors livello olio 23 Ol lavel switch
24 Cenlaling clefranice 24 Hleconic un't
25 Awvisatore acuslico 25 o
26 Commutatone sinistre 26 of switch
27 Tachimero - Cortachiomehi 27 Speedometar - Qcdomeler
28 Contagii 28 Tochomerer
29 Termemetro 29 Thermometer
30 Termistoms 30 Thermister
31 Incicolore di diccziore antericre Sx. 31 IH front ind caror
32 Pic'etore anteriore 32 Hocdlamp
Legenda colore cavi — Cable colour coding [mito ev)
POS) COLORE / COIGR POS| COLORE / CCHOR
1| Rosso-Red 33 | Bionce - White
2 | Rosso - Red 36 | Zosso - Red
3| Fosso - Red 37 | Bianco/MNero - White/Black
4 | Awoncio Orange 38 | Marrone - Brown
5| 2-Bue 39 | Avancio/Bicnco  Orarge/¥White
6| Blu-Bue 40 | Bionco/Blu - White /Blue
7 | Giallo - Yellow 41 | Giolle - Yellow
8 | Giallo - Yellow 42 | Blu-Bluc
9| Giclic- Yellow 43 | Avancio - Crange
10 | Giclle Yellow A4 | Merc - Black
11 | VYerde/MNewa - Green/Black 45 | Rossc Red
12 | Rosso- Red A6 | Nero/Rosso - Black,/3ed
13 | Cicgllo Yelow A7 | Nero/Rosso - Black/Rec
14 | Rousso/MNerc Rad/Black A8 | “waro/Bionco - Black MWhite
15 | Bl./MNerc Blie/Black 49 | Dicnco - While
16 | Accune 0T 2lue 50 | Mero/Rosso - Black,/Red

17 | GialloRassn/YellowRed

18 | Vorde Green

19 [ Nera- Black

20 | Vidla Violst

21 | Gialls - Yellow

22 | Cicle/NVerde - Yellow/Green
23 | Rosa- Pink

24 | Ararcio - Orange

25 | Gialle - Yellow

26 | Giallo/~wio - Yeilow/Blocs
28 | Bianco/Rosse Whie/Rea
31 | Grigio- Grey

32 | MNere - Black

OO
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Légende schéma électrique. (mito ev) Schaltplan. {mito ev) Leyenda esquema eléctrico. (mito ev)
1 Clignotant cvant droit 1 Vorderer rechier Biinker 1 Indicader de direccion delariors Dr
2 Inlenupteur a <lé 2 Schitsselschalter 2 Irterruptor ae llave
3 Commutateur droft 3 Wahlschalter rechts 3 Cormulader dereche
4 Interrupteur stop arriére 4 Yoideie Bremsleuchte 4 |nleruptor stop delantero
5 Inferruptour poit mort 5 Leerlautschaller 5 Inferuptor punic musrts
& Moleur conidle soupape 6 Motor 7ur Steuerung des Ventils & Maoror mando valvle
7 Dispaositif éleciranique contrdle soupupe 7 FElekronik zuor Srevening des Venti's 7 Cenialite mando vakula
8 Boite & fusibles 8 Sicherungshale 8 Cajo de fusinles
9 Baterie 2 Balleric 9 Bateria

10 Regucieur 10 Regler 10 Regulader

11 Cligrotant erriére droir 11 Hinterer rechter Blnker 11 Indicadar de direccion lrasero Dor,

12 Feu arigre 12 Schlosslicht 12 oo rasero

13 Clignolant anigre gauche 13 Hirterer linker Blinker 13 Incicada de direccion frasero lzg.

14 Centrale de contrdle de démarroge 14 Sieverungsbuechse Anlasser 14 Centalita contrel aranque

15 Clignatant d'indicateurs de direction 15 Aussetzen der Richiungsanzeiger 15 Irtermicencia irdicadores de direccion

16 Rupteur démamage 16 Anlosser-Schaltschitz 16 Telermuplor anangue

17 Démar-el- 17 An'assermator 17 Mafo de armarque

18 Interrugieur stop anigre 18 Hinterer Bremsschalter 18 Intenuptor slop fraseo

19 Intermupteur de niveau d'essence 19 Benzinsiandzchalter 19 Interuptor n'vel gasolina

20 Altermnataur 20 Licntmaschine 20 Aliemader

21 Robine H.T. 21 115 5pule 21 Bobina AT,

22 3ougie 22 Zinderze 22 S.jia

23 Interrupteur de nivecu c'hulle 23 Celstandschalter 23 ‘nterruptar del aivel del aceile

24 Bice dlectronique 24 tlekioniscne Scholtenheit 24 Certalita clecton’ca

25 Klaxen 25 Huos 25 Claxon

26 Commualeur gauche 26 linker Schalter 26 Conmuador izquierds

27 Tachyméhe - Compteur kilométrigue 27 Tachameter - Kilometer zGhler 27 Tacdmetro - Velocimelro

28 Compretours 28 Drehzahlnesser 28 Cuenfarrevoluciones

29 Thermométre 29 Taerrometer 29 Termémetro

30 Thermislaice 30 Ihermistor 30 Ihermistor

3 Cligratant ovent gauche 3 Vorderer linker Blinker 31 Incicador de direcaidn delartera L,

32 Phare avart 32 Vordorer Scheinwerfer 32 Faro celanters

Legende de la couleur des cables — Rabelfarben — Leyenda colores cables. [mito ev)
PG3] COLOUR / FARBE / COLOR POS| COLOUR s TARE. / COLOR
1| Rouge - Ret- Rojo 33 | Bonc Weiss Blanco
2 | Rouge Ret Rojo 36 | Rouge -Rot - Rajo
31 Rouge-Rof-Rojo 37 | Blanc/Mone - Weiss/Schwarz  Blarco/MNego
4 | Orange - Orange - Anenjade 38 | Marron Broun - Marrdn
5 | Bleu- Blau - Azl 39 | Orarge/Blarc - Orange/ Weiss - Anaranjade /B anco
& | Bley Blau Azul A0 | Blare/Bleu - Weiss/ 3lou - Blance / Azl
7| Jeune - Gelb - Amarilo A1 | Joure - Gelb Amarlle
8 | Joune- Gelb- Amarilo 42 | Blcu - Blav Azl
| Joune Gelb - Amarillo 43 | Orange - Crange  Anranjade
10 | Jaune - Gelb - Arrarillo 44 | Noire - Schworz - Negro
11 | Vert/Noire - Grin/Schwarz - Verde /Negro 45 | Rouge - Rot- Rojo
12 | Rouge - Rot - Rojo 46 | More/Rouge  Schwarz/Rot - Megro/Rojo
13 | Jjoune - Gelb - Amarille 47 | Noe/Rouge - Schwarz/Rof - Negra/Roja
14 | Rouge/Moire Rot/Schwarz - Rojo,/ Negro 48 | Nore/Blane - Schwarz/Weiss - Negro/Blarce
15 | Blen/Maire - Blau/Schwarz - Azul /Negro 49 | Blane - Weiss - Blunco
16 | Azur - lellebley - Azulenco 50 | Naire/Rouge - Schware /Rot - Megros/Roje
17 | Juune/Rouge - Celb/Rot - Amarille/Raio
18 | Vert- Giun - Verde
19 | Noire - Schwarz - Negio
20 | Viclet - Vioeft - Vicleia
21 | Jaune/Bleu - Gelb/Blag - Amarillo/Axul
22 | Jaune/Vert - Gelb:/Griin - Amanillo/NVerde
23 | Rosc-Rosa Rosado
24 | Qrange Orange Anmnjads
25 | Jaune - Gelb - Amarilo
26 | Jaune/MNoir - Gelh/Schwarz - Amarillo/~egro
28 | Blanc/Rouge - Weiss/Rof - 3lance,/Roje
3| Giis - Grau - Gris
32 | Noire Schwarz Negro
M.7
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IMPIANTO ELETTRICO

ELECTRIC SYSTEM
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Legenda schema elehrico. [mito racing)

it

. lerrtore o chicve
. Commulctore destro
. htermtore step criret'ore
. Inlerruiore tolle
. Mcloring comando vakola
. Conraling eletronca
. Searole fusibli
. Battaric
. Regelatons:
analing postaricre
Centalina cortrolle aviamenic

lzlerutare avwiamarto

. Alomaotare

. Inlerullore stog postericre

. Intercutiore sorda carourents

. Trasdutore
Candea

L Interutiore livallo olic

. Avpvisalore coustico

. Commutziare sinslre

25, luminaziore stumen

26. Contagiri

27, lermometre

28. Term'stoie

30. larpade anferiori

. Intermiltenza indicalorn < direzione

Key to wiring diagram. {mito racing]

2,
3.

MO0 Ovln B

10.

12. k=

14,
15,
16.
17.
18.

19. F

20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28,
30.

Legenda colore cavi {mito racingl - Cable colour coding [mito racing)

Ky swilch
R\gH swich

. Front sop awitch

. INeurral swiich

. Valve cortral mator
. Clectrenic unit

. Regulator

. Botery

Regulater

ar light

Stan cantrol box

Turn s'gnel flash davice

Siarter swilch

Allerrator

Recr stop
sl p[O[)

Ceil

Spark, plig

Ol level swtch

[z

Left switch

‘nstramment lignting
ochometer

Thermomete-

therm'star

Front larrps

swilch
e swilch

Part. N. 8000 81921 (C3 €5,

PooE | CHOLRL S COLCE RSN
1| Fosse - Red 33 | Biarco - Whte
2 | Rosso Rod P36 Rosso - Red
3| Rosso - Red 38 | Marone Brown
4| Arcncln Qiangs 41 | Giallo - Yallow
5| Bl - Blue 42 | Bl - Blue
6| Biu-Blue 43 | Arancio - Crangs
7 | Gicllo - Yellow 44 | Nere - Black
8| Giallo - Yellow 45 | Rosse Red
91 Giglle - Yelow 51 | Galle - Vellow
10 | Giglic - Ye low 52 | Bianco/Marone - Wit/ Brown
11 e/ MNerr Gioen/Black 53 | Rowso Red
12 | Rosso - Red 54 | Bianco - White
13 | Giallo - Yallow 55 | Vorde  Green
14 | Rosso/Nera - Red /Black 56 | Neo Black
15 | Blu/MNero - Blue, 2lack 57 | Blu-Blue
16 | Azzarre T Bue 58 | Gicllo - Yellow
17 | Gial o/ Rosao - Yelow/Res 59 | Giallo Yellow
18 | vorde Groen 60 | Gialle - Yellow
19| MNero - Black 61 | Gidlls Yalow
20 | viola - Violot 62 . MNero - Back
21 | Giollo - Yellow 63 | Fosc Pirk
22 | Gicllo/Verge - Yellow/Crear 64 | Vode/Bly Green/Blue
23 | Rosa - Pk 65 | Bianco/Bu - White /Blue
24 | Ancio - Crangs 66 | Bionco/Arancic  White/Crarge
25 | Gialle/MNers - Yol ow /7 Black &7 | Banco/Giglle - White /Y low
26 | Gialls/MNere Yeliow/ Black 68 | Bl - Blue
28 | Bicnco/Rassn White /Rec 69 | Rosso - Ead
31| Grgo-Gray
321 MNero Biace
HI“H”Hl””l”””l””” "H””I””I"“"I |||||||||||||||||||||



INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

-]

Légende schéma élechrique. [mito racing}

Schaltplan. [mito racing)

2. nterruptelr & clé 2. Schltsselschaller
3. Commutatey droil 3. Rechter Urnscha'ter
4. lrenusieur stop avant 4, Vordere Brersschaler
5. Irterrapteur poain” mar 5. leelokscha ter
6. Moleur de comrmarde soupape 6. Ventilsteacrngsmolor
7. Cisnibuteu électiranicun 7. Flokrorisches Schaltgerdt
8. Foite & fusb'as 8. Sicnerungsdose
9. Zalterie Q. Zolerie
10. Yagulalew 10. Regler
12. FeL arriére 12. Hintzdlicht
14, Certiae dz confrd 2 démerrage 14. Schatgerar Anlasskonhe le
15, Zlignelant d'indicateurs ae dirsclicn 15. Ausserzen der Richingsonze'ger
16, Teléuprsar démarage 16. Aniasser-Ferrschaite:
17. Allziaieur 17. Wachselstomgenerate:
18. Intarrupleu stop wirere 18, Int=rer Bromsscha'ter
19. ‘wermupten sonde cadu-anl 19. Scnclier <raftstoffsonde
20. obhine 20. Sziule
21. Bouge 21. 7ind<size
22, Inferupeur de nivecu d'huile 22. Clstondsencler
23, Klaxenr 23. Hupe
24, Commutalen gauche 24, linke: Urrscha'ter
25. | claisage duisblecu de bors 25. lrsturnenerbeleuchiung

26, Corptetours 26.
27. Thermométre 27.
28. Theirrislarice 28.

30. amipes aniérenrs 30.

D-eheahlmesse-
Thermomeler
Thermislcr
Vordor Lempe

Referencias esquema elécirico. (mito racing)
2. Intzraptor ae liove
3. Conmualador de-echo
4. nerrLpior stop de anterc
A. inter uptor deaemorogte
&. Molor mando valaula
7. Certral eloctrarica
8. Cajo ce lusibles
9. Baerla
10. Reguleder
12. Foro Fasero
14. Cental convol arrangue
15. nernitencia irdicedoras de diraccidn
16, T= erruptar de arangue
17. Alemacor
18. Infer uplar stop tascra
19. \'W;Vup':)l sorda corburante
20. Bobina
21, Bu'w
22. Irlerruple nives acaie
i o aclstico
rriador Foverdo
25. liur-nacion inshumentos
26. Cusnfarrevoluciones
27. larmémratro
28. lermistar
30. Bormbillas aolarteros

Legende de la couleur des cables {mito racing) - Rabelfarben {mito racing)- Leyenda colores cables {mito racing)

FOS | COUEUR 7 RaRR- o COIOR

PO | COJICUR £

FARBE 4 COLOR

1| Reogs - Ro - Rojo

2 | Rouge - Ror - Rojo

3 | Rouge - Ret - Rojo

4| Crange - Crange - Naranjade

5 | Bley Blau - Azl

6 | Bleu - Blau - A=l

7 | Joune Gelk - Amaiilo

8| Joune - Celk - Amarillo

Q| ‘ame Gelo - Amarillo

10 | Juunz - Gelb - Ararilo

11| Vert/Noir - Gring Schwarz - Verde/Negro
12 | Rouge - ot - Rojo

13 | Jaune - Ce'b Armarlle

14 | Rouge/iNais Rot/Schworz - Roo/MNegro
15 | Bl./Nera Blue/Black

16 | A7ar tlalblau - Ce'ese

17 | 'aune/Rouge - Gelb/Rol - Amarillo,Rojo
18 | Vel - Grin - Verde

19 1 MNei - Schwaorz - Megro

20 | Viclet Viclet - Violeto

21 | Joune - Gab - Amarilic

22 | loune/Nert - Gelb/Grin - Amarlla /verd
23 | Rose - Bosa - Rosa

24 | Orange - Crange - Narenjode

28 | Blanc/Rouge - VWeiss/Rot Blenco,/Ruje
31| Gris-Graw - Gris
32 | Noir Schwarz - Negre

25 | Joune/Moir - Gelb/ Schwars - Amarille,/ Negro 67
26 | loune/ ~Nair - Gell:/Schwarz - Amari'lo/MNegro 68

58 | Jaurs -

63 | Rese

33 | Blane Weiss - Blence
36 | Rouge - Raot- Rejo

38 | Maron - Broun
41 | Jeune - Celk - Amarilo

42 | Bley - Biau - Azl

43 | Orenge - Crange - haranjado

A4 | o - Senvwarz - Nogra

45 | "RoLge Rot-Roio

51 Jaure - Gelb - Armarilio

52 | Blanc/Maron - Waiss/Brawn - Blance,/Castano

53 | Rouge - Rol - Rejo

54 | Blonc - Weiss - Banco

55 | Vort - Grin - Verde

56 | Moir- Schware - MNegro

57 | Zlev - Blau - Azu

Gelb - Amarilo

59 | Jaure - Gelb - Amadillo

80 | Jaure Ge'b - Amarillo

61 | |oune Galb - Ararlle

62 | Noir - Schwarz Negro

R0sa - Rosa

64 | Verl/Blew - Grin/Blau - Verde/ Azu.

65 | 3lanc/Bieu - Weiss/Biau  Blance/Azdl

66 | Blarc/Orange - Weiss, Crarge  3lanca/Naranjodo
Blanc/Jaurs - YWeiss/ Galb - Blanzz /Amarillo

Bleau - Blaw. -
69 | Rouge - Rot Rojo

rarrdn

AZU|
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Impianto accensione elettronica. “mito ev”

U'impianto di accensione & costituito da: g

— Generalore da 12V-120W

— Bobina elefironica illilMl‘lF—ﬂ
— Centraling eleftranica i

— Regolatore di fensione

— Teleruttore avviamenio elellrico
— Candela di accensicne

Electric ignition equipment. “mitc ev”

The ignition equipment is composed of:
— Generater 12V-120WW

— Flectronic coll

— Eleclronic unit

— Volioge regulator

— Electric starfer switch

— Spark olug

Allumage électronique. “mito ev”

le groupe d'allumage électonique comprend:
— Générateur de 12V-120W

— Bobine élecronique

— Bloc électronique

— Régulatcur de tensicn

— Rupleur de démarrage électrique

— Bougie d'allumags

Elektronischer Starter. “mito ev”

Dor clektronische Starter selzt sich wie folgl ~usammen:
— lichimaschine 12V 120W

— Elekironik-Spule

— FlektronTk-Schalgerét

— Spannungsregler

— Schiitz for den elekirischen Anlosser

— Zindkerze

Sistema de encendido electrénico. “mito ev”

El sistema de encendido electronico estd constituido por:
— Generador de 12V-120W

— Bobina electrénica

— Centrdlita electiénica

— Regulador de tension

— Telerruptor arangue electrdnico

~- Bujl de arranque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cébles, voir schéma électrique.
Fir die Bauleile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para ki leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléctrico.

Qi nnRRnaeeninnnnnnonIIIiIIII e
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\ Impianto accensione eletironica. “mite racing”

Jimpiante di accensiong & cosliliito da:
- Ganeraloe da 1241 00W

- Trasduttore
- Centraling elettronica
= 7 e - Regolatore di tensicne
E [—————tt — Teleruttore avviamento eletirico

M'II;'F

- Candela di accensione

Sistema de encendido electronico. “mito racing”

The ignition egquipment is composed of:
Goreraror | 2236-100W

— Electronic coil

- Electronic unit

- Voltage regulator
-« ~ Electric starter switch
- Spark plug

Electric ignition equipment. “mito racing”

le groupe d'allumage électronique comprend:
- Garargeu de 12V-100W

- Bobine électronique

- Bloc électronique

~ Régulateur de tension

— Rupteur de démarrage électrique

- Bougie d'allumage

Allumage électronique. “mito racing”

Der elektranische Starter setzt sich wie folgt zusommen:

Lichtmasckine 1241 OOy
~ Elektrenik-Spule
- Elektronik-Schaltgerdt
- Spannungsregler
— Schiitz fiir den elektrischen Anlasser
- Zindkerzs

Elekironischer Starter. “mito racing”

El sistema de encendido electrénico estd costituido por:
- Ganaradar de 123100V

- Bebina electrénica

- Centralita electrénica

- Regulador de tension

- Telerruptor arranque elecirénico

— Buji de arranque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo
schema elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see
the wiring diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cables, voir
schéma électrique.

Fiir die Bauteile und die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables
atenerse al esquema eléctrico.

O I
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Batteria: (mito ev)

Lz battera da 17¥49 Ah, vienc spadita ¢ secco e aave essere affivale mediante
I'ntredzione, relle celle, dell’eletiralito 12 cai caratteristiche seac riportate sul cartellirs
fornite con noocicle. Dopo ta'e sperazione losc ar ripasare per duc ore. Caricare por
8 ore con una correnfe non superiorea 1 A

Finita la carica livellars I'acide e col' egae alic batteria 1 ubefio ¢i st ol sistenandale
poi rer suo alieggiamrento.,

Collegare i cavelle osso ol + e quells o wal = previa el'mnae one del bulorcine cha
un'sce i covi dela coteria fo di loe.

n Solo in queste condizieni il motociclo & pronte all’'uso.

Battery. (mito ev)

Thes 12V-3 Al botery s defiverec diy ond must be adlivaled by inroducng inils cells
sare eleciohe specilicalions of wh'ch are remarkable on the card put or 1he bike.
After -his opaaton nave the callery al rest lor twe Faurs. Then nave a 8 hours charge
with curent not higher than T A

This charge -inishad, bring electiolyte to lovel and conract battery to the breather p pe,
ther putirg il inie its seat.

Cornec the red cable to + and the 5 uo oro te — aftor *sking oul the bel jining *he
barery cac es ore anothar.

n Only under these condifions, motorcycle is ready to start,

Baterie. (mito ev)

L hatter ¢ as | 299 Al vient livide a sce ot dolt &ire acfivée grage a llintreduction cons
les igmerts oo 'dlectolie dontles caraciérnistiques sont rapportées surla fiche fournie
aved le molkae
Aprés e le codaion lussen 1eose pour ceux haures,

Changer paur 8 hearos ovee courant pas supérievre @ 1 A

Une fois finie o charge Aivele 'aciae ethrancher & la hatterie e toyasreniflard, cnsuile
loinstallart dans sa peslion
Relier le can eau 1ouge au + el e blew au — aprés aveir &imine- l2 noulon qui unit les
cables de o balter & enle eux

Vi
AN

n Seulement dans ces conditions le mofocycle sera prét a démarrer.

Batterie. {mito ev}

Do acie 12V59 AR Saterie witd mil “Tiockenladung” gelislert. Sie wid durch
Auttilurg cer Zellen mi- aem au dem mitgel'creren Zetal argagebenen Elekiroly
akiviert.

Ca. 2 Shndon when lasse~. Fiir & Stunden sine Aufladung nicht hoher als 1 A
durcafiinren

Danacn Sdure adlfiler und das Enflifterrénrchen an d'e Paterie anschlizssen. Dis
Boletie in inren S einlihren.

Dic rote Utze an + und die blave an anschiessen, nach vorheriger Beseitigung der
Schiaune, die gie Bater exabel miteinander verbindet.

u Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.

Bateria. [mito ev)

o bateria oo | V-5 Al viene despackada o soco v debe sar activada mediants o
incdaccian, en as camaras, do electralio las cua os casaleristicas son repcladas
er e carailo suplido con la moteciclote. Después de ol cocracién dojar reposar por
dos horas. Cargar por 8 karas con una corriente no superiora 1 A
lerinada la carga nivelar el ac'do v conectar a lo bareria el Lizio de 1espiadsic
sisternardalo daspuds en su alojamieric,

Conechar ol cableciio rje al + v el rojo ol -, previa eirinaciér del forilio que Lre
a5 cables de la coreria entie sllos.

n Solo es esta condicion la motocicleta es pronta al uso.

nAamapmaawumaniiihi
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INSTALLATION ELECTRIQUE
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Ricordare che la durala aslla batteria dipende dal'a cura cne si ha di essa e ror dal
fempo ai funzicnamenta o da” chilemeti parcorsi,

MENSIMENTE, o pid soverte so il clima & calda, & rocessaric controllare 1 livello e,
se necessario, aggiungere acqua distllata nelle celle.

Nel cose sirendessero recessarl abhocchi roppe frequenti di acqua distilata,
coniollare l'impianto di ricarica.

\a ballers deve assore tenula pulita ad 1 terminali ingrassati, Qualora | motocic o
rimanga inativa, sffefluare MENSIMLINTFE una carica & rirfresco.

Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento
dell'impianto elettrico in quanto lo stesso si danneggerebbe.

Remind that the batiery lite is depending sson s manienancs ond ret upon its
operation ceriod o d'stfance run.

EVERY MAONTH, or more freguently, unaer an hot climare, it s necessary o check ifs
level and, if the case, to add distllad water in its cols.

in case that o Mequent chargas with distiled water are required, chack te recharge
zircuit,

Batery wust be kept cloar and greased or -erminals. Wher the motoreycle reman
inactve, carry aut a Trash charge EVERY pO™. 1 1.

m Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of
electric system, since same should be damaged.

Se rappeller que o durge az @ battere dépend au sein qu'on a cour la mama ef pas
au temps de fonctiornamert ou dos kilemales parcourus.

MEMNSLELLCAM INT ou c'us souvent sile clime ost chaud, 11 est nézassaie do wirbe-
g nivoau 2t e cas echeart rojouter de l'eou distllée dans les & émerls.

Al cas aul st ndeessaire des pleing trop “oquénts d'sau distil ée virfier & systeme
de echarze.

la boterie dai &tre lenue propre = les bones rerminales gratssées, Au cas o) e
molocycle reste inactif, éffactuor BAFRSUFLEAMENT re charge refraicnissarl,

m ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des
céibles de groupement de installation electrique parce que le méme s'en-
dommagerait,

Man darl nie veigessem, dafy die Borteric lenersdauer von dor Benandlung ndngt,
rickl von der Sotichszeil oder der Kilameterle uiung.

FAOMNATUCH, oder Sfters lir Trapenklima, destiliores Wasser in die Zellen geser.
Fal's das disiilliene Wasser au baulg auloetul wird, dern st de Ad courg 7L
kontrallisren.

Die Batteric sauser hullen una die Frdverschlisse ainfetien

Eine wisderbelobence Auflardung AMAONATUICH durasfithien, falis sincr
Ausserdiansls'alung des Moomaos.

m Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénnte die
Elektroanlagen beschédigt werden.

y4e se ene de el'a v
5 kildmetros rocorridos.

ENGUALACNIE, o mds seguido si el clima es calionte, as ~ecesario ~ontralar el rivel
y. 8 es nocesanc, agregarls agua desiluda en las camnaras,

1 el caso ficse necasario re lerados mas llecuentas da agJa cesti oo, conlrolor o
nstalocdr de receig,

la weredia dobe ser lenida I mp'a y los emircles engrasadas. By coso = rotociclela
ovede inactiva, clecluar MENSUAIMENTE una corga do ehiescade.

Recurcar que la doracion de la bateria deverde del cuid

no gzl femoe de Sancionamiertc o ¢
MA
i

No activar el moter con la bateria desconectada de los cables de conexién
del sistema elécirico, en cuanio ésto la daiiaria.

O A
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Generatore. {milo ev)

E coslilito oo un atematore a 12V con potenze di 120V, situato nel coparchio
laterale sinisho der motore,

Irizic conente di accensione (scinfllal: circa 350 giri/min.

Générateur, (mito ev)

ltis consisting na 1 2Y- | 70W altemator placed into she | H. side cover of the engine.
lgrilion spare slar: aboul 350 - pan.

Il estformé par un cliémateur a 12Y avec puissanca do ™ 20V, siué dans le couvecle
latéral gasche du meteur.
Décu couront d'clumrage (éinceilel: d'énviron 350 teurs/min,

Generator. (mito ev}

Besiehena aus einer Zrehstom ichimascnine 12V, leistung 120W,
Urrer deri linker Seilendecke oes Molors angeordnel,
Aufzrg von Zindungairor (Funke) ca. 350 LAmir

Generador. (mito ev]

Lsic constity do de ora alerrader o 12V can potencia de 120V, sitvade en o lapa
loesl squisrco del motor,

hicio cotierte de acens'on (chispal: cerca 250 giros/mir.

i

Centralina. {mito ev)

to cenlraliva & Cissaka ol (npmdno ol orolesicna covi aletrici siluato inenamente al
I'ove super ore snislre 2l te aio porants.

Electrenic device. (mito ev)
Tne slectrar e device 5 [aserad 1o be e aciric coble orotection cover

ocated inside

e L H beam o Fe baaring frame.
Centrale. [mito ev]
Lo centrale estfixée o couvercle de protection des canos dleariquas, situé & Fatérisur

a cone soéreds gauche oo cadre,
Zindelektronik. (mito ev)

[y Zinaclekrenik ist am Scoulsdeckel der elekirischen Kabel belesligl, derinnen am
oharen linken Quar-agor dos | ahrgesails arges-azkt ist

Centrdlita. {mito ev]
Lo et ea fijado alo laoa de proteccion calves eléeh cos situada inrerramente
sl soparte suzeror izquicrde del chasis portadar

Bobina, (mito ev)

Lo bobing & fissala ol ficozione motore, nelle parte posteriane.
Yarificare che il covets di massa s'a comettarente fissata in un punle prive di ossido
ACTICE

Coil, (mito ev)

lhe co'l s fasznen 1o the engine lubricatior il fank, in the back. Make sure that -he
grotre rable s ponerly “aslened in cny oxide and painthee sool

Bobine. (mito ev]
la bonine eal lixée au éservoir d'Fuile de Qgraissuge du meeur, dans @ partie arTiére.
Sussuier que ke cds e de mise @ o masse soit conecterrent fixd & un eraro't sars oxyde

nlceirlle,

Zl'.'lndspule {mito ev)

-
HIEEN

o st horen an MolorSchimierdlbehalter cefestigh. Kortrollisren, ob der
Tredunga h(m! Hiehig an einer oxyd- und locklreizn Skelie angetracht st

Bobina. (mito ev)

auceino esiahjoda ol lunque acesite lubilizacién molor, en la parte poserior. Verifizer
que el coblecita de masa esté corectamene fijado en ur punio privads de éxico o
de pintura.

B e
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— IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
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BUNRRANNNE RN AR RN e e e e e e e e e e e e e e e e ety
Generatore. {mito racing|

E' costituito da un alternatore o 12V con potenza di 100W, situato nel coper-

chio laterale sinistro del motore.

Inizio corrente di accensione {scintilla): circa 280 giri/min.

Generator. (mito racing)

tis consisting in @ 12V - 100W alternator placed into the LH. side cover of the
engine. Ingition spork start: about 280 r.p.m.

Générateur. {mito racing)

I est formé par un altéranteur @ 12V avec puissance de 100W, situ- dans le
couvercle latéral gauche du moteur.
Début courant d'allumage (étinceile): d'énviron 280 tours/min.

Generator. {mito racing)

Bestehend aus einer Drehstramlichtmaschne 12V, Leistung 100W.
Unter dem linkern Seitendecke! des Motors angeordnet.

Aufang von Zindungstrom (Funke): ca. 280 U/min.

Generodor. {mito racing)

Estd constituide de una alternador a 12V con potencia de 100W, situado en la
tapa lateral ezquierdo del moter.
Incio coriente de acensidn [chispa): cerca 280 gires/min.

Centralina. (mito racing)

Lo cenaling (1] & fissala sul pararange ooslerioe

Electronic device, (mito racing}
“Fe power urit [ 17 s fastenad 1o the rear mudguand.

Centrale. (mito racing)

L cennale (1] est rixée au gomebove arriére.

Zindelektronik. {mito racing)
Das Sreaergebause (17 ist am hinteren Katfligel befestion.

Centralita. {mito racing)
La cennal 17) estd ljada en el guordaoaros aserc,
Bobina. {mito racing)

Lo bobina & tissata al serbatoio olio lubrificazione motore, nella parte posterio-
re. Verificare che il cavetto di massa sia correttomente fissato in un punto privo
di ossido e vernice.

Coil. (mito racing)

The coil is fastened to the engiine lubrication cil tank, in the back. Make sure that
the ground cable is properly fastened in any axide- and paintfree spot.

Bobina. [mite racing)

La bobine est fixée au réservair d'huile de graissage du moteur, dans la partie
arriere. S'ossurer que le cdble de mise & la masse soit correctement fixé @ un
endroit sans oxyde ni peinture.

Zindspule. {mito racing)

Die Spule is t hinten am Motor-Schmierélbehélter befestigt. Kontrollieren, ob der
Erdungsdraht richtig an einer oxyd- und lackfreien Stelle angebracht ist.

Bobina. (mito racing)

La bobina estd fijada al tanque aceite lubrificacion metor, en la parte posterior.
Verificar que el coblecito de masa esté correctamente fijado en un punto prove-

do de éxido o de pintura.

M.16 Part. N. 8000 81921 {13-25)




IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

R RN R R R R R R A N N RN NN R R RN N RN R RN NN RN RN RN Rty

Controllo alternatore,
Disinnestare aof regalatere i due cavidic clore gs ialla che provengera dall aternarare.
avendo cure di isalarll ' medo che nen *accianae contata tra di oro.

Pertare il motore ad un regime di caca 3000 gin/ 1 o misurare la tensions a voote
utiliczanas per cueste un n volimatio por comete allemara con una scaka almano fing

a S0V

Lo strumente ind'cherd wria cera lensione,

Se rorirdics nul g oppure se si riscontia un forte squil brio di tensiore a1 cavi gialli,
rspctto alle massa, signlica che lo slatore 2 difertose; sard peraato necessaric
procaders ad wr oo o mediante Ohmels, miscranda Visolaments ra il cave
provers o la massa Gluesle isolaman

Alternator checking.

Fram regulator discarrec the two yellow cobles comirg from alemate-, 1aking cars
fo irsulofe hen sa hat no Hisk of canac mey 1aise.

Have e ang'ne heatea v about 30001 .M. are mezsde the tersion Lnde acload
usingy to “his purpose o volmelsr (o alemale cunent with scale up 1o SOV,

This msumert will snow a cotan ve foge.

if no moverent 's aoticed or an igh ack of vole ce is noticed berween the
yetiow cobles inrespect wik the sar, it moons the >T’JTOI is cafective, thaielore it wll
be necessary to or fcmgQ an Ohmmater variticaton, « qeasuring instlaior between ne
leste al

The mau\uh xn must bﬂ fxtal.

Controle qltérnuteur
Dégager e réguc

> oo our joLre qui provienl de o lematear,
en ayanl son de s |so|—er Ch Maniéne q.ni ne fonl pas conlacl entie eux.

Partar le moaur & un régime d'envicar 3000 tours,/ 17 2 méner la fension a vide en
utilisant paur zelka vy '““m—'h’P pJur couran| aliernge avec ur escal e au neins jusqu'é
S0V Lot ira
Sin‘indigue ren cu s'on rc\c\-'c‘.- ot r‘Jr:-fe"m ibre de tensicn carmi les cablos jaunes,
respect alamesse, ¢ovallo > stateur esl délzclusux, il serg “oumn Nécassaie
ellectar uncondle grage aun (i)nmmétre, en masuantl'iseation enfre T essais
el iz messe, Celte isolarior doit &t tolals.

[0

Kontrolle des Drehstrom-Generators.,

Jie Vorr Dra hsrrorr Generator kemmande d'e swei gslben <azel aus der Regler
auvsschallsn und iscligren, um d'e Berih-urg sarsalben 2o verma den,

Cie .f-fwlodlehzam bis ca. 3000 Lpr steigen lassen ond diz eardaclspanrire mi-
einar DichstomVolmee abmessen wdesoew Skala wenigstens S0V gmull das
Irstrument s be eine sponnurg anzeigen, sorst, wie auch i Fale sires hohen
Spennungsurterscheds zwiscnen diz gelben Kobel ond die Masse ist dor Stator
fealehalt Darn mult men duich einen Wisderstandsmesser die <arparsch Lesprofung
fir dess jeweilige Kabel darchlihran, De solaticn o toal sain

Control alternador.

Ceszonsctar sel regulade- los dos cubles de cecor amarillo que orovicnen del

alterader, enierds cudado de isclares en mode que no fengan contaco ente allos.,

Uevar el matar o un reg men de carga de 3.000 girces/miny medir la tension o vachs
ut lizanda pora csto unvalimss para corisna olierrs con ura escala al maros hasto

QO

Ef ‘nstrurreato ircicora una cietla lersian,

Sino nd'ca nada o se encugnlie un fuerte dascouilibric de lersién entre los

amaillas, rescecto o la masa; significs que ol siator estd defecliose, serd por tanto

necesar o croceds AL con rol mediants Ohnoto, midiende el o

coble probodo v o mosa. Zste aislamiona debe ser tolal,

ananoaoaauaaaanaanmiiiHi
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T GCE “ ™}  Regolatore raddrizzatore,

E" coslituio da una scaloleta in allimin'o e conlene  diodi per addnzzare |a
corerte orodeta dal geneooe. Comiars irolre un'apparecchiatura elelionica
la quale funziens ir relazione clla lensions della hattericr se la batteria ha una
conics "hassa” lo corenta di icarica sad alla; se invece o battsria & coricate
fensone 170 14V), o corenle soid pit bassa icirca 4 24),

larsione i egoloziors: 14,417 (mite ev): 14,0417 (mito racing).
lameperatura max. di esercizio) 80°C0 25 e

Non staccare i cavi della batteria o motore in moto, poiché il
regolatore verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier-regulator.

It consiss of ar auminom bax and cortens the diodes o ssctily the cren
produced by -he gererator

il conlans alsear eloctron’c davice apercling ir relalen 1o b:_me:y ters on: i
botery Pas o Mlow” charge, recharge coent wil be high: on the cantrary it
bartery will be charged (7 2<14Y), the cameat will be lower (aboul 4 10 2A%L
Volloge regulation: 14,4¥ % (mite ev); |4 04191 (mito racing).

-

Mape. aperating temperature: BOSC 0750 25

Do not diconnect the buﬂerr cables when engine is on, since the
n regulator should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur.

I esl constiug oo ure boite 2n aluminium et contiznl les diodes servant &
redressar e courant praduil cer le génératour Lo requleteur contient aussi un
posle glecionique fonctiornant d'apres le voltage de o boflerie: ¢ ke botteria ¢
. _ vnz charge "basse”, = courarl de echargement est haul, fandis cue si o
| mito racing botaris est chagés volloge 12214V le couant ost irtérer lenviror £=24)
Voltage de igglage: “4,4V001 (mite ev); 14,04 % (mito racing)
“empéichure nax . de foncticnnemert: 8372250 75°C

Jamais débrancher les cdbles de la batterie lorsque le moteur est en
marche, car cela cuserait des degéts sans remede au régulateur.

Gleichrichterregler.

orobesteh aus einem Aluminiumgehduse und umfaft- d'e Dioder zum
Cleichiichien des Generatorstons.

Agsserdem enthait Genduse eine lekion'k, die in Ye'bindung mit dor Barere
spannung tunktioniert Liegt die Zattericiedung “niedrig” zorr liegl de
Auladestram hoch; st cie Bullerie dagegen aufgelacen [Sgarnuag 12714V,
wird der Strom riedrige seir ica. A+ 2A]

Regelsparnung. 1£, 401 (mite ev): |1 (427 {mite racing).

Max. Besrisbslamperatur, BOPCH 2h e 2

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel I6senn weil dadurch
n hoffnungslos der Regler beschédigt wird.

Regulador transformader.

Esd constudo ae una cajila en elumnic fijade v contiens diodos veie nansferrarda comicnte araducida del geneade: Contiene
farbén un equipo eleconico el cucl funcica en relacidn a la tension de lo bateria ssd cargada fansian 2 1AV, lo corients serd
mas baja lcosi A+ 24

Tersion de regulaciér: 14,4v:0 1 (mito ev): 14,04=% (mito racing)

Temperaturg mx. de ejercicio; BOMC o250 2570

danado.

00000000
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Controllo della regolazione.

A luel spente monlensre | motors ol regime di 6000 gin/1°. la lensione delle batteria deve cumenlaie pogressivarente fino o

raggungere | velore di taratura del regolarore [circa 4 5V mito ev; 14,04 4001 mite racing], menire la conenls of carica deve

diminLire progressivemente fno a raggiunge's Jr valoe di 0.5 A

~ Se si verifica che la carrente nen diminuisce di valore e la tensione sale olire i limiti di 15V il regolatore & difettoso e va sostituito.

- Se invece la tensione rimane inferiore a circa 13 V e la corrente & sempre elevata, la batteria potrebbe essere scarica oppure difetto-
sa. Ricaricare la batteria e verificare lo stato di carica.

- Se la tenisone non sale ai valori indicati sopra e la corrente & minima bisogna controllare I'efficienza dell'alternatore.

Per la verifica dell'efficienza dell'alternatore staccare i 2 cavi gialli dal regogictore, controllare con tester o con lampada spia che i cavi

gialli o I'avvolgimento non siano a massa. Se questo risulta regolare, if regolatore & difettose e quindi da sestiutire.

Checking the voltage regulator.
With the ights off, run the engne of 6000 1pm. Tne bettey velage should increase gradually unit it reaches the preset regulalor setfing
{approx. 11+15Y mito ev; 14,04 =21 mito racing), while croiging cunent snould decrease gradually until treacnes 0.5 A

- If the charging current does not drop and the battery voltage continues to increase above 15 V then the regulator is faulty and should

be raploced.
- If on the other Ecnd the voltage remains below 13V and the charging current remains high then the battery is probably faulty or

discharged. Recharge the battery.
- If the voltage does not increase to the required value and the current remains low then the alternator should be checked.

To check the allernator, disconnect the 2 yellow cables from the regulator and use a tester or a lamp tester to check tath the yellow
cables ro winding are not earthing. If these parts are functionning properly then the regulator is faulty and should be repalced.

Contrale du réglage.

Awec les teux éteints, fare toumner le moteu cu régime de G000 tours/ 1. Lo fenson de lo batterie dait augmenter progressivement
jusau’én la veleur aétal onage oy régulateur (envicor 4+ 15V mite ev; 14,04 =051 mito racing), tondis cue le couran: de charge
do't diminuer prograss venant jusal’d o valen- de 0,5 A,

- Si la valeur du courant ne diminue pas et si la tension augmente audessus de 15V, il faut remplacer le régulateur parce qu'il défec-

fueux.
- Si, qu confraire, la teasion reste inféricure & environ 13 V et si le courant reste toujours élevé, la batterie pourrait &tre déchargée ou

défectueuse. Recharger la batterie puis contréler qu'elle ne soit pas défectueuse.
- §i la tension n'augmente pas jusqu'aux valeurs indiquées ci-dessus et si le courant est fible, il faut contréler le fonctionnement de ['alter-

nateur.
Pour cela, débrancher les 2 cables jaunes du régulateur et contrdler, avec un tester ou fe voyant, que les cables jaunes ou I'enroulement

ne soient pas & la masse.
Si tout est normal, il faut remplacer le régulateur parce qu'il est défectueux.

Kontrolle der Einstellung.

Bai ausgeschalelen Lichlern und sine- Matordrehzeh, von 6000 U/ min muss aic Batteriespannung lersckraitend anstoicer, bis der
Einsellwenl des reg ers ameicat witd {cica 14:15V mito ev; ~4,04 05 mito racing), wihrend der ladestram bis aul enen W
von (5 A absnkt,

- Falss der Strom nicht absinkt und die Spannung iber den Grenzwert von 15 V ansteigt ist der Regler defekt un muss ausgetauscht wer-

en.
- Bleibt die Spannung hingegen auf ca. 13 V und der Strom ist immer gleich hoch, so kinnte die Batterie entladen bzw. defekt sein. Die

Batterie aufladen und den Lodezustand iberprifen.
- Erreicht die Spannung die genannten Werte nicht und der Strom ist niedrig, so ist die Wirksomkeit des Wechselstromgenerators zu

iberpriifen.

Um diese Kontrole durchzufiihren werden die 2 gelben Kabel des Reglers abgetrennt; nun wird mit Hilfe eines Multimeters bzw. einer
LED der Masseschluss der gelben Kabel bzw. der Wicklung Gberpriift. Ist kein Masseschluss vorhanden, so ist der Regler defekt und
muss ausgetauscht werden.

Control de la regulacién.

A luces apagacos mantenz el motor al regmen ce ©.000 gitos/mir. 1 tenion de la baer'a debe cumenlar pregresivaranie: nosta

alcanezar el valor de contrase del requader (casi 1415 mito ev; 14,04 27 mite racing), mientias o coniante de caga debe

disminuir progresivements hastar a canzar un velor de 0.5 A

- Si se verifica que la corriente no disminuye de valor y la tenison sube més de los limites de 15 V el regulador es defectuoso y va susti-
tuido.

- Si en vez la fension resta inferior o cosi 13 V y la corriente es siempre elevada, la bateria podria estar descergada o defectuosa.
Recargar la bateria y verificar el estado de carga.

- Si la fension no sube a los valores indicados arriba y la corriente es minima se necesita controlar la eficiencia del alternador.

Para verificar la eficiencia del alternador desconectar los dos cables amarillos del rregutador, controlar con tester o con lampara espia

que los cables amarillos o el bobinade no estén a masa. Si ésto resulta regualr, el regulador es detectuoso y es de sustituir.

I
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Condela di accensione.

lo candeic & CHAMPION NB4, n altermnat va, NGK BZ5 EGY o CHAMPION
NEZS [mito ev) ed NGK B10 EGY [mito racing); ‘o disianza fra gi elettrodi
deve essera; 0,45-0 55 mm. )

Puire lo sporco informe alla base dela candela prima di rimuoverla.

E ulile esaminare |o stato della candela subito dopo averla tolte dallo sua sede, poiche
 depositi e la caloraziona dell'iselante fomiscone uili indicazioni sul grado termice
dolla candela, sulto carburazione, sullaccensiane e sullo stato generale del motore.
Prima di procedere al rimantaggio della candela, eseguire una accurata pulizia degli
eletirodi & dellisclanie usanda uno spazzoline metallico.,

Applicare grasso grafitato sul filetio della candsla & awilarla a mano fins in londo,
quindi eon una chiave appropriata senarla all coppia di serraggio prescrifia.

la candela che presenti screpolature sullisslante o che abbia gli eletirodi carrasi, deve
assere sostiuila.

Spark plug.

(LJS‘&;DCH;\MPCIJ(?\JNGNSAJ in alternative, MOKR95 EGY o CHAMPION MNB2S
mito ev] an KBIO EGV {mito racing} spark plugs: fre spark pl is:
C,1520,55 mm/0.01 7+0.02% in. 9 et s b sk pug ga i+
lean the dirt away rom the base of the spark plug before remaoving it from the cylinder,
s very useful lo examine the state of the spark plug just after it has bean remaved from

the engine since the deposits on the plug and the colour of the insulator pravide useful

incications conceming the heat rating of the plug, corburation, ignifion and general

engine condition.

Betore refitting the plug, throughly clean the alectrodas and the insulator using o brass-

metal brush.

Apply a litle graphite grease fo the plug thiead: 4t and screw the plug home by hand

and then fighten 1o the conect torque using o plug spanrer.

Plugs which have cracked insulators or corroded slechiodes should be replaced.

Bougie d’aliumage.

Bougie de tyoe CHAMPION N84, an altermative, NGK BOS EGV ou CHAMPION NE2S (mito ev) & NGK B10O TGV (mite racing); la
distonce enfre los dleclrodes doit dre de 0,45+0,55 mm. Netoyer lo saleté autour du sicge de la bougie avani de la etiern

Il est conseille d'exominer la bougie jusie aprés son démontage puisque los dépdls et la colamation de Fisolant fournssenl des
renseignerments utiles sur le degré tharmiqua de la bougie, sur la carburation, sur I'alumrage ef sor 't général du motau:

Avant de remanler la bougie, neftoyer soigneuserrent les &lactrades ef lisolont en utilisart une hrosse métallique.

Appliquer de la groisse graphitée sur le filst de la bougie et la visser & fond & ‘o main; srsuile, o serrer avec le coup e de semage
prescrit en ulilsant une clé spéciale. Les bougies avec liso.ant fendillé ou les électiodes coradées doivent e remplacées.

Ziindkerze.

Die Zindkerze isl vom Typ CHAMPION N84, in Allermative, NCGK BOS EGV ader CHAMBIOMN NEZS (mito ev) und MNCK B10 EGY
{mito racing); der Elextrodenabstand mu 0,45-0.55 mm batragen.

Den Kerzenboden reinigen bovor diese cbgenammen wird.,

Es empfichlt sich die Kerze sofort nach der Eninahme 7 dberpiifen, da die Ablageiungen und aie Farbung der lsolicrung Rickschlusse aut den
Warmewert der Keize, auf die Vergosung, die Ziindung und auf den allgemeinen Zustand des Molors ermaoglichen.

Vor dem Wiedereinsetzon der Kerze die Elckiroden und die lsolierung sorglilic mit Hilfe siner Metalbirste reinigen.

Das Kerzengewinde mit Graphitiett schmieren und die Kerre gane einschrauben und schliesslich mit Hille eines Schlissels mit dem
vorgeschrisbonen Anzugsmoment anschrauben,

Bei Rissen-an der lsclierung bzw. bei Komosion der Flokiroden ist die Kerze 7u wechseln.

" Bujia de ascension.
la bufla es CHAMPION N84, en allemativa, NCK BOS EGY o CHAMPION NB2S (mito ev) v MNGK BIC ECV (mito racing); lo

“cistanc’a enfre los eisctodos debe ser: 0,4520,55 mm.

 Limpiar ¢l sucio aleaedor a o base de la bujia antes de removera.
Ls il examinar el estado de o bujia, justo después de habera quitade de su sede, puesto que las depositas y la caloracion del gislante indican
Ufiles datos sobre el grada tmico de la bujin, sobre la carburacion, el encendido y sobre el estado general del motor.
Antes de proceder ol remontaje de la bujia, cfectuar una acurada limpieo de los clecirodos y de! aislente usando un cepillilo metdlico.
Aplicar grasa giafitada en &l filele de la bujia y alomillarla a mane hasia el fonds, con una llave apropiade apretarka a la pareja de prasién

prascrita.

Las bujias gue presenten grietas en el aislante o gue tengan los electrodos conoidos, deben ser suslituidas.
M.20 Part. N. 8000 81921 (039

Hill]



IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Controllo dell'impianto di carica sul veicolo.

Uimpianto di carica & cosliuito da un altematore a velena che genera una corrente

moncfase che viene regolata da un regelatore eletironico a diodi controllati.

Eseguire I conlrollo dellimpianto in guesto modo: 14 —
assicurarsi che l'insiallazione eletirica e i collegamenti siano corretti & cha i fusibili 12 . aah
ncn siana bruciati. ,/

— Distaccare il cavo posiiivo della batteria ed inferporre ira questo ed il polo + un 0 /
amperomelio per corrente continug. 8 /

~ Inserire Ire polo posifive e negative della batieric un velimetre per corrente confinua 84—
ed assicurarsi che la tensione della batteria sia compresa tra 12,5V+ 14V [in caso . /
conlrario ricaricarla). Inserire la chiave di contatte ed awiare if malore accelerando
progressivamente

A
16

25°C

Checking the recharge system on vehicle. 731.5‘7; 1 e 34 bRpm?x 1 OOLE)

The recharge system is consisting in o flywheel allematar genercting o single-phase

current ragulated by an electronic diodas regulator.

System checking is carried out as follows:

— gscerlain that the electric installation and connections are conec and fuses notbumt.

~ Disconnect the pasitive pole of battery and interpose between it and the + pele an
Ammeter for direct current, : .

- Fita d.c. volimeter between the positive and negative pole of the battery and make | 9 } } | . ’+'+:|
sure that the batlery tension is ranging botween 12,5 and 14V (if not, recharge ). i 1
Insert the contact key and slart engine, progressively increasing specd up 7

Contréle de I'installation de charge sur le véhicule. e /

Uinstallation de charge est costitué par un aliémaleur & volant qui engendre un courant

uniphasé qui vienl reglé par un régulateur électronique & diodes controlés. v /

Effectuer le contidle de linstallation dans cette maniére: <

- s'assurer que l'installation électique el les groupements soient corrects, et que les |
fusibles ne soient pas brilés. 0 I/ |

~ Détacher le cable posilit de la batteric of interposer entre celuici et lo péle + un A0 2 A5 67 E9 101 12
ampéremétie pour courant conling. | RO 100

— Insérar antre le péle positif et le pole négotif de la batterie un volimétre pour courant
continu et s'assurer que |a lension de la batterie soit comprise entre 12,5 V+14 ¥
ldans le cas conlraire, la recharger). Metire o clé de cantact et démarrer le moteur
an accélarant coniinuellemant

mito racing

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die ladungsanlage bestoht aus einem Schwungrad Drehstromgenerator, welcher einen

cinphasigen Stom erceugt Der Strom wird durch efmen elektronischen Diodeniegler

geregelt.

Die Anlage wie folgl pritten:

— Sich vergewissem, dal die Elekiroanlage ond die Yerbindungen korrekt und die
Sicherungen nichl verbronnt sind.

- Den positiven Batieriekabel auslasen und ein Gleichstomamperometer zwischen
diesem und dem positiven Pale legen.

— Zwischen den Plus- und Minuspol der Batterie ein Cleichstramvelimeter schallen und
veberpruefen, ob die Spannung der Bafterie zwischen 12,5V 14V liegt (falls nicht,
die Batteric avfladen). Der Schaltschlissel einstallon und den Motor anlassen, indem
man bis zu ca. G000 Lipm allménlich verschleuden.

Control de la instalacién de carga en el vehiculos.

la inslalocian de carge esia constituida de un alternador a volante que genera una corriente monolésicn que viene regulada de un regulador

elecironica a diedos confroladaos.

Pracoder ol contral de la instacidn en este modo:

— asegurarse que la instalacién eléciica y lns conexiones sean corectas y que los fusibles ne estén quemados.

~ Desconedtar e cable positive de la bateria e interponer entie este y el pelo + un amperimetre para comiente confinua.

— inserir entre pola posilivo y negative de la bateda un volimetro para corriente confinue y asegurarse que la tension de lo boleria este
comprendida entie 12 5V=14V [ en caso confraric recargarlal. Insenr la llave de contacio y arancar al molor acclerando progresivamante

100000000t
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Scatola fusibili.

£ inserita nel pannello porta apparali eletirici posta sctio al selline pilata. Per acceders
ai fusibili & necessario rimuavere i coperchietio frasparente di protezione. La scatola
comprende 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva. Sestituire il fusibile con uno di
riserva o con uno nuove con le stesse coratteristiche.

Fuses box.

Itis localed in the panel holding the electric devices under the pilot seat. Access to the
fuses is allowed by removing the transparent profection cover. The box contains 4 fuses
of 1.5A, two of which are spare fuses. Replace the fuse with o spare or anew one having
the same choracteristics,

Boite & fusibiles.

Ells estinsérée dans le tableau élecirique, endessous dela selle du pilate. Pour atteindre
les fusiblos, retirer le couvercle fransparent de profection. la boite comprend 4 fusibles
de 15A, deux sonl da rechange. Remplacer le fusicle par un de rechange ou nedl ayant
les mames caractéristiques.

Sicherungskasten.

Eristan der unfer dem Fahrersiiz angebrachten Aufnahmetatz! der elekirischen Geréite
angebracht. Um Zugang zu den Sichenungen zu bekommen, muB man aen durchsichiiger
Schutzdeckel abnehmen. Der Kasten enthalt vier 15 A Sicherungen, von denen zwei
als Ersatz. Jede Sicherung nur durch eine gleichwerlige Sicherung erseizen.

Cajo fusibles.

Lstes inserida en of panel poria aparates eléctricos colocads hajo la silla pilate. Para
legar o los fusibles es necesario remover lo lapita ransparente de proteccidn. Lo coja
fiene 4 fusibles de 15 A, dos de los cualas de -eserve. Sustituir el fusible con uno de
reserva O Con une nuevo con los mismas caracteristicos.

Teleruttore avviamento.

llelerutiore avviamento & fissato elasticamente ol pannello perta apparali elettricl, soto
al sellino pilota. In caso di smontaggio per il suo collegamento all impianto atienersi
scrupclosamente allo schema generale.

Solencid starter.

The sclenoid starler is elastically connected 1o the panel holding the elsciric devices,
under the pilot seat. In case of disassembly, o connect il to the installation, carefully
follor the main diagrem.

Télérupteur démarrage.

le télérupleur de démarrage est fixg sur le tableay glectrique, endessous de la sefle du
pilote. En cas de démontage, pour la connexion ¢ installation, suivre attentivement le
schéma général.

Anlassfernschalter.

Der Anlaffernschalter ist elastisch an der Avinchmetafel der elekirischen Goréite
vefestigt. Sollle man ihn aus irgendwelchem Grund cusbaven und
wicder usammenbaven, muss man, fir den Wiederzusammenbau, sarglilig die
Anweisungen der generellen Zeichnung beachion,

Telerruptor de arranque.

El teleinteruptor de aranque estd fijdo elasticamenic ol panel puerta aparalos
eléctricos, bajo la silla del piloto. Si'se desmontarse ctenerse escupulasamente al
esquema general para conectarls con el sistema.

e
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- 1

Controllo dell'impianto di carica sul veicolo.
l'implanto di carica & costituite da un dlteratore ¢ volano che genera una corrente
moncfase che viene regolata da un regolaiore eletironico o diodi controllati.
Fseguire il controlio dell impiants in quesio modo: 14 —
— assicurarsi che installazicne eletirica e i collagamenti siano correlli e che i fusibili 1z . Y aatl
non siano bruciati. ,/
~ Distaccare il covo pasitivo della batierio ed interpore fra questo ed il pole + un o / ‘
amperometro per corrente conlinua. ] !
~ Inserire fra poio positivo & negativo della batteria un volimetro per corrente confinua s /
4
2

25°C

ed assicurarsi che la tensione della balleria sia compresa fra 12, 5V+ 14V (in cuso
contraric ricaricarla). Inserire la chiave di contatto ed awiare il motore accelerando
progressivamenle

| -

Checking the recharge system on vehicle. ﬁ /4 SR[J

The recharge system is consisting in @ flywheel alterater generating o single-phase

current regulated by an electronic diodes regulator.

System checking is carried out as follows:

— ascartain that the eleciric instaliation and connections are correct and fuses nat burnt.

~ Disconnect the positive pole of battery and inferpose between it and the + pole an
Ammeler for direct current. T

- Fita d.c. volimeler betwsen the positive and negative pole of the ballery and make @ 1 L l . /m
sure thal 1he battery tension is ranging between 12.5 and 14V (if not, rechorge it). £ ]
Insert the contact key and start engine, progressively increasing speed up -

7 B
mx 1000

Contrdle de I'inskallation de charge sur le véhicule. prRE / _

linstallation de charge est coslitué par un altémateur & volant qui engendre un courant

uniphasé qui vient reglé par un régulateur &lectronigue & diodes cantralés,

Effectuer le contréle de linstallation dans cefle maniére:

— s'assurer que l'insiallation électrique ef les groupements solent cormocts, ef que les _ ‘ .
fusibles re soient pas brilés. 0 R Ll

— Détacher le cable positif de la batterie et interposer entre celui-ci el le pdle + un S o4 E A7 89101 2
ampéramétre pour courant continu, RIM.5 1900

- Insérer cntre le pdle posill ef le pale négatif de lo batterie un voltméire pour courant
contini ot s'assurer que la tension de lo batierie soit comprise enfre 12,5 V+ 14V
tdans le cas contraire, la recharger). Methe la clé de contact ef démarrer le motour
en accélérant continuellemem

™

mito racing

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die Ladungsanlege besteht aus einem Schwungrad-Diehsiiomgenerator, welcher einen

einphasigen Siram erzeugt. Der Strom wird durch cinen eleklronischen Diadenregler

geregelt.

Die Anlage wie folgt prifen:

-~ Sich vergewissern, dab die Elekiroanlage und die Verbindungen korrekt und die
Sicherungen nicht verbrannt sind.

- Den positiven Batieriekabel ausibsen und ein Claichstromamperomeler zwischen
diesem und dem positiven Pole legen. ~

— Zwischen den Plus und Minuspol der Batteric ein Gleichshomvolimeter schalten und
ueberpiuefen, ol die Spannuag der Boflerie swischen 12,5V+14V liegyl {falls nichr,
die Ratteric avfladen). Den Schalischlissel einstellen und den Maolor anlassen, indem
man bis zu ca. G000 Upm allméhlich verschlsudert,

Control de la instalacién de carga en el vehiculos.

la instalocion de carga est constituida de un allemador a volante gue genera una corente moncfdsica que viene regulada de un regulador

electronico a diodos controlados.

Praceder ol contial de la instacién en este mado:

- asegurorse que la instalacién eléctrica y las conexiones sean cormectas y que los fusibles no estén quemados.

~ Desconectar el cable positive de o bateria e interponer enfie este y el polo + un amperimetro para carrienfe confinua.

— inserir enre polo positivo y negativo de la baleria un volimero para corriente confinua y Gsegurarse que la tensien de la bolerfo este
comprendida entre 12,5Y+ 14V [ en caso contaric recargarlal. Inserir la leve de contacto y arancar el moter acelerando progresivamenie

Il R
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Scatola fusibili.

E'inserita nel pannello porta apparati eletirici posta sotio al selline pilota. Per accedere
ai [usibili & necessario rimuovere il coperchictto rasperente di protesione. La scatola
comprende 4 fusibili do 15 A, due dei quali di riserva. Sestituire 1 Tusibile con uno di
fiselva o con une nuovo con le stesse caratteristiche.

Fuses box.

iz located in the panel holding the eleciric devices under the pilot seat. Access to the
fuses is allowed by removing the ransparent protection cover. The box contains 4 fuses
of 154, two of which are spare fuses. Replace the luse with @ spare or a new one having
the same characteristics.

Boite & fusibiles.

Llle est insérée dans le tableau élecrique, andessous de la selle du pilote. Pour atleindre
les fusibles, refirer le couvercle ransparent de protection. La baite comprend 4 fusibles
de 15A, deux sont de rechange. Remplacer le fusible par un de rechange ou neuf ayant
les mémes caraciéristigues.

Sicherungskasten,

Erist an der unter dem Fahrersitz angebrachten Aufnahmelale! der eloktrischen Gerdte
angebracht. Um Zugang #u den Sicherungen zu bekommen, muf man den durchsichtigen
Schutzdeckel obnehmen. Der Kasten enthalt vier 15 A Sicherungen, von denen zwei
als Ersatz. Jede Sicherung nur durch sine gleichwerfige Sicherung ersatzen.

Caja fusibles.

Estd inserida en el panel porte aparatos eléctricos colocada bajo la silla piloto. Para
legar alos fusibles es necesario remover la lapita transparente de proteccion. La coja
tiene 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva. Sustilui el fusible con uno de
roserva o con unc nueve con los mismas caracteristicas.

Teleruttore avviamento.

Il eleruttore awiamento & fisseto elasticaments ol pannello porta apparat eletiricl, satio
al sefline pilota. In case di smonlaggio per il suo collegamento allimpianto atenersi
scrupolasomente allo schema generale.

Solenoid starter.
The solenoid starier is elastically connecled o the panel holding the electic devices,
under the pilot seat. In case of disassembly, to connect it o the installation, carefully
fallow the main diagram.

Télérupteur démarrage,

Le telérupteur de aémarrage est fixé sur le tablecu électrique, en-dessous de lo selle du
pilole. En cas de démontage, pour la connexion & linstallation, suivre atientiverment le
schéma général,

Anlassfemschalter.

Der Anlalernschalter ist elastisch an der Aufnahmetafel der elektrischen Geréte
betestigt. Sollte man ihn aus irgendwelchem Grund ausbauven und
wiederzusammenbauen, muss man, fir den Wiederzusammenbau, sorghaltig dic
Anweisungen der generellen Zeichnung beachten.

Telerruptor de arranque.

El teleintermupion de arranque esid fijodo elésiicemente ol pancl puerla aparatos
elécticos, bajo lo silla del piloto. Si se desmontarse clenerse escrupulosamente al
esquema general para concckarlo con el sistoma.

O A
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Controllo e messa in fase accensione. {mito ev)

Per soter opzrate sul volaro alkematore & necesserio tegliere | coperchio (1]
sinistro motorz ed il -(;Up-'l\,ll\ v 12) dil wiolesione u—‘| pigrors calang,

sere di lipo elelonice, nor iciiese palicamerls marvenzions; in
case di smonlaggio dei componenti esecuire a messa in fase cperanco come
segue con l'auslic di un comparatare e senza rimertare | -ofore. Mantare
I'ctrezze 800048803 13) fll\l'i:\belc moloe & supporate il comparaicrs con
l'atrezzo 800070582 (4). Porare il pistone ol PAAS. czzerendo su cuesta
pes ziens il conparatore; far coincidere la tacea poste sulle saone con quel o
pratizora suliciezzo & varlicara che il sislone aobic co mpiulo una corsa A" d
1,85 rm leabuatore MIKUND o 1,55 wm learburatore DELORTO! Nel casa
citr nen sl verifcasse, allentare e e vili delo slalore e wolare cuss” Jllimo sino
a iprislincie la coretta cordizione i anfcioo.

Ignition timing and checking. (mito ev)
To opefcfe on the Fywheelaliemalor 1t s recessary lo remove o engne LH.
cover |1} and the caan prion protacting cover [2) Ignition, eloctronic ype.,
does rof requ s ary maintencnce; in case of coTpanens remeval cary outits
firring opealing as wih e cid of o aial guauge and withoul ol e
assomb vy, install MD\ nc. 800048803 (3} on ¢ anksaaH ana Lse tool
800070582 (4} 1o supnort dial gauge. Bring piston 2 T.D.C. and in this position
pu the dial gaugs or sero; 1ove e okl ploced or the siolor in coire dence
with the ane on the teol and crack that pston hos caried out o stroke A of
185 mn/0.073 i (IMIKUNI carouretsit o 55 wm /G041 in. (DELLORTO
catbureton). In cese this daes rof occur ansaq the thiee stator serows and rofate
it until the correat advence cord'fions s restored.

Contrdle et catage de I'allumage. (mito ev)

Pour &re @ méme d'opéer sur le volant absmateor i fout enlever ls couvercle |1}
gcuche du melewr el le couve \.|f_ [2) de plor sction du pignan chaire.
Lu|urmqe de typ &ectonicue, n'enToine pratigLement auclnng manuteaticn;
en cas de demontoge des composenls elfecuen le celoge de la facor suivanie:
a loide d'un comparatenr ef sars remanier le rotor, Installer outil 800048803
(31 sur I'arbre moteur of sautenic e L(‘erﬁrﬂhn‘u' ovec outi 800070582 (4],
Porter & pisten ou PMUH. en meton au zéo le LO[V\F;O(OT&‘L[ su” cete posilicn
fzite concider 'encoche placée sur le stotor avec celui siue su- 'outii of mnﬁm
aue o piston ait effectg une course “A” de | 85 mm lcarburatear MIKUND oL
55 mm learboratenr DELFORTD En cas au'il ne se varil'e pos, relacker les
tos vis U sror et faire touner celuici jusqu'd eleblin la conecle conditior
dadvance,

Kontrolle und Zuendverstellung. (mito ev]

Der lirken Matordackel (11 und sie Schutzkappe (2) des Kererritzels entternan,
U oam f'}(;}'m.:u'ugr-:_:c_:- D[ehstromgeﬂerokr z4 arbvaiten. Die ZUndUﬂa 1sf
e ektronisch uno brouchl keine wortung. Beim Ausbau der Bestand-elle die
Verstellung wie 'r*\gT durchfiihrer durch cine Kemparstor und ohna Remantage
des Merars. Das Cerar 800048803 (31 aul die Anvisbswealle monleren Lnd Je

Massunr wit cer Gerdl 800070582 (4) siilzen. Jen Kolben zum 0.7, orngen
Jrd den Komparate dabal ouf Null sel\em. Den Enschnit cuf derm Stator mt
dem adl dem Gerat zusammantallen lassen and priten, od der <clken einzn
A" coer 1.85 mm PAKUNI Vergaser] ader 1,55 mm (DEL'CRTO Yergaser)

b durcngefithrt ha- lst dies richt der Fol', die drei Schiouben des Siclons Gsen
ard den Sroror drehen bis zum korekien Varstellungssiand,

Control y puesta a punto del encendido. (mito ev)

Fara pcriel chrar en el bueco cue contiene &l allerrador as recesaria quitar lo tcpc: {1} izquerds del motar v lo taps (2) de oroteccién
del pinan de la cadena. F encendics, oo -ipe electrénico. no requiere préclicamente martenimiento; en cas de desmorfaje de los
(rrrponemps efectuar la puesla o purlo okbrando comro se inciza ¢ continuacion con o ayuda de un comparador v sin vever a mentar
el cton Mortar la herramientc 800048803 (3 en el ciguedcl v sopertar el Lomporedor con la heramicntc 800070582 '4). Colacar el
pison en el PA.S. poniendo a coro ol comperador an oste posicidn; hacer que coincida o muesca situsda er el stator con la maesco
de |z heremienta y verificar que el phmn nay a cumplids on recenide A de 1,85 mm lcarburador MIKUND o bien 1,55 mm
lcarburader DELORION. br case de que ésto no s verificase, aflojar los tes *om lles del saror y girar este dlima Fosta restoblecer la
coacicidn corecta ae anfis CipGs in

I O
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r Y . o ’ Controllo e messa in fase accensione |mito racing)

Per poter operare sul volano alternatore & necessario togliere il coperchio (1)
sinistro motore ed il coperchio (2) di protezicne del pignone catena. L'accensio-
ne di tipo elettronico, non richiede praticamente manutenzione; in caso di smon-
taggio dei componenti eseguire la messa in fase operando come segue: portare
il pistone al punto morto superiore e verificare che i due contrassegni posti sul
rotore e sullo statore coincidano, Nel caso cic non si verificasse, allentare le tre
viti dello statore e ructare quest'ultimo sine a ripristinare la carretta condizione
di anticipo.

Ignition timing and checking [mito racing)

To operate on the flywheelalternater « is necessary to remove the engine L.H.
cover (1} and the chain pinion pretecting cover (2). Ignition, electronic type,
does not require any mainlenance; in case of components removal carry cut its
timing operating as follows: take the piston to top dead center and chack taht
the two marks on the rotor and on the stator coincide. In case this does not
occur, loosen the three stator screws and rotale it until the correct advance con-
ditions is restored.

Contréle et calage de I'allumage (mito racing)

Pour étre & méme d'opérer sur le volant clternateur, il faut enlever le couvercle
{1} gauche du moteur et le couvercle (2] de protection du pignon chaine. Uallu-
mage, de type électronique, n'entraine pratiquement aucunne manutention; en
cas de démontage des composants effectuer le calage de la facon suivante: por-
fer le piston au Point Mort Haut et contrdler que les deux margues sur le rofor et
sur le stator coincident. En cas qu'il ne se vérifie pas, reléchercles trois vis du sta-
tor et faire tourner celui-ci jusqu'a retablir la correcte condition d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung (mite racing)

Den linken Motordeckel (1) und sie Schutzkappe (2] des Kettenritzels entfernen,
um am Schwungrad- Drehstromgenerctor zu arbeiten. Die Ziindung ist elekironi-
sch und braucht keine wartung. Beim Ausbau der Bestondteile die Verstellung
wie folgt:den Kolben am OT bringen und sich vergewissern, daf3 die zwei
Markierungen auf dem Rotor bzw. auf dem Stator. Ist dies nicht der Fall, die drei
Schrauben des Stators lsen und den Stator drehen bis zum korrekten Verstel-
lungsstand.

Control y puesta a punto del encendido (mite racing)

Para poder abrar en el hueco que contiene &l alternador es necesario quitar la
tapa (1} izquierda del motor y lo tapa [2) de proteccion del pifién de lo cadenc.
El encendigo, de tipo electrénico, no requiere practicamente mantenimiento; en
cas de desmontaje de los componentes efectuar la puesta a punte obrande
como se indica: lleve el piston al punio muerto superior y compruebe que las
dos marcas colocades en el rotor y el estator coincidan. En caso de que ésto no
se verificase, aflojar los tres tornillos del stator y girar este ollimo hasta restable-
cer la condicion correcta de anticipacian.
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

SISTEMA ELECTRICO +

Motorine di avviamento. (mito ev)

Tensione nominale: 12 V. :
Potenza assorbita: 500 W, Tensione - Vollage - Tension - Spannury - Tensidr 1,2V

Prova a vuoto - Free running check - Essai 4 vide - Leerdaufpruefung - Prueba a vacio

Correnle - Current - Courant - Slrom - Corriente 30A

Starter Motor. (mito ev)
MNominal valtage: 12 V. Velociid - Speed - Vilesse - Drehzahl - Velocidad 10,000 G/1 - RPAM -1 /T - Ahiing
Abscrber power: 500 W

Démarreur, (mito ev)
Tension nominale: 12 V.
Puissance absarbée; 500 W,

Anlassermotor. (mito ev)

Nennspannung: 12 V. Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prueba de despuntade

Aufnohme|elsfung: 500W. Tensione - Voliage - Tensicn - Spannung - Tensién 64

TMO‘IDrci‘l'O de clrlrunque. (mito ev) Conente: - Conenl - Courant - Stram - Corianlo 212 A
ansién nominal: 12V

Petencia abservida: 500 W Coppia - Tergue - Couple - Drenmomen! - Parcja 0,4 Kgi - Kg.n Kgm KGR

Manutenzione del motorino di avviamente.
La manutenzione del motorine d' evwwiamento deve essere effettuata controllando o stato di usura delle spazzcle el'isclomento elettrica & meccanico
fra statere e rotore. Si raccomanda di ingrassare accuratamente le parti in movimento del motorino con grasso <AGIP F.1 GREASE 30,

Starter motor maintenance.

Mainlenance operalions on Ihe slarter motor involve checking the brushes for wear, that the stalor and rotor do not touch, and that they are corrertly
insulated It is advisable to carehully lubricate the mator's moving parts with <AGIP F.1 GREASE 30».

Entrefien du démarreur.
Pour effectuer 'eniretien du démarreur: controler 'éial d'usure des bolais el s'isolation élecirique el méchanique enire siator ef rofor. || cst
recommandé de graisser soigneusement les pidces en mauvemant du démarreur avec de la graisse «<AGIP F.1 GREASE 30s.

Wartung des anlassermotors.
Bei der Wartung des Anlassermators muss der Abnuntzungsgrad der Biirster sowic die elekirische und mechanische lsolicrung zwischen Sténder

und Rotor kontrollier werden. Es wird empfohlen, sorglallig die Bewegungsizile des Anlassermolcrs mil Schmiarlell «AGIP F.1 GREASE 305 #u
schmiaren.

Mantenimiento del motor de arranque.

El mantenimienio del motor de arranque debe ser etectuado controlando el estado de desgosio de los cepillos y el aislamicnto cléctrico y mecanico
enire slalor y rolor. Se aconseja de engrasor acuradamente las partes en movimiento de! motorcito con grasa "ACIP F.1 GREASL 30"
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
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Fanale antericre. |mito ev)

l fanale anteriore & prowisto di una lampada per la luce abbagliante, una per la luce

anabbaglionte e di una lampadina a siluro per la luce di citté o di posiziane.

Particolare attenziona bisogna dedicars alle dirszione del fascio luminose; procedere

nel modo seguente:

porre il veicole a 10 met di distanza da una pargle vericale;

— assicurarsi che il terreno sia piano & che l'asse offico del proletiore sio perpendicolare
alla parete;

- il veicolo deve frovarsi in posiziane verficale;

— misurare |'altezza del centro del proietiore da terra e riportare sulla parete unc
crecelta alle medesima allezza;

- accendendo la luce anabbagliante il limite supericre di demarcazione fra la zong
oscura e la zona illuminala deve risuliare od una altezzz nen superiore @ 9/10
dell'altecea daterra del centio del poiettore;

- I'sventuale reftifica dell'crientamenta del proiefiore si effotiue agendo sulls vite di
registra |1] (& previsio, sul cupolino, un fore per l'inserimento del cocciavite);

- awvitande la vite (1) si abbassa il fascio luminoso:

— svitando la vite (1) si al7a il fascie fuminaso.

Headlomp. (mito ev}

The front headlamg is fited with a bulb for main beam, one for traffic beam and a pilot/

parking lamp bulb.

Particular care should be taken to adjust the headlamp beam; adjust as follows:

- position the motoreycle at 10 meters/33 ft from a flat wall;

— check tha the bike is on a level surface and that the headlamp axis is ot right angles
to the wall;

— the bike should be in a vertical position;

- measure the distance from the ground te the centre of the headlamp lens and then
mark a cross af the same height on the wall;

— switch on to dippad beom; the upper limit of the beam should be at a height which
is no greoter than $/10 ol the height from the ground of the centrs of the headlamp;

— odjust the headlamp orientation by tuming the screw (1] (o hole for the screwdriver
is provided on the headlight fairing);

— by fightening the screw {1} the light beam is directed downwards;

— by unloosing the screw (1}, the fight baam is directed upwords.

Part. N. 8000 81921 {03-95)
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Phare avant. (mito ev} ro
le phare avant ¢ une ampoule pour le feu de route, une pour le feu de croisemenl et
ane ampodle au sitvre pour les feux de ville cu de position.

Faire parficuliérement attention au réglage de la direction du faisceau luminew pour

cela, effectuer les cpérations suivantes:

- placer la mole @ 10 meétres de distance d'un mur vertical;

~ s'assurer que le terrain soit parfaitement horizental ef que ['axe oplique du projectaur
soit perpendiculaire ou mur;

— la mato doit &tre parfsitemenl draite;

— mesurer la hauteur du centre du projecleur por rappert au sal et fracer un croix sur
le mur & la méme hauteur;

— allumer le feu de croisement; la limite supérieure entre la zone sombre et la zone
&clairés dolt se trouver a unc hauteur non supérieure aux 9/10 de la hauteur du
centre du projecteur par rapport au sol;

— pour corriger éventuellemant la direction du faisceau lumineux du phare, actionner
la vis de réglage (1] (un trou est prévu sur le pare-brise pour linroduction du loumevis);

— en serrant ka vis | 1] e foisceau se balsse;

— on desserant la vis {1} le faisceau se hausse.

Vorderscheinwerfer. [mito ev)

Der Vorderscheinwerler vailiig iber eine Lampe fir Fernlicht, aine fir Abblendlicht und

Ubar eine Positions- oder Standleuchte.

Zur Finstellung des lichtbiindels gehe man wie folgt vor:

— dos Motorad in 10 Meler Abstand von eingr vertikalen Maver aufstellen;

- der Baden muss eben sein und die aptische Achsa des Schainwerfers muss senkrecht
zur Maver liegen;

- das Molorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

— die Hahe der Schainwerfermitte liber dem Boden messen und die selbe Hohe auf dar
Maver sinzeichnen;

— bei Einschalien des Abblendlichts rmuss die obere Grenze zwischan Dunkaffldche und
beleuchieler Fache aufeiner Hahe liegen, die 9/ 10 der Hihe des Scheinwerlemmitie
vom Boden nicht iberschreiter: 1) Visde réglage feu / Scnraube [ir semkrechic Cinstellung

— Man kann den Scheinwerfer einstellen, indem man die Stellschraube [ 1] dreht (istan Tamillo regulecién faro.
der vorderen Verkleidung eine Bohrung zum Einfihren des Schraubenschlissels
vorgesehen);

— dureh Anschrauben der Schiaube (1) wird das Lichthiindel nach oben gerichtet;

— durch Abschrauben der Schraube (1) wird das lichibiindel nach oben gerichtet.

Faro delantero. (mito ev]

El faro delantera tiene una bombilla para luz de cruce, una pare luz de caretera y una

bombilla de siluro para la luz de civdad o de posicién.

Es necesario ponor atencién en la direccidn del haz de luz; proceder de la siguiente

manera:

— colocar la motociclela a 10 m. de distancia de una pared vertical;

— asegurarse de que el teneno sea planc v de que el eje aptico del foro sea
perpendicular o la pared;

- lo molociclelo debe estar en pesicion vertical;

- medir la allura del centro del proyector desde el suela v sefialaren la pared con una
cruz a la misma aliurg;

- encendicndo la luz de cruce el limite superior de demarcacion enlre la ~ona ascura
y la zona iluminada debe resuliar a una aliuia ne superior o los /10 de la altura
desde el suelo al ceniro del laro;

— la eventual rectifica del orientamiento del proyector se electia acuando sobre ¢f
tornillo de registro (1) {este previsto, sobre la cOpela, un agujere para la insercion
del destemilladar;

- atomillando ¢l tomille [1) sz boja el haz luminoso;

- destomillandeo el lomille {1} se alza el haz luminose.

I 0Ottt
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUHLUNG
SISTEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR
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Controllo livello liquido refrigerante.

I iquide refrigerante assorbe il calore dal gruppe termico [pistone, cilindro, lesta) e lo
trasterisce all'aria eslemna tamite il radiatore. Per un buen funzionamenlo del circuite
di raffreddamento & estremamente imporante controllare periedicamente {ogni 1.500
Km} il livello del liquida.

La mancanza del veicolo di scambio calore {acqua) tra massa termica e

massa radiante provocherebbe un surriscaldamente nel gruppo cilindro-
pistone con conseguenti grippaggi e, nei casi piv gravi, danni al manovellismo
{alberc motore).

Riscontrando tuttavia surriscaldamente del motore, indicato dall epposito termametro,
verificare che il radiatore sia complelaments pienc.

Check of the coolant level.

The coclant absorbs the heat of the thermic assembly [piston, cylinder, head) and
delivers it fo the external air by means of the radiator. For a good operation of the
cacling system, it is very important 1o check periadically jsvery 1.500 Km /900 mi |
ihe leve' of the liquid.

The absence of a heat exchange element (water) between thermic mass and
radiant mass could couse an overheating in the piston-cylinder assembly
with consequent seizures and, worse, damage fo the crank mechanism (driving

shaft).

Haowever if engine overheating is noticed, indicated by the special thermometer, chack
thet radiator is complelely filled up.

Contrble niveau du liquide réfrigérant,

le liquide réfrigérant absorbe la chaleur des groupe thermigue {oiston, cylindre, 181e]
etla ransfére & Iai- au dehors au meyen du radiateur. Pour un bon fonctionnement c
circuitde refreidissement, il esthias impaorianl de contrdler périodiquement (foutes 1,500
Em) le niveau du liquide.

n Le manque du moyen d‘échange de chaleur {eau) entre masse thermique et
masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les group cylindre-
piston avec de possibles grippages et, dans le pire des cas, des dommages aux
manivelles {arbre mateur).

En Irouvant toutefols surchauttage du mateur, indiqué par le spécial thérmométre,
vérifier cque le radialeur soit complétement plain,

Niveaukontrolle der Kiihlflissigkeit.

Diie Kohlllissigkei mimmi die Warme der theemischen Gruppe (Kolben, Zylinder, Kep)
aul und bergibt sie der Lubt durch den Kihler. Fir einen ginwandhieien Belrieh des
Kihlkreises muss man periodisch (jedem 1.500 Km) das Flissigkeiniveou nachprifen.

Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine

Fliissigkeit (Wasser)] zum Warmeaustausch vorliegt, wiirden die Gruppe
Zylinder-Kolben iiberhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit
Beschddigungen dem Kurbelbetrieb {Antriebswelle).

Werd abervom dazubestimmten Thermometer Motoriebernhilzung aulgewiesen, priffen,
ab der Kihler ganz befillt ist.

Control nivel del liquido refrigerante,

£l liquido refrigerante absoibe el calor del grupo térmico (piston, cilindro, cabezal y
l transficre al exterior mediante el radiador. Para que el circuito de relrigeracién
funcione correctamente es extremadamenles imporiante contolar periddicaments

{ogni 1.500 Kms) el nivel del liquido.

La falta de cambio del calor {agua) entre la masa térmica y el aire libre
provocaria un recalentamiento en el grupo cilindro - pistén, causando
gripados y, en los casos mds graves, daos al cigienal.

Conh(]poniondo todavia recaleramiento del malor, indicado del respeciivo termomatra,
verificar que el radiadeor este completamente lleno.

I 0
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
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Circuita con utilizzazione del radiatore.
System using radiotor.

Circuit avec utilisation du radicteur.
Kreis mit Einsatz des Kihlers.
Circuito con utilizacién del radiador.

-
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Circuito di raffreddamento.

Limpiant diraffreddamento & del tipo o circolezione forzata con pompa centrituga {1} sitvala sul lato sinistro del motore e radiatore (2] di grandi
dimensicni a flusso verticale.

Un serbatoio di esparsione {3) compensa le dilatazioni termiche del liquido e deile cavitd inferne della testa e del cilindro, provwedendo a
mantenzre l'impianto completamentc pieno in ogni condizione.

Latemperatura de! liquido di raffreddamento, regolata da opposiio lermastate (4], & indicata da un termometio (5] azicnate da un lermistore (6]
situato sulla testa cilindro.

L'apertura del lermosiato avwiene quondo 1o temperatura del liquido di rehigerazions raggiunge | 55°C circa, perario sino a quel memento il
circuito di raffrecddamento esclude il radiatore. Raggiunti 1 65°C citca si ha "apertura del termostato con conseguente passaggic del liquide nel
radiatore.

Cooling system.

The ceoling system is of farced-circulation type with a centrifugal pump (1] localed on the LH. side of the engine and a big-size vertical llow radiator
(2).

An exponsion tank [3) compensates the thermal expansions of the coolant and the inlernal cavities of the head and cylinder, keeping the system
completely full in all conditians.

Ihe temperature of the coolant is adjusted by  suilable tharmastat [4) and is indicated by o thermomeler (5} actuated by a thermistor |&) located
on the eylinder head.

The thermostat opens when the the coolant femperature atiains upprox. 65°C./ 1 49°F, therefore fill that fime the cooling system cuts out the radiator.
Alter attaining approx. 65°C/ 149°F, the thermostat opens and the coolant passes info the radictor.

O 00O
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Circuito con esclusione del radiatore.
System with radiator cut out.
Circuit avec exclusion du radiateur.
Kreis mit Uberbriickung des Kihlers.
Circuito con exclusion del radiador.

Circuit de refroidissement.

Uinstaliation de ralroidissement est & circulation forcée avec une pempe centrifuge (1) placée du caté gauche du mateur et avec un radiateur (2]
de grandes dimensions & sorie verticale.

Un réservoir de détente |3] compense les dilatations thermigues du liquide ef des cavités intérieures de la 1ele et au eylindie el assure le remplissage
de l'instollation dans n'importe quelle condition.

la tempércture du liquide de refroidissement, réglée par un thermastat prévu & cet effet {4), est indiquée par un tharmométre {5 actionné par un
thermistar (&) situé sur la 1@le du cylindre.

L'ouverture du thermostat o lieu quand o fempérature du liquide de relioidissement atteint ©5°C environ, par conséquent le circuit de relroidissament
exclut le radiateur jusqu'a un tel mement. Quand la température atteint 65°C environ, le thermostal s'ouvs el le liquide passe dans le radiareur.

Kiihlkreislauf.

Druckumlau-Kiihlanlage mit Krcisclpumpe (1) links vom Motor und Kihler |2) mit grofen Abmessungen und Vertikalfluf3.

Ein Ausgleichsbehdlter (3) kempensiort dic Warmeausdehnung der Flissigkeil und der inneren Hohliéume: von Zylinderkapf und Zylinder. Die
Anluge bleibl auf diese Weise unter jeder Bedingung geftll.

Die Temperalur der KohlMissigkeit wird iibor cinen Thermostat (4) eingestell und am durch einen Themistor am Zylinderkopt [6) gesteverten
Thermometer |5) angezeigt.

Der Thermastal wird gedfinat, wenn die Kihlfissigkeitstemperatur ca. 65°C eneichl. Bis 2u diesem Moment schaltet der Kihlkreis den Kuhler aus.
Bei Erreichung von ca. 65°C wird der Themostat geofinet, und die Flissigkeit flieht in den Kohler.

Circuito de enfriamiento.

£l equipe de enfriamiento es del lipo a circulacion forzada con bomba centrifuga {1} sitvada ol lado izquierdo del molory radiador [2) de grandes
dimensiones a Hujo vertical.

Un tanque de expansion {3) compensa la dilatacion 1émica del liquide v de las cavidades inferras de la cabesa v del cilindro, provediendo
o mantener el equipo completomente lleno en cada condicién.

la temperatura del liquide de enfriamicnto, regulada de respective termastato {4), es indicada de un lemostalo (5] accionado de un termister
14 situada en o cabeza del cilindro.

i opertura deltermostato sucede cuando la temperatuia del liquido de refrigeracién llegn a 65°C casi, por lo tanto hasta ese momenio el circuilo
de enfriamiento exclude al radiador. Uegados los $5°C casi, se logra la apertura del termostato con conseciiente pasaje del liquido en el iadiodor.
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Revisione impianto di raffreddemento motore.

Riscontrando temperature eccassive del liquide di raffreddamento, cantrollare la massa
radiante. Se sulle alafte vi sono ostruzioni al flussa d'aria, foglie, insett, fango, ecc.,
si dovrdl pracedere alla imozione di tali ostacoli facendo attenzione o nen rovinare
il radiatore. Se si dovessere riscontrare delle deformazioni & opportune raddrizcarle
‘pristinande il passaggio del llusso o'aria. La messa radiants non deve essere infasata
o rovinata per pio del 20% della sua superticie. Se o supericie revinata supera questa
entita saré opportunc sostituire 1| radiatore. Centrollare periodicamente 1| manicottc di
collegamenta: cid evitera perdite di acqua e quindi grippaggi ol motore. Se sui tubi
sl presentano screpobfurc, rigonﬁomenti o indurimenti dovuti ad sssicamento dei
manicoft, sard opportuna la loro sostiuzione,

Engine cooling system overhaul,

Veritying too high temperalures of the caalant, chack the radiant mass. Whether on fins
. obsiructions to the air sream as leaves, bags, mud ctc.are noricad |, remove these
obstuctiors, taking care not 1o damage the radiator. I disterions are noliced, it is
advisable o straighten them, restoring the air prssage. The radianlr mass has not 1o be
clogged or damaged for more than the 20% of its sudace. I the damaged surface is
over this limit, it shall be advisable 1o replace the radiator. Periadically chack the
connecting sleeve. This will avoid water leakages and consequen! angine seizures. If
pipes show cracks, swallings or hardenings due to sleeve desicearior, their replacement
shall be required.

Revision équipement de refroidissement moteur,

Quand on remarque des témpératuies excessives du liquide de refroidissement, vérifier
lo masse radiante. Si surles ailettes, iy a des obstuctions d I'écoulement d'air, fevilles,
insectes, boue, ofc., on devia avancer au dépiccement de ces chstacles en faisant
attention & n'endommager pos le rodialeur. S on devrait vérifier aas délormations,
est nécessaile de les redresser en faciliant le passage du flux d'air. Lo masse rodicnte
ne doit pas &re engargé au abimée pour plus de 20% dz sa surface. Sila suface
abimée supére cefle enlité | sera nécessaire do remplacer le radiateur. Varifier souven:
les manchons d'assemblage, celo evitera des pertes d'ecu et done des grippages du
moteur. Siosur les tuyauleries | v a deos crevasses, des foisennements ou das
durcissements causés par sséchage des manchons, il sera nécessaire les remplacer.

Uberholung der Motorkiihlanlage.

Stellt man zu hohen Temperaturen der KiihlHissigkait fest, dann st die Strahlendemasse
nachzupriten. Falls Schlamm, Blater, Insckie usw. den Luftzulluf an den fligeln
verstoplen, dann mull man diese Hindernisse enffermen und dabel beachten, da der
Kihler nicht beschédigt wird.

Eventuelle Vertormungen sind zu berichtigen: so wird der LulizulluB wiederhergastellt
Die Stahlende masse mud nicht Ober das 20% versloph oder beschadigt sein, sonst
wird &1 smpfohlen, den Kihler auszuwechseln. Dic Ve bindungsmutten von Zeit zu Zeit
nachprifen, um Wasserverlustund Matorfressen zu vermeiden. Falls Risse, Verhdirung,en
Schwellung en wegen Mulfenaustrockrung an den Schlauchen vorhandan sind, dann
sind, die lelzen auszuwechseln.

Revisidn sistema refrigeracion del motor,

Rilevando uno temperatura excesiva del liquido refrigerante, contolar ko masa
radianie. 57 las aletas estan obstruidas con hojas, insectos, barro, efc., par lo que el
Huje de aire es incompleto, deberdn limpiarse dichas alelas poniende atencién an no
danar el rodicdor. S se verificasen delormaciones, es oportuno enderczaras para
iestablecer el pasaje del fluje del aire.

La masa radiante no debe estar obsivida o estopeada més del 20% de su superficie.
Si la superficie estropeada supera este valor, serd aporune sustituir el adiader.
Controlar pericdicamente los manguitos de conexién; ésto evitard pérdidas de agua
y, por lo tania, gipados en el motor. Si los tubos tuviesen grietas, hincaciones o
endurecimientos debidos a la desecacion de los manguilos, serd opariune sustituirlos.

0 O
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Valvola di scarico C.T.5.

I cilindio & prowesto diuna valvoa CTS 111 (Cagive larque Sysler) che, veriondo il s'agremme di searico seconeo parametri
meronzzal da ung centaling cletrarica @ a valve o siessa tamile un olivata e, consers Jn fundonamenia ol male od ogn
regire.

g
Giuests vl

Hosmessl o
g, la ool aoertura cwiene a circa 8,250 /1 per T modello “mite ev” = 5750 ¢/ 1 pe il medells “mite racing”, o
comanastc da v alualoe (2] 1 cul fuazionareric & guidate da una cerraling eletironion sul modello “mito ev” la cemralina )
Tss0'a al le oo sul lato snisto, renme sul rodel = “mito racing” si 1ova su paratarge o
| calegeimens ha atuatars & valole & eclizzalo con cavi Jessisil doai d agisti per 1 egclazions do
due camicole vircolate ispetivamene ura (5] alla bering comarde valvals = Falra (&l all'stuate .
Loloaing (/1 mediante il perne (81 comarda o vavela, Lo posizione i fine corsa pus esscro rogshrata agendo sul grana (9 posko so
coporch'o 17O fasalo o ¢ lindro.

giceo. Retl covi muovono

C.1.5. exhaust valve.

ve 1) Cagiva Torgue Sysiem) waich allows, by varyving -he exkaust diagian ac
ccroric device and sent 1o the valve trough an acluclar, o gooo operaton at each Le.m.

his vole ther sually opens at 8,250 mm asprox. ‘o the wodel “mite ev” and ol 8,750 ‘pm approx. for model “mito racing”, s
comalad by ar actuate (2) diven by an eleciianic power unit (31 o mocsl “mito ev”, *he power uril is fasenes o ha lof s de & tae
frarrs, while or meds “mito racing” it is sef ¢n e rear muaguard

Ine conrection berwoen aouaar and valve is perforred through flexible cabes provided with regisles o o
cubles move two pulleys constained o the valve conlral sacli 150 and te *he acuaror |4] tespeciively.

The shaft {7) contols the walve bJ rmaans of a oir {8). The limit stop postion car be u-:iustecf oy acting on the g Yo
ey'inder cover (10

The cyinder is provided with o CT.5. va

ordirg o
paametzs sioed by an o

eararce adjustnent. [hese

aced ¢ the

Soupape d’échappement C.T.S.

le cyndre: est doué d'une soupape CTS (1) [Cagiva Torgque Sysem) qui permet, en medifian e disgramme d'échapoement s

paramslies memornshs par une unilé é|edroniql.'c- ot evoyés & la soUpape par un actsateur, un [orerinnaemant ophm
Cefte soupope, s'oweant & ew'ron 8. 250 1/ min. pour .« modéls “mite ev” et a 8.750 t/min cour le mod
commendée pa un aclualeur |2 gui est commandée par une conralo dlactronique (3] sur le nocdln “mito ev”.
astfixde du coé gaune d codre, lard's que sur o madéle “mite racing” st sifuAc sur le pare-boue arisre.
Lo cerrexion entre aclualsur & sounape est ettectué & ['a'de de cab o floxinles aoués de ragistres pouan lo réyg age ou jeud

Cos cables deplocert ceux ponlies contrainles respect vemant & arkee de cortidle souoape |5 o & Pactuatenr 8]

larbre 7] conidle o soupape a l'aice du pvol (Bl On pout régler la postion de “in de course en agissanl su e gran 194 placs sur le
couvercle [T fixg au cylincre.

on les
clo @ out régime.

e “mito racing”, osf
o cenule glectcnicun

C.1.S.-AblaBventil,

Der Zylnder st mit arem Vertil CT.5. (1) [Cagiva Torgue Sysier) cusgestarat, aas bel Yeanderung des Auslessd agrarms gemniss der
vor einer Hleklioni< gespeickorter Paramelein, welche zum Venti durch einen Tiek Jbermager werder, einen opfmalen Befrich bei
‘ecem Zustand eraubi

Cas ¥eatl . das ve” ca. 8.250 Uph S Model “mito ev” und ca. 8 /50 Lpt i Modell “mito racing” geslinet wi-d, wird curch sire
Acucton |2 batricher, der von einam elaktran schen Stevergehdiuse [3) gostovert wird. Beim Mode!l “mite ev” ist das Stevergehduze auf
der in<en Seie dos Rabinens befestigh, wanrend es sich bair Aodel “mito racing” au” dem vorderen Ketligel befinder.

Der Anschluss zwischen lrigb und Venti wird dureh biegsamen Kabel cusgafith4, welcne mil Reglen fir das Zirsie lea o
ausgestarer sird. Jiose Kavel treiber zwei Raller an, die erse (5] ist an die Wels und die andere i5f am Tries (6] gebunden
De Welle (/] treibt curch den Bolzen (8] das Vent| on. Die Tndschellers ellung kane durch den sich ool dem Deckel (10} befindlichen Sttt
(), der am Zylirder cefestigh is, eingesialll we-den.

Valvula de escape C.T.5.

El cilirdra estd provislo de una véh
remorizados o1 Jra centralits
de caca regiraen

Esta véhule, coya aperuia se producs o uncs 8.250 1ev./17 27 ol madelo “mito ev” v a 8.750 rev. /1 pora el model: “mito racing”
estr mandeda per un actuadar (2] cuya luncicnomiento esté quiads por une certia e ecténica (35 en el modelo “mito ev” la central
esta fijada en1a pare izguerda del baslidon, mientas cue en el modeiz: “mito racing” se encuentra on el guardabonos asera,

la canexion enle el actuador v la vélla esié reclizodo con cables flexibles con registios paro la cgulacion del juego. Dichos cobles
rueven dos poleas vincuiadas -esosctivamente, una [5) con el eje de o véhals y o olra (6] con el actoadar,

E eje /) mediante el pemo (8] acciens la valule. La pesicién de final de carera puede rsgularse menicorando o
a1 e tans 110] snjeta en &l cilindra.

000
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o LS {1 Cagiva Torﬂ.m Systern] cue, varonco el diagrama de escape segin pardrmetes
Yechénicy y tansmitidos @ o valala mismea o fravés de on achiacor, permile el funcioramiento aptimeo
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POS. L CODWCF
N, CORE N DLMNCIMIMAZICNI DESCRIPIICN
1 BOOOS1&14 ] Sstallone volano Rotor puller
7 800033047 | Allrszzo mant. alb. mofare nel corter dx. Irsta'ling taal craakshal vigh-
3 800033048 | Afrozeo sep. semicarter e sm. glo. mont. Crankease solittng toc!
4 800043823 | Fsirartore cascirero ¢ 1wl alo. primeric & per onelle MNeadle bearing puller man shafl
di tenuta POMBG aCqua ond seal rirg watcr pump
5 800046614 | Chiove smant. per volano 2olor halding tool
ol BOOG33054 | setattore cuscinetto o rullini albera nompa olio Needle bearirg puller ofl puma shoft
7 80004% /67 | Pinza montaggic lascette Plier inslalling clomp
8 BOQOAREO3 | Alrezzo coniolo Tase accensions lgnition contral too!
9 80Y0022/1 | Eshartors cussircilo clbera motore Crarkshall bearing asractor
13 BOOO70587 | Alrezzo PAAS. T.0.C el
Nr. COB-
POS. CODE NI
N M. CONICE DLSIGHRATION BES! KT BUNG DEMORMINACION
I 800051514 | Extrecteur pour volant Auszzhar fir Schwongiad Fxtractor volante
? BAOC33047 | Outil mont. vilebregLin demicarter D, Kaurbehwelle Ausoutater R, Instrumenlo mont, arb. molor 21 el
carte derecho
3 BOCCE3048 | Outil demartage domicartar vilebroguin Werkzoug um Halbgeh Kurbowelle auszue. | Insruments sep. semicarer y
desmaont arb. mon,
4 800043823 | Pdrecteur pour radlement & aiguilles, Auszieher firr Nadolkalig Abtrebswelle und | Bxractar coiingle a rodillos ol
arbre prim. et pour bague d'dlanchaie VWasserpumg Manchelle primaro y por arillo de tensién
bomba de agua
5 300046614 | Clef de blocage volant I laltschlussel fiir Sehwungrad Uave desmont para volante
O 800033054 | Extracteur pour roulement arbre Auszieher fur Nodelkafig Cutraclar cojinete a odillo drbor
pompe 4§ huile borba aceite
/ 800049/67 | Pince pour mentage colliz- Zange Shelle Pinza montaje chrazede
8 BOOOABECS | Oulil pour surveillance allimage Konrrofle Zund.ung Werkzeug Inslium. cortrol fase cncencide
2 8OYOOQ2271 | Exdracteur pour roulement vilobieguin Auszienar Hir Antrichswellalagar Futractor cojinete drbal motar
e, 800CC705872 | Out! pow P.AMH. T Werkeeug Heramianta oor PALS.
w2
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