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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

Staccosella E.4 Seat removal . E.4
Stacco serbalCio . .ve E.4 Tank removal ..o E.4
Slacco borse rigide laterali ... E.5 Removing the side panniers ... ES
Staceo fianchelti @ maniglione posteriore ... E6 Removing side panels and rear grip ... e
Stacca sistema di sCarico .o Eo6 Removing the exhaust system ......................... E.6
Staceo leva comando cambio e calena di Removing gearshift lever and final drive chain ... E.8
frasmissione secondaria. ... E8 Removing air box and carburettor........ E.Q
Stacco scatola filro aria e carburatore ... EQ Removing the control cables of cluich and starter motor E. 11
Stacco cavi comando trizione e motoring awiamento B 17 Disconnecting the engine electric connectors ... E12
Stacco collegomenti eletirici mofore ... E.12 Removing the oil cooler ... e F.13
Staceo radiatore olio ..., TSP TUPURURPORURPO E13 Removing the engine from the frame ... E.14

Stacco motore dal telaio
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Démontage de laselle ... ... . E.4 Abnahme des Sattels ... £.4
Démontage du réservalr ... E.4 Ausbaven des Tanks ... E.4
Démontage des sacoches rigides latérales ... E.S Abnahme der Seitenkoffer ... E.5
Démontage des flancs f de la poignée de refenue AR £.6 Abnahme der Seitenteile und des hinteren Biigels ... E.&
Démentage du systéme d'échappement................. e Abnahme der Auspuffanlage ... E.&
Démonlage du levier du changement de vitesse ef Abnahme des Schalthebels und der
de la cha™ne de transmission secandaire............. E.8 Sekundaribertragungskette ... .. .8
Démentage de la boite filtre & air et carburateur ... EQ Abnahme des Lufffilterkastens und des Vergasers ... £Q
Démontage dos cables commande embrayage et Abnahme der Kupplungssteverkabel und des
démarreur.......... U E 11 Anlafmotors ... ET1
Démontage des connexions élecirigues du moteur ... F,12 Abnzhme der elekirischen Motorverbindungen .. E12
Démontage du radiateur d'huile ... F.13 Abnzhme des Olkihlers ... F 13
Démontage du moteur du chdssis ... F.14 Abnzhme des Motors vom Rahmen ... L B4
Desmonlaje sillin ... TP L4
Separacin fanque ... E.4
Desrontaje bolses laterales rigidas ... RN ES
Desrrontaje laterales y empuiadura rasera ... ... E.6
Desmontaje sistema de escape ... E.5
Desmontaje leva mande cambic y cadena de
fransmisién secundaria .. £.8
Desmontaje caja filiro aire v carburador ... EQ
Desmentaje cables mando embrague y
MOtGT QMANGIUE L. E.17
Desconexion empalmes eléctiicas mator ... E12
Desmaoniaje rodiador aceite ... EI3
Desrmontaje moter del chasis ... E 14
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Stacco sella,

Ructare in senso orario la chiove della serratura cascorsella per sbloccare la leva del
chiovistello.

Spingere verso il basso detta leva fino od ofienere |'apertura del chiavistello difissaggio
posteriore della sella.

@ In qualche caso, per facilitare 'operazione, & necessario spingere sulla sella
in corrispondenza del chiavistello.

Rimuovere lo sella sollevandola e sfilandoic dol supporke anleriors.

Seat removal.
Turn the key of the helmet/seat catch clockwise o release the catch lever.
Push down the lever until the rear seat catch opens.

E Sometimes it may be nacessary to push down on the seat at the position of
% the catch so this will open more easily.

To remove the seat, lift it up and off the frant mount.

Démontage de la selle.

Tourner dans le sens des aiguilles d'une monlre la clé de la sermure casqueselle pour débloquer le levier du loquet.
Pousser vers le bas ce fevier jusqu'a I'obtention de I'cuvenure du loquet de fixation arriére de lo selle.

‘( ): Dans quelques cas, pour faciliter opération, il faut pousser sur la selle vis-a-vis du loquet.

Enlever la selle en la soulevant et en I'enlevant du suppert avant.

Abnahme des Sattels,

Den Schliissel der SattelHelmverriegelung im Uhrzeigersinn diehen und dadurch den Riegelhebel freigeben. Diesen Hebel dann sclange nach
unlen driicken, bis man die Offnung des hinteren Sattelbefestigungsriegels erreicht hat.

!( ): In einigen Féllen, zur Arbeitserleichterung, ist es notwendig, den Sattel am Riagel niederzudriicken.
Indem man den Satfel anhebt und veon der vorderen Halterung abzieht, diesen abnehmen.
Desmontaje sillin.

Girer en sentida horario la llave de lo ceradura cascosillin para desbloguear la leva d=l peme.
Empujar hacia abajo le antes mencionada leva hasta que se abra el pemo de fijacidn rasero del sillin,

€ ) En algunos casos, para facilitar ko operacion, es necesario presionar el sillin an correspondencia del perno.

Desmantar el sillin levantandolo y quitindolo del soporte delantero.

Stacco serbatoio.

Sollevare lo sportello del vano porlcoggetti e rimuovere la vite di fissaggio anteriore
del serbatoio.

Tank removal.
Lift the glove comparment door and remove the tank front fixing screw.

Démontage du réservoir.
Soulever le guichet de la boite & gants ef méme lo vis de fixation avant du réservoir.

Ausbaven des Tanks.,

Die Klappe des Objekitréigers heben und die vordere Belestigungsschraube des
Behdlters herausnehmen.

Separacion fanque.
llevante la puerta de la guantera v sague el tornillo de fifacion delantera del deposita.

E.4 Part. N. 8000 79525 (05-95)
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Sailevare leggermente il serbatoio e slaccare la connessione del rubinetto alettrico
dall'impianto generale {in quesio modo si bloccherd il flusso di carburante)
Allentare o fascetta (1) sulla tubozione di mandata, sfilare la tubazione dal rubinetio
ed il serbaloio dai lamponi laterali.

IMPORTANTE - Una volta rimosso il serbatoio, si raccomanda di non appog-
giare direttamente il rubinetto per evitare di danneggiarne i cavi eleHtrici.

Lightly lift the: tank and iemove the connection of the electric cack from the main system
fthus the fuel flux will be cutout).
loosen clamp (1) on the delivery pipe; remove the pipe from the cock and the tank rom

the side pads.

u WARNING - Once the tank is removed, take care not to lay the cock against
any surface for not damaging the electric cables.

Soulever un peatit peu e réservoir ef Stez la connexion du robinat &lecligue du systéme 1 -‘F'f“?e"od N8s0GYI0 LodL Bae / ‘«‘U/“P s g e
général [de cefte fagon, le Hux do carburant sera coupé). ppirg / CO"'e"EeF'XU{!OV 'UU“'F”‘%/ Refestigungsschalle

. ! e, o= . : . . i ijocior 1 i
Desserrer le collier (1] de le tuba de débil, dlez le tube du robinst of le réservor des Rohredung / Abazadera de fijacior wberia
fampens latéraus.

n IMPORTANT - Quand vous tez le réservoir, veillez a ne pas placer le robinet
contre toute surface pour ne pas endommager les cables électriques.

Den Bendlter leicht anheben und die Verbindung des alektrischen Hahns von der
Hauptanlage trennan {der Kraltstolfluss wird somit unterbicchen).

Die Schelle (1) auf der Fénderleiung l8sen, die Leitung vom Hahn und den Behélter von
den saiflichen Puffein herausnehmen.

n WICHTIG - Nach Abnahme des Behélters empffichlt es sich, den Hahn nicht
direktzulegen, um Beschéidigungen anden elekirischen Kabeln zu vermeiden.

levante ligeraments el depasito y desconecte de la instalacian general la conexién del
g posito y ,

grifo eléctico len este caso se bloqueard el flujo del carburante).

Afloje el collarin (1} en la uberfa del grita v el depdsilo de los tapones laterales.

n IMPORTANTE - Una vez sacado el depésito, racomendamos no apoyar
directamente el grifo para evitar que se estropeen los cables eléctricos.

Stacco borse rigide loterali.
Aprire ‘a borsa cperanda sulla serratura con la chiove in dotazicne.
Svitare le fre viti [ 1) di fissaggio della pare fissa della borsa ol telgio & rimuoverla

Removing the side panniers.

Crsen the pannier with the supplied key.

Unscrew the thres screws [ 1) holding the pannier tody to the frame and remove the
pannier,

Démontage des sacoches rigides latérales.
Cuvrir la sacoche en intervenant sur la serrure avec la cé en slandard.
Dévisser les trois vis (1) de fixation de o partie fixe de la sacoche au chissis etl'enlever.

Abnahme der Seitenkoffer,

Die Kaffer mit dem mitgelicterten Schliissel alinen.

Dicdrei Befesligungsschrauben (1) des am Rahmen befestiglen Kefferteils aufschrauben,
dann abnehmen.

Desmontaije bolsas laterales rigidas.

Abrir la bolsa colocando la llave, en dotacién, en la ceraduro.

Destornillar los tres tomifles {1 de fijacién de lo parte fija de lo bolse dl crasis y
desmonlarla.

T R
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Stacco fiancheti e maniglione posteriore.

Svitare le due vili {1} di fissaggio anteriore del fianchetti al telaio.

Svitare le quattro viti 2] laterali e quella cenirale (3] che fissano il manighione posteriore
al leioio.

Rimuovere il maniglione.

Scollegare le connassionl degli indicatori di direzione posteriori dal cablaggio
principale.

Sganciare I'cstremitd anteriore di ogni fianchetio dagli anfivibranti del telaic.
Rimuavere |'assicme fionchetti: i1 caso di necessila & possibile separare i due flanchetti.

Removing side panels and rear grip.

Unscrow the bwo screws (1) securing the front end of the side panels 1o the frame.
Unscrew the four side screws (2) and the central scrow [3) that fasten the grip to the frame.
Remove the grig.

Disconnect the rear lurrindicatars connections from the main wiring.

Release the rear end of each s de panel rom the vibration dampers on the frame.
Remove the side panel assemtly. f necessary, take the two side panels apart.

Démontage des flancs et de la poignée de retenue AR.

Dévisser les deux vis |1) de fixation AV des fiancs au chassis.

Devisser les quatre vis (2} latérales et la vis centrale (3) qui fixent la poignée de refenue AR cu chassis.
Enlever la poignée de retenve.

Déconnecter les connexions des indicateurs de direction AR du céble principal.

Décrocher l'exiiémite AV de chaqgue flane sur les enlivibrateurs du chéssis.

Enlaver I'ensemble des flancs; au bescin on peut séparer les deux flancs,

Abnahme der Seitenteile und des hinteren Biigels.

Die beiden varderen Befesfigungsschravten (1) der Scitenteile om Rahmen aufschiautzen,

Die vier seiflichen Schiauben (2] und die millere Schraube (3], welche den hinteren Biigels am Rahmen befesiigen, aufschrauben.
Den Biigel abnehmen.

Die Verbindungen der hinteren Fahririchiungsanzeiger von der Hauptverkabelung abschlieBen.

Das vardere Ende jeder Seitenabdeckung von den Antivibrierverrichiungen des Rahmens aushaken.

Die Seilenteile abnehmen, falls nolwendig, ist es mégiich, die beiden Seitenteile zu frennen.

Desmontaje laterales y empufiadura trasera.

Destornillar las dos tomnillos (1) de Fjccion delantera de los laterales ol chasis.

Destornillar los cuatre tomillos (2) laterales y el cential {3} que fijen la empufiadura trasera al chasis.
Cesmontar o empudadura.

Desceneclar los empalmes de los indicadores de direccion traseros del cablaje principal.
Desenganchar la extremidad delantera de cada lateral de los aniivibrantes del chasis.

Desmonlar el conjunio laferales: si fuera necesario es posible separar los dos lalerdles.

Stacco sistema di scarico.
Svitare lo vite di fissaggio del silensiatore di scarico al supporte porepedana
pAsSegOeTo.

Removing the exhaust system.
Unscrew the screw holding the exhaust silencer to the passenger foclpeg bracket.

Démontage du systéme d’échappement.
Deévisser la vis de fixation du sllencieux d'échoppement au suppart repase-pied du
passager.

Abnahme der Auspuffanlage.

Die Belestigungsschraube dos Schalldémpters an der Fubraste des Beilahres
aufschrauban.

Desmontaje sistema de escape.

Destorniliar el tornille de fijacién del silenciodor de escape al sopore opoyarpies
posajeros.

E.6 Part. N. B000 79525 (05-95)
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Sganciare le due melle in corispondenza della giunzione fra silenziatore & whe di
SCarnco.
Slilare & rimucvere il silenziatore.

Release the twa springs at the joint belween silencer and axhaust pipe.
Draw out silencer and remove it.

Deécrocher les deux ressorts visavis de la jonction entie le silencieux et le tuyal
d'échapperent.
Fxiraire ef enlever le silencieusx.

Die beiden an der Vercindung zwischen dem Schalldampfer und dem Auspuffroh
liegenden Fedem aushaken.
Den Schalldampfer abnebmen.

Desengunchar los dos muelles pasicionados en correspondencia del empalme antre
silenciadoer v tubo de escape.
Desmentar el silenciador,

Svirare i quatho dodi di fissaggio dei lubi di scarico alle lesia; sfilare le flange, i
sar'anelli e le guamizioni.
Rimuovere i tubi di searico.

Unserew 1ne four nuts securing the exhaust pipes to the head; remove the fianges, the
half rings ard the gaskets.
Remave the exhaus! pipes.

Dévisser les quatre écraus de fixation des tuyaux d'échappement & la 1afe; exiraire les
fasques, les demibagues et les joints.
Enlever los tuyaux d'échappement,

Die vier Klemmutiern der Auspulliohre am Zylinderkopt aufschrauben, die Flangen, die
Helbringe und die Dichtungen herausziehen. Die Auspuffrobre abnehmen.

Destornillar les cuatro tuercas de fijacion de los tubas de escape a o culala; desmantar
las abrozaderas, los semianillos y las juntas.
Desmentar las ubos de escape.

O
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Stacco leva comando cambio e catena di trasmissione secondaria.

Svitare completamente la vite (1] di serraggio della leva di rinvio comando cambic.
Stilare quest'ultima dall’ albers comanda cambio,

Fare aticnzione nel rimontaggio ol posizionamento di delia leva che deve travarsi in
posizione verficale rispette all' albere comando cambie.

Rimuovere il coperchio di profezione pignone svilande le quattrs viti (2] di tissaggio.

Removing gear-shift lever and final drive chain.

Unscrew the fastening sciew (1] of the gearshift lever linkage.

Remaove the linkage from the gearbox mainshaft,

When refitting the linkage, make sure itis positioned vertically 1o the gearbox mainshaft.
Remove the pinfon guard by unscrewing the four fastening screws (2],

Démontage du levier du changement de vitesse et de la chaine de ransmission
secondaire.

Dévisser enfigrement la vis |1) de serrage du levier de renvoi de la commande du
changement de vitesse.

L'extraire de |'arbre de commande du changement de vitesse.

Lors du remanlage veiller au positionnement de ce levier qui doit se rouver dans une
pasition verticale par repport ¢ 'arbre de commande du changement de vitesse.
Enlever ke couvercle de prafection pignen en dévissanl les quatre vis (2] de tixation.

Abnahme des Schalthebels und der Sekundiriiberiragungskette,

Die Anzugsschraube | 1) des Vorgelegehebels der Gangschaltung kemglett autschrauben.
Den Hebel dann von der Gangsteuerwelie nehmen.

Beim Wiederzosammenbau aut die Stellung dieses Hebels achien, der sich in
senkrechter Stellung gegeniibe der Wechselgelriebesteuerung befinden mub.

Can Schutzdeckel des Ritzels abnehmen, dasulést man die vier Befestigungsschrauben

(7].

Desmontaje leva mando cambio y cadena de transmisién secundaria.
Dastornillar complotomente el temille { 1) de ajuste da la leva de reenvio mando cambic.
Dasmontar esta dlima del arbol mande cambia.

Prestar ctencién durante el remonlaje al posicionamiento de dicha leva que debe
encontrarse en posicion vertical con respecia al arbol mande cambis.

Desmontar latapa de proteccian pifién destarillando los cuatro tomillos (2] de fijacian.

Allentore e rimuovere il dado (3) ¢ slilare completamentz il perme della 1wota {4
posteriore,

Spingere in avanti o ructo per poter scarrucolare la catena dalla corona e dal pignene
molore.

loosen and remove nut |3) and draw oul the recr wheel spindle (4],
Fush the wheel forward o be able 1o release the chain from rear and front sprocket.

Desserer et enlever I'éciou [3) et axdraite complétement I'axe roue {4) AR
Fousser en avant ia roue pour peuvoir dler de la poulie la choine de la couronne et du
pignon moteur.

[ie Mutter |3) lackern und 1ésen, denn den hineren Radzapfen [4) komplet hercusziehen,
Das Rad nach vorme diiicken urd dadurch die Kette von der Krone und vom Motorritzel
abnehmen.

AMlojar v quitar lo tuerca (3] y desmontar complelamente el perno wada (4] rasero.
Empuijar hacia adelante la rueda para pader quitar la cadena de la corona y del pifien

motor.
E.8 Part. N. 80 9525 (05-95) :

. N. 8000 7952



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco scatola filtro aria e carburatore.
Svitare le due vili {1) di fissaggic della scatola filre ol telaio.
Allenlare la fuscetta |2] sul raccorda tra scatola filire & carburatore.

Removing air box and carburettor.
Unscrew the two screws |11 that fasten the air box 1o 1he frame.
loosen clamp |2) an the union betwaen air box and carbureltor.

Démontage de la boite filire a air et carburateur.
Dévisser las deux vis (1} de fixation de la bolle filre au chassis.
Cesserren le bracelet (2) sur le raccard entre o bofte Flire el le carbuateur,

Abnchme des Lufifilterkastens und des Vergasers.
Die beiden Befestigungsschrauben [ 1] des tuftfilterkastens vam Rohmen ausschrauben.
Die Schelle (2) auf dem Anschluf zwischen Filterkasten und Vergaser lockem.

Desmontaije caja filtro aire y carburador.
Destomillar los dos tomillos (1) de fijacién de o coja filbo al chasis.
Allejar lo brida (2} en ¢! empalme entre caja fillo y corburador.

Allentare lo foscetta {3) sulle tubazione di stiato vapari basamenio in corrispondenza
della valvola di sfiate. Sfilare la tubazions dal raccordo e lasciarla montata sulla scatola
filtro. '

Loosen clamp {3) on the breather pipe for crankcase vapours at the refief valve, Draw
out the pipe from the union and leave it connected to the air box.

Desserrer lo bracelet (3] sur le purgeur de vapeurs du béti face & la soupape de purge.
Extraire le tuyou du raccord et le laisser monté sur lo boite filtre.

Die Schelle {3) auf der Damplablafleilung des Molorblocks beim Cnflifungsventil
lackarn.
Cic Leitung aus dem Anschiul herausziehen, aber am Fillerkaslen montiert lassen,

Afiojar la brida (3] en el ubo de desahogo vapores base en correspondencia de la
vakule de desahoge. Desmontar el ubo del empalme v dejarla montada en la caja
filiro.

Allentare la fascetto (4] sulla wbazione di ritome olio dalla scarola filiro al basamento:
sfilarla dalla scatele filtra,
Rimuovere la scatola filiro complere.

loasen clamp [4) on the oil relurn pipe from air box to crankease; remove it from the
Qir box.
Remove the whole air box,

Desserer le bracelet (4) sur la luyau de retour de huile de o botte filire au bati: 'exiraire
de la boitedilre.
Orer la bottefilire compléte.

Die Schelie (4] an der @lrUckHuBleiTung aus den Fillerkasten zum Matorblock loccem,
dann aus dem Filierkasten herausziehen.
Den kampletien Fillerkasten abnehmen.

Aflojar la brida [4) posicionada en el ube de retomo aceite de la caja liho o la base;
desmontarla de la caja filtro.
Basmontar la coja filho completa.

O
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Allentare la fascetta sul collettor= di aspirazione.
Stilare i cavi di comando del gas e dello starter dalla staffetta di supporto sul coperchio
lesta,

Remove the clomp on the infake manifold.
Draw out the thrattle and fastidle control cables fram the bracket on the head cover.

Desserrer le bracelet sur le collecteur d'aspiration.
Extraire les cables de commande du goz et du starter de la bride de support sur le
cowercle de la téte.

Die Schelle am Ansaugkrommer lockern.
Die Kabel der Gassteuerung und des Starters aus dem Haliebiigel auf dem
Zylinderkopldeckel herausziehen.

Aflojar [a brida en el colector de aspiracion.
Quitar los cables de mando del gas y del starer del sostén de soporte en la tapa culata.

Svitare le due viti (5} di fissaggic della staffa di supporia pomella registrazione minimo
e lasciarlo collegato al carburctore.
Sfilare il carburatore dal cellettore lasciandclo collegato ai cavi di comando.

Unscrew the two screws |5) fastening the idle adjuster knob bracket and the knob
connected 1o the carburatior.
Eemove the carburetior from the manifold leaving it connected to the contral cables.

Dévisser les deux vis (5] de lixation de la bride de support du bouton de réglage du
ralenti el le laisser relié ou carburateur,
Extraire le carburateur du collecteur et le laisser relié aux cables de commande.

Die beiden Befestigungsschrauben (5} des Haliebigels fir den Einstellgriff fir den
leeraul aufdrehen, jedoch mit dem Vergaser verbunden Jossen.

Den Yergaser vom Kriimmer nehmen, diesen ebenso an den Steverkabeln angeschlossen
lassen.

Destornillar los dos tomillos (5] d2 filacién del soporte de sostén mecanisme regulacidn
minimo y dejarlo empalmade ¢l corburador.
Desmontar el carburader del colector dejéindolo empalmado @ los cables de mande.

E.10 Part. N. 8000 72525 (05-95)
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Stacco cavi comando frizione e motorino avviamento.

Sganciare il terminale (1} del cave fiizione dalla leva df comanda sul motare. Slilare
detio cava dal registro (2] sulla slalla di supporio fissata ol cilindro molore.

Svitare il dado (3} di fissaggio del cavo di alimentazione sul matormao di avwiamania,

Removing the control cables of clutch and starter motor.

Unhook the clutch cable terminal [ 1) from the control lever on the engine. Diaw out the
cable from the adjusler [2) an the bracket fixed to the engine cylinder.

Unscrew the nut (3] that fostens the supply cable to the starler motor.

Démonlage des cébles commande embrayage et démarreur,

Décracher I'extrémité {1] du céible embrayage du levier de cammande sur le moteur,
Exaire ce cable du régleur (2] sur la bride de support fixée au cylindre moteur.
Dévisser I'écrou (3) de fixation du cable d'alimentation sur le démarreur.

Abnahme der Kupplungssteverkabel und des AnlaBmotors.

Die Kupplungskabeln (1) vem Steuerhebel am Mctor aushaken. Dieses Kabel dana aus
der Enstelischraube (2) om Hallebiigel, welcher am Motormylinder befestigl s,
herauszishen.

Die Klemmuiter {3} des Versorgungskabels am AnlaBmolor abnehmen.

Desmontaije cables mando embrague y motor arranque.

Desenganchar el terminal (1) del coble embrague de la leva de mando en el mator.
Desmantar dicho cable del registro (2) en el sostén de soporte fijads ol cilindre metor,
Destornillar la uerea {3) de fijocion del cable de alimentacion on el motor de arrargue.

v
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Stacco collegamenti elefirici motore.

Scollegare la connessione dell’ mpianto generale dal trasmettitore pressione olio e i
due connatfori dall’awisatore azustico.

Sfilare i connettori dell'impianto di accensione da sotte il raversing di supporto testa
motore.

Staccare il connetiore | 1) di collagamentc tra dlternatere {cavi gialloblu) e regolatore.
Staceare 1 connattori |2) di collegamento allematore-centralina.

Staccare la spinetta (3] dell'interuttore cambia in folle.

SHlare la pigetto (4) dalla candela di accensions.

Disconnecting the engine electric connectors.

Disconnect the main wiring conneclion from the il pressure transmitter and the two
connectors from the hom.

Remave the connectors of the ignition system from undemeath the traversino di supporto
lesta motore.

Disconnect the connector {1} that connects dltemator (vellow-blue wires) and regulator.
Disconnect the conneclors {2) that connect aliernatorcompuler.

Disconnect the plug (3 of the neutral switch.

Remove the cop (4] from the spark plug.

Démontage des connexions électriques du moteur.

Daconnecter la connexion de I'installation générale du fransmetteur de pression d'huile
at les deux connecteurs de |'avertisseur sonore.

Exiraire les connecteurs de I'insialiation d'allumage sous la traverse de support de la
tete du moteur.

Détacher le connecteur | 1) de reccordement entre |'clternateur (cables jounebleu) e le
régulateur. '

Détacher les connecteurs {2) de: raccerdement alternateurcentrale.

Enlever la fiche (3] de Yinterrupteur du changement da vitesse au point mart.

Oter la pipelte (4} de la bougie d'allumage.

Abnahme der elekirischen Mctorverbindungen.

Die Verbindung der Hauptanlage vom Oldruckgeber und die beiden Verbinder von der
Hupe abschlielen.

Die Verbinder der Ziindanlage unter dem Haltesieg des Motorzylinderkoples
herausziehen

Den AnschluBverbinder {1} zwischen Drehstromgenerator {gelbe-blau Kabel) und Regler
abzishen.

Dig AnschluBverbinder (2] 2wischen Drehstromgenerator und Steuergehéiuse abziehen.
Das Stifichen (3) des Leerlaulschalters herauszichen.

Die Kappe {4) von der Ziindke ze abziehen.

Desconexién empalmes eléciricos motor.

Desempalmar la conexién del equipe general del ransmisor presion acelte y los dos
conectores del claxan.

Desmoniar los conectores del equipo de encendido por debajo de la fraviesa de
soporte culale molor.

Desconectar el conectar (1] de empalme enire allemador (cables amarilloazul} v
regulador.

Dasconactar los conectores [2) de empalme aliernador - centralita.

Desmonlar el pemno (3] del interruptor combio desembragada.

Desmontar el barne (4] de la kujia de encendido.

E.12 Part. N. 8000 79525 (05-95)



OPERAZIONI GENIZRALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENI-RALES

Stacco radiatore olio.
@ N.B. Questa operazione & facoltativa in quanto il motore pud essere
rimosso dal telaio con rodiatore montato,

Svitare la vite (1] di fissaggio della squadretia (2] alla staffa di supperte radiatare.
Rimuovere la squadrefia con antivibrante e sfilare it radiatore olio dai due antivisranti
inferior.

Removing the oil cooler.

@ NOTE. This operation is not sirictly necessary as the engine may be removed
from the frame with the oil cooler installed.

Unscrew the screw | 1) that holds the square (2) to the oil cocler bracket.
Remove the square along with the vibration damper and hift the oil cooler from the two
lower vibration dampers.

Démontage du radiateur d'huile.

@ Note: Cette opération est facultative car le moteur peut étre enlevé du
chéssis avec le radiateur monté.

Dévisser la vis (1] de fixation de I'équerre |2} & la bride de support du radiatewr.
Enlever I'équerre avec un anfivibrateur et dter le radiateur de 'huile des deux anti-
vibrateurs inférieurs.

Abnahme des Olkiihlers.

@ ANMERKUNG: Dieser Arbeitsschritt ist nicht unbedingt notwendig, da der
Motor auch mit noch monfiertem Kishler abgenommen werden kann,

Die Befestigungsschraube (1] des Winkels |2) am Hallebiigel des Kihlers autdrehen.
Dan Winkel mit den Schwingungsaufnehmarn cbnehmen und dan Olkihler van den
zwel unteren Schwingungsaufnehmem abnehmen.

Desmontaje radiador aceite.

@ N.B. Esta operacién es facultativa puesto que el motor puede ser desmontado
del chasis con el radiader montado.

Destomillar el tomillo (1} de fijocién de la escuadra {2) al sostén de soporte radiador.
Guitar la escuadra con antivibrante y desmontar el radiader aceite de los dos anti-
vibrantes inferiores.

Svitare 1l raccordo (3] sulla whazione di mandata olic al radiatore.
Unsarew union |3) on the il delivery pipe to oil cooler.
Dévisser le raccord (3] sur la fuyauterie de refoulement de huile au radiateur.

Den Anschluf} (3} auf der ©|zufuhr|eitung zum Kihler aufschrauben.

Destornillar el empalme (3) en el ube de alimentacion aceile al radiador.

Svitare il raccorde (4) sulla tubazione di riloine olio dal basamento al radictore.
Rimuovere il radictore completo di ubazioni,

Unscrew union [4] an he ol return pipe from crankcase to engine. Remove the oil cooler
along with the pipes.

Dévisser le raccord {4) sur o tuyauterie de refour de 'huile du bati qu radiateur. Erlever
le radliateur avec les tuyauteries.

Den Anschluf (4} auf der Cu)lrijckbuﬁe\‘lung vom Motarblock zum Kihler aufschrauben.
Den Kihler komplett mit Leitungen abnekmen.

Destornillar el empalme 14) en el tubo de refomno aceite de la bose al radiador. A
Desmentar el radiador complete de tubos. Y
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‘ Stacco matore dal telaio.

Installare un supporo sofio al motare.
Svitare e rimuavere la vite (1) e relativo dodo di fissaggio del coperchio tesia dl
fraversing superiore del telaio.

Removing the engine from the frame.

Flace a stand undermeath the engine.

Unscrew and remave the bolt {11 and check nut thet hold the head cover to the frame
upper brace.

Démontage du moteur du chéssis.

Installer un support sous le moteur,

Dévisser et enlever la vis (1) et I"écrou de fixation correspondant du couvercle de la téte
& la Iraverse supérieure du chéssis.

Abnabme des Motors vom Rahmen.

Einen Sttinder unter dem Motar installieren.

Die Schraube 1] auvfdrehen und abnebmen, dazu noch die Klemmschraube des
Zylinderkopldeckels vom cberen Rohmansteg.

Desmontaje motor del chasis.

Mantar un soporte debajo del nofor.

Destomnillar v quitar el fornille [1) y relaliva erca de fijacion de lo fapa culala a la
fraviesa superion del chasis,

Tenendo blaccato | dada sul laro sinistra, allentare la vite {2) di fissaggio anleriore del
motore al telaio. Sfilare detta v te e recuperare i due distanziali.

Hald the nut steady on the lefthond side, and loasen the lront engine mounting bolt (2},
Remnaove the bolt and store awoy the two spocers.

En maintenant I'éciou blogué surle caté gauche, desserrer la vis {2) de fixation AY du
moteur au chassis. Exiraire cette vis ef récupérer les deux enfrefoises.

Indem man die Mutter auf der | nken Seite lesthéit, die vordere Befestigungsschraube
{2} des Motars am Rahmen lockern. Diese Schraube abnehmen und die beiden
Distanzstiicke zurlickbehalten

Manteniende blequeada la tuerca en el lade izquierdo, allcjar el tomillo | 2) de fijacion
delantera del motor al chasis. Desmaontar dicho lemitloy recuperar los das distanciadores.

525 (05-95)
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Bloccare il dado sul lato sinisiro e allentare la vite (3] di fissoggio pasteriore del motore
al teloio. Sfilare delic vite e recuperare 1| distanziale sul lato sinisho.

Hold the nut steady on the lsfthand side and loosen the rear angine mounting bolt3).
Remaove the bolt and the spacer on the lefirhand side.

Bloquer I'écrou sur le colé gauche et desserrer la vis (3} de fixation AR du moleur au
chdssis. Extraire cette vis ef récupérer 'enfrofoise sur le cété gauche.

Die Mutter auf der linken Seite testsicllen und die hintere Befestigungsschioube '3) fiir
den Mator am Rahmen tockern, diese dann abnehmen und das Distansiiick auf der
linken Seite herauszishen.

Bloguear la tuarca en el lada izquierdo v aflojar el tomillo (3] de fijacién trasera del
mator al chasis. Desmontar dicho tomille y recuperar el distanciader por el lado
izquierdo.

Rimuovere i tappi di chivsure foro telaio in corrispendenza del ulcraggic del forcellone
Svilare e rimuavere il dado di fissaggio del permo lorcellane sul lata sinistro del telaio.
Cen l'aiuto di un appropriato purizone ribatiere il pemo forcellone fino a che il molore
risulta libero.

Rimuevere il motore completo dal relgic.

Remove: the plugs that lock the frame hole ot the swingarm pivol pain.

Loosen and remove the check nutof the swingarm pivot on the lefthand side of the frame.
Use an appropriate punch o tap the swingarm pivot unfil the engine is released.
Remave the complete engine from the flame.

Enlever les bouchons de fermeture du irou du chéssis visavis du paint d'appui de g

fourche.

Dévisser et enlever I'écrou de fixation de Faxe de la faurche sur le caté goucke du
chassis.

Fn utilisant un poincon approprié rebatie 'axe de la fourche jusqu'a ce que le moteur
soit likre.

Enlevar tout le moteur du chassis.

Die VerschluBsiGpsel fur dic Bohrungen im Rohmen om SchwingenanschluBpunks
entfernen.

Die Klemmutier des Schwingenzaplen auf der linken Rahmenseite aufschrauben, dann
abnchmen.

Unter Anwendung efnes geeignefen Stempels solange auf den Schwingenzcpfen
kloplen, bis der Motor freikemmt.

Den Mator komplett vom Rahmen nehmen.

Desmontar los tapones de cierre agujero chasis en comrespondencia de la sujecizn do

la horquilla.

Destornillar y quitar la uerca de fijacion del pemo horguilla en el lade izquierdo del
chasis.

Conla ayuda de un apropiado punzén remachar el permo horquilla hesta que ol motor
est libre.

Desmontar del chasis el motor completo.

QR
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Smontaggio gruppo termico ... RS
Smontaggio coperchio volono e gruppo avviamento
elefrico ... F14
Smontaggio volane alternatore ... Fi6
Smontaggio blocco molore .. F18
Smontaggio fizione e ingranaggio trasmissione

DFIMGIIQ 1 F19
Smaontaggio pompa olio, ingranaggi awiamento ... .F 27
Smontaggio selstiore dentato comande combic ... F23
Separazione semicarter & smontaggio componeanti

CamMBIO o F24
Smentaggio albere motore e contralbero ... F.29

F.2

SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

Dismantling th= engine black ... (I
Removing the flywneel cover and the electric

SEATEr UNIE L F14
Removing the allemator flywheel ... F16
Dismartling th= engine block ... F18
Dismantling th2 clutch and the primary drive gear ... F19
Dismantling thz oil pump, end the starting gear........... F22
Gearbox toott ed selector disassembly ... F23
Separating the hallcasings and dismanting the

GEArDOX COMPONENTS ...t F24
Dismantling thz crankshaft and the countershaft ... F.29
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DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

Démontage du groupe thermigue ... F 5
Démontage du couvercle du volant et du

groupe électigue de démarrage ... F.14
Démontage du volant de I'alternateur F16
Démontage du bloc moteur .. F18
Dementage de l'embrayage et de 'engranage de lo
Irasmission primaire ... F19
Démontage de la pompe & nuile et des engrenages

de démarrage ... . R22
Démoniage du selecteur den'e boe de viresse . F23
Retrait du demi carter et démontage des glements

de la bofte de vilesse ... F.24

Démontage du wlebrequm el de I'arbre secondaire ... F.09
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Ausbau des Motors. _ F 5
Aushbau dos Schwungroddec kels und des elekirischen
ANTSSETS F 14
Ausbau de Lichimaschinen-Schw ngraas... . .......F1&
Ausbau de Kurbelgehauses ... F18
Aushau der Kupplung und

des Abtisbs F19
Ausbau der Olpunpe,

An ossergetiene. ... R F2Z
Abmontierung Zohnwahier der Cetriebsteverung ... .F.23
Abrennen der Gehédusehdlite und Ausbau der
Wechselgetriebeleile...... ... . Fo4
Aushau c?er Anriebsund Gegenwella ... F29
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DESMONTAJE MOTOR

Desmontaje grupe térmico. ... PR b
Desmontaje tapa volante vy grupo de arrangue

eléctrico ... TS URR Fl4
Desmontaje volante alternador ... F16
Desmontaje bloque molor ... F18
Desmontaje embrague y engranaje transmisién

PMAN F1G
Desmontaje bomba de aceite, engranaijes arrangue ... F.22
Desmontaje del selector denlodo maondo cambio ... F.23
Separacién semicarter y desmonilaje

componentes CambIo ... 24
Desmontaje eje molor y conliaeje de equilibrio ... ... F.29
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ENGINE OVERHAUL

REVISION MOTI:UR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR -
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Smontaggio gruppe termico.
Svitare le quattro vitl di fissaggic e rimuovere i due coperchi ispezione vavole,

Dismantling the engine block.
Unscrew the four retaining belts and remave the two valve inspection covers.

Démontage du grouvpe thermique.

Dévisser les quatre vis de fixation et retirer les deux cauvercles d'inspecticn des
soupapes.

Ausbau des Motors.

Die vier Befestigungsschrauben [6sen und die beiden Deckel zur Ventilinspek-
tion abnehmen.

Desmontaje grupo térmico

Desomille os cuatro tomillos de tijacien y remueva as dos 1apas de insneccior
de los vahlas

Svitare la vite cenlicle del tandicatena automatico. Rimuovere la vite e la malla.
Unscrew the central screw on he automatic chain tightener, Remove screw and spring.
Desserrer la vis centrale du tendeur de chaine automatique. Retirer la vis ef le ressort,

Cie in der Mitte liegende Schraube des automalischen Kettenspanners aufschrasben.
Die Schraube und die Feder abnehmen.

Destornillar el tomillo cenlral del tensorcadena automatice. Desmontar &l tomill yel
muelle.

E necessario, per poter rimuovere il cilindro, svitare la vite che fissa la parte
posteriore del moterine di avviamento alla staffa del registro frizione. Se neces-
sario, svitare le due viti e rimuovere il supporto tendicotenc.

To remove the cylinder it is necessary o unscrew the bolis fixing the back of
the starter motor 1o the clutch adjuster support. If necessary unscrew the two
bolts and remove the chain tensioner.

Pour pouvoir refirer le cylindre il faut desserrer lo vis qui maintient la partie
arriére du démarreur @ la bride du régulateur de I'embrayoge; si nécessaire,
dévisser les deux vis ef retirer le support du tendeur.

Es ist not wendig muss zum Ausbau des Zylinders die Schraube zur Belesti-
gung des Vorderteils des Anlassermotors on der Halterung der Kupplungs-Stell-
schraube geldst werden; falls erforderlich, die beiden Schrauben losen und
den Suppert der Kettenspannvorichtung abnehmen.

Pare poder remover e cilirdio oy que destorillar &l tomille que fila la aarte
frasera del moor ae aranaue en o obrazaders del ojuste del emoragus. S
fuera necescrio, destoraille los dos tomilles v remueva el soporte del fensor de
cacena.

S
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Svitare le 14 viti o testa cova esagonale che fissano il coperchio allo teste. Con
qualche colpe di mazzuolo in gomma ottenere la separazione dalla testo; sfi-
lare il coperchio e recuperare il cappellotto per asse a camme,

Unscrew the 14 socket head screws holding the cover to the cylinder head.
Tap the cover with a rubber mallet fo aid separation from the head; remove
the cover and the camshaft valve caps.

Dévisser les 14 vis & six pans creux qui maintiennent le couvercle surlo culasse.
Séparer la culasse en donnant quelques coups de maillet en caoutchouc; refti-
rer le couvercle et récupérer le capuchan de 'arbre & cames.

Die 14 Innensechskantschrauben zur Befestigung des Deckels am Zylinderkopf
[&sen. Mit einem Gummihammer gegen den Zylinderkopf schlagen, um diesen
abzutrennen, den Deckel herausnebmen und die Abschlusskappe der Nocken-
welle weglegen.

Destorile los 14 torillos de cabeza Puece hexageonal cue fijan o tapa en la
culata. Con unos golpes de maitillo de goma obtenga la separacion de la
culora; extrciga la laca v recupere el capuchén para eje ce levas.

Fare attenzione nel rimontaggio a non scambiare le viti di diversa lunghezza;
& consigliabile, prima di eseguire il serraggio, inserire lo vite nella sede stabili-
ta; se il gambe della vite sporge dalla sede di circa 12+ 13 mm la vite & nella
corretta posizione. Fare attenzicne anche alle due viti pib corte che devono
sssere Inserite, senza rondella, all'interno del coperchio.

When reassembling take care not to mix up the bolts of different lengths; be-
fore tightening it is advisable to inskrt the balts in their locations; it the bolt shank
protrudes by approx. 0.47 =051 in, from its location then the bolt is in the cor-
rect position. Ensure that the two shorfest bolts are inserted without washers
inside the caver.

Remonter en veillant & ne pas intervertir les vis de différentes lengueurs; avant
de bloguer, 1 est conseillé de contréler que la tige de chague vis dépasse d'envi-
ron 12+ 13 mm de son logemant. Ne pas oublier que les deux vis les plus cour-
tes doivent &tre intraduites, sans rondelle, dans le couvercle.

Beim Zusammenhau difen die Schrauben verschiedener Lange nicht verwech-
selt werden; daher ist es vor dem Anziehen engfehlenswert, die Schraube in
den entsprechenden Sitz eizusefzen; tritt der Schraubenschaoft ca. 12+ 13 mm
aus dem Sitz hervor, so liegt die Schraube in richtiger Stellung. Ausserdem ist
auf die baiden kirzeran Schrauhen achtzugeben, die ohne Unterlegscheibe in
das Deckelinnere eingesetzt werden.

lenga cuidedo cen los -orrillos o velver a montar a fin de no confundit los ce
distinte ‘ongud; se aconssja, antes de la tersiér, “niroducir e tomillo en el
asiento astablecido; si lo espiga del tomillo sobresale del asiento er unos 17 +
i3 mm, el omillo se encuertra en su pasiciér cormectc.

Recuerde tompién que 1os dos tomil os mads coros “iaren que ser intoducidos,
sin arandela, dertro de la tapa.

F.6

Part. N. 8000 79525 (05-95)



SCOMPOSIZIONE MOTORI:
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUF.
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

NN RRRRE RN IIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
Una volta rimosso il coperchio testa, qualora fosse necessario, & possibile smorn-
tare 1 bilancieri dal lora fissaggio sul coperchio stesso in questo mados
— svitare i grani di tenuta dei perni bilancieri;

Once the cylinder head cover has been removed it is also possible to dismantle
the rocker arms from their locations on the cover in the following way:
— unscrew the grub screws on the rocker arm pins;

Apres avoir retiré le couvercle de la culasse, il est éventuellement possible de
démonter les culouteurs en procédant de la facon suivante:
— dévisser les vis sans t8te des axes des culhuteurs;

Nachdem der Zylinderkopfdeckel abmontiert wurde, kénnen die Kipphebel wie
toigt vom Deckel geldst werden:
— die Stifte der Kipphebelbolzen Issen;

Ura ver removda o taoa de o culato, @1 caso de oue fueg NOCESTI, se
oueden lomiién desmontar los baiancines de su fijocidn en la tapa y de esto
manera:

— deslomille las espigas de reterc'én de los pernos da los bo ancires:

Il

I
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— ovvitare un pemo adatte nel foro filettato del perno ed estrarre 1l perno stesso;
— sfilare il bilanciere ed esequire le operazioni di revisione necessarie.

— screw anather pin into the threaded hole on the rocker pin and then with-
draw the latter;
— remove the rocker orm and carry out the necessary overhaul.

— visser une goupilie dans ls trou filelé pour faire sortir les axes des culbuteurs;
— retirer le culbuteur et effectuer les contrdles nécessaires.

— einen geeigneten Bolzen in die Gewindebohrung einschrauben und den Bol-
zen heruasnehmen;
— den Kipphebel abnshmen und die gewiinschten Einstellungen vornehmen,

— arom’lle un vemo adecuaas en el orficio -oscade del permo y exiaiga dicho
pemo;
extraiga el balancin v realice las operaciones de revisidr necesaras.

Raddrizzare la piastrina di ferme sull’ ingranaggio condotto della distribuzione.
Svitare le due viti di fissaggio dell'ingranaggio condette all’albere a camme
e seporare | due parficolari.

Straighten the stop plate on the cam drive gear. Unscrew the two belts holding
the drive gear to the camshcft and then separate the two compaonents.

Redresser la plaquette de butés sur I'engrencge entrainé de la distribution. Dévis-
ser les deux vis de fixation de I"engrenage entrding & |'arbre & cames puis séparer
ces deux diéments.

Die Halteplatte am angetriebenen Zehrrad der Ventilsteverung gerade ausrich-
ten. Die beiden Betestigungsschrauben des angetriebenen Zahnrads an der
Nockenwelle 13sen und die beiden Elemente trennen.

Frderece la placa de tope en el engiarae conducico de lo distrisucion.
Destorrille los dos 1o llos de fijacién del engranaje conducido del gje de levas
y separe ias dos partes.

Part, N. 8000 79525 (05-95)
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Portare il pistone al P.M.S. ol termine dellz fase di compressione in modeo da
avere l'asola rivolta verse |'aito.

Stilare I'albero o camme dall ingrenaggio condatto, facendalo scarrere verso
I'esternc e contemporaneaments tenere catena e ingranaggio condatte. Sfila-
re successivaments |'ingranaggia.

Bring the piston to TDC at the end of the compression phase so that the slot
is pointing upwards. :
Withdraw the camshaft from the drive gear by holding the chain and drive gear
irmly and sliding the camshaft cutwards. Remave the drive gear.

Porer le piston au P.M.H. & lo fin de la phase de compression de facon & ce
que la fente soit orientée vers le haut.

Degager 'arbre & cames de I'engrenage entraing en le tirant vers |'extérieur
fout en maintenant la chaine et I'engrenage entraing. Ensuite, enlever
I'engrencge.

Den Kolben auf dem QT entsprechend dem Ende der Verdichtungsphase posi-
tionieren, so dass der Schlitz nach oben qusgerichtet ist,

Die Nockenweile aus dem angetriebenan Rad herausziehen und gleichzeitig
die Kette und das angetriebene Rad fasthalten. Das Zehnrad schliesslich ant.
nehmen,

Ueve el oistén ol PAAS. al ‘il de la fase e compresian o fin de aue of ojal
quade hacia ariba.

Extra’'ga &' eje de levas del engranaje conducido, haciérdos deizar hacia
fuera v o mismo tiempo sosrenga la codena y & engonaje conducide Exraiga
luege el engranaje.

Dovendo procedere a une smontaggio parziale dei componenti | gruppo ter-
mico, & necessaric impedire alla catena distribuzione di cadere nel carter mo-
tore mantenendola sollevata con "ausilic di un cacciavite.

Allentare, procedenda a croce, i quattro dadi di fissaggio testa-cilindro.

It the engine is only to be stripped-down partially, then take care not to lat the
cam chain fall into the engine casing; keep the chain raised in position with the
aid of a screwdrivar.

toosen the four cylinder head nuts diagonally.

Pour un démontage partiel des éléments du groupe thermique, il faut empécher
& la chaine de distribution de tomber dans le carter du moteur en o mainterant
soulevée avec un taurnevis. :

Desserrer les quatra écrous de fixation culasse-cylindre, en procédant en croix,

Beim teilweisen Ausbau der Teile der Moterbaugruppe ist zu vermeiden, doss
die Ventilsteuerungskette in das Kurbelgehause fallt; dazu wird sie mit Hilfe si-
nas Schravbenzishers angehoben. .

Die Vier Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs kreuzweise 16sen.

Al tencr qua desmentar porcicimerte log componentes der g upo termice, nay
que imped't cuc la cadenn de aisribucian caiga en e]] carter dal meror
manteniéndela levandicda con 'a ayuda de un destorniliador-

Afloje, procedienda en cruz, las cuciio uercas de fiacidn calatacilindro.

AR

Part. N. 8000 79525 (05-35)

CAGIVA
(I




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAL)
DESMONTAJE MOTOR

Rimuovere il pettine antivibrante daf lato scarico e svitare T due dadi da entram-
bi i lati del cilindro.

Remove the anti-vibration block from the exhaust side and unscrew the two nuts
: on each side of the cylinder.

Retirer le poigne antivibratoire du cété de |'échoppement et dévisser les deux
écrous des deux cétés du cyindre.

Den schwingungsdampfenden Kamm auf der Auspuffseite abnehmen und die
beiden Muttern auf beiden 7 ylinderseiten |dsen. -

Renueva @ plantile artivibrarse ael ade escape y destornile las dos uercas en
ambos lados del cilindro.

Dovendo smontare il gruppo t2rmico con mofore moniato sul fela’o & necessario
dmuovera il pattino :ato cordatto, svitando o vie ai fissaggio al clindio, Con
atno monfato, al momento di sfilare lo tesa dai prigionien i fssaggio, s
Urwjlebbe a wiiare il telaio. Con un paio ¢i pinze estrare i patlire dalla suo
sede.

Disassembly o the thermic unit with ergine assembled on the lrame is eftected
by reraving the runner on e diiven side ard by loosening the fixng scrow to
the cylinde~ Should the runner be in ifs piace, when removing the head fron the
stud bolts it will bump on the fome. Remave the runner tom its seat by using
plers.

Pour démanter le groupe thermique avec moleur monté sur le cadre, il ser
nécassaire de Ster e oalin oité conduike et de desserrer lo vis de fixation au
cylindre, car une fois que le palin, esl monté, o gle touchera le cadre quend
e\(le sera &tée des prisonniers de fixation. Au moyen de pinces, éte le patin de
SON siege.

Sali man den Wdr[ﬂeugjglegcr mit am Rahmer angebautem Mator demontieren,
muss man die Fohrung der Nich-Antriebsse e entfernen, dazu die
Befestigurgsschraube am Zylinder losmachen, Were die Fiihrung montiert,
wirde man bie der Enfernune des Kopfes von den Befesﬂgungsswiﬂscﬁrcuben an
dem Rahmen anpraller. Mit Zangen die Fihrung avs threm Sitz herausnehmen.

Al desrrontar 2| grupe térmico con el motor montado en el baslicer hay que
remover el patin del lado conducida, destornillande e torn'llo de fijacian en el
cilindro. Si el poin quedard montado, al socar lo culota de sus arisioneros de
fjacion, se podria chocar cortra el bastidor Utilizandes una pinzas, extaiga el
patin de su asienfo.
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Sfilare fa testa dai prigionieri di fissaggio; se I'operazione dovesse essere diffi-
coltosa, dare qualche colpo di martello in gomma sulle parti senza alette della
testa. Inserire il solito cacciavite per evitare g caduta della catena.

Draw the cylinder head away from its studs; if the head does not move easily
then tap various parts with o rubber hammer taking care not to damags the
cylinder head fins. Insert o screwdriver to prevent the chain from falling into the
engine casing.

Refirer la culasse des prisonniers de fixation; si I'opération ast difficile, denner
auelques coups de maillet en cacutchouc sur les parties de la culasse sans ajlst-
tes. Introduire le tournevis pour éviter que la chairie ne tombe.

Den Zylinderkopf aus den Schraubenbolzen entnehmen; bei Klemmen de; Zy-
linderkopfes schlage man mit einem Gummihammer gegen die Teile ohne Ver-
fippung des Zylinderkopfes. Den Ublichen Schraubenzieher sinsetzen, un zu
vermeiden, dass die Kefte in das Kurbelgehause fallt.

Extraige 10 covera de los orisioreras de flac ar: sl o operas'én resulara
fedliose, dé algunes golpes con un martile de goma an las partes sin aletas
de la culaia. Infroduzea’el de stomillader para evitdr que coigo o cadena

Dovendo smonware le valvos dalla *esta occorre servirsi dell’a-trezzo
N° 800039521 Comprimere le molle posizioranao ['afrezzc sopracitalo nel
modo evidenziato ir figura e liberare | comoonent del gruppo valvola, Nel
rimontagaio uilizzare 16 stesso attezze operando in sensa inverso per poter
inserire ~ semiconi nella sede sule valvala,

To remove the valves trom the head it s recessary o Jse the specic tool
N° 800039521. Lse tre 100l io compress the velve springs ir *he WaY 5101 N
the iilustration and rerave the various volve compenels. At reassembly the tocl
con be used again to aid insertion of he tapcred vaive saats.

Pour démonter les soupapes de la culasse, il faut Jliliser . oulil
N° 800039521 Comorimer les ressorts an olacant ol comme le monte lo
Egure et dégager les élements du grouos des soupapes Uliliser .2 méme ouril
pour le remontoge en procédant dons e sens inverse de lacon & poLVOir
introduire les dem™cénes sur la soupape.

Um die Vortile vom Zylinderkop! abzurontieren verwende man das Werkseug
N° 800039521. Die Eederr rusammendriicken indem man dos Werkreug wig
aus der Abbildung ersichtlich einsetzt urd die Elemente der Ventilhaugrippe
ausbaven. Beim Zusammenbau vewende men das selbe Werkzeus un gete
ir umgexehifer Rethenfolge vor, um die Halbkegel ir den eMsurecﬁender Sitz
am Venlil eizusctren,

Al tener que desmontar las valvulas de o culara hay que uiilizor lo herarrierta
N°800039521. Comprimu los rescries posicionands la herramiznia
mencionada més arba de la manero indicada en la fiqua y deje ibres los
comporsntes del grupo vavula. Al valver o mrontar utihce Ta misma erramienta
rehafands en senhdo inverso para peder infraducir los semiconas en el asiento
de lo valvula,

e
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{ Shilare i} pattine lato conduttore della sede del cilindro. Fare attenzione al
rmontaggio: la cresta guidacatena de! palliro ceve sempre essere rivolta verso

lo catena. Guesto vale’anche aer il pafing lato condatto.

Remave the runner on the driver s'de from the cylinder housing. VWhen
reassembling, have care fo ser highwards the chain tip of the runner. This is true
also for the driven runner.

Oter ‘a patin cdté corducteur du sigge cylindre. Au -emonlage, s'assurer gue le
sommet du patir de gu'dege chaine scit fouwours foumé vers la chaine. De
mé&me pour le patin cdié conduile.

Die Fihrung der Antriebsseita aus dem Zylindersitz herausnehmen. Bei der
Montage immer daraul achten, dass die keftentihrende Spitze der Fohrung
immer nach der Kette gerichlet sain soll. Dies gilt auch fir die Fohrung der Nicht
Antrisbsseite.

Ext-aiga el potin del ledo cenductor det asiento del cilindro. Tenga cuidado
cuando vuelva a mentar: la cresta guidocadena del patin tiené que estar
dirigida siempre hacia la codeno‘g&lo vale 1ambién para el potin lodo
conducido.

Syitare la vite che fisse il cilirdro al carter sul loto districuzione.
Unscrew the balts holding the casing tc the cylinder on the drive side.
Dévisser la vis de fixation du cylindre sur le carter, cé&té distribution.

Die Schraube zur Zylinderbefestigung am Kurbelgehause auf der Seite der Ven-
lilsteverung ldsen.

Deslomnille el ormilo que “ja &l clindro en e carter er el lade distribucian.

Sfilare 1l cilindro verso I'alto provvedendo a supportare il pistone una volta uscito
dal cilindro stesso.

Draw the cylinder upwards fcking care to provide support for the piston once
it has lett the cylinder.

Tirer le cylindre vers le haut en veillant & sculenir le pisten dés qu'il sert du
cylindre.

Den Zylinder van oben heruszriehen und den Kolben abstitzen, nachdem die-
ser aus dem Zylinder entfhommen wurde.

Extraiga el cilindro hacia aniba sostleniendo & p'ston una ver que naye salido
el cllindro.

RO
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Metrere un panno pulite sul carter, nella zona di appoggio del cilindro, perevi-
tare che gualche componente cado accidentalmente all'interno del carter
motore,

Sfilare I"anello di arresto spinotio dal lato dove, sul pistone, & ricavata lo sede
per |'estrazione,

Place a clean cloth over the cylinder mounting sudaces on the casing; this will
stop parts from accidentally falling into the engine. ‘
Remove the circlip on gudgecn pin on the extraction side of the piston.

Recouvrir d'un chiffon propre la zone du carter ab s‘appuie le eylindre pour éviter
gu’un élément ne tombe accidentellement & I'intérieur du carter du mateur.
Retirer lo bague d’arrét de la cheville du cté ol se trouve lersidga d'extraztion
sur le piston,

Ein sauberes Tuch auf das Gehduse im Bereich der Zylinderabloge legen, um
zu vermeiden dass Bauelemente zufdllig ins Innere des Gebduses fallen.
Den Haltering des Bolzens aus dem entsprechenden Sitz am Kolben entnehimen.

FONga ur pafoimpic sobre el carier on la zono de apoye ol cilndro, sara
evitar que accloentalmenle pLeca caer aigin camponente danme ael cérer
moror. Extraige el anllo de tope del pernc del lodo del pistén en que he sido
obtenioo el asiento pars la extraccion.,

supportare adegualamente Il pistons cor apposiio atezzo N° 800040871
Stiare 1o spinoiio utilizzando un fampone adall.

Use the special tool N° 800040871 o support the piston. Remove *he gucgean
pin with o suirable drift,

Soufenir carrectement le piston en utilisan* 'outil N° 800040871, Retier lo
cheville en utiisant le 1ampon relati.

Den Kalben mil dem mitgelieferten Werkzeug N° 800040871 enisprechend
abstitzen. Den Kolbenbolzen mit Hiffe eines geeigneten Doms herauszishan.

Sostengu adecuadamente el pisten  ullizando o herramienta N° 800040871
Extrerga el permo dilizando un empuje adecuado

OARa ke

Part. N. 8000 79525 (05-95) F.13




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOQSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

ERNNRA RN e e e e e e e e e e e e e e e rerend
Smontaggio coperchio volano e gruppo avviamento eletirico

Smonoe le due vili di fisscagio del coperchietto o accesso all'ingranaggio
atermedic del motorino di avvicmento: fare attenzicns, ne rimonioggio, o
posizionare corretiarente le due rosefie d rasomento Svitare le dieci viti o
fissaggio del coperchin valena; fore atlenzione, nel rimerlaggio o posizionare
e due vill piv lunghe in corisporderza celle bussole diriferimeno. Rimuovee il
coperchio: se |'oocrazions risullasse difficoliosa, fare leve con due cacciavit
avidenzict dale frecce,

Removing the flywheel cover and the electric starter unit

Femnove the two screws which fix the inel cover 1o the starter icle gear. Wnen
renssembling, remember to set corectly the o shim wasners. Loosen the ten
selling screws wich fix the “hwheel cover. When reassembling, the two longer
screws must coinc de with the bushes used as referonce. Remove the cover; if this
proves fo be difficalt use two screwdrivors os levers ot the points incicaed by the
e QTows.

Démontage du couvercle du volant et du groupe électrique de démarrage

Oter les deux vis de “ixaton du couvercle permertant d'accéder & lengenage
moyen du démarrew. lors du remontage, veillez & placer correctemert les deux
cales de réglage. Desserer les dix vis du couvercle volent. Lors cu reronsage,
vellez a placer les deux vis plus lorgues en caméspondance des fourrcoux de
repére. Retirer le cawvercle; si ceffe opératon est cificile, wiliser deax ournevis
er faisanl ev'er aux deux poirts signalés avec es ~échos.

Ausbau des Schwungraddeckels und des elekirischen Anlassers

Die 7wei Befestigungsscniouben des Zugangsdeckels zum Zwischanrad des
Adlassers Perausrebmen; oot dor Wiederzusommensezung sich vergewisser,
duss die zwai Pass-5che'ben ricntig pos tioniert werden, Die zehn
Befestigungsschrouken des Schwungrodsdeckels abnehmen; bei oer
Wiederzusammensetzung sich vergewissern, dass die zwel Schrouben mit den
3ezugshilsen (bereins mmen. lraten caim Abnebmen des Deckels
Schwierigke'ten auf, 5o sind on den beiden mit Pleilen gekennzeickneten Sie len
Schrauberz eher einrusetzen [Hebawirang).

Desmontaje de la tapa del volante y grupo de arranque eléctrico.

Desmonte los dos tomillos ce fijacidn de la -apia os accesc ol ergranaje
infermecio del mator de aranaue; tenge cuidado, al velver o mortar, de que la
posician do las dos rosetas de empuje sea corecta. Destomnile os diez tamilles
de la tapo del volante; tenge cuidado, ol volver o monlar, con la posicion de
los dos tormilos més largos Jue “ene que ostar er corespondencic cor los
ranguilos de eferencic.

Remueva a tapa; si lo operccion resultora dificullose, apalangue con deos
aosom ladores 21 los puntos zvidenciades por los flechas,
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Recuperare le 1osetle di rasamenio che s trovano sullalbere di rirvia, shlare
I'ingranaggio di rinvia. Esequire con malle attznzione questa operazione per
svilare c%we I rosefte di rosomento cacane dietre al gruppo volanc. Nel
rimantaggio ricordarsi di inserire i resameni prima e dopo gii ingranaggi
considerardo il fatto che sone luth ugua'i,

Recover the counfershaft sh'm washers, remove the idle gear and prevent the

shim washers from faling into t7e Hywheel unit. When Teassembling co aol

forget to fit the shims or both s'des of e gears; the shims are all of Tre same
imensions.

Récupérer les cales de réglage piacées sur l'arbre de rervoi et dter l'arbre de
renvoi. Veiliez & effectuer sogneusoment cefte opération pour éviter que les cares
de réglage puissert lomber dans les groupe volant. Pour e remontage, re pas
oublier diatrroduire les rondeles d'esoacement avant e aprés les ergrenages en
corsidérant qu'ils sont lous identiques.

Die quf der Vorgelegewslle befindlichen Pass-Scheiben nehmen das
Vorgelegeraa herausne%men‘ Digse Operation mit grosser Sorgralt vermehmean,
um zu verme'den, dass die PussScheiben hiner die™Schwungradsgiuppe lallen.
Beim Zusammenbay sird dis Passcheibom vor und rach dem Vorgelege
einzusetzen (beide Passchoiben sird identsch).

Recupere las roselas de empuje que se ercuentran en el eLe de mransmision,
extraiga el engranaje de fransmision. Ciecute con muche evidado este
operacion vara evita que las rosetas de empuje caigan detras del gruco
volanta,

Al volver o montar, acuérdese de infroducir los rosetas de empuje frodas de los
mismas dimensiones| antes y después de los engranajes.

I
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Smontaggio volano alternatore

Nella parte interna del coperchio velanc sono mentati lo statore e il pick-up;
sclo 1n caso di sestituzione o 41 regolazione della posizione del pick-up & ne-
cessaric procedere al loro smontaggio. Lo statore & fissato ol coperchio tramite
tre vifl; il pick-up & fissato con due vili,

Removing the alternator flywheel

The stator and the pick-up cre mounted on the inside of the alternator caver;
these only require dismantling in case of replacement or adjustment of the pick-
up posiicn. The stator is fixed to the cover with three bolts; the pick-up is fixed
in place with two screws.

Démontage du volant de V'alternateur

A l'intérieur du couvercle du volant se trouvent le stator et le pick-up; ces deux
éléments doivent seulement &tre démontés en cas de remplacement ou de
régloge de lo position du pick-up. Le stator est fixé au couvercle avec trois vis
et le pick-up avec deux vis.

Ausbau des Lichtmaschinen-Schwungrads

An der Innenseite des Schwurgraddeckels sind der Stater und der Impulsgebsr
montiert; nur bei Austausch bzw. Stellungswechsel des Impulsgebers werden
diese ausgebaut. Der Stator ist mit drei Schrauben am Deckel befestigr; der Im-
pulsgeber ist mit zei Schraubzn befestigt.

Desmontaje velante alternador,

Dertic ce la tapo der volone har side montacos &l estator y el pickup; se
pueden desmontar sdlo e coso de substrucian o de regulocdn de lo posicén
del pick up. El estator esté fijade en la taoa por medic de res tomillos; el pick-
up a5 fijado con dos tarni les.

Tenere | roore del generolore con 'olirsrzo N° 800039522 e cor wno ciicve
a stela svitere 1| dado di bleccoggio rolore. Recuperare la rondella per |l
rirronfags o.

Grip the generalor roror using special toal N° 800039522 and wse o rirg

sparne 1o undo the rofor locc ny,

Manienir le rolor du généalour avec leutl N° 800039522 avec uns clé en
&aile, dévisser 'écrou de blocage du roter. Récupérer a roncelle pour le
remoniage.

Den Roor der lichtmascaine m™ dem Werkzeug N° 800039522 fostnalten und
it einem Zwollkartringschlissel die Rotormutier lasen. Die Unterlsgscheibe beim
Zusammenbou wecer einsezen,

Sostenga el rofor del generader il zardo la beramenta N"800039522 v con
va llave de estrella cestorrile la tueica de blogueo del rotor. Recupere lo
orondela gque servird para valver o montar,

TR At
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Ullizzare Pesialione volono magnele N° 800039523, applicando.e sull albere
molore e, con ura chiave ssagenale mantenere formo i corpo asterrc
dell'atirarzo. Ruotare la vile centrale in senso arario in modo da orerere l'uscita
del valano dall'albera moore. Recuperore la linguatta dell'albere molore. Ne la
parte posteriore del volaro magnete & Fssoto un sistema a ruota libera; &
necessario fimuovaro dal volano sclo per la sua sostituzione.

Attach the special magnstic fhawheel extractor tonl N° 800039523 to *he
crankshatt and grip the outer part of the ool with o spanner. Turn the cental bot
clokwise to remove the ywheel from the crankshaft. Remove the Wood-LHf key
lrom the cranksha't. There is o Tee wheel system fired to the back of e
magnetic flywheel; -his only reauires remaval when substitution is nacessary.

Utiiser 'extracteur vo ant cimart N® 800039523, 'appliauer sur le vilebrequin et
le maintenir & ['arrdt avec une clé a six pans. lourner a vis centrale dans le sens
des aiguilles d'une monte de facan & ce que le volant sorte du vilebreouin,
Récupérer | languate du \f\'lebfequm. Ln systeéme & roue libre est fixé & Marrigre
du voant magnétique; ce sysiéme doil atre raf’ré du valani seulement pour son
remplacemant,

Das Werkzeug zur Entnahre des Magne=-Schwungrods N° 800039523
verwenden, indem man dieses auf die Antriebsweile sa-zt: mit einem
Sechskanlschlissel den extermen Kérper des Werkzeugs festhalten. Die rentra s
Schrause im Uhrzeigersin drehan, bis das Schwungrad aus der Antieoswelle
. Die Anfrisbswellenfeder weglegen. Ist an der Rickseite des Magaat-
Schwungracs ein [reiradsystem batestigh dieses bravcht nur baim Auslousch vom
Schwungrac gelést werden

Lhilice el extractor ael volante magneto N° 800039523 apicandole en ¢l eje
maotor v, con una llave nexagonzl, mantener firme el cusrco extarion de i
heramienta, Gire el tormillo canlia’ en &l sentido de los agujas del 1elej a in de
obiener la sclida del volante del aje motor.

Recupere lo lengueta del eje motor. bn ia parte posterior det volanle magnelo ha
s'do rijado un sistemo de eda libre; Fay que reravedo del valante ssle
cuangdo fenga que ser substiu’de.

OO
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Smontaggio blocco motore.

Svitare le tre viti che fissano il coperchio filtro o cartuccic, sul late destro del
motore. Sfilare I‘anelle OR, la malla & la cartuccia. Fare attenzione durante il
rimentaggio olla vite pil lunge che dovra essere montata nel foro superiore del
coperchio.

Dismantling the engine block.

Undo the three retaining bolts on the cartridge filter cover en the right side of
the engine. Remova the 'O’ ring, the spring and the cartridge. When reassem-
bling make sure that the longest bolt is in the upper hole on the cover.

Démontage du bloc moteur.

Dévisser les trois vis de fixaticn du couvercle du filtre & cartouche sur le carter
droit du moteur. Enlever les bagues d'étanchéité, le ressort et la cartoucha. Au
remontage, veiller & introduir2 la vis la plus longue dans le trou supérieur du
couvercle.

Ausbau des Kurbelgeh&uses.

Die drei Schrauben zur Befestigung des Wechselfilterdeckels auf der rechten
Seite des Motors l8sen. Den O-Ring, die Feder und den Filtereinsatz entneh-
men. Beim Zusammenbau muss die langere Schroube in die obere Deckelboh-
rung eingesetzt werden.

Desmeontaje del bloque del motor.

Destorrille los tres tamillos que fan lo topa del filtto de cartucko er el lodo
derecha cel motor. Fxtraiga el anillo OR, el resorte y el cartucho. Tenge cvidado
durante la operacion de mentar con el lemillo mas iargo gue tend-a que que ser
martodo en el adificio superior de lo tapa.

Svitare le 13 viti di fissaggio del caperchio carter destro. Se le separazione do-
vesse essere difficaltosa fare leva con due cacciaviti nei punti indicati dalle frecce.
Nel rimontaggic ricordarsi che le due viti pi lunghe venno inserite nelle sedi
delle bussole di riferimento.

Unscrew the 13 bolts on the right casing cover. fis difficult to separate the parts
use twa screwdrivers to apply leverage and the points indicated by the arrows.
At reassembly, ensure that the longest beolts are inserted in the seats of the locat-
ing bushes.

Dévisser les 13 vis de fixatior du couvercle du carter droit. Sile couvercle est
difficils & retirer, faire levier avec deux toumevis intraduits dans les paints signalés
par les fleches. Au remontage, veiller & introduire les vis les plus longues dans
les logements des douilles de référence.

Die 13 Befestigungsschroube des rechten Gehdusedeckels lésen. Bei starker Haf-
tung des Keckels setze man zwei Schroubenzieher an den mit Pfeilen gskenn-
zeichneten Stellen ein {Hebetwirkung). Bei der Montage ist darauf zu achten,
dass die beiden léngeren Schrauben in die Sitze der Bezugshuchsen eingefihrt
werden.

Cestornille os 13 temilles de fiiacion de la tapa carer derecho. 5i lo
separacién resultora dificultosa, apalanque con dos destornilladares en ios
puntos indicades por o flecke.

Al volver a montar recuerde que los dos tomillos més largos rienen cue ser
nfroducidos en corespendencia con los mangites de re‘erencia.

000000000000
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Smontaggio frizione e ingranaggio trasmissione primaria. - /i i

Svitare e sai viti esogonali che comprimone le molle sui piatto spingidisco:
stilare le mole, il piatto spingidisco e i aischi frizione. Nel rmortaggio di quest
ultimi componenti considerare che essi presentano una sola posiziote di
monaggio; in fale posizione il pictto spingidisco deve ardare perfattamene
contatie con 'ulimo disco guamita, se cié non sl verifica olare il piatto fino
alla posiziora descritia.

Clutch and drive gear disassembly.
loosen the six hexagon screws compressing the springs on the pressure olate;
remove the sprirgs, he pressure plate and the discs. When reassembling,
remember that when the discs are in el coneact assembling positon, the
pressure plate must be in contact with the last disc. IF not, turn the pressure plate
until the corect positior is reached.

Démontage de |'embrayage et de I'engrenage transmission principale.
Desserrer?es six vis & s’ pens de compress'on ressort sur e plateay de miessior.
Oter les ressarts, le plateau de gression et las disques d'embrayage. Au
remontage, fenir compte cue fes disques ort une seule position ef que le platean
de pression doit étre en conluct du derier cisque. Au cas contraire, fourner le
plateau jusau’s co gue la pesiion indiguée est atteinze.

Abmontierung der Kupplung und des Hauptantriebsrads.

Die sechs Sechskontschrauken, die die Tederm aut den Schibenlaler ditcken
losmacher; Tedern, Scheibenteller und Kupolungsscheinen herausnehmer . Bei
der Wiaderzusomrense'zurg der letzteren Teile, immer darau® achien, cass sis
nur eire Montagestellurg haben: in solcher Stellung soll der Scheibenteller
genau die letzfe Scheibe mit Dichtung berithran; isl das nich: der Fall, den Teller
sclange crehen, bis die beschriehene Stellung ereichl wird.

Desmontaje del embrague y engranaje de fransmisién primaria.

Destornille los se's tomillos nexagonales que comprimer los resores en el plato
empujedisco; exraiga los resortes, &l paio empujod'sco v los ciscos embrague.
Al volver o monlar estos discos, fenga en cuenta que lo mismros presenian una
sola posicién de montaje; en esa posicion ol olate empujadisces fiene gue
quedar perfectamente en contacto con el Olimo disco con guamicién; si esto no
se produce, give el plale haga la posicien descriv.

Stilare il piattello disinnesto frizione, 1'asting di spinta, la sfera e 'altra ostina.
Sfilare daoll’alto del basamento la leva comando frizione unitamente alla rolla
di ritorne e alla rondella.

Remove the clutch disengagement plate, the push rod, the ball and the other
rod. Waorking in an upwards direction from the crankshaft, remave the clutch
actuator fogether with the return spring and the washer.

Retirer la placue de débrayage, la tige de poussée, la bille et "autre tige. Tirer
le levier d'embrayge vers le haut et le dégager avec le ressort de refour et la
rondelle.

Die Platte zum Ausricken der Kupplung, die Schubstonge, die Kuge! und die
zweite Stange herausnehmen. Den Kupplungssteuerungshebel zusammer mit
der Ruckholfeder und der Unterlegscheibe von oben aus dem Kurbelgehiause
entnehmen,

Extraige ol disco desconexion embregue, la varilla de empuje, lo cala v o olra
varille.

Exl-aiga desde |o parte superior de ‘o bancade la palerca mands ae
emeragee jurto con el resorte de reforro v la arandela

I apatIHiH s
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Raddrizzare la rordelia di ferme sullalbero primario cambic. Utilizzare l'atirezzo
N° 800039524 per mantenere ferma la custodio frizione; svitere il dado
sull'albero primario cambie. Silave |"1sieme cuslodioingranagg’e condotto
frizione ingranaggio comando pompa olio e la resetia di spalamento. Guesti
compenenti dovranno essere maontati in ordine inverss nel rimortaggic.

Streaighter the stoo washer on the gearbox main shafl. Use special ool
N° 800039524 1o hold the cutch nousing in positior. Unscrew the nut on the
main skaft and hen remove the assembly consistng of the housirg, the clutch
drive gear ard the ol pump gear; next remove the Thrust washer. At reassembly
these companents shoula be maunted in the reverse order.

Redresser ‘o ronaelle de blocage de l'arbre crimaire de o koite de vitesse,
Utiliser I'outl N° 800039524 pour maintenin la boite d'embrayage en olace;
dévisser 'écrou sité sur | asbre prirraire ce la bote de vilesse. Refiter le groupe
ooite d embrayage-engrencge entraing embrayageengrenage s la rordele
d'espacement. Ces &léments dzronf &tre remoniés dans Sﬁordre inve

Die Unleilegscheibe an der Gefriehehauptwelle gerade ausrichten. Mit dem
Werkezeug N° 800039524 dos Kupplurgsgehause fest hallen; die Muter an
der Getrie%ehauorwe\le losen. Die Baugruppe Gehdusegetriebenes Réderpaar
der Kupplung<Getiiebe 2ur Olpumpens-euerung und den Walzenkahg, und den
Bund entnehmen. Beim Zuscmmerbau sird diese Elemente in umgekehrter
Reibenfolge zu monteren.

Encerece la arandela de tope en el eje primario del cambio. Utilice la
herramiena N° 800039524 par marntener firme la proleccion embragus;
destornille lo tuerca en el eje primario del cambio. Exiraiga el juego proteccidn:
engranaje conducido embrague-engranaje mando bomba del aceile y la rosete
de empuje. Esos componenes lendin que ser monlados en orden inverso
cuanco SeVUElVQ a montar,

Supportare il piede di biella con l'otirezzo N° 800040871 quindi svitare il dedo

la filetto snistro] sull'albero moare.

Use special ool N° 800040871 1c support the small end then unscrew the nut
[lethanded threaa) on the cranksha®.

Sapporter le pied de biglle avec 'ouil N° 800040871 puis dévisser 'aorou &
filet vers la gauche| sur le vilebreguin.

ATy
A
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= Den Pevelkopt mit cem Wer<zeug N° B00040871 festhalten und die Mutter
(linksgéirgiges Cowinde) adf der Antisbswelle loser.

I

Sostenga & pie de biglo con o herramientc N° 800040871 luege assomille la
tuerca (de rosca izquierds) en el eje motor.

T
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Shlare |‘mgﬁ’moggio frasmissione primario; se l'operazione risulia diffico fosa,
ufirizzare |artrezzo N® 800051641 oppure un estrattore universale come
mostato relle figura. Recuperaie la chiavetia e dilare la catena distibuzione.

Remove the prirary diive gear, if this proves difficult use the special ool
N 800051641 or use an universa: extractor in the manrer showp in the
illustraton. Remaove the key ana ther the drive chain.

Retirer I'ergrenage de ko ransmission primaire; &l cete opéation est cifizle,
Liliser I'outil N° 800051641 ou un extracleur universel on procéaant comme
Pndicue la figure. Récupérer ‘a c avette ef relirer o chaine de distiburion.

Dos Getiieve des Aotriebs herausnehmen, bei starker Hoftung verwende man
dos Werkzeug N° 800051641 bow. ein Universa Fntrahmewarkzeug |siche
Abbildung]. Den Keil weglegen una die Ventilsteuerungskelle herousnehmen.

Extraiga el engraraie de tansmision primaria; si ia operacién resulta dificy fasa,
utilice’ in neramienic N® 800051641 o bien un extractor universa! como se
muesha en o figura. Recupere ia choveta y extiaiga ‘o cadena de distribucién.

Part, N. 8000 79525 {05-95)
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Sfilere I'ingranaggio distribuzione doll’albero metore uilizzando lo stesso estrat-
tore dell’operazione precedente.

Remove the gearing from the crankshaft using the same extractor as used the
previous operation.

Retirer I'engrenage de distribtion du vilebrequin en utilisant le méme extrac-
teur que pour I'opération précédente.

Das Ventilsteuerungsgetriebe mit Hilte des ohen angefihnen Werkzeugs aus
der Anfriebswelle herausnehmen.

Extraiga el engranaje de a cistibucian de oo noor olilizanco el nisro
exlrecton de lo operacion arferior,

Smontaggio pompa olio, ingranaggi avviamento.

Svitare le 4 viti di fissaggio dzl corpo pompa dl carter destro. Sfilare il corpe
stesso completo di ingranaggio condotte. Volende smentare Iingranaggic dal
corpo pompa & sufficiente sfilare 'anello di arresto e quindi estrarre rosetta e
ingrancggio,

Dismantling the il pump, and the starting gear.

Unscrew the 4 balts holding the pump bedy to the right casing. Remove the
body complete with gearing. The gearing can be dismantled from the pump
body by simply sliding the step ring off and then removing the washer and the
gearing.

Démontage de la pompe & huile et des engrenages de démarrage.

Dévisser les 4 vis de fixation du corps de la pompe au carter droit. Retirer le
corps de lo pompe avec I'engrenage entraing. Pour séparer éventuellement
I‘engrenage du corps de la compe, il suffit de retirer la bague de blocage et
d'extraire la rondelle et engrenage.

Ausbau der Olpumpe, Anlassergetriebe.

Cie 4 Befestigungsschrauben des Pumpenkérpers am rechten Gehéuse [sen.
Den Karper zusammen mif dem angetrieben Raderpaar herausnehmen. Zum Aus-
bau des Raderpaars aus dem Pumpenkérper genigt es, den Haltering abzune-
hemen; dann kann die Unterlzgscheibe und das Réderpaar herausgenommen
werden.

Desmontaje de la bomba de aceite, engranajes arranque.

Destornile los 4 1omilos de fijec'éon del cusrno de o bomba de acsite al carter
derecno. [xira'ga el cuepe comoleto de argrancie corducico. Si se desea
desmonlar el engranaje cel coerpo da o bomba basta car axiraer ¢l enilo de
fope v uego exTaer la rosefa v e engrenaje.

U
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Togliers il distonzia e inermedio dellawiamente rimuavenda larells elasico
: 'y

con un pa'o di pinze ¢ punta. Recuperare le rendelle di rasamento che
dovianno essere rimortate rella slesso posizicns durante | rimontaggio.

Use o poir of pointed oliers to remove the soring ciip and then -emove the starter
Use o pair of p : g dip /
inrermediate spacer. Remave the shims; these shoud be mounled in the samre
position o reassembly.

Retirer l'enlreloise intermédiaire du démarrage en enlevant le ciclino avec un
pince & becs pointus. Récupérer les rondalles d'espacement qui devemnt éire
remontées dans la méme postion.

Das mittere Distanzstick des Anlassers nach Enflernung des Federings mit Hil'e
von Spilzenzangen herausnehman. Die Puss-Scheiben, die canach in diesalbe
Stellung ontiert werden sollen, bewanren.

Saque e separador infermedio del arangue iemoviendo ol anilio eldstico con
. q - ’

pinzos de punta. Recusere las arandelas de empuje que habra que volver a

montar en la misma posic’ar.

Smontaggio selettore dentato comande cambio.

Stlare il seletiore dentate dall'aiberine comanda cambio previa rimozione
dell anello elaslico.

Gearbox toothed selector disassembly.

Afrer removing the reraining ring, remove the tootied selector liom the goarbox
comro!l shaft.

Démontage du sélecteur denté boite de vitesse.
Aprés avair &1 l'anneau ressort, dfer e sélecteur denlé boie de vilesse.

Abmontierung Zahnwéhler der Getriebsteuerung.

Den Zahnwahler aus der Gelriebesteuerungswelle rach Entfernung des
Federringes nerausnehrmen.

Desmontaje del selector dentado mando del cambio
Extraiga 2l selector denado del eje de mando del cambio después

de extraer el anillo eldsfico.
L Ranaaauuinh
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77 7 Svitare le tre viti di fissaggic della piastrina di disinnesto saltarelli; rimuovere
/ / detta piastring.

@} )
‘jﬁ"»\% / Unscrew the three retaining screws on the ratchet disengagement plate; remove
f.| -. ‘. the plate.

@‘ d@’;&) .} /r,~ o \(((l- {«& Dévisser les trois vis de fixatior de la slague de dégagement des cliguets; enle-
|

ver cefte plaque.

Die drei Schrauben zur Befestiqung der Plette zum Ausricken der Sperrnaocken
lésen und die Platte entnehmen.

Destornille los tres tornillos de fijacion de la placa de descarexén de tos
gatillos; remueva le placa.

Sfilare ii selettore dentato completo di saltarelli e molle. Fare attenzione nel ri-
montaggio di questi ultimi companenti; la parte del saltarelle con unc leggera
cavith deve andare a spingere sulla molla.

Remove the toothed selecter complete with ratchets and spring. Care sheuld
be token when reassembling these components; the part of the ratchet with a
slight cavity should push against the spring.

Retirer le secteur denté avec les cliguets et les ressorts. Au remontage, veiller
& ce que la partie légéremert creuse du cliquet aille pousser sur le ressort.

Das verzahnte Wechselventil nit Sperrnacken und Federn herausnehmen. Beim
Zusammenbau dieser Bauteile ist zu beachten, dass der Teil des Spermockens
mit einer leichten Auswuchtung gegen die Feder driicken muss.

Exhaiga e selector derlado compelo ae gaiilos v resortes. lenga cuidaco
cuarao vuelva ¢ mentor con esos componenes: lo pare del gatille que fiene
una ligera cavdad tiene que erpojarel resorts

Separazione semicarter e smontaggio componenti cambio.

Sfilare dail’albero secondaric cambio il distanziale e anello CR. Nel rimon-
taggic ricordarsi che la parte svasata interna del distenziale va a contatie con

I'anelle OR.

Separoting the half-casings and dismantling the gearbox components,

Remove the spacer and the "0’ ring from the layshaft. When reassembling en-
sure that the tapered end of the spacer mokes contact with the 'O ring.

Retrait du demi-carter et démontage des éléments de la boite de vitesse.

Refirer |'entretoise et la bague d'étanchéité de {'arbre secondaire. Au remon-
tage, veiller & placer la partie évasée de |'entretoise au contact de la bague
d'étanchéité.

Abtrennen der Gehdusehilfte und Ausbav der Wechselgetriebeteile.

Das Distanzstick und den O-Ring aus dem Vargelegs heruasziehen. Beim Zu-
sammenbau beachte man, dass die qusgesenkte Innenseite des Distanzsticks
den O-Ring berlhren muss.

Separacidn semicarter y desrnontoje componentes del cambio.
Extraige de oo secundario del carb'o 2! separadar v el arille QR Al valver o
rontar recucren que la parte avelanade reedfior de’ separado- -iene gque

gredar en conlacko con el an’le OR.
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Foreword

This publication infended for CAGIVA Workshops has been prepared for the purpose
of helping authorized personnel in the maintenance and repair works on the motorcycles
discussed herein. A thorough knowledge of fthe technical data contained herein
represents an essential supplement to a mechanic's professional training.

The text paragraphs are supplemented with sketches illustrating the subject concerned
for quick reference and better understanding.

This manual contains special remarks conceming:

m Accident prevention rules for the mechanic and for the personnel working
near by.

n Risk of damage to motorcycle and/or its components.

@ Additional information concerning the operation in question.

Useful hints

In order to prevent froubles and to ensure an excellent final result, CAGIVA Motorcycles

sugggests to comply with the following general insfructions:

— in case of repair, evaluate the Customer’s perception of the motorcycle malfunction
he has claimed and ask detailed questions to clarify the sympfoms of the trouble.

— establish the causes of the trouble. This manual provides basic theorefical informa-
tion, which however must be infegrated with personal experience and updated by
affending the Iraining courses pericdically held by CAGIVA.

~ plan the repair work, no fime will be wasted for procuring spare parts, preparing
tools, efc. later.

— only perform those operafions that are striclly required to reach the part to be
repaired.
You may find it useful to look up the folw chart of the dismantling sequence included
in this manual,

General rules for repair works

1 Always replace gaskets, seal rings and split pins with new ones.

2 ‘When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the one in the central position. Tighten to prescribed torque in a cross patiemn.
Always mark eny parts or positions which could be confused when reassembling.
Use original CAGIVA spare parts and lubricants of the recommended brands.
Use speciai tools, where specified.

look up the Service Bulletins as they may contain updales on the setting data and
repair procedures outlined in this manual.

O n bW

NOTE

Right side and left side indicated in this owner's manual, are referred to rider seating
on motorcycle.

CH: Switzerand D:  Gemmany E.  Spain

F: Fronce GB: CGreat Brilain

Unless otherwise specified, details and instructions to refer to all models,
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Yorwort

Dieses Handbuch ist fir die CAGIVA-Werkstatten bestimmt. Es soll eine Hilfe fir das
Fachpersonal sein, welches for die Wariung und die Reparaturen der Motorrcider, die hier
behandelt werden, autorisiert wurde. Die genaue Kenntnis der hier enthaltenen techni-
schen Daten ist ausschlaggebend fiir die professionelle Ausbildung des Fachpersonals.
Zur Erleichterung werden die verschiedenen Paragraphen durch Abbildungen vervoll-
standigt, die das behandelte Argument in den Vordergrund steflen.

Dieses Handbuch enthéli Informationen von besonderer Bedeutung:

m Unfallverhiitungsnormen fiir den Mechaniker und fiir das in der Ndhe
arbeitende Personal.

n Es besteht die Méglichkeit das Motorrad und/oder seine Bestandieile zu
beschédigen.

@ Weitere Informationen fiir den laufenden Arbeitsvorgang.

Nitzliche Ratschlége

Um Stdrungen zu vermeiden und opfimale Endergebnisse zu erreichen, bittet Sie die

CAGIVA Moforcycles, folgende Normen generell einzuhalten:

~im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bifte die Eindriicke des Kunden,
der lhnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkldirt; formulieren Sie diesbeziig-
liche Erlduterungsfragen, die sich auf die Stérung bezichen sollien;

— stellen Sie eine prdzise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch
liefert die theoretischen Grundlagen, die jedoch durch persénliche Erfahirung und
Teilnahme an den von CAGIVA in periodischen Zeitabstanden organisierten Kursen
vervallsiandigt werden sollfen;

— um leerzeiten zu vermeiden, emplfiehlt es sich, die Reparatur rationell vorzuplanen;
7.B. Abholung von Frsatzteilen, Vorbereitung der Gerdite, usw.;

— versuchen Sie das zu reparierende Teil mit nur wenigen Handgriffen zu erreichen und
sich nur auf die wesentlichen Arbeitsvorgdnge zu beschrdnken.

Fine grofie Hilfe wird thnen dabei dieses Handbuch sein, da hier die Reihenfolge
der Ausbausequenz deullich erldutert wird.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen Teilen austauschen.

2 Beim L3sen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer von den groBeren oder

von der Mitte aus beginnen. Uber Kreuz bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment

festziehen.

Teile oder Stellungen kennzeichnen, die bei der Wiedermontage verwechselt

werden konnten.

g\lurCAGIVA‘Orig'rnolersarzteiie, sowie nur die empfohlenen Schmiermittel verwen-
en.

Wao angegeben, Spezialwerkzeuge verwenden.

Immer die Technischen Rundschreiben lesen, da sie gewdhnlich die neuesten

Einstelldaten und Arbeitsmethoden enthalten.

oo A @

ZUR BEACHTUNG

Die Angaben fiir rechts und liniks beziehen sich auf die beiden Seiten des Motorrades
und zwar so gesehen, wie es der Faher sieht, wenn er auf dem Sattel sitzt.

CH: Schweizer D:  Deutschland E.  Spanien

F:  Frankreick GB: Groos Britain

Wo nichtanders ausdriicklich angegeben, beziehen sich die Daten und die Vorschritten

auf afle Modelle.

Pari. N. 8000 79525 (05-95)
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Dati per I'identificazione. o T =
== [ -7 \
Ogni mofaciclo CAGIVA & contraddistinte da due numeri di identilicozione [rispetiva- |25 ’/: 7 Y
mente per il telaio &) & per il motore Bl e dal codice del celore riportato sulla targhetto Q)éﬁ o W T \\
@ dll'interno de! portacggetti. = AT '
& Quesli elementi identificano il modello del motaciclo ed (&) e (© sono da [N
citare per la richiesta di parti di ricambio. e,
77\_;{, RV
@ Identificozione del madello/versione. ,j‘/’/\?)\‘ ‘
@  Numeri progressivi di produzione. k)

@  Identficazione del tico di motore.
@ Anno produziene molore.

Identification data. _ B _

Every CAGIVA molorcycle is identified by two numbers: frame number &) and engine : A A e

number (&, respectively, plus the color cade on the plale © located inside the PUNZONATURA DEL MOTOCICLO

compartment. MOTORCYCLE NUMBER
POINCONNAGE DU MOTOCYCLE

@ These numbers identify the motorcycle model and @) and (© must always EAOTORRADPRAGUNG

be mentioned when ordering spare paris. PUNZONADO DE LA MOTOCICLETA

®  Model /version idenlification number. CAGIVA DGM 53892 OM

@  Production serial numbers. 3G % 0 10 %

@ FEngine type identification. \ Al 000 7

Year of manufacture of the engine.

Identification.

Chague molo CAGIVA est identifi¢e par deux numésos [raspactivement paur le cadre
@ el pour le moteur B) el par le codecouleur indiqué sur la plaguette ©) é 'intérieur
du porteobijets.

<), Ces éléments identifient le modéle de la moto; @ et () doivent éire
mentionnés sur la commande de piéces détachées.

@ Identification du modéle/version.
@  Numéres progressifs de praduction.
@  ldentification du type de mateur.
@ Annde de construction du moteur.

Erkennungsdaten.
Jedes cAGIvA-Motorad ist durch swei Kennnummern gekennzeichnet leine Rahmen- —- s
Nummer & und eine Motor-MNummer & und durch die Farbkennummer, die auf dem PUNZONATURA DEL MOTORE
Schild @ im Inneren des YWerkzeughalters zu finden Tst. ENGINE NUMBER
) ) POINCONNAGE DU MOTEUR
<) Diese A_nhultspu!\kte kennzencl:men das Motorradmodell und & und © MOTORPRAGUNG
sind bei Ersatzieilbestellungen immer anzugeben. PUNZONADO DEL MOTOR

®  Modellkennzeichnung/ Version. @

% Loufende Herstellungsnummer. CAGIVA ’58"‘

Kennzeichrung des Maotorentypes.
@  Boujahr des Motors. . B95, *‘00001,'{?
@ @

Datos para la identificacion,

Cada motocicleta CAGIVA esta identificada con dos nimeros; uno paia el chasis (&)
y otra para el metor (B) y por el cédigo del color indicado en la ficha ©) en el interior
del porta-objetos.

a Estos elementos identifican el modelo de la motocicleta, @ y © deben
mencionarse para ¢l pedido de recambios.

I/L@| (once cowRE ]

@ Identificacion del modelo /versian.
@ MNomeros progresivos de produccion.
@  Identificacién del tiso de motar.

@  Afo de fabricacién motor,

HHARTARIaR madtanmamanmnmmmuimhi
5-95)
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GENERALITA

IIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

RUOTE

Cerchio anteriare in lega leggera o tre razze.

Marca o GRIMECA
DIMEnsioni ..o 275517
Cerchio posteriore in lega leggea a fre razze.

Marea GRIMECA
DIMENSIONT ... 40017
PNEUMATICI

Anteriore

TUBELESS

Marea e ipo ... PIRELLI AMT 75
DIMeNSioNT ..o 110/80:17
Pressions di gonfiaggio (o freddo):

solo pilotar .o 1.9 bar (psi 27)
CON PASSRGUETO ..o 2,0 ber {psi 28,4)
Posteriore

TUBELESS

Marca e fipo . PIRELLI AT 75
Dimensioni ... 140/7017
Pressione di gonfiaggio (o freddo):

solopilofa .. 2,0 bar {psi 28,4}

CON PASSEGAETO ..o 2,2 bar (psi 31,3

IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione compasto da:

- Geneiatore da 160W ¢ ricarica lotale batteria;

- Matorino d'awiamento 12V-670W:

~ Bobina elatironica;

- Centraling elettronica;

— Regolatore di tensione;

= Telerultore awiamento eleftrica:

- Candela accensione.

Limpianio eletirico consia dei sequent’ elementi principali:

~ Fanale antericre circolare con lampods biluce alogena da 12v-
55/60W e lampada luce di posizione 12V-5W lempade biluce
da 12V-35/35W e lompada luce di posizione da 12V-5W per
versions GB):

= Cruscotia con lampade strumenti do: conta km 1 2V-3w, orelegic
e indicalore livello carburanie 12V-2W; lampade spia da 12V-
1,2W;

- Indicator di direzione con lampada 12v-10W:

— Batteria da 12¥-12 Ah:

= N® 4 fusibili do 15 A, due dei quali di riserva;

— Fanale posteriore con lompada segnalazione arresio 12V-2 1W e
lompada luce di posizione 12V-5W.

PRESTAZIONI

Velocita max. ... 165 km/h
Consumo carburante a 90 Km/h 30 Km/!
PESI

Tolale a secco 160 Kg

1250

810

RIFORNIMENTI PO QUANTITA (litri)
Serbatoio carburante Benzina SENZA PIOMBO i8
Riserva 5

Olic cambio e frasmissione primaria AGIP 4T SUPER RACING 2,1

Olio per forcella anferiore SAE 10 0,5

Fluido freni idraulici
Lubrificazione catena di rasmissione
Trasmissioni flassibili

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY
AGIP GREASE 30

m IMPORTANTE - Non é ammesso I'uso di additivi nel carburante o nei lubrificant:.

000 79525 (05-95)
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GENERAL

WHEELS ELECTRIC SYSTEM
Threespoke light alioy front rim. The ignition system is composed by:
Make .o e, GRIMECA = Generator: 160W for a full battery recharge;
Dimensions ... TR TIOTIR 2,755 7" = Starting motar 1 2V-670WV;
Three-spoke light alloy rear rim. — Electronic coil;
Make CRIMECA — Electronic device;
DIimensions ... 40017 - Voliage rectifier;
- Solencid starter;
TYRES - Ignition spark plug.
Front The compaonents of the electric system are;
TUBELESS = Front circular lamp with hologen two filament bl 1255 /60w
Manutacturer and type ... PIRELLI AT 75 and 12V-5W parking light bulb ftwo filament bulb 12V-35/35W
DAMensions ... 110/8017" and tail light bulk 12V-5W (ior GB version);
Inflation pressure fin cold condition] — Dashboard with instruments bulbs: odameter bulb of 12V-3W,
driver only ..o 1.9 bar {psi 27) clock bulb adn fuel level indicator bulb of 1 2V-2W; warning lights
with possenger ... 2,0 bar (psi 28,4) 12V1, 20
Rear = Blinker with bulb 12v-10W;
L
Manulacturer and type . PIRELL MT 75 e TSEs : TNO SpATSTUSes, N
DIMENSioNs .. ..o 140/7017" = Taillightwith stopigh 12-21W and parking light bulb 12V-5.
Inflation pressure {in cold condition] ORMA
diiver only o 2,0 bor (psi 28,4] :::: speedNCEs 165 Ken/h (102.5 mile/n]
it DAsseNaer ... H '| ‘ B L i .
wih passenger ... 2.2 bar{psi 31,3 Fuel consumption at 90 Km/h (56 mph) ... 30 Km/1{18.6 mile/|)
i WEIGHTS
OVERALL DIMENSIONS mm (in.) Total dry wheight ... S 160 Kg/352 7 b
760(29.92 -
i
E- !
(2]
A
8 L)
a8
8
=]
&
Y |
. 1390 (54.72) -
B 2085 (82.08) ]
SUPPLY TYPE QUANTITY (liters)
Fuel tank UNLEADED fuel 18
Reserve 5
Change gear and main ransmission ail AGIP 4T SUPER RACIMNG 2,1
Front fork oil SAE 10 )

Hydraulic brake fluid
Drive chain lubricalion
Flexible connections

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIF CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

8000 79

{05-95)
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NOTES GENERALES

ROUES INSTALLATION ELECTRIQUE
Jante avant en alliage léger avec trois bras. Uinstallation d'allumage est composéé par:
IAGIGUE L. e GRIMECA — Générateur 160W & rechargement fofal de la batterie;
DIMENSIONS ..ot 2.75%17" - Démarreur 1 2V-670W;
Jante arriégre en alliage léger avec trois bras, - Bobine éléctronique;
MAGIGUE -1 GRIMECA - Dispositil &lécironique;
DIMENSIONS .. oot 4.00%17" — Régulateur de tension;
- Telerupteur demarroge elecirique;
PNEUS - Bougie d'allumage.
Avant Liste des composants principals de installation éléctrique:
TURFLESS — Phare avant circulaire avec ampoule halogéne & deux feux 12V
Producteur et type ... ...oo.oooooo PIRELLI MT 75 55/60W, comprenant le feux de position 12V-3W {ampaule &
DIMENSIONS ..o 110/8017 deux feux 12V-35/35W et ampoule feu de position 12V-5W
Pression de gonflage (3 froid) Ipour le version GB;
CONAUCIBUI ... 1,9 bar [psi 27] — Tableau oe bord avec lampes des instruments: compreur kilométrique
QVEE PASSAGET ..o 2,0 bar {psi 28,4) de 12V-3W, harloge et indicateur du niveau carburant de 12V-
Arri 2W, lampes témoin de 12V-1,2W,
iére . )
— Clignotants avec lampe 12V-10W;
TUBELESS . )
— Batterie 12¥-12A;
Producteur &t YPe . PIRELL MT 75 B . .
. . ' Nr. 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;
DIMMERSIONS o ee e 140/70-17 0 T ,
. N - Feux crrigre avec lampe de signdlisation d'arret 12V-21W ef
Pression de gonfioge (& froid) lomoe feux d ifon 1 7V-5\W
CONAUEIRUT ..o 2.0 bor (psi 28,4 Ampe feux de posilio ‘
QVEC PASSTGEN ..ottt eieiiir e aaareecinnenann 2,2 bar psi 31,3) PRESTATIONS
MIlESSE MK, e e 165 km/h
Consommation d'essence & 90 km/h ... 30 Km/|
DIMENSIONS mm
POIDS
Total & vide
4
Q
et
o
|
Q
&
! '
- 1390
- 2085 R
TABLE DE RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTIIE (litres)
Réservoir de carburant Essence SANS PFLOMB 18
Réserve 5
Huile de boite de vitesses et fransmission primaire AGIP AT SUPER RACING 21
Huile pour fourche avaat SAE 10 0,5

Fluide freins hydrauliques
Graissage chaine de transmission
Tronsmissions flexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

m IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dons le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

Part.

8000 79
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ALLGEMEINES

RADER ELEKTRISCHE ANLAGE
Yordere Felge aus Leichimetall mit drei Speichen. Die Ziindungsanlage besteht aus:
Marke ... GRIMECA - Gereralar 160V fir die komglette Nachladung der Batterie;
ABMESSUNGEN ...\ 27517 - Anlassmator 1 2V-670W;
Hintere Felge aus Leichtmetall mit drei Speichen. — Elekirenische Spule;
Marke .. GRIMECA — Ziindelekironik
Abmessungen ........... USSP PP PSRN 4,00%17" - Spannungsregler;
— Fernschalter . das elekirische Anlassen:
REIFEN — Zindkerzen.
Vorderreifen Cie Hauptelemente der elektrischen Anlage sind:
TUBELESS = Vorderer rund Licht mit Halogen-Biluxiampe 12V-55/60W und
Hersteller und Tyn ..o PIRELLI MT 75 Parklichflampe 12V-5W  (Biluxlampe 12V-35/35W und
Abmessungen ... ... 110/80-17" Parklichilompe 12V-5W (fur GB versionen|;
Reifenlufidruck {in kaltem Zustand) - Instrumantentrett mit Lampen: Kilometerzahler 12V-3W, Uhr und
FQRIET —oooro oo 1,9 bar {psi 27) Kroftstoflanzeiger 1 24-2W, Kontrolleuchten 12V-1,2W;
mit Fahrgast ..o 2,0 bar |psi 28,4) — Blinker mit lampe 12V-10W;
Hinterreifen — Batterie 12V-12A
TURELESS — N* 4 Sicherungen 15A, davon 2 als Ersatz;
Hersteller und Typ PIRELL MT 75 — Hintere Leuchte mit Bremslichi 12¥-21W und Parkleuchte 12V
ADMESSUNGEN ...\ 140/7C17" AW,
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) ’ LEISTUNGEN
Fohrer ... SRR 2,0 bar {psi 28,4] Max. Geschwindigket 165 km/h
mit Fahrgast ... 2,2 bar (psi 31,3} Krafistoffverbrauch bei 90 km/h 30 Km/|
GEWICHTE
Gesamigewicht leer ... 160 Kg
4
|
o
rd
o
[=]
o
| § ]
- 2085 .
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE (liter}
Krafistoffbehaelter BLEIFREIES Benzin 18
Reserve 5
Oel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP AT SUPER RACING 2,1
el fuer Vordergabel SAE 10 .
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems. AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —

Schmieren der Treibketie
Antriebsaiten

AGIF CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Krafistoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

NG
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GENERALIDADES
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]

RUEDAS SISTEMA ELECTRICO
Aro delanters en aleacion ligera a tres radios. Sistema eléctrico de encendido compuesto por:
PMAICA . GRIMECA - Generador de 160W con recargo fotal de la aberia;
Dimensionas ...................... I R 2.75%17" — Mator de arrangue 1 2V-670WY,
Ara frasero en aleacion ligera a tres radios. — Bobina electrénica;
MarCa . GRIMECA — Cenlralita electranica;
Dimensiones ... 4,00%17" — Reguladeor de tensién;
— Telerruptor puesta en marcha eléctrica;
NEUMATICOS - Bujia de encendido.
Delantero El sistema sléctrico consta de los siguienies elementos prircipales:
TUBELESS — Fare antericr de forma circular con bembilla biluz halégena de
MAICA Y BEO <o e, PIRELL MT 75 12V:55/60W y lamparc luces de situacion 12V-5W [bombilla
DIMENSIONES . oo 110/80-17" biluzde 12V-35/35W y bombilla biluz de situacién de 12v-5W
Presidn de hinflado len frio) \por version GBY;
CONAUGIIT L 1,9 bar (psi 27) — Tablero de mandos con bombilias de: cuentakilometros 12V-3WV,
COM PASAJEIO ..ottt 2,0 bar {psi 28,4) reloj e indicador de nivel del carburente 122V, lémporas
Trasero chivalos de 12V-1,2W;
TURELESS - Indicadores de direccion con bombilia 12V-10W;
" : — Bateria de 12V-12 Ah;
arca y hpO .................................... e FIRELLI MT 75 NN Fusib|es de 15 A dOS de |OS cualas de reserva:
DIMEnsiones ... 140/701 7 : ) b b"\l Fler | d T'QV D1
Presion do hinflado o friol ~ Faro trasero con bombilla para seficlar lo parada - y
bombilla para lo fuz de posicion 12V-5W.
condUCion ... 2,0 bar (psi 28,4 P P
CON PASQYEIT ..o 2,2 bar (psi 31,3 PRESTACIONES
Velocidad més. . 165 km/h
Cansumo combustible a QO km/h . 30 Km/|
PESOS
Total aoseco . 160 Kg
A '
|
o
aQ
=)
©
| 4 \
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD {litros)
Depdsito carburante Gascling SIMN PLOMO 18
Raserva 4.5
Aceite cambic y hansmisién primaria AGIP 4T SUPER RACING 2,1
Aceite para horquilla delantera SAE 10 G5

Fluido frenos hidraulicos
Engrase cadena de transmisién
Transmisicnes flexibles

AGIP BRAKE HLUID DOT 4 _
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

52
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
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WARTUNG
MANTENIMIENTO
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MAINTENANCE
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Distance covered [Kilometers)
Detail jo be checked 10002000 | 3000|4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 9000 | 10000 11000/ 1200001 30001 4000] 15000016000
Spark plug CP Cp Cp S P 5
Engine ail 5 C C C C S C C C C S cC C C C 5
Oil pressure C C C
Air filker F P P p P B
| Carburclor P PC P
Valves slack C C C C
Cylinder compression C C C C
| Clutch assembly C C C C C C
Tyres C C C C C C
| Hydraulic brake fluid C C C C C C C C C C C C C C C C
Braking system X
Pad wearing C _ c | C C C
Nuts and bolts locking C C C C C C
Cylinder head tightening C
| Carburelor union fightening C |
Tightening of exhaust pipe flanges C
S—Dt%edometer cable drive L L L L t |
| Flexible drives Cl Cl Cl Cl Cl
Side and central stand axis L L i L -
| Fuel tank P
Oil filter [cartridgetype S S
Plurger strainer P P
Fuel filters and pipas P P P P
Steering column bearings C C i
Wheel hub bearings 7 C
Front fork cil _ S ]
Sprocket, crown gear C C ] _ C
Secondary fransmission chain cjatalajaca|lalalala S CL) ClL| Q ClL ClL| <l
| Chain tensioner L L L ' L _ L
Threlle conirol C Cl cL clL Ct L |
P = Cleaning.
€ = Check and eventually adjust.
L = Lebrication.
$ = Replacemant.
X = Air bleeding, checking of disc wearing.
@ Above 16,000 Kms, periodically carry out the same operations,
INSTRUCTIONS FOR RUNNIN-IN PERIOD:
For each gear, do not avercome the following speeds: When the running-in is over, do not overcome the following speads:
1st gear : 30 Km/h (19 mph| 1t gear : 45 Km/h |28 mph|
2nd gear : 50 Km/h {31 mph 2nd gear 75 Km/h {47 mph
3rd gear : 70 Km/h (43,5 mph) 3rd gear : 105 Km/h {65 mph)
Ath gear : @5 Km/h (59 mph) 4th geor 140 Km/h (87 mph)

Sth gear : 125 Km/h (78 mph)

I e



WARTUNG

Km-Stand

Zu prifender Teil 1000 2000|3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 (8000 | 9000 [ 10000{ 11000 12000013000 14000 15000 16000
Ziindkerze cp Ccp cp _ S CP 5
Motordl 5 C C C C C C C S C C C
ObDrick c | C
Luffilles p P P P
Vergaser F PC _
Venfilspiel

O
w

== | OiM

Cruckspannung

Kupplung
| Reifen

OO0 OI0
o
@]
@]
OO OO

F|Ussi_gkei! tir Luftbremsen

@]

O
(OO O

7y

Bremsanlage
Yerschlsiss der Bremsbelasge C C C C C
Schraubenbefestigung

Zylinderkepfanzug

| Anzug des VergaseranschluBes

DO OO

Anzug der Auspuffrohlanschen

Vorgelege des Kilometerzahler-Kobles L L L | L L
Aniriebsaiten ClL CL CL ClL Cl
Zentral u. Seitenstander-Zapfen _ L L \

Benzinbehiler N _ P

Oelfiller [mit Patrong)

Netzfilter der Ansaugung

KraftsteHfleitungen u.filter

M, o wln
o
| = |o|wn
o

Lenkloger

| Ritdemabelager

Oel fir Yordergahel
Ritzel, Kronz _ C C
Sekundarartriehsketie 7 Clycl|cl|alac|ajc|alyac CL| CL|C [ cL CL| CL
Keftenspannear _ ! L L ! L
Gashebel C 1 CL C Cl ClL

i)

P = Rainigen.

C = Konlwllieren und evil. nachstelien,
L = Beschmieren.

5 = Wechseln.

X = Luftauslass, Verschleisspruefung der Bremsscheiben.

l( ): Nach 16.000 Km die Operationen mit gleicher Regelméssigkeit vornechmen.

ANLEITUNGEN FUR DIE EINFAHRZEIT
Folgende Geschwindigkeiten in dem verschiedenen Géngen nicht MNach dem Einlouf sind die in dem verschiedenen Gdrgan nicht zy

Uberschraiten: iiberschreitenden Geschwindigkeiten wie folg:
1.: 30 Km/h 1. 45 Km/h

2. 50 Km/h 2. 75 Km/h

3. 70 ¥m/h 3. 105 Km/h

4.: &5 Km/h 4.0 140 Km/h

5 125 Km/h

QLR et



INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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INCONVENIENTI E RIMEDI
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Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta | Registro frizione con gioco insufficiente Regolare
2. Malle frizicne indebolite Sostituire
3. Dischi frizione usurati Soslituire
La frizione oppone resi- 1. Registro frizione con gioco eccessivo Regalare
stenza [non stacca) 2. Carice molle non uniforme Sestiluire
3. Dischi frizione piegati Sostituire
Non entranc le marce 1. Lo friziene non disinnasta Regolare
2. Forcelle cambio piegate o grippate Soslituire
3. Saltaralli combic usurati Sostituire
4. Perni comando forcelle donneggiari Sostituire
Il pedale di comande cambio 1. Molla di richiamo del seletiore indebolita o rofig Sostituire
non riterna in posizione
Le marce si disinnestano | Innesti degli ingranaggi scorrevoli consumali Sosfituire
2. Scandlalyre ingranaggi usurate Soslituire
3. Sedi per innesti sugli ingranaggi consumate Sosfituire
4. Scanclature dell'albero comanda forcelle usurate Sastituire
3. Perni comando forcalle usurati Sostituire
6. Forcelle cambio vsurate Sostituire
Il motore manca di potenza I Filiro arie sparco Sostituire
2. Getto del massimo del carburatore otiurato o di dimensione errata Pulire o sashituire
3. Scarsa qualite del corburante Sostituire
4. Racoordo di aspirazione dllentato Serrare
5. Eccessiva distanza sletired condele Regolazione
6. Anticipo accensione ritardato Regolare
7. Compressione insufficiente Verificarne la causa
8. Gloco valvole non corralto Regolare
?. Sedi o guide valvale difettose Sostituire
10. Molle valvole indsboliie o grippate Sosfiluire
Il motore si surriscalda 1. Comera di scoppio /o cielo del pisione incrosiati da
residui carboniosi Pulire

2.

3
4,
5.
o.

insufficiente quantita di olio nel motore o impiego di
clio non del fipe consigliate

Ostruzieni al flusso d'aria sul radiatore

Difettosa tenuta dalla guarnizione tesia cilindro
Eccessivo anticipo all'accensione

la frizione slitia

Rabboccare o sostituire
Pulire

Sostiluire

Regolare

Regolare

T e



INCONVENIENTI E RIMEDI
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PARTE ELETTRICA
Difeto Causa Rimedio
La candela si incrosta 1. Miscela froppo ricco Regolare il carburatore
facilmente 2. Filtro aria sparco Pulire

3. Segmenti usurafi Sostituire

4. Pistone o cilindro usurali Sostiluire
Gli elettrodi della candela 1. Miscela roppo poverc Regolare il caburatore
si surriscaldano 2. Insufficiente distanza eletrodi Regolare

Il generatore non carica o

- Caovi che arrivano ol regolatore di tfensione mal collegat

Collegare corefiamente

carica insufficientemente © in core circuito o soslituire
2. Regolalore di tensione difetioso Sostituire
3. Babina del generalore difettosa Sostituire
Il generatore sovraccarica 1. Regolatore di tersione difetioso Sostituire
Solfatazione della batteria 1. Tensione di carica troppo alia o froppo bessa (quando nen sono
usate le batierie dovrebbero essere ricaricate almeno una
valta al mese) Sosfitvire la botteria
La batteria si scarica 1. Morsefti batteria sporchi Pulire
rapidamente '
Il motorine di avviamento 1. La batteria & scarica Caricare
non si avvia oppure slitta 2. Comando sul commutatore destro difefioso Sostituire
3. Telerutiore difettoso Sosfituire
4. Metorino awiamenla difettoso Riparare o sostituire
5. Ingranaggio di comando o corona sul volano cansumati Sostituire
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TROUBLES AND REMEDIES

Trouble Cause Remedy
Clutch slip 1. Insufficient clutch adjuster free play Adjust
2. Clutch springs weak Replace
3. Clutch plates worn Replace
Clutch drag {it is not 1. Excessive cluich adjuster free play Adjust
disengaged) 2. Spring lension uneven Replace
3. Clutch plates bent Replace
Gears not engaging 1. Cluich not releasing Adjust
2. Gearshill forks' bent or seized Replace
3. Gearchange pawls worn Replace
4. Geashift forks control pins damaged Replace
Gearchange lever doesn't 1. Selector refurn spring weak or broken Replace
return
Slips out of gear 1. Sliding dogs wem Replace
2. Gear splines worn Replace
3. Sliding dag seals on gears warn Replace
4. Splines gearshift forks” cantrol shaft warn Replace
5. Gearshift forks control pins wom Replace
6. Gearshift forks worn Replace
Engine lacks power 1. Air filker dirty Reploce
2. Carburetior main jef blocked or wrong size Clean or replace
3. Poor quality fuel Replace
4. Breather union loose Tighten
5. Spark plug gap toc large Adjust
. Ignition advance toc low Adjust
7. Inadequate compression Find cause
8. Incorrect valve play Adjust
Q. Faulty valve guides or seats Replace
10. Valve springs weak or seized Replace
Engine overheating | Excessive coke on combustion chamber and/or pisten crown Clean
2. Insulficient engine oil, or wrong oil used Top up or replace
3. Radiator air flow blocked Clean
4. Poor seal at cylinder head gasket Replace
5. Igniticn advance too high Adjust
&. Clutch slipping Adjust

T e e



TROUBLES AND REMEDIES

ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture to rich Adjust carburetior
too frequantly 2. Airfilter diry Clean
3. Pislon rings worn Reploce
4. Piston or eylinder wormn Reploce
Spark plug overheats 1. Mixture too lean Adjust carburettar
2. Spark plug gap to small Adjust
Generator charging too low | Wires to vollage regulator connected incorrectty or short circulting — Connect correctly or replace
or not at all 2. Faulty valtage ragulator Replace
3. Generator coil faulty Replace
Generator charging too high 1. Vaitage regulator faulty Replace
Battery corrosion 1. Chaiging voltage too high or toa low (When not in use ne
battery should be recharged at least once a month) Replace the battery
Battery discharge quickly 1. Battery terminals dirty Clecn
Start mokor won't start or slips 1. Battery flat Recharge
2. Control bution on right hand switch unit faulty Replace
3. Starter solenoid faulty Replace
4. Starter mator fauly Repair or reploce
5. Contrel gear or fiywheel crown wom Reploce

e
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INCONVENIENTS ET REMEDES

2. Quantité insuffisante d'hulle dans le moteur ou utilisation
d'une huile différente du type conseilié

- Obstacles au passage de 'air sur le radicteur

- Mauvaise &tanchéité du foint de la culasse du cylindre

- Avance excessive & |'allumage

- L'embravage patine

O~ Ghoix w
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Défaut Cause Dépannage
L'embrayage patine 1. Réglage de I'embrayage avec jeu insuffisant Régler

2. Ressorts d'embrayage aoffaiblis Remplacer
3. Disques d'embrayage usés Remplacer
L'embrayage oppose de lo I. Réglage de 'embrayage avec jeu excessif Régler
résistance [ne passe pas) 2. Charge des ressorts non uniforme Remplacer
3. Disques d'embrayage pligs Remplacer
Les vitesses ne passent pas I Vembrayage de débraye pas Régler
2. Fourches bofte de vitesses pliéas ou grippées Remplacer
3. Dents bolte de vitesses usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacer
La pédale de commande dela 1. Ressort de roppel du sélecteur affaibli ou cassé Remplace
boite de vitesses ne revient
pas d sa posilion
Les vitesses se dégagent 1. Embrayages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Reinurages engrenages usés Remplacer
3. Siégges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de Iarbre de commande des fourchas usés Remplocer
5. Axes de commande des fourches usés Remplacer
0. Fourches bote de vitesses usées Remplacer
Le moteur mangque de 1. Filtre de Fair sole Remplacer
puissance 2. Gicleur de richesse du carburateur bouché ou d'une
mauvcise dimension Nettoyer ou remplacer
3. Mauvaise qualité du carburant Remplacer
4. Raceord d'aspiration desseré Serrer
2. Distance excessive électrodes bougie Régler
. Avance a l'allumage retardée Régler
7. Compression insulfisonte En vevifier la cause
8. Deréglage jeu soupapes Regler
%. Sieges ou gquides soupopes defaciusux Remplacer
10. Ressorts soupapes détendus ou grippés Remplacer
Le moteur est surchauffé 1. Chombre d'explosion et/ou diel du piston incrustés par des
deépéits de charbon Neftoyer

Faire I'oppaint
ou remplacer
Nettoyer
Remplacer
Régler

Régler

. 8000 79525 (05-95
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INCONVENIENTS ET REMEDES

FIET b b e e e e e e e e e n e nnnnnnRnnnnnnRn

PARTIE ELECTRIGHJE
Défest _ Cause Dépannage
La bougie est Facilement 1. Mélange trop riche Regler le carburateur
incrustée 2. Filtre air sale Netioyer
3. Segments usés Remplacer
4. Piston ou cylindre usés Remplacer

Les électrodes de la bougie
sont surchauffées

N —

. Mélange trop pauvre
. Ristance insuffisante des élactrodes

Régler le carburateur
Regler

Le générateur ne charge pas
ou bien il ne chorge pas

. Cables arrivant au régulateur de fension mal raccordés

ou en courtgircyit

Raccorder correctement
ou remplacer

suffisamment 2. Régulateyr de fension défectueux Remplacer
3. Bobine du géngrateur défeciveuse Remplacer
Le générateur charge trop 1. Régulateur de tension défectueux Remplacer

Sulfatation de la baterie

. Tension de charge trop élevée ou trop basse (larsque les

batteries ne sont pas utilisées elles devraient &tre

rechargées au mains une fois par mois)

Remplocer la kbatterie

La batterie se décharge rés 1. Bornes de la batterie sales Mettoyer

rapidement

Le démarreur ne fonctionne 1. la batterie est déchargée Charger

pas ou bien il patine 2. Commande sur le commutateur droit défectueuse Remplacer
3. Talerupteur défectueusx Remplacer
4. Démarreur déleciueux Réparer ou remplacer
5. Engrenage de commande ou couronne sur le volant usés Remplacer

525 (|
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STORUNGEN UND ABHILFE

1
2. VergoserHouptdise verstoph bzw. falsch bemessen
3. Schlechte Kraftsloffqualitar

4. Saugstutzen locker

5. Unzulassiger Abstand der Ziindkerzenelekiraden

&. Zindvorversiellung verziégert

7. Ungenigende Verdichtung

8. Nicht korrekies Ventilspiel

9. Venfilsitze oder Fiihrungen defekt

10. Ventilledern schwach oder festgefressen

P L e e e e e e R RN nnnnnnnnguni
Storung Ursache Behebung
Durchrutschen der kupplung 1. Ungeniigendes Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen

2. Kupplungsfedem schwach Austouschen
3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Ausfouschen
Kupplung zu hart (Kuppelt 1. Ubermdssiges Spiel der Kupplungseinstellung MNachstellen
nicht aus) 2. Ungleichméissige Federbelastung Austauschen
3. Kupplungsscheiben verbogen Austauschen
Gangschaltung unmaglich 1. Kupplung riicki nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmt Austauschen
3. Spernockenverschlaiss Austauschen
4. Gabel Steverstifie beschadigt Austauschen
Fusschalthebelrickstellung 1. Rickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauschen
funktioniert nicht
Ausriicken der Giinge 1. Verschleiss der Einspurungen des Schieberades Austauschen
2. Verschleiss der Zahnradernuten Auslauschen
3. Verschleiss der Einspurungssitze an den Zohnrédern Austauschen
4. Verschleiss der Muten der Gabelsteverwelle Austauschen
5. Verschleiss der Gabel-Steuerstifte Austauschen
. Verschlelss der Ganggabeln Austauschan
Ungeniigende Motor-leistung - Witfiller schmutzig Austauschen

Reinigen brw. austauschen
VWachseln

Anziehen

Nachstellen

MNachstellen

Ursache tberprifen
Einstellen

Auswechseln

Auswechseln

Heisslaufen des Motors

1. Brennkammer und /oder Kolbenboden verrusst

2. Ungeniigends Olmenge im Motor oder falsches O
3. Lubteintritt am Kihler ungeniigend

4. Zylinderkoptdichtung defekt

5. Ubermassige Zindvorverstellung

. Rutschen der Kupplung

Reinigen

Machfiillen bzw. wechseln
Reinigen

Austauschen

Nachstellen

MNachstellen

0 e
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ELEKTRISCHER TEIL
Stérung Ursache Behebung
Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fett Vergaser nachstellen
2. lulfilter schmutzig Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss der Kolbens baw. des Zylinders Austauschen

[

STORUNGEN UND ABHILFE

Uberhitzung der
Ziindkerzen-Elektroden

O —

. Mischung zu mager
. Ungenigender Elekirodenabstand

Vergaser nachstellen
einstellen

Generator Lédt nicht oder
ungeniigend auf

. Kabel am Spannungsregler nicht korrekt angaschlossen

bzw. kurzgeschlossen

. Spannungsregler defekt
. Generatorspule defekl

Kermrekt anschliassen bazw.
austauschen
Austauschen
Austauschen

Uberlast der Generators

. Spannungsregler defeks

Austauschen

Sulfatation der Batterie

. ledespannung zu hack bzw. zu niedrig (falls die Batterien nicht

verwendat werdan, st eine monatliche Aufladung emplehlenswen)

Batterie austausheen

Zu schenelle entladung der 1. Polklemmen verschmutzt Reinigen

Batterie

Anlasser starter nicht bzw., 1. Batterie leer Aufladan

rutscht 2. Umschalter defekt Austauschen
3. Fernaschalter defekt Austauschen
4. Anlasser defekl Instandselsen brw.
5. Aniriebsrad bzw. Kranz am Schwungrad defekt Austauschen

Parl. N. BOOO 79525 (05-95)
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

[

- Charro del maxime del carburador obstruido o de
dimensicn enrada

ARRRERY IIIHIIHIIIIIIIIIIIIII|lI|IlllIII|IIIIIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII (1] ]
Defecto Causa Remedio
El embrague desliza 1. Registro embrague con juago insuficiente Regularse

2. Muelles embrague debilitados Sustituir
3. Discos embrague desgastados Sustituir
El embrague pone resistencia 1. Registro embrague con juego excesivo Ajustarse
{no se desengancha) 2. Carga muelles no uniformes Sustituir
3. Discos embrague plegades Susfiluir
Ne entran las velocidades 1. Bl embrague no se desconecta Ajuslarse
2. Horquille cambio plegada o agarretada Sustituir
3. Saltaderes cambio desgastados Susfituir
4. Pemos comando horquillos defiados Sustituir
El pedal de comando cambio 1. AMuelle de llamado del selector debilitado o rota Sustiluir
Nno regresa en posicién
Los cambios se desconectan I Acoplamiento de los engranajes deslizables desgastados Sustituir
2. Rarura engranajes desgostados Sustituir
3. Soporte p/acople s/engranales consumados Sustituir
4. Ranura del arbol comando harquilla desgastadas Sushitusir
5. Pernos comando harquillas desgastadas Sustituir
6. Horguillas cambio desgastadas Sustituir
Al motor le falta potencia . Filro de aire sucio Sustituir

Limpiar o susfilir

3. Escaso calided del combustible Suslituir
4. Empalme de aspiracion aflojado Aprelar
5. Excasiva distancia electrodos bujia Regulacion
©. Anticipo ascension relardada Regular
7. Compresién insuficienie Verificar la causa
B. Juege vahwlas no correcto Regulor
?. Asientos o guias vélvulas defectuosos Sustituir
1C. Resortes valvulas flojos o agarrotados Sustituir
El motor se recalienta i Camara de explosién y/o cielo del pistan incrustados de Uimpicn

2.

O Ln I

residuos de carbono

nsuticiente cantidad de aceite en el mator o emplen de
aceite no gel fipe aconsejada

- Costruecién al flujo de oire s/radiador

- Delectuasa la empacadura cabeze cilindro

- Eccesivo anlicipo ol encendido
. El embrague desliza

Cempletar su llencds o sustituir

Limpici
Susliluir
Regular
Regular

L

N. 8000 7952
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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PARTE ELECTRICA
Defecto Causa Remedio
La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rica Regular el carburader
2. Filiro qire sucio Limpiar
3. Segmentos desgastados Sustituir
4. Pisién o cilindro desgastados Sustituir
Los elecirodos de la bujia 1. Mezcla muy pobre Regular &l carburador
se sobrecalientan 2 Insuficiente distancia electrodos Regular
El generador no carga o 1. Cables que llegan al regulador de tensién mal conectados Conectar corraclkamanta o sustituir
carga insuficientemente 2 en corfo circulto
2. Regulader de tensién defectuoso Sustituir
3. Bobina del generador defectuasa Sustituir
Generador sobrecargado 1. Reguledor de tensién defectuoso Sustituir
Sulfatacién de la bateria 1. Tensién de carge muy alla o muy baja {cuande no sen usadas Sustituir la bateria
las baterias, deberian ser recargadas al menos una vez al mes)
La bateria se descarga 1. Bornes baterfa sucios Limpiar
rapidomente
El motorcito de arranque non 1. La bateria estd descorgada Cargar
arranca o se desliza 2. Comando s/ conmutador derecho defectuoso Sustituir
3. Teleruptor defectucso Sustituir
4. Matorcito arranque defectuoso Reparar o susfiluir
5. Engrancie de comande o corena s/vuelan consumados Sustituir

I

i e
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

UL e LTV e e e e ANt nnnnEsnannnnRnINNR

Réglage du jeu de soupapes ..o D.5

Contrdle de fa compression ............... TR D.6

Réglage du carburateur ... 0.7

Réglage duralenti ..o D.8

Substitucion y confrol del nivel del aceite molar....... DG
Remplacement de la cartouche du fillre & huile ... D11
Nettoyage du filtre & filet du plongeur carer & hulle. D12
Filtre @ aiir .o D.13
Régalge poignée des gaz .................. UTTTR .15
Réglage du cable du starter ... D.16
Réglage de l'embrayage ... L.17
Réglage position pédale frein arigre ... D.18
Réglage du freinarriére ... D.19
Réglage de la manette du frein avant........... U D.20
Réglage de la position du sélecteur de vitesse ... 0.21
Réglage tension chaiine ... D.22
Réglage de 'amortisseur arriére ... D.23

Réglage du jeu des coussineis de I'oxe de direction.  D.25

il

Part. N. 8000 79525 (05-95)

Finstellung des ventilspiels ... D.5
Kontrolie der Verdi(:hiung .................................... D.&
Vergasereinstellung ... L./
leerlaufeinstellung ... C.8
Vidange &t contrdle du niveau d’huile du moteur ...... L.10
Wechsel des Offiltereinsatzes ..o L.l

Reinigung des Netzfilters in der

Ansaugung aus der Olwanne ... D.12
Lolifiller ..o D0.13
Drehgasgriffeinstellung ... D.15
Cinstellung des Startersteverkabels ... D.16
Kupplungseinstellung ... D17
Einregulierung der stellung des hinteren bremspedals  D.18
Einstellung der Hinterradbremse ... D.19
Einstellung der Vorderradbremse ... 0.20
Einstellung der Position des Gangschaltpedals ... D.21
Einstellung der Kettenspannung ... 0.22
Finstellung des hinteren Stofidamplers .................. D.23
Spieleinstellung der Stevergetriebelager................. D.25
Ajuste del juego de las vélvulas ... D.5

Coniral compresién ... BT D.&

Ajuste carburador... T D.7

Ajuste ralenti . D.8

Wechseln und fillstendskantrolle des Motordls . ... D.10
Susfitucién carfuche filiro aceite ... D11
limpieza filtro de red ce la hélice contenedor aceite D.12
Filtro @ire ... D13
Ajuste mando mariposa ... D15
Registracion cable comondo slorler ... D16
Ajuste embrague ... e DY
Ajuste posicion pedal del lreno frasero ... D.18
Ajuste freno Irasero ... D.19
Regulacion palanca de comando frenc anterior ... D.20
Registro posicion pedal comando cambio ... C.21
Regulacion de la tensidn de o cadena .0 D22
Regulacién amortiguedor pasteriorn ....................... D.23
Registro juego de los cojineles de la direccion........ D.25
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

LT e e R RN Nsunanunnunangs

Réglage du jeu de soupapes.

le contidle doit &tre effectué & moteur froid en procédant de la facen suivante:

— démonter tous les éléments qui pauvent enraver le réglage du jeu des soupapes; ce reglage doit étre accompli & ravers les deux Irous d'inspecion
pratiquas sur la culosse;

= refirer lo bougie;

— s'assurer que le repére du rotor du volant (1. A soit dans 'alignement de la éférence fixe située sur le couvercle de gauche (piston au PM.H.
& la fin de fo phase de compression);

— refirer les couvercles pour |'inspection des soupapes d'admission et d'échappement;

- dasserrer ['écrou | 1) de blocage des vis de réglage (2) des deux culbuteurs;

-~ serrer la vis de réglage (2} jusqu'a co que le jeu exislant soit nul;

— dévisser ls vis da réglage pour abienir un jeu de 0,03 mm pour 'admission et de 8,05 mm pour Iéchappement.

— bloguer 'écrou (1) el contidler & nouveau la valeur du =0

Einstellung des ventilspiels.

Diese Finstellung ist bei kalkem Mator wie folgt vorzunehmen:

— sarmtliche Elemente, die die Einstellung (durch die beiden Inspekiiensbobrungan am Kopl) behindem, abmentieran:

— die Kerze abrehmen;

~ iberprifen, ob die Kerbe am Rotor des Schwungradaes (Ieil A) mit dem festen Bezug auf dem linken Deckel ausgelluchte: ist (Kelban auf OT
- Ende Verdichtungsphase);

- die Cockel zur Kontrolle der Ansaugund Auslassventile abnehmen:

= die Mutter {1} zui Befesligung der Stellschraube (2] beider Kipphebel Isen;

— die Stellschraube {2) festziehen bis das bestehende Sgiel vallig eliminiart wird;

— die Stellschraube abschrauben, bis oin Spiel von 0,03 mm auf der Ansaugscite und 0,03 mm auf der Auspuftseitc gowdhrleistel isi;

= die Mutter [1] sichern und das Spiel ermaut liberprifen

Ajuste del juego de las valvulas.

El control liene gue reclizarse con el motor frie de acuerdo con este procedimianio:

— desmante todus los érganos que puedan obsiaculizar la operacién de ajuste que tiene que efectuarse a ravés de dos aberuias de inspeccién
de la culale;

- seque ko bujia;

- aseglrese de que o muesca que se encuentra en el rotor del volanle {ref. A) se encuentre alinsada con la referencia fija que se encuentra en
la tapa “zauierda [piston en el PM.S. al final de la fose ge compresion);

— saque los tapas para la inspeccién de los valwulas de aspiracion y escape;

- dflsje la werca (1) de bloquae dal ajuske (2] de los dos balancines:

— aprigle el ajuste {2) hasta cfiminar por completo el juego existente;

— destornilie el ajuste hasta obtener un jego da 0,03 mm para la aspiracién y de 0,05 mm pora el escape;

— bloguee lo tuerca (1] v compruebe otra vez el valor del juege.

R
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES 't
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Registrazione carburatore.

Lo regolozions deve sempre assere effetuata o motore caldo e gas chivso agendo nel

mode seguente:

- awitare il pomella {1} di regolazione della valvala gus sino ad oltenere un ragime
piuttasio elevato (girando in senso orario la velocitd aumenta, inversamenle diminuisce),

- awitore o svilare la vile (2} che regola il fitolo della miscela sino ad offerare una
rolazione del matore 1l piv regolare possibile;

~ svilare progressivamente il pomelio (1) di regolazione della valvola gas sino o
raggiungere il regime di 1500 giri/1".

In case di funzionomento iregolare del motore pulire it carburatore; questa operazione

deve comunque essere effefiuata ogni 5.000 Km prasso il Concessionario CAGIVA.

Carburetor adjustment.

This regulation must always be corried out with warm engine and throfile closed.

Operate s follows:

— fighten adjusting Kncb (1} of the Tuel valve 1o obtain a high speed rate {by turing
clockwise, the speed increases, by reversing the operction it decreases|;

— fighten or loosen screw (2] that adjusts mixture dosage until getting regular engine
rotation;

— for reaching the wanted idling 150G 1 p.m.) progressively unloose throffle adjusting
Knots,

Should the engine run iregularly, clean the carburetor. This operation must be executed

every 5,000 Km by a CAGIVA dealer.

Réglage du carburateur.

le réglage du carburateur dot &tre effectue loujours le moteur choud et la poignée

ermée.

Opérer comma suil:

— serrer le pommetie (1) de réglage de lo soupape dos 9oz jusqu's oblenir un régime
rés &levé (en lournanl en sens horgire, g vilesse augmente; en sens antihoraire, alle
décroisse);

= serrer ou desserrer o vis [2] de réglage du lie de Ia mélange jusqu'a obtenir que
le moleur tourne le plus reguliérement possible;

- desserrer prograssivement le pommette (1) do réglage du papillon de commande le
ralenti 1500 tours/minute.

En cas de fonctionnement iregulier du mateur, neftoyer le carburateur; cette apération

1Vite regalozione valvo'a gas / Thiotle adiusting screw
/' Vis de réglage soupepe des gaz / Einstellschraube
des Gasventls / Tomilo de gjuste de lo vélvule de
marposc

2)Vite regolasione fitclo miscela / Low speed needle

valve / Vis de ragloge: fire mélange / Einstellschioube
doit atre eflectuée tous les 5.000 Km. par le Concessionnaire CAGIVA. der Stiirke des O Benzin(Gem sches / Tomillo requlacion

fitulo mezcla

Vergasereinstellung.

Vergaser immer bei warmem Mator und ~ugedrehtem Drehgasgriff einstellen. Dabei ist

wig folgt 2u verfahren:

— Einstell der Kugelgriff {1) des Gasventils bis 7u siner hohen Drehzahl fwenn man die
Schraube im Uhrzeigersinn dreht, nimmt die Drehzahl zu: im umgekehrien Fall nimmi
sie ab);

- die die Sicirke des Benzin OHGemisches regulierende Schraube (2) anzishen oder
losmachen, bis der Motor sinen méglichs! regelmassigen lauf ereicht:

~ Die Einstell der Kugelgrilf (1] des Gasventils allméihlich losdrehen, bis die gewlinschie
Minimaldrebzahl 1500 u/min.

Sollte der Motor nicht regelmassig drehen, ist der Vergaser zu reinigen; auf jeden Fall

lassen Sie den Verguser alle 5.000 K von threm Vertragshdndler CAGIVA reinigen.

Ajuste carburador.

El ajuste del corburador se debe realizar siempre con el molor calisnte y mariposa cerrada de la manera siguiente;

— atornille el pémelic (1) de ajuste de la valvula de maripcso hasta obtencr un iggimen més bien elevado [girando en of sentido de las manecillas
del reloj, la velocidad aumenta, inversameante, disminuye);

~ atomillo o destomille ef tomillo (2} que ajusic e e de la mezcla hasta oblenar una rotacién del motor que sea lo més reqular posible;

~ destornille paulatinamente el pémells (1] de ajuste de la valvula de mariposa hasta alcenzar el régimen minime de 1500 gires /min..

Fn caso de funcionamiento irregular del molor, limpie ¢ carburador: esfa operacion, de todos modos, se debe efectuar cada 5.000 Km en el
laller del Concesionario CAGIVA.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Sostituzione e controllo del livello dell’alio motore.

Per la sostiuzione completa dell'olic motore procedare nel seguente modo:

- meltere il motociclo in posizione vericale:

~ rimuavere il lappo di carico (1) ¢ il lappo di scarico [2) nel softocoppa in modo da
avacuare tuto |'olio motore [eseguire quasta operazions o motore caldo);

ATTENZIONE: non disperdere I'olic esausto nell'ambiente.

= rimontare il tappo di scarico, dopo aver rimasso eventuali particelle dal nucleo
calamitato, e relafiva guemiziene:

~ per scaricare I'olio contenute nel radiatore e nelle wubazioni del cicuito di
raffreddaments ofio molore & necessario svitare il raccorde 13) del ubo di mandata
clio al radiatora;

= svitare poi lavite (4] di fissaggio della sialla di suppaoite superiora radiatore e sfilare
quest'ultimo dal supporto inferiore:

- capovalgero e votarlo dall'slio conlenuto;

~ rimantare il radiatore e collegare la tbaziene di mandata:

- versare, atraverso il foro del uppo di carico, la quantitd prescritta di olio;

- riowilare 1l tappo di carico;

- far girore il motore e controllare che 1l fivello dell'lio risult cempreso ka le acche
di MIN & MAX a fianco dell'obls di isperions (5],

Oil change, oil level check.
To change the engine ail:
~ put the metarcycle in a vertical position:

= remove the cil filler cap (1] and the drain olug [2) on the underpan and allow the
angine cil lo drain off lully {drain the oil when the engine is wormj;

ATTENTION: used oil should be disposed of appropriately.

- remave ony particles from the magnetic core and refit the exhaust plug and its gasket;

— to drain the il contained in the il cooler and in the piping of the engine cooling
cireuit, unscrew union (3} on the delivery pipe 1o oil cooler:

~ then, unscrew the screw (4} that fasiens the all cooler upper bracket and lift the il
cooler [rom the lowsr bracket:

= tum it over and drain oil:

tefit the oil cooler and connect the delivery pipe;

add the required amount of ol through the il filler:

~ replace the oil filler cap and tighten:

run the engine and chack the oil level an the sight window |5), it should be between
lhe MIN and MAX notches.

1) Tappa di carico / Filler cap

2 Tappo di scarica / Drain plug

3)Tubo mandata ofio redistors 7 Ol delivery pipe ‘o ail
coole

A Vite fiss. stallo / Bracket lastening screw

5)Obls di ispezione / Sight wirdow

O e




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Sostituzione cartuccia filiro olio.

Ogni 10.000 Km & necessaric pracedere alla sastituzione della cartuecia fliro {1 olic

posta sul coperchio destio del motore. Operare nel modo seguonte:

— svilare te due vifi (&) inferior piu corte e la vite [5) superiore con rosefia [7) pit lunga

che fissano 1l coperchio [4);

- rimuovere il coperchio con guarnizicne OR;

- shilare la mella (2) & la caruzccia fillvo.

n ATTENZIONE: ko cartuccia usurata va sempre sosfituita. Non & possibile il
rivtilizze dopo una eventuale pulizia.

Monlare la cartuccia nuova nella sede del coperchio destro ed installare sul coperchio
una guaimizione OR (3] nuova opporunomente ingrassatala. Inserire la molla o
montare il coperchio. Serrare le viti di fissaggio del coperchio alla coppia prescrifia,

Replacing the oil filter cartridge.
The ofl titer cartidge (1] located on the engine righthand cover should be reploced i Caruecio fitro / Filer cartriogs / Caronce de e /
every 10,000 km as follows: Filtercinsals / Filtra
- upscrevy the two lower {sborf) scrows [0) and the upper [longer) screw [5) with washer 2){\.".()%: '/ Spri/ng / Ressarl / Feder / Resorie

17} that fasten the cover (4]; 3] Guarnizione OR /0" ring / Bague Féanchéitd / O
- remove the cover along with the OR gasket: ring / Anilo OR ’
— remove spring {2 and filter cartridge. d)Coperchio / Cover / Cowvercle / Deckel / Tapa
SVite / Screw / Vs / Schraube / Tomilo
] a)Vite / Screw / Vis / Schraube / Tomnilo
Fita new corridge inl the seating i the righthand cover and install a new, adeguately 7\ Raseta / Wasner / Rondelle / Scheibe / Arandela
greased OR gasket (3} onta the cover. Insert the spring and fit the cover. Tighter cover
fastening screws to prescribed torque.

ATTENTION: Always replace a worn cartridge. Do not clean and reuse it.

Remplacement de la cartouche du fillre & huile,
Il teul ramplacer o cartouche filre (1] de |'huile placée sur le couvercle drait du moteur tous les 10,000 km. Adopler la procédure suivante:
— dévisser les deux vis (&) inférieures plus courtes et la vis 15) supérieure avec la rondelle (7] plus longue qui fixent le couvercle (4]
- erlover le couvercle avec le joint d'atanchaite:
cxfraire le ressort [7) ef la cartouche lilhe.

Attention: la carfouche usée doit étre toujours remplacée. Sa réufilisation est impossible aprés un nettoyage éventuel,

Manter 12 cartauche neuve dans le sidgge du couvercle drait el insialier sur le cowvercle un nouveay jo'nt d'élanchéilé (3) graissée de manigre
adéquote. Inroduiie le ressort et monter le couvercle. Serrer les vis de fixation du couvercle o couple préconisé.

Wechsel des Olfiltereinsatzes.

Der Offillersinsalz (1), der sich auf dem rechien Moterdackel bofindet, mult alla 10.000 ki ausgetauscht werden. Dozu gehr mon wie folgl vor:

~ die beiden unteien kirzeren Schiauben (6] und die obere léngere Schraube (5) mit Unterlagscheibe /), welche den Dackel (4] feststelion,
aufschrauben;

- den Dackel mit ORDichtung abnehmen:

- die T eder (2) und den Filereinsatz herausnshmen.

n ACHTUNG: ein verschlissener Filtereinsatz muB immer ausgetauscht werden. Ein Wiederverwenden ist auch nach einer eventuellen

Sduberung nicht mehr méglich.

Den neuen Filersinsatz in seinen Sitz am rechien Dackel mantieren und cine neve, gut geschmierte OR Dichiung {3] montieren, Die Federeinlegen
und den Deckel wieder monticren. Die Befestigungsschrauben des Deckels bis aul den vorgeschriebenen Anzugsmomern festzichen.

Sustitucién cartucho filtro aceite.,

Coda 10.000 Km es necesario proceder a la susitucian del cartucha (il {1} aeeite ubicado sobre fa lapa derecha dal mator.
Actuar de la siguiente forme:

= destorniilar los dos tomnilias (&) inferiores mas coros y ¢l tomillo [5] superior con arandela {7} mas larga que fijan la tape (4);
= desmontar la topa con junia OR;

— desmonlar el muelle (2] y &l cartucho filro.

ATENCION: el cartucho desgastado debe ser siempre reemplazado. No es posible reutilizarle después de una eventual limpieza.

Montar el carlucho nuevo en el alojomiento de |a tapa derecha ¢ inslalar sobre o tapa una junia ©R {3} nueva adecuadamente engrasada.
Monzar el muelle y la topa. Ajustar los tomillos de fijacion de la tapa al par indicado.

0 e
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Filiro aria.

Per accedere ol filve aria procedere nel seguenie modo:

— shloccare lo leva del chiavistelle sella rotande in sense oiario la chiave dellg
serratura cascosella;

— spingere la leva verso il bosso fino ad oftencre I'aperura del chiavisiello:

— rimuovere la sella;

— sganciare gl elastici di fissaggio e rimuovere il coperchio {1) della scatola filtro-

- aslarre ['clemento lilirante 12},

Pulire I'elomento lifiante agni 5.000 Km. In condizioni particolarmente ORErcse, coms

per esempio un implego prevalente su srade polverase, effetuare la pulizia del fillro

a peniodicitd maggiormente ravvicinale.

Air cleaner,

To get access 1o the air cleaner proceed as lollow:

= loosen the saddle bolt lever tuming clockwise the helmet/saddle lock:

— push the lever downwards until the bol opens;

- remave the saddle;

= unhook the fixing rubber bands ard remove the Flier case caver (1)

= remove the filleing element (2]

Every 5,000 Km. ciean the ai filier. In bad weather and when driving for long pericas
on dify roads, the air filler must be more frequently cleaned.

Filtre a air.

Pour accéder au filie & air, opérer comme suit:

— desserrez e levier du verrou sel'e en founant en sens horaire la dé de la serure
casque/selle;

- poussaz lo levier en bos jusqu'a auviir e verrou:
atez la selle-

- décrochez les élastiques de fixation et 8te7 le couverclo (1] de o boite filre:

= dlez 'élément [ilrant (2},

Neffayer |'élement filtrant tous les 5.000 K. Dans des condilions Irés lourdes, comme

par example en roulont sur des routes poussiereuses, netioyer le filire plus frégquemment.

Luftfilter.

Lm an den Lufflilter heranzukommen, ist wie folgt vorzugehen:

- denHebei des Satiehiegels16san, indem der Helm-SatelSchlissel in den Lhrzeigersinn
godreh! wird;

— aen Hebel nach unten schighen bis sich de Riegel aftrer;

— den Satter entfernen:

- die BefestigungsGummibandsr lsen und den Deckel (1) deas Fillengendusas antferan:

- Filtereinsatz (2) herausnchmen.

Den Filter alle 5 000 Km reiniger:. In besondsrs schwicrigen Bedingunger, wie auf

staubigen Strassen, soll der Filler oefter gerteinigh werder,

Filtro aire.
Pare acceder al filtre del aire haga lo siguienre:
desbloquee o palonca del pasador del silin girando en el sentido de las manecillas 1) Coperchio seatala "o/ A cleancr box caver /

del reloj la caradura cascosilling Couverc's baltefilre / File gendusedeckel / Tupe caja
~ empuje lo palance hacin abaio hasta obtener la apertura del pasador; filire
- sague e sillin; 21k ementofillionie / Airfilter / Tilre é ain # Luffiker / Tilire
desengunche las bandas de goma de fijaciény saque 1o tapa | 1) de la cajo del filtra; de airc

- extroiga e slemento lillrgnle (2],

limpie el elemanto liliante cada 5. 000 Km. En condiciones particularmente oncrosas,
come por ejemplo el uso en caminos polvoriontos, efectie la limpiszo del filro o
infervalos mas breves.

D.13
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Régalge poignée des gaz.

Pour verifier le réglage du cable de lo poigné des gaz, opdrer comme suit:

— enlaver la capuchon supérieur en gomme (1};

— déplacer en avent et en arrigre les cables [2) of contrdler auilyaunjeuda 1 mmr.
enviren;

— si le jeu n'est pos exact, débloguer le contrecollier {3} af taurner fo vis de réglage
14); en lo dessenant, e jeu décroisse, en lo serrant, le jeu augmente;

— serer a nouveau le contrecallier (3):

Dans le cas o e réglage du jeu sur la commanda du guiden est impossible ou bien

si le cable a &t remplacé, adoprer la procedure suivanie:

~ foumer ‘o came (7] jusqu'a la position d‘ouverture maximale ot conledler quele cable
sous tension ait un jeu de 1 mm environ visdavis de la commande sur le guidon.

~ au cas conlraire, agisser surles contre éorous [6), jusqu'a ce que le jeu correct a &té
rofrapé;

- relacher la came (7) en réglant 'autre cable de la méme facon.

Drehgasgriffeinstellung.

Um der Diehgasgrifl auf karrekte Finsteliung zu pritfen, ist folgenderweise vorzugshen

- Obere Gummikappe (1) entfernen:

~ Beim Vorwéins- und Riickwiartsziehen der Welle (2] ist daraut 7u achten, dass es ein
Spiel von etwa 1 mm gib,

— Isl dos nicht der Fall, Nutmutter (3} lésen und Einstellschraube (4] drehen {ziehl man
die Schraube an, dann nimmi das Spiel zu: im umgekehrten Fall wird es geringer];

- Nutmutter {3} neu festklemmen.

Falls es nicht mehr maglich ist, das Spiel der Steverung cul dem Lenker einzustellan ode

falls das Kabel ersetzt wurde, mulb man wie falgt vorgehen:

= Den Nocken (7] bis zur max. Oftnung drehen und prifen, ob das gespannle Kabel
ein Spiel von circa T mm neben der Steuerung am Lenker hal,

— Anderntalls die Kontermutier (&) drshen, bis das korrekte Spiel erreich wird;

= den Nocken {7 laslassen und diaselbe Einstellung fir das zweile Kabel vomehmen.

1 Capuchon / Kappe / Casquete
2)Cable flexible / Biegsare Walls / Transmisién fexible
3)Contrecallier / MNutmutier / Contravirala
) AVis de réglage / Binstellschraube / Tomillo de ajuste
— remueva el casquete superior de goma (1); S)Termina' a argle / Winkelendverschluss / Terminal en
compruebe, desplazands adelante y atrés las ronsmisiones (2) que haya un juego angulo
de 1 mm apreximadamenle; 6} Confreréeiou / Kortermulier / Confrelusica
- si esto no se produce, desbloquee la contravirola [3) y gire el 1oimillo de ajuste (4) #1Came de commande / Sleuemacken / Leva de manao
(destorniliandolo disminuye el juege, atomillandslo aumenta):
- vuelva o bloquear la cantravirala (3.
Fr el caso de que ya no fuera posible ajustar el juego en el mando posicionado en ol
maniliar o si se hubiera sustivido ef cable, 85 necesario infervenir de ko siquients manera;
— girat laleva [7) hasta lo posicion de méxima apertura y comprobar gue el cable en
lension tenga un juege de agroximadamente 1 mm en praximidud del mando en el
manillar;
— en caso conharic actle en las confraluercas (&) hasta restablecer el juego correcto;
= suelte lo leva (7] y electie el misme ajuste en el otro cable.

Ajuste mando mariposa,
Para comprobar que ol ajuste de la ransmisién del mando de la MAriposs seq conecto,
haga lo siguiente:

D.15
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Regolazione frizione.

Lo frizione non richiede, nomalmene, altra regolazione che quella della fensione del
cavo uhilizzande il gruppe di registro pasio sul manubric.

Generalmente, & sufficiente agire suf registo posto sul manubrio per recuperare il gioco
dovuto all'ollungamento della Iresmissione flessibile.

la leva di comande deve sempre avere una corsa a vuato di cires 3 mm prima di
niziare il disinnesto della fizione. Per regolare questo gioco rimuavere il coppuccio
(17 in gomma quindi allentare il contradado [2) ed agire sul registro (3] Svilando, |l
gioco diminuisce, avwitando aumenta. Ricordarsi di sermare bene il contradado. Non
riuscendo ad oftenere 1l valore ofimale, agire nello slesso modo sul regisiro (4] posto
sul besamento ¢ verificare che la leva di comande risulti parallela ol piane di unione
dei semicarters.

Cluich adjustment.

The cluich is adjusted by sreiching the cable using the adjusting unit positioned on the

handlebar. As @ rule it is sufficient ©o operate or the handlebar register to rostore the 1] Capoiecio o gomma / Rubker cop / Caouchon en
clearance due to the flexible transmission strerch. The control lever must have a 2 mm / goma / Gummikappe / Casguete de goma

012 in. idle shifting before beginning o disengage the cluich. To adjust this slack, 2] Cenrodade / locknut / Conlrerécroy / Gegenmuter /
remeve the rubber cap (1) and, after locsen the lack nut (21, operate the adjuster [3). Conratyerca

3]Vite ai registro / Adjusting screw / Vis de “dgiage [/

The slack decreases when unscrowing, and increases when screwing. Take care to e &
Fste'lschrcuae /7 Tomillo de ajuste

fighten properly the lack nut. If the best rate cannot be reached, aperate in the same
way on adjusling screw {4) set on the base and check thal the contral lever is parallel
to the junction plane of the halt cases.

Réglage de I'embrayage.

LUembrayage ne demonde quun ségloge de la fension de son cable. Pour cete
apération utiliser le groupe de réglage sur le guidon. Généralement, il sullil d'opérer
sur e régluge placeé sur le guidon pour rattraper e jeu di a I'extension du cable flexible.
e levier de commande deit avoir toujours une course & vide de 3 mm avant de
commencer le débrayoge. Pour régler ce jeu, enlever le copuchon (1] en gomme of puis
desserer le confre-écerou (2) et cgir sur le ryistre [3). En desserant, le jeu décroisse,
fandis quen le serrant il augmente. Se rappeler de bien serrer le contreéciou. Si la
valeur optimale n'est pas atieinte, agir de la méme fagon surla vis de régloge (4) placée
sur o soubassement et confrdler que le levier de commande soit parallgle au plan de

jonction des semicarters. / : ‘,.(Jz\" \:‘\‘:\
T / NGERN

Kupplungseinste“ung. ¥ wregistro /S Adusting screw / Vis do wgage /

Fir die Kupplung ist nur die Finstellung der Kabelspannung mittels Fmstelleinheit auf dem Cinsle lschraube / Tormillo de ajuste

lenker notwendig. Im allgemeinen brauch man nur das von der Dehnung der  5)Controdade / Lockaut / Cortiecron / Gegenmuter /

biegsamen Welle verursachte Spiel mit der Einstelleinheit auf dem Lenker regulieren. Corlisluerca

Der Steverungshebel soll immer einen Leerhub von 3 mm vor dem Ausriicken der

Kupplung hoben. Um dieses Spiel einzustellen Gummikappe [1) enffernen und

Gegenmutler (2] lockemn und Finstellschiaube | 3) anziehen ader losmachen . Wenn man
die Schraube anzieht, nimmt das Spiel 2u; im umgekehrien Fall nimmt das Spicl ab.
Eveicht man den optimalen Wert nicht, auf die gleiche Weise auf das Finsiellglied {4)
auf dem Kurbelgehause einwirken und kontollieren, dass der Steusthebel paralle! mit
der Verbindungsebene der Gehausehalfe sl

Ajuste embrague.

El embrague no necesita, por lo general, més ajusles que el de la tensién def cable
ulilizando el grupe de ajuste colocada en el manillar. Por le gencral, baste con aciuar
en el lomille de ajuste colocado en el manillar para scuperar el jusgo debido al
alargamiento de la ransmision flexible. La palanca de mando tiene que fener siempre
una carrera en vaclo de apreximadomente 3 mm antes de comenzar el desengrane
del embrogue. Para ajusiar eske juego, remuevo el casquete | 1) de goma y afloje la
canfratucrea (2} y actie en el tomills de sjuste [3). Al destomillar el juego disminuye,
vicoversa cumenta. Acuérdese de apretar muy bienla contratuerca. Sinalogra oblener
el valor mas adecuado, actie de la misma manara on el ajuste {4} colocado en la
bancada y compruebe que la palanca de mandes resulte paralela o la superficie do
unién de los semicérers.
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Registrazione frenc posteriore.

I pedale di comanda del hieno pasteriore, deve avere una corsa a vuots JAL di 5 mm
prima di iniziare I'azione frenante. Qualera ¢id non si verificasse, procedere alla
registrazione nel moda seguenle:

— allentare il dade (2};

- agire sull'astina comando pompa (1] per aumenlare o per diminuire defta corsa:
- a operazions effetuata serrare nuavaments 1| dado (2).

Dapo questa operazione & necessario verificare il funzionamento dell' interruttore stop
posleriore operando sulla vite di registro (4], dopo aver allenfato il contradado (3.

Rear brake adjustment.

[he: rear broke foot pedal shauld have a [A] 5 mm /019 in. idle siroke before starting
the true braking action. Should this not happen as follows:

- loosen nut |2);

~ operate on pump contral rod (1) to increase or decrease its ravel:

— fighten nut (2] at the end of the opeiation.

After this operation, chack that the rear stop light switch is working by tuming the
adjusting screw [4), after loosening the check nut {3).

Réglage du frein arriére.

la pédale de contréle du frein arriére doit avoir une course & vide (&) de 5 mm avant
de commencer le freinage. Au cas ob cela ne se vérifial pas, effectuer le réglage de
la facon suivante:

— desserrer Mécrou (2);

- ogir sur la fige de commande pompe | 1) pour augmenter ou diminuer sa course;
- oprés le réglage serrer a nouveau Fécrou (2).

Apres cefle opération vérifier e fonclionnement de l'inferrupteur stop arrigre en
intervenant sur la vis de réglage (4), aprés avoir desser lo contreéorou (3],

Einstellung der Hinterradbremse.

Das Pedal der hinteren Bremse muss einer Learhub [A] von 5 mm vor dem Anfang der

[Astite comondo pempa /* Pump cortrel rez / Tye
oremsenden Wirkung haben. Wenn nicht, mit der Finstelung ouf dicse Weise ] pome P ?

conlle pompe / Pumpensteverstange / Varl'a mando

vorgehan: bomba

- die N_\U“e' 2} losmachen; 2)Daco / Nul / Fooo / Mutter / Tusrca

= das Stdbchen der Pumpenstouering (1) betdtigen, um den Hub 7u erhéhen oder 3} Controdada / Locknul / Contre-écrou / Gegenrutier /
emiedrigen; Contratuerca

— nach Ausfihrung der Operalion, die Mutter (2} wieder sparinen. 4)Vite d registro 7 Agjusling screw / Vis de réglage /

Nach dieser Arbeitsaustthrung, muB man die Funkiionstichiigkeil des hinteren Einsteflschraube / Tomille de ajuste

Stoplichtschaliers Uberprifen, diesen kann man mittels der Einstellschioube (4), nach
dam lockem ihrer Gegenmutter (3), sinstellen.

Ajuste freno trasero,

El pedal de mando del frenc iasero, tienc que tener una carrera en vacio (Al de 5 mm
antes de comenzar la accién frenarte. Ln el caso de que esto no se produjera ojistelo
del modo siguiente:

— alloje la tuerca (21

— aclie en la varilla de mando de la bemba |1} para aumentar o disminuir la carrera;
- ung ves acaboda la operacion vuelva o apretar o tuerca (2}

Una vez ofectuada esla operacién os necesario confrolar el funcionamienta del
inlerruptor stop trasero aciuande sobre el tomille de regisiro (4], después de haber
aflojodo la contratucrea (3.
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Registrazione posizione pedale comando cambio. B ,, - [‘\v //

lo posiziore del pedole comanda combio pud essere variata, in funzione delle e

[ apate
/

esigenze di guida, agendo nel modo sequente:

- shloccare | contradadi (1) & 12):

— ruofare 'asting (3] nel senso indicato dalla lettera [A) per abbussare la posiziona del
pedale;

- totare l'asting {3} nel senso indicaio dalla lettera (B) per alare la posizione del
pedale;

— a regisharione awenuta blocoare nuovamente | contradadi (1] & (2.

Adjustment of the gearbox control pedal position.

The: position of the gaarbox contrel pedal can be changed according 1o the piloting

requirements as follows:

- release the counternuts {1) and [2);

— rofale the rod {3) in the direction indicated by the letter (A} to lower the pedal position,
refate the rod (3] in the direction indicated by the letier [B] 1o raise the pedal position;  1-2) Contiodade / Counterut / Conlre-éer

— af completion of the adjustment, tighten the counternuts {1} and (2} again. Cegenmulter / Contra tusroas _
3 Asinag / Rad / Tige / Stange / Barrilu

SV

i8]

Réglage de la position du sélecteur de vitesse,

Il est possible de madilier lo pasition du sélecleur de vitesse selon les bescins du pilote.
Frocader de la fagon suivante:

— débloguer les contra-écrous [1) ef [2):

~ pour abaisser o sélecleur, rourner la tige {3} aars le sens indiqué par la lefire {A);
= pour hausser ie sélecteur, tourner la fige [3) dors fe sens indiqué par la letire {B);
— guand le réglage est terming, bloguer & nouveau les - contreécrous [ 1) et (2],

Einstellung der Position des Gangschaltpedals.

Die Position des Gangschalipedals kann je nach den Fohrbedifnissan verdindert

werden. Dabei geht man wie folgl vor;

- Die Gagenmuttern (1] und 12} lockem.

— Um das Pedal 7u senken, die Stange (3] in die durch den Buchsiaben (4) angezcigte
Richiung drehen.

— UmndasPeda anzuheben, die Stange 3] in die durch den Buchstaben [B) angezeigte
Richiung drehen.

— Machdem man gie Cinstellung durchgefithrt hat, zieh! man die Geganmutiern {1} und
|2) wiedar fest.

Registro posicién pedal comando cambio.

Lo posicién del pedal comando puede ser variada, en funcian de las exigencias del

uso, actuando en el modo siguiente:

- desblocar las contrartuercas 1) v [2);

— rofar la barrita 3] en el senfido indicads en lo letra (A para rehajar la posicion del
padal;

— rofar la barrita (3) en e sentido indicada en la latre (B} paia levantar la posicicn del
podal;

a regisiro 1eafizado; blocar nuevaments las conlrauercas (1) y (2],
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Regolazione ammortizzatore posteriore.

Volendo modificare I'azione ammorlizzante della sospensione postariore & necessaric

intervenire sul precarico della molla dell' ammortizzatore nel modo seguente:

— misurare con un calibio o lunghezza della molla precaricata per poter ristabilire la
condizione di lunzionaments normale, stakiliia della casa costrutrice;

- allentare la confroghiera (1) supericre;

- agire sulla ghiera di regisiro (2}, allentandola per otenere un'aziene pit mobide
della molla o senandola per ottenere un’aziene pit dura;

- serrare lo conlroghiar.

In caso di funzicnomento difefioso o di perdite di olio sosfitire 'ammortizzatore.

Rear damper adjustment.

in order fo change the damping action of the rear damper, Tt is necessary fo operate

on the preloading of the damper spring as tollows:

— measure the langth of the preladed spring by means of a gauge in order to restore
the standard operaling conditions set by the manufacivrer;

- unloase the upper lock ring nut (1);

— operate on the adjusting ring nut (2}, unloosing it to obtain a softer action of the spring
and fightening to get a stronger action;

— lighlen the lock ring nut.

In case of defective operation or oil leckage, replace the damper.

Réglage de 'amortisseur arriére.

Régler le degré d'amonissement de la suspension arriére en modiliant la précharge du

ressort do |'amartisseur. Procéder de la fagen suivanta:

~ mesurer & |'aide d'un calibre la longueur du ressort préchargé afin de rétablir 'état
de fonctionnement normal, dékerming par la febricant;

- desserrer la contrebague (1] supérieurs;

— dessenear la bague de réglage (2} pour obienir une action plus souple du ressort, lo
serrer pour une action plus dure;

— sefrar la confre-bague.

Ln cas d'un mawvais fonctionnement ou de hiites d'huile, remplacer 'amarissaur

Einstellung des hinteren StoBdampfers.

Falls man die Stofidamplerwirkung der hinteren Aufhéngung éndemn méchte, mull man

an der Federnvarspannung des Stobdamplers wie folgt eingreifen:

— Mit einer lehre die lange der vorgespannien Feder abmessen, um so die fir ein
normales Funktionieren van der Herstellerfirma bestimmten Bedingungen
wiederherstellen zu konnen.

- Die chere Gegenmutter (1} losen.

Zur Reduzierung bzw Frhdhung der Federspannung die Einsiellmutier (2} lockem
bzw. anziehen.

- Die Gegenmutier faslzichen. i

Bei nichi einwandfieiem Funklionieren oder bei Olverlusten den Stofidampler

auswechseln.

Regulacion amortiguador posterior.

GQueriendo maditicar la accidn amortiguanie de la suspensidn posterior es necesaric

infervenir s/ precarga del muelle del amortiguador en ¢l modo siguiente:

— medir con un calibradar la longilud del resorte precargado para poder resiablecer
la condicién de funcionamiento normal, establecida por el fabricanle;

- alloiar la conraarandela {1} superior;

— actuar s/ crandela de regisio (2}, aflojandola para obtener una accidn mas suave
del resorte o apretandole para oblener una accion mas dura;

- aprelar la contrararandela.

En case de funcionamicnio defectuoso o de pérdida de aceile sustituir ¢l amortiguador.

art. N. 8000 79525 (05-95)
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Réglage du fev des coussinets de I'axe de direction.

Pour des raisons de sécurité le mécanisme de direction dévrail &ro toujours bien réglé ofin que le guidon taume librement sans aucun jeu.

Pour confréler e réglage de 'axe de direction, pasitionner un support au dessous du moteur afin gue la roue avant reste soulévée du sof. Appuyer

legérement sur les extrémités du guidon ef faire fourner I'articulation de direciion:

le guiden devra toumer sans conlrcite. Placezvous face au molocycle, saisissez les extrémités inféricures des porteiges de la fourche. firez ef

poussez en avant ef en arigre. 3y a du jeu 1l faut exéeuter le réglage comme suit:

— desserrer 'ecrou | 1) du manchon de direction:

~ dessorrer les deux vis (2] de tixation de la retule de direction aux portediges;

— tcurner la bague (3] de réglage du manchon de direction par l'entremise de la clé prévue & cet ellst jusau's ce qu'on obtient un comect réglage
du jeu;

~ sarrer Veciou (1);

— serrer les vis do blocage figes & la téte direction au moment de forsion précrit,

Cantrdler de nouveau l'axe de direction et régler ultérisurement, o cas achéant

Spieleinstellung der Stevergetriebelager.

Aus Sicherheitsgruenden sollte das Lenkgetriehe immer so eingestellt sein, dass, die lenkstange leicht dreht, aber kein Spiel hat,

ZurKonholle der Stevergetriebeeinstellung, einen Bock oder sinen Black derart unfer den Motor stellen, dass das Vorderrad angshoben 'st. leichi

aut das aeussere Ende der lerkstange druscken um das Slevergelenk in Rolation 7u bringen: die lenksiange sollie ohne Muehe drehen. Steflen

Sie sich vor das Malorad, greifen Sie die unteren Enden der Schafthalterungen der Gabel und ziehen und driicken Sie dise nach vorne und

nach hinten; falls ein Spigl festgestelll wird, ist es notwendig, eine Nochstellung vorzunehmen, hicrzu wie folgt verfahen:

- die Mutter (1] des Lenkgenieberohres loesen;

- die zwei Arrelierschrauben (2} des lenkgeiriebekoptes zu den Schafthallerungen loesen:

~ die Einstelinuimutter {3 des lenkrohres mit dem dafuer vorgesehenen Spezialschluessel drehen, bis eine sachgemaesse Einstellung des Spieles
enreicht st

— die Mutter (1] anziehen;

— dic Schrauben f. die Befestiqung der Stangen zum Steverungskopt zum vorgeschrishenen Drehmoment spannen.

Die lenkung noch einmal ueberpruefen und bei Bedarf weiter regulieren.

Registro juego de los cojinetes de la direccion.

Por motivas de seguridad le direccién deberia estar slempre mantenida registrada en mado tal que el manubrio de guia ruede libremenie pera
sin juega.

Fara controlar la registiracion de o direccién, calocar debajo del motor un caballete o un blogue en medo que la rueda anterior esié levanioda
del lerrenc.

Cprimir ligeramente o extremidad del manubrio para poner en iolacién lo articulacién de la dirsccian; el manubrio deberd rotar sin esfuerzo,
Pasicionarse al frente de la molocicleta, coger los extremidades mferiores de los portavarillas de la horquilla y firar empujando odelante y atrds;
st se odvierte Juego acurre seguir la regulacién operando como sigue:

- dflejar la werca 1) de ko tube de In direccién;

- oflojar los dos tamillos (2} del fisaje de lo cabeza de la diraccion a los poravorillas;

— rolar el dado 3] de regisiro del tubo de direccion con la respectiva lave especial hasta obtenar una correcta registracion del juego;

- aprefar o tverca (1)

~ apietar los lamillos de Bloqueo de los vastages o la cabeza de la direccion a la parsjo descrita.

Conirclar de nuevo la direccién v regular ullericrmante si es necesario)

T et
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Svitare le due viti anferiori di fissaggio del semicarter destro a quello sinisire.
Queste viti fissanc anche lo staffa di supperto (1] del radiatore olio.

Undo the front screws holding the right halfcasing to the lelt halfcasing.
These screws also keep the oil cooler bracket (1) 1n place.

Dévisser les deux vis antérievres de fixation du demicarter droit et du demicarler
gauche.
Ces vis fixenl égolement la biide de support [1! du radialeur d'huile.

Die: beiden vorderen Schrauben zur Belesligung der rechten und linken Gehéusehélfie
|5sen.
Diese Schrauben befesligen auch den Haliebigel (1) des Olkihlers.

Destornille los dos tornillos delanteros de fijacion del semicarter deracho en el
izquierdo.
Esos tomillos fijan ademés el sosién del scporte {1} del radiadar aceite.

Solo se & necessario, smontare il segnatatore di folle del carfer sinistio svitando ‘e due
vitl i lissaggio. Recuperare I'anello OR, il puntaline ¢ la relativa molla.

IF necessary, the neulral indicator can be dismantled from the left casing by unscrewing
the two relaining screws. Remove the 'O ring, the pointer and the spring

Si nécessuire seulement, démonter I'indicateur de point mort du carter gouche en
dévissantles deux vis de fixation. Récupérer lo bogue d'étanchéité, la bulée el le ressort
relatit,

Nur falls erforderlich, die Leerdaufanzeige vom linken Gehéuse durch Lasen der beiden
Belestigungsschrauben abnehmen. Den ORing, den Auflagestifi und die enisprechende
Feder weglegen.

56lo si fuera necesario, desmonte el sefializador de desembrague del carter izguierda
destorniliando los des tomillos de fijacién. Recupere el anillo OR, sl puntal y su resorte
correspondienta.

I
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Svitare le 14 viti o testa cava esaganale che fissane tra diloro T due semicarter.
Fare attenzione nel rimontaggio che I'unica vite lunga & guella centrale.

Undo the 14 socket head bolis helding the two half-casings together. When
recssembling take care that the long bolt {there is only one) is in the central hale.

Dévisser les 14 vis & six pans creux qui maintiennent les deux demi-carters assem-
blés. Au remontage, ne pas oublier que la vis la plus longue doit étre placée
au centre.

Die 14 Innensechskantschrauken zur Befestigung der beiden Gehéusehdlften
lssen. Bei der Montage beachte man, dass die einzige langere Schraube in
zentraler Stellung eingesetzt werden muss.

Desion lle los 14 tamillos de cabesa weca hoxagonal que fian ertre silos cos
semicarter. Tenga cuidaco cuenco vuelva a mantar: el inico tom’llo largo es el
certrai.

Separare 1 due semicarters utilizzande un mazzuolo in plostice.

Separate the two half-casings with the aid of o plastic mallet.

Séparer les deux demi-carters en utilisont un maillet en plostigue.

Die beiden Gehausehdlften mit Hilte eines Kunststoffhammers trennen.

Separe los gos semicérers ullizanoo un reartillo ae pidsteo

O e 1 nnatll
Y
_
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Sganciare la molla sulla levetta posizionomento tambure comando forcelline
cambio, utilizzande un paio di pinze a punta.

Use a pair of pointed pliers to unhook the spring on the drum positioning lever
of the selector fork.

Décracher le ressort du levier de positionnement du tambour de commande des
tourches de la boite de vitesse en utilisant ure pince & becs pointus.

Die Feder auf dem Hebel zur Positionierung der Schaltgabeltrommel mit Hilfe
einer Flachzange |ésen.

Ussenganche of resore ce la paloica de posicionamiento der ambar de
mando de las horquillos del cambio vtilizande pinzas de punta.

D0 it
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Sfilare gli alberi forcelle cambio, le forcelle e 'albero desmodromico con relati-
vi rasamenti.

Remove the selector fork shafts, the forks and the desmodromic shaft with shims.

Retirer |'arbre des fourchettes de la boite de vitesse et I"arbre desmodromique
avec les rondelles d’espacement relatives.

Die Wellen der Schaltgabeln, die Gabeln und die zwanglautige Welle mit ent-
sprechenden Passcheiben entnehmen.

| xraica los perncs ae los horquilas del combie, las horquillas v el efe ce
MOnQo con sUs Corresnord entes empujes.

Sfilare contemporaneamente 1 due alberi cambio completi di ingranaggr.
Recuperare i rosamenti che dovranno essere rivtilizzati nel rimontaggio nella
stessa posizione.

Simultaneously remove the two gearbox shafts complete with gearing.
Remove the shims; ensure that these a refurned to the same position af reas-
sembly.

Refirer en méme temps les deux arbres de changement de vitesse ainsi que les
angrenages.

Récupérer les rondelles d'espazement qui devront étre remontées dans laméme
position.

Die beiden Gangwellen mit Zohnradern gleichzeitig entfnehmen.
Die Passcheiben sind beim Zusammenbau in der selben Stellung wisdereinzu-
setzen.

Sxl-0'ga ol mismo fiempo log dos eles ael cambio completos de engranajes.
; Fecupere los empujes que se tend-an que Jtlizas er e monta’e e la mismo
posicion.

OO0
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Smontaggio albero motore & contrailbero.

Montare |'atirezze N° 800051665 cliesterno del semicarter sistro fissandolo
con le apposte vii. Operare sulla vite certrale & conferrporeneamente batere
dall'inferna verso l'esterno, con ur maczzuclo in olastice, sul conralbero. in tale
mode si oterd lo fucriuscila dell'albers morare & cortemporaneamente del
contialbero. |l cuscinetto lato sinisiro albero motore rimarra posizioncto su
questu timo, assisme allingranaggio conduticre par il contralkerc.

Dismantling the crankshaft and the countershaft.

Mount *he spacial "ol N° 800051665 on the cuside of the lell halfcasing and
nold in place wil suitable bolts. Turn the cente boll and af the some, using a
plastic malet, fap the counfershaft from the inside cutwards. In t1is woy the
crankshall and the countershaft will come out simulianeousy. The bearing on the
lett sige of the crankshalt wil' remain in place on the shal logeter with f%e drve
gear for the countershafl,

Démontage du vilebrequin et de I'arbre secondaire.

Monter Foutil N° 800051665 & 'extérieur du demicarter de gouche en ie tixon
avec les vis relatves. Agir sur ‘o vis du cenfre ef “rapper en méme temps sur
l'arbre secondaire de | 'ntérisur vars 'extérieur. en utilisant un maillet en plasique.
le vilebrequin sortia ainsi avec le contre-arbre. Le roulement & gauche du
vilebrequin restera sur celui-ci ainsi que |'engrenage conducteur de 'arbre
secondaire.

Ausbau der Antriebs-und Gegenwelle,

Des Werkzeug N°® 800051665 an der Aussenseite der linken Cehdusehslfe
monligren und mir den entsprechenden Schrauben befestigen. Die zentrals
Schraube drehen und gleichzeilig mit einem Kunststoffnammer van innen noch
aussen auf die Cegenwelle schlagen. Auf diese Weise freten d'e Anfrichswelle
und die Gegenwalle gieichze'fig aus. Das linke loger der Anmicbswalle leiot
mit der Welle zusarrmen mit dem AntiebsRaderpacr 11 die Gegenwells fest
verouriden.

Desmontaje eje motor y eje secundario.

Menle lo herramienta N> 800051665 por ‘uera dal semicarter izqu erdo
fiandala cen sus tomillos. Trabaje en el tomillo central y al misma tiempe bola
de denfro o fuera con un marlillo de pléstico en el conrasje. De esla marera se
ootendra o sal'da del eje motor y al mismo flempo de! contaeje. El cofinele del
locko izquierdo dei aje motor quedard posicionado en este dlimo junio con &
engranaje conductar para el conragje.

I O 0O
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Per rimuovere 1. cuscirero dall'albero motare & necessario utilzzore I'afrezzo

N° DD0YA2300.

Soecial lool N° 000YA2300 is nocessary fo remove the cranksha™t bearings.
Pour retirer le roulement du vilelrequin, i fau utiliser "outil N© 000YA2300.

Zom Ausbau des lagers dor Antrieoswelle varwende man aas Wer<zeug

N°¢ 000YA2300.

Pura remaover el coj'nate del eje motor hay que utl'zar la herramientc

N° 000YA2300

Per rirucvers 'ingranaggio corddtiere dall'albero motore uliizzore | aftrezzo

N°¢ 000YA2301,

To remove the drive gecr ng lrom the crenkshaft use the special ool

N° 000YA2301.
Pour efirer lengrenage corducteur du viebregun, utiiser l'outil N® Q00YA2301.

Zum Ausbau des AnfiebsRacerpcars von der Antriebswel e verwende man das
Werczang N° 000YA2301.

Pora remaver el engrancie conducter de eje motor nay gue ulilizar lo
G | ¥

herramicnia N° 000YA2301.

OO0
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Sede vavola .23
Installazicne sede valvola moggiorata ... .28
Guidavalvola................ PR G729
Valvola ... SRRSO R .30
Sostituzicne del guidavalvora ... G.37
Mo'la valvele. 534
Bilanciere & parno bilanciere . C.35
Albero c camme UUTUUTT TR .37
Cafena e ingranaggi distribuzione ... .39
Ructa libera e dispositive awiamenta ... LG40
CUSCING™T o TP G.41
Basamento molare . B G.42
SesTuzione parcolio..... e G.43
Pompa olio.. G.44
Gruppo frizione......... . TSP C.A6
Maolla friziore GA7
\ngrqnoqqm cordoflo rasmiss one prirara .. .47
Cambio di velocita .48
Forcelle e ingranaggi seiecione marce................G.49
Tamburo comando F} reelle G.50
Principa! circuiti del corburatore ... IR .52
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Cleaning of comporents ... G5
Assembplies G 5
Cylinder. C.6
IS On G.8
Marching eyl der and pistons............ TP PR GG
Gudgeon Pin. ..o C.10
Moh:qmg ‘he gudgeon pm 0N DISION +ovores oo Gl
Matching the judgeor pin and litle enc bearirg....... G111
Piston ring ... oo G172
Matching pasmn rings and groove .. G
Matching the “ings to the eylinder ... G.14
Connecting red L UTUUR G.15
Connecting rod assy reassembly ... GG
Saance courrershalr G
Crankshoft . e U .18
Grinding the big ord journal . GG
Rig end halkbearing. ... G20
Maiching *te haltbearings o ad the big end G20
Cylinder heac ... G.22
Valve seat . TSRO G.23
Fitting overs ze: valves ... U PRTUTPPI G.28
Valve guides ... BRSO .29
Valve G330
Repacing the valve quide ... 0 GL32
Vaﬁe SPTIIG oo e G.34
Rocker i and rocker arm pin oo G.35
Camshaft ... ... B3
Camshaf chain and geor A oo G339
Free wheel and siorfer mechanism ... GO
Bearings ... ISURURPRPPRTE PR G4
Cylinder block ... TSRO .42
Cranging e oil seals....... TR .43
R RUMP L e e G.44
Cluteh unit U G.46
Clatch spring oo BRSSO T PR UUPRROPPO GA/
Primary drive driver gearing .............. RURUPRTRR G.47
Georbox .48
Gear selector fork and gearing ... 549
Selector drum.. TP PITPTRTPRTO .50
Carburetor overhauing o U (.53
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Nettoyage des pidces ... G 5 Reinigen der Bauteile. ... G 5
Accouplements ... e Go b Passungen .. G5
Cylindre. . Go6 Aylinder. C. 6
Pision ... TR G 8 Kokoen.......o C. 8
Accouplement cylindrepiston ... G, 9 Poarung Zylinderkolben . G 9
Tourillan .. ... PP G.10 Ko\!::en%o\zen ............................. e G0
Accauplement tourillonpiston .. ... GO Pacrung BolzenKolber ... Gl
Accouplement tourillondouille p:ed de pielle......... Gl Paarung BolzenPlevelkoptbuchse. ... Gl
SEGMENTS ..o G2 Kolbenringe ... G2
Accouplements segments- ramure sur e piston ... G.18  Pocrung Kolbenringe-Kolbeniingzitze. ... ... Go13
Accouplement segmeniz- cyhr det. LG 1 Pacrung Kolbenringe-Zylinder........ . G4
Biele. ... RN« I Plete ... i GUTS
Recomposmon groupe bielle oo G146 Wiederaufbau der Pleuelsrongengruppe .................... G116
Arbre seconaa™e o équillrage ... .G17 AusgleichVorgelegewele. L BRCH VY
Vilebrequin......oo G188 Antiebswelle . .18
Rectification du tournillon de bielle ... G119  Schlsiter des Plevelzapfens ... G119
Demicoussinets de bielle.................. ... G20 PleueHagerschale . G.20
Accouplement demicoussinetstourillon de bielle ... G.21 Pacrung lagerschalenPlevelzapten ... ... .. G.21
Culasse ... G.27 thnderkoo% ....................................................... G.27
SIEGE SOUPAPE ..ot G.23  Nenfilsitz... G.24
Mortage du siege de soupape majorée ... .28 EGinbau des grésseren Ventilsitzes .........................G.28
Cuidede SOUPAPE .....oooioii G290 Ventilfhrung U G.29
Soupape.. G300 Mentil .30
Remplocementdu gu\dede b()UpGpe 3,33 Auswechseln der Ventilfihr PG G533
RessOrM SOUPKIPE L oo G.34  Nenrilfeder . G.34
Culbuteur et axe du culbuteur......o G35 Kipshebel und Kipphebelbolzen. ... G.35
Arbre & cOmes ... G.37  Nozkenwelle .. .37
Chaire e engrenages de distribution ... (.39 Kete und Ventilsteverungsgetriebe . . ... e .39
Roue libre et dispositif de demarrage................... G40 Freilauf und Anlasser ... G.40
Roulements ... PRSP PR RIUUUURRN G4l Lager. o G.41

Bloc mateur .o G.42 Kurbe|gehouse .................................................... G.42
Refnplccerrem des parehuiles.................GC43  Wechseln der Olabdichtung........................... .43
Pompe d huile ... G.44  Olpompe U G.44
Croupe dembrayage.................... B G446 Kupplungsbaugruppe .. G.46
Ressort embroyage ... G.47  Kupplungsteder ... G.47
Engrenage entraine de lo frasmission primaire. ..., G.47 Angetrie%ens Réderpaar Abtieb ... G.47
Bette de vilesse ... .48 Wechselgetriebe ... .48
Fourchettes ef engrencges de I botte de vitesse. ... G.49  Gabeln und Riderpaare zur Gangsenaltung.......... .49
Tambour de commande de fourcheties .................... G50 Trormel der Gabelsleverung. ... .50
Revision carburaleur ... G54 Hauptkreisiaule des Vergasers ... G.55
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limpieza de las partes ... G. 5
ACOPIOMIBNIOS ... G5
CHNAro Gob
PISION .o G 8
Aciplamiento cilindropistén ... G.oQ
Fie del piston ..o G0
Acoplamiento eje del piston-pié ... G
Acoplamiento eje del piston-pie de bielo.................. Gl
SEgMENntOs ..o .12
Acoplamiento ranurassegmento en el pistén ............. C.i3
Acoplamiente segmentos-cilindro ... LG4
Biela .. G.15
Recomposicion de la serie de biele ... G.16
CONITEIE .o G/
CIGUEAAIL 1 G.18
Rectificacion del peme de la biela. ... G.19
Semicojinetes de la biela ... G.20
Acoplamiento semicojinetes-perno de biela .............. G.21
Culatar .o .22

Astenta de la véilvulo
Instalacién del asiento de valvula aumentando ..........(5.28

Gula devalvula ... .29
Valvula oo .30
Substitucién de las guias de vélvula ... .33
Resorte de vélvula............ G.34
Balancin v pemo el balancin ... G.35
Fie de levos. ..o G.37
Cadena de engranajes distribucién ... G.39
Rueda libre v d?spositivo de arranque ... G40
COJINBIES ..o G4
Baneada del motor ... .42
Substitucion detenedor de aceite ... .43
Bomba aceife ..o G.44
Grupo embrague. ... G40
Resorte embrague.............o G.47
Engranaje conducidon de la transmision primaria .....G.47
Cambio de la velocidad ... G.48
Horguillas v engrancjes selecion marchas ... G.49
Tambor mondoﬁ‘uorqui“cs ...................................... .50
Cireuitos principales del carvrador......................... G.56
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Pulizia dei particolari
Tutt* particolor devano essere puliti con benzina ed asciugai con aria comprassa.

Durante questa operazione si sviluppano vaperi infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse od alta
velocitd, si raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che |'operatore indossi
occhiali protettivi.

Cleaning of components
All corrponents must be clecned with petral and dried with compressed air.

During this operation inflammable vapours burst out and metal parficels may be violently ejected. Consequently, it is
m recommendec':lp to work in a room free from bare flames or sparks and that the operator wears glasses.

Nettoyage des piéces
Netloyer toutes les pigces avec de 'essance et les assuyer avec de [air comprimé.

Pendant cefte opération des vapeurs inflanmables peuvent se développer et des parficules métalliques étre éjectées, &
haute vitesse, On recommande de travailler dans un milieu sans flammes libres ou étincelles: en outre, I'opérateur doit
porter des lunettes de protection.

Reinigen der Bauteile
Alle Bouteie mit Benzin reinigen und mit DrackILlt tracknen.

Wiihrend dieser Operation bilden sich entflammbare Démpfe und Metallpartikel kénnen bei hoher Geschwindigkeit
ausgestossen werden. Es wird darauf hingewiesen, dass in flammen- und funkenfreien Roiimen gearbeitet werden soll,
und dass der Bedienmann eine Schutzbrille tragen muss.

Limpieza de las partes
Todas las sartes tienen que limpiarse cor bencina y secarse con aire comprimido.

Durante esta operacién se desarrclan vapores inflamables y particulas de metal pueden ser expulsadas a alta velocidad,
se recomienda por lo tanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes
profectores.

Accoppiamenti

Per cansenfire o mofore di funzionare nelle migiori condizioni, dande quindi il massimo rendirero, & indispensakile che 1t gl
accoppiamenti renfrino nelle rolleranze prescriliz. Un occoppiamento 'sireta” & inforli cousa di grippagg’ non appena gli orgar ir
movimento siscaldano; menve ur accoppicmento largo” causa vibraziani che, ofre od cssere fosidose accesrans lusuta dai
parficolari in movimento.

Assemblies

For a qor)d ard eMicient engine operation, it is esseniai that all assemblies are witin the loeronces prescribed. In facs, o "close”
assembly causes seizures as soon Gs the moving members hoot up; while a "wide" assemby causes vibraliors which in adaition o
being noisy aczelerate the wear of the moving comparents.

Accouplements

Tous les occouplemen's doivent &tre réaisés seon les tolérances spécilises, afin ae permetire au moteur de forctiorner aans ses
meilleurss conaitions et de donrer son meilleur rendement. En effet, un accouslement 'seré’ pounait causer acs grpoagss ‘orsque les
crgares en mouverrent se chauffent, trandis gu'on accouplement avec du el couseralt des vibrations crnuyanies el une usure olus
ropide des pazes en moLvamant

Passungen

Zur enwanfreier Furkfion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. el voller Leistung, missen alle Passungen innarbalb der
vorgeschrieberen loleranzen l'egen. Eine zu "knoppe" Toleranz verursacht getéhrliches Festressen sabale die Bewegungselemente
warm werden, wahrend eine “weite' Tolerans Vibratioren e-zcugi, die nical nur sterend wirken, sondern auch zum schnelleren
Vaorschleiss der Bewegungs-eil fiivven. )

Acoplamientos

Para permitii que el motor funcione en os mejores condiciones, dande par tanto el mayor renaimiens, es indispensatle que todos los
acoplamicnios se encuenfren dentio ce los wlerencias preserpias. De hesno un acoplaricrio "apraade’ causa ageroramientos en
cuanto los érganes en movimiento se calientan; mientras que un acoplamiento *flojo’ causa vibraciones que, ademas de ser fostdiosas,
aceleran el desgaste oe los pertes er movimien'o.

o

Part. N. 8000 79525 {05-95)




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Cilindro.

Contrellare ia superficie spianata del cilindro cen un regolo di riscontro 2 uno
spessimetro, effettuando la lettura nei punti indicati in figura. Se la lettura mas-
sima, in un punto quolsiasi, supera il limite prescritte, rettificare 1 piano appog-
gio testa, :

Limite di servizio: 0,05 mm.

Cylinder.

Check the planed suface of the cylinder with a straight edge and a feeler gauge;
take readings at the points indicated in the illustration. If the maximum volue
abtained at any point exceeds the prescribed limit then regrind the contact sur-
face with the cylinder head.

Limit: G.0019 in,

Cylindre.

Contréler la superficie plare du cylindre en ufilisant une régle et un épaisseur-
métre et en effectuant la lecture sur les points indiqués par la figure. Sila valeur
maximum, sur un point quelconque, dépasse la limite prescrite, rectifier le plan
d'appui de la culasse.

Limite de service: 0,05 mm.

Zylinder.

Den Planschnitt des Zylinders mit Hilte einer Prisfenre und eines Dickenmessers
kontrollieren; die Messtellen sind aus der Abbildung ersichtlich. Liegt der mox.
angezeigte Messwert an giner beliebigen Stelle Uber dem zukissigen Héchst-
wer, so ist die Zylinderkopfauflagefléche planzuschleifen.

Zulassiger Grenzwert: 0,05 mm,

Cilindro

Controle la superficie aplanada del cilindro con una regle de confrontacién y un
espesimetro, efectuande la leciura de la deformacién en los puntos indicados en
la figura. 51 la lecture scbrepasa, en cuolquier punto, el limite de servicia,
rectigque el plono de apoye en el cilindro.

Detorrmacion culata: limite de servicio 0,05 mm.

I
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Controllore che le poreti siano perettamentes lisce. Effettuare la misurazicne del
diametro del cilindro o tre diverse dltezze ed in due direzioni a $0° tra loro,

ottenendo ¢osi il valore di conicita e di ovalizzazione. ] \_ T
Max. conicita {limite di usura): 0,05 mm, ' : 5
Max. ovalizzazione {limiti di usura): 0,05 mm. i §

Se il limite di usura supera quesfi valori sostituire il cilindro; non & possibile refti- ' >
ficarlo in quanto & stato sottoposto a un trattamento che gli conferisce partico-

lare durezza. -

Il cilindro & contraddistinic da una leflera ingicante ic classe di appartenenza;
l'occoppiamento cilindro-pistone deve essere sempre fatto tra classi di appartenenza ‘

ugudi. b

The cylinder bore shouid be completely smosth. To obtain the taper and the t:—-’l’&g

ovality of the cylinder bore take measurements at three different heights and
in twa positions at 9G° 1o each other,

Max. taper {wear limit): 0.0019 in.

Max. ovality (wear limit): 0.001% in.

If the wear limits are greater than those prescribed, then replace the cylinder;
reboring is not possible since the cylinders have been given a special harden-
ing treatment,

The eylinder has been morked with @ latter o indicate its category; cylinder ard piston
shauld olways belang to the same category.

Contréler que les parois soient parfaitement lisses, Mesurer le diamétre du cylin-

dre en frois points et dans deux directions & $0° de facon & obtenir la valeur

de la conicité et de "ovalisation.

Conicité maxi (limite d'usure): 0,05 mm.

Ovalisation maxi {limite d'usure}: 0,05 mm.

Sila limite d'usure dépasse ces valeurs, il faut remplacer le cylindre qui ne peur

paos étre rectifié du fait qu’il o &té soumis & un traitement de dureté,

le cylindre a ure leie qui se rélére & so classe d'appartenance. Taccouplement
eylindrapiston doit loujous éfre effactué enfre mamas classes d'appartenance.

Uberprifen, ob die Wande véllig glatt sind. Der Zylinderdurchmesser muss da-
zu an drei verschiedenen Hahen und in zwei um 90° zueinander verschcbenen
Richtungen gemessen werden, um die Konizitét und die Ovalitét zu bestimmen.
Max. Konizitét {Verschleissgrenze): 0,05 mm.

Max. Owalitat (Verschleissgrenze): 0,05 mm.

Ubersteigt der gemessene Wert die Verschleissgrenze, so ist der Zylinder aus-
zuwechseln; ein Schleifen des Zylinders ist nicht méglich, da dieser durch gine
sperzielle Warmebehandlung gehartet wurde,

Der 7ylinder ist mit ainer Buchstafle gekennzeichnet, der einer bestimmien Klasse
entspricht; die Faarung von Zylindem und Zylinderképton muss doher irmer mit
Elementen der selben Klasse erfolgen.

Controle que las ooredes sean verlectomente iscs. Fleciie la medida ael
didmere dal clindio o tres aturas distntas y or dos dirzcciones a 90° entre
gilas, obleniendo de esta manera ¢l valor de conicicad y de ovalizocién.

Max. coricidad {limite de desgastel: 0.05 mm.

MdGx. ovalizacion {limite de desgaste): .05 mm.

Si e limite de desgaste va mds allé de estos valores, subsliluya el cilndro; ro es
oosible -eclificoila puesto que ne side sometido o un fralomien's que le confiee
dureza canicular

El cilindro esta marcoda con una letha que indica lo clase o ta que parenzce; el
acoplamienta cilindropistdn se debe hacer siempre enire clases iguales.

I O
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo dal pistone e le cave dei segmenti dalle incrostazi-
ni corboniose. Procedere ad un accurato controllo visive e dimensionale del
pistcne; non devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di
softa.

Quando si sostituisce un pistcne & necessario sostituire anche lo spinofio e la
bussola per piede di biella. | pistone deve appartenere alla stessa classe di
selezione del cilindro.

Piston.

Theroughly clean the piston crown and piston ring grooves of any carbon
deposits. Carry out a visual check and @ measurement check of the piston, there
should be no signs of scoring, excessive wear, cracks or other damage.

When a piston is replaced the gudgeon pin and small end bushing should also
be changed. The piston should belong to the same category s the cylinder.

Piston.

Nettoyer soigneusement la partie supérieure du piston ainsi que les rainures des
segments pour éliminer toutes les incrustaticns de carbene. Examiner le piston
quii ne doit pas parter de traces de forcements, de rayures, de fendillements
ou autres.

Quand on remplace un piston, il faut 4galement remplacer le tourillon ef la doullle
du pied de bielle. Le piston doit appartenir & la méme classe de sélection que
le cylindre.

Kolben.

Den Kolbenboden und die Kolbenringsitze von Kohlericksténden befreien. Ei-
ne sorgfaltige Sichtkontrolle und Masskontrolle am Kolben durchfihren; Klemm-
stellen, Kratzer, Risse oder @nliche Beschadigungen sind nicht zuldssig.

Bei Einsatz eines neven Keolbens ist auch der Xolbenbolzen und die Plevelkopf-
buchse cuszutauschen. Der Kolben muss der selben Klasse des Zylinders an-
gehéren,

Piston

limpie minucioscmente el ¢ elo del piston v las ranuras de los segmenlos
sitando las ircrustaciones cabonosas. Proceda o Ln minucioso contro visual y

jimensioml del pistén; re tienen gue aparscer indicios ce ‘orzamientos,

raycduas, giekas o dafios de cuaguier fpo.

A subsiituir el pisdn Foy gue substituir también ¢l eje del pistén v el mangaito
ara el pie de biela E pistér tiene que ser de la misma clase de seleccién de
o camisa cel ciindro.
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Accoppiamento cilindro-pistone,

| gruppi cilindro-pistone sono fomiti gia accoppicti; se inavertitamente si fossero
scambiofi ha loro cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre procedere al rilevamento
dei diametri come indicato nelle figure.

Effettuare la misurazione del diemetro della canna (DN a 10 mm dal piano superiore,
come da schema indicata, in direziore del'asze scarico.

I diametro del pistone (21} va misuralo @ 12,5 mm dalle base del mantsllo, in
direzione perpendicolare ali‘asse dello spinatio.

Eseguire quesie mismazion 3 empeatuia stobil zzata di 2000,

Gioco di accoppiamento preferensiale DN-D1=0,020:0,040 mm.

Limite di usura: Q,07C mm.

Coupling cylinder and piston.

Cylinderpiston assemblies are supplied already coupled and in case that different class
cylindars and pistons have been sxchanged, i1 is necessary to cany out diameters
measurement as shown in figures.

Arrange measurement of the liner diameater (DN} at 10 mm/C.4 in. from top suface, e o e
as shown in fiqure, in the extaust axis diection

Pistor: diameter (D) has to be measured ot 12,5 mm /0.4 in. from e skint
base, parpendicularly to the pin axis.

Artange Inese measurements of a stabl zed temperare of 2000/ 684F

Best mating clearance DN-D1=0,020+0,040 mm/Q.00078+0.00157 in.
Wear limit: ©,070 mm,/0.00275 in.

Assemblage cylindre-piston.

wes groupas cylindiepiston sont fouris déja accouplés. Si par erreur ils ont &8
échangés entre eux, des cylindres et pistons de groupes différents, il laudra elfeciver
le mesurage des diamétres comme indiqué dans les ligures.

Effectuer le mesurage du diamatre (DN} de la chemise a 10 mm. de lo sufoce
sepérievre, selon le dessin, on direclion de "axe échapperen

Efectuer d'abord un contrdle visuel et mésurer le diameétre du piston {D1) & 12,5
de la base du revélement, en sens perpendiculsire & 'axe du goujon.

Efcctuer cos mesurags & une lenpaane sabilisés ae 20°C,

Jeu de montage préferentiel DN-01=0,020+0.040 mm.

Limite d'usure: 0,070 mm.

Paarung Zylinder-Kolben.

Die ZylinderKolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unber erkiem
ZylinderKolben Austausch einigeer Gruppen missen die Durchmasser, wie in den
Bildem gemessen werden,

Den Durchmesser [DN) der Lavfbuchse bei 10 mm von der Oberebena in Richtung der
Ablass Ackse massen,

Bei 12,5 mm von der Basis de Schaftes witd der Koibendurchmesser (D7)
gemessen, in senkrechter Richtung zur Kelbenbolzenachse.

Dicse Massungern bei 20°C auchiinen.

Varzugsverbindungsspiel DN-D1=0,020+0,040 mm.

Abnutzungsgrenze: 0,070 mm.

Acoplamiento cilindro-pistén,

las grupos cilindro-pistan se suminishany acoplades; si, inadveridamants se cambiasen
entre si cilindres v pistonas de algunos grupes, es necesaria medir los didmetros come
se indica on las figuras

El dicmetro del piston (D7) tizne que medirse o 10 mm desde la base del
cuerpo perpendiculamante @l eje dei bulén,

El didimatro del piston [D1] se mide o 12,5 mm de la base del cuerpo del pisten
en direccion perpendicular ol eje del kulén,

Medir con una femperatura estabili-ada de 20°C.

Juego de acoplamiento preferencial DN-D1=0,020+0,040 mm.

limite de desgaste: 0,070 mm.

I g
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Cilindro - Cylinder

Cylindre - Zylinder - Cilindro

Fistone - Piston
Piston - Kelhen - Pistén

8000 61193 - 8000 61195 8000 61197 Givco & accoppamenio
Sigla Dimensioni Siglo D mensioni Jeu de mantage
Mark Dimensgicns Mark Dimensions Verbindungsspiel

Marque Cimensions Marque D' mensions Juego de acopiamiento

Kenrzeicher Masse Kennzeichen Masse mm [in.]
Sigla Dimensicnes Sgla Dimensicnes
DN mm (in) D'l mm {in]
da 0,020
101,585+101,995 101,255+101,965 (0.00078]
A [4.0151+4.0155] A [4.0139+4.0143) o 0,040
[0.00157)
da 0,02C
101,995+102,005 101.2465+101,975 {0.00078]
B [4.0155+4.0159) B [4.0113+4.0147] a 0,040
{0.00157}

G.10

Spinotto.

lo spinctto deve essere perfettarente lovigato, senza rigature, scanalini o colorazioni
bliastre davute a surriscaldamerte. Sostituendo lo spinotto & necessario sosfituire anche
ia biclla.

Gudgeon pin.

The gudgecn pin should be perfectly smooth withaut scoring, grooving or bluish
discoloration cavsed by overheating. IFis necessary to repicee the gudgeon pin then
connecting red should also be changed.

Tourillon,

les towrillon doit &tre porfaitemert poli, sans rayures, escaliers ou colorations blevatres
dues & surchauttage. Quand on remplace le 1ourillon, 1l faut également remplacer la
bielle.

Kolbenbolzen.

Der Kelbenbolzen muss viliig glatt, ohne Kralzer, Riclen oder blave Farbungen
aufgrund von Uberhitzung sein. Beim Austousch des Kolbenbolzens muss auch die
Pleuvel neu eingesetzl werden.

Eje del piston.

El eje del pisten tisne que estar perfectamente pukido, sin rayaduras, escalones ni
coloraciones azuladas debidas o sobrecalentomisnto. Al substitir &l eje del pistén hay
que substituir también lo bicla.
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Accoppiamento spinotto-pistone. -
Il gioce di accoppiomento ol montaggic deve cssere di-
— 00120023 mm

il limite di usure mass'mo ammessa & di 0,05 mm

Matching the gudgeon pin and piston.
Clearances at assembly shoud be:

— 0.000470+0.000505 in.

Max. adm'ssible wear limit: 0.0019 ir.

Accouplement tourillon-piston.

le jev d'accouplement au montage doit &tre de:
—0,012+0.023 mm

La limite maximum d'usure admise est de 0,05 mm

Paarung Bolzen-Kolben.
Das Paarungsspiel bei der Monlage betdgr:
—0.012+0,023 mm

Die max. zuldssige Verschleissgrense betragh 0,05 mm

Acoplamiento eje del piston - pie.
El juego de acoplamiento en el momente del montaje fiene que ser de:

— 0,012-0,023 mm.
El limite maximo de desgaste admitide es de: 0,05 mm,

Accoppiamento spinotio-bussola piede di biella.
I gioco di accoppiamento al montaggio deve essers di:
— 0,012+0,027 mm.

I lirrite di usuia massime ammesso & di 0,05 mm

Matching the gudgeon pin and lite end bearing.
Clearances at assembly shoud be:

— Q.000470-0.00106 in.

Max. admissible wear fimit: 0.001% in.

Accouplement tourillon-douille pied de bielle.
le jeu d'accouplement cu montage doit &fre de:
— 0,012=0,027 mm

la [imile maximum d'usure admise est de 0,05 mm

Paarung Bolzen-Plevelkopfbuchse.

Das Pacrungsspisl bei der Montags betragt:
—0,012:0,027 mm

Die: max. zuldssige Verschlelssgrenze betragt 0,05 mm

Acoplamiento eje del piston - pie.

El juego de acoplamiento en el momento del montaje fisne que ser de:
— 0,012=0,027 mm, .
El limite méximo de desgaste admitido &s de: 0,05 mm.

L e
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Segmenti.

Non devone presentare tracce di forzamenti o rigature.

| pistoni di ricambio vengone fomiti completi di segmenti e spinotto.

Piston rings.

The piston rings should not show signs of excessive wear or scoring. Spacer
pistons are supplied complete with rings and gudgeon pins.

Segments.

lls ne doivent pas porter de fraces de forcements ni de rayures.

Les pistons de rechange sont fournis avec les segments ef le tourillon.
Kelbenringe.

Diren keine Klemmstellen ocer Kratzer aufweisen.

Die Ersatzkalben kommen komplett mit Bolzen und Kolbenringen zur Auslieferung.
Segmentos

Mo fienen gue presentar rastras de forzamientas o royoduros.
los pistones de recambio se entregan compleTos de segmentos v eje.

Spessore segmenti
Piston ring size
Epcisseur des segments

Dicke der Kolbenringe
Espesor segmentos
SEGMENTO - PISTON RING - SEGMENT Standard / Standard
KOLBENRING - SEGMENTOS Standard / Sandard [/ Standars
1o 1,701,995 mm
sl (0.077+0.078 in |
2 (9nd 1,475+ 1,490 mm
(2nd] 10.0580+0.0586 in.
Raschizolic - Oil scraper - Récleurs d huile 2,975+29%0
Olabstreifing  Rascador de aceite (0117101177 in.)

Lt
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Accoppiamento segmenli-cave sul pistone

Usande uno spessimatro misurare il gicce assiale delle fasce elastiche.

Lo stampigliature "TOP" va sempre rivolia verso |'clto neli'accoppiomento pistone
-segment’ (per il segmenta superiore non esisie fasatura).

Matching piston ring and groove.

Use a feeler gauge 1o check the axial play ot the rings in the groove,

The “TOP” marking should always be uppermost (except in the case of the voper
ring which does not carry o murting].

Accouplements segments-rainure sur le piston.
tn ufilisant un épaissaurmeétre, mesurer le jeu axial des segments.

Uinscripton “TOP" doit toug'ours étre orierfée vers le haut Four I'accouple nent
piston-segments {exceplion faite du segment superieur pour lequel il n'existe pas

de mise en phass).

Paarung Kolbenringe-Kolbenringzitze.

Mit Hilte eines Dickenmessers bestimme man das Axiclspial der Kolbenringe.

Bei der Paarung KolbenKolbenrings muss die Beschriflung “TOP immer nach
oban ausgerichfet sein (mit Ausnahme des Ubering, bei gem keine Einstellung
vorgesehen isi].

Acoplomiento ranuras de segmento en el piston

Usando un espesimetio mida el juego axial de las bandas elasticas. v <
Lo marca "TOP" fiene que estar sicmpre hacia ariba en el acoplomiento pistan- / e
segmentos (para el segmento superior no existe puesta en fase). s N .
Segmento Gioco af montaggio Limite di usura \\//
Piston ring Nominal size Wear limit
Segment Jeu au montage Limite d"usure _J
Kelbenring Monfagespiel Verschleissgrenze :
Segmenko Juego en el montaje Limite de desgaste
1o s 0,25+0,38 mm 0,100 mm
: (0.0098-0.014% in.) (0,004 in.)
?n I]nd] 0,030—0,005 mm O,]OO mm
(0.0012+0.0025in.) (0.004 in)
Raschiaolio - ' scraper s
. o T = 0,020+0,055 mm O 100 mm
Racleurs d'huile - Olabstreifvin o~ y . : .
s dhuile - Sebareling |1 5008-0.0021 in | (0.004 in |

it

A
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Accoppiamento segmenti-cilindro.

Introdurre 1l segmento nella zora pit bassa del cllindre {dove I'usura & minima}
avendo cura di posizionarlo bene in “'squadro’’ e misurare la distanza tra le due
estremitd del segmenta.

Matching the rings to the cylinder.

Infreduce the ring into the lower part of the cylinder. {i.e. where there is least
wear), ensure that the ring is squared up and then check the ring end.gap.
Accouplement segments-cylinder.

Infroduire le segment dans la partie la plus basse du cylindre (o0 I'usure est mini-
mum) en veillant & le positionrer parfaitement ‘en équerre’” et mesurer la dis-
tance entre les deux extrémités du segment.

Paarung Kolbenringe-Zylinder.

Den Kolbenring in den unteren Abschnitt des Zylinders {wao der minimale Verschieiss
vorhanden ist) einfilhren und korrekt ausrichten; nun wird der Abstand zwischen
den beiden Enden des Kolberrings gemessen.

Acoplamiento segmentos-cilindro

nfroduzea el segmento en lo zona més baja ael cilindro (donde el desgaste es
minimo) teniendo cuidado cor posicicnare bier "en dngulo reco” y mida la
distancia enfre los dos extremes del segmento.

Segmento Normale Limite di servizio

Piston ring Normal Wear limit
Segment Normal Limite de service

Kolbenring Normal Zulassiger Grenzwert
Segmento Normal Limite de servicio
1o () 0,15+0,35 mm 0,50 mm

st 10:0059+0.0137 in. 00196 n)
. 0,20+0,40 mm 0.8 mm
(2nd) (0.0078+0.0157 in.) 00314 in)
Raschiolio Oil scraper
Racleurs @ nuile - Olabstraiting 0,20+0,40 mm 0,8 mm
Roscoder ce ace'te [0.0078+0.0157 In) 10.0314 in}

OO0
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Biella.

la bussole del piede di biella deve essere in buone condizion' e saldamente
piantata nel propric alleggiamento. Verificare 'entitd aelle modificozioni a cui &
softoposto auesto organo operanco nel modo ilustrato in figura; la biella pus T
rimanere assembiata al'olbero motore. Svergolature max. biela |da verificare, ‘M_ — R
come indica la figura, dla distanza di 100 mm); 0,02 mm (standard).
Limite masx. di usura: 0,05 mm.

[

100

Check the wear of this comoonent in the manner shown in the illushation; tere is
no need o remave the con. rod from the crankshaft ‘or this operation. Max: con.
rod wist to be checked at 3.93 in. distance as shown in figure}: 0.0C08 n.

Connecting rod.
The small end bush should be in good condition and firmly seated in its ocation. @
?
|
(standard). Max. wear limit; 0.0019 in,

Bielle. &,

la douile du pied de bielle doit &fre en bon état et sclidement bloguge dans son 100
logement. Contréler la valeur des modifications auxguelles cet ergane st soumis d
en precédant comme |'ndique la figure; la bielle peut rester assemblee au
vilebreguin, Vollement maxi de lo bielle {a contréler & une distance de 100 mm,
c'aprés la ligure); 0,02 mm (standard). Limite maxi d'usere: 0,05 mm.

Plevel,

Die Plevelkopfbuchse muss sich in gutem Zustand befinden urd im
entsprechenden Sitz eingepresst sein. Die Pleuelkopfbuchse auf Verformungen
berpidfen, indem man wie aus der Abbiloung ersichtlich vorgeht; das Plevel
kann dabei an der Antriebswelle befestigt bleiber. Max. Pleuelverwindung lan
ginem Absand von 100 mm prifen, wie auf der Abbildung gezeigt); 0,02
\Standard]. Max. zulgssige Verschleissgrenze: 0,05 mm.

Biela.

Fl manguito del pie de biela tfiene que estar en buenas condiciones y firme nente
colocaco en su asiento. Compruebe lo entidad de los modificaciones a cue se
encuentra sometido el drgano trabajande de la manera ilusiada en la figea; lo
bielo puede quedar ensamblada en el eje motor. Detarmacion max. hicla (o
comprobar, como indica la figure, a la distancia de 100 mm) - 0,02 mm
{estandar). limile méx. de desgaste: 0,05 mm.

0000000 OOt

Part. N. 8000 79525 (05-95) G.15




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

ORREREEARN RSN RN R e e e e e e e e e e e ey e et ey

O 000

G.16 Part. N. 8000 79525 {05-93)




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

SRR AR R R N R RN R RN R N N RN NN R RN RN R RN RNty

Contralbero d’equilibrio,

Rilevare, con I'ausilio di un comporatore, I'alineamento dei perni pasizionan-

do il contralbero tra due contropunte (massimo errcre ammesso 0,02 mm}. /E‘\
Rilevare i diametri A e B. 18 \
Limite di usura DA=19,945 mm "\f?/‘
Limite di usura O B= 16,960 mm. @_D

Balance countershaft.

Use a comparator ta check the alignment of the pins by pasitioning the caunrer-
shaft between two points {max. error: G.0008 in.).

Wear limit @A=0.786 in.

Waar limit @B=0.667 in.

Arbre secondaire d’équilibrage.

En utilisant un comparateur, conirbler 'alignement des axes en positionnant |
I'arbre secondaire entre deux contre-paintes {erreur maximum admise: 0,02 mm).
Mesurer les diametres A et B:

Limite d'usure PA=19 965 mm

Limite d'usure @ B=16,540 mm.

Ausgleich-Vorgelegewelle.

Mit Hilfe einer Messuhr die Ausfluchtung der Bolzen bestimmen, indem man die
Vorgelegewelle zwischen zwei Reitstockspitzen positioniert (max. zuldssige Ab-
weichung: 0,02 mm).

Die Durchmesser A und B erfassen:

Verschleissgrenze PA=19,965 mm

Verschlsissgrenze OB=16,960 mm.

Eje secundario de equilibrio.

Registre, con la ayuda de un comparador, la alineacién de los pernas
posicionando el controeje entre dos contrapuntas [méximo error admitido 0,02
mm.

Registre los diametios Ay B.

Umite de desgoste @A = 19,965 mm

Limite de dasgaste @B = 16,960 mm.

il

I
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Albero motore.

| perni di banco e di biella non devone presentare solchi o rigature; le filettatu-
re, le sedi delle chiavette e le scanalature devono essere in buone condizioni.
Rilevare, con l'ausilio di un micrometra, I'ovalizzazione {massima ammeassa ¢,01
mm) e la conicité {massima armessa 0,01 mm) del pernc di biella esequendo
la misurazione in diverse direxioni.

Rilevare, con I'ausilio del coamparatare, |'allineamento dei perni di banco posi-
zionando I'atbero tra due contropunte [mossime errore ammesso 0,02 mm).

Crankshaft.

Conrod journals and main jounals must be free from indentations or scoring;
threading, key housing and grooves must be in good conditions.

With the aid of a micrometer measure the ovalization {max. admitted 0.0004
in.) and taper (max. admitted 0.0004 in.) of the conred journals measuring these
values in various directions.

With the aid of o comparator messure the alignment of the conrod journals plac-
ing the crankshaft betwaen two centers (max. admitted error 0.0008 in.}.

Vilebrequin.

les pivots de banc et de bigllz ne doivent avoir des rainures ni des rayures;
les filetages, les sieges des clavettes et les rainures doivent &tre en parfaites
conditions.

Mesurer 'ovalisation {maxi 0,01 mm) et la conicité {maxi 0,C1 mm| des pivots
de bielle par un micromatre en la clacant en plusieurs directions.

Mesurer 'alignement des pivots de banc avec te comparateur en placant I'arbre
entre deux contre-pointes (errsur maxi 0.02 mm).

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und die Bankzapten dirfen keine Rillen oder Riefen haben;
die Gewindzn, die Keilsitze und die Nuten missen einwandfrel sein.

Mit der Hilfe eines Mikrometers die Unrundheit (maximum zugelassen 0,01 mm)
und die Konizitdt [maximum zugelassen 0,01 mm) der Kurbelzapfen in verschie-
dene Richtunge messen,

Mit der Hilfe des Komparators die Fluchtung der Bankzapfen messen, durch die
Welle zwischen zwei Reitstockspitzen zu positionieren [maximum zugelossene

Abweichung 0,02 mm).

Ciglefial.

Lo perros de bonco o los cusllas es bislo 1o deber preseniar surcos o rayados;
los “ileteados, los alcjomiontos de las chavetas v las ranuras desen estar en
buenas condic'ones. Medii cor lo ayudo de un micrometio la ovalizacién
[maxima admitda 0,07 mm.} v lo conicidad [méxma admitide O.O1 mm.] de
los cuelos de la bisla; medir en diferentes direcciones. Medir con e ayuda de

un comparador la alineacidn de os cernos de banco, colocande 2l e's entre
dos confrapunias [maxima eror admitide 0,02 mm).

00O
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Rimuovere i tappi a vite ed effettuare una accurata pulizia delle canalizzazion
di luorificazione
Mettere alcune goccz di Loctite 242 sulla filettatura dei tappi e rimontarli.

Remove the grub screws and thoroughly clean the oilways. i
Put a few drops of Loctite 242 on the grub screw thread and reprace.

Retirer les bouchen fileté ef nettoyer scigneusement les tuyaux de lubrification,
Mettre quelquas gouttes de Loctite 242 sur le filetage des bouchaens et les remet-
fre en place.

Die Schraubstopfen abnehmen und die Schmierkandle sorgfaltig reinigen.
Einige Tropfen Loctite 242 auf dos Gewinde der Stopfen geben und diese wie-
der einsetzen.

Remueva los -aporas escados v clectio ura minaciose Smisicza de los conales
de lubicacion. Pongo clguaos gofos de Loctite 242 en los filetes ce as roscas -—
8] 4 4

de los taponas v vz va o montarles.

Rettifica del perne di biella.

Qualora si risconfrassero danneggiamenti od usura del perno di biello & neces-
saria procedere clla reftifica gresso un’officing specializzata.

Il dicmetro del parmo di biella pud essere minorato di 0,25 o C,50 mm rispefte
al diametra nominale di 41,998+42 G14 mir. F fondamentale che, dopo la
reftifica, il -accorde tra perno e spaliamento abbia un raggic di curvatura mas-
simo di 1,8 mm. La reftifica deve essere sequita da trottamento termica (solo-
nitrurazione o 550+580°C).

Grinding the big end journal. !

If the big end journal has been damaged or is badly worn it shauld be regrend
by a spacialist workshop.

The diometer af a wom big end journal can vary by o maximum of
0.0098 +0.0194 in. fram the neminal diamater of 1.653+1.645 in. It is mast
important that after grinding the union between kig end jaurnal and shoulder
should not have ¢ curve radivs greater thar 0.071 in. Grinding should be fzl-
lowed by heat treatment (sulphur-nitiding o 550+ 580°C: 1022+ 1074 F)

Rectification du tournillon de bielle.

Sile tourillon de bielle est endommagé cu usé, il faut le faire rectifier par un
rectifie spécialisé.

Le diametre du touriilon de bielle peut &tre diminué de 0,25 ou 0,50 mm par
rapport & lo valeur nominale de 41,998+42 014 mm. Aprés la rectification,
il est fondomental que le raccord antre e tourillon et I'entretoise ait un rayon
de courbure maximum de 1,8 mm. La rectification doit &fre suivie d’une traite-
ment thermigue {soufre-nitruration a 550+ 580°C).

Schleifen des Plevelzapfens.

Bei Beschadigung ader Verschleiss des Pleuetzapfens muss disser in giner Fach-
waerkstéhe nochgeschliffen werden.

Cer Durchmesser des Pleuelzapfens kann in Bezug auf den Nenndurchmesser
41,998+42,014 mm.um 0,25 oder 0,50 mm reduziert werden. Nach dem
Schleifen darf dos Ubergangsstiick zwischen Zapten und Bund einen max. Krim-
mungsradius ven 1,8 mm.auvfweisen. Dem Schleifen muss eine Weérmebehar d-
lung folgen {Sulfonitrierung bei 550+ 580°C).

Rectificacion del cuello de la biela.

Si se verificasen dafios o desgaste en el cuello de lg biele es recesario
rectificarla en un taller especidlizado. El didmetro del cuelio de la bigla puede
ser minorado de 0,25 a 0,50 mm. respecto al didgmetro nominal
41,928-42,014 mm. Cuando se rectifica ol cuello de la biela, alenerse o .o
seleccion de origen. Es lundamental que, depués de la rectifcacion, la unisn
antre el cuello y?u esplalde tenga un angule de curvaturg maxime de 1,8 mm.
lat rechificacion debe efectuerse mediante ratamiento termico de sulfunitruracion.

Iy
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Semicuscinetti di biella.

£ buona norma sostituire i semicuscinetti ad ogni revisicne del motare.
Vengono forniti a ricambic prenti per il montaggio e non devono quindi essere
ritoccati con raschietti o tela smeriglio.

In caso sia stato retiificate il pemo di biella, utilizzare i semicuscinetti forniti a
ricambic con spessore maggiorato.

Big end half-bearings.

| & A It is a good practice to replace the half-bearings af every engine overhaul.
J Spare holf-bearings are suppl ed ready for assembly and do not require any
| additional filing cr grinding.
v A If the big end has been reground then fit oversize holf-bearings.

Demi-coussinets de bielle.

| est conseillé de remglacer les demi-coussinets & chaque révision du moteur,
Les demi-coussinets sont fournis préts pour le montage et ne doivent done pas
&tre retouchés avec des rAcleurs ou de la toile émeri.

Si le tourillon de hielle a été rectifié, il fout utiliser des demi-coussinets d'épais-
seur majorée.

Plevel-Lagerschale.

Bei jeder Uberholung des Metars sallen die Pleuel-Lagerschalen cusgewech-
selt werden.

Cie Lagerschalen werden bereits als Frsatztelle mitgeliefert und brauchen da-
her nicht mit Birsten oder Schleifleinen nachbearbeitet werden.

Falls der Pleuslzopten geschiiffen wurde, verwende man die beiliegenden Lo-
gerschalen mit grésserer Dicke.

Semicojinetes de la biela.

Se aconsejo sustituir los semicajinetes cada vez que se ravisione el molor, Se
suministrar de recambia, listas para el montaje v, por lo tanto, no deben
refocarse con rascadores o con tela esmaril En caso &l permo de lo biela haya
side rectificado, utilizar seri-cojinetes suministrados de 1ecambio con un
diémetro interior minorado de espesor aumentada.

Tabella di monteggio biella-albero motore,
Crankshatt big end assembly table.
Tableau de montage bielle-vilebrequin.
Montagetabelle Pleuel-Antriebswelle.
Tabla de montaje biela-eje motor

Spessore semicuscinetti ' @ testa di biella gioco radiale
Half-bearing size big end rodial pk
P e couanets A e oo

aA Espesor segmil:oiineles (3 cabezo de biela Juego r?aiul
di produsione - norinal 41 90842 014 mm 1 482+1 491 mm
e Brodueton - Stonoard (1 653+1.654m) | 10.0583+0.0587 in ]
minczaio di - wear imi 025mm  41748:41,764mm | 1,607+1,616mm | 45013445025 mm | 0,017:0,063 mm
diammuice an AETET 6,01 i (16431644 ] | (0.0632:00636n) | 1 7721+1.7726in] | [0.00066+0.0024 I ]
qnorate di-wear mh - 0,50mm 41,498:41,514mm | 1,732:1,711 mm
disminuico er {0.02 in.) (1.633+1.634 in) | [00681+0.0685 in)

LRI
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Accoppiamento semicuscinetti-perno di biella.

Monlare | semicuscinetti nella testa di biella & serrare le viti di uniore alla zop-
pio di 6+6,5 Kgm (58,8+63,7 Nm}.

Eseguire la misurazione del diametro della testa di biella e del perno di biella.
Verificare con i dafi della tabella T corretti valori di accoppiomente & procedare
ol montaggic della biella sull’ albere motore. Verificare che tra cappelle e biel-
la siana montate le spine elostiche di centraggio. Applicare sul pemo e sui se-
micuscinetti grasso ol BISOLFURO di MOLIBDENO. Utilizzare viti di fissaggio
nucve e chiudere olla coppia prescritta; verificare il valore del gioco assiale
e radiale della teste di biella.

Matching the half-bearings and the big end.

Fit the half-bearings 1o the big end and tighten the connecting biolts to ¢ torque
setting of 66,5 Kgm {58.8+63.7 Nm|.

Measure the diameter af the big end and the big end journat.

Check limits and play using the table below and then mount the big end on the
crankshaft. Make sure that the cenlering spring clips are fitted between the cap
and the big end, Grease the big end and the halfbearings with MOLYBDERUM
BISULPHATE grease. Use new retaining bolts and tighten to the correct torque
setting; check the axial ond redial play of the big end.

Accouplement demi-coussinets - tourillon de bielle.

Meonter les demi-coussinets dans la téte de bielle et serrer les vis d’union avec
un couple de serrage de 6+6,5 Kgm (58,8 +63,7 Nm).

Mesurer te diamétre de la téte de bielle et celui du tourillon de bielle.

En consultant le tableau, contréler les valeurs de "accouplemant et procéder
cu mantage de la bielle sur le vilebrequin. Véritier que les pions élastiques de
centrage salent bien montés entre le chapeau et la bielle. Appliquer des la graisse
au BISULFURE de MOLIBDENE sur le tourillon et sur les demi-coussinets. Ut liser
des vis neuves et fixer avec le couple de serrage prescrit; contrsler lo valeur
du jev axial et redial de la tate de bielle.

Paarung Lagerschalen-Plevelzapfen.

Die Lagerschalen aut dem Pleuelfuss montieren und die antsprechenden Schrau-
ben mit einem Anzugsmoment von 6+6,5 Kgm (58,8+63,7 Nm) lestzie qen.
Den Pleuelfussdurchmesser und den Pleuelzapfendurchmesser bestimmen.
Anhand der Tabelle die korreklen Paarungswerte Gberprifen und das Pleuel auf
der Antrisbswelle montieren. Uberprifen, ob zwischen Deckel und Pleue die
Zentrierringe eingesetzt sind. Auf den Zapfen und die Lagerschalen MOLYBDAN-
BISULFID auftragen. Man verwende neue Befestigungsschrauben und sichere
diese mit dem vorgeschriebensn Anzugsmemem; ausserdem muss das Axial-
und Radiclspiel des Pleuelfusses Oberprift werden.

Acoplamiento semicojinetes-perno de biela.

Monle los semico; netes en lo cabezo de bizio v opriele los temilles de on én al
pordse &+ 6,5 Kgm (58,8 « 63,7 Nm),
Mida el aidmetio de la cabeza de bica v del perno de bie'a. Compruehe con

s dates de la labla gue los valores de acoplarienta sean corecles y monte lo s
viela en e eje motor. Compruebe que ene el sombrerefe v la biegle nayan sido 1.1
montadas las espigas de cenfraje. Apique en el psrmo y er los semico] netes F
grasa al BISULTURC DE MOLBDENO. Utilice -omilles de tiacién nuevos vy

apriefe al par prescripto; compruebe el velor del juego axia' v redial de la
cabeza de hiela.

Gioco assiale testa di biella: 0,15+0,25 mm.
Big end axial play: 0.005%+0.0098 in.
Jeu axial de la téte de bielle: 0,15+0,25 mm.

Axialspiel Plevelfuss: 0,15+0,75 mm. ;
T L WSO G4t L Lo, 25 mm. — e '"‘—":EL
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== Testa cilindro.

Disincrostare la camera di cornbustione.

Controllare la superficie spianata della testa cilindre con un regolo di riscontro
e unc spessimetro, effettuande la lettura della distarsione nei punti indicati in
figura. Se la lettura supera, in un qualsiasi punto, il limite di servizio, reftificare
il piano di apreggic sul cilindro.

Distorsione testa: limite di servizio 0,05 mm.

Cylinder head.

Remove carbon deposits from the combustion chamber.

Checked the machined surfaces of the cylinder head using a straight edge and
a feeler gauge taking readings at the points shawn in the figure. If the reading
at any paint is greater than the limit prescribed then regrind the contact surface
with the cylinder.

Cylinder head distertion limit: ¢.0019 in.

Culasse.

Disincruster la chambre de combustion.

Contrsler la surface plane de la culasse en utilisant une régle et un éoaisseur-
métre et en lisant ia distorsion dans les points indiqués sur lo figure. 51 la valeur
dépasse, dans un point quelcangue, la limite de service, it faut rectifier le plen
d’appui sur le cylindre.

Distorsion culasse: limite de sarvice 0,05 mm.

Zylinderkopf.

Die Verbrennungskammer reinigen und Verkrustungen entfernen.

Die plangeschiifiene Oberlacne des Zylinderkopfes mit einer Prifehre und ei-
nem Dickenmesser messen; die Verformungen an den aus der Abbildung ersicht-
lichen Messtellen bestimmen. Jberschreitet der Messwert an einer beliebigen
Messtelle den zuldssigen Went, so ist die Auflagefldche am Zylinder planzu-
schleifen.

Zylinderkoptverformung: zul@ssiger Grenzwert 0,05 mm.

Culata
Quile las inscrustaciones de ko camara de combustion. Conlicle la superficie
eplanade de lo culata del cilindro con una regla de canfrontacian y un

espesimetra, efectuando lo lectura de lo defarmacion en los puntos indicadas en
la figura. Silo lectura sobrepasa, en cualquier punto, el fimite de servicio,
recﬂﬁque el plano de apoyo en el cilindio.

Deformacion culata: limite de servicio 0,05 mm.
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Sede valvola. |

Mon deve essere eccessivamente incassata e non deve presentare tracce di
vaiolature o incrinature. Per verificare se la sede & danneggiata procedere nel
modo seguente;
— Ricoprire uniformemente la sede della valvela con una pasta al minio.
Adattare o valvola nella sede e ruotarla per alcuni girl in mode da oftenere
una chiara impronta del contatto con la sede. Durante questa operazione, vsare
una morsa a mandrine per tenere il gambe della valvola in csse con la sede.
— L'impranta circolare lasciato sulie superici di appoggio della valvola deve
essere continug, senza interruzioni ed inoltre la larghezza dell'impranta circo-
lare (W)}, che corrispende allo spessere dello sede, deve essere contenuta nei
limiti seguenti: W=1,6=1,8 mm (a nuovo 1,0+1,2 mm).
Se lo spessore riscontrato non rientra in questi limith, procedere alla ripresa del-
la sede utilizzando le specicl frese a profilo costante: )
N 8000 51672 [valvola scarico)
N- 8000 51673 lvalvela aspirozione)
Operare nel mode seguente:
— lInserire ‘con una leggera rotazione il perno di guida della fresa e far com-
piere un paio di giri per pulire la sede. _ i
—. Controllare con lo stesso procedimento di misurazione precedente. Se la
sede & rovinata o bruciata & necessaria una ulteriore fresatura.

Valve seat.

This should not be pocketed or recessed and there should be no traces of cracks
or pitting. Te check if the seat is damoged proceed as foliows:
— Cover the valve seat with a uvniform layer of red lead paste,
Fit the valve into its seat and rotate a few times so that is leaves an impression
in the paste. During this operation hold the valve stem straight with a chuck vice.
— The imprassion left in the poste on the valve seat should be cantinuous without
bragks and the width of the impression (W), which corresponds to the thickness
of the seat should be within the fcllowing limits: W =0.083+0.070 in. (new
engine: 0.039+0.047 in.).
It the thickness is nat within these limits then recut the seat using a special cons-
tant profile miller:

N 8000 51672 (exhaust valve)

N 8000 51673 (inlet valve)

Proceed as follows: _

— Insert the guide pin of the miller and rotate a few times to remove any dirt
from the seat. '

— Using the same procedure as above check the valve sect. If it is damaged
or burn it will require further milling.

Siége soupape. )
Le sidge ne doit pas &ire excessivement creux et ne doit pas présenter de points
de rouille cu de fendillements. Pour contréler le siége de la soupape, 1 faut:
— Recouvrir uniformément le sigge de la soupape d’une péte au minium.
Mettre la soupape dans son siége et la tourner de plusieurs tours ds facon @
obtenir une empreinte parfaitement nette. Pendant cette opération, utiliser un
gtau & mandrin pour maintenir la tige de la soupape dans I'axe du sigge.
— L'empreinte circulaire laissée sur les sufaces d'appui de la soupape doit &tre
continue et sans interruptions; de plus, la largeur de I'empreinte circulaire (W),
qui correspond & |'épaisseur du sidgge, doit 8tre contenue dans les limites sui-
vantes: W=1,6+1,8 mm {& neuf 1,0+1,2 mm).
Sii'épaisseur n'est pas contenue dans ces limites, il fout carriger en utilisant des
fraises spéciales & profil constant.

N 8000 51672 (soupape échappement]

N 8000 51673 [soupape admission)
Effectuer les opérations suivantes:
— Introduire lo tige de la fraise, en tournant [égérement, et faire.deux ou trois
tours pour netftoyer le sigge.
— Contrdler, selon le méme procédé de mesure. Sile siége est abimé ou brilé,
il doit &tre ultdrieurement fraisé.

Il 00RO
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Ventilsitz.

Darf nicht zu fief liegen und keine Kratererscheinungen oder Risse aufwsisen. Zur Kontro le eventualer Beschédigungen des Sitzes gehe
man wie folgt vor:
— Mennigpaste gleichmassig aut dem Ventilsitz autragen. Das Ventil in den Sitz einpassen und einige Male drehen, um die Berih-
rungsfléiche genau abzubilden. Dazu verwende man einen Spannstock, um den Ventilschatt koaxial zum Sitz auszurichten.
— Der kreisférmige Abdruck der Auflagefltiche des Ventils darf keine Unterbrechungen aufweisen und die Breite des Kreisabdrucks
(W), der der Sitzdicke entspricht muss innerhalb der folgenden Grenzwerte liegen: W=1,6+1,8 mm [nev 1,0=1,2 mmj}.
Liegt die gemessene Dicke nicht innerhalb dieser Grenzen, so ist der Sitz mit Hilfe eines speziellen hinterdrehten Frésers nachzuarbeiten:
'N* 8000 51672 (Auslassventil)
N° 8000 51673 (Ansaugventil]
Dazu gehe man wie folgt vor:
— durch eing leichte Drehung den Fuhrungsstift des Frésers einsetzen und einige Umdrehungen ausfikren, um den Sitz zu reinigen.
— die Messung wie cben beschrieben vormehmen. Bei beschadigtem oder verbranntem Sitz weiterfrasen. :

Asiento de la valvula.

No debe eslar excesivamenle encalonada y no debe presentar «asires
de picaduras o grietas. Parg comprobar si el asiento esta dafado
Irabaje de la siguiente manera:

— Rocubra uriformemente el asierto de lo vélwla con una vasla al
minio.

Apaye la vahula en el asiento v girela clgunas vuelias o fin de ootener
una huella clara cel contocte con el asients. Duranle e operacidn
mantenga la espiga de lo valwla en eje cor el asento.

— Lo heella cireular gue queda en los superficies de cpoyo de la
vélvula tiene que ser continua, sin inferrupciones vy ademas la anchura
de la huella circular (W) que corresponde al espesor ael asiento, tiene
que enconfrarse dentro de los siguisnes limites: W = 1.6 + 1,8 mm
fnueve 1,0 « 1,2 mml. Si el espesor comprobodo no se ercuentra
denfrc de estos imites, trabaje el asiento utilizando los “rosas
especicles:

N° 8000 51672 {vahulo de escaps)

N° 8000 51673 [valvula de aspiracién)
Trebaje de la manera siguiente:
— Irtroduzen con una %igero olacion el perno de gu'a de a tresa y
négale car dos vuellas pora limpiar el asienlo.
Corrrore con el mismo procedimiznto de medida anterior. Si el
asiento estd estroneadn a quemado hay que nacer orro fresade.

G.24 Part. N. 8000 79525 (05-95)

I



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

FEEEEE e e e e e e e RNt nnnnnsnnm

IMPORTANTE: togliere la quantiti minima possibile di materiale

dalla sede per evitare che il gambo della valvola venga a tro-
varsi lroppo vicino al bilanciere a discapito di un corretto angolo di :on-
tatto della valvola.

n IMPORTANT: Remove as little material as possible; this isto pre-
vent the valve stem from being too close to the rocker arm and
thus altering the contact angle of the valve.

n IMPORTANT: enlever le moins de matiére possible pour dviter
que lo tige de la seupape se trouve trop prés du culbuteur en alté-
rant |’angle de contact de la soupape. .

WICHTIG: aus dem Sitz so wenig Material als maglich abtra-

gen, um zu vermeiden, das der Ventilschaft zu nahe am Kip-
phebel liegt, wodurch der korrekte Kontaktwinkel des Ventils beein-
tréchtigt wird. :

IMPORTANTE: saque la cantidad minima posible de material del

asiento para evitar que lo espiga de la valvula quede demasiado

cerca cleﬁ1 balancin con el riesgo de que ¢l dngule de contacto de la A: ASPIRAZIONE
véalvula no sea correcto. INLET

ADMISSION
ANSAUGSEITE
ASPIRACION

S. SCARICO
EXHAUST
ECHAPPEMENT
AUSPUFFSEITE
ESCAPE

suanmgaaEHaanIIHiiiii e
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A: ASPIRAZIONE
INLET
ADMISSION
ANSAUGSEITE
ASPIRACION

$. SCARICO
EXHAUST
ECHAPPEMENT
AUSPUFFSEITE
ESCAPE
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Quota di contrallo [Y) della sporgencza dello sielo della valvela:
Aspirazione= 35 39+35 .39 mm.

Scorico= 35543574 mm.
Amount by which valve stem protrudes (Y):
Inlet= 1.393<1.407 in.
Exhaust= 1.399:1 407 in.

Cote de conlidle (Y] de o partie en saillie de la tige de la soupape:
Admission= 35.39+35,59 mm.
Echappement= 35,54=35 74 mm.

Prisfwart (Y] des Ventilschaftiberstands:

Ansaugseite=  35,39235,59 mm.

Auspu%seifo= 35543574 mm.

Cota de contral [Y) de la parte salierte del vastago de la valvla:

Aspiracion= 35,3935 59 mm.
Escape= 35,54+35,74 mm.

n IMPORTANTE: non usare pasta smeriglio dopo la fresatura finale.

n IMPORTANT: do not use grinding paste after final milling.

n IMPORTANT: ne pas utiliser de pate émeri aprés le fraisage final.

WICHTIG: nach dem endgiiltigen Frisen keine Schmirgelpaste
verwenden.

n IMPORTANTE: no use pasta esmeril después del fresado final.

I
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La sede dalla valvola non deve essere molte levigata o lucida. Cia fornisce una
superficie morbida per la sistemazione finale della valvola che ha hoge dopo
i primi minuti di funzienamento del motore.

— Verificare, riempiendo le canalizzazioni di aspirazicne e scarico di benzi-
na, che non vi sione perdite; se cosl fosse, cantrollare che non vi siane sbava-
ture sulle superfici coinvelte nella tenuta,

The valve seat should not be too smooth or polished; this will provide ¢ soft
surface for the valve to bed down into aofter the first fex minutes of running.
— check that there are ne valve lecks by filling the inlst and exhaust ducts with
petrol; if there are any leaks then check that there are no burrs on the contact
surfaces.

Le sitge de la soupape doit éire parfoitement poli et brillant, de focen & ce
que la soupape s’y introduise facilement aprés les premigres minutes de Jonc-
fionnement du moteur.

— Remplirles tuyaux d’admissicn et d'échoppement de I'essence et contréler
qu'ils ne fuient pas. En cas de fuites, coniréler que les joints d'étanchéité re
présentent pas de bavures.

Der Ventilsitz muss nicht feingeschlieffen oder geglatet sein. Dadurch wird eine
weiche Oberldche zur endgiltigen Anordnung des Ventils gewsahrleistet, das
nach einigen Minuten der Motordrehung eingebaut wird.

— Die Ansaugkanile und Auslasskandle mit Benzin fillen und auf Leckagen iber-
prifen; im Falle von Benzindurchtritten sind die Dichtfléichen auf das Vorhan-
densein von Graten zu Uberprifen,

El asierto de 1o vawlo ro “ene que csar demasiace iaco o pulide Fsio
rocura una supericie suove pora la nsalocién final de la vélvala que -iere

EJOI gesoués de olgunos minulos de funcionamisnio del molor.

— Cemprueke, llenando los conales de aspiracion v escape de gmo\ ne, que
no haya fugss; si asi fuera, contrale oue no haye rebakas en las superticies de

astanqueidad.

pnthaaniMHuiii et
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ASPIRAZIONE ADMISSION Installozione sede valvola muggiorum.
INLET ,  ANSAUGSEITE Togliere le sedi usurcte fresonde gli aneli. Prestare o massima attenzione o fine
ASPIEACION  / | di non danneggiare lalleggiarerto sulle toste.
 ine Cortralare 1 diameto degii clloggioment: sulla wesia e scegliers la sade varaola
A AN meggioie'a p'u odatta cons derando cne linterferenza di montaggio dovia
e essere 0, 11+0,16 mm. |2 sedi valvole sonc fom’ie a reambio con
/ oy

maggiorazione sul diamelro esterna di C.03 e lidentifcate dal colare
RIAMCO) e di 0,06 mm lider-ificate cal coloie ROSSO).

Scaldare lentamente ed uniformemente o teste od wna lemperataio 8 200°C &
offreddare le seai o 20°C in azolo: piontare le sedi perlelamente in quadro
rel proprio aloggiamente. lasc are raffreddere e guinai procedere ala lresaruin
dele sedi ed allo smerigliatura delle valvole,

Fitting oversize valves.

Remave the seats by milling the rings. Take great care not to damage the seot
locations in the head. Check “he diameter of the seat locations in the head and

SCARICO ECHAPPEMENT choaose the most suitable oversize valve seat taking into account that clearances
EXHAUST .. AUSPUFFSEITE at assembly should be 0.0043+0.00627n. Spare valve seats are supplied with
ESCAPE i an oversize outer diameter of 0.0011 in. {marked in WHITE) or 0.0023 in.

e \,\ {marked in RED). Heat the head araduelly and uniformiy to o temperature of

200-C and cool the seats o — 20-C;-4 F in nitrogen; drive the seats evenly
inta their locations. Allow to cool and then mill the seats and grind the valves

Montage du siége de soupape majorée.

Retirer les sidges de soupape usés en fraisant les bagues. Faire trés attention
de ne pas endommager le logement sur la culasse. Contréler le diamétre des
logements sur la culasse et croisir la soupape majorée lo plus approprige en
considérant que lg tolérance de montage doit étre de G, 11 +0,16 mm. Les sig-
ges des soupopes sont fournis comme pidces de rechange avec une majoration
de 0,03 mm sur le diamétre extérieur (couleur BLANCHE) et de 0,86 mm {cou-
leur ROUGE). Chauffer lentement et uniformément la culasse & une tempéra-
ture de 200°C et refroidir e siege & — 20°C avec de |'azote; enfiler les sigges
de souzopes en velllant & ce gu'ils scient perpendiculaires & leur logement. Laisser
refroidir puis fraiser les sidges et poncer les soupapes.

Einbau des grésseren Ventilsitzes.

Die Ringe frisen und die verschieissbehafteren Sitze entnehmen. Dabei dart die
Aufnabme am Zylinderkopf nicht beschédigt werden, Den Durchmesser der Aut-
nahmen am Zylinderkopt kantrollieren und den grésseren Ventilsitz wiéhlen, wobei
zu beachten ist, dass das Mentage Ubermass 0,11 +0,14 mm betragen muss.
Die Vertilsitze werden als Ersatzteile mit einem um 0,03 mm {ldentifikation durch
die WEISSE Farbe) und 0,06 mm (Identifikation durch die ROTE Farbe) erhdh-
ten Aussendurchmesser gelievert. Den Zylinderkopl longsam und gleichmdissig
mit einer Temperatur von 200°C vorwérmen und die Sitze in Stickstoff auf —
20°C kihlen; die Ventilsitze korrekt ausrichten und in das Gehéuse einsetzen.
Die Sitze abkihlen lassen und dann frasen und schliesslicht die Ventile ab-
schleifen.

Instalacion del asiento de vélvula aumentado.

" Saque los asiertos gasiades fesands los arillos. Teaga mucno cu'dads a fin de
no estopear el alojamientz en la cabesc. Contoe e diamatc de os
gojcmientcs er lo caceza v elije el asieria de la vavua aumentaco mas
adecuado corsiceranzo que lo interlerencia de montgje tendd que ser 11 =
016 mm. los asentos ae las vahuias se suministear corro recamb’o con un
aumento an al digmelro exlarianr de 0,03 wm lidentiflicados can el color
BIAMNCO) de 0,064 mm lidentificados con el color ROID)

Caliene lento v uniformenenta fa cabeza a una temperatura da 200°C v entris

los asientes a 20°C an Mrégono; cooque loa asientos no-toctamerto
aseriodos en sy alejomieno De'e eliiar v luego frese los asentos v e las
vailvulas

anmnnaieetiennmmeinniieHugl

G.28 Part. N. 8000 79525 (05-95)



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL 1
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR W&

Guidavalvola.

Procedere ad un accurato controllo visive del guidavaivela.

Per determinare 'usura dell’accoppiamenta tra guida e valvola & necessario
misurare il gioco utilizzande un comparatore o quadrante posizionato in mado
da determinare il valore del gioco nelle direzioni "x ¢ "'y", perpendicolari
I'ura all'alira.

Valvela di aspiraziene: gicco normale: 0,020--0,050 mm.

Limite di servizic: 0,090 mm.

Valvola di seanco: gioco normale: Q0200050 mm.

Limite di servizio : 0,100 mm.

Valve guides.

Carry out a careful visual check of the valve quides.

The valve guides should be checked for wear by measuring the clearance se-
tween the valve stem and valve guide; use @ dicl gauge and measure the clear-
ances on the “'x"" and v axes.

Inlet valve: nominal clearance O.00078-0.00197 in,

Wear limit: 0.0035 in.

Exhaust valve: nominal clecrance: 0.00078<0.001%7 in.

Wear limit 0.003% in.

Guide de soupape.

Examiner soigneusement le guide de soupape & "osil nu.

Pour évaluer l'usure de 'accouplement entra le guide de soupape et la sou-
pape, il faut mesurer le jeu en utilisant un comparateur & cadran el en le posi-
ticnnant de fagon a mesurer le jeu dans les directions %’ et "y, qui sont
perpendiculaires entre elles.

Soupape d'admission: jeu normal: 0,020- 0,050 mm.

Limite de service: 0,090 mm.

Soupape d'échappement: jcu normal: 0,020-0,050 mm.

Limite de service: 0,100 mm.

Ventilfihrung.

Eine qufmerksame Sichtpritung der Ventiifihrung vornehmen.

Zur Bestimmung des Verschleisses zwischen Fiihrung und Ventil wird dos Spiel
mit Hilfe einer Messuhr gemessen; die Messubr wird so positioniert, dass das
Spiel in den zueinander senkrechten Richtungen “'x“" und "'y'" bestimmt werden
kann.

Ansaugventil: Standardspiel: 0,020-0,050 mmr.

Zulassiger Grenzwert: 0,090 mm.

Ablassventil: Standardspiel: ©,020=0,050 wm.

Zulassiger Grenzwert: 0,100 mm.

Guia de valwla

Procedo o un esmarade contral visual de la guia de valula.

Fara determinar el desgaste cel acoclamienic entie gu'a v vélvila es recesario
medir el jugge utiizarco un comparader de cuacrante posicicrade de ranerc
ol que deermire of valor de juego en las direcciones "< e 'y' orepedicu ares
uie respecio ¢ la ofra,

Valvila ce aspiracién: jusgo nermal: 0,020:-0,050 mm.

Limite de se~vicio: 0,090 nm.

Vahvula de escape: jLego normel 0,020-0,050 mm.

limite de servic'o: 0,100 ~m.

[N
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Valvolo.

Controllare che lo stelo e la superficie di contatto con la sede valvola siene
in bucne condizieni. Non devono apparire vaialature, incrinature, deformozie-
ni o tracce di usura. Eseguire soi le seguenti verifiche:

- Verificare la deviazione dello stelo valvela appoggiandcla su di un riscan-
| fro o "'V’ e misurando l'entitt della deformazione con un comparatore.
Limite di servizio: 0,05 mm.

Valve.

Check that the valve stem and contact surfaces are in good condition.
There should be no pitting, cracks, distortions or signs of wear. Carry out the
following checks:

— Check the valve stem for distortion by resting it on a Vee block and measur-
] ing the distortion with a comparator.

Wear limit: 0.0019 in.

Soupape.

Contréler que la fige et la surface de contact avec le sitgge de soupape soient en bon état. Elles ne deivent pus présenter de points
de rouille, de déformations ou de traces d'usure. Ensuite, effectuer les contréles suivants:

— Contraler la tige de la soupape en la posant sur un supporten V'’ et en mesurant la valeur de la déformation cvec un comparateur.
Limite de service: 0,05 mm.

Ventil.

Den einwandfreien Zustand des Ventilschafts und der Berihrungsflache mit dem Ventilsitz Gberprifen. Kratererscheinungen, Riefen, Ris-
se, Verformungen oder Verschleisserscheinungen dirfen nicht auftreten. Nun fihre man folgende Kentrollen durch:

— den Ventilschaft auf einem "'V''-Bezug auflegen und mit Hilfe einer Messuhr auf Verformungen Gberpriiten.
Zuléssiger Grenzwert: 0,05 mm,

Valvula

Caonlrole que sl véstago y -a superlicie de cortocto con i asienfo de lo valula estén en buenas condiciones. Mo fienen que notarse
poresidades, rajadues, deformaciones o indicios de desgaste. Ejecue luego estas corprobacicnss:

— Compriebe lo desviacion del vastago de la valwla apovéndola soore un soporte en V' y midiendo o entidad ce lo deformacién
con un comparador, Limie de servicic: 0,05 mr.

— Verificars la concentricites della testa sistemando un comparatore ad ango-
lo refte con la testa e ructande la valvola su di un riscontro a V"

Limite di servizio: 0,03 mm

— Check the concetriaty of “he valve head by resting an angle comparator
against the head and then rctate the valve in a Vee black.

Wear limit: 0.0011 in.

— Contrélerla concentricité de la téte de soupape en placant un comparateur
perpendiculairement & celle-ci et en fournant la soupape surun support en "'V
Limite de service: 0,03 mm.

— die Konzentrizitar des Zylinderkoptes Uberprisfen, indem man eine Messuhr
rechtwinkli auf dem Zylinderkopf positioniert und das Ventil aut dem “V""-Bezug
dreht.

Zuléssiger Grenzwert: 0,03 rom.

Compruebe o concartcidad de la culcle colocondo un comoarador en angulo

reco con la culata y girando |a valula sobre un soporte en V.
Umite de servicio: 0,03 mm.

A G
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— Misurare lo spessore 'S” della testa della valvola: fimite di servizio: G, 5 ram.
. Misurare con un micrometro il diametro dello stela in diversi punti.
Diometro esterng stelo valvola nuova: 5 264 = 5 Q80 wim,

— Meaure he thickness 'S of the valve head: Wear limir: 0.0194 in.
— Use a micromeater gouge to measure the valve stem in vorious claces:
External diameter of new valve stem: 0.2349 = 0.2354 mm.

— Mesureri'énaissaur 'S delo tate de la soupape: limite de service: 0,5 mm. I
— Mesurer le diamatre de [o tige en plusieurs points en utilisant un micrométre.
Diamétre extérieur de lo tige de la soupape neuve: 5,966 + 5,980 mm.

— Die Uicks '35 des Veniiligliers messen: Zulassiger Grenzwer: 0,5 mm.
— Mit einem Mikrometer den Durchmesser des Ventilschafts an verschiedenen
Stellen messen.

Aussendurchmesser des Schafts des nsuen Ventils: 5,206 : 5,280 mm.

fida o asonsor 'S de o canera de o vahuia; limite de serviciar 3,05 .
— Mda con un micrametre el cidmero dal vaslago er dslinios pun'os.
Drametro exterior visago vahwlo nueva: 5,964 + 5,980 mm.

il Qe s
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Sostituzione del guidavalvola.

Se recessila sostivire 1l guidavalvola procedere nel mode seguente:

— Riscaldare lentamente ed uniformemente la testa in un forne fine alla

temperaluca di 200°C; stilare il guidavalvela utilizzando un tampone

agprepriato e lasciare fattreddare; controllare le condiseni della sede.
Considerando che inlerferenza di monaggio dovia essere 0,029-0,051

mm scegliare il guidavalvola pit acalle; vengono forniti a reambio con una

maggiorazione del diametro esteimo [ 12 mm) di: 0,025/0,050 mm

lcontraddistinte, nel'ordine, dal colore ROSSO & BIU riportato sulla sommitd de!

quidavalvola);

~— riscaldare nuovamenle la testa alla temperatura di 200°C & iaftreddare a

-20°C in azofo il guidavalvela sul quale dovie essere montate un nuove anello

di ferme;

— vilizzando un apposilo tampone nstallare iF guidavalvola dope avere

lubrificato la sade;

— esequire l'alesatura del foro interna [A] con un alesatore da 6,015 mm &

lubriticare;

— inscallare 1 piateli interorn delle molle delle valvole e montare, previa

lubrificarione, i nuovi analli di tenute utilizzendo 'atres2o N° 800051667.

Tono rigaturs distintive Replacing the valve guide.
[ e e e Change the valve guide as follows;
Zone dr Unterscheidungariefen — Heat the cylinder head graduslly and unifermly in an oven to a tempeiciure

Z das distintivos - -
ona para reyese T a}J of 200°C: drive the vave cut with a drift end allow 1o codl: check the condition

of the valve seats.

i : — Choose o suilabie valve guide taking into account that clearances at
| ‘ assembly are 0.00110.0020 in.: spures are supplied with an oversized
‘ external diameter (& 0.47 in} of: 0.000%8/0.0019 in. {these vales guides
|

are marked with RED and BLUE colours respectively; these distinguishing marks
' are on the Fead.
‘ — rcheat tre oylinder head to o temperatue of 200°C ond then cool the valve

52 mm

guide on to which the new stop ring is to be fited using nitrogen at - 20°C
4°F);

‘ ! — lubricate the valve guide lacation and then insert the valve guide using a
' suitable drift;

— ream the internal hole 1A) with o 0.23 n. reamer and ubricate;

— fit the lowsr valve spring collets, lubricate and fit the new sea rings using

special ool N° 800051667

T
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Remplacement du guide de soupape.

Pour remplacer éventuellement le guide de soupape, il faut eTectuer les
opélalions sJivanies.
- Chaulter lentement et uniformément la culasse dans un four jusg’a la
température de 200°C; refirer le guide de scupope ef laisser refroidin; cortrider
lzs conditions du sidge.
Er cons'dérant que la lolérence de monloge doil &e ce 0,029-0.057
mm., cheisir le guide de soupass le plus approprié, les guides sont foumnis avec
une majorantion du dicmére externa (@ 12 mm) de: 0,025/0,050 mm {ces
majoralions sont signalées par des couleurs ROUGE =t BLEU au sommeat du
guide de soupape);
— chauffer & nouveau la culasse & la tempéraure de 200°C et refroidir le guide
& -20°C avec l'azote; il faudra monter une nouvelle bague de serrage sur ce
quide;
— en ufilisant un fampon cpproprie, moenter le guide de la soupape aprés aveir
lubrifié le siege:

- tarauder le trou intérieur [A) on utilisant un taraud de 6,015 mm et luorifier:
— monfer ies plaques inférieures des ressorts des soupapes puis les nouvellas

Zone rigature distintive

bagues d'étanchéité aprés les avoir lubrifies; pour cetre opération, utiiser ['aut Ares for distinguishing scarings
ds i distinctivas
NO 80005]667' %‘::: d:r lnl!ll:::chl:ir;r:l;gsris‘en
Zona para rayados distintivos
Auswechseln der Ventilfishrung. T 7/

Zum Austausch der Ventilfohrung gehe man wie folgt ver:

dan Zylinderkapt langsam und gleichfrmig aub eine Temperatur von 200°C .
erhitzen; d'e Vertilfihrung mit Hilte cines speriellen Darns entnekmen und |
abkihlen lassen: den Zustand des Sitzes libepriten.
— da dos MortageUbermass 0,029-0,051 mm betrdgt, whéle man die :
geeignetste Ventiltihrung, als Ersatzieie werden Elementz mit e nem :
Aussendurchmesser (@ 12 mm] mit folgenden Aufmassen geliafert: ‘

0,025/0,050 mm (der Reihenfelge nach durch ROTE und BLAUE Farbe auf E :

57 rmm

dem Koofende der Ventilfihrung gekennzeichnet);

— den Zylinderkopt smeut bis auf 200°C emitzen und dann aie Vontilfthrung,
oul der ein never Haltering mentiert wird, auf - 20°C in Stickstoft kihlen;

— mit Hilfe ¢ines speziellen Doms die Venfillihrung einsezen, nachdem der Sitz
geschmiert worde;

— die interne Bohrung {A) mil eirer Bikrerspize ©,015 mm ausbohren und
schmieren:

— Die unteien Federleller des Ventils ginsatzen, die neuen DichTringe schmiaran

und dann mit dem Werkzeug N° 800051667 einserzen.

Substitucion de las guias de valvula,

Si fuera necesario substivil fo guia de valula, frabaje de la siguiente mane-a:
— cdlienle lenia Y unifermemente la cabeza en un home hasta una lemperatura
de 200°C; extiga la guia de valwla utlizande un empuie adecuado v deje
enfriar; controle las condiciones del asiento.

— Considerando que la interferercia de mortaje tendid que ser 0,029 =
0,051 mm, elijo la guia de vélvule mas adecuada; se entregon como recambic
con un aumente del diametro exterior (@ 12 mm} de: 0,025/0,05C mm
(marcadas, en su orden, con el color RGO v AZUL que se encuentran en las
parte superior de la guia de valwula).

— caliente nuavamente la cabeza o la temperatura de 200°C v enfile o - 20°C
en nirdgeno la guia de vakula en la que tendrd que ser montado un rueve
anillo de tope;

— utlizando un empuje especial, instale la guia de vélula después de lubricar
el asiento:

— dlise el orficio interior {A) con una alisadoia de 6,015 mm y lubrique;

— instaie los discos infericres de los resortes de la vélvulas 'y montar, pravia
lubricacién, los nuevos anillos de estanqueidad utiizando la herramients N°

800051667
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' — —— — Moalla valvoela.

Uindebolimento delle molle provoca ung diminuzione della potenza erogote
dal motore ed & spesso responsabile del rumore e delle vibrazioni provenienti
dal meccanismo delle valvole. Controllare la lora lunghezza libera L. S il
limite di servizic ndicato & superato sostituire le malle,
Malia interna: 1= 45 4 mm - Limite di servizio: 43,5 mm
Malla esterna: L= 53,4 mm - Limite di servizio: 51,5 mm

Sostituire tutte le moile delle valvole anche se una sola & oltre
il limite di servizio,

. L Valve spring.

Weakening of the valve springs causes o loss of engine power and is often tne
cause of excessive noise ond vibration frem valve gear. Check the fres length
{"'L"']. If this does not correspend to the prescribed limits then substitute the
springs.

Inlernal spring: L= 1.787 in. - Wear liril: 1.712 in.

External spring: 1= 2.102 ir. - Wear limt: 2.027 in.

If it is necessary to change one of the springs then all the other
springs should also be changed.

Ressort soupape,

L'affaiblissement des ressors provogue une diminution de lo puissance trans-
mise par le moteur et s'accompagne souvent de bruifs et de vibrations prove-
nant du mécanisme des soupapes. Contrdler leur longueur L', les ressorts
doivent &tre remplacés si leu- langueur dépasse la limite de service,

Ressort intérieur: L= 45,4 mm - Limite de service: 42,5 mm

Ressort extérieur: L= 53,4 mm - limite de service: 57,5 mm

Remplacer tous les ressorts des soupapes, méme si un sevl
dépasse la limite de service,

Ventilfeder.

Die Schwéchung der Feder bewirkt eine Reduzierung der Motorleistung und hat
im Grossteil der Félle ein Gerdusch bzw. Schwingungen am Mechanismus der
Ventile zur Folge. Die freie Fedarlénge /L' Gberprifen; liegt der gemeassene Wert
iber dem zulassigen Grenzwert, so sind die Federn zu wecrseln.

Interne Feder: 1= 45 4 mm - Zuléssiger Grenzwert: 43 5 mm

Externe Feder: L= 53,4 mm - Zuldssiger Grenzwert: 51,5 mm

Uberschreitet auch nur eine Ventilfeder den zuléssigen Gren-
zwert, so sind samtliche Federn zv ersetzen.

Resorte de valvula

E alojamento ce los resotes proveca uaa disminue édn de la potencia
sum ishade por el molor vy a menude es a cause de ruides v vibraciones
provenientes as mecanisio de fas valvalas, Cortae su longitue libre "L Si el
lirta de servicio ird caco ha sido sohrepasado. substituya los resortes.

Rescrie interior: L= 45,4 mm - Limite de servicio: 43,5 rm

Resorie exterior: (= 53,4 rem - limite de servicio: 51,5 mm

Substituya todos los resortes de las valvulas aon si sélo uno se
encuentra mds allé de limite de servicio.
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Controllare 'ortogonalita delle molle valvole.
L'errore nen deve superare 1,5 mm per parte.

Check the squareness of the valve springs.
The spring should not deviate by more than 0,059 in. either side.

Contréler que les ressorts des soupcpes soient bien perpendiculaires.
L'erreur ne doit pas dépasser 1,5 mm de chaque coté.

Die senkrechte Ausrichtung der Ventilfedern Uberprifen.
Die max. zuléssige Abweichung betrégt 1,5 mm pro Seite.

Conmole la orlogoralicad de las rosortes de los vabhalas,
Fl eror no debe sobrepasar 1,5 mm por sarte,

Bilanciere e parno bilanciere.

I bilanciere delle valvole deve essere controlluto per ['usura a cui sono sotto-
pesti il diametro del foro e la supericie di contatto con I'albero a camme. Per
il controlle del diametre interno usare un comparatore a quadrante.
Diametre foro bilanciers nuove: 12,00+ 12,018 mm.

Rocker arm and rocker arm pin.

The racker arm pin hole and contact surfaces with the camshaft should be
checked for wear. Use a dial gauge to check the infernal diometers.
Rocker arm hole diameter (new): C.472+0.473 in.

Culbuteur et axe du culbuteur.

Le culbuteur des soupapes doit &tre contrdlé du fait que le diametre du trou et
la surtace de contact avec I'arbre & cames sant soumis & I'usure. Pour le con-
tréle du diamétre interne, il faut utiliser un comparateur o cadran.

Diameétre inferne d'un culbuteur neuf: 12,00+12,018 mm,

Kipphebel und Kipphebelbolzen.

Der Ventil-Kipphebe! ist auf den Verschleiss des Bohrungsdurchmessers und der
Berihrungsflache mit der Neckenwelle zu iiberprifen. Zur Kontrolle des Innen-
durchmessers verwende man eine Messuhr. .
Bohrungsdurchmesser des neven Kipphebels: 12,00+ 12,018 mm.

Balancin y perno el balancin

El barancir de las valvulas fiene cue ser confro ade por el aesgaste a que estar
someticos ef diamelio del orificia y la superficie oe contacro con & sje de levas.
Fara corfrolor e d'émetro interior utilice un comparadar de cuadrante. Diametro
orificio balancin wwevo: 12,00+ 12018 mm.

(il
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Controllere lo stato supericicle del perno hilonciere che non deve presentare
vaiolature o solchi. Verificare I'entita della distorsione che non deve superare
il imite di usura di 0,05 mm.

Controllare il diametro esterna. Diametro perne nuovo: 11,985+ 11,990 mm.
Gioce di accoppiomento: 0,010+0,033 mm.

Limite massimo: 0,04 mm.

Check the condition of the rocker arm pin, it should not be scored or pitted.
Check that it is not distarted by more than the wear limit of 0.0019 in.
Check the outside diameter. Pin diameter (new): 0.471+0.472 in.
Clearance: 0.0003%+0.0012 in.

Wear limit: 0.0015 in.

Conirdler la superlicie de I'axe du culbuteur qui ne doit pas présenter de points
de rouilles ou'de rainures, et vérifier qu'il ne soit pas déformé: limite maximum
d'usure=0,05 mm.

Contréler le diometre extérieur. Diamétre extérieur d’un axe neuf
11,985+ 11,990 mm.

Jeu d’accouplement: 0,010+ 0,033 mm.

Limite maximum: G,04 mm.

Cie Oberflache des Kipphebelbolzens iberpriffen; diese muss frei ven Krate-
rerscheinungen und Riefer sein. Die max. zuldssige Verformung betréigt 0,05 mm.
Den  Aussendurchmesser (berprifen. Durchmesser des neuen Bolzens:
11,985+11,990 mm.

Paarungsspiel: 0,010+0,033 mm.

Zulassiger Grenzwert: 0,04 mm.

Cenlrole el estado superfician del perne del baancir gue no tiene gue aresenior
delormaciones.

Cempruebe la entidad de la deformacién cue ro fiene que superar el

limite de desgaste de 0,05 mm.

Contole el didmetro exterio. [igmetre ruevo: 11,285 + | 1,990 reom

luege de acoplamiento: 0,010 + 0,033 mm.

Limite réxima: 0,04 mm

p eI
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Albero o camme,

Controllore che le suoerfic” di lavoro degli eccentrici siano prive di striature,
so'ch’, scalini ed ordulezioni. le camme Foppo usuiale sano spesse la causa o
ana mego are massa n fase che riduce la colenza cel motore.

Inserie ['albero a camme Ira due contropunte e con un compararsre verificare la
deviczione. Limite di servizio: 0,1 mm.

- Misurare con un micromeno | allezza delle camme 'H".
Aspiroazione: H a nuove = 36,32 mm. limite massimo: 36,0 mm
Searico: 11 a nuovo — 35,567 mm. limite massimo: 35,2 mm

Camshaft. -
Check that com suaces are scored, steppad, giooved efc. Excossively worn —1 ‘JE — : -
cams are ofier the cause of bad srgine timing thus reducing angine power.

nsert the camshall between frea references and then check daviation using one
comparatar. Wear limit: 0.003% in.

Inlet: H {new) = 1.129 in. Wear limit: 1.417 in,
Exhaust: H {rew] = 1.40 in. Wear limit: 1.385 in.

Arbre & cames.

Contrdler que les surtaces de fraveil des excertiiques ne présenten pas de
reirues, d'ascaliers er d'ondulations. les cares trop usées sor souvant &
"orgine 'una mawvaise syrchronisation qui diminue lo puissance du reoteur.
Itoduire larbre & cames entre hois suppoms & mesurer la dévialion avec un
camparatecr. Limite de sarcie: 0.1 mm,

— Masurer o hauteur des camss "H" en stlisant un micramatre.

Admission: |1 came neuve = 36,32 mm. Limite maximum: 36,0 mm.
Echappement: H came ncuve — 35,561 mm. Limite maximum: 35,2 mm.

Nockenwelle.

Die Arbeitsléachen der Mocken missen fiei von Rofen, Rillen, Kranlzem oder
Blasen se'n. Nocken mit zu hohem Verschleiss sind in vielen Féallen for
unregelmdssige Phascneinstel ungen verartwortlich, de die Molorleistung
cirschréneer. Die Nockenwel'e zwischen ta'n Reils'ockspitzen postionieren und
mit Hilte eine AMessuhien die Abweichung beslimmer. Grenzwert: O, 1 mm.

Ansaug: H nouw — 36,37 mm. Julssiger Grenzwert: 36,0 mm.
Auspuff: H nou — 35,561 mm Zulassiger Grenswerl: 35,2 mm.

Eje de levas

Controle que las superlices de tabajo de las excérireas ro presenten estrias,
anaficzes, escalones y ordulacionss. Los levas demasiado gastadas a menudo
corstituyen la causa de una ineguar paasto en fase que 1ecuce o pofeacia de
molor. Introduzea ¢l cle de levas enfre tre contrapunias y con un comparadar
Aspiracién: M nueva = 36,32 mim. Limite méxime: 36,0 mm.

Escape: H nueva = 35,561 mm. Limite méxima: 35,2 mm.

I QAT ety
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Una eccessiva rumorasita della disribuzione pud essere determinata dai cuscinetii di
supparte dell'clbero o camme usurati,

Una velia rimosso ['albero a camme completo di cuscinetti verificare manualmente
I'entita dell’usura di questi ultim .

Ructara lertamente I'anello esterno: non si devone riscontrare iregolaritd di rotazione,
punti duri o gioco eccessivo,

" buona norma soslituire quest cuscinelii od ogni revisione del matore.

Per larimezione dei cuscinett usurati utilizzare un nermale eslratiore universale evitando
di rovinase la sede sull'albero o camme.

ATTENZIONE: | cuscinefti rimossi dall‘albero a camme non vanno pil
rimontuati.

Vinstallazione dei cuscinetti nuovi sull albero a camme deve essere eseguita utilizzando
Lna pressa e un fampone appropniclo per spingere solo sull‘anello inferno del cuscinetio,
Tra albero e cuscinetto (1) inserire la rosetta di rasamento (2).

Il zuscinetto {3) va installate con lo schermo rivolio verso I'esterno (late candela).

Fxceeding tiansmission noise may be due to wear on the bearings supporting the camshait.

Remove camshaht complete with bearings and determine the wear on beorings manually.

Tumn outer ring slowly. It should wum smaothly, and have no tight paints or exceeding plan.

These bearings should be replaced every time the engine is overhauled.

To remove won out bearings, use a comman alpurpose puller and take care net to damage their housing on camshaft.

ATTENTION: Once taken off the camshaft, the bearings should never be reused.

The new bearings should be inslalled on comshaft using a press and a sultable tool so that pressure is applied fo bearing inner ring only.
Insert shim (2) between shaft and bearing {1).
Bearing (3] should be installed with the shield facing outside (spark plug end).

Sila distibution est Irop bruyante la cause peul éire recherchée dans I'usure des roulements de supporl de Iarbre @ comes.

Une fois que 'arbre @ comes complet de roulements est refiré, vérifier manuellement I'ent'té de ['usure de ceuxcl,

Tourner doucement la bague extérieure: il ne faut pas relever des imégularités de rofatior, points durs ou jeu trop impartant,

Il est bonne norme de remplacer ces roulements & chaque 1évision du moteur.

Pour le démontage des roulements usés utiliser un normal extracteur universel veillant & ce que I'embaitement sur I'arbre & comes ne s'abime pas.

ATTENTION: Les roulements sortis de I'arbre a cames ne sont plus & remonter,

Il faut effectuer Finslallation des roulements neufs sur I‘arbre & cames en utilisant une presse et un poingon approprié ofin de ne pousser que sur
la bague & l'intérieure du roulement.

Insérer une rondelle de calage (2} ente I'arbre et le raulement (1],

le routement (3) est & monter avec sa partie protégée tournde vers |'exdérieur [caié bougie).

Fine ibermabige Gerduschbildung bei der Ventilsieuerung, kann von verschlissenen Stitzlagem der Nackenwelle erzeugt werden.

Hat man die Nockenwelle einmal kompieft mit lagerm abgenommen, ist das Ausmaf der Abrutzung manuell zu Gberprifen.

Langsam den AuBenring drehen: es dirfen keine UnregelmaBigkeiten | Harstellen ader ¢in tbermabiges Spiel festzustellen sein.

Bei jeder Molariiberhclung sclllen diese Lager ausgetauscht werden.

Zum tlercusnehmen der verschlissenen lager einen normalen Universalausheber varwer den und dabei darauf achten, daB der Sitz an der
Nockenwelle nicht beschadigt wird.

ACHTUNG: Die von der Nockenwelle abgenommenen Lager, dirfen nicht mehr verwendet werden.

Der Einbau der neven Lager aut die Nockenwelle mufb unter Anwendung einer geeignelen Prasse und eines Stoplens vorgenammen werden, dies
damit nur auf den Innenring des Llagers Druck ausgeubt wird.
Das lager [3) wird mit dem Schirm nach auben gewandt {Ziindkerzenscite] eingebaut.

Un rvidaje excesivo de la distibucion puede ser originado por los cojinetes de soporte del arbol de levas desgastados.

Una vers desmontade el érool de levas completo de cojinetes controlar manualmente el nivel de desgaste de los mismos.

Girar lentamente el arille exterior: no debe haber iregularidades de rotacion, pesiciones duas o juege excesive.

Es aconsejable reemplazar estos cojinetes o cada evisién del motor.

Para el desmonlaje de los cojinetes desgastados utilizar un normal estractor universal evitande que se arruine el alojamiento on ol arbal de levas.

n ATENCION: Los cojinetes del arbol de levas, que han sido desmontados, no d=ben montarse nuevamente.

El montaje de los cojinetes nuevos en el arbal de levas debe efectuarse utilizando una prensay un punzén adecuado para presicnar solo el anillo
interne del cojinete.

Entrc eje y cojinete {1] posicionar una arandelo de espesoracion (2).

El cojinete (3} debe ser montada con o proteccion dingida hacia la parle exterior lade bujich.
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Catena e ingranaggi distribuzione,

Verifizare od ogni revisione del motore lo stato di usura dei denti degli ngro-
nagg: distribuzione e dei rulli della catena. Se i denti risultonc eccessivamente
consumaeti sostituire i tre organi. Verificare, tendendo la catena per togliere agni
allentamento, lo lunghezza di 20 passi (21 perni).

1
lnite o sore o 128 3405 mor
Riscentrando una usura olire il limite prescritte di selo uno dei fre componenti < rj &T0 Ouo OlO RGEOGE |:>
la distribuzione, procedere alla sostituzione di tutti. o)

b

g &e)

20 Passi / I'nks / Pas /
Teilungen / Pasos

Comshaft chain and gearing.

At every engine overhaul the weor of the camshoft gear teeth and the chain
rollers should be checked. If the teeth are badly worn then replace the three
camponents. Hold the chain tout and chack the length of 20 links {21 pins).
Wnne imit 5 57=0 019 in,

If any one of three com drive components is found to be worr then all three
components should be replaced.

Chaine et engrenages de distribution.

A chague révision du moteur, contréler I'état des dents des engrenages de dis-
tribution et des rouleaux de la chaine. Si les dents sont excessivement usées,
il foul remplacer les trois arganes. Tendre la chaine de fagon & ce qu'elle ne
présente aucun fléchissement et contrdler la fongueur de 20 pas {21 maillons).
Lirnite de service: TFR FE008

.
Sisevlement un élément de la distribution est usé, il faut remplacer I'ensemble,

Kette und Ventilsteuerungsgetriche.

Bei jeder Motoriberholung den Verschleiss der Ventilsteuerungsverzahnungen
und der Kettenrollen berprifen. Bei unzulassigem Verschleiss der Z&hne, die
drei Elemente auswechseln. Die Kette spannen und die Lange von 20 Teilungen
(21 Zopten) Gberprifen.

Zulassiopy doehsherst 128 5405 mm,

Bei einem unzuléssig hohen Verschleiss auch nur eines dieser drei Elemente, sind
alle drei Elemente auszutauschen,

Cadena de engranajes distribucién

Compruebe coda vez que haga lo revision del molor, el estode de desgase de
los dizntes de les engranajes ce la distribucién y de los radilos de la cadenc.

5 los dientes resularon excesivamente gastados, suzstiuya los tres érgancs.
Conpruebe, tenaierdo la cadena pora guitar todo afiojamiants, la longituc o
20 pusos |21 aemos).

limite de servicia: 128,9+0.5 mm.

Si comprazara un desgaste suparior of Imile prascripto atn en uno solo de los
tres compenenies de la distibucion, proceda a la substtuzidn de -ados,

0000000t
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Ruota libera e dispositive di avviamente

Centrollare che la ruota libera funzioni carettamente e le piste di lavoro dei
rulli non presentino tracce di usura o denni di qualsicsi fipo.

Controllare che gli ingrenaggi che trasmettono il moto dal motorino di avvia-
mento alla ruota libera siano in buane condizioni.

Free wheel and starter mechanism

Check that the free wheel operates correctly and that the roller races are not
worn or damoged.

Check that the gears which transmit power from the starter motor to the free
wheel are in good condition.

Roua libre et dispositif de démarrage

Contréler que la roue libre fonztionne cerrectement et que les pistes de dépla-
cement des rovleaux ne $aient pas usées ou endommagées.

Contréler que les engrenages qui transmettent le mouvement du démarreur &
la roue libre soient en bon état.

Freilauf und Anlaszer

Uberpriten, ob der Freilauf eirwandfrei funktioniert und die Arbeitsflachen der
Rollen keine Verschleisserscheinungen bzw. Schéden aufweisen,
Uberprifen, ob die Raderpaare die Bewegung vom Anlassermotor auf den Frei-
laut ibertragen und einen enwandfreien Zustand cufweisen.

Ruedu libre y dispositive de arranque

Contrele que lo rieda libie funzione comrectormene v las pistos de ranajo de los
rodillas no presenten indicios de desgaste o dafios de cualquier clase.

Caonrrole que les engranajes que ransmilen el movimienio de motor de arranque
a la uedd libre estén en buenas condciones.
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Cuscinetti. [

lavare accuratamente con miscela ed asciugarli con aria compressa senza farli
ructare. Lubrificare leggermente e ruotare lentamente a manc I'anello interno;
non s devono riscontrare iregolarita di rotazione, punti duri o gioco eccassi-
vo. E buona norma sostituire i cuscinetti ad ogni revisione del matore. | cusci-
rett di banco devone sempre essere sostituiti in coppia e devono essere instaliati
con la scritta rivolta verse il lato esterna.

Per sostituire i cuscinetti & necassario riscaldare i semicarter in forne alla tempe-
raturc: di 100°C e rimuavere 1l cuscinetta mediante tampone & martelle. Instal-
lare il nuavo cuscinette {mentre il carter & ancore ad elevata temperatura)
peretomente in quadro con I"asse dell alloggiamento, utilizzando un tampo-
ne tubolare che eserciti la pressione solo sul’anelle esterno del cuscinetto. La-
sciar raffreddare ed accertarsi che il cuscinetto sia saldamente fissate al
semicarter.

Bearings.

Thorcughly wash with petrol and dry with compressed air. Do ot rotate the
bearings. Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. Mo rata-
tion uneveness, hard spots or excessive clearance must be noticed. It is expe-
dient o replace the bearings at any engine averhauling. The main bearings must
alwarys be replaced in pairs and must be instclled with the writing towards the
outer side. Ta replace the bearings it is necessary to heat the crankcase in cven
at 102°C temperature and remove the bearing by piug and hammer. Instali
the new bearing (while the crankcase s still very hot) perfectly in spare with
the housing axis, using a tubular punch and exercising the pressure only on the
outer ring of the bearing. Leave it cool and make sure that the bearing is tightly
fixed to the half crankease.

Roulements.

Laver soigneusement avec de I'essence et essuyer & I'air comprimé, sans les
toire tourner. Graisser ldgérement 'anneau intérieur et le faire tourner douce-
ment < la main, en vérifiant gu'il ne toume pas de facon iréguliare et qu'il n'ait
pas trop de jeu. Remplacer les roulements & chaque révisicn du moteur. Rem-
place- tovjours les roulements de banc par couple et les monter avec |'écriture
vers 'extérieur. Pour remplacer les rovlements procéder comme suit: chauffar
le démi-carter dans un four & 100°C et enlever le roulement & I'aide d'un tam-
pon et du marteau. Monter le nouveau reulement (lorsque le carter est encore
a haute température} parfaitement en cadre avec I'axe de I'emplacement, &
"gide d’un poincen tubulaire qui exerce la pression seulement sur Ic bague exté-
rieure du coulement. Laisser refroidir et vérifier si le roulement est bien fixé sur
le déri-carter.

Lager.

Sorgftlig mi- Benzin wascher une s'e, ohne zu dreher, mit Druckluft 1ocknen. [iwas einschmierer und den Irnenring tangsam der Hend
drehen; d'e Loger miissen sich regelmdssig drehen lassen und chne Harlsiellen und Uberméssiges Spiel sein. Bei jeder Motoriberholung
solen d'e lager cusgewechsel werden. Die Houplager missen immer paarweise emeverl wergen, wihrend bie deren Montage dis
Autschrift zor Aussenseite gerichiel sein muss. Fir das Austouschen der lager muss die Gehausehdlfe 'm Ofen auf 100°C Termgeralur
erwdrrl werder; mit Puffer und Homrrer das lager rausschlagen. Das neve Lager (bei noch sehr warmer Gehéusehaifte) massgerechr mit
der Aufnahmeachse installieren urd dalir sinen 1Ghienfrmiger Kémer verwendar, der nur auf den Aussenringe des Lagers Druck qusibt.
Apkihler lassen und sich vergewssemn, doss das lage tormschliissig mit der Gehdusehdlfe ist.

Cojinetes.

lave minucosamente con mezcla y séquelos con ire comprimido sin hacerlos givar Lubrique ligeramente y gire lentamente ¢ mano e
anilla interno; no se deben presentar inegularidades de rolacion, punios dures o excesivo juego. Es buena norma subsfituir los cojineles
a cadz revision de motor. Los cojinefes c?e ciguenal deben siempre substit.irse de o pares y deven instalarse con la inscripcion peska
hacia atuera. Para substituir los cojinetes es recesario calentar los semicérte en Formo a la temperatura ce 100°C v remover el cojinete
mediante punzén y martillo. Inslale el auevo cojinete {mientras el carier se encuertra ain a elevada temperatira) perfeciamente
coincidente con el efe de alolamiento, uiilizande un punzén wbu'ar que ejorza la presior salo en el anllo exlemna del cojinete. Deje
enfriar y asegirese de que el cojinete esté moy bien fijado en el samicarle

I I OO0
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Basamento motore.

Procedere ad un accurato controllo visive del basamente metore. Controllare,
su picno di riscantro, che le superfici dei semicarters siano perfettamente pio-
ne. Controllare che i cuscinetti e le boccele siano in offime state. Se necessito-
no di sostituzione, i cuscinefti di bonco devono essere sostituiti in coppia.
Controllare che i condotti di lubrificazione non presenline slrozzalure od
ostruzioni.

Cylinder block,

Carefully check visually the cylinder block ossembly. Check on a surface plate
that the surfaces of the half crankcase are perfectly flat. Check that bearings
and bushes are in good concition. If the main bearings must be replaced al-
ways reploce the pair. Check that the lubrication ducts do not show throttling
or are not obstructed.

Bloc moteur.

Effectuer un contréle visuel du monobloc moteur. Vérifier sur un plan d'essai si
les surfaces des gémi-carters sont parfaiternant en plan. Yérifier si les rouleaux
et les dovilles sont en bonnes conditions. Si on doit remplacer les roulements
de hanc, effectver teuiours leur remplacement par couple. Vérifier si les con-
duits de graissage sont cbstruées ou coingées.

Kurbelgeh&use,

Eine sorgfdltige Sichtkentrolle des Motorgehduses vornehmen. Aut einer Richt-
platte die Fléichen der Gehdusehalften auf itre Ebenheit kantrollieren; ebenso
die Lager und Buchsen auf thren perfekten Zustand prifen. Falls erforderlich mis-
sen die Kurbelwellenlager paarweise ausgewechselt werden. Die Schmierke-
néle ditrfen werden Drosselstsllen aufweisen noch verstopft sein.

Bancada del moter,

Haga un municicso control visua! de bosamento del moter Cantrole en o
suporticie de referencia, que las superflicies de los semicarers sean
perfectamente planas. Conhaole que los cojineles v los casquillos se encuentren
en perfecto eslodo. Sihay que substituirlos, os cojinetes de banae tienen cus
ser substitvides de o cares,

Contrale que los tubos de lubricacion no presenten estrangulacionas u
obstrucciones.
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Sostituzione paraolio.

Sostituire | paraclic ad ogni revisione del motore. Installare 1 nuovi paraolio in-
fraducendoli in quadro nei loro alloggiomenti ed utilizzande tamponi adatti. Dopo
il montaggio lubrificare con olio il labbro del paraslio. Eseguire I'operaz one
con la massima cura ed attenzione.

Charging the oil seals.

Change the ail seals at every engine overhaul. Insert the new oil seals evenly
Into their locations using o suitable drifi; next oil the lip of the oif seal. This oper-
ation should be carried cut with the greatest care and attention. =

Remplacement des pare-huiles,

i

Remplacer les para-huiles & chaque révision du moteur. Intraduire les nouveaux
pare-1uiles perpendiculairement & leur logement en utilisant des tampens appro-
prigs. Aprés le montage, lubrifier la lévre du pare-huile en prenant les précau-
fions nécessaires.

Wechseln der Olabdichtung.

Bel jeder Motoriberholung muss die Olatdichtung ausgewechselt werden. Die
neuen Qlabdichtungen mit Hilfe von speziellen Darmen in der korrekten Position
in die entsprechenden Sitze einfihren. Nach der Montage die lippe der Olab-
dichtungen mit Ol schmieren. Diese Vorgdnge sind mit grésster Sorgfalt und Auf-
merksamkeit durchzufihren.

Substitucion detenedor de aceite

Sabsttuya el detenedor de aceiie cada vez que haga o revision del motor,
instale los nuevos defenedores de aceite irlioduciénoolos on coinc'dencia con
sus aoamientos y utlice batdores adecuados. Después del moniaje lubricue
con ceeile motor el reborde del celenedor ce aceito.
Eiecue la operacion can el mayor esmerc v atencion.

il afoaaaniiher s
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Pompa olio

Tre sono i giochi da controllare per determinare se la pampa dell’clic deve es-
sere sostituita; per questi rilevamenti utilizzare uno spessimetro e un regolo di
riscontro.

Qil pump.
There are three clearances which have ta be checked to establish whether the
oil pump needs changing or not; use a straight edge and a feeler gauge.

Pompe & huile.

Il faut contréler trols jeux pour déterminer si la pompe & huile doit &tre rempla-
cée; ces mesures doivent &fre effectuées en utilisant-un épaisseurmétre et une
régle de rétérence.

Olpumpe.
Um die eventuelle Notwendigkeit des Auswechselns der Olpumpe zu Uberpri-

fen, sind drei Spiele zu kontrcllieren; dazu verwende man einen Dickenmesser
und einen Passdorn.

Bomba aceite.

Hay res juegos que lienen que ser conlolados para determinar & la bomba del
aceite fiene que ser suosttuida; nara estas operaciones utilice U espesimetro v
una ragha sedaladera.

A

G.44

Descrizione gioco Limite di servizio
Clearance Wear limit
Description du jeu Limite de service

Spielbeschreibung
Descripcién del juego

Zulissiger Grenzwert
Limite de servicio

uege de extrero ertre oo

Gicea di crasha e orare eseno e rolare inene
Clecrarcn b on oxiernal and irteraal otor
Je d'astan 1@ ente otor esdemea e rotor ataTe
Mex, Spie zw schen extzrer yad irteraza Redor

sder or y rekar intenior

COrpa pompa
earmce setween tor ard pump bedy
terne ertr roor 2 corps ds pompess
pieh zwiscne Reter uad Fumpekipe:
_uege salarian enlre rolan y cogpe bLonbe
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Se i rotori della pompa sono stati smontati dal corpa pompa, verificare in fase
di rimontaggio che | due contrassegni, rispetivaments sul rotore esternc e sul
rotore interna, risultino ollineat.

Verificare inaltre che il piano di appoggio del corpo pompa non presenti sal-
chi, scalini o rigature.

If the pump rotors have been dismantled then check at reassembly that the marks
on the nfernal rotor and the mark on the external rotor are aligned.
Check thot the pump mounting surface Ts net scored, grooved or pitted.

Si les rotors de o pompe ont &té démontés du corps de la pompe, les remonter
en velllant & ce que les signes se trouvant respectivement sur le rotor externe
af sur le rotor inferne scient bien clignés.

De plus, contréler que le plan d'apgui du corps de la pompe ne présente pas
de rainures, de rayures ou d'escaliers.

Wurden die Pumpenrotoren vom Pumpenkérper abmontiert, so Gherprife man
beim Zusammenbau, ob die beiden Bezugsmarken am externen und om inter-
nen Rotor dbereinstimmen.

Ausserdem ist zu Uberprifen, ob die Auflagefléche des Pumpenkérpers Rillan,
Riefen cder Kratzer autzweist.

S los roores de | bomba han sido desmontados del coerpo de la bomba,
compruebe curane el monlaje que ks dos senales, respectivamentz en el rafor
exerory en el rotor intericr resullen alineadas.

Comrpruebe, acerds, gue la supsiicie de apoyo del cusipe a2 la bomoa ne
presents surcos, escaloras o rayos.

H{f O

Part. N. 8000 79525 (05-95) G.45



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISIQN MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

L R R NN RN NN NN NN RN NN AR AREY

ruppo frizione.

Contrallare che tutti | compor enti del gruppe frizione siane nelle miglior con-
dizieni. | dischi friziane non devono presentare tracce db brucicture, solchi o
deformazioni. Misurare lo spessore dei dischi conduttori (quelli con materiale
di attritc). Spessore disco nuavo: 2,85 2,95 mm,

Limite di servizio: 2,55 mm.

Clutch unit.

Check that all clutch unit componenis are in good condition. The clutch plates

should not be burnt or scered. Check the thickness of the clutch lining plate.
Thickness of new plate: 0.1122+0.1161 in.
Wear limit: G.1003 in.

Groupe d'embrayage.

Contraler gue tous les éléments du groupe d’embraycge soient en parfait état,
Les disques d’embrayage ne doivent pas porter de traces de brilure, de rainu-
res ou de délormations. Mesurer | épaisseur des disques conducteurs (réalisés
dons une matigre résistante aux frottements).

Epaisseur d'un disque neuf: 2,85+2,95 mm.

Limite de service: 2,55 mm.

Kupplungsbaugruppe.

Uberpriten, ob sich sémiliche: Elemente der Kupplungsbaugruppe in einwand-
freiem Zustand befinden. Die <upplungsscheiben dirfen keine Brandstellen, Ril-
len oder Vedormungen aufweisen, Die Dicke der angetriebenan Scheiben messen
liene mit Relbungsmaterial). Dicke der neven Scheibe: 2,85+2,%95 mm,
Zuléssiger Grenzwert: 2,55 mm.

Grupo embrague

Corfrole que todos lus componentes de’ grupo embrague se encuen‘ren en lus
mejores condiciones. Los discos del erbrague 1o fienen cue presentar
- querraduras, araiazes o deformaciones. Mida el espesor de los discos
conductares (los con materic| de friccién]. Espesor disco nuave: 7,85+2,05
mir.
timite de sarveio: 2,55 mm.

Gioco scatola frizione, disco d'atirito - Cluich housing-friction disc clearance
Jeu boite embrayage, disque de frottement - Stérke der Reibsscheibe
Juego caja embrague-disco de friccidn

Standars [/ Slendard Lvile max. di usura 7 ddax. wear limit
Stardara [/ Siendard tmite max. g asure 4 Aax Vesonleissgrenze.
Zskandeor L mite mas de desgose
‘3,30+C‘, 15 mm O,t‘) mm
I0.C118:0.005% 0. 007 )

Controllare, appoggiandolo su di un piano, I'entita della distorsione di ogni di-
sco {guarnito e liscio); utilizzare uno spessimetro.
Limite di servizio: 0,2 mm.

Check the distortion of each plate {(both lined and unlined) by resting on a flat
surface; use a feeler gauge.

Wear limit: 0.00078 in.

Contréler la déformation de craque disque {avec garniture et lisse) en le posant
sur un plan et en utilisant un épaisseurmétre.
Llimite de service: 0,2 mm.

Jede Scheibe auf einer ebenen Flache positionieren und auf eventuelle Verfor-
mungen untersuchen (mit Belag und ohne Belag) dazy verwende man einen
Dickenmesser.

Zulassiger Grenzwert: 0,2 mm.

Coriole, cpoyarcolo sobre _na superficie plara, la enfidad de lo deformacion
de cada disco frevestido v liso); Liil'ce un espesimetio.
Limite de servicio: 0,2 mm.

y/
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Molla frizione.
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Misurare la lunghezza libera *'L"" di ogni mella con un calibro.
Molla nuova: =37 mm. limite di servizio: 35 mm.
Sostituire qualsiasi molla che superi il limite di servizio.

Clutch spring.

Check the free fenght (L") of each spring with o gauge.
Mew spring: L=1.456 in. Wear limit: 1.377 in.

Replace any spring which does not meet with this specification,

Ressort embrayage.
Mesurer ia longueur libre “’L’" de chague ressort en utilisant un calibre. . L
Ressart neut: L =37 mm. Limite de service: 35 mm.

Remplacer tous les ressorts qui dépassent la limite de service.

Kupplungsfeder..

Die freie lange jader Feder "'’ mit siner Lehre messen.

Neue Fader: L=37 mm. Zul&ssiger Grenzwert: 35 mm.

Jede Feder, die den zul@ssigen Grenzwert Uberschreitet, ersetzen.

Resorte embrague

Mda la longitud libre 'L" de cade resorie cor un colibie. Resorte nuevo: 1=37
e, Lirite de servicio: 35 mr. Subsituye todo resorle que sobrepase el limite
de servicio,

Ingranaggio condotto trasmissione primaria.

l'ingranaggio condotto della frasmissiore primaria & assemblate olla scatoa
fizione medianle un sislena elustco salizzoio con molle disposie n serso
radiale.

Verlicare o meno I'slusticita di queste melle, ruotende, ognuno in senso opposto
all altra, 1 due cempanent. Un eccessive gioco & cause di rumaositd.

Primary transmission driven geor.

This gear is set 'n the cluich box bJ means of springs, ard wilh radicl ocaton,
By wrn'ng the twa elements in the direction opposite 1o the ofher. chec< manua ly
the elas ety of thase sprirgs, laking note that an excessive slack moy cause
noise

Engrenage conduit de la fransmission primaire.,

Cel engrarage est assemblée a lo boie d'emomayage par ar sysiéme élastiaue
de ressort placés en sens rad'a. Confrdler & la main I'élasticité de ces ressarts
on oumnant cr sens cortraire los deux compasants, Un jeu rop prononcé pourra
causer du bruit,

Angetreibenes Rad des Hauptantriebs.

Das angetriebene Rad des Hauptantricns ist an dem Kupsolungsgehduse dbar ein
elosisches, mit radial angeordneten Fodern ausgetihres Syster montert. Dig
Federslastizitdt mancell prifen; dabel die mwel Taile in gegenseitigen Richtungan
drenen. Finlibormdssiges Spiel verursacht Cerdusch,

El engranaje conducido de la transmisién primaria.

El emgranoje conducico de o transmisidn primadia osé ersamblade en la caja
del embragae per medic de un sistema edastico reclizado con resores
dispuestos er senfido radial. Comprugbe a mano o e aslicided de esios
resortes, girando cada ura on sentido opueska ol ofro, 1os dos componentes. Un
iuego excesivo causa U'do.
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Cambio di velocité.

Controllare le candizioni dei denti di innesto degli ingranaggi che devano es-
sere In perfette condizioni, controllare che gli ingranagg folli ruoting liberamente
sui propri alberi e contemporaneamente non abbiano un gioco superiore a G, 10
mm. Le fileftature e le scanalature degli alberi devenc essere in perfette con-
dizieni.

Gearbox.

Check that the gear teeth are in perfect condition; check that the neutral gears
rotate freely on their shafts and that play is not greater than 0.003% in. The
threads and splining on the snafts should be in perfect condition.

Boite de vitesse,

Contréler les conditions des dents des engrenages qui doivent étre en parfait
gétat. Contréler que les engrenages libres tournent bien sans frottement autour
de leurs arbres ef qu'il n'y git pas un jeu supérieur a 0,10 mm. le filettage et
les rainures des arbres doivent &ire en parfait état,

Woechselgotriebe.

Den Zustand der Zdahne Oberprifen; Uberprifen, ob sich die Leerlaufraderpaa-
re frei auf den entsprechenden Wellen drehen und gleichzeitig ein Spiel ven
max. 0.10 mm aufwelsen. Die Gewinde und die Meuten der Wellen missen
einen enwandfreien Zustand aufweisen.

Cambio de la velocidad.

Cartroar as cendicionss de os dientes de acoplamienio Fontal ce los
engranajes que deben esfor s pertecio estado; cortralsar que os ergranajes
sucltos uaden ibremene sobre sus propios gjes v, contempordnearente, no
hagan un juege superiar @ C, 10 me los fileteacos v las ranoras de los ejes
deber estor er perfecios condic ones.

Corlroar -ambién el buen esado de as piszas que componen el mecarismo
de las warchas.
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orcelle e ingranaggi selezione marce.

lspezionare visivamente le forcelle selezione marce, ogni forcella piegata de-
ve essere sostitvita, Una forcella piegata causa difficoltd nell'innesto delle marce
e permette 1l joro disinnesto improvviso softo carico.

Controllare con uno spessimetro il gicco di egni forcella del cambio nella sca-
nalatura del proprio ingranaggic. Se il limite di servizio viene superato da unc
qualungue dei Ire ingranaggi, determinare se si deve sostituire I'ingranaggio
o la forcella del cambio misurandone lo spessore "5 e la larghezza 'L della
scanalatura dell’ingranaggio.

larghezza scanalatura ingronaggio nuovo: L=4,05+4,12 mm.

Spessore pattina forcella nuova: 5=3,75+ 3,83 mm.

Gioco tra forcella & ingrenaggic nucvi: 0,22+0,37 mm.

Limite di servizic: 0,50 mm.

Gear selector fork and gearing.

Carry out @ visual inspection of the gear selector forks; any bent forks should
be replaced. A bent fork will moke gear changing difficult and can cause the
gedr to disengage without netfice under power.

Use a feeler gauge to check the clearance between each selactor fork and the
graove on its gear. If the prescribed wear limit is exceaded for any one of lhe
three gears then it is necessary to establish whether the gear or the selector
fark it so be ¢hanged; this can be done by meosuring the thickness /S and
the width 'L’ of the gear groove.

Width of the gear groove [new): L=0.159 0,162 in.

Thickness fork slide [new): 5=0.147+0.150 in.

Clearance betwsen tork and rear {new): 0.0086+0.0145in.

Waar limit: 0.0196 mm.

Fourchettes et engrenages de la boite de vitesse.

Examiner les fourchettes de la baite; toutes les fourchettes pliges doivent étre
remplacées parce qu’elles rendent difficiles la prise de la vitesse et risquent de
se déclencher sous charge. —
En utilisant un épaisseurmetre, contrdler le jeu da chaque fourchette avec la rai-
nure de |'engrenage relatif, Si la limite de service est dépassée par 'un des trois
engrenages, il faut remplacer Vengrenage ou la fourchette; pour déterminer I'2lé-
ment & remplacer, mesurer I'dpaisseur 'S”’ et la largeur 'L’ de la rainure de
I'engrenage.

largeur de la rainure d'un engrenage neuf: L=4,05+ 4,12 mm.

Epaisseur patin d'une fourchette neuve: 5=3,75+3,83 mm.

Jeu entre fourchette et engrenage neuf: 0,22+0,37 mm.

limite de service: 0,50 mm.

Gabeln und Réaderpaare zur Gangschaltung.

Sichtprifung an den Schaligabeln durchithren; eventuell verfarmte Gabein sind
auszutouschen. Ein gebogene Gabel hat eine schwierige Gangschaltung zur
Falge bzw. bewirkt bei Betétigung die Gangausrickung.

Mit Hilfe eines Dickenmessers das Spiel jeder Schaligobel in der Nut des ant-
sprechenden Raderpaars Uberprifen. Wird der zuldssige Grenzwert bei einem
der drei Raderpaare Uberschritten, so ist entweder das Réderpaar oder die Gabel
auszutauschen:; dazu misst man die Dicke 'S und die Breite 'L’ der Mut am
Réderpaar,

Breite der Mut bei neuem Réderpoar: L+ 4,05+4,12 mm.

Backendicke nsve Gabel: $=3,75+3,83 mm.

Spiel zwischen neuer Gabe! und nevem Raderpoar: 0,22+0,37 mm.
Zulassiger Grenzwert: 0,50 mm.

Herquillas y engrancjes selecién marchas

Inspeccione vsuaimente las nowuiles de ssleccion de los marchas, cada merila cunada debe substnine. Ung horuiks cunvade causa driculied pora &
emorague de las marchas y permie el desemorague de las mismas o improviso bo'o carga. Conlioe cor ur espesimetio &' juego de cods horquilla ddl cambio
en o mue de sy podio ergrancje. Sid mile de senvido se sobiepasa en cuokyuers de ks s ergrargies, hay que defeminar s se debe subsiitir &l
engranae o la horquila del cambio micendo el espesor 'Sy fo anchura 'L de la ranur del enganale. Anchura renara engrancie wavo: 1= A4,05:4,12 mm. -
Isocsor pafin Fooulla aueva: S= 3,75+ 383 mm. Juego enme hoqullay engranaje nuevos: 0,22+0,37 mm. - limie de sevaio: 0.50 mm.

| 0000t
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Tamburo comando forcelle.

Verificare la stoto di usura de pami o supporte del tarburo; ron devono
presenare solchi, bave o deforrazieni. \’eﬂﬁccne il gioce esiserte ra peni e
aloggiomenic sul carer; se novesse risultare superiore @ 0,10 mm {limite di
servizio) sostiuire il comooner & Lid usdralo,

Selector drum.

Check the wear of the pins supporting the drum; these should not be scored,
pitted or distorted. Check the play between the pins and their locations in the
casing; if the wear limit is greater than 0.003% in. then replace the most worn
componants.

Tambour de commande de fourchettes.

Contréler les arbres de suppart du tambour qui ne doivent pas présenter de
rainures, de barbes ou de déformations. Contrdler |2 ieu entre les arbres et le
logement sur le carter; si le jeu est supgrieur a 0,10 mm (imite de service}, il
fcut remplacer I'8lément le plus usé.

Trommel der Gabelsteuerung.

Die Supportstifte der Trommel aul Verschleiss Gberpfrifen; diese diurfen werder
Rillen, noch Grate oder Verfarmungen aufweisen. Das Spiel zwischen Stift und
Sitz am Gehéause Gberprifen; legt dieses Gber 0,10 mm (zuldssiger Grenzwert),
so ist das Bauteit mit dem héchsten Verschleiss auszutauschen,

Tombor mando horquillas

Comrprughe el sstaco de desgosTe de los parmecs de soporte dal lambor, ro
fienen que prasentar arafazes, rebabas o aearmaciones. Corrpruene el jeugo
he hay enfre nemos v alojamiento en el carter; si resuliase superior ¢ 0,10 mm
llimite de servicio) substituya & companente mdas gastado.
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Determinare | gioco esistene tfra pemno di azionamento della forcella e
scanalatua sul femburo comardo forcelle rilevands i due quote cor un calibre.
Se il limite i servizo viere supercio, siabilre, confrontandoli con i valori dei
compenenti nuovi, gquale paricolare dove essere sostituito.

Giloco Ira vernao fercel o e scanalatura su kambaro cen comporerti ruovi.
0154035 M. Limite di servizio: 0.70 mm.

Diameto perno forcella nuove: 5,80+5 90 mrr.

largezzo scaraletura del tanburo: &,05+4,15 mm,

Check the clearance betweer the selecor pin and the selecion dium groove by
reasuring the twe clearances with o gauge. IF the wear I'mit is exceeded hen
establisk waich pa~ Fas 1o be replaced by comparirg values with new oarts.
Clecrance betwsen seleclor pin ana drum grooving, with new componaris:
0.0059+0.C138 in. Wear iimi 0.0276 in.

Sclector fork pin new): ©.228+0.232 in.

Wicth of dum greove: 0. 238+0.242

Masurer le jeu entre l'arbie d'actionnament de la lourche et la roinure du
tamoour 21 relevant ‘a5 deux cotes avec un calibre. Si o limite de service est
dépossés, il faut remp acer i'ur des deux dléments. Pour déterminer 1&émants @
remolacer, i low comparer les valeurs mesurdes aves les valeurs relarives & des
pigces neuves.

Jeu erre ‘oxe de lo fourchefte ef la ainue sur le lombour lorsaue les piécas sont
neuves:

0. 15+0,35 mm. Limte de service: 0,70 mm.

Dicméire de 'axe d une fourchetie neuve: 5,80+5 90 mm.

lergeur de lo rainure du tomoour: 6,05+6, 15 mm.

Das Spie zwischen aem Gabe'zapten und der Nut auf der Trommel 2o
Gobelsteuarang mit Hille einer Lehre bastimmen. 2ei Uperschrei-en des
zuldssigen Grenzwertes sind d'e Messwerte il jenen der neven Boueile zu
vargeicher: dann bestimme man, welchas Bauteil avszuwoenseln ist.

Spiel swischer Gabelstift und Nut auf cer Trommel mit neven Bautel en: R
Q. 15+0.35 mm. Zulassiger Orerzwer: Q.70 mm.

Durcnmesser reder Gabelrapfen: 5,80+5,90 mm.

Braite der ™ur au” der Trormel: &,05+6,15 rm.

Delermire el juego que hay enrre permo de accionamrieno de o horquilla v
ranure 1 el farbo” mande horguilos -egistrando las dos cotas con un caibre.
S se sobrepaso el Trite de servicio; establozea, cenfronténdolos con los
valores de 'os componentes nuevos, qué parte debe sor substituica. Juago ente
pame horquilic y ranura en el tambor con componentas ruavos:

0, 15+0,35 mm. limite de sorvicio: 0,70 mm.

Diametic pernc horquilla nueva: 5,80+5,90 mm.

Arzhura ranura den fambor: 6,05+6 15 e,

HHAARAGAanaaaauiimii| e
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Principali <ircuiti del carburatore
CIRCUITO AWIAMENTO

Formisce la miscela ricca necessaria all' awiamen'o g fredde del molore.
CRCUITO MINIMO

Fornisce il carburante al minimeo ed clle basse velocind.

CIRCUITO MASSIMO

Fomisce it cartburante alle medie ed alle clte velecita.

CIRCIUTC GALLEGGIANTE

Mantiene costante 1i livel'o del carourante nella camera del galeggrante.

Funzionamente del carburatore

la valvola a saraciresca varia la dimensione del diffusore e o posizione dello
spillc conico rispetto al polverizzatore. Contrariomente ¢ quanto avvisre nei
carburateri cove o valvolo o saracinesca determing lo velocite del motore od &
camandcta diretamenta dal comanda sal manubrio, i carburatore o
depressione utilizza una valvala a farfala per regolare o velocitd del rotore; lo
valvola a saracinesca si macve In direto rapporle con le esigenze del motore e
la sua pasizione & regelota dal fusse dell'aria.

I pitote, mediante il comarda sul lato destro cel manubiio, aziora la valvela o
farfalla e ‘a valvola a saracingsca si aprira in funzione della richiesla del
molore; questo assicura il coreto d'mensioncmento del ditfusore e la correrio
ve ocitd dell'aria durarte Il funzioramento del malore.

la valvale o sarscinesca & azionora oo una membrana ir gomma fissola slla
care superiore della stesso; defta membrana si muove per effetto della
depressione presene rel motors,

Gluesla rembrona separe due camere: rella prime, ol di sofio di essa, si fova
pressione atroslerca; rella seconda, al di sopra di essa e tamile un passoggio
di aria attraverso la valvola o saracinesco, si hovo la pressions del diftusore.

Al minmae, una molla martiene cniusa la saracinesca.

Quande viene aperta la valvola a farfalla od aumento i1 lusso di ario ofiraverse
il diffusore, la pressione in quest'ultimo ¢ nella camera al di sopra della
membrana dirinuisce; cal momenta che la pressione nella camera infericre &
maggiare di avello ol di sopre della membrana, @ valvola @ saracinesca si alzo
& ng’ motore viene ingirizzata Jna maggiore quantiia ci miscela ario-benzina.
Con la chiusura dela volvela a farfala, si ha una dimn.zione del flusso d'aric
ne dilfusore dove la pressicne aumenta ¢ roggiunge quelle cimos‘erics; o
queste punta la molla spinge in basso o valvala o sarcciresca.

MNote

Pima di pulire il carbuatare con aria corprassa, rimuovere la membrana ed il
gulieggiante per evitare di danneggiarli

Contiolare pericdicameante |2 membrana ed ¢ filtr: lacerazieni o tag ™~ sJlla
membrana come pure astruzioni nelle canalizzazioni o e nei filTi, possono
provoccre ur sollevamento scorretto cetla saracinesca con corssguente
smagrimento del'a miscela al minimo ed una scarsa guidabil'ta alla varie
aperiure della farlalla.

Si raccomarda nolhe d ey are alla membrara qualungue contatte con la
benzina. '
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Carburettor main circuits
START CIRCUIT:

supplias the rich mix for the eng'ne co d start,

SLOW RUNINING CIRCUIT

supplies the mnirum amaeurt of fuel wher running a low speea.

AN CIRCUIT:

supplies the rghl amount of fuel when unning at mooeroe and fast spesds.

FLOATING CIRCUIT:

keeps constart the fuel level inside the float cnaomper,

Carburettor operation

The gate vaive charges ibe diffuser d mension and the needie volve position as
regards te diffuser,

Contrary to waatlakes place ins'de carbu-etors where the gate valve astermines
the eng'ne speed as it is confro led by the Inole, for adjustng tre engine wpeed
the vacuum carbaretior uses the throttle valve.

The gate valve postion is adjustea by te air llow, Fence its movenent is in sirict
ielatior with the engire exigencizs.

With the thiofiie valve set on the 1ight side of the hardlebar, he diiver controls
me gore valve which avens uo according fo the engine requast, and defer ines
both the dilluser dirersion and the air speed.

Acrubber diaphogm, festenec on ine gate valve upper side, cperates the gate
vave. The dicohragr s operated by the angine vacuum and sasarates two
charmoers: the [rst chamber is sof under the d'apkiagm and contains prassurizea
ai- The second chambe is set aver the diapnragm cnd thraugh o hole freed by
the gore va ve, the cir flows inte the difuse

Wien e engire is runiing slow, a spring kecos the gate valve closec.
Whenever the troflle valve is open, the air How thioagh the dffuser increases
hence, Ihe pressure inside -he d?fﬁser ond irside the voper chamber decreases,
When the pressure irside the lower chamber is greater than the prassure in the
upper cramber, the gote valve opens ard ‘nside the engine, a greater quantity
of mx airfuel is delivered.

Wher the thiotle valve is closed, the o't flow nside the diffuser decrecses ard
the pressure ircreases, unlil it reaches -he atmospheric pressure. Now the spring
pushes -he gate valve downwerds.

MNatice

For prevantirg damages, febore cleaning the corburetor with compressed air
remove the diaphiogm and the Hoat.

Check ceriod cally the d'aphragm and the filers taking good rote that cuts on
the c'aohragm and sizings inside the pipes or fikers moy cause o wiong gete
valve fifling. Tris prevents the leaning of the mix when the engire is running ar
saw speec, ond paor diving when the thiotle valve is opened at its various
stages.

Check thal the diaphrogm does not gel in contact witr the Tue

i Qe
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Circuits principaux du carburateur
CIRCUIT DE DEMARRAGE

pourvoit un mélange riche, nécassaire cu démarage & foid du mofeur
CIRCUIR U RALENTE

poavoit le carbarant au ralenti e oux basses viesses.

CIRCUIT FLOTTEUR:

gorde constant le niveau du carburant dans la chambre du flotieur

Fonctionnement du carburateur

la vanne change a dimensen du diftuseur et lo position du pointeau per
rapport cu diffusewr. Confrairement & ce que se passe dans les caburateurs ol
lo vanne étabiit la vitesse moteur er est conrdlée par e pavillon de commande
dos gaz sur le guidon, le carburatewr & dépression ulilise un papilion pour régler
lo vitesse moteur.

le mouvemert de o vonne est en repport direct aux exigences du moteur et sa
positon ast 1églée par le débir d'oir

Par le popillon piacée sur le calé droit du guidon, le conduceur cormmande la
vanne qui s‘ouvrira par rapport & la gerrande du moteur.

De celle focon s'obtient lo carene dirension du cilluseur ot done, la cormecte
viesse de [air

Une mermbrane en caourchouc fixée au dessus de la vanne acionne la vanne
méme, e la dépression du moteur acionne la mermbrane.

ta membrane sépare deux chembres: dans lo premigre chambre au desscus de
o membrane, il y a pression a'mosphérigue; dans la deuxiéme charrbre cu
dossus de la membiane, 'air passe & travers un trou lberé par la vanne e areint
o press'on du. diffuseur.

Au ralenti, un ressart garae fermée o vanne,

Une feis cue le papillon de commarde des gaz est cuvert, le débit d'air a
lrovers le ditfuscur accroisse, tandis que o pression dans le diffuseur et dans lo
chamore au dessus de lo membrane décro'sse. Lorsave a pression dans la
chambre inférieure est pus grande que lo pression de la chambre susérieue, la
varne sowvre ef le débit c?e mélenge air/carbuiant dans le maieur sere plus
grend.

Par le serage du papillon, le débit d'air dans le diffuseur décroisse, el lo
oress'on augmente, jLsau'a ateindre la pression aimesphérigus.

Mairrenant le ressort pousse en bas la vanre.

Avis

Avant de netover le cartburareur car de 'o'r comprimé, éter la membrane et le
flotteur afin de “edr éviter des dommrages.

Contoler périediquement la membrane ef les filres, cor des coupes sur la
memrbrane, ou dtjo crasse dans le tuyautéries ou les [lires, pourront étre cause
dun mouvement incorrec! de la venne, d'ur maigrissement du mélange au
walenti, et d'une mauvvaise conduite de la mote aux plusieures ouvertures du
paoillon.

la membrane ne dois jomais enfrer en corac avec le carburant.

A
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Hauptkreisldufe des Vergasers

ANLASSKEEISLALL

Ligtert angareicherte Mischurg, die fir das Kaltarlassen des Mators noswendig
ist.

LEERLALIFKRFISLAUF

lisfert den Krofisoff, der beim Lleeradt und bei niedriger Geschwindigkeiten
notwendig ist.

AOTHSTKRFISLALP

Lietert Kra'lstolf “or mitlere bis hohen Geschwindigkeiten.
SCHWIMALRKREISLAUF

Hél der Kafstoffstand konstant in der Schwirmerkamrrer

Funktionieren des Vergasers

Das Schieserventil éndert die Abmassung der Luttdiise una die Siellurg cer
Kegelnadel gegeniber den Zersiiuber, Im Gegensatz zu dem, was in Vergasen
passiert, wo das Schiebervertil d'e Motorengeschw ndikeit bestimim: urd cirekt
von der Steverung oul derr lenker gosteusrt wird, verlig aer Saugvorgaser Cber
ein Drossaiventil, das die Ceschwindigkei- des Moters reguliert; das
Schieberventil bewegt sich in direkiem Verhéilnis zu den Motoranforderungen
und seine Stellung wird durch den Luttsirom geregelt.

Ubar d'c Steuerung aul der rechten lerkersaite steverr cer Fokror das
Drosselvenlil urd das Schiebarvendil sfinal sicn je noch Anforderunger ces
Mators; damit wird die ricat'ge Lulidisedimiensionierang beim Fabier
gewihileiser.

Dos Schiebervenil wird durch eine auf dem oberen Tail desselben befesliglen
Gummi-Membrane angeTieben: d'e Membrane bowegt sich urter der Wirkung
der Depression im Molor,

Solche Membrane rannt zwe™ Kammem b in der erslen Kammer, untes der
Membrane, befindet sich luftdruck: in dar zweiter. Uher der Membrane und
durch einen Lock, woaurch Lol stdme, befindet sich der Lufidisedruce.

Bein Lealoul halt aine Teder den Scheber 2.

Wird das Drosselventii gedffret und der Lubtstrom durch cie Luftdise erhohi, wid
der Druck ir cer Luidise und in der Kammer iber der Membrane niedrige-; da
der Drucs 'n cer unteren Kammer héher isl, ols der Druck iioer der Membrane,
nebt sich das Shichervent] hoch und sine gréfer Menge LLBBenzinMischung
wra geliefert.

Mil der Schliebung des Drosselventils wird der Luftstram in der Lufiduse kKleiner:
der Druck wird gaber und erreicht cen und ereicht den Lufidruck: zu dicsem
Zeitpunkt schiebt die Feder dos Schiebervanetil nach unlen.

Anmerkungen

Bevor den Vergaser mit Druckiull zu reinigen, cie Membrane urd dan
Schwirimer ertfernen, um Schaden zu verme'den.

Regelmdflig Membrare und Filter priffen: Rifle casr Schritte auf der Memaorane
sowie Verstopfungen 'n den Kandien oder n aen Iliern kénnen zu
unregelmaligem Autheben des Skiebers fih-en mit darouffolgender
M|5c%ungsve'nrmung peir Lleerlau” und gernger Lenkbarkeit ce den
varschiedenen DrosseldHrungen.

Aulerdem sol die Memsrane nie mit dem: Benzin in Berihrung kommen.

LAl

0D

Part. N. 8000 79525 {05-95) G.55




REVISION MOTOR

INERENREER RN R AN R RN R e e e e e e e e e el

Circuitos principales del carburador
CIRCUNG DF ARRAMNGILIE

Surrinistra una mezcla rica necesaria para ol aranque en fric del mofor.
CIRCLITO RALENTI

Suminista carburene para e ralent v las velocidades baas.
CIRCUITC MAXINMO

Sum'nisiia carburante pare las velocidades medianas y altas.
CIRCUITO TOTADOR

Martiene canstante &l nivel del carburante en o camars del Hotadar

Funcionamiento del carburadaor

ta vahvuo de corredera varia los cimensones del difusor v la poscion da o
agujo conica respacte al puiver zador,

Cortraramente a lo que sacede en los caburadores an les gque la vabule de
corredera deferming tas velocidades del moor v estd mancada direclamerte
por 2 manco 21 el manillar, el carburador por depresion utilza una valvla de
mativosa para regular la velocidad del moter; la valula de coredera se mueve
en -elacior directa con las exigencias del motor y su posicien esd regulaca por
el flujo del aire.

Fi pilato, por medio del mande en el lado derecne del marillar, acciona la
valvuia de mariposa v la vawle de coreders se abre en tuncién de los
necesidades cel motor esle asegure el dimensionamiento corraclo del difusor v
la correcta velocidaa del aire duran-e el funcionomiento del motor.

L valvila de coredera esté accionaca por ure membrara de gomo Fjade en
la parte superior de la misme: esta membrana se mueve por elecio de lo
depresién presenta an el motor.

Esto memarane separa cos cémaras: en la primers, por debajo ao la misra, se
encuentra la presion amaslénze; en la segunda, por encima de la misma y por
medio de ur paso de aire o avés de la valvala de coredera, se encuenira la
prasion del diﬁ)sor.

Al ralerti, un resorfe mantizne cerrade la correcera.

Al abrirse la valwa de mariposa y aumenlar el Tujo de cire a havés del difusor,
disminuye la prasién en éste y en la camaraper encire de la membrana; dode
gue la presion er la camera  inferior 25 mayer que lo de lo camara que se
encuentra por encima de la memkrana, la vahila de conedera se levaric v
entre en el moror wna cenidad mayer de mezea aire/gasoling. Al cerorse o
valvula de maripesa se obtiene una disminucién del fiujo de aie on ¢ difusar
donde la presién cumena v aleanza la de la aimésfera; a ese punte el resorte
errpuja hacia aba’o la valula de corecera,

Nolas

Antes de I'mpiar el carburacor con aire comprimido, saque lo membrana v &l
flotador parc ev'tar estrepearlos.

Contrale periécicamente la membrana v los filros: desgarres o corfes en la
merbrana, como as’ tamzien chstrucciores en los carales o en los firros,
pueden provocar una elevacian incorecla de o coredera con el corsiguente
empchrecimiento de le mezcla al minimo v una escasa conducc'én a las
disvintos aperturas de la maricesa.

Se recomienda, ademads, evitar gue lo membiana se encuente en contacio con
a gasol na

R I
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ENGINE OVERHAUL
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MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Rif, Denominazione MIKUNI SE B5T 40 - 243 (D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Valvola a gos 110 110

2 Spillo conico EH 1T (29 tocca) AH 171 {39 tacca)

3 Gelio del minimo 50 50

4 Celio massimo 162,5 162,5

5 Polverizzatore Y-0 (74Q) Y-0{740)

6 Galleggiantc 6,1 g &, 1 gr.

7 Vile aria aperta di giri 0,5 led/4

- Diametro diffusore [mm) 38,5 38,5

NN e

G.57

]

Part. N. 8000 79525 (05-95)




]

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR
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Ref. Descriplion MIKUNI SE BST 40 - 243 (D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Gaos valve 110 11¢
2 Meedle jof &H 11 12nd noteh) &H 1T (3rd notch)
3 [dle et 50 50
4 Main et 162.5 1625
5 Sprayer Y0 (740) Y0 {740)
é Float a,1 gr. &1 gr.
7 Air scrow openad of fuins 0,5 'and 3/4
- Diffuser diamater {mm| 38,5 38,5
Réf. Description MIKUNI SE BST 40 - 243 (D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Soupape gaz 110 (10
2 Poinleau canique 6H 171 {Zéme encoche) &H 11 (3éme encocha)
3 Gicleur du ralenti 50 50
4 Gicleur principal 162,5 162.5
5 Vaporisateur Y0 (740 Y0 (740
6 Flofteur o,1 gr. 4,1 gr.
7 Vis air ouverte de 04 | et 3/4
- Diameétre diffuseur (mm) 38,5 38,5
Bez. Benennung MIKUNI SE BST 40 - 243 (D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Gasventil 110 110
2 Kegelnadel 6H 171 (2. Kerbe] 6H 11 (3 Kerbe]
3 leerlaufdise 50 50
4 Houpidise 162.5 162.5
5 Einspritzdise Y0 (740) Y0 {(740)
6 Schwimmen o, 1 gr. &1 g
7 Luftschraube G5 1 und 3/4
- Durchmesser Luftdduuse (mm) 38,5 385
Ref. Denominacién MIKUNI SE BST 40 - 243 (D-CH) MIKUNI SE BST 40 - 217
1 Vavula de mariposa 170 110
2 Aguja cdnica OH 11 [2a muescal &H LT {3a muescal
3 Chicle del relenti 50 50
4 Chiclé méximo 1425 16725
5 Pubverizadaor Y O (£40) Y O (740}
] Flotador 6,1 g a1 gr
7 Tornillo aire ablerta de reveluciones 0,5 1y 3/4
- Diamelre difusor {(imm) 38.5 38,5

0
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Nota

In caso di elaborazione del motore per impiege agonistico, & possibile richiedare al Servizio Ricambi la sequente serie di particolar di laralura
del carburatore:

Codice 8BOCBO171  Gelto mossimada 1755 Codice 8CO080174 Cello minime da 47,5
' B8COOBO17T CGetto massimo da 160 " BOOOBO1 /4 Gefto minima da 50
' BACOBOT /1 Gello massimoda 1625 ! BROOBO1 74 Getto minimoda 55
' BDOO8O1 71 Geto massimo da 1645 " 80008174 Gefio minime da 57,5
' SEOOBOTZT  Getto massimoda 1675 " BAQOB01/3  Polverizzatore Y-2

) ATTENZIONE - Ogni modifica del motore o di allri organi, atta ad aumentare la velocitd o la potenza, comporta la necessitd di una
NUCVA IMMATRICOLAZIONE,

Note
The parts lisied below are available fram the Pars Depariment to change carburetior sefting to use the engine for racing:
Partno. 8BOOB0O! /1 Main jet 1755 " 800080174 Minimum jet 575
" 2CO080171 Main jat 160 " BOOOBO1 74 Minimum jel 50
" gA008C17T Main jaf 162,56 ! EROOBO1/4  Minimum jet 55
! BLOOBOCTZ 1 Main jai 165 ! aDoC8017 74 Minimum jet 57,5
' BEQOBOI1/1 Main jet 167.5 " BADOBO172 Spray rozzle Y 2

I( ): ATTENTION- Any changes made to the engine or other parts aimed at increasing speed or power require o NEW REGISTRATION.

Note:

En cas d'eloboration du moteur pour un usuge de compélition, on peut demander au Service des P'éces de rechange la séric do pigces détachées
suivante pour le réglage du calburateur:

Code  BBOOBOTZ1  Jet maximal de | /5,5 ' 8DGOBO174  Jet minimal de 57.5
" BCOOBO171  Jet moximal de 160 ! BOOOBCTZA1  Jot minimal de 50
" BACOB0171  Jet moximal de 162,5 ' BBOOBCTZZ  Jet minimal do 55
" 800080171 jet maximal de 145 ' 8DO0BO 74 Jet minimal do 57,4
" 8EOOBO1/1 et maximal de 167.5 ‘ BAQODBO173  Pulvérisateur Y-2

@ ATTENTION- Toute medification relative au moteur ou aux autres organes, en mesure d’augmenter la vitesse ou la puissance, exige
une NOUVELLE IMMATRICULATION.

Anmerkung

Falls der Motor tir den Weitthewerbsheraich tberarbeitet werden soll, sl es miglich, die folgende Teileserie fiir die Vergasereinsiallung beim
Ersatzteildienst anzufordern:

Kenni 8BO0OBO1/ 1 Maximaldilse van 175,5 ' BRO0BOT74  Minimaldise von 57,5
! BCO08017 1 Maximaoldise von 160 ! BOCOBOT 74 Minimaldise von 50
" BAGCEBO171  Maximaldiise von  162,5 " BBOCBO A1 Minimaldiise vor 55
" 8DO0BO1AT Maximaldise von 145 " 800080174 Minimoldise von 575
BEOCEO1Y1  Maximaldise von 1675 " 8A008B0173  Zerstiuber Y-2

@ ACHTUNG: Jegliche Anderung am Motor oder anderen Organen, die zur Erhhung der Geschwindigkeit oder der Leistung
beistevern sollen, fihren die Notwendigkeit mit sich, eine NEUE ZULASSUNG anzufordern.

Nota

En coso de mediticacion del motor para emplec en competiciones, es pasible aedir al Serviciu Recambios la siguienie serie de piezas para o
regulacion del carburader:

Cédige 8BOCBO171  Choro maximo de 1755 " B0008C1 74 Chorro minimo de 57,5
! BCOO80171 Chorro méaximo de 180 ! 800080174 Chorro minime de 50
" BADOBOTZT  Chomre maximo de 162,5 " 8BO0BO1 74  Chorro minimo de 55
" 8DOCBOT7T  Cheno méxime de 165 ) 8D00BO1 74 Chorro minimo de 57,5
! 8EQO8BO171  Chorro méximo de 167,5 ! BADOBO173 Pulverizador Y-2

E ATENCION - Cada medificacién del motor o de ofras partes, destinada a aumentar la velocidad o la potencia, obliga a una NUEVA

INMATRICULACION.
nAmmuaammnii e
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Norme generali ... aHS S
Rimontaggio albero molare e contralbero ... H. 6
Rimontaggic cambio ... H 7
Chiusura semicarer ... H. @

Rimontaggio piostring disinnesio saltarelli comando
cambio e particolar semicarter destro...................... H.1
Rimontaggio e registrazione frizione ... H.1
Rimoniaggio siatore e pickup. H.1
Rimontaggio gruppo pistonecilindro ... H. 1
Serraggio dadi festa H. i
Rimontaggio clbere a camme H

Rimontaggio lendicatena distribuzione

Registrazione gioco assiale bilancieri ... H.19

H.2

RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY

General directions. ... H. 5
Reassembling the crankshalt and the countershaft ... H 6
Reassembhng the gearbox ... H 7
Closing the hallcasing.................... H @
Reassembling the disengagement plate of the gear

change ratchel and components of the right

NGIFEaSING o H.11
Reassembling and adjusting the cluich............. L H2
Reassembling the slalor and the pickup..... ... . .....H.13
Reassembly ﬁWEE piston and cylinder. ... ... H14
Tightening the cylinder head nuts ... ... H.16
Reassembling the camshal .. H.1/
Reassembling fhe drive chain tightener ..................... H.18
Adjustment of rocker amend play . .. HQ
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RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Mormes générales. . H. 5
Remonioge du vilebrequin ef ce l'arbre secondaire.... H. &
Remontage de la boite de vilesse ... TR H 7
Fermeture des demicarters ... ... .. H @

Remontage de la plogue de décliquelage du

changement de vitesse ef des &léments du demicorler
dedroite .
Remoniage et réglage de l'embroyage.....................
Remontoge du stator et gu pickup ...
Montage du groupe isron—cy\\"‘mfp .........................
Serrage des écrous GE la cuasse. .
Remon-age ce l'arbre o cames ...
Remonlage lendeur de chatne dishibution ...
Réglage jeu axial culbutenr
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Allgerreine Vorschrifte ... H. 5
Wiedereinbau der Antriebswelle un der Gegenwelle . H. &
NMontage des Wachselgetriebes....................... H 7
Schessen der Gehausenélfe H.10

Zusammenbau der Ausriickpiatte der Spermocken zur
Getrieneschallung und der Bentelle

rechien Gehduseﬁdlf?e .......................................... H.
Marrage und Einsellung der Kupplung ... H.
Montage Stalor und impulsgeber ... .. RO
Zusammenbau KelbenZylinder ...
Montoge der Baugruope Kolben-Zylirder .
Sichern der Muttern des Zylinderkopfes ...
Maontoge der Nocenwelle .
Wiedereinbau des Steuerkett ensponners ....................
Fins-ellung Axiclspiel Kipphebel ... ...

TLIIIIIL
B BN A A —

g



RECOMPOSICION MOTOR

MNormas generales ... H 5
Para volver a monfar el eje motor. ... HO 6
Para volver a montar el combio ... H 7
Cierre semi-Cartar ..........oooo H 10

Para volver a montar la pleca desembrague
gatillos mande cambio y portes det semicérter

derecho H.T1
Para volver a mentar v ajustar el embrague. ... H.12
Para voiver a montar el esftor y el pick-up ............... H.13
Rementaje grupa piston-ciiindro ... H.14
Apriete tuercas culata . JHUEG
Para volver o montar el eje de levas ... H17
Remontaje tensorcadena distibucion . H 18
Ajuste juego oxial balancines ... H.19
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Norme generali

Per | rimonteggio eseguite n senso inverso gueno mostato per lo smentaggio, focendo hutavia particolare ateazione alfe singole
operazioni che rchiamiame specilicatcmente Vi rcardiamo cﬁe guarnizioni, parcolio, fermi metallicl, ondells o lenui in materiole
deformabile (rame, alluminio, fibio eic.) e dadi cutobloccanti dovranno sempre essefe sosfituifi.

| cuscineti soro stati dimensioncti e caleolat per ur determ'naic nemere di cre di- avorc.

Consiglamo certane la sostitizione in perficelar mado del cuscinetti soggeti a piv gravase sclleciazioni, anche in considerazione
della difficolia di contrallo della elotivae usuia.

Quanio sopia vene suggerito i aggiurio ol conrolli dimensionali dei singoi comoorerti, previsi nell aoposile capitolo [vedere a
paragrafo "REVISIONE MOTORE").

E' importanissimo pulire accuratamrente futi — compaonenti; | cuscirefl” e tuti gli alti particolan seggeti ad wsura dovranne essers
ubrificat’ con olic mofare, prima cel mortaggio

Vi & dadi dovranne essere bloccali alls copp'e i serraggio prescrite.

General directions

For a corect re asserbly follow in the adverse sense wnar shown for dismantling, however paying a specia” aten-cn fo svery
operation we spacifically menion. We remind you that gaskaets, cil tings, camps and secling washer in deformab e matericl {os
copper, aluminium, finers, etc.) and sel locking nuts havealways to be renewed.

Rearings Fave been stud'ed and drawn for a well deterrined number o~ working heurs.

I is advisob's 1o replace those beaiings whien undergo the grealest wear and lear especially in view of the facl tho generally speak’ng
they are diff cult to check for wear

What above is suggested in addtion 1o the size verificalion ¢f the single componens, s foeseer in the preper chapler {see paragrach
ENGINE QOVERHAULNG".

We emphasize e importance of -horoughly cleaning al comporents; oesarings and cll  particulars subject to wear have o be
ubricated with engine oil, before reassembly. Screws and nats must be locked ot the prescribed tercues.

Normes générales

Pour le émontage élecuer en sers inverse co qulon ¢ montré pour lo démontage, or faisant aftentior aux cartical 2res opérations
v'er raope e ici soécifiquement. On vouds rappele que les garnitures, pare nuile, aréts rétalliouss, rondelles d'étanchéité er matérie’

géf@mobb icaivre, aluminiom, fibre efc.) et écrous auto biocants deviont &fre foujours érplocés.

les couss nets on &té dimensionnés et calculés pour ure soécifique nombre d'heures ae fravail.

Il est consaillé de remplacer les rouemenls soumis & de lorles contrainies, surloul 5 'on considére qu'il est extrgmemert difficile de

contré er leur &tat.

Cei est conseillé cddiiennellement aux contiéles cimensionnées de cnogue pigces, préves dars le spécial chapitie (voir ac

saragraphe "REVISION MOTEUR').

Il est frés important de netioyver soigncusement foutes les pigces,

graissés avec huile moteur, avant le remontage.

Vis et écrou deviont étre boqués aux couples da seroge presciples.

es colssirafs ef fous 'ss autres particul'ers sujects & usure devront éfre

Allgemeine Vorschrifte

Zum Zuscmmenbal des Motors mul mon in zur aushauy umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Die von uns spezilisch arwiihnten,
ieweiligen Arbeiten sind aper geneou zu beachten. Man dorf nie vergessen, dab Dichtungen, Celabdichiungen, Metallsperrungen,
Dichtscheiben in unformbarem Va-skstof (Kupfer, Alumirium, Foser usw.) und selbstsichernde Murtern immer guszuwechseln sind.

Die lager siaa fir eine besTmmie Anzahl Arbeitsstunden bemesst und gerechnet worder.

Doher emplehlen wir den Austausch insbesordere asr slar< beanspruchien Loger, da eine Verschlaisskonrolle derselben sehr schwierig
wara,

Cies wird ausser der emplohlenen NaockmessenKontoilen der cinzelner Besandteile [siche die jewsiliger Kapiteln im Abscanit
"UEBERHOLUNG DES MOTOR'| geraten,

Es ist dusserst wicklig, olle Bestondtelle sorgfaligst zu reinigen; die loger une alle anderen Verschlsisstai e miissen mit Moterdl vor dem
Anbau baschmiert werden.

Schravben und Muttern bei der vorgeschricbenen Anziehmormenten anziehen.

Normas generales

Para velver a montar ejecdte en sentido inverse fodo lo que ha sido mostrade pora el desmontaje, pero poniendo mucha atenc'én en
cada una de las operaciones que indicaros especificamente. le recordomos que 'os guariciones, detenedor de ceee, lopes
mefd'icos, arardelas de estongue’'dod de mraterial deformable {cobre, aluminio, fibras, etc ) v tuercas cutobloqueartes tendran aue sar
siempre substituidos.

log cojinetes har sido dimensionades y coleulanos pas un determinads nimera ge horas de rabajo.
For tarto aconsejamros en especial o substitucien de los cojinees sujetos a los més gravasos esluerzos inc uso por lo dificultaq que
existe de contralar el desgaste correspondiante.

Todo esto se sugiere como aficdidura a os conoles dimensionales de cade uno e los componertes previsios en el capilulo especial
[véase =l pdira’e "REVISION MOTOR".

Es de grar importencia que se limp'en minuciosamente tocos os companentes; los cojinetes v las demds partes sujefos a desgaste
randran que ILbricarse con ace'te motor artes del montae.

Tomillos v tuercas fienen gue ser bloquaados © los pares de lorsidn orescriplos.

I Hiammnih it
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Rimontaggio albero motore e contralbero.

Riscaldare I'ingranaggic conduttore, raffreddare I'albere motore ed effettuare
il montaggio utilizzando, per la fasatura, I"attrezzo N° 800051663 Rimuovere | at-
trezzo ed installare 1l cuscinetio,

Riscaldare l'ingranaggio condotto, raffreddare il contralbero ed effettuare 1l -
mantaggio dei due inserende I rulline di fasatura,

Pesizionare i due ingranaggi in medo che 1l riferimento sull ingronaggio dell’al-
bero bilanciamente risulti in mezzo ai due riferimenti sull'ingranaggio albero me-
tare. Con i due alberi in ques a posizione applicars sul lote opposte ‘attrezzo
N° 800051668 & stringere le due vifi sui morsetti, Inserire i due alberi nel semicarter
sinistra. Per eseguire correftarente questa operazione, senza provocare danni
agli elementi in questicne, & bene scaldare la sede del cuscinetta; in questa
condizione 'inserimento risultera facilitato.

Reassembling the crankshaft and the countershaft.

Heat the drive gear, cool the crankshaft and mount using special fool N° 800051669
for the timing. Remove the fool and fit the becring and fit the twe components
together with the timing roller.

Heat the drive gear, cool the countershatt,

Pasition the twa gears so that the reference mark on the gear of the rocker shaft
is half way between the two reference marks on the cronkshaft gear. With the
two shatts in this position fit the special fool N° 800051668 to the opposite side
and tighten the twe bolts on the clamps. Insert the two shafts in the left hall-
casing. In erder to prevent demage 1o these components during assembly and
to facilitote assembly, first heat the bearing seat.

Remontage du vilebrequin et de |'arbre secondaire.

Réchoutfer i'engrenage conducteur, refraidir le moteur et assembler en ulilisant
I"cutil N* 800051669 . Retirer 'cutil et menter le roviement.

Réchauffer I'engrenage entrciing, refroidir 'arbre secondaire et assembler ces
deux éléments en introduisant le rouleau de synchronisation.

Positionner les deux engrenages de facon & ce que la margue de |'engranage
de |'arbre d'équilibroge soit parfaitement centrée par rapport aux deux mar-
ques du vilebrequin. Quand les deux arbres sent ainsi positionnés, appliquer
I"outil N° 808051688 sur le caté opposé ef serrer les deux vis de blocage. Intro-
duire les deux arbres dans le demi-carter de gauche, Pour effectuer correcte-
ment cette opération, sans risquer d'endommager les éléments en question, il
ast conseillé de réchauffer le legement du rouiement pour faciliter son introduction.

Wiedereinbau der Antriebswelle und der Gegenwelle.

Cas Antriebsrad erhitzen, die Antriebswelle kiihlen und die Teile montieren; zur
tinstellung verwende man das Werkzeug N° 800051668 . Dos Werkzeug abneh-
men und das lager einbaven.

Das angetrisbene Rad erhitzen, die Gegenwelle kihlen und die beiden zusam-
menbouen, indem man die Zindstellrolle einsetzt.

Die beiden Raderpaare so positionieren, doss der Bezug auf der Ausgleichwel-
le in der Mitte der Bezige auf den Réderpaaren der Anfriebswelle liegt. Mit
den beiden Wellen in dieser Stellung setze man auf der entgegengesetzien Seite
das Werkzeug N° 800051668 ein und sichere die beiden Schrauben an den Klem-
men. Die baiden Wellen in das linke Gehausehdlfte einsetzen. Zur einwand-
frelen Montage ohne Beschidigung der Bauteile empfiehl es sich, den Lagersitz
zu erwarmen; dadurch wird die Montage erleichtert,

Para volver a montar el eje motor

Caliente el engrenaje conductor, entriz =l gje molor y efectie ol montaje uillizando, para o ouesta er fase, la henamienta
N* 800051669 Rerueva o hermamienta e insiae el cojinete. Calicrte e engrangje concuc'do, erfiie ol contraeje v sfectie ol monios
de los dos introduciende e rodille de puesta en fase. Posicione los dos engrenajes de manera que o referencia en &l engrancje del e'e
de equilibric quede en meaio de los dos releiencias en e engranaje de eje molor, Con los jos gjes en esto posicidn, aplique en el
lado opuesic la heramienta N° 800051668 v apriete los dos tornillos en las giapas. infrocuzea los dos ejes en &l semicarier izouierdo.
Pora realizar corectamente asia oeracién, sin provocar dafius es conveniente calertar e asienio del cojinete; de esia manera la
irsarcdn resul-ard macho més taa,

OO O

Part. N. 8000 79525 (05-95)



I

RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR

Rimontaggio cambio.

Ricomponance luit gli glementi dei due alberi cambio, & necesscrio fare
alenzions al posizicramerto delle rondelle e degli anclli elastci di arestn Per
un corstio mentaggic seguire lo schoma della figura soto riportata

I

n IMPORTANTE: non usare mai un anello elastica di arresto rimos-
so dall’albero del cambio, utilizzarne sempre uno nuovo.
Installande un nuovo anello elustice bisogna fare attenzione a nen
espandere I'estremité aperta pib del necessario per inserirlo sull"albero.
Dopo aver installato un anello d’arresto, accertarsi sempre che sia com-
pletamente inserito nella scanalatura e montato saldamente.

Reassembling the gearbox.

When reassembling the components of the gearbox it is important to ensure
that the washers and spring clips are in the correct position.
To ensure carrect assembly follow the diagram in the illustration below.

IMPORTANT: Never re-use a spring clip taken from the gear-
box shalt; always fit a new clip.
When fitting a new spring clip onto the shaft take care not to open the
clip ends too much. '
After fitting a new spring clip check that it is firmly seated in its groove,

Remontage de la boite de vitesse.

Pour assembler tous les &léments des deux arbres de la boite de vitesse, i faut
veiller & positionner correctement tes rondelles et les circlips.
Pour le montage, consulter la figure ci-dessous.

u IMPORTANT: ne jamais utiliser le circlip qui était monté sur I"arbre

du changement de vitesse; toujours monter un circlip neuf.
Pour monter un nouveau circlip, veiller & ne pas I'ouvrir excessivement
avant de |'introduire sur I’arbre. Aprés le mentage, contréler que le cir-
¢clip soit bien introduit dans la rainure relative et soit stable.

Montage des Wechselgetriebes.

Beim Zusammenbau sémilicher Teile der beiden Getriebewellen ist auf die Po-
sifionierung der Unterlegscheiben und der Sprengringe besonders zu achten,
Zur korrekten Montage gehe man wie folgt vor - siehe Abbildung.

WICHTIG: niemals einen von der Getricbewelle abmontierten

Sprengring, sondern immern einen neuen Sprengring verwenclen.
Beim Einsetzen eines neven Sprengrings darf das offene Ende des Rin-
ges zur Montage auf der Welle nicht zu stark erweitert werden.
Nach der Montage eines Sprengringes iiberprisfe man, ob dieser véllig
in die Nut einrastet und fest montiert ist.

Para volver a montar el cambio

A monor fodos los elemenios cs los dos ejes de comnio, &s necesario erer
cuidado con el posicionamienio de las arandeias v de los aniilos e dslicos de
tope. Pare oberer un mortaje corecto siga ¢l escuema de lo figura que se
muestra a coninuacion,

IMPORTANTE: no use nunca un anillo elastico de tope removido del
n eie del ¢cambio; utilice siempre uno nuevo. Al instalar un anillo

elastico nuevo hay que fener cuidade con el extremo abierto que no
tiene que abrirse demasiado para introducirlo en el eje. Después de instalar
el anillo de tope, asegurese siempre de que esté completamente insertado en
la ranura y que esté montado firmemente,

I
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ALBERO PRIMARIC - MAIN SHAFT - ARBRE PRIMAIRE - HAUTPWELLE Una velta inseriti gli alberi nel semicarter controllare che le quote di montaggio
— : : | T 1 corrispondano a quelle delle figure ¢ lato.
SN S )
A = . . :
o= é’ ” Once the shafts have been inserted in the holf casing check that the clearances
28w are those shown in the illustration.
a
4 5q con 59 innestata
into 5th gear 2 e i . H A
avc S marchs Aprés avoir introduit les c:rbre:s dr:ms les dem|-co‘rter5, c'onTroler que les cotes
com 4% innestats 46 1A | E e singe- de montage correspondent bien & celles de la figure cicontre.
into 4;: gear L (1 81+1.8%in|  |schaltet .
aver déme march R . B . - . . .
an_.l.;usy:. e Nachdem die Wellen in die Gehdusehiiifte eingesetzt wurden, Uberprifen, ob
mit 4. i - . . -
schalter 0 die Montagemasse mit den Abmessungen aus der nebenstehenden Zeichnung
Quota dicantrollo - Checking quote U bereiDSﬁm men.
Cote da condriile - Kontroitkete
Ingranagic 2° a filo brocc. albero - Znd gasr sligned with shaf broaching Una vez infreducides los ejes en el semicérter, controe que las cotas de montaje
ngrenage 2éme marcha an ligne avec le brochage de Parbre - Gelriebe ; .
zwaitan Ganges, ausgerichter mit dem Wellanréumon conrespondan a los de estc figara.

ALBERO SECONARIC - LAYSHAFT - ARBRE SECONAIRE - VORLEGEWELLE

cen 27 innestata

into Znd gear

avec 2éme marche
ayin

waitern Gang
schakist

ran 3% innestata

into 3rd gear

avac Jime marche
Cembrayde

“mi drittem Gong ein-
gaschalter

can 1° innestota SRR A mm
(o Ta1 gear 13.07:30%0n} -

-ovec lére morche em- -

brayie :
mit arstem Goag ein. || Guata di eantrollo - Checking quote
geschallet Cote de contréle - Kentrollkote

A AAAT0ww—.—" I
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Chiusurao semicarter,

“rima di chiudere i semicarter assicurarsi di aver montato il tubo drencggio dlic nella

posizione indicota in figura,

Verilicare lo stato delle superici di contatio; non devono presentare tracce di sigillonti

o di macchie d'olio ¢ devone essere perfetfamente liscic.

Operare come segue:

- ricoprire di grasse il borda degli anelli di renuta;

— monlare le bussale di centraggio nelle apposite sedi;
lakriticare con olio molore futte e superfici soggetle od atrito;

— montare una guamizione nuova sul semicarter sinistra avendo cura di forlo adedre
parlefiamente;

— montare le 14 viti - fissaggio del semicarter sinistio ol destro;

— installare la staffa [ 1) di supporto radiatore olic e montzre le due viti & fissaggio del
semicarter dastra al sinisfro;

- dopo aver serrato le vili di fissaggic dei semicarter alla coppia di serraggio proscritia,
controllare che gli alberi del cambic moling senza difficalia. Se cié non si verifizasse,
battere con un mazzuclo di gomma su di essi per atrenere un ulteriore cssestamento.

Closing the half-casing.

Belore finally closing the halkcasing, make sure that the oil drain tuse has been lilled

in the position shown in the illustration

Check contact surlaces, they should be free fror grease and naces of sealer and the

surfaces should be smoclh.

Procead as follows:

- smear the edge of the seal rng with graase;

— mounl the centre bush in its seaf;

~ lubricate all friction surfaces with engine ol;

— fit a new gasket on he left halfcasing making sure that it fits pedecily;

= fitthe 14 screws thal fusten the lefthand ha't crankease to the righthand one;

= install the ol caoler brackal (1) and fit the twe screws that faslen the righthand
crankcase to the lefrhard one;

— tighten the halkcasing retaining solts 1o the required torque and than chack thal the
goarbox sha'ts rofate fresly; it they still rotate wilh difficully, tap them a few times with
a rubber mallet uniil they setile into posiion.

Fermeture des demi-carfers.

Avant de “ermer les demicarlers, s'assurer oue le tuyau de drainage de "huile ait bien

&té& monté dans la position indiquée par la Figure.

Contréler 'état des surraces de contact; elle ne doivent pas présenter de traces de

collents ou de aces d huile et doivent éhe parfaitement lisses

Fifecluer les cpéations suivantes:

— recouviit de graisse los hords des bagues d'élanchéité;

- monfer les douiiles de centrage dars leurs logements;

— lubifier routes les surfaces de lroliement avec de I'huile moteur:

— manler une nouvelle gamiture sur le demicarier de gauche en veilant & ce au'elle
adhérs parfaitement;

- Monter les 14 vis de fixation du demicarer gouche au demicorer drait;
Installer la bride (1) de support radiateur d'huile el monier les deux vis de fixation du
demicarler dioit au demicarter gouche;

— aprés avoir serré les vis de fixation avec e couple de serage presarit, contraler que
les arbres au changement ds vitesse tournenl sans difficulié. Se co n'est pas le cas,
frapper avec un maillet en casutchous.

K
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Schliessen der Gehasuehélfte.

Vor dem Schliessen der Gehausehélfte, Uberprifen, ob die Leitung zur Olabfuhr in der
abgebildeten Slellung montiert wurde.

Den Zustand der Beriihrungsfldchen ilberpriffen; diese diifen keine Dichimassenricksténde
bzw. Ollecken aufweisen und missen vallig glatt sein.

MNun gehe man wie folgt vor:

— Fatt auf die Kanten der Dichtringe auftragen;

— die Zentrierbuchsen in die entsprechenden Sitze einselzen;

- sémlliche Retbungslidchen mit Motorél schmieran;

- auf der linken Gehausehalfte eine naue Dichtung einsetzen, die an der Oberflache
einwandhrei aufliegen muss;

- die 14 Befestigungsschrauben derlinken Gehéiusehélite an die rechie Hélfte montieren;

- den Halizbigel {1} des Clkihlars einbaven und die beiden Befestigungsschrauben
der rechten Gehdusehdlfie an der linken montiaren:

- nachdem die Befestigungsschrauben der Gehdusehdlfien mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment gesichert wurden, Uberprilen, ob sich dis Getriebewellen
einwandfrei drehen. Ist dies nicht der Fall, so schlage man mit @inem Gummihammer
gegen die Wellen, die dann in die karrekie Stellung einriicken.

Cierre semi-carfer.

Antes de cerar los semicdrters, cseglrese de haber montado el ubo de purga del

acefle en la posicion indicada en la figura. Compruebe ¢l estade de las superficies

de contacto; ne tienen que presentar resios de laparjunias o de manchas de acatte y

fienan que ser perfectamente lisas.

Trabaje de ko manera siguients:

— cubra con grasa el borde de los anillos de estanquaidad;

- monte los monguitos de cenfraje en sus asientos;
lubrique con acelte motor todas las superficies sujelas o roce;

- monfe una guarnicién nueva =n el semicdner izquierdo teniendo cuidado de que
adhiera perlfectamente;

— mantar las 14 torillos de fijacion del semicarter izquierdo ol derecho;

— montar el sostén | 1) de soporte radiader aceite y montar las des tornillos de fijacién
del semicarter derecho al \'zquierdo;

- después de apretar los tomilos de fijacion de los semicériers ol par de torsidn
prescripto, controle que los ejas del cambio giren sin dificuliad. Sino comprobarg
esto, bata con un martillo de goma sobre ellos para obtener que queden bien
csenlados.
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Rimentaggio piastrina disinnesto saltarelli comando cambio e partico- // //

lari semicarter destro. .
Montare la valvela pressione olio sul semicarter destro, inserendo 'anello OR O 2 g«i&
e bloccare con le due viti di fissaggio. Montare il sensore di minima pressione Ng ,f, -;_ﬁ

\_,,

Q“ M = 'm'/

0 wc X il
2500 (““ \%@
fth h d { @ /J} 2
i i = gy, OISR,
Reassembling the disengagement plate of the gear change ratchet an 3 :ﬁx el ‘ “ 4

components of the right half-casing.

olio con relativa rosetta.
Assemblare i vari compenenti e montare il gruppe pescante clio con le relative
guarnizioni.

X 5) . d

il the ri -casing, fit the ‘O ri d tight 4! - (AT
Mount the oil pressure valve on the right half-casing, fit the ring and tighten &\)%‘{U.l{ s @\ g

the two retaining bolts. it the low cil level sensor together with its washer. T Lo |
Assemble the various components of the oil drawing pipe unit and then mount , PR S
in place with washers. .

Remontage de la plaque de décliquetage du changement de vitesse et
des éléments du demi-carter de droite.

Monter la valve de pression huile le demi-carter droit, en introduisant la bague
d'étanchéité et en bloguant avec les deux vis de fixation. Manter la sonde de
pression minimum avec la rondelle relative.

Assembler les divers éléments et monter le reniflard de I'huile avec ses joints
relatifs.

Zusammenbau der Ausriickplatte der Sperrnocken zur Getriebeschal-
tung und der Bauteile der rechten Geh&usehalfte.

Das Oldruckventil an der rechten Gehdusehalite montieren, indem man den O-
Ring einsetzt und die beiden Befestigungsschrauben sichert. Den min, Oldruck-
sensar mit der entsprechenden Unterlegscheibe mentieren.

Die verschiedenan Bauteile zusammensetzen und das Oltauchrohr mit den 2nt-
sprechanden Dichtungen einsetzen.

1 Pescante - Sump filter Lidment = asaire on - Taschon -
Para volver a montar la placa de desembrague de los gatillos del mando del '
cambio y lus partes del semicarter derecho.

escare Flien - Filhe ds 'slamer d'sspiration -
ety hr‘,hr’ﬁhPI Filtray reslerterio

Mone la vilvilo de presién del ceeite er el serrlﬁo ter derecho, intoduciendo 3 Anelo Saring ©ip - rcip - Sprangring -
el anilo OR y sloguse con os des tomillos de Fiacisn, Monte el senser de Ani o slisicn 7
presior minima del ceeite cor su cormespendiente rosela. 4:\:;u 'Z“O:“— OF  O'ng  Raagoe d dranchers -
Ensamble los distintas COMpoNen'es y mon'e el grupo de empalme del aceite 5 o Core o Deckel - Taps
con sus relativas guarnicionas. 6 Roseva piana - Fle wesher - Rordelle poote -
Focscaeioe - Arandea.
7 Wire - 5c hraouke  Sorew

8 Guor - - Garrture - Cichiung - Juntc.
? Tappo scorico oo - Dro'r plig - Bouchon e vidangs
huile - Olablasstocker  apdn pugs.

I DGO
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Rimontaggio e registrazione frizione.

Dopo aver rimontato 1Lt 1 comparerti del groppo frizione & necessario
oocedere alla sua regisiazione nel modo seguente:

- allentere il controcade 1) sul registo:

- agire sul 1egistio (2) dllentandele competemente: procedere per -entativi,
awilando 1l registo il gioco ta astine d' spinta e leva di comando diminu'sce,
svitande aumenta;

- stringere 1| contooods e verificare, agendo sula leva di comando frizicns,
che quest'ulfma risutti paral ela al piare di accoppiamento dei semicarters.

Reassembling and adjusting the clutch.

Cnce all the compenents o the cutch unit nave beer reassemb ed e cluch
shauld ce adjusted as folows:

— loosen the fock nut (1) on the adjuster;

— Jnscrew e adjuster (2) corpletely: now proceed by tial and enor o oblan
the desirec seting, when the adjuster is fighterad, the play betwean the push-od

1 - Dado 1 Lo aut anc tre clutch lever s decreased and increases when -he adjuster i unscrewed;

2 - Registrc 2 - Adjuster - fghten the lock nut ane, by operating the contral lever, check hat the lever s
i parcilel with the haltcrarkease coupling face.

I - Eerau T Mutter

2 -Réguatesr 2 - Slelschiaube Remontage et réglage de 'embrayage.

- Aprés avoir remonté tous les éléments de lembrayage, il faut le régler en

i - luerca

procédan de fa fagon suivante:

— desserter le conre-éerou (1) du réguiateur;

— cesserrar complétemanl le égulateur (2) puis régler en orocédart par
lenalives: & jeg arire lo fige de poussée e le lovier de commande cirminue &
resare au'on visse le régulateur e vice versa;

— serrer le confredcrou 2t, on agissant sar le levier de commende, contdler gue
le levier soit paralléle au plan d accouplement des demcartars

2 -Regulesén

Montage und Einstellung der Kupplung.

Nachdem samtliche Baugruppan der Kupolung monlierl wurden, muss folgande
Einste lurg vorgenommen werdan:

cie Gegenmutter (1) ar der Sellschravbe &sen;
- die Sreﬁ chiauoe (2) vollig lasen: nur suche man die korre<e Einstellung: duch
Anzieken dor Stellschraube wire das Spie\ zwischen Drucksrgr‘ge und
Steuerhebeal verringerl, durch Lésen der Schrouoe wird das Spicr arhént;
— die Gegenmutter cnzieben und beim Einwirken au” der Steseruagshensl
kortrollieren, dass der Hebel poralel ar der Paarungsebens der Gendusahalien
sl

Para volver a montar y ajustar el embrague.

Despugs de volver a montar todos los compenentes del grupe de erbrague,
hay que ajustarles de le marers s'guiente

- oo la conhatuerce (1] en el ajuste,

~actbe er el ojusie [2) oflojéndalo corpleamente: vaya probanco, atorrillando
el “vego entra varlla de errpuje v pelanca de mardo disminuye, destorrillanda,
aumenia;

- apriee 'a confratuerca v compruene que la palanca de mendo resule
paralela ¢ la supericie de unicn de lea sem caners.

- Aprigte la contiatuerca y compruebe, ocuando en la oalenca e mando de
embicgue, que &sta cuede paralea a la superficie de acoplamierio de los
semcarters.

IR Ll
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Rimontaggio statore e pick-up. I
Monlare lo statore in modo che la piastring di fenuta del cove di corrente risulti '
di fronte alla sede del pick-up.

Rimontare il pick-up sul coperchio generatare e verificare la distanza fra il pri-

mo e il rotore,

Reassembling the stator and the pick-up.

Mount the stator so that the power cable helding plate is in front of the pick
up location.

Refit the pick-up to the generator cover and check tho gap between the pick-un
and the rotor.

Remontage du stator et du pick-up.

Manter e stator de facon & ce que lo plaquette de maintien du céble électrique
scit en face du logement du pick-up.

Remonter le pick-up surle couvercle du générateur et contréler la distance antre
le premier et le rotor,

Mentage Stator und Impulsgeber.

Den Slalor so monlieran, doss die Dichiplatte des Stromkabels vor dem Sitz des

Impulsgebers liegt.
Den Impulsgeber auf dem Lichtmaschinendeckel montieren und den Abstang zum
Rotor Oberprifen.

Para volver a montar el estator y el pick-up.

Maonte &l eslator de manera que o olaca de estanque'das del cobe resulte
Fente a asienio del pick-up.

Ve va o mortar el pick-up en la topa del gererader v compriebe la disancic
con el rofar,

Ulilizzare per questa operazione l'alrezzo N° 80000 51671 applicats, come
mastrato in figura sul coperchio generatore.

Allentare le due vili di fissaggio dello piastring del pickup; poriare questulima a
stiorare la supericie estema dell'atrezzo. Veriticare, riolando quest'ultimo, che il pick
up non vada o interderire con l'atrezzo.

Bloceare le viti di fissaggio.

For this operation usc the special tool M° 80000 51671 attaching it o the generotor
cover in the way shown in the illusteation.

locsen the two relaining bolts on the pickup plate; bring the plate 1o a position where
it just skims lhe outside surfaces of the teal.

Rotate the plale to check that 1t does not interfere with the tool.

lighten the retaining bolts.

Htectuer cefie opération en utilisant Ioutil M. 80000 51671 el en |'oppliquant sur le
couvercle du générateur comme l'indicue la figure. Desserrer les deux vis de fixatior |
de la ploguette du pick-up; placer celui<i cu ras de lo suface extérievre de 'outil.
Tourner I'autil of vérifier que la pickup ne touche pas 'oufl. Blaguer les vis de [ixation.

Dazu verwende man das Werkzeug MN° 80000 51671, das wie aus der Abbildung
ersichllich aul den Llichimaschinendeckel angesetzt wird. Die beiden
Befestigungsschrauben der Impulsgeberplatie [osen: lefzterer muss die extome Oberlache
des Werk eugs leicht berithren. Durch Drehen des lelteren therprife man, dass der
Impusgeber das Werkezeug nicht beriirt.

Die Befestigungsschraube sichern.

Utilizar paro esta operacion la herramienta N° 80000 51571 maniada, come ilustra
la figura sobre la tapa generador.

Allojar los dos tamillos de fijacian de la lamina del pickup; posicienar aste ilimo hosia
rozar o superficie exterior de la herramicnta. Girar la berramienta contrélando que el
pick-up no interfiera con la misma.

Bloguear los tamillos de fijacion.

O
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Morilare e fasce elasiche rell ordire seguente: raschiaalic (3), intermecia |7] e
suneriore (1], le fasce elastiche devoro essere montate cor o scrira "1OF”
rive fa verso il cielo del pistone; | raschiacio non rivorta o'cuna fosatura. Lo

fascia elastica supericre & quella irfermed o sono ugue
% A ®— Fit the piston rings in the fallewing order: scraper ring {3), intermedicte cam-
Tor—, EressFon ring (2] and upper compression ring {1). The compression rings on
T oth models should be mounted so that the «TOP» marking is uppermost; the
%_// / @ scraper ring does ne carry any marking. The upper and intermediate rings are
TOP identical

Monter les segments dans |'ordre suivant: le segment (3), le segment intermé-
o @ ~ diaire (2] et le segment du haut [1). Les segments doivent &tre montés avee I'in-

cription «TOP» orientée vers le haut du pistan; le premier segment n'a pas de
phase. les segments supérieur el infermédiaire sont identigues.

Die Kalbenringe in folgender Reihenfolge montisren: Olabstreifring 3], Zwi-
schenring (2) und oberer Ring (1). Die Kolbenringe sind mit der Beschriftung
«TOP» in Richtung Kelbenoberseite montiert; der Olabstreifring ist nicht
gekennzeichnet. Der obere und der mittlere Kolbenring sind véllig identisch.

Maonte os col ares eldsticos 2n el siguienle croen: ascador de aceite (3],
irtermedia [2) v superor (1], les colleres eldsicos tienan que estor mortados
con el oo "TOP' hacia el ciza del pistdn; el rascacor de ceeile no necesita
ringura puesta en fase. £l collar sldstico superic' v el intermedio son “guales

Le due fasce in oggetto riportane la scrita «TOP» che dovrd essere rivolta ver-
so i cielo def pistone. Orientare la luce delle tasce in modo che risultl un ango-
lo di 1207 tra di loro [vedi figura).

Per rimontare il pistone nal cilindro procedere nel modo seguente: ,

— posizionare le due busscle di centraggio e la guarnizione nuova sul picno
carter;

The two rings should be fited with the «TOP» marking uppermost. The two end
gops of the compression rings should be af 120° to each cther {see the illus-
tration).

Replace the piston in the cylinder as follows:

— position the two centre bushes and the new gasket on the casing surface;

Les deux segments cités porfent I'inscription « TOF» qui devra &tre orientée vers
le haut du piston. Crienter les segments de facan & ce qu'ils soient décalés de
120° entre eux {voir figure).

Four remanter le piston dans le cylindre, procéder de la facon suivante:

— positionner les deux dovilles de centrage et la nouvelle gomiture sur e plan
du carter;

Die beiden genannten Kolbenringe sind mit « [OP» beschriftet; diese Kennzeich-
nung muss gegen dis Kalbenoberseite ausgerichiet sein. Die Kolbenringe sind
so auszurichten, dass zwischen deren Offnung ein Winkef von 120° besteht
{sieshe Abbildung).

Zur Montage des Kalbens im Zylinder gehe man wie folgt vor:

— die beiden Zentrierbuchsen und die neus Dichtung auf der Gehduseokerfla-
che positionieren;

Lr los dos collares en cuestior figura el rétulo 'TOP' que tend'a cue eslar

dirigido hacia el celo de pisan. Oriene la apertura de los collares de manera

cue resute un Gngulo e 120° ente ellos (véase figural.

Pera velver & montar el pistén 21 e cilindro, razaje de lo manera siguisnte:

-(; F‘)os(cione los das manguiios Jde cenraje v o guarniciér nuava en la superlicie
el crter;

O Ml
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—inser're | pistone, con a feccia slampiglicla sul cie o rivolia verso lo scarico,
rel ¢lind o utlizzando | apposto afrezzo N° 800052306,

- spingerle in basso Fao a che comparira * fero gella spiroto nella parle
irforore de cilindro;

= "nsert the pison ir they cylinder with the uope- anow marking pantng towards
the: exhaust, Lse -he specia tool N° 800052306;

= push the pistor dowr uniil e gudgeon p'n hole appears in the lower part of
e cy inder;

- infreduire le pisten dens le oylindre en velllanl & ce que la Yléche soi orienge
vers 'écicppemen: pour cele, uiiliser "outil N® 800052306;

poJsser vers le bas jusqu'e ce qulapparaisse e rou de o chevile cans le bos
du cylirdie;

- aan Koloen it dem auf dem Kolbenboden auspulfseitiq ausgericntetater Pleil L .
w1 Hille des entsorechenden VWarkzeugs N° 800052306 in dan Zylinder

einselzen;

- nach unter driiear, ois die Bohung des Bolzens im unteren Tei des Zvlincers

erschaint;

introduzea el pisdn en el cilndic con lo flecha estompada er el cielo divigide
hacio e escape utilizondo lo herramienta especicl N© 800052306,
- empljclo hacia ancjo hosta gue aparezca el odlico del pomo en o parte
‘nlerion del <lirdro;

infilare 1 cilinare nei orgionieri del carter interpenendo |attrezzo
N° 800040871 e manten=ndo lo coena aistricuzicne a livelo cel cianc
superioe da corer;
~ inserire l'enello elastice di regre dello spinotto nela sede del psiore e
luorificare:;
= cllneare @ fore del piede ci bizlla e tore del sistone ed nseiie o spinolic
aopo avero lubrficato;
—irzerira l'alro arelle elastico di ritegro spirotto e sortare o calzna
cistrbuzione ol [velo superiow de <lindro.

= side the cyinder onfo the stuo oolts on the crank casing placing e special
ool N° 800040871 cetwaen Ihe lwo cno keeping the cac n level with the
upper surtace of the casing;

—irsat e spiirg clip holeing the gudgeon pin in ifs location en the pister and
lubricale

= aign Ibe lifle end Fole with the Fale on the pslon, ubricoe e gudgeon pi
ard nserl;

= inserl the offer sprirg cip hold'ng the gudgeen oin in place anc bring che
chain to the Lpper part of the eylincer.

- enfiler le cytinare cons les prisorniers du carter en inerpesant lout N° 800040871 el en mainienant a chate de distibutior au
niveau du plan supéricur du carter;
- inTeouie le circip de moimier de la chevile sui le pistor et [Ubrifie;
aligner le tou du pied de bielle et le frou du pister puis infrodu’re o chevil e aprés [avai- Librifiée;
- infreduire l'aclie circlip de maiatien de o chevile ef placer la chine de distibution au aiveau de la parie supéisure du cylindre.

—cen Zyinder m- 1 lite des Werkzeugs N° 800040871 ir dic Stiltschrauben des Gehduses einsstzen, indem die VentlsieLerkelle auf
der oberer Gehdvsel dene avsgerichiel wild;

—dan Federing ocos Steckerstifies in den <oloensi-z einfinren ura airschmieran:

- die Borrurg des Plevelkoplss ung die Ko berbonnng austuchter und der Bo zen eirselzen nachdem er geschmiert wude:

— den zweiten Koloonring 7ur Bolzenbe'estigung einsetzer und dic Ventilsteuercetie auf der Oberflache des Zylirders qusichler.

— irtroduzea ol cilindio en los pisionercs cel cétter interpor’enao a Fenamienta N° 800040871 v maneniende la cadera de
aistibucién a nivel de o suoerfcie superior del carter;

- niroduzca e onillo o'dsteo de retencian el perro er el asionto del iston y lubrigue;

- aiine el orllicio cel pie do biela y 2 arificio del pistén & itroduzca el perro después da Iubrificarls:

—inrosuzea o oo arillo eldslico ce retencior del semo v lleve o cadena ce disribuciér al nivel supericr del cilindie,

I aniin i e
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B Serraggio dadi testa.

@& Quandc si rimenia la guarnizione fra cilindro o testa & consigliaia stendere un
velo di guarnizione siliconica (5552 RHODORSEAL sole dal lato catena

distribuzione

Lubrificare con oio motore 1 gambe lilellole dei prigionie, i daci e 2 rordelle.

Serrare diagonalmente i dedi il cui prime trefic nan Fletoo deve essere rivolic

verso il prigieniero] o lo coppic prescrifian uti izzards una chiove dinamamerica.

Tightening the cylinder head nuts.

< Whan refitling the gaskel between cylinder and head, it is advisable to apply
a fitm of silicone sealant (552 RHODORSEAL an drive chain side only.

Lubricate the threaded shank of the stud bolts, the nuts and the washers with

engine oil.

Tighten the nuts diagonally (the unthreaded part of the nut should ke pointed

towards the stud balt] to the prescribed torque using a torque wrench.

Serrage des écrous de lo culasse,

& Lors du remontage du joint entre cylindre ef culasse il est conszille d'appliquer
ur film de pére au silicone (5552 RHODORSEAL seulement sur le cété chaine

de dishribution.

Lubrifiar la tige filetée des prisonniers, les écrous et les rondelles avec de I'huile

moteur,

Serrer les écrous en diagonale (la porfie non filetée des écrous doit étre orien-

tée vers le prisonnier) en utilisant une clé dynameométrique de facon & respecter

le couple de serrage prescrit.

Sichern der Muttern des Zylinderkopfes.

) Beim Wiedereinbau der Dichtung zwischen Zylinderkopf und Zylinder wird
empfonlen, nur auf die Seite der Steverkelte sine Schicht Silikandichiung (5552

RHODORSEAL autzutragen.

Das Gewinde der Stiftschrauben, die Muttern und die Unterlegscheiben mit Mo-

torél schmieren.

Die Muttern diagonal (deren e-ster Teil chne Gawinde gegen die Stiftschrau-

ben ausgerichtet sein muss) mit Hilfe eines Mcmentenschiissels mit dem vorge-

schriebenan Anzugsmoment festziehen.

Torsién tuercas de la culata,

<) Al mantar nuevaménte el ratén entre cllindro v culata se aconseja extender una
copa de pasta siliconica {5552 RHODORSEAL sole en el lado cadena

distribucion.

luarque cor acere motor la esniga rescada de los arsione s, los tluercas v las

arandelcs.

Aorete diogonu\meme las tuercos (cuyo pricer frama no rescado fizne que estar

dirig:do hac'a el prisionero) al par prescripte utilizande une lave

dinamomnétice.

OO0
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Rimontaggio ulbero o comme.

Allineare il riferimenta A"’ sul rotore cen indice fisso sul coparchio generatore
{pistane al P.M.S. in fase di compressione); eseqguire guesta aperazione man-
tenendo tirata in alte la catana distribuzione (lasciandola lenta potrebbe inca-
strarsi tra il pignone e il carter).

inserire la catena sull ingranaggio tenendo quest’ultimo appaggiato clla pare-
te interna della testa e con e due tacche rivolte verse Pesterno ed allinsate
con il piano cppoggio coperchio teste. Inserire I'albero o camme nell’ingra-
naggic facendo in modo che il rulle di centraggio st inserisca nel corrispandan-
te foro dell'ingranaggio.

Verificare 'ollineamanto dei due fori con il piane testa; se cié non risultcsse,
sollevare la catena dall'ingranaggio e farle scorrere di uno o pio maglie.
Inserire lo piastring o sicurezza e bloccare le vit di fissaggio.

Riplegare lo piastring di sicurezza sulle viti,

Reassembling the camshaft. piano festa - head level
Align the «A» mark on the rotor with the index marking on the generaror cover plan de la téte - Kopfebene
{piston at TDC of the compression phase); during this operation hoid the zam superficie cabeza

chain se that it is taut, [if itis allowed to become slack it could become jammed !
betwesan the sprocket and the casing). :
Fit the chain onto the gearing while resting the gearing or the inside wall of

tne head and with the two notches on the outside and aligned with head cover
suppor surface. Insert the camshaft on the gearing so that the centerng roller 1
slides into its hole on the gearing. |
Check that the two holes align with the head surface; il they are misaligned, ‘
lift the chain from the gearing and move it on by one or two links.

Insert the security plate and fighten the retaining botts.

Bend the security plate onfc the bolts.

Remontage de I'orbre & cames.

Aligner la marque “A’* du rotor ovec le repare fixe situé sur le couvercle du généraleur [piston au P.A.H. en phase de compression};
effecteur cette opération en maintenant la chaine de distribution firée vers ie haut {si lo chaine est détendue, elle pourrait s’encastrer
entre le pignon et le carter).

Introduire la chaine sur engrenage en maintenant ce dernier contre la paral intérieure de la culasse et avec les deux encoches orien-
tées vers |"extérieur et dans ['alignement du plan d'appui du couvercle de la culasse. Introduire I'arbre & cames dans I'engrenage
en faisant en sorte que le rouleau de centroge entre dans le trou correspondant de I'engrenage.

Contraler gue les deux trous soient I'alignement du plon de la culasse; s ce n‘est pas le cas, soulever la chaine de I'engrenage el
la décaier d'un ou de plusieurs maillons. Intreduire la ploguette de sécurité et bloguer les vis de fixation.

Replier la plagquette de fixation sur les vis.

Montage der Nockenwelle.

Den "A”-Bezug auf dem Rotor mit der festen Marke auf dem Lichtmaschinendeckal (Kolben auf OT in der Verdichtungsphase) ausrich-
ten; dozu ist die Ventilsteuerungskette nach cben zu zichen {die lockere Kette kdnnte zwischen Ritzel und Gehduse eintreten).

Die Kette am Getriebe einsetzen, indem man das letztere gegen dic Innenwand des Zylinderkopfes positioniert, wobei die beiden
Kerben nach cussen gerichtet und mit der Auflageflache des Zylinderkoptdeckels ausgerichtet sein mUssen. Die Nockenwelle einset-
zen, wobei die Zentrierrolle genau in die entsprechende Bohrung am Getriebe einrasten muss.

Die Ausfluchtung der beiden Bohrungen mit der Zylinderkopfiache tberprifen; ist die Ausfluchtung nicht korreks, die Ketle vom Getrie-
be anheben und um eines bzw. mehrere Glieder verstellen.

Die Sicherheitsplatte einsetzen und die Befestigungsschrauben sichern. Die Sicherheitsplatte an den Schrauben umbiegen.

Para volver a montar el eje de levas.

Minee la referencia A en el waor con o indice fij er la topa cel genercder (o'sen er el PAAS en fuse oe compresion!. eclice esa operacdn
manenierds fsnsada ariba lo cacens de distibuzién 'dedrdala flcio podiia meterse ertre al pifidr v &l carer. Inraduzen ia cadeng ar el
engreraje rarenierdolo apoyado o la pared iverior de a cubeza con as dos muescas airgidos hacin e v clineadas con lo superdice de
acoyo de ko opa do o caceza. iocuzea el cie de levas en el ergranaic de marera que el odilo de contcre cuede noducido on ol
conespondiente orfficio del engrancie. Comprusbe fs alineacon de os'des erfficas con la superficie de o cabera: 5 of no lueta, evarte la
cadena del engranaje y hagala ceslizor en uno o més esacones. Inreduzca a placa de segurdad v boguee los oriles de “jacien. Dobe la
olace de sequridac sobre los -orrilos.

mnnaaana s
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Rimontaggio tendicatena distribuzione.

Mettere in posizione di minime I'asta graduata {1) spingendola dentro al supporto (2.
Maoniare il supporto (2] con guamizione e bloccarlo sul cilindro con la vite superiore
Mentare lo staffe supporto cave frizione e bloccarla assieme dl supporto con le alire
due vitl.

Inserire la maila (3} nel supporte e awitare ia vite (4} con rosefta [5].

Serrare deffa vite alla coppia prescrifta.

Reassembling the drive chain tightener.

Pasition graduated rad 1] to minimum by pushing it info suppart {2).

Install suppert [2) and gasket and secure it to cylinder using the upper screw.
Instatl the clutch cable bracket and fix it to the support using the other two screws.
Insert spring (3] info support ane snug screw (4] with washer (5],

Tighten this screw 1o recommended lorque.

Remontage tendeur de chaine distribution.

Metire la lige graduée |1 en posilion de minimum en la poussant dans le suppert (2).
Monter le suppait [2] avec joint et le bloquer sur le cylindre avec la vis supérieure.
Monter la bride du support cab e embrayage ef la bloquer au suppert par les deux
aufres vis.

Insérer le ressort (3] dans le support et serrer la vis (4} avec rondelle (5],

Serrer cefte vis au couple indiqué.

Wiedereinbau des Steverkettenspanners,

Die Skalenstange [ 1], indem man siz in die Halterung |2) driickt, auf die Minimumstellung
bringen.

Die Halterung {2] mit Dichtung zinbauen und mittels der oberen Schraube aut den
Zylinder feststellen.

Den Kupplungskobelhaltebiigel montieren und gemeinsam mit der Halterung mit den
anderen beiden Schrauben fesistellen.

Cie Feder (3} in die Hallerung einfibren und die Schraube (4) mit Scheibe [5)
einschrauben.

Die genannte Schraube bis zum vorgeschriehenen Anzugsmoment festzishen.

Remaontaje tensor-cadena distribucion,

Posicionar al minimo o varilla graduada (1) empujandola dentio del soperte (2).
Moniar el scporte (2] con retén v bloguearlo sobre el cilindra con el tomillo superior.
Montar el sostén soporte cable embrague v bloquearls junie con el soporte y con los
ofros dos tomillas,

Montar el muelle (3} en el sopore v atemillor el tornillo (4) con arondela (5).
Ajustar el tornille antes mencionado al par de apriete indicado.

OO
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PEbvs e DRRDRTEEOEERE e e e e e

Reglstruzmne gioco assiale bilancieri

B P Y - .
5o candone T‘L"rf\".vJ'J',Hl

Irtervenire aevenlis merle sul a rosetto d\ resamento {A) fornite nei soguisnt

spassOr;
0.3 mm 0.01 2 in codice 800050322 P
0.4 mm 'O 316 in. \ codice 8A0Q50327

3

A

0,5 mm [0.020 ir.] cadice 8BOOS0327

0,6 mm O 024 in.] cedice 820050322

Adjustment of rocker arm end play

Starcord play: 0020 mm (0.00078 ir ]

= recessary, ovsrale the shim wasner [A) supplied in -he
fol owing thickness:

0,3 rm i3.012 ir ) code 800050322 -
0.4 mm {2016 ir.) code BAGOS0322
0,5 mm (0,020 0r ] code 8BO050322
0.6 mm i0.024 ir.) code §CO0503272

Réglage jue axial culbuteur

Jew sandard: 0,020 mm 10 00078 in,

le cas @anéent, intervenin sur la rondzlle d'épaisseur (A
fournie avec les épaissel-s suivants:

0,3 mm |0.012 in.} cooe BOOOS0322
0.4 mm{0.016 n) code 8ADDS0322

S (0.070 0] code BBOCAC327
0,6 mm (0,024 'n) code BCOOA0322

Einstellung Axialspiel Kipphebel

Stondardspigl 0,020 mm [0.000/8 ir

[ ertuel ant dis 'n den folqenden Dicker gelieferte
Ausgleicnscheibe [A] singreifar:

0,3 mm {Q.017 ir.] Kennzeichiung 800050322
0,4 mr 0.0 14 ir.] Kennzeichnung 8A0050322
0,5 mm (G020 ir ) Kenveeichaung 8BO050322
0,6 mm (0.024 i) Kennzeichnung 8C00503272

Ajuste juego axial balancines

Juoge estandar: O G20 mm [0.0C078 in..

Interveni- aven-ualmente en lo roseta oo erpuje 1A
suminisTada en los siguienes espesores:

0,3 rm (C.012 in. ‘ codigo BOOOS0322
G4 mm (0.076 in | cédige 8ADDS0322
0,5 mm lO 020 i, } rod\qo 8BC0OAS0322
0.6 mm [0.024 i1 codmo 80050322

In fase di rimontaggio del coperchio testa, applicare sempre sul filetto della
vite evidenziata “RHODORSEAL",

When reassembling the head cover, always use some “RHODORSEAL” on
the threod of the marked screw.

n lors du remontage du couvercle de téte, appliquer toujours du

“RHODORSEAL” sur le filet de la vis mise en évidence.

Bei der Wiedermontage des Zylinderkopfdeckels, istimmer "RHODORSEAL”
auf das Gewinde der hervorgehobenen Schraube aufzuiragen.

En fase de remontaje de la tapa culata, aplicar siempre, en el fileteado del
tornille evidenciade “RHODORSEAL”,

I G
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IMPORTANTE
Tutte le-moto partecipanti a gare o competi-
zioni di qualunque genere, sono escluse da
ogni garanzia in tutte le loro porti.

_ IMPORTANT
All the motoreycles {and their parts} entering
competitons of any kind are excluded from
the guarantee. '

IMPORTANT
La garantie tombe pour les motos participant
a compétilions de tout gerre. Ii en est de
méme pour leur parlies.

- WICHTIG .
Alle an Sportrennen jeder At teilnehmenden
Moloriéder sind von jeder Garantie fiir alle
Teile ausgeschlossen. '

IMPORTANTE
Tedas las motocicletas que paricipan a
carreras o bien a compeliciones de cualquier
tipo, son excluidas de todas garantias en
todas cuantas sus partes.
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MOTORE

Monocilindrico o 4 tempi,

Mesaggio.. VPR UUSPPP 102 mm
Corsa ... e PO UPRRI 73,6 mm
Cilindrata BT 601,41 cm?
Rapporlo di compressions ... 7.8:1
DISTRIBUZIONE

tancalbere o camme in tesla comandale da culeny; 4 valvole
lichiomete da doppie melle ad elica coassiali,
Inclinazicne valvole rispetto all'asse del cilindro:

ASPIRAZIONE: .o TS 22°30
SCARICO: 27°30
Diagramme: di dislribusiane con g\ow valvole di ©,3 mm la motore
fraddo}:

ASPIRAZIOMNE:

apeitva prima del PAM.S 220
chivsura dopo il PML e e 6B°
SCARICO:

apertura primadel P 742
chivsura dope T PM S 26°
Cioco di funzionamento delle punterie (o motore freddo!:
ASPRAZIONE: o 005 mm
SCARICO: ... e e T O, 10 mm
ALIMENTAZIONE

Per gravifc.
Lepurazione dell'ario mediante filtre o secco.

Carburaore . “MIKUNIT 58 BST 40217
Carburatore ID/CH) . "MIKUNIT SE BST 10-243
LUBRIFICAZIONE

Farzata mediante pompea a obi, desurazions dell'clio mediante filiri
a refe & o cartuccia.
Uimpianto & provvisio di un radiatore che contribuisce ol rofreddamento
dell'slio dal matare.

RAFFREDDAMENTO
Ad aria.

ACCENSIONE

Elettronico a scarica capacitiva, con anticios variabile.

Marcar RO o KOKUSAM
Candela: ... CHAMPION CHYCC
Distanza eletrodi candea: ... 075085 mm

AVVIAMENTO

Llestrico.

TRASMISSIONE

Fii-ione mollidisco in bagno d'olio.

Cambio a 5 rapporti.

Tiasrissione [ molore e aloeo primario del combic od ingranaggi
con dentatura girila, sempre i presa.

Trasmissione primaria
Rapporio: ... 2370 164/27)

A4

GENERALITA

Rapporti di frasmissione

P PPP 2,6661(32/12)
g R 1,600 (24/15)
O PP P ITPRRRP 1,]6(’)(21/18)
R OO USROS 0,857 (18/21)
S 0,695 (16/23)

Trasmissione secondaria

Trasmissione fra il cambic e o rwota poster iore mediante calena con
anelli OR.

Marca e tipo caters "REGINA" 135 OR oppure "D.I.D." 520 V&

Dimensioni {n® maglie) ............ ... 578 /A1)
Pignore uscito cambio ... z15
Corona sulla ruota .. L z 43
Ropporta di trasmissione ... 2,866
Rapporti totali di trasmissione

| RRTOTUOURU PR PRSURRPRRO 18,120
2 10,872
3 RO L 7Q27
A U . 5,824
T TP P PSP UPS TR TR 4,727
FRENI

Anteriore

A disco lisso foraro con comande idioulico & pirza o pistoni
differenzicti.

Diametro disco ..o 320 mm
Pinza freno ... ... BREMBO P4 30/34C - 4 pistoni
Area naslighe 47,2 em?

Materidle d'affrito . FRENDO 965 {222} oppure FERIT ID 450 FF

Posteriore
A diseo tisso forato con comarda idreulico & pinza fissa.

Diamatro diSCa ..o 230 mm
Pinza freno .o BREMBO P32b
Areapastiglie 22 cmt

Materiale d'atrito ... FRENZO FD 72 GG oppure FERITID 450 FF

TELAIO
Parte antericre hinave in wholare di acciaio a sesone reflango:cre;
srutiure posteriore in occioio alloresistenziale o seziore guadiata,

Angolodisarzata ... 387 per parte
Angcloassedisterzo ... ... 24° 30
Avancorsa ... N L U 104 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidraulica o seli rovesciati,

Marca e MARZOCCI
Tipo e 40 USD/E F.C
Diametro steli . AD mm
Escursicne ruota anteriore [sull asse scorravalil....... ... 48,5 mm
Pasteriore

Forcellone cacilante in accizio. Sospensione a leveraggi progress'vi
[sistema SOFT DAMP) e mencammanizzaiore idravlico con malla
slicoidale. Possibilila di regolasione del precarico dalla molla

Marca ammortizzatare ... SACESBOCE
Escursione varticale roota posteriore ... 140 mm

Part, N° 8000 79525 (02-96)

LT



GENERALITA

£ i £3
N R R R R NN NN R N NN RN NN RN RN RN RN RN RN LR e i e L e e e

Fluido lreni idraulici
Lubriticarione catena di frasmissicns
Trasmissiani Hessibili

RUOTE IMPIANTO ELETTRICO
Cerchic antericre in lega leggera o e ozze. Impianto di accensione composto da:
Marca ... TR RUT GRIMECA, — Generatore da 160W a ricarica 1okale batterio;
DHMENSIONT ..o 2,75 %17 — Molarine d'avviomento 12V-070W;
Carchio posleriore in lega leggera a tre rarze. — Bobina elettronice;
MOICa T GRIMECA, Centraling eletronica;
DAMensioni ..........oooiiii 4,00%17 - Regolatore di lensione;
- Telerutioie avwiamento elefirico;
PNEUMATICI — Candela accensione.
Anteriore Limpianta eletrico consta dei seguenti elemanti pn’ncw’poh:
TUBELESS - Fanale anlerioe circolare con lampada biluce alogena do 12v-
Marca e Kpo . oo PIRELLI AT 75 55/60W e lompadauce diposizione 12V-5W (lampada biluce
DiImMEnSIONT 110/80-17" da 12¥-35/35W e lampada luce di posizione da 12V-5W per
Pressiane di gonficggio la lredda): versione GBJ;
solo piloto ... ..... S 1,9 bor {psi 27) ~ Cruscofte con lampade stumeni da: corla km 12V-3W, crologio
CON POSSEgYeErc ..., T 2,0 bar (psi 28,4) e indicotore livello carburante 122V, lampade spia da 12V-
. ) 1,2V
Posteriore - Indicatori di direzione con lampada 12V-10W;
TUBELESS : ,
) - Batteria da 12V-12 Ah:
Marca e fipo .o, PIRELLF MT 75 o Ll . : o i
. o i g — M2 4 fusibili da "5 A, due dei quali di riserva;
Dimensioni ............ RS 14G/70-17 ) :
. : S _ - Fanale posteriors con lampada segralazione araslo 12V-21We
Pressione di gonfiaggio la fedda): lomeada luee di sosizione 1 2V-57
solo pilola 2,0 bar [psi 28,4) e carp '
CON PASSEYYEID ... e 2,2 bar [psi 31,3) PRESTAZIONI
Velocild max. 165 km/h
Cansumo carburane a S0 Km/ b ... . T 30 Km/1
PESI
INGOMBRI mrm _..+_ Tetale @ 88CC0 . i e 160 Kg
\
o
o
r]
|
o
0o
~  § )
- 2085 -
RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA. (liri)
Serbatoic carburante Benzina SEMZA PIOMBO 18
Riserva 5
Olic cambio e trasmissione primaria AGIP AT SUPLR RACING 2.1
Olic per torcella anteriore SAE 10 0,5

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY
AGIP GREASL 30

m IMPORTANTE - Non & ammesso 'usc di additivi nel carburante o nei lubrificant.

Part. N° 8000 79525 ((2.94)
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ENGINE

4-sloke single cylinder.

Bore . . 102 mm /4015 in.
Stroke 73,6 mm /2897 in.
Capatity oo 01,41 cm® /3668 cuin.
Compression ratio ... ... TR 781
VALVE GEAR

Single overhaad comshaf, chain driven; 4 valves wilh double helical
Springs.
Valve angle in relation 1o oylinder:

INLET: R UV 27030
EXHAUST: 27930

Valve wiring with valve play of 0,3 mm / 0.01 in. lwith cold engine}:
INLET:

apens b T.D.Co 22
closes a B D.C 6H8°
EXHALS!:

opens b BD.Cor 74z
coses . T.0.C 0 loN
Gap {with engina cold):

MNLIET: B PO TORPRR PR 0,05 mm 7 “OMQ? in.
EXHAUST. 010 mm /" 00324 i,

FUEL FEEDING
Grgv'\h{.
Dry type wir fiker.

Carburetons . MU SE BST 40-217
Carburelor (DACHY ... L MIKUINT SE B5T 402473
LUBRICATION

Forcesead lobe pump, mesh and cartidge filkers.
The systein is provided with an oil cooler for improves cocling.

COOLING

By air.

IGNITION

Flect-onic capacitordischarge type, with adjustable timing.

Mcke: TS URRRURR KOKUSAN
Spark plugs:..... . B TP CHAMPION CaYCC
Puggop: ... 0,75+0,85 mm / 0 029+0.033 .
STARTING

Electric.

TRANSMISSION

Multiplate eloch in cit bath,

Sspeed gearbox.

Drive belween engine an gearbox main shaft by straighl keolhed
conslant mesh gear.

Primary reduction
Ratio: .. ORI 2.370(64/27)

A6

GENERAL

Gearbox ratios

TSl VT 2,666 (32/12)
ood 1600 (24/15)
ard 1,166 {21/18)
AN .0,857(18/21)
SN 0,695 116/73)

Final drive

Drive between gearbox and rear wheel by chain with Crrings.
Chain make and type ... “REGINA" 135 OR or "D1.D". 520 V&
Dimensions n® nks) ... ... . L5804 (118)

Gearbox pinion ... T z15
Rear sprocker o 43
Drive falG . 2,866
Total drive ratios

L8 18,120
Pl 10,872
I 7927
Aih 5.824
O 4,727
BRAKES

Front brake

Perforated tixed disc, with hydraulic contol and caliver with
differentiared pistons.

Disc diameter B 320 mm/A12.59 0n.
Broke caliper... ... BREAMBO P4 30,/ 34C - 4 pistons
Padarae .. A7 2 emt /7 32 sqin,
Frictior materal ... FRENDO Qa5 (222} o FERIT ID 450 FF
Rear brake

Perforated fixed disc, with hydraulic control and fixed caliper.
Dise diameter .o 230 e /Q.055 i

Brake caliper... ... ] BREMBC P32b
Pad area ... e, 22 em®/3.47 sg.in.
Friciion material ... FRENDO FD 72 GG or FERIT ID 450 FF
FRAME

Front double beam member with stecl rectangular ticolars; rear
member with high rensile stes| square tubes.

Stearirg argle ... 38° for side
Steering axis angle ... 240 30
Front fork caster ... . 104 min/4.09 in.
SUSPENSIONS

Front suspension
“Upsidedown” sele-hydraulic fork.

Producer........ MARZOGCCHI
Type o e e 40 USD/EP.C
legs diamster ... AG w1 574 in

Frontwhee! bump position {on the siding axis) 148,5 mm/5.84 in.

Rear suspension

Steel loating fork. Progressive leverage suspension (SOFT DAMP
system] and hydraulic mono-damper with helical spring. The spring
preload can be adjustec.

Damper make ... SACHSBOGE
Rear wheel vertical travel ... ROV 140 mm/5.57 in.

LA

Part. N° 8000 79525 (02.9¢)
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WHEELS ELECTRIC SYSTEM
Threespoke light alloy frant rim. The ignition system is composed by:
Make o GRIMECA - Generator: 160W for a full battery recharge;
DImensions ... 2,757 — Starting motor 1 2V-670WW:
Thieespoke light allay rear rim. - Electronic cail;
Make o GRIMECA — Electronic device;
Dimensions ... 4,001 7" Voliage rectifier;
- Solencid starter;
TYRES - Ignition spark piug.
Front The components of the electric system cre:
TUBELESS = Front circular lamp with halogen two filoment bulb 12V-35 /60W
Manufacturer and type ..o o PIRELLl MT 75 and T2V-5W parking light bulb [twe filament bult 12V-35/35w
DIMENSIONS ... .. oo 1 10/8017" and tall light bulb 12V-5W (for GB version);
Inflation pressure {in cold condition] = Dashboard with instruments bulbs: odemeter bulb of 12V-3Vy,
driver Oy 1.9 bar (psi 27) clock bulb adn fuel level indicator bulb of 12V-2W: warning lights
with passenger ... ... 2,0 bar [psi 28,4) [PARAL
Rear — Blinker with bulb 12v- 10w,
L
Manufaciurer and type .. PIRELL MT 75 T e O SpATE USCS, o
DIMENSIONS —oovrooeroereero 120/701,  ~ Toillightwithstop light 12V-21W and parking ligh bulb 1 2v-5.
\cTrFil\?;srog”F‘:essule lin cold condition) 20 var 10w 26,4 PERFORMANCES
with possenger 2:2 bar [psi 31,3) Max. speed DA AN 165 Kri/h{102.5 mi\-e/h]
Fuel consumption ot 90 Km/h {56 meh) ... 30 Km/1 {18.6 mile/|)
_ WEIGHTS
OVERALL DIMENSIONS mm (in.) Toial dry wheighl ..o 160 Kg/352.7 Ib.
i
’o'_; i
o
=
O ]
8 8
&
e
o
\
Y !
- 1390 (54.72) -
- 2085 (82.08) -
SUPPLY TYPE QUANTITY (liters)
Fuel tank UNLEADED fuel 18
Roserve 5
Change gear ond mein ransmission oil AGIP AT SUPCR RACING 2.1
Front fork ol SAE 10 0,5

Hydraulic broke fluid
i>rive chain lubrication
Flexible connections

'

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIF CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

Part. N° 8000 79525 (02-9¢4)
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MOTEUR

Un cylindre & 4 temps

Aldsage ... 102 mm
COUISE o TP 73 .6 mm
Cylindrée ... USRI éO cm?
Ropport volumétrique . PPN 7,8: ]
DISTRIBUTION

Arbre & cames en 1éle commandé par chotne; 4 scupapes avec deu
ressorts de rappel  hélice coaxiaux.

Inclinoison des scupapes car rapport & l'axe du eylindre:
ADMISSION: . IS RSP UP R 22°30
FOHAPPEMENT: . 27°30
Diagramme de distibution avec jeu des soupopes de 0,3 mm |
moteur fraid);

ADMSSIONN:

cuverdure avanl PAMH 22¢
fermature aprés PMBL: .68°
ECHAPPEMENT:

ouverture avant PAMEB 74
fermeture aprés PM. AL L R el
Jeu de tonctiannemaent des sou papﬂs to roteur froid):
ADMSSION: L 0.05 mm
ECHAPPEMENT: ... TSI 0,10 mm
ALIMENTATION

Par gravité.
Dépuration de I'air par filre & sec.

Carburateur ... L "MIKLINT SE BST 40217
Carburateur ID/CH) ... O UAAIKUINT SE BST 202243
GRAISSAGE

Forcée avec pompe a lobes, dépuration de I'ui'e parfilire & crépine
et & cartoucna

Linstatlation ost dotde d'un radiateur qui permet le relroidisserent de
Ihuile du moteur.

REFROIDISSEMENT

Pair air.

ALLUMAGE

E\ec'r(‘)rm‘]ue a dé(,:wufge. capacitivae, avec avance varinble.
Marque: ... e R . KOKLSAMN
BoLgion o CHAMPION CovCC
Drstance lecirodes bougie: Q0,75+0,85 mm
DEMARRAGE

E'achique.

TRANSMISSION

Lmbrayage muliidisque en bain d'hile.

Boite: de vitesse & 5 rappots.

Transmission entre moteur at arbre primoire & engrenages & dents
disilas, toujours en prise.

Transmissicn primaire
Rapport. ... TSP 2,370164/27

A8

NOTES GENERALES

Rapport de la boite

LI 2,666 (32/12)
PO 1,600 (24/15)
BEIME . 1,166 (21/18)
ABME 0,857 (18/21}
BEME 0,695 (16/23)

Transmission secondaire

Transmission enfre le changement de vitesse et la roue ariére par
I'intermédiaire d'une chaine avec bagues d'étanchéiré OR.
Marque ef vpe chaine . . "REGINA" 135 CR ou"DID." 520 V6

Dirrensions (2% mailions) ... 5/8%1 /4" (116)
Pigron sartie changemen: de vitesse ... z15
Couronne sur la roue ... z43
Rapport de transmission ... 2,866
Rapport total de transmission

TBIE L 18,120
PEIMEG 10,872
BT 72/
T e 5,824
BmMe . e R e s e e 477
FREINS

Avant

A disque fixe foré avec commande nydraulique et éfrier avec pisiors
diffsrenciés.

Diameéne du disque 320 mm
Calipers de freinage . ... BREMBO P4.30/340 - 4 pistans
Sulace des gornitmes . 472 cm?

Matériada de ~attement ., FRENDO Q65 (QQQI ou FERIT ID 450 FF
Arriére
A disque fixe foré avec commande hydiaulique o Sirier tixe.

Diamatre du disque . 230 mm
Calipers de freinoge ... R - BREMBO P320
Sulace des gareitures . 27 ar?

Merériau de Tiohemert | FRENZO FD 72 GG ou FERIT D 450 FF

CHASSIS

Partia antérieure en double élément portant & section sectangulaie;
purtie posiérieurs en acier & haule résisionee en seclion carge,

Angle de braquage ... 38° chague cité
Angte de l'owe de braquage ... ... 24 30
Chasse anléieure 104 mm
SUSPENSIONS

Avant

Faurche éla- hydmuhqup JPSIDF-ZOWN,

Producteur L MARAOCC
Tome AQ USDA/E P.C.
Diamélra lIgeSs AD mm
Sxcutsion 1ove avant (sur 'axe des coulissants) ... 148,5 mm
Arriére

Fourche flofionie en acier Suspensicn avee systeme de lovier prograssit
{systéme SOF DAMP] of moro amartisseur hydraulique avee ressort
hélicoidal. Possibilité de réglage de la précontrainte du ressor

Margue amortisscur ... PP RO SACHSBOGE
Course verlicale 1oue aniére 140 mm

Part. N° 8000 79525 {02-96)
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ROUES

Jante avant en allicge léger avec trois bras.

Margue ... ... PP GRIMECA
Dimensions 2757
Jante arrigre en allioge léger avec Irois bras.

Margue ... PP TSP CGRIMECA
DIMENSIONS ... 40017
PNEUS

Avont

TUBELESS

Producteur et type . PIRFLLI MT 75
DImensions ... 110/80-17"
Pression de gonllage {a froid)

condualeur . 1.9 bar (psi 27
QVEC DUSSOYET oo 2.0 bar (psi 28,4]
Arriére

TUBELESS

Praducleur et ype ..o PIRELLI AT 75
Dimensions .. 140/7017"
Pression de gonflage (@ hoid)

conducUr . 2,0 bar (psi 28,4)
QVEC PASSAQET ... e 2,2 bar (psi 31,3)
DIMENSIONS mm

1250

e

INSTALLATION ELECTRIQUE

Uinstaliation d'allumage est composéé par:

- Générateur 160W a rachargement total de la batterie;

- Demarreur 12V-670WY;

- Bobine léctronique;

- Dispositif éléctrenique;

- Régulateur de tension;

- Telerupteur demarnoge electrique;

- Bougie d'allumage.

fisle des composants principals de Iinstallation &léctrique:

~ Phare avant circulaire avec ampoule haiogéne d deux feux 1 2V-
55/60W, comprenant le feux de position 12Y-5W (ompoule é
deux feux | 2V-35/35W et ampoule feus de position 12V-5W
[pour le version GB);

= Tableau de bord avec lampes des inslruments: compteur kilométrique
de 12V-3W, horloge ef indicateur du niveau carburant de 12V-
2W, lampes témoin de 12V-1,2W;

- Clignolants avec lampe 1210W;

— Baterie 12V-124A;
MNr. 4 fusibles 15 A, dont deux de echange;

- Feux armiére avec lampe de signalisation d'amet 12V-2TW e
larnpe feux de position 12V 5W.

PRESTATIONS

VIESSE MO, e 165 km/h
Caonsommation d'cssence a 90 km/h . e 30 Km/|
POIDS

lotal & vide

Y
e 1390 -
ont———- 2085 —_—

TABLE DE RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTITE {litres)
Réscrvair de carburant Essence SAMNS PLOMB 18
Réserve 5

Huile de bofre de vitesses et fransmission primaire AGIP 41 SUPLR RACING 2,1

[ luile pour fourche avant SAE 10 0,5

Fivide freins hydrauliques
Craissage chaine de transmission
Transmissions flexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIM AND DRIVE SPRAY -
AGIP GREASL 30 —

m IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

Part. N° 8000 79525 (02-9¢)
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MOTOR
FinzylinderViarlakier
Bohrung 107 mm
.......... e 730 mm
601,41 em?
S e 7.8:1

VENTILSTEUERUNG

Kettergesteuerte Mockenwelle; 4 Ventile mitRickstetlung i ber Doppel
Kooxialschraubenfedar Ventingigung in Bezug aut die Zylinderachse:

AN SAUGEETE: 272230
AUSPURFSETE: 27°30
Ventilsteusrungsdiagramm mil Yentilspiel von O 3 mm lbei kaltem
Motor):
AMSAUGSEITE:
Offnen v, OT.-. TR TR UR PRI 22
Schliessan n. UT hE°
ALSPUFFSEITL

Offnien v, OT ........ U PO TP PR OTOR RO 74°
Schliessen n. UT 267
Beriebsspial der \.’emwlslussel {bai kollem Molcor):
ANSAUGSEITE: - 005 mm
AUSPURFSEITE: C000 mm
SPEISUNG

Schwerkioftversorgung.
Lufirein'gung ber Treckent her.

Vergaser ... PAKUNI SE BS1 A0-217
Vergaser (D/CH ... PAIKUNIT 5L BS1 40-243
SCHMIERUNG

Zwangsschmierung durch Fugelzellenpumps, Olreinigung mitels
Siebfiller und Wechsclfiltor.

Die Anlage ist auflerdern mit einem <ihler ausgesiailel, der zu
Kihlung des Anlagedls beisleven

KUHLUNG
Luftfithlung.

ZUNDUNG
Elekircnische Zindung mitiels Kondensaterantladung, regeloae
Frihstindung.
Hemsteler: UUTOURTR KOKUSAN
Zindkeree: CHAMPIOMN CHYCT
Elekirodenaksstand: ... 0,75+0,85 mm

ANLAUF
Elekirisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG
Mehrscheiben Olbadkupplung.

SGangGelisbe.

Kraftiberragung vom Motor aul die Galrebehauprwel e iber
geradversahnle Zahniade: in ssandigem Eirgriff,

Antrieb
Crehzahverhélnis:

A10

ALLGEMEINES
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Drehzahlverhdlinisse

L 2,666132/17)
2 B PP 1,600 124/15)
SRR 1, 166121/18)
A 0,857 118/21)
G T PP L0695 116/23)
Vorgelege

Kraftibertogung vom Getriebe auf dos Hinterrad durch Antriebsketic
mif O-Ringen

Kettenmarke und Typ . "REGINA" " 35 OR oder "R1.0.7 520 V4

Abrressungen (n® Glieder) .. 5/8%1/4"(118)
Antriebstritzel .. z 15
Zahnkranz . ... z43
Ubesetrungsverhdlinis .. ... ... 2,866
Gesamtiibersetzungsverhiltnisse
TSP RUR PR 18,170
D 10,872
3 7927
TP 5,824
o TP A,727
BREMSEN

Vorderbremse

Feste lachschaibe mit hydraulischer Steverung und Zange mit
differenzierten Ko.ben.

Scneibendurchmesser . 32C mm
Bremssangen ... . BREMBO P4.30/34C -4 Kolbﬂn
Bremsbelogllaeche A7 2 em?
Bremsbelag ... CFRENGC @445 [799} odv FERIT i3 450 FF
Hinterbremse

Feste Lochscheibe m't bydroulischer Steverurg und Festsattel,
Scheibendurchmesser ... TR ETRTUTRUURITOOO 230 mm
Bremszangen ... BREMBO P?Qb
Bremsbelagflacche ... S22 em?
Bremsbelng . . FREP\DC FD 72 G\_:: oder FE\T \D 250 FF
RAHMEN

Vordertell Gitterrohe doppeliréger aus Stahl mi- mehteckigem
Quarschnitt; Hinter teil aus hochtestom Sah’ mitvierackigem CQuerschnitt.

Eirschlagwinks ... .. e 387 je Se'le
Abwirklung der lenkachse ... . 240 30
Vorwaerishub der vorderen Gabel ... 104 rm
AUFHANGUNGEN

Vorderaufhéngung

JP-SideDown hydraulsche Teleskopgabel.

Mersteller . MARZOCCH
T A0 USD/EP.C.
Duchmesser der Stangen ... . 40 mm

Durchfedern des Vorderrades {aut der Vﬂrsch\ebeclchqcl |48 Smrm

Hintere Aufhaengung

Sewegliche Gatel aus Stahl. Authangung mit progressiv wirkendem
Stofidémplersystem [System SOFT DAMP] und e nem hydrauischen
Stofidamplermit Schraubenfeder. Die medervorbeiastung kann regulion
werder

Marke Stossdampler .. SACHS BOGE
Senkrechter Federweq des HMinterades 140 mm

Part. N° 8000 79525 (02-96)
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ALLGEMEINES

RADER

Vordore Felge aus Leichimelall mit drei Speichen.

PAGTRS . GRIMLCA
Abmessungen ... . RO RUPUPR 2,75"%17"
Hintere Felge aus Leichimetall mit drei Speichen.

Marke . U GRIMECA
Abmessungen ... 4,00%1 7
REIFEN

Vorderreifen

TUBELESS

Hersleller und Typ FIRELLI MAT 75
ABMCSSUNGEN .o, 110/80-17"
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand)

Fahrer ... PR STROURROO 1.9 bar [psi 27)
mit Fahegast 2,0 bar (psi 28,4)
Hinterreifen

TUBELESS

Hersteller und Typ .............. PO PIRELLI MT 75
Abmessungen 140/70-17
Reiferluftdruck {in kaltern Zustand)

Fahrer 2,0 bar |psi 28, 4)
mit Fahrgass e 2.2 bar |psi 31,3)

e
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zindungsanlage besteht aus:

- Generaior 160W [iir die komplete Nochladung der Botterie;

— Anlassmotor 12V-670W,

— Elektronische Spule;

- Ziindelcktronik

— Spannungsragler;

~ Femschalter f. das elekirische Anlasser:

- Zindkerzen.

Die Houptelemente der elekiischen Anloge sind:

— Verderer rund Licht mit Hologen-Biluxempe 12V-55/60WY und
Parklichtlampe 12V-2W [Biluxiampe 12V-35/35W und
Parklichlampe 12V 5W (tir GB versioren);

— Instrumentanbre mit lampen: Kilometerzéhler 12V-3w, Uhr und
Kraftstoffanzeiger 1 2V-2W, Kantrallauchten 12V-1, 20,

— Blinker mit lampe 12V-10W;

— Batterie 12V-124

- N2 4 Sicherungen 15A, davon 2 als Ersatz;

- Hintore leuchte mit Bremslicht | 2V=2 1W und Parkleuchte 12V-
5W

LEISTUNGEN

Max. Geschwindigkeit ... 165 km/h
Krattsioffverbrauch bet @0 km/h e e 30 Ken /|
GEWICHTE

Cesamigewichl lser 160 Kg

i
o
1
o
e
b7
1 1
- 1390 -
o 2085 -
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE (liter)
Kraftsioffbehaelier BLEIFREIES Benzin 18
Resarve 5
Qel fuer Getriebe und Houptant. ACIP 4T SIPER RACING 2.1
Cel fuer Yordergabel SAE 10 0.5

Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems,
Schmieren der Treibkette
Antriebsaiten

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AMD DRIVE SPRAY
AGIP GRFASE 30

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

Part. N° 8000 79525 [02.94)
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MOTOR

Manacilindrico de 4 fiempos.

Escariado ... TR 102 mm
COITRIA 73,6 mm
Cilindrada &01,41 em?
Reluciton de compresian ... 7,8
DISTRIBUCION

Maonceje de levas en culata mandade por cadeng; 4 vélwlas con
dobles resortes helicoidales coaxiales.
Inclinacién de las vélvulas respecto al eje del cilindro:

ASPIRACION: - TP 22°30
ESCAPE: 27°30
Diagrama de distibucién con jego de valwlas de 0,3 mm [con motor
tio):

ASPIRACION:

apertura anfes del PAM.S. 22
cierre después del P 68°
ESCAFPE:

apertura anfes del P 74e
cierme después delP M50 26°
Juego de funconamiento de los empujadores fcon moter ol
ASPRACION: oo 0,05 mm
FSCAPE: ... e U 10 mm
ALIMENTACION

Por grovedad.
Depuracian del aire mediantz filre de capa seca.

Caburador ... MIKUNIT SE BST 40217
Cabuiador D/CHY ... “MIKUNI™ SE BST AQ-243
LUBRICACION

Forzada madiante borrba ce lébule, depuracian del aesite mediama
filtras de red v de canuche,

Eisisterna estd deado de unradiador que conl ibuye alaref igeracian
del acaite dal maotor.

REFRIGERACION

Enfriamiantc por aire,

ENCENDIDO

Flectridnico ae copacidad de descarga con avance varicble.
AT KOKLUSAMN
BUJIE D07 oo CHAMPION CEYCE
Distancia electrodos: .. 075:0.85mm

PUESTA EN MARCHA

Electico.

TRANSMISION

Embrague mulidisco en bafo de aceite

Combio: de 5 relaciones.

Transmisién enfre motory eje principal del cambio de engranajes con
dientes rectos, de toma constante.

Transmisién primaria

Relacion: ..o 2,370 (64/27)

A2

GENERALIDADES

Relacion

L I 2,666 (32/12)
%o 1600 4s18)
B0 1,766 (21/18)
4° BRSNS 0857 118/21]
5o T e IRV T ORI 0695 116/23)

Transmisién secundaria
Transmisidn enfre el cambio y la rueda Irasera mediante cadena de
OR.

Marca vy fipo cadena ... "REGINA® 135 OR & "D.1.D." 520 V&
Dimensicnes [n® mallas) ... S/ /4 [1164)
Fifdn solida cambio ... z 15
Coroncenlarueda . z 43
Relacidn do ransmisiodn ... 2,866
Relaciones totales de transmisién

T U U R ... 18120
ORISR T 10,8772
B PRy
A 5,824
B OO RO PSS UP SRR 4727
FRENGCS

Delantero

Con disco fijo agujereado cor accionamiento hidréulico y pinza de
pistanes dilerenciados.

Didmetro disco .. R 320 mm
Pinza freno ..., BREMBO P4, 30,/34C 4 pistancs
Area pastillas ... . L A7 2 em?
Maierial da friccien ... FRENDO 965 (222) & FERIT I 450 FF
Trasero

Condiscolijo agujersade cor accionamiento hidiaulice y pinza fija.
Diametro disco ..o 230 mm
Finza freno ... BREMBO P37b
Area pastillas 22 em?
Material de friccién ... FRENDOQ [0 #2 GG & [LRIT ID 450 FF
BASTIDOR

Pare delantere de dos vigas or tubular de acera de seccién
rectangular; estruciura trosera de acero de alia resistercia de seccidn
cucdrada.

Anguto de direecion 38° por parte
Angulo del eje de direccién . 240 30
Recomida ... PR 104 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla telehidraulico con varil as voleadas,

Marco TR ORUP MARZOCCHI
THXO oo oo 40 USD/E P.C.
DIGMEtre vASIIgOS ..ot e A0 mm
Excursitin rueda delanlera {sobie el sje deslizable) . 1485 mm
Trasero

Pestafia oscilanle de acero. Suspansicn a poluncas prograsivas
[sistema SOFT DAMP) v mono-amortiguador hidraulico con resorte
helicoidal. Posibilidad de reqular la pre carga del resorte.

Marca amartigdader ... SACHS-BOCE
Excursion vedical de la rueda frasera ... 140 mm

Part. N° 8000 79525 (0296)
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REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

Rimuovere il moorino di awiamento svifardo e due viti IC) di fissaggio al
coperchio volano,

Recuperare lo guamnizione OR,

Recuperare ls rosette o 1asamento che s trovano sull' albere di rinvio, shilare
I"ngraraggio di rinvio.

Riruovers l'ingraraggio inermedic dal'interne del coperchio velanc, ‘acende
attenzione ai rasamerti.

IMPORTANTE

Lirgranaggio infermedic deve sssere del tipo con hrizione e ancllo asterne della
raola libera deve avere il diametro estorro di 1095 mm: questi parlicolar
possone essers richicst con il Kit n® cod. 8000 84707 che comprende anche le
viti di fissaggio arello 2 lo guaiziene della Hlangio sostegro moterire
avviamenia,

Nel rirontoggic -icordarsi di inserire i wusamenti primz e dopo @i ingronagg
cansideanda il [ntto che sone Lt uguali.

Rermove the starter mofor urscrewing the two screws [C) that hold it to fhwheel
Covel,

Sore away the O-ing.

Srare awery the countersnall shim washers, remove e idle gear.

Reinove he nterredate gear from inside the flywheel cover Be careful with the
sh'ms.

IMPORTANT

lhe intermediote geo musl be of the lype with cluich and the freewncel outside
ire must be 109.5 mm. in alameter. These pars can be requied wilh kit code
No. 8OO0 84707, which ‘ncludes fixing screws, ring, and the gasket “or the
flarge supporing the starl mator, )

When recssemiblng de rot forgel 1o fit the shims on both sides of the geors; he
shirs ars olt of e same dimensions.

Enever le démaneur en dévissart les daux vis [C) as fixation sur le couvercle du
volant,

Récupérer la gorniture d'étanchéie.

Kecopére: les cales de 1églage placées sur I'arbre de renvoi ef extraire ‘engranage
dz 1envo!

Enlever I'engrenage intermédicire car
aux rendelles d espocement

IAPORTAMNT

l'engrenage intermédizire doil &he oL tyoe & embrayage et o bague exiérieure de
o rove libre dair avair un diametie extérieur de 09,5 mm. Ces éléments pauvent
élre requis avec lo k't ayont e numéro e code BOOO 84707 et comprenant les vis
de fixaticn, la bague, et le joint e |a bride demarredr,

inté-iour du couvercle da vo'ont, en vaillant

Lors sy remontcge, ne pas oubler dintoovie les rondeles d'esnacemeant avant et
aprés les engranages en tenanl compte du fait qu'ils sont tous idemiques.

B O
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Den AnlalBmator abnehmen, dies inder mon die 7wei Befesigungsschiauben [C)
am Schwirgraddecke! 1bst.

Len ORing zurickbehaiter.

Dz adl der Vogelegewelle sefindlicken 2ass-Schaiben snickbelallen, das
Vorgeiegerad he-gusnchmen,

Das Zwischenrad aus dem Inreren ass Schwungroddeckels abnebren, asbe auf
die Pusschaiben achien.

WICHTIG

Das Zwischenrad soll vom Typ mit Kupplang sein und de- Auflenring des railauts
sol einer Auldendurchmasser von 109,85 mm naber: solche Teile kénqer mit Kit
M BOOG 84707 verlang: werden, in dem auch d'c Befestigungssch-auben fi
der Rirg und die Fanschdichiung i die Arlasserstiiize enthalten sind.

Beim Zusammerbeu sind die Passchaiben vor und nach das Voigelege e nzulegen,
dabei ist zu bericksichtigen, daf} beide Passcheicer sind idenisch sing.

Desmertar el motor de accionamiente dastomillarde tos das 1omillas () de
f'\'(](;'\{'j:ﬂ a o lapa volante.

Recuperar lo junka OR.

Recuperar los espesores quz se crcuontian en el eje de reenvio, extraer el
engranaje de reenvia,

Desmontar el engranaje intermedio del inleior de o aoa velante, prestando
cfenciar a los esoescras.

IMPORTANTE

El engrarsie ntermed o fiene que ser del fina con embiagae v e anil o exterior de
la rieda lbre tiene 2ue tenes el digmeta exterdar de 1095 mm: eslas piezas se
puaden zedir cor el kit n” con. 8000 847G7 que compierce fambién os tornillos
de Hacién del anilla v Iz junta de o brda soporte motor de arengue.

Durants el remontaje. no olvizar de colocar los espesares anles v después de los
engrandjes consdeurdo que son odos iguales,

piiiiiiiiaiiiii I
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REVISIONE MOTORE

ENGINE OVERHAUL

REVISION MOTEUR
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REVISION MOTOR i
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Smontaggio volano alternatore

Nella parte interna del coperchic volano sono montati lo staters & il pick-up;
solo In aso di sostituzione o di regolazione dellz posizione del pick-up & ne-
cessario procedere al loro smontaggio. Lo statore & fissato al coperchic tramite
tre vitl; il pick-up & fissato con due viti,

Removing the alternator flywheel

The stator and the pick-up are mounted on the inside of the afternator cover;
these only require dismaniling in case of replacement or adjustment of the pick-
up position. The stotor is fixed to the caver with three balts; the pick-up is fixed
in place with two screws.

Démontage du volant de |'alternateur

A l'intérieur du couvercle du volant se trouvent le stater et le pick-up; ces deux
éléments. doivent seulement &tre démontés en cas de remplacement ou de
régloge de la position du pick-up. Le stator est fixé au couvercle avec trois vis
et le pick-up avec deux vis.

Ausbau des Lichtmaschinen-Schwungrads

An der Innenseite des Schwungraddeckels sind der Stator und der Impulsgeber
montiert; nur bei Austausch bzw. Slellungswechsel des Impulsgebers werden
diese ausgebaut. Der Siator ist mit drei Schrauben am Deckel befestigt; der Im-
pulsgeber ist mit zel Schrouben befestigt.

Desmontaje volante alternador.

Deniro de la topa del volante Fan side mon-ados el estater v el pckup; se
pueden cesmoniar sélc en caso de substilucion o de reguiacidn de o posicion
del pecun. El estator estd fijado en 'a fopa por meaio de tres torillos, el oick-
up estd fiiado con dos tamilos.

N i
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SCOMPOSIZIONE MOTORE
N ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
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Tenere il -oloie cel generatore con l'arrezze N° 800039522 e con una chiave
a stella svitare il dade di bloccaggio rotore. Recuperare la rondelle per il
limontaggio.

Grip the gsrerator 1otar us'ng special tool N° 800039522 and use o 7'ng
spanner to unde the rotor lock nut.

Mairtenir le otor du garémtenr aves Touti N° 800039522 cvec une ¢lé en
glo'le, dévisser l'éorou ce blocage du rolon, Récupérer la ondells pour le
rercilags,

Cen Rote der Lichmaschine mi+ dem \Wekzeug N° 800039522 feshallen und
mt einem Zwétkantringschissel die Rotormuter Isen. Die Unterlegscaeibe beim
Zusammerbou wiscer einsaizen.

Sostengo el rolor del generader vlilizends la herramienta N°800039522 v con
una llave de estrella destormile la tuerca de bloguea del roror Recupere la
arcndela que servird para valver o montar,

I
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REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Catena e ingranaggi distribuzione.

Verificare ad ogni revisione de! motore lo stato di usura dei denti degli ngra-
naggi distibuzione e dei rulli della catena. Se i denti risultene eccessivamente 20 Passi / links / Pas /
consumati sostituire i tre orgoni. Verificare, tendendo fa catena per togliere ogni o 2
allentamento, lo lunghezza di 20 passi (21 perni}.

Jmin d seneieion C2E 92005 mm

Riscontrando una usura oltre 1l limite prescritto di solo uno dei fre componenti <:
ia distribuzione, procedere olla scstituzione di tutti.

Teilungen / Pasos

Camshaft chain ond gearing.

At every engine overhaul the wear of the camshaft gear 1eeth and the chain
rallers sheuld be checked. If the teeth are badly wern then replace the three
compenents. Hold the chain taut and check the length of 20 links {21 pins).
Wear et 5 07£0 0 O

If any one of three cam drive components is found.to be worr then ol three
compenents should be replaced.

Chaine et engrenages de distribution.

A chaque révision du moteur, contréler 'élat des dents des engrenages de dis-
tribution et des rouleaux de la chaine. 5ifes dents sont excessivement usées,
il faut remplacer les trois organes. Tendre la chatne de focon & ce quelle ne
présente aucun fléchissement et contrdler la longuaur de 20 pas (21 maillons).
Limite de sonvice 7 FH D400 e

Si seulement un élément de o distribution est usé, il faut remplacer I'ensemble,

Kette und Ventilsteuerungsgetriebe,

Bei jeder Moteriberholung den Verschleiss der Ventilsteuerungsverzahnungen
und der Kettenralten iberprifen. Bei unzul@ssigem Verschleiss der Zéhre, die
drei Elemente auswechseln, Die Kefte spannen und die Lénge von 20 Teilungen
(21 Zap'en) Uberprifen.

Zoaimn e babwer 128 040 5 e

Bei einem unzutdssig hohen Verschleiss auch nur eines dieser drei Elemente, sind
alle drei Elemente auszutauschen.

Cadena de engranadjes distribucién

Comoruche cada vez que bagao lo revision de- motor, el estodo de desgaste de
os diertes de los engranajes ce la distribucién v de ‘os rodillos de o cadenc.
Si los dientes resuliaran excesivamente gaslades, subsfiuya los tres drganos.
Comoruebe, tendiende la cadena para quitar todo atajemicnta, la longitud de
20 0asos (21 pemnos).

Limite de servicic: 128,94+0,5 mm.

$i comprobora un desgeste superior al limite prescripto atn en uno sola de les
fres componen‘es de lo distibucién, proceda a la substiugidn da tades,

il OO
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ENGINE OVERHAUL

REVISION MOTEUR
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REVISION MOTOR

Ruota libera e dispositive di avviomente

Controllare che la ruota libera funzioni correttomente e le piste di lavoro dei
rulii non presentino tracce di usura o denni di qualsiosi tipo.

Centrollare che gli ingranaggi che trasmettono il moto dal motorine di avvia-
mento alla ructa libera siono in buone condizioni.

Free wheel and starter mechanism

Check that the free wheel operates carrectly and that the roller races are not
worn or damaged.

Check that the gears which transmit power from the starter motor to the free
wheel are in goed condition.

Roue libre et dispositif de démarrage

Contréler que la roue libre fonctionne correctement et que les pistes de dépla-
cement des rouleaux ne foient pas usées ou endommagées,

Contréler que les engrenages qui transmettent le mouvement du démarreur &
la roue libre scient en bon état.

Freilauf und Anlasser

Uberprifen, ob der Freilauf einwandfrei funktionien und die Arbeitsflachen der
Rollen keine Verschleisserscheinungen bzw. Schéden aufweisen.
Uberpriten, ob die Réderpaare die Bewegung vom Anlassermotor auf den Frei-
lauf Ubertragen und einen enwandfreien Zustand aufweisen.

Rueda libre y dispositivo de arranque

Centrole que lo rueda libre funcione correclamenle y las oislas de irebaje de los
redillos no preserten indicios de desgaste o dafas de cualquier clase.

Confrole que los engranajes que transmiten el mov'miento del moror de arangue
a la rueda tibre estén en buenas cord'ciones.

wunnnihininEiIeIHInHh
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