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Premessa

La presente pubblicazione, ad uso defle Stazioni di Servizio cacavaé stata realizzato allo
scopo di coadiuvare if personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e riparazio-
ne dei motocicli tratiati. la perfetta conoscenza dei dati tecnici qui riportati & determinante
ol fine della pit completa formazione professionale dell'operatore.

Allo scopo cf rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stati contraddi-
stinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento trattafo.

In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari.

m Norme antinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle
vicinanze,

Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi
componenti.

Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

lo cacsva consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un offimo

risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

- in caso di una evenfuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che denuncia ano-
malie di funzionamento def motociclo, e formulare le opportune domande di chiarimento sui
sintomi dell'inconveniente;

- diagnosticare in modo chioro le cause dell'anomalia. Dal presente manuale si potranno
assimilare le basi feoriche fondamentali che peraliro dovranno essere integrate dall 'espe-
rienza personale e dollo partecipazione ai corsi di addestramento organizzati periodica-
mente dalla cacsva .

- pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio il pre-
lievo di parti di ricambio, la preparazione degli atirezzi, ecc.:

- raggiungere il particolare da riparare fimifungosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sarg di valido aiuto la consultazione a{:ﬂc sequenza di smontaggio espo-
sta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le copiglie con parficolari nuovi.

2 Allentando o serronc?c dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguendo un percorso
incrociato,

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra di loro
all'atto de?rimonrc:g io.

4 Usare parti di ricambio originali c.acsva ed i lubrificanti delle marche raccomandate.

5 Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

6 Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione e
metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetio al presente manuale.
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m AVVERTENZA
CARBURANTE
— A temperature inferiori a =5°C rifornire il serbatoio carburante con miscelo
oll'1% in luogo della sola benzina.
— Non awiare il motore con la batteria disinserito dai cavi di collegamento

dell'impianto elefirico; si danneggerebbero le lampode spia e quella di
posizione.

it
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Foreword

This publication intended for caceva Workshops has been prepared for the purpose
of helping the outhorized personnel in the maintenance and repair worﬁj of the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical data contained
herein is essential for @ more complete professional training of the operator. The
paragraphs have been completed with schematic illustrations evidencing the subject
concerned, in order to enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particulor meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel
working near by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.

E Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

cacGrva suggests, in order fo prevent froubles and in order to have an excellent final

result, to generically comply with the following instructions:

- in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who comploins about
the improper operation of the motorcycle, and formulote proper clearing questions
about the symptoms of the trouble,

- detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases which
however shall be integrated by the personal experience and by the aftendance to
training courses perioc}?caﬂy organized by caGrva.

-rationally plan the repair work in order to prevent dead fime as for instance
procurement of spare parts, fool preparation, etc.

- reach the component fo be repairecf and perform only the required operations.

In this ?onnecﬁon it will be useful fo consult the disassembly sequence contained in this
manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the center. Lock at the prescriied torque wrench setting following a crossed run.

3 Always earmark the components or positions which could be mistaken one for
another at the time of assembly.

4 Use original «acrva spare parts and the lubricants of the recommended brands.

5 Use special tools, where specified.

6 Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated adjustment data and
repair methodologies.

AR
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m CAUTION
FUEL
— With temperature lower than -5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather
than petrol only.

— Do not starf engine with battery disconnected from connection cables of
electric system,; wamn. lights and parking lights should be damaged.

il
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Intreduction

Cefte publication destinée & I'usage des Stations-Service caceva o éte elaboree pou:
aider le personnel outorisé aux opérations d'entretien et de réparaton des motocycles
Une connaissance approfondie des données techniques contenues dans ce Manuel est
essentielle pour une meilleure formation professionnelle de ['opérateur.

Pour permetire une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s accompagnent
& des illustrations schématiques pour évidencier l'argument traite. Ce manuel confient
des notes informatives aux significats spéciaux.

m Normes pour la prévention des accidents pour l'opérateur et pour
ceux qui travaillent dans le milieu.

n Possibilité d'endommager le véhicule et/ou ses organes.
E Notes complémentaires concernant l'opération en cours.

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients et obtenir un résultat final optimal, locaciva

recommande de procéder en principe de la fagon suivante:

-au cas d'une réparation éventuelle, évaluer tout d'abord les impressions du client
dénoncant le fonctionnement irrégulier du motocycle et lui poser des questions appro-
priges pour éclaircir les symptomes de ['inconvénient;

- faire un clair diagnostic des causes de l'incovénient. Ce manvel donne des boses théo-
riques essentielles a compléter par l'expérience personnelle et la participation aux sta-
ges de training organisés périodiquement par la maison cacGrva |

- programmer la réparation de fagon rationnefle, pour éviter foute perte de temps, par
ex. l'upprovisionnement des piéces de rechange, la préparation st outils, etc.;

- afteindre la piece défectueuse en se limitant aux opérations essentielles. La consultation
de la séquence de démontage illustrée dans ce Manuel vous sera frés utile

Normes générales de réparation

1 Les joint et les anneaux de refenue, ainsi que les goupilles sont toujours & remplacer
par des pidces neuves.

2 lorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer toujours par les
plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
coup?es de serrage spécifiées.

3 Marquer toujours les piéces ou les emplacements qui pourraient étre confondus au
cours du démontage.

4 Employer toujours des piéces détachées d'origine c.aceva et des lubrificants selon
les marques recommandees.

5 Employer les outils spéciaux, si spécifié.

6 Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient contenir des données de
réglage efldes méthodes de réparation plus a jour par rapport & celle contenues dans
ce Manuvel.

6
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m AVERTISSEMENT
CARBURANT
— A des Témpératures inférieures ¢ —5°C ravitailler le réservoir & carburant ovec
mélange & 1% en lieu de la seule essence.
— Ne démarrer pos le moteur avec lo batterie debranchée des cables de

connexion de l'installation électrique; cela endommageraient les lampes-
témoin et celle de position,

I
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fir die cacrva Werkstétten bestimmt. Es soll fur das
Fachpersonal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorrdder sein.
Die genaue Kenntnis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend fir
die professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen die sich von Mal zu Mal auf das %ehandeh‘e Argument beziehen. Dieses
Handbuch enthélt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m UnfallverhiGtungsnormen fiir den Mechaniker und fir das in der
Néhe arbeitende Personal.

n Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu
besché&digen.

Weitere Informationen fiir die in Ausfithrung befindliche
Operation.

Nitzliche Ratschldge

Um Stérungen zv vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen bittet cacrva

Sie folgende Normen generell einzuhalten:

- im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kunden, der
thnen die Funkfionsanomalien des Motorads erkléart; formulieren Sie die
diesbeziiglichen Erléuterungsfragen hinsichilich der Stdrung;

-prézise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnahme an
den von caGrva periodisch organisierten Kursen integriert werden missen;

- rationefle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z. B. Holen von
Ersatzteilen Vorbereitung der Einrichtunge, usw.;

- mit wenigen Handgrifgn das zu reparierende Teil erreichen und sich nur auf die
wesenﬂr'c%en Operationen einschrénken.

Eine groBe Hilfe wird Ihnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erlGutert.

Allgemeine vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.

2 Beim Losen oder Anziehen von Muttern und Scrauben immer bei den gréferen oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockeren una
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

3 Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden kénnten.

4 Nur Originalersatzteile caceva verwenden, und die empfohlenen Schmiermittel

5 Fir den spezifischen Fall spezielle Gerdte und Einrichtungen verwenden.

6 Die Tecnischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewshnlich aie
neuesten Einstelldaten und Methodologien.

TN
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m HINWEIS:
KRAFTSTOFF
— Bei niedrigeren Temperaturen als =5°C ist der Kraftstoffbehdller mit 1%
Gemisch [anstatt von reiner Benzin) zu befillen.
— Den Motor nicht anlassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist (d.h. Kablen der

Elektroanlage abgetrennt), um die anzeigelampe und die Parkleuchie nicht zu
beschédigen.

Mt
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intreduccién

la presente publicacién, para uso de las Estaciones de Servicio €acrva ha sido rea-
lizada con la finalidad de ayuvdar al personal autorizado en las operaciones de manu-
tencién y reparacén de las motos tratadas. El conocimiento perfecto de los datos téeni-
cos que se dan aqui es deferminante para obtener la més completa formacion profe-
sional del operador.

A fin de que la lectura resulte de inmediata compresién, los parrafos han sido indica-
dos con ﬁusfraciones esquemdticas que ponen en evidencia el tema tratado. En este
manual se encuentran notas informativas con significados especiales:

m Normas anti-accidente para el operador y para quien trabja
cerca de él.

n Hay posibilidad de danar el vehiculo o sus componentes.

E Mas noticias concernientes a las operaciones en curso.

Consejos utiles

cacrwa aconseja, a fin de prevenir inconvenientes y para el logro del mejor resuita-

do final, otenerse genéricamente a las siguientes normas:

- en caso de reparacién, tenga en cuenta las impresiones del Cliente que denuncio ane-
malias de funcionamiento de la moto, y haga las preguntas del caso sobre los sinto-
mas del inconveniente;

- diagnostique de moto claro las causas de lo anomalia. De este manual podra asimilar
las bases tedricas fundamenfales que, sin embargo, fendrdn que integrarse con la
experiencia personal y con la parficipacién a los cursos de entrenamiento organizados
periédicamente por cacrva ;

- planifique racionalmente la reparacion a fin de evitar tiempas muertos, como por
ejemplo, la exiraccién de partes de recambio, la preparacién de las herramientas, efc.;

- alcance la parte a reparar limitédose a las operaciones esenciales.

Para esta fﬁm!idad vede ser de gran ayuda consuliar las secuencia de desmontaje
que se expone en ef presente manual.

Normas generales sobre las intervenciones de reparacion

1 Substituya siempre las guarniciones, los anillos de compresion y las clavijas con
partes nuevas.

2 Al aflojar o apretar tuercas o tarnillos, comience siempre con los que henen dime-
siones mayores o bien desde el centro. Bloquee segin el par de torsidn prescripto
siguiendo un recorrido en cruz.

3 Senalice siempre las partes o posiciones que podrian confundirse al momento de
VOIVErlGS a montar.

4 Use partes de recambio coriginales caGeva vy los lubricantes de las marcas reco-
mendadas.

5 Use herramientas especiales cuando se especifiquen las mismas.

6 Consulte las Circulares Técnicas puesto que podrian contener datos de ajuste y
merodollogics de infervencién mucho més puestas al dia respecto al presente
manual.

i T
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m ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Con temperatura inferior a =5°C rellenar el depésito del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacerlo sélo con gasolina.
—~ No poner en marcha el motor cuando lo baleria esté desconectada de fos

cables de conexion del sistema eléctrico; de estropearian las bombillas del
chivato y fa de posicion.

Lt

Part. N° 8000 85827 {12.97)

T
[T



Part. N° 8000 85827 (1297)

12



Sommario Summary

Sezione Section
Generalifd ... A General ... A
Manutenzione ... B Maintenance ... B
Inconvenienti e rimedi ... C Troubles and remedies ... C
Registrazioni e regolazioni ... D Adiustments ... D
Operazioni generali ... E General operafions..........ococoe o, E
Scomposizione Motore ... F Engine disassembly ... F
Revisione motore ... G Engine overhauling ... G
Ricomposizione motore ... H Engine re-assembly ... H
Sospension’ e tuote ... | ~Suspensions and wheels ... I
FIE@NT L Brakes ... L
Impianto eleftrico ... M Flectric sysfem ..o M
Raffreddamento maotore ... N Engine cooling system ... N
Valvole di scarico C.T.5. 0] C.T.S. exhaust valve ... O
Aftrezzatura specifica ... w Specific tools ... w
Coppie di seraggio ..o, X Torque wrench seftings ... X
Indice analitico ... 4 Analytical index ............. SUSUURUTPPP z

I

I

Part. N° 8000 85827 {12.97)

eI e
ittt M



Index Inhaltsverzeichnis

Section Sektian
Notes générales ............oooviviiiiiiiil A Allgemeines ... A
Enfretien ... B WaNuNg oo B
Inconvénients et remedes ... C Stérungen und Behebung ... C
Régloges ef calages ... D Einstellungen ... D
Opérations générales ...................... E Allgemeine arbeiten..............ccccooocl E
Décomposition moteur ... F Motorausbau ..o F
Revision MoteUr. ... G Motorueberholung ... G
Récomposition moleur ..., H Wiederzusammenbau des motors............. H
SUSPENSIONS B TOUES ... I Anfhaengung und raeder ... I
FrEmS o L Bremsen ... L
Instailation électrique ... M Elekirische enlage ... M
Retroidissement moteur ... N Motorkbhlung ... N
Soupape d'échappement C.T.S. ... o) C.T.8-AblaBventil ... o)
Outillage spécial ... w Spezifische Ausiusiung ..o w
Couples de serrage ..o X ANZIENMOMENT ... X
index analytique ... Z Sachregister ..o Z

I

Part. N° 8000 85827 {12-97}

O (A



Indice

Seccién
Generalidades ... A
Mantenimiento ..o B
Inconvenienles y remedios ...................... C
Ajustes y regulaciones ... D
Operaciones generales ........................ E
Desmontaje motor ... F
Revision motor ..., G
Recompaosicion motor ...........ccoooceeiiiinnn, H
Suspension y ruedas ... I
Frenos o L
Sisterna eléchico ... M
Sistena de refrigeracion del molor ... N
Valwula de descarga CT.S. O
Herramental especfico ......................... w
Pares de forsion ..o X
Indice analtico.............ooooo e 4

I

T

Part. N° 8000 85827 {12-97)

IR RO g
T
15



Part. N° 8000 85827 (12-97)

peiaanageinii i




GENERALITA
GENERAL
NOTES GENERALES
ALLGEMEINES
GENERALIDADES

Sezione
Sectian
Section
Sektion
Seccion

C AGIVA

ROt

Part. N° 8000 85827 (12-97}

I



GENERALITA
GENERAL

ORSNNNURR RN AR N RN R RN RN E RN e e e e e e ek

MOIOIE ..o AS ENQINg voiveiii e A7
Alimentazione ... A5 Fuel feeding ... A7
Lubrificazione ... A5 Lubrication ... .o A7
Raffreddamento ... A5 Cooling ..o A7
ACCENSIONE L.t A5 BGIHON e e A7
AVVIGMENIG L\ AL SHAMING ©oo o A7
TIGSMISSIONS ..ot AS TrANSMISSION ..o A7
FIBRT e A5 Brakes ... A7
TelQio ... A5 Frame ... A7
SOSPENSIONT .....ooiiiiiii A SUSPENSIONS ...t e e A7
RUDIE . e AS WWheels ..o A7
PREumaticl ... A5 THIES e A
Impianto eletrico . .....oooo e A5 Electric system ... A7
Prestazioni ..o A6 Performances ... AB
PESI .o A6 WeIGN!S .o A8
INGOMbBIT oo Ab Overall dimensions ... A8
Rifornimenti ..o Al SUPPIY oo A8

Part. N° 8000 85827 (12-97)

A2




[

NOTES GENERALES
ALLGEMEINES

PAGKEUT AG
ABMEMGHON . AG
GIAISSTGE oottt AQ
Relroidissement ..o AG
AlUMEgE . AG
Demarmage ..o AQ
TrCNSIISSION e AQ
FTEINS e AS
CRGSSIS e AQ
SUSPENSIONS 1.0t AQ
RS . AG
PrBUS A
Installation electrique ... AQ
PrastatONS . A0
oIS ATD
DIMENSIONS oo ATD
Table de ravitaillemenis ... A10

T

Part. N° 8000 85827 (1297)

M OROr A
SPRISUNG .o e A
SchmIErUng ..o U A
Kuehlung ... TR A
ZUBNGUNG oo A
Anlaul LA
Kroﬂueberﬂ'agumg .............................................. A,
RIS e e A
Rohmen ... TSR A
Aufhéingungen A
Rader A
Reifen A
Elektrische anlage ..o A
Leaistungen ..o A
Gewichle ... U T TR A
Dimensionen A

A

Nachfuellungen

Qi
Humnmm
A3



GENERALIDADES

RENNNENEEEERUREN AR AN RN RN RSN ete o0

IO A3
Alimentacidn ... A3
Lubricagion ... A3
Reffigeracion ... A3
Encendido ... A3
Puesta en marcha ... A3
TR MISION . A13
Frenos ............ U OO PR UERURTR A3
BastAOr A3
SUSIPENSIONES ..o A3
RUECOS e A3
MNeUMGHCOS .. A3
Sistemna electricn ... A3
Prestacionss ... e A4
PS5 A4
DIMENSIONES ... e e A4
Capacidades ... A T4

A4

(RGO

Part. N* 8000 85827 (12:97)




PTaat LRt R R R e R nnnnnsnnennnm

il

GENERALITA

MOTORE

Monocilindrico 2 tempi con aspirazione lomellare e valvola
C.T.5. a comando eletironico sullo scarico.

AlBSOGGIO e vt vttt 56 mm
L L DR PO PRUPE PP 50,6 mm
Cilindrala oo 124,63 em?
Rapp. di compressione {a luci chiuse) ..., AR
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola a lamelle.

DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASG: e e 1247
SCARICO: 188°
Carburgiong v Cell'Cro PHBH 28 BD
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante miscelatore aulomatico.

CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA

Mediante Iolio contenuto nel basamento.
RAFFREDDAMENTO

A liquido con circolazione mediante pompa.

Due radiatori, sulla parte anteriore del gruppo termico.
ACCENSIONE

Elettronica, C.D I

MArca ... KOKUSAN
Anficipo accensione: ... 1,6 mm prima del P.M.S.
Candela . . tipo NGK B95 EGY
Distanza eletiradi ..o 0,5 mm
AVVIAMENTO

Elettrico.

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.

Rapporto primania ........oooocooeiiieeeeeeen Z222/72=1:3,272
Rapporti cambio

| R O z 11/30=1:2,727
2 e z 14/26=1:1,857
B s z17/23=1:1,352
A2 z21/23=1:1,095
B z 23/22=1:0,956
B z 22/19=1:0,863
Rapporto secondaria ... Z14/43= 1:3,071
Catena di trasmissione .........oocvveeiiieiiiei e, 5/8"x1/4"
Rapporti totali

L PO PPPPPPRP 27,414
T b e e e 18,668
B e e 13,600
A e 11,009
B e e 9,615
B e e 8,681
FrZIONE ov e e a dischi multipli in bagno d'clic

I
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FRENI
Anteriore

A disco semiflottante forato con comanda idraulico e pinza fis-
sa a pistoni differenziati.

DIaMETa diSCO . veeeeieeeie et 320 mm
Pinza frenc.......occoeeviiecniin BREMBO P4.30/34-4 pistoni
Ared pastiglie ... 47,2 cm?
Postericre

A disco fisso forate con comando idraulico e pinza fissa.
DIAMEIro diSC ..vvevieiieeei e et 230 mm
Pinza freno. ... BREMBOP 32b-2 pistoni
Area pastiglie .....c.ooieie i 22 cm?
TELAIO

Bitrave con tubolari estrusi & parti fuse in alluminio; appendice
posteriore con tubi in acciaio a sezione circolare.

Angolo di sterzata......... 30° per parte
Angolo asse di sterzo ... 25°
AVANCOISA oo e 28 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidraulica a steli rovesciati.

IOFCD Lo e et MARZCCCHI
DIametro steli ..o A0 mm
Escursione ruota anteriore (sull'asse scarrevoli) ........... 120 mm
Posteriore

Forcellone oscillante in lega leggera con braccio destro profilo-
to a "banana” - sospensione o leveraggi progressivi (sistema
SOFT DAMP) e mono ammortizzatore idraulico con molla®eli-
coidale - Possibilita di regolazione del precarico della molla.

Marco ammOoriZZAtore. ... ....o.ocovvviveriee e BOGE
Escursione verticale ruota posteriore ... 140 mm
RUOTE

Cerchio anteriore in lega leggera a sei razze.

PAGICA ..o et e SPEEDLINE
Dimensioni 3,00"x17"
Cerchio posteriore in lega leggera a sei razze.

MAGIICO Lo e SPEEDLINE
DIMENSIONI L.oiiiis ittt e e e e 4,00"17"
PNEUMATICI

Anteriore

Marcas @ PO ooovevii e “Michelin, ZR17-TX 15
DHMENSIONT o oottt 110/7017"
Pressione di gonfiaggio a freddo:

solo pilota oo Kg/em2 1,9 [psi 27)
pilofa+passeggerc ... Kg/cm? 2,0 (psi 28.,4]
Posteriore

Marco 8 Fpo ..o “Michelin, ZR17-TX 25
DIMENSIONT eeeeeeeieree e rereeeeemtienesenimeseeineste e 150/60-17"
Pressione di genfiaggio a freddo:

solo pilota ..o Kg/em? 2,0 (psi 28,4)
pilota+passeggero .....oov i Kg/cmz 2,2 [psi 31,2)

i



IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione composto da:

- Generatore da 12V-120W a ricarica totale batteria;

- Moforine d'avviamento 12V-500W;

- Bobina elettronica;

- Centralina eleftranico;

- Regolatore di tensione;

- Teleruttore avviamento e|errrico,'

- Centralina controllo avviamento;

- Candela accensione.

Il comando elettronico della valvala di scarico & costitvito dai

seguenti elementi:

- Centralina controllo apertura valvolg;

- Molorino comando valvola 12V.3,3W.

Uimpianto elettrico consta dei seguenti elementi principali:

- Faro anteriore con lampade biluce da 12V-40/45W e lampa-
da luce di posizione 12V-5W;

- Cruscotto con lampade strumento & spie da 12V-1,2W {lam-
pada spia riserva corburante da 12V-3W);

- Indicatori di direzione con lampada 12V-10W;

- Batteria da 12V-2 Ah;

- N° 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva;

- Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto 12V-
21W e lampada luce di posizione 12Y-5W.

GENERALITA

PRESTAZIONI

Velocitd mox. effettiva ... 120 Km/h
PESI

Totale @ SECCO .. iiveiiriiiieie e 125 Kg

INGOMBRI mm (in.)

775 (30.5)

1305 (54.9)

1980 (77.9)
RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA

' {litri)

Serbatoio carburante Benzina senza piombo 12,5
Riserva {inizio lampeggio} 4
Olio per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS 1
Olio cambio e trasmissione primaria AGIP SUPERMCTORCILF.1 0,800
Olio per forcella anteriore Specifico "MARZOCCHI" SAE 7,5 365 cm?(*)

Fluido per impianto di raffreddamenio
Fluide freni idraulici

Lukrificazione catena di trasmissione
Trasmissioni Hlessibili

AGIF ECOPERMAMNENT 1,3
AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

n NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’ 1% in luego della sola benzina.

m IMPORTANTE - Non é ammesso {'uso di additivi nel carburante o nei lubrificant.

* sosfitvisce quanto riportato sul libretio n® 8000 86189 {pag. 26}

A6 ’
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NOTES GENERALES

MOTEUR

Moteur monocilindrigue, & deux temps avec aspiration lamellai-
re et soupape C.T.S. & conkdle électronique sur le dispositif
d'échappement.

AlBSTGR . ..o it 56 mm
TN YRR 50,6 mm
Cylindrée totale ........ocoooii 124,63 cm?
Taux de compression {avec orifices fermés) ..., AR
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupapes & lamelles.
EPURE DE DISTRIBUTION

TRANSYASEMENT: oot 124°
ECHAPPEMENT: 188°
Carburateur Dell'Orto PHBH 28 BD
GRAISSAGE

MOTEUR

Par pompe @ mélangeur automatique.
BOITE DE VITESSE el TRANSMISSION PRIMAIRE
Par huile contenue dans le carter.

ALLUMAGE

Elecironique.

MOMGUE e KOKUSAN
Avance d l'allumage: ... 1,6mm avant P.M.H.
Bougie....coiieericnicnie e NGK B9S5 EGV
Ecartement des électrodes ......ooooviviieeirieee e 0,5 mm
DEMARRAGE

Electrique

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages foujours en prise.
ROppOrt PrimM@ireg ....uvivrsiorieeeern e Z22/72=1.3,272
Rapports de la boile des vitesses

BT o e z 11/30=1:2,727
ZBIME e z 14/26=1:1,857
B e z 17/23=1:1,352
ABME...iviiiiii e z21/23=1:1,095
SBME. .. z223/22=1:0,956
BBIMIE oo z22/19=1:0,863
Rapport secondaire ... Z14/43=1:3,071
Chaine de transmission .......cc..coovvevvvriienereeeoeeenn 5/8"x1/4"

Rapports totaux

L e e 27,414
- L= S 18,668
BB 13,600
ABIMIO o oo e e 11,009
BB e e s @615
LT 1= TP PRIt 8,681

Type embrayage & disques multiples en bain d'huile

Part. N° 8000 85827 {1297}

FREINS
Avant

Avec disque demiflottant percé & commande hydraulique et
éfrier fixe avec pistons différenciés.

Diamétre du disque ......ocooii 320 mm
Calipers de freinage ................. BREMBO P4.30/34 - 4 pistons
Surface des garnitures ... 47,2 cm?
Arriére

A disque fixe percé commande hydraulique et étrier fixe.
Diamatre du disque ..o 230 mm
Calipers de freinage ..........cooeeeens BREMBO P32b - 2 pistons
Surface des garitures ... 22 cm?
CHASSIS

A double &lément portant avec lubes extrudés et éléments d’ali-
minium. Cadre arriére construit en tubes d’acier & section circu-
laire.

Angle de braquage...........co oo 30° chaque cété
Angle de 'axe de braquage ...t 25°
Chosse antérieure...........ocooiiiiiii e 98 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fourche télescopiquehydraulique & fourreaux renversés,
ProdUucteur ... oo MARZOCCHI
Diameétre figes ..o e 40 mm
Excursion roue avant [sur l'axe des coulissants)............ 120 mm
Arriére

Fourche flottante en dlliage léger avec bras droit en forme de
“banane” suspension avec systééme de levier progressif (systé-
me SOFT DAMP} et mono-amortisseur hydraulique avec ressort
hélicoidal. Possibilité de réglage de la précontrainte du ressort.

Marque amortisSBUT . .....ooi i BOGE
Course verticale roue arriére........oocoooivieiicieee 140 mm
ROUES

lante avant en alliage léger avec sis bras.

Marque ... SPEEDUNE
D IMENSIONS .t sttt e 3,00"x17"
Jonte arriére en alliage léger avec sis bras.

MArQUE Lo SPEEDLINE
MBS ONS. ..o 4,00"x17"
PNEUS

Avant

Marque et type ..o “Michelin, ZR 17 TX 15
DHMENSIONS ..oieiiiiie e e e e s s e e e e 100/7017"
Pression de gonflage & froid

conducteur seutement................c Kg/em2 1,9 psi 27
e iV=Toll o o111 o -1 O Kg/em? 2,0 psi 28,4
Arriére

Margue et fype.........cooocni, “Michelin, ZR 17-TX 25
DiMENSIONS oo 150/60-17"
Pression de gonflage a froid

conducteur seulement............... Kg/cm? 2,0 psi 28,4
AVEC PASSOGET ... Kg/em2 2,2 psi 31,2

A .
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INSTALLATION ELECTRIQUE

L'installation d'allumage est composée par:

- Générateur 12V-120W & rechargement total de la batterie;

- Démarreyr 12V-500W;

- Bobine éléctronique;

- Dispositif éléctronique;

- Régulateur de tension;

- Distributeur contréle démarrage;

- Bougie d'allumage,

Le contréle éléctronique de la soupape d'échappement est com-

posé par les parlies suivantes:

- Dispositif de contréle ouverture soupape;

- Moteur control soupape 12V-3,3W,

Liste des composants principals de I'installation éléctrique:

- Feux avant avec lumpes 12Y-40/45W et lampe feux de posi-
fion 12V-5W;

- Tableau de bord avec ampoule instrument et #émoins 12V-
1,2W {lampe témoin de réserve carburant 12V-3W) ;

- Clignotants avec lampe 12V-10W;

- Batterie 12V-9 Ah;

-N° 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;

- Feux arrigre avec lampe de signalisation d'arrét 12V-2TW et
lampe faux de position 12V-5W.

1040 (40.9)

NOTES GENERALES

PRESTATIONS

Vitesse effective max............................... U 120 Km/h
POIDS

Total @ vide. ..o 125 Kg

DIMENSIONS mm (in.)

775 (30.5)

1395 (54.9)

1980 (77.9)

750 {29.5)

TABLE DE TYPE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS (litres)
Réservoir de carburant Essence sans plomb 12,5
Réserve {commence & clignoter) 4

Huile pour mélange carburant

Huile de boite de vitesses et tfransmission primaire
Huile pour fourche avant

Fluide pour circuit de refroidissement

Fluide freins hydrauliques

Graissage chaine de transmission

Transmissions flexibles

AGIP 2T RACING PLUS 1
AGIP SUPERMOTORQOIL F.1

Spécifique "MARZOCCHI" SAE 7,5
AGIP ECOPERMANENT 1,3
AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

0,800
365 cm*(*)

REMARQUE - A des températures au dessous de -5°C remplir le reservoir carburant avec mélange a 1% d'huile en lieu de seule

essence.

m IMPORTANT - L'ufilisation d'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n'est pas admis.

* remplace ce qu’on a décrit dans le livret N. 8000 86189 (page 26)

A.10
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ALLGEMEINES
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MOTOR

Zweitakt Einthndermotor mit Lamelleneinlass und C.T.5 Ventil
mit elektronischer Steverung auf dem Auslass.

BORIUNG (oo 56 mm  rung und schwebzange mit differenzierten Kolben.
Hub o 50,6 mm  Scheibendurchmesser ... 320 mm
Gesamthubraum ... 124,63 cm3 Bremszangen ..o, BREMBO P4.30/34 - 4 Kolben
Verdichtungsverhaeltnis ... 7.1:1 Bremsbelagfaeche ... 47,2 cm2
SPEISUNG Hinterbremse
Ansauvgung durch Lamellerventil geregelt. Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steue-
VERTEILERDIAGRAMM rung und Festsattel
UEBERSTROEMUNG: oo 124°  Scheibendurchmesser.................o 230 mm
AUSPUFF: oo 18gc  Bremszangen... ... BREMBO P32k - 2 Kelben
VBIQOSET oo et s Del'Orto PHBH 28 BD  Bremsbelagloeche ..o 22 cm?
RAHMENA
SCHMIERUNG ZweiTrigerig mit flieBgeprefiten Gitterrohren und geschmalze-
MOTOR nen Teilen aus Aluminium. Hinterer Rahmen aus kreisférmigen
Durch Frischal-Automatik Querschnitt-Stahlrahren.
GETRIERE und HAUPTANTRIER Einschlagwinkel ..., 30° je Seite
Mittels des im Kurbelgehaeuse enthaltenen Oeles. Abwinklung der Lenkachse ..................co e 25°
KUEHLUNG Vorwaertshub der vorderen Gabel ...l 98 mm
Mit Fluessigkeit durch pumpenbetriebenen Umlauf. AUFHANGUNGEN
Zwei Kueher, auf der Yorderseite des Zylinderclockes. Vorderaufhiéingung
Telehydraulische Gabel mit vorgeschobenem Zapfen.
ZUNDUNG Hersteller.......oooioiii oo MARZOCCHI
Elektronisch C.D.L Durchmesser der Stangen .........ccocov e AQ mm
MOTKE ...ttt e KOKUSAN ~ Durchfedern des Vorderrades
Anfangsverstellung: .........ocooeiiii 1,6 mmv. OT (aut der Verschiebeachse) ... 120mm
Kerze ..o NGK 825 EGY
Elektrodenabstand ... 0,5 mm Hintere Aufhaengung
Bewegii?hle Gc#])el aus Leichmetall; rechter i.rm Arm mit ’ls)onc-
nen”-Profil. Aufhdngung mit pragressiv wirkendem Stossdamp-
ANL.AUF fersystem mit Schroubenfec{:;r. Die Federvorbelostung kann
Elektrisch reguliert werden. :
Marke Stossdaempler ... BOGE
KRAFTUEBERTRAGUNG Senkrechfer Federweg des Hinterrades ...................... 140 mm
Egskqgenwechselgetriebe mit Getrieberaedern fuer staendigen
ingriff. =
Primaerverhaeltnis ........cooooviiiiieei, Z222/72=1:3,272 RADER . . .
PR Vordere Felge aus Leichtmetall mit sechs Speichen.
Wechselverhdélinisse
o Marke ..o SPEEDLINE
T Z11/30=V.2,727 n "
o ABMESSUNGEN ... 3.,00"x17
2 Z14/26=1:1,857 X . . .
o Hintere Felge aus Leichtmetall mit sechs Speichen.
B Z17/23=1:1,352
o Marke . SPEEDLINE
4 ............................................................ z 2]/23=]],095 Abmessun en A00"%17"
5% oo e 7 23/22=1:0,956 FEN oo :
B e Z22/19=1:0,863
Sekundarantriebsverhdltnis ... Z14/43= 1:3,071 REIFEN .
Treibkette 5/8"x1/4" Vorderreifen
""""""""""""""""""""""""""""""" * Bezeichnung und Typ ............oooeo . “Micheling, ZR17-TX 15
o ABMESsSUNGED .. ... 110/70-17"
Goesamtverhaltmsse Kaliloftdruck
T e e e, 27,414 nur Fabrer. .o Kg/cm? 1,9 psi 27
2 et e 18,668 Fahrer+Fahrgast........... SO Kg/em? 2,0 psi 28,4
3% et e 13,6400  Hinterreifen
A% ’ Bezeichnung und Typ ..o Michelin ZR 17TX 25
so 11,009 ABMEesSUNGEN ....o.ooiiiiee e 150/60-17"
s Q,615 Kaltluftdruck
B e 8,681 nur Fahrer .. Kg/em22,0.psi 28,4
KupplungstypVielscheibig (in Oelbad] Fahrer+Fahrgast.......cooi Kg/cm?2,2 psi31,2

BREMSEN
Vorderbremse
Halbschwimmende gelochte Scheibe mit hydraulischer Steue-

I
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ELEKTRISCHE ANLAGE LINSTUNGEN
Die Zindungsanlage besteht aus: Max. absolute Geschwindigkeit .................c.c.ovil. 120 Km/h
- Generator 12Y-120W fir die komplette Nachladung der
Batterie;
- Anlassmotor 12V-500W; GEWICHTE
- Elektronische Spule; Gesamtgewicht leer ..., OO UUUIRPSTS 125 Kg
- Ziindelektronik;
- Spannungsregle;

- Fernschalter f. das elekirische Anlassen;
- Elektronik fiir Anlasskontralle;
- Ziindkerzen.

Der elekironische Antrieb des Auslassventils besteht aus den fol-

genden Elementen:

- Elektronik f. die Kontrolle der Ventilersffnung);

- Anlasser f. Venfilantrieb 12V-3,3wW.

Die Houptelemente der elektrischen Anlage sind:

- Vorderl’i)cht mit Lampe 12V-40/45W und Parklichtlampe 12V-
5W; .

- Armaturbrett mit instrumentenlampe 12V-1,2W (Kraftstoffreser- DIMENSIONEN mm (in.)
ve Kontrolleuchten 12V-3W);

- Blinker mit Lampe 12V-10W;

- Batterie 12V-9 Ah:

- N? 4 Sicherungen 15 A, davon 2 als Ersatz;

- Hintere Lleuchte mit Bremslicht 12V¥-21W
und Parkleuchte 12V-5W.

1040 (40.9)
775 (30.5)

1385 (54.9)
1980 (7.6}
&
2
@
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)
Kraftstofftbehaglter Bleifreies Benzin 12,5
Reserve {Blinkbeginn) 4
Cel fuer Kraftstoffgemisch {Res.) AGIP 2T RACING PLUS 1
Qel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP SUPERMCTOROIL F.1 0,800
Cel fuer Vordergabel Spezifischer Kraftstoffverbrauch "MARZOCCHI" SAE 7,5 365 cm3{*)
Fluessigkeit fuer Kehlanlag AGIP ECOPERMANENT 1,3
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Schmieren der Treibkette AGIP CHAIN AND DRIVE SFRAY -
Antriebsaiten AGIP GREASE 30 —

n HIWEIS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Krafistoffbehalter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu befiivllen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

* ersefzt das in der Betriebsanleitung Nr. 8000 86189 Angegebene (seite 26)

000000
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GENERALIDADES

MOTOR

De un cilindro a 2 tiempos con aspiracion laminar y vélvula
C.T.S. con accionamiento electrénico en el escape.

DAAMETEO L1viiieie e e e ettt a s st 56 mm
COPTEIT oottt eme et ear s 50,6 mm
Cilindrada oo 124,63 cm3
Relacion de comprension (con las lumbreras cerradas) .....7,1:1
ALIMENTACION

Aspiracién regulada con valvula de laminas.
DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

TRANSVASACION: ..o 124°
DESCARGA: e, 188°
CARBURADIOR ..o Dell'Orto PHBH 28 BD
LUBRICACION

MOTOR

Por medic de mezclador automdtico.
CAMBIO Y TRANSMISION PRIMARIA
Mediante el aceite cantenida en la base.
REFRIGERACION

Con liquido con circulacién mediante bomba.

Radiador curve de gandes dimensiones, unido elasticamente al
chasis.

ENCENDIDO

Electronica C.D.L.

MAICO e KOKUSAN
Anticipacién encendido: ... 1,6 mm antes del P.M.S.
Bujic PO oo e NGK B?5 EGV
Distancia electrodos. ... .. e 0,5 mm
PUESTA EN MARCHA

Eléctrica

TRANSMISION

Cambio con engranajes confinuamente en foma.

Relacion primario ... 7222/72=1:3272
Relaciones cambio

T e e z 11/30=1:2,727
2 e z 14/26=1:1,857
B e z 17/23=1:1,352
A z21/23=1:1,095
G s z 23/22=1:0,956
B e e 2 22/19=1:0,863
Relacion secundanic .......occoveivviciiiiinienians Z14/43=1:3,071
Cadena de transmision ..........ccocivieiiicririeenenn, 5/8"x1/4"
Relaciones totales

L OOt 27,414
B e e 18,668
B 13,600
A e e 11,009
B e 9,615
B e 8,681

Embrague con discos miltiples en bafia de aceite

Part. N° 8000 85827 (12.97)

FRENOS
Delantero

De disco semiflotante perforado con mando hidraulice de pin-
za fijo de pisténes diferenciados.

DHAMEITE diSCO . uveivioieece et 320 mm
Pinza freno ..o BREMBO P4.30/34 - 4 pistones
Area pastillas ... 47,2 cm?
Trasero

Con disco fijo agujereado con accionamiento hidraulice y pin-
za Fiic.

Diametra diSCo. . ...oiiviii e 230 mm
Pinza freno oo BREMBO P32b - 2 pistones
Area pastillas .o 22 ecm2
BASTIDOR

De dos vigas con tubulares extruidos partes de fundicién de
cluminio. Bastider trasero de tubos de acere de seccidn circu-
lar.

Angulo de direccion ... 30° por parte
Angulo del eje de direccion ... 25°
Recarmido. ... oo 28 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla telehidraulica de véstagas invertidos.

MOTCA Lo MARZOCCHI
Didmetro vASIAgGOS ... 40 mm
Excursion ruedn delantera {sobre el eje deslizable) ......120 mm
Trasero

Pestaiia oscilante en aleacion ligera con braze derecho perfila-
do a “banana” Suspension a palancas progresivas {sistema
SOFT DAMP] y monc-amortiguader hidraulico con resorte heli-
coidal. Posibilidad de regular la pre-carga del resorte,

Marca amortigiador ..., BOGE
Excursidn vertical de la rveda trasera oo 140 mm
RUEDAS

Aro delantero en aleacion ligera a seis radios.

ATCO e e SPEEDLINE
D N S oM S .ot e e 3,00"17"
Aro trasero en aleacion ligera ¢ seis redios.

MOrca .. e ———— SPEEDLINE
DimMEeNSIONESs ..ot et et e e 4.00"x17"
NEUMATICOS

Delantero

Marca ¥ Hpo ..oooeee e *Michelin, ZR 17.TX 15
DEMENSIONES ... 100/7017"
Presion de inflado en frio

solo piloto ... R Kg/cm? 1,9 psi 27
CON PASTIETD «...eeiereii e ...Kg/cmZ 2,0 psi 28,4
Trasero

Marca y Hpo ... UUTRSRTURRIOR “Michelin, ZR 17TX 25
DiMENSIONES 1ovr et oot 150/6017"
Presion de inflade en fric

sélo piloto ..o Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Presion de inflado en frio

CON PASTIEIO 1. ree e Kgfem? 2,2 psi 31,2

00000
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GENERALIDADES

SISTEMA ELECTRICO PRESTACIONES

Sistema eléctrico de encendido compuesto por: Velocidad méx. efectiva...........oooviiiiiin, 120 Km/h
- Generador de 12V-120W con recarga tofal de la faberia;

- Motar de arranque 12V-500W; PESOS

- Bobina electrénica; Total @ 58EQ i 125 Kg

- Cenlralita electrénica;

- Regulador de tensién;

- Telerruptor puesta en marcha eléctrica;
- Centralita control puesta en marchg;

- Bujia de encendido.

El mando electranico de la vélvula de escape esté constituido
por los elementos siguientes;
- Centralita contral abertura valvulg;
- Moter accionamiento valvula 12V-3,3W.
Fl sistema eléctrico consta de los siguientes elementos principa-
es:
- Faro delantero con bombillas biluz de 12¥-40/45W y bom-
billa de la luz de posicion 12V-5W; DIMENSIONES mm (in.)
- Tablero de mandos con lampara instrumento v testiges de
12V-1,2Wilémpora testigo reserva carburante de 12V-3Wj);
- Indicaderes de direccion con bombilla 12V-10W;
- Bateria de 12V-92 Ah;
-N° 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de

reserva;
- Faro trasero con bembilla para sefalar la

parada 12V-21W y bombilla para la luz de D T

posicion 12V-5W. . =

e :
=F
‘ 'l'__ ¢ l
= &3
1395 (54.9)
1980 {77.9)
g
i3
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litras)

Deposito carburante Gasolina sin plomo 12,5
Reserva {inicio parpadec) 4
Aceite para mezcla carburante AGIP 2T RACING PLUS 1
Aceite cambio y transmisién primaria AGIP SUPERMOTOROILF.1 0,800
Aceite para horquilla delantera Especifico "MARZOCCHI" SAE 7,5 365 cm3(*)
Fluido para el sistema de refrigeracion AGIP ECOPERMAMNENT 1,3
Fluido frenos hidraulicos AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Engrase cadena de transmision AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Transmisiones flexibles AGIP GREASE 30 —

n NOTA - Con temperatura inferior & los -5°C aiiadir al carburante una mezcla al 1%.

m IMPORTANTE - No se admite el use de aditivos en el carburante o en ios lubricantes.

* sustituye lo que figura en el manual n° 8000 86189 (pag. 26}
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

Sezione
Sechon
Section
Sektion

Seccidn
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MANUTENZIONE

PERIODICITA] Copaizam | Ogn 7000 QAN 2000 | Ogniso00 | e 10000 | Sn 20000
INTERVENTOQ 1000 Km Km Km Km Km [

Olio cambia S
Candela CP CcpP S
Filtro aria P
() Carburatore PC
() Camera di scoppio-cielo pistone
segmenti-valvola di scarico P ("™}
Refrigerante C S
Tubazioni refrigerante S

]
n

Bulloneria C C

(O Cuscinetti di sterzo [ c
Olic forcella s
Comando gas CR CR
Frizione CR CR
Trasmissioni flessibili L
Rinvio contachilometri L
Filtri carburante P P (8)
Tubazioni carburante
Fluido freni C C 5
Dischi freni C
Pastiglie freni C

OSpurqo fren] *
Tubazioni freni 3
Catena trasmissiona CL CL [0 s

) Catena trasmissione-corana
pignone c S
Pneumatici CR CR
Cuscinetti ruote C
Livello battersia M

hl
wn

(**) =Sostituire la valvola di scarico

CONTROLLOMENSILE . .................. M
CONTROLLO ... ... ... ... ............. C
REGOLAZIONE .......................... R
LUBRIFICAZIONE-INGRASSAGGIO . ......... L
SOSTITUZIONE .. .. ..., S
PULIZIA - P

(O Queste simbalo indica che per tale operazione si
consiglia di fruire della nostra rete di servizio,
che dispone di personale esperto e di
appropriate attrezzature.

A ——————————" il
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MAINTENANCE

i

SRR RN RN AR R NN RN NN RN NN NN annnnnrnn LR R I LRI

ITEM INTERVAL [ FETmeer T Frenms TRanctan foes b e | ibm

Transmissicn cil 5 C 5
Spark plug cP CP S
Air filter P

O Carburetor PC

{7y Combustion chamber-piston heed
piston rings-exhaust valve P (™)
Coalant C S
Coalant hases 5
Bolts and nuts C C

(D Steering head bearings C C
Front fork il 3
Thrattle control CR CR
Clutch CR CR
Control cables L
Speedometer drive L
Fuel strainers P P (S
Fuel hoses P 3
Brakes fluid C C S
Brakes discs o
Brakes pads C

D Brakes bleeding *

) Brakes hoses S
Transmission chain CL CL [ S

D Transmission chain-rear sprackel
drive sprocket C S
Tires CR CR

Owhesls bearings C
Battery level M

(**} =Replace the exhaust valve

CHECK EVERY MONTH . .................. M
CHECK ... c
ADJUST e R
LUBRICATE-GREASE ..................... L
REPLACE ..... ... ... ... i 5
CLEAN ... P

() This mark indicates that the operation should be
entrusted to Cagiva service network where
hightrained personnel and special equipment are
avaitable.

il 10Ot
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ENTRETIEN

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIII

ELEMENT . ;T ] o es 0w | owses So0psm | low s 3000km | Tovales 10300k | Toug ws 6000 kox
Huile boite de vitesses S [+ S
Bougie CP CP S
Filtre 4 air g

() Carburateur PC

(O Chambre dexplosion, téle du piston

segments-soupape dachappemenl P **)

Boullonerie ' C C
() Paliers de direction C o]
Huile fourche avant

w

Huile pour amertisseurs S
Poignée de gaz CR CR
Embrayage CR CR
Transmission flexibles L

Ranvai computer kilomatrique L

Filtres carburam P P {5}

Tujautieres carburant P S

Fluid des freins c c 5

Disques dag frens-Machoires au frair

Fastilles des freins c
) Purge d'air des freins *
{2 Tujautiores des freins S

Chaine de transmission CL L c s
(D Chains de transmission-
couranne-pignon C S
Pneus CH CR
(J Paliers de roues <

Niveau balterie M

("} =Remplacer la soupape d'echappement

CONTROLER TOUSLESMOIS . ............ M
CONTROLER ............... e c
REGLER ......... .. ... .. ........ N
GRAISSER ...................... e L
REMPLACER . .. ........ . .............. 8
NETTOYER ... .. ... ... P

D Ce repére, vous signale que
I'opération doit étre exécutée par notre Réseau qui
dispose de personnel hautement qualifié et d'outillage
spécifique.

M 0
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WARTUNG

A

INTE se Ae alle Alle ie
GEGESTAN RYALL arh dan o VI 4 01 ki WL K Yl K T Ky 00 KT

Gatriebesl| S C 3
Zindkerze CP CP
Luftfilter
() Vergaser PC
() Verbrennungskammer-Ko benkopl-

Kolbenringe-Auspufivertil P )
Klhlissingkeit C S
Kihtlissingkeitlsitung S

Schrauban und Mutter c C
O Lenkung Lagerspiel C
Gabeld! 5
Drehgasgrifi CR CR
Kupplung CR GR
Bicsgarme Wellen L

Vorgelege Kilometerzahler L
Kraftstoffilter P P (S}
Krafistaffleilung P 5
Bremaflussilkeit c c 5

Bremsenscheiben c

BremsklStze c
O Endaften -
Q Bremsleitungen 5
Ketie CcL cL [ =)
() Ketle-Kranz-
Ritzel Cc =1
Reifen CR CR
9] Radlager c
Batterie M

{*") =Wechseln Auspuffventil

PRUFEN ALLA MONATE ... .. ... ......... M
PRUFEN .. it C
EINSTELLEN .o ottt e eae e R
ABSCHMIEREN-EINFETTEN . .............. L
WECHSELN ..ottt et e e S
REINIGEN .. ..t P

O Mit diesem Zeichen sind die Wartungsarbeiten
gekennzeichnet, fir die wir thnen empfehler,
sich an unser Service-Netz zu werden, das Gber
%eschultes Fachpersonal und alle erforderiichen

rbeitsmittel verfigt.

0 0O
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MANTENIMIENTO

—PERIODICIDA, ——— e e = cm
DESCRIPTT ODICIDAD e e +out F o an y G [

Aceite camhbig 5 [
Bujla CP CP
Filtre del aire

() Carburador

O Cémara de exolosior-cabeza del
piston-bendas ebisicavibula en o escape P *
Liguiddo de enfriamiento C 5

gnmmE

Tuberlas liquido de enfiamento g

Tormnilleria c o]
() Coiinetes de direccian [ S
Aceite horguilla B

Mando mariposa CR CR
Embrague CR CR
Transmisiones flaxibies L

Transmisicn velocimatro L
Filtros carburante P P {S)
Tuberlas carburante
Aceite frenos c C B
Discos frenns Cc

mn
o

Pastillas frenos [
[@) Purgo aire frenos *
() Tuberlas frenos 3

Cadena de fransmision CL CL c £}
() Cadena de transmision-

corena-pincn I 5

MNeumaticos CR CR
O Cojinetes ruedas &

Nivel bateria M

{**) =Sobstituya la vélvula en el escape

CONTROLEMENSUAL _.................. M
CONTROLE . .......... ... ... ... ... C
AJUSTE ... .. R
LUBRIQUE-ENGRASE ..... e L
SUBSTITUYA . .............. e 5
LIMPIE ... .. p

(O Este simbolo indica que para dicha operacién se
aconseja aprovechar de nuestra red de senvicios
que dispone de personal experto y de herramientas
adecuadas.

e e
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INCONVENIENTI E RIMED
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Illl..|IIIIIII|IIIIlIIIIIlIII|IIIII_IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Sezione
Secticn
Section
Sektion
Seccién

v
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INCONVENIENTI E RIMEDI

| L L L L L NN RN R RN NN R RN NN RN IR RN
MOTQRE
Difetto Causa Rimedio
ll motore non si avvia Compressione insufficiente
o stenta ad avviarsi 1. Grippaggic pisicne Sosfituire
2. Grippaggio piede o festa di bieila Sostituire
3. Segmenti pistone usurati Sosliluire
4, Cilindre usurato Sostituire
5. Insufficiente serraggio testa cilindro Serrare
6. Candela allentata Serrare
Scintilla debole o inesistente
1. Candelo difettosa Sosfituire
2. Candela incrostata o bagnata Pulire o csciugare
3. Eccessiva distanzg eletrodi candela Regolare
4. Bobina d'accensions diletiosa Sosfituire
5. Aperture o corfacircuiti nei cavi dell’alta fensione Verificare
&. Commutatore a chiave difeffoso Sostituire
Il carburatore nen riceve carburante
1. Slicto del tappo serbatoio ofturato Pulire
2. Rubinetto carburante ofturato Pulire
3. Tubazione arriva carburante ofturata Fulire
4. Filiro sulla pipetta carburatore sporco Pulire
5. Valvala del golleggiante difettosa Sostituire
6. Bilonciere che blocen la valvola del gaileggiante Shloceare
ll carburatore si ingolfa
1. Elevate livelle combustibile rella vaschetta kegolare

2. Valvola del galleggiante usurate o incellata in posizione aperic

Sostituire o sbloccare

Il motore si arresta 1. Condela incrostata Pulire
facilmente 2. Centralina elettronica difettosa Sostitire
3. Getti carburatore otturati Pulire
Il motore ¢ rumaroso Il rumare sembra provenire dal pistone
1. Giowo eccessivo tra cilindro e pislone Sostituire
2. Camera di scoppic o celo del pistone incrosiati
da rasidui carboniosi Pulire
3. Segmenti o loro sedi nel pistone usurati Sostituire
Il rumore sembra provenire dall'albero motore
1. Cuscinetti di banco usurati Sostituire
2. Elevato gioco rediale o ossiale della tesla di biella Sostituire
3. Contralbero non installate correttamente Montare carrettamente
4. Ingranaggi albero motore & contralberc dunneggioti Sostituire
Il rumore sembra provenire dalla frizione
1. Dischi usurcti Sostituire
2. Gioco cccessivo tra compana friziene e dischi condutiori Soslituire
Il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi usurati Sestituire
2. Sconalature ingronaggi consumate Sostituire

Il rumore sembra provenire dalla catena di trasmissione secondaria

1. Catena allungata © nen coreliomente regolata
2. Pignore uscila cambio e corona usurati

Sostituire o regolare
Sostituire

O A
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INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta 1. Registro frizicne con gioco insufficiente Regclare
2. Malle frizione indebolite Sasfituire
3. Dischi frizione usurati Sostituire
La frizione oppone resi- 1. Registro frizione con gioco eccessivo Regalare
stenza [non staccal) 2. Carico molle non unitorme Sostituire
3. Dischi frizicne piegcti Sosfituire
Non entrano le marce 1. Lo frizione non disinnesta Regolare
2. Forcelle cambic piegate o grippate Sostituire
3. Saltarelli cambio usurati Sostituire
4. Perni comando forcelle danneggiati Sostituire
Il pedale di comando cambio 1. Malla di richiame del seleffore indekolita o rofta Sosfituire
non ritorna in posizione
Le marce si disinnestano 1. Innesti degli ingranaggi scarrevall consumati Sostiluire
2. Sconalatre ingranaggi vsurate Sastituire
3. Sedi per inneshi sugli Ingrancggi consumate Sashituire
4. Scanalature dell'albers comando forcelle usurate Soslituireg
5. Perni comando forcelle usurati Sostituire
&. Forcelle cambio usurate Sastituire
Il motore manca di potenza 1. Filro aria sporco Scstituire
2. Getlo del massimo del carburatore otturato o di dimensione arrale Pulire o sostituirs
3. Scarsa qualités del carburante Sasfitvire
4. Raccordo di ospirazione allentato Serrare
5. Eccessiva distanza elettrodi candela Regolazione
6. Eccessivo anticipo all’accensione Regolare
7. Compressione insufficiente Verificarne la causa
8. Incrostazioni sulla valvola di scarico Pulire
9. Eccesso di lubrificazione motore Regolare la pompa olio
Il motore si surriscalda 1. Camera di scoppio e/c celo del pistone incrostati da
residui carbonios!. Pulire
2. Insufficiente quantiiar di olio nel motere o impiege di
alio non del tipo cansigliato Rabboccare o sostitulre
3. Ostruzioni al Husse d'aria sul radiatore Pulire
4. Difetiosa teruta dalla guamizione testa cilindro Sostituire
5. Eccessivo ritardo all’accensione Regolare
6. La frizione slitta Regolare
7. Lubrificazione motore carente Regalare la pompa olio

e verificare che non vi siano
ostruzioni nelle tubazioni.

Presenza di goccioline del 1. Gifetiosa tenuta della guamizione festa cilindro Sostituire
liquide di raffreddamento 2. Porosita nella cupola della testa Sastituire
attorno agli eletirodi della

candela

Aumento di livello dell’olic 1. Difettosa tenuta sull'alberine della girante pompa cequa Verificars

nel basamento per la presenza
di liquido di raffreddamento

OOt
TR
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INCONVENIENTI E RIMEDI

MOTO TELAIO
Difetto Causa Rimedio
i manubric & duro da girare 1. Insufficiente pressione preumatici Gonfiare
2. Ghiera registro cuscinetli o dado pere di sterzo
troppo sermati Regolare
3. Perno di sterze piegato Sostiluire
4. Cuscinefti di slerzo consumati a grippati Soslituire
Il manubrio vibra 1. Gambe forcella piegate Soslituire
2. Perno ryota anteriore piegato Sostituire
3. Telaic piegato Sostituire
4. Cerchio wola anteriors piegalo Sastituire
3. Cuscinefti ructa anleriore usurali Sestituire

L'assorbimento degli urti & 1. Eccessive quantild di olic negli steli della forcella Togliere |'olio in eccessc
troppo duro 2. Olio negli steli forcella di viscositty roppo elevata Soslituire

3. Eccessiva pressione pneumatici Sgonfiare

4. Enata regolazione dell'ammaortizzalore postericre Regolare
L'assorbimento degli urti & 1. Insufficiente quanfita di olio negli steli della forcella Rebboccare
froppoe morbido 2. Clio negli steli delia forcello di viscosita roppo bossa Scstituire

3. Malle forcella indebolite Sostitvire

4. Molla ammerlizzatere post. indekolita Sostituire
La ruota {anteriore e 1. Cerchio rvota piegate Sostiluire
posteriore] vibra 2. Cuscinefli mozzo ruota usurati Sostituire

3. Dado del permo ruoto allentate Serrare

4. Cuscinetti del forcellone posteriore usurati Soslivire

5. Tendicatena non correttamente regolati Regolare
La sospensione posteriore & 1. Distanziall o cuscinetti delle biallette usurati Sosfituire
rumorosa 2. Snodo sferico dell’ammortizzatare usurate Sostituire

3. Ammortizzatore difettoss Sostituire
Frenaiura insufficiente 1. Aria nel circuita dell'impianto frenante Spurgare
{anteriore & posteriore) 2. Quantit insufficiente di fluide nel serbatoio Rabbaoccare

3. Pastiglia /o disco consumati Sostituire

4. Disco danneggiato Sostituire

5. Errata regolazione del pedale freno Regolare

Cc4
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INCONVENIENTI E RIMEDI

PARTE ELETTRICA
Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta 1. Miscela froppo ricca Regolare il carburaiore
facilmente 2. Filtro arla sporce Fulire {filtro in spugna)
3. Segmenti usurali Sostitvire
4. Pistore o cilindro usurati Sostituire
Gli eletirodi della candela 1. Miscela troppo povera Regolare il caburatore
si surriscaldano 2. Insufficiente distanza elefirodi Regolare
Il generatore non carica o 1. Cavi che arrivano al regolatore di tensione mal collegati Collegare correftamente o
carica insufficientemente o in cono cireuito sostituire
2. Regolatore di tensione difeftoso Sostituire
3. Bobina del generatore difetiosa Sostituire
4. livelle del liquide elefiralifice nella batteria Rabboccare con
insufficiente acqua disllcta
Il generatore sovraccarica 1. Regolatore di fensione difeftoso Soslituire
Solfatazione della batteria 1. Tensione di carica froppo alfa o roppo bassa (quendo nen sono
usate le batterie dovrebbero essere ricaricale almena una
volta al mese) Sostituire o botteria
2 livello del liquide eletirolitica insufficiente o eccessivo; Ripristinare il correfto livello;
densitdr specifica non appropriato sostituire Velettroliio
La batteria si scarica |. Morsetti batteria sporchi Pulire )
rapidamente 2. Insufficiente livello del quide eletrolitica Rabboccore con acqua distillata
3. Impurita nel liquido elettrclifice o densita specifica oppo alla Sosfituire la solusiona eletalitica
Il motorino di avviamento 1. la batteria & scarica. Caricare
non si avvia oppure slitta 2. Comando sul commuiatore destro difefioso Soslitire.
3. Telerviiore difettoso Sostituire
4. Metorino awiamenio dilelioso. Riparare o sostituire
5. Ingranaggio di comando ¢ corona sul velano consumati Sostituire

Part. N° 8000 85827 {12.97)
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TROUBLES AND REMEDIES

UL L L R TR NN RN R TN AN R R RN RN RN NI AT ALY,

ENGINE

Trouble Cause Remedy

Engine won't start or starts Inadequate compression

with difficulty 1. Piston seizure Replace
2. Contod small or big end ssized Replace
3. Piston rings worn Replace
4. Cylinder worn Replace
5. low torque cylinder head nuts Tighten to comect lorque settings
6. Spark plug loose Tighten
No or weak spark
1. Spark plug faully Replace
2. Spark plug dirty or wet Clean or dry
3. Spark plug gap too large Adjust
4. Ignition coil faufty Replace
5. H.T. leads domaged or short circuiling Check
6. Ignition switch faulty Replace
Fuel not reaching carburettor
1. Tank breather pipe clogged Clean
2. Automatic cock locked Replace
3. Vacuum piping clogged Clean
4. Carburettor fuel filer dirty Clean
5. Float vaive faulty Replace
6. Racker blocking oot valve Free
Carburettor flooding
1. High fuel level in floal bowls Adjust

2. Floct valve worn or stuck open

Replace or free

Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. Electronic contral unit faulty Replace
3. Carburettor jels blocked Clean
Engine noisy Piston noise
1. Excessive play between piston and cylinder Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston crown Clean
3. Piston rings or ring seats worn Replace
Crankshaft noise
1. Main bearings worn Replace
2. High rodial and axial play of conrod big end Replace

3. The countershaft is not installed properly
4. Drive shaft and counlershaft gears are damaged

Clutch noise
1. Plates worn
2. Excesive free play between clulch drum and drive plales

Gearbox noise
1. Gears womn
2. Geor splines womn

Drive chain noise
1. Chain stretched or badly adjusted
2. Engine sprocket and rear wheel sprocket worn

Arrange it right
Replace them

Replace
Reploce

Replace
Replace

Replzce or adjust
Replace

(o0

I
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TROUBLES AND REMEDIES

Trouble Cause Remedy
Clutch slip 1. Insufficient cluich adiuster free play Adjust

2. Clutch springs weck Reploce

3. Clutch plates worn Replace
Cluich drag (it is not 1. Excessive clutch adjuster free play Adijusl
disengaged) 2. Spring fension uneven Replace

3. Cluich plates bent Replace
Gears not engaging 1. Clutch not releasing Adjust

2. Gearshilt forks' bent or seized Replace

3. Gecichange pawls worn Replace

4. Gearshift ferks control pins damaged Replace
Gearchange lever doesn't 1. Selector refurn spring weak or broken Reploce
refurn
Slips out of gear 1. Sliding dogs worn Replace

2. Geaor splines wom Replace

3. Sliding dog seats on gears waorn Replace

4. Splines gearshift forks” control shaft worn Replace

5. Gearshift forks contral pins wam Reploce

6. Gearshift forks worn Replace
Engine lacks power 1. Air filter dinty Replace

2. Carburetior main jet blocked or wrang size Clean ar replace

3. Poor quality fuel Replace

4. Breather union loose Tighten

5. Excess of gap on spark plug-electrodes Adjust

6. Excess of spark advance Adjust

7. Inodequate compression Find cause

8. Deposit on the exhaust valve Cleon it

9. Excess of engine lubrification Adjust the oil pump

Engine averhealing 1. Excessive coke on combustion chamber and/or piston crown Clean
2. Insufficient engine cil, or wrong oil used Top up or replace
3. Radiator air How blocked Clean
4. Poor seal al eylinder head gasket Replace
5. Excess ignition lag Adjust
6. Cluteh slipping Adjust
7. lack of engine lubrification Check for clogged pipes
Drops of coolant on spark 1. Faulty cylinder head gasket sedl Replace
plugs electrodes 2. Cylinder head leaking Replace
Cit sump level increases 1. Faulty water pump roter shaft seal Check

due to presence of coolant

|

I

|
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TROUBLES AND REMEDIES

INRNEEE CLL L L L L L R A R RN RN RN RN NN RN RN RN
FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. Low tyre pressure Inflale
2. Steering head bearings’ adjustment ring or sleering
stem nut foo tight Adjust
3. Bent steering head pillar Replace
4. Stearing head bearings worn or seized Replace
Handlebar vibrates }. Front fork legs bent Reploce
2. Frent wheel spindle bent Replace
3. Frame bent Replace
4. Front wheel rim buckled Replace
5. Front wheel bearings warn Replace
Suspension too hard 1. Too much ail in the fork legs Crain excess
2. Tork legs cil teo thick Replace
3. Toc much pressure in the tires Deflate.
4. Rear shock absorber incorsctly set Adiust
Suspension too soft 1. Insufficient oil in front fork stanchicns Top up
2. Front fork stanchion cil of loo low a viscosity Replace
3. Weak front fork springs Reploce
4. Weak rear shack absorber spring Replace
Wheel {front and rear) 1. Wheel rim buckled Replace
vibrates 2. Wheal hub bearings worn Replace
3. Wheel spindle nut loose Tighten
4. Rear swinging arm bearings warn Reploce
5. Chain tensioner incorrectly set Adjust
Rear suspension neisy 1. Link rod bearings or spacers worn Replace
2. Sheck absorber ball joints worr Replace
3. Shock absarber faulty Replace
Poor (front and rear) braking 1. Air in the brake system Bleed
2. Insufficient fluid in reservoir Top up
3. Pads and/or disc wom Replace
4. Disc domoged Replace
5. Brake pedal incorrectly adjusted Adijust

A
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TROUBLES AND REMEDIES

T e R e R e e i nannpunnnnn

ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture 1oo rich Adjust carburettor
too frequantly 2. Ar filter dirty Clean {foam filter]
3. Piston rings waorn Replace
4. Piston or eylinder wom Replace
Spark plug overheats 1. Mixture 1oo lean Adijust carburetior

. Spark plug gap to small

Adjust

Generator charging too low
or not at cll

. Wiires to voltage regulator connacted incorrectly or short circuiting
. Faulty voltage regulator

. Generalor coil faulty

. Battery Huid level low

Cannect correctly of replace
Reploce

Replace

Top up with

distilled water

Generator charging too high

Battery corrosion

. Yollage regulator faulty

. Charging voltage too high or ioo low (When not in use the

battery should be recharged af least ance @ menth]

. Tao much or too litle battery fluid; incorect

spacitic gravity

Replace

Replace the batiery
Retorn fo correct lavel,
replace electrolytic fluid

The battery is discharged fast

Ry —

_ Battery terminals dirly
. Battery fluid low

Clean
Top up with
distilled watar

3. Impurities in batiery fluid or specific density too high Replace electrolytic fluid
Start motor won't start or slips 1. Battery flot Recharge
* 7. Conhol butlon on right hand switch unit foulry Replace

3. Starter solenaid foulry Replace

4. Starter motor faulty Repair or replace

5. Conirol gear or fiywheel crown worn Replace

Part. N° 8000 85827 (12-57)
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INCONVENIENTS ET REMEDES

IlllllllllllllIlllllllllll||||||||l|ll|lllllllllll|||||||||||||||||||||||||||||||||||||l|| (AR N EEREN RN
MOTEUR
Défaut Couse Dépannage
Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante
ou bien il a du mal & démarrer 1. Grippage piston Remplacer
2. Grippage pied e 18te de bielle Remplacer
3. Segments piston usés Remplacer
4. Cylindre usé Remplacer
5. Serrage insulfisant culasse cylindre Serrer
4. Bougies desserrées Serrer
Etincelle faible ou inexistante
1. Bougie défeciueuse Remplocer
2. Bougie sale ou movillée Nettoyer ou essuyer
3. Distance excessive électrodes bougie Regler
4. Bobine d'alumage défectueuse Remplacer
5. Quvertures ou courtscircuits dans les cdbles haute tension Verifier
6. Commulateur & clef dafectuayx Remplacer
Le carburateur ne recoit pas d'essence
1. Event du réservoir bouche Nahayer
2. Robinef automatigue blogué Remplocer
3. Tuyau & dépression bouché Nehoyer
4. Filre sur la pipetie du carburateur sale Nettoyer
5. Soupape du flotteur défectueuse Remplacer
6. Culsuteur bloquant la soupape du flotieur Cébloquer
Le carburateur se noie
1. Niveau élevé du combustible dans la cuve Régler

2. Soupape du flofteur usée ou encellée & la posilion d'ouveriure

Remplocer ou débloguer

Le moteur s'arréte facilement 1. Bougie enfartrée Mettoyer
2. Groupe élecironique défectusux Remplacer
3. Gicleurs carburateur bouchés Mettoyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1. Jeu excessif entre le cylindre et le piston Remplacer
2. Chambre & explosion ou ciel du piston contenant des
dépéts de charbon Nettoyer
3. Segmenls ou leurs siéges dans le piston usés Remplacer
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Palicrs usés Remplacer
2. Jeu élevé radial ou axial de |z téte de bielle Remplacer

3. Contrerarbre pas correctemenl monté
4. Engrenages de 'arbre mofeur et du confre-arbre endommageés

Le bruit semble provenir de 'embrayage
1. Disguas usés
2. Jeu excessif entre cloche d'embrayage et disques entrainants

Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Engrenages usés
2. Rainurages engienages usés

Le bruit semble provenir de la chaine de fransmission secondaire

1. Chaine allongée ou mal réglée
2. Pignon sorlie botte de vitesses et couronne usé

Maonler correctement
Remplacer

Remplacer
Remplacer

Remplocer
Remplacer

Remplacer ou régler
Remplacer

C.10
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INCONVENIENTS ET REMEDES

Défaut Cause Dépannage
L'embrayage patine 1. Réglage de |'embrayage avec jeu insuffisanl Régler
2. Ressorts d'embroyage affaiblis Remplacer
3. Disques d’embrayage usés Remplacer
L'embrayage oppase de la 1. Réglage de l'embrayoge avec jeu excassit Régler
résistance [pe passe pas) 2. Charge des ressorls non unitorme Remplacer
3. Disques o'embrayage pliés Remplacer
Les vitesses ne passent pas 1. l'embrayage de débraye pas Regler
2. Faurches boite de vitesses pliées ou grippées Remplacer
3. Dents baite de vitessas usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacer
La pédale de commande de la 1. Ressort de rappel du sélecteur affaibii ou cassé Remplacer
boite de vitesses ne revient
pas 4 sa posifion
Les vitesses se dégagent 1. Embrayages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Roinurages engrenages usés Remplacar
3. Siéges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de I'arbre de commande des fourches usés Remplacer
5. Axes de commande des lourches usés Remplacer
&. Fourches boite de vitesses usées Remplacer
Le moteur manque de 1. Filre de I'air sale Remplacer

puissance

2. Gicleur de richesse du carburateur bouché ou d'une

mauvaise dimension

Metoyer ou remplacer

3. Mawvaise qualité du carburant Remplacer

4. Raccord d'aspiration desseré Serrer

5. Distance excessive entre électrodes et bougie d’allumage Kegler

6. Avance & l'allumage excessive Regler

7. Compression insuffisante En vériber la cause

8. Encrassement sur la soupape d'échappement Nettoyer

9. Lubrification excessive du moteur Régler la pompe huile
Le moteur est surchauffé 1. Chambre d'explosion et/ou ciel du piston incrustés par des

dépdts de charbaon Mettayer
2. Quantité insuffisante &’huile dans le moteur ou utilisation Faire l'appoint
d'ure huile différente ¢u type consellle ou remplacer

3. Obstacles au passage de I'air sur le redicteur Metioyer

4. Mauvaise &fanchéité du joint de la culasse du cylindre Remplacer

5. Délai d'inflammation excessif Regler

4. L'embrayage patine Régler

7. Mangue de lubrification moteur Contréler que le tuyauterie ne

soient pas encrassees

Présence de gouttelettes de 1. Mauwvaise étanchéité du joint de la culasse du cylindre Remplacer
liquide de refroidissement 2. Porosité du déme de la culasse Rermplacer
autour des électrodes de
la bougie
Augmentation du niveau de 1. Mauvaise étanchéité sur l'arbre de la roue de lo pompe 4 eau Verifier

I'hvile dans I'embase par
suite de présence de liquide
de refroidissement

LUl
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INCONVENIENTS ET REMEDES

] L L L R L L R R R R RN RN N RN N RN n NN RN RS
CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur & tourner 1. Pression insuffisante des pneus Gonfler

2. Frefte de réglage des roulements ou écrou axe de direction

trop serrés Regler

3. Pivat de direction plié Remplacer

4. Poliers de direction usés ou grippés Remplacer
Le guidon vibre 1. Jombages de la fourche pliés Remplacer
‘ 2. Axe de la roue avant plié Remplacer

3. Cadre plie Remploacer

4. Jante de la roue avant plige Remplacer

5. Roulements roue avant usés Remplacer
t’absorphion des chocs 1. Quantite d'huile excessive dans les tiges de la fourche Enlever {'excédent d'huile
est frop dure 2. Huile des tiges de la fourche & viscosité top élevée Remplacer

3. Pression des pnaus excessive Dégonfler

4. Mawvais réglage de 'amortisseur arriére Regler
L'absorption des chocs 1. Quantit insuffisante d’huile dans les tiges de la fourche Faire |'appoint
est trop molle 2. Huile dans les figes de la fourche & viscosité top taible Remplacer

3. Resserts de fourche offaiblis Remplacer

4. Ressort de |'amertisseur arrigre affgibli Remplacer
La roue {avant et arriére) vibre 1. Jante de la roue plige Remplacer

2. Roulements du moyeu de la roue usés Remplacer

3. Ecrou de 'oxe de la rove desserré Serrer

4. Roulements de lo fourche arriére usés Remplacer

5. Tendeurs de chaine mal réglés Regler
La suspension arriére est i. Entretoises ou paliers de bialleltas usés Remplacer
bruyante 2. Rotules sphériques de I'amartisseur usées Remplacer

3. Amortisseur défectusux Remplacer
Freinage insuffisant 1. Air dans le circuit de l'installation freinage Purger
{avant et arriére) 2. Quentité insuttisante de fluide dans le réservair Faire ‘appeint

3. Plaquetes et/ou disque usés Remplacer

4. Disque abimé Remplacer

5, Mauvais réglage de la pédale du frein Regler

(AN
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INCONVENIENTS ET REMEDES

PARTIE ELECTRIQUE
Défaut __ Cause Dépannage
La bougie est faciiement 1. Mé&lange frop riche Régler le carburateur
incrustée 2. Filke air sole Nettoyer lfilire en éponge)
3. Segments usés Remplacer
4. Pislon au cylindre usés Remplacer

Les électrodes de la bougie

. Meélange frop pauvre

Régler le carburateur

sont surchauffées 2. Distance insuffisante des électrodes Régler
Le générateur ne charge pas 1. Cables arrivant au régulateur de tension mal raccordés Raccorder corectement
ou bien il ne charge pas ou en courtcireuit ou remplacer
suffisamment 2. Régulateur de tension défectueux Remplacer
3. Bobine du générateur défechueuse Remplacer
4. Niveau du liquide électiolytique insuffisant dans la Faire |’ appoint avec
batierie de 'enu distillée
Le générateur charge trop 1. Régulateur de tension défectueux Remplacer
Sulfatation de la batterie 1. Tensicn de charge trop élevée ou rop basse (Lorsque les
bateries ne sent pas utilisées elles devraient éire
rechargées au mains une fois par meis) Remplacer la batlerie
2. Niveau du liquide élecrrolytique trop faible cu trop Rétablir le juste niveau;
abondant; densité spécifique inadéquate rempiccer 'électrolyte
La batterie se décharge trés 1. Bornes de la batterie sales Nelioyer
rapidement 2. Niveau insuffisant du liquide électrolytique Faire |'oppoint avec
de l'eau distillee
3. Impuretés dans le liquide électrolytique ou densité Remplacer la solution
specifique trop &levés &lectrolylique
Le démarreur ne fonctionne 1. la batterie est déchargée Charger
pas ou bien il patine 2. Commande sur le commutateur droit défectueuse Remplacer
3. Télerupteur défectueux Remplacer

TN
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STORUNGEN UND ABHILFE
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MOTOR
Stérung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kolbenklemmen Austauschen
2. Fressen des Plauelkoptes bzw. das Pleusifusses Austauschen
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss des Zylinders Austauschen
5. Ungeniigendes Schiiessen des Zylinderkopfes Austauschen
6. Zindkerze locker Anziehan
Schwacher oder kein funke
1. Zindkerze defekt Auslauschen
2. Zindkerze verrusst bzw. nass Reinigen bzw. frocknan
3. Ubermassiger Elekirodenabstand der Zindkerze Einstellen
4. Zindspule defekt Austauschen
3. Risse bzw. Kurzschlisse der Héchspannungskabel Uberpriifen
&. Schlisselschalier defekt Austauschen
Krafistoff gelangt nicht in den vergaser
1. Tankentliftung verstopf Reinigen
2. Autematischer Hahn blockier Ausfauschen
3. Unterdiuckleitung verstopht Feinigen
4. Filter am Schlauchanschlusssiick des Vergasers verschmutzl Reinigen
5. Schwimmerventil defek! Austauschen
6. Kipphebel bleckiert Schwimmerventil Fntblocken
Krafistoffiiberflutung des Vergasers
1. Heher Kraftstoffstand im Schwimmergehduse Einstellen
2. Verschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Austauschen bzw.
Schwimmerventils entriegeln
Motor Stoppt leicht 1. Ziindkerze verrusst Feinigen
2. Schaltgerét defekl Austauschen
3. Kraltsiolldisen verslopft Keinigen
Motor Geriuschvoll Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Unzuléssiges Spiel zwischan Zylinder und Kolben Awustauschen
2. Brennkammer bzw. Kolbenboden verrusst Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenringe brw. der Kolbenringsitze Austauschen
Geréusch scheint von der Triebwelle zu kommen
1. Verschleiss der Hauptlager Austauschen
2. Unzulsssiges Radia- bzw. Axiclspiel des Plevelfusses Austaschen

3. Vorgelegewalle nicht fochgerecht eingebaut
4. Zahnraeder der Triebwelle und der Vorgelegewelle beschaedigt

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Scheiben

2. Unzulsssiges Spiel zwischen Kupplungsgehéuse und
Kupplungstreibscheibe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnréider
2. Verschleiss der Gelriebenunien

Gerdusch scheint von der Antriebskette zu kommen
1. Antriebskette locker bzw. nicht richlig eingestelll nachstellen
2. Verschleiss des Getrieberitzels bzw. des Zahnkranzes

Karrekt maontieren
Aus wechseln

Austauschen

Awustauschen

Austauschen
Austauschen

Austauschen bzw.

C.14
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STORUNGEN UND ABHILFE
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Stérung’ Ursache Behebung

Durchrutschen der kupplung 1. Ungenigendes Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
2. Kupplungsfedem schwach Auslauschen
3. Varschleiss der Kupplungsscheibe Austauschen

Kupplung zu hart (Kuppelt 1, Uberméssiges Spiel der Kupplungseinsiellung Nachstellen

nicht aus) 7. Ungleichméssige Federbelastung Austauschen
3

. Kupplungsscheiben verbogen

Austauschen

Gangschaltung unmaglich

oo R —

. Kupplung rickt nicht aus

. Ganggabel verbogen bzw. geklemm)
. Spernockenverschleiss

. Gabel-Steverstilte beschadigt

Einstellen

Austauschen
Austauschen
Austauschen

Fusschalthebelriickstellung

. Rickstelifedear des Hebels zu schwach baw. defeki

Austauschen

funktioniert nicht

Ausriicken der Giinge 1. Verschleiss der Einspurungen des Schieberrades Austauschen
2. Verschleiss der Zahnrédemuten Austauschen
3. Verschleiss der Einspurungssitze an den Zahnradem Austauschen
4 Verschleiss der Muten der Gabelsteuerwalle Austauschen
5. Verschleiss der Gabel-Stevsrstifte Austauschen
&. Verschleiss der Ganggabeln Austauschen

Ungeniigende Motor-leistung . Luffilier schmutzig Austauschen

Qoo N O Lo —

. VergaserHauptdise versioph bzw. falsch bemessen

. Schlechte Kraftstoffqualitét

. Saugstutzen locker

. Zu grosser Abstand zwischen Elektroden und Kerze
. Uberschiissige Ziindvorvestellung

. Ungeniigende Verdichtung

. Verkustung des Aulassventils

. Uberschiissige Motorschmierung

Reinigen bzw. austauschen
Wechseln

Anziehen
MNachstelien
Nachstellen
Ursache dberpriifen
Reimger.

Olpumpe enstellen

Heisslaufen des Motors 1. Brennkammer und/oder Kolbenboden verrusst Reinigen
2. Ungeniigende Clmengs im Motor oder falsches Ol Nachfiillen bzw. wechseln
3. Lufeintritt am Kihler ungeniigend Reinigen
4. Zylinderkopldichtung defeki Austauschan
5. Verspéitete Ziindung MNochstellen
6. Rutschen der Kupplung MNachstellen
7. Ungenigende Motorschmierung Die Leitungen auf Verstoptungen
prifen
Présenz von Kishimitel- 1. Zylinderkopldichiung defeki Austauschen
tropfen an den Elekiroden 2. Kopfkuppel porig Austauschen
der Zindkerze
OQlstandanstieg in der Ol- 1. Ungerigende Dichtheil an der Welle des Wasser- Uberprifen

wanne aufgrund der Pré-
senz von Kiihlfliissigkeit

pumpenlaufrads

I
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STORUNGEN UND ABHILFE

STORUNGEN UND ABHILFE )

Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungeniigender Reifendruck Aufpumpen
2. Mutmutter zur Logereinstellung bzw. Mutter des

lenkerkopfrohrs zu fest angezogen MNachstellen
3. lenkerkopfrohr verbogen Austauschen
4. Verschleiss bzw, Klemmen der Lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschalt verbogen Austaschen
2. Vorderadbalzen verbogen Austauschen
3. Rahmen verbogen Austauschen
4. Vorderradfelge verbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbogen Austauschen
Stossaufrniahme zu Hart 1. Zyviel Ol in den Gabelstangen Entnghmen
2. Ol in den Gabelstangen mit zu hoher Viskositat Werchseln
3. Zu hoher Reitendruck Verringem
4. Fehleinstellung des rickwiartigen Stossdampfers Nachsfellen
Stassaufnahme zu Weich 1. Ungeniigende Clmenge im Gabelschalt Machfiillen
2. 7u niedrige Viskositét des Ols im Gabelschakt Wechseln
3. Gabelledem schwoch Austauschen
4. Feder des rickwértigen Stossdémpfers geschwiacht Austauschen
Vibrationen am vorderund 1. Radfelge verbogen Austauschen
hinterred 2. Verschleiss der Radanbenlager Austauschen
3. Mutter des Radzapfens locker Anzichen
4. Verschleiss der lager des riickwiéirligen Federbeins Austauschen
5. Kettenspanner nicht richfig eingestell Machstellen
Aufhéingung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. lager der Nebenpleus! Austauschen
gerduschvoll 2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdampfers Austauschen
3. Stossdampler defekt Auslauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Bremskreis Entliiften
Bremsen unzureichend 2. Ungenigende Flussigkeitsmenge im Behélter Nachfillen
3. Verschleiss der Beltige bzw. der Scheiben Austauschen
4. Scheibe beschadigr Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals MNachstellen

C.16
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STORUNGEN UND ABHILFE

ELEKTRISCHER TEIL

Stérung Ursache Behebung

Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fett Vergaser nachstellen
7. Lufffiller schmutzig Reinigen (Schwammfilier)
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders Ausfauschen

Uberhilzung der
Ziindkerzen-Elekiroden

N —

. Mischung zu mager
. Ungeniigender Flekirodenabstand

Vergaser nachstellen
einsfellen

Generator Lidt nicht oder
ungeniigend auf

. Kabel am Spannungsregler nicht korrekt angeschlossen

bzw. kurzgeschlossen

Korrekt anschliessen bzw.
austauschen

2. Spannungsregler defekt Aunstauschen
3. Generatorspule defekt Austauschen
4. Ungeniigender Batieriesdurestand Destilliertas VWasser
nachfillen
Uberlast der Generators 1. Spannungsregler defekt Auslauschen

Sulfatation der Batterie

ladespannung zu hock bzw. zu niedrig (folls die Batterien nicht

verwendet warden, ist eine monatliche Aufladung emplehlenswert]

. Batterissturestand ungenigend bzw. zu hach;

spezilische Dichte nicht geeignet

Batterie qustaushcen
Korrektan Fillstand herstellen;
Batterieflissigkeil wechseln

Die Baterie enflaedt sich
schnell

&l

. Polklemmen verschmutzt
. Ungeniigender Batteriefiissigkeitsstand
Schrautz in der Ratlerieflissigkeit bzw. spezifische Dichie zu hoch

Reinigen
Distilliertes Wasser nachfiillen
Balierieflissigkeit wechseln

Anlasser startet nicht bzw.

rutscht

b —

. Batterie leer

. Umschalter defekt

. Fernschalter defekt

. Anlasser defekt

. Antriebsrad bzw. Kranz am Schwungrad defekt

Autladen
Austauschen
Austauschen
Instandselsen bzw.
Austaschen

|
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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MOTOR
Defecto Causa Remedio
El motor no se pone en marcha Compresién insuficiente
o lo hace con dificultad 1. Agarrofamiento pistén Susliuir
2. Agarrctamiento pie o cabeza de la bielo Sustituir
3. segmentos pistones gastados. Sustituir
4. Cilindro gastado Sustituir
5. Insuficiente presion cabeza cilindro Apratar
6. Bujla cllofada Apretar
Chispa debil o inexistente
1. Bujic defectuosa Sustituir
2. Bujia incrustada o baficda Uimpior o secar
3. Excesiva distancia electrodos bujias Regularse
4. Bobing de encendido defectucsa Sustitulr
5. Apertura o cortocircuites en los cables de alta tensidn Verificarse
6. Conmutador o llave defectuosa. Susfituir
E! carburador no recibe combustible
1. Respirador del tanque obstuido Limpiar
2. llave cuto,atica blocada Sushituir
3. Tuberia depresién obstruida Limgiar
4. Filo s/pipeta combustible sucio dmptar
5. Vélhvla del flotador defectuosa Sustituir
6. Balencin que bloguea lo valvula del flotader Desblocar
El carburador se ahoga
1. Elevade nivel combustible en el recipiente Regularse

2. Véhula del flotador desgastado o encolada en posicion abierta

Sustituir o desblocarse

El motor se bloquea facilmente 1. Bujia incrustada Limpiar
2. Centralita electronica defectuns Sustituir
3. Inyector carburader obstruido timpiar
El motor es ruideso El ruido pareciera provenir del pistén
1. Juego excesiva enfre cilindre y piston Sustituir
2. Camara de explosian o cielo del pistén incrusiados de
residucs de carbong Limpiar
3. Segmentos o sus osientos en el pistén desgastados Sustituir
El rvido pareciera venir del arbol del motor
1. Cojinetes de banco desgastados Sustituir
2. Elevado juege radial o de eje de lo cabeza de la biela Sustituir

3. Coniraeje no instalado eoreciamente
4. Engrancjes arbol mator y conlraeje dafiados

El ruido pareciera provenir del embrague
1. Discos desgastados
2. Juego excesiva enfre campana embrague v discos conduclores

El ruido pareciera provenir del cambio
1. Engranaies desgastados
2. Ranura engranajes cansumidas

El ruido pareciera provenir de la cadena de transmisién secundaria

1. Cadena alargada o no comrectamente regulada
2. Pifgn salida cambio y corona desgastados

Montar correctamenta
Sustituir

Sustituir
Sustituir

Sustituir
Sustituir

Sustituir o regularse
Sustituir

c.as
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Defecto Causa Remedio
El embrague desliza 1. Regisiro embrague con juego insuficiente Regularse
7. Muelles embrague debilitados Sustituir
3. Discas embrague desgostados Suslituir
El embrague pone resistencia 1. Registro embrague con juego excesive Ajustarse
{no se desengancha) 2. Carga muelles ric uniformas Sustituir
3. Discos embrague plegodos Sustituir
No entran las velocidodes 1. El embrague no se desconecla Ajustarse
2. Horquilla cambie plegada o ogerrolada Sustituir
3. Saltadores cambia desgastados Sustituir
4. Pernos comanda horquillas defados Sustituir
El pedal de comando cambio 1. Muelle de llamedo del sefector deblitado o 1oto Sustituir
no regresa en posicidon
Los cambios se desconectan 1. Acoplamiento de los engranajes deslizables desgastades Sustituir
2. Ranura engronajes desgostados Sustituir
3. Soporte p/aceple s/engranajes consumadas Sustituir
4, Ranura del arbal comande horquilla desgastadas Sustituir
5. Pemos comando horquillas dasgostadas Sustituir
6. Horquillas cambio desgastadas Sustituir
Al motor le falta potencia 1. Filtre de aire sucio Sustituir

2. Chorro del maxima gzl carburader obstruido © de

dimensién erada

Limpiar o sustituir

3. Escasa colidad del combustible Sustituir

4. Empalme de aspiracién aflojodo Apretar

5. Excesiva distancio electrodos-bujia Regulacion

6. Excesivo avance del encendido Regular

7. Compresién insuficiente Verificar 1o cousa

8. Incrustacién s/valvula de descarga Limpiar

9. Exceso de lubrificacién motar Regular ia bomba del acerte
El motor se recalienta 1. Camara de explosian y/o cielo del pistén incrustodos de Limpicr

residuos de carbono
2. Insuficiente cantidod de aceite en el moter o empleo de Completar su flenado o sustituir
aceite no del fipe aconsejado

3. Obstruccion al Hujo de aire s/radiadar Limpiar

4. Defectuosa o empacadura cabeza cilindro Sustituir

5. Excesivo retardo de encendido Regular

4. El embrague desliza Reguiar

7. Lubificacién motor escasa Comprobar que no haya

obstrucciones en las ruﬁerlos

Presencia de gotas del liquido 1. Defectuosa lo empacadura cabeza cilindro Sustituir
de enfriamiento alrededor de 7. Porosidad en la cupula de la cabezs Sustituir
los electrodos de la bujia
Aumento de nivel del aceite en 1. Dcfectunsa tension s/arbol del rofor bomba de agua Verificar

el basamento por la presencia
de liquido de enfriamiento

I
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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CHASIS
Defecto Causa Remedio
El manubrio es duro de girar 1. Insuficiente presion neumatica Inflear
2. Arandela registro cojinetes v tuerca eje de direccidn
demasiados apretados Regularse
3. Perno de direccién plegado Sustituir
4. Cajinetes de direccién consumados o agarrotados Sustituir
El manubrio vibra 1. Pata horquilla plegada Sustituir
2. Parnc rueda antericr plegado Sustituir
3. Chasis plegado Sustituir
4. Aro rueda anterior plegado Sustituir
5 Cojinetes rueda anterior desgastadas Sustituir
La absorcién de los golpes 1. Exceso de aceite en los vastagos de la horquilla Quitar el aceite en excaso
es muy duro 2. Aceite demasiade viscoso en los vastagos de la horquill Sustituir
3. Exceso de presion en los neumdticos Desinflar
4. Errada regulacion del amartiguador posterior Regularse
La absorcién de los golpes i. Insuficiente cantidod de aceite en las barras de la horquilla Complefar alimentacién
es muy blando 2. Aceite en las barras horquillz de viscosidad muy baja Susfituir
3. Resorte horquilla debilitado Sustituir
4. Resorte amertiguadaor posterion debilitade Susfituir
La ruedu (anterior y 1. Are rveda plegado Sustituir
posterior) vibra 2. Caojineles cubo rueda desgastades Sustityir
3. Tuerca del perna rueda aflojoda Prasicnar
4. Cojingles de lo horquilla posterior desgostados Sushituir
5. Tenser de codena no correctamente regulados Regular
La suspensién posterior es 1. Separador o cojinetes de las bielas desgastados Suslituir
ruidosa 2. Aficulacion eslerico del amortiguador desgasiada Sustituir
3. Amorliguador defectuoso Sustituir
Frenada insuficiente 1. Aire en el circuito de la instalacién frenante Purgar
{anterior y posterior) 2. Cantidad insuficiente de fluida en el tanque Complefar alimentacion
3. Pastilla y/o disca consumados Sustituir
4. Disco dofiado Susfituir
5. Errada regulacion del pedal freno Regular

OO
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

PARTE ELECTRICA

Defecio Causa Remedio

La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rica Reguior el carburador
2. Filire aire sucio Limpiar {filiro en esponjal
3. Segmenlos desgastados Sustituir
4. Piston o cilindro desgastados Sustiuir

Los electrodos de la bujia
se sobrecalientan

N —-

. Mezcla muy pobre
. Insuficiente distancia electrados

Regular el carburador
Regular

El generador no carga o
carga insuficienternente

Lo N

. Cables que llegon ol regulador de tensicn mal conectados
0 en coro circuifo

. Regulador de tension defectuose

. Bobina del generador defectuosa

. Nivel del iiquide electralilico en la bateria insuficiente

Coneclar cormeclamente o sustituie

Sustituir
Suslituir
Uenar con agua destilada

Generador scbrecargade

. Regulader de tensién defechuoso

Sustituir

Sulfatacion de la bateria

. Tensién de carga muy alio o muy bojo (cuands no son usadas
los baterios, deberian ser recargadas al menos una vez «l mes)
- MNivel del liquido elecialitico insulicients o excesiva,
densidad especifica no opropiada

Sustituir la bateria

Resiablecer el canecto nivel,
sustituir el olectraliics

La bateria se descarga
rapidumente

O M) —

. Bornes baleria sucios
- Insuficients nivel del liguido eleciralflico
_Impuridad del ligquide slectralitico o densidad especifica muy alla

Limpiar
Llenar con agua destilada
Sustiluir le solucion elecrolifica

El motorcito de arranque non
arranca o se desliza

U LR —

. la bateria asié descargada

. Comando s/ conmutader derecho defectuoso

. Teleruptor defectucso

. Molorcito arranque defeciuosc

. Engranoje de comando ¢ corona s/ voelan consumades

Cargar
Sustiluir
Sustiluir
Reparar o sustituir
Sustituir

i
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Lubrificazione cambio e frasmissione primaria......... D5
Regolazione portata pompa ofio lubrificazione ... D.7
Controllo livello liquido di raffreddamento .............. D.8
Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento ... D.9
Regelozione cave comando gas......oe D11
Regisirazione del minime ... D.12
Registrazione cave comando starter ... D.13
Regolazione leva comando frizione ..................... D.14
Regolazione leva di comando freno antericre ... D.1&
Regolozione posizione pedale freno posteriore ... D.17
Regisirazicone freno posteriors ... L.18
Regelazione fensione catena ... D.19
Regeolazicone ammartizzatore posteriore ................. 0.21
Pulizia filllo aria ..o D.23
Regolazione tensione cavi comando valvola

eleftronica ... D.24
Controllo rapporto di compressione ..................... D.26
Registrazione posizione pedale comande cambio ... D.28
Sosfituzione clic foreella anteriore ... 0,29

D2

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
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Change gear and main transmission lubrication ... D.5
Lubrication pump delivery seffing ........................ D.7
Cooling liquid feve! confrel ... D.8
Cocling liquid drain and fop up ..o D.9
Thotile contral cable adjustment ... D.11
Idling adjustment ... D.12
Starter control cable adjustment ... D.13
Clutch control lever adjustment ... D.14
Front brake control lever adjustment ...................... L.16
Recr brake pedal position adjustment .................... L7
Rear brake adjustment ... D.18
Chain tension adjustment ... D.19
Recr damper adjustment ... D.21
Airfilter cleaning ... D.23
Adjustment of the electronic valve control cables

FENSION .ottt D.24
Comprassion rafio confrol ... D.26
Adjustment of the gearbox control pedal position ... D.28
Qil change in the frontfork ... L. 29
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Graissage bofte ¢ vilesse et transmission primaire ... D.6
Réglage poriée pompe huile graissage ................ D.7
Contréle niveau du fiquide de refroidissement ......... 0.8

Vidange et ravitaillement du liguide de refroidissement 010

Réglage du cable de commande dugaz.............. D11
Réglage du ralenti ... D.12
Réglage du cable du starter ... D13
Réglage de la manette d'embrayage ... D.15
Reglage de la manette du frein avant ... D.16
Réglage de la pesition de la pédale du frein ariére D.17
Réglage du frein arrigre ... O D.18
Réglage tension chaine ... D.20
Réglage de I'amortisseur arrigre ... D.21
Neftoyage du filtre @ air ..o D.23
Réglage tension cébles pour contréle soupape

ElechroniQue ... D.25
Contréle rapport de compression ... D.27
Réglage de la position du sélecleur de vitesse ... D.28
Contréle et remplacement de I'huile dans la fourche
Remplacement de 'hulle dans la fourche avant ... D 2@

I
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Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes ... D.6
Finregulierung der Foerderleistung der

Schmieroelpumpe ..o 0.7
Kontrolle des Kihlfiissigkeitsniveaus ................... D.8
Ablass und Nachfiillung der Kohlfitssigkeit ............. D.10
Einstellung des Gassteuerkabels ... D11
Einstellung der Minimaldrehzahl ... D12
Einstellung des Starersteverkabels ... D.13
Einstellung der Kupplung ... C.15
Finstellung der Vordermradbremse ... L.16
Einstellung der Position des hinteren Bremspedals ... D.17
Einstellung der Hinterradbremse ... D.18
Einstellung der Kettenspannung ... 0.20
Einstellung des hinteren Stafidamplers .._............... D.21
Reinigung des Lufffilters ... D.23
Einstellung der Kabelsoannung fir die Steuerung

des elekironischen Ventils ... D.25
Kontrolle des Verdichtungsverhdlinisses .................. D.27
Einstellung der Position des Gangschaltpedals ... D.28
Auswechseln des Fahrgabelds ... D. 29
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lubricacion cambio y transmision primaria ... D.6
Regulacion caudal de la bomba del aceite lubricante D.7
Control del nivel del liquido refrigerante ................ D8
Descarga y rellenado del liquido refrigerante ... D.10
Regulacién cable comando combushb|e ................ D11
Registracién del minimo ... .12
Registracion cable comando starter ... L.13
Regulacién palanca comande embrague............. D.15
Regulacién palanca de comando freno anterior ... .. D.16
Regulacian posicién pedal freno posterior.............. D.17
Registracion freno posterior ... D.18
Regulacion de la tensidn de la cadena ... D.20
Regulacién emortiguador posterior ... D.21
timpieza filro de aire.......... D.23
Regulacion de le tensidn de los cables del mande de

la valvula electrénica ... D.25
Control relacién de compresién .. D.27
Registro posicién pedal comando cambio ... D.28
Sustitucion aceite horguitle anterior ..., ... D. 29
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
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Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

La lubrilicazione del cambio e della trasmissione primaria viene effeliuata dall'clio
contenuo nel basamenta. Per confrollame il livello, operara nel modo seguente tenendo
il molociclo in posizione verticale:

— spegnere il motore & atiendere un certo pericdo di tempé per consentire al motore
di raffreddarsi ed dll’clic di livellars uniformemente nel basamento;

- rimuovere la carenatura inferiore come descrito al capitolo "OFERAZION!
GENERAL,

— svitare il tappo di corico {1} con Fastina, pulire quest'ulima e reinserifla senza
awitarla; ‘

— verficare il livello prowedendc, se necessario, al rebbocco.

la quantita di olio nel basamento non deve assolutamente superare gli 800 ce pertanto,

nel caso in cui fosse proweduto al rabbocce, & necessario riscaldare adeguatomente

| motore e, dopo averlo spento, procedere di nuovo al contolle del livells come

precedentemente descriio. Ouesla verifica & da effettuare ogni 3000 Km. 1) Tappo di carics e di controllo hvello / Filier plug end
Dopo i primi 1000 Km ed in seguitc ogn 5000 Km & necessario, operanda a motore level gavge
caldo, prowedere alla sostituzione dell clio motere. Z1Tappa di scarice / Drain plug

Per esaquire questa operazione & Necessaric legliere il iappo di scarico {2) posto nella
patte infericie del basamento e lasciar drenare completamente 1olio esausto.
Riawilare poi il loppo interpenendo la relafiva guarmizione.

Change gear and main transmission lubrication.

The lubrication of the change gear and main fransmission is caried out by the il

contained in the engine block. In order o check ils level, carry out the following

operations keeping the motorcycle upright:

— urn OFF the engine and wail some time lo let the engine cool down and the oil
uniformly level out in the engine block;

- remaove the lower falring as described in the chaprer “GEMNERAL OPERATION';

- unscrew the filier plug {1) with the rod, clean and put this ene in place again wilhout
screwing;

~ pull out the plug and check the oil level; it necessary, top it up.

The oil auantity in the crankcase must never exceed 48.8 cu.in. In case any topping

up is made, i is necessary o suitably warm up the engire, then lurn it off and check

the oil level again as described above. This checking should be carried out every

1860 ml.

After the tirst 620 ml, and afterwards every 3100 m! it is necessary, affer warming up

the engine, to change the engine il.

In order to carry out this operation, remove the drain plug (2] located in the bollom of

the cronkease, and fully drain the exhausted oil. Then screw the plug again by inserting

the: relevant gaskel.

00Ot
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

E—f;'“w.‘;. [ Graissage boite a vitesse et fransmission primaire,

te graissage de la boie de vitesses et de la fransmission primaire est effectué par 'huile

contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir la motocyclette en position

verticale, puis procéder comme suif:

- ariéler le moteur et attendre un cerain lapse de temps ofin que le mofeur puisse
refraidir et que huile puisse se niveler dans le caner de fagon uniforme;

- refirer le carénage inférieur [voir chapitre "OFERATIONS GEMERALES":

— dévisser le bouchon de remplissage (1] avec la tige, neftoyer cefte demiére et
Fintroduire & nouveau sans la visser;

- Enlever le bouchen et rétablir le niveau de Ihuile, le cas échéant,

La quaniié d'huile dans la base ne doit jomais dépasser 800 ce, par conséquent, en

cas de remplissage, il est nécessaire de chauffer le moteur suffisamment et, aprés I'avoir

&teint, de vérifier de nouveau le niveau {voir précédemment|. Effeciuer ce canirdle tous

les 3000 km.

11Bouchan de remplissage et de contrble de nivecu /' Anracles 1000 premiars km, et aprés lous les 5000 km, faire la vidange avecle moleur
Einfuell- und Oelsiandkantrallverschluss / Topén de chaud

rellena y control del nival
2)Bouchon de vidange / Ablasschravbe / Tapon de

purga

Pour effectuer cette cpération, refirer le bouchon de vidange {2] situé dans lo partie
inférieure de la base o laisser s'écculer toute I'huile usée. Revisser ensuite le bouchon
avec $a garnilure,

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.

Die Schmierung des Getriebes und des Hauptantriebes erfolgt durch das im

Kurbelgehaeuse enthaltene Oel, Zur Kontrolle des Celstandes, wie folgt vorgehen und

dabei das Motorrad in vertikaler Position hallen:

— den Molor qusschalten, und eine gewisse Zeit abwarien, bis der Metor abgekuehlt
ist und das Oel im Gehaeuse nivelliert ist;

- die untere Verkleidung wie ir Kapitel "ALGEMEINE OPERATIONEN”
beschsieban anffernen;

— den Einfilistopfen {1) mit dem Mefistab lasen, den Mebstab reinigen und wisder
einsetzen, ohne dafd man thn dabei anzieht:

— den Verschluss abnehmen und den Celsiand veberprueten, falls erforderlich, Oel
nachiuellen.

Die Clmenge im Motorgehduse dail aul keinen Fall 800 cc iiberschreiten. Falls daher

Ol nachgetillt werden sall, mufs man den Mator entsprechend warmlaufen lassen und

den Clstand nach Abstellen des Motors emeut wie oben beschrieben kontrollieren.

Kontrolle hat alle 3000 km durchgetuehrt zu werden.

Mach den ersten 1000 km und danach clle 5000 km ist es notwendig, dos Motorenoel

bei warmam Mator auszuweachsaln,

Zur Durchfiihrung dieses Arbeitsvorgangs mult man den AblaBstoplen (2) am unteren

Tell des Matorgehduses abnehmen und das alte Of vallstéindig ablassen Den Stopfen

anschlielend wieder aufschrauben, wobei man die diesbezigliche Dichtung

dazwischenlagt.

Lubricacién cambio y fransmisién primaria.

El olio contenido en lo base lubrica el cambio y [ transmisién primaria. Para contretar el nivel, obrar de la siguiente manera fenierde la mataciclata
en posicidn verfical:

- apagar el motar y esperar hasta que se haya enfriado y hasta que el aceite se nivele unifermemente en la base;

-1emaver fa carenadura inferion camo descrita en el canilulo "OPERACIONES GENERALES”;

— destomillar la tapa de carga {1} con la barrita, limpiar sta dlima y reinserila sin atemillarla;

— verificar el nivel proveendo, si es necesario, al llenado.

la cantidad de aceite en el basamento no debe absolutamente su perar los 800 cc por tanto, en el caso en que se prevee su llenado; es necesario
iecalentar adecuadamante el matar v, después haberlo apagade; proceder de nuevo al cantral del nivel coma precedentcmente deserite. Esta
variticacion debe efecluarse cada 3000 Km.

Después de los primeros 1000 Km. y después cada 5000 Km. es necesario sustituir, con el motor caliente, el aceite del motor.

Para efectuar ésta operacién es necesario quitar la lapa de descarga (2] puesto en la parte inferior del basaments y dejar drenar completamente
el aceite agotado. Atomillar después la tapa inlerpeniendo lo relative empacadura.

OGO

Part. N* 8000 85827 (12.97)



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

Il flusso deli‘clio erogato dalla pompa e immesso nel carburatore varia con il variare
del numero di giri del metore e secondo 'apertura della valvela gas. Per poter operare
sulla pempa olio (3} & necessario rimuovere il coperchic (1] di protezione in plastica.
la regolazione risulta conelto quando si verifica questo cendizione:

— con manopola comando gas complelamente chiusa, o tocea (4} slampigliata sulla
leva di comands (2} pompa olio & allineata con la tacca di riferimento {5] situata sul
corpo della pompa. Per eventuali regolazioni agire sul registro [8] pesto all‘vscita del
coperchio pompa olio. Tenere presente che, svitando it registro (6} I'erogazione
dell’clio aumenta, awitandalo diminuisce.

Lubrication pump delivery setting. :

The oil flux delivered by the pump and arriving to the carburetor changes in relalion with
engine speed and thiotle valve opening. In order to operate on the il pump (3] it is
necessary 1o remove the plastic protection cover (1],

Adjusiment is corect when a check shows that conditicns are as follows:

— with the thretile twist grip completely closed, the mark (4} stamped on the oil pump
confrol lever (2] is in line with the reference maik [3) situated on the ol pump body. Effec
any adjustmant necessary using the adjuster [6) ot the oil pump caver exit. Keep in mind
that, by unscrewing the adjuster [6), the il delivery increases, by screwing the adjuster
the delivery decreases,

Réglage portée pompe huile graissage.

le Hlux de f'huile refoulé de lo pompe et intoduil dans le carburateur varie avec le
changement du nombie de tours du mateur af selon I'cuverture de lo soupape gas. Four
pouveir alzindre la pompe & huile (3], refirer le couvercle (1) de prolection en plastique.
le réeglage est correct lorsgue cefle condition est remplie:

- la po'gnée du ga7 étant complétement fermée e repére (lrappé sur la monette (2]
de commende de la pompe & huile doit &tre dans l'alignement du repére (5] situé sur
le coms de la pompe . Pour lout réglage, utiliser le dispositit (6] placé & la sortie du
carter de la pompe & huile. Tenir compte du fait qu'en dévissant I'slément de réglage
{6 le débit d’huile augmente, en le vissant, il diminue.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe.

Der von der Pumpe gelicferte Celfluss, der in den Yeigaser eingefiillt wird ist von der
Motordrehzahl und der Oelffnung des Guasventils abhéngig und andert sich
dementsprechend. Um Zugang zur Oloumpe {3} zu bekemmen, mul man den
Kunstoffdeckel {1) abnehmen.

Die Einstellung ist korrekt bei folgendem Zustand:

- Bei vollkommen geschlossenemn Gasgriff ist die aut den Steverhebel (2] der
Celpumpe gestempelte Kerbe (4) in Uebersinsiimmung mit der Kerbe {5) auf dem
Pumpengehduse. Fir oventuclle Einstellungen den Regler (8] am Ausgang der
Oelpumperkappe betdtigen. Daran denken, dald bei Losen brw, Anziehen der
Finstellschraube (6] der OIfluB zunimmt bzw. aknimm.

Regulacién cauvdal de la bomba del aceite lubricante.

El Hujo del aceile que sale de la bomba y se inlroduce en &l carburante varia segin
el nimero de revoluciones del motor y segin la abertura de la véalvula del acelerador.
Para poder operar sobre la bomba de aceite (3} es necesaric emover la tapa (1] de
profeccian en plastico. ’

La regulacion resulta corecta cuando se verifica esta condicion:

- conmanopla del acelerador completamente cerrada, la muesca [4) contra-marcada
en la palanca [2) de mando de la bomba del aceite esta alineada con la muesca (5)
sitvada en el cuerpo de lo bomba. Para regulara maniobrar el registro {6 colocado
alfinal de la tapa de la bomba del accite. Tener presente que, destomillando el regisiro
[6) la erogacién del aceite aumenta, atomillande disminuye.
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1) Caperchic vano pompa alo / Cil pump compartment
cover / Couvercle boite pomoe hule / Raumdeckel fiir
Oloumpe / Tapon hueco nomba aceite

2)leva comando pompa / Pump control lever / Levier
commande pompe / Hebel f. Pumpensisuerung /
Palanca de mande borba )

3)Parmrpa olio / Qil pump / Pompe hulle / Olpumps /
Bomba acsite

A Riferimento sulla leva / Mark on the lever / Référence
surlelevier / Zeichen auf dem Hebel / Relerencia schre
lo palanca

5) Riterimento sul colpo pompa / Mark on the pump body
/ Rélérence sur le corps nompe / Zeichen auf dem
Pumpenkérper / Referencia sobre la envolhac de la
bomba

6)Registro su’ cavo comando pompa’/ Adjusment on the
pump control lever / Réglage sur le céble commande
pompe / Regler auf dem Pumpenschalthchel / Registro
sobre el cable mando bomba
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11 Cinghiefta fissaggio antericre serbatoio / Belt to fix.
front tank / Courroie de fixation avant réservoir /
Vorderen Belestigungsriemen fir Kraftstoffoehéler /
Correc fijacién delantera depésito

2lvelle liquido / liquid level / Niveau liquide /
Kihflissigkeitstand / Nivel liquide
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Controllo livello liquido di raffreddamento.

Effetivare o verifica ogni 1.000 Km operando a motere freddo nel mods sequente:

- sollevare i serbatoio corburane come descrifto al capilolo "OPERAZIONI GEMNERAL”

- togliere lo vite anteriore (1) & rimuavere il panralle appaggic casco sflandoln dai
gommini posterior.

- porre il motociclo in posizione verticale;
- verificare che il livello {2) al'intlemo dal vaso di espansione sia compress tra 2 facche

MIN & MAX.

In caso contrario provvedere al rabbocco afraverso il tappo di carice di detto
serbatoin.

Cooling liquid level contral.
Perform the check every 620 miles, with cold motor, as follows:
- litt the fuel reservair s described an the chapter “GEMNERALS OPERATICS”

- loosen front screw (1) and remove the halmet parel from the rear grommats.

In caso di consistente rabbocco di acqua provvedere dlla sostituzione
completa del liquido refrigerante.

- place the motorbike in vertical positian;

— check that the leval (2] inside the expansion tank is set betwesn the two nolches for
MIMN and MAX.

I not, top up through the load plug of this tank.

n It alarge quantity of water is needed, replace the cooling liquid completely,

Contréle niveau du liquide de refroidissement.
Fflectoen le contidle chaque 1.000 Km, avec motewr froid, dons ko fagon suvante:
- soulever le 1éservoir carburant comme indiqué au chapitre "GPERATIOMNS
SENERAIES”;
- &ter la vis ontérieure (1] ef le panncay du casque en les refirant des capsulas en
caaurchouc.
- placer la motocyclette en position verticale;
— vérifier que le niveau (2} & lintérieur du vase d'expansior soit compris enfre less deux
coches MIMN et MAX. ,
En cos contraire, effectuer le remplissage par le beocnon de chargement de ce
r&servoir.
En cas d’'une quantité importante de remplissage d'eau, effectuer le-
remplacement complét du liquide de refroidissement.
Kontrolle des Kiihlfliissigkeitsniveaus.
Die Nachprifung muss alle 1.000 Km., bei kallem Motor, wie fogr ausgefiht wearden:
- den Treibstoffiork, wie in Kapitel "ALGEMEINE AERBEITEN" beschrieben;
- die vardere Schrauke (1) enffernen und das Helmablogepansel durch Herausziehen
aus den hinteren Gummis clbnehmen

— dos Matorrad senkrecht positicnieren;

- kontrollieren dass der Stand (2] der Fiissigkeit im Expansionsgeléiss innerhalb der
Markierungen MIN und MAX liegt.

Andemfdlls, den sogennanten Tank durch den Einfiillstopfen nachfilien.

n Falls eine betréchtliche Wassernachfilllung benétigt ist, die ganze

KihHlissigkeit auswechseln.

Control del nivel del liquido refrigerante.

Etectucr o verificacidn cada 1.00C Kir, ombrands de la seguiente manera con el moter

frio:

- levantar el depdasite del carburcnie coma se describe en el copitule "OPERACKDINES
GENERALES"

- Sacar el torillo anterior | 1)y sacar el panel de apoyo cel cosco extayérdolo de las
juntas de gome traseras.

- colocar la mofocicleta en posicién verical;

- compruebe que el nivel (2) dentro del depasito de expansion se encuentre entre los
dos muescas MIM y MAX. '

eTiclﬂol i ‘"G
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.
Effettuare la sostituzione ogri 10.000 Km cppure ogni 2 anni operande, a motore
fredde, nel moda seguente:

- sollevare il serboiaio carburunte come descritto al capitolo "OPFRAZICNI
CENERAL",
- tegliere la vite anteriore (1) & rimuavere il pannello oppeggio casco sfilandelo
dai gommini posterior.
— rimuovere il tappo |2 del vaso di espansione;
~ rimuovera la vite i scarico {3) sul late sinistro del bosamento e, per
aceelerael operazionediscarico, allentarc latascetia sulmanicotio dicollegamento
radiatore/ propulsore e sfilarla dal lato radiatore;
- inclinare il veicalo sulla sinisiia ger facilitare la fuoriuscita del liguido;
- lasciar drenare tutto il liquido,
~ rimontare la vite di scarico e la tubazicne di collegamento radiatore /propulscre;
~ versare nel vaso di espansione la quantita di liquide previste; chivdere il tappo {2);
- portare il mofore in temperatura {70 °C circa) per eliminare eventuali bolle d'aria;
- porte il molociclo in posizione verficale e controllare che il ivello (4] del liquido nel
vaso di espansiane risulti compresa tra le tacche di MIN & i MAX; in caso confiario
prowedere al rabbocco;
- rimantara le sirutture rimosse.

Cooling liquid drain and top up.

The cooling liquid replacement is needed every 6200 miles or every 2 years and musi

be performed with cold motor, os fallows:

- remove e LH. side fairing as described in the chapter "GEMNERAL
CPERATIOMN",

- unblack front kels 11) and lift the fuel terk fixing it with the special rod; remave he
expansion fank plug (2;

— unblock frant bel: {17 and lift the fuel tank fixing it with the spacial rod;

- remove the expansion lank plug (2);

— remove the drain screw [3) on the left side of the crankcase and, in order to speed

up the droining operation, unloase the clomp on the radiator/engine connection

sicave and ke it oul from the radiator side:;

slopa the molerbike on the left, to make the liquid come out easily;

Let the liquid drain completely;

- reassemble the drain scrow and the radiator/engine connaction piping;

— pour the reguired quaniity of fluid in the expansicn tank; close the plug (2);

— getthe motor femperalure o 70° ca. in order to eliminate any possible air bubble:

— Hit the metoreycle uprighl and make sure that the fluid level (4] in the expansion tank
is batween the MIN and AMAX notches; otherwise top up;

— reassemble the removed ports.

L. Vite fissaggio ponnello / Paned fixing serew / Vs de lixalion panneau / Vis de fixetion

panneau /' Panes! Belesigungsschraube / lom e fijazisn pare:.
- N B s y g

2. Tappo vaso espansione / Expansions lank plug / Bouchan cu vase d'expansion/
Expansions gefdsses enthfernen / “apdn ool depdsite de exparsion

3. Vile scarico / Drain screw 7 Vis de vidangs [/ Fldssighaitsoblasscivovbe / lormillo de
descargs

4. livello liqude / liquid leve! / Niveau liquice / Kunflissiskaitstand / Nivel liquico

I
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement.

Effeciver le remplocement chague 10.000 Km ou chaque 2 ans avee moteur froid,

de celte lagon:

- enlever le corénage lateraux gouche comme indiqué ou chapile "OPERATIONS
GEMNERALES":

- dessarrer lo courroic avart 1) et scuaver le réservoir d'essence en le fixant avec la
lige soéciale,

— enlever le bouchon (2} du vase d'expansion;

— refirer la vis de vidange (3] située du coté gauche de lo base ef, afin d'accélérer la
vidange, desserrer le colier  du manchon de connexion entre le radiateur et le
propulseur; retirer ke collier du coié du radiateur;

— incliner la motocyclette & gauche afin de faciliter |'écoulement du liquide;

- loisser vidanger le liquid compiétement;

— remethre la vis de vidange et le uyau de connexion entre le radiatewr ef le propulsaur;

- verser dans le vose d'expansion la quantité d'huite nécessaire; lermer le bouchan [2);

— porter o température du matocycle & 70° ca. pour éliminer d'éveniuelles bulles d'air;

- metire la moto en position verlicale el s'assurer que le niveau (4] du liguide dans le
iéservoir de délenle se lrouve entre les repéres MIN ef MAX; dans le cas contraire,
gjouter du liquide;

— rémonter les pariies déatachées.

Ablass und Nachfillung der Kihlflissigkeit.

Das Auswechseln muss alle 10.000 Km oder alle 2 Jabre, bei kaltem Motor ausgefiiht

Werde”:

- selten linkenvardeidurg wie in Kapitel "ALGEMEINE AERBEITEN" beschraben;

- orderremen 1) lasmachen, Kralsiofibehdlker anheben und ihn mit dem dazu
geeigralen Bedienungssiab chsitzen;

— den Stopfen (2] des Fxpansionsgeféss netrernen;

- die Ablefschraube {3) links om Maotorgehéuse obrehmen. Domit das Kiihlmitiel
schreller abfieBen kann, die Schalle an der Varbindungsmuffe von Kiihler/
Triebwerk abnshmen und ar der Kihlerseile herausziehen;

- das Molorrad linksseitig reigen, um das Flissigkeitsauslass zu erleichtern;

- die ganze Flissigkeil ablassen;

- Die AblaBischraube und die Verbindungsleilung von Kihler /Triebwerk wieder
anbringen;

~In den Ausgleichsbehdlier die vorgesehene Kihlmitelmenge einfillen und den
Stopfen (2] wisder verschlieBen;

= der Molar bis ca. 70° erhilzen lassen, um eventuelle Luftblasen zu beseitigen;

— das Molorrad senkrechl stellen und kontrallisren, ob der Kithlmittelstand (4] im
Ausgleichsbehalter zwischen den Markicrungen AMIN und MAX liegt. Falls das nicht
der Fall ist, muP man Kohimitiel nachfiillen;

— die entfernten Teile wiedermontieren,

Descarga y rellenado del liquido refrigerante.

Sustiluirlo cada 10.000 Km_ o cada 2 afies sbrande de la siguiente manera ¢on el

motor frio:

- remuava el cacenado lateral izquierde como se describe er el capitulo
"OPLRACIONES GENERALES™

- desbloquee la correa delantera 1) y alee f depésilo de carourans blogusdneole
con lo varilla ce servicio; remaeva el tapdn |21 del deposito as expansion;

— remucva el tapan (2) del depdsito ce expansion |

- Remaver &l tomillo de descarga (3} sobre lado izquierde del basamento v, para
acelerar la operacién de descarga, aflojar la abrozodera  s/empalme conexién
radiadar /propulsor y deshilarla del lado radiader;

— inclinar la mato hacia la izquierda para que salga mas facilmenie el liquido;

- dejar que salga tode el liquido;

- Remontar el tomillo de descarga v o luberia de conexién radiader/ propulser;

— Vaciar en &l vase de expansion la cantidad de liquida previste; cerrar la tapa (2);

- hacer gue el motor alcance una temperalura de 70°C oprox. para eliminar
avenluales burbujos de aire;

— Poner la moto en posicién vertical v controlar que el nivel (4] del liquide en el vaso
de expansion resulien incluidas entre las sefiales de MIN y de MAX; en caso contrario

proveer al lenado;

- volver a montar las exfructuras.
Part. N° 8000 85827 (12-97)
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES |
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Registrazione comando gas

Per verilicars o coretta registazione della fresmissione di comando gas operare

nel moco seguane:

- limuevere il cappuceic in gomma {1

- shloceare il contradado 12);

- svilars o awiare o vite di registro [3] o seconda che si vogia dimiruive o
aumentare il gioco che deve esseie circa Tmm;

- alaccare nuovamente il controdada (2),

Anche sulla trasmissione posta su coperchio del cartburatore si deve riscontrore an

gioco di 1 mm ciren,

Per effetuare il cont-ollo operare nel medo seguente.

- sollevare il serbatoic carburante come descritto ol capitele "OPERAZIONI
GEMERALT,

- togliere la vite anteriore (4] e rimuovere 1| ponnelle
apooggic casco sfilardolo dai gommin’ posterio.

Throttle adjustment

To check the correct adivsiment of -he throtle operate as “ollows:

- rermove ne nubber cap (1);

- unblock lock nut (23 )

- urtighten or tighte adjusting screw (3] for raducing o ircreasing the clearance;
-“igkten 1ock nur (2] egain;

Or the cable oo, the clearance should be about Trmr.

Checking procedures:

- it he fuel reservoir as cescribed in the cnoptar "GENERAL OPERATICONT;
-loosen front screw (4) and remove “he helme panal from the rear grommets.

Reglage poignée des gaz

Four verilier 2 16g age du cable de la poigné des gaz, epdrer comme suit:

erlever e capuchon en gomma [1);

- deblocuar le contreécrou (21

- dessener oo serer o vis de réglage (3} pour augmenter ou d'mirver le jeu;

- blozuer & rouveau ‘e corteeciou (2]

#ére le canle du couvercle carturateur dait avolr ur jou de 1 mm. environ.

Por conrdler, opérer comme suit:

- soulever e réservoir carburant comme indiqué au chapitre "OPERATIONS
GEMNERALES”;

- &fer o vis crlérieure (4] ef le panreal du casque en les refirant cas capstles
er caculcnoue.

Drehga sgriffeinstellun

Um cen Drehgasgri-f ouf%or'ekte Einstellung cu aiiiver, ist folgenderweise

VOIZUGEne [uo%A 15)

- Gummikeppe [1) entemen;

- Gegermuttor (2] osen;

- Einsellschrouke 13) anzieher oder losmacher je nachder, oo men ain grésserss
oder kleine-es Spicl haban will;

- Geganmuller 2] wieder lestklzrimen. Avch d'e Welle aut dem Vergeserdeckel soll
ein Spiel vor etwa 1 mm haben; Ist das nich der Fall. Zur Duchfshrung aer
Kontiolle ist folgencermraflen vorzugehan:

- den Treibstoffank, wie n Kapite! "ALGEMEINE AERBE TEN" beschrieben;

- die vordere Schraube 4) entfernen und das Nelmablagenancel durch 1
Herausziehen aus den binteren Gummis abnehmen.

/Tauchen a2 chage el
ascLete
7 Centredave/loce ro A 3ouenon do vicange

k.ie/Gegenmutie/Conmatiercs

comiréle du iven. /Kaops,”

Ajuste mando mariposa

Para comprobar que el ajuste de la ransmizian del mando

de la mariposa sea correcto, haga lo siguienie conlole, desclozando adelante

atrdis e transmisian (1], gue ays un juego de Gproxiquumeﬂe 1 nm;

- en &l caose de cue esto no occurra, gire oportunamente &i tensor (2)
[destornilldndalo se aumenta &l oo, atonillandolo se dismiruye.

“ambign en la transmisiér calocada en la tape de carburador se deve comproaan

un juego ce 1 mm aprox'm.;

Parc e?educnr el contral trabajar de a siguierle manera:

- levantar el depdsito del carburante como se describe er el capitulo
"OPERACIONES GEMNERALES™,

- sacar el forrille (4] v sacar el parel de apoyo cel casco
extrayéndolo ue las junlas ds goma traseras.

I ROt
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ARJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Regisirazione del minimo.

Depo aver confrollato che, con manopola comando gas in posizione di chivsura,

cavo di comando obbia un giocs nefccpocordc sul carburcicre e sul comande di

almeno 1 mm, s7 pud procedere alla registrazione del minimo nel mode sequente:

- sollevers il serbatoic carburarte come descritte al capito’s “OPIRAZ G
GEMERAL";

- logliere a vite onterioe (1) & rmuovere | pannel o appogcio casco Slilandale dai
gommini posterior’,

- avvitae la vite (2 di regelorione delle velvola gas sine ad otenars un regime Hialoslo
elevato [gimnd() 'n senso oranc | velacilo cumenta, nversamente dirin sl

- awilare o svitere la vite (3] che egaela il Fiolo delia miscela sine ad orensre urg
rolasicne del matore il B rege e sossibile:

- sv'lare pregressivamente la vile [2) ci regolazione dela valela ges sive o aggingse
regime cesicealo,

-fimoniare o pert precedertements rimasse.

Per le alle veocitd lo miscolazione & aulomatica e nen & possibile intervenire

dallesternc. In caso di funzionamento iregolare del motore prowedere a pulire il

carburalore.

ldling adjustment.

After making sure that the control cable has 0.03937 in. clearance at least in the cable
terminal on the carburettor and conlrol, when the throttie contral knob is in close position,
idling cdjusiment can be made as follows:

-litt e tuel reservoin os desciibed in the chapter "GEN=RAL OPERATICON;

- loosen front sciew {11 and remave the helnel panel from the recr grarmels.

- tighter: adlvsting sciew (1) ol the fucl vale fo colain a hgh sozed e iby nring
sng he operation i oicroases);

1. Vire fissegio pannello/FPenel fixing sciow/Vis de fixat'on .
panneau,/ Einste! scl aube fTorniila de Nacian clockwise, the speed increcses, by reve

2Vite ragalecions valvela gas/Thiotlle odjustivg sarewVis de - fighler o loosen screw [2) thal adjusts mixiue dosage urtil JLlai engire roaticn
réglnge scupane de gas /T rstellschravks des Gasventils/lornile. - Erogfessw‘vely locsen gas va've CJ{,‘.LLSI ng sctew | ) url r= ‘ squ ed B,
der ajuste de la véhe o de maripasa. - Reassemble the elemens which kave 2ean disassenblec before.

SVire regeolar one frols miscak Mlow spaed nesdle valle MYis de Far high speedl mixing is automatic and it is not possibile 1 sperale marualy. In case

réglage five mélange/ T refelschroube der Stke des O Bear - . . .
Gerr schas, Ternills reg Jscior 1o mescla ol iregular running of the engine, clean the carburettor.

Régloge du ralenti.

Avec la poignée du goz en pesition de fermelure, s'ossurer que le cable de commande ait un jeu d' | mm au mains dans lo cosse du carburatewr
el de lo commande; ensuile, régler le ralentl de la facon suivante:

- soulever le réservoir carburanl comme indicué au chapifre "OPERATOMIS GENIRALES™

- oter la vis anlérieure {1] et le panreau du casque en les refirant des copsules en cacutchoue

- serrer lo s {1] de réglage de |o soupape des gaz jusqu'a oblerir un régime tés élevé [er lcumont en sens haraire, la vilesse cugmente; en
sens arlihoraire, elle décioissal:

- serrer ou desserrer o vis |2) de réglage du lite de o mélange jusau'a cblenit cue le moteur fourme: & plus requl sramens possivie

- dessarrer progressivement a vis (ﬂ dge réglage de lc soupabe des gaz jusqu'a atieindre e régime desing.

- Rerroniter les éléments précademment ofés.

Pour les gl.]rondes vilesses, le mélange est automatique et 1l est impossible d'intervenir de I'extérieur. En cos de fonctionnement irégulier du moteur,
nettoyer le carburateur.

Einstellung der Minimaidrehzahl.
Machdem man iberprift hat, ob bei geschlossenem Gasdrehgriff das Steverkabel im Kabelschuh am Vergaser und an der Steuerung ein Spiel
von zumindest | mm cutweis. geht man bei der Einstalluna dor Ain reald-onahl wis foal var
- den Treibstofftark, wic 'n Kapitel “ALGEMEINE AERBLITEN" beschiisben: . _
- die vordere Schraube | 1] enffernen und das Helmablagepanes: durch 1 lerausz eher cus den hirtore Gumimis abrekmen ‘
- Einstellschrauoe 1) des Gasventils bis o eirar hohen Dréhzahl | wenn man dis Schracke im Uhzeigesmr dreht nim~t dis Drshzanl 2u; i
umgekehrten Fol nimmt sie gb), . . o
ie dl? Starke des Benzin- OlGemisches regulierende Schicube (2] anziehen ader csmachen, ois dar Mat sinen meéglicns! rege méss cer Louf
arreichl; - ]
- Einstellschraube &7,\ des Gagvenlils allmahlich loslassen, bis de- Molor gire Debzahl von bis zur Euei
- die varber enlieinten Telle wiader onbringen.Fir hohe Drehzahlen ist d'e Mischung asome
einzugraiten.
Bei den hohen Geschwindigkeiten erfolgl die Mischung autematisch; ein Fingreifen von aufien ist daher nichl méglich. Bei unragemébigem Lauten
des Motars muB man den Vergaser reinigen.
Registracion del minimo.
Después de haber controlado que, con manopla comanda combustible en posician de cerrado; el cable de comando tenga un jvego en elterminal
del cable sobre carburador y sobre comande de minimo 1 mm, se puede proceder a o registacion del minimo en &l modo siguients:
- levantar el deFésito del carcarante como se describe en el capitulo "OPZRACIONES CHNFRALES '
~sacar el womilla anterior (1] y sacar ol panel de apoye del casco exirayéndolo de las juntas de’'goma masercs o A
-aorille el torille (1] de qjuste da la valvelo de mariposg hasta cblensr un égimen mas bien elevods™ (girando en el sertes de las moracilos
el refoj, lo velocidea aumenta,_inversamente, gisrinuyel; 3 '
-atomile o dastorrille el tornilla (2_1 que austa &l fitulo de la mezcla hasta obtener  une rolacion des mator que sea lo mas regulor posiale:
- destomille poulatnamente sl lomills (17 de cjuste de lo vélala de mariposa Fasta alcanzar régimen gJs se dessa.
-Velver o mentar as partes sacadas anferiormente.
Para las altas velocidades la mezcla es automdatica y no es posible infervenir del exlerior. En case de funcionamiento iregular del motor proceder
a limpiar el carburador.

0N
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
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AJUSTES Y REGULACIONES

IIIIIIIIIIIIllI|IIIIIIIIIIIIIIIlI|I||IIIIIIIIIIIlIIIIIlIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIlIIIIIlIIIIIII

Registrazione comando starter iy

la trosmissione dello starter pud essere registiata solo sul corburatore agende nel :

modo seguente:

~sollevare 11 serbaicio carburante come descritic al capitolo *CPERAZION
GENERALI;

- togliere Ia vite anteriore {1] e rimuovere |l oannello oppeggio casco sfilandolo
dai gommini posteriori;

- verificare, spostando avanli & ndietro la trasmissione (3), che vi giceo dF 1 mm
circa;

- qualora ¢ié non awvenisse sbloccare i contradado (4] e ruotare apperunamente la
vite di registro |2) (svitandola s diminuisce il gioco, awitandela o si cumerlal;

- blaceare nuovamente il confrodado (4).

Choke cable adjustment

Adjust on fhe carburelor the choke cable as follows:

- it the fue! reservoir as described in the chapter “GENERAL OPERATNION”;

- loosen front screw (1} and remove the helmet panel from the rear grommets.

- check that 1 mm glay is available by movin cable [3) to ard fro;

- should this not accur, unlock nut (4] onc? croperly rofate adjusting screw (2],
IUnscrewing reduces play; screwing increase ll:

-tighten lock nut (4] again,

Reglage commande starter

le cable du starter peut ére régié sedlemert sur le carburateur en opérant comme

Suif:

- soulever le réservalr carburant comme indiqué au chapire “OPERATIONS
GEMERALES”;

- drer la vis antérieure |1 et le ponneau du casgue en les refirant des capsules

en caouichoue.

an déglacant le céble (3] en avant et en arriére, vérfier la présence dun jeu de 1

|

M. enviran;
- qu cas contaire, débloquer ‘e contreécrou (4] ¢ tourner coporiurement [ vis de 1 Vite Hissaggic pannello/Fanzl bxirg screw Vs de

ieglage [2) len la desserrant le jeu décroisse; en lo serant, 2 jeL augmen‘e]; fixetion vonneau,PaneelBelzstigurgssccube,Tomilo
- serrer & nowuveau e contre-bcrou (41, fracion pare

2o i vemistro/Adjusing screw/Vis o=
&1 -:Jge,:"[irsre\lsch'(:ubc;’ Teenilo o ajuste

Startereinstellung 3. Trasmismone/Cohle/Cab irung S Trarsmisiér
Die Starvorrichtung kann nur eirgestell aut dem Vergaser singesielll werden, indem & Carradoce/Nut/ Conretero S Baganmutier/ Conhialerce
man:

- dan Treibstolftank, wie in Kapitel “ALGEMEINE AERBEITEN beschricben;

- die vordere Schraube (1} entfernen und das Helmablagepanesl  aurch

Heragussiehen aus den hinleren Gummis abnshmen

“be'm Vorwdrts und Rickwénsziehen der teitung (31 ist zu prilfen, ok es ein Spisl
von etwa 1 mm gibt;

et das richt der Fall, Gegenmutter (4} losen und Firstellschraube (2] drehen {z'ehr
man die Schraube an, gonn nimmi das Spiel 2u; im umgekehrien ol wird es
gesinger);

- Gegenmutter |4] neu lestklemmen.

Ajuste mando starter

la fransmision del starter se puede ajustar solo en el carburogor de o manera

siguiente:

- levantar el depésito del carburante como se desciibe cn el capiulo
“QPERACIONES GENERALES”,

- Sacar el tomillo amterion (1] y sacar el panel de apayo del casco extrayéndeio

de las juntas de goma fraseras,

- compruebe, desplazanda adelante y ards lo trorsmisién (3] que haya un juego ce
1 mm apreximadamente;

- 5 esto no sucede, desbloguee lo confratuerca (4] y gire lo necesaric el fomilo de
ajuste 2] (destornilandolo disminuye el juego, atemiliéandelo aumental;

-vuelva ¢ bloguesr la confraluerca (4.

T ey
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Regolazione leva comando frizione.

la leva di comando deve avere sempre una carsa a vuoto di circa 3 mm prima di

iniziare il disinnesto dalla frizione. Regolazione di piccola enlitd si devono effetuare

agendo sul registro poslo sul comands in questo modo:

~ allentare | conlrodade (2] ed agire sul ragistro (1); svitando, il gioco diminuisce,
avvitande aumenta;

- serrare nuovamente il controdado.

Qualora il registro sut comando non fosse sufficiente a riprendere il gioco necessario

intervenire sull'aliro gruppa di registro posto in prossimitd dello leve di disinnesto, sul

lato destro del motore:

- dllentare il controdado |5);

— agire sul dade {3} del cavo 4] di comando fino a determinare il giuste gioco;

- bloceare il conlrodade [5) contro il dado (3]

Verificare il gioco sulla leva di camanda.

Clutch control lever adjusiment,

The idle stroke of the control lever must be always 0.118 in. approx. before starting

to disengoge the cluich. Small adjustments must be made by means of the adjuster

located on the conirol as folfows:

- unloose the counternut (2} and operate on the adjuster (1); by unscrewing the
clearance decreses, by screwing the clearance increases;

~ tighten the countemul again.

Should the adjuster on the control be nat encugh to 1oke up the required dlearance,

operale on the other adjusting unit located near the disengagement lever, on the right

side of the engine:

- unloase the counternut [5);

- operate on the nut{3) of the contral cabile (4) until the proper clearance is obtained;

— lock the counternut (5) against the nut {3).

Check the clearance on the control lever.

1) Registro sul comando / Adjuster on the contral

2) Controdado sul camando / Counternut on the contrel

3)Dada lato disirnesto / Mut on disengagement side

4)Cave di comands / Conirol coble

SiConredado lato disinnesto / Counternut on
disengagement side
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Réglage de la manette d'embrayage.

La manette doit foujours aveir une course 4 vide de 3 mm environ avant de commencer

le débrayage. Pour des pefits réglages, actionner I'élément de réglage placé sur la

commande de la facon suivante: )

~ desserner le confre-écrou [2) et actionner I'élément de réglage (1], dévisser pour
diminuer le jeu, visser pour I'augmenter;

— serrer de nouveau le contreécron.

Au cas ob |'slément de réglage serait insuffisant pour récupérer le jeu nécessaire, uriliser

I'autie groupe de réglage situé prés de la manette de débrayage, du coté droit du

mateur, :

- desserrer le contre-gcrou |3);

— actionner'acrou {3} du cable (4} de commande jusqu's o2 qu'on ait e jeu nécessaire:;

- bloguer fe contre-écrou |5} contre I'écrau {3).

Verifier le jeu sur le levier de commande.

Einstellung der Kupplung.

Der Kupplungshebel mulb immer einen Leethub von ca. 3 mm haben, bevor die

Kupplung betétigt wird. Kleinere Einstellungen muf> man an der Stelischraube an der

Steuerung varnehmen, wobei man wie folgt vorgeht;

— Die Gegenmutter (2} 18sen und die Stellschroube (1) drehen; wenn man sie lockert,
wird das Spiel verkleinert, wenn man sie anzieht, vergrobert.

- Die Gegenmutter wieder fesizichen.

Ralls die Stellschraube an der Sieverung nicht ausreichen scllie, um das notwendige

Spiel herzustellen, mufh man die andere Stellgruppe in der Nahe des Schalhebels,

rachts vom Molor verwenden:

- Die Gegenmutter (3] lockern.

~ Die Mutter [3) am Steverungskabe! [4) drehen, bis das richlige Spiel hargestellt ist.

- Die Gegenmutter (5] gegen die Mutter (3] anziehen.

Dias Spiet am Steuerhebel kontrailieren.

Regulacién palanca comando embrague.

la palanca de comando debe tener siempre una carrera en vacio de cosi 3 mm antes
de iniciar la desconexion del embrague. Regulacién de pequefia entidad se asben
electuar procediendo sobre registro puesto sobre comando en este modo:

1) Elément da réglage sur la commande / Stellschraube an
der Steuerurg / Reg'siro sobre comondo

2] Conredaon suf lo commande / Gegenschiaube an
der Steverung / Contratuerca sobre comando

_ Gfloigr la contatuerca (2] v actuar sobre regisito {1}; destornillando; el juego 3) Ecrou position débrayage / Mutier on der Schalung /
dlsm.wnuye, atemillando aumenia, Tverca lade desconectade

~ presionar nuevamente la confraluerca. A)Cable de commande / Steserungskabel / Cable de

En caso el registio sobre com:ando ne fuese suficiente a reprender el juege necesaric comando

intervenir sobre ofro giupe de registo puesto en proximided de la palanca de 5)Conireécrau position débroyage / Gegenmutier on der

desconexion, sobre lado derecho del motor, Schaltung / Conrratuerca lode descenectado

- Allojar la contratuerca (5],

- Actuar sobre dado (3] del cable {4) de comanda hasta determinar el juego juslo,
— blocar la contratuerca {5) contra la erca {3).

Verificar el juego sobre o palanca de comando.

100000t
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione leva di comando frena anteriore.

Controllare che fra floftante e 'appendice della leva sulla pompa vi sia un gioco di mm
0,05+0,15; altriment agire sulla vite (1) di regelazione. Lubrificare periodicamanta
I'anello raschiatore e 1o stele del flottante can fluido presciitio

Il ivelle del fluido nel serbatcio non deve mai rovarsi al di solio del valore minimo
visibile atfraverso 'okle d'ispezicre. Un eventuale abbassamanto del tivelle del fluido
puo permetiere l'ingresso di aria rell'impianto con conseguente allungamento delia
corsa dalla leva.

Front brake control lever adjustment.

Make sure that the cleciance between e float and the lever fip on the pump 1
0.00196+0.0059 in.; otherwise operate on the adjusting screw [ 1), Pericdically
lubricate the scraper ring and the float rod with the required fluid.

The tid level in he 1ank mus never drop below the minimum value visibte through the
inspection hole, Any lowering of the Huid level can allow the inlet of air in the system,
resuliing in @ |onge| lever stioke,

Réglage de la manette du frein avant.

S'assurer gqua le jeu entre la partie floftante de lo pompe et la partic cgissante de o
manelte soil de 0.05+0.15 mm; outremert, régler & 'aide de ia vis | ') de réglage.
Graisser périediguement la bogue et latige de la partie Patante avec un liguide préve
a cot effet. '

le niveau du liguide du réservoir ne doil jamais se trouver en-dessous de la valsur
minimurm que 'on peut conirdler por le trou de regard. Une d'minution du niveau du
liquide pourrait permeattre & I'air de rentrer of aurait po.r conséquence un allongemant
de lo course de la manette.

Einstellung der Vorderradbremse.

Kontrallieren, ob zwischen Schwimmer und dem Hebel an der Pumpe ein Spiel von
0,05+0,15 mmvorliegr. Folls das richt der Fall ist. dreht man die Regulicrschraube (11
Den Olabstreiling und den Schwimmerschalt regelmifig mit dem vorgaschrieberen
Schmiermitiel schmieren.

Der Flussigkeitsstand im Beheilter darf niemals unter der iiber dos Schauglas sichtbaren
Mindestwert sinken. Finevenluelles Absinken des Flssigkeilssiondes kann das Endiingen
von Lufl in die Anlage bewirken, wodurch sich in dor Folge das Anzichen des Hebels
ols gedehnt erweisen wiirda.

Regulacion palanca de comando frene anterior.

Contiolar que entre flctante v opendiz de | palanca sobre bomba existe un juego de
mm Q,05+0,15,de lo conario aciuar sobre tomillo 1) de regulacion; lubrizar
pericdicaments el anillo rmspador v la barra del florante con fluido prascrite,

El nivel del fluide en el tangue no debe nunca encontrarse debajo del valor minimo
visible alravez de la ventana de inspeczion. Una eventual disminucion del nivel del
fluido puede permitir el ingreso de aire 2n la instalacién con consiguiente alargamicnto
de la carrera de la palznca.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione posizione pedale freno posteriore,
la posizione de! pedale del freno posteriore rspetio dll'appoggiapiede pud essere
modificata secondo le esigenze del pilota agendo nel modo seguente:

— alleniare il confradado (2 rella parte interna del pedale;

- svilore o awitare la vite (1) di regisio a seconda che si voglia oftenere un
allontanamento o un awicinamento doll'appoggiapiede;

— allentare il controdado {3 sull‘asta di comands pompa e sganciare il pemne (4] di
fulcraggic dalla leva;

— awvitando i'asta (5] sul forcelline di ancoraggic (6] si ofterra un abbassamento della
leva e viceversa;

— serrare il confrodado {3 e reinserire il peme (4} con relativo forcelling (6} di
ancoraggio sulla leva,

Effettuare la registrazione del gioce come descritto al paragrato seguente.

Rear brake pedal posifion adjustment.
The position of the rear brake pedal as 1o the footrest can be modified according to
the pilot's requirements as follows:

— unloose the counternut [2) in the inner part of the pedsl;

— screw of unscrew the adjusting screw {1) depending on whesther you wish fo move
away from or opprooch the footrest;

~ unloose the counlemut (3] on the pumg confral rod and release the fuicrum pin {4) of
the lever;

— by screwing the rod [5) on the fastening hook (&) the lever will lower and vice versa;

~ fighten the counternut (3} and put in place the pin (4} with the relevant fastening hook

1} Vite di regisiio / Adjusting screw / V's de réglage /
Stellsciraube / Tomille de registre

2] Controdada / Counternut / Contreécrou / Gegenmulter
/ Contraduarca

3) Confradado sull asta comanao pompa / Counternuton
the pump contral rod / Corlreéeroy sur la fige de
commande de la pompe / Gegermuber an cer Pumpen-
Sleverslange / Confreruerca s/ asta comanda bombxa

4)Perno di fulereggio asta / Rod fulcrum pin / Axe de
centrage de la lige / Drehbalzen der Stange / ke de
fulcraje asta

5)Asta comando pompa / Pump control red / Tige de

(&) n the lever.

commande de la nompe / Fumpen-Steverstange / Asio
Adjust the clearance os described in the following paragragh.

comando bomba .
&) Forcelling/ Fastening hook /Fourche / Gobel / Horquille
Réglage de la position de la pédale du frein arriére.

La position de la pédals du frein arigre par ropport cu repose-nied peut se modifier selon les bescins du pilote. Proceder de fa fagan suvante:

— desserrer e contiedcrou (2] dans la partie intérieure de la pédale;

~ dévisser ou visser la vis (1) de réglage pour éloigner ou bien rapprocher la pédale du repose-pied;

~ desserrer le contre-écrou (3] sur la tige de commande de lo pompe ef détacher 'axe (4] de cenfrage du levier;

— en vissont la tige (5] sur la fourche de fixation (&), on abaisse le levier el vice versa;

~ serrer le confreécrou |3) ef introduire de nouveau I'axe (4] et sa fourche corespondante [6) de fixation sur le levier.
Régler le jeu suivant les indications du paragraphe précédent.

Einstellung der Position des hinteren Bremspedals.
Die Posttion des Bremspedals gegeniber der Fubraste kann je nach den Bedirnissen des Fahrers wie folgt eingestellt werden:

~ Die Gegenmutter (2] an der Innenseite des Pedals losen.

— Die Stelischraube (1} lockern oder anzishen, je nachdem, ob man das Pedal von der Fulraste weg bzw. néher an die Fulbraste stellen méchte.
- Die Gegenmutter {3} an der Pumpen-Steverstange lockern und den Drehbolzen [4) der Stange losmachen.

~ Wenn man die Stange {5} an der Befestigungsgabel (6] anzieht, wird der Hebel gesenkt (und umgekehrt).

- Die Gegenmutier |3) anziehen und den Bolzen {4) mit der diesbeziglichen Gabel {6) wieder einselzen.

Das Spiel wie im vorhergehenden Punkt beschrieben einstellen.

Regulacion posicion pedal freno posterior.
la posicién del pedal del freno posterior respecto al apoyarpie puede ser modificada segun las exigencias del piloto, acluando en e forma
siguiente:

— Aflojur la contratuerca {2) en la parte inferna del pedal; _

— Destornillar @ enroscar el tornillo (1) de registro segun lo gue se quiera cbtener un alejamiento ¢ acercamiento del apoyarpie;
— Allojar la confrartuerca (3} s/asla de comande bomba y desenganchar el eje (4) del fulcraje de la palanca de comando;

~ Atarnillando el asta {5) s/horquilla de anclaje (&) se obtendra una disminucién de la palanca y viceversa;

— Aprefar la contiariverca (3] y reinserir el eje 4) con la respeciiva horquilia (6} de anclaje s/palance.

Flectuar la regisiracion del juego como descrito en el paragralo siguiente.
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EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
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1Vile di registro / Adjusting screw / Vis de réglage /
Stellschraube / Tomille ae registro

2| Centradado / Countenut / Contre-éaiou / Gegenmulier
7/ Contratuerca

D18

Registrazione freno posteriore.

L regolazione del freno posteriore viene effetiucia agendo sul gruppo di registra posio
nella parte inferiore del pedale.

Verificare manualmente, spostando in alio ed in basso 1 pedale, che esisia un gioco
di 1+2 mm. Nel caso il gieco fosse maggiore shloccare il controdade 12) ed avvitare
[ vite di registro (1]. Agire inversamente nel caso in cui fosse minare.

n Tenere presente che & indispensabile, al fine del corretto funzionamento del
freno, che sia presente il gioco sopracitato.

Rear brake adjustment.

The adjustment of the rear brake is carried out by operating an the adjusting unit located
in the bottom of the pedal.

By moving the pedal up and down, manually mcke sure that a clearance of 1 to 2 mm
is provided. Should the clearance be greater, unlcose the counternut (2] and screw the
adjusting screw {1). If the clearance is less operate in the opposite way.

Keep in mind that the above-said clearance is indispensable in order to
ensure proper operation of the brake,

Réglage du frein arriére.

Regler le frein arriere & Vaide du groupe de raglage situé dans lo parfie inférieure de
la pédale, '

S'assurer manuellement qu'il'y ait un jeu de 1+2 mm en déplacant o pédale de haut
en bas. En cas d'un jeu supérieur & 1+2 mm, débloguer le cantre-derau [2) et visser la
vis de réglage 7). En cas d'un jeu inférieur, faire l'inverse.

n Pour un bon fonctionnement du frein, il est indispensable d'avoir le jev
mentionné ci-dessus.

Einstellung der Hinterradbremse.

Die Einstellung der Hinterradbremse wird an der Einstellgruppe am unteren Teil des
Pedals vorganommen.

Das Padal von Hand nach oben und unten verstellen und dabei kontiollieren, cb ein
Spiel von 1+2 mm vorliegt. Folls das Spiel groRer sein sollie, muf man die Gegenmutter
(2] lasen und die Stellschraube {1) anzishen. Umgekehrt vorgehen, falls das Spiel
kleiner ist. ’

n Fiir ein einwandfreies Funktionieren der Bremse ist das obengenannte Spiel
unbedingt erforderlich.

Registracién freno posterior.

La regulacion del renc postericr viene efectuada actuande s/grupo de regisro puesto
en la parte inferior del pedal.

Verificor manualmente, meviendo en alio y en bajo el pedal, que axista un juege de
1+2 mm. En el caso el juego fuese mayor desblocar la contraruerca (2) y enroscar
tornillo de regisiro {1). Actuar inversamente en el caso en que fusse menor.

n Tener presente que es indispensable, o fin del correcto funcicnamiento del
freno, que este presente el juego arriba indicado.

(Lo
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Regolazione tensione catena.

Lo catena & corratiamente regolata quando, con il metociclo verticale ¢ scarice, sitrova

nella condizione svidenziota in figura. Qualoro ¢id non avwenisse, occorrerd

procedere alla sua registrazione operando nel modo seguente:

~ dalientare il dado (1) del perno ruota;

— shloccare il contredado (7);

— con una chiove per esagoni interi da 5 mm inserita nell'apposito toro sul
tendicatena, agire sulle viti di (3) di regolazione siro a quando sard ripristinala la
corretta tensione;

— verificare che le tacche riportate suitendicatena (4] siano allineate, su entrambi i lati
con quelle che si frovano sul forcellone;

— serrare il controdade {2);

- serrare | dado (1} del perno ruoka;

- confraliare nuovamente la tensione della catena.

Chain tension cdjustment.

The chain is correctly adjusted when, with motorbike in vertical position and completely

diained, reflects the condition shawn in the figure below. ifnat, itis necessary to perform

its adjustemnent as follows:

~ loasen the nut (1) of the wheel pin;

— releqase the fock nut (2);

~insert a 0.196 in. setscrew wrench in the suitable hole on the chain fightener and
operate on the adjusting screws (3] until the proper tension is restored;

~ make sure that the natches marked on the chain tighteners {4) are aligned, on both
the sides, with those located on the tork:

- lack the counternut (2};

— lock the nut (1} of the wheel pin;

~ check the chain tension again.
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1}Dado perno wota / Wheel pin nut
2)Conlredade / Counternut

3)Vite di regolazione / Adjusting screw
4 Tendicatena / Chain tightener
5)Pignane catena / Chain pinion

&) Corona pastericre / Rear ring gear
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EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Réglage tension chaine.

la chaine est correctement reglée, quand, avec le matocycle en posiicn vertical ef

vidangé, elle se iouve dans la candition indiquée en Figure. En cas contiaire, &fectuer

le réglage dans la facon suivante:

— desserrer I'éciou |1] du pivot rous;

- débloguer le canfreécrou [2);

— au moyen d'une clef & douille de 5 mm introduite dans I'orifice préwu & cef effet sur
le tendeur de chaine, actionner les vis {3) de réglage olin d’obtenir une tension
colrecte;

— s'assurer que les repéres des tendeurs de chaine soiant bien alignés, des deux cétés,
sur ceux de la fourche: :

- serrer le confra-derou (2);

= serrer |'écrou (1} du pivol roue;

— controller & nouveau la tension de la chaine.

Einstellung der Kettenspannung.

Die Kette istrichlig eingestellt, wenn sie, bei senkrechtem und ausgelassensm Motarrad,

wie in Abbildung aussieht. Anderfalls gehe man wie folgt vor:

— die Mutter (1) des Radbolzens enlspannen;

- Die Gegenmutler (2} lockern.

— Einen 5-mmrinbusschlissel in dos dafir vorgesehene Lach des Kettenspanners
einfihren und die Stellschrauben (3} solange drehon, bis die richtige Spannung
heigestellt ist.

- Kontrolligren, ob die Markierungen am Kettenspanner (4] beidseitig auf die
Merkierungen an der Gabel ausgerichiet sind.

— Die Gegenmutter (2) festziehen.

- die Mutter | 1) des Radbolzens sinspannen;

- die Keftenspannung wieder priifen.

Regulacién de la tensién de la cadena.

la cedena esta correctamente regulada cuando, con la motocicleta vertical ysincarga,

se encuenlra en la condicién evidenciada en fa figura. S7asi no fuese serd necesario

regularla de la siguient manera:

- dflojar la werca (1) del pemo de la rueda:

— desblocar ta contratuerca {2):

= conuna llave para hexégonos intemnos de 5 mm infroducida en &l respeciivo agujero
s/tensor de cadena, actuzr sobre omilles da {3} regulacién hasta cuando serd
restablecida la correcic tension;

= verificar que los surces reportados s/tensor de cadena (4] estén alineados, en ambos
lados con aquel que se encuenira s/horquilla;

= apretar la contratuerca (2);

— aprefar la tuerca [ 1) del permo de la rueda:

— controlar nuevamente la tensian de la cadena.

1)Ecrou de 'axe de la roue / Radbolzen-Mutter / Tuerca
eje "ueda

2 Contrecrou / Gegenmutter / Contrartuerca

3}Vis de réglage / Stellschroube / Tomillo de regulacién

4)Tendeur de chaine / Keftensponner / Tenser de cadena

5 WPignon de lo chaine / Kettenrad /' Pifion cadena

&) Cauronne arrigre / Hinterer Krans / Pifén cadena

O
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Regolazione ammortizzatore posteriore.
Volendo modificare I'czione ammortizzante della sospensione posieriore & necessario
intervenire sul precarico della molla dell‘ammortizzalore nel modo seguente:

“rimuovere il pannello laterale sinistro previo smontaggio delle relative vit {1).

~ misurare con un calibio la lunghezza della molla precaricate per poler ristabilire la
condizione di lunzionamento normale, stabilita dalla cosa costruttrice;

— allentare la contraghiara {3) superiors; ’

— agire sulla ghiera di regisia (2} allentandola per oftenere un‘azione pill morbida
della molla o serrandola per ottenere un'azione pid dura;

- serrare la controghiera.

In caso di funzionamento difetioso o di perdite di olic sostituire 'ammortizzatare.

Rear damper adjusiment.

In arder to change the damping action of the rear domper, it is necessary to operale

an the preloading of the domoer spring as tollows:

- loosen screws | 1] and remove The left side pansl.
measure *he lengih of the preloaded spring by means of a gauge in order fo reslore
the standerd operating conditions sel by the manufocturer,;

— unloose the upper lock ring nut (3]

— operate on tha adjusting ring nut [2) unloasing itic abtain a softer action of the spring
cnd tighlering o get a stronger aclion;

— tighten the lock ring nut.

n case of defective operation or ol leakage, replace the damper.

Réglage de I'amortisseur arriére.
Ragler le dagré d'amortissement de lo suspension arriére en modifiant la précharge du
ressar e l'arorisseur. Procéder de lo fagor suivarte:

| Vite “issagic pannelle/Panel fixing scow/Vis de

- desserer les vis | 1] avant de &ter le panneau lateral gauche. fixalior pn-meOJ/’Einsle”schrm.b—c/Torr‘i||u de
— mesuier & ode o un canbre o ongueur du ressort préchargé afin de rétablir Vétat lacior
de fonctionnement norral . déterming per le fabricont; 2 Ghiere di regisiio/ Adjustirg ring nul/Collisr de
- desserrer la contrebague (3] sunérieure; regisie/ Finstelatmutter /Viola de ajuste
— desserrer la bague de réglage (2] pour obteni une action olus souple du ressort, la 3 Conoghiera/Counter-Ring ot/ Contre-
serrer pour une action plus dure: collier/Nutmutier/ Contav rec

— serer la contrebague.
Fn cas &'un mawvais forctionnement ou de fuites d'huile, remplacer I'amortisseur

Einstellung des hinteren Stofidampfers.

Falls man die StoBdamplemwitkung der hinteren Aufhéingung ander méchie, muf man an der Federvorspannung des Slobdamplers wie lolgt

eingreifon:

- die linke seitliche Tufel nach tasen der entsprechender Schrauben (1] entrernan.

— i eirer Lehie die Lnge der vorgespannier Feder abmesser, um sc die il ein normales Funkfionierén von der Herstellerfirma bestimmten
Bedingungen wiederhersiellen zu kdnnen.

— Die abere Geganmutter {3)idsen.

~ Zur Reduzierung bzw. Ethdhung der Federspannung die Einstellmutier (2] lackern bzw. anzichen.

- Die Gegenmutter festziehen. )

Bei nichl einwendfreiem Funktionieren oder bei Olverlusten den StoBdéampfer auswechseln.

Regulacién amorfiguador posterior.

Gueriendo modificar ko accion amertiguante de la suspensién posterior es necesario intervenir s/ precarga del muelle del amorfiguador en &l

modo siguente

- sacar ¢l panel laleral izquierde después de desmontar los tornillos comresponaientes (1),

— medir con un calibiador 1o lengitud del resone precaigade para poger resiaclecer la condicion se funcionamienio nermal, establecida por
el fobricante;

- aflejar la contraarandela (3} superior;

— actuar s/arandela de registio [2) aflojandola para obtener una accién més suave del resorte o apretandela para abtener una accidn mas
dura,

— apresar ka contra-arandela.

Fn caso de funcionamiento defectuose o de pérdida de aceite sustitvir el amertiguader.

000000000
[N
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Pulizia filtro aria,

Par accedere ol filiro aria procedere nel sequerte moda:

- sollevare il serbotoio carburante come descritto o capitalo "OPERAZION|
GEMNERAL

- rimuovere i pannclli laterali previo smontaggio delle relaive vii {7,

- rimuavere le sei viti (2} ed il copsrchio [3);

- rimugvare l'elemanto filiante (4], Pulire - elementa filrante ogni 5.00C <m. In
candizion' parlicolarmente onerase, come per asempio ur imsicge prevalents su
strade poverose effetiuare la pulizia pid frecuentenente.

Air filter cleaning.

Access fa the air filler is allowed as follows:

- lift the tuel reservair as descrined on chapler "GENFRAI OFFRATIONS";
loosen screwes (1) before removing the side panals

- temove the driver saddle alter removal o Fxing screw (1);

-urblock lock {2) and remove he oasserger saddle;
remove Ihe fwo lateral screws (3), fie upper wo scews (4] and remove ke gl ont afier
remeva’ of the 1ail light connaction [5) fam the main wiring;

- unscrew the six side screws (6] and remove the o bady sides;

- Ublock frant 92t and Tt -he fuel tank fixing it wiik the soecicl rod,

- remove *he six screws [2) ard cover [3);

- remave ot cleaner [4). Clean it every 5,000 K. In bad roae conditicns as dusly oads,
cloan tz fiter more tracuently.

Nettoyage du filtre a aire.

Pour atieindre le filire & aire, pracéder de lo fogon suvante:

- soulever le réservoir carburant comme indigqué au chapitre "OPERATIONS
GEMNERALES™;

- dessarrer les vis [1] ot &ter les pannecux latéraux,

- enlever la selle du conducleur aprés avair enlevée lo vis de fixction (1)

- dessener o serrure (2] e enaver lo salle du passager;
enlever le dewx vis avant (3], les deux vis sapérieuras 4] e erlever le groupe gueoue
aprés avoir enlevé lo connexior {5) du feu amée du cablage principal,

- dévisser les six vis 16 latéraox et enlever les deux petits flancs;

- desserrer lo coutcla evant gl soulever le réservo glessence en e fixent par la tige

; soéciale;

¥ - enlever les quate vis {2] ef = couvercie |3);

. /7 , e e o e 5
enlevar | 8lémart filtant [4) et le neftover tous les 5.000 K En roulenl sus des rouss

: de poussicrouses, neftayer plus fréquem"ﬂem

1 Wil beeaggio pornsllo/Fane 1 xing

fixatar o panraons Stel Be esiguagssdrayos

\
SN el

Yite o SEIG IO r,:,‘pn‘:_h\-_w ot i

ic srolele CinhosAr clearer box

z15uszadeckel S Tapo

o e Tilters

covar s L vencle i
caje b
4. Elemeno @ tane/Tileirg alemaqt/ -lément

“heent A Filer 2 Slemento il raniz

wannnnnehuiiioHeenIeanimHigaHHitH
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Reinigung des Lufifilters.

Um Zugang zum Lufffiller 2o bekommen, gefit mar wie falgt vor:

- den Treibstoffiank, wie im Kapitel "ALLGEMEINE ARBEITEM" beschreben;

- d'e seitichen Panesle nach Abnenmen der enlsprechenden Sckrouben (1]

ertfermnen;

- Fanrersatie! nach Abschrauben ger Feststelischicube |1) enfemen;

- Schloss (2) autschliessen und Beifohrersattel crtfernen;
die zwei Seitenschrauken 13) urd die zwe’ choren Schiaunen (4] abschrauoen; dic
Heck Grupps nach Trennung der Riicklicnverbindung (5] vor der Heupheerdrahtung
entfernsr;

- die sechs seifchen Schraunen 1&) usschiauben und die Fatken entfernen;

“Vorderiamen losmachen, K-afsicfbehélter arheben und ihn mit derm dazu geeigne'sn
Bedierungssiab absitzen;

- die vie- Schrauben (2) abschrauhen und Decel (3] etfernen;

Filler (4) entfermen. Ale 5.000 Km st de Filler zu reirigen. Unter sehr schwierigen
Bedingurgen, wie out siaunigen Strassen, ist de- Fiter Gfter zu reinigen.

Limpieza filtro aire.

Para 'ener acceso ol flio de aire, proceder en la siguiente forma:

- lavaatar el depasito del carbararte como se describe en ol capliuie
“OPERACIONES GENERALLS",

- sacar los paneles loterales después de desmontar las tomillos conespondientes (1);

- quite =l sif\:i)n dal picio luego ae quiter el lomillo ('] de fijacion;

-aesb\oquee 7 cemacua (2] y remueve el sillin der pasajero;

- guite los dos tomillos laterales (3], los dos superiores (4] y extraige el grupo colo
luege de desconeclar ' conexidn (5] del faro tiasero del canleaac princ’pal;

- destomillar los seis tomillas (6] loterales v remiover los dos paneles laterales,

- desploquee ko carea delanera y alee el dendsito cel carburame olagquedrdols con
la varilla ge servicio;

rermueva los cualio lomillos {2 y o tapa (3

- rerueva ol slemento fitrame 141, Limzie el elemanto filrante coda 5.000 Km.
Er cordiciones paniculermente crerasas, como por sjemplo el empleo en comines
polvarientcs, efeciie la limpleza mas frecuertererie.

I Vit fissegg e parnclla/Panel [xing screw/Vis de
Fixation du panneau/ StellBessigungsschravbe/ Tomille
fijacion panel

2. Vite fissaggio coparchio/ Cover fixing surew/Vire
fissaggio couvercle/Festellsiclschraube Deckel/Tornlio
fijacidn tapa

4. Coperchio scalola filra/An cleanes baox
caver/Cowvercle botte “le/Hitergehtussadeckel /Tapa
caja flro

4. Eleranie liliante/Filtering clement/Elément
fi'trart /Filler /L lemente filhanlc

I
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Regolazione tensione cavi comando valvola eletironica.

Quesla regolazione va effetivala ogni qual volta venga sostituite uno di questi cavi o

uno dei padicolari che interessano il comando valvola. Per regolare la tersione

correflamenta operare come segue;

— portare in alio lungo i cavi 1 cappucc di profezione registr € la cuffia di protezione
del comande;

= allenicre entrambi i registri agende sui dadi;

— agire sul registro (1} facendo in mado che i due indici (0) sul coperchio e {A) sulla
carrucola risultine allineati: in questa condizione Iz valvola si froverd o fine corsa di
chiusura;

— serrare il conhiodado del registra [ 1) dopo aver eliminate completamente il gioco;

- ruoiare la chiave di accensions sulla posizione O, riportarla su OFF ¢, agendo sul
registro (2}, verificare che l'indice [B] sulla carrucla risulti allineato con Findice fisso
{0} sul coperchio;

— serare || confrodado del registio (2) dopa aver eliminato 'eventule gioco esistente.

Reinserire le cuffie di protezione.

1-2}Registro / Adjuster

0l Ingice fisso sul coperchio / Fixed index on the cover IMPORTANTE - Girando la chiave dell'interruttore di accensione in posizione

AR Indice sulla carrucala / Index on the pulley «IGNITION®, verificare la presenza dei due segnali acustici che contrad-
distinguono l'apertura e ks chiusura della valvola di scarico. Questo «GIRO DI
CONTROLLO» indica che la valvola non & incrostata né bloccata ed il motore
funzionera regolarmente.

Adjustment of the electronic valve control cables tension.

This adjustment must be perfarmed al each replacement of one of these cables or one

of the elements which can affect the valve control In order te correctly ad,ust the fension,

acl as follows: ‘

— let slide the registers profection caps and the centrol protection upwards;

- unloose both registers by unscrewing the nuts;

— acton lhe register [ 1) so that the index [0) on the cover and the index (4] on the pulley
are aligned: in such condition the valve will be af closure limit stop;

— fasten the register lock-nut (1} after having complately eliminaled the clearance:

— turn tha ignition key in “ON" position; fum it again in "OFF" position and, by acting

on the regisfer {2), check that the pulley index B) is aligned with the cover lixed index
(CI;

- screw the register locknut (2) after having eliminated any possible clearance.

Place the protections again.

WARNING - By turning the ignition key in <IGNITION>» position, check the

presence of the two acoustic alarms for the exhaust valve opening and
closing. This “CHECKING TURN” shows that the valve is neither encrusted nor
jammed, thus the mator fumns regularly.

L
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Réglage tension cables pour contréle soupape électronique.

Ce réglage doil &ire effectué & chaaue remplacement d'un de ces cables ou d'un des

&léments qul intérassent le contrdle soupape. Afinde régler correctementla lensicn, agir

de lo fagon suivante:

~ faire glisser vers le haut les capuchons de orofection registre et le profecteur du
contrdle;

- désserrer les deux registres en agissant sur les écrous;

— agir sur le registre {1} ofin que I'indice (O] sur le couvercle el Vindice [A] sur la poulie
soient alignés: dans celfe condition la soupape affeindra I fin de course de
termeture;

— serre- e contregerou du registre (1] aprés avoir &liming le jeu complétement;

- tourner la clé de démarrage en posilion "ON", o retourner en position "OFF” af, en
agissant sur le registre (2), vérifier que l'indice (B) surla poulie soitcligné avec l'indice
fixe (O] sur te couvercle;

— sener la contre-écrou du registre (2] aprés avoir eliming le jeu, ST existe.

Insérer A nouveau les protecteurs.

1-2) Elément de réglage / Srellschraube / Registo
0} Indice fixe sur le cowvercle / Fixanzeige am Deckel /

‘a P w1 Indice lijo s/tapa
et la fermeture de la soupape d'éshappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique AB) Indice surla poulie / Anzeige an der Scheibe / Indice

que la soupape n"estni incrustée ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement. s/ polea

IMPORTANT - En tournant la <lé del démarrage en position «IGNITION=,
vérifier lo présence dee deux signaux acoustiques quiindiquent I'ouverture

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steverung des elekironischen Ventils.

Diese Finstellung ist vorzunehmen, jedesmal wenn ein Kabel oder eine der Einzelheiten,

die die Ventilsieuerung betreffen, ersetztwerden. Um die Spannung genau sinzustellen,

folgendes ausfihren:

~ die Schutzkappen der Regler und den Deckelschutz der Steuerung liangs der Kabel
hinaut bringen;

— beide Regler durch die Mutler lockern;

- den Regler {1) drghen, um die zwei Zeiger [0) auf dem Deckel und (A) auf der Rolle
auszurichlen: in dieser weise wird sich das Venlil am Ende befinden;

— die Gegenmutter des Reglers {1) nach der vollstindigen Beseitigung des Spielel
spannen;

— den Ziindschliissel auf Position “EIN" drehen, dann wieder auf "AUS" und durch den
Regler 12) prifen, dass der Zeiger (B) auf der Rolle mit dem Festzeiger (O] auf dem
Deckel ausgerichiet ist;

~ die Geganmutter des Reglers {2) nach der Beseitigung des evil. bestehenden Spigles
spannen.

Die Schuizkappen wiederzusommensetzen.

WICHTIG - Beim Drehen des Ziindschlissels auf Position «IGNITION», die
Anwesenheit der zwei akustischen Signale iiberprifen, die die Offnung und
denVerschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLE"

zeigt, dass das Ventil weder verkrustet noch geklemmt istund der Motor regelméissig
betrieben wird.

Regulacion de la tensidn de los cables del mando de la véivula elecirénica.

Esta regulacion debe efeciuarse cada ver que se sustituya uno de estos cables o una de las piezas del mando de la valvula. Para regufar

correctamente la tensién obtar de la siguiente manera:

— llevar hacia arriba a lo large de fos cables los capuchanes de proteccion de los registros y la tunda de proteccién del mando;

~ aflojar ambos registros maniobrande las tuercas;

— maniobrar el registo {1) de manera que los dos indices (O) situados en la tapa y [A) en la polea resulten alineados; en esta condicién la vahula
se encontrara al final de la carrera de cerrado;

- aprefar la contratuerca del regisiro (1] después de haber eliminade completamerte &l juego;

- girar la llave de encendide hasto la pesicion OM, volverla a girar hasta OFf y, manicbrendo el egistro {2}, verificar que 2l indice (B) de la
polea esté alineado con ¢l indice fijo [O) de lo tapa;

— apretar ko contrartuerca del registio (2] después de haber eliminado el eventual juego exislente.

Velver a colocar las fundas de profeccién.

n IMPORTANITE - Girando la llave del inferruptor de encendido hasta la posicién «IGNITION®, verificar la presencia de las dos sefiales
acisticas que distinguen la abertura y el cerrado de la valvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL” indica que la valvula no estd

|ncms‘udu [+] bloqueﬂdﬂ ’ el mo‘l‘OI |UnCIOnﬂr€I |egu|urmenie-
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Controllo rapporto di compressione.

@ Per veiificare se il rapporto di compressione & carretio, procedere nel modo sequente:

aj rimuavere dat basamento 1 cilindro completa di testa;

btogliere 1| pisicne dalla biella, pulilo accuratamente, inserido nel cilindra sine
contalto con il corrispondente profilo sulla camera di scoppio lanch’essa pulita dalle
incrostazioni);

<] avitare nel fora candela un comparatore ed azzerarlo sulls posizione del pistone
indicata nella figura (A);

= djtogliere il pistone e rimontarlo sulta biella;

el rimonlare il cllindro completo di testa interponende sul basamento la guarmizione con

essere compresa tra 1,55 mm (NON MENQ] e 1,60 mm {figura B);
glin caso di letyra differente, ripristinare lo condizione corretia utilizzando una
guarnizione base cilindro di spessore adeguato.

Compression ratio control,

To check if the compression ratio is carrec!, proceed as follows:

ajremove the cylinder together with the heads from the block:

b} remove the piston from the connecting rod, properdy clean it, insert it in the cylinder
tl it tauches the corresponding profile on the explosion chamber (this chamber too
must be free form incrustations);

<) screw a comparalor in the sparking plug hole and reset itin the piston position shown

spessore 0,5 mm;
H \ f} portare il pistone al PM.S. e verificare la lettura sul comparatore che dovra
s

Ny in figure A;
—‘ djremove the piston and reassemble it on the connecting rod;
" ¢l remoun! the cylinder togather with the head by placing a 0. 0196 in. gasket on the
black:

‘ \ f) place the piston at the top dead center and controf the reading on the com-
e parator, which must be included between 0.061 in, {NOT LESS) and 0.063

- " in. {figure B);
BA=155-1 ,’59 mim glin case of different readings, reset the right condition by using @ cylinder base gasket

(0.061+0.063 in.) having the right thickness.

AR
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Contréle rapport de compression.

Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la tageon suivanie:

ajenlever du soubassement le cylindre avec les tates;

bjenlever le piston de la bielle, le nefloyer soigneusement, 'inireduire dans le cylindre
usqu’au contact avec le profil comespondent sur la chambre d'explosion lelle méme
doil &tre nefioyéa);

¢] visser un comparateur dans |'orifice de la bougie et le metire & zéro sur la position
du piston {indiquée sur la figure A

dienlever le piston ef le remonter sur o bielle;

eliemonler le cylindre complet de t8te en inlerposant, sur le soubassement, une
garniture avec épaisseur 0,5 mm;

fi régler le piston au point mert supérieur et vérifier que la lecture sur le com-

parateur soit comprise entre 1,55 mm {PAS MION] et 1,60 mm ({figure BJ;

glen cas de lecture dilérente, restaurer la condition correcte en utilisant une gamiture
de lo base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kentrolle des Verdichtungsverhdlinisses.

Um zu Uberprifen, ob das Verdichtungsverhdlinis komekt isl, wie tolgt vorgehen:

alden Zylinder mit den Képfen vom Kurbelgehause beseitigen;

biden Kolben von der Stange abnehmen, thn sorgfiltig reinigen, ihn in den Zylinder
ainstecken, bis 2um Kontakt mit dem entsprechenden Profil auf dem Verdichtungsraum
[ebenfalls von den Verkrustungen gereinig);

el die Zindkerzersttnung einen Komparator einfihren und an der in Abb. A
angezeigten Kolbenposition auf Mull stellen.

djden Kolben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbauen;

e} den Zylinder mit den Képfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit &, mm. Dicke
auf dem Kurbelgehause wiederzusammenbaucn;

f| den Kolben zum OT bringen und prifen, dass der Wert auf dem Komparator
zwischen 1,55 mm {NICHT WENIGER} und 1,60 mm liegt (Abb. BJ;

allm Falle von verschiedenen Weren, die korekle loge bei Yerwendung ainer

Dichtung fir Zylinderbasis mit angemessenar Dichte rickstellen. BA= 25+ 1,60 mm
(0.061=0.063 in.)

Control relacion de compresién.

Para verilicar sila relacion de comprasion es correcta proceder de la siguienie manera:

alquitar de la base el cilindre con la cabeza;

b) quitar el piston de la biela, limpiarlo esmeradamente, menlerlo en el cilindra hasta
que quede en contaclo en el perfil correspondicnte en la camara de explosion (este
Ohima limpiada de las posibles incrustaciones);

c] enroscar en el hueco bujia un comparador y llevarlo a “cere” sobre la pasicion del
pistén, indicada en la figura "A”;

d]quiter el pistén y volver a mantarlo en la biela;

e} volver o maniar gl cilindro con la cabeza interponiendo en la base la junta de 0,5
mm_ de espesor;

f} colocar el pistan en el PM.S. y verificar la lectura en el comparador; ésto
deberd estar comprendida entre 1,55 mm ([NO MENOS) y 1,60 mm {figura
B);

glen caso de leclura diferente, volver a restablecer la condicién correcta ulilizando una
junta para la base del cilindre de espesor adecuado.

Jtl
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Registrazione posizione pedale comando cambio.
\a posizione del pedale comando cambio pud essere variata, in funzione delle
esigenze di guida, agendo nel modo seguente:

— shlocoare i contradadi {11 e {2);

~ ruotare Fasting [3) nel senso indicato dalla letiera |A] per abbassare la posizione del
pedale;

~ ruotare Fasting (3) nel senso indicato dalla leflera [B] per alzare la posizicne del
pedale;

- a registrazione avvenuta bloccare nuovamente 1 controdadi (1) e {2).

Adjustment of the gearbox confrol pedal position.
The position of the gearbox control pedal can be changed according 1o the piloting
requirements as follows:

1-2) Controdado / Counternut / Contre-gcrou /
Gegenmutier / Contraduercas
3] Astina / Red / Tige / Stange / Barrito ~ releasc the counternuts |1 and {2); ]
~ rofate the rod (3 in the direction indicated by the letter {A) to lower the pedal position;
— rotate the rod (3] in the direction indicated by the letter (B} fo raise the pedal position;
— at completion of the adjustment, tighten the counternuts {1 and (2] agein.

Réglage de la posifion du sélecteur de vitesse.
Il est possible de modifier la pesition du sélecteur de vitesse selon les besoins du pilote.
Procéder de la facon suivante:

- débloquer les contre-éerous (1} et [2);

~ pour abaisser le sélecteur, toumer la tige (3) dans e sens indiqué par la lefire (A];
- pour hausser le sélecteur, toumer 1o lige [3) dans le sens indigué par la leftre (B);
- quand le réglage est terming, bloguer & nawveau les - contraderous {1) ef (2.

Einstellung der Position des Gangschaltpedals.
Die Pasition des Gangschaltpedals kann je nach den Fahrbedidnissen verancert
werdan, Dabei geht man wic folgt vor:

— Die Gegenmuttemn (1) und [2) leckemn.

— Um das Pedal zu senken, die Stange {3} in die durch den Buchstaben [A) ongezeigte
Richtung drehen. |

~ Um das Pedal anzuhaben, die Stange (3] in die durch den Buchstaben (B) angezeigte
Richtung drehen.

— Nachdem man die Einstellung durchgefithil hal, zieht man die Gegenmuttern (1} und
{2} wieder fest.

Registro posicidn pedal comando cambio.
la posicion del pedal comando puede ser variada, en funcién de las exigencias del
use, acluando en el modao siguiente:

— desblocar los contrartuercas [1) v (2};

— rofar la barrita {3) en el sertido indicada en la letra (A) para rebajar la posicion del
pedal;

— rotar la barrita (3 en el sentido indicada en o letra B) para levantar la posician del
pedal;

- o registro redlizade; blocar nuevamente las contratuercas (1] y (2.

D.28
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Sostituzione olio forcella anteriore

Nel caso si dovesse procedere dlle sosfituzione dell'clio, & necessario seguire le
struzioni del paragrafe “Stacco farcella anteriore”.

Qil change in the front fork

To drain the il keep to the instructions given on paragraph “Front fork emoval”,

Remplacement de I'huile dans la fourche avant

Au cas ob on dait remplacer huile, suivre les instructions données au paragraphe
"Deétachemeant de la fourche avant”.

Auswechseln des Fahrgabeléls

Falls in Olwechsel notwending ist, die Anleiungen unter “enifernung vordere
Gabel" beachten.

Sustitucion aceite horquilla anterior

En el caso de que se luviese que sustituir aceite, seguir las instrucciones del

apariado "Desprendimiento horguila delantera”.

M
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Stacco puntale inferiore. ..., EB Lower fairing removal ... E5S
Stacce supporti punfale. (..o, E5 Lower fairing supports remaoval ... E.5
Staccosela. E6 Sear removal . E.6
Stacco fianchetti sottoseroatoia. ..., Eé Fuel tank lower side panel remaoval ... Eb
Stacce fianchetti sottosella. .o E7 Seat lower side panal removadl ... E7
Stacco sehati. . E7 Tank removal. ... E7
Staccoe pannello GpRogUio COSCO. s E2 Helmet rest-panel removal . EQ
Stacco sistema di SCaNCOo. .o ES Draining system remaval. ... EQ
Stacce impianto di raffreddamento. . ceeeeee. EJ10 Cooling systern removal. ... E.10
Staceo dispositivo comande valvola d| scarco. ... E12 Exhaust valve control removal. ..o E.12
Stacco collegamenti eletftrici del motore. ... E.13 Removal of the electric connections
Stacco comando frizione e pompaolio. ................. E.13 of the engine. ... E.12
Stacco del carburdtore. ... E.14 Removal of the ¢il pump and clutch
Staceoe rinvie comando cambie e catena di CONTTOE CABIES. ... E.13
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Démoentage des flanc au dessous du réservair. ...
Démontage des flunc au dessous de laselle........
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Démontage du systeme d’échappement. ...
Démontage du systeme de refroidissement. ...
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I

Part. N. 800085827 (12-8T)

E.12

E12

E.13
E.14

E.1&
E15

Ausbauen Unterkleildung. i
Ausbouen Unterklsidunghalterahmen. ...
AUSEAUEN ST L
Ausbauen Tanksurterdeckungen ...
Ausbauen Untersafteldeckungen ...
Ausbauen des TANKS. ..o
Ausbauen Helmhaltstreifen. .
Ausbauen des Auspuffsystems. i
Ausbauen der Kuhlanlage. ...,
Ausbau der Vorrichfung zur Steuerung des
Auslassventilas, ...,
Unterbrechen der elektrischen Anschiusse

Aes MOTOS. .o e
Abklemmen der Steuerkabel von Kupplung

UNA OIDUMIBE. ..o ettt are v ane e
Ausbauen des VEIQOSETS. ..o
Ausbauen des Schaltungs-Vorgeleges und

der Antriebskette.
Ausbauen des MOTOIS. e

E5
ES

E10
E12
E12

E.13
E.14

E15
E.1&

CAGIVA
[T
E.3



OPERACIONES GENERALES

IIII-IIII.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIII

Desenganche carenado inferior. ... E.5
Desenganche soportes carenado. ..o ES
Desenganche sillin. oo Eb
Desenganche lados subdepadsito. ...l E6
Desenganche lados subsilin. ..o E7
Desenganche fangue. ..o E7
Desenganche panel apoyo Caseo, v, E@
Besengancha sisterna de descarga. ..o, Eg
Desenganche sistema de enfrigmiento. ... E10
Desenganche conexicnes electricas del motor. ... E.12
Desconexion del dispositivo del mando

de la valvuia de escape. oo E.12
Desengancho cables comando

embrague y bomba de acsite. o E.13
Desengancho del carburador. ... E4
Desengancho comando transmision

cambio y cadena de fransmision. ..., E15
DesengaNnCho MOTOL. ..., E. 16

L Aaaaoi

Part. N. 800085827 (12-97)

A



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

OO L T L T R R R R R R s nnnnmnm

Stacco puntale inferiore.

Svilare le quattro viti (1) {due su ciascun lato del moteciclo) che fissano lereramen-
te il puntale.

Svitare ed estrarre la vite lunga {2} posta sotta 1| motare reggendo con un mana |l
puntale.

Rimuovere il puntale recuperando vite, dado & distanziali.

Lower fairing remeval

Unscrew the four screws (1) {two on each side of the meotorcycle) that secure the
lower fair ring sides.

Unscrew and remove the long screw (2) located under the engine while supporting
the lower fairing with your hand.

Rernove the lower fairing and retain the screw, nut and spacers.

Démontage du carter inférieur

Dévisser les quatre vis (deux vis sur chaque cdte}

qui fixent latéralement le carter,

Retenir le carter, dévisser et retirer la vis long (2) situé dessous ie mofeur.
Enlever ie carter et récupérer la vis, |'ecrou et les entroises.

Ausbauen Unterkleidung.

Die vier Schrauben (1) (zwel am jedem Seite des Motoraders), die seitlich die
Unterkleidung halten, Idsen. Die lange Schraube (2), unfer derm Motor eingestelft,
I&sen una herausziehen.

Die Unterkleidung mit dem Hand halten. wahrend dieser Operation. Die
Unterkleldung wegbringen. Auf Schrauken, Mutter, und Distanzsticken achien.

Desenganche carenado inferior,

Destornilar ios cuatro tornillos (1) (dos de cada lado del mateciclo) gue fijan lafe-
raimente el carenado.

Destornilar y exhraer el tornifio largo (2) puesto bajo el metar feniendo con una
mano el carenado.

Remaover el carenado recuperando los fornillos, tuerca y distanciadares.

Stacco supporti puntale.
Svitare la vite (3) (In comune con le staffe pedane pilota) Hmuovendo il supporto.

Lowaer fairing supports removal
Unscrew the screw (3) (commen to the driver's foot-rest brackets).

Démontage des supporles du carter
Dévisser la vis (3) (la méme des les efriers des repose-pieds du pilote) et enlever le
support.

Ausbauen Unterkleidunghalterchmen.
Die Schraube (3) (gemeainsarm mit Flssstitzenhalterung des Farhers [dsen una den
halterahme wegbringen.

Desenganche soportes carenado.

Destornillar e tornlile (3) (en comun con las abrazaderas estribo piloto) removiendo
el soporte.

OO0
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Stacco sella.

Agire sulla serratura posteriore (A) can la chiave di accensione ructandaola verso
destra.

Spingere 1a leva (B) verso il motore sollevando la sella impugnandola nella parte
postericre,

Seat removal
Operate the rear lock (A) with the switch key, rotating it to the right.
Push the lever (B) toward the engine and lift the seat at its rear side.

Démontage de Ia selle
Tourner la clef de cantact a droit & I'cide de Ia serrure (A) arrigre.
Pousser le levier (B) contre le moteur, prendre et enlaver la selle par la cbdte arriére,

Ausbauen Scttel
Auf der hintere Verriegelung (A) mit Anziindungsschlussel im Uhrzeigersinn drehen,
Den Hebal (B) nach dem Motor driicken, wéhrend man den satte! hebt van hinter,

Desenganche sillin.

Actuar sobre la cerradura posterior (A) con la lave de encendido rodandola hacia
la derecha.

Empujar la palanca (B) hacia el motor elevanda el silin empuiiandola en ia parte
posterior.

Stacco fianchetli sotteserbatoio.
" Svitare le due viti (1) di fissaggio del fianchetto al telaic portante.

- Tirare il fianchette verse I'esterno sganciande i rimanente piole a pressions.
/ / Fuel fank iower side panel removal
- 1 Unscrew the two screws (1) securing the lower side panel to the motorcycle frame.

Pull the lower side panel toward the exterior to disengage the remaining snap pin.

/ Démontage des flanc au dessous du réservoir.
\ \ Dévisser les deux vis (1) qui fixent le flanc au cadre portant.

)\4L T 3 S Détacher le pivot & pression qui rest et retirer & I'extérieur le flanc.

T o
T Ausbauen Tanksunterdeckunge
/ ‘ . \ ungen

S Y/~ Die zwei Befestigungsschrauben (1) am Rahmen der Tanksunterdeckung
abschrauben.

Die Tanksunterdeckung nach Ausser ziehen, wéhrend man den Druckbolzen

aushaken,

Desenganche lados subdepdsito.
Destomillar los dos tormnillos (1) de fijacion del lado ol chasis portante.
Tirar el lado hacia el exterior desenganchando i remanente espiga a presion.

00O
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Stacco fianchetti sottoselia.
Svitare le viti (2} di fissaggio del fianchetto al telaio portante.
Allentare la vite (3) e tirare verso il basso liberando definitivamente il fianchetto.

Seat jower sicle panel removal
Unscrew the two screws (2) securing the lower side panel 1o the metorcycle frame.
Loosen the scraw (3) and pull downward to remaove the lower side panel.

Démontage des flanc au dessous de la selle

Dévisser les vis {2) gui fixent le flanc au cadre portant,

Desserrer la vis (33, enlever le flunc du haut en bas et reléicher définifivement le
flanc.

Ausbauen Untersatteldeckungen

Die Bafestigungsschrauben am Rahmen der Untersatteldeckung abschrauben. Die
Schraube (3) 16sen und die Untersatteldeckung nach unten zishen und dle Deckung
freien.

Desenganche lados subsillin.
Destornillar los tarnillos (2) de fjccién del lado al chasis porfante.
Aflojar el tornille (3) y tirar hacia abagjo librande definitivamente el lado.

Stacco serbatoio.
Shloceare ia cinghietta anteriore (1) & sollevare il serbatolo di carburante ferman-
dolo con I'apposita astina di servizio.

Tank removal.
Release the front belt (1) and lift the fuel fank, halding it by means of the suitable
rod.

Demontage du reservaoir.
Débloguer la courroie (1) avant et soulever le réservoir de carburant (le caler a
l'aide de la tige prévue a cet effet).

Ausbauen des Tanis.
Den vorderen Riemen (1) 1dsen und den Kraftstofftank anhsben, wobel man ihn
mit der dienstbheziglichen Stange festhalt.

Desenganche fanque.
Desblocar la corea (13 anterior y levantar el tangue combustible parandcle conla
especifica barrita de servicio.

Posizionare 1l rubinette carburante sulla posizione “QFF",
Svitare la vite (2) e sfilare lo manopola.

Set the fuel cack on "ON" position.
Unscrew the screw (2) and withdraw the knob.

Placer sur "ON" le robinet de carburant.
Dévisser g vis (2) et retirer la poignée,

Den Kraftstoffhann auf "ON" stellen.
Die schraube (2) Idsen und die Kraftsoffhandgriff herausrichen,

Posicionar la llave del combustible en la pasicion "ON',
Destorniliar el tornillo (2) y sacar lo empunadura,
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Allentare la fascetta del condotto della benzina posto sul lato sinistro del rubinetto.
Svitare le viti (3) separando il rubinetto aal telaio.

Loosen the clamp of the fuel pipe located on the left side of the fuel cock,
Unscrew the screws (3) and remove the fuel cock from the frame.

Cesserrer le collier sur le tuyau (céte gauche du robinet).
Dévisser les vis (3) gqui fixent e robinet au cadre portant et détacher le
rebinet en question.

Cie Schelle der Kraftstofeitug an der linken Seite des Hahins, lasen.
Die Schrauben (3) abschrauben, und den Hohn von Rohmen wegbringen.

Aflojar la abrazadera del conducto de la gasalina puesto en el lado izquierdo del
grifo.
Destarnillar os tornillos (3) separandao &l grifo del chasis,

Allentare ko fascetta e sfilare Il condotto di froppopieno (4).
Scollegare il sensore di livello carburante (5) e sfilarie dall’apposito alloggianmento
ricavato sulla scatola del filtro aria,

Loosen the clamp and withdraw the overflow pipe (4).
Disconnect the fuel level sensor (5) nd withdraw i from the relevant housing on the
air filter box,

Cesserrer le collier et refirer le tuyau o évent,
Déconnetter ie capteur de niveau carburant (5) st retirer le capteur par la siége
sur la boite filter.

Die Schelle Iésen und den Zuflllungsrohr herausziehen,
Cen Kraftstoffniveausensor (5) ausschalten und ihn von vorgesshendan Gehduse
in der Fitterkasten wegbringen.

Aflojar la abrazadera y sacar el conducta de demasiado lleno (4).
Dasconactar el sensor de nivel combustible (51 y sacarlo del alojamiente apropiado
sacade de lo caja del filtro aire,

Sfilare la copiglio sul pernc (4) di fulcraggic posteriore del serbatoio carburante.
Sfilare il pernc e rimuovere il serbatoio unitamente al rubinetto carburante,

Remncve the spiit pin on the fuel tank rear fulcrum pin (&), Withdrow the pin and
remove the fuel tonk fogether with the fuel cock.

Retirer la goupille située sur I"'axe (&) du central ariére du réservoir & carburant.
Retirer I'axe et enlever le réservoir et le tuyau d'évent.

Den Splint am Hintergelekbolzen (6) des Kroftstofftanikes herausziehen,
Den Bolzen herausziehen und den Tank mit Kraftstoffhahn wegbringen,

Sacar ia claviia del pemo (6} fulcraje posterior del depdsito combustible. Sacar el
permo y remover el depdsito conjuntarmente con el grifo combustible,

OO I
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Stacco pannello cppoggio casco.
Svitare la vite (1) e recuperare vite @ rosetta. Tirare | pannello appoggio casco
verso || canatto di sterzo liberandelo di tasselll antivibranti (2),

Helmet rest-panel removal
Unscrew the screw (1); refain the screw and the washer, Pull the helmet rest-nanel
toward the steering sleeve to clear it from the vilkration-damping pads.

Démontage du pannecu par le support de le casque

Dévisser la vis (1). Récupérer la vis et la rondelle. Elever le panneau par le
support de le casgue par le socle de direction avec pivot et elever les
elements antivibrant {2) du panneau en gueastion.

Ausbauen Helmhalistreifen.
Die Schrauben (1} IBsen und am Schraube und Scheibe achten, Den Helmhaltstraifen
nach dem Lenkrahr ziehen und ihn von Schwindungsdampferstlcken (2) freien.

Desenganche panel apoyo ¢asco.
Destornillar el tornillo (1) y recuperar el tomillo v la arandela. firar el panel apoya
casco hacia el manguite de direccion licrandole de tornillos antfivibradores (23,

Stacco sistema di scarico.
Svincolare i silenziatore (1) dal supporto pedana passeggero. Recuperare distan-
zidle, gommino e rondella,

Draining system removal.
Releass tha silencer (1) from its fastening fo the passenger foot-rest support. Recover
tha spacer, rubber pad and washer.

Démontage du systeme d'echappemsnt.
Détacher le silencieux (1} du support du repose-pied du passager. Récupéarer
|entretoise. le cacutchouc ef la rondelle.

Ausbauen des Auspuffsystems.
Den Schalldampfer {13 von der Halterung der BeifahrerFuBraste abnehmen. Auf
Distanzstuck, Gummistuck und Unterlegscheibe achten,

Desengancho sisterna de descarga.
Desunir &l slenciador (1) del fisaje al soporte tarima pasojero. Recuperar separador,
gomita y arandela.

Svitare la vite {2) sul piastrino di ancoraggio del tubo di scarics al supporto pedana
destra del pilota. Recuperare distanziale, gommino & rondella.

Unscrew the screw (2) on the plate fastaning the drain pipe fo the R.H. pilot foct-
rest support. Recover the spacer, rubber pad and washer.

Dévisser la vis (2) située sur la plogque servant & fixer le fube d'échappement au
support du repose-pied du pilote (celui de droite). Récupérer I'entretoise, le
cacutchouc et la rondelie.

Die Schraube (2) an der Platte zur Befestigung des Auspuffrohrs an der Halterung
der rechten Fahrer Fufssraste losen. Auf Distanzstuck, Gummistuck und
Unterlegscheibe achten.

Destornillar el tarmilie (2) sflarnina de ancigje tuloe de descarga al soporte tarima
piloto derscho. Recuperar separador, gemita y arandela.

0000000
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= Con {'apposito attrezzo sganciare le malle (3) dal fissaggio sul tubo di scarice. Ri-
e muovere il fubo di scarico completo recuperando le guarnizioni di tenuta sul cilin-
dro.

By means of the su itable fool , unhock the springs (3) from the fasten ing on the dra
in pipe . Remove the full drain plpe and recover the sealing gaskets on the cylinder.

Avec un outit prévu & cet effet, détacher les ressorts (3) fixés au fube d'échappement.
Enlever tout le tube d'échappement et récuperer les joints d'étanchéité du cylindre,

Mit dern geeigneten Werkzeug die Fedemn (3) von der Befestigungsvorrichtung am
Auspuffrohrentfernen, Das Auspuffrohr volisténdig abnehmen. Dabei quf die
Dichtungen am Zylinder achten.

Can el especifico instrurmento desenganchar el resorte (3) del fisgje s/ftubo de
descarga. Remover el tubo de descarga completo recuperando las empacaduras
cel cilindra.

Stacco impianto di raffreddamento.

Scaricare Il iquide di raffreddamento come indicato al capifolo "REGISTRAZION! E
REGOLAZONI",

Allentare ie fascette sul manicatto di collegamento al radiatoare (1), alla testa (2),al
serbatcio di espansione (3} e clla pormpa (4).

Cooling systermn removal.

Crain the cooling fluid as described in the chapter "ADJUSTMENTS'.

Unlocose the clamps on the sleeve connecting the radiator (13, the head (23, the
axpansion tank (3) and the pump {4).

Demontage du systeme de refroidisserment.

Evacuer le liquide de refroidissement (voir chapitre "REGLAGES ET CALAGES".
Desserrer les colliers surle manchon de connexion au radiateur (1), 4 Ia téte (2), au
réservolr de détente (3) et & la pompe (4).

Ausbauen der Kuhlanlage.

Das Kuhimittel wie im Kapitel "EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN" beschrichen
akiqssen.

Die Schellen an der Verbindungsmuffe zurn Kuhler (13, zum Zylinderkopf (2), zum
Ausgleichsbehdlter (33 und zur Pumpe {(4) lésen,

Desenganche sistema de enfriamiento.

Descargar el liquide de enfrigmiento en la forma descrita en el capiftulo
'REGISTRACIONES ¥ REGULACIONES"

Aflo jar la abrazadera del empalme de conexidn al radiador (1), aka cabeza (2), ol
tangue de expansién (3} v a la bomba (4.

A A A
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Rirmuovere detto manicotfo
Sfilare il fermo (5) e scallegare i supporto radiatore (6) sul lato destro,
Dopo questa opsarazicne si potra aretrare |l radiatore rispeito al motore,

Remove the said sleave.
Take out the retainer (5) and disconnect the radiator suport (6) on the R.H. side.
After this aperation, the radiator can be removed back as to the engine.

Retirer le manchon en question. Enlever arrat (5) et détacher le support (&) du
radiateur (du cété droit). ’
Aprés cela, on peut faire reculer le radiateur par rappert au moteur.

Cie Muffe entfernen.
Die: Feststallvarichtung (5) abnehmen und den Kuhlerhalter (6) rechis losmachen,
Danach kann man den Kuhler gegenuber dern Motor ruckverstellen,

Rermover diche empaime.

Deshilcr el freno (5) y desconactar el soporte (8) radiador sobre el lado derecho.
Después de &sta operacién se podra colocar hacia atras el radiador respecto al
maotor.

At
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Stacco dispositive comande valveola di scarico.

Sollevare il cappuccio di protezione (1) daol comando valvola,

Con uno chiave esagondle da & mm allentars il dado (2) in comspondenza del
fuicraggio della carrucola (3} di comandao dell’albering valvola,

Svitare la vite {4) di fissaggio della basetta di supporto dei cavi di comando e sfilare
il gruppo basetta-carmucola dall’alberinoe della vaivola; in questo moda i cavl di
comanda rimarranno collegat! alla carrucola e non sard necessario verificame il
gicco al rimontaggio.

Exhaust valve control removal.

Lift the protection cap (1) from the valve.

Using a 8 mm Allen wrench, loosen the nut (2) conresponding to the control pulley
fulcrum (3} of the shaft, Loosen the screw (4) of the control cables support base
and extract the base-pulley unit from the shatft; in this way, the control calbles wil
remain connacted to the pulley, so, during reassembly, it won't be necessary to
check ifs clearance. o

Démontage dispositif de controle de la soupape d’echappement,

Soulever le capuchon de protection (1) du contrdle soupape.

Au moyen d'une clé & téte hexagonadle de & mm, désserrar 'écrou (2) prés du point d'appui de la poulie (3) de contréle de 'arbre soupape.
Dévisser la vis () de la base de support des cdbles de contrdle et extraire le groupe base-poulle de larbre de fa soupape: de cette facon
les cébles de contrdle resterons connectés & la poulie ef, au rémoentage. on ne devra pas verifier le jeu.

Ausbau der Vorrichtung zur Steuerung des Auslassventiles.

Die Schutzkappe (1} cus der Ventilsteuerung ausheben.

Mit einem 8 mm Sechskantschlussel, die Mutter (2) vor der Hebelstutze der Scheibe (3) Ibsen, welche zur Steuerung der Ventilwelle dienst, Die
Feststellschraube (4) zwischen Klemmenbret und Steuerungskabel cusschrauben und gleichzeitig die Gruppe Klemmenbrett-Scheibe aus
der Ventilwelle herausziehen: damit bleibben die Steuerungskabel mit der Scheibe verbunden und brauchen keine Nachprufung des Spieles
bei dem Wiederzusammenbau .

Desconexicn del disposifivo del mando de la valvula de escape.

Levantar el capuchdn de proteccion (1) del mando de la valvula,

Con unag llave hexagenal de & mm. aflojar la tuerca (2) en correspondencia con la unidn con la polea (3) gque acciona el eje de la valvula.
Desatornillar el tornillo (4) que su jeta la base de soporte de los cables de mando y sacar el grupo base-polea del eje de la valvulg; de esta
maneta o5 cables de mando quedaran unidos a la polea y no sera necesario verificar su juege cuando se vuelva a montar.

Stacco collegamenti elettrici del motore.

Scollegare ia pipetta della candela. Scollegare il cavetto sul segnalatore tempe-
ratura liquido di raffreddamento sulla testa,

Svitare il dado (1) sul motorino di awiamento e scollegare il cavo di alimentazione.

Removal of the electric connections of the engine.

Disconnact the pipe from the sparking plug. Disconnect the cable on the cooling
fluid temperature indicator on the head. Unscrew the nut (1) on the start motor and
disconnect the supply cable.

Debranchement des connexions electriques du moteur.

Déconnecter la pipette de la bougie. Déconnaecter le cable placé sur lindicateur
de température pour le liquide de refroidissement sur o t8te. Dévisser 'écrou (1)
situé sur le démarreur et géconnacter le cdble d’dlimentation.

Unterbrechen der alekirischen Anschlusse des Motors.

Den Kerzenstecker aus der Zundkerze herausziehen. Das Kabel an der Kuhimittel-
Temperaturanzeige am Zylinderkopf herausziehen. Die Mutter (11 am Anlasser losen
und das Versorgungskabel herausziehen,

Desenganche conexiones electricas del motor.

Desconectar g pipeta de la bujia,

Deasconectar el caveto s/senalador temperatura liquido de enfriamiento s/cabeza.
Desanroscar la tuarca (1) del motar de arcanque vy desconectar el cable de
alimentacion.
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Operando sul late interno sinistro del telaio portante, svitare il dado e rimuovers |l

L ~
coperchio (2} di protezione del cablaggi elettrici. Scollegare la connessione (3) \ A
dell’alternatere tcavi Giall) e della centralina (4) (cavi Rosse/Nera). Scollegare la (

spinette sul cave del segnalatore di cambio In folle (lato destro del telaio).

By operating on the inner LH. side of the bearing frame, unscrew the nut and remove
the protection cover (2) of the electric wiring hamess. Disconnect the connector
(3) of the dlfernator (Yellow cables) and the control box (4) (Red/black cables),
Disconnect the pin on the cable of the idle gearbox indicator (RH. side of the
frame).

En travailont du cété intérieur gauche du cadre portant, dévisser | écrou et retirer
le couvercle (2) de protection des cablages électriques. Déconnecter la connexion
(3) de l'atternateur (cables Jaunes) et de la Centrale (4) (cables Rouge/noir).
Déconnecter la goupille sur le céble de Vindicateur de point mort (¢&1¢ droit du
cadre),

5L

An der linken Innenseite des Fahrgastells die Mutter losen und den Schutzdeckel (2)
der elekirischen Verkabelunger abnshmen. Den Anschiul (3 der Lichtmaschine
(gelbe Kabel) und der Zundelekironik (4) (rot/schwarze Kabel) unterbbrechen. Den
Stecker des Leerlaufanzeige-Kabels (rechts am Fahrgestel herausziehen.

Operande en el lado interne izquierde de chasis de portada destomillar la tuerca
y remever latapa (2) de proteccion del cableado eléctrico. Desacoplar I conexién
(3) del adlternador (cables amarilles) y de ka centralita (4) (cables ro jo/negro).
Desconectar la espina del cable del senalador de cambio en flojo (lade derecho
chasis).

Stacco comando frizione 8 pompa olio.

Sganciare il terminale del cove comando friziene (1) dalle leva di disinnesto sul
motore: sfilare detto cavo dalla piasting sul supporto del matore.

Rimuovere || coperchio vano pempa olio (2) sul lato destra del motore,

Removal of the oil pump and clutch conifrol cables.

Unhook the terminal of the clutch control cable (1) from the disconnecting lever on
the engine; take out this cable from the supporting plate on the engine.

Remove the cover (2) of the ol pump compartment on the R.H. side of the engine.

Déconnexion des cables d’embrayage et de la pompe o huile.

Détacher la cosse du cable (1) d'embrayage du levisr de débrayage situé sur le
mateur; retirer le céble en question de la plagque de supoort sur le moteur.

Retirer le couvercle (2) de l'emplacement de la pompe 4 huile (coté droif du
moteur).

Abklemmen der Steuerkabel von Kupphung und Olpumpe.

Den Kabelschuh (1) des Kupplungssteuerkabels vom Schalthebe!l am Motor
abklemmen. Das Kabel von der Haftteplafte am Mater herausziehen,

Den Deckel (2) des Glpumpenraurms rechts vorn Motor abnehmen.

Desengancho cables comando embrogue y bomba de aceite.

Desenganchar el term inal del cable (1) comando friccidon de lo palonca de
desconectado del motor, deshilar diche cable de la larmina de suporte del mafor.
Remover |a Tapa (2) hueco bomba acelte del lado derecho del mator.
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Allertare con apposite pinze (cod. 49767) la fascetta () sulla fubazione di manda-
ta olio della pompa al carburatare; sfaccare detta tubazione.

Allertare lo fascetta (4) sulla tubazione serbatoio olio-pompa; staccare detta tu-
barzione dal raccorde sulla pompa.

Sfilare il terminale del cavo (5 di comando della carrucola della pompa e sfilare
detto cavo dal carter.

By means of the suitable pliers code 49767, unicose the clamp (3) on the oil delivery
piping from the pump to the carburettor; disconnect this piping.

Unloose the clamp (4) on the pump-oll tank piping: disconnect this piping from the
union on the pump.

Take cut the terminal of the control cable (5) from the pump pulley and remaove this
cable from the casing.

Desserrer a "aide des pinces prévues 4 cet effet (code 49767) le collier (3) sifué sur
le tuyau de refoulement d’huile de la pomipe au carburateur; détacher le tuyau.
Desserrer le colller (4) situé sur le tuyau allant du réserveir d'huile & la pompe;
détacher le tuyau en gquestion du raccoerd de la pompe.

Retirer de la poulie de la pompe la cosse du cable (9 de commande; retirer ce
cdble du carter.

Mitden dafir vorgesehenen Zangen Cod 49767 die Schelle ¢3) an der Oldruckleitung
von der Pumpe zum Vergaser losen, Die Leltung abnehmen.

Die Schelle (4) an der Leitung vom Oltank zur Pumpe lésen. Die Leitung vorn
Verbindungsstuck an der Pumpe losmachen.

Den Kabelschuh (5) des Steuerkatels von der Pumpenscheibe loesmachen und das
Kaloel aus der Verkleidung herausnehmen.

Afiojar con la respeactiva pinza cod. 49767, la abrazadera (3) del tubo que condu-
ce el aceite de la homba al carburador: desenganchar dicha tuberia.

Aflojar la abrazadera (4) del tubo tanque aceite-bomba: desenganchar dicha
fuberia del empaime de la bomiba.

Deshilar el terminal del cable (5) de comando de la polea de la bomiza y deshilar
dicho cable del carter.

Stacco del carburatore.

Sfilare il manicotto presa aria dalla scatola filtro.

Allentare la fascetta (&) sul raccordo tra carburatore e raccorda di aspirgzione:;
sfilare il carburatore dal raccorde e lasciario vincolato alla scatola filfre e ai cavi di
comando.

Carburettor removai.

Removea the air inlet sleeve from the filter box.

Unioose the clamp (6) on the union between the carburettor and the suction union;
remove the carburettor from the union and hold it connected to the filter box and
the control cables.

Demontage du carburateur.

Retirer du boitier filfre le manchon de |c prise d'air.

Desserrer le collier (6} situé sur le raccord entre le carburateur et le raccord
d'aspiration; refirer le carburateur du raccord; le laisser relié au bdaitier filtre et aux
cables de commande,

Ausbauen des Vergasers.

Die Luftentnahme-Muffe aus dem Fifergehduse herousnehmen.

Die Schelle (6) am Verbindungsstuck zwischen Vergaser und Absaug-AnschiuBstuck
losen . Den Vergaser vom Verbindungsstuck losmachen und dabei am Filtergehd&use
und an den Steuerkabeln angeschiossen (assen,

Desengancho del carburador.

Deshilar el empalme toma aire de la ca ja fittro.

Afiojar la abrazadera (6) del empaime entre carburador y empalime de aspiracion;
deshilar el carburador del enlace y dejarlo unido o la ca ja filtfre v a los cables de
comando .
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Stacco rinvio comando cambio e catena di trasmissione.

svitare completarents la vite (7) di serraggio dalia leva di rinvie comando cam-
blo.

Svitare e tre viti (8) di fissaggio del coperchio protezione pignone e rimuovero.
Smagliars la catena e sfilarla dal pignone motore.

Removal of the gearbox control fransmission and driving chain.

Fully unscrew the fastening screw (7) from the gearbox control transmission lever.
Remave this lever from the gearbox control shaft. Unscrew the three fastening screws
(8) of the pinion pratection cover and remove it. Break the links of the chain and
take it out of the engine pinion.

Demohtage du renvoi de commande des vitesses et de la chaine de transmission.
Dévisser complaternent la vis (7) de semage du levier de renvoi de commande
vitesses, Retirer le levier de l'arbre de commande des vitesses, Dévisser les Trols vis
(83 fixant le couvercle de protection du plgnan; fenlever, Dématller la chaine et la
retirer du pignon du moteur.

Ausbauen des Schaliungs-Vorgeleges und der Antriebskette,
Die Spannschrauben (7) des Vorgelegehebels der Schaltung volisténdig 18sen. Den Hebel von der Welle abnehmen. Die drei
Befestigungsschrauben (8) des Keftenrad-Schuizdeckels I6sen und den Deckel abnehmen. Die Kette offnen und vom Kettenrad abnehmen.

Desengancho comando tronsmision cambio y cadena de transmision.

Desenroscar completamente el fomille (7 de presién de la palanca de transmision comande cambio. Deshilar esta ultima del eje coman-
do cambio. Desenrascar los tres tornillos (83 de fisa je de la tapa proteccién pindn y removerlo. Desmontar la cadena y deshilarle del pinén
motor.

Stacco motore,

Insarire un supporto sotfo al motore,

Con chiave per esagoni intemi da 6 mm, svitare le quatio vifl (1) di fissaggio del
supporto anfericre motore al teldio.

Per faciliiare le operazioni successive & consigliato svitare 1a vite (2) di fissaggio del
supporto motore bloccandoe il dade sul late cpposto Rimuovere it supporte ante-
riore.

Engine reroval.

Arange ¢ support under the engine.

By means of a 6 mm setscrew wrench, unscrew the four screws (1) fastening the
engine front support to the frame.

In order to better cary out the following cperotions. it is advisable 1o unscrew the
screw (2) fastening the support fo the engine, locking the nut on the oppaosite side;
remaove the front support.

Demontage du moteur.

Mettre un support en-dessous du moteur.

Avec une clef a doulle de 6 mm, dévisser les guatre vis (1) fixant le support avant du moteur au cadre. Afin de faclliter les opératicns
suivantes, on conseile de dévisser la vis (2) fixant le support au moteur, ceci en bloguant lecrou du céte cpposé; retirer le support avant.

Ausbauen des Motors.

Eine Stutzvorichtung unter dem Motar anbringen. Mit einem &rmn-inbusschlussel die vier Schrauben (1) zur Befestigung des vorderen
Matortréigers am Fahrgestell losen.

Zur Erleichterung der folgenden Arbeitsvorgdnge empfienlt es sich, die Schraube (2) zur Befestigung des Tréigers am Mator zu losen, wobei
man die Mutter an der entgegengesetzien Seite anzieht, Den vorderen Trager antfernen.

Desangancho motor.

Inserir un socpoeato ba jo el motor.

Con lave para hexagonales intemos de & mm desenroscar las cuatro tornillos (4) de fisa je del soporte anterior motor al chasts.

Para facilitic o operacién sucesiva se aconse ja desenroscar el fornillc (2) de fisa je del soporta al motor, bloqueando la fuerca en el ladc
opuesto; remover el soporte antericr.
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Operando sul late destro del telaio, con chiave a bussola da 20 mm, svitare il dade
di fissaggio del perne forcellone.

By means of a 20 mm socketwrench, operate on the RH, side of the frame and
unscrew the fastening nut of the fork pin.

En travaillant du cété droit du cadre, avec une clef a douille de 20 mm, dévisser
l'écrou de fixation de 'axe de la fourche,

Ander rechten Fahrgestellseite die Befestigungsmutter des Gabelbolzens mit einem
20 mm Inbusschlussel I&sen.

Operando en ellado derecho del chasis; con liave a bru jula de 20 mm, desanroscar
la tuerca de fisa je del eje de atadura.

Ribattere con un tampone adatto il pemo (3) fuori dalla sede fino al punto in cui il
motcre risulterd iibere da queste fissaggio.
Rimuovere il motore completo dal telaio.

By rmeans of a suitable pad, make the fork pin (3) come out of its seat, until the
engine is released from this fostening.
Remove the full engine from the frame.

Faire sortir I'axe (3) de la fourche de son logement, ceci jusqu'd ce que le moteur
soit degage.
Retirer du cadre tout le moteur.

Den Gabelbolzen (3) mit einem geeigneten Werkzeug aus dem Sitz solange
herausklopfen, bis der Motor frei ist,
Den Motor vollstandig aus dem Fahrgestell herausnehmen.

Rebatir, con un tapon adapto, el eje (3) horquilla fuera de la sede, hasta el punto
en que el motor resuftara libre de este fisa je.
Rermaover el motor completo del chasis.
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Rimuovers il coperchio lato volano svitando le Ire viti 1) di fissaggic.
La vite piv corla & indicate |, sulla figura, de una freccie.
Rimuovere la guamniziene che dovrd essere sostituita nal rimantaggio.

Remove the caver on the flywheel side alter unloasing the three fastening scrows [ 1)
The: shorler sciew is shown by an amow, on the figure.
Remave the gasket which should be replaced when reassembling,

Retirer le couvercle du edté du volant en dévissant les trais vis [ 1) de (ixation.
Lo vis lo plus courte est indiquée sur la figure par une Héche.
Enlever la gamiture qui devra 8tre remplacée lars du mentage.

Den Deckel aut der Schwungradseite enlfernen, hierzu die 3 Anetierschrouben (1)
abschrauben.

Die kuerreste Schraube ist auf der Abbildung durch einen Pleil gekennzeichnet.

Dia Dichtung entfernen, sie muss beim Wiederzusammenbau crsetzt werden.

Remaover la tapa lado volonte deserioscando los tres tomillos (1) de fisaje.
El tomnillo més corto es indicada, en la figura; por una flecha.
Remover la empacadura que debera ser sustituida en el remontaje.

Dopo aver svilato le due viti 2] difissaggio, rimuovere 1| coperchio del gruppo di rinvio
del motoing di awiamente. Sfilare il rinvio completo.

Alter unloosing the twa fastening screws (2], remove the cover and the slarling motor
drive. Pull out the whale drive.

Aprés avoir dévissé les deux vis (2) de fixation, refirer le couvercle de 'ensemble de
renvoi du démarreur. Relirar le renvoi,

MNachdem die zwel Halleschrauben (2) losgeschraubt wurden, den Deckel des
Vorgelegeblockes des Anlassmotors abnehmen. Das kompletle Vorgelege herausnshmen,

Después de haber desenroscado los dos tornillos [2) de fisaje, remaver la topa def
grupo de fransimision del motor de amanque.
Deshilar e fransmisién completa.

Svitare le due viti [3) intarne di tenuta del motoring di awiamento.
Unloose the two staring motor inside fastening screws (3],

Deévisser les deux vis [3) intérieures de refenue du démarraur.

Uie zwei inneren Halteschrauben (3] des Anlassmotors abschrauben.

Desenroscar los dos tormilles {3) internos de sostén del mator de arrangue.

Svitare le due viti che fissano il motorine avwiamento al semicarter destro. Recuperare
gli eventuali rasamenti posti fra piastra supporto motarine e semicarter.
Stilare 1l motorine dal lote destro.

Unlaose the twa screws Jastening the starting mofor 1o the R.H. hallcronkcase. Keep
the waskers, if any, between the slarling molor bearing plote and the halfcrankeases.
Pult out the motor from the right side.

Dévisser les deux vis quifixent le démarreur au demicarter dioit. Récuperer les rondelles
d'épaisseur éventuclles placées entre lo ploque d'appui du démarneur et les demi-
carfers,

Retirer le démarreur du c61é dioil.

Die 7wei Schrauben, die den Anlossmaotor mit der rechten Gehaeusehaaltte verbinden,
losschrauben. Die Zwischenlogscheiben, die sich moeglicherweise zwischen
Metorhalleplatie und Gehosusehaelfte befinden, enffernen.

Den Maolcr auf der rechten Seite herausnehmen.

Desenroscar los dos fomillos que fijan el motor de arangue al semicarer derecho.
Recuperar las eventuales raspamientos puesios entre kimina soporte motar y semicarter,
Ceshilar &l motor del lado derecho.

A=

Part. N° 8000 85827 |12.57)

R

4

f ”

'\

!
\____

i

T AGIVA

F.5




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

i L L L L L LR RN R R R R R RN RN RN NN NN RN NRRRRN RN

(A

Part. N° 8000 85827 (1297)

F.6



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

CELTTE R e e e R E R n NNt a e sunnnnnnnnnansuugn

Smontaggio volano e componenti semicarter sinistro.

Raddrizzare i borde ripiegate delle rosefte di sicurezza & svitare le fre vifi [1) di
fissaggio della corona awiomento sul ratore. Dutanie questa operazione & necessario
impedire la rofazione del volano bloccande il dado centrale con chiave a bussola da
22 mm. Rimuovers la corona.

Durante il rimenlaggio pesizienare la corona in modo che i due for periterici i
maggior diametra risulino coassiall con i conispendenti posfi sul rotore.

Disassembly of the flywheel and L.H. half-crankcase components.

Staighten the bent edge of the safely washers and unloose the, three screws |1 fixing
the starting crown on the rotor. During this operation it is necessary lo prevent the
fiywheel Irom turning by locking the middle nutwith a 22 mm. socket wrench. Remove
the crown. During the reassembling anange the crown so that the two peripheral holes,
having a larger diometer, ore coaxial o the conesponding holes placed on the rotor.

Désassemblage du volant et des composants du demi-carter gauche.

Redresser le bord replié des rondelles de sécurité et dévisser les frois vis (1] qui fixent
la couronne de démarrage sut le rofor. Pendant cette opération 1l faut empécher la
rotation du volant en blaquant I'écrou central avec la clef & douille de 22 mm. Refirer
ia couronne.

Lors du montage, placer la couronne en sorte que les deux trous périphérigues ayant
un diametre plus grand soient coaxiaux avec les frous carrespondants plocés sur le rofar.

Ausbau des Schwungrades und der Komponenten der linken Gehaeusehaelfte.
Die gebogenen Kanten der Sicherungsscheiben aufrichten, und die drei Halreschrauben
(1} des Schwungradzahnkranzes ouf dem Rofor abschrauben. Waehrend dieses
Vorganges muss die Drehung des Schwungrades verhindert werden, hieszu die
Zentalmulier mit einem 22mm-Gelenksieckschlucssel festhalien. Den Kranz enffemnen.
Waehrend des Wiederzusammenbaus den Kranz so positionieren, dass die swei
paricheran Bohrungen mit dem groessien Durchmesser koaxial zu den Bohrungen auf
dom Rafor slehen.

Desmontaje volante y componentes semicarter izquierdo.

Frderezar el borde replegado de la rosa de seguridad v desenrascar los tres tomilios {1} de fisaje de la corona guia del roter. Durante ésta
aperacion es necesaric impedir la rofacion del volante blocando la uerca central con llave a calibre de 22 mm. Remave: la colona.
Durante el remontaje posicionar la corona en modo que los dos huecos perilericas de mayor diametio resulten coaxiales con los comespondientes
puesio en el rotor.

Impedire la rotazione del rotore applicando su di esso I'atirezzo cod 000046614 Svitare
1 dade di tenuta del rotore utilizzando una chiave a bussola da 22 mm, agendo in
senso anfiorario. Rimuovere la rosetia bombate che dovi essere posizionata, nel
rimonfaggie, con la parke convessa rivolia verso il dade.

Prevent the rotor fram tuming by applying tool code 300MébH on it. Unscrew the rotor lock
nutwith the help of a 22 mm_ socketwrench, uming it anlicleckwise. Remove the convex
washer which shall be arranged, during reassembling, with its convex part turned
towards the nut. '

Empécher la rolation du roter en y appliquant outil 2 300046614 Dévisser Iécreu de
retenue du rolor en utllisant une clet & douille 22 mm en tourmant vers la gauche, Enlever
la rondelle bombée qui devia étre placée, lors du montage, avec la partie crause
tournée vers |'acrou.

Diie Rotation des Rolors durch Anbringung des Warkzeugs Kennn- 800046814 verhindem.
Mit einem 77 mm-Gelenksteck-schluessal die Haltemulter des Rotors im
Gegenuhreigersinn aufschiouben. Die gowoelbte Unlerlegscheibe abnehmen, beim
Wiederzusommenbau soll der konvexe Teil in Richiung Mutier zeigen.

Impedit ko roiaeion del rotor aglicando sobrede &, la henamienta cocl 300046614 Deslomilior
la fuerca de tenida del rofor uliizando una llave o colibre de 72 mm, acwando en
senfide antihorario. Remaver ko raseta bombada que dsbera ser posicionade, en el
remantaje, con la parte convexe girada hacia la warca.

OO
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Utilizzare I'atirezzo cod 800051614 e fissarlo al rotore con tre viti (2] di lunghezza
opportuna.

Tenendo lermo 'altreszo con chiove esagonale da 19 mm e operando in senso orario
sulla vite centrale, con chiave esagondle da 17 mm, rimuovere il ratore dall'albero
molore.

Use tool code 800051614 and fix to the rotor with three suitably sized screws [2).
IHolding the tool with a 19 mm. allen wrench and turning the middle screw clockwise,
remave the rofor from the engine shaft with a +/ mm. Allen wrench.

Utiliser 'outit réf. 800051614 ef le fixer au rotor par 'entremise des trois vis [2).
Garder I'outil & I'vide d'une clé & & pans de 19 mm et en tournant vers la drote la vis
centrale, enlever e rotor de ['arbre mateur & faide d'une dé & & pans de 17 mm.

Das Werkzeugs Kennr. 800051814 mit drei genuegend langen Schravben (2) auf dem
Rator befestigen.

Das Werkzeug mit einem 1 9mm-nbussteckschluessel festhalten, und mit ginem 17 mm-
Inkussteckschluessel den Mittelbolzen im Uhrzeigersinn drehen, den Rotor aus der
Triebwelle nehmen.

Utilizar la herramienta cod. 800051614 y fijarla al rotor con tres tornilles (2) de longi-
tud oportuna.

Teniendo flirma la henamienta con llove hexagonal de 19 mm y operando en sentido
horaric sobre tomillo central, con llave hexagonal de 17 mm, remover el otor del eje
maotar.

R s el Svilare e cinque viti di fissuggio dello llangia ol semicarter sinisiro. Fare attenzione alla
[ vile [3) che & pin lunga delle alie @ che ho, sotto alla teste, una guamizicne.
Rimucvere la flangia e la guamizicne.

Svitare le tre viti |4) di fissaggio statore al semicarter sinistre; disimpegnare il gommino
passafilo e dmuovere lo stotore completo di cablaggio. In fase di rimontaggio sul
semicarter, la tacca sullo statore dovrd trovarsi in corrispondenza del punio superiore
di fissaggio sulla destra.

Unloose the five screws fastening the flange on the LH. half-crankcase. Pay aftention
to screw (3] which is fonger than the others and is provided with a gasket under its head.

i
> J}n AR iy kemove the flange and the gasket.
D° e ‘M:‘fi{ (\:r/}@\i_/ ( l Unloose the thiee screws (4] fostening the staror 1o the LH. half cronkcase; releasc the
el e y faitead rwbber ring and take out the stator complete with harnass. VWhen the half
. X® ( 9 p
e P - ——\, crankeases are reassamblad, the natch on the stator shall be in comrespondence of the

vpper B.H. fixing point.

Dévisser les cing vis de [ixation des brides au demicarter gauche. Se rappeler que la vis (3) est plus longue que les autres et porte une garniture
50Us sa féte,
Enlever la bride et la garniture.

Dévisserlesrois (4) de fixation du stator au demicarler gauche; dégager le caoutchouc passe il et enlever le stator complet avec les céables. Pendant
le montage sur le demicarter, le repere sur le stator doit étre en face du point supéricur de fixation sur la droife.

Die fuenf Verbindungsschrauben des Flansches mitder linken Gehacusehaalhie abschrauben. Aul die loengste der Schrauben [3) achten, die unter
dem Schraubenkapf cine Dichiung har.
Den Fansch und die Dichtung abnehmen.

Jle drei Halteschravben |4), die den Stator mit der linken Gehaeusehaeltie verbinden, losschrauben; der Kabeldurehlaufgummi ausruacken und
den Staror zusommen mil der Verkabelung abnehmen. Beim Wicdersinbau in die Gehaeusehaellle, soll sich die Kerbe des Stators in
Uebserainstimmung mit dem oberen rechten Befestigungspunkt befindan.

Desenroscar los cinco tomilles de fisaje de la pestaria al semicarter izquierda. Poner atencion al tomillo (3} que es més largo de las ofros & que
tiene, debajo lo cabera, una empacadura.
Remaver la pestafia y la empacadura.

Desenroscar los tres lorrillos (4] de fisaje stator ol semicarter izquierdo; desembragar lo gomite pasahilo y remover lo stator complel de cableado.
kn faso de remontaje sobre semicarter, ol surco en el siaior debera encontrarse en correspandencia del punts superior de lisaje de la derecha.

F.8

Part. N° 8000 85827 (12.97)



SCOMPOSIZIONE MOTORE
[ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

i
|l||||||l|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||l||||||||||||||||||IIl|I||I||||||l|||l||||ll||ll

Svitare la vite (5] di fissaggio del pignone catena. Rimuovere la rondella di bativta e
il pignone stesso.

Unscrew the fastening screw |5) of the chain pinion. Remove the washer and the pinion.

Dévisser |o vis |5] de fixation du pignen de la chaine. Retirer la rondelle de butée et
le pignen.

Die Belasligungsschraube (5] des Ketlenrades |8sen. Die Unlerlegscheibe und das
Kettenrad cntfernan.

Desenroscar el lomillo (5] de fisaje del eje cadena. Remover la arandela de choque
y el gje mismo.

Svitare il dado (7] di fissaggio della girante pompa acqua e slilare quest'ultima
dall'albering di comande pompa.

Rimuovere I'anallo di arresto sull'albero del selettore recuperando la rosetta e gli
eventuali rasamenti.

Svitare le due vili 16) di fissaggio del segnalatore posizione di cambio in folle e
rimuovere questulimo. Stilare dall'albere desmodromice il picline e la molla.

Unscrew the fastening nut (7] of the water pump retor and take the waler pump out of
the pump control shall,

Remaove the lock ring on the seleclor shaft, keeping the washers and the shims if any.
Unloose the two screws [6) fastering the neulral gear pasition indicator and remove the
'atter. Pull out the peg and the spring from the posifive shaft.

Dévisser |'écrou |7 de fixalion de la courenna de lo pompe & eau; rofirer cette dermiére
de I'arbre d'antrainement de la pompe

Enlever 'arneau d'anét sur Varbre du sélecteur, éoupérer la rondelle ef les rondelles
d'épaisseur.

Diéwisser 'as denx vis (6] de fixat on de lindicaleur de oasition de changement de vitesse
au poirtmar, et refirer co dermier. En ever s 1o etloressor cal'arbie desmadromique.

Die Berost qungsiruller 1/) des Wasseipumpenrads lockern und das Pumpenrad von
o \:,Hv\:-Jf.-fr"u“.-’(:“l"r} be'eLI'TI",,‘!?

er Scbolwel 2 rehmor and cie Liter egschoine und cie

agiher antlamen
ionsch-aupen i6Y des leclartanzeigas chsonrauben und aizsen
Y

Yon Zager und aie Fader sus dor swanglos diger We

Seroseenrner | S RCMEr

Dranleyrill
Erbal d

ley e zo (7)1 des feaje dol giooor berba asuay dashiar ésmz Olima de
s sorba.

Fenover ol anilade paada er el 2 e dol se ocarrscupararas la macia v los eveniuales
IUSArT Cos

Deseroscar os das omillos 161 de fisaje ool senalade posician de carrbio en sus lo
v remove asle dlime. Desai ar del eje desrosiérco ol peldanc v =l nuclle.
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Smonlaggio coperchio frizione.

Svitare tutte le viti di tenuta del coperchio liizione lenenda presente che, durante il
rimontaggio, delle tre viti (A) & (C) pit lunghe, le due [A) si iovara in conispondenzo
delle due busscle di centraggio, e che soto alla vite (B} & moniata une bussola
distanziale e la piastrina di tenuta tubazioni pempa olic.

Facendo leva nei punti evidenziati dalle frecce piene, distaccare il coperchio dol
semicaner e rimuoverlo unilamernte alla quomizione e dlla pempa alio.

Clutch cover disassembly.

Unloose all the clulch coven fastening screws considering that, during recssembling, of
the thiee longer screws (A) end (C), the two screws [A] are in corespondance of the
two centering bushes, and that a spacing bush and a oil pump pipe fastening plate are
mounted under screw (B).

levering the paints shown by the full arrows, take oul the half-crankcase cover and
remove 1t together with the packing and the oil purmp.

Démontage du couvercle d’embrayage.

Dévisser ks vis de fixation du couvercle d’embrayage en se rappelant que, lors du
montage, das frois vis (A) et {C] les plus longues, les deux vis {A] sent en face das deux
douilles de centrage, et gue sous la vis (B) sont montées une douille entratoise et lo
plaquette de tenue des tuyaux de la pompe a huile.

[n faisant pression sur les points signalés par les fleches pleines, détacher le couvercle
du demicaner ef 'enlever ainsi que sa garniture of la pompe & huile.

Ausbavu Kupplungsdeckel.

Alle Halteschrouben des Kupplungsdeckels “csschrouben, hierbe! beim
YWicderzusammenbau beachten, daft sich die drei ldngeren Schrauben 1A) und (C)
sowie die beiden Schrauben [A] in Usbareinstimmung mit den ~wei Zenlieibochsen
befinden, und dass unier der Schiaube (B] eine Abstandsbuchse und die Halteplatte der
OCelpumpenleiung montient wird.

Durch Druckausuebung oul die, duich die ausgefueliien Plaile gekennzaichneten
Stellen, den Dackel von der Gehaeusehaelfte trennen und susemmen miv der Dichiung
und der Oelpumpe obrehmen,

Desmontaje tapa embrague.

Desenrcscar los tomillos da tenida de la tapa iccidn enierdo prasenie que, duranve
el rementa ¢ de los fras tormllos (A} v {CF méas largaos, las dos (Al se encusntran en
conespondenciade los dos calizras docont ada, y queba'o alomillz 3 es ¢ roriado
un calitre senmadorny a placa d ecion de los tubes oo o bomba del aceic.
dac ende palonca on los puns s llechos lercs cesurinla tapa
del ser-corter y zacalo uniz con la faita vy a bomba del aceile

o,

vidercis

Conun coceavite slilare | cuscinete (1) dal'inie no ded disco d Degno ma e “ivicas

With 1he nels of o saewdriver pal out bearing (1 hom the irside of the cloch spring

zheck dise.

Aurmaoyen d'un lovrnevis erlever le coussiret | 1) de liatéricur du disque de retenue au
ressort d'smbrayage.

Miteinem Schraubenzisher dosLoger (1) aus dem Innern dor Kupplungsfederhalierscheibe
rishen.

Con un desternilladar sacar ef coiinete |01 del interior del disco del resorte del
embrague.

e R
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Smontaggio frizione e componenti semicarter destro.

Per svitara il dada centrale di tenuta mozzo portadischi, posizionare provvisoriamente
| rotore el aencratore sulfalbero motore e bloccare o stesso con l'apposito offrezze
cod. 800051614

In questa occasione & opportuno raddrizzare la parte ripiegata della rosetta
del dado di tenuta pignone motore ed allentare il dado stesso che verratolte
successivamente.

Disassembly of the cluich and R.H. half-crankease components.
To unloose the plateholding hub fastening middle nut, provisionally arrarge the
generator rotor on the drive shaft and lack it with the suitable tool code 800051614

In this occasion it is recommendable to straighten the bent part of the engine
sprocket fastening nut washer and to unloose the nut itself which shall be
taken out later on.

Démontage de I'embrayage et des composants dv demi-carter droit.
Pour dévisser I'écrou central de retenue du moyeu porle-disques, placer provisairement

le retor du générateur sur l'arbre mateur el bloguer celuici au moyen de l'outil réf.
8000514614

Dans cette occasion il sera nécessaire de redresser la partie tordue de la
rondelle de |'écrou de retenve du pignon moteur et desserrer I'écrou qui sera
ensuite enlevé,

Ausbau Kupplung und Komponenten der rechten Gehaeusehaelfte.
Urn die zenirale Haltemuiter der Scheibennabe shzuschrauben, den Rator des Generators vorlaeufig aul der Aniriebswelle positionieren und diese
mit VWerkzeug Kennnr. 800051614 blockicren.

Bei dieser Gelegenheitist es angebracht, den gebogenenTeil der Unterlegscheibe der Haltemutter des Antriebsritzels geradezubiegen,
und die Mutter zu lockern, sie wird zu einem spaeteren Zeitpunkt entfernt.

Desmontaje embrague y componentes semicarte derecho.
S desmontar la fuerca central de lenida cortado ortadiscos, posicionar provisoriamente el rotor del generador en &l eje mator y bloguear
el mismo con lo respeciiva heramienla cod: 800051614

n En esha ocasién es oportuno enderezar la parte replegada de ki roseta de la tuerca de tenida pifion motor y aflojar la tuerca misma,
que serd quitada sucesivamente.

1o
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Dopo aver raddrizzato la parte ripiegata della rosetia e follo il dado centale si pud
estrarre it pacco complete dei dischi.

After straightening the bent part of the washer and after removing the middle nut it is
possibile 1o loke oul thecomplate plate group.

Aprés avoir redress? la partie tordue de la randelle ef enlevé 'acrou central, enlever
le jeu complet des disques.

Nachdem der gebogene Teil der Unterfegscheibe geradegebogen und die zentdle
Mutter entfernt wurde, kann das ganze Scheibenpaket herausgenommen werden.

Después de haber enderezado la parte replegada de lo roseta y quitedo la tuerca
central se puede extraer el paquete completo da discos.

Nel caso fosse necessario confrollare ed eventualmente sostitvire i dischi frizione o altri
componenti, svitare le sai vili o lesta esagonale.

In caso di scomposizione del gruppo frizione attenersi scrupolosamente alle norme
indicate al paragrafo “RICOMPOSIZIONE MOTORE” per eseguire il rimontaggic in
modo corretto.

In case It was necessary fo check and replace the clutch plates or ather components,
unloose the six hexagonathead screws.

Whenever the clutch unit is disassembled, strictly follow the instructions as per
paragraph “ENGINE REASSEMBLY” in order to carry out such reassembly in a
correct way.

Contrdler ef remplacer les disques d'embrayage cu les aulres composants, le cas
échéant, en dévissant les six vis & téte & six pans. :

En cas de désassemblage de I'embrayage, suivre rigoureusement les normes
indiquées au paragraphe “ASSEMBLAGE DU MOTEUR” pour effectuer le montage
d’une fagon correcte.

Falls eine Usberpuefung und eine moegliche Auswechslung der Kupplungsscheiben
oder anderer Komponenten erforderichist, die sechs Sechskantschrauban chschrauben.

Bei Zerlegung des Kupplungsblockes, ist es aeusserst wichtig, dass fuer einen
fachgerechten Wiederzusammenbau, dieim Paragraph “WIEDERZUSAMMENBAU
DES MOTORS” aufgefuchrten Regeln sorgfaeltig befolgt werden.

En el caso fuese necesario controlar y eventualmente sustituir los discos embroque u
ofros companentes; desenroscar los seis tomillos o cabeza hexagonal.

En caso de descomposicion del grupo embrague astenerse escrupulosamente a las
normas indicadas en el pardgrafo “RECOMPOSICION MOTOR” para seguir el
remontaje en modo correcto.

Part. N 8000 85827 (12-97)
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Dall'clbers primario sfilre la rosetta o e punie, la campana Frizione (2], le due gabbie
a rulli, il distanziale irterne e l'alira rosetta a e punte.

Rimuovere il dado [ 1) precedentemente dllentato, o rosetla e l'ingrenaggic [3) della
frasmrissione primaria.

Sfilare la coppia di ingranaggi di rinvie (4] del conlralbero ¢ recuperae | rasament.
Sklare il pigrore (51 di comande pompa olic complete di albero di rnvia. Fare
affenzione, nel rimontaggio, alle posizicne dei rasamenti.

Pull out the three-point washer, clulch housing (21, the two rotler cages, the inner spacer
and the other three-paint washer from the main shait.

Remaove nut (11 after unloosing 1, the washer and gear (3} of the main drive.

lake out the couple of driving gears (4] of the countershaft and keep the washers.
Take out sprocker (3] cortioling the oil pump, complete with fransmission shatt. Pay
atiention, during reassembling, 1o the position of he washers.

SCOMPOSIZIONE MOTORE
'ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
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crlever lo rondelle & hois grains, \a cloche d'embrayage (2], les deux gaines &
rouleauy, 'entretoise inlérisuie ef |'autre rondelle & frois grains de I'arbre primaire.
Enlever Iécrou (1) précademment desserd, la rondelie af I'engrenage (3] de lo

fransmission primaire.

Retirer le couple d'engrenage de renvol (4] du confre-arbre et récupérer les rondelles

d'épaisseur.

Erlever le pignon (3} de commande de la pompe & haile complet avec'arbre derenvol.
Vénfier, pendant le montage, le postticnnement des rondelles d'épaisseur.

Die Dreipunklscheibe, die Kupplungsglocke (2], die 7wel Nodelkaefige, das innere
Abstandssiueck und die endere Dreipunktscheibe aus der Abtisbswelle hercugnehmen.
Die bereits gelockerte Mutrer (1), die Unterlegscheibe und das Zohnrad (3] des
Flauptontriebes entfernen.

Dos Vorgelegezahnicederpaar (4] aus der Vorgelegewelle nchmen und die
Unterlegscheiben enlfernen

Das Oelpumpansteueniizel (5} zusammen mit der Voigelegewelle abnehmen. Beim
Wiederzusammenbau auf die Siellung der Ausgleichsscheiben achter

Sacar del cie primario la arandela con lres puntas, la campana del embrague (2), las
dos iaulas de rodilos, el anilo separador interior y la olra arangela con tres puntas.
Sacar g tuarca | 1) precedentemente allojada, o orandela y el engranaje (3] de la

transmision primaria

Sacar lo pareia de engranajes de reenvio (4] del contragie y guardar los separadores.
Sacar el pifion {5) de lo bomba del acelte junlo con el eje de reenvio.
fener cuidade en el monigje en la posicion de los separadores.

AT
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Sfilare I'cleering complelo d ingranaggio (6} di comanda pompa acqua.
Rimuovere la linguetta sull‘albere molore e sfilare il distanziale (7) & 'ingranaggio di
comando pompa clio e confagiri,

Rimuavere 'anelle OR e il distanziale.

Extract the shalt provided with water pump corirel gear (&),

Remove the crankshaft tongue, extract the spacer (7), the oif pump contrel gear and the
revalution caunter.

Remove the OR ring and the spacer.

Extraire I'arbre avec I'engrenage (&) de contrdle de la pompe ¢ sau.

Enlever la clé surle vilebrequin, extraire "entreteisa 7)), I'engrenage de confréle ompe
& huile et le comptetours.

Enlever la bague OR et |'entretaise.

Die Welle mit Raderpoar 16) zur Steverung der Wasserpumpe herauszichen. Den
Federkeil der Kurbelwelle entfernen und das Distanzsiiick |7) herauszichen: dann das
ORing und dos Distanzstick entfernen.

Socar el eje junte con el engranaje (6) de la bomba del ogua.

Sacar lo lenglieta del eje del motar y sacar el anillo separadar (7) y el engranaie de
la bomba del aceite v del cueniarevaluciones.

sacar el anillo OR v el onille seporadar.

I
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Smentaggio componenti cambio.
Disimpegnare Io forchetia del seletiore dall'albere desmadromica {come indicato in
Fgura) ed estrarre I'albero selettore.

,---f"'_"“——“J{ '\'t) Kff

NOTA: Se l'intervento viene effettuato per la sola sostituzione dell’albero
motore, noh & necessario smontare gli aliri saliarelli.
Questo eviterd la scomposizione del cambio al momento del distacco dei semicarter;
i componenti del cambio rimarranno fissati of semicarter destro.

Disassembly of gear components.
Release the selector fork fram the main shalt (us shown in the figure} and pul out tha
selector shaft,

REMARK! - If this intervention is made only for replacing the crankshatt, it
is not hecessary to remove the other particulars.
This will avoid the gearbox disassembly when half-crankcases are removed:
gearbox components will remain installed in the R.H. half-crankcase.

Démontage des piéces de la boite de vitesse.
Deégager o fourche du sélecteur de'arbre aesmodiomigue (cl. lafigure) et -stirer 'arbre
sélecteur.

NOTE: Si l'intervention vient éffectué pour le seul remplacement de I'arbre
moteur, il n’est pas nécessaire démonter les autres cliquets.
Cela evitera la décomposition du change au moment du détachement des demi-
carters; les pigces de la boite resteront fixés au demi-carter droit.

Ausbau der Getriebekomponenten.
Die Schabgabel aus der zwanglaeufigen Welle austuecken [siehe Abbildung) und die
Schaltwelle herousziehen.

VERMERK: Falls diese Arbeit nur zum Austausch der Motorwelle durchgefiiuhrt
wird, braucht man nicht, die anderen Spermocken abzubauen.
Sowird die Zerlegung des Schaltgetriebes im Moment der Gehlausehijalftentrennung
vermieden: die Bauteile des Schaltgetriebes bleiben an der rechten Gehiausehiialfte
befestigt.

Desmontaje componentes cambio.
Desembragar &l escalmo del selector del eje desmodigmico [como se indica enfigural
v extiaer el gje selector.

NOTA: Si ¢l intervento viene efectuado para la sola sustitucion del eje motor,
no es necesario desmontar las ofras piezas.
Esto evitara de descomposicion del cambio al momento de la extraccién del
semicarter; los componentes del cambio quedaran fijudos al semicarter derecho.

OO e
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Smontaggic gruppe termico,

lo smontaggio della testa, cilindro e pistone pud essere anticipato ed & indipendente
dalle operazioni di smontaggio sine ad ora eseguite.

La rimozione dal gruppoe lestereilindro & a questo punto necassaria per poter procedere
alla scompasiziona det semicarter motore,

Svitare le due viti |1] a brugola e quella esagonale {2) che fissano |l coperchio del
lermastato. Rimuovere defle coperchio, lu guamizione e il termostato.

Svitare i cinque dadi ciechi (3] di tenula fesia sul clfindio e recuperare le guarniziani
paste sotto di essi. Rimuovere i due analli OR sottotesta.

n NOTA: Gli anelli OR tra testa e cilindro dovranno essere sempre sostituiti ad
ogni rimontaggio,

Thermal assembly removal.

The disassembly of the head, cylinder and pision can be anficipated and it is
independent of the disassembly aperations carried out so far.

Now it is necessary to remove the head-cylinder assembly in order to disassemble the
engine halferankeases.

Unloose the two socket head screws 1) and heaxonabhead screw [?) fastening the
thermostat cover.

Remova this caver, the gasket and the thermostal,

Unscrew the five blind rings (3] fastening the head on the eylinder and keep the gasket
placed under them.

Remove the two Oxrings under the head.

n WARNING: The O-rings between the head and the cylinder should always
be replaced at any reassembly.

Démontage du groupe thermique.

le démontage de la culasse, du cylindre et du piston peut &tre préalablement alleciyé
car il es indépondant des opérations de démoniage déja effectuées.

Enlever ['ensemble culasse-cyfindre afin de pouvoir procader au désassemblage das
demi~carters du motaur.

Dévisser les deux vis | 1) & téte & six pans creux et des vis a 8fe & six pans (2} qui fixent
2 couvercle au thermostat. Retirer e couvercle, la gamiture et ie thermostat.
Dévisser les cing écrous borgnas (3) de retenue de o culasse sur le cylindre et récupérer
les gamitures placés audessous de ceuxci. Enlever las deux anneaux OR audessous
de la culasse.

n NOTE: Les anneaux OR entre la culasse et le cylindre devront éire toujours
remplacés lors d’un montage,

Ausbau des Zylinderblocks.

Der Ausbau des Zylinderkepfes, des Zylinders und des Kolbens kann bereits zu ainem fracheren Zeitounkt vorgenommen werden, und st
unabhaengig von den bisherigen Zeregungsarbeiten.

Die Enffernung des Zylinder Zylinderksptblocks wird nunmehr unerlacsslich, um mit der Zerlegung der Motargehasusehacliten forfahren
koennen.

Die zwei Einsteckschrauben | 1] und die Sechskontschraube 12, die den Deckel des Thermostates sichern, aufschrauben. Den Deckel, die Dichtung
und den Thermostat enffernen. .

Oie fuent Hutmutter (3], die den Zylinderkopf auf dem Zylinder halten, abschrauben und die danmierliegendan Dichtungen enlfemnen. Die swei
OHRinge unter dem Kopl herausnchmen.

n ANMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Zylinderkopf und Zylinder muessen bei jedem Zusammenbay ersetzt werden.

Desmontaje grupo térmico.

El desmontaje de o cabeza, cilindroy pistén puede ser anticipado y es independiente de las operaciones de desmonlaie hasta ahora elactuadas.
la remocian del grupo cubezacilindio es a este punto necesaria para poder proceder a o descemposicion del semicarter motor.
Desemoscer los dos tormillos (1] hexagonales que flijan lo tapa del termostato.

Destornillas las cinco wercas ciegas (3] de tenida cabera s/cilindro y recuperar la empacadura puesta debajo de clias. Remover los dos anillos
OR debajo cabeza.

n NOTA: los anillos OR entre cabeza y cilindro deberan ser siempre sustituidos a cada remoniaie.
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Svitare i quattro dadi di fissaggio del cilindro al basamento; tenere presenie, al
rironlaggio, che lo ciastina di sosiegno registe frizione dowid essere posizionota
sollo ol dado postericre destro.

SHlare lo guamizione ra cilindio ¢ basamento.

ATTENZIONE - Nell'estrarre il cilindro evitare di farlo ruotare, in quanto le

estremita delle fasce elastiche potrebbero penefrare nelle fuci impedendone
I‘estrazione e danneggiando i segmenti stessi. Per eliminare tale rischio & anche
opportuno che I'estrazione avvenga con pistone al punto morto inferiore.

Unlcose the Tour ruts fostening the oyinder en the cranckase. Consider that, when
reassembiing 1, the cluich adjuster supparting plate should be arranged under the R.H.
rear nuf.

Take cul the gasket between cylinder and cranckase.

WARNING - When extracting the cylinder avoid to have it tuned, since

piston ring ends could enter the grooves preventing them from coming out
and damaging the same rings. To avoid this risk it is also advisable that extraction
is made with piston at B.D.C.

Dévissar les quatre écraus fixant le cylindie au conter. Vérfie:, lors du montege, que le
plague de soutien de la vis de régloge de 'smbravage soil positionnés scus 'éerau
postérieur droit.

Retirer la gamnitue enire le cilindre et le carter,

ATTENTION - A I'extraction du cylindre eviter de le faire tourner, puisque
les extremités des segments élastiques pourraient pénéirer dans les lumiéres
en empéchant le rementage et endommageant les mémes segments. Pour chasser
tel risque et aussi opportun que le remontage se fait avec piston ou point mort bas.

Die vier Klemmutern von Zylinder und Zylinderkorbelgehaeuse abschrauben; beim
Wiedarzusammentau daraul achien, dass die Stuetzplane des Kupplungreglers unter
cler hinteren unferen Mutler posilioniert wird.

Die Dichtung zwiscnen Zylinder und Kurbelgehaeose abriehen.

VORSICHT - Den Zylinder beim Ausnehmen nicht drehen, sonst kilonnten
die Kolbenringendieile in die Oeffnungen eindringen, das Ausziehen des
Zylinders wiiare verhindert und die Kolbenringe wiiaren beschiadigt. Zur

Vermeidung des Riskes wird es empfohlen, daf beim Ausziehen der Kolben sicham
UT befindet.

Destomilos las coato twercas de fisaje del cilindre al carter, fener presente, al
ementaje; gue la lémina de sostén regisra embrague deberce ser posicicnada debajo
o lo tuerca posterior derecha.

Deshilar la empocadura entre clindro v carter.

ATENCION - Al extraer el cilindro evitar de hacerlo retar, en cuante la

extremidad de la foja elastica pedria penerar en las luces impidiendo la
extraccion y daiiando los segmentos mismos. Para eliminar tal riesgo es también
oportuno que la extraccién suceda con pistén al punto muerto inferior.
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Togliere un fermo dello spinotto e supportando adeguatamente il pisione, sfilare lo
spinotto stesso con Fausilio di una spina cilindrica [A).
Rirmuovare la gabbia a rulli dalia biglla.

NOTA - Lafreccia stampigliata sul pistone dovrd essere rivolta, al rimentaggio,
verso il condoto di scarico.

Take out o piston pin lock and by suitably supporting the piston, pull aut the pisten pin
with the help of a parallel pin (AJ.
Remaove the roller cage from the connecting rod.

REMARK - Arrow printed on the piston must be directed towards the exhaust
duct, when re-assemblying.

Enlever un arél de 'axe ef en soulenant e pislon, refirer 'axe au moyen d'une cheville
cylindrigue A).
Enlever ia gaine & rauleaux de lo bielle.

NOTE - La fléche estampillée sur le pistan devra étre tournée, au remontage,
vers la conduite de décharge.

Eine Boizensicherung enffernen und den Bolzen mit Hilfe eines Zylinderstiftes (4)
herausziehen, hiebei den Kelben zweckmaessig absiuetzen.
Den Walzenkaelig aus der Pleuelstange nehmen.

VERMERK - Bei der Wiedermontage muB der auf dem Kolben gestempelte
Pfeil nach die Ablassleitung gerichtet werden.

Quiter un freno del perno y soponondo adecucdomente el piston, deshilor el pemo
misma con el auxilio de una espina clindrica (A}
Remover la joula o rodillo de la biela,

NOTA - La flecha estampada en ¢l pistén debera ser revuelta, al remontaije,
hacia el conducto de vacio.

F.18
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Smontaggio valvola di scarico. [
~ Svilare le quatie vitl (&) e sfilare i due guscl compledi di valvola.

Guest ulima operazione & possibile quande la valvala & nuova cppure pulita; se
vece & incrosiala I'operazione pud essere difficcllosa ed & nocessario aprire i due
semicoperchi che contengono lalberino di comando. Dare qualche colpo di mazzuclo
di gomma, per ottenere la separazione, in quante le due paiti sono assemblate con
Sigiﬂunte,

Exhaust valve disassembly.

— Unloose the four screws [A) and pull cut the hwo shells complete with valve.

This operation is pessibile when the valve is new or clean, whilz it iris dirty this operation
may be difficull and it is necessary to open the hwo halfcovers containing the drive shaft.
Shike it with a rubber mallet in order 10 divide them, as the two parts are joined with
a0 seqier.

Démontage de la soupape d'échappement.

— Dévisser les quatre vis (4] ef enlever les deux coguilles complites de la soupape.
Cefte demigre opération est possible si la soupape est nauve ou propre. Por contre, si
slle estencrassée, I'opération peut &tre difficile el il faut ouvrir Jes deux demicouvercles
contencnt I'arbre de commande.

Frapper avec un maillet en cacutchoue, pour ablenir la sépararion, car les deux parties
sont lidger avec un scellement &lanche.

Ausbau des Auslassventils,

Die vier Schiavben (A} aufschrauben und die zwei Schalen zusommen mit dem Ventil
herausnchmen.
Dieser Vorgang st moeglich, wenn das Ventil neu oder savber ist: wenn os hingegen
verkiustel st kann sich de Herausnahme schwicrig gestalien, und man karn nicht
urnhin,die zwei Deckelnaelfien, die die Steverspinde! enthalien, zu ceffnen. fuer die
Trernung der Haslfien, mitcirem Gummihammer einige Male derauf schlagen, da die
zwei Teile mit Dichlurgsmasse zusammengeselst sind.

Desmontaje de la valvula de escape.

— Desatonillar los cualro lamifllos [A) v sacar los cos casauillos junle con la valvla.
Esto (iima operacion es posible cuando la valvula es nueva o limpia; sin embarge si
estd incruslada la operacion cuade ser dificuliose y es necesario abrir los dos sem™
lapas que conlienen el eje de occionamiontc. Geipear con un marills de goma para
poder separardas ya que las dos partes estan pegadas.

OOt
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— Svincolore la forcella dal peme e sfilare quest'ulimo dalla valvels. A questo punto
shilore la valvele dalla sede del cilindro facendo ferza con un paio di pinze o, se non
bastasse, spingere con un punzone dall'interno verso 'esterna senza rovinare la
superficie della valvela stessc.

Procedere alla pulizia della valvola come descritio al capitolo “REVISKIME”.

— Toke out the fork from the pin and pull the latter out from the valve. Now pull out the
valve llom the cylinder seatwith the help of o pair of pliers, or, if this is nat encugh, push
it with & drilt pin from inside cutwards, without damaging the surtace of the valve itself.
Clean the valve as described in chapter “OVERHAULING”.

- Dégager la fourche du pivot et enlever ce dernier de la scupape. A ce poinl enlever
la seupcpe du siége du cylindre au moyen d'une pince cu, si cela ne sulfit pas, pousser
avec un paingon de l'intérieur vers 'extérieur sans rover la surface de la soupape.
Nettoyer la soupape en suivant les instructions du chapitre "REVISION”.

— Die Gabel vom Bolzen befreien und digsen aus dem Ventil herausziehen.
Nunmehr das Vet mit Hille einer Zange aus dem Zylindersitz zichen oder, falls dies
nichl qusraichl, mit einem Treiber von innen nach aussen druecken, ohne die
Cherflaeche des Ventils zu bescheedigen.

Die Reinigung des Ventils, wie im Kapitel "“UEBERHOLUNG baschrieben, durchfuehren.

- Separar la horquille del permno v sacar este tltime de la véivula, Sacar la valula del
asiento del cllindre haciendo fuerza con un par de pinzas y, si no bastose, empujar
conun punzén desde el inferior hacia el exlerion sin estropear la supericie de lo vabvula.
Limpiar fo vahvwla como se describe an el capilule "REVISION".

F.20
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Separazione semicarter,

£’ ore possibile procedere alla scomposizione dei du semicarler.

Dal semicarter sinisiro svitare le undici viti di fissaggio.

Al imontaggio lenere presente che le tre viti pi'y lunghe sono quelle indicate con le
frecce piene. Inclire, ia vite [A) posizicnata all estremita desira def matore, dovra fissare
la linguatta di tenuta delle ubazione di sfiato del basemento.

Con cambio in posizione di folle, dopo aver applicato sul semicarter sinistro, W A i
{con tre viti di opportune dimensioni), I‘attrezzo cod BOO033048 agire sul P iy el Lk o T

i Nt
=N
[G)’

perno centrale e procedere al distacco dei semicarter.

Separation of half-crankeases.

Now it is possibile to divide the two holfcrankeases.

Unloase the eleven lastening screws on the LH. hallcrankease.

When reassembling it, keep in mind that the three longer screws are those shown with
the full anows.

Furthermore screw (A) located on the mator right end, shall fix the fastening key of the
cranckase breather pipe.

The gearbox being in neutral position, and after having applied ool code
800033048 on the L.H. cranckase |with three screws of proper size) act on
the central pin and arrange crankcases splitting.

Separation du demi-carter.

A ce point, procéder au désassemblage des deux demicarters.

Dévisser les onze vis de fixation placées sur le demicarter gauche.

Lors du moniage se rappeler que les frois vis plus longues sant celles indiguées par les
flaches pleines,

De plus, la vis {A] placée & I'extrémité droite du moteur, devra tixer la languette de
ratenue du tuyay de reniflard du carter.

Avec sélecteur en position de point mort, aprés avoir appliqué sur le demicar-
ter gauche {avec trois vis d’opportunes dimensions) |'outil réf. 800033048,
agir sur le tournillon central et avancer au détachement des demi-carters.

Trennung der Gehaeusehaeiften,

Nunmehr koennen die 7wei Gehaausehaellien zerlegt werden.

In der linken Gehaeusehaslfie die elf Arretierschrauben abschrauben.

Beim Wicderzusommenbau beachten, dass die drei laengslen Schrauben mit den
vollen Pleilen gekennzeichnat sind. Waeiterhin, dass die Schraube (A] cuf der rechten
Aussenseite des Motores, den Dichtfederkeil der Entluefterleitung des Kurbelgehasusas
7u befestigen hat.

Mit Schaligetriebe in der Leerlaufstellkung das Werkzeugs Kennr. 800033048

auf die Yinke Gehuausehialfte [mit drei genuegend langen Schrauben) anbringen
und durch Betiialitung des Mittenzapfens die Gehiausehialften abbauen.

Separacion semicarter.

Es chora posible proceder a la descomposicion de dos semicarter.

Del semicarter i-guierde desenroscar los once tomillos de fisaje.

Al rerontaje fener prasente que Jos Ires fornillos més largas son aquelles indicados con
o flecha llena. igualmente, el tomillo 1A} pasicienado a la exiremidad derecha del
mator, debera fijar la lengueta de tenido de lo tuberio del respiradero del carter.
Con cambio en posicién de suelto, después de haber aplicade sobre el semi-
carter izquierdo, {con tres tornillos de longitud oportuna] la herramienta cod.
800033048, actuar sobre & perno central y proceder a la extraccién del
semicarter.
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NOTA - U'atrezzo agisce sull’albero motare; pué percié verificarsi che la parte posteriore del matore, non risentendo direttamente dell‘effetto
divaricatore, lenda a rimanere chivsa o a sogquadrare.

Percio, conlemporeneamente all'operazione sull'attrezzo, baltere con mazzuols in plastica sull‘albero secondario lato pignone,

| componenti il gruppo cambio e I'albere matore resteranno inseriti sul semicarter deslie.

Rimuovere la guarnizione.

Durante queste operazicni che rendono necessario continue manipolazioni del basamento pué accadere che Ialberine di comando valvola
di scarico fuoriesca dal basamento e che il rasamento posto soto di esso cada all’interno. Per scongiurare questo pericolo é sufficiente
mantenere in sede detio albero con del nastro adesivo.

REMARK - This tool acts on the crankshaft; therefore it may occur that the rear side of engine - not being diractly affecled by its splifting acticn
- fends to remain closad o to tumn.

Therefore we sugges! 1o beat with o plastic mallet on the secandary shafl, pinion side, at the same fime of ool oparation.

Gearbox components and the crankshaft will remain inside the R.H. crankcase.

Remove gasker.

During these operation requiring a continuous handling of the crankcase it may happen that the exhaust valve control shaft comes out from
the crankcase and that the washer placed under it falls inside it. To avoid this risk it is enough to keep this shaft in its seat with the help
of an adhesive tape,

NOTE - l'oulil fonctionne sur I'arbre moteur; ca peut se varifier que la portie arriére du moteur, ne se ressemtant directément de 'effel écarteur,
va rester fermée ou & se mete hors-éauerie.

Pour o en méme temps de I'opération, sur I'aufil bottre avec maillet en plastique sur Iarbre sécondaire cété pignon.

les pigces du groupe bolte & vitesses et I'arbre moteur resteront insérés sur le demicarter.

Enlever la garniture.

Pendant ces opérations nécessitant une manipulafion continue du carter, il peut se vérifier que |'arbre de commande de la soupape
d'échappement sort du carter ginsi que la rondelle d’épaisseur placée au-des sous de celui-ci tombe en arriére. Afin que cela ne se vérifie
pas il suffit de maintenir cet arbre dans son siége en ulilisant dv ruban adhésif,

VERMERK - Dais VWerkzeug wirkt nus auf die Motorwelle; es kann sein, dal der hintere Molorieil nicht unmittelbar ausgebreitet wird und geschlossen
bleibt oder zum Umwiiaizen neigt.

Gleichzeitig mit der Auszieharbeitet mit einem Kunststoffhammer auf die Sekundiarwelie (Ritzelseile] schiagen.

Die Bestandleile des Wechselgefriebes und die Motorwelle mijussen auf der rechten Gehiiausehiialfie eingefiuhrt stehen.

Entfernung der Dichlung.

Waehrend dieser Arbeiten, bei denen das Kurbeigehaeuse forflaufend manipuliert werden muss, kann es possieren, dass die
Auslassventilsteuerspindel aus dem Kurbelgehaeuse austrit, und dass die Zwischenlegscheibe, die sich darunter befindet, ins Innere faellf.
Um dies zu verhindern, ist es ausreichend, die Welle mit Klebeband an ihrem Platz festzuhalten.

NOTA - La herramienta actia sobre el eje motor; puede pero verificarse que la parle posterior del moter, no resintiendo directamente del efeclo
abridor, iande o restar cerrada o desalineada

Par eso, conlemperaneamente o la opgracién con la herramienta, gofpear con martillo en plastico sobre el gje secundario lado pifian.

Los compenentes del grupe cambio v el eje motor quedaran inseridos en el semicarter dereche.

Ramover la empacadura.

Durante estas operaciones que rinden necesarias continuas manipulaciones del carter puede suceder que el eje de comandao valvula de
vaciade salga fuera del carfer y que el raspamiento puesto bajo de ello caiga al interno. Para evitar este peligro es suficiente mantener
en sede dicho eje con cinta adesiva.
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Mel caso nan sia richiesia la sostivzione di compaenenti (alberi, ingranagg, elic ] &
opporine osservare la posizione dei rasamenti affirche, ne successiva rimontagaio
venga rispefiala lo spessorazione originale.

Anche in caso di sosfituzione dei componenti rispettare la spessorazione
originale come base di partenza.

Operando nella parte estena del caner destro rimuovere ['a nelio seeger dall esiremita
del pemo forcella 52 & & velecitd, '

Sfilare i saltarelli dal pemo.

Rimuovee le due viti di fissaggio della piastia di rifegno e sfilare lo piostia slessa
unitamente alle piastrine di rasamento.

In case *al the companenls {as shatts, gears etc.) replacement is not required, i s

advisable to remark tha thrusi washers posilion so ihat the original shimming is “espoctea
during reassembly.

n Also in case of components replacement comply with the eriginal shimming,
as starfing point.

Operating en the outer side of R H. crankease, remave the seeger ring trom the Sth and
&b gear fork pin end.

Extract the pawls from pin.

Remave the wo screws fastening the retaining plate and exiract the same plate 1ogeiher
with the thrusi plates.

Ay cas ne soit pas requis le remplacement de pigces (urbres, engrenages, efc ] il est
opporiun d observer o pasition des calages ofin-que, dans le remoniage succassil |
i résoacter |'épaisseur ariginale.

Méme en cas de remplacement des piéces, il faut réspecter 'assemblage
originale comme base de départ.

En opérart dans la parlie exérieurs du carer dreit enlever I'crineau seager de
Fextremité du tourilion fourchetle 5&me of G&me vitesse.

Enlever los cliguats du tourllen.

Eniever los deusx vis de fixage de la plague de relenue e1 extraire la méme plogue fout
ensemble aux calages.

Falls die Bestandtaile (Wallen, Zahniader usw.) nichtersels 20 werden brauchen, wird
es emploklen, die Stellung der Passcheiben nacnzuprifen, umdie Criginalausgleichung
«u kalton,

n Sogar im Falle eines Austausches der Bestandteilen, ist die
Originalausgleichung als Anfangsbasis zu beachten.

Indem iman auf den Busseren Teil des rechlen Gehduses inferveniert, ist der Seegernng
aus dem Bolrenande des 5. und 6. Gangs cuszuziehen.

Die Spermocken aus dem Bolzen cussiehen. Die zwel Betestigungsschravben der
Halleplatte enffernen und die Platte samt den Passcheiben ausnehmen.

En el caso no se necasite la suslilucian de componentcs [ejes; engranajes,elc.) es
oportuno obsevar la pesicién de los raspaduras o modo que, en los sLeesivos
remaniajes venla respetada la densidad original.

u Aungue en caso de sustitucion de los componentes respetar la densidad
original como base de partida.

Operando en ' parte externa del cailer derecha iemover el anillo seeger de o
exiremidad del eje horquilla 5° v &% velocidad.

Deashilar los sallodores dal eje. .

Remover los dos terrillos de fisaje de la iamina de retencion y deshilar la [arina misma
unida o la lastra de 1aspaduras.
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Sfilare dalla parte esterna del semicarter destro i due perni forcelle [1).
Rimuovere dal lato inferno le quatiro forcalle (Z) e I'albero desmodromico (3).

Pull aut the twa ferk pins (1) from the outer part of the R H. halfcrankcase.
Remove the four forks |2) and positive shalt (3} from the inner side.

Refirer de la partia extérieure du demicarter droit les deux pivots des fourches (1.
Enlever les quatre fourches (2] et Farbre desmodromique (3) du cété intérieur.

Auf der Aussenseite der rechten Gehaeusehaeliie die zwei Gabelzapten {1} herausziehen.
Aut der Innenseite die vier Gabeln (2] und die zwanglaeulige Welle [3) abnehman.

Deshilar de la parte externa del semicarier derecho los dos ejes horquillas {11,
Remover del lado interne las cuatro horquillas (2] y el eje desmodrémice {3)

Estrarre contemporaneamente 1 due alberi del cambic completi di ingranaggi.

Nel caso sia necessario rimuovere I'albero motore dal semicarter destro, usare
il medesimo |‘attrezzo cod 800033048 impiegato precedentemente per la
scompaosizione dei semicatrter.

NOTA - Per l'estrazione del’albero motore evitore assolutamente di
battere; anche con martelli in phastica, sull'estremita dello stesso.

Teke out the two gear shafts complete with gears.

If it is necessary to remove the drive shaft from the R.H. half-crankcase, vse the
same tool code 800033048 previously used for deassembling the half-
cranckase.

n REMARK - For crankshaft extraction absolutely avoid to beat on its end, even
with plastic mallets,

Refirer en méme temps les deux arbres de la botte de vitesse complets avec leurs
engrenages.

Sl faut enlever I'‘arbre moteur du demicarter droit, utiliser l'outil réf.
800033048, employé précédemment pour le désassemblage des demi<car-
lers.

NOTE - Pour I'extraction de I'arbre moteur éviter absoulement de cogner,
méme avec des marteaux en plastique, sur Fextremité du méme.

Die zwei Getriebewellen zusammen mit den Zahnraedern gleichzeitig herausnehmen,

Falls die Herausnahme der Antriebswelle cus der rechien Gehiiqusehiialften erfor-
derlicht ist, das gleiche Werkzeugs Kennr. 800033048 dass auch Fuer die
Trennung der GehUausehiialfien benutzt wurde, gebrauchen.

n VERMERK - Zur Ausziehung der Motorwelle darf man auf ihr Ende durchaus
nicht schlagen, selbst nicht mit Plastikhammern.

Extiaer contemporaneamente los dos ejes de cambio completos de engranale.

En el caso sea necesario remaover e eje motor del semicarter derecho, usar g
misma herramienta cod. 800033048, empleado precedentemente para de
descomposicién del semicarter.,

u NOTA - Para la extraccion del eje motor evitar absolutamente de golpear,
aunque con martillos en plasfico, el extremo del mismo.

I
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Per rimuovere il cuscinetto, che rimarré solidale all'albere motore sul suo lato
sinisira, & necessario utilizzare 'gltrezzo cod GOOYA2271.
rasamento che deve essere posizionato fra albero e cuscinetro.

Per rimuovere 1 contralbero & necessario fissarlo in una marsa [provvista di ganasce
di alluminiol e allentare il dado con ung chiove a bussola da 22 mm. Sfilare
l'ingranaggic, recuperare la linguetta e sfilare V'albero dal lato opposto.

In order to remove the bearing, which shall remaining integral to the drive shaft

on its L.H. side, it is necessary to use the tool code 000YA2271.

the washer which is 1o be fit between e shalt and the bearing.

To 1ake out the countershaft, it should be put in a vice (provided with aluminium jows}
and the nut is to be locsened with a 22 mm. socket wiench Pull out the gear, keep the
key and pull cut iz skofi from the oppasite sile.

Enlever le coussinet qui restera solidaire de I'arbre moteur sur son cdté gauche,

au moyen de |'outil réf. OD0YA2271.

I'arbre et le coussinet.

Pour enlever la contrearbre, fixer ce demier dans un élier muni de machoires en
aluminium, et desserrar I'écrou avec une clé & douille de 22 mm. Refirer I'engrenage,
récupérer la languette et refirer 'arbre du cdlé onnoss.

Um das Lager, dass fest mit der Triebwelle auf deren linken Seite verbunden
bleibt, abzunehmen, ist der Gebrauch des Werkzeuges Kennr. 000YA2271.

Wiedarzusammenbau auf die Zwischenlegscheibe achen, die zwischen Welle und
lager positionien werden soll.

Fuer die Herausnohme der Vorgelegewelle ist es nolwendig, diese auf einen
Schraubslock (mit Alluminiumbacken) zu spannen und die Matter mit einem 22 mm-
Gelenksteckschluessel zu lockem . Das Zahnrad herauszishen, den Federkeil abnehman
und die Welle auf der Gegenseile herausnehmen.

Para remover el contraeje, que quedare solidaric al eje lotor sobre su lade
izquierdo, es necesario utilizar la herramienta cod. Q00YA2271.

al raspcmiente que debe estar posicionado entre el eje y el cojinete.

Para remover el contragje es necesario fijarle en una mordaza [provista de mandibula
de aluminio} y allojar la tuerca con una llave calibre de 22 mm. Deshilor el engranaije,
recuperar la lenguela y deshilar el eje del lado opuesto.

I g
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Pulizia dei particolari.
Tutti T particolari devono essere puliti con benzina ed asciugati con aria compressa.

m Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta velocita, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I'operatore indossi occhiali profettivi.

Particulars cleaning.
Al parficulars have 1o be cleaned with petrol and dried with compressed air.

m During this operation, inflammable vapours are developped and metallic particles may be ejected at high speed, therefore we
recommend fo operate in a room free from open flames or sparks and the operator wearing protective glasses.

Nettoyage des piéces.

Nettoyer toutes les pieces avec de I'essence et les essuyer avec de 'air comprimé.

m Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules metalliques étre éjectées, d haute vitesse.
On recommande de travailler dans un milieu sans flammes libres ou étincelles; en outre, 'opérateur doit porter des lunettes de
protection,

Reinigen der Bavteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft frocknen.

Waehrend dieser operation bilden sich entflammbare daempfe und metallpartikelnkoennen bei hoher geschwindigkeit ausgestossen
werden.
Es wird darauf hingewiesen, daB der bedienmann eine schutzbrille tragen mufl.

Limpieza de los particulares:
Todas las piesos deben ser impiadas con gasolina y secadas con aire comprimido.

Durante esta operacién se desarrollan vapores inflamables y particulas de metal pueden ser expulsadas a alta velocidad, se
recomienda por lo tanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes profectores.

i

TN

Part. N° 8000 85827 (1297}

100000t
HIHITHTT
G.5



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Accoppiamenti,

Per consentire al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi it massima rendimento, & indispensatile che tutti gli accoppiomenti
rientiino nelle telleranze prescrifte. Un accoppiamento strefto & infatti causa di grippaggi nen appena gli organi in mavimento s scaldanc: mentre
un aocoppiamerito largo causa vibrazioni che, olire ad essere fastidiose, acceleranc fusura dei paricolari in movimento.

Couplings.

In order to aliow the engine an operation under the best conditions, giving the highset perfarmances, it is absolutely necessary that all couplings
are made within the prescribed folerances. In fact, a “light" coupling is the reason for very harmful seizures as soon as moving parss are heated
up; while a “loose” coupling will cause vibraticns which increase wear of moving parts, in addition to give anncyance.

Accouplements.

Tous les accouplements dolvent &tre réalisés selon les tolérances spécifiées afin de permetire au moleu: de fonctionner dans ses meilleures conditions
et de donner son meilleur rendement,

En effet, un accouplement “seré” pourrait causer des grippages frés dangereux, lorsque les organes en mouvement se chauffent, ondis qu’on
accouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes et une usure plus ropide des pigces en mouvernent,

Toleranzen.

Zur einwandfreien Funktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voler leistung, mijssen alle Passungen innerhalb der von der
vorgaschriebenen Toleranzen liegen. Fine 7o "knappe” Toleranz verursacht gefahiliches Festfressen, sobald die Bewegungselemente wam
werden, withrend eine “weite” Toleranz Vibrationen erzeugt, die nicht nur sirend wirken, sondem auch zum schrelleren Verschleiss der
Bewegungsteile Ghren. '

Acoplamientos.

Para consentir al motor de funcionar en las mejores condiciones, dando el maxime de rendimiento, es indispensable que todos los acoplamientas
estén denfro de los tolerancias prescritas. Un ocoplomiento “estrecho” es por tanlo cause de agarmotomients apenas los Grganas en movimisnto
se calienten; mientras un acoplamiento “large” causa vibraciones que, aparte de sec fastidiosas; aceleran el desgaste de las piezas en movimiento.

i I
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Cilindro.

Cilindro in lega leggera con riporio al “NIKASIL” sulla canna.

Dopo che il cllindro ha lavarato 'ovalizzazione max. ammissibile & di 0,015 mm,
In casa di danni o di usura eccessiva il cilindre deve essere sosiituito. | cilindri sone
contrassegnati da una lettera indicanle la classe di opparienenza.

1

Misurazione del cilindro.

Conliollare che la superticic infema sia perfetiomente liscia ed esente da rigature
Edstuare la misurazione del diametro dell conna o 10 mm dal piano superiore, come
da schema indicato, in direzione dell'asse aspirasione ¢ scarica.

Cylinder,

light alloy eylinder with "NIKASIL coating liner.

After oylinder operation, evalisation admitted is 0.00059 in. mox.
In case of damage or excessive wear cylinder has to be renewed.
Cylinders are marked with a lefter sialing their class.

Cylinder measurement.

Check that the inner surface is perfecty smooth and exempt from scares.

Arrange measurement of the liner diameter @ 6.3937 in. from fop surface, os shown
in figure, in the admission and exhaust axis direction.

Cylindre.

Cylindre en alliage leger avec couche au "NIKASIL” sur lo chemise.

Aprés travail le cylindre devie avoir une ovalisation maximele edmissible de 0,015

.

En cas de dommage au d'vsure excessive le cylindre doit &ire remplacé. £ =

les eylindres sont marqués par une letre indiquant la catégorie d'appartenence. £|om
_ o

Mesurage du cylindre. -5

Conhéler que lo surfaca intérieurs soit parfaitement polie et excmple de rayures.
Fiectue: e mesurage du diamétre de la chemise a 10mm. dela surface supéricure,
selon le dessin, en direction de 'axe admission ef &chappement.

Zylinder.

Ainder aus Leichimetall mit "NIKASL" Auflage auf der Lautbuchse.

Nach der Zylinder-Arbeit betiagt dos max. Unrundwerden 9,015 min.

Bei Schaden oder Abnuzung den Zylinder wechseln. Die Zylinder sind mit einer
Buchstabe gekennzeichnet, welche die Zugehérigkeitsklasse seigt.

Messung des Zylinders.

Die innere Obeflache muss vollkemmen glatt und rillenlos sein.

Den Durchmesser der Laufouchse bei 10 mm von der Oberebene in Richtung der
Linlass-Ablass Achse messen.

Cilindro.

Cllindro en aleacién ligera con refererencia al “NIKASL" en el tubo.

Después que el cilindre ha frabajado la ovalizacion max. admisible es de 0,015 mm.
En caso de dafos o desgaste excesivo cf cilindro debe ser susfituido.

Los cilindios son contrasenados con una lefra indicands la clase a la cual pertenece.

Medicién del cilindro.

Controlar que la superficic interma este perfectamente lisa y exente de rayado.
Ffeciuar la medicion del diameto del ubo a 10 mm del plano superior, cema indicado
en el esquema, en direccién del eje ospiracion y descarga.

I
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistore e le cave dei segmenti dalle incrostazioni
carboniose. Procedere ad un accurale controllo visive e dimensionals del pistone: non
devona apparite hacce di forzamenti, rigature, crepe o damni di sora.

I diametro del pistone va misurato a 20 mm dalle base del mantello, in direzione
perpendicolare all‘asse dello spinatto.

Piston.

Carefully clean the piston celling and the piston ring grooves from carbon deposits.
Effecta carefulvisual and dimensional checking of piston” no Iraces of shrinkage, score,
crack or domage must be remarked.

Piston diameler has to be meosured at 0,78 in. from the skirt base, perpendicularly o
the pin axis.

Piston.

Netioyer soigneusement le cisl du pision ef les encoches des bagues &lastiques, en
éliminant toute incristation charbonneuse.

Eftectuer d'chord un contréle visuel et mésurer le diométre du piston & 20 mm dela base
= du revétement, en sens perpendiculaire & I'axe du gaujon.

Kolben.

Sorgfaltig den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustungen befreien.
Eine ebenso sorgléltige Sicht wie Masskonirolle des Kelbans vornshmen. Bai 20 mm
- von der Basis de Schaftes wird der Kolbendurchmesser gemessen, in senkrechier
1 Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Q

-
20 mm
0.78 in

Pistén.

Limpiar esmeradamente la cabeza del piston y las ranuras de los segmentos quitando
las incrustaciones carbonosas. Controlar visuolmente las dimensiones del pistén: no
deben tener razas de esfuerzos, rayaduras, grietas u olros daiios.

El diémetro del piston se mide a 20 mm. de la base del cuerpo del pistén en direccion
perpendicular al eje del bulén,

Altezza golo nel pistone,

Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del piston.

Stanaard ¢ Standard Limite max. di usuia / Max. wear limit
Stondord / Standard / Standard | lim'te mox. d'usure / Max. Verschleissgrerze / limite max, de desgaste
1,250+ 1,230 1,33 mm
[0.0492+0.0484) [0.052 in.)

e

Part. N° 8000 85827 ({1297)



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISIQN MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

HIIIIIII|||IIIIII|IIIIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIlIIIIIIIllIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Accoppiamento cilindro-pistone.

| gruppi cilindrapistone sone femili accoppiali; se inovverlilamente si fossero
scambuat fra di loro cilindii e pistent di aleuni gruppi, occarre procedere al
flevamento dei relativi diametri rel modo indicato nelle figure a pag. G.0 e

G.7. W
Fseguire queste misarazioni a temperciura stabilizzata di 20°C

Gioco di accopoiomerio prelersnzicle DN-D 1= 0,040+0,055 mm. limte di
usura 0,080 mm.

Cylinder-piston assembly.

Cylinderpiston assemblies cre supplied coupled and if their position has been
incidentally changed, the measure of their diometers must be taken as shown in
figures G.oand G/

Anange these measuraments af o siublized temperalure of 68° F.

Best maing clecrance DND 1= 0.00157:0.00216 in. Wear lirmit 0.00315 1n.

Groupe cylindre-piston.

les groupes cylindre-piston soni fournis couplés; ef au cos ol ils resultent changés
entre eux, 1| laudia masurer les diaméires relatifs en cpérant comme indigué dans
les Fgures & page G.6 et G.7.

Effectuer cos mesurage @ une fempérature siabilisée de 20°C.

Jeu de mentage préférentiel DN D1= 0,040+0,055 mm limite d'usure 0,080 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben.

Die Zylinder Kolben-Aggregate werden bereits gepaart geliefert: falls Zylinder
und Kolben einiger Aggregate versehentlich ausgetauscht werden, wie in den
Bildem ¢.5. G.Hund 5.7,

Diese Messungen bei 20°C durchfihren.

Vorzugverbindungsspiel DN-DT= 0,040:C,055 mm. Abnutzungsgrerze 0,080

mim.

Acoplamiento cilindro-pistén.

Los grupos cilindropistén se suminisiran acoplados; si, inagvertidamente se
hubieran confundido cilindros y pistones de distintos grupoes, habrd que controlar
los diametros como se indica las figuras de las pdg. C.oy G.7.

Medil con una femperatura estabilizada de 20°C

Juego de acoplamianio preferencial DNDI1= 0.04020,055 mm. Limite de
desgaste 0,080 mm.

{.{I| rdro P.store Civso di azeopp
k,y\[nder Pison Clanrgnce
Cylindies Pistzri Jev daccoup
4‘y|ﬁder Eelben Fomnngssp'e
Cilindre Pistén Juego Acoclamoento
| Colore Dimensioni Sigla Dimensioni
Color Size Mark Size
Couleur Dimensions Marque Dimensions fin.)
Farbe Abmessungen Kennzeichen | Abmessungen mim hin.
Color Dimensiones Sigla Dimensicnes
mm {in.) mm (in.}
B BLUL
2 i 56 C00256.005 A 55.650 55660 0.040:0,055
B RLALY 12,2047 =2 7049 12 702722031 1000 57007148
B IAZUL
D IVERCE: :
B se0i0sse01s B 55 050255670 0.040£0,055
T CERUNG 12 P05 +2,2053 1220312 20351 GO0 57-0.0218)
D IYERDES
[ IBIANCO)
TS seoz0-se.005 c 55,97055.960 0,045 0055
Fiwvaladl  12.2055+3 2057) 27035220390 | noms7-0.02 el
F R ANCCH
G.9
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Spinotio.

Ceve essere parfetamente levigato, senza rigalure, scanalini o colorazioni biuasie
dovute o suriscaldamerto. Sostitvendo lo spinotio & necessario sostilire anche lo
gabbia a rullini lin accorde con le selezioni riportate a pag. G.11).

Piston pin.

It must be perfecily smooth, without any scores, steps or blugings due 1o overhedting.
Renewing the pision pin it is necessary to replace also the roller cage lin accordance
with the selections laid out an page G.11).

Goujon.

Coit &tre parfuilement poli, sans royures, escaliers ou colorations bloudtres dues &
surchauffage.

En remplagant le goujon est nécessaire aussi de remplacer lo cage a rouleaux
{conformément aux sélections indigquées & la poge G.11).

Kolbenbolzen.

Er miss einwandfreie glatt, ohne Riefen, chre Vorpriinge oder durch Ueberhitzen
verisachte blauliche Yerdrbungen sein.

Bei Ersefzen des Kolbenbolzens mil auch ein Rollenkafig ausgatauscht warden (In
Finverstandnis mit den Zusammenstellung, die auf Seite G.11 aufgelithit sind).

Bulén,

Debe ser perfectamente pulido, sin rayaduras, ranuras o coloraciones azuladas
debido al sobrecalentamiento. Si se sustituye el bulén cs necasario susfiluir lambién o
faula de rodilles (de acverdo con los selecciones de la pag. G.11).

G.10
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Segmenti.

Controllare visivamente lo stato della fascia elastica & della relaiiva sede nel pisione.
Se |o fascio & vsurata o danneggiata deve essere sostilulta (a ricambio ¢ fomita la
coppial.

Se la sede della fascianel pistone & nelle stesse condizioni, il pistone & la foscia devono
assere enframbi sostitulti.

Cuande si monta una fascia nuova su un pistane salo, confrallare che lo sede di
suddetia fascia non sia usereta in modo non uniforme.

la fascia dovrebbe alloggiare pertettamente parallela alle superfici della golo nel
pistone. Se non & cosi, il pistone deve essera sostituito.

Pisten rings.

Visually inspect the piston ring and ifs piston groove stale. It the piston ring is weared
up or damaged it must be renewed [spares come in couple].

If the pision ring groove on piston is in the same condifions, piston and piston ring have
to ke replaced, both of them.

When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston groove
is nol weared Up in an unaven manner.

Piston ring has 1o stay perfecily parallel to the piston groove surfaces. [fitis not the cause,
piston must be rencwed.

Bague élastiques.

Veritier visuellement |'tl des bagues élastiques et du rélatif sigge du piston. Sila bague
a5t déteriorée ou endommagée doit &tre remplacée (en rechange on fournit la pairel.
Si le siege de la bague dans le piston est dans les mémes cenditions, le pision et la
bague doivent &fre tous les deux remplocés.

Cluand on monie une nouvelle hague surun piston usé, vérilier que le siége de la bague
ne soif pas déteriorée en moniére ireguliére.

le bague devrait loger parfaitement paralléle aux surtaces de lo gorge duns le pisten.
Si ce n'est pas le cas, e piston devia étre remplacé.

Segmente.

Fine sorgféliigste Sichtkantrolle des Zustandes des Kelbenrings und derentsprachenden
Leistennut im Kolben vornehmen. Ist der Koloenring beschadigt ader verschliessen,
dann ist er auszuwechseln {das Ersatziail wird als Paar geliefert).

st die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann milssen heide Kolben und
Kolbeniing ausgewechsell werden.

Be' der Monlage eines neuen Kompressionsiings auf einen gebrauchten Kalben, prilen
ob der Ringverschleiss ungleich ist

Der Kompressionsring mufbvollkommen parallel 20 den Flachen der Kolbenkehle liagen,
Andarnfalls, isl der Kalben auszuwechzeln.

Segmentos.

Controlar visualmenie el estado de la corea eléstica y del relative asiento del piston.
5i la corea esta desgastada debe sustituirse el repuesio se suministia en pareial.
Si el asiento de la carrea en el piston esta en las mismas condiciones, el piston y la
correa deben sustitvirse. :

Cuando se monla una correa nueva en un pistén usado, controlar que el asiento de
dicha correa no esté desgastado en manera no uniforme.

La correa debe alojar pertectamente paralela a la supericie de lo gargania del pistan.
Si asi ne fuese, debe sustituirse el piston.

Altezza segmento.

Piston ring height.
Hauteur bague élastique.
Segmenthoehe.

Altura del segmento.

Standard # Standard limie: max, di usura /7 Max. wear lir't
Siandard / Sandard / Stardard | limite max. d'usue / Ma. Yerschleissgrenze / Umite méx. ce oesguste
1,190+1,178 1,15 mm
{0.0468+0.04563 {0.045 in

T b
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taiabella mostia i velori del gioco assiale ra segmento inferire, superiore & sede nel
pislone.

This table shows the axial play between lower pision ring, upper pision ring and groove
in the piston.

le tablecu monire les voleurs du jeu axial entre bague-élastique inférieure, supsrieure
at sitgge dans le piston.

Die Tabelle zeig! die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem Segmenten und
Kolben leistennut.

Lo tabla mussira os valores de juego axial entre el segments inferior, superiar v el
asiento del pistén.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el piston.

Stangard / Standard

L'mite mex. di usuie / Maox, waar limi-

Standerd / Standara /7 Siendard | limie nax. d'usare 7 M, VorscHe ssgrenze / Limte mtw. do desgoste
0.040+0,072 mm 0,20 mm
(0.0015+0.0028 in ) 10.0078 in |

Accoppiamento segmenti-cilindro,
Introdurre il segmento nella zona pit bassa del cilindro {dove 'usura & minima} avendao
la cura di posizicnarle bene in “squadre” & misurare la distanza tra le due estremitd.

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring into the eylinder bottom fwhere wearing is the lowesi) and pcsition
it well in “square” and measure the distance befween the hwo ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Mettre la bague élastique dans la zon plus basse du eylindre fot l'usure st minimale)
en ayant le soin de le bien placer en “cadre” et mésurer lo distance anire les deux
extizmité,

Passung Segment-zylinder,

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder filhren (wo der Verschleiss minimal
ist). Darauf achten, den Winkelkopf gut zu posilionieren und den Abstand zwischen den
beiden Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro,

Intreducir el segmento en la zona boja del cilindro {donde el desgasle es minima)
teniendo cuidade en colacarlo bien "a escuadra” y medir la distancia entre las dos
axtremidades.

Srandard / Standard
Stendard / Standard / Standard

lirvite max. di usura / Max, wear limit
lirite mox. d'usue / Mox, Verschleissgrenze / limite max. de desgaste

G,15+0.35 mm
(Q.0059+-0.0137 in)

1,00 mm
{0.0039 in.}

G.12
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.

la tabella softoriporlaia elenca i possibili accoppiamenti che consentano di offenere
il carretto gioco radiale di 0,002+0,870 mm.

Quelara, in sede di revisione del molore, si dovesse risconfrare un gioco radicle y———— Ty,
supericre al limite ammesso di 0,015 & non fosse pit visible il confrassegno del colore

1 sull stelo di biella, rilevare il diametro “A” del piede di hiella e, in base a quests, A T T T % —|B

montare la gobbia a rullini appropriata. N ——— —)_ ¢

n NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione.

Coupling among gudgeon, piston and connecting red end.

The following table shows the passible couplings which allow fo gef the right radial
cearance of £.000078 1o 0.000323 in.

if, during engine cverhaul, a clearance higher than the allowed limit of ©.00059 is
obiained and it the color mark [C) on the connecting rod is not visicle, check the
connecting rod small end dicmeter "A” and, according lo this one, install the comect
neadle cage.

n NOTE; When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

e igbleau suivant présente les couplages possibles qui permetient d’obtenir un cornec
jeu radial de 0,002+0,010 mm.

5i, pendant la évision du moteur, on reléve un jeu 1adial supérieu @ lat limite mox. de
0,015 el 51 le répére de la couler (C) sur la tige de la bielle n'est pos visible, contrdler
le diametie “A” du pied de bielle e, selon cette valeur, monter la cage o aiguilles.

n NOTE: A la commande de la cage & diguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen, Kolben und Plevelkopf.

Die unten angegebene Tabelle gibtdie méglichen Kupplungen an, welche ein korrektes
Rodiclspel eriauben, und zwar zwischen 0,002+0,010 mm.

Wenn wihren der Uberholung des Motors, ein Radialspiel héher cls dos gestatiens
Spielvon 0,015 festgestelltwird, und die Farbekennzeichnung () auf dem Pleuelstange
nichl mehr sichiabr ist, donn muss das Durchmesser ‘A° des Plevelkopfes bestimm!
werden und den diesem Durchmesser entsprechenden Nadelkéifig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkfigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento bulén-pistén-pié de biela.

La tabla indicada a continuacién indica los acaplamientos pesibles que parmiten el obtener el juego radial correcto de 0,002 = ¢,010 mm.
S en ol asienio de revisién del motor se verificase un juego radial superior ol limite admitido de 0,015 y no fuese visible la contrarmarca de color
(C) en e vastago de la biela, medir el digmetro "A” del pié de la biela v, en hase a éste, montar la jaula de rodillos apropiada.

u NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especificar la seleccion.

Colore di selezicne toro «As piede di biella mm Selezione gabbia a rullini «B»
Hlole selection colour «A» conneciing rod small end tin.} | Cage selection «B»

Couleur de sélaction trou <A» pied de biele mm Selection cage & roulecux «B»
Wahlfaribe der Bohrung «A» Plevelsiangenkopt mm Wahlrodelfafig <B»

Color de seleccion «A» pia de biela mm Seleccion joula de agujas «Be
Giallo - Yellow  Jaune - Gelb - Amarillo

19,994+19 996 [0.78/1:0.7877) -3+ -5

Verde - Green - Vert - Griin - Verde

19904 3,098 |0 78/2:0.7873) 3+-5

Riance - White - Blanc - Weiss  Blanco -1+-3

19,598+ 20,000 10.7873+0.7874) 24

Mera - Black - Neir - Schwarz - MNegro 0+-2

20,000: 20,002 10.768/40:0.78747) Sl +-8

Rasso - Red  Rouge - Rot - Rojo
20.007+70 00A [0.7874/+0.78757) O+ 2 J

00O
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Gioco radiale testa di biella,

Con.rod big end radial play.

Jeu radial téte de bielle.

Radiolspiel des Plevelfiusses.

Juego radial de la cabeza de la biela.

Stonderd [/ Standard Limite max, di vsura / Max wear 'mit
Standard / Standord / Standard limile mex d'usure / Max. Yerschloissgrenze / Limile rrdx. ce desgaste
SO18:0026 rm 0,050 mm
0000710 0102 in ) (0.0019in.)

Gioco assiale testa di biella.
Cronkshcft cut-of-axis,

Jeu axial téte de bielle.

Laengsspiel des plevelflusses.

Juego axial de la cabeza de la biela.

Skandeard # Standard Lmile e, di usura / Max. wear limit
Sandard / Stardare / Standard | Limite max. d'usare / Mox, Verschleissgrenss / limite max, de desgasie
0,50+0,60 mm 0,75 mm
(0.019:0.023 in.) {0.029in.)

Biella.

Per le sollecitazioni a cui & sotoposta, la biella & soggetia @ modilicare in modo pil
@ meno evidente il dimensicnaments inizicle. Le prove a cui sard sottoposta fa biefla
intenderannc verificare il sua state di infegrita.

GQuelora i valori riscontrati non rientrassero nei limili max. di usura & necessario
sostituirla,

Fer eseguire queste prove lo biella pud rimanere assemblata all'albere maotere.

Connecting rod.

The connecting rad, due to the stresses it is submitied 1o, is subject fo modily in a more
or less evident way its inifial dimensions. Tests of the connecting rod wil Iry o check
its infegrity.

When the verified figures are nol within the max. weer limits it will be necessary to
replace it.

To carry oul these tests it is nof necessary lo disassemble con.rod from the crankshall,

Bielle.

Pour les sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée & modifier en maniére
plus ou moins evident sa dimension initielle.

-es essais auxquels la bielle sera soumise voudront védfier son élar d'integrite.

Dans le cas ol les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites maximales d'usure
il est nécessaire de ko remplacer.

Pour éffectuer ces épreuves la bielle peut rester montze @ I'arbre mateur,

Plevel.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Plevel ausgesetzt ist, werden ihre
Anfungsabmessungen mehr oder weniger offenbar veréndert.

Die Nachprolungen dienen dazu, sich der Plevelintegritéit zu vergewissern.

Falls die gewonnenen Werle nicht ir: der maox. Verschleissgrenze enthallen sind, ist dar
Plevel ouszuwechsaln.

Wahrend dieser Versuche braucht man nicht dan Pleuel von der Walle abzubauen.

Biela,

Para las solicitaciones o las cuales esta expuesta, la biela modifica de maners més o
menos cvidente la dimensién iniciol. Las pruebas o los que sard expuesta verficaran
su estado de integridad, '

31 los valores verificados no entrasen dentro de los limites max. de desgaste es
necesario sushitvirl.

Pora efectuar eslas pruebas la biela puede permanecer acoplada al cigiefial,

Part. N° 8000 85827 (12-97)
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Piega biella, svergolatura.
Con.rod bending.
Déformation bielle.
Plevelfalten, verwindung.
Pliegue biela, enrcllade.

Slendard [/ Stancard Lirr e mox. di usura / Meax, wear Fmit
Standard # Standard / Standard | Limite max. d'usure / Mex. Verschlo'ssgienze # Limile méx, de desgaste
max. 0.025/100 mm 0,05/100 mm
{max. 0.00098 in /4 in) (0.0019in./4 in)

Albero molere.
| perni di bance non devono presentare solchi o rigalure; le filettature, le sedi delle
chiavette = le scanalalure devong essere in buone condizioni.

Crankshaft.
Main journals must not prasent any scores, or grooves; their threads, key seats and slots
have 1o be in good conditions.

Disassamento albero motore.
Crankshaft out-of-axis.
Décentroge vilébrequin.
Abweichnung der Moterwelle.

Vilebrequin. Desbloqueamiento érbol motor.

les pivots de banc ne doivent pas présenter de traces ou rayures; lesfilelages, les sicges

des clavalles el les rainures doivent &tre en bonnes conditions. Slandend Limite max. di usura
Standard Max. wear limit
Standard Lirrite mox. d'usare
Antriebswelle, Stardard Max. Yersorlsissgranze
Die Kurbelzapfen und die Barkzapfen diifen keine Rillen oder Riefen hoben; die Stardard bim'ie md. de desgaste
Gewinden, die Keilsitze und die Nuten missen einwandfrei sein. al di softc d1 0,02 mm
under 0.00078 in.
Arbol motor. au dessous de 0.02 mm 0,05 mm
\os ejes del escafio no deben presentar surcos o rayados; el roscado, las sedes de la unter 0,02 mm 10.0019in.)
llavecita v el ranurado deben estar en buenas condiciones. menos de 0,02 mm

Per lo scompasizions dell'albero motare usare una pressa ed appropriafi punzoni.
Al rimontaggic rispettare le lolleionze prescritte,

Montare il perno di accoppiamento nei semivolani con olio avente viscosikd
ENGLER a 50°C=3 (viscosita ¢S5t a 40°C=32).

To disassemble the crankshatt use a press and proper punches,
When re-assemblying respect the prescribed tolerancas.

Install the crankpin in the half-flywheels using oil of viscosity ENGLER
50°C=3 (cSt 40°C=32 viscosity).

Pour la décomposition du vilebrequin user une presse et des oppropriés poingons.
Au remontage réspecter les tolérances prescriptes.

Monter le pivot d’accouplement dans les demi-volants avec huile ayant
viscosité ENGLER & 50°C=3 {viscosité ¢St a 40°C=32).

Zur Zerlegung der Anfrisbswelle eine Presse und dazubessimmite Schlagstempel
anwenden Beim Wiederautbau die vorgaschriebenen Toleranzen beachtan:

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Héillten einfithren Oel mit Engler-
Viskositéit = BEl 50°C [Viskosiléit ¢St bei 40°C=32) benutzen.

Para la descomposicion del arbol moter usar una presa y apropiadas punzones.
Montar el eje de acoplamiento en los semivolantes con aceite teniendo

En el remontaje respetar las tolerancias prescritas.
viscosidad ENGLER a 50°C = 3 [viswosidod <8t 5 40°C = 22}
(Nt T
I

A
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Testata.

Rimucvere i deposili carboniosi dalla camera di combustione. Controllare che non vi
siano crepe ¢ le superici di tenuta siano prive di solchi, scalini o danni di qualsiasi
genere. la planarild deve essere perfetia come pure la filettatura della sede candela.

Head.

Remave the carbon depaosils from the combustion chamber. Check that no crack is
remarkoble and that sealing sudaces are without any scores, steps or domages.
Planarity must be perfect and the spark plug seat thread as well.

Culasse.

Enlever tout dépét charbonneux de la chambre de combustion. Vérifier qu'l 'y ait pas
des crevasses et les sufaces de tenue sont sans rainures, couchas ou d'outres
imperfections. Lla planéité et le filetoge du siége de la bougie daiven! &re parfaits,

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablogsrungen befreien. Auf Risse kontrollieren, und die
Dichffldchen auf Risfen, Vérspringe oder Beschadigungen jeder Art prifen. Die
Ebenheit sowie dos Gewinde der Kerzensilzen missen einwandhrei sain.

Cabecera.

Remover los deposilos carbenizados de la camara de cambustion. Contrelar que no
existan rajadurcs y que la superficie de tension estén libres de surcos, escalones o
dafics de cudlquier genero. la planarided debe ser perfecla como lambién el
enroscado de la sede bujia.

Contfrollo reftilineita dei vari alberi.
Confrollzre, posizionando 'albero tra due contropunte & misurando con un comparalore,
che lo spostamento delia lanceta non superi il valors di 0,05 mm.

Checking straighiness of various shafts.
By positionning the shaft batween twa counterpoints and measuring with o dial gauge,
check that the index displacement is not higher than 0.0019¢ in.

Contréle de la linearité des arbres.
Mettre |'arbre enfre deux confrepointes et véritior & faide d'un comparateur, si le
déplacaement de 'ziguilie dépasse ko valeur de 0,05 mm.

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.
Die Welle zwischen zwei Gegenspilzen positionieren und mit einer Messuhr prifen;

dabei darf der Zeiger den Wert 0,05 mm nichl iberschreiten.

Control rectilinio de los varios darbeles.
Controlar, posicianando ol drbol entre dos contra-puntas y midiende con un comparador,
que &l desarreglo de la manecilla no supere el valor de 0,05 mm.

0000 it
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Cuscinetti.

lavare accuratomente con miscela ed ascivgarli con cria compressa senza farli
ruotare. Lubrilicore leggermente e rotare lentamente @ mano |'ancllo interno; non si
devono riscontrare iregclarita di rolazione, puntl duri o gioco eccessive. T buena
norma sosiituire | cuscinatti ad ogni revisione del motore. | cuscinetii di banco devono
sempre essere sosiituitl in coppia e devono essere installati con la seritta rivolia versa
il lato esterno. Per sostituite | cuscinelli & necessaric riscaldars i semicaner in forne alia
temperatura di 90°+100°C e rimuavere il cuscinetic mediante lampone ¢ martello.
Installare il nuove cuscinetic (mentre il carer & ancora ad elevata temperatuial
perfeiamente in quadio con l'asse dellalloggiomento, utilizzonde un tompone
wbolore che eserciti la pressicne solo sull'anello estiermo del cuscinetto. lascicor
raffreddare ed accartarsi che il cuscinetio sia saldamente fissate al semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with petrel and dry with compressed air. Do not rotate the bearings.
Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. Mo olalion uneveness, hard
spofs or excessive clearance must be noticed. It is expedient 1o replace the bearings
at ary engine overhauling. The main bearings must always be replaced in pairs and
must be installed with the writing towards the outer side. To reploce the bearings it
is necassary to heal the crankcase in oven at 194F+2 1 2°F temperatuie ond remove
the becring by plug and hammer. Install the new bearing (while the crankease is still
very holl perlecily in spare with the housing axis, using a tubular punch and exercising
the pressure only on the outer ring of the bearing. leave it cool and make sure that the
bearing is tightly tixed to the half crankcase.

Roulements.

laver soigneusement avec de 'essence et essuyer & I'air comprimé, sans les faire
tourner. Graisser legérement I'anneau intérieur et le faire tourner doucement & la main,
en vérffiant qu'il ne tourne pos de fagon inéguliere et qu'il n'ait pas trop de jeu.
Remplacer les roulements & chaque révision du moteur, Remplacer toujours les
roulements de bene par couple et les monler avec Péeriture vers Iextérieur. Pour
remplacer les roulements pracéder comme suit: chauffer le démicarter dans un four &
Q0°+100°C e enlever le rovlement a I'aide d'un tampen et du martsau. Menter le
nouveau roulement {lorsque le carter est encore & houte température] partaitement cn
cadre avec 'axe de I'emplacement, a '‘aide d'un poingon ubulaire qui exerce lo
pression seulement sur la bague extérieure du coulement. Laisser refroidir ot vérifier si
le roulement est bien fixé sur le démicarter.

Lager.

Sorghilt g mit Benzin waschen und sie, ohne zu drehen, mit Druckiult trocknen. Etwas
ainschmizran und den Innenring langsam der Hand drehen: die Llager mussen sich
regelmassig drehen lassen und ohne Hartstelien und Sbermassiges Spiel sein. Bei jeder
Moloriberhalung sollen die lager cusgawechselt werden. Dis Hauptlager miissen
immer pacrweise emeuert werden, wahrend bei deren Mentage die Aufschrift zur
Aussenseite gerichtet scin muss. Fir dos Austouschen der Lager muss die Gehduschélfis
im Ofen auf @0°+100°C Temperalur ervwdéml werden; mit Puffer und Hammer das
lager rausschlagen. Das neuelager (bei noch sehrwarmer Gehdusehalfie] massgerecht
mit der Aufnahmeachse installieren und datiir einen rdhrentormigen Komer verwenden,
der nur auf den Aussenring des lagers Druck ausiibt. Abkihlen lassen und sich
vergewissern, dass das Lager formschlissig mit der Gehdusehdltte ist.

Cojinetes.

Lavar acuradoments con gaselina y secarlos con aire comprimido sin hacerlas rotar.
Lubricar ligeramente y rolar lentamenta @ manc ef anilio interno, no se deben enconfrar
regulardades de rolacién, puntos duros o juego excesivo. Es buena noma sustituir los
cojinetes o cada revisién del motor. los cojinetes de escafio deben siempre ser
sustituidos en pareja v deben ser instalades con o “escritura dirigida hacia el lado
externc’. Para sustituir los cojinates es necasario recolentar los semicaner en homeo o
una temperatura de 90°+100°C y remover el cajinete medionte tapen y marillo.
Instalar el nuevo cojinete [mientras el corter este todavia a efevada femperatura)
perfeclamente encucdiado con el eje del alojamiento, utilizando un fapen tukalar que
ejerza lo presién solo sobre el anillo externo del cojinete. Dejar enfriar y asegurarse
que el coinele este soldadamente fijade ol semicarter.
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Sostituzione paraclio.
Sestituire i paraolio ad ogni revisione del motore. Installare | nuovi paraclio infroducendcl

> in quadre nei loro alloggiamenti ed utilizzands tamponi adatti. Dopo il montaggio
< lubrificare con olio motare il labbro del paraclio.
Eseguire ['operasione con la massima cura ed allensiane.
= Seal rings replocement.

Replace seal rings at every engine overhauling. Install new seal rings by placing them
in “square” inside their seats, using suitable beaters. After installation . lubricate with ol
the ring lip.

Pertorm this operation with the greatest care and atfention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chaque revision du moteur. Monter les nouveaux pare-
huiles en cadre dans leur emplacement en emplayant des tampons appropriés. Aprés
avoir ferminé le montage, graisser le bord du parerhuile avec de Thuile.

Cette opération doit &tre éffectuée aver beaucoup de soin.

Auswechseln der Oelabdichtungen,

Diese sind bei jeder Moloriiberolung zu emevern. Die neue Qelabdichtungen
massgerecht in ihie Aulnahmen figen; dofiin einen Puffer verwencen. Nach der
Maontage die Oelabdichtungslippen eindlen.

Diese Oaeration mufd mit extremar Sorghalt ausgetihrt werden,

Sustitucién para-aceite.

Sustituir los para-oceiles a coda revisién del maolor. Instalar los nuevos parcraceites
intreduciendolos encuadrados en sus alojomientos v utilizando tapones adaros.
Después del montaje lubricar con aceite 2l borde del paraaceie.

Praseguir la operacian con la maxima alencion.

Pompa olic lubrificazione.
la pompa olio lubrificazione non necessita di particolare manuetmzions & guindi non
deve essers sottoposta a smantaggio o verifica dei suoi componenti.

Lubricating oil pump.
The lubricating il pump does not require any specicl maintenance, therefore is hat not
to be dismantled or checking of its components.

Pompe huile de lubrification.
la pompe de lubiification n'a pas besoin de carticulier entretien el dorc ne doil pas
&fre scumise A démonioge au contrdle de sos pigees.

Schmierdlpumpe.
Die Schmiedlpumpe brauchl keine besondere Wartung und deshalb nicht abgebaut,
noch ihre Bestandteile geprift zu werden.

Bomba aceite lubricacion.
Lo bomba aceite lubricacion no necesila de purliculw mantenimiznto por lo cual ro
debs ser sometida o desmontajes o revisidn de sus componentes.

000000
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Gruppo frizione.

Controllare che lutli 1 componenti del gruppo frizione siano nelle migliori concizioni.
| dischi frizione non devono presentare fracce di brucicture, solchi o deformazion; |
dischi manii di materiale d'atiiito devono avere uno spessore secondo le indicazioni
della tabella.

Check that all compenanis of clutch assembly are in very good conditions.
Clutch discs must not present any trace of buming, scores, ar distortion; discs presenting
friction material must be of a thickness as staled in table hereunder.

Groupe embroyage.

Varifier si toutes las pigces du groupe embrayage sont dans les meilleures conditions.

Les disques embrayage ne doivent pas présenter des traces de bidlure, rainures ou . y <
déformations: les disques de fiotiement doivent avoil un &paisscur selon les indications : ) £ Ik [ 8
du tableau.

Kupplungseinheit.

Alle Bestandteile auf gutem Zustand prifen.
Die Kupplungsscheiben diirfen keine Brandspuren, Rilien oder Verformungen oufweisen,
Die Starke dar Reibsscheiben ist auf der Tabelle gezeigt,

Grupo embrague.

Controlar que lodos los compenenies del grupo embrague estén en las mejores
condiciones.

les disces embrague no deben presentar rozas de guemaduras, suicos o deformaciones;
los discos provistos de material de friccién deben fener un espesor segun las
indicociones de la tebla.

Spessore disco d'attrita.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de froftement.
Abweichung der Motorwelle.
Espesor disco de friccion.

Sandard / Sanded Heile max. i Lsura / Max. wear limit
Slardure [/ Stardare / Sieade-d il rrex. o sure /M. Verschieissgranze / Limice wén. de desgaste
3,05+2.95 mm 2.8 mm
[0.120=01161n] {011 i)

Gioco scatola frizione, disco d'atirito.
Clutch housing-friction disc clearance.

Jeu boite embrayage, disque de frottement.
Stiirke der Reibsscheibe.

Juego caja friccion, disco de friccién,

Stancard # Stancdord limmite max, di vsure 7 M. wear limit
Sandeard £ Slendad £ Stardard litmites ez, d'usure [/ Max, Verserlsissgrenze # Jimite max, de desgasle
0,25+0.45 mm 0.8 mm
10.0098=0.0177in) 10.031 in)

OO it
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Distorsione disco frizione.
Friction disc distortion.
Distortion disque embrayage.
Verformung der Kupplungsscheibe.
Distorsién disco embrague.
Stardzre / Staneard Limi'e max, di usara / Max. wear | it
Slardara / Stendard | limice mrax. d'wsere 7 Max Verschleissgrenza
Slanderd Lirmive rdx. de cesgaska
Disca guamito {entre 0,05 mm)
Disc with retfion material fwilkin 0.0019 in )
Disque gamni (anire G.05 mm) 0.2 mm
Belegre Sche'be fLater 0,05 mm (0.0078 in)
Disce cquipedo fentro 0,05 mm)
Jisco liscic lenro (LOT1 mm)
Cise withowl friction matedal | within ©.0004 in.)
Jisque l'sse lentra 0,01 mm) 0,25 mm
Glatte Scheibe {unter Q.0 mp (0.098 in.)
Dseo liso fentro O.G1 rrr

| dischi frizione sono forniti in gruppo con il cadice 800082864,

The clutch discs are supplied per groups and bear the code 800082864.
les disques d’embrayage sont fournis par groupes avec code 800082864,
Die Kupplungsscheiben werden mit der Baugruppe 800082864 beigeliefert.

Los discos de embrague se entregan en grupo con el cédigo 800082864,

le molle frizione devono avere una lunghezza fibera non inferiore a 31,5 mm.
Clutch springs must have a free length not lower thar 1,240 in.

les ressorls embroyage doivent avoi: une lengueur libre pas infésue a 31,5 mm.
Die frefe lange der Kupplungsledern darf nicht unar 31,5 mm.

Bl resore embiague deben ‘aner una largueza libre no ‘nfericr o 21,5 mm.

Lunghezza libera di controllo

Free check lenght
Long. libre de contréle
Priiflange

Longitud libre de contral

Stardars / Skencdard limi'e mex. i wsura /- Max. wear mit
Stancard [/ Stondard / Sanded | limits mex d'users / dax, Verscalsissgrenze / Limils méix de dosgaste

33.,8+32,2 mm 31,5 mm
(1.33+1 26 in) (1.240 in.}
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Per tegliere la boceola a nillini per albero primaric cambio ¢ l'anelio di tenuta
dell'albero pompa acqua impiegare I'apposite aftrezzo cod. 800043823,

To remove the gear main shaft roller bush and the seal ring from the water pump shaft,
use the suilable tool code 800043823,

Pour enlever la bague & rauleaux de 'arbre primaire ef 'anneau de tenue de l'arbre
de la pompe @ eau, employer 'outil spécial ref. 800043823,

Fuer die Herausnahme der Rollenbuchse der Abtriebswelle und des Dichtringes der
Wasserpumpenwealle, das Werkzeug Kennnr. 800043823 benutzen

Para quitar &l casquillo a rodillos del eje primario del combie v ol anil'o de refencién
del eje de la bomba del agua usar ko herramienta céd. 800043823,

Per I'estrazione della boccola a wllint per 'albero comando pompa olio & stato previsto
apposito esrattore cod. 800033054,

To extract the raller cage of oil pump control shalt, a special puller no. 800033054.
has been provided.

Pour Vextraction de la douille & rouleaux pour I'arbre commande pompea ¢ huile an a
prévu le spécial extracteur cod. 800033054

Zum Auszichen der Rollenbuchse fir die Celpumpenwelie dient Auszieher KodeNr.
800033054 benutzen.

Para extraer el casquillo @ -edillos para &l gje de la bomba del ccelte se suministra et
extracter c&d. 800033054.

0000000
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Combio di velacita,

Controllare le condizioni dei denti di inresto frontale degli ingranaggi che devana essere in perfetio stato, controllare che gl ingranaggi folli ruotina
liberamente sui propri alberi ¢ confemporaneemente non abbiana un gioco superiore a0, 10 mm. Le filettature e le scanaloture degli alberi devono
essere in perfeﬁe condizioni.

Controllare inoltre le buone condizioni di particolari componenti il meceanismo di innesto marce.

Cenirollare che lo larghezza delle cave del selefiore siano nelle tolleranze prescritte.,

Gearbox.

Check the condition of fronlal engaging dogs of gears, 1o be n a perfect siate check that neutral gears are free to rofate on their shafts and of
the same fime have nol a play higher than 0.003% in. Shaft threads and grooves must be in perfect conditions.

Check olso the components of gearshifing mechanism, to be in very good conditions.

Check that selector stot width is complying with tolerances prescribed.

Boite de vitesse.

Veritier si les dents d'embrayage fronicl des engrenages sont en parfaites conditions. Verifier si les engrenages @ vide tournent librement sur les
arbres et leur jeu n'excéde pas @ 0,10 mm.

Les filetages et les rainures des arbres doivent étre en parfailes conditions.

Vérifier aussi si les éléments de mechanisme d'émbroyage des vitesses sont en bonnas conditions.

Vérifier si la larguer des rainures du sélécleur est dans les tolérances spacifiees.

Gefriebe.

Den Zustand der Stirnkupplungsklauen kontrollieren, die einwandlrei die Leedaufzahnrader priifen; sie miissen sich frei quf ihren VWellen drehen
und gleichzeitig dart das Spiel 0,10 mm nicht ilberbohreiten. Die Wellengewinde und nuten mijssen in perfekiem Zustand sein. Weiter auch
den guten Zustond der Teile ingeschaligeiriebes Grindlicht iiberpriifen. Die Breite der Vorgelegenunten muf innerhalb der vorgeschriebenen
Toleranz liegen.

Cambio de la velocidad.

Centrolar las condiciones de los dientes de acoplamiento frantal de los engranajes que deben estar en perfecto estado; controloar que los
engranajes sueltos rueden libremente sobre sus propios ejes y, contemporaneamente, no hagan un juego sugerior a Q0,10 mm. Los lileteados
y las ranuras de los ejes deben estor en perfectas condiciones.

Controlar también el buen estade de las piezas que componen el mecanismo de las marchas.

Confralar gue la anchura de las ranuras del selector entren dentro de las medidas prescritas.

0
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Forcelle selezione marce.

lspeionare visivamente le forcelle marce e sostituire qualsiasi forcella piegata. Una
forcella piegata cousa difficolta nell‘innesto delle marce o permetie ioro disinnesta
improwise softo carico.

Gear selector fork.
Visually inspect the selector forks and replace the distoried ones. A dislorled fork causes
difficulties in gear shifiing or dllows the quick disengagement unde load.

Fourche séléction vitesses. _

Regarder visuellementles fourches vilesses et remplocer n'importe quelle fourche plize.
Une fourche plise cause difficulie dans Tembroyage des vitesses ou permet leur
dégagemenl soudain sous charge.

Gangwaehlgabel.

Eine Sichtkontrolle der Schaligabeln vemnehmen und die umgebegene Gabeln ersstzen.
Eine umgebogene Gabel macht die Gangeinstellung schwierig oder 1asst die Gange
unter Belastung pléizlich ausschalten.

Horquilla seleccién marcha.

Inspeccionar visiblemente ko horquilla marcha vy susliivir cualguiera horquilla plegada. Unar horquila plegada causa dificubiades en el
acoplomiento de la marcha © permite o ellas el desacoplamiento imprevisto bajo carga.

Spessore patfino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.
Espesor patin horquilla.

Steadard [/ Stancard Lim'te ma. di vsura / Maox. wear limit
Standard / Standard / Sandard limite max. d'usue / Max, Yerschle'ssgrense / Limile méx. de desgaste
3,39+3,49 mm 3,35 mm
(0.133+0.137 1n.) {0132 in}

Diametro perno di guida forcella.

Fork driving pin diameter.

Diamétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.
Diameiro eje de guia horquilla.

Stancard # Standard limice max. di usura / Max. wear lim't
Standard / Sandard # Standaid | lirite mex. duswe / Max. Versenlsissgrenze /. ‘mite méx, de cesgasle
5,8+5,9 mm 575 mm
10.228+0.232 in] (2.22610n.)

Lunghezza scanalatura ingranaggie.
Gear groove lenght.

Langueur rainure engrenage.
Loenge der Getriehenute.

Largueza ranura engranaie.

Standerd [/ Slardard L mite mex. df aswie 4 Max. wear limil
Standard / Standard / Sancard | Jmile mox dusure /o, Verschleissgrenze / Linle mix. de desgaste
3,653,722 mm 3,8 mm
{0.743+0.146in.) [(0.15C1n.)
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Larghezza scanalatura albero di comando.
Control shaft groove width,

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Antriebswellennute.

Ancho ranura érbol de comando

Stondara / Standard limite maox. di usura / Max. wear Emil
Stancard / Standard / Sqanderd Lirrite mene. o uswe /b Yersenleissgranzs / Limite méix, dedesgasle
6,05+6,15 mm 6,20 mm
{0.238+0.242 in.) (0.244 in))

Revisione carburatore.

lavare accuratamente con benzina ed Qscivgara con aria compressa tubli 1 componenti
del carburatore. Pulire accuralamente tulti i getti ed | condotti esclusivamenle con aria
compressa, non usare mai punte ofili metallici. Contrallare che lavalvola o saracinesca
sic in buone condizioni e che scorra liberamenle nel proprio alloggiamento ma senza
gioco eccessivo. Contrallare che lo spillo conice ed il polverizzatore sian in buone
condiziani, controllare che la valvalo o spillo faccio perfetia tenuta.

Carburettor averhauling.

Carelully wash with petral and dry with compressed air components of the carburettor,
Carelully clean all jets and ducts with compressed air only, never use needies or metallic
wires.

Check that the gate valve is in good conditions and free to slide in its seat, without
excessive play. Check that the needle jot and the sprayer are in good conditions and
the needle valve is perfectly sealing.

Revision carburateur.

Lawver tous les éléments du carburateur soigneusemenl avac de l'essence ef los S55UYET
& 'oir comprimé. Neftoyer tous les gicleurs et los conduites seulement avec de 'air
comprimé, sans emplayer des paintes ou du il métallique. Vérifier si la scupape esten
bonnes condilions et glisse librement dans son emplacement, toulefois sans frep da jeu.
Veérifier si la pointe conigue et le pulvérisateur sont en bonnes conditians of si la vanne
pointeau est porfuitemem 4 tenuc.

Revision des Vergasers.

Alle Bauteile des Vergasers sorgliliig mit Benzin waschen und mit Duuckluft trocknen.
Alle Diisen und Kanalieitungan sargfiltig nur mit Druckluft reinigen; nie Stablspitzen oder
Dréihle verwenden. Das Schieberventil auf enwandfreien Zustand priten und daraul
achten, dold es frei und ohne iberméssiges Spiel in seiner Aufnahmea gleitet. Darauf
achten, dab die Kegelnadel und der Zerstéiuber in gulem Zustand sind; das Nadelventl
auf perfekte Dichtigkeit prifen.

Revisién carburador.

Lavar acurademente con gasclina y secar con aire comprimido todes los componentes
del corburador. limpiar acuradamente todoslos chormos y los conductos exclusivamenta
con aire comprimido, no usar jamés puntas © hilos metalicos. Conlrolar que lo vélvula
a compuerta oste en buenas condiciones y que corra libiemente en el propio
olo(omiemo pero sin juago excesivo. Canlralar que lo aguja conica y el pulverizador
eskén en buenas condiciones; conirolar que la valvula o aguje haga una perfecia
tensién.,
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Rif. Denominazione PHEH28 BD
1 Valwla gas 45
2 Spillo conico ¥4 | 3% toceal)
3 Gefto minimo 65
4 Calleggionts n® 119,95 gr
5 Geito del massimo 110
6 Polverizzatore 270 BN
7 Gefto  owiamento &5
8 Vite aria aperta di giri 1
9 Emulsionatcre minimo BHA
- Diametro ditfusore {mm| 28

I
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Rif. Part PHBH28 BD
1 Thrattle valve 45
2 Topered nescle/needle position notch| X4 137 notch)
3 ldle jet &5
4 Float n. 1 (2,5 gr
5 Main jet 110
6 Spray nozzle 270 BN
7 Starter group HS5
8 Airscrew, open by n' furns 1
@ Idle diffuser B&S
- Diffuser diameter {mm) 28
Rif. Désignation PHBH28 BD
1 Valve goz 45
2 Pointeau conigue/fixation K | 3ome enenched
3 Giclewr du ralent &5
4 flotteur re 195 grl
5 Gicleur princicale 110
& Pulvérisateur 2/708M
7 Groupe démanage 55
8 Vis air ouverle de tours |
@ Emulsionneur du raleni B&a
- Diffuser diameater [mm) 78
Rif. Benennung PHBH28 BD
1 Gasventl A5
2 Kegelhadel/Befestigungskerbe %4 (3. Kerbe)
3 leerduufdise 65
4 Schwimmer M7 {9.5 grl
5 Vollastdiise 110
6 Zerstouber 270BN
7 Startergruppe &5
8 Drehzohl Luftschrauke ]
? VorversiGuber Leerlauf B65
= Durchmesser Lufiddise (mm) 28
Rif. Denominacién PHBH28 BD
1 Vahula de mariposa 45
2 Espigo conica/ muesca de fijocion X4 {3% muescal
3 Surtidor del ralenti 65
4 Flotador N1 9.5 gr)
5 Surtidor maximo 110
6 Pulverizador 270BMN
7 Grupa arranque 8%}
8 Torrillo aire abiero de revo [
@ Emulsificadar minime B&s
- Diametra difusor (mm) 28
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REGOLAZIONE

a) - Minimeo

La regolazione del minimo deve essere sempre eseguila a mofore caldo svitande la vite
regolazione valvola {a] sino ad oflener un regime piuftosto elevato. Awitare o svifare
poi la vite regolazione aria {b) sino ad oflenere la rolazione del motore pil regolare
possibile. Svilare quindi progressivamente la vite (a} sinc a raggiungere il regime: di
minimo desiderato.

b} - Funzionamento intermedio

Dalla posizione di minimo a circa 1/5 di apertura della valvola gas, nel cose occora
variare il fitolo della miscela, si dovid monlare una valvola con lo scarico anteriore di
misura inferiore per arricchire o di misura superiore per smagrire.

Da circa 1/5a4/5 di apertura dell valvala gas, la miscele & principalmente tarata
dallo spilla canico montalo sulla vakvola siessa ed ancorato da un termaglic in una
scanalatura intermedia. In caso di necessita di variazione del titolo della miscala,
oncarrerd abbassare lo spillo conico per smagrire ed alzarlo per ariicchire, variando
lo tacca di [issaggia.

<) - Massimo

Ml funzicnamento al massima, la catburazione & essenzialmente regeleta dal getio
massimo, quindi in caso di necessitd di rilocco di regolazione, occorrerd montare vn
gefio massimo di misura supericre per arricchire ed uno di misura inferiore per smagrire
il titola della miscela.

d) - Livellatura

Accertarsi che Tl galleggionte sic del peso stabilito ed indicato sullo stesso, non presenti
alcune deformazions e ruoti lberamente sul sue perno. Tenere il corpo carburalore
nella posizione indicata in modo che il bilanciers sia a leggsro contatio con lo spillo
alo spillo stesso con la sede. In queste condizion contollate che i due semi galleggianti
siano, rispetio ol piano del corpe, alla quota presciitia.

Piano di appoggio
Bearing surtace

ADJUSTMENT

a) - Idling

The idling adjusiment is fo be carried outwhen engine is warmed up by loosening valve
adjustment screw (a} until a quite high speed is reached. Tithten or unscrew the air
adjustment screw (b} unfil the utmost regular engine rotation is cohieved. Unscraw the
screw lal fitle by litfe uniil the idiing revohutions numbers is attained.

H =23 5+24,5mm
(0.925:0.964 in}

b} - Intermediate operation _

From the idling fo 1/5 approx. of the throfile valve whenever the mixture strenght is to
be changed, a valve is to be fited with o smalier front exhaust fo enrich, rsp. grealer
for o mixture leaning. From 1/5 1o 4/5 of the thiofile opening, the valve is mainly
metered by the conical needle fitled on the valve and clamped in an infermediale
groove. Were the mixture strenght fo be changed, then the conical needle is fo be
lowered for mixtute leaning rsp. lifted up for enrichment, while varying the: fixing noich.

¢} - Full-power

During fullpower running, the fuel supply is generally matered by the fullpower jel.
Hence, it the adjusiment is 1o be carrected, fit a greater full-power jet fo enrich, a smalles
one to gel mixture sirength leaning.

d) - Levelling

Make sure that the float has the proper weight as siated on 1t is nol warped and rofafes
freely on its pin. Hold the carburetior bedy in the indicated position so that the rocker
arm gels in sligh touch with the needle, and the needle with the seat. In this conditions,
make sure that the wo halffloals are at the required height as to the body level.

0Ot
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REGLAGE

a) - Ralenti

le réglage du minimum doit &hre toujours efféciué le moteur choud en dévissant la vis
réglage soupape {a) jusqu'd obtenir un régime plutdt élevé.

Visser ou dévisser ensuita la vis réglage air (b} jusqu'a oblenir la rolation la plus regulisre
possible du moteur.

Dévisser donc prograssivement la vis [a) jusqu'd atteindre le régime de ralenti désiré.

b) - Fenctionnement intermédiaire :

De o posilion de minimum & environ 1,/5 d'ouverture de la soupope gaz, au cas qu'il
soit nécessaire de changer le fitre du mélange, on devra monter une soupape avec
décharge ovant de mesure inférieure pour enrichit ou de mesure supérieure pour
amaigrir,

D'environ 1/5 ¢ 4/5 d'ouverture de la soupape gaz, le mélange est principalement
calibré par I'épingle canique monté sur la méme soupape etancrée par une pince dans
une rainure intérmedicire.

En cas de necessité de changer le fitre du mélange, il faudra baisser I'épingle conique
pour amaigric et le soulever pour enrichir, en variant 'encoche de fixage.

¢) - Maximum

Pendant le fonclionnement au maximum, la carburation cs esenticlloment reglée par le
gicleur du maximum, donc en cas de necessité de changement de réglege, il faudro
monter un gicleur maximum de mesure supérieure peur enrichir, st de mesure inférieure
pour amaigric le fitre du mélange.

d) - Nivelage

S'assurer que le poids du flotteur corresponde a celui indiqué sur le flofleur méme.
le flotteur re doit pos ére daformé et doit tourner librement sur son axe. Maintenir
I'ensemble carburateur sur la pasition indiquée de fagon & ce que le balancier tauche
légérement le pointeau et que ce demier touche tégéremant le logement. Dans cas
corditions, s'assurer que les deux demiflotieurs scient, parrappor & la partie supérieure
de l'ensemble, & o cote indiquée.

EINSTELLUNG

a) - Langsamlauf

Die Einregulierung fir langsamlauf immer bei warmen Meotor wie folgt ausfihren: dic
Ventileinstellschraube {a) bis zur Eneichung einer hiheren Drehzahl lésen.

Dia Lufleinstellschraube [b) sinbzw. ausschrauben, bis wann die mueglichst requlare
Motardrehung erreicht wird. Die Schraube {a) allméhlich ausschrauben, bis wann die
gewlinschte Langsamlauf Drshzahl errecht wird.

b} - Zwischenbetrieb

Van der langsamlaufstellung bis 1/5 Oseffnung der Drossel, falls die Stérke des
Gemischas zu aendern ist, sine Drossel mit Klginerer vorderer Auspuffssffnung zur
Ueberlatiung, brw grisserer zum mageren Gemisch einbauen, .

Von ca. 1/4 bis 4/5 Drosseldfinung ist das Gemisch von der Kegelnadel meistens
geeicht, die sich ouf der Drossel befindetund durch eine Klammer in einer mittleren Rille
befestigr ist.

Falls die Gemischstarke zu verdindern ist, die Kegelnade! zur Verarmung nach unten
sinken bzw zur Ueberettung hochheben, und gleichzeitig die Befestigungsraste
verdéndern,

¢} - Volleistung

Beim Volleistunghetrieb ist die Vergasung bei der maximaldise cinregulicr.

Falls die Einregulierung zu verandern ist, eine grossere Maximaldiise zur Verarmung
einbauen,

d) - Ausrichten

Sich vergewissemn, dal der Schwimmer dos festgelegte und angegebene Gewicht hat,
dab er keine Vertlormungen aubweist und sich frei am Bolzen dreht. Den Vergaserkérmper
wie angegeben so pesiticnieren, daft der Kipphebel die Nadel bzw. die Nadel den
Sitz leicht berfhit. Unter diesen Bedingungen kontrollieran, ob die beiden
Schwimmerrichtungen gegentber der Kérperebene das vorgeschricbene Mal autweisen.
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REVISION MOTOR

AJUSTE

a) - Minimo

El ajuste del minimo debe siempre ser efecluade can el motor caliente, destorniliando
el tomille de regulacisn valwla (o) hasta cbiener un régimen bastante elevada.
Atormillar o destornillar pues el tomillo de regulacion aire (b} hasta obtener el ajuste de
la rolacién del motor. Destornillar pues progresivamente el tomillo {a) hasta obtener &l
régimen del minimo pedido.

N
b} - Funciénamiente intermedio

De la posicion de minime a aproximadamente 1 /5 de apertura de la valula gas, en
el caso &n que haga talta variar lo riqueza de la mezcla, serd necesarie mentar una
valvule con una descarga delantera de medida inferior para enriguecer o de medida
superiol para enflaquecer.

De aproximadamente 1/5 a 4/5 de apertura de la valvla gas, la mezcla viene
principalmente calibrada por el punzén cénico monfedo sobre la misma vailvula y
fiiads por un broche en una ranura infermedia. En caso de necesidad de variacién de
riqueza de la mezcla, serd necesaric bajar el punzén cénica para enflaquecer y
levaniarlo para enriquecer, variande lo muesca de fijacion.

) - Maximo

En el funcionamisnte al maxime, la carburacién es principalmente cjustada por un
chorro maxima, pues en caso de necesidad de variacién de ajuste serd necesario
monter un chorro méximo de medida superior para enriquecer y un chorro de medida
inferior para enflaquecer la riqueza de le mezcla.

d} - Niveladura.

Comprobar gue ¢ flofante sea del peso establecido e indicado sobre si mismo, no
presente alguna deformacién y rote libremente sobre su eje. Tener el cuerpo del
carburador en la posicién indicada en mode que el baloncin este c ligero conlacto
con la aguia y la aguja misma con la sede. En esta condicién controlar que los dos
sentidos Tlotantes estén, respecto al plano del cuerpo, a la weda praserita.

A

Plaro ce apoyo

H = 23,5+24,5 mm
{0.925+0.964 in.)

T
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uso

Avviamento

'awiamento a motore freddo si deve eseguire con valvola gas chivsa ed aprendo lo
valvola avwiomento a mezzo della levetta {c] che deve essere portata in posizione
verticale. Nel caso il comande awiamento sia a distanza (cavol, occorrerd aprire
completomente il comando disposto sul motociclo. A temperaiura ambiente non molto
bassa, fenere leggermente aperta anche la valvola gas. Nen appena il motore avra
raggiunto la temperatura normale di funzicnaments, chiudere la valvola awiamento,
poiché arricchimento provocato, disturberebbe il funzionamente regolare del motore.

MANUTENZIONE

Per manitenere sempre il carburatore in offime condizioni di funzionamento occorre
attenersi alle seguenti narme:

— Pulire il carburatere smontadolo, lavandelo e soffiando tutti componenti, compreso
il corpo, specialmente nelle canalizzazioni e parti calibrole.

- Controllare la partetta efficienza di tutti | componenti ed in particolar mode lo spille
conica, il palverizzalore e lo spillo chiusura benzina che non devono presentare
evidenti segni di usura nonché del galleggiante che dovrd essere del peso indicato sullo
siesso; prime del rimontaggio assicurarst inoltre della perfetia tenuta dello spille
chiusura benzina sulla sua sede.

- Rimontare il carburatore sostitiendo i particolar eventualmente usurali con alti nuavi
ed originali.

USAGE

Start

The stariing with cold engine is to be performed with throtle closed and opening the
start valve by means of lever {c) 1o be posilioned vertically.

In case of remete contral {cable) relevant contiol localed on the motoreycle is to be fully
opened. At o not too low ambient tempercture, keep slightly open the throttle too.
Az scon as the normal opercting temperature of the engine is reached, the stan valve
is to be closed up, as the enriched mixture as obtained would rouble the regular engine
running.

MAINTENANCE

To keep the carburator in the best working condifions, keep strictly to the following rules:
~ cleanthe carburetar after removing i, wash and blow air jets into all of its compenents
and into the body too, with speciol care for the ducis or set up parts.

- Check for peract efficiency all the carbureter components paricularly the spray
nozzle, the conical needle and the goscline needle valve: no wear signs, are allowed.
Check the float, which must waight as indicoted theraon. Befare fitting it again, be sure
that the gasoline needle valve is perlectty tight in its saat.

— Refit carburelor and change the worn out parts with new original ones.

OO
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USAGE

Démarrage

le démarrage & moteur froid se doit éffeciuer avac soupope gaz fermée en ouvrant la soupape démarrage avec laide d'un levier (c) qui dott
aire foujours porlé en position verdicale.

Au cas e commande démarrage soit @ distance {cable), il faudra ouvri complétement la commande située sur le motocycle.

A lempérature ambiance pas trop basse, fenir un peu ouverte méme la soupcpe gar.

Aussitét que le mateur aura alteinte la température normale de fonctionnement, fermer la scupape démarrage, puisque |'enrichissement provoqueé,
dérangerait le fonctionnement régulier du moleur.

ENTRETIEN

Paur maintenir foujours le carburateur conditions excellentes de fonctionnement il taut suivie les suivantes régles:

~ Netoyer le carburcteur en le démantant, le levant et en souffiant tous les composants, y compris le corps, spécialement dans les canalisations

el patties colibrées.

— Verifier o parfaite efficience de tous les compasants toul particuliérement I'épingle conique, le pulvérisateur el |'epingle fermeture essence qui
ne doivent pas présenter des races evidenles d'usure ef auss! e fiotieur qui devra étre du poids indiqué surle méme; avant le remontage s assurer
en oube de la parfaite &lencheité de ['épingle fermeture essence sur son siége.

~ Rémonier le carburateur en remplaceant éventuellement les poriiculiéres usurés ovec des autres nouveaux of d'origine.

ANWENDUNG

Bei kallem Motor soll das Anlassen mit geschlossener Drossel statfinden, indem das Anlassventil [durch Hebelchen (¢] in der vertikalen Stellung]
gedttnat wird.

Falls das Anlassen durch Femsteverungssell geschiehl, ist dor am Motorad eingebaute Antriek wollkemmen zu afinet.

Bei einer nicht zu niedrigen Raumtemperatu is! auch die Drossel etwas offen zu halten.

Sobald als die Nomalbetriebtemperatur sneichi wird, ist das Anlassventil zu schliessen, da die erzeugte Ueberfetlung, den reguldren Befrieb des
Motars siéren kénnte.

WARTUNG

Zu den Opfimalbeiriebsbedingungen des Vergasers sind die felgenden Vorschrifie zu beachten:

- Den Vergaser abbauen, waschen und sorgléliigst reinigen. Alle Restandteile, Karper engeschlossen, vor allem die Leitungen und die geeichten
Teile, enblasen.

~ Die vollkemmene Leistungsfihigkeit aller Bestandrelle, vor dliem die Kegelnodel, den Verstduber und die Benzinschliessnadel, die keine
Verschleisspuren zoigen dirfen, nachprifen. Das Gewicht des Schwimmers muB wie daraul angegeben lauten. Vor dem Wiedersinbau muf
man die Benzinschliessnadel in threm Sitz aul perfokte Dichiigkeit nachpriifen.

- Den Vergaser wieder einbaven und die eventuell verschliessenen Teile durch neue Originalteile arsetzen.

Uso

Arranque

Bl arranque con el motor [rio tiene que ser efectuado con la vévila det gas cerrada y abrenda la valvulo de arranque por medio de la palanca
(c) que debe situarse en pocisién vertical. En el caso en que el mando arrengue sea o disiancia (cablel, serd necesaric abrir completamenle
el mando puesia sobre la matocicleta. Con una temperatura ambiente no muy baja, maniener suavemente abierta también lavahula gas. Cuando

el metor aleance lo lemperatura normal de funcioramiento, cerrar la vélwla arangue, ya que el enriquecimicnio obtenido podria dafiar el
funcienamiento nomal del motor,

MANTENIMIENTO

Para maniener siempre el carburador en condiciones épiimas de funcionamiente, hay que ohrar como indicado a continuacion: o

~ limpiar el carburador desmontandole, lavandolo y soplando lodos Yos componentes, inclusa bu envelutra, en padticular en las ranuras y en las
parles calibradas.

~ Controlar la perfecta eficiencia de fodos los componertes y en particular del punzén conico. Contiolar pues que el pulverizador y el punzén
de cierre gasolina no presenten evidentes senales de desgaste y que el flotadar tenga el peso establecido sobre el mismo; antes del remontaje,
asegurarse ohosi de la perfecta esienqueidad del punzén de cierre gasolina en su asiento.

- Volver a monfar &l carburador sustiluyenda los pariiculares eventualmente desgastados con ofros nuevos y ariginales.

il I
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Fatore di correzione del geto del massimo.

| getto del massimo influenze in medo determinante la carburazione e quindi la resa generale def motore. Fattori climalici come lo lemperalure
esterna e {'alfituding influenzane notevolmente it comportemento delic miscela ariabenzing all'inleme del carburatore. £ perante necessario
madificare il dimensionamento del getio originale, desumendo it foliore di conezione dal grafice a fianco rporate.

ESEMPIO:

In presenza di una temperatura esterna di 25°C e ad un‘alliludine di 1000 m si oftiene un fattore di comezione di 0,74, Peranio il getie del
massimo da meniare in sostituzions di quelle originale 1110} sard: 110x0,94=103.4; arolondars a 104,

Correction factor of the main jet.

The main jel considerably affects carburetion, hence the general performance of the engine. Climatic factors, such as the ouldoor temperature
and the altitude, highly affect the behavicur of the air-gasoline mixure inside the carburettor. It is therefore necessary to change the size of the
original jet according 1o the correction factor shown in the diagram on the left.

EXAMPLE:

With a 77°F cutdeor temperature and 39,37 in. altitude, a correction factor of 0.94 is obtained. Therefore the main jet to be assembled in
replacement of the original one [110) shall be: 110x0.94= 103.4; rcund off to rearest 104,

Facteur de correction du gicleur de reprise.

le gicleur de reprise a une influence déterminante sur la carburation et donc sur le rendement global du mateur. Les facteurs climatiques tels que
la température et I'allitude influent considérablement sur le mélange iressence & l'intérieur du carburateur. Il est danc nécessaire de modifier le
dimensionnement du gicleur ariginal en déduisant le facteur de correction & partir du graphique cicontre.

EXEAMPLE:

Avec une température extérieure de 25°C, & une allitude de 1000 m, on abtient un facteur de correction égal & 0.94. Par conséquent, il faut
installer un jet de maximum & la place de celui ariginal [110) correspondant &: 11060, @4= 103.4; arondir a 104,

Umrechnungsfakior der Vollastdise. )

Die Vellastdiise hat entscheidenden EinfluB aut die Vargasung und folglich auf die generelle AMotarleistung. Aufiere Faktaren, wie Aulentemperalur
und Hahe, beeintlussen das Verhalten des Benzinluftgemisches im Inneren des Vergasers erhablich. Daher ist es notwendig, doB man die
Abmessungen der Onginalvollostdise éndert, wobei man den Umrechnungslokion nach der seitlich angefthrien Graphik erechner.

BEISPIEL: .

Bei einer Auibentemperatur von 25°C und einer Hhe von 1000 m erhélt man einen Umrechnungsfaktor ven 0,94, Es muld daher folgende
Vollastdiise cnstelle der Originalvellastdise (110) angebracht werden: 110x0,94= 103,4; Auf 104 unden.

Facter de correccién del tiro del maximo.

El tira del moximo infuencia en modo determinante la carburacian por lo cual el rendimiento general del moter. Factores climaticos como la
temperatura externa vy la altitud influencian natablemente el comportamiento de la mezcla sire-gaselina al infemo del carburador. Es por lo tante
necesario modificar el dimensicnamiento del lanzo original, infiriendo el factor de correccion del grafico al lade reportado.

EIEMPLO:

En presencia de una temperatura externa de 25°C y a una dltura de 10C00m se obtiene un factor de carreccién de G,94. Por lo fanto el chorre
del maximo de moniar en sustitucidn del original (110} seré: 110x0,94= 103 .4, redondeor a 104,

Temperatura ! Temperature / Tempéralure / Temperatur { Temperatura

Altitudine / Altitude
Altitude | Hoéhe { Altura

30 -+

20 -+

P ————— —

1

1 1 3 1 Y 1
0.84 0.B6 n.as 0.90 0.92 0.94 0.96 0.98 1.00 1.02 1.04

Fattore di correzione / Correction factor
Facteur de correction / Korrektionsfaktor { Factor de correccion
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Raccordo di aspirazione.

Cantrollare che il raccordo di aspirazione non sia usurate o danneggiaio. In caso
cantrario, sesfituirlo.

Suction coupling.
Check that the suction coupling is not worn out or damaged. If necessary, replace it.

Raccord d'aspiration.
Conirdler que le raccord d'ospiration ne soit ni usé, ni endommageé. Dans le cas
confraire, le changer.

Sauganschluss.

Den Souganschluss ouf Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen. Gegebenenfalls
ersetzen.

Empalme de aspiracién.

Controlar que el empalme de aspiracion no esté desgastado o rote. Si asi fuese,
sustituirlo,

Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle non presentino tracce di usura o rofture & che la distanza (A}
non sia inferiore a 23 mm. @ M
In caso conrario sosfituire le lamelle e le piastrine di fermo corsa lamelie. In fase di —~
rimontaggio dei particalari applicare “Loctite” sulle vii.

Blade valve.

Check that the blades are not worn or broken and that the distance (A} is not lower than
23 mm,/0.205 in.

if not, replace the blades and the blade stroke stop plates. During delails reassembly,
apply "Loctite” on the screws.

Soupape a lamelles.

Verifier que les lamelles ne soient pas usurées ou cassées et que la distance {A] ne soit
pas inférieure & 23 mm.

En cas contraire, remplacer les lamelles et les plagueties d'arét course lamelles.
Pendant le rémontage des détails, appliquer du’lociite” sur les vis.

Lamellenventil.

Nachprifen, dass die Lamellen weder Verschleiss noch Briche avfweisen, und dass die
Entfernung |A) nicht niedriger als 23 mm ist. Sonst muss man die lamellen und die
Plitichen zum Lomellensiopp ersetzen. Wahrend des Wiederzusammenbaves der
Detaile, wird man auf die Schrauben “loctite” aufiragen.

Vdahwla de aletas.

Verificar que las dletas no presenten razas de desgaste o rofura y que ia distancia [A]
no sea inferior a 23 mm.

Fn caso contrario susituir ks alefas v las placas de final de carerc de los olefas.
Cuando se vuelvan a montar las piezas aplicar “Loctitre” en fos tomillas.

i
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/ O Valvola di scarico.

o~ Ogni 5000 chilometri procedere alla pulizia della valvola ufilizzando una spazzola
per candele oppure un piano di riscontro con carta vefrata su cui pulire le superfici
piane. Effetiuare la sesfituzione ogni 10.000 Km.

n Non utilizzare raschietfi o punte che pofrebbero danneggiare le superfici
) esterne delk valvola pregiudicandone la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve, :
Every 3100 ml. clecn the valve using a plug biush or a siriker plate with sand paper
to clean the flat surfaces. Replace the valve every 6,200 ml.

n Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tightness on the cylinder.

Soupape d'échappement.

Procéder au neffoyage de la soupape lous les 5000 kms, en utilisant scit une brosse
peur bougie, soit un marbre de papier abrasif pour le netteyage des sufaces planes.
Remplacer la soupaps tous les 10.000 Km.

n Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et comprometire la tenue sur le cylindre,

Auslassventil.

Cas Ventil alle 5000 Kilometer reinigen, hierzu eine Zuendkerzenbuerste oder eine
Abrichiplatie mit Sandpapier, zur Reinigung der glatten Cherflaechen, verwenden. Das
Ventll alle 10.000 km auswechseln.

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstoende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
intraechtigen.

Vélvule de escape.

Cado 5000 Km. limpiar la vélvula utilizando un cepitla para bujias o papel de lija para
limpiar los supedicies planas, Efectuar la sustitucién cada 16.000 Kms.

u No utilizor rascadores o puntas que podrian estropear las superficies
exteriores de la valvula perjudicando la sujecién en el <ilindro.
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Norme generali ..., U H.5 General directions ... ... H5

Rimontaggic albero motore ... H.6 Reassembly of the drive shaft ... H.6
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Norme generali.

Por il rimontaggio eseguire In sensc inverso quanto mosirato per lo smontaggio, lacendo tutiavia parficolare attenzione alle singole operazioni
che rich:omiamo specificatamente. Vi ricordiamo che guarnizioni, paraolio, fermi metallici, rondelle di lenuia in materiale deformabile (rame,
alluminio, fibra ele,) & dadi avtobloccant dovranne sempre essere sosfituifi.

| cuscinetii sone stati dimensionati e caleolati per un determinate numero di ore di lovaro.

Cosigliamo pettanio la sasfiluzione im particolar mado dei cuscinelli sogget a pid gravose sollecitazioni, anche in considerazione della difficalia
di controllo della ralativa usura.

Quanto sopra viene suggerito in aggiunta ai contralli dimensionali dei singoli componenti, previsti nell'apposito capitolo [vedere al parafange
“REVISIOME MOTORE).

E importantissimo pulire accuratamente futli | componenti; i cuscineti e tuiti gli alli particolar soggefli ad usura dovranno essere lubrificati con
olic molore, prima del menlaggio.

Viti @ dadi dovranno essere bloccati alle coppie di serraggio prescrifte.

General directions.

For a conect reassembly follow in the adverse sense what shown for dismaniling, however paying o special aftention 1o every operalion we
specifically mention. We remind you that gaskets, oil rings, clamps and sealing washer in deformable materiol {as copper, aluminium, fibars,
ete ) and selflocking nuts havealways to be renewed.

Bearings have been studied and drawn for a well determined number of working hours.

Caonsidering the difficulty of assessing bearing wear, it is especially impartant 1o replace bearings on bikes that are used offroad or in other exireme
conditions.

What ahove is suggesied in addition to the size verification of the single componets, as foreseen in the proper chapler (see paragraph "ENGINE
OVERHAULNG).

We emphasize the importance of thoraughly cleaning cll components; bearings and all particulars subject to wear have to be lubi icatad with
ongine oil, before re-assembly. Screws and nuts must be locked af the prescribed lorgues.

Normes générales.

Pour le iémontoge éffectucr on sens inverse ce qu’en a montré pour le démontage, en laisont attention aux particuliéres opérations qu’on rappelle
ici specifiguement. Cn vous rappelle que les gomitures, pare-huile, aréts méialliques, rondelles o'étunchéité en matériel déformatle [ouivre,
aluminium, fibre atc,) ef &crous auteblacants devrant &tre toujours rémplacés,

Les coussinets on &t dimensionnés ef calculés pour une spécifique nombre d'heures de frovall

Aussi consaillonsnous de remplacer netomment les raulements qui sont soumis aux contraintes les plus fortes, comple fenu de la ailficulté de contrdle
de leur usure.

Ceci est consellé addiionnellement aux contréles dimensionnées de chaque pigces, prévus dans le spécial chapitre (voir au paragraphe
"REVISION MOTEUR™.

I est rés important de nettoyer soigneusement loutes les piéces, les coussinets et tous les autres poriculiers sujects & usure deviont &fre graissés
avec huile moleur, avant le remontage.

Vis et &crou devronl élre bloqués aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Vorschrifte.

Zum Zusammenbau des Mators muld man in zur ausbau umgekehiter Reihenlolge vorgehen. Die von uns spezitisch anwihnten, jewsiligen Arbeiten
sind aber genau zu beachien. Man darf nie vergessen, dab Dichiungen, Oelabdichiungen, Metallsperrungen, Dichischelben in unfarmbarem
Verskstall {Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbsisichernde Muttem immer auszuwechsaln sind.

Die Lager sind fir eine bestimmle Ansahl Arbcitsstunden bemesst und gerechnel worden.

Wir empfehlen, die hochbeanspruchien loger auszuwechseln, da deren Verschleiss nur schwer Gberpriifbar ist.

Dies wi'd cusser der empfohlenen Nachmessen-Kontrallan der einzelnen Besiandielle (siche die jewsiligen Kapiteln im Abschritt "UEBERHOLUNG
DES MOTOR") geraten.

Fs ist cusserst wichtig, alle Bestandteile sorgléliigst 7u reinigen; die Lager und alle anderen Verschleissteile milssen mit Motorsl vor dem Anbau
beschmiert werden. :

Schrauben und Mutiern bei den vorgeschricbenen Anziehmomenten anviehen.

MNormas generales.

Para &l remoniajc proseder el sentida inverse al mosiiado para ¢l desmontaje, haciendo lodavia particular atencion a las sencillas operaciones
que seficlamos especificadamente Les recordamos que smpacuias, poroaceite, para metdlices; arandelas de presién en material deformahble
[ccbra, aluminio, fibra, eic} y tuercas avtoblocantes deberan siempre sustituirse.

Los cojinetes fueren sido dimensionadas v caleulados para un determinade numero de horas de funcicnamiento.

Aconsejamos por o lanto, la sustitucién on particular modo de cojinetes sujetos al mas pesado esfuerzo, también en consideracion de lo dificultad
de control del respectivo desgaste.

Cuanto arriba viene sugerido se agregon los controles dimensionales de los simples componentes, previsios en el respectivo copilulo (ver c
poragrala “REVISION MCTOR™).

Es imporantisimo limpicr acuradamente fados los componentes; cojineles y todos los oiros pariiculares sujetos a desgasie deberdn ser lubricades
con aceite molor, anfes del mantaje

Tomillos v tuarcas deberan ser blocados a las parejas de presion prescrita.

0000000
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Rimontaggio alberc motore.

Per il imontaggio dell’ albere motore sul samicarter desiro usare 'aftrezzo cod. 400033047
Gualera non sia stato fafto durante lo smontaggio, & necessario rimucvere la piastring
di fermo del paraolio svitando Yo vile di fissaggio (quando si rimonta bloccare con
"loctite”]. Solo in queste condizioni l'alliezze poird appoggiare su una supericie piana
& sara possibile installare 'albero motare corefiamente in sede.

Prime di eseguire l'introduzione lubrificare con olio motere le superfici di
contatto.

Reassembly of the drive shaft.

To reassemble the drive shaft on the R H. half-crankcase use tool code 300033047 If this
has not been done during the disassembly, it is necessary fo remove the oil sedl stop
plate by unloosing the fastening screw fwhen it is reassembled lock it with “loctite”). In
this condition only, the tool can lay on a flat suface and it shall be possibile to properly
install the drive shaft into its seat.

n Before inserfing it, lubricate the contact surfaces with engine oil,

Montage de I'arbre moteur.

Pour remonter |'arbre moteur sur le demicarter, utiliser I'outil ref. 00033047 Dans | cas
oU celd n'aurait pas & fait pendant la phase de démontage, enlever la plaguette
d'arrét du pare-huile en dévissont la vis de fixation |lo bloquer avec ta “Loctite” pour la
remetire en place). Seulement dans ces condilions, 'outil poura ¢'appuyer sur une
surface plane et il sera alors possible d'installer correctement l'arbre moteur dans sen
logement,

n Graisser les surfaces de contact avec de I'huile moteur, avant Fintroduction.

Zusammenbau der Antriebswelle.

Fuer den Einbau der Triebwelle in die rechie Gehasusehaelfte das Werkzeug Kennnr,
800033047 verwenden. Falls baim Ausbau das Halteplasttchen der Oelabdichtung nicht
obgencmmen wurde, sollle dies nunmehr geschehen, hierzu die Klemmschravke
obschrauben {keim Einbau mit “Loctite” sichem}. Nur unter diesen Bedingungen kann
das Werkzeug ouf einer glatien Oberlloeche aufliegen und kann die Triebwelle
fachgerecht in ihren Sitz eingebout werden.

n Vor dem Einbau, die Kontakiflaeche mit Motorencel schmieren.

Montaje del cigiieial.

Para montar el cigiienal en el semicarter dereche usar lo herramienta cod. 800033047 Si
no se hubiese hecho durante el desmontaije, es necesario quitar Iz placa de la chapa
de refencion del aceite desatornillando el fornillo {cuando se vuelve o montar bloquear
con “Loctite’]. Solo en estas condiciones la herramienta podré apoyarse en una
superticie plana v serd posible instaler el cigiiefal corectamente en su asiento.

Antes de introducirlo lubricar con aceite de motor las superficies de
contacto.

OO
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Rimontaggic organi del cambie. 51 gr g1 ga a

Inserire nel semicarter destro contemporaneamente albero primario e secondariodel 1}

cambio, con i rasamenti originali; per un corretto funzionamente del cambio verificare i ‘m
le quote di controlle indicate nalle figurs. T =

_\_._% S i

451+458 5] 6 @)

|nnestata

5613:5665) 5' @
innestata

Reassembly of gear numbers.

Insertinto the R.H. crankoase bath primary and secondary shafts of gearbox, atthe same
time, with their ariginal thrust washers; for a correct gearbox operation, check the
inspection quotes as shown in ligures.

Remontage organes de fransmission 2! ylineata 3ita battuta gellaibers " |5 2
) =]
; ) . : . : o
Melire dans le demicarter droit on méme temps |'arbre primaire ef secondaire de la | Albero 1 -E-@
botte, avec les calages ariginaux; pour un correct forctionnement de la boite vérifier | primario Z 8

les cétes de contréle indiquées dans les figures,

w

2' Sl 3: 4a 6: 1; Aiberﬁ

Wiedereinbau der Getriebeelemente. secondario®
Im rechten Halbcarter die Houpt und die Nabenwellen gleichzeitig, samt _T
Qriginalpasscheiben positionieren. - S =2
Zum karrekien Betrieb der Schatiung dignen die Prufwer're auf den Abbildungen. = = = @
z'_' a_ S
Montaje de los érganos del cambio. I J_]
Introducir en el semicarer derecho el eje primaric y secundario del cambio e innestete (&
contempordneamente con los separadores originales; para que el cambio funcione 2740+27.85 4 piasinnesiata @
corectamente veriticar los valores de control indicados en Jas figuras.
892058180 /3 nhestata @
N L 4
¢ 80,70—80,95 2'inrgsrata @
1 aneata alla saiiuie geranerd 3

A Albero primario / Main shofl / Arbre primaire /
Houptweile / Eie crimario.

C Queta di conrrollo / Checking quoe / Cée de
conttéle / Konmollkote / Valore de conrel.

E 2° cllinesta olle batuie dellalbero / 2ng geor ul.gned
with the shett ledge / 28me marche alignées cvec ‘e
betridel'arbre / 2. Geng sind mil dem Wellnanschiag
fluchigerecht / 2° clinecda con el lope del eje.

Neon 5% innesicla / ino Sth geer / avec Séme morche
emorcyée / mit 5. Gang singeschalter / con 5° setivada

P con & innesicio / into &th gecr / cvee déme mercha.
embroyée / mit &. Geng eingeschaltet / con & octivoga

B Albero seconderio / loysheft / Arbre secondcire /
Vorlegewelle / Eje secundario.

D 1° cllineato alla bettua dell'oibero / 151 gear c‘:igned
wilh the shoft ledge / 1ére marche alignées cvec le
betiantdel'erbre / 1. Gong sind mildem Welinanschicg
fuchigerecht / 19 alinecda con el tope del eje.

F con 1°irnesiata / into 13t gear / avec 1ére marche
embrayée / mit 1. Gang eingeschaltel / con 1° octivada

G con 2% innesiate / into 2nd gear / avec 2éme marche
embrayée / mit 2, Gang eingescheltet / con 2° aerivada

H con 32 innesigia / into 3rd geor / avec 3éme marche

. embrayée / mit 3. Gang eingascholtet / con 3° activeda

I
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Inserire F'albero desmodromico fissandolo con la piostra e i rasamenti per la
regolaziane del gioco. Meltere 'albero desmodromico (3] in posiziene di tolle tacca
per Indicatore spia folle in alto).

inscrire le forcelle {2) cambio nelle sedi sugli ingranaggi; inrestare i notiolini di
comando forcelle nelle relative sedi sull'albero desmadromico.

Montare dal lato esterno del semicanter i perni (1) di scorrimento torcelle iquello pid
iungo deve essere montato in corrispondenza delle forcelle diinnesto 1o-4a & 2a-3a).
Pasizicnare lo guainizione Ira i semicarter applicando del sigillante; verificare 1l
posizionamanto delle bussole i centraggio.

Ricardarsi di inscrire sul lato sinisho, fra albero melore & cuscinetio, lapposita randella
di rasamento; richiuvdere quindi i due semicarter contrellande il corretio posizionamento
della guarnizione.

Inserl the positive shaft and fix it with the plate and the play adjusting washers. Armange
positive shaft {3) to neutral pasition (the neutral indicator nateh is up),

Insert gear forks {2} in their sects on the geors; connact the fork control pawls in their
relevant seats on the pasitive shaft.

Mount fork sliding pins [ 1) from the haltcrankease outer side (the longer pin should be
mounted in correspondence of the forks 1a-da and Za-3a).

Arrange the gasket between the half-crankecases using a sealant. Check the arrangement
of the centering bushes.

Do not forget to fit the suitable shimmming washer on the £.H. side, between the drive
shett and the bearing; close the two hallcrankcoses checking the correct arrangement
of the gasket.

Iniraduire t'arbre desmodromique en e fixant avec io plaque ot les rondelles d' épaisseur
pour la réglage de jeu. Mettre ['arbre desmoadromicue {3) en position de point mort
(repére pour indicaleur 1@moin de point mart en haut).

Insérer la fourche [2) de boile da vilessas dans les logements sur les engrenages;
enclencher les cliquats de commande de la fouiche dans leur logement sur l'arbre
desmodramique.

Monter, par le e extérieur du demicarler, les axes {1) de coulissement des fourches
{monter le plus long des axes au niveau des fourchettes d'embrayage [ 1ére-4e et 2nde-
3e).

Positionner la garniture entre fes demi-carters et appliquer un scellement étanche; vérifier
le positiornement des douilles de centrage.

Se rappeler d'intoduire sur le cété gauche, enke 'arbre moteur e le roulement, la
rondelle d'épaisseur; refermer les deux demi-cartes en contidlant le positionnement de
la garniture.

Die zwanglaeufige Welle einfuegen und mit der Platic und den Zwischenlegscheiben
fuer die Spieleinstellung sichem. Die zwanglaeufige Welle (3} in Leerlaubstellung
bringen {die Kerbe fuer den leerlaufanzeiger noch oben).

Lie Schaltgabeln (2} inihre Sitze auf den Zohnraedem einfuegen; die Gabelsteuerklinken
in ihre Sitze aul der zwanglaeufigen Welle cinrasten.

Die Gebelgleitzapfen 1] von der Aufenseite der Verkleidungshéilfte ber einbaven (der
langste muf in Ubereinstimmung mit den Schaltgabeln 1a-do und 2a-3a angebracht
werden).

Die Dichtung mit Dichtungsmasse zwischen die Gehaeusehoelfien posilionieren; die
Stellung der Zenirierbuchsen ueberpruefen

Nicht vargessen, die vorgesehene Unterlegscheibe auf der linken Seite zwischen
Antriebswelle und loger einzufuegen; danach die zwei Gehosusehaellten schliessen
und dabei die richtige Stellung der Dichlung pruefen.

Insarir el &rool desmadrémice fijandsle con la lamina v las raspaduras para la regulacién del juego. Colocar el eje desmodrémico (3] en posicién
floja tsurco por indicador verificader flajo en alt).

Inserir la horquilla {2) cambio en la sede de los engranajes; acoplar los segures de comanda horquilla en la relativa silla del arbal desmodromico.
Montar del lado externo del semicarler los ejes (1) de deslizamiente horquilla jaquel mas largo debe ser montade en correspondencia de o
horquilla de empalme 1o-4a vy 2a-3a)

Pasicionar la empacadura entre las semicarter aplicando el sellante, verificar fa posicién del calibre de centrado.

Recordarse de inseriren el lndo izquierda, entre eje matary cojinete, la respectiva arandela de rasamienta; encerrar los dos semicaner controlando
la corecta posicion de la empacadura, :

O OO
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ATTENZIONE - In coso di impertetta tenuta della quamizione st polranno verilicare le seguenti anomalie di funzionamento:

Fassaggio di aria con conseguente smagrimenta delia miscela e probabile grippaggio del matore.

Passaggio di olio dal vano cambio al vano albero motore; questo potrebbe portare a rapide consumo del ubrificants con suriscaldamento e
grippaggio dal combio stesso.

Durante la chiusura dei semicarter verificare il peretto allineamento ¢ la posizicne degli stessi.

Verificare che I'albero motare e gli alberi del cambio ruotino liberamente (con cambio in folle).

Mel caso che la rotazione degli cloert suddetti nen avvenisse correfiamente, sard opportuno intervenire con colpetti di mazzuola in plastica sugli
alberi per permetlere un conetlo assestamento,

In caso di persistente iregolarit & opportuno aprire nuovamenie i semicarter,

Dopo la chiusura di semicarter sigillare con panne pulite la sede di allaggiomenta cilindre per evitare la caduta accidentale di spercizia o di
corpi estranei nel vane dell'albero motore.

BEWARE! - n case of imperfect sealing of goskel, the lollowing operating deficiencies may be noticed:

Air pussage with consequent weakeness of mixture and possible engine seizure.

Qil leakage from the gearbex chamber te the crankshaft chamber; this could cause @ guick lubricant consumption with overhaating and gearbox
seizure.

During ne half-crankcases mating, check their perfect clignment and correct position.

Verify thot crankshaft and gearbox shalts freely rotate neutral pesition). In case that 1otalion of above shafts does not accur carrectly, it wilt be
acvisable to stike with o few blows of plastic mallet on these shafts to allew their correct bedding. In case of persistent unevenness, it is advisable
to apen the crankcases again.

After crankeases mating, close with a clean dloth the eyfinder housing in arder to avaid the accidental immission of dirt or foreign bodies inside
the crankshaft chamber.

ATTENTION - I'n cas d'imparfaite étanchaité de la garniture se pourront véritier les suivantes anomalies de fonctionnement.

Passage d'air avac conséguent mélange op pouvie ef probable grippoge du moteur.

Passage d'huile de la boile 4 vitesse & Farbre meteur; colui-ci pourrait porer & une rapide consommation du lubriliant avec suchaulloge et grippoge
de lo méme boire.

Pendant lo fermeturs des demicarters vérifier le parfait dlignement et la positicn des mémes.

Vérifier que l'arbre moteur et les arbres de la bolte tournent librement {avec sélécteur au PAM )

Au cas que la rolation des arbres susdiis ne s'élleciue pas correciemen, il sera nécessaire d'intervenir avec de pefits coups de mailleten plastique
sur les arbres, pour permafire un correct tassement.

En cas de persistant irégularité il est nécessaire d’ouvrir de nouveau les demicarters.

Aprés la fermeture des demicarters sceller avec un chiffon propre le sigége d'instaliation cylindre pour éviter o chute accidentelie de salété ou des
carps étrangers dans le sidgge de I'arbre,

VORSICHT! - Folls die Dichiigkeit der Dichtung fehlerhaft ist, dann kénnen die folgenden Betiebsurregelmassigkeiten snisiehen:
Gemisch-Verarmung beim Lufizufluss und Metorfressen.

Oeldurchfluss vom Getrigberaum zum Motorwellenraum.

Das kénnie zum schrellen Verbrauch das Schmiermittels mit daraus folgender Verhitzung und Fressen des Getriebes bringen.

Wenn die Gehdusehélften geschlossen sind, dann muft man sia aut karrekte Stellung und pertekte Ausrichtung priiten.

Sich vergewissem, dalb die Treibwelle und die Schaligetriebewellen frei diehen (Schaligetriebe in der leerlautstellung).

Falls die abigan Wellen nicht kareki drehen, zu derer Einstellung mit einem Kunststoffhammer auf die Wellen schlagen.

Besteht aber die Stérung, dann muf} man die Gehdusehalfien wiederdtnen.

Nech Schliessung der Gehéusehalften, den Zylindersitz mit einem sauberen Tuch versiageln, um zu vermaiden, dass Schmutz oder Fremdkorper
in den Matorraum lallen. :

ATENCION - En caso de presidn imperfacia de la empacadura se podran verificar las siguientes anomalias de funcionamiento:

Paso de cire con consacuente enflaquecimiento de la mescla y probable agarrelomiento del molor.

Paso de aceite del hueco combio al hueco eje motor; ésto podria llevar o un repide consumo del lubricante con recalentamiento y aganotamiento
del combic mismo.

Duranic la cermada de los semicarler verilicar lo perfecta dlineacion v la posicién de los mismes.

Verificar que el eje motor y los cjes del cambic nieden libremente (con cambio figjol.

En &l caso que la rotacién de los ejes indicadaos ne se desarrallen correctamente, serd oportuno intervenir con gelpecitos de martille de plastico
sobre los ejes para permitir una correcla lijacion.

En caso de persistic la ireqularidad es oporuno abrir nuevamenle los semicarter,

Después del cermada de los semicarter sellar con paie limpic la sede de alejamiento cilindre para evitar la caida aecidental de sucio o de cuerpos
exhanos en el hueca del eje motor.

OO
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Rimontare i saliorelli fissaggio folle e fissaggio marce applicando 'apposilo anello
seeger.

Inserire dal lato esterne del semicarter la molla, la bussola inferna, il rasamenlo e
l'albero selettore. Dal late opposto inserire sulla porte terminale dell‘albero sopracitate
il paraalio nuovo, la rosetta e I'anallo di arresto.

Remount the neutral and gear fixing powls and apply the suitable snap ring.

Insesrt, from the hatferankease outer side, the spiing, the inner bush, the washer and the
selecior shaft, From the oppasite side, fit the new ofl seal, the washer and the stop ring
on the end of the abeve menlioned shaft.

Remonter le dispositit de fixation de point mort ef des vitesses, en insérant le clip
nécessaire,

Infroduire du c8té exterieur du demicarter le ressort, la douille inleme, la rondelie
d'épaisseur cf i'arbre de sélection. Du colé opposé, intraduire sur l'extémilé de cot
arbre le parehuile reuf, la rondelle el la bague d'arrét.

Die Fallklinken der Leerlauf- und Ganghbefesligung mit Anbringung des vorgesehenen
Seegerringes einhauen.

Die Feder, die Innenbuchse, die Zwischenlagscheibe und die Schaltwelle vor der
Aussenseile der Gehacusehaellte her einfueger. Aul der andercn Seite, die neue
Oelabdichtung, cie Unterlegscheibe und den Drahtsprengring auf das Endstieck der
obengenannten Welle setzen.

Remontar los saltadores fisaje flojo y fisaje marcha aplicands el respectivo anillo
Seeger.

Inserir del lado extemo del semicarter el resorte, el calibre intermo, el iasurada y el arbol
selector. Del lado cpuesto inserir sobre la parte terminal del drbal ariba indicado el
parc-aceile nuevo, la arandela v el anillo de blegueo.
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Contrallare il gioeo delle forcelle innesto marce, operando come segue:

nserire una marcia e controllare che 'albero desmodromico abbia un certe gioco
assiale; ripetere quesla operazione su futte le singole marce.

Naon risconirande gioca sard necessaric infervenire oggiungendo alogliendo rasamenti
softo o piastring di ritegno dell'albero desmodiomico, dopo aver tolta nucvamente
albero seletiore e saltarslli.

le picsirine &i rasamento vengono lomile can spessore di mm 0,2 e 0,3,

Se, nenostante tale iegolozione, fo mancanza di gioce assiale porsistesse, ['anomalia
pofrebbe essere davuta o:

— farcella spastamarce piegata [da individuare ed eveniualments sostituire);

— imperetia dispasizione dei rasamenti ai lati degi alberi cambio.

Check the speed engaging fork olay, acting as follaws:

engoge one gear and check that the desmedromic shaft has a certain end play; repeat
this cperation on every single speed.

Notverifying any play, irwill be necessary to modify by adding or remaving shims under
ihe retaining plate of the desmodiomic shaft, after having removed selecior shalt and
pawls again,

Shims are supplied with thickness of G.0079 and 0.012 in.

If in spite of this adjustment, the end float lack remains, this deliciency could be duc te:
- bent sliding fork {to be identified and eventually replaced;

— faully position of shims on sides of gearbox shafts.

Verifier le jeu des fourches vikesses, en faisant comme suit:

engager une marche et véritier que I'asbre désmedromique ait un certain jeu axial,
répefer cetie opération sur toutes les marches.

M'an rélevant pos du jeu il sera nécessaire d'intervenir en ajoulant ou en levant des
randelles sous la plaque d'arét de I'arbie désmodromique, aprés avoir crlevé de
nouveau Parbre sélacleur ef les cliguets,

les plaques de caloge viennent fournies avec épaisseur de mm 0,2 et 0,3,

Si, malgré tel regloge, onremargue I'absence de jeu axial, I'anomalie pourrait &tre due
&

- fourchettes de vitesses pliée (o individuer et éventuellement remplacer);

— imparfaite disposition des caleges aux cdlés des arbres boite & vitesses.

Die Schaltgebeln aut korrekies spiel wie folgt prifen:

einen Gang cinschalten und die zwangsldufige Welle aul ein gewisses Spiel
nachprifen. Dasselbe bei jedem Gang wiederholen.

Bemarki man kein Spiel, wird es nétig, Passcheiben unter die Halteplatte der
wangslavfigen Walle nach entfernung der Siebtrammel und der Spermaken legen
bzw. herausziehen.

Die Sticke der gelicferten passcheiben betréigt 0,2 bzw 0,3 mm.

Falis nach einer solchen einstellung noch kein Achsspiel vorhanden ist, dann ist die
Irsache dieser Stérung entweder der Schaligabel {aussuchen oder eventuell austauschen)
oder der an Seiten der Gehiebewellen angebrachien Passchelben zuzuschraiben.

Controlar el juego de la horquilla acoplamiento marcha, operando come sigue:
inserir una marcha y controlar que el eje desmodidmico tenga un cierto juego axial;
repelir esla eperacidn en cada una de las olras velocidades.

Mo encontrando juego serd necesario infervenir agregando ¢ guitando raspaduras
baje la lamina de retencién del arbol desmodidmico, después de haber quitado
nuavamente el arbol selecior v saltadoras.

Las laminas de rasuramicnto vienen suplidas con espesores da 0,2 v 0.3,

Si, no abstante tal regulacién, o falla de juego axial presiste, la anomalia pedria ser
debido a:

— horquilla quitavelocidad plegada {de individuar y eventualmente sustituir};

- imperlecia disposicién de los resurados a los iodos de los ejes cambio.
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Con opportuno infraduttere inserire 1| paraclio nuavo sul late sinistra dell‘albero
secondario; posizionare 'anello <OR nel distanziale ed inserire il distanziale sull' albera.
Inserite la rondello di rasamento e rimontare 'anello di arresto. Inserire 1 pignone
calena & blocearls con vite e rondella sull'albera secondario. Inserire: i paraolio nuov
su enframbi i lali del basamento in comispondenza dell'clbero motore. Montare le
relative piastrine di fermeo blaccando le vili con “Lactite”.

Monlare sul lato destro dell'albero metore il distanziale ¢ I'anello OR.

Inserire nel seguanta ordine, sul lato desto dell'clbero motore, il prime distanziale,
I'anello OR, il pignone di comande pompa olio, il seconde distanziale, la linguetia,
l'ingranaggio frasmissione primaria {con la parte cilindrica rivelia verso I'esternal, la
resetia di lermo & i dodo. Inserire nells propria sede il rasomento, l'ingranaggio
comando pampa, I'albering di rinvie ¢ il seconds rasamenio,

u Per bloccare |"albero motore quando si esegue il serraggio ufilizzare un
apposito supporto e per nessuna ragione inserire perni o lame nella biella.

With the help of o suitable inserting davice fit the new il seal on the LH. side of the
secondary shaft; arange the Oring on the spacer and fit the spacer on the shall Fir
lhe shimming waosher and mount the lock ring. Fit the chain pinion and lock it with the
screw and washer on the secondary shoff. Fit the new oil seal on both ends of the
cranckase in correspondence of the driva shah. Mount their relevant stop plates, locking
the: screws with “Loctite”.

Mount the spacer and the Cring on the malor shalt R H. shoft.

Cn the crankshaft R.H. side insert in the following arder: the first spacer, the OR ring,
the oil pump cantrol pinien, the second spacer, the tangue, the primary drive gear fwith
the cylindrical port umed outside), the stop washer and the nut. insert in the
conesponding seat the thrust, the pump controf goar |, the counter shaft and the secand
thurst

u When locking never and by ne reason use pins or blades onto the con. rod,
but only use a special support to black cranksherdt,

Au moyen de l'culil approprié, inroduire le pare huile neut sur s cété gauche de 'arbre
secondaire; positicnner 'anneau OR dans 'entietoise et infroduire Ientratoise sur
Farbre. Infroduire la rondelle de butée el iemonter |'anneau d'arrét. Introduire le pignon de la chaine el le bloguar & l'aide d'une vis et d'une rondelie
sut l'arbre secondaire. Insérer le pore-huile neuf sar les deux célés du carter en correspondance de I'arbre moteur. Monter les plaquettes d'arrét
en bloquant les vis avec la “loclite”

Monter sur Iz cété droit de 'arbre moteur Penlreloise ef ['anneau OR.

Surle coté droit du vilebrequir, insérer dans 'ordre suivant: la premiére entreteise, la bague OR, le pignon de contrale pompe & huile, la deuxieme
enteicise, la clé, I'engrenage de fransmission principale [ovec la partie cylindrique tournde & lextérieur), o rondelle d'arrét ef 'écrou. Insérer dans
le siége correspondant I'épaulement, 'engrenage de conndle de la pompe, I'arbre de renvoi et le deuxiéme dpaulement.

Pour bloquer I'arbre moteur quand on éffectue le serrage, il faut utiliser un spécial support et pour aucun mofif n‘insérer des tourillons
ou des kimes dans la bielle.

Mit ainem rweckmaessigen Finfuehrwarkzeog die neve Oclabdichiung auf der linken Seite der Vorgelegewelle einsetzen; den O Ring im
Abstandsstueck positionicren und das Abslandsslueck auf die Welle setzen. Die Ausgleichscheibe cinselzen und den Hallering wieder anbringen.
Das Ritzel einbauen and mit Schroube und Scheibe an der Vorgelegewelle befestigen. Die neven Qelabdichiungen auf beide Seiten des
Kurbelgehasuses in Uebereinstimmung mit der Triebwelle einfuegen. Die vorgesehenen Halteploettichen einbauen, und die Schrauben mit “Loctite”
sichern. Auf die rechte Seite der Abtrichswelle, das Abstandssiueck und den O-Ring manticren. .

Aut der rechien Seile der Kurbelwelle was folgt zusammenbauen: das erste Distanzstick, dos O-Ring, das Ritzel zur Steverung der Oloumpe, das
zweite Distanzstick, den Federkell, das Hauplarhielraderpaar (mit dem 7ylindrischen Teil nach Aussen], die Hallescheibe und die Mutter. Dann
die Ausgleichscheibe, dos Réderpaar 2ur Steverung der Pumpe, die Vorgelegewelle und die sweite Ausgleichscheibe ainfigen.

Zur blockierung der Treibwelle bei der Klemmung muB man die dazugeeignete Stitze anwenden und keinesfalls Stifte oder Klingen
in die Plevel einfihren.

Con un infraductor oportune inlroducir la chope de refencian del aceite nueve en & lade izquierde del efe secundario; colecar el anillo OR en
el separador e inkoducir este Olimo en el eje. Inserir la arandela de rasuramienta y remontar el anillo de porada. Inserir &l pifén cadenay blacarlo
confomillo y arandela sobie eje secundario. Meter la chapa de refencion del aceile nusve en ambos lades de la base en correspandencia con
el cigiisfial. Monlar lus relativas places de refencidn blogueando los tomillos con “loctite”.

Montar en el lado derecheo del ciguenal el anillo separador v el anillo OR,

Introducin segin el orden siguiente, en el lado derecho del cigiiefial, el primer anillo separador, el anillo OR, el pifion de la bombe del aceite,
el segundo anillo scparador, la lenglela, el engranaje de transmisién primaria {con la parte cilindrica vaelta hacia el exterior), o arandelo de
relencion y la luerca. Inroduciren el propio asienfo el anillo separader, el engranaje de la bombe, ¢l eje de reenvio y el segundo anillo separador.

n Para bloquear el cigiiefial cuando se aprietan las piezas utilizar un soporte y no introducir jamés pemos o aletas en la biela.
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Inserire nel semicarter destro 'albero di comande pompa ocqua ,sul quale sard state
montato ingrancggio di comando e 1| seeger d'arresto. Sul lalo sinistro montare
I'anello OR, il distanzicle |la parte scaricata & la sede dell'OR) e la girante (1), Inserire
il dade di bloccaggio e serarlo supportando adeguatamente lingranaggio per
impedire all'clbero di rotare. Rimontare la mella e 1l punislino del [olle nella sede
dell'albero desmodromico; inserire un anelle OR nuove e rimontare il segnalatore di
falle bloccande con "loctite” le le due viti [2) di fissaggio.

Fit the water pump control shaft on the R.H. hallcrankcase, on which the control gear
and the stop snap ring should have clready been mounted, On the LH. side, mount
the Crring, the spacer {the part without toad is the Cring seat). Fil the lacking nut and
fighten i, suitably supporting the gear ko prevent the shaft from turning. Remount the
spring and the neutral cap in their seat on the positive shati; fita new Cring and remaunt
the neutral indicator locking the two fastening screws [2) with “Loctite”.

Insérer dans le demicarer droit 'arkre de commonde de la pompe & eau, sur laguelle
seront montés I'engrenage de commande et le c\ip d‘arrét. Sur le cété gouche monter
I'anneau OR, I'entretoise (la partie vidée estle logement de I'anneau OR} el lo couronne
mobile |1). Intraduire I'écrou de blacage et le serrer en bloguant I'engrenage de facon
& ce que I'arbre ne tourna pas. Remonter le ressort et Iz bulée de point mort dans le
logamert de 'arbre desmodromique; insérer un anneau OR reuf et remonter le témoin
de peint mort en bloquanl avec o “loctite” les deux vis |2) de fixation.

Die Wasserpumpensteverwelle, auf der das Steverzahnrad und der
Seagerdrahlsprengring mantier wurden, in die rechte Gehosusehaelite einsetzen. Auf
die linke Seite den ORing, das Abstandsstuack [der Sitz des C-Ringes isl aul der Seite
mit der Aussparungl und das Abfriebrad {1) mantieren. Die Mutter einfifren und
ansshen. Dabei das Zahnrad festhalten, um eine Drehung der Welle zu verhindern.
Die Feder und den lecdauteuflagestilt in ihre Sitze aul der zZwanglasufigen Welle
setzen; einen neuan

ORing einfuegen und den leerlaufanzeiger einbauen, die zwei Arefierschrauben (2)
mit "loctite” sichem.

Inlroducir en el semicarter derecho of eje de la bomba del agua, sobie el cual se habré
montado el engrancje de mando y el seeger de refencian. En el lado izquierdo montar
el anillo OR, el anillo separader (lo parte descargada es el asiento del OR] y el rotor
{1} Inserir laluarca de bloqueo y presionarla soportande adecusdamente el engranaje
para impedir al gje de rofar. Montar el resorte y la varilla del engranaje en el asiento
del eje desmodidmico; mater un anillo OR nueve y volver o montar el seficlador de
punto muerto bloqueande con “loctite” las dos tomilios de fijacion (2).

(il
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Rimontaggio frizione.

Inserire prowisoricmente il disco premiliizione nelle campana Fizione; intilare tuli i
dischi nella campana, alternando un disce guarnita (il primo del pacco deve essere
guarnito] a uno liscio. Inserire il mozzo, te malle, il disco di ritegne e bloccare il wutio,
alla coppia prescritia, con le sei vili esagonali. A questo punio inserire sull'albero
primario la resefic a ire punte, il dislanziale s le due gabbie o nlli.

Clutch reassembly.

Provisionally insert Ihe clutch pressure disc in the clutch bousing; insert all the plates inte
the housingalternating a lined plate {the first one of the pack shauld be lined) to @ smocth
one. Fit the hub, the springs, the check disc and fock the whole assembly, at the
recommanded lorque, with the six hexagonakhead screws. Mow fit the three-point
washer, the spacer and the two roller cages on the main shaft.

Mentage de I'embrayage.

Insérer proviscirement le disque de pression d’embrayage dans la cloche & embrayage:;
enfiler tous les disgues dans la cloche en afternant un disque garni et un disque lisse
(le premier de la série doit &lre garnil. Insérer le moyev, le disque de retfenue etbloguer
le tout au couple prescrit, au mayen des six vis exagonales. A ce point, insérer sur l'arbre
primaire lo rondelle & trois grains, I'entreloise ef les deux gaines a rouleaux.

Zusammenbau der Kupplung.

Die Kupplungshaltescheibe voruebergehend in die Kupplungsglocke ainfuegen: alle
Schetben in die Glocke setzen, abwechselnd zine Dichtungsscheibe (die erste des
Pakeles soll eine Dichtungsscheibe sein) und eine glatte Scheibe. Die MNabe, die Fedemn
und die Haltescheibe einsetzen, und bei vorgeschriebenem Drehmoment mit den sechs
Sechskantschrauben sichern. An dieser Stelle die Dreipunkischeibe, das Abstandsstueck
und die zwei Walzenkaetige aul die Triebwslle satzen.

Remontaje embrague.

Inserir provisoriamente el disco presiona embrague en la campana embrogue; enfilar
todos los disees en la campana, allernando un disco equipada (el primero del poquete
debe ser equipade) o uno liso. Inserir el cube, el resorte, el disco de refencién y
blocarles todos, a la copia indicada, con los seis toinillos exagenales. A este punte,
inserir sobre ¢l eje primario la arandela a fres puntas, el distancial y las dos joulos a
radillos.

A
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Rimontaggio gruppo pistone-cilindro-testa.
Inserire la gabbia a rulli sul piede di biella, inserire il pisione sulla biella orientandolo
in mado che la freccia stampiglicta sulla testa siarivolta verso lo scarico. Infilare a mano
o spinolle & bloccarla con gli apgositi fermi.

Reassembly of the piston-cylinder-head unit.

Insert the raller cage an the connecting rod small end, fit the piston on the connecting
rod turning it so that the arrow marked on the head is lumned towards the exhoust. Fit
the pin by hand and lock it with the suitable locks.

Montage du groupe piston-cylindre-culasse.

Insérer la geine @ rouleaux sur le pied de lo biclle, insérer le pision sur la bielle en
Forientant de fagcon & ce que le repére flaché sur lo culase soit founé vers
I'échappement. Enfiler & main I'axe et le fixer au moyen de son dispositif de blocage.

Zusammenbau Kolben-Zylinder-Kopf.

Den Walzenkranz auf den Plevelkopf selzen, den Kolben auf die Plevelstange setzen,
und so ausrichien, dass der Pleil auf dem Kopl in Richtung Auspuff weist. Dan Bolzen
von Hand einfucgen und den vorgesehenen Bolzensicherungen belestigen.

Remontaje grupo piston-cilindro-cabezal.

Inserir la jaula a rodillos en la base de la biela, inserir el pistén en la bisla orientandcla
en mode que la flecha estampoda en la cabeze este dirigida hacia ta descarga. Entilar
a mane la cruceta v blocarla con los respectivos fencs.

(111
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Disponendo del cilindro conil gruppo valvela mentato, prima di procedere dll‘inserimento
del pisione nel cilindro, verilicare che il pistone sia in posizione di punto morto inferiore
e lubrificare | componenti con clio motore. Comprimere con le dita {oppure utilizzare
l'apposito infrodutiors) le estremita delle fasce alastiche e introdurre delicatamente il
pistone nel cilindro.

n Durante la fase di inserimento evitare di for ructare il cilindro in quanto le
estremila delle fasce elastiche potrebbero penetrare nei condotti.

Having a cylinder provided with valve unit, and before inserting the pision inside the
eylinder, check that the pision is in the bottom dead cenler pasition and lubricate the
components with motor oil. By menas of your fingers [or using the appropricle inserting
device], press on the clamp ends and carefully insart the pision inside the cylinder.

During the insertion phase, don’t turn the cylinder because the damp ends
may enter the ducts,

En ayant le cylindre avec le groupe soupape installé, avant d'insérer le piston dans le
cylindre, vérifier que le piston soit au poinl moit inférieur et lubrifier les composants avec
de I'huile moteur. Aumoyen des doigts (ou de 'outil approprié), presser sur les extiemités
des bandes el introduire attentivement le piston dans le cylindre.

Pendant |'inserfion, ne tournez pas le cylindre car les bandes peuvent entrer
dans les conduits.

Machdem die Ventilgruppe zusammen mit dem Zylinder zusammengebaut worden isl
und vor der Einfiihrung des Kolbens im Zylindar, nachprifen ob der Kolben in ssinem
J.T.ist, dann die Kemponenten mit Matorél schmieren. Mit den Fingem {oder mit dem
dazu bestimmten Einfihrer) die Enden der Kolbenringe driicken und langsam den
Kolben im Zylinder einfihren.

n Wiihrend der Einfilhrung darf das Zylinder nicht drehen, sonst kénnfen die
Enden der Kolbenringe in die Kandle eindringen.

Disponiendo del cilindro con el giupo valvula mentade, antes de inaducir el pisten
en &l cilindro, verificar que el pisian esté en posicion de punte muerto inferiory lubricar
los componentes con aceile del motor. Comprimir con los dedos {o uilizando el
infroductor) las exiremidades de las coreas elastica e intraducir delicadamenie &l
pistén en el cilindro

n Durante la introduccién evitar el girar el cilindro ya que kas extremidades
de las correas elasticas podrian penetrar en los conductos.

O
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Rimontaggic valvola sul cilindro.

Dopo aver accuratamente pulite futti gli elementi interessati a quasla operazicne,

procedere al lora assemblaggio nel medo seguente:

— inserire la valvola nell'allaggiomente del cilindro;

— inserire la guamizione e il semicoperchio inferiore:;

- pulire accuraicmente le superlici di confatto dei due semicoperchr;

— inserire 1| perno di spinta con relative boceole all'eshemitg dello stelo valvola;
infilare la mella nel perno di comande vaivela & agganciara nellapposita sede;

— infilare Iz gabbic o rulli su entrambi ot del perno e i paraclio, quindiinserire il pemo
slesso nell'olloggiomento del coperchio inferiore, agganciandole al perna di spinla;

- spalmare sigillante sulle superfic di contatto del due semicoperchi e rimentare |l
semicoperchioesterno spingendoillerminale della molla che risulterd cosi procaricata;
serrare le 4 vili di lissaggio:

— inserire l'anclle OR nella porte sporgente del coperchio valvola.

Reassembly of the valve on the cylinder.
After having cleaned all the elements, assomble them as follows:
— insert the valve inside the cylinder seat;
insert the gasket and the lower half-cover;
~ clean the contact sufaces of he hwao halfcovers;
insert the push pin, with the conesponding bushing, into the valve red end;
~ insert the spring inta the valve contral pin and hook it in the correct seal;
— insert the needle cages on both side of the pin and il seal, then nsert the pin inside the lower cover seal, by hooking it to the push pin;
~ apply some sealing material on the contact sufaces of the twa halfcovers and mour the externat haltcover by pushing the spring terminal, in
this way the spring will be preloaded, then lasten the 4 screws;
insert the OR ring in the valve cover projecting side.

1

Rémontage de la soupape sur le cylindre,

Aprés avoir netioyé fous les composants, remontézles de la facon suivante:

— introduire la soupape dans le sigge du cylindre;

— infroduire lo garniture of le demicouvercle inférieur;

- nettoyer les surfaces de contoct des deux demicouvercles;

- infroduire la broche de poussée avec les douilles relatives dans I'extremité de la fige soupape;

— introduire lo ressort dans la broche de contréle soupope et cracher cette soupape dans le sisge approprie;

- introduire les cages a aiguilles sur les deux catés de la brache et le parehuile, puis infroduire la broche méme dans le sieége du couvercle inféricur,
en {accrochant & la broche de poussée;

- appliquer du "Lactite” sur les surfaces de contact des deux demi-couvercles ef rémoanter le demi-couvercle extérieur en poussant le terminal du
ressorl, qui sera ainsi préchargé; serrer les 4 vis de fixage;

~ intraduire la bague OR dans la partie saillente du couvercle soupape.

Wiederzusammenbau des Ventils auf dem Zylinder.

gereinigt hat, die selben wie folgt zusammenbauen:

- das Ventil in seine Aufnahme auf dem Zylinder lagem:;

- die Dichung und den unteren Hatbdecke!l susammenbauen;

- sorgfaltig die Kantaktoberflache der zwei Halbdeckel reinigen;

— den Druckbolzen mit den dazugehérigen Bichsen am Ende der Venlilwells einfiren;
die Feder in den Ventilsteuerungsholzen einfibren und sie in iie Aufnahime haken;

- den MNadelkafig aut beiden Seiten des Bolzens sowie den Oldeckel einfihren, dann den Bolzen selbst in seine Aufnahme des unteren Deckels
einfihren, dabei wird man iha mit dem Druckbolzen haken;

- eine Dichtmasse auf die Kontaktoberfidchen der zwei Halbdeckel auliragen und den Gusseren Holbdeckel zusammenbauven. Datir wird man
aul dem Federende driicken und dadurch wird man die Feder spannen; schliesslich die vier Schrauben anziehen;

- das ORing in dem vorspringenden Teil des Ventiidackels einfuhren.

Montaje de la vélvula en el cilindro.

Después de haber limpiado esmeradamenle todos los elementos interesados, ensamblarlos de la siguiente manera:

— introducir la valvula en el asiento del cilindro; :

— intracucie la junta y k semidtapa inferior;

— limpiar esmeradamente las superficies de contaclo de las dos semitapas;

— introducir ¢l pemo de empuje con sus relativos casquillos en lo extremidad del vastage de la valvule;
mater el muelle en el pemo de la valvula y engancharla en su asienlo;

— meter los jaulas de rodillo en ambos lados del permo y la placa de relencian del aceite, infroducir ef perme en el asiento de la tapa inferior
enganchandolo con el permo de empuje;

- esparcir lacrador en las superficies de confacts de las dos semitapas y volver o montor lo semidapa exterior empujands la extremidad del
muelle que de esta manera se precargard; apretar los 4 tomilles de sujecion;
infroducir el anillo OR en la parte sobresaliente de lo tapa de la valvula.
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Registro fine corsa valvala.

Se sono stafe aseguite sostiuzioni di particolari o se si & semplicemente smonlato i

gruppo valvela daf suoi collegamenti & necessario verificare le condizioni difine corsa

& il gioco dei cavi di camande in questo modo:

= inserire | caperchio e fissarlo con la ralativa vite ol cilindro;

- inserire la carucola (3) sul terminale dell'albere di comando, ruatarla a fondo corsa
n senso onficrario & mantenerla in questa posizione utilizzando una malla (vedi
figural;
intervenire sul registra con una chiave a brugola, dopo aver dllentato il dado di
$E11QAgQio;

~ inserire il pistone nel cilindro e controllare con una spinetia adata [2) che 1l gicco
tra valvelo e pistone risulti di 0,7 mm;

- in questa condizione l'indice fisso (O} sul coperchio e guello (A] sulla carucs!
devono essere allineati;
eloccare il dade di fissaggio sul regisiro con “Loctite” per scongiurare allentamenti
accidenrali;

- se lo carnucole o il coperchio sono stati sasliluili & necessaric marcare gli indici
suddeli sui nuovi component';

- per o regolazione della tensione dei cavi ai comando vedere il paragrafo
"Regolazione tensione cavi comande valvola elefironica”

Valve end-of-stroke register.

It replacements have been performed or if the vale unit has been detached liom its

conneciions, it is neccssary 1o check the endobstroke conditions and the carlrol cables

clearance as follows:

— insert the cover and fasten it to the cylinder through the appiopriate screw;

— insert the pulley (3) on the control shaft lerminal, turn it counterclockwise fo the end
of stroke and keep it in this position by means of @ spring lsee figural;

- after having loosend the not, act on the register thiough an Allen wrench:

— inser} the piston inside the cylinder and, thiough a proper pin (2, check thar the
clearance between valve and piston is 0.027 in.;

-~ in this condition, the fixed index {O) on the cover and the onc (A} on the pulley must
be aligned;

— by applying "lociie”, lock the nut on the register so as o avoid possible loosening;

- ifthe pulley or Ihe cover have been reploced, mark the above mentioned indexes on
the new components;

- inarder lo adjust the contral cables tension, see par. “Electranic valve control cables
tension adjustment”.
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Registre fin de course soupape.

Si l'on o effectué des ramplacements particuliers, ou si 'on a démonté le groupe

scupape des connexions correspondantes, il faut vérifier les conditions du fin de course

et le jeu des cables de conidle de la facon suivante:

~ intoduire o couvercle e le fiker cu cylindre au moyen de lo vis correspendante;

~ introduire la poulie 13) sur le terminal de V'arbre de contréle, la tourner jusqu's la fin
de la course en sense antirhoraire et la garder en celte position au moyen d'un ressort
(voir figurel;

- apras avoir dévissé I'éciou de serrage, agir sur le registre au moyen d'une ¢lé & 1éte
hexagonale.

— infreduire le piston dans le cylindre et contraler, au moyen de la goupille appropriée
[2], que le jeu enfre soupape et piston soit O,7 mm;

— dans cefie condilion, lindex fixe [O) sur le couvercle et I'index |A) sur la poulie doivent
afre alignés;

~ bloguer Vécrou sur le registre au moyen de “loctite” afin d'éviter des possibles
dessarrages,

- silapoulie oule cavvercle ont ste remplace, il faut marquer les indeses susmentionnées
sur les nouvesux composants;

- afin de régler la tension des cables de contrdle, voir por. “Réglage de la tension des
cables de contrdle soupape électronique”.

Regelung des Ventilendanschlages.
Wenn man einige Detaile ersetzt hat oder wenn man ainfach die Ventilgruppe aus hren

Anschlissen losgemacht hat, muss man die Endanschlagbedingungen des Ventils

sowic das Spiel der Steverungskabel wie lolgl nachprifen:

— Den Dackel montieren und ihn durch die dazu bestimmte Schraube dem Zylinder
betestigen; e :

— Die Scheibe (3] auf dem Endverschluss der Staucrungswelle montieren und sie in == _ :
Gegenuhrzeigersinn bis zum Anschlog drehen, dann die Scheibe durch cine Feder V/// [ d -
in dieser Lage halten [sishe Abb.); o R = R '--’fsz;

- Miteinem Schraubenschlisscl den Regler diehen, nachdem man die Muller gelockert H : [ ___L/EJ
hal;

— den Kolben im Zylinder einlegen und mit einem passenden Bolzen {2) nachprifen,
ob das Spiel zwischan Ventil und Kolben 0,7 mm ist;
jeizt muss der feste Bezug () auf dem Deckel mit dem Bezug [A] auf der Scheibe
fluchigerech sein;

- die Mutier aul dem Regler durch “lactite” festhalten um ain aventuelles Lockern zu
vermeiden;

- wenn die Scheibe oder der Deckel arsetzt wurden, muss men die c.a. Bazige auf
die neuen Teilen stempeln;

- zur Regelung der Spannung der Steverungskabel, sishe unter "Regelung der
Spannung der Steverungskabel des elekironischen Ventils”.

Regulacion del final de carrera de ka vélula.

Sise han sustituido piczas o 57, simplemente se ha desmonlado &l grupo de la valvula

de sus conexiones es necesano verificar las condiciones delfinal de carrera y del juego

de los cables de mandeo de la siguiente manera:

— introducir la tapa v sujetarla con el tomille en ol cilindro;

— intreducic la polea [3) en la extremidad del eje de mande, girarla hasto el lope en
el sentida contrario de las agujas del reloj y mantenerla en esta posician ulilizando
un muelle {ver Figural;

- maniobrar ¢l registio con una llave Allen después de haber aflojade la werca de
sujecion;

— introducir ol pistén en el cilindra v contralar con un pasador 2] que &l juego enlre
la valvula y el pistan sea de 0,7 mm.;

- en esto condicion el indice fijo 10) de la tapa v ol [A] de la poleo deben estar
alineadaos:

- bloguear la tuerca de Fiacion con “loclite” para que no se afloje accidentalmente;

- si se han sustivide la polea o la tapa es necesario amrcar los indices en las piezas
nugvas;

— para regular fo fension de los cables de mando ver el capitule "Regulacidn de lo
lensitn de los cobles de la vahala electrénica”
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Part. N° 8000 85827 (12:97) H18



RICOMPOSIZIONE MOTORE
, ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBALU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR

il
L R L L L R R R R R RN NN RN RN RN

Rimontaggio testa.

Bloccare alla coppia preseritta, operando a croce, i dadi di tenute del cilindro e della
tesia |3). Rimontare il termostato, la guamizione e 1| coperchio tissandola con le
apposite viti (1),

Ad ogni smontaggio del gruppo pistenecllindre & bene assicurarsi che la valvola @
lamelle non presentt diletti di tenula, distorsione o rotiura delle lamelle. In ol caso
soslituire | componenti o, preferibilmente, la valvola completa.

Par le operasioni di controllo e revisione vedere al paragrafo “REVISIONE MOTORL”.

Head re-assembly.

lock the eylinder and head laslening nuts {3) ot the recommended torque and waorking
crosswise. Remaunt the thermastat, the gosket and the cover laskening it with the suitable
screnws {1].

At evary dismanlling of the cylinderpistan assembly it is advisable to check the blads
valve to be exempt from sealing faults, distortion or blads brecks. In these cases, replace
components o betier, the complste valve.

For checking ard overhauling aperations, see at paragraph “ENGINE OVERHAUING®.

Remontage de la téte,

Bloguer au couple de serrage prescrit, en opérant en croisé, les écious de tenue du
cylindre et de la t8te (3). Remonier le thermaostat, la garniture et le couvercle en le fixant
au moyen de ses vis (1)

A chaque démonlage du groupe piston-cylindre, il faur s'assurer que lo soupape
lamellzire n'ait pas de défauts d'étanchéite, distorsion ou upture des ‘amelles.

En ce cos remplacer les pieces ou, cest micux, lo soupape compléte. Paur fes
opérations do contréle el révision vo'r au paragraphe "REVISION MOTEUR",

Einbau des Zylinderkopfes.

Bei vorgeschriebenem Drehmoment die Dichimuttern des Zylinders una des Koples (3!
fesiziehen, hictbel kreuzweise vorgehen. Don Tharnastol, die Dichtung und den Deckel
einbauen und mit der vorgesehenen Schravben | 1) befestigen.

Wenndie Finheil Kolber-Zylinder abgebauol wirg, mufd man prifen, ob cas Lamellsnvent|
Dichrigkeitsteh'ar, Verormung ader Bruch der tamellen zeigt.

Ist dies der [all, den mufi man die Bestandtaile, oder besser das ganze Ventil wechseln.
Zur Prifung und Uberholung siehe Abschnitt “UBFRHOLUNG DES MO ORS”.

Remontaje cabeza.

Blocar a la copia prescrila, operande a cuz, los tuercas de presior del clindro y de
lo cabeza (3], Remontar el termostale, la empacadura y la laga ficndolo cor los
respectivos fornillos (1]

A cada desmortaje del grupo pistén-ciiindro es bueno asegurarse que le vakula o
laminilla 1o presente defectos de tenida, distorsian o retura de la larinilla, Fn tal caso
susfiluir los componentes o, preleriblemente, la véivula completa.

Para la operacion de control y 1evisién ver ol pardgrafo “REVISION MOTOR?
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Mettere in fase I'ingranaggio sul contralbero {1] con Iingrenoggio di rinvio inferiore
(2]; i denti che interessano la fasatura seno punzonati. In questo modo avremo
l'allinearments tra asse contralbero e asse rinvio.

Posizianare il pistone al punte morto superiore.

Inserire lo campana frizione [3) sull'albero primario e metterla in fase con Ingranaggio
{4} trasmissione primaria sull'albero motore. Per verificare se la fasatura é eseguita
carrettamente controllare che, tra lo punzonatura (4] sull'ingranaggio albero motore 2
quella (B) sull'ingranaggio 15) superiore di rinvio, siano compresi 8 denti della
campana |3).

Balance countershaft phasing.

Phase the geor an countershaft {1} with lower transmission gear {2]; the teeth concerning
the phasing are marked. In this way the countershaft axle and transmission axle shall
be dligned. -
Arrange the piston al its bottom dead center.

Fit clutch housing {3} on the main shaft and phase it with main fransmisison gear (4} on

the drive shaft.

To make sure that the phasing has been carried out properly, check that there are 8 testh

af housing (3] betwaen marking [A) on the drive shaft gear and marking {B] on upper

transmissicn gear {5).

Caloge du contre-arbre d’équilibrage.

Caler I'engrenage sur le contrearbre {1) avec I'engrenage de renvoi inférieur (2}, les
dents qui inféressent le caloge sont poinconnées. De cefte manigre on obfiendra
I'alignement entre 'axe du contrearbre &l le renvol.

Positionner le pision au peint mort supérieur. Insérer la cloche d’embrayage (3] sur
l'atbre primaire ef la caler avec l'engrenage [4) de transmission primaire sur |'arbre
moteur. Pour vérifier que e calage soit correct, contrdler que 8 dents de la cloche (3]
soient enlre le poingonnage (A} sur I'engrenage de ['arbre moteur &t celui {B] sur
I'engrenage (5] supérieur de renvoi.

Toktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle.

Das Zahnrad auf der Vorgelegewelle 1) mit dem Zahnrad des unteren Vorgeleges {2)
in Phase bringen; die Zaehne, die fuer die Taktierung Bedeutung haben. sind gekoernt.
Auf diese Weise wird die Fluchtung zwischen der Achse der Vorgelagewelle und der
Vorgelegoachse erreichi.

Den Kclben am unteren Jotpunkt positicnieren.

Die Kupplungsglocke (3] auf die Abtriebswelle setzen und mit dem Zahnrad (4] des
Hauptaniriebs auf der Anfriebswelle in Phase bringen. Zur Kontrolle der fachgerechten
Taktierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zeichen (A} auf dem Antriebswellenzahnrad
un? dem Zeichen {B} aut dem oheren Vorgelegesohniad {5) 8 Zashne der Glocke (3)
befinden.

Puesta en fase contra-arbol de equilibrio.

Meter en fase el engranaje del contraeje (1) con el engranaje de reenvio inferior {2);
los dientes que interesan la fajatura estén punzonades. En este modo habremos ¢f
alineamiento enfre eje contraarbol y eje reenvic.

Posicionar el pistan al punto muerto superior.

Inserir la campana embrague {3) sobre el eje primario y melerla en fase con el
engranaja 14) transmisidn primaria en el eje motor. Paro verificar sila foioturo es hecha
corectamente controlar que, entre lo punzonada {A] del engranaje arbol motor y
aquello (B} del engranaje (5] superior de reenvio, estén comprendidos 8 dientes de la
campana (3).

I
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Inserire la seconda rondella a re punte sulla campana e inlilare dentra di essa i gruppo
dei dischi precedentemente formato.

Bloccare il dado centrale alla coppia prescritta e ripiegare accuralomente la rosefio
di sicurezza,

Montare i cuscinetto reggispinta frizione.

NOTA - ll pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana,

In caso di sconmento difficaltoss, potrebbe provocare imperfetto funzionamento della
frizione, smonlare nuovamente il gruppo e rimuavere l'ostacolo. Anche un eccessivo
serraggio del dodo cenfrale potrebbe provacare anomalie nel funzionomento della
frizione.

Insert the second three-point washer on the housing and fit the previously packed plates
inside if.

Lock the middie nut at the recommended torque and carefully bend the satety washer,
Mount the cluich thrust bearing.

n REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

In case of difficult sliding, causing o faulty clutch operation, dismantle this group again
and remove the abslacle. Also a light locking of central nut could cause imperfoctions
of clutch operation.

nsérer ia deuxiéme randelle & tois grains sur la cloche ef introduire & lintérieure le

groupe de disques préparé.

Bloquer I'éciou contral sur le couple prescrit ef replier soigneusement la rondelle de

securilé,

Monter le coussinet de butée axiale d'embrayage.

n REMARGIUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

En cas de glissement difficile, qui pounait entrainer un fonctionnement imparfoit de
embrayage, démonter le groupe de ncuveau ef enlever I'obsiacle. Méme un serage
cxcessit de |'écrou centrale pourrait entrainer des anomalies dons le fonctionnement de
I'embrayage.

Die zweite Dreipunkischeibe auf die Glocke setzen, und in dicse den bereits getormian
Scheibenblock eintyegen.

Die zentrale Mutler beim vorgeschriebenen Orehmoment sichern und die
Sicherungsscheibe sorgfaelig abbiegen.

Das Kupplungsdrucklager einbauen.

n VERMERK! - Das Scheibenpaket {Mitmehmer- und Antriebsscheiben) muf
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Falls eines schwierigen Gleitens mit evenluell daraus folgendem falschen Betrieb dor
Kupplung, die Gruppe wieder abbauen und die Storung beseitigen.

lst dic Zenhralmutter zu fest angezogen, dann wird die Kupplung unregeimassig
arbelten.

Infreducir la sequnda aiandela con tres puntas en la campana y mafre dentro de ésta
el grupe de los discos antericrmente formado. -

Bloquear la tuerca central con el par prescrito y dobler cuidadasamente la arandela
de seguridad. :

Monlar el cojinele de empuje del embrague.

n NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo ceniral y sobre la campana.

Si deslizase dificullosamente podria provecar un imperfecio funcionamiento del
embrague; desmontar ofra vez el grupo v quitar el obstacule. También un apratado
excesivo de la warca central podiia pravacar anomalias en el funcionamiento de

embrague.
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Rimontaggio coperchio frizione.

Controllare il coretto posizionamento delle bussole di centraggio ¢ procedere
rimontaggio del coperchio destro Ricordarsi di inserire il distanziale e la piastina di
fissaggio whazioni pempa olie solio la vite (B); tenere presente inaltre che le tre viti (A
sono pil lunghe.

Cluich cover reassembly.

Check the correct pasition of the centering bushings, then reassemble the R.H. cover.
Insert the spacer and the ail pump pipes fastening plote under the screw (B); remember
that the thres screws (A) are longer.

Rémontage couvercle embrayage.

Contraler le cormect positionnement des dovilles de centrage et rémonier le couvercle
droit. Infroduire Venlretoise et la plague de lixage des tubulures de la pompe & huile
au dessous de la vis {B]; se rappeler que les trafs vis {A] sont plus longues.

Wiederzusammenbau des Kupplungsdeckels.
Die richtige lage der Zenfrierbiichsen nachprifen und den rechten Deckel wiedersusammentaven. Dabei darf man nicht vergessen, unler der
Schraube (B) das Distanzstick und das Halleplétichen fir die Olpumpenrdhren einzufihren. Die drei Schrauben (A] sind lénger als die anderen.

Montaje de la tapa del embrague.

Caontrolar que los casquilios de centrado estén colocedos correctamente y volver a montar o tapa derecha. Recordarse de introducir un anillo
separador y o placa de sujecién de los tubos de la bomba del aceite debajo del tomillo |B; recordarse lombién qua los tres tornillos [A] son
més largos.

Procedere al rimontaggio prowiscrio della pompa olic
i e - o o “"Mikuni'’

I bloccaggio definitivo dovid essere eseguito dopo aver collegato le tukazion di

entrata e di uscita olio, con motore monlato sul matociclo.

n Sulle viti di tenuta dovra essere applicata Loctite.

Per la regolazione dells pompa vedere ol paragrafo «REGISTRAZIONI E
REGOLAZI MIs.

Pravisionally install the il pump.
Its final installation should be performed alter connaction of cil inflow and autllow, once
the engine has been installed on the vehicle,

n On the fastening screws apply Locfite.
For pump adjustment see the paragraph "ADJUSTMENTS".

Avancer au remontage proviscire de [ pompe huile.
le blocage définitif devra &tre &ffectud aprés avair reliées les liyaux d'enirée ef de sartie
huile, avec moteur monté sur le motocycle.

n Sur ka vis de retenue devra iefre appliquée Loctite.
Pour le réglage de la pompe voir au paragraphe “REGLAGES ET CALAGES".

Die Oslpumpe einstweilig wieder anbauen.
Die endgiihige Belestigung erst nach Anschluss der Oslzufluss- baw. Ausflussleitungan
durchfihren (Motor shon am Matorrad angebaut).

n Auf die Dichtungsschrauben Loclite anbringen.
Zur Einstellung der Pumpe siehe Abschnitt EINSTELLUNGEN-NACHSTELLUNGEN.

Remantar provisicnalmente la bomba del aceire.
El bloguea definitive deberd efectuarse después de haber conectado los tubos de
entrada y salida del aceite con el motor moniado en o melocicleta.

n Deberd aplicarse Loctite en los tornillos.
Para regular la bomba ver e capitulo “REGISTRACIONES Y REGUACICHNES”.
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Telolo oo .4
Sospensione anteriore ... 1.5
Ruota anteriore ... L6
Stacco ruota anteriore ... 1.8
Staceo forcella anteriore ... 1.9
Revisione farcella anteriore ... .10
Sostituzione olio ... 17
Sospensione posteriore ... ... 19
Ruota posteriore ... .20
SIacco ruota POSIENONe ... .22
Revisione ruaia anteriore & posteriore ................... .23
Delormazione cerchio per ote anteriore e

POSIBMIOME .. e, .25
Piegatura pemo riota ... L26
Disassamento pemo sy 100 mm ... 126
Corona posterions ... .27
Smontaggic e revisione forcellone oscillante ... .28
Revisione pemno forcellone ... .30
Revisione biella e bilenciere sospensicne posteriore .31
Stacco emmorlizzatore posteriore ... .32
Revisione ammortizzatore posleriore .................... .33

1.2

TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS

Frame ... l.4
Front suspension........................... [.5
Frontwheel ... ... 1.6
Front wheel removal ... 1.8
Remaving the front fork ... 1.9
Front fork everhauling ... 110
Oil replacement ... 117
Rear suspension ... e 19
Rearwheel ... ... i.20
Rear wheel removal ... 1.22
Front and rear wheel overhauling ...................... .23
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Telaio.

Tino bitrave con ubolar estrusi e parti fuse in alluminio; apperdice posteriore con whi in acciaio o sezions circolare.
Per un conlrelle sommario, consullare la figura.

Le dimensicni riportate consentono di stabilire se il telaio richiede un rialineamento o la sosfituzione.

m IMPORTANITE - | telai molto danneggiati devono essere sosfituiti.

Frame.

Type hiroeam with extruded vbes and cast aluminiom parts. Toilpiece made in circular section seel ubes.
For a rough check, please see the picture.
The size indicated enable to see il the frame should be recligned or reploced.

m IMPORTANT - The frames seriously damaged should be replaced.
Chassis.

lype: & couble élément partant avec ubes extrudés et sléments d'alurinium moulé & secior circulai-e.
Pour un confréle sommaire consulter la figure.
Les dimensions indiquées permettent d'établir si le cadre exige un réalignement au le remplacement.

m IMPORTANT: les cadres trés endommagés doivent &tre remplacés.

Rohmen.
Iyp 7werTragerig mit fliessgeprosster. Gitterrokrer und geschmolzenen Teilen aus Aluminium; hinterer Teil mit Kreiféimiger Querschnitt.

Zur Einheitskontrolle sieshe Abbildung.

Die angegebenen Male erlauben ein Festlegen, ob der Rahmen eine emcute Fluchtung bendtigt oder ob er ganz ausgewechselt werden muB.
WICHTIG - Sehr beschéidigte Rahmen miissen ausgetasucht werden.
Bastidor,

1o de dos vigas con tubulares extruides v partes de funaicien de alurnio, apéndice rasero con tubos de acero de seccian circulor

Para un contfrol general, consultor la figura.

los dimensiones especificadas permiten establecer si el bastidor require una nueva dlineacisn o el reemplazo.
Part. N° 8000 85827 (12.97)
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Sospensione anteriore.
La sospensione anteriore & costituite da una forcalle teleidraulica, o steli rovesciall con carluccia interna ammaodizzante sigifiata.

T o MARZOCCHI
Ciameto steli ... SR PO RPN SUT TR RRRRROR AC mm
Escursione ruota anteriore [sull'asse seomevoli) . . e 120 mm

Front suspension.
The Front suspension consists of a lelehydiaulic “Upside-down” fork with domping infernal sealing cartridge.

PIOTUCET ..o UV MARZOCCHI
Lags dIamMEIET .. e e e A0 mm/1.574 in.
Front wheal bump position (on the sliding G)Is] ... oo 120 mm/4.724 in.

Suspension avant,
la suspension avant se compose d'une fourche tlescopique hydraulique UPSIDE-DOWN & carlouche d'amortissement intemne fermée.

PIOTUGIBUI ..o e oo e et e MARZOCCHI
DIGMBIE HOBS .. oeiet s eeeet e et e e e A0 mm
Excursion roue avant [sur Faxe des coulissants] ... e 120 mm
Vordere Aufhdngung.

Die vordere Aufhéingung umlalt eine hydraulische UP-Side-Down Teleskopgabel mit innenversiegelier Damplipatione.

TSt I o e e e e MARZOCCH
DUrchmesser dar SIONGEM ... ..o e e ettt e e 40 mm
Durchfedern des Vardermades [auf der Verschieheaohse] ... e e e e 120 mm
Suspensién delantera.

La suspensién anterior esté constitvida de una horquilla telehidraulice, cor varilla valcadas a cartucha amortiguante inferna cerrada ermeticomenie.
AT e e MARZOCCHI
DHAMEITO WESKIGOS .. .+ oo ettt e ettt et oo ookt e e n e e e e 40 mm
Excursion rueda delantera {sobre el eje deslizable) . 120 mm

TN
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Ructa anteriore.

Cerchio ruota in lega leggera o s razze. Dispasitivo di rinvio del contachilometri sul lato sinistro del mozzo ruota.

MAIEA .. SPEEDUNE
DIMIBNSIONT ...ttt e 300% 17
Preumatico, marca @ HPO ..ot e . MICHELIN 7R 17 -TX 15
QIMENSIONE ...t oo 1o/70-17"
Pressione di gonfiaggio a freddo (con solo PIlota) . .........ooi o 1,9 bar
Pressione di gonfiaggio a freddo [con PaSSEOETO) ........o.o. o e 2,0 bar
Front wheel.

Six spoke light alloy whee! rim. Odometer transmission unit located on the L.H. side of the wheel hub.

PAOKE L. e e e SPEEDLME

DIMEMSIONS ...ttt et e et 3007 < 17
Tyre, manulachurer and yPe ..o e MICHEUN ZR 17 -TX 15

DIMENSIONS .....0io e e 110/70-17

Inflation pressure (in cold condition] {driver Only] ... .......ooo oo 1,9 bar
Inflation pressure (in cold condition] (With PASSENGEI ... iie oo 2,0 bar

OO A
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Roue avant.

Jante de la roue en alliage léger & sis rayons. Dispositif de renvoi du compteur kilométrique situé du coté gauche du moyeu de la rave.
PAGIGUS 1.ttt L L SPEEDLNE
DHIMEIISIONS .+ +versssesee e e e e e e ee e e oottt e e e oo e e e eam e e eass e e e rsst 444 Skt o oo oo 3.00"x 7
PREU, PROAUCHBUT ©F IYP .- eeii ettt oo - MICHEUN ZR 17 -TX 15
DIIEIISIONS - ovvvesssee e e e e e e ettt e e et e e m o oe e e n e ettt et n e em e T e o e 1a/70-17°
Pression de gonflage (&1 froidl [conducleur] ... 1,9 bar
Pression de gonflage (& Froid) favec passager] ... ... TR 2,0 bar
Vorderrad.

Leichimetallfelgen mit sex Speichen. Kilometerzéhlervorgelege links von der Radnabe.

LT SRR TU U T T OO O PP PP PP P PP P R PR PRSI REPREPITIIIRPS SPEEDLINE
ADITIESSUNGEN .. ..ottt oo bbb 400 % i/
Reifen, Hersteller Und TYD ..o vttt © MICHELM ZR 17 -TX 15
ABIMESSUNGEN ...\ ettt s e s e E oL 110/70- 17
Reifenlufidruck (in kaltem Zustand) [FQRer) ... . o ettt 1,9 bar
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand] [mit Fahtgast) ..o o 2.0 bar
Rueda delantera.

Ao rseda en aleacién a seis radios. Dispositivo de reenvio del cuentarkitémetros sobre el lado izquierdo del cubo ueda.

LT e EEUREUTT T TR T U U U T Uy U U U T O OO PO P O P PSP VP PP PP P PP ST PR RS ERP SPEEDUNF
D ITIEMISIONES oo ee e e e e e+ e e e ieeeee ettt e e eeee e eea e et e 300" x 1/
NEUMANCO, MATCA Y IO <. coct ottt et ' MICHELN ZR 17 -TX 15
DDITTIEIISIOIIES .+ e es s e e s e e e oo e et e et e e e e e e e oo oo e e e e e e e et e e e e e ie SR e e e e RS s 110/70-17"
Presion de hinflado [en o) [GONAUTION ... .. . ittt 1,9 bar
Presion de hinflado [en o) [oon PASGIBIO] ... v ittt oo et 2.0 bar

]
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Stacco ruota anteriore.

Pasizionare un supporto sofio al matore per avere la ruela anleriore scllevata de terra

e procedere rel modo seguente:

— svitare e rimuovere il dado (2} di tenuta del perne ruclo (3) con relotiva osetia;

— allentere le viti {1} che bloccans il pemno ruata (3] sui gambali;

- sfilare dal lato sinistro il pemo ruota 3);

— rimuavere, sul lato sinistro, il rinvie contachilometr! |la frasmissione flassibile rimarrd
ancorata al rinvio] e il distanziale destro;

= rimuovere la ruota completa.

Per il rmontaggio eseguire e siesse operazion in modo inverse.

Front wheel removal.

Arrange a support under the engine in order to have the front wheel raised from ground

and proceeed as follows:

— unscrew and remave the tightening nut (2} of the wheel pin (3} and its washer;

- unloose the screws (1) locking the whesl pin |3) on the legs;

— extract on the LH. side the wheel pin |3);

- on the LH. side, remove the odometer ransmission device [the flexible cable will
remain locked fo the transmission device) and the right spocer;

- remove the full wheel.

For reassembly, carry out the some operations in the oppesite way with great care.

Démontage de la roue avant,
Metire un support en-dessous du moteur de fagon a soulever du sol la roue avant, Puis,

; / procéder de la fogon suivante:
\ K I — dévisser et retirer I'ecrou (2] de fixation de 'axe de la roue [3) et la rondelle:

— desserrer les vis (1) qui bloquent I'axe de la roue (3) sur les tiges;

~ dégager I'axe de la roue {3] sur le cé1é gauche;

— enlever, du coté gauche, le renvoi du compteur kilométrique [fa kansmission flexible
doit rester attachée au renvai) et le antretoisa draite:

/ — refirer foute la roue,

Pour le remontage, effectuer soigneusement les mémes opéralions en sens inverse.

Ausbauen des Vorderrads.

Eine Stitzvarrichtung unter dem Motar anbiingen, um das Vorderrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

— Den Mutter |2] und Scheibe der Radbolzen (3} 16sen und abnehmen.

— Die Schrauben {1}, mit denen der Radbolzen |3] an den Gabelbeinen befestigt ist,
[5sen.

— Den Radbolzen (3} auf der linken Seite herausnehmen.

= Aut der linken Seite das Kilometerzéhlervorgelege (das Kabel bleibt am Vorgelege
angeschlossen) und rechten Distanzstiick abnehmen.

— Das Rad abnehmen.

Beim Wiedereinbau geht man in der umgkehrien Reihenfclge vor, wobei man darauf.

Desengancho rueda anterior.

Pasicionar un soporte bajo el motor para tener la reda anterior levaniode de tiera %

proceder en el modes siguiente:

- desenroscar y remover lo tuerca (2} del pemo rueda (3] v la su arandela;

= allojor los tornillos (1) que blocan el gje rueda (3] en las canilleras;

- exfraiga el perno rueda (3);

- remover, del lado izquierde, el reenvio cuentakilometios {lo transmisian flexible
quedara anclada al reenvio) v el separador derecho;

=~ remover la rveda completa.

Para el remortaje sequir la misma operacién en moda inverso.

et
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Stacco forcella anteriore,

Inserire un supporto softo al motore in modo da avere la ruota antericre sollevaia da

terra ed operare come segue:

— rimuovere la pinza freno dal fodero destro svitando le due viti (A} di fissaggio;

- svitare le quatiro vili (B) che fissano il paratango anteriore ai gambali della forcella
e rimuovere il parcfango;

- rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragrafo sStacca ruoto antericres.

- allentara le due vifi (1}, che fissano ciascun tubo portante alla testa di sterzo ¢ le
quattro {2) alla base di slerzo,
— sfilare gli steli.

Quando si procede al rimantaggic rispettare la quola indicata in figura.

Removing the front fork. S
Place a support under the engine sc that the front wheel is raised from the ground and © &
operafing s follows;
- remove the brake caliper from the R.H. sleeve by unscrewing the two fostening screws 1

(A); O
— unscrew the four screws (B} fastening the front mudguard to the fark legs and remove —

the: mudguard; N
- remove the front wheel following the instructions in the secticn «Front wheel removal;
— unloosa the two screws (1} fastening each bearing pipe to the steering head and the —

four screws [2) to the steering base; i £ |
— extract the fork legs: it o

. L | - -

During recssembly, respect the measure shown in figure. ! o | > 2
Démontage de ka fourche avant.
Placer un support sous le moteur de fagen & soulever la roue avant dusoletopérer L 1L 1 1 & 1 |
comme suilt;

- enlever I'étrier de frein du fourreau droite en dévissant les deux vis [A} de fixation;

~ dévisser les quatre vis [B) qui fixent le garde-boue avanl oux figes de la fourche e
enlever le gardeboue;

— refirer la rove avont en suivant les instructions contenues dans le. paragraphe
«Démontage de la roue avant;

— desserrer les deux vis {1} qui fixent chaque tube portant & la téte de direction et les
quatre vis (2] de fixation & la base de direction;

- exiraire les figes.

Pendant le rémontage, respecter la mesure indiquée dans la figure.

Abmontieren der Yordergabel.

Unter dem Motor einen Support einsefzen, so dass das Vorderrad vom Boden angehoben ist und dabei ist es wie folt zu verfahren;

— Den Bremssattel von der rechten Hilse abmachen, wozu man die beiden Befestigungsschrauben {A).

— Die vier Schrauben (B, mit denen der vordere Kolfligel an den Gabelbeinen befestigt ist, [&sen. Die Koffligel abnshmen.

- Das Vorderrad wie im Abschnitt «Ausbauen des Vorderradss beschrisben abnehmen.

— Die zwei Schravben [ 1] zur Betestigung eines jeden Tragrohrs am lenkkopf sowie die vier Befestigungsschrauben {2) an der Gabelbriicke lésen.
— die Stangen herausziehen.

Beim Zusammensetzen die auf der Abbildung angegeberen Masse sinhalten.

Remocion horquilla delantera.

Introducir un soporfe por debajo del motor de manera que la rueda delaniera quede levaniada del suelo y haga lo siguiente;
— remover la pinza freno de la funda derecha desenroscando los dos tomillos [A] de fisaje;

— desenroscar los cuatre tomillos (B) que fijan el parafange anterior a las canilleras de la horguilla; remover el parafango;

— quitar la rueda delantera como se describe en el capiule “Desengancho rueda aniericr”;

~ aflojar los dos tornilles {1}, que fijan cada tubo portante o la cabeza de la direccién y los cuatro {2) a la base de direccién;
— sacar los vastagos.

Cuando se vuglva o montar, lener en cuenia la medida indicada er la figua,

I 00O
(HIHHIN
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Revisione forcello anteriore.

la MARZOCCHI 2 40 USD/E P.C. & una forcella del fipo a cartuccia ammortizzante
inferna sigillata.

Mon & pertanta possibile intervenire all'intemo di questo dispesitive in quanta defta
cartuceia viene assemblata ol tube portante con un pracesso df imbutitura ireversibile.
All'interno dello scorrevale sono inserite speciali boccole di scorrimente con un basso
atrito di prime distacco.

In questa forcella la molla & racchiusa allinterno della cartuccic ammortizzante delic
stelo destro e non deve quind! essere rimossa in fase di revisione.

Il tube portante & bloccato nel piedine porfaniota con Lactite e con una vite (visibile dol
fando del piedino] che non deve mai essere allentala o rimossa.

le operazioni di ravisione di questa forcella interessanc le guamizioni di tenuta dello
scorrevole esteno sul tubo portante e la sostituzione dell'lia.

La sempiicia strutturale di questa forcella permette di eseguire queste operazion! senza
l'utilizzo di atrezzature particolari.

Cli airezzi descritti nelle procedure di revisione seguenti sono disponiblli prassa il
"Servizio Ricambi MARZOCCHI" can 1 seguenti codici:

Rif. A - Asta filetiata M. 4 Cod. R5045

Rif. B - Boceola di protezione per scorrevole Cod. 536064AD

Rif. C - Tampone introduzione anello di fenuta Cod. RSC46AC

n NOTA: | numeri di riferimento riportati nelle operazioni di revisione si
riferiscono all'esploso raffigurate nella pagina 1.5.

17

Front fork overhauling.

MARZOCCHI tork @ 40 USD/E P.C. s of damping infernal sealing cartridge type.
Therefore the access 1o the inside is not possible, since this cartridge is assembled 1o
the main tube through drawing.

special, highly stiff bushes with low striction are fited inside the slide.

The spring is here fitted inside the damping cartridge of the R.H. leg and should not be
removed while overhouling.

The main tube is fixed in the wheel carrier foot by means of Loctite and a screw (i can
be seen from the foot battom) that should never be loosened or removed.

This fork is overhauled by replacing the extemal slide seals on the main ube and oil,
when necessary.

All this is executed with no need for any special equipment, thanks fo the easy design
of the fork.

The teols described in the following overhauling procedures are ovailable af
"MARZOCCHI Spares Service” with the following identification nas.

Ref. A - Thieaded rod M. 4 No. R5045

Ref. B - Slide protection bush Ne. 536064AD

Rel. C - Seal ring buffer No. R5046AC

n NOTE: The numbers shown in the overhauling operations refer fo the
exploded drawing shown on L5 page.

O O A
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Révision de la fourche avant,

MARZOCCHI Y 40 USD/E P.C. est une fourche du type & cartouche d'amartissement inferne fermée.

Il est donc impossible d'intervenir & Iintérieur de ce dispositif, cor cefte cartouche est assemblée au lube porteur avec un processus d'embaoutissage
iéversicle. Al'intérieur de I'elément caulissant sont insérées des douilles spéciales de glissement avec un faible frottiement de premiére séparation.
Dans cefte fourche le ressort est enfermé & l'intérieur de la cartouche d'amortissement de la tige: droite et elle ne doit donc pas éfre enlevée au
cours de la révision.

le tube porteur est blogué dans le pied porleroue avec de la Loctite et avec une vis Ivisible du fond du pied} qui ne doit jamais étre dessermée
ou enlevée.

les opérations de révision de cette fourche intéressent les gamitures d“éanchéité dutube coulissant externe sut le fube porteur et la vidange d'huile.
la simplicité structurelle de cette fourche permet deffeciuer ces apérations sans utiliser des outils particuliers.

Les outils décrits dons les procédures de révision suivantes sont disponibles auprés de “Service Pigces de rechange MARZOCCHI" avec les codes
suivants:

Rek. A - Tige filetée M 4 Code R5045

Réf B - Douille de protection pour élément coulissant Code 538064AD

Réf. C - Tampon d'introduction de la bague d'étanchéité Code RSCAGAC

n NOTE: Les numéros de référence indiqués dans les opérations de révision se référent & la vue édatée illustrée & la page L.5.

Kontrolle der Fahrgabel.

Die MARZOCCA & 40 USD/E P.C. ist eine Gabel vom Typ mit innenversiegsiter Démplpatrone.

Deshalb ist es nicht méglich, auf das Innere dieser Vorrichtung einzuwirken, da diese Patrene in das Tragrehr, anhand eines unwiederhalbaren
E\'nbouprozesses, montiert wurde.

Im Inneren des Gleilrohres befinden sich spezielle laufbuchsen mit niedriger Anlaufreibung.

In dieser Gabel ist die Feder ins Innere der Dimpfaatrone der rechten Gabelholm eingeschlossen und darf deshalb bei iberholungsarbeiten nicht
abgenommen werden.

Das Tragrohr ist im Radhaltefu durch Loctile und anhand einer Schraube (die om Grund sichibar ist] befestigt und darf nie gelocken oder
abgenommen werden. i

Bei tibetholungsarbeiten dieser Gabel sind nur die Dichtungen des auferen Gleitrohrs auf dem Tragrohr und der Olwechsel interessant.

Die einfache Struktur dieser Gabel erlaubt diese Arbeitsvorgdnge ohne jegliche Anwendung von besonderen Werkzeugen.

Die inden felgenden Arbeitsvargéngen fiir eine ibersicht beschriebenen Werkzeuge, sind bei "MARZOCCHI Ersatzleildienst” unter den folgenden
Kennr. erhdltlich.

Bez A - Gewindestange M.4 Kennr. R5045

Bez.B - Schutzbuchse for das Gleitrohr Kennr. 536064AD

Bez.C - Linfihrstopten fiir Dichiungsring Kennr. RSQ46AC

Anmerkung: Die Bezugsnummern, die in den Arbeitsschritten der Ubersichtsarbeiten eingefragen wurden, beziehen sich auf die auf
der Seite 1.5 dargestellte Aufbauzeichnung.

Revision horquilla anterior.

la MARZOCCHI'Y 40 USD/E P.C. es una horquillo del fipo a cartucha amarliguante inferna cerrada hermeticamente.

Por lo tanto no es posible intervenir al inferno de este dispositivo en cuanto dicha cartucha es ensamblada al tubo porlante con un proceso de
embutido ineversible,

Alinternc del tubo deslizante se mantan bujes especicles de deslizamiento con un vajo afrifo de primera separacian.

En esta horquilia el muelle se encuentra encenrade ol interno de Ia cartucha amarliguante en el véstage derecho y por lo tanto no debe ser quitada
en fase de revision.

El tubo portante estd bloqueado en el pié portarueda con Lactile y con un tornillo (visible desde ef fondo del pig] que nunca debe ser oflajade
o desmontade.

Las operaciones de revision de esta horguilla interesan los ares de retén de la parte deslizante externa sobre ol fubo porlante v el reemplazo del
aceite.

ta sencillez de la estructura de esla horquilla permite efectuar estas operaciones sin el empleo de herramientas especiales.

Los utensiles descripios en los siguientes procedimientos de revision se encueniran disponibles en lo “Servicio Respuestos MARZCOICCHI con los
siguientes codigos:

Ref. A - Varilla fileteada M. 4 Cod. R5045

Ret. B - Bullén de proteccion para deslizante Cod. 536064AD

Rel. C - Tampén inlroduccién anillo de retén Cod. RSO46AC

n NOTA: Los nimeros de referencia especificados en las operaciones de revisién se refieren al despiece de la pégina 1.5.
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SMONTAGGIO

Svitare con chiave esagonale di 30 mm il tappo superiore [17).
Svitare completamente il tappo e fimuoverla.

Spingere in basso lo scorrevole [68) sul tubo portante.

DISASSEMBLY

By means of a 30-mm hexagonal ring wrench unscrew the upper plug (17].
Complefely unscrew and remove the plug.

Push the inner tube (48] down on the outer fube.

DEMONTAGE

Dévisser le bouchon supérieur {17] avec une clé hexagonale de 30 mm.
Dévisser complétement le bauchon et I'enlever.

Pousser tout en bas |'&lément coulissant [68) sur le tube porleur.

AUSBAU

Den aberen Verschlu® (17] mit ginem 30 mm-Sechskantschlissel aufschrauben.
Ganz lockern und den Verschluf komplett abnehmen.

Das Gleitrohr (68) im Tragrohr nach unfen drijcken,

DESMOINTAJE

Destomillar can llave hexagonal de 30 mm el tapdn superior {17},
Destomillar completomente el topén y quitarlo.

Empujar hacia abajo el ubo deslizante [68) sobre el ubo porante.

Awvitare una barra (A) con estremita filettata sull'asta dell’ ammortizzatore internc.
Con la bana firare versa 'alto 'asta dell'ammaontizzatore e contermporaneameante con
la mana spingere verse 1 basso lo scodelline superiore (9] per poter shilare | due semi
aneli {118).

Rimuovere la bara.

Stilare lo scodellino superiore.

Screw a bar (A) with the threaded end on the internal shock absorber rod.

By means of the bar, pull up the shock absorber rod ond af the some time push down
by hand the upper cap {59 so as to remove the hwao halFrings {118).

Remeove the bar.

Remaove the upper cap.

Visser une barre [A), dont 'extrémité est filetée, sur la tige de |'omortisseur inleme. Avec
la barre firer vers le hautla tige de I'amortisseur et pousser simultanément vers le bas, avec
la main, la cuvette supérieure (59 pour pouvair exiraire les deux demi-bagues |118).
Enlever la barre.

Extraire la cuvette supérieure.

Einen Gewindestab {A] auf die Stange des inneren Stofidamplers schrauben. Mit dem
Stab die Stoidamplerstange nach oben ziehen und gleichzeitig den oberen Teller [(59)
mit der Hand rach unten driicken, so daf man die beiden Halbringe (118)
herausnehmen kann.

Den Gewindeslab wegnehmen.

Den oberen Teller herausnehmen.

Atornillar una barra (A} con extremidad fileteada sobre la varilla del amortiguador inferne.

Con la barra firar hacia aniba la varilla del amortiguador y al mismo tiempo con la mano
empujar hacia abajo lo fapa superior (59) para poder quitor los dos semianillos (118].

Desmontar la barra.

Deshilar la tope superior.
Part. N° 8000 85827 {12:97)
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Svuotare I'olio esausto dall'intermno del ubo portante effetiuando aloure escursioni con
I'asta per permetiere una evacuazione completa.
Shilare lo scorevole (68} dal wbo portante [19).

Emply the spent oil from the inside of the main tube letiing the rod run some strokes so
that fully emptying is ensured.
Remove the slide (48] fom the main tube (19},

Supprimer I'huile usée qui se iouve & l'intérieur du fube porteur en effeciuant quelques
excursions avec la fige pour obfenir une vacuation totale.
Extraire |'slément coulissant |48) du ube porteur {19},

Das benitzle & aus dem Rohrinneren giefen, dabei einige Pumpbewegungen mit dem
Stab austben, damit man ein génzliches Enfleeren des Rohrs erreicht.
Das Laufrohr (48] aus dem Standrchr [19) ziehen.

Vaciar &l aceite desgastado de la parte interna del tube portante cumpliendo algunas
axcursiones con la varila para pemitir la salida completa del aceite mismo.
Extraer el fubo deslizants (8] del tuba portante (19).

Facendo leva con un cocciavite {fare atienzione a non ravinare il labbro di fenuta
interna) rimuovere il raschiapolvere (20}

By means of a screwdriver {make sure that the intenal seal lip is not damaged)] remove
the scraper [20).

En se servant du tournevis comme levier veiller & ne pas endommager la lévre
d'étanchéité interne), enlever le raclepoussiére {20}

Durch Anbringen einer Hebelwirkung mit einem Schraukenzieher die Staubmanschette
(20} herausnehmen (dabel daraufachten, daf man die innerliegenden Dichtungslippen
nicht beschadigt).

Haciendo leva con un destornillador {atencién a no arruinar el labio de retén internc)
quitar el guardapolva (20).

il
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Utilizzando un cacciavite softile rimuovere I'anello d fermo (23] dallinterne delle
scorrevole.

By means of a thin screwdriver remave the stop ring (23) from the inside of the slide.

En utilisant un tournevis mince, enlever la bague de blocage 123) de Iintérieur du tube
coulissant.

Mit Hilfe eines diinnen Schraubenziehers den Haltering (23) ous dem Inneren des
Gileitrohrs nehmen.

Utilizande un destornillador fino quitar el anille de blogues (23] del infera del ubo
deslizante.

Quande si procede all'estrazione dil‘anello di tenuta (22] & consigliabile proteggere
1 bordo delle scomevcle con una speciale boccola [B]. Con un cacciovite largo
esercitare una pressione softo l'anello di tenuta e contemporanecmente ructare lo
scorrevole, per permefleme la fuorivscita.

Sfilere lo scodelling inferiore {139).

While removing the seal ring (22) it is recommended fo protect the slide edge with a
special bush (B).

By means ot a large screwdriver, press under the seal ring and ol the same time rolate
the slide sorthat it goes aut.,

Remcve the lower cap {139},

Lors de |extraction de la bague d'atanchéit (22), nous conseillons de protéger le bord
del'élément coulissantavec une douille spaciale (B}, Exercer une pression sous la bague
d'8tanchéité avec un tournevis large et tourner simultanément I'élément coulissant pour
en parmefire |'évacuation.

Extratre la cuvette inférieure (139).

Wenn man zum Herrauszighen des Dichiy ngsringes |22} ibergeht, istes emplehlenswert,
den Rand des Gleitrohres mit einer speziellen Buchse (B) zu schitzen. Mit einem breiten
Schraubenzieher Druck unter dem Dichtungsiing anbringen und gleichzeitig das
Cleitrohr drehen, uf dessen Herausgleiten 2u erméglichen.

Den unteren Tcller {139 abzichen.

Cuando se procede a la extraccion del anillo de retén (22) es aconsejoble proteger

gl borde del tubo deslizante con un buje especial (B). Con un destornillador anche
presionar debajo del anillo de retén y al mismo tiempo girar &l tubo deslizante para

permitir su salida.

Quitar la tapa inferior (139).
Part. N° 8000 85827 (1297
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RIMOMNTAGGIO

Inserire nelle scorrevole lo scadelling inferiare [139), con il lake scaricato rivolto verso

I'esterno. %____J 7

REASSEMBLY
Fit in the slide (68} the lower cop (139), with its unloaded side towards the outside.

ASSEMBLAGE
Infreduire dans I'élément caulissant fa cuvette inférieure [139), avec le cité déchargé
tourné vers |'extérieur.

ANBAUEN N
Den unteren Teller {139) mit der entlasteten Seite nach aufien in das Cleirohr geben.

REMONTAJE
Inserir en el tube deslizante la tapa inferior {139, con el lade descargado dirigido
hacic la parte externa,

Infilare I'anello ditenuia (22 nello speciale tampens (C) ed infradurlo nello scorevole
fino a battuta.
Bloccarlo nello scorrevole con I'anello di fermo {23},

Fit the seal ring {22} in the special buffer [C) and push it down in the slide until it beats.
Tighten it in the slide with the stop ring (23}

Enfiler la bague d'étanchéité (22) dans le tampon spécial (C) et Iintraduire dans
I'élément coulissant jusqu'a la limite.
La bloguer dans |'élément coulissant avec la bague de blocage (23).

Den Dichtungsring {22} auf den Spezialstopten {C) legen und bis zum Anschlag in das
Gleiteohr bringen.
Mit dem Haltering {23} im Gleitrohr befestigen.

Pasicienar el anillo de refén [22) en el especial tampdn {C) e intreducirlo en el tuba
deslizante hasta tope.
Bloquearlo en el tubo deslizante con ef arille de retén (23).

OO0t
[HINHnnnn

Part. N° 8000 85827 (1297} _ 115

i




TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

Introdurre sul tube pertante il raschiapolvere {20} ben lubrificato e portarle in basso
lunga il tubo.

Fitin the main tube the scraper (20), well lubricated, and let it slide down along the fube.

Introduire sur le tube porteur le racle-poussigre (20] bien lubrifié et le porter tout en bas
le long du tube.

Die gut geschmierte Staubmanschette {20} auf das Tragrohr legen und am Rohr entlang
gleitend nach unten bringen.

Infroducir scbore el tubo portante el guardapolvo {20} bien lubrificado v posicionarlo
hacia abajo a lo large del tubo.

lubrificare ed introdurre il tubo porante nello scomevole. Questa operazione risulta
tecilitala grazie all'estremits conica del tubo.

Introdurre il raschiapalvere preventivamente montato nella sede sullo scorravols e
portare quest'ulimo a fondo corsa sul tubo.

lubricate and fit the main tube in the slide.

This operation is made easier thanks 1o the lube conic end.

Fit the scraper, previously assembled in its seat, on the slide and let this slide aleng the
fube up 1o botiom out.

Lubrifier et introduire le tube porteur dans 'élément coulissant. Cette opéralion est
facilitée par I'exirémilé conique du tube.

Infredutre: le racle-poussiére préalablemant monté dans le sigge sur 'élément coulissant
el porler ce demier au fond de lo course sur le ube.

Das Tragrohr schmicren und in das Gleitrohr einfihren. Dieser Arbeitsvorgang wird
durch das kegeltsmige Ende des Rohrs erleichiert.

Den vorsorglich in den Sitz auf dem Gleitrohr montierte Staubmanschette einfilhren und
duas selbige bis zum Anschlog in das Rohr schieban.

Lubrificar e nfroducir el ubo portante en el tubo deslizante. Esta aperacién resulla
facilitada gracias o lu exremidad conica del tubo.

Introducir el guardapolve anteriormente mentada en el asiento sobre el ubo deslizante
y posicionar este lime a final de carrera sobre &l tubo.

I
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Sostituzione olio.

Intradurre rel ubo poitanle dello stele sinistro 365 cc. (] di oo prescritio
lacendo effetvare alcune corse cll'asta per permeticre o distibuziore dell'olio
al/interno del’ammartizzatore.

Veriticare che, cor stelo completamente chivso, risulti un volume a'aria di
100= 105 mm trar la sommiid dello scarevele & 1 livelle cell’olic.

Nello sielo destro non & possibile questa verifica in quanto fa molla inferna impedisce
di misurare il fivello dell'clio. Inserire la stessa quantits di clia vtilizzata per 'alire stelo,

Oil replacement.

Pour 365 cc./22.2 cu. in. |*) of prescribed ail in the main tube of the LH. =g,
letting the rod run some shiokes so os 1o lel oil spread inside the shock ansorber.
Check that, while the stem is fully closed, the air valume between the axtermnal
slide top and the ail level s 100105 mm/3 94413 in.

This check is not possible or right leg, as cil level cannot be measured due to the inner
spring. Fill in the same oil quantity used on the other leg.

Vidange d’huile.

iriroduire dans le tube porteur de lo lige gauche 365 cc. [*) de I'huile
conseillée en faisant effectuer ¢ la tige quelaues courses pour permettre la
distribution de I'huile & lintérieur de 'amorfisseur

Verifier que, avec la tige compléterrent fermée, 1y ail un volume d'air de
100105 mm ontre e sommet de 'élément coulissant et e riveau d'huie.

Dans la tige draite cefie vérfication n'est pas passible car le ressort inferne empéche

de mesurer le niveau d'huile. Introduire le méme quantité d'huile que celle uiilisée pour
I'autre fige

Olwechsel.

365 cc. [*) von vargeschiiebenem Oltyp in das Tragerohr der linken Gabelkolm:
filler, dabei die Stange cinige Male mumpsn, s kann sich das Ol 'm Inneren
des gesamlen Federbein vertellen.

Uberpriifen, ob bei komplell geschlossem Schaft ein Luftvalumen von 100105
mm zwischer dem Scheitel des Gleitrohres und dem Olpegel vorhanden ist.

Beim rechten Schall ist diese Art von Kontrolle nichl méglich, da die innere Feder es
ginem nicht erméglicht, den Olpegel abzumassen.

Reemplazo aceite.

Intreducir en el who portarte del vastage izgquerdo 365 cc. (*) de cceile
aconssjcdo haciendo cumplir algunas carreras a la varnlla para permitti la
disttibucidn det aceite al inferno del amortiguador.

Veriticar qua, con varilla completamente cenada, resulie un volumen de aile de
100=105 mm entre la parte superior del wbo deslizonie v el rivel del oceite.

En la varilla derecha no es pasible afectuar este confrol puesto gue el muells inferne
impide que se mida el nivel del acelte. Colocar la misma cantidad de cceite utilizado
pare la ofra varilla.

Part, N° 8000 85827 (1297}
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* sostituisce quanto riportato sul libretto n°
8000 86189 (pag. 26) / replace what has
been set forth in the owner’s manual No.
8000 86189 (pag. 26) / remplace ce qu'on a
décrit dans le livret d’utilisation et d’entretien
N. 8000 86189 (page 26} / ersetzt das in der
Betriebsanleitung Nr. 8000 86189
Angegebene (seite 26) / sustituye lo que
figura en el manual de uso y mantenimienta
n° 8000 86189 (pag. 26).
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Introdurre nell‘asta dell'ammortizzatore lo scodelline superiore {59} con la parte piana
rivolia verso l'asta.

Fit in the damper rod the upper cap (59) with its flat side facing the small tube.

Introduire dans la fige de I'amortisseur la cuvette supérieure [59] avec l partie plate
tounée vers la fige.

Den oberen Teller (59) mit der lachen Seite zur Sta nge zeigend in die Federbeinstange
einfihren.

Inireducir enla varilla del amortiguador | taa superior (59) con la parte plana dirigida
hacia la varilla.

Awitare la barra [A] precedentemente usata sull‘estremita dell‘asia.
Tirare verso |'ssterno |'asta e contemperaneamente spingere versa if basso lo scodelline

per permeiere ['introduzione dei due semi anelli (118,
Lasciare la barra e lo scodelling e controllare 1 corretto inserimenio dei semi anelli
sull'asta.

Serew the bar (A) previcusly used on the rod end.

Pull the rod towards the oulside and o the same time push down the cap so that the
two halfrings {118) are fitted.

Release the bar and cap and check the correct fitting of halfrings on the red.

Visser, sur 'extrémité de la tige, la bare [A) déjar utilisée.

Tirer vers I'extérieur la tige ef pausser simulianément vers le bas la cuvette pour permefire
I'infroduction des deux demi-bagues {118},

laisser Il borre et o cuvetie ef contraler que Vinsertion des demibagues sur la lige soit
corecte.

Den vorher verwendeten Gewindestab aut das Stangenende {A) schrauben.

Die Stange nach aufen ziehen und gleichzsitig den Teller nach unten driicken, um somit
das Einfihien der beiden Halbringe 118} zu erméglichen.

Den Gweindestab und den Teller wegnehmen und die korrekte Einfihrung der Halbringe auf der Stange konfraliisren.

Atornillar la barra (A} anteriormente utilizada sobre'la extremidad de la varilla.
Tirar hacia la parte externa la varilla y al mismo fiempo empujar hacia abaijc la tapu para permitir la introduceién de las dos semianillos (118},
Soltar i barra y la tapa y controlar la correcta conexion de los semianillos sobre la varilla.

Ingrassare 'anelle OR (4} sul tappo & awitarlo sullo scorevole.
Serrare con chiave esagonale allu coppia di 25 Nim.

Lubricate the Crring {4) on the plug with grease and screw it on the slida.
Tighten to 25 Nm torque by means of an hexagonal ring wrench.

Gyaisser la bague (4] d'étanchéilé sur le bouchon et la visser sur 'élément coulissant.
Serer avec une clé hexagonale @ la cauple de 25 Nm.

Den ORing (4) einfetten und auf dem Gleilrchr anschrauben.
Mit einem Sechkantschlissel an 25 Nm Drehmomente fesiziehen.

Engrasar el anilio OR {4} sobre el tapén v atornillarle sobre el luba deslizants.
Ajustar con llave hexagonal en el par de torsion de 25 Nm.

7
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Sospensione posteriore.

A Torcellone oscillante con monc-ammertizzatore idraulico. || pemo del forcellone & fissato lateralmente ol telaio e wota sia nei cuscinetti del
forcellone che nelle bronzine del basamento motore; questo sislema conferisce ol mezzo maggior solidita. L'ammortizzatore, azionoto da un
sistema di biellismi ad azione progressiva [SOFT DAMP), & prowvisto di regolazione del precarico della mdlla in funzione del peso frasportato
e del tipo di terreno.

'Rear suspensioi. '
Rear swinging fork with hydraulic single damper. The fork pin is fixed sideways lo the frame and wheel both in the fork bearings and in the engine
cranckase bearings. This systems give the motorcycle a better stiffress. The damper, driven through a system of links with progressive action (SOFF
DAMP) is provided with spring preload adjustment according 1o the weight caried and to the type ofground.

Suspension arriére.

A fourche oscillante avec mono-amortisseur hydraulique. le pivot de la fourche arriére est fixé latéralement au chassis et tourne soit dans les
coussinets de la fourche soit dans les coussinets du carter moteur; ce systéme permet une plus grande solidité. |'amortisseur, actionné par un dispositif
de bielles & action progressive [SOFT DAMP), est pourvu de réglage de précontrainte du ressort en fonction du poids transporté ef du type de
terrain.

Hintere Aufhaengung.

Schwinggabel mit hydraulischem Monostossdaempfer. Der Gabelbolzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabellagern, als auch
in den Lagerbuchsen des Matorblockes, befestigt; dieses System verleiht dem Fahrzeug groessere Stabilitaet. Der Stossdaempfer, der von einem
Plevelwerksystem mit forflaufender Wirkung {SOFT DAMP) angefrieben wird, ist mit einer Regulierung der Federvarbelastung in Abhaengigkeit
des befoerderten Gewichtes und des Gelaendetypes versehen,

Suspensibn frasera.

Con horquilla oscilante con monc-amortigivador hidraulico. £l perno de la horquilla esta fijade lateralmente 1 basindor y gira en los cojinetes
de la horquiilla y en los cojientes antifriccién de la base del motor; este sistema da al medio una mayor sold=> I 1morligbador, accioando
por un sistema de bielas con accion progresiva [SOFT DAMP), esté provisto con regulaciones de la precorga dei resorte en funcién del peso

ClspOCldOyde deeeeO
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Ruoia posteriore.

Cerchio uota in lega leggera a sei vazze. Parastrappi di assorbimento.

O CE L e e e e e SPEEDLUMNE
DHRIENSIONT Lottt e e e e e 400" x 17"
PReumatico, MOrCa € HPO ... . e e e, ‘ MICHENMN 7R 17 -TX 25
MBI OME 150/60-17
Pressione di gonfiaggio a freddo (con solo pilota) ... e 2,0 bar
Pressione di gonfiaggio a freddo (con passeg@ero) ... e 2,2 bar
Rear wheel.

Six  -spoke light alloy wheel rim. Damping flexible coupling.

IAGKE oo e SPEEDIIMNE
DIMENSIONS ..ottt ettt ettt et et et et e e e et . 400" x 17
Tyre, manufacturer AN BYPE ... PICHELN ZR 17 TX 25
DHMMBAISIONS oo ittt ee ittt et e oottt e e bt e e e e e oo et e e e ee e e e et eeeeets e e e e e ee e e e en e e e et e e e e e et 150/6Q-17"
Inflation pressure {in cold condition} {driver Only) ... .. ..o e 2,0 bar
Inflation pressure (in cold condifion] fwith PASSENGET] ... o e 2,2 bar
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RN RN RN RN RN RN annnannnnnnrna e et L L L L L]
Roue arriére.

Jonte de la rove en dlliage léger & sis rayons. Pigce caoutchoue d'absorption.

T O O OO TS U POP RO SUPUR PP CTTOPRUPT PP RS PPSFRP PSSP SPEFCLINE
o T EIIS OIS e evvteeeees e ee st ee e et e e e e e e et e e e e et e e e m e e e e eeettamaeee e eeten e e en et ara et e e A0« 17
Prew, prodUEtEUr 8 TYPE ...ooo.ii e PICHELN ZR 17 - TX 25
DIMENSIONS o+ '+ e eeee e e e et et e oo et e oot ee e e A+ttt e e e e e e e 150/60-17"
Pression de gonflage (& froid) [Conducieur ... .. oo 2.0 bor
Pression de gonflage (& froid) [Gves Passagen ... e e e 2,2 bar
Hinterrad.

Leichimetalifelgen mit sex Speichen. Gummidampfer.

IR e ee s e e et e et et et et e et e et et e e s e et SPEEDIINGE
ADIMEESURGEN ... .ottt h b e 400 x 17
Reifen, Hersteller und Ty ..vooe e et : MICHFIN ZR 17 - TX 25
AMEESUNGEI Lo\ ittt ettt e e et £ oot et e e oh et e bbb 150/60-17"
Reifenluficdruck [in kaltem Zostand) (FOhrer] ... ... e e e 2,0 bar
Reifenlufiddruck [in kaltem Zustand) (mit FQhrgast] ..o i e 2,2 bar
Rueda rasera.

Aro rueda en aleacion a seis radios. Ariculacion eldstica de absorcidn.

OO e e e e e e e e e e et e e SPEEDLME
DIIMBNSIONES ..ot e e e oo e a e e e 400"x 17
INeumatico, MACO Y PO ..ot e e e e e e e e PAICHELMN ZR 17 - TX 25
DMBNSIONES oo e e OO RO PUPPPSPRPRPR 150/60-17"
Presion de hinflado 1en TH0) {CONTUTION «..... oo e et e e et e ettt e e et e e e et e e e 2,0 bar
Presién de hinflado {en frio] {0on pasGero] ... ... 2,2 bar

R
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Stacco ruoha posteriore.

Posizionare un supporio sotte al motore per overe la ruota postericre sollevata da terra

e procedere nel modo seguente:

~ rimuovere il dodo | 1) del perno ruota (2] e sfilare quest'uliimo;

— spingere in avanti la ruola per consentire lo scarrucolamento della cotena dalla
corong;

~ sfilare lo ruata completa recuperandail distanziale sul lato catena.

Quando si procede al rimantaggio effettuare la registrazione della tensione della
catena nel medo descritto al capitolo “REGISTRAZIONI E REGGLAZION”.

Rear wheel removal,

Arrange a support under the engine in arder o have the rear wheel raised from ground
and proceed as follows:

- remove the nut (1) of the wheel pin (2) and extract the wheel pin;

= push forward the wheel to allow the chain to be released from the gear;

— extract the full wheel and recover the spacer on the chain side.

When reassembling, adjust the tension of the chain as described in the chapter
"SETTINGS AND ADJUSTMENTS”.

Démontage de la rove arriére,

Placer un support endessous de la moto de fogon & soulever la roue arrigre du sal.
Procéder ensuite de la facon suivante:

— anlever I'écrou (1} de 'axe de la rave [2}; refirer I'oxe:

= pousser la rove vers 'avant de fagon a ce que la chaine sorte de la couronne;

— enlever loute la roue et récupérer entretoise du caté de la chaine.

lors du remontage, régler lo tension de la chaine suivant les indications du chapilre

“REGLAGES ET CALAGES”

Ausbauen des Hinterrads.

Eine Stitzvorrichiung unter dem Moator anbringen, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach geht man wie folgt vor:

— Die Mutter (1) des Radbolzens (2] entfernen und den Radbolzen abrehmer.

— Das Rad nach vomne driicken, damit die Kette vom Zahnkranz genommen werden
kann,

— Das Rad abrehmen; dabei auf das Distanzstick cuf der Kettenseite achten.

Beim Wiedereinbau stellt man die Kettenspannung wie im Kepitel “EIMNSTELLUNGEN

UND REGUUERUNGEN" beschrieben ein.

Desenganche rueda posteior.

Posicionar un soporte bajo el motor para lener la rueda pasterior levantada de tiera

vy praceder en e modo siguisnte:

— remover la tuerca (1) del eje rueda {2} y deshilar cste;

— empujar hacia adelante la rueda para consentir el desenredado de la cadena de
la corona;

- deshilar la rueda completa recuperandclo el distancial del lade cadena.

Cuando se procede al remontaje efectuar la registracion de la fensién de la cadens

en el modo descrito en el capitulo “AJUSTES Y REGULACIOMN".

MY
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Revisione ruota anteriore e posteriore.

Verificare o stato di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrande un gioco eccessivo

(radicle e assiale) & necessario procedere alla loro sostituzione nel modo seguente:

- appeggiare il mozzo su un supporto piano con foro per il passaggio del cuscinetio
Hmosso;

— ulllizzare un martelle ed un perno con il quale si deve fare pressione solo sull'anello
infemo del cuscinetto fvedi figura) fino ad ofteneme ['estrozions,

- spostare continuamente il punte di pressicne in modo da offenere un‘estrazione il pio
passibile lneare;

— sfilare il distanziale & procedere nel medo andlogo per l'aliro cuscinetto.

n 1 cuscinefti rimossi non devono essere rimontati.

Quandao si imontano i cuscinetti nuovi controllare o sede, deve essere pulita ed esente
da solchi o grafliature. Ungere la sede prima di rimontare il cuscinefto quindi spingere
in sede quest‘ullimo utilizzando un cpposito tampone tubclare con il quale si fara
pressione solo sull'anello esterno del cuscinetto fino alla sua completa introduzione.
Inserire il distanziale e procedere all'inserimento deli'altro cuscinetio.

Verificare, intreducenda il perno ruota, il lore perfetio allineamento.

Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.

Check the wear siale of the hub bearings. In case of excessive clearance (radial and

axial), operate as follows:

~ lay the huk on a fiat support with hole, allowing for the passage of the removed
bearing.

- use a hammer and @ pin o exercise pressure only on the bearing inner ring |see fig.|
up ‘o its remaval;

— continuously change the pressure position so to get an extraction as regular as
possible;

- extrac! the spacer and perform the same operations for the other bearing.

n Removed bearings must not be reassembled,

When reassembling new bearings check the seat. It must be clean and without grooves
or scratches. Grease the seal belore fitling the bearing, then put it In the seat using a
proper tubular pad, exercising pressure only on the bearing outer ring up te the complete
inserting.

Place the spacer ond then proceed with the placing of the other bearing.

Check their alignment by placing the wheel oin.

u After every intervention on wheels their balancing is advisable.

Part, N° 8000 85827 {12.97)
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Révision roue avant et arriére,

Contrler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu rop important radial

et axicl], les remplacer de la fagon suivante:

~ poser le moyeu sur un suppor plat avec un oiilice pour ie passage du palier quon
enléve:

= utifiserun marteau etun goujon pour faire pression exclusivement sur 'anneau intérieur
dv roulement {voir fig.} jusqu'a abtenir la sarfie:

— changer continuellement e point de pression de facon & oblenir une extraction la plus
reguligre possible;

— refirer I'entretoise et procéder de la méme fagon pour l'aute palier.

N

n Les roulements enlevés ne doivent pas éire installés de nouveau.

[ Si on installent des roulement neuts vérifier leurs siéges, qui doivent &lre nefs et sans

| : rayures et signes. Graisser le siége avant de remonter le raulement ensuite pousser ce
demier & l'intérieur en utilisont un spécial tampon tubulaire par leque! faire pression

seulement sur I'annequ éxtérieur du roulement jusqu’a sa infraduction fotale.

Introduire I'enfretoise et mettre en place 'autre palier.

Vérifier leur alignement en infreduisant Faxe de la rouve.

n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leor équifibrage.

Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

Den Verschleisszustand der Nabenlager nachpriffen. Bei einem Gbermassigen Spigl

(radial oder axial), muss man mit der Logerauswechslung wie fclgt vergehen:

— die Nabe auf einem ebenen Halter mit Bohrung zum Durchgehen des enffernten
lagers legen;

= miteinem Hemmer und einem Zapfen nur aul den Innenring des Lagers driicken [sehn
Abb ) bis zum seinen Herausziehen:

- den Drickpunkt besténdig wechseln, um die Herausziehung méglichst linedr zu
haben;

- das Distanzstiick auszichen und wie oben auc fir das zweile lager vorgehen.

n Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.
e Beim Finbau der neuen Lager, mub man ihn Gehéiuse genau priifer, das sauber und
JUEGO AXIAL chne Rillen oder Krétzer sein muB. Das Gehéuse vor dem Llagereinbau beschmieren,
R JEU RADIAL dann das lager durch inen Rohrpuffer véllig hiheindriicken, Wahrend man nur aufdem
RADIASHEL | Aulenring des lagers bis zu seiner komplefter Einfihrung Bewirkt,
4 X Das Distanzstiick einfligen und mit dem Einsatz des zweiten lagers vorgehen.
4 ' Bei dem Einsatz des Radbolzens, die Ausfluchtung der Lager nachpriifen.
N N | B u Bei jeder Demontage der Rader miissen sie ausgewuchtet werden,
N
i@ Revisién rueda delantera y trasera.
Verificar el estado de desgaste de los cojinetes del cubo. Si se verificase un Juego

excesivo (radial y axicl] es necesario sustituirlos de fa siguiente manera:

~ apoyar el cubo sobre una superficie plona con orificio para que pase o cojinete
usado;

— utilizar un martills y un pemo para hacer presidn sélo sobre el anillo interior del
cojinete (véase fig.} hasto oblener la extraccion:

~ deplazar continuamente el punto de presién para poder obtener una exiraccion lo
mas lineal posible;

— sacar el distancial y obrar de la misma manera pora montar el ofra cojinete.

n Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse,

Cuando se vuelven a montar los cojinetes nuevos, controlar el alojomiento: debe estar limpic y sin surcos o rayados. Uniar el olojomiento antes
de valver o montar el cojinete; depués empujar ol cojinete hasta su alojamiento utilizando un tampén tubular con el cual se hord presion salo
sobre el anillo exterior del cojinefe hasia inroducirlo completamente.

Meter el distancial e infroducir el ofro cojinete. Verificar, infroduciendo el pemo de la ueda, que estén dlineados.

n Después de cada aperacién en las rvedas, equilibrarkas.

O 0
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

Lo tabell sotio riportaia mastra il valore di controllo a cui deve essere softoposio il
carchio wola.

Uno sbandamento ed una eccentricit accessivi sono generalmente causcti da
cuscinefti consumati. Proweders in fali casi alla sostituzione dei cuscinetli. Se deft
operazione non dovesse owiare all'inconveniente, sosfituire il cerchio ¢ la ruata.

Rim warpage for front and rear wheel.

The table below shows the contral value that the wheel rim must underge.

Too much skid and eccentricity are generally caused by any wom becrings. In this case
replace the bearings. If this operation does not get raund this rouble, replace the rim
or the wheel.

Voilement de la jante de la roue avant et arriére.

le tableau suivant indique la valeur de contréle & laquelle an doit scumetire la jante de
la roue.

Un effet et une excentricité excessifs sont généralement provaqués par des paliers usés.
Dans ce cas, remplacer les paliers. Au cas ol cela ne sulfiait pas, remplacer la jonte
ou la roue.

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nachstehenden Tabelle Tst der fir die Felgen giltige Kontrollwert angegeben.
Schleudern und zu siarke Exzentrizitit sind im allgemeinen aut einen Verschleifs der
lager zuriickzufiihren. In diesem Fall mub man die lager auswechseln. Sollie die
Stérung auch danach weiterhin aufireten, muf man die Felge oder das Rad auswechseln.

Deformacién aro para rueda anterior y posterior.

la tabla abajo indicada muestra los valores de control a que debe ser sometido el aro
rueda.

Una inclinacién iateral y una excentricidad excesiva son generalmente causados de
cajinetes desgastados, Proveer en fales caso ¢ la sustitucion de los cojinetes. Si dicha
operacién no debiera aviarse dl inconveniente, sustituir el aro o la rueda.

Standard / Standard Limite max. di usura / Maox. wear limil

Seitenschleudern

unter 9,5 mm

Standord / Standard Lirnite max. d'usure / Max. Verschleissgronze
Standard Limite méx. de desgaste
Shandam. laterals meno di 0.5 mm
Side skid less than 0.019 in.
Efet latéral mains de C,5 mm

Inclinacian lateral menos de 0,5 mm 2 mm
Eccentricita mena di 0.8 mm (0,078 in}
Eccentricity less than 0.031 in.

Exceniriciié mains de C,8 mm
Exzentrizitdt unter G,8 mm
Excentricidad menos de 0,8 mm

|
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Piegatura perno ruota,

Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il pemo o
sosfituirlo. Se il perno non pud essere raddrizzato, enfro i valeri di fimite max. prescritto,
sostitido,

Wheel rim axle bending.
I the bending figure is over the allowakla max. limit, straighten or replace the axle.
If the axle can not the straightened within the: limits of prescribed max. limit reploce it.

Pliage de 'axe de la roue.

Stlavaleur de carbure va ou de la limite maxi admise, redresser le pivot oule remplacer.
ST le pivot ne peut pas étre redressé, enfre les valeurs de limite max. préscriples, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert die max. Grenze iberschreitet, die Achse richten oder wechseln.
Kann die Achse innerhalls der vargeschriebenen max. Werte nichl gerichtet werden,
muss man die Achse wechseln.

Dobladeo del perno de la rueda.

Si el valor del doblade supera el limite maximo permitido, enderezar el pemo o
sustituirle. Si el pemo no puede enderezarse dentro de los valores max. establecido,
sustitirle.

Disassamento peno su 100 mm. / Axle out-of-frack / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Stendard / Standard Lirmite max. # Max. fimit
Siondard / Standard limite max, / Max, Verschleissgrenze
Standard limite: mcax

Ferna ruata ant,
Front wheel axle
Pivet roue avant
Vorderradachse
Perno rueda del.

meno di 0.1 mm

less than 0.004 in.

moins de Q,1 mm
unter .1 mm

menos de 0,1 mm,

0.2 mm
{0.008 in.)

1.26
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Corona posteriore.

la figura a late mostra il profilo dei denti in condizioni di usura narmale ed eccessiva.

Se la corona & eccessivamente consumata procedere alla sua sostituzione operande

in questo modo:

~ rimucvere ['anello di arreste (A) e sfilare la rondella (B} di battuta;

— svitare le cingue viti le relativi dadi interni alla flangia parasirappil di fissaggio alla
flangia parostrappi; sfilare la corona.

Ad ogni sosfituzione della corona sosfituire anche pignone e catena di
frasmissicne.

Rear ring gear.

The side figure shows the tooth contour by normal and excessive wear conditions. if the

ring gear is too worn, replace 1t as follows:

- remave the stop ring [A) and extract the ledge washer (B);

— unscrew the five screws (and their nuts inside the Hange) which fasten the flexible
coupling flange; extract the ring gear.

By every ring nut, replace also the pinion and the fransmission chain.

Couronne arriére.

Lo figure & coré montre le profil des dents en condition d'usure normale ou excessive.

Si la couronne est trop usagée, remplacer de la fagen suivante:

— enlever la bague d'arrét [A) et extraire la rondelle de batiement (B);

— dévisser les cing vis et leurs écrous a 'intérisur de la bride pidce caoutchouc) da
fixage o o bride piéce cacukchous; extraire la couronne.

A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’entrainement.

Hinferer Kranz.

Die seifliche Abbildung zeigl das Zahnprofil bei nemaler und Ubermassiger

Verschleissbedingung. Wenn der Kranz Ohermassig verschliessen ist, geht man wie

folgt vor:

- den Haltering {A) und die Anschlagscheibe (B) entfernen;

— die funf Schrauben {und ihre Nutmutter innerhals des Gummidémpferdlansches) fir
die Belestigung am Gummidémpledlansch ausschrauben; den Kranz ausziehen.

11Cansume nermale / Momal wear / Usure normale /
Regelméssiger verschleiss / Consuma normal

2)Consumo eceessive / Exeassive waar / Usure excessive
/ Ubermédssiger verschleiss / Consumo excesivo

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln.

Corona posterior.

la figura gl lade musstra &l perfil de los dientes en condiciones de vsura normal vy

eccesiva. Sila corona es excesivamente consumida proceder a la sustitucién operando

en este moda:

- remaver et anillo de parada A} v deshilar i arandela (B} de betido;

— deserroscar los cinco tamillos [y refativos tuercas internas ala pestafia de articulocion
eléstica) de fisaie a la pestafia de articulacion elastica; desfilare la corona.

A cada susfitucion de corona susfituir aunque pifién y la cadena de
fransmision.

A
ST
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per rimuovere il forcelione dal sua collegamento al telaio e ol molore pracedere nel

modo seguente:

— rimuovere la ruota posteriore come descritio al paragrafo *Stacco ruota posteriore”;

— con chiove esagenale da 14 mm tenere il dado e svitare I vite {1) di fuleroggio
inferiore emmortizzatore; shilore detta vite;

— svitare la vite {2) con chiove per esagoni inerni da 8 mm, tenendo il dado sul lato
apposto con chiave da 14 mm; sfilare detia vite;

- svitare il dado sul lato destro del perma forcellone con chiave o bussola da 22 mrm;

— ricattere completomente fuari | pemo e sfilare 1l forcellone completo di leverismi.

Verificare il parallelismo del pemno del forcellone vedi paragrafa “Revisione perno

forcellone”} & controllare @ mano lo state di usura degli astucci a nllini e delle relative

bussole; ruofare la bussola dentro al cuscinelio: se si awerle resistenza o rumore,

sostituire,

In casa di sostituzione dei cuscinetti, inserili in sede ufilizzando apgosit famponi.

n Le guamnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre sostituiti.
n Applicare grasso all'interno dei cuscinetti prima di montarli.

Rocking fork removal and overhauling.

To remave the fork from its connection o the frame and engine proceed as follows:

— remove the rear wheel a3 described in the paragraph “Rear wheel removal”

- by means of a 14 mm setscrew wrench, hald the nut and unscrew the lower fulcrum
screw (1] of the damper; extract this screw:

— unscrew the screw (2] with a 8 mm setscrew wrench, holding the nut on the opposite
side with a 14 mm wrench; extract this screw:

— unscrew the nut on the R H. side of the fork pin by means of a 22 mm socket wiench:

— make the pin come out and extract the fork together with ifs leverages.

Check parallelism of the fork pin {see paragraph “Fork gin overhauling”) and check by

hand the wear state of the needle bushes and *he relevant bushings; rotate the bushing

inside the bearing; in case any fricion or naise is noticed, replace.

In case of replacement of bearings, fit them in place by means of the suitable pads.

n The gaskets and bearings removed must be always replaced.
n Apply some grease inside the bearings before assembly.
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Démontage et révision de la fourche flottante.

Pour détacher la fourche du codre e du moteur, procéder de la facon suivante:

~ enlever la roue arrigre voir paragraphe "Démontage de o roue arriére”);

- avec uneclef hexagenale de 14 mm, bloquer|'écrou etdévisser lavis (1] de cenfrage
inférieur de "amortisseur; retirer cefte vis;

— dévisser la vis {2} a I'aide d'une clef a douille de 8 mm tout en blagquant P'écrou du
cdté opposé avec une clef de 14 mm; retirer la vis en question;

- dévisser I'écrou du cété droit de 'axe de la fourche & l'aide d'une clef & douille de
22 mm;

— laire sorlir complélemant 'axe et refirer lo lourche avec 'ensemble des leviers.

Vérifier le parallglisme de I'axe de lo fourche (voir paragraphe "Révision de 'axe de

la fourche") et confrdler le degré d'usure des cages a rouleaux et des douilles

correspondantes; tourner la douille & I'intérieur du palier: en cas de résistance ou de

brult, remplacer.

En cas de remplacement des paliers, les introduire & ['aide de tampans spéciaux.

&
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n Les garnitures et les paliers que I'on enléve doivent toujours étre remplacés.

n Graisser l'intérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und Konirolle der beweglichen Gabel.

Fiir den Ausbau der am Fahrgestell und am Molor befestiglen Gabel geht man wie folgt

var:

— Das Hinterrad wie im Punkt “Ausbau des Hinterrads” beschrieben ausbauen.

— Mit einem 1 4-mminbusschliissel die Mutter festhalten, die untere Schraube 1) des
StoBdampfers 16sen und enffernen.

- Die Schraube {2) mit einem 8-mm-inbusschlissel 15sen. Dabei die Mutter aul der
en?egengeﬁe@en Seife mit einem 1 4-mm-Inbusschliissel festhalten. Die Schraube
enflernen.

- Pie Mutrer auf der rechten Seite des Gabelbolzens mit einem 22-mm-nbusschlissel
Ssen.

— Den Bolzen vollstandig herausklopfen und die Gabel komplett mit Hebeln
herausnehmen.

Die Parallelitét des Gabelbolzens iiberpriifen {siehe Punkt "Kentralle des Gakelholzens”)

und von Hand den Verschlailb der Madelbuchsen und der Buchsen kontrollieren. Die

Buchse im Lager drehen und bei Vorliegen von Widerslond oder Aufireten von Lém

auswechseln.

Falls man die Lager auswechselt, muld man geeignete Werkzeuge verwenden, wenn

man si¢ in ihren Sitz sinsetzt.

Die Dichtungen und Lager, die enfernt worden sind, mijssen immer
ausgewechselt werden.

n Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt,

Desmontaje y revision horquilla oscilante.

Pora remover la horquilla de su conexién ol chosis y ol motor proceder en el mado

siguienta:

— remover lo rueda posterior como desciite al pardgrafo “Desengancho rueda
posteriar”;

— con llove hexagonal de 14 mm tener la tuerce y desenroscar el tomille {1} de fulcraje
infericr amortiguader, deshilar dicho tornillo;

— desenroscar e?iormllo {2} con llave paro hexagonos inlemos de 8 mm, teniende la
tuerca cel lado opuesta con llave cﬁe 14 mm; deshilar dicho ternillo;

— destornillar la iverca del lade derecho del eje horquilla con llove a calibre de 22
mm;

— rebatir completamente fuera el eje y deshilar la horquilla completa de grupo de
palancas.

Verificar el paralelismo del eje de la horquilic {ver paragrafo “Revision eje horquilla®)

y contrelar a mane el estade de desgaste de los estuches a rodillos y defrelativo calibre,

rolar el caltbre dentro al cojinete: si se advierte resistencia o ruido, sustituir,

En caso de sustitucién de los cojinetes, inserirlos en sede ulilizando especificos tapones.

Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre sustituidos.

BT e BYE
i ; . Ny B R
n Aplicar grasa al inferno de los cojinetes antes de montarlos. / R Oh L s
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Revisione perno forcellone.

Verificare ('entita della distorsione del perno forcellone con un comparatore.
Posizianare il perno su due riscontri uguali. Ructando 1l pemao e muovendo in senso
orizzontale lo strumento leggere il valore della distorsione; limite di servizio: 0. 30 mm.

Overhauling the swinging arm pivet pin.

Using o comparator, check the swinging amm pivat pin for dislortion,

Position the pin on two identical contacts. Rotaling the pin and moving it horizontally and
take the distortion reading with the instrument; distortion limit: .30 mm/0.0118 i

Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de la distorsion du pivet de la fourche en utilisant un comparateur,
Placer le pivat sur deux supperts idenfiques. Faire tourner le pivot ef déplocer
horizontalement I'instrument en lisont la valeur de la distorsion; limite de service: 0,30
mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.

Die Verformung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhr iberprifen. Den Zapfen
auf zweiidentischen Aunahmen positionieren. Beim Drehen und horizontalen Versiallen
des Bolzens wird auf der Messuhr die Verormung angezeigh zulédssiger Grenzwert:

0,30 mm.

Revisién perno horquilla.
Verificar la entidad de distorsion del perna horquilla mediante un com arador,
P g P
Situar &l perno sobre los dos alojamientos iguales. Giranda el pemno moviendo lo
p i g 5 perno y
pieza en senlido harizontal, leer el valor de la distorsian: Fmite de servicio: 0,30 mm.

L
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Revisione biella e bilunciere sospensione posteriore.

Con biella e bilanciere ancora montati rispettivamente sul telaio e sul forcellone
verificare manualmente il gioco radiale & assiale, tiranda in tulti § sensi detti particolar.
I gicce assiale delka biella e del bilanciere, & stale appositamente previsto per
consentire all' ammertizzatore di frevarsi sempre nelle posizione ideale per un corretio
funzienamento. Riscontrando invece del gioco radiale, saré necessario smontare il
patticolore del forcellone o del telaic e verificare 'usura del distanziale interno e dei
cuscineli,

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension rocker arm.

With the cannecfing rod and the rocker arm still mounted on the frame and of the fork
respectively, manually check their radial and axial play, pulling these parts in any
direction.

The connecting rod and rocker arm have been designed with o certain amount of axial
play in order to allow the shock absarber to always find the ideal cperating position.
If hawever there is any radial play it will be necessary to remove the companent fram
the fork or frame and carry out o check on the internal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du culbuteur de suspension postérieure.

Lorsque [ bielle etle culbuteur sont encore montés sur le chassis el sur la fourche, vérifier
manuellemant le jeu adicl et oxial, en les tirant dons 1ous les sens.

le jeu axial de la bielle et du culbuteur a & spéciclement étudié pour permetire @
I'amartisseur de se trouver loujours dans la position idéole & son fonctionnement. En cas
de jeu radial, il faut démonter la pigce de la fourche ou du cadre et contréler |'usure
de 'entreloise interne ef des roulements. '

Ueberholung der Plevelstange und des kipphebel der hinteren Avfhaengung.
Mit Pleuelstange und kipphebel noch auf die Rahmen beziehungsweise auf den Gabel
montiert, von Hand das Radial- und Axialspie! pruelen, hierzu die Einzelteile in alle
Richtungen ziehen.

Das Axialspis! des Pleuels und der kipphebe! dient dozu, doss der Stessdampfer immer
in der optimalen Stellung fir einen einwandfreien Betrieb liegt. Wird hingegen ein
Radiclspiel festgestelli, so ist das belreffende Bauteil von der Schwinge bzw. vam
Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des infernen Distanzsticks bzw. der
Loger zu kontrollieren.

Revisién biela y bilancin suspensién posterior.

Con biela y bilancin tedavia moniodos respeciivamente en el chasis v en lo horquilla,
verificar manualmente el juege radic! y axial, tirando en todes los senfidos de los
particulares.

El juege oxial de la bielo y del bilarcin, ha estode especificamente previsto parg
consentir al omoﬁigucdor de encontrarse siempre en la posicion ideal para un correcto
funcienamento, Contreponiéndose en vez de juego radial, serd necesario desmortar
el particular de la horquilla o del chasis v verificar la usura del distancial intema v de
los cojinetes.

[N
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Posizionare un supporio sofio al motore per poter avere la ruola posteriore sollevata da

terra e procedere nel modo seguente:

- con chiave esagonate da 14 mm tenere i dado e svitare la vite (1) di fulcraggio
infetiore ammortizzatare; sfilare deta vite;

- con chiave per esagoni interni da 8 mm svirare la vite di fulcraggio superiore,
tenendo il dado sul lato opposto con chiave esagonale da 14 mm;

- rimuovere ' ammortizzatore.

Rear damper removal.

Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from ground

and proceed as follows:

~ by means of a 14 mm setscrew wrench, hold the nut and unscrew the lower fulcrum
screw | 1] of the damper; extract this screw;

— with a 8 mm setscrew wrench, unscrew the upper fulcrum screw, holding the nui on
the opposite side with a 14 mm setscrew wrench;

- remove the damper.

Démonlage de I'amortisseur arriére.

Metire un support endessous de la moto de fagon & saulever la roue amiére du sol. Puis,

procéder de o fagon suivante:

- & l'aide d'une clef hexagondle de 14 mm, blaquer 'écrou et dévisser la vis {1) de
centrage inférieur de |'amartisseur; retirer cefle vis;

— avec une clef & doville de 8 mm, dévisser la vis de centrage supérieur en bloguant
I"&crou du cdté opposé a I'vide d'une clef hexagonale de 14 mm;

R - enlever |'amortisseur.

N

N

Ausbauen des hinteren Stolldéimpfers.

Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringen, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

- Miteinem 1 4-mm-Inbusschliissel die Mutter festhalten und die untere Schraube (1) des
StoBdémplers losen. Die Schraube entfernen.

- Mit einem 8-mminbusschlissel die obere Schraube lasen und dabei die Mutter auf
der enigegengesetfzten Seite mit einem 14-mmrinbusschlissel festhalien

- Den Sto3dampfer herausnehmen.

Desenganche amortiguadores posteriores.

Posicionar un soporte bajo el motor para poder tener la rueda posterior levantada de

tierra y proceder en el modo siguiente:

- con llave hexagonal de 14 mm tener la tuerca y desenroscar el tomillo (1) de fulcraje
inferior amorfiguador, deshilar dicho tornillo;

- con llave para hexagonos internos de 8 mm desenroscar el tomillo de fulcraje
superior, teniendo la tuerca en el lado cpuesto con llave hexagonol de 14 mm;

— remover el amortiguador.

OO0
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Revisione ammeortizzatore posteriore.

Prima di procedere ollo smontaggic della molla controllame la lunghezza con

ammortizzatore montato; ia quota [ rilevata dovrd essere ristabilita nei rimontaggio.

lungherza molla (L) siondard: 192 mm.

Allentare le due ghiere [A)fino al punto in cui sard possibile shlare lo scodelline inferiore; . L -

sfilare scodellino e malla.

Controllare la lunghezza libera delia molla: 200 . Limite di servizio: 195 mm. ey

Eseguire le seguenti verifiche: ! Tl | !

- controllare lo stato dello stelo: non deve presentare danneggiamenti & non deve T l
assere storto, altimenti sosfituire |'ammortizzatore; : |—

- controllare eventuali perdite di olio: se di entitd considerevoli, sostituire I'ammartizzatore; o

— comprimendo |'ammortizzatore, se si riscontra un movimento ioppe libero nei due
sensi [estensione e compressionel, significa che le parti intefne sono usurate e cecarre A
sastituire 'ammortizzatore;

- controllare lo state di usura degli snodi sferici: se manifestano gioco eccessivo,
sostituirl.

L'ammaortizzatore conliene gas a pressiona e non deve essere aperio per
nessun molivo.

Rear damper overhauling.

Before removing the spring, check its length with the damper assembled; the value (L)

detected must be restored upon reassembly.

Spring standard length (L: 192 mm. 7.55% in,

Unloose the two ring nuts {4} until the lower cup can be extiacted; exiract the cup and

the spring.

Check the spring free length: 200 mm/ /. 8/4 in. Sewvice limit: 195 mm/7.677 in.

Carry out the following checkings:

~ check the rod conditions: it must not be damaged or distorted, otherwise replace the
damper;

. = check any cil leakages: if they are of great extent replace the damper;

- it o tao free movement is noticed in both the directions (rebound and compiession)
when compressing the damper, this means that the internal parts are worn end the
damper must be replaced;

— check the wear state cf the ball joints: if foo much cleasance is noficed, they are 1o
be replaced.

The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason.

OO
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Révision de Famortisseur arriére.

Avant de démonter le ressart, confréler sa longueur alors que 'amortisseur est install;

on devra respecter la méme cofe (11 lors du remontage.

Longueur du ressort {l) standard: “ 92 mm

e - Desserrer les deux bagues {A] jusqu’a ce qu'il soit possible de retirer la cuvette inférieure;;

enlever la cuvette et le ressort.

Vérifier la longueur d'extension du ressort: 200 rim. ef la limite de fonctionnement

] . ; admissible: 195 mm,

T Effectuer les contrdles suivants:

== - vérifier I'élat de la tige: elle ne doit pas &fre abimée ni tordue, autrement il faut
remplacer I'amortisseur;

— véritier les fuites d'huile: si elles sont importantes, remplacer I'amortisseur;

A ~ comprimer |'"amortisseur: si le mouvement est trop libre dans les deux sens (extension
et compression|, cela signifie que les parties intérieures sont usées et qu'il est
nécessaire de remplacer {amorfisseur;

~ véritier le degré d'usure des joints sphérigues: s'il y a trop de jeu, les remplacer.

n L'amortisseur confient du gaz sous pression. Ne jamais I'ouvrir.

Kontrolle des hinteren StoBdampfers.

Bevor man die Feder abnimmt, kontrolliett man die Lange bei eingebautem Stoidampfer.

Bas erfaBte MaB (L) mub beim Wiedereinbau wiederhergestellt werden.

StandardFederlénge (): 152 rm.

Die beiden Nutmuttern [A) sclange lockemn, bis man den unteren Teller entffernen kann.

Teller und Feder entternen.

Die freie Federlange kontrollieren: 200 mm . Toleranzgrenze 155 mm .

Folgende Kontrolien durchfihren:

— Den Zustand des Schaftes kontrollieren. Erdarf keine Beschadigungen aufwesisen und
darf nicht verkiimmt sein. Anderenfalls den StoBdémpfer auswechsein.

- Eventuelle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den StoRdampfer
auswechseln.

- Falls man beim Zusammendiicken des Stofiddmpfers eine zu freie Bewegung in
beide Richtungen {Ausfedern und Einfedem) feststelll, bedeutet das, dal ein
Verschleils der Innenteile vorliegt. Der StoBdampfer muf ausgewechselt werden.

— Den Zustand der Kugelgelenke kontrollieren, Falls sie ein zu groBes Spiel aufweisen,
muB man sie auswechseln.

n Der StoBdémfer enthélt Druckgas und darf auf keinen Fall gesffnetwerden.

Revisién amertiguador posterior.

Antes de proceder ol desmontaje del resorte controlor el largo con amortiguador

montado; la cuota (1) relevada debera ser restablecida en el remontaje.

Largueza resorter (L) standard: 192 mm,

Aflojor tas dos arandelas (A) hasta el purlo en que seré posible deshilar el soporte

muelle inferior; deshilar soporte muelle a resorte.

Controtar la largueza libre del resorie: 200 mm. Limite de servicio: 195 mm.

Seguir las siguientes verificas:

- controlar el estado de la barra: ne debe presentor dafics y no debe estar torcido,
de lo contrario sustitvir amortiguador;

- cantrolar eventuales pérdidas de aceite: se es de aentidad considerable, sustiluir el
amorliguador;

- comprimiendo el amartiguader, se si comprueba un movimiento muy libre en los dos
sentidos (extensiony comprensién), significa que las partes internas estan desgastadas
y ocurre sustituir el amortiguador;

- controlor el estodo de desgasto de las articulaciones esféricas: si manifiestan juego
excesivo, sustituirlos.

El amortiguador contine gas a presién y no debe ser abierto por ningun
mofive,

g auG
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Impianto frenante.

Limpiante frenante & suddiviso in due circuili lotalmente incipendenti. Cicscun circuito & dotqro‘d\ ure pinza co”cgorqp una
pompa a cemando idreulico con serbaleio separato, per i contenimento del liquido. le pinze o i dischi soro Fss' [ rrarrbi 1 dischi
500 N ACCII0,

1- Serbatoio olio freno omor\'om/"Pompa frero anteriore & - Tubazicne posteriore

2 - Tubazione anteriore 7 - Pinza posteriore
3 - Pinza anteriore 8 - Disco posteriare
4 - Disco anferiore @ - Pompa frenc posteriore

5 - Serbatoic olic freno postericre

Braking system.

Thebraking system is made up of wo fully independent circuits. Eacheireuit is provided with a coliper connected 1o o hydraulic-
con‘rol purp wilh separaled tonk containing the fluid. The brake colipers and discs are Fxed.

Both calipers and discs are fixed. Beth dises are made up of sleel.

|- Frent breke oil lark/Front brake pump & - Rear piping

2 - tront piping 7 - Rear caliper

3 - Front caliper 8 - Rear disc

4 - Front disc @ - Rear brake pump

5 - Rear brake oil tank

Systéme de freinage.

e systeme de freinage est composé de deux ciicuits complétement indépendarts. Chaque circuit 25t pourve d'un atrier relié &
une pompe hydrouligque ayant un réservalr & part contenen® le licuide I'étriers ef le disquas sont fixes.

Les éfriers ef les disques sont fixes, les deux aisques son en acer

1- Réservoir & I'huile du frein avant/Pompe du frein avant & - Tuyau ariére

2 - Tuyau avant .7 ~ Etrier arriére

3 - Etrier cvant 8 - Disque arriére

4 - Disque avant & - Pompe du frein arriére

5 - Réservoir & huile du frein arriére

R
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Bremsanlage.
|

Die Bremsan'age umlalt ein voneinander unabhdéngiges Zwelkisissystern. Jode Anlage ist mit cinem Bremssaftel versehen, der ar eine
RFydroulikpumpe mit separatem Bremstlissigkeitsbehalier angeschlossen isi. Bremssatiel und Bramsscheibe. - -
Zangen und Scheiben sind fest. Beide Scheiben sind aus Stahl.

1- Vorderer Bremsélbrhalter/Vorderer Bremspumpe & - Hinterar Schlauch

2 - Vorderer Schlauch 7 - Hinterer Bremssafiel
3 - Vorderer Bremssattel & - Hinlere Bramsscheibe
4 - Vordere Bremsscheibe 2 - Hintere Bremspumpe

5 - Hinterer Bremsélbehalter

Instalacion frenante.

la instalacion frenante esta subdividida en dos circuitos 1ofalmente independientes. Cada instalociér esté dotata de una pinza
canectada a una bomba a comando hidraulico con tenque ssparads, pora el contenido del liqudo. Las pinzas y los discos son fijcs.
Las pinzas y log discos son ijos. Los dos disces son de acero.

1- Tangue aceite freno anterior/Bomba frenc anterior & - Tuberia posterior

2 - Tuberia anterior 7 - Pinza posterior

3 - Pinza anterior 8 - Disco posterior

4 - Disco antericr @ - Bombe frenc posteriar

5 - Tanque aceite freno posterior

Pinza e pompa freno.

La casa costrutrice delle pinze e delle pompe freno, considerando I'importanza in termini di sicurezza che rivestono guesli companenti, suggerisce
di non infervenire n nessun modo all'interno della pinza o della pompa. Una revisione non eseguita correfiomente pud mettere in serio pericolo
I'ncolumitd del pilota e del passeggerc.

le operazioni di sostituzione sone limitate alle pastiglie & relafivi componenti di fissaggio e ol guppo di spurgo

Brake caliper and pump.

The manufacturing company of broke calipers and pumps recommends not fo intervene at all inside the caliper or pump, because of the impertance
of these parts in terms of safety. Incorrect overhauling may seriously endanger rider and passenger.

Replacements are limited to pads and fastening parts as well as to the draining unit.

Efrier et pompe du frein.

le Fabricant des pinces et des pompes frein suggére, compte tenu de I'importance que possédent ces composants en matiére de sécurilé, de
ne pas nfervenir a l'intérisur de la pince cu de la pompe. En effet une révision non partaitement réalisée peut représenter un danger pour o sécurité
du pilote ef du passager. Les opérations de remplacemenl concement done uniguement les pastilles, les composants de fixation correspondants
el le groupe de purge.

Bremssiittel und Pumpe. _

Die Herstellerfirma der Bremssatiel und der Bremspumpen, unter Beriicksichtigung der Wichtigkeit der Sicherheit, die dieses Beslandtel betrifft,
empfiehl, in keiner Weise aul das Innere der Bremssdtiel oder der Pumpe einzuwirken. Eine nicht korrekt ausgefthre iberholungsarbeit kann die
Sicherheit des Fahrers und des Mitfahrers becintiéichtigen. Die Arbeilen beschréinken sich auf den Eratz der Bremsbeloge und der dozugehtrigen
Befestiqungsbestandteile, desweiteren aut die AblaBeinheit.

Pinza y bomba frenc.

la casa constructora de las pinzas y de las bombas frenc, considerando la importancia en términos de seguridad de estos componentes, sugiere
no intervenir en ninguna forma al inferne de la pinza o de la bomba. Una revisién incorrecta puede pener en serio peligro lo incolumnidad del
piloto v del pasajero.

Las operaciones de reemplazo se limitan @ las pastillas, a los relativos companentes de fijacion y al grupo de cesahogo.

10Ot
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Dischi freno,
Il controllo del disca & importante; esso deve essere peretiamente pulito, cicé senza
ruggine, olio, grasse od alira sporcizio e non deve presentare profonde rigature.
Diomefro disco frenc antericre: 320 mm,

Spessore del disco antericre [a nuove): 4 mm

Spessore del disco al limite di usura: 3,5 mm

Diametro disco freno posteriore: 230 mm,

Spessore del disco posteriore (a nuova): 4 mm.

Spessore del disco dl limite di usura: 3,5 mm.

Il disco anteriore di questo motociclo & flottonte, composto cioé da una parte solidale
al cerchio ruota ed una fascia frenante che, per mezzo di speciali boccole su cui pud
scorrere liberamente, & in grado di posizionarsi softo |'azione della pinza freno.
Dovendo sostituire il disco & necessario sostituire entrambi i componenti.

Nel caso del disco posteriore la distorsione non deve superare i 0,3 mm {misura da
—_ - - ————————— rilevare con un comparatore e con disco montato sul cerchio).

Per rimuovere il disco dal cerchio ruoto & necessario svitare le sei viti di fissaggio.
Quando si procede al rimontaggio pulire perfetiomente le superfici di appoggio e
awitare le viti ulla coppia di serraggio prescrita.

Brake discs.

Control of the disc is important; it must be perfectly clean, i.e. without rust, oil, grease
or any cther dirt and no deep scorings must be noticed.

Diometer of front brake disc: 320 mm/12.59 in.

Thickness of front disc {new]: 4 mm/0.157 in.

Thickness of front disc at mex wear limit: 3,5 mm,/0.13 in.

Diameter of rear brake disc: 230 mm/9.05 in.

Thickness of rear disc {new]: 4 mm/C.157 in.

Thickness of rear disc al mox wear limit: 3,5 mm/0.13 in.

The front disc of this motorcycle is floating, i.e. it consists of a part integral fo the wheel
rim, and a broking band that, by means of special bushings where the disc can slide
fréely, is able to get the proper position under the effect of the brake coliper.

Should the disc be replaced, bath the components are 1o be replaced.

For the rear disc, the distorlion shall nat exceed 0,3 mm/0.Q11 in. {this measure is to
be taken with o comparator and with the disc mounted on the rim).

Taremove the disc from the wheel rim, itis necessary fo unscrew the six fastening screws.
Upon reassembly, perfectly clean the bearing sufaces and screw down the screws
according to the required driving torque.

i it
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Disques de frein.

La vérification du disque est trés importante: celuici doit &tre parfaitement propre [sans
fraces de rouille, d'huile, de graisse ou autres impuretés| et sans rayures.

Diameire du disque du frein avant: 320 mm

Epaisseur du disque avant (neuf): 4 mm

Epaisseur du disque & la limite de l'usure: 3.5 mm

Diamétre du disque du frein arigre: 230 mm

Epaisseur du disque arriére {neuf): 4 mm

Epaisseur du disque & la limite de 'usure: 3.5 mm

le disque avant de cette moto est flottant, ¢'estardire constitué par une partie solidaire
de la jonte de la roue et par une bande de freinage qui coulisse librement au moyen
de bagues spéciales et peut ainsi se placer sous 'action de I'étrier du frein.
Remplacer le disque signifie remplacer les deux composants.

En ce qui concene le disque arriére, la distorsion ne doit pas dépasser 0.3 mm [vérifier
cefte mesure avec un comparateur quand le disque est monié sur la jante).

Dévisser les six vis de fixation pour démonter le disque de la jante de la rove.

lors du remoniage, nettoyer parfaitement les sufaces d'appui et visser les vis selon le
degré de serrage indiqué.

Bremsscheiben.

Die Kontrclle der Bremsscheibe ist sehr wichtig. Die Bremsscheibe mull vollstandig
sauber sein, d.h. sie darf keinerlei Rost, OF, Feftspuren oder anderen Schmutz
aufweisen, und muf frei von tiefen Rillen sein.

Durchmesser der vorderen Bremsscheibe: 320 mm

Dicke der vorderen Bremsscheibe (neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschleifygrenze: 3,5 mm

Durchmesser der hinteren Bramsscheibe: 230 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe {neul: 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiBgrenze: 3,5 mm

Die Vorderbremse des Matorrads ist als Schwimmsattelbremse ausgebildet, d. h. sie
setzt sich aus einern mit der Felge fest verbundenen Teil und einem Bremsteil zusammen,
der sich dank spezieller Buchsen, auf denen er frei gleitet, unter der Wirkung des
Bremssattels verschieben kann.

Bei Auswechseln der Scheibe muP man beide Teile cuswechseln.

Bei der hinteren Bremsscheibe darf der Verzug 0,3 mm nicht iberschreiten {das Mal
muB mit Hilfe eines Komparators kontrolliert werden, wobei die Bremsscheibe an der
Felge angebracht sein mufl).

Zur Abnahme der Scheibe von der Felge muld man die sechs Befestigungsschrauben
[6sen.

Bevor man sie wieder anbringt, muf} man die Auflagefldchen grindlich reinigen. Die
Schrauben nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fesiziehen.

Discos de freno.

El control del disco es importante; el cual debe ser perfectamente limpio, o seo sin
xide, aceite, grasa u ofra suciedad y no debe presentar rayados profundos.
Diametro disco freno anterior: 320 mm

Espesor del disco anterior (a nuevo): 4 mm

Espesor del disco dl limite del desgaste: 3,5 mm

Diametro disco freno posterior; 230 mm

Espesor del disco posterior (o nuevol: 4 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm

El disco anterior de esta motocicleta es flotante, compuesto de una parte solidaria al
aro rueda y una faja frenante que, por intermedio de una especial caja axil en el cual
puede deslizarse libremente, es en grodo de posicionarse bojo la accién de la pinza
freno.

Debiendo sustituirse el disco es necesario susfituir ambos componentes.

En el caso del disco posterior la distorsion no debe superar los 0,3 mm (medida de
relevarse con un comparador y con disco montado sobre el aro).

Para remover e disco del aro rueda es necesario desenroscar los seis tornilles de fisoje.
Cuando se procede al remontaje limpiar perfectamente la superficie de apoyo v
enroscar los tomillos a lo parejo de presion prescrita,

Hlil i
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Controllo usura e sostituzione pastiglie freno.

REAR Ogni 3.000Km & necessaric verificare |o stato di usura delle postiglie freni. Lo pastiglia
& consumata quando non sono pid visibili le scanalature ricavate sul materiale di attrito
[nella pinza pasteriore & necessario imuovere il coperchietto d'ispezione pastiglie). In
auesto case sosfituire la coppia di pastiglie operande nel mode seguente:

g FREMO ANTERIORE

— rimuovere la coppiglia di sicurezza datla spina (1] tenuta pastiglie;

— dfilare la spina {1) ribadendola versa estemo con un punzone adatio;

— rimuovere la mella (2);

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un pd
/ di fluido, poiché I'amretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe for tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

— conung leva spingere verso l'inlernc i pistoncini di spinta e quindi inserire le pasfiglie
nuove;

— inserire la molla (2] con I freccia rivolta verse il senso di marcia e la spina centrale
();

— bloccare la spina cenfrale con la coppiglia.

IMPORTANTE - Per un centinaio <li Km, & consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un correto e completo assestamento
dei materiali d”atirito.

Wear check and replacement of brake pads.

Check the wear state of the brake pads every 3000 Km/ 1860 ml. The pad is womn
when the grooves got on the fricticn moterial are no mere visible [in the rear caliper i
is necessary 1o remove the pad inspection cover). In this case replace the pad pair as
folicws:

FROMT BRAKE

— remawve the split pin to tighten the pads pin (1},

— pull out pin {}] and rivet it out using a suitable punch;

- remove spring {2);

When replacing the pads, it is advisable fo remove some fluid, because the
Avid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

— with the help of a lever push the plungers inward, then fit the new pads;
— fit spring (2} with the arrew peinting n running direction and central pin (1);
- lock the central pin with the split pin.

IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on
the new pads, in order to allow a proper and complete setfling of friction
materials.

A
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Contréle de I'usure et remplacement des pastilles de frein.

Confréler le dégré d'usure des pastilles de frein fous les 3.000 Km. On considére la pastille usée lorqu’on ne voit plus les rainures tracées sur
e matériau de frotiement (pour I'étrier arriére, il est nécessaire d'enfever le couvercle de confrdle des pastilles|. Dans ce cas, remplocer la paire
de pastilles de la facon svivante:

FREIN AVANT

— erlever du pion d'étanchéité des pastilles la goupille (1] de séeurité;

— exlraire la cheville (1] en la rivant vers I'extérieur avec un poingen approprié;

- enlever le ressort (2):

On conseille, Jors du remplacement des pastilles, d'enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire
déborder le liquide du réservoir.

— avec un levier, pousser vers |'intérieur les pistons de butée et infroduire les pastilles neuves;
— metire le ressort (2} avec la flache tournée vers le sens de la marche et la goupille centrala (1},
— blequer la cheville centrale avec la goupille de sécurité.

IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner frop 4 fond, ceci afin de permetire une bonne
adaptation des matériaux de froftement.

VerschleiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbelége.

Alle 3000 km missen die Bremstelige tberpriift werden. Die Bremshelége sind dann abgenutzt, wenn die Rillen am Reibwerkstoff nicht mehr
sichtbar sind {am hinteren Bremssatte! mufs man den Deckel fiir die Bremsbelagkonirolle enffernen). In diesem Foll mufs man die Bremsbeldge
auswechseln, wobei man wie folgt vorgeht:

VORDERE BREMSE

— Den Sicherhaitssplint vom Stift {1] der Bremsbelége abnehmen;

— den Siift {1) herausziehen, indem man ihn mif einem geeignetem Stopfen nach aufen klopft;

— die Feder {2) abnehmen:

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelége, etwas Flissigkeit abzulassen, dainfolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Fliissigkeit aus dem Tank tiberlaufen kénnte.

- Mit einem Hebel driickt man die Kolben nach innen und setzt die neuen Bremsbeléige ein;
— die Feder |2), mit dem Pfeil in die Bewegungsrichiung zeigend, und den millleren Siift {1) einsetzen;
— den mitfleren Stift mit Sicherheitssplit festschrauben.

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wihrend der ersten 100 km behutsam zu befitigen, damit sie sich vollsténdig einspielen
kénnen.

Control desgaste y sustitucién pastill freno.

Cada 3.000 Kms. es necesario verificar el estodo de desgaste de las pastillas de frenos. Lo pastilla estd consumida cuanda no son mas visibles
las ranuras recabadas sobre ef material de friccién {en la pinza posterior es necesario remaver la tapita de inspeccién pastillal. En este caso sustituir
la copia de pastilas operande en la forma siguiente:

FREMNO ANTERIOR

- Quitar el blogueo de seguridad de la espina (1] retén pastiflos;

- desmontar el pasador (1] remachandolo hacia la porte externa con un punzén adecuado;

— desmontar el muelle {2);

Es oportuno, en la operacion de susfitucion de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido dl retrasamiento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

- con una palanca empujar hacia dentro los pistoncitos de empuje & inserir la pastilla aueva;
- inserir &l muelle {2) posicionando la flecha en senfido de marcha v la espina central [1);
- bloquear la espina central con el blogques de securidad.

IMPORTANTE - Por unos cien kilémelros, es aconsejable andar con cvidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto
y complelo asentamiento de los materiales de friccion.

I
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FRENO POSTERIORE

- svitare le due viti {3) di fissaggio della pinze alla piastra di suppeito;
— sfilarz lo spina centrale (4);

- stilare la molla o nastro e i relativi peri;

— esfrarre fe pastiglie {eventualmente aivtarsi con una spina adotta);

£’ opportuno, nell'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un pé
di flvido, poiché Farretramento dei pistoncini nei cifindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

— spingere 1 pistoncini verso |'inferno delle semipinze, avendo cura di evilare
danneggiamenti alle cuffie parapolvere;

~ infilare rella pinza le pastiglie nuove;

— rimontare T perni di ritegno pastiglie con la molla e la spina centrale;

Operando come descrite, dapo la sestituzione delle pastiglie in entrambe fe pinze,

non & necessario eseguire o spurgo dell'impianto, ma & sufficiente azionare la leva di

comando ripetutamente fino a partare i pistoncini nella posizione normale.

REAR BRAKE

- unscrew the twe screws (3] fastening the caliper to the suoport plate;
- extract the central peg {4);

- extract the flat spring and the relevant pins;

— exiract the pads (with the help of o suilcble peg, if necessary);

n When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could averflow from the tank owing to the backing of the plungers in
thecyl

inders,

— push the glungers into the halfcalipers, paying attention not ta damage the dust
covers;

~ fit the new pads in the cdliper;

- reassemble the pad retaining pins with the spring and the central peg;

By operating as described above, after replacing the pads in both the calipers, the

system need not be bled, it is enough fo actuate the control lever repeatedly until the

plungers reach their standard position.

e
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FREIN ARRIERE

— dévisser les deux vis [3) fixant I'éfrier & la plaque de suppor;

— enlever lo cheville centrale (4);

— enlever le ressort & bande et les axes correspondants;

— refirer les pastilles [éventusllement au moyen d'une cheville appropriée);

On conseille, lors du remplacement des pasfilles, d‘enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
liquide du réservoir.

— pousser les pistons vers |'intérieur des demi4friers en ayant soin de ne pas abimer les
prolections pare-poussiéres,

— introduire les pastilles neuves dans I'étier;

— remonter les axes de maintien des pasiilies avec le resson et la cheville centrale;

5 'on suitles indications mentionnées ci-dessus, aprés avolr remplacé les pastilles des

deux étriers, il n'estpas nécessaire de vidanger e sysiéme. | suffit dactionner lo manatie

de commande plusieurs fois de suite jusqu’a ce que les pisions sofent & leur place.

HINTERBREMSE

— Die beiden Schrauben (3} zur Befestigung des Bremssatiels an der Halteplatte [ésen.
- Den mittleren Stilt id) herausziehen.

— Die Bandfeder und die jeweiligen Bolzen entfemen.

~ Die Bremsbeldge herausnehmen [eventueli mit Hilfe eines dafiir geeigneten Stifts).

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelige, etwas Fliissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Flisssigkeit aus dem Tank Gberlaufen knnte. .

— Dia Kalban ins Innere der Sattelhalfien driicken, wobei man darauf achten muB, dab
die Staubdeckel nicht beschadigt werden.

— Die neven Bremsbeldge am Bremssattel anbringen.

— Die Bolzen mit der Feder und dem mitleren Stift anbringen.

Wenn man nach den obenangegebenen Anleitungen vergeht, mufb die Anlage nach

Auswechslung der Bremsbelge an beiden Briemssétieln nicht enlleert werden. Es

geniigt, den Bremshebel wiederholt 2u bettigen, bis sich die Kolben des Bremssattels

wieder in ihrer Normalposition befinden.

FRENQO PCSTERIOR

— desenroscar los dos tomillas [3) de fisaje de la pinzo a la laminna de sopone;
— deshilar la espina central [4);

— deshilar &l resorte a cinfa y los relativos pasadores;

— extraer la pastilla jeventualmente ayudarse con una espina carrecta);

Es oportuno, en ka operacion de sustitucion de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquido del tanque.

~ empujarlos pistoncites hacia el intemo de las semipinzas, teniendo cuidade de evitar
dafios al casquete para-polvo;

— enfilar en o pinza le pasiilla nueva;

~ temoniar los ejes de retencion pastilla con el resorte y la espina central;

Actuando como descrito, después de la sustitucion de los pastillas en ambas pinzas,

no es necesario realizar la purga de la instalacion, pero es suficiente accionar la

palanca de comando repetidomente hasta pertar los pistoncitos ala posicién normal.

T
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Spurgo impianie frenanle.

Lo spurgo dell'impionte frenante & richiasto quando, o causa della presenza di aria nel

circuito, la corsa della leve risulta lunga ed elastica, oppure quando si deve sostituire

il fluido. Per lo spurgo procedere nel seguente mado:

alriempire il serbatoio con fluido freni prescritto; fare attenzione che durante 'operazione
di spurgo il fluido non scendz al di sotto del livello minime;

blazionare ripetutamente la leva o il pedale del frenc per dempire, almenc in parte,
il circuito frenante;

c) calzare sul raccorde di spurge un tubetto flessibile trasparente ed immergere
I'estremitar in un recipiente confenente olic freni esausto;

dltirare a fondo la leva {o il pedale) della pompa e marteneriz in questa pasizicne;

e)allentare il raccarde di spurge, lasciare Tucrivscire fluido freni (inizialmente uscird
solo aria) e Bloccare il raccordo senza forzare:

fi rilasciare la leva (o il pedale), attendere qualche secondo e ripetere il ciclo "d” & "¢
sino a quando dal tubetto uscira fluido prive di balle d'aria;

gl bloccare 1l raccorde di spurgo alla coppia prescritta e ripristinare il livello de! fluido
nel serbatoio.

A

n Il flvido freni é corrasivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.

Il contatte de! liquido freni con la pelle é dannoso; in coso di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

Selo spurgo & stato eseguito cometiamente si dovré sentire, subite dopo a corsa a vuoto
iniziale della leva, I'azicne diretta e senza elasticita del Fluida. Qualora i non si
verifichi ripetere I'operazione di spurgo,

Lo spurgo non elimina completamente I'aria presente nel circuito; le piccole

quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d’uso del motociclo; cid comporta una minore elasticité e corsa della leva di
comando,

Braking system bleeding.

The braking system is o be bled whenever the fever stroke is long and elastic owing

to any air in the circuit, or when the fluid is to be replaced. For the bleeding proceed

as follows:

alfill the tank with the required brake fluid; make sure that the fluid does not drop below
the minimum level during the bleeding operation;

b)repeatedly actuate the lever or the brake pedcl in order to fill the braking circuit, at
least partially;

clfitatransparent flexible pipe on the breather unicn and plunge the pipe end in a basin
containing exhausted brake oil;

d}strangly pull the lever (or pedal) of the pump and hold it in this paosition;

&) unloose the breather union lef the brake fluid come out (enly air will come out first)
and lock the unien without forcing;

f| release the lever lor pedal), wait some instants and repect the cycle "d” and "e” until
the Hluid coming out of the pipe has ne air bubbles;

gllock the braather union according o the required torgue and restare the Hluid level
in the fank.

The brake fluid is highly corrosive: aveid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

The brake fluid is corrosive to paints and plastic ports.

If bleeding has been propery made, you shall fec! the direct action without elasticity
of the fluid just after the initial idle stroke of the lever. If that is not the case, repeat the
blesding action,

Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the litle remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever.
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Vidange du systéme de freinage.

lo vidange du systéme de frainage est nécessaire quand, & cause de la présence d'air dans le circuit, la course de la manette devient longue

et élastique cu bien quand il faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de la fagon suivante:

alremplir le réservair avec le liquide pour freins conseillé; veiller & ce que pendant 'opération le liquide ne descende pas endessous du niveau
minimym; .

bjactionner plusieurs fois de suite la manetie ou lo pédale du frein afin de remplir, du mains en partie, le circuit de freinage;

c) relier au raccord de vidange un tuyau flexible transparent; plonger le boul du tuyau dans un récipient cantenant de I'huile usée pour freins;

d)tirer & fond la manetie {ou ?c: pédo\(e) de lo pompe et lo laisser dans cefte position;

e) desserrer le raccord de vidonge, laisser s'écouler le liquide pour freins jau début, il ne sort que de I'air] et bloguer le raccord sans forcer;

I} relacher la manette jou la péc?ole}, attendre quelques secondes et répéter le cycle “d” el "e” jusqu’a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air dans
le iiquide sortant du tuyau;

gibloguer le raccord de vidange selon le degré de serrage indiqué et réfablir le niveau d'huile dans le réservoir.

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous I'eau abondamment.

n Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Sila vidange o été bien faite, on doit sentir, tout de suite aprés la course a vide initiale de le manette, I'action directe ef sans élasticité du liquide.
Dans le cas conlraire, épéler 'opération de vidange.

La vidange n’élimine pas complétement Fair qui se trouve dans le circuit; les pefites quantités qui restent s'éliminent
automatiquement pendant une courte période d’utilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entliiften der Bremsanlage.

Eine Entliiffung der Bremsanlage ist angebracht, wenn sich, aufgrund von Luftblasen im Bremskreiskaul, das Anziehen des Hebels als gedehnt und

nachgiebig erweisen solite, oder wenn man die Flilssigkeit auswechseln muB. Beim Entlifien geht man wie folgt vor:

alIn den Behélrer die vorgeschriebene Bremsflissigkeit einfillen. Weihrend des Entliftungsvorganges darauf achten, daf die Flissigkeil nicht unter
dem Mindesistand sinkl.

b) Den Bremshebel cder das Bremspedal wiederholt betdtigen, um den Bremskreislaut zumindest teilweise zu fillen.

c] Auf das AnschluBstiick einen fransparenten Schlauch oufsetzen und das Schlauchende in einen Behélier mit allem Bremsdl eintauchen.

d|Den Hebei (oder das Pedal) der Pumpe ganz durchdriicken und in dieser Position lassen,

2] Das AnschluBstiick [&sen und die Bremsfliissigkeit {zunéichst wird nur Luft austreten) auslaufen lassen. Das Anschlufstick nicht zu stark anziehen.

fl Den Hebel {oder das Pedal) loslassen, einige Sekunden warten und die unter “d” und "e" angefithrien Anleitungen solange wiederholen, bis
aus dem Schlauch Flissigkeit chne Luftelasen herauslaufi.

gl Das AnschluBstiick nach dem vorgeschrisbenen Anzugsmoment festziehen und den Flissigkeitsstand im Behélter wiederherstellen.

ﬂ Der Kontakt mit Bremsflissigkeit ist fir die Haut schédlich. Bei zufalligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

u Die Bremsfliissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv, .

Wenn die Enfliiung richlig durchgefihrt worden ist, muB man sofor nach dem Leerhub am Bremshebel die direkte und unelastische Wirkung der
Flissigkeit feststellen kinnen. Falls das nicht der Fall ist, muf® man die Entliftung wiederhalen.

Beim Entliften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollstiindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitéit und ein kiirzerer Leerhub des Steuerhebels.

Purga instalacién frenante.

Lo purga de la instalacién frenante es requerido cuande, a causa de la presencia de aire en el circuito, la carrera de la palanca resulta larga

y elasfica, o por que cuando se deba sustituir el liquido. Para lo purga proceder en el siguients modo:

alllenar el tanque con liquido frenos prescrite; hacer atencién que durante lo operacién de purga el liquido no descienda por debajo del nivel
minimg;

b} accionar repetidamente la palanca o el pedal del freno para llenar, al menos en porte, el circuito renante;

c} calzar en el empolme de purga un tubito fexible fransparente y sumergir la extremidad en un recipiente confeniente de aceite frenos gastado;

dltirar a fondo la palanca [o e? pedal} de la bomba y mantenerla en esta posicién;

e} aflojar &l enlace de purga, dejar salir hacia fuera el fluido frenos finicialmente saldré solo aire) bloquear el empalme sin torzar;

f) liberar la palanca {c el pedal) , esperar algunos sequndos y repetir el ciclo “d" v “e” hasta cualdo del tubido saldré fluide sin burbujas de aire;

glbloquear el enlace de puric a la pareje prescrita v restablecer el nivel det fluida en el tanque.

m El contacto del liquido frenos con la piel es dafiino; en caso de accidental conlacto lavar con abundante agua corriente.

n El Auvido frenos es corrosivo en comparacién con ka pintura y las partes en plastico.

Sila purga ha estado efeciuada comectamente se debera oir, justo después de la carrera a vacio inicial de lo palance, la occién directa v sin

elasticidad del fluido. Si no se verifica lo sobreindicado, repetir la operacién de purga.
durante un breve periodo de uso de la motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.

g
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La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; ka pequefia cantidad restante se eliminan automdticamente
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Legenda schema elettrico

M= OO NP N — O 0N OGP h —

NIPIRN) — et e s

. Indicatore di direzione onteriore Dx.
. Interruttore a chiagve

. Commutatore desto

. luce targa

. Internuttore folle

. Metarine comande valvala

. Centraling comando valola

Seatola fusibili
Ralreria

. Regolatore

- Indicatore di diresions posteriore D
. Fanale posteriore

Indicatere di direzione posteriore Sx.
. Centralina controlle aviamento

. Infermitenza frecce

. Teleruttara awiamento

. Morarino avwiamento

. Internuttore stop posteriore

. Interulione sonda corburan'e

. Alternatore

. Babira AT

. Candela

. Interrattore livello olio

. Centralina

. Awvisalore acuslico

. Comrrutatore sinistro

. Techimetre - Contachilometri

Massa mofore

- Inrerutiare refrigcmnre
- Interruttore cavalletio laterale (se attivaro)
. Indicatere di direzione anteriore Sx.
. Projettore anteriore

{*) sostituisce quanto riportato sul
libretto n® 800086189 (pag. 150)

(*) replace what has been set forth in
the owner’s manual No. 800086188
{page 150}

M.6

Key to wiring diagram

. RH front turn indicaror

. Key switch

. Righ! switch

. Numbe- plate light

. Neutra: swilch

- Valve confral bex
Nalve contral power unit

|
2
3
4
5
&
7
8. fuse box
Q. Battery
10. Regulatar
17.R relor turn indicator
12, Rear ligh
13. IH rear turn igdfccﬂor
14. Start contro box
15. Traffic indi}:{:k}' intermittance
1&. Stanl switch
17. Starter
18, Rear stop switch
19, Fuel probe switch
20 Alrernactor
21 HT cail
27 Spak plug
23. Ol level switch
24 Llectronic uni-
25, Horr
26. Left switch
27 . Speedomatar - Odometer
28 Ep i d
. Engine gI'C‘U']
29. Coolant switch
30, Side sland switch ( if on)
3. 1 front furn indicalor
32. Headamrp
{*) Legenda caolore cavi (sezione in mma) / (*) Cable colour coding (section mm:)
Pos. i Caolore Pos. Colore Paos. ‘ Colore Pos. Colore
Pos. Colour Pos, Colour Pas. Colour Pos, Colour
Rossa Blu Rosa Arancio
3,0 P (1 5) 11,0 Blue (0.75) 39~ 05) 75 |orange 05)
Verde-Rassa Blu Vigla Grigio-Giallo
3!1 Grean-Red 12,0 Blue 42 | vioier 78 Grey-Yaliow
(1,5) (0.5) (0.5) .
Giallo-Rosso Giallo Azzurro Giallo-Nero
352 Yeﬂow—ﬁﬁjs) 15 Yellow (1.5 45 .- Bfue(o 5) 81| verow-aiack
. . . {0,5)
Verde-Rosso Giallo Rosso-Nero
4!1 Green-Red 17 Yellow 48 Red-Black
(1,0 {0,75) {0.,5)
Verde-Rosso Giallo-Arancio Grigic
6!1 Green-R?g 5) 20 Yallow-Orange 51 Grey (0.5)
Blu Verde Blu-Ner
8,0 Bi .
b e (2,0) 23 Graen {0,75) 60 Bfue-Bfaféc,S]
Blu Verde Giallo-Verde
9,0 Bive (1.5) 24 Graen (0.5) 63 Yellow-Green
Bianco-Biu Bianco Bianca-Arancio
10 White-Bitie 28 White 66 White-Orange
, (1,0) (0.5)
Biu Bianco Verde-Arancic
10’0-Brue (1 0) 30 White 69 Green-Orange
' (0.5)
MNero-Blu MNero Giallo-Marrane
11 Biack-Blue 34 Black 72 : Yafiow-Brown
(0.75} i (0.5)

(1.0)

I
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Legende schéma électrique

. Clignarant avant droit
_Interupteur & cé

. Commutateur droit

. Feux de plague

. Interrupteur point mart

Bote & fusinles

. Batterie

. Régulaten-

Clignetent arrigre droil
. Feu amiére

—

- Clignatent arigre gouchs

. Télérapteur démarrogs

CDémarreur

. inferrupteur stop arriére

_inferrupteur sonde carburant

. Atternateur

. Bobine H.T.

. Bougie

3. Inerrupteur de riveau d huile
Distriburaur &lectrorique

25, Klaxor

. Commutateur gouche

P)— 00N RO =00 2N —

[T NG N 1 [P S R p—

[N
I~

- Terre moteur
. Interrupieur éfrgérant

Clignotant evant gauche

32. Phare

. Unitg de cemmande soupape
. Certiale commarde soupope

_ Centrale de coniréls démarrage
_Intermittence feux de direction

. lachymétre - Comaieur Kilométrigue

_Interupteur bequille lalerale [si activel

Schaltplan
1. Vorderar rachter Blinker
2. Schlisselschalter
3. Rechter Umschalie
A. Kennzaichenlicht
5. leercufschalier
&. Ventilseverungsalekiranix
7. Venflsteuergehduse
8. Sicherungsdose
. Batterie
10, Regler
11. Hinterer rechter Blinker
17, Hinterlicht
13, Hinterer linker Blinker
14. Schalgerst Anlasskontrolle
15. Blinklicht Fahririchtungsanzeiger
16. AnlasserFernschalter
17, An‘asser
18. Hinterer Bremsschaler
19 Scholter Kraftstoffsonde
20. Wechselstromgenerator
21. H5Spule
22 Zindkarza
23 Olstandschahe
24 Elekhonisches Schalgerat
25. Hupe
26. linker Umschaolier
27 Tachomeler - Kilometerzdhler
28, Mator Erdung
29, Schalter KithFissigieits
30, Schalter Ssitenskinder (Falls aulgeleuchet) !
31. Vardarer linker Blinker
32 Vorderer Scheinwerfer

Referencias esquema eléctrico

l.

R — 0N R — OO0 ek

PIPI R — — ot o e e —

23

Indicodor de direccion traserc izquisrdo
. Central centrol armangue

_Intermilercia indisodores de direccion
Telerruptor de aranque

. Mator de arranque

. Interrupten stop frasero

_Interraptor sonda corpurarle

. Alernador

. Bobiro AT

. Bujic

Ingicader de direcc:dn dalartero aerecho

- 'nferruptor de llave
- Conmutader derecko

Luz natricula

Imerruptor desembrague

- Cential mande vahwla

. Central e mande vahala

. Caja e fusibles

. Bateria

. Regulaoor

_Irdicadar de direccion trasero derecho

Faro trasero l

Interruptor nivel aceite
Central clectronica

. Avisador acistico

. Canmutader izquierdo
. Tzcémetro - Velocimerro
. Masa del motor

. Intenuplor refiigerante
_Interrugior herquilla lateral [si esta activado)
. Indicader de g

. Faro delantero

iraccion delanlero izquierdo

(*) Legenda couwleur cables (section en mm3) / (*) Kabelfarben (sektion mm?) / (*) Referencias colores de los cables (seccién mmz)

{*) remplace ce qu’'on a décrit dans

le livret N. 800086189 (page 151)
(*} ersetzt das in

Angegebene {seite 151}

{*) sustituye 1o que figura en el

manual n° 800086189 (pag 151}

Part. N* 8000 85827 (12.97)
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Betriebsanleitung Nr. 800086189

it

Pos. Colore Pas, Calors Pos. Calore Pos. Colore
Pos. Colour Pos. Cofour Pos. Colour Pos. Cofour
Rouge: Bleu Rose Orange
3.0 7 11.0 e= 39 Rosa 75 Orange
L L Naranjado
foe (1,5) Azl (0,75) Host  (05) *lo5)
Vert-Rouge Bleu Violet ' Gris-Jaune
3 1 Griin-Act 12 0 Biau 42 Violat! 78 Grau-Gelb
1 ¥ Vorde-Roja Y™ Azat Violet. Gris- Al ifh
V (1‘5) (05) toeta (0'5) s mfg'g)
Jaune-Rouge Jaune Azzur Gris-Noir
Gelb-Fot Gelb Hellbiau Grau-Schwarz
3’2 Aman’ﬂo—(qoéo] 15 Amerifio (1,5) 45 Celaste 0.5 81 Gn‘s-Ne?ro
B Vert-Rouge Jauna ' 20;1 e—’llxloir '
Griin-Bot Gelb ot-Schwarz
4,1 n-Fo } 17 Afnaﬁﬂu(o 75) 48 Ro;o-Ne{géos}
(1,0 : . .
éef"ﬂgutge Jaune-Orange Gris
un-nol Gelb-Orange
651 Verde-Rojo 20 A,m(mn_Nam"'gau‘Q 51 2:;”
{0,5) 0, {0,5)
0 Blau Vart g}eu-goyi?r
8 Blau Gron lau-Schwarz
’ 23 60 Azul-Negro
Al o) Verde (0 76) Tos
Bleu Vert Jaune-Vert
Biav Gril Gelb-Griin
9,0 Azil 24 V:;e 63 Armnarillo-Verde]
{1,5) (C.5) {0,5)
Blanc-Bleu Bilanc Blanc-Orange
Waeiss-Blau Weiss Weiss-Orange
10 Bianco-Azul 28 Bianco 66 Bianco-Naranjado
{1.0) (1.9) {0.5)
Bleu Blanc Vert-Orange
10,0 Biais 30 Waiss 69 Seﬁ'rf.:'l-grangle‘
Azl Bianco B-Maranjado
(1.0 (0,5) (0,5)
Neir-Bleu Moir Jaune-Maron
Schwarz-Bilau Schwarz Gelb-Braun
11 Negro-Azu! 34 Negro 72 Amarifo-Marron :
(0,75) (1.0 {0,5) !
M.7
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Impianto accensione elettronica

Limpianto di accensione & costituite da:
- Gensratore da 12V-120W [20)

- Bobina elettronica (21)

- Cantraling cletronice (24)

- Regolatore di tensione (10)

- Teleruttore avviamento elathico (16)

- Candela o accensions (22)

Electric ignition equipment

The: ignition equipment is composed of;
- Generator 12V-120W (20)

- Electronic coil (27)

- Electronic unit [24)

-Volage regulaler (10)

- Electric starter switch [16)

- Spark plug {272)

Allumage électronique

le groupe d'allumage électronique comprend:

- Générateur de 12v-120W (20)

- Bobine électroniquel {21]

- Bloc électraniqus [24)

- Régulateur de tension {10)

- Rupteur de démarrage électrigue [16)
- Bougie d'allumage (22)

Elektronischer Starter

Der elekironische Starter setzt sich wie folgl zusammen:
lichtmaschine 12V-120wW (20)

- Elektronik-Spule (21)

- Elektranik-Schaltgerat {24)

- Spannungsregler {10

- Schiitz [ir den elekirischen Anlasser {16

- Ziingkarze 122)

Sistema de encendido electrénico
tl sistema de encendido electrénico estd constituide por:

- Generador de 12V-120W (20)

- Bobina electrénica (21)

- Cenhalita electrénica (24)

- Regulador de tension [10)

- Telerruptor arranque electrénico (16)
- Bujic de encendide {22)

Per la legenda dei colori dei cavi attenersi allo schema elettrico.

For the key to cable color coding see the wiring diagram.

Pour la légende de la couleur des cébles, voir schéma électrique.
Fir die Kabelfarben, siche Schaltplan.

Para la leyenda de los colores de los cables atenerse al esquema
eléctrico,

A
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Batteria. :
la batteria da 12V-9 Ah, viene spedita a secco e deve essere aftivala mediante !
lintroduzione, nelle celle, dell‘eletirolito le cui caratteristiche sono ripartate sul cartelline
fornito con motacicla. Depo tale operazione lasciar riposare per due ore. Caricare per |
8 ore con una corrente non superiore a 1 A.

Finita la carica livellare 'acide e collegare alla batteria il iubetto di sfiato sistemandola
poi nef suo alloggiomento.

Callegare il cavetio rossa ol + & quella blu ol — previa eliminazione del bulloncine che
unisce i cavi della batteria fra di loro.

n Solo in queste condizioni il motociclo & pronto all’uso.

Battery.

The 12V-9 Ah betiery is delivered dry and must be activated by introducing in ifs cells
some electrolyie specifications of which are remarkable on the card put on the bike.
After this eperation have the batlery at rest for two haurs. Then have a 8 hours charge
with current not higher than 1 A,

This charge finished, bring electiolyte o level and connect battery fa the bieather pipe,
then pulling it info its seat.

Connect the red cable 1o + and the blue onc to — cher iaking cus the balt joining the
battery cables one ancther.

n Only under these conditions, motorcycle is ready to start.

Balterie,

La batterie de 1 2V-Q Ah, vientlivide & sec etdolt &tre activée grage al'infraduction dans
les &léments de | électrolire dont les caractéristiques sont rapportées sur la fiche foumie
avec le motocycle.

Aprés telle opérafion laisser reposer pour deux heuras.

Changer pour 8 heures avec courant pas supérieure a 1 A

Une fois finie la charge niveler 'acide et brancher & la batterie le tuyau-renillard, ensuite
la installant dons sa position.

Relier le cableau rouge au + cf le bleu au — aprés avoir éliminer le boulor qui unil les
cables de o batteriz entre eux.

n Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét & démarrer.

Batlerie.
Die ncve 12V-Q Ah-Bailerie wird mit “Trockenladung” gelieiert. Sie wird durch
Auffillung der Zellen mit dem auf dem mitgelicferten Zettel angegebenen Elekirolyt

cktiviert.
Ca. 2 Stunden ruhen lassen. For 8 Stunden eine Aufladung nicht hher als 1 A
durchfihren.

Darach Séure auffillen und das Entliftarrdbrehen an die Batterie anschliessen. Die
Batterie in ihren Siiz einfibren. )

Die rote Lilze an + und die blave an — anschliessen, nach varheriger Beseitigung der
Schraube, die die Batteriekabel miteinander verbindet,

u Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.

Bateria,

la bateria de 1 2V-9 Ah, viene despachada a seco y debe ser activada mediante la
Infraduccién, en las cémaras, del electralite las cuales coracteristicas son reportadas
en el cartelito suphdo con o motacicleta. Después de fal operacién dajar reposar por
dos hetas. Cargar por 8 horas con una corriente no superiora 1 A

Terminada la carga nilvelar el acido y conectar a la bateria el ubito de respiradero
sistemandolo después en su alojamiento.

Conectar el coblecito rojo al + y el rojo ol -, previa eliminocion del tomillito que une
los cables de la bateria entre ellos.

n Solo es esta condicién lka motocicleta es pronta al uso.

I IO
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Ricordare che la durata della batteria dipende dalla cura che si ha i essa e nor dal
tempeo di funzionamenio o dai chilometri percorsi.

MEMNSILMENTE, o pio sovenle se il clima € caldo, & necessario controliare il Tivello e,
se necessaro, aggiungere acqua distilicta nells celle.

Nel coso si rendessero necessari rabbocchi roppo frequenti di acqua distillate,
controllare l'impiarte di ricarica.

Lo batteria deve essere tenuto pulila ed 1 terminali ingrassati. Quelora il melocicle
rimanga inattive, effettuare MEMSIMENTE una carica di rinfresco.

Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento
dell’impianto elettrico in quanta lo stesso si danneggerebhbe.

Remind that the batery life is depending upon ils mainfenance and not upen its
operation period or dislance un.

EVERY MONTH, ar more frequently, under on hol climate, it is necassary lo check its
level and, if the case, to add distilled water in its cells.

In case that ta lreguent charges with disilled water are required, check the recharge
circuit.

Battery must be kept clean and greased on terminals. YWhen the motorcycle remain
inactive, carry out a fresh charge EVERY MOMNTH.

Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of
electric system, since same should be damaged.

Se rappeller que la durée de la balterie dépend du soin qu'on a pour la méme el pos
du temps de forctionnement ou des kilométres parcourus.

MENSUELLEMENT au plus souvent si le climat est chaud, il est nécessaire de vérifier
le nivecu e le cos &cheant rajouter de 'ecu distillée dans les éléments.

Au cas qu'il scit nécessaire des pleins trop frequénts d'ecu distillée varifier & systéme
de recharge.

La batterie doit &tre fenue propre et les bormes ferminales graissées. Au cas ou le
motocycle reste nactif, &ffectuer MENSUELLEMENT une charge refraichissant.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avee la balterie débranchée des
cables de groupement de I'installation electrique parce que le méme s’en-
dommagerait.

Man darf nie vergessern, daf die Batterie-lebersdauer von der Behand'ung héngt,
nicht von der Beligbszeit oder der Kilometerleistung.

MONATLUCH, oder afters fur Tropenklima, desfilliertes Wasser in die Zellen geben.
Falls das distiliere Wasser 2u héufig avlgefilll wird, dann st die Aufladung zu
kantrollieren,

Die Batterie sauber halien und die Endverschlisse einfetten.

Eine wicderbelebende Auflandung MONATUCH durchfihren, falls efrer
Ausserdienstsiellung des Molorrads.

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénnte die
Elektroanlagen beschadigt werden.

Recordar que le duracién de la bateria depende del cvidado que se fiene de el y
no del iempa de funcionamiento ¢ de los kildmatros recarridas.

MENSUALMENTE, o més sequido si el clima es caliente, es necesaric controlar el nivel
y, si es necasario, agregarle agua destilada en laos camaras.

En el caso fuese necesario rellenados mas recuentes de ogua destileda, controlar la
instalacion de recorga,

La bateria debe ser fenida limpia y los terminales engrasados. En caso la motocicleta
quede inactiva, efectuar MEMSUALMEMNTE una carga de refrescada.

No achivar el metor con la bateria desconectada de los cables de conexién
del sistema eléctrico, en cuanto ésto la doharia.
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Generutore.

£ cosfituite da un altemalere a 12V con potenza di 120W, situaio nel coperchio
laterale sinistre del mofare.

Inizio corrente di accensione [scintilla): circa 350 girl/min.

Generator.
Itis consisting ina 12V~ 1 20W aliernator ploced infa the LH. side cover of the engine.
lgnition spark siart: about 350 r.p.m.

Générateur.

ll est formé par un cliémateur a 12V avec puissance de 120W, sitvé dans le cowvercle
latéral gouche du moteur.

Début courant d'allumage (&tinceile): d'énviron 350 tours/min.

Generator.

Bestehend aus einer Drshstromlichtmaschine 12V, Leistung 120W.
Unter dem linkern Seitendeckel des Motors angeordnet.

Aufang von Ziindungsirom (Funke) ca. 350 U/min.

Generador.

Esta constituido de una altermador o 12V con potencia de 1 20WY, situado en la lapa
loteral izquierde del motor,

Inicio coriente de acensién (chispa): cerca 350 giras/min.

Centralina.
la cenraling & fissala al coperchio di protezione cavi elefirici situato lateralmente al
irave superiore del telaio porante.

Electronic device.
The elecironic device is fastened 1o the electric cable protection cover lacated on the
upper beam side of the bearing frame.

Centrale.

Le dispasitif élecironique est fixé au couvercle de protection des cables électriques placé
dons la partie latérale de lo fraverse supérieure du chéssis portant.

Zindelekironik.
Die Zontraleinheit ist zum Schutzdeckel der elskirischen Kabe! befestigl, welcher sich
seillich dem oberen Trdger des Tragrahmen befindet.

Centralita.
Lo centiatita estd fijada ala tapa de proteccién cables eléctricas, sitada lesteralmente
a la viga superior del chasis portante.

Bobina.

Il fissaggic della babina s ha diretamente sul lelaic, in uno zona che deve esserc
totalmente esente da csside e da vernice. Se il contatio di massa non & perfetio si pud
avere il danneggiamento della bobina stessa, oltre a diteti di accensione.

Coil.

Cail is fixed directly 1o the frame, on an area tofally exempt from oxidizafion or paint;
if the earth confact is not perfect this could cause damage to the coil and ignition faults
as well.

Bobine.
le fixage de la bobine on I'a dirsclement sur le cadre, dans une zone qui doit &fre %

fotclement exemple de 'oxyde et de vernis. Sile conlact n'est pas parfait, on peut avoir
I'endommagement de la méme bobine outre & détauts d'allumage.

Ziindspule.

Die Zindspule wird direk auf Gestell befeslig, und zwar in einer ganz zu nderbestandigen
und lackfreien Zone. Arbeitet der Schutzkontakt zur Erdung nicht perfekt dann kann die
Spule beschadigt werden oder kénnten Zindungstehler entsteher,

Bobina.
Fl fisaje de la bobina se ercuentra diréciomente en el chasis, en una zona que debe ser totalmenie exenta de Oxide y de pintura. Si el conlacia
da masa no es peifecto, se puede dafiar la misma bobino, a parte a los defectos de encendida.

I mmiTm i eyt
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Confrollo alternatore.

Disinnestare dal regalatore i due cavi di colore giallo che provengono dall alteratore,
avendo cura di isolarli in modo che non faccianc confatto tra di lera.

Portare Il motore ad un regime di carica 3000 giri/ 1" e misurare lo tensione o vuoto
utilizzando per queste un volimetro per corrente cliernata con una scalo almeng fino
a 20V,

lo strumente indicherd una certa tensione.

Se non indica nulla oppure se si risconiia un forle squilibrio di tensione ra i cavi gialli,
rispefto alla massa, significa che lo siatore & difefiose; sard pertante necessario
procedere ad un contollo mediante Ohmetro, misurando 'isclamento tra il covo
provate e la massa. Questo isolamento deve essere tolale.

Alternator checking.

From regulator disconnect the two vellow cables coming fram altemator, toking care
to insulate them so that no risk of contact may raise.

Have the engine heated up about 3000 1. p.m. and mecsure the tension under nelood
using fa this purpase a voltmeter for altlernate current with scale up to 50V,

This instrumenl will show a certain voliage.

If no moverent is noticed or an high lack of voliage balance is noficed between the
vellow cables in respect with the ecrth, it means the stator is defective; therafore it will
be necessary o arrange an Ohmmater verification, measuring insulation between the
testect cable and the earth.

The insulation must be total.

Contréle altérnateur.

Dégager de iégulateur les deux cables de couleur jaune qui pravient de l'aliermateur,
en ayant sein de les isoler en manigre qui ne font pas contact entre eux.

Porer le moleur & un régime d'environ 2000 1ouis/ 1" el métrer la tension & vide en
utilisant pour cela un volimetre pour courant allerméa avec un escalier au moins jusqu'd
50 V. Loutl indiquera une certaine tension.

Si n'indique rien ou s'an réléve un fort déséquilibre de tension parmi les cables jaunes,
respect & la masse, ¢a veut dire que le stateur est défectueux, il sera pourtant nécessaire
attectuer un contréle grace é un Chmmetre, en mesurant l'isolafion entre le cable essig
et la masse. Cetie isolation doit &fre fotale.

Kontrolle des Drehstrom-Generators,

Die Vom Drehstrom-Generatar kommende die zwei gelben Kabel aus dem Regler
ausschalten und isclizren, um die Berilhrung derselben zu vermeiden.

Die Motordrehzchl bis ca. 3000 Upm steigen lassen und die Leerdaufspannung mil
einem Drehsfrom-Volimeter abmessen (dessen Skala wenigstens 50V zeigl]; das
Instrument sollfle eine spannung anzeigen, senst, wie auch im Folle eines hohen
Spannungsunterschicds zwischen die gelben Kabel und die Masse ist der Stator
fehlarhaft. Dann mufd man durch cinen Wiederstandsmesser die Kérparschlusspritfung
tir das jeweilige Kabel durchfiihren. Die Isclation mub total sein.

Control alternador.

Desconectar del regulader los dos cables de color amarille que pravienen del
alternador, teniendo cuidado de isclarlos en mede que ne tengan contacico entrs ellos,
levar el motor a un regimen de carga de 3.000 giros/min y medir la fensidn a vacio
utllizande para asto un voltimelro pare corriente alterna con una escela al menos hasta
S0V,

El instrumanto indicara una cierta tension.

Sino indica nada o se encuentra un fuerte desequilibrio de tension entre los cobles
amarilles, respecte a la masa; significa que el stator estd defeciuose; serd por fanto
necesario proceder a un confrol mediante Ohmetro, midiendo el aislamiento entre el
cable probado v la masa. Este aislamiente debe ser total,

0O
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Regolatore raddrizzatore.

£ costituito da una scatoleta in alluminio posta sotto allo selle contenente i diodi per
raddrizzare o corrente predatta dal generatore.

Canliene inoltre un’apparecchiatura eletronica la quale funziona in relazione allo
tensione della batteria: se ko batteria ha una carica “bossa” la corrente di ricarica sard
alta: se invece la batieria & caricata iensione 12+14V], la corrente sara di 4+2A.
Tensione di regolazione: 14,4V % a 25°C.

Temperalura max. di esercizio: 8C°C.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier-regulator.

It is consisting in an aluminium box placed under the saddle: it conlains the diodes 1o
rectify the generator current.

't contains also an electionic device operaling in refation to battery tensian: it battery
has a “low” charge, recharge current will be high; on the conlrary it battery will be
charged [12=14Y] currant is 4+2A

Voltlage regulation: 14,4V +%+ - a 25°C.

Max. operating temperature: 80°C.

n Do not disconnect the battery cables when engine is on, since the regulator
should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur.

I consiste d'une petite baite aluminium sous la selle, qui contient les diodes de
redressage du courant produit par le générateur.

le régulateur contient aussi un poste électranique fonctionnant d'aprés le voltage de la
batterie: si la balterie a une charge “basse”, le courant de rechargement est haut, tandis
que si la bollerie est chargée [voliuge 12+14V), le courant est 4«24

Valtiage de réglage: 14,4V +' .. a 25°C.

Températie maxi. de fonctionnement: 80°C.

Jamais débrancher les cables de la baterie lorsque le moteur esten marche,
car cela causerait des dégdts sans reméde av régulateur.

Gleichrichterregler.

£ besteht aus einem Al-Gehduse unler dem Sattel und enthdlt die Dicden zur
Gleichrichtung des Generatorstroms.

Aussardem enthalt Gehduse eine Flekironik, die in Verbindung mit der Batieriespannung
funktioniert. liegt die Batterieladung "niedrig” dann liegt der Auflogestiom hach; ist die
Batierie dagegen aulgeladen {Spannung 12+14V], dann lieg! der Strom bei 474,
Regelspannung: 14,4V 1 o 25°C.

Max. Belriebstemperatur: 80°C.

n Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batterickabel lsen, weil dadurch
hoffnungslos der Regler beschédigt wird.

Regulador transformador.

Esiés constituido de una cajita en aluminio colocada bajola silla conteniendo los diodos
para transformar la corriente producida del generodor.

Contiene ademas un aparalo elecirénice el cual funciona en relacion o la tension de
la baleria: si la bateria liene una carga “baja” la corriente de recarga serd chia; sial
contrario la bolera asté corgada lfensian 12+ 14Y), la corrente serd de 4+24A.
Tension de regulacion: 14,4y 21, a 25°C.

lemperatuia max. de sjercicio: 80°C

n No quitar los cables de la bateria cuando el motor esté encendido, pues el
regulador vendria irremediablemente daiiado.

OO
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Controllo della regolazione.

A luci spente mantenere il molare al regime di 6000 giri/ 1", Lo tensione dello batieria deve aumentare progressivamenta lino o raggiungere

| valare di faratura del regolatore {circa 14+ 15 V), mentre la corrente di carica deve diminuire progressivamente fino @ raggiungere un valore

di0.5 A

- Se si verilica che la carrente non diminuisce di valore e lo fensione sale oltre 1 limiti di 15 V il regolatore & difettoso ¢ va sosfituito.

- Seinvece latensions rimane inferiore acirca | 3 Ve lacorrente & sempre elevata, la batteria potrebbe essere scarica oppure difettosa. Ricaricare
la batteria e verificare o stato di carica.

- Se lo tensione non sale of valor indicati sopra e la corente & minima hisogna conkallare Peffliciensa dell'allermatore,

Per la verifica dell'elficienza dell‘allemalere staccare 1 2 cavi gialli dal regelatore, confrollare con tester o con lampada spia che 1 cavi gialli o

F'avolgimente non siano o massa. Se questo risulla regolare, il regolatore & difettoso & quindi da sostituire.

Checking the voltage regulator.

With the lights off, run the engine al 6000 rpm. The battery voltage should increase gradually unit it renches the preset requlator setting lapprox.

14+15 V), while charging current should decrecse gradually untif it reaches 0.5 A,

— I'the charging current does not drop and the batiery voltage continues fo increase above 15 Vihen the regulator is faully and should ke replacad.

— IFon the ather hand the voliage remains below 13 V and the charging current remains high then the battery is probably faully or discharged.
Recharge the battery,

— I the voltage does nat increase to the required value and the currenl remains low then the alternator should be checked.

To check the alternater, disconnect the 2 vellow cables from the regulatar and use o tester or o lamp tester to check that the vellow cables or the

winding are not earthing. If these parts are functionning properly then the regulator is faulty end should be replaced.

Conirdle du réglage.

Avec les feux gteints, faire tourner le moteur au régime de 6000 tours/ 1", La tensicn de la batterie doil augmenter progiessivemant jusgu'a la

valeur d'étallonage du régulateur [environ 14+ 15 V), tandis que le courant de charge doit diminuer progressivement jusqu'a la valeur de 0,5

A

- 5o valew du courant ne diminue pas et si la tension augmente au-dessus de 15V, il faut remplocer le régulateur parce qu'il est défectuaux,

- Si, au contraire, ia tension reste inféricurc.d environ 13V ot sile courant reste toujours élevé, la balterie pournalt &ire déchargée ou défeciueuse.
Recharger la batterie puis contidler gu'elle ne soit pas détectususe.

- 5o tension n'cugmente pas jusqu'aux valeurs indiquées cidessus et si le courart est faible, il faut contidler e fonciionnement de I'allemaleur.

Pour cela, débiancher les 2 cables jaunes du régulateur et contrdler, avec un fester ou le voyant, que les eables jaunes ou l'enroulement ne soient

nas & la masse.

Sifout est nermal, il faut remplacer le régulateur parce qu'il est défectueux.

Kentrolle der Einstellung.
Bei ausgeschalteten lichtern und einer Motordrehsahl von 6000 U/ min muss die Batteriespannung fortschreitend ansteigen, bis der Cinstellwert
des Reglers ereicht wird [ca 14+ 15 V), withrend der ladestrom bis auf einen Wert von 0,5 A absinkt.
Falls der Strom nicht absinkt und die Spannung tiber den Grenzwert von 15 V ansteigt ist der Reglor defekt und muss qusgetauscht werden.
— Bleibt die Spannung hingegen auf ca. 13V und der Stom ist immer gleich hoch, so kénnte die Batlerie enllader bzw. defek: sein. Die Batterie
aulladen und den ladezusiond barprifen.
- Erreichi die Spaniung die genannten W nicht und der Strom ist riedrig, so ist die Wirksomkeit des Wechselstromgeneratos zu dberpriifen,
Um diese Konfrolle durchzufiihren werden die 2 gelber Kabel des Reglers abgetrennt; nun wird mit !Hilfe eines Multimeters bzw. einer LED der
Masseschluss der gelben Kabel hzw. der Wickiung dberpritht. Ist kein Maosseschiuss vorhanden, so ist der Regler defekt und muss ausgetouscht
werden.

Control de la regulacién.

Aluces asagadas snantener el mator ol regimen de 6,000 giros/min. la tensién de o bateria debe aumentar progresivamente kasta aleanzar

ol valer de contraste del regulador (casi 14+15V), mienlas lo corriente de cargo debe disminuir progresivemente hasta alcanzor un valor de

0,5 A

- & se verifica que lo corriente na disminuye de valor v lo tensién sube mas de [os limiles de 15 V el regulador es defectuoso y va sustiuide.

— 5 envez la tensidr resta inferor g casi 13 Vy la corionte as siempre elevada, la bateria podria estar descargada o defectuesa. Recargar
oy bateria y verificar 2l estado de carga.

- &0l tensicr no sube a los valores indicodeos aniba y i coriente es mirima se necesila controlar la eficiencia del allemador.

Para verificar la eficiencia del alrernader desconeciar los das cables amarillos det regulador, conralar cen tesler o con lampara espia que os

cables amarillos o el bobinade no estén a masa. 51 ésle resulta regular, el regulador es deleciucso v es de suslivir,

00O
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Candela di accensione.

la candela & NGK B9S EGV; o dislanza fra gli elefirodi

deve essere: 0,5 mm.

Pulire lo sporce intorne alla base della candela prima di rimuoverla.

E ulile esaminare lo slato della candela subito dope averla tolia dalla sua sede, poiche
i depositi e la colorazione dell'isolante forniscone ufill indicazioni sul grade fermico
della candela, sulla carburazione, sull'accensicne e sullo stato generale del motore.
Prima di procedere al rimaniaggio della candela, eseguirs una accurata pulizia deg
eletrodi e dellisclante usando uno spazzaline melallico.

Applicare grasso grafitato sul filetto defla candela e awitarla @ mano fine in fondo,
quindi con una chiave appropriata serrarla alla coppic di seraggio prescritia.

la candela che presenti screpolature sull isclante o che abbia gli elefirodi corrosT, deve
essere sosfiluita,

Spark plug. : . ,,_
Use NGK BPS EGV spark plugs; the spark plug gop is: 0.019

in. Clean the dirt away from the base of the spark plug before removing it from the
cylinder.

ltis very useful to oxamine the stale of the spark plug just after 1t has been removed from
the engine since the deposits on the plug and the colour of the insulater provide useful
indicalions concerning the heat raling of the plug, carburalion, ignition and general
engine condifion.

Before refiting the plug, throughly clean the electrodes and Ihe insulator using o brass-
metal brush.

Apply a litle graphite grease to the plug thread; fit and screw the plug home by hand
and then tighlen to the correct forque using a plug spanner.

Plugs which have cracked insulalors or corroded electrodes should be replaced.

Bougie d'allumage.

Bougie de type NGK BG5S EGV: la dislance enlre les électrodes

doit &tre de 0,5 mm.

Neftoyer la saleté autour du siége de la bougie avant de la refirer.

Il st conseillé d’examiner la bougie juste oprés son démontage puisque les dépats et
la coloralion de [isclant fournissent des renseignements utiles sur le degré thermique de
lo bougie, sur la carburation, sur l'allumage et sur |'&tat général du moteur.

Avart de remonter 1o bougie, nettoyer soigneusement les électrodes ef I'isolanl en
uiilisant une brosse mélallique.

Appliguer de la graisse graphilée sur le filet de la bougie el la visser a fond & la main;
ensuite, ia serrer avec le couple de serrage prescrit en utilisant une clé spécicle.

les bougias avec l'isclant fendillé ou les électrodes comodées doivent éire remplacées.

Zindkerze.

Folgende Kerze kommt zum Einsatz NGK B9S5 ECGV, der Elekirodenabsiand betragh: 0,5 mm.

Den Kerzenhoden reinigen bevor diese abgenommen wird.

Es emplichlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu Uberprifen, da die Ablagerungen und die Farbung der Isolierung Riickschlisse auf den
Warmewert der Kerze, aul die Vergasung, die Zindung und auf den allgemeinen Zustand des Motors erméglichen.

Vor dem Wiadereinseizen der Kerze die Elekiroden und die Isolierung sorgféltig mit Hilfe einer Metalbirste reinigen.

Das Kerzengewinde mil Graphittett schmisren und die Kerze gonz einschrauben und schiiesslich mit Hille eines Schliissels mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment anschrauben.

Rer Rissen an der lsolierung bzw. bei Korrosion der Elektraden ist die Kerze zu wechseln.

Bujia de ascension.

la buiia es NGK B35 EGV: la dislancia entre los elecirodos debe ser: 0,5 mm.

Limpiar &l sucio alrededor a la base de la bujic antes de removerla.

Es 0iil examinar ¢ estado de la bujia, justo después de haberla quitado de su sede, puesic que los deposilos y la coloracién del aislante indican
diiles datos sobre el grado 1érmico de la buiia, sobre lu carburacién, el encendido y sobre el eslado general del molor,

Antes de proceder ol remontaje de la bujia, efectuar una acurada limpicza de los elecirodos v del aislante usando un cepillitc meldlice.
Aplicar grasa grafitada en @l filete de la bujia y alomillarla a mano hasia &l fonda, con una llove apropiada apretarla a la parsja de presién
prescrifa.

las bujias que presenten grielas en el aislante o que tengan los slectiodos corroidos, deben ser sustituidas.
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Contrallo dell'impianto di carica sul veicolo.
A Limpionio di carica & costituita da un alternatare o volane che gerera una corrente
16 ok monofase che viene regolata da un regolalore eletionica a diedi controllai,
14 25°C Eseguire il contrallo dell'impiante in questo made:
12 /"’4 — assicurarsi che l'installazione elefirica e i collegamenti siane corretti e che i fusibili
o ,/ non siano bruciai.
/1 - Distaccare Il covo positivo delia batteria ed inlerporre a questo ed il pola + un
8 / ; amperometre per corrente continua.
& = Inseriie tra polo positive e negative della batteria un volimetro per corrente cantinua
. / ‘ ed assicurarsi che la tensione della batteria sio comprasa ha 12, 5¥+ 14V [in case
f cenfrario ricaricarla). Inserire la chiove di conlolio ed avwiare | motore accelerando
2 l | progressivamente fino a raggiungere circa 6000 giri/ 1.
%514_{; P strﬂ?x ) OO% Checking the rechurge system on vehicle. . .
, The recharge system is consisting in a flywhee allernalor generating o single-phase

cunent regulated by on electranic diodes reguialor

System checking is carried cut os follows:

- ascerlain that the electric installation and connactions are corect and fuses not burnt,

— Disconnact the positive pole of batiery and inlerpose between it and the + pole an
Ammeter for direct current.,

- Fitad.c. voltmeter between the positive and negative pole of the battery and make
sure that the batlery tension is ranging botween 12.5 and 14 V (it net, recharge il).
Insert the contac! key and start engine, progressively incieasing speed up 1o about
o000 rp.m.

Contréle de l'installotion de charge sur le véhicule,

Uinstallation de chorge est costitué par un altémateur a velant qui engendre un couront

uniphasé qui vient reglé par un régulateur électronique a diodes conliolés.

Efeciuer le contéle da linstalkation dans cette manigra:

- s‘assurer que l'instaliation élecirique ef les groupements salent corrects, et que les
fusibles ne soient pas brolés.

~ Détacher le cable positif de la batterie et interposer enlre celuici et le pole + un
ampéremetre pour caurant continu.

~ Insérer entre le péle positit ef ‘e péle négalil de la batterie un voltmétre pour courant
confinu et s'assurer que la tension de la batteric soit comprise entre 12,5 V=14V
{dans le cas coniraire, la recharger). Mettre la clé de contact el démarrer le moleur
en accélérant continuellement jusqu'é atteindre presque 6000 tours/ 1.

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die lLadungsanlzge bestaht aus sinem Schwungrad Drehstromgenaratar, welcher einen

einphasigen Strom erzeugt. Der Strom wird durch einen elekirenischen Diodenregler

geregell,

Die Anlage wie folgl prilen:

— Sich vergewissern, dal} die Elekiroonluge und die Verbindurgen korakt und die:
Sicherungen nicht verbrannt sind. :

= Den positiven Balterickabel ausldsen und ein Gleichstromamperometer zwischen
diesem und dem positiven Pole legen.

— Zwischen den Plus- und Minuspol der Batierie ein Gleichstromvoltimeter schalier und
ueberpruafen, ob die Spannung der Batteric zwischen 12,5V 14V liegt falls nicht,
dic Batterie aufladen). Den Schalischlissel einstellon und der Motor anlassen, indem
man bis zu ca. 6300 Upm allmshlich verschleudert.

Control de la instalacién de carga en el vehiculos.

La instalacion de carga estd constiluida de un alternador o volante que genera una coniente monofasica que viene regulada de un regulador

electronico o diodes controlados.

Preceder al conirol de la instacion en este modo:

- asegurarse que la instalacion eléctrica y las conexiones sean cosrectas y que los fusibles no estén quemados.

- Desconectur el cable positiva de la bateria e interponer enfre este y &l polo + un amperimelre parg corriente continua.

— inserir entre polo posifive y negalivo de la bateria un voltimetre para coriente continua vy asegurarse que la tensién de lo baleria este
comprendida enfre 12,5V=14V { en caso contraric recargarlal. inserir la llave de contacto y arrancar el motor acelerando progresivamente
hasta aleanzar casi 6.000 gires/min.

OO R
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Scatola fusibili.

£ inserita nel pannella porla apparati eletirici pesta softo la sella. Per accedere
ai fusibili & necessario rimuovere il coperchiefio rasparente di protezione. la scotolo
comprende 4 fusibili da 15 A, due dei quali diriserva. Sostituire it fusibile con uno di
fiserva © con uno nuovo con le stesse caratteristiche.

Fuses box.

s lacaied in the panel holding the. electric devices under the seat. Acces fo the
fuses is allowed by removing the transparent protection cover. The box contains 4 fuses
of 15A, twe of which are spare fuses. Replace the fuse with a spare or a new one having
the same characteristics.

Boite 4 fusibildi

Elle est insérée dans le tableau électrique, er-dessous de la selie. Pour afteindre
les fusibles, retirer le couvercle mansparent de protection. La bote comprend 4 fusibles
de 15A. deuxsontde rechange. Remplacerle fusible par un de rechange ou neuf ayant
les mémes caractéristiques.

Sicherungskasten.

Erist an der unter dem Sellet angebrachten Aufnahmelate! der elekirischen Gertite
angebracht. Um Zugang zu den Sicherungen zu bekommen, muld man den durchsichtigen
Schutzdeckel abnehmen. Der Kasten enthdlt vier 15 A Sicherungen, von denen rwei
ols Ersatz. Jede Sicherung nur durch eine gleichwertige Sicherung ersefzen.

Caja fusibles.

Esié inserida en el panel porta aparados eléciicos colocada bajo lor silla. Para
llegar a los fusibles es necesario remover la tapita ransparente de profeccion. la caja
tiene 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva. Sustituir el fusible con uno de
reserva o con une nuevo con las mismas caracterisficas.

Teleruttore avviamento.

Il telerutiore avviamento & fissato elasticomente af pannello porta apparati elefirici, sotta
al sellino pilota. In caso di smontaggio per il suo collegamento all'impianto attenersi
scrupolosamente allo schema generale.

Solenoid starter.

The solencid starter is elastically connected to the panel holding the electric devices,
under the pilot seat. In case of disassembly, to connec! it to the installation, carefully
iollow the main diagram.

Télérupteur démarrage.

Le télérupteur de démarrage est fixé sur le tableay électrique, endessous dela selle du
pilote. En cas de démontage, pour la connexion & 'installation, suivre attentivement le
schéma général.

Anlassfernschalter.

Der Anlafernschalter ist elostisch an der Aufnahmetafel der elektrischen Gerdite
befestigt. Sollte man ihn aus irgendwelchem Grund ausbauen und
wiederzusammenbauen, muss man, fir den Wiederzusammenbau, sorghéltig die
Anweisungen der generellen Zeichnung beachten.

Telerruptor de arranque.

] teleinterruptor de aranque esta fijado elésticamente ol panel puerta aparatos
sléctricos, bajo la silla del piloto. Si se desmontarse atenerse escrupulosamente al
ssquema general para coneciarto con el sistema.

10Otk
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Per poter operare sul volana alternatore & necessario togliete il coperchio {1] sinistro
motore ed il coperchio (2] di protezione del pignone catena. L'occensione di fipo
eleffronico, non richiede praticamente manutenzione; in caso di smontaggio dei
companenti eseguire la messa in fase operando come segue con l'cusilio di un
comparatore e senza rimontare il rotore. Montare | atirezzo 800048803 (3) sull'albero
motore e supportare it comparatore con {'atrezzo 800070582 (4). Portare il pistone
al P.M.S. azzerando su questa posizione il comparatore; for coincidere lo tacca posta
sullo statore con quella proticata sull'otirezzo e verificare che il pistone abbia compiuto
unacorsadi 1,6 mm Nel caso cio non si verificasse, allertare le fre viti dello statore
& ruotare quest'ultimo sino a ripristinare la corretta condizione di anticipo.

( e —_ Controllo e messa in fase accensione.
“\\
T

Ignition timing and checking.

To operate on the fiywheelalternator it is necessary to remove the engine L.H. cover (1)
and the chain pinion protecting cover |2). Ignition, electronic hpe, does not require any
maintenance; in cose of components remaval carry out its timing operating os follows:
with the aid of a diol gauge and without rotor reassembly, install tool no. 800048803
{3) on crankshaft and use tool 800070582 (4) to support dial gouge. Bring piston fo
T.D.C. and in this position put the dial gauge on zero; have the notch placed on the
stator in coincidence with the one on the tool and check that piston has carried out a
stioke of or 1.6 mm/0.063in. . In case this does not oceur, loosen the three stator
screws and rotate it until the correct advance conditions is restored.

Contrile et calage de 'allumage.

Paur &tre & méme d'opérer sur le volant aliernateur, il faut enlever le couvercle (1) gauche
du moteur & le couvercle (2) de protection du pignon chdine. L'allumage, de type
électronique, n'enfraine praliquement aucunne monutention; en cas de démontage des
composants effectuer le calage de la fagon suivante: & F'aide d’un comparateur et sans
remonter le rotor, installer 'outil 800048803 (3) sur I'arbre moteur et soutenir le
comparateur avec |'outil 80070582 (4). Porter le piston au P.M.H. en metiant au zéro
le comparateur sur cette position; faire coincider 'encoche placée sur e stator avec
celui situé sur "outil et vérifier que le piston ait effectué une coursede 1,6 mm Encas
qu'il ne se vérifie pas, relacher les trois vis du stator etfaire tourner celui-i jusqu'a retablir
la correcie condition d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung.

Den linken Motordeckel {1) und sie Schutzkappe [2) des Kettenritzels enffernen, um am
Schwungrad- Drehstromgenerator zu arbeiten. Die Zondung ist edekirenisch und braucht
keine warung. Beim Ausbau der Bestandteile die Verstelung wie folgt durchfithren
durch eine Komparator und ohne Remontage des Motors. Das Gerét 800048803 (3|
aul die Antriebswelle montieren und die Messuhr mit dem Gerat 800070582 (4)
stitzen. Den Kolben zum O.T. bringen und den Komparator daksei auf Null stellen. Den
Einschnitt auf dem Stator mit dem ouf dem Geruat zusammenfallen lossen and priifen,
od der Kolben einen oder 1,0 mm Hub durchgefihr hat. Ist dies nicht der Fall, die
drei Schrauben des Stators l8sen und den Stator drehen bis zum korreklien
Verstellungsstand.

Control y puesta a punto del encendido.

Para poder obrar en el hueco que confiene el altemador es necesario quitar la tapa
(1} izquierda del motor y la tapa (2] de proteccion del pindn de la cadena. El
encendido, de fipo electrdnico, no requiere practicamente mantenimiento; en cas de
desmontaje de los componentes efeciuar la puesta o punto cbrando como se indica
a confinuacidn con la ayuda de un comparadar y sin volver a montar el rotor. Montar
la herramienta 800048803 (3) en el cigiefial y soportar el comparador con la
herramienta 800070582 {4). Colocor el pistén en el P.M.S. poniendo a cero el
comparador en esta posicién; hacer que coincida la muesca sitvada en el stator con
la muesca de la herramienta y verificar que el piston hay a cumplido un recorrido de
1.6 mm Encasode que ésto no se verificase, aflojar los res tornillos del stator y girar
este Oltimo hasta restablecer la condicion correcta de anticipacion.

0 OOCCOCODOCCCPODO OO
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1A_Ao|?rino di uw?m]eg'?/' Prova a vucko - Free running check - Essci & vide - Leerloufpruefung - Prueba a vacio
ensione nominale: i
Potenza Gr;sorlbiic: 500 W. Tensione - Voltage - Tension - Spannung - Tensian 1nz2y
Starter Mot Corente - Current - Courant - Strom - Corriente 30A
Nominal vohqge: 12 V. Velocitts - Speed - Vitesse - Drehzahl - Velocidad 10,000 G/1'-RPM. -tr/1"- /Min.
Absorber power: 500 W
Démarreur.

Tension nominale: 12 V.
Puissance absorbée; 500 W.

Anlassermotor,

Nennspannung: 12 V. Prova di spunto - Check under load - Essei de démarrage - Anlassprushung - Prueba de despuntado
Aufnahmeleistung: S00 W. Tensione - Voltage - Tension - Spannung - Tensidn 6,4V
Motorcito de arranque. Corrente - Current - Courani - Strom - Corrienie 212 A
Tensién nominal: 12 V ‘ :

Potencia obsorvida: 500 W Coppia - Torgue - Couple - Drehmoment - Parejo 0,4 Kgm - Kg.m - Kgm - KGM

Manutenzione del motorino di avviamento.
Lo manutenzione del motorino d’awiamento deve essere effetiuata controllando o statodi usura delle spazzole e I'isolamento eletiico e meccanico
tra stalore e rofore. Si raccomanda di ingrassare accuratamente le parti in movimento del motorino con grasso <AGIP F.1 GREASE 30».

Starter motor mainkenance.
Mainlenance operafions on the starter motor involve checking the brushes for wear, that the stator and rotor do not touch, and that they are correctly
insulated. It is advisable to carefully lubricate the motor's moving parts with «AGIP F.1 GREASE 30=.

Entrefien du démarreur.
Pour effectuer 'entrefien du démarreur: contrdler I'élat d'usure des balais et s'isolation élecirique et méchanique entre stator ef rotor. || est
recommandé de graisser soigneusement les pidces en mouvement du démarreur avec de la graisse «<AGIP F.1 GREASE 30s.

Warlung des anlassermotors.

Bei der Warlung des Anlassermotors muss der Abnuntzungsgrad der Biirsten sowie die elekirische und mechanische Isolierung zwischen Stander
und Rotor kontrolliert werden. Es wird emplohlen, sorgfdliig die Bewegungsteile des Anlassermaotors mit Schmierfatt «<AGIP F.1 GREASE 30+ zu
schmieren.

Mantenimiento del motor de arranque.
El mantenimients del motor de arranque debe ser efectuado controlando el estado de desgasto delos cepillos y el aislamiento elécirico y mecanico
enfre stalor v rofor. Se aconseja de engrasar acuradamente las partes en movimiento del motorcito con grasa “AGIP F.1 GREASE 30",

' 000t
HHHTOUHHI

Part. N° 8000 85827 (12.97) M.19

il




IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Fanale anteriore.

lHanale anteriore & prowisto di una lampada per la luce abbagliante, ung per ls luce

anabbaglionte e di una lompoding o siluro per 1o luce di citd ¢ di pesizione.

Particolare cttenzione biscgna dedicare ollo direzione del fascio luminoso; procedere

nel modo seguante:

- porre il veicolo a 10 meti di distanzo da una parete verticale; )

~ assicurarsi cheil terreno sia piano e che l'asse oftico del proiettore sia perpendicalare
alla parete;

- 1l veicolo deve trovarsi in posizione verticole;

~ misurare 'allezzo del centro del proiettore da terra e riponare sulla parete una
cracetta alla medesima dltezza;

— accendendo la luce anabbagliante 1l limite superiore di demarcazione tra la zona
oscura e la zona illuminata deve risultare ad una altezze non superiore o 9/10
dell'alterza da terra def centro del proiefiore;

- leventuale reftifica dell’'orientamento del proietiore si effetiua agendo sulla vite
di registro [2) doge aver allentota le vitt (1);

- awvitando la vite [2) si alza il fascio luminose;

svitando la vite {2} si abbassa il fascio lumincso.

Headlamp.

The front headlamp is fited with a bulb for main beam, one for raffic beam and a pilot/

parking lamp bulb.

Particular care should be icken to adjust the headlomp beam; adjust as fallows:

~ position the motorcycle at 10 meters/33 k from ¢ Hat wall;

— check that the bike is on o level suface and that the headlamp oxis is af right angles
to the wall:

~ the bike should be in a vertical posiion;

- measure the distance from the ground ta the centre of the headlamp lers and then
mark a cross at the same height on the wall:

- switch on to dipped beam; the upper limit of the beam should be at a height which

1. Ve fissaggio preettere/Headlamp fixing screw/Vis de is no greater than 9/10 of the height from the ground of the centre of the headlamp;
xal on phare/Schiaube fur senkrachte ErstellingTomille adjust the headlamp orientation by turning the screw [2) alter unloosing the
'I|ﬂc‘.|0ﬂ Tara. T,

7. Ve regoiazione proietors/t eaclamp adjusting screws (1); i

serew,/Vis de réglage phare /Testellschaube fir - by tightening the screw (2] the light beam is directed upwards;
Scheinwerfer/Tomille de ajuste del farc. - by unloosing the screw [2) the light beam is directed downwards.

0O
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Phare avant.

le phare avant a une ampoule pour le feu de route, une pour e feu de croisement et

une ampaule au silure pour les feux de ville ou de position.

Faire particuliérement attention au réglage de la direction du faisceau lumineux: pour

celn, effectuer les opérotions suivantes:

- placer ko moto & 10 métres de distance d'un mur vertical;

— s'assurer que le terrain soit parfaitement horizontal et que 'axe opique du projecteur
soit perpendiculaire au mur;

— la moto doit étre parfaitement droite;

— mesurer la hauteur du centre du projecteur par rapport ou sol et tracer un croix sur
le mur & la méme hauteur;

— allumer le feu de croisement; la limite supérieure entre ko zone sombre et la zone
&clairée doit se frouver & une hauteur non supérieure aux 9/10 de la hauteur du
centre dv projecteur par rapport au sol;
pour corriger éventuellement la direction du faisceou lumineux du phare,
aclionner la vis de 1églage (2) aprés avoir desseré les vis (11;

- en serrant la vis {2) le faisceau se hausse;

- en desserant la vis {2) le faiscenu se baisse,

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerer verfiigt iber eine Lampe fir Fernlicht, eine fiir Abblendlicht und

ilber eine Positions- oder Standleuchte.

Zur Einstellung des lichtbiindels gehe man wie folgt vor:

— das Motorrad in 10 Meter Abstand von einer vertikalen Mauer aufstellen;

— der Boden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerfers muss senkrecht
zur Mauer liegen;

— das Mofarrad muss sich in verfikaler Stellung befinden;

- die Hhe der Scheinwerfermitte iber dem Boden messen und die selbe Hahe auf der
Mauer einzeichnen;

— bei Einschalten des Abblendlichis muss die obere Grenze zwischen Dunkelfléche und
beleuchteter Flache auf einer Hohe liegen, die 9/ 10 derHohe des Scheinwerfermitte
vom Boden nicht Uberschreitet;

- man kann den Scheinwerfer einsteller, indem man die Stellschraube (2} die

Schrauben (1} abschravben;
- durch Anschrauben der Schiaube (2} wird das Lichtbindel nach oben gerichtet;
- durch Anschrauben der Schraube (2] wird das lichtiindel nach unlen gerichtet;

Faro delanterc.
El faro delantero tiene una bombilla para luz de cruce, una para luz de carreteray una
bombilla de siluro para la luz de civdad o de posicién.
Es necesario poner atencion en la direccién del haz de luz; proceder de la siguiente
manera:
- colocar la motocicleta a 10 m. de distancia de una pared vertical;
— asegurarse de que el tereno sea plano y de que el eje optico del foro sea
perpendicular a lo pared;
- la motocicleta debe estar en posicion vertical;
— medir la altura del centro del proyector desde e suelo y seficlar en la pared can una
cruz a la misma alturg;
— encendiendo la luz de cruce el limite superior de demarcacién entre la zona oscura
.y la zona iluminoda debe resultar a una altura no superior a los 9/10 de la dliura
desde el suelo al centro del faro;
~la eventual rectifica del orientamento del proyector se efectua acluande scbre
el tomillo de registro (2) déspues aflojar los 1emillos:
- atomillando &l tornille [2) se alza &l haz luminaso;
- aorn lando el tomillo {2) se baja el haz luminoso;

| Vile fissaggio proietiors/ Headiamp fixing screw/Vis de
fixerion pnare/ Schrauke [on serkechie Finstellung/ fornilo

fijacian fare.

2. Ve regclazione oroiettore/ 1 1ecdlama adjusing
scraw/Vis de réglage phave /T 2stellscraube fU
Seneirwerter/Tornillo de ajuste del lare.

1000t
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Collegamento cablaggio-lampada fanale posteriore.
Effefivare il collegarerio del cablaggio alla lampadira del fonale postericre
alenendesi o quante indicalo sulla figura.

Harness connection-Rear light bulb.
To connect he harress ta the rear light bulb keep to the insluctions given in the
figure.

Connexion du cablage-Ampoule feu arriére.
Four la connaxion du cablage & l'ampoule de feu ariere suivie les nstructions
données dans la ligurs.

Verdrahtung Ricklichlampe.
/ur Yerdrchtung der Rileklichilompe die Abbildung beachten.

Conexion cableado lampara faro trasero.
Erectuar ln conexion del cableado o |z hembilla de. fao rasero ateniéndose a lo
que se irdica en la figua.

. Bla=rnasse

1. Blo=massc

I
2. Galo/Ararcio=nosizione 2. Gelb/Crange=standlicht
3 Verde=stoo 3. Crin=B-emslichl
1. Blue=haat 1. Asul=masa
2. Yz low/ Orarge - tail lignt 2. Amari b/ Naran o=luces de siuacian
3. Graen=sfop: light 3. Verde=stop
1. Rue=tore
2. Joune/Change=teu de slavionnement
3 Werl—slop:
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Controllo livello liquido refrigerante. . —

Ja—
IHiquide refrigerante assorbe i calore dal gruppo fermico |pistone, cilindro, testal e lo \ [ EEEE 2N
trasferisce all'aria esferna tramite 1l radiatore. Per un buon funzionamento del circuito > f ggggﬂgg \
f ,“‘ eq \\.“}\\\://
SN \ \
J

di raffreddamenta & estremamente importante contiollare pericdicamente {ogni 1.0CC
u La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua) tra massa termica e [ / o \

Y

A - -

Km} il livello, del liquide. /
massa radiante provocherebbe un surriscaldamento nel gruppo cilindro- g =

pistone con conseguenti grippaggi e, nei casi pitl gravi, donni al manovellismo \ Y ht . \ U

{alberc motore). { \h\&r I o /( N

Riscontrando tuttavia surriscaldamento del motore, indicate dal‘apposiio termometro, ‘ M‘u . '/

veriticare che il radiatore sia completamente pieno. N\ . \ € =0
N ey

Check of the coolant level. N/ NN

The coclant absorbs the heat of the thermic assembly {piston, eylinder, head) ond LU ./;\%

delivers it to the external air by means of the radiator. For a goad operaticn of the
cooling syslem, it is very important fo check periedically levery Kem 1.000/620 ']
the level of the liquid.

The absence of a heat exchange element {water) between thermic mass and
radiant mass could cause an overheating in the piston-cylinder assembly
with consequent seizures and, worse, damage fo the crank mechanism (driving

shaft).

However if engine averheating is noliced, indicated by the special thermometer, check
that radiator is completely filled up.

Controle niveau du liquide réfrigérant.

Le liquide réfrigérant absorbe la chaleur des groupe thermique {piston, cylindre, 1ée)
et la ransfére & 'air au dehors au meyen du radiateur. Pour un bon fonctionnement du
circuit de refroidissement, 1l est rés important de contrdler périediquement (loutes 1000
Krn) le nivacu du liquids.

n Le manque du moyen d'échange de chaleur {eau} entre masse thermique et
masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les group cylindre-
piston avec de possibles grippages et, dans le pire des cas, des dommages aux
manivelles {arbre moteur).

L
En trouvant fouletois surchaufage du moteur, indiqué par le spécial thérmometre,
vérifier que le radiateur soit complétement plein.

Niveavkontrolle der Kijhifliissigkeit.

Die Kiihlflissigkeil nimmi die Waérme der thermischen Gruppe (Kolben, Zylinder, Kopf]
aul und ibergibl sie der uft durch den Kihler. Fir einen einwandfreien Betriek des
Kiihlkreises muss man periadisch {jeder 1.000 Km) das Flissigkeiniveau nachprifen.

Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine

Fliissigkeit (Wasser) zum Warmeaustausch vorliegt, wiirden die Gruppe
Zylinder-Kolben iberhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit
Beschddigungen dem Kurbelbetrieb (Antriebswelle).

Wird aber vom dazubestimmten Thermometer Matoriieberhitzung aufgewiesen, prifen,
ob der Kihier ganz befillt ist.

Control nivel del liquido refrigerante.
El liguide refrigerants abscrbe el calor del grupo térmice (piston, cilindio, cobezal y
lo transhiere al exterior mediante el radiador. Para gue el circuite de refrigeracion
funcione corectamente es exiremodamentce Tmportante controlar periédicamente
fogni 1.000 Km | ol nivel del liquido.

La falta de cambic del calor {agua) entre la masa térmia y el aire libre
provocaria un recalentamiento en el grupo cilindro - pistén, causando
gripados y, en los casos mds graves, dafios al cigledial.

Contraponiendo todavia recalentamiento del molor, indicado de! respectivo termometro,
vetificar que el radiodor este completamente llenc.

Qg s
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM

Circvito con utilizzazione del radiatore.
System using radiator,

Circuit avec utilisation du radiateur,
Kreis mit Einsatz des Kiihlers.

Circuito con ufilizacién del rodiador.

Circuito di raffreddamento.

l'impiantc di raffreddomento & del fipo a circolazione forzata con pompa centrifuga (1) situata sul lato sinistro del motore e radiatore (2) di grandi
dimensioni a flusso verticale.

Un serbatoio di espansicne {3) compensa le dilatazicni termiche del liquido e delle cavita interne della testa e del cilindre, provwedendo a
mantenere |'impianto complefamente piena in ogni condizions.

la terrperatura de iquido di rafﬁeddomemb; régolata da apposito termostalo (4), & indicata da un LED (3] sul quadrante
cenlachilomeni azionato da un tormistare (&) situate sulla testa del cilindro.

L'apertura del termostato avwviene quando la temperatura del liquide di refiigerazions raggiunge 1 65°C circa, pertanto sino a quel momento il
circuito di raffreddamento esclude il radiatore. Raggiunti § 65°C circa 57 ha l'aperture del fermestato con conseguente passaggio del liquido nel
radiatore.

Cooling system.
The cooling system is of farced-circulation type with a centrifugal pump (1) located on the L H. side of the engine and a bigssize vertical flow radiator
).
An expansion tank |3) compensales the thermal expansions of the coolant and the infernal cavities of the head and cylinder, keeping the system
completely full in all conditions.
The temparoture of the coclant is adjusted by o suitable thermostat (4] and s incated by LED [5) on the odometer actuated by thermistnr
&) set on the cylinder heag.

he thermostal opens when the the coolont temperature attains approx. 65°C/ 149°F, therefore till that time the cocling syster cuts cut the raditor.
Alter ciiaining approx. 65°C/149°F, the thermosial opens and the coolant passes into the radiator.

i
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Circuito con esclusione del radiatore.
System with radiator cut out,

Circuit avec exclusion du radiateur.
Kreis mit Uberbriickung des KGhlers.
Circuito con exclusién del radiador.

Circuit de refroidissement.

Uinstallation de refraidissement est @ circulation forcée avec une pompe cenfrifuge (1} placée du caté gauche du meteur et avec un radiateur (2]
de grandes dimensions 4 sorltie verticale,

Un réservoir de détente (3) compense les dilalations thermiques du liquide et des cavités intéricures de la téte et du eylindre et assure le remplissage
de Iinstallation dans n'importe quelle condition.

le terpérature du iquide ce refoidissamenl, reglée par un thermostat prévu & cet offst {4) est indiquée par la LED [5) p|0cée sur le
cadron du comotenr kilométrigue actionné par un thermistor {6] situé sur o éle du cy'ind«

I'cuverlure du tharmastet a lieu quand la fempérature du liquide de refroidissement afleinl 65°C environ, par conséquent le circuit de refroidissement
exclut le radiateur jusqu'a un el moment. Quand la température atteint &5°C environ, ke thermosial s'cuvre et le liquide passe dans le radiateur.

Kihlkreislauf.

DruckumlautKihlanlage mit Kreiselpumpe (1] links vorm Mator und Kohler {2) mit groPen Abmessungen und VertikalfiuB.

Fin Ausgleichsbehdlier (3] kompensiert die Warmeausdehnung der Flissigkeil und der inneren Hohlrédume von Zylinderkopt und Zylinder. Die
Anlage bleibt aut diese Weise unter jeder Bedingung geliill.

Die “empeciur der Kohlfiuss gkeit wird ber cinen Trermaostat (4) elngastellt und  Thermistar am Zylinder kopl [£) gestzuerten am durch
eir [ED 5 ane Kilometozab s 3ar

Der Thermosiat wird gedtfnet, wenn die Kihlllissigkeitstemperatur ca. 65°C erreicht. Bis zu diesem Moment schaliet der Kihlkreis den Kohler aus.
Bei Erreichung von ca. 65°C wird der Thermostat gedfinet, und die Fliissigkeit fliefit in cen Kohler.

Circuito de enfriomiento,
El equipo de enfriamiento es del tipo a circulacion forzada con bomba centrifuga {1 situada ol lado izquierdo del mator y radiador [2) de grandes

dimensiones a flujo vertical.

Un tangue de exparsién {3} compensa la dilatacion témica del liquide y de las cavidades internas de o cobeza y del cilindro, provediendo
a mantenet ¢ equipe complelomente lleno en cada candician,

iGotemperalig del liquide de enfiarente, regulada de especiive termos ate 4], s indicaca por un LD 15) en el cuacranle
cueng<ilomenios aocicnado ce un termistor (6] situado en la cabeza del ciindio.

lo apertura del fermostato sucede cuando la temperatura det liquido de retrigeracian llega a 65°C casi, por lo fanto hasta ese momenio el circuito
de enfriamiento exclude al radiador. legadas los 65°C casi, se lograla aperura del termosiato con consecuente pasaje del liquido en el radiador.
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REFROIDISSEMENT MOTEUR

Revisione impianto di raffreddamento matore,

Riscontrando temperaturs ecoessive del liquido di rafreddamento, controllare la massc
radiante. Se sulle alette vi sono ostuzieni al flusso d'aria, foglie, insefti, fango, ecc.,
si dovidl procedere alla imoziore di tali ostacali facendo attenzione a non revinare
il radiatore. Se si dovessere riscontrare delle deformazioni & opportune raddrizzaile
ripristinando il passaggio del lusso d'aria. la massa radiante non deve essere infasata
o rovinata per pil del 20% della sua superficie. Se la superficie rovinata supera questa
entitd sard oppartune sostilvire 1| radiatore. Controllare pericdicamente il manicotio di
collegamento: cié eviterd perdite di acqua e quindi grippaggi al molore. Se sui tubi
si preseniano screpolature, rigonfiamenti o indurimenti dovuti ad essicamento dei
manicofti, sard opportuna la loro sostituzione.

Engine cocling system overhaul.

Yerifying toa high temperatures of the coclant, check the radiant mass. Whethar an fins
obstructions to the air sfream as leaves, bugs, mud efc.are noticed | remove these
obstructions, taking care not 1o domage the radiator. If distortions are noticed, it is
advisable to straighten them, restoring the air passage. The radianir mass has notto be
clogged or damaged for more than the 20% of its suface. If the damaged sudoee is
over this limit, it shall be advisable to reploce the radiater. Pericdically check the
connecting sleeve.This will aveid water leakages and consequent engine seizures. If
pipes show cracks, swellings or hardenings due 1o sleeve desiceation, their replocement
shall be required.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Quond on remarque des teémpératures excessives du liquide de refroidissemant, vérifier
la masse radiante. 57 sur les ailettes, il y a des obstuclions d 'écoulement d'air, feuilles,
insectes, boue, efc., on devra avancer qu dépFocemenl de ces ohstacles en [aisant
attertion & n'endemmager pas le radiateur. Si on devialt vérifier des détormations, il
est nécessaire de las redresser en facilitant le passage du flux d'air. la masse radiante
ne doit pas &re engorgé ou abimée pour plus de 20% de sa suface. Sila sudace
chimée supére cetle enlilé il sera nécessaire de remplacer le radicteur. Varifier souvent
les menchons d'assemblage, cela evitera des peres d'sau el denc des grippages du
moteur. Si sur les tuyauteries il y o des crevasses, des foisennements cu des
durcissements causés par sséchage des manchons, il sera nécessaire les remplacer.

O O LAt
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Uberholung der Motorkishlanlage.

Stellt man zu hohen Temperaturen der Kohflissigkeit fest, dann ist die Strahlendemasse
nachzuprifen. Falls Schlamm, Bléter, Insekie usw. den LufizufluB an den fligeln
versiopfen, dann muf man diese Hindernisse entfernen und dabei beachten, daf der
Kihler nicht beschadigt wird.

Eventuslle Verormungen sind zu berichtigen: so wird der Lfizullufs wiederhergestellt
Die Strahlende masse mud nicht tber das 20% verstoplt oder beschadigt sein, sonst
wird es emplohlen, den Kohler auszuwechseln. Die Verbindungsmulfen von Zait zu Zeit
nachpriifen, um Wasserverlustund Motorfressen zu vermeiden. Falls Risse, Verhartung,en
Schwellung en wegen Muffenaustrocknung on den Schiduchen vorhanden sind, dann
sind, die lefzten auszuwechseln.

Revisién sistema refrigeracién del motor.

Rilevando una temperatura excesiva del liquido refrigerante, confrolar la mosa
radionte. Si las alelas esién obsiruidas con hojas, insectos, barro, elc., por lo que el
flujo de aire es incomplete, deberén limpiorse dichas aletas poniendo atencién en no
donar el radiador. Si se verificasen deformaciones, es oporiuno enderezarlas para
restablecer &l pasaje del Hujo del aire.

la masa radiante no debe estar obstruida o estropeada més del 20% de su superficie.
5i la superficie estropeada supera este valor, serd oportuno sustituir el radiador.
Controlar periadicamente los manguitos de conexién; &sto evitard pérdidas de aguo
y, por lo tanto, gripados en el motor. Si los tubos tuviesen griefas, hincaciones o
endurecimientos debidos a la desecacién de los manguitos, serd oporiuno susfifuirkos.
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VALVOLA DI SCARICO C.T.5.
C.T.5. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D’ECHAPPEMENT C.T.5.
C.T.5.-ABLASSVENTIL
VALVULA DE DESCARGA C.T.S.

Valvola di scarico C.T.S.

I} zilindre & prowisto di una vabola CT.5. (1} {Cagiva Torque System) che, variande il diagramira di scarco secondo paramelii memorizzati
da una centraling elettronica ¢ trosmessi clla valvola stessa framite un afuatore, consante un lunzionamenta otimale od ogni regime.

Quesla valvola, le cu apertura awiene @ circa 7.250 g/ 1, & comandata da un attuatore (2] | cui lunzicnamento & guidate da una centaling
elettronica (3): entrambi i compenanii sono fissali al telaio sul loto sinistro.

l collegamento ra attuatore & volvolo & realizzato con cavi lessibill dotati di registei per la regolazione del giaco. Delii cavimuovono due canucole
vincolate rispetiivamente una (5] all'clberno comande valvola & I'alra (&) all'atuatore.

I"alberine [7] medianie | perne (8] comanda la valvolo. Lo pesiziena di fine corsa pud essere registrata agendo sul grane [9) posto sul coperchio
(10} fissato al cilindro.

C.T.5. exhaust valve.

The cylinder is provided with o C.T.S. valve (1] {Cagiva Torgue System) which allows, by varying the exhaust diagram cccording to parameters
slored by an electronic device and sent to the valve through an acluater, a goad aperaiion al each 1 p.m.

This valve, whose opening occurs at 7250 r.p.m., is controlled by an actuator (2} cperalad by an electonic device [3); bath campanerts are
mounied en the llame t H. side.

The ecnnection between aclualor and valve is performed thicugh llexible cables provided with registers for clearence edjustment. Thase cables
move two pulleys constrained to the valve contral shall (5} and to the actuator (&) respectively.

The shaft (7] contrcls he valve by means of a pin [8). The limit stop position can be adjusied by aciing on the grain |91 placed on the cylinder
cover [10).

Soupape d’échappement C.T.5.

le cylindre estdoué d'une soupape C.T.5. (1) [Cagiva Torque System| qui permet, en modifiant ie diagramme d' échappement selon les paraméires
memarisés par une unité &lectronigue et envoyés 4 la saupape par un actuateur, un fanclionnement opiimale & tout régime.

Cetle scupape, dont I'ouverture est effectuge a /250 rev. /min.. est contrélée par un acluateur |2) actienré par une unité &lectronique (3); les
deux compesants sont fixés au cdté gauche du chéssis.

Lo connexion entre actuateur ef scupape est effeciué a 'aide de cable flexibles dougs de registes pour le réglage du jou.

Ces cébles deplocent deux poulies confraintes respectivement a 'arbire de contrdle scupape (5] et é I'actuateur [6).

L'arbre [7) contidle la saupape & I'aide du pivet {8]. On peut régler la position de fin de course en agissant su le grain (9] placé sur e coavercle
[10) fixé au cylindre.

C.T.5.-AblaBventil.

Der Zylindar isl mit einem Ventl C.T.5. (1} {Cagiva Tarque System) ausgestatiet, das bei Verdinderung des Auslassdiagramms gemass den van
einer Elekironik gespeichorten Parametern, welche zum Ventil durch einen Trigb Gbeitiagen werden, einen optimalen Batrieb bei jedem Zustand
arlaubt.

Dieses Vaniil, dessen Olfnung mitca. 7250 U/ 1 erfolgt, wird von ainem Trieh (2) gesteverl, dessen Anlrieb von einer Elekironik (3) angatrieben
wird; beide Kompenente sind linksseitig des Rahmears geklammt.

Der Anschluss zwischen Trieb und Veniil wird durch biegsamen Kabel ausgetiibr, welche mit Reglem [ir das Finsielen des Spieles ausgestarten
sind. Diese Kabel treiben swei Rollen an, die erste (5] ist an die Welle und die andere ist am Trih (8] gebunden

Die Welle [7) treibt durch den Balzen (8} das Venlil an. Die Endschalterstellung kann durch den sich aut dem Deckel 17 Q) befindlichen Stlt {93,
der om Zylinder befestigh ist, eingestellt warden.

Viélvula de escape C.T.5.

Bl cilindre esté provisio de una valvula C.T.5. (1} (Cagiva lorque System| que, variando el diagrama de esceps segin parémetras memorizados
en una cenfralita e achidnica y fransmitidos a la vélvula misma a través de un actuador, permite el funcionamiento éotimo de cada régimen.
Fstawvalvula, que se abie aoprox. 7.250 g/ 1", esta accionada por un actuador (2] cuye luncionamients estd guiada por una centralita dloctrérice
(3], ambos componentes estan sujetos en el bastidor por el lado izquierdo.

Lo conexion enhe el actuador v o valvula estd realizadn con cables flexibles con iegisios para o regulacién del - juege. Dichos cables moeven
dos poleas vinculadas respectivamente, una (5] con ¢l cie de la valula y la ofra (&) con el actuador.

Hl eie (7] mediante el permo [8) acciona lo vahwla. La posicién de final de carrera puede regularse meniotiando el pasador colocado en la
tapa {10} sujeta er ol cilindra.
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

POS. | N. CODICE
N. | CODENO. | DENOMINAZIONE DESCRIPTION
I B0OO051611 | Esaliors volaro Rotor puller
2] BOOO33047 | Attrezzo mont. alb. matore nel cartsr dx. Installing tacl craksaalt -ighl
3 | 800033048 | Alrezso sep. semicorter & s olb. mert, Crankcase splittng 1ool
4 800043823 Cstotiore cuscinetia a rullini alh, grimaro e pe anel'o Mesdle bearng puller main shef
di tenuto pompa acqua anc scal ring water pump
5 | 800046614 | Chicve smont. per velana Retor Folding leo
o | 800033054 [ Lstraticre cuscinelic a rllint e'bera pomon o'ie Neeale bearing puller oil pamp shafl
7| 800049747 | Pnza molaggio loscette Pliar installing clarp
8 | 800048803 | Abrerro contrallo fase cocensiore lgniticr conlo too!
Q| CoOYAZ2A Csrattore cuscineflo albere motore Crankshalt osarirg exliaclor
1G | 800070582 | Altrezzo PAS, M, loai
11 BOOOS1521 | Vite Serew
12| 80007058% | Supperto comparaions Comparator s.ppor
Nr. CODE
PQS. | CODE. Nr.
N. N. CODICE DESIGNATION BESHREIBUNG DENOMINACION

[%)

o n

N — O 0

800033047

800033048

800043823

30046614
0033054

200CA97 67
80CO48833
Q00¥AZZ71
800070582
800051521
800070560

Exraceur pour volan-
Outi mert. vilebreauin demicarter 1

Ouril demanzage demricarter vilekiegui

Fxtractsur pour roulenert & aguiles,
arbre prim. el pour bagus d'élanchéig

Cler do blocege walont
Extracteur pour roulement arore

Fince pour merlage collier

Cudi pour surveillares alumage
Extracteur pour rondement v cblchin
Oneil BAA S

Vis

Supperta carburatore

Avszicnor [ Schwungrad
Korbehvelle Auszulaten R.

Werkzeug um Palbgen auszub.

Ausziehe fur MNadetkafig Abtriebswells und
Wasserpump AManchette

Hallschlussel fir Schwurgrad
Avsziensr Fir Nade'kalig

Zange Shelle

Kontolle Zundung Werkzeug
Auszisher lr Acrishswellclage
Werczaug OT

Schrauke

Messuh-atérder

Cudractor volorie

Imstrurente ronl, aiks. motor en e
carte deecho

Irstrumento sap. semicarter v
desmant. arky maont.

Extrachor cojincte o rodilos a'b.
primaric y por anillo de fension
bomba de agua

Lave cesmont para volente
Dxtracter cojinee a adile arkel
borrba cceis

Pinza monlaje abrazaders
Inst-am. contral fase encendias
Extraactor cojinete arbo melor
Hazramicria PAAS,

Toorn lle:

Superts comporaaon
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ﬂ COPPIE DI SERRAGGIO

L L L L L R R R RN NN RN RN RN RN AR N RN RN
APPLICAZIONE Filettatura Nm Kgm b/ f
Dade fiss. cilindro MBx1,25 12,6216 2:2.7 14,4+15,8
Vitle  fiss. testa MBx1,25 1986216 2+2,2 14.4+158
Dade fiss. pignene frasm. primaric M14x1,25 54+60 5526, 39.8-44 3
Dado fiss. pignone contalbera M14x1 .25 49+54 5+5,5 J6+39.8
Vite unicne semicarier A& ] 78+8.8 0,809 5,8:6.5
Vite fiss. coparchio friziona Méx ] 6,8+7 .8 0,7-08 5+5.8
Vite fiss. pompa olio M5x0,8 2,4+3,4 0,25:0,35 1,8:2.5
Vite fiss.piastra statare M50, 8 2,6+3,1 027037 1,6:73
Dada fiss. rotore MI12x1,25 755814 7 7+8.3 55,7460
Candela accensione M14x1 25 20+30 2+3 154272
Vite fiss. disco ritegno molie frizione M5x0,8 6,8+7 8 0,7+0,8 5+58
Dada fiss. mozze frizione M1 4x] 27, 4+31 4 28+372 20.2+22.1
Viie fiss. coperchiato termostato Mo ] 6,8+78 0,7+0,8 5:58
Vite fiss. valvola aspirazicne Méx ] 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+58
Vile fiss. raccordo scarico Moy 6,8+7.8 07:08 50:58
Vite fiss. pignone M5x0.8 7 B+R B (,8:09 58+4,5
Vite fiss. picstrina r't. cuscinetto Méx | 6.8+7.8 0.7+08 50+58
Prigionicra fiss. cilindro MEBx] 25 10.6:71.6 20:0 2 14.4+15 8
Vite fiss. bhobina MéEx 8.8+10,7 0,9+1,1 6,5+7.9
Vite fiss. pastra cesmo MM ] 65,878 0,7+0.8 50+58
Vite fiss. seqralators folle MHx0,8 2,45:3.5 0.25+0,34 1,8+2,6
Vite fiss. supp. valvolg aspirazione M50, 8 58+6.8 0607 4,3+50
Dado fiss. canucala M5x0,8 65,8+7.,8 0,7+0.8 50+5 8
Yite ['ssoggio anteriore motore MBx1 .25 2678 26+218 19-20
Vite fissaggio travarsino al kelaio MBx1,25 26+28 2678 1920
Vite fissaggio telaieto sella M2x1 25 2678 2.6+2,8 1920
Vite fissaggio supparte padaone MBx1,25 2628 2,6+2.8 G20
Vite fissaggic ororerione pompa frero past. Mox O 8 0,6-0,8 4 5:6
Vile fissaggio piasta cavallsio latercle MBx1 25 26=708 2,6-2.8 1920
Dado pamo cavalleti laerale MBx1,25 26228 26228 1920
Vite ssaggio plasing senoure casco MOx ] 12+13 1.2-1.3 B,5+9.5
Vils ‘issaggio cavalloto frizione iery 4.6 0,4-0,6 34
Vite fissaggio inferrulicre stop antoricre MZx0,4 12 01202 0,715
Per-o fissogaio cedal” cambio e frero post 1=lacite 242} MBx 1,25 2620 26209 19=21
Vite fissaggio leve 1invio cambio M ] 3 0.5 3.5
Yile [ssaggio serbata’o alio lrene pesteriars AMEx ] 3+4 0,3-0,5 Z-4
Vire fissoagio astine pedale cambio M| P 0,011 05/
Vile lissaggio pompa freno anterione Mox ] 1017 =2 ey
Vile fissaggio fuoo olic alla pompa AT Ox 1 i8+20 1,842 13-14.5
Vite par perro di sterzo M20x ] O0+65 66,5 A3-47
Vi Ei)ssoggio base e tosta di sterzo MEx1.25 2678 Z6=2 8 | G+ 20
Vire fissaggio morsetto manuoro MBx 1,25 Z21+24 2124 15175
Via fissagg'o pemo ruota antericre MBx |, 25 24228 24226 17,5419
Dado per pene forcellone MT4x1,5 6h: 70 6,57 47+50,5
Vite fissaggio biclla al relaio Méx 3640 3,6-4 262209
Vite fissaggio bilancere al forcellone M10x1,25 36:40 3,644 2629
Yile lissaggio biela o bilancers MO 25 3640 3,64 2629
Yite Fssaggio ommonizzatore of biloncere MIOx1 25 36+40C KR | 26229
Yite fissnggio ommortizzotare al tela'o MIOxi,75 3640 364 20079
Vite fissaggio pattino carers Mo | 68 C,6-0,8 4,5+8
Vite fissaggic narafango anterice MEx ] 628 0,6+0,8 4,54
Vite fissaggio fiarchetto sotta alla selia M1 68 0,608 4.5:6
Vite fissoggio fiancheto sotte al codore MOk ] 68 0,6-0.8 45:6
Yite fissaggio supporto carenatura inferiore MEx ] 68 0,6=0.8 4,56
Vile fissoggio carenatura inlerfore MEx T &+8 0,608 4 5+6
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Part. N° 8000 85827 (1297)



COPPIE DI SERRAGGIO
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APPLICAZIONE Filettatura Nm Kgm Ib/ ft
Vita fissaggio copertura serbatoio Mébx 1 6+8 0.6-0.8 4.5+6
Vite fissagglo parafonge posteriore MEx1 &= 0,6-0,8 4,526
Vite fissaggio portatarga Méx 1 &+8 0,6+0,8 4.5+6
Vite fissaggio staffa portatarge MG ] &8 0,6-0,8 4,5-6
Vite fissaggic paracatena Mbx | &+8 0,6+0.8 4,526
Vite fissaggio blacchefte fusibili MO 73 0,2=0,3 1,5=2
Vite fissaggio cavi massa Mé&x ] 2+3 0,2-0,3 |,5+2
Dada fissaggio telettore Méx ] 6+8 0,6-0,8 4 58
Vite fissaggio fanale anferiors M8x1,25 810 8+ b=/
Dado fissaggio fanale posteriore Mbx 6H=8 0,6=0,8 4,5:6
Dado fissaggic awisatore acustico MBx1,25 18+23 1,8:2,3 13165
Dado fissaggio coperchietio connettori M5x0,8 4-6 0,4-0,6 3+4
Dade fissaggio indF'\)colori di direzione MI10x1,25 9=10 0,9+1 b,5+7
Vite fissaggio plastra supporte centraling Mbx ] &8 0,608 4,56
Vite fissaggio gancio M5x0,8 &+ 0,6-0,8 458
Vilz fissaggio rubinelto carburante MEx ] &=+8 0,608 4,5+6
Vile fissaggio manopcla rubinette Mdx] Q=11 0,9+1,1 6,5:8
Vite fissaggio disco freno anteriore MBx1,25 1820 1,822 13145
Vite fissaggio pinza freno antericre 10x1,5 23<25 2,325 16,5-18
Dado per pemo rusta anteriore 25x1,25 4G54 5:5,5 3640
Vile Hssaggio disco freno posteriore MBx1,25 12+14 12-1.4 8,5+10
Vite fissaggio corona M8x1,25 26529 273 19+2]
Dado flangiato perno ruota post. M20x1,5 70,5+78 7.2:8 5+5
Vite fissaggio pinza alla piastra MBx1,25 22,5245 2,325 16-18
Dado ‘ssaggio silenzictere di scarico Méx 1 68 0,608 4526
Vite fissaggio fuscia supporto strumento Mx | 10+12 1=, =9
NOTA - Dove non diversamente indicato M50, 8 5+6,8 0,5:0,7 A:55
coppie di serraggio standard Méx1 =10 0,9+1 6,57
per le seguenti fileHature: MBx1,25 21,6224 2,224 15,8-17.5

Serrare i i dadi & le viti alla coreta coppia di serraggio facendo uso di una chiave dinamometrica.

Una vile o un dado, se insulficientemente serati, possono o danneggiarsi allentarsi complefomente con conseguente darino per

il motociclo e ferite per il motociclista. Una vile o un dado senato olire il valore di coppia max. consentito, puo danneggiarsi,
spanarsi o rompersi & quindi allentarsi completamente. o tobella elenca 'e coppie di serraggio delle principali viti e dadi, in re?azw’one
al diametro delle filettature, ol pusso ed allo specifico impiego.
Tutti questi valori sono per impiego con filetiature pulite con solvante.
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Part. N° 8000 85827 (12-97)

ﬁ TORQUE WRENCH SETTINGS

CL L L L R R R RN RN RN RN NN RN NN AN NN RN NN RN NN
USE Threading N.m Kgm b/ &
Cylinder nut MBx1,25 19.6+21,6 2+272 ] +15.8
Cylinder head screw MBx1,25 106716 2422 5,8
Primary drive pinion nul MT4x1 25 54+60 5.5+6.1 3Q 8 44,3
Check nut for countershalt sprocked M14x1,25 49554 5455 Jb+ 39.8
Crankcase screw Mk 7 8+8.8 0,8:09 58265
Clamp screw far clutch cover Méx] 6,8+7.8 0,708 5:5,8
Oil pump screw Max0 8 2,4+3.4 0,25+0,35 1,825
Stator plate clamp screw M50, 8 2,653, 0 27+0,32 | @+2.3
Rotor nut M12x1,25 £5,5:81,4 S7+8.3 55,7+60
Spark plug M1dx1.25 20+ 30 2+3 15:22
Clamp screw for cluich spring disc M5x0.8 6,8+7.8 0,708 55,8
Clamp nul for clutch hub M14x] 27 4+31 .4 2,8+32 20,2+22,1
Thermastat caver clamp screw MO 6,8+7.8 0,7+ O,S 5+5,8
Inlet valve screw M | 6,8:7 8 0,708 5058
Exhaust unicn screw M 6&.8+7 8 07+0.8 50«58
Pinicn screw M5x0, 8 7 8+8.8 0,8-09 58+065
Bearing plate scrow M| 58+7.8 0.7+0.8 5,0:58
Cylinder siud bolt MBx1,25 19.6:21,6 2.0+7.7 14,4+15,8
Cail screw A ] 8,3:10,7 0,9+1,1 6,5+79
Desmo plate sorew MG ] & Re7 8 0.7+08 50+5,8
Idle trasponder serew MHxO, 8 2 45:3,5 0,25+0,36 1,8+2.6
Inlet valve supparl screw M5x0,8 5,8+6.8 0,6+0,7 4,350
Pulley nut M5x0 8 .87 8 0.7+0,8 50:58
Motor fiont fastening screw MBx1,25 2628 2628 1920
Screw faslening in cross member to the frame M8x 1,25 2678 Z26:28 1920
Seat frame fostmn‘g scraw M8x1,25 2628 26:2,8 1920
Rear footrest support lastening screw MEBx1,25 20+28 2,028 16420
Screw fixng rea” broke pump protection MO 6=8 0.6:0,8 4,50
Screw fixing side siand plate MEBx T, 25 26-28 2,6+2.8 19220
Nut for side stand oin MBx1,25 2628 2,628 1920
Screw fixing heimet lock plate x| 12+13 1,2-1,3 8,5:9.5
Screw fixirg clulch jumper Ménc A6 0,4:0.6 3:4
Screw fixing front stop switch MZx0, 4 12 0.71+0,2 07215
Geaibox cedo fastening pin and rear bake '+ boctie 242) MBx1 25 2670 26220 19:21
Screw fix'ng geOlbox ransmission lever Méx ] 5 0,5 3,5
B-ake tank clamp screw AMbx T 345 0.3=0,5 24
Screw fixing gearoox pedal rods M&x 911 0,8-1,1 & 5+7
Brake pump foiste ning screw A 10412 11,2 79
Serew tastenirg he il pipe to the pume MIT0x1 1820 1,822 i3:145
Pir screw M20x1 6065 H-th, 5 43-47
Screw fixing base and steering heod MEx1,25 2628 2628 12220
Serew fixing handlebar clamp MBx1,25 2174 2.1=7.4 15:17.5
Screw hx‘ng frort wneel axle MBx1,25 2426 2,4-2.56 1/ .51
Fork pin check aut MT4x1.5 6570 6,57 47505
Screw fastening the connechng ted 1o the frame MiEx | 36=40 3.6-4 762209
Screw fastening the rocker arm 1o the fore MICx1,25 36240 3,64 2609
Screw fasiening the: connectirg od fa the racker arr MI1Ox1,25 36:40 364 26220
Shock-abserber screw MI10x1.25 3640 3,64 2629
Shockabsorber scrow M10x) 25 36+40 3.6-4 2670
Crain pad fasten Ny screw PAGX | 658 0,6-0,8 4.5:8
Screw ([Jalenmg the valance panel 4o the fairing Méx | =8 0.6-0,8 4 5+8
Screw tixing side fairng under the saddle A 68 0,608 4,528
Screw fixing side tairing under the tail M | 658 0,608 4558
Screw fixing lower fairing support Méx] 58 0,6+0,8 456
Screw fixing lower fairing Mo 1 68 C.6-0,8 4526
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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USE Threading N.m Kgm b/ &
Tank cover fastening screw Méx ] 68 0,6-0,8 4 526
Rear mudguar fastening screw Méx &8 0.6+0,8 4.5-6
Plate helder fastening screw Méx ] &8 0,6=0.8 4,56
Screw fixing numberplate bracket M 1 =8 0,608 456
Canler fastening screw MEx ] 68 0,608 456
Fusas block screw MAax ] 23 0,203 1,57
Earth cables fastening screw Méx ] 23 0,2+0,3 1.5+2
Remate control switch fastening nut MbEx ] 6=8 06-08 4 5+6
Head-ight front fastening screw M8x1,25 8+10 0,81 &=/
Rear head-ight fastering nut MOx 648 0,6-0,8 4,5:6
MNut Fixing the horn M8x1,25 18-23 1,8:23 13216,5
Nut fixing connector cover M5x0,8 4-6 0,4-0.6 3-4
Blinker fastening nui M10x1,25 Q=10 0,91 6.5/
Screw fixing disfributar support plate PG ] 6528 0,6+0,8 A5+6
Hook fastening scraw MEXO,8 6=8 0,608 4 5:6
Serew fixing teh fuel cock Méx ] 68 0,6+0,8 4,5+6
Seraw fixing teh cock knob Mdx] 211 0911 6.5-8
Brake disc ?ront sCrew MBx 1,25 1820 1.8+2 13145
Caliper fastening screw front brake 10x1,5 23225 2,325 16,5418
ut [or front wheel axle 25x1,25 AQ=54 5:5,5 3640
Brake disc rear screw MBx1,25 12-14 1.2=1,4 8,510
Sprackst screw MBxt,25 2629 2,73 19=21
Rear wheel pin flanged nut M20x1,5 70,5+78 7.2+8 5+5
Screw fastening the caliper to the plate M8x 1,25 22,5245 2,325 164278
Silencer fastening screw Mbx | 68 0,6-0,8 456
Screw lixing instrument support band MOx | 1012 P12 73
NOTE - If not otherwise specified, M5Ex0, 8 5:6,8 0,507 A5
standard tightening torques Méx ] =10 0,9+ 1 657
for the following thread: MBx1,25 216:74 2,2:2.4 15.8<17,5

I
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COUPLES DE SERRAGE

APPLCATION Filetage N.m Kgm Ib/ &
Ecrou de fixage cylindre MBx1,25 19.6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Vis de fixage téte MBx1,25 12,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Foiou de fixage pignon fransmission primaire M14x1,25 54+60 55+6,1 32,8+44 3
Ecrou de fixage pignon renvoi M14x1,25 49+54 5+5,5 36+39.8
Vis de jonctior domi carters MEx] 7 8+8 8 0,8+0,9 5,8+6.5
Vis de fixage couvercie embrayage MOx | &,8+7 8 G, 7+0,8 5+5.8
Vis de fixage pompe & huile M5xC, B 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Vis de fixage plague du slator M5, 8 2,643, 0,27+0,32 1,9+2.3
Ferou de fixage rofeur MI12x1,25 75.5+81.4 7.7+873 55.7+80
Bougie d'allumage M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Vis de fixage disque d'orét ressorts de M5x0, 8 6,847 8 0,7+0,8 5+5.8
I'embrayage MTAxT 27,4+31,4 2,8:3,2 20,2:221
Ecrou de fixage moyeu da 'embrayage MoOx 1 $,8+7,8 0708 5+5.8
Vis de fixage couvercle du thermosial Méx ] 6,8+7.8 0,708 5,0+3,8
Vis de fixage scupape d'aspiration MEx ] 65,.8+7.8 0,7+0.8 50+58
Vis do fixage roccord a'échappement M50, 8 7.8+8,8 0,8:09 5,8+0,5
Vis de fixage pignon Méx] 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vis de fixage plaguetie roulement M8x1,25 19.6+21.6 20272 14,4=15,8
Prisonniers cylindre Méx] £8+107 0,9+1,1 6,5+79
Vis de fixage bobine A ] 6.8+7.8 0,7+0,8 50+58
Vis de tixage Desmo plaguette M5x0,8 245+35 0.25+0,36 18:2,6
Yis de fixoge signaleur point marl M50 8 5,8+6,8 0.6-0,7 43+50
Vis de fixage suppoit de scupape d'aspiration M5%0,8 &6,8+7.8 0,7+0,8 50+58
Ecrou de fixage poulie
Vs de fixalion avant moteur MBx1,25 2628 26228 1920
Vis de fixction haverse au chéssis MBx1,25 2628 2.6-2.8 1920
Vis de fixation chassis siege MB8x1,25 26:78 26228 19+20
Vis de fixation supporte repose-pleds arridre M8x1,25 2678 2,6-2.8 19220
Vis de fixation protection pompe hein arriégre Mo 6+8 0,6<0,8 456
Vis de fixation olague béquille latéale MBx1,25 2628 2628 19220
Ecrou pivol béguille \cﬂércje MBx1, 25 26+28 2,6:72,8 15220
Yis de fixation plaque serrure casque Méx 12+13 1,2+1,3 8595
Vis de fixat'on covalier embrayage MEx1 4+6 0,4:0.6 3-4
Vis de fixafon irtarrupteur de stop avant MZx0,4 12 0,1:0,2 0./=1,5
ol o Fralion sedd'e cormarde viesse & frein am 1+ laclie 2424 MBx1,25 26120 2,629 1971
Yis de flixalicn levier mansm'ssion boite de vilesses M 5 8.5 3.5
Vis de fixation réservorr d'huile rein anige Méx 1 3-5 0,3-0,5 2+
Wis de fixation tiges nédale hois gs vilesses MéEx Qo 0.9=1.1 6,57
Vis de fixation pompe frein avant MOx ] 10+12 1:1,2 79
V's de fixalion uyau haile & la pompe M Ox 1820 1.8+72 132745
Vis de fixalion pivor MZ20x] a0+65 6+0.5 43+47
Vis de fixation Eose el téte guidon MEBx 1,25 2628 2628 19220
Vis de fixation étau guidor MEBx1,25 21224 2,124 15:17.5
Vis de [xalion pivol rous avant MBx1,25 24126 2,476 17,519
Ecrou de fixage axe de lourche M14x1,5 6H5:70 6,57 A7 50,5
Vis de fixation bielle au chéssis Méx ] 36+40 3,64 7629
Vis de fixarion culbuteur & la fourche MIOx1,25 3640 3,6=4 V620
Vi de fixation bieile au culbuleur M1I0Ox1,25 3640 3,6=4 D620
Vis de fixation ammortisseur au culbutsur MI1Tx1,25 36-40 3,484 PHE29
Vis de fixation ammortisseur au chdssis MI1T1,25 36-40 3,64 26229
Vis de fixation glissiére MG &8 0,6-0,8 4.5:6
Vis de fixation carénage avan MOx | 68 0.6-0.8 4.5+6
Vis de fixalior lane au asssaus de o selle FAGx ] 68 0.6:08 4,50
Vs de hixclion llanc au dessous de la quoue Mdéix ] 618 0,6<0,8 4.5-06
Vis de fixction caréroge inférieur MO ] 6+5 0.6=0.8 4,56
Vis de lixclion supoort carénage intérieur MG ] 68 0,608 4,58
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APPLICATION Filetage N.m Kgm Ib/ ft
Vis de fixaticr couvercle réservoir MEx T 68 0,6=0,8 4 526
Vis de fixation garde-bous Méx 6+8 0,6=0,8 4,5-6
Vis de fixalion porte-plague MOx b8 0,608 4,5+6
Vis de fixation Eride porfeplague Mox 1 6H=8 0,6+0,8 4.5+6
Yis de tixation carter MEx ] 68 0,6-0,8 4. 56
Vis de Fxation bloc fusibles M5x] 23 0,2+0,3 1,52
Vis de fixation cables masse Mébx 2=3 0,2<0,3 1,522
Ecrou de fixation &lérupteur Mésx ] 6-8 0,6+0,8 4 56
Vis de fixation feux avant MBx1,25 810 0.8 b
Ecrau de fixation feux amiére Méax 1 6H+8 0,608 4 526
Ecrou de fixation klaxen MBx1,25 18-23 1,823 13:16.5
Eciou da fixation couvercle connectaurs M5x0, 8 426 0,406 34
Ecrou de fixation clignotants MI10x1,25 Q=10 0,9=] &,5+7
Vis de fixation plaque de support distributeur M&x | 68 0,6-0,8 4,58
Vis de fixation crochet M5x0, 8 68 0,6=0.8 4,56
Vis de fixation robinet carburant MEx] 6=8 0.6-0,8 4 56
Vis de tixation poignée robinel Mdx] Q=11 0,9=1,1 &,5+8
Vis de Fxation disque du frein avant M8x1,25 1820 1,822 132145
Vis de fixation ctrier frein cvant 10x1,5 2325 2,325 16,518
Ecrau pour pivet roue avant 25x1,25 40+54 55,5 36+40
Vis de fixation disque du fein M8x 1,25 12-14 |, 2<1,4 8.5-10
Vis de fxation couronne MBx1.25 2629 273 19=2]
Ecrou bridé pivot rove arrigre M20x1,5 70,578 7,2-8 55
Vis de fixafica efrier & la plaque MEx1,25 22,5245 2,325 1618
Ecrou de fixation silencieux Méx 1 A8 0,0-0,8 4 58
Vis de fixation bande de support instrument MéEx ] 10+12 11,2 79

NOTE - Sinon difféeremment spécifié, M5x0 8 5268 0,5:0,7 A4:5

kouples de serrage standard M&x ] 210 0,91 &,57

pour les filetages suivant: M8x1,25 21.,6=24 722224 15,8175
CAGIVA
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ANZIEHMOMENTE

ANWENDUNG Gewinde N.m. Kgm b/ #t
Zylinderfestigungsmutier MBx1,25 196+21,6 222 14, £1 15,8
Festigungschraube des Zylinderkopfes M8x1,25 19,6:216 2+2.2 14,4+15,8
Ritzeltestigungsmutter des Primarontriebes M1dx!,25 5460 5,5+6,1 39 8-—44 3
Festigungsmutier Ritzel Gegenwelle M14x1,25 49+ 54 5+5.5 36+39.8
Verbindungsschraube der Gehéusehalfre MOK ] 7 B+8.8 0809 5,8+4.5
Feststellschraube Kuppiungsdeckel Mbx1 6,8+/7.8 07-08 5+5,8
Faststellschraube Oelpumpe M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1.8+2,5
Feststellschraube Statorplatte M5x0.8 2630 0.27+0,32 1,59+2,3
Fastigungsmutter Schwungradléufer M1 2x1,25 755+81.4 7 7+83 55,7+60
Zindkerza MI4x1 25 20+30 2:3 [5+22
Festsiellschraube Riickhalischeibe
Kupplungsfedem M5xC, 8 6,8:7 8 0,7+0,8 5+5,8
Festigungsmutter Nabe Kupplung M1dx] 27,4+31,4 2,8+3,2 20,2422,
Feststellschraube Deckel Temperaturregler Mox| 6,8+/8 07+0,8 5+5,8
Festsiellschraube Eirlassventil MEx1 5,8+7,8 0,7:0.8 5.0+5,8
Feststellschraube Anschluss Ayslass MEx1 6,8+7.8 0708 5058
Feststellschraube Ritzel M0, 8 7 8+8.8 (,8+0,9 5.8+6,5
Feststellschraube Platichen Lager MOx ] 6,8+7.8 0,7+0,8 50+58
Zylinderstittschrauben MBx1,25 19,46:21,6 20+2,2 ) 58
Feststellschraube Ziindspule MEx | 8,8+10,7 0.58+1,1 6,5+/%
Feststellschrauke Flatchen Desmo Méx ] 6,878 0,7+0,8 0+5.8
Feststellschroube Leerlaufticht M5x0,8 2 45+3.5 0,25+0,36 1.8+2.6
Feststellschraube Hallerung Einlassventil SO, B 5,8+6,8 0,6+0,7 4.3+50
Festigungsmutter Fiihrungsrolle M5x0,8 4,8+7 .8 0,7-0,8 5,0+5,8
Yordere Motor Befestigungsscaralke MBx1,25 26:28 2.6=28 9-20
Refestigungsschicube des Stegs am Rahmar MBx1,25 26+28 26:2.8 920
Befestigungsschicube Fir Sattelrahmen MBx1,75 2628 26228 19:20
Belestiqungsschraubs fiir hirtzre FussrosteHalier. g MBx 1,25 2628 26228 [9=20
Relesigungsschraube Pumpsnschutz H nterradbrense MOx | &+8 06:08 4.5+0
Belestigungsschraube seifl che Beckp ate MEx1,75 26+28 2.6=28 10=20
Murer seilicher Bockplatenbolzer MBx1,25 26=28 PN R:) Q=20
Bafestigungeschraube “latchan Helmschloss fdx 12:13 =13 8.5+9.5
Befestigungsschraubs <uoplungshigel Mbx 426 0,406 3+4
Belestigungsschrauke Schalker vordz-es Bremslicht MA2x0,4 T 0,1:02 C/A=15
Beles: gurgsbolzen fir Schalipadal und Fintoran (+ cee 2£2) MBx1,25 26-79 2,56:2,9 1921
Befestigurgsschraube Lmlenkhebal Losscraligerrishe M&x | 35 0,5 3.5
Festellschraube ninlere Celank Bierise M 35 0,305 24
Befestigngsscrauke S¢ochen lesscnaipsdal MG G 0.9-1,1 4,57
Befestigungsschraube fir Bremsoumpe M | 10-12 1:1.2 79
Be-esigungsscrc.be des Olschlonens an der 2ympe MT0x1 1820 182 13:14.5
Festellschroube Stift M20x1 H0=65 H+6.5 4347
Relzsl qungsschrosse lerksduleBasis unc Kopf MBx1,25 2678 ?6<28 1620
Berest gungsschra..oe lenkerdenme MBx1,25 21:24 2 1=7.4 5:17.5
Berest gungsschra. oe Vorcermadaolze M8x,25 24-26 2,426 7,519
Festigungsmutter (Gobe zapfen M14x1,5 5570 b0/ 47:50.5
Befesligungsschioube cer Plevslslange am Renmer MEX) 3&-40 3,6=4 26220
Befestigungsschraube: des pphebeis an der Gabel MI0x1,25 36240 344 2029
Belostigungsschraube der Plevslstangs om Kippheels MI10x1 25 36240 2504 2622G
lesteilschroube Srassdarper am Kipprebels M Oxl 25 36=40 354 26229
Feslellschroube Sosscamper am Cabel A Ox1,25 36+40 2 6L 26229
Berastigungsschraube [0r KellerdG eioaka Mt 628 0,608 4,5:4
Fostellscraube Yorderkotflugel el H8 0,6:0,8 4,526
Jefestigungsschiaube Schenke unter dem Sotad Mo ] 68 0,608 454
3efestigungsschiaube Scherke: unter dem Heck MEx ] &6+8 0,6:0.8 2526
Befesiqungsschraube Stiilze untere Yerkleidung Méx] 6:8 (16:0.8 2,.5+6
Refesigungsschraube unters Verdedung M G+8 0,608 4,5+6
X.8
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ANWENDUNG Gewinde N.m. Kgm b/ ft
Bafestigr.ngssch-aube fiir Tankdecksl MEx 68 0.6=08 4.5:0
Befestigungsschraube fur hintere Kotligel MEx 68 0,6-0.8 4.5+64
Bafestigungsschraube fir Nummarnschi-dnalter AGx] 68 0,6-0.8 456
Befestigungsschraube Kernzeicnensigel M &8 0.6:08 A,.5=6
Betesigungsschraubes “r Ketlenschui, Mbx 1 68 0.6:0,8 4,5:6
Fastellschraube Sicherungshlock AMSx] 7:3 0,2=0,3 1 5+7
Befestigurgsschraube fir Eicung AMOx | 23 ¢.2:0,3 | 572
Klemciter fir Ternschalter A ] 68 0,608 456
Befestigungsschroube fir vordore Scheinweter MBx1 25 810 0.8=1 b7
Klemulter for hintere Scheinwefer Méax | &8 0,6-08 456
Belfestigungsschiaube 4o MBx1,25 1823 1,823 13165
Relestigungsschraube Steckerdeckel M5x0.8 4:6 0,406 34
Befestigungsschraube lir Bl nke MITOx] 25 Q-0 0.6+ &,5-7
Befestigurgssch-aube Stzp ate Seueigend.se MOx 0+8 0,6:0,8 4,.5+60
HakerBafestigungssch oube MG, 8 6:-8 0.6-08 45:6
Betestig.rgsschraube Kiestolthchn Mo 6H-8 0,6-0.8 456
Befeslig..ngsscnraube Hahr<nopf M G:11 0,9-1,1 6,5:8
Festellschraube Bremsschelbe MEBx1,25 18=20 1,822 13145
Festellschraube Kianz 10,5 2325 23225 16,518
Mutler Vorderradbalzen 25%1.25 49-54 5:55 3640
Feslellschraube hintere Bremsscheibe MBx .25 1214 1,24 8,510
Befestigungsbltzen fir Bremssatiel MBx1,25 26126 2,7+3 1621
BremssartelBefestigungsschraube an Fahrerseile M20x1,5 70,578 / 78 5:5
Festeitschraube Rremsscheioe M8Bx1,25 22,5245 ? ) 1618
Festellschraube Ausouffich MEx &8 0,6-0.8 A,5+6
Befestigungsschroube Stitzband “ir Instuments MéEx ] 1012 1=1,2 7G
ERHUNG - Wenn nicht anders angegeben, M5x0,8 5+4,8 0,5:0,7 4-5
‘:elien fiir die Standard-Befestigungspare MO | 2+10 0,9:1 &,5+7
die folgenden Gewinde: M8x1 25 71.6+24 2,2:2,4 158-17.5
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PARES DE TORSION

APLICACION Filetado N.m. Kgm Ib/ ft
Tuerco cilindro MBx1,25 19,6216 2+2.2 i4.4+158
Tornille culata MBx1,25 19,6+21.6 2+322 14,4158
Tuerca pifidn ransmision primaric Mldx], 25 S54+80 5,5+6,1 39 8+44 3
Tueica pifon confra eje M14x1,25 49+54 5+5,5 36+39,8
Tornillo unién semicarter M 7888 (0,809 5.8+6,5
Tomilie tapa embrague MO 1 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Tarnillo bomba aceite M50 8 2,4+3.4 0,250,345 TB8+2,5
Tomilio placa estator M5x0,8 7631 027+0,32 | 9+2.3
Tuerca rotar MI12x1,25 75,5814 7.7+8,3 55,7/+60
Bujia de encendido Midx1,25 2030 ) 15227
Temille disco resorte ticcién MEx0. 8 6 8+7.8 0.7+0.8 h+5,8

| Tuerca cubo emorague M1dx] 27 4:31 .4 2,8+3,2 20 2+22,1
Tomillo tapa rejilla Méix &,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Tomilio vélvula de aspiracién MMix ] 6,8+7 .8 0,7+0,8 5,0+5,8
Tomillo empalme de escape Mo | 4H,8+7.8 0,7+0,8 50+58
Tormille piRdn M5O, 8 7,8:88 0,8+0,% 5,8+6,5
Tomille placa cojinete ME ] 6,8+7 8 0,7+0.8 5,0:5,8
Prisonero cilindro MBx1,25 19,6+21.6 2.0+272 14,4+15,8
Tornillko bakina Méx 88+10,7 0,911 6H,5+7.9
Tomillo placa Desmao Mbx] &.8+7.8 0,7+0,8 50+5,8
Tomille sefalador libre MExC.8 2,45+3,5 0,25+0,36 1,826
Tornillo soports vakvula de aspiracién M5x0,8 5.8+6,8 0,6+0,7 4.3:50
Tuerca polea M50, 8 6,847 8 G7+0 8 50+58
Tomillo fisaje anterior motar MEx1,25 2628 2.6+2,8 1920
Tornillo fisaje fraversaio al chasis M8x1,75 26+728 2,6+2,8 1920
Tomillo fisaje amazon silla MBx1,25 26278 2.6=78 1920
Tornillo fisaje soparte tarima posterior M8x1,25 26+28 2,628 1920
Tornillo fisaje proleccion bomba freno toserc Mbx | =8 0,6-0,8 4,5+6
Tornillo fisaje ploca caballewe lateral MBx1 25 76: 78 2,628 19220
Tuerca pemno caballete lateral MEx1,25 26+28 2.6+2,8 | C=20
Tornille fisaje placa comadure casco M ] 12413 1,2=1.3 8595
Tornille fisaje abrazadera embrague M | A8 0,406 34
Tomille fisaje inerruptor step delantero M2x0 .4 1+2 0,1:0,2 0715
Fie F'seje nedn corbio y fiemo posterion [+ loclle 242] MBx1.25 26279 2,629 19221
Tornille fisaje nelanca fransmission cambio Ménx 5 0.5 3,5
Tornillo deposite aceite freno posterion Mox | =5 0,3:0,5 24
Tornille fisaje varillas pedar cambic Mbx ] Q17 Q91,7 &H5.7
Tornille fisaje bemba de reno anferior Méx ] 1012 11,2 79
Tomilo fisaje ubo aceiote a le borba M10x1 1820 1 8+2 13-14.,5
Tornile pemo de direccion MZ20x ] 6065 6+6,5 43+47
Tornilo fisaje bose v cabeza de virgje M8x1,25 2628 2,628 1920
Tornillo f|<o|e borne manilar MBx1,25 21224 2124 15175
Tornillo fisaje perne rueda delantera MBx1.25 2426 2,426 17,519
Tuerco parno Eorqui”n Midx1,5 65270 &, 57 472505
Torniilo fisaje biela at chasis M| 36210 3,6+4 2629
Tomnillo fisaje belancin a la horquilla RTOx1,75 36440 3.6:4 2629
Tornitlo fisaje bisla o balancin MITOx1,25 36=40 3,64 2629
lornilo amortigiiador al balancin MI10x1,25 3640 3,6=4 2629
Tornile amartigiader al chasis Méx 3640 3,6-4 2629
Tornill fisaje potie cadena Mbx | 6=8 0,6+0.8 4,526
Tormille guardarbarros Méx] 68 0,6-0.8 4548
Tarniilo ﬁso]e nenel lateral debaje e siliin Mdx 1 6=8 0,608 456
Tornilly visc'e panel latera debee de lo exveridad lasero M ] 6= 8 0,608 456
Tomnill fisaje sooorte carenado infericr A ] &8 0.6=0,8 4,56
Tornillo fisaje carenado inferior MEx ] -8 0,6=08 4.5+6

xX.10
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APLICACION Filetado N.m. Kgm b/
Tornillo fisaje tapa del tanque Méx 1 6=8 0,608 4,5+6
Temillo fisaje paralango posterior e 68 0,6-0,8 4 56
Tomille fisaje porloplace MMEx | 68 06208 4,5+6
Torrillo fisaje abrazadera portematricula Méx ] 68 0,608 456
Tornillo fisaje cubrecadena Méx 1 68 0,6=0,8 A.5:6
Tornillo bloque portafusibles M5x] 23 0,2-073 1,52
Tormills fisaje cakles masa MEx] 2:3 0,2=0,3 1.5=2
Tuerca fisaie teleruptor Méx ] 528 0,608 4 526
Tomille fisaje fanal anterior MBx1,25 8<10 0,81 b=
Tuerca fisaje fonal posterior Méx] &8 0.,6:0,8 4 5:6
Temillo fisaje claxon MEBx1,25 1823 1,8<2.3 13=16,5
Temille fisaje lopa conectores M5x0,8 4=6 0.4-0.6 3+4
Tuerca fisaje indicator de direccion MI10x1,25 Q=10 0,71 6,57
Tomillo fisaje placa soporte centraling Mbx 68 0.6+0.8 4,5+0
Tornilla fisaje ganche M50, 8 68 0,6<0,8 4.5:6
Tornillo fisaje llave de pase carburante Méx ] 68 0,608 456
Tornillo fisaje boton lave de pose MAx] Q=11 0,9=1,1 6,5:8
Tornillo lisaje disce freno anterior M8x1,25 18+20 1,82 132145
Tornillo #saje pinza freno anterior 10x1,5 23+25 2,3+2,5 16,518
Tuerca para pemo weda delantzia 25x1,25 4954 5+5.5 3640
Tornillo fisaje disco frenc posterior MEBx1,25 12=14 1,214 8 5-10
Tarnillo coena MBx1,25 2629 2,73 1921
luerca pestana eje rueda posterior MZ20x1,5 70,578 7,2+8 545
Tornile fisaje pinza a la lamine MB8x 1,25 22,5245 2,325 16=18
Tuerca fsaje silenciador de descarga Méx ] 68 0,608 4,56
Tornille tisaje collarin soporte insfrumento Mbx | 10=12 1:1,2 70
NOTAS - Donde no diversamente indicado M58 5-6,8 0,5-0,7 4-5
pares de torsion standard MéEx | 910 0,9 6.5/
para la siguiente fileteado: M8x1,25 21,624 22:24 158<1/7.5
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INDICE ANALITICO
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ACCENSIONE  Cati caratteristici A.5
Scomposizicne organi £.7
Schema impianto M.8
Cortrollo anficipa A, 18

ALIMENTAZIONE  [oti casctleristici A5

Stacco serboloic B/ - E.8
Stacco carburaiore £ 14
Revisione carburatore (G.24
Revisione valvola a lamelle G.33

CAMBIO DI VELOCITA  Dari coratteristici A5

Scompaosizione organi F.15
Fevisiona organi (.22
Ricomposizione crgani H.7

FRENI  Dacti caratteristici A5

Controllo organi L&
Revisione organi 1.8
Spurga impiants 112

FRIZIONE Dafi caralleristici 4.5

Scompaosizions organi F.1]
Revisions crgani G.1%
Ricompasizione organi H.14

IMPIANTO ELETTRICO  Dani caraferisticl A6
Schema impianto elefirico M 5
Crgani corrponenti M@

LUBRIFICAZIONE  Dali caratferistici A.5

Scomgosizicne organi .13
Revisione organi .18
Ricomposizione argani H.23

MOTORE Dati caratteristici A5

Stacco E. 15
Scompesizione F.5
Revisione G.7
Ricomposizione H.6

RAFFREDDAMENTO  Dati caratteristic” A5

Scomposizione E. 10 -F.@
Ricomposizione organi H.13
Revisione MN.8

SOSPENSIONI E RUOTE  Dati caratteristici A 5-1.5-1.6-1.19 .20

Revisione forcelia anteriore |10
Revisione forcellone oscillante 1,78

YALVOLA DI SCARICO C.T.5. Dati carctieristicl A 5

Scompasizione orgari F. 19
Revisicne organi .34
RKicomposizione ergari H.17 - H.18
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BRAKES  Specification A7
Cemponenls check L&
Comrpenents overhauing 1.8
Braking systern diain L.12

CLUTCH  Specification A7
Companents disassembly F. 11
Components overhauling G. 19
Components re-cssembly H. 14

COOLING SYSTEM  Specification A.7
Removal E.10-F.Q
Components 1eassembly H. 13

Owverhauling .8

C.T.5. EXHAUST VALVE  Specification A7
Corponents disassembly F.19
Components overhauing G.34
Components re-assembly H.17 - H. 18

ELECTRICAL SYSTEM  Specification A.8
Wiring diagram M.5
Components MG

ENGINE  Specification A7
Removal E15
Disassembly F.5
Overhauling G.7
Rerassembly H.6

FUEL SYSTEM  Spacilication AL/
Fuel tank remaval E.7 - E.8
Carburator remova: E. 14
Carbaretor overhauling G.74
Blade valve overhauling G.33

GEARBOX  Spccification A
Components disassembly F.15
Compenents overhouling G272
Components re-assembly H.7

IGNITION  Specification A7
Components disassembly £.5
Wiring diagram M. 8
Spark odvarice chece M8

LUBRICATION  Specification A/
Components disassembly E.12
Components averhauling G.18
Components -eassemby H.23

SUSPENSIONS AND WHEELS  Specification A7~ 1516 119 -1.20
Rear fork overhauling 1.28

Frart fork overhauling 1110
0000000000 OO
I
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ALIMENTATION  Donnés ef caracteristiques 4.9
Enlévement du résarvair £ 7 -E.8
Enlévement des carburateurs E.14
Revision du carburateur .24
Revision de scupape o lamelles G.33

AUUMAGE  Donnés of caracteristiques A.Q
Décompasition des &léments F 7
Schéma installation electrique M. 8
Coniriéle avance M. 18

BOITE DE VITESSES ~ Donnés et caiacteristiques A.9
Décompasition des éléments F.15
Revision des &léments G.22
Récomposition des gléments H.7

EMBRAYAGE  Donnés of carccteristiques A.9
Décempasition des éléments F.11
Revision des &lémeants (5. 19
Récomposition des &léments H. 14

FREINS  Donnés el caracteristicques A 9
Contrdle des &lémants .7
Revision des éléments L2
Désaéralion de 'aquipement L 13

GRAISSAGE  Donnés et caraclerisliques A.9
Décomposition des éléments .13
Revision des &léments G, 18
Récomposition des éléments H.23

INSTALLATION ELECTRIQUE  [Donnés ef caracteristiques A 10
Schéma M. 5
Eléments .G

MOTEUR  Donnés ef caracteristiques A9
Enlevement E.15
Décomposition F.5
Revision G.7
Récompaosilion H.4

REFROIDISSEMENT  Donnés ef caracleristigues A.9
Décomposition £ 10 -F.Q
Récomposition H.13
Revision MN.%

SOUPAPE D'ECHAPPEMENT C.T.S.  Donnéds ef caracteristiquas A9
Décompasition F.19
Récempasition G.34
Revision H 17 -H.19

SUSPENSIONS ETROUES  Donnés et caracterisliques A9 - 1.5-1.7-1.19-1.20
Revision de la fourche avant 111

Revision de la fourche arridra | 29
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AUSLASSVENTIL C.T.S.
BREMSEN

ELEKTRISCHE ANLAGE

GETRIEBE

KRAFTSTOFFZUFUHR

KUHLUNGSANLAGE
KUPPLUNG

MOTOR

RADFEDERUNG UND RAD

SCHMIERUNG

ZUNDUNG
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Technische Daten AT 1

Ausbau der Bestandreile F.19
Revision der Bestandreile G.34
Finbau der Bestandteile H.17 - H. 19

Technische Daten A 11
Kontrolle der Bestandtelle L7
Revision der Bestondreile 1.9
leerung der Bremsaniage L.13

Tachrische Daten A172
Schaltplane M.5
Bestandtelle .9

Tachnische Daten A 11
Aushau der Bestandteile F.15
Revision der Bestandteile G.27
Einbau der Bestandteile H.7

Technische Daten A.11

Demontage des Kraftstoffionks €./ - E.8
Demontage des Vergasers £.14
Revision des Vergasers .74

Revision des Llamellenventil G.33

Techrische Daten A1

Auskau der Bastandrelle E10-FQ
Einbau der Bestandtaile H.13
Ravision der Bestondreile N.9

Technische Daten A. 11
Aushau der Bestandteile F. 11
Rewvision der Bestandteile G.19
Finbau der Bestandteile H.14

Technische Daten A 11
Demontage £.15
Aubau F.5

Revision G.7

Einbau H.6

Technische Datern AT1 -1.5-1.7 - 119 -1.20
Revision aer Vorgergabel 111
Revision der Schwinggaobel 1.29

Technische Daten A1
Ausbau der Bestandteile £.13
Revisicn der Bestandieile G.18
Finbau der Bestandtcile H.23

Technische Dolen A 11

Ausbau der bestandieile F./7
Schaliplan M.8

Kontrelle der Frihziindung M. 18
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INDICE ANALITICO
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ALIMENTACION  Datos caracleristicos A.13
Desmontaje tanque £/ - E.8
Desmontaje del carburader . 14
Revision carburador G.24
Revisiar valvula de clatas .33

CAMBIO DE VELOCIDAD  Dcios caracteristicos A. 13
Descompasicion Grganos .15
Revision érganos (.22
Recomposicion drgancs H.7

EMBRAGUE  Dafos caracteristicos A1 3
Dascompaesicien organos F.11
Revision érganos G.19
Recomposicion Grganes H. 14

ENCENDIDQ  Datos caracterisfices A.173
Desco’nposiciom orgarios F./
Escuema sisterra encendido M. 8
Fuesta a punfo dei encendide M. 18

FRENOS  Datos carccleristicos A 13
Central érgancs 1.7
Purge sis,ene 1.9
Revision drganos [13

LUBRICACION  Cotes carccleristizos A. 13
Pescompaosicion drganos E.13
Rewvision drgonos G.18
Recomposicion arganos H.23

MOTOR  Dulos caraceristicos A.13
Descomposicion F.5
Desmontaje E.15
Revisidn .7
Recompasicion H.6

SISTEMA DE REFRIGERACION  Daios caracteristicas A, 13
DEL MOTOR  Descomposicion £.10-F.G
Recomposicion H.13
Revisian .G

SISTEMA ELECTRICO  Dartos caraceristicos A, 14
Esgquema sistema electrico M5
Crganos componertes M @

SUSPENSIONES Y RUEDAS  Dalos caracteristicos A 13-1.5 1.7 - 1.19-1.20
Revision herquilla anteriar 111
Revision horquills oscilante 1.29

VALVULA DE DESCARGA C.T.S. Dalos caracteristicos A 13
Descompasicion F.19
Revisidn G.34
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